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Anularea exceptiei pentru camioanele Euro VI de la restrictia de circulatie
in timpul noptii pe autostrada Inntal incepand cu 1 ianuarie 2021 /
restrictii de circulatie pe clasa Euro / restrictie de circulatie sectoriala /
masura de a permite circulatia unui numar limitat de camioane intr-o
perioada si interval de timp anume

Stimata Doamna Presedinte,

Intr-o scrisoare din data de 3 decembrie 2020, asociatiile de transport subsemnate s-au
adresat dvs. cu privire la dificultatile existente in gestionarea traficului transalpin prin
Tirol.

Dupa cum s-a mentionat deja in scrisoarea noastra din 3 decembrie 2020, numeroasele
masuri adoptate de Tirol conduc la obstacole severe la traversarea Alpilor si provoaca
probleme considerabile cu intretinerea lanturilor de aprovizionare in cadrul Uniunii
Europene.

Dificultatile sunt cauzate, pe de o parte, de restrictia de circulatie in timpul noptii pe
autostrada Inntal, de la care exceptia pentru camioanele Euro VI a fost anulata pe 1
ianuarie 2021 si, pe de alta parte, de inasprirea restrictiilor de circulatie pentru clasa
Euro, conform carora camioanele Euro V, care anterior erau in general scutite, nu mai
au voie sa circule prin Tirol in timpul zilei.

Mai mult, restrictia de circulatie sectoriald, care a fost deja inasprita de la 1 ianuarie
2020, potrivit careia anumite grupuri de marfuri nu mai pot fi transportate pe sosea
prin Tirol, cauzeaza probleme considerabile. in plus, taxa de noapte pentru utilizarea
autostrazii A13 de la Innsbruck pana la frontiera Brenner a fost majorata cu 100%, ceea
ce nu este in conformitate cu reglementarile UE. Din cauza restrictiei de circulatie in
timpul noptii si a taxei excesive pe timp de noapte, in mod regulat se face aglomeratie
in orele diminetii, ceea ce duce la aplicarea masurii de a permite circulatia unui numar
limitat de camioane intr-o perioada si interval de timp anume la frontiera germano-
austriacd, ducand la intarzieri lungi si situatii de trafic periculoase pe partea germana.

Intre timp, asociatiile subsemnate au acumulat experienta practica initiala in legatura
cu Tnasprirea recenta a restrictiei de circulatie pe timp de noapte pe autostrada Inntal
incepand cu 1 ianuarie 2021. Optiunea de a transfera traficul rutier de marfa catre caile
ferate, asa cum a promis Tirolul isi atinge limitele aici, atat cantitativ, cat si calitativ.
Contrar promisiunii Austriei de a furniza suficiente capacitati de tren pentru a asigura
transportul de marfuri in UE, conexiunile RoLa prezentate in orarul Rail Cargo Austria
(RCA) in fiecare ora pe timp de noapte au fost anulate cu preaviz scurt, fara inlocuire
- adesea din motive de cerere insuficienta.
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Cu toate acestea, conexiunile RoLa regulate si fiabile sunt esentiale pentru logistica planificabila. n
caz contrar, nu mai este posibil sa se garanteze aprovizionarea cu bunuri sensibile la timp pe ambele
parti ale Alpilor, pe timp de noapte.

RoLa este in prezent singura alternativa de manipulare a marfurilor in trafic transalpin pe timp de noapte. in
sectorul transporturilor si logisticii, conexiunile fiabile si punctuale sunt esentiale pentru a mentine lanturile
de aprovizionare in Uniunea Europeana.

Mai mult, Tirolul aplica, in mod regulat, masura permiterii circulatiei unui numar limitat de camioane intr-o
perioada si interval de timp anume la trecerea frontierei Kufstein. Aceasta inseamna ca, in anumite zile,
incepand cu ora 5 dimineata, doar un numar mic de camioane au voie sa intre in Austria in fiecare ora. Cel mai
recent, acest lucru a determinat haos in traficul de pe autostrazile de acces A93 si A8 din partea germana la
inceputul lunii decembrie, precum si pe 7 si 14 ianuarie 2021 si la o congestie de pana la 80 km. Congestia de pe
A93, de exemplu, s-a eliberat abia in jurul orei 20:00 (!) pe 14 ianuarie 2021. in aceasta zi, a existat, de
asemenea, un accident rutier grav legat de aplicarea acestei masuri, in care un angajat al departamentului de
intretinere al autostrazii a fost grav ranit in timpul ambuteiajului rutier. Pentru soferii de camioane, este, de
asemenea, inuman sa ramana intr-un ambuteiaj in trafic pe autostrada pana la 9 ore, fara facilitati de hrana si
fara acces la ingrijirea igienica de baza.

Pe 11 februarie 2021, un studiu al profesorului Hilpold de la Universitatea din Innsbruck privind compatibilitatea
UE a restrictiei de circulatie sectoriale din Tirol a fost publicat in numele Camerei de Comert din Bolzano. Acesta
afirma ca actuala restrictie sectoriald a uneia dintre cele mai importante artere europene de circulatie este
disproportionata si, in consecintd, contrara legislatiei UE. La fel de inacceptabil este efectul discriminatoriu al
reglementarii traficului de destinatie sau sursa pentru zona centrala tiroleza, care ofera companiilor stabilite in
Tirol un avantaj competitiv considerabil fata de toti ceilalti concurenti europeni din restul Austriei si din
strainatate. Studiul concluzioneaza, de asemenea, ca alternativele rezonabile adecvate pe cale ferata cerute
de CEJ nu sunt disponibile. Ar fi necesare o extindere considerabila si imbunatatiri calitative pentru ca oferta
feroviara sa indeplineasca cerintele legale ale UE.

Asociatiile de transport reprezentate prin prezenta au fost uimite sa afle ca guvernul tirolez - cu referire la
calitatea aerului imbunatatita masiv - a ridicat acum limita de viteza de 100 km / h pentru autoturisme introdusa
in 2014 pe autostrada A12 Inntal intre Zams si Imst si a crescut-o la 130 km / h. Acest lucru nu tine cont de
cerintele UE. Prin urmare, Tirolul nu respecta in mod clar cerintele CEJ. Unul dintre principalele motive pentru
condamnarea Austriei de catre CEJ in 2011 a fost ca restrictia de circulatie sectoriala ar fi fost justificata numai
daca s-ar fi epuizat toate masurile mai usor aplicabile. Acestea includ limita de viteza de 100 km / h pentru
autoturisme. Afirmatiile repetate ale Tirolului potrivit carora constrangerile asupra traficului de tranzit cu
camioanele sunt inevitabile din cauza calitatii slabe a aerului din Valea Inn, in acelasi timp cu atenuarea
masurilor mai usor aplicabile ale unei limite de viteza recunoscute ca atare de CEJ, par a fi neplauzibile in acest
context.

Companiile de transport si logistica pe care le reprezentam au solicitat in mod repetat Comisiei Europene in
trecut sa isi indeplineasca sarcina de gardian al tratatelor si sa ia masuri care sa restabileasca libera circulatie
a marfurilor in Uniunea Europeana si, in consecintd, sa actioneze decisiv impotriva masurilor tiroleze, cum ar fi
restrictia de circulatie pe timp de noapte, taxa excesiva de drum in timpul noptii, restrictia de circulatie
sectoriald, restrictia de circulatie pe clasa Euro pe autostrada Inntal si masura de a permite circulatia unui
numar limitat de camioane intr-o perioada si interval de timp anume. Din pacate, industria europeand a
transporturilor nu a primit inca un raspuns oficial din partea Comisiei Europene la scrisoarea noastra din 3
decembrie 2020.

Multe intreprinderi mici si mijlocii si angajatii cestora sunt din ce in ce mai dezamagiti de lipsa de actiune a
Comisiei Europene, in timp ce Austria incalca zilnic libertatea de circulatie a marfurilor care este una dintre cele
patru libertati fundamentale ale Uniunii Europene.

Trimitem o copie a acestei scrisori comisarului Adina Valean si comisarului Thierry Breton.

Cu stima,



IRU (organizatia mondiala de transport care reprezinta aproape un milion de companii de transport din
Europa)
Uniunea Internationala a Transporturilor Rutiere, Geneva
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Secretar General Umberto de Pretto

AISO (Austria)
Asociatia companiilor internationale de transport rutier Austria/Arbeitsgemeinschaft Internationaler
StraBenverkehrsunternehmer Osterreich, Viena

Presedinte Mag. Alexander Klacska

ANITA (ltalia)
Asociatia Nationala a Companiilor de Transport Rutier din Italia/ Associazione Nazionale delle Impresse dei
Trasporti Automobilistici, Roma
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Presedinte Dr. Thomas Baumgartner

CESMAD BOHEMIA (Repubica Ceha)
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Secretar General Vojtéch Hromir

BGL e.V. (Germania)
Asociatia federala pentru transportul de marfuri, logistica si gestionarea deseurilor din Germania
Bundesverband Giiterkraftverkehr Logistik und Entsorgung, Frankfurt/M
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CEO Prof. Dr. Dirk Engelhardt

FNTR (Franta)
Federatia Nationala de Transporturi Rutiere/Fédération Nationale des Transports Routiers, Paris
Flare erthelot

GenJ(aI DeIeJa‘te FNTR

Delegat General Florence Berthelot

ITD (Denemarca)
Asociatia de transport rutier de marfuri din Danemarca/ Verband des danischen Strassengiiterverkehrs,
Padborg/Copenhaga
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Director Carina Christensen



LVH Siidtirol (Italia)
Asociatia furnizorilor de servicii - sectiunea de transport profesionist/ Wirtschaftsverband Handwerk und
Dienstleister - Berufsgruppe Transport, Bozen
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Presedinte Elmar Morandell

MKFE (Ungaria)
Asociatia de Transport Rutier din Ungaria/Hungarian Road Transport Association

Herr Tivadary ARVAY, Secretar General interimar MKFE

NLA (Danemarca, Norvegia, Suedia)
Asociatia Nordica de Logistica/Nordic Logistics Association, Bruxelles

Presedinte Erik @stergaard

TLN (Olanda)
Transport si Logistica/Transport en Logistiek Nederland, Zoetermeer

CEO Elisabeth Post

UNTRR (Romania)
Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania, Bucuresti
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Secretary General Radu Dinescu

ZMPD (Polonia)
Asociatia transportatorilor rutieri internationali din Polonia/ Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych w Polsce, Varsovia

Presedinte Jan Buczek



