NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

pentru aprobarea Notei de fundamentare privind necesitatea si oportunitatea
efectuarii cheltuielilor aferente proiectului de investitii ,,Achizitie 12 automotoare in

tractiune electricd pe bazd de pile de combustie cu hidrogen”

HOTARARE DE GUVERN

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

2.1. Sursa proiectului de
act normativ

Scopul obiectivului de investitii ,,Achizitie 12 automotoare in
tractiune electrica pe baza de pile de combustie cu hidrogen”,
este de a permite realizarea unui proiect pilot privind utilizarea
automotoarelor in tractiune electrica pe baza de pile de combustie
cu hidrogen, in cadrul obligatiei de serviciu public de transport
feroviar de calatori pe liniile de cale ferata neelectrificate, menite
sa imbunatateasca calitatea si sa sporeasca siguranta serviciilor de
transport feroviar de calatori.

Contextul actual care justifica achizitia de automotoare noi
in tractiune electricd pe baza de pile de combustie cu hidrogen
destinate transportului feroviar public de calatori, se regaseste
mentionat in:

a) ”Studiul de Fezabilitate pentru achizitionarea
materialului rulant pentru caldtori, distribuit pe baza
contractelor de servicii publice atribuite in mod
competitiv si operate pe liniile prevazute in obligatia
pentru serviciu public din Reteaua Feroviard din
Roménia”, elaborat de Asocierea DT Global iDevice
Europe SL & MC Mobility Consultants GmbH Vienna, in
baza acordului de consultantd tehnica incheiat intre
Banca Europeanad de Investitii si Ministerul Fondurilor
Europene (BEI - PASSA), care a fost avizat favorabil de
Consiliul Tehnico-Economic al Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii cu Avizul nr.75/84
din data de 04.09.2020;

b) ”Studiul de prefezabilitate” privind posibilitdtile de
reducere a poludrii in transportul feroviar de
calatori, intitulatd ,Ruta Verde”, elaborat de
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii - Directia
Generald Strategie in anul 2021, Document ce a fost
aprobat de Guvernul Romdaniei si Comisia Europeand
in cadrul documentelor suport aferente Planului
National de Redresare si Rezilientd;

c) Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) -
”Componenta 4 - Transport durabil”!, aprobat la data
de pe 27 septembrie 2021 de Comisia Europeana;

d) Studiul de Fezabilitate nr.22/179/26.04.2022 pentru
realizarea unui proiect pilot privind introducerea
tractiunii electrice in cadrul obligatiei de serviciu
public de transport feroviar de caldtori pe liniile
neelectrificate, prin utilizarea automotoarelor in
tractiune electrica pe bazd de pile de combustie cu
hidrogen, elaborat la nivelul Autoritdatii pentru
Refromd Feroviard.

a) 112 trenuri de tip H-EMU (hidrogen) si statii de alimentare cu hidrogen aferente acestora;

b) 20 trenuri electrice (EMU) - Rama electrica tip RE-IR (capacitate de transport peste 300 locuri fiecare);

c) 16 locomotive electrice noi pe 4 osii cu sisteme ERTMS/ Sistemul european de control si comanda al trenului
(ETCS), capabile sa atinga viteza de 200 km/h




2.2. Descrierea situatiei
actuale

In cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta - Pilonul I,
obiectivul "Componentei C4. Transport sustenabil”, este de a spori
sustenabilitatea sectorului transporturilor din Romania prin
sprijinirea tranzitiei verzi si digitale a sectorului, respectiv de a
dezvolta o infrastructura de transport durabila si ecologica, cu
standarde de siguranta adecvate, care sa contribuie la finalizarea
retelelor  transeuropene de  transport (TEN-T) si la
descongestionarea nodurilor urbane, stimuland in acelasi timp
tranzitia catre un transport sustenabil la nivel national, fiind vizate
actiuni orientate catre dezvoltarea de masuri ,,environmental
friendly”.
Totodata se are in vedere continuarea obiectivelor strategice
europene si romanesti in ceea ce priveste dezvoltarea retelei
transeuropene de transport feroviar si cresterea sustenabila a
economiei europene, proiecte de imbunatatire a calendarului
trenurilor, prin introducerea unor obiective previzibile si servicii de
inalta frecventa sprijinite de existenta unei flote de material
rulant care respectd cel putin dispozitiile standardelor tehnice de
interoperabilitate (STl), standardele tehnice internationale si
europene relevante (ISO si EN) si alte Standardele tehnice
nationale aplicabile (SRs).

Componenta de transport a Planului National de Redresare si

Rezilienta include doua reforme si patru investitii, achizitia de

material rulant nou destinat exclusiv transportului de calatori fiind

cea de a doua investitie aprobata.

La nivel national, Romania dispune de o infrastructura feroviara de

10.766 km (din care 4361 km reprezinta reteaua TEN-T), din care

doar 37,4 % este electrificata, respectiv 4.030 km (sursa: EU

Statistical Pocketbook 2019).

Strategia de introducere a automotoarelor in tractiune
electrica pe baza de pile de combustie cu hidrogen nu reprezinta o
solutie pentru anularea programelor de electrificare in Romania ci
doar o alternativa ecologica la transportul cu tractiune diesel de pe
liniile inca neelectrificate. Romania face o prioritate in domeniul
feroviar in ceea ce priveste electrificarea sectoarelor principale si
cele complementare de cale ferata, in baza beneficiilor legate de
vitezele superioare care pot fi atinse.

Principalele elemente care justifica achizitia de material
rulant nou destinat transportului feroviar public de calatori,
conform Studiului de Fezabilitate nr.22/179/26.04.2022 pentru
realizarea wunui proiect pilot privind introducerea tractiunii
electrice in cadrul obligatiei de serviciu public de transport feroviar
de calatori pe liniile neelectrificate, prin utilizarea automotoarelor
in tractiune electrica pe baza de pile de combustie cu hidrogen,
sunt urmatoarele:

i.  in ultimii 15 ani, iIn Romania, nu s-au facut achizitii publice de
material rulant nou destinate transportului feroviar public de
calatori;

ii.  operatorul de transport feroviar de calatori cu capital de stat
nu a achizitionat si nu are in parcul activ un numar suficient
de material rulant care sa deserveasca publicul calator;

iii.  operatorii de transport feroviar de calatori cu capital privat,
care au intrat pe piata de transport feroviar din Romania, au
achizitionat numai material rulant second hand, cu o vechime
considerabila, care nu mai corespunde din punct de vedere al
cerintelor europene de calitate si siguranta;

iv.  respectarea prevederilor regulamentelor europene
(Regulamentului 1315/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea
retelei transeuropene de transport) si adaptarea strategiei
nationale 1in domeniul transporturilor dupa strategia
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europeana 2020 ce se axeaza pe necesitatea evolutiei
transportului electric cu emisii scazute, reducand emisiile,
contribuind la durabilitatea mediului, la atenuarea
schimbarilor climatice, ce diminueaza dependenta Europei de
petrolul importat, prin reducerea emisiilor din transporturi cu
60% pana in 2050, comparativ cu 1990, care trebuie atins,
printre altele, prin transferul pasagerilor interurbani pe
distante medii si a transportului de marfa de la transportul
rutier la cel feroviar sau pe apa.

In esenta situatia se prezinta astfel:

e reteaua feroviara publica din Romania are, la nivelul anului
2021, o lungime de aproximativ 10.500 km, din care 64%
sunt neelectrificati, tractiunea electrica in sistem ,clasic”
de alimentare catenara-pantograf nefiind posibila;

e o0 serie de magistrale care deservesc in mod direct resedinte
de judet nu sunt electrificate. De exemplu, municipiile
Alexandria, Baia Mare, Botosani, Giurgiu, Pitesti, Oradea,
Ramnicu Valcea, Satu Mare, Sibiu, Slatina, Targoviste, Tirgu
Mures, Tulcea, Zalau, Vaslui sunt deservite de linii exclusiv
neelectrificate, tractiunea trenurilor fiind asigurata de
vehicule bazate pe motoare cu ardere interna a motorinei;

e in ciuda eforturilor Guvernului Romaniei si a Companiei
Nationale de Cai Ferate ,,CFR” S.A. de a extinde sistemul
clasic de tractiune electrica, comunitati importante de pe
teritoriul national sunt in situatia de a nu beneficia de
vehicule electrice feroviare, bazate pe sistemul clasic
catenara-pantograf;

e materialul rulant pentru transportul feroviar de calatori
existent si-a depasit deja durata ciclului sau de viata sau
este aproape de sfarsitul ciclului de viata, iar materialul
rulant disponibil pentru a satisface cererea actuala de
obligatii pentru serviciul public este insuficient, existand
riscul ca pana in 2023 sa nu mai existe un parc de material
rulant disponibil pentru indeplinirea obligatiilor minime de
serviciu public;

e materialul rulant existent in Romania nu are nivelul de
calitate cerut de publicul calator, iar tehnologiile de
fabricatie ce au fost utilizate sunt depasite, nefiind posibil a
se asigura indeplinirea standardele de calitate prevazute in
contractele de servicii publice.

Prezentul proiect pilot va rezolva problema specifica sectiilor de
cale ferata neelectrificate identificate in studiile anterior
mentionate, si anume:

> Magistrala 300 - Bucuresti Gara de Nord - Chitila;

> Linia 700 T1 - Ramificatie Aeroport T1 - Aeroport Henri
Coanda T1;

> Magistrala 700 - Bucuresti Nord - Ramificatie Aeroport T1;

» Magistrala 101 - Bucuresti Nord - Titu - Pitesti - Craiova;

» Linia 104 - Titu - Targoviste;

> Linia 106 - Pitesti - Curtea de Arges.

Nota de fundamentare privind necesitatea si oportunitatea
efectuarii cheltuielilor aferente proiectului de investitii ,,Achizitie
12 automotoare in tractiune electricd pe bazd de pile de combustie
cu hidrogen”, in baza Studiului de Fezabilitate
nr.22/179/26.04.2022 pentru realizarea unui proiect pilot privind
introducerea tractiunii electrice in cadrul obligatiei de serviciu
public de transport feroviar de calatori pe liniile neelectrificate,
prin utilizarea automotoarelor in tractiune electrica pe baza de pile
de combustie cu hidrogen a fost avizata favorabil de Consiliul
Tehnico-Economic al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii cu
Avizul nr.54/63 din data de 29.04.2022.




2.3 Schimbari preconizate

Achizitionarea de material rulant nou pentru transportul
feroviar public de calatori va avea un impact semnificativ asupra
nivelului calitatii serviciilor oferite, sigurantei calatorilor si
imbunatatirii conditiilor de mediu, precum si asupra costurilor si a
beneficiilor economice ale transportului feroviar de calatori.

Investitia in cele 12 automotoare in tractiune electrica pe baza
de pile de combustie cu hidrogen poate fi considerata ca un proiect
inovativ, in conditiile in care tehnologie tractiunii electrice pe baza
de pile de combustie este in faza de dezvoltare la nivel european si
mondial.

Principalele elemente care justifica achizitia de material rulant
nou destinat transportului feroviar public de calatori, conform
Studiului de Fezabilitate nr.22/179/26.04.2022 pentru realizarea
unui proiect pilot privind introducerea tractiunii electrice in cadrul
obligatiei de serviciu public de transport feroviar de calatori pe
liniile neelectrificate, prin utilizarea automotoarelor in tractiune
electrica pe baza de pile de combustie cu hidrogen, sunt
urmatoarele:

e in ultimii 15 ani, in Romania, nu s-au facut achizitii
publice de material rulant nou destinate transportului
feroviar public de calatori;

e operatorul de transport feroviar de calatori cu capital de
stat nu a achizitionat si nu are in parcul activ un numar
suficient de material rulant care sa deserveasca publicul
calator;

e operatorii de transport feroviar de calatori cu capital
privat, care au intrat pe piata de transport feroviar din
Romania, au achizitionat numai material rulant second
hand, cu o vechime considerabila, care nu mai
corespunde din punct de vedere al cerintelor europene
de calitate si siguranta;

e respectarea prevederilor regulamentelor europene
(Regulamentului 1315/2013 al Parlamentului European
si al Consiliului privind orientdrile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport) si
adaptarea strategiei nationale in domeniul
transporturilor dupa strategia europeana 2020 ce se
axeaza pe necesitatea evolutiei transportului electric cu
emisii scazute, reducand emisiile, contribuind la
durabilitatea mediului, la atenuarea schimbarilor
climatice, ce diminueaza dependenta Europei de
petrolul importat, prin reducerea emisiilor din
transporturi cu 60% pana in 2050, comparativ cu 1990,
care trebuie atins, printre altele, prin transferul
pasagerilor interurbani pe distante medii si a
transportului de marfa de la transportul rutier la cel
feroviar sau pe apa.

Principalele beneficii economice care sunt avute in vedere
dupa achizitia de materialul rulant, sunt urmatoarele:

e economii de timp de calatorie pentru publicul calator;

e reducerea costurilor de operare ale vehiculului si
economii pentru publicul calator datorita transferului
modal;

e reducerea costurilor de intretinere si economii pentru
operatorii de transport feroviar de calatori;

e reducerea numarului de accidente rutiere rezultate in
urma transportului de persoane;

e reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3;

2.4 Alte informatii

Autoritatea pentru Reforma Feroviara a fost infiintata in
baza 0.U.G. nr.62/28.09.2016, modificata si aprobata prin Legea
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nr.53/2017, avand in vedere ca Romania trebuia sa faca dovada
indeplinirii conditionalitatilor ex-ante, inclusiv pentru sectorul
feroviar, in caz contrar risca suspendarea/intreruperea fondurilor
alocate in cadrul Programului Operational Infrastructura Mare
(2014-2020) pentru sectorul feroviar, in valoare de aproximativ
1,280 mld euro, si a sumei de 1,200 mld euro in cadrul
Mecanismului de Interconectare a Europei.

Autoritatea pentru Reforma Feroviara - A.R.F. are calitatea
de beneficiar direct in cadrul Planului National de Redresare si
Rezilienta (PNRR) al Romaniei, pentru fondurile alocate sectorului
de transport feroviar, in sensul cresterii mobilitatii pe reteaua
feroviara TEN-T centrala si nu numai, dezvoltarea unui sistem de
transport multimodal, de calitate, durabil si eficient, cresterea
sustenabilitatii si calitatii transportului feroviar din Romania,
pentru perioada de programare 2021-2027, prin dezvoltarea si
reabilitarea unor sisteme feroviare complete de inalta calitate si
interoperabilitate si promovarea masurilor de reducere a
zgomotului.

in conformitate cu prevederile art.2 alin. (1) lit.c) din
0.U.G. nr.62/28.09.2016, modificata si aprobata prin Legea
nr.53/2017, Autoritatea pentru Reforma Feroviara va achizitiona, in
conditiile legii, materialul rulant nou necesar, destinat predarii
catre operatorii feroviari, in vederea efectuarii transportului
feroviar public de calatori.

In conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) lit. a) din Legea
nr.500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si
completarile ulterioare, documentatiile tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii noi, documentatiile de avizare
a lucrarilor de interventii, respectiv notele de fundamentare privind
necesitatea si oportunitatea efectuarii cheltuielilor aferente
celorlalte categorii de investitii incluse la pozitia C «Alte cheltuieli
de investitii» care se finanteaza, potrivit legii, din fonduri publice,
se aproba de catre Guvern pentru valori mai mari de 40 milioane lei.

Sectiunea a 3-a
Impactul socioeconomic

3.1.

beneficiilor si costurilor estimate | interna a serviciilor de transport, concretizata prin
ca urmare a intrarii in vigoare a | cresterea cotei modale a acestuia in cadrul sistemului

Descrierea

actului normativ

generala

a | Cresterea competitivitatii transportului feroviar pe piata

national de transport, va avea ca principal efect, la
nivelul economiei nationale, reducerea costurilor totale
privind transporturile, consolidand astfel premisele unei
cresteri economice sustenabile la nivel national.

3.2. Impactul social

Proiectul pilot are scopul de a asigura calatorilor conditii
optime de efectuare a calatoriilor pe reteaua feroviara
neelectrificata, atat din punct de vedere al confortului,
cat si din punct de vedere al sporirii mobilitatii, tinand
cont de dinamica pietei transportului feroviar public de
calatori din Romania si, impreuna cu dezvoltarea si
modernizarea infrastructurii feroviare de transport, sa
contribuie in mod semnificativ la cresterea economica
cat si la cresterea calitatii vietii.

3.3. Impactul asupra drepturilor | Proiectul vizeaza cresterea calitatii serviciilor de
si libertatilor fundamentale ale | transport feroviar de calatori, inclusiv prin cresterea
omului

frecventei trenurilor de peste doua ori (de la 1,53 Mil tr-
km/an la 3,10 Mil tr-km/an). Proiectul asigura, astfel,
cresterea mobilitatii persoanelor si contribuie la
asigurarea dreptului la acces pe piata muncii si
educatiei. Peste 3,29 Mil calatori/an vor folosi trenurile




din proiect, comparativ cu 1,89 Mil calatori/an, cat ar
utiliza serviciile feroviare in absenta noilor vehicule.

3.4. Impactul macroeconomic

3.4.1. Impactul asupra economiei
si asupra principalilor indicatori
macroeconomici

Proiectul de act normativ vizeaza cresterea eficientei
modului de gestionare a serviciilor publice obligatorii de
transport feroviar de calatori cu impact asupra reducerii
necesarului de subventionare raportata la numarul de
calatori transportati

3.4.2. Impactul asupra mediului
concurential si domeniul
ajutoarelor de stat

Proiectul de act normativ vizeaza functionarea
sistemului feroviar roman pe o piata interna a serviciilor
de transport care trebuie sa fie caracterizata prin-un
mediu concurential echitabil si nediscriminatoriu intre
modurile de transport.

Cresterea competitivitatii transportului feroviar pe piata
interna a serviciilor de transport va avea ca efect
cresterea progresiva a gradului de acoperire a costurilor
companiilor feroviare pe baza veniturilor proprii obtinute
din activitatea comerciala, ceea ce va conduce la
diminuarea treptata a necesitatilor de finantare de la
bugetul de stat in scopul acoperirii costurilor.

3.5. Impactul asupra mediului de
afaceri

Cresterea competitivitatii transportului feroviar pe piata
interna a serviciilor de transport va avea ca efect
diminuarea costurilor aferente transporturilor, indiferent
ca este vorba despre costuri directe sau costuri fiscale,
cu consecinte privind cresterea eficientei economice la
nivelul companiilor.

3.6. Impactul
inconjurator

asupra mediului

Prin inlocuirea tractiunii diesel cu cea electrica bazata
pe pile de combustie cu hidrogen se reduce poluarea din
transporturi cu un echivalent a peste 600.000 euro pe an
si, de exemplu, 18.348 tone CO2 / an si 306 tone
NOx/an, contribuind la atingerea obiectivelor din
strategiile europene si nationale de atingerea efectului
net-zero al poluarii in 2050.

3.7. Evaluarea
beneficiilor din
inovarii si digitalizarii

costurilor si
perspectiva

Proiectul de act normativ nu are impact in acest
domeniu.

3.8.Evaluarea costurilor si
beneficiilor  din  perspectiva
dezvoltarii durabile

Proiectul de act normativ nu are impact in acest
domeniu.

3.9. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt, pentru anul curent,

Sectiunea a 4-a

cat si pe termen lung (pe 5 ani), inclusiv informatii cu privire la cheltuieli si venituri

- in mii lei (RON) -

Indicatori Anul curent Urmatorii patru ani M.ed].a pe
cinci ani
1 2 3 4 5 6 7

4.1. Modificari ale veniturilor
bugetare, plus/minus, din care:

. buget de stat, din acesta:
. impozit pe profit
. impozit pe venit

. bugete locale
. impozit pe profit

= = RN = -

stat:
1. contributii de asigurari

. bugetul asigurarilor sociale de




d) alte tipuri de venituri
(Se va mentiona natura acestora.)

4.2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:

. buget de stat, din acesta:
. cheltuieli de personal
. bunuri si servicii

. bugete locale:
. cheltuieli de personal
. bunuri si servicii

=N = =N = -

. bugetul asigurarilor sociale de
stat:

1. cheltuieli de personal

2. bunuri si servicii

d) alte tipuri de cheltuieli
(Se va mentiona natura acestora.)

4.3. Impact financiar, plus/minus,
din care:
a) buget de stat

b) bugete locale

4.4. Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

4.5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

4.6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor

veniturilor si/sau cheltuielilor
bugetare

4.7. Punerea in aplicare a prezentei hotarari nu necesita modificarea cheltuielilor bugetare

aprobate.

4.8. Alte informatii

Finantarea proiectului de investitii se realizeaza din
fonduri externe nerambursabile (Planul National de
Redresare si Rezilienta (PNRR) ”Componenta 4

Transport durabil”, aprobat la data de pe 27 septembrie
2021 de Comisia Europeanad), in limita sumelor alocate si
cu respectarea prevederilor si regulilor de eligibilitate
stabilite la nivelul programului operational si de la
bugetul de stat prin bugetul Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii, in limita sumelor aprobate anual cu
aceasta destinatie, conform programelor de investitii
publice aprobate potrivit legii. Esalonarea investitiei se
realizeaza conform aspectelor ce vor fi mentionate in
cadrul documentatiei de atribuire, respectiv plata
avansului de 15% in primul an si ulterior in functie de

graficul estimativ de livrare a ramelor.




Sectiunea a 5-a

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1. Masuri normative
necesare pentru aplicarea
prevederilor proiectului de
act normativ:

a) acte normative in vigoare
ce vor fi modificate sau
abrogate, ca urmare a intrarii
in vigoare a proiectului de act
normativ;

b) acte normative ce urmeaza
a fi elaborate in vederea

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

legislatiei in domeniul
achizitiilor publice

implementarii noilor
dispozitii.
5.2. Impactul asupra | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

5.3. Conformitatea
proiectului de act normativ
cu legislatia UE (in cazul
proiectelor ce transpun sau
asigura aplicarea unor
prevederi de drept UE)

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

5.3.1. Masuri  normative
necesare transpunerii
directivelor UE

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

5.3.2. Masuri  normative
necesare aplicarii actelor
legislative UE

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

5.4. Hotarari ale Curtii de
Justitie a Uniunii Europene

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

5.5. Alte acte normative
si/sau documente
internationale din care
decurg angajamente asumate

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

5.6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 6-a

Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

6.1. Informatii privind
neaplicarea procedurii de
participare la elaborarea actelor
normative

Proiectul de act normativ a fost afisat pe site-ul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii.

6.2. Informatii privind procesul
de consultare cu organizatii
neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme
implicate

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

6.3. Informatii despre
consultarile organizate cu
autoritatile administratiei publice
locale

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

6.4. Informatii privind puncte de
vedere/opinii emise de organisme
consultative constituite prin acte
normative

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.




6.5. Informatii privind avizarea
de catre:

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare a
Tarii

c¢) Consiliul Economic si Social
d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ va fi avizat de Consiliul Legislativ.
Proiectul de act normativ nu necesita avizul Consiliului
Concurentei, Consiliul Economic si Social si Consiliul Suprem de
Aparare a Tarii.

6.6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 7-a

Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act normative

7.1. Informarea societatii civile cu
privire la elaborarea proiectului
de act normativ

Proiectul de act normativ a indeplinit procedura prevazuta de
dispozitiile Legii nr.52/2003 privind transparenta decizionala in
administratia publica, republicata.

7.2. Informarea societatii civile cu

Nu este cazul.

privire la eventualul impact
asupra  mediului  in  urma
implementarii proiectului de act
normativ, precum si efectele
asupra sanatatii si securitatii
cetatenilor sau diversitatii
biologice
Sectiunea a 8-a
Masuri de implementare
1. Masuri privind implementarea, | Proiectul de act normativ nu se refera la acest

sau extinderea
institutiilor existente

monitorizarea si evaluarea proiectului
de act normativ de catre autoritatile
administratiei publice centrale si/sau
locale - infiintarea unor noi organisme
competentelor

subiect.

2. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Avand in vedere cele anterior mentionate, am elaborat prezentul proiect de
Hotarare a Guvernului pentru aprobarea Notei de fundamentare privind necesitatea si
oportunitatea efectuarii cheltuielilor aferente proiectului de investitii ,Achizitie 12
automotoare in tractiune electrica pe baza de pile de combustie cu hidrogen” care, in forma
prezentata, a fost avizat de ministerele interesate si pe care il supunem aprobarii.
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