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Dupd o iama lungd si grea, acum este cel mai bun moment sa va planificati o vizita la
service. Schimbarea anvelopelor si a uleiului de motor, verificarea pladcutelor de frana
s a acumulatonlor sunt doar céteva dintre operatiunile pe care este bine sa le aveli in
vedere. Special pentru clientii sdi, Volvo propune pentru aceastd perioada un pachet

general de teste motor, pentru numai 99 de lei.

Oferta cuprinde: Campania se adreseaza tuturor

e test echilibrare cilindri autocamioanelor si autobuzelor

» test compresie cilindri Volvo, Pe langa aceasta cam-

» test presiune alimentare panig, veti beneficia de promotii
combustibil si valorile si la alte grupe de piese:
gsenzonlor unitati injector, ambreiaje; garni-

« test consum combustibil tun 51 placute de frana; tambun

« test sistem de admisie si discun de frand; perme de aer, PACHET TESTE MOTOR
si evacuare. pivoli si capete de bard, *pret fard TVA

Pentru mai multe informatii adresati-va celui mai apropiat centru Volvo

Bucuresti: 021-202.96,30 « Baciu: 0234-555.205 « Brasow: 021-529.97.30 « Cluj: 0264-502,200
« Deva: 0254-206.200 « Pitesti: 0348-730.200 s Timisoara: 0256-309.100 « E-mail; serace romania@volo.com

Fil IN SIGURANTA CU SERVICE SI PIESE ORIGINALE VOLVO!
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Descalificati prin
NEPREZENTARE

iecare dintre noi are re-
actii diferite in fata ava-
lansei de tehnologie mo-
derna la care suntem su-
pusi. Eu, cel putin, stiu ca
a trebuit sa imi impun niste limite
- este deja prea mult: Ipod-uri, lap-
top-uri de toate dimensiunile, tele-
foane mobile care pozeaza, filmea-
za, stocheaza informatii si cate si
mai cate alte dispozitive cu forme,
culori si functii impresionante...

Nu mai am placerea, timpul si
nici macar rabdarea de a experimen-
ta asemenea lucruri, mai ales ca stiu
ca pot trai foarte bine si fara ele, iar
dorinta de a fi permanent la moda
paleste, probabil, odata cu varsta.

Vreau sa pot folosi acasa lu-
crurile cu care m-am obisnuit - te-
levizorul si, eventual, un video
(nici acestea nu mai sunt tocmai
clasice - unul a devenit LCD sau
plasma, altul DVD).

Sectorul transporturilor a tra-
versat multe greutati si continua sa
o faca: lipsa de autorizatii inter-
nationale, fluctuatia volumelor de
marfuri, tarife prea mici la trans-
port, pretul crescut al motorinei,
lipsa unei infrastructuri rutiere de-
cente, concurenta neloiala sunt
doar cateva dintre ele (unele au
fost, altele sunt in continuare).

Sunt multe si greu de contra -
carat, dar imi este teama ca lucruile
yusoare“ vor fi cele care vor afecta
mai puternic piata transporturilor.

La ora actuala, avem inregis-
trate in Romania aproximativ
26.000 de firme de transport mar-
fa si in jur de 4.000 de firme de
transport persoane. Cred ca ar fi o
surpriza pentru toata lumea sa
afle ca doar 10% dintre aceste com-
panii dispun de adrese de e-mail
pentru managementul lor. Si, to-
tusi, este adevarat. Mai mult decat
atat, dintre cei 10% pomeniti, mai
putin de jumatate au aceste adrese
personalizate cu numele firmei,
restul apeland la oferte gratuite
precum yahoo sau gmail. Nici nu
mai are sens sa ne intrebam cate
firme au propriul website.

Vorbeam, la inceput, despre
rezistenta pe care o simtim, la un
moment dat, in fata invaziei de
tehnologie noua, dar trebuie facuta

i

o distinctie intre spatiul privat si cel
profesional. Acasa, pot sa imi ridic
toate ,,barierele“ pe care le doresc,
insa, pe plan profesional, trebuie
sa fiu in pas cu timpurile actuale.
In caz contrar, firma la care lucrez
este condamnata - va ramane in ur-
ma, va fi mai greu de contactat, va
oferi servicii mai scumpe si mai ne-
sigure, va fi demodata.

Pentru a r ezista, fi rmele nu
trebuie lasate sa imbatraneasca.
Vitalitatea, pastrarea contactului cu
noile tehnologii ce pot imbunatati
activitatea, dar si cu noile asteptari
ale clientilor sunt cerinte obligatorii
pentru a merge mai departe.

Si pentru a ilustra si mai bine
pericolul care vine din inter ior,
din organizarea defectuoasa a fir-
melor, din neglijenta, va mai ofe -
rim cateva cifre care ilustreaza
astazi piata de transport. Astfel, la
ora actual3, sunt peste 500 de ma-
sini neclasificate, utilizate pentru
transportul de calatori pe curse re-
gulate. Sunt peste 600 de autove-
hicule utilizate fara a avea copii con-
forme. Si, tineti-va bine, sunt peste
4.000 de firme de transport care nu
dispun de persoana desemnata.

Dar autoritatile roméne nu sunt
»mai catolice decat papa“ si pri-
vesc cu ingaduinta asemenea ,,mici
derapaje“ si nici clientii nu pun
prea multe intrebiri. Insa, foarte
curand, este de asteptat ca lucru
rile sa se schimbe.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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tractor, pe locul intai, cu o
cota de piata de 19,8%.
Conform datelor DAF, in cele
27 tari ale UE (plus Norvegia
si Suedia), anul trecut au fost

ARILOG PENTRU COPII

sy

Asocisga Roming de Logstich

»Cum se fabrica in
Romaénia?“ este primul
proiect pe care ARILOG il
dezvolta pentru copiii
membrilor asociatiei, in
cadrul unui program mai
amplu de educatie
industriala. Proiectul consta
dintr-o serie lunara de vizite
la fabrici din diferite
industrii, vizite in care
copiilor li se va prezenta
procesul de fabricatie
utilizadnd un limbaj adecvat
categoriei de varsta din
care fac parte. In urma

fiecarei vizite, copiii sunt
invitati de ARILOG la un
concurs de desene bazate
pe cele vizionate, in urma
caruia vor fi premiati.
Acordarea premiilor va fi
inclusa in programul
evenimentelor anuale ale
asociatiei. Prima vizita va
avea loc la Vel Pitar in data
de 30 martie. Detalii privind
urmatoarele locatii,
regulamentul concursului si
castigatorii premiilor vor fi
publicate pe site-ul
asociatiei: www.arilog.ro.

PREMIERE MONDIALE
CONTINENTAL

Continental prezinta in
premiera mondiala primele
doua pneuri de iarna
construite special pentru
autocare si pentru remorci -
HSW 2 Coach si HTW 2
Scandinavia. In acelasi timp,
intra pe piata noile pneuri de
iarna pentru autocamioane
HSW 2 Scandinavia (pentru
puntea de directie) si HDW 2
Scandinavia (pentru puntea
motoare), destinate ca
echipament de iarna pentru
autocamioane si
autotractoare cu sa. Cu
aceste tipuri de pneuri de
iarna de cea mai inalta
tehnologie, Continental isi
completeaza programul de
iarna reinnoit, lansat inca de
anul trecut, si scoate in
evidenta faptul ca siguranta
circulatiei autocamioanelor si
autobuzelor pe timp de iarna
se bucura de prioritatea
maxima.

RECORDURI DAF

in ciuda crizei, DAF si-a
adjudecat cote de piata
record in 2009, cu 14,8% din
piata de autovehicule grele
(peste 15 t) din Uniunea
Europeana. Din punctul de
vedere al volumelor,
constructorul olandez s-a

situat pe locul trei in Europa,
iar pe segmentul capetelor

inmatriculate in total 168.000
camioane peste 15 t,
marcand o scadere cu
aproape 50% comparativ cu
2008, cand au fost
inmatriculate aproximativ
330.000 unitati.

DAIMLER A VANDUT
PARTICIPATIA
LA TATA

La inceputul lunii martie,
Daimler a vandut participatia
de 5,34% pe care o detineain
cadrul companiei indiene Tata
Motors, unui grup de
investitori de pe piata de
capital. In urma vanzarii,
Daimler va primi aproximativ
300 milioane de euro.

Ghid de conversatie intre

> sj

Am marfa
de transportat!

voa plicatie care vorbeste
: lirgl_Pa transportatorilor.

BursaTransport.com

........................................................................................................................ martie 2010
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NU FARAMITATI ROMANIA !
VREM CENTURI OCOLITOARE S1 NU TAXE INROBITOARE !
UNDE SUNT BANII NOSTRI ?

VRETI SA TRAITI IZOLATI ?
ASOCIATIA PATRONALA A TRANSPORTATORILOR EUROPA 2002

51
FEDERATIA OPERATORILOR R
OMANI DE TRAN
SPUN: BEORT

Cum a fost demontata

TAXA DE TIMISOARA

au cel putin indica-
torul... Despre cum
vrea Primarul Tim-
isoarei sa scoata
bani pentru drumuri
pe spinarea transportatorilor
s-a scris mult in ultimul timp.
S-au facut demersuri pentru a
impiedica punerea in aplicare
a taxei de acces in oras. Ca -
rausii s-au plans la Ministerul
Transporturilor si Infrastruc-
turii, la Guvern si chiar la fo -
rurile Uniunii Europene pentru
ca li se impune o taxa pe un
segment de drum pentru care
nu exista varianta ocolitoare. Si
mai face parte si din reteaua de
drumuri europene?!

Pe de alta parte, se plange
si Primaria Timisoara... direct la
UE. Primarul Gheorghe Ciuhan-
du a transmis sefului Departa-
mentului Siguranta in Tr afic
(Directoratul General de Trans-
port si Mobilitate al Comisiei
Europene), Isabelle Kardacz,
un memoriu prin care solicita
clarificarea problemei taxei,
precizand ca vehiculele grele
darama cladirile monument is-
toric, polueaza orasul si afec-
teaza siguranta rutiera.

Dar, in fond, este vina trans-
portatorilor ca Timisoara nu
are inca o centura ocolitoare?!
Si daca toate autoritatile locale
ar actiona la fel impunand taxe
de tranzit, unde am ajunge?! In
mod sigur, direct in faliment.
Falimentul carausilor si al con-
sumatorilor finali care vor tre-

bui sa suporte in pretul platit
pentru produse nenumarate
astfel de taxe. Pentru ca nu e
xista produs care sa nu inglo-
beze si costuri de transport.

Intre timp, prefectul se raz
boieste cu primarul si a obtinut
suspendarea taxei in justitie. In
replica, Primaria a hotarat sa in-
terzica total accesul vehiculelor
grele in oras. Decizia nu a fost,
insa, pusa in practica, iar indi-
catorul de interdictie a fost
demontat de carausi sub privi-
rile (sau sub protectia) politiei.
Dar ultimul cuvant nu a fost
spus. Povestea taxei de Timi-
soara o puteti gasi pas cu pas
accesand stirile de pe site-ul
revistei: www.ziuacargo.ro. In-
clusiv datele privind demer-
surile nenumarate facute de
Federatia Operatorilor Romani
de Transport (FORT) si Uni-
unea Nationala a Transportato-
rilor Rutieri din Romania (UN-
TRR), pentru anularea ei. Noi va
oferim cateva imagini luate la
cald atunci cand reprezentantii
FORT si ai Asociatiei Patronale
a T ransportatorilor E uropa
(APTE) 2002 au demontat indi-
catorul care interzicea intrarea
in Timisoara a vehiculelor mai
grele de 7,5 tone.

Multumim domnului Mayer
Siegfried pentru imaginile puse
la dispozitie.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Transportul

FARA LICENTA
nu va mai i
INFRACTIUNE

AN n mai multe judete, ARR a
trecut la imobilizarile vehi -
culelor, inclusiv ridicarea pla-
cutelor de inmatriculare, pen-
tru lipsa unor documente cum
ar fi: licenta de transport public, co-
pia conforma, licenta de traseu, au-
torizatia de transport in terna-
tional, carnetul Interbus etc. In ca
zul in care imobilizarea nu se poate
face in locul opririi in trafic, agentii
ARR insotesc masina respectiva
pana la primul loc care respecta
conditiile impuse de procedura.

»Se ridica placutele, se men -
tioneaza pe procesul verbal starea
acestora, se ridica si certificatul de
inmatriculare, iar o dovada se in-
maneaza soferului. in termen de
cinci zile calendaristice, predam
placutele si certificatul de inmatri
culare inspectoratului de politie
emitent, a precizat Florian Coman,
director general adjunct ARR.

Suspendarea dreptului de uti-
lizare a vehiculului se face pe
sase luni de zile.

Atunci cand este vorba despre
ansamblul cap tractor cu semire-
morca, masura de imobilizare se
aplica doar capului tractor. Astfel,
se poate utiliza un alt cap tractor
pentru r espectiva s emiremorca.
Transporturile de marfuri peri -
sabile sau animale vii sunt excep-
tate de la masura imobilizarii pe
loc, in schimb, agentia ARR unde
a fost constatata abaterea notifica
agentia unde se afla sediul social
al transportatorului.

Amenda care se aplica odata
cu imobilizarea autovehiculului
este de 25.000 lei.

Prejudicii prea mici
pentru a fi penal

Introducerea in Codul penal a
articolului 281 indice 1 s-a consi-

Autoritatea Rutiera
Romana a inceput

imobilizarea
autovehiculelor depistate
fara acte in regula. Pe de
alta parte, se pare ca

foarte curand transportul

Florian Coman

derat a fi o mare victorie impotri-
va ,,pirateriei“. Ulterior, realitatea
a demonstrat altceva.

»incepand cu 2004, cand a fost
introdus acest articol, nu au fost
condamnate persoanele vinovate
la pedepse privative de libertate
asa cum era prevazut in lege.
Pana acum, organele de cercetare
penala au considerat ca nu sunt
fapte generatoare de pericol so-
cial, care sa justifice aplicarea
masurii privative de libertate sau a
amenzii penale. In general, au fost
aplicate amenzi administrative.
S-a constatat ca fapta exista, dar
nu indeplineste conditiile pentru a
se angaja raspunderea penala. In
aceste conditii, este posibil sa se
modifice codul penal, in sensul
eliminarii acestui articol, fapta ne-
maifiind infractiune, ci doar contra-
ventie“, a declarat Florian Coman.

Astfel, intocmirea dosarelor
penale nu are finalitate, toate
dosarele trimise de ARR in in-
stanta primind NUP (neinceperea
urmaririi penale).

Unii transportatori sunt ne -
multumiti de faptul ca dosarele

fara licenta nu va mai fi
considerat infractiune.

s-au soldat cu NUP, pe motiv de
prejudiciu ,,prea mic* (la dosar fi-
ind cuantificata doar suma cu care
a fost depistat ,,piratul“ in fla-
grant) fara ca operatorii de trans-
port sa aiba posibilitatea de a se
constitui parte civila pentru recu-
perarea prejudiciilor.

Hotararea finala va fi luata de
Ministerul Transporturilor, prin Di-
rectia de Transport Rutier, cand se
vor trimite propunerile in vederea
modificarii codului penal. Insa, in-
diferent daca transportul fara li-
cente va fi sau nu considerat in-
fractiune, acest lucru nu va avea un
impact major asupra ,,pirateriei,
lucru dovedit deja in ultimii ani.

Pe de alta parte, reprezen-
tantii ARR si nu numai ei par mai
hotérati ca niciodata sa rezolve
problema banilor ,,negri.

»Ne vom concentra pe comba-
terea evaziunii fiscale, a concurentei
neloiale exercitate de anumite firme
care merg farad documentele nece-
sare. In aceste situatii, putem intui
ca respectivele firme nu au nici con-
tracte de munca pentru soferi, nu
respecta normele minime de sigu-
ranta rutierd, nu respecta normele
de poluare, asigurarea persoanelor
si bagajelor... Avem obligatia sa
asiguram un cadru concurential
normal si legal si avem colaborari
foarte bune cu ANAF si Garda Fi-
nanciara. Am avut deja un plan de
actiune cu Garda Financiara in luna
ianuarie, i ar r ezultatele a u f ost
foarte bune*, a spus di rectorul
general adjunct ARR.

Top 10 firme

de transport
marfa - s-a
schimbat liderul

Primele luni ale acestui an au
fost marcate, in continuare, de o

........................................................................................................................ martie 2010




Dinamica sub control

Commercial Vehicle Systems

Dealeri Knorr-Bremse in Romania: Partener Knorr-Bremse in Romania:

CEFIN ROMANIA SRL « www.cefin.com
ATP EXODUS SRL » www.atp-exodus.ro

Service-uri operationale Knorr-Bremse in Romania:

KB TRADING SRL » www.knorr-bremse.ro
SC AUTONET IMPORT SRL = www.autonet.ro

PRO-TECH LKW SRL « www.pro-tech.ro

Reteaua CEFIN Romdnia SCIRA SA SCTEHNICOM SRL SC ROMTRAILER SERVICE SAL SC EUROSPEED SRL

+ Bcuresti, Timisoasa, Pisesti, + Limgina + Sartu Masre = Buciresti » Stexin
Plobesth si Galati +Tel 0244-333 651, Fanc O244-135 005 « TelFar 0267750 42, 0744-540 117 «Ted/Fax 071444 3575, 021444 1580 «TelFanc 0230 - 526 524

SCATP EXODUS & CO SAL SCSIROM IMPEX SC DUMATRUCKS SRL SCMOTOREP SRL SCEUXIN TRUCK SRL
«Baia Mare «Constanta « Craiova «Timigoam «Constanta

« Tk (E362-B05- 583, Faxc 0262274 200 Tk B041-858 310, Faw: (041630 531 o Tl 0051534 013, Faee: 0251418 2% o Tel: (22460 610, Fax: 0256-227 308 o Tk 0041 - 607 700), Fae: 0041607 70
SCCAMTRUCK SERV SRL SCEGLIA SRL SC INTERACTIV SERVICE SRL SC NERTRANS SERVICE SAL SC STRACO SERVICE CAR SRL

- Orades y " «Bragadin « Galat} « Becuresti - Maguele

= Tel: 0259406 $22, Faxc 0259-406 %22 »Tel: D258-842 512, Fac 0258-B33 052 TelfFa 00144801 16 « Tel: OU36-315 008, Faoc 0236-377 2387 Tel: 0374 153 Db, Fitac 014 = 574 350
5C GERMA ROM TRANS SRL 5C DARAMEC SRL 5C GKW AUTO SERVICE SAL SC SCANIA ROMANIA SRL CTE TRAILERS SRL
« Talay . «Bucwsressi - Gorogarla «Bocurest - Corogarla

< Tek: 260-618 015, Fae: 260-661571 Tol, 0744630 $10, fax: 0257-216.543 <Tel: 0 115, Fiac (266-310 582 o Tel: 0213 - 150 106, Fa 0213140106 o ek 0172~ 150 B0, Faxc 0372 - 150815
SC EURO DEALER PARTS SRL SCPANAUTO SRL SC GENERAL SERVICE GRUP SRL 5C CARGO TRUCK SERVICE SRL
« Bucisest] - Platra Resmt «Dewa « Buturest| - Clincestl
« Tel: 749,045 803, Fa: 021352 1917 «Tek: 0233733 263, 0233 210 48 - TellFae 0254214 341, 0754-234 420 o Tk 0720 - 640064
SCTOP AUTO SERVICE SRL 5C MANOLOD SRL SCVOLANUL SA SCHENIUSA
» Brasov  Arad =Arad « Batrita
o Tak: (368440 144, Faac D365-441 144 TelFar: U257-219 961, 0257-179 543 1257-259 671 < Tok. 0727 - 557 347

Knorr-Bremse Fékrendszerek Kft.
Branch Office Romania

520077 5L Gheneghe, joud. Covasa, st L1, Py 4

www knorr-hremsecvs. com
www.knem-bremne.com

KNORR-BREMSE [(Cv)

diminuare a marilor flote de
camioane. Conform datelor ARR,
putem constata faptul ca, inge -
neral, firmele si-au diminuat flotele,
insa clasamentul a ramas relativ
neschimbat. Cu alte cuvinte, putem
sa ne gandim la faptul ca firmele
mari si-au pastrat aproximativ
aceeasi cota de piata. De exemplu,
analizand topul primelor 10 flote la
nivel national, acesta este format
din aceleasi companii ca si in luna
octombrie a anului trecut. Totusi,
exista anumite schimbari.

OMV Petrom a trecut pe primul
loc cu 821 de autovehicule, inre-
gistrand o usoara crestere a flotei
(10 masini in ultimele cinci luni).

Edy International Spedition a
trecut pe locul al doilea, dupa ce
a condus cu autoritate acest top
pentru o lunga perioada. Astazi,
compania dispune de 805 autove-
hicule, fata de 861 in octombrie
anul trecut.

Scaderi ale flotelor au inregis-
trat, de asemenea, Transilvania Ge-
neral Import Export si Ara besque,
care au reusit, totusi, sa isi pastreze
pozitia in clasament - locul trei,
respectiv patru.

Waberer's Romania a trecut pe
locul cinci, dupa o importanta

crestere a parcului auto, cu 47 de
autovehicule.

Locul al saselea este ocupat de
Dunca Expeditii, care a pierdut o
pozitie in clasament, diminuan-
du-si flota cu 70 de autovehicule.

Dumagas Transport este pe
locul sapte, in u rcare cu do ua
pozitii, dupa o crestere a flotei cu
26 de autovehicule.

Locul opt inseamna pentru
Hidroconstructia pierderea unei
pozitii, dar si o flota diminuata cu
95 de autovehicule.

Aquila Part. Prod. Com urca o
pozitie, pe locul noua, pastrand
aproximativ aceeasi flota (4 au-

COMPANIE

tovehicule mai putin), iar Regia
Nationala a Padurilor Romsilva a
céazut de pe locul sase pe locul
zece, dupa o diminuare a flotei cu
147 de autovehicule.

Transporturile traverseaza, in
continuare, o perioada dificila si
multe dintre firmele de transport au
iesit practic din piata, chiar daca li-
centa de transport este inca vala-
bila. La ora actuala, exista peste
5.000 de firme care nu mai dispun
de parc auto utilizabil (nu mai au
nici o copie conforma).

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

FLOTA FLOTA

MARTIE 2010 OCTOMBRIE 2009

OMV Petrom
Edy International Spedition

Transilvania General
Import Export
Arabesque
Waberer’'s Romania
Dunca Expedi

821 811
805 861

688
533
465
421

753
564
418
491
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INTREBAREA LUNII

-I (.' . v.
i pa

Despre achizitii

itrebarea din acest numr este urmatoarea:

— — = — = Ne puteti transmite
cand va mal cumparatl opiniile dumneavoastra direct
pe site-ul www.ziuacargo.ro

vehicule comerciale sau la adresa de e-mail

o redactie@ziuacargo.ro.

Tot acolo ne puteti propune

(de transport marfa ot acolo ne putef! propune
unor sondaje in numerele

sau persoane)? urméitoare ale revistel.

A. Anul acesta

B. Anul viitor

C. Peste doi ani

D. Peste un interval de timp mai lung de 2 ani

50 de voturi pentru

TARIFELE LA EXPORT

Au crescut tarifele de transport
la export? O intrebare in cazul
careia parerile sunt cu adevarat im-
partite. 26 dintre respondenti nu au 24
inregistrat o astfel de majorare, in
timp ce 24 dintre raspunsuri
pledeaza pentru o crestere in pia
ta. Daca este sa luam in conside-
rare partea plina a paharului, putem
spune: exista semnale clare ca ta
rifele de transport la export incep
sa urce! Dar piata este haotica, in-
formatia circula cu greutate in in-
teriorul ei si va mai avea nevoie de
ceva timp ca séa se aseze.

........................................................................................................................ martie 2010



CENTRU DE PREGATIRE SI PERFECTIONARE A PERSONALULUI
DIN DOMENIUL TRANSPORTURILOR RUTIERE

SCOALA

PROFESIONISTILOR ‘_“* ®

ELITAS )

D E

FORMARE/ATESTARE
soferi profesionisti soferi ADR
coordonatori transport consilieri ADR
instructori auto soferi TAXI

pregatire profesionala in vederea obtinerii atestatelor
si certificatelor de competenta/calificare profesionala

PROFITRAINING

training de siguranta rutierad (Safety Drive)
conducere economica/ecologica (EcoDrive)
tehnici de conducere/exploatare rationala

pregatire si perfectionare continua a soferilor in
practica conducerii si exploatarii autovehiculelor




upa o incetinire a cres-
terii la sfarsitul anului
trecut si in luna ianuarie
a acestui an, indicele
european de expedi tie
in privinta volumelor de marfuri a
crescut la 58, in februarie, estimarile
pentru martie fiind chiar mai opti-
miste, prevazand un indice de 68.
Statisticile realizate de specia-
listii danezi indica un debut in
forta al anului, un exemplu eloc-
vent in acest sens fiind cresterea
volumelor in domeniul transportu-
lui aerian comparativ cu luna de-
cembrie (IATA: +24%), subliniata
de statisticile individuale ale liniilor
aeriene (Airfrance-KLM, Lufthansa,
Cathay Pacific). Ca si pana acum,
indicatorii macroeconomici la nivel
international vin sa sustina aceasta
tendinta. Specialistii danezi se
asteapta ca volumele sa creasca
pana in luna iunie, situatia pentru
iulie si august fiind deocamdata in-
certa, existand riscul unei prelun-
giri a vacantelor si anul acesta.
La nivelul tarilor participante la
studiu, cresterea se arata a fi mai

puternica de data aceasta in Be -
nelux (indice 72 in februarie) si, din
nou, Suedia (73).

Conform graficelor publicate
de catre Danske Markets Equities
in cadrul Indexului, Europa de Est
s-a situat, in februarie, la indicele
55, o scadere de indice inre gis-
trand doar Danemarca. Pe ruftier,
indexul a scazut la 49, pe maritim

SA CREASCA

Conform sondajului de piata
in domeniul expeditiilor de marfuri
realizat in fiecare luna de Danske
Markets Equities, Compania de
analiza a Danske Bank (Banca
Daneza), denumit Indexul
European de Expeditii (European
Freight Forwarding Index), luna
februarie 2010 a marcat

o revenire semnificativa, fapt care
confirma, daca mai era nevoie,

ca piata este in revenire graduala,
chiar daca nu spectaculoasa.

VOLUMELE

incep

a crescut de la 55 la 64, segmen-
tul aerian inregistrand cel mai ma-
re salt, de la 29 (ianuarie), la 64.

Cum se calculeaza

Studiul, Ia care participa mari
operatori europeni din domeniul
expeditiei d e marfuri, s e canali-
zeaza pe doua intrebari principale.

Indicele european de expeditie marfuri

Valoare index

20

Situatia
curenta

|

Jan-09 Mar-09 May-09 Jul-09 Sep-09 Nov-09 Jan-10 Mar-10

~ Situatia
previzionata
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Carosenrnii

Schwarzmiiller Roméania SRL

Remaorci

Bucuresti, A1, km 13
T: +40(0)21/ 528 23 00
F: +40 (0)21/ 528 23 23

www.schwarzmueller.com

E: office.bucuresti@schwarzmueller.com

SLHWARZMULLER

Semiremorci

Prima dintre ele se refera la
volumele de marfuri operate in
mod curent, comparativ cu ul-
timele doua luni, cu ajustarile
necesare sezoniere (mai reduse,
la acelasi nivel, mai mari). Cea
de-a doua intrebare vizeaza
asteptarile in privinta volumelor
operate in urmatoarele doua
luni, si in acest caz, cu ajustarile
sezoniere necesare (mai putin, la
fel, mai mult).

Altii

Aerian

1%

Maritim
32%

Raspunsurile au fost traduse de
specialistii danezi intr-un indice a
cérui valoare variaza intre 0 si
100, cu valorile peste 50 indicand
o crestere marcata de companiile
participante.

39% dintre participanti lucreaza
in domeniul rutier, 32% in expeditii
maritime, 11% in aerian si 18% pe
alte segmente.

Dupa cum era si normal, cei
mai multi respondenti sunt din

Danemarca (21%), urmati de Marea
Britanie si Europa de Est (cate
14%), Germania si alte regiuni
(cate 11%), Suedia (9%), Norvegia
(8%), Benelux (7%) si Spania (5%).
In februarie, s-au inregistrat 140 de
participanti, in ianuarie 152 si in de-
cembrie 2009 - 139. Recordul de
participare s-a inregistrat in luna
noiembrie 2009 (160).

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Benelux

Marea Britanie
14%

Rutier

39% 9%

Altele
1%

8%

Norvegia -

7%

~._Danemarca
21%

Europa de Est

 14%
Germania
1%

Clasificarea respondentilor

Clasificarea respondentilor

pe tipuri de transport in functie de tara

martie 2010



TRUCK EUROPE 2010
Transportul VIITORULUI
se va face pe

STRAZI SCUMPE

V-ati gandit cum vor
arata transporturile
in anul 20307
Analistii apreciaza
ca, la acel moment,
vor fi la moda
vehiculele fara
soferi. (Nu-i o
gluma!) Raspunsurile
la intrebarile despre
viitor dar si privind
alte praobleme ce
preoccupa, in pre-
zent, sectorul
transporturilor au
fost dezbatute cu
ocazia forumului
Truck Europe 2010.

venimentul, care a avut

loc la Bruxelles in luna

februarie, se desfasoara

in fiecare an si dezbate

cele mai arzatoare pro-
bleme cu care se confrunta trans
portul rutier european. Tot cu
ocazia forumului este decernat
premiul ,Compania europeana de
transport a anului®. Amintim faptul
ca reprezentantul Romaniei la
aceasta editie, International Lazar
Company, a obtinut locul al treilea,
dupa firma Tradeteam din Marea
Britanie (locul intéi) si cea belgiana
- Van Dievel (locul al doilea).

Mediul creste
consistent taxele

Cu totii trebuie sa ne intre-
bam cum vor evolua lanturile de
distributie intr-o lume cu constran-
geri tot mai mari privind consumul
de energie si emisiile poluante.

PricewaterhouseCoopers (PWC)
a realizat o serie de studii privind
viitorul sectorului de transport si lo-
gistica, sub denumirea de ,,Trans-
portation & Logistics 2030“.

Tom Scheyvaerts, director
PWC, a prezentat in cadrul forumu-
lui un rezumat pentru primul volum

al seriei ce dezbate problema im-
putinarii resurselor energetice si a
emisiilor cauzate de utilizarea car-
burantilor.

Studiul se bazeaza pe o analiza
asupra o piniilor u nor e xpertiin
domeniu - 48 de experti si oameni
de afaceri de top din 20 de téri si
5 continente, dintre care 33% tari
in curs de dezvoltare, fiind anali -
zate toate modurile de transport.

Conform studiului, pretul pe -
trolului nu va creste, in urmatorii 20
de ani, atat de mult incat sa puna
in pericol transporturile conven -
tionale. Va creste utilizarea de
forme alternative de energie, dar o
rasturnare globala in ceea ce pri-
veste modul de utilizare a enemgiei
nu va avea loc pana in 2030.

De asemenea, studiul arata ca
reducerea emisiilor va deveni o
chestiune mai solicitanta pentru
transportatori decat accesul la
resursele energetice. Vor creste
impozitele si taxele de utilizare a
infrastructurii. Pe viitor, furnizorii
de servicii logistice vor trebui sa ur-
mareasca, sa documenteze si sa
dezvaluie emisiile de CO2 de care
sunt raspunzatori.

Costurile legate de poluarea
rezultata in urma proceselor logis-
tice vor fi suportate de catre cei
care le produc.

Vor exista modificari si in ceea
ce priveste comportamentul clien-
tilor. Astfel, mobilitatea pentru
afaceri si placere va fi restrictiona-
ta pentru reducerea costurilor si a
poluarii.

Nevoile individuale de transport
ar putea scadea prin realizarea
unor medii de viata care sa includa
atat locuinta, cat si locul de munca
- 0 mai mare integrare.

Totodata, produsele realizate
local vor fi preferate de catre con-
sumatori. Acestia vor exercita o in-
fluenta sporita asupra proceselor
logistice si vor interveni activ
asupra ultimelor etape ale livrarii.

In ceea ce priveste modurile de
transport, vor predomina mijloace
mai mari de transport, care vor
necesita investitii importante in in-

Company of the Year

frastructura. Flexibilitatea opera-
tionala si i nvestitiile v or d uce
catre moduri de transport tot mai
eficiente din punct de vedere al
consumului. Pana in 2030, este de
asteptat sa asistam la aparitia de
sisteme de transport autonome
(care sa nu mai necesite soferi),
ce vor asigura viteza, acuratetea
si o mai buna utilizare a infrastruc-
turii. Monopolurile pentru livrarile
in orase nu par a fi probabile si
nici de dorit pentru administratii,
pentru rezolvarea ,,zonelor stram-
te“ in logistica.

La capitolul design al lanturilor
de distributie, costurile de transport
vor influenta tot mai mult deciziile
privind stabilirea locurilor de pro-
ductie. Oricum, acest lucru nu va
duce la un proces de deglobalizare.

Minimizarea consumului de e-
nergie va deveni un criteriu de ba
za in proiectarea unui supply chain,
impreuna cu costurile totale si vi-
teza livrarilor. Controlul perma-
nent, in timp real, al fluxurilor de
marfuri va elimina perturbarile in
lantul de distributie. Supply chain-
urile nu vor fi imune la socurile ex-
terne. De aceea vor fi esentiale
gradul ridicat de flexibilitate si
adaptabilitatea.

........................................................................................................................ martie 2010




RILOG LOGISTICS & SLUPRLY CHAIN AWARDS

Best Logistics & Operational EW

ARILOG
Logistics
&
Supply Chain
AWARDS

2010

31 August 2010 la premiile industiei
chaln ulw din Romama

Premiilevor fi acordate in cadrul celei de a 8-a editii a
Conferintei Internationale ARILOG de Logistica & Supply chain 2010

MANAGING CONTINUOS
SUPFLY CHAIN CHANGES

03 = 04 NOIEMERIE 2010
Jil MARRIOTT BUCHAREST GRAMND HOTEL

ARILOG

Ne g Supply Chain Professi
Asociatia Romana de Logistica

onals

Carausii isi vor
intari locul
in supply chain

Una dintre temele dezbatute in
cadrul forumului desfasurat la
Bruxelles s-a referit la schimbarea
relatiilor pe care transportatorii
le au cu clientii.

Twan Steenweg, viceprese -
dinte Agility, companie de logistica
activa in peste 120 de tari a vorbit
despre repozitionarea pe piata a
transportatorilor.

Astfel, pentru firmele de trans-
port, se recomanda o exploatare
mai buna a colaborarilor ce pot
aparea pe verticala (pe lantul logis-
tic) si orizontala (cu alti transporta-
tori s i f urnizori d e s olutii | ogis-
tice). Transportul rutier este cel
mai flexibil segment din lantul logis-
tic. Pe termen scurt, companiile de
transport trebuie sa tinteasca
scaderea costurilor si imbunatatirea
cash-flow-ului, anticipand, toto-
data, cat mai exact, cresterile ce pot
surveni pe piata. Reducerea timpi-
lor ,,morti“ si implicarea in crearea
de supply chain sunt aspecte pe
care transportatorii trebuie s ale
aiba in vedere. De asemenea, aces-
tia ar trebui sa se implice in proiecte
de cercetare si dezvoltare. Pe viitor,
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vom asista la o colaborare mai in-
tensa in cadrul unor retele logistice
alcatuite din transportatori, expe -
ditori si clienti, la realizarea de in-
strumente menite sa automatizeze
intregul proces managerial de trans-
port si la dezvoltarea pentru indus-
tria transporturilor de standarde si
metodologii clare de lucru si de pre-
luare a plangerilor.
Reprezentantul Agility reco-
manda transportatorilor sa aiba
strategii bine definite pentru
afacere, in concordanta cu pietele
pe care se activeaza, cu tinte cat
mai precise privind investitiile in
echipamente. De asemenea, este
de dorit crearea de conditii de
cooperare intre transportatori -
cooperarea orizontala.

Motorina ramane
de baza

Transporturile vor depinde, in
continuare, de petrol in aproxima-
tiv aceeasi proportie ca si astazi.
Conform studiilor realizate de To-
bias Denys, reprezentant al proiec-
tului FLEAT (FLeet Environmental
Action & AssessmenT), ce ur-
mareste reducerea consumului de
energie si a emisiilor de CQz pen-
tru flote, este de asteptat ca, pana

in 2030, sa existe, in continuare, o
dependenta de peste 90% a secto-
rului de transporturi fata de pro-
dusele petroliere.

Cresterea eficientei in utilizarea
flotelor poate fi obtinuta prin an-
velope, condus economic, aero -
dinamica. Pe viitor, factorii deter-
minanti vor fi aerodinamica, noi
carburanti, noi motorizari. Utili -
zarea de anvelope cu rezistenta re-
dusa poate aduce o scadere cu 3%
a consumului de carburant, iar
prin programe de condus econo -
mic, sunt firme care au obtinut o re-
ducere cu peste 9% a consumului.
Aerodinamica autovehiculelor
poate fi imbunatatita prin panouri
laterale, deflectoare de acoperis,
oglinzi aerodinamice etc. in urma
unor teste, s-a constatat ca redu-
cerile de consum obtinute pe baza
utilizarii panourilor laterale asigura
amortizarea investitiei in doi ani.

Dar cum va arata viitorul? Este de
asteptat sa apara noi forme de
camioane, mai aerodinamice. De
asemenea, asistam deja la aparitia
de noi carburanti utilizati in transpor-
turi: metan, gaz, biogaz, etanol,
DME (dimetileter), hibrid, electric etc.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
Bruxelles, Belgia



SIGURANTA

mai importanta

decat

FLEXIBILITATEA

European Transport

Company of the Year

M 2009, pe miasura ce
scaderea economica s-a in-
rautatit, nesiguranta a pus
stapanire pe numeroase ra-
muri industriale, de la cea
auto si cea chimica si pana la
bunurile de consum. Retailerii nu
au putut sa prevada cu precizie
caderile inregistrate la nivelul
cererii si productiei, pe masura ce
rezervele se epuizau.

»Doua teme principale aua -
parut din partea clientilor in aceasta
perioada; in primul rand au cerut
flexibilitate din partea furnizorilor
de solutii logistice. In al doilea rénd,
mai mult ca niciodata, au devenit
dependenti de profesionalismul
logisticienilor pentru a-i ajuta sa
gestioneze nesigurantai“, a expli-
cat Mark O’Bornick, director de
cercetare Analytiga.

In 2010, o imagine usor diferita
a aparut pe masura ce clientii s-au
adaptat la mediul economic, chiar
daca imaginea este una sumbra.

Aflandu-se sub o imensa pre-
siune financiara si comerciala, in-
crederea a castigat mult in impor-
tanta. Pentru producatori si retai-
leri, este vital sa fie siguri de fap-
tul ca serviciul va fi furnizat si va
fi unul eficient, gestionand actwi-
tatile de supply chain la timp, la un
nivel calitativ ridicat si fara a fi de-
pasite bugetele alocate. Clientii se
concentreaza tot mai mult pe secu-
rizarea parteneriatelor strategice.

»Dar increderea trebuie casti-
gata. Multi clienti critica lipsa de
intelegere a companiilor de trans-
port in ce priveste impactul asupra
afacerii atunci cand propun preturi
foarte mici pentru a castiga licitati-
ile. Desi pretul va fi intotdeauna un
factor determinant pentru servicii
precum transportul rutier «pur»,
acolo unde companiile logistice
pot a sigura o g ama d e s ervicii
exista un anumit grad de acceptare
pe piata pentru securizarea unui

Asigurand elemente determinante
privind analizarea finalistilor

la concursul European Transport
Company of the Year, atat in 2009,

cat si in 2010, Analytiga (firma de
consultanta din Marea Britanie) a
avut posibilitatea de a observa si

comenta tendintele principale si

problemele cu care se confrunta
producatorii si retailerii, ce isi
administreaza lanturile de distributie

nivel critic de servicii, iar clientii
sunt cel mai adesea dispusi sa
plateasca pentru acest lucru“, a
precizat Mark O’Bornick.

In ultima vreme (2009 - 2010),
producatorii si retailerii cer tot
mai insistent transportatorilor si lo-
gisticienilor sa integreze servicii,
inclusiv utilizarea sporita si soluti-
ile IT.

Colaborarea
este esentiala

A doua tema majora pentru
2010 este colaborarea si pre-
supune gasirea modalitatilor de a
imbunatati eficienta in supply
chain lucrand impreuna (trans-
portatori, logisticieni si clientii
acestora).

»In anumite sectoare, au aparut
forme avansate de colaborare, in
special in productie si mai putin in
retail. De exemplu, companii pre-
cum P&G si AkzoNobel dispun de
o retea comuna de distributie, iar
Campbell Foods cerceteaza con-
ceptul de utilizare in colaborare a
retelelor. Sunt numeroase exem-
ple la nivel european de centre de
consolidare a marfurilor, inclusiv
exemple mai recente adoptate de
industria constructiilor si, intr-ade-
var, lanturile alimentare inovative
reprezinta modelul pentru dis-
tributia urbana, consolidand pro-
dusele de la diferiti furnizori catre
o singura companie de distributie.
In Marea Britanie, Kimberly-Clark,
Kellogg’s si partenerul lor trans-
portator TDG au realizat un
parteneriat menit sa asigure be -
neficii comerciale si privind pro-
tectia mediului. Astazi, proiectul
genereaza o reducere anuala
privind distanta parcursa de au-
tovehicule de peste 430.000 km si,
astfel, o reducere a consumului de
motorina cu peste 113.000 | pe an.
Kimberly-Clark si Kellogg’s au in

intr-una dintre cele mai dificile
perioade economice din istoria recenta.

comun numerosi clienti retaileri, iar
cei trei parteneri au descoperit
metode practice de consolidare a
comenzilor si livrarilor aferente
Kimberly-Clark si Kellogg’s fara a
influenta negativ calitatea servici-
ilor, asteptarile clientilor®, a aratat
Mark O’Bornick.

In retail, conceptul colaborarii
functioneaza bine pentru com-
paniile ne-concurente (precum
centrele de consolidare ce de-
servesc Aeroportul Heathrow din
Marea Britanie) si pentru mici o -
peratori, dar retinerile manifes-
tate de catre mari retaileri (marile
lanturi de supermarketuri si hiper-
marketuri) i ntarzie d ezvoltarea
parteneriatelor la o scara mai
mare. Acest aspect se manifesta
in special pentru activitatile secun-
dare de distributie (de la centrele
de distributie catre magazine),
unde retailerii concurenti gasesc
inacceptabil ca un camion colan-
tat cu reclama unui retailer sa de-
serveasca m agazine a partinand
altui retailer.

O solutie ar putea-o reprezen-
ta folosirea conceptului de ,ca -
mion alb¥, insa directorii de mar-
keting nu sunt dispusi sa renunte
la oportunitatile de reclama oferite
de catre o flota numeroasa de ca
mioane, chiar daca acest lucru ar
creste eficienta supply chain-ului.

»Colaborarea este vitala pen-
tru succesul viitor. Daca acest lu-
cru va fi atins mai intai printr-o
abordare orientata catre client sau
prin faptul ca transportatorii vor in-
cepe sa lucreze impreuna ramane
de vazut, dar un lucru este sigur -
companiile de transport nu ar tre-
bui sa actioneze la cererea clien-
tilor, ci trebuie sa preia initiativa si
sa aduca inovatii“, a completat di-
rectorul de cercetare Analytiqa.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Cu noul SC20,

succesorul modelului

de anvelopa solida
SC15, departamentul
de anvelope
industriale al
Continental
stabileste cele mai
inalte standarde in
termenii economiei
si protectiei
mediului. Mai ales in
contextul in care
usurinta in
manipulare oferita
de inovativul model
CSEasy SC20
revolutioneaza cu
adevarat domeniul
anvelopelor solide.

Avantajele SCEasy
SC20 pe scurt

® Cu pana la 20% mai multa
performanta kilometrica
decat SC20 clasic

©® Performanta kilometrica
mai mare cu 40% fata de
SC15, datorita designului
special al CSEasy SC20

® Consum energetic

mai redus cu pana la 6%
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Continental
CSEasy SC20

pentru un PLUS de
ECONOMIE si EFICIEN’!‘A

nvelopele solide se
potrivesc in special
aplicatiilor dificile,
care implica utilizarea
unor vehicule de mica
viteza pe suprafete de pamant.
Acestea ofera stabilitate in sta -
tionare, sunt sigure si nu necesita
intretinere. Sunt utilizate in multe
domenii, inclusiv pe stivuitoare,
tractoare industriale si transpor -
toare grele din centre logistice, in
porturi si aeroporturi, in productia
industriala si in uzinele metalurgice
- pur si simplu oriunde o capacitate
inalta de transport si economici-
tatea sunt de o importanta vitala.

Anvelopele solide si-au de -
monstrat eficienta, de exemplu, in
uzinele metalurgice, unde sunt
transportate tone de metal topit,
precum si in centrele de reciclare
ciment, unde buciti de piatra
taioasa sau de metal pot ajunge
sub anvelopele utilajelor folosite.

»sDezvoltarea produsului a du-
rat trei ani“, a explicat Peter
Szczeszak, responsabilul de dez-
voltare a produselor din domeniul
anvelopelor industriale. ,,Aceasta
anvelopa reprezinta cea mai re-
centa etapa intr-o serie de dez-
voltari impresionante realizate de
catre inginerii de la Continental si
subliniaza pozitia producatorului
ca furnizor premium®.

Printre realizarile cu care se
mandreste modelul se numaéra si
faptul ca SC20 ofera o perfor-
mantéa kilometrica mai mare cu
20% si cel putin 10% in plusa -
dancime de profil decat SC15.
Rezistenta sa la rulare este cu
pana la 30% mai scazuta decat
cea d eclarata d e c ompetitori.
Astfel, emisiile de CO 2 ale unui
stivuitor echipat cu acest tip de

anvelope pot fi cu pana la 5% mai
reduse decat in cazul unui sti -
vuitor echipat cu un produs con-
curent. Performanta kilometrica
mai mare si ciclurile mai eficien-
te de incarcare a bateriilor sau de
realimentare asociate deja cu
SC15 sunt chiar si mai pronuntate
in cazul acestui nou produs.

Introducerea versiunii CSEasy
a anvelopei SC20 Super-Elastic
face din schimbarea anvelopelor,
literalmente, o joaca de copii. A -
vantajele financiare incompara-
bile pot fi apreciate in intregime in
utilizarea de zi cu zi.

CSEasy inseamna mai multa
flexibilitate - de vreme ce utilizarea
unei prese pentru schimbarea an-
velopelor, intretinerea si timpii de
transport sunt de domeniul trecu-
tului. Montajul se poate face direct
pe vehicul, reducand timpii morti
si c osturile a sociate a cestora.
CSEasy face inutila si utilizarea
unor unelte speciale pentru inlo -
cuirea anvelopelor; ai nevoie doar
de cele doua maini si de o cheie de
cuplu pentru suruburi. Adaptoarele
pot fi utilizate in mod repetat.

Nici o alta anvelopa de tip Su-
per-Elastic nu poate oferi mai mult!

Acest produs de top este dis-
ponibil in versiune ,,curata®, care
nu lasa urme, in plus fata de ver-
siunea standard de culoare neagra.

Capacitatea de productie a
fost crescuta pentru a face fata
unor cereri inalte pentru acest
model. Si desigur ca toate an-
velopele Continental sunt cer-
tificate in conformitate cu standar-
dul de calitate 1SO 9001.

SC20 a fost intr odus in pro-
ductie conform unor standarde
bine stabilite, garantand, astfel,
cel mai inalt nivel calitativ posibil.

JUVINIZIdd
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LANSARE

Dupa lansarea
internationala, care a
avut loc anul trecut,
la sfarsitul lunii iunie,
EcoDaily si-a facut
intrarea oficiala si pe
piata romaneasca,

la inceputul lunii
aprilie 2010.

M\ ) ciuda crizei economice
care a lovit puternic intrea-
ga Europa si care a amanat
planurile unora dintre con-
structorii de vehicule comer-

ciale, lveco isi demonstreaza inca

o data atat forta, cat si respectul si

atasamentul fata de clienti, pentru

care noul model Daily poate con-
stitui un aliat de nadejde. Avand ca
purtator de imagine pe simpaticul

Popeye Marinarul, un simbol cum

nu se poate mai potrivit pentru

im Romémis
Un model...

CU MUSCHI

forta, dar si pentru ecologia mo -
delului, noul Daily are in mana
toate atuurile pentru a respecta...
si pentru a fi respectat, continuand
traditia de peste 30 de ani de suc-
cese si inovatii.

Cu o gama de versiuni nee-
galata inca in categoria sa, Daily
ofera, pe langa maximul de produc-
tivitate si versatilitate, orice tip de
sasiu (sasiu cu cabina simpla, sa-
siu cu cabina dubla, furgon,
minibus, furgon semivitrat, sasiu
fara cabina), cu mase maxime
cuprinse intre 2,8 si 7 tone, capaci
tate de incarcare intre 7 si 17 mc,
o paleta vasta de niveluri de pu -
tere, a mpatamente, | ungimid e
carosare, inaltimi interioare si
rapoarte de transmisie.

0 inima puternica

Schimbarile din re-
glementarile europene
referitoare la emisiile
de gaze poluante mo -
difica impartirea ve-
hiculelor in jurul valorii
masei maxime de 3,5
tone intre vehicule

destinate sarcinilor
usoare (cu masa
maxima sub 3,5
tone) si vehicule
destinate sarcinilor
grele (cu masa ma-
xima peste 3,5 tone).
Conceptul de masa
de referinta (masa ve-
hicului in ordine de

mers minus masa soferului de 75
kg, plus o masa uniforma de 100
kg) permite vehiculelor cu masa de
referinta de pana la 2.610 kg (ex-
tinsa pana la 2.840 kg, la cererea
producatorului) sa fie omologate
conform Directivei pentru sarcini
usoare si celor cu masa de refe -
rintd mai mare de 2.610 kg (redusa
pana la 2.380 kg, in anumite con-
ditii) sa fie omologate conform Di-
rectivei pentru sarcini grele. Direc-
tiva pentru sarcini usoare prevede
testarea vehiculului pe un banc cu
role, iar standardul in vigoare in
prezent este EURO 4, pe cand Di-
rectiva pentru sarcini grele prevede
testarea motorului pe un banc de
teste, standardul in vigoare din oc-
tombrie 2009 fiind EURO 5.

Daily abordeaza aceste schim-
bari acordand clientului posibili-
tatea de a alege intre doua strate-
gii, oferind o gama larga de motoa-
re omologate pentru fiecare regim.

Astfel, modelele folosite la
sarcini usoare utilizeaza motorul
Diesel FPT de 2,3 litri cu noile
niveluri de putere de 106 CP si 126
CP. In plus, motorul FPT de 3,0 litri
cu niveluri de putere de 146 CP si
176 CP foloseste, ca si celelalte,
tehnologia EGR.

Modelele pentru sarcini grele
utilizeaza motorul Diesel EGR de
3,0 litri cu doua turbine, cu noile
niveluri de putere de 140 CP si 170
CP cu DPF. In plus, versiunile
CNG cu putere de 136 CP sunt
omologate conform acestui regim.
Chiar daca si cerinta minima este
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EURO V, Daily este cu un pas
inainte si toate vehiculele pentru
sarcini grele sunt omologate con-
form standardelor EEV, justifican-
du-si astfel numele de EcoDaily.

Versiune electrica

EcoDaily Electric este un ve-
hicul cu tractiune exclusiv electrica,
folosind bateria de tehnologie
avansata, cu NaNiCl2. Motorul de
tractiune asincron trifazat este
controlat de invertorul CC/CA,
servind unui sofat fara efort cat si
unei extinderi a autonomiei prin fra-
na regenerativa. Puterea motoare
este de 30 kW continua (60 kW la
varf), pentru modelele 35S si de 40
kW continua (80 kW la varf) pentru
modelele 50C. Toate componen-
tele de tractiune sunt localizate fie
in compartimentul motor, fie de-a
lungul sasiului, necompromitand
spatiul de incércare. La sfarsitul du-
ratei de functionare a vehiculului,

Noutate absoluta!

O noutate absoluta in
categoria sa este versiunea
de 7 tone atat de sasiu cat si
furgon, disponibila incepand
cu al doilea trimestru al
anului, solutie optima pentru
transport din punct de vedere
costuri. Aceasta noua
versiune permite aplicatii
pentru utilizarea ca microbuz
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bateriile Zebra pot fi reciclate com-
plet cu zero emisii poluante.
Bateriile asigura o autonomie
intre 90 km si 130 km de func -
tionare, depinzand de numarul de
baterii specificat cat si de misiunea
vehiculului. Aceste distante efec-
tive reale sunt stabilite in timpul
unor teste si pot fi repetate.
Vehiculul este condus ca si
unul normal, avand cutie de viteze
automata, viteza maxima este limi-
tata electronic la 70 km/h, aceas-
ta putand fi modificata spre a im-
bunatati functionalitatea vehicului.
Acest gen de vehicul este dedicat
misiunilor urbane precum livrari din
usa in usa, transport de persoane.
EcoDaily 35S Electric are in dotare
doua baterii cua treia optional
pentru modelele cu ampatament
lung, iar EcoDaily 50C are in dotare
trei baterii cu a patra optional, din
nou depinzand de ampatament.

Confort
si siguranta

Cutia de viteze automatizata,
Agile, permite schimbarea trepte-
lor de viteze in mod automat sau in
mod manual. Noul program de
functionare imbunatateste aceasta
facilitate deja apreciata, permitand
acum schimbarea intr-o treapta in-
ferioara la cererea soferului fara a
iesi din modul automat de operare.

Confortul si functionalitatea
caracterizeaza si noul panou de in-
strumente, ce include un turometru
cu zona verde de functionare eco-
nomica a motorului. Designul
noilor comenzi de pe coloana de
volan a fost preluat de la turisme,
acest fapt imbunatatind vizibili-
tatea si oferind si o maneta sepa-
rata pentru pilotul automat.

Spatiile de depozitoare sunt
generoase: sertar de 6 | sub ban
cheta pasagerilor, spatii plasate
pe panourile interioare ale usilor,
in zona bordului si deasupra ca-
pului soferului.

EcoDaily aduce ESP-ul in piata
ca dotare standard pentru toate
modelele. Pachetul ESP este com-
pus din ABS (previne blocarea
rotilor i n timpul f ranarii), A SR
(previne patinarea rotilor la pornirea
de pe loc, o caracteristica foarte
utila mai ales la urcarea rampelor
pe carosabil alunecos), HBA (care
asigura franarea optima in conditii
de urgenta) si Hill Holder (confera
asistenta la pornirea din rampa).

Valoarea adaugata a sistemu-
lui LAC este aceea de a adapta
raspunsul sistemului in functie de
incarcarea vehiculului pe axe. Ast-
fel, L AC op timizeaza e ficienta
franarii, tractiunea si stabilitatea. In
plus, reduce riscul de rasturnare
prin intermediul Roll Over Mitiga-
tion si optimizeaza distributia
fortelor de franare.

La toate acestea, se adauga
sistemul Blue&Me rezultat din co-
laborarea dintre Fiat si Microsoft,
disponibil ca si optional la Daily
2010. Acesta utilizeaza tehnologia
recunoasterii vocii si, dupa
conectarea sistemului cu Blue-
tooth-ul telefonului, lucru care tre-
buie facut o singura data, sis-
temul incarca agenda telefonica,
iar apelurile pot fi operate doar prin
comanda data de voce. Blue & Me
Fleet, sistemul telematic de ma -
nagement de flota de la Ilveco, este
realizat in parteneriat cu Qual-
comm Enterprise Services, lider in
industria sistemelor integrate wire-
less. Integrarea cu reteaua CAN-
BUS a vehiculului si cu GPS-ul
furnizeaza informatii de mare acu-
ratete, care pot fi accesate prin in-
termediul portalului FleetVisor ™
de la Qualcomm. Informatiile in
timp real despre consumul de
combustibil, distanta parcursa,
viteza, identitatea soferului sunt
disponibile prin descarcarea
datelor de pe tahograful digital.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Planet
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Platforme A-“_,;_n

OPTIMISMUL
bate criza

ctivitatea a pornit in
2002. , Initial, a fost
vorba de un coafor,
care a functionat trei
ani, dupa care, timp
de cinci ani, ne-am ocupat cu
vanzarea de masini. Platformele
le-am achizitionat pentru trans-
portul masinilor noastre si ale
clientilor. Ulterior, am renuntat la
activitatea de vanzare de masini si
ne-am axat doar pe transportul
acestora“, ne-a explicat Eugen
Visan. Practic, activitatea de trans-
port a fost demarata in 2007,
atunci cand s-a cumparat o masina
cu patru pozitii. ,La inceput, am
transportat masinile noastre, apoi,
pe langa acestea, mai aduceam si
pentru cétiva clienti si, ulterior, nu
am mai facut transport decat pen-
tru clienti. Timp de doi ani, am
transportat numai din Germania,
dar, usor-usor, am inceput sa
aducem si din Franta, Belgia,
Olanda si Italia. 85% din activitate
se desfasoara, insa, in continuare,
pe relatia Germania“, a aratat di-

rectorul general al Planet Plat-
forme Auto.

Parcul auto

Initial, firma a plecat la drum cu
un lveco Eurocargo cu doua po -
zitii, completate apoi printr-o re-
morca de inca doua. ,,Dupa ce
ne-am apucat serios de treaba, am
achizitionat si un Ilveco Daily de o
pozitie si inca o remorca de doua
pozitii“, a spus Eugen Visan. Dupa
perioada buna din anii 2007 si
2008, s-a decis achizitia a inca do-
ua masini, a cate 8 pozitii fiecare,
in acest moment parcul auto nu-
marand 4 masini si totalizand 23
de pozitii de transport.

Reteta de
supravietuire

in 2009, cand a inceput decli-
nul economic, a scazut si numarul
clientilor. ,»In acest moment, prin
rotatie, una din cele patru masini
sta pe bara, timp in care se face
servisarea ei. Dar si acum se aduc
masini de afara (desi ceva mai
timid decat in perioada trecuta)”,
a precizat Eugen Visan. Planet
Platforme Auto a ramas, totusi, an-
corata pe aceeasi zona de trans-
port, desi, in ultima vreme, se
pare ca transportul de vehicule
dinspre sud a explodat, iar pentru
transportatori nu este o piata
propice. ,,Cei care fac comert cu
masini acolo au propriile lor plat-
forme si merg pe preturi extrem de
mici. Eu nu sunt adeptul acestor
scaderi de preturi. Nu se su pra-
vietuieste prin scaderea preturilor.

Asa s-ar putea
descrie in putine
cuvinte evolutia
si activitatea
firmei Planet
Platforme Auto.
Eugen Visan,
directorul
general, ne-a
prezentat
povestea
companiei,

dar si planurile
de viitor.

Eugen Visan

in acest fel, nu faci altceva decat
sa strici piata, asa cum au si facut
unele firme. Pe de alta parte,
pentru a contracara criza, am luat
masuri de reducere a costurilor.
Am renuntat la birou si am inchiri-
at o garsoniera, unde avem toate
facilitatile; am facut acest pas
pentru ca noua locatie ne ofera tot
ce avem nevoie. Nu ne trebuie vad
comercial sau vreo cladire mare de
birouri. Toata reclama noastra se
face pe internet. Pentru reducerea
costurilor am mai facut un demers.
Soferii ajuta la repararea masinilor
- adica tot ceea ce se poate face
si n u n ecesita i nterventie s pe-
cializata. Acum, am inceput sa
ne extindem activitatea, efectuam
si tractari interne, in Bucuresti, cu
magini avariate. Aceasta latura
s-a dezvoltat considerabil si da-
torita programului Rabla, in cadrul
caruia trebuiau transportate
masinile vechi la Remat-uri; in
acea perioada, ajun geam la 5-6
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~ aplicatii web
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Preturi
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150 EURO

Pentru mai multe informatii:

http://it.bepa.ro s.. 0770.234.621

masini transportate pe zi“ a afir-
mat directorul general al Planet
Platforme Auto. O solutie de tre-
cere peste momentul dificil ar
putea fi a socierea firmelor d e
transport. ,,Chiar si firmele mici ar
putea aplica aceasta reteta. Cate
3-4 firme pot fuziona, si asta
poate reprezenta solutia de sal-
vare pentru aceasta perioada.
Noi am dezvoltat un astfel de
parteneriat cu firme mici cu care
ne intelegem foarte bine. Daca eu
am cursa de Frankfurt si par -
tenerul meu de Niirnberg si el are
ceva de adus de unde sunt eu, iar
eu de unde este el, facem schimb
de masini. in felul acesta, eco -
nomisim amandoi si putem su -
pravietui. Totodata, mai avem un
parteneriat cu o firma mica, pe
segmentul de logistica sire -
paratii, pentru ca ei detin un mic
service, iar eu unul-doi mecanici
buni... Pe parcurs, am mai re-
nuntat si la oameni. Acum, am
doar soferi, in rest eu fac tot. Pe
acest sistem, care presupune
cheltuieli foarte mici, am facut
banii de camioane. Practic, o
masina a cumparat-o pe alta“, a
afirmat Eugen Visan.
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larasi ungurii...

Inevitabil, cand intrebi un trans-
portator unde are cele mai mari
probleme, iti va spune ca romanii
sunt vanati in Ungaria. ,,Ori
amenda, ori spaga, altfel nu
tranzitezi Ungaria. Acest lucru nu
se intampla in restul tarilor, desi
acum, spre exemplu, si nemtii
sunt mai stricti: cauta sa-ti dea
amenda. Nu neaparat pe romani, ci
in general. Este unul dintre efectele
crizei; e clar ca au primit indicatii
sa faca ceva si sa stranga mai multi
bani la buget. Legat de timpii de
condus, nu am avut probleme,
desi in Romania este infinit mai
greu de respectat programul de
condus decat afara“, a explicat di-
rectorul general al Planet Plat-
forme Auto.

Planuri de viitor

Cu masurile de reducere a cos-
turilor luate si puse in aplicare,
Planet Platforme Auto are chiar si
ganduri de dezvoltare. ,ln-
tentionam sa& mai achizitionam un
camion de transport utilaje grele,
precum basculante sau utilaje de
constructii, dar nu in cursul aces-

tui an. Reteta pe viitor ar trebui sa
fie flexibilitatea, iar pentru 2010 tin-
ta este mentinerea pe linia de
plutire. Dupa aceea, putem spera
ca piata sa-si mai revina. in opinia
mea, cam in 2013 lucrurile ar tre-
bui sa se miste iar bine. Nu la
nivelul din 2007 sau 2008, cand to-
tul era extraordinar, dar undeva la
jumatate intre ce este acum si ce
era atunci. Noi mergem inainte. Nu
am pierdut speranta de mai bine.
Suntem optimisti si plini de ganduri
bune. Asta ne caracterizeaza“, a
concluzionat Eugen Visan.
Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




Luna tre-
cuta, s-a
publicat
calendarul
orientativ
pentru 2010
al lansarii
liniilor de
finantare neram-
bursabile disponibile
prin Fondurile
Structurale. Desi
perioada de pro-
gramare pentru
accesarea Fondurilor
Europene era intre
2007 - 2013, in acest
an, bugetele alocate
pe majoritatea axelor
pentru intreprinderi
reprezinta bugetul
integral ramas dis-
ponibil pana in 2013.
Motivele declarate ce
au stat la baza luarii
acestei decizii sunt
doua: numarul mare al
proiectelor depuse de
catre intreprinderi in
cei 2 ani de la des-
chiderea programelor
post-aderare si spriji-
nirea mediului de
afaceri pentru depa-
sirea crizei financiare.

U&TDMA& strigeEred

eea ce inseamna ca fir-
mele ce isi doresc dez-
voltarea unui proiect de
investitii cu ajutor finan-
ciar nerambursabil, i n
2010 ar prinde ultimul tren pentru
accesarea lor, respectiv pentru
depunerea dosarului cererii de fi-
nantare, urmand ca, dupa apro-
barea acestuia, in anii urmatori, sa
implementeze proiectul.

Este posibil sa aiba loc realo-
cari catre axele disponibile pentru
intreprinderi de la alte linii de fi-
nantare unde nu au fost depuse
cereri de finantare care sa acopere
bugetul programat pentru acestea,
dar este doar o ipoteza, asupra
careia planeaza incertitudinea.

Printre domeniile majore de in-
terventie unde se aloca bugetul in-
tegral disponibil pana in 2013 se
numara:

- sprijinirea dezvoltarii microin-
treprinderilor din mediul urban

- dezvoltarea si modernizarea
infrastructurii de turism pentru
valorificarea resurselor naturale si
cresterea calitatii serviciilor turis-
tice

- sprijin pentru consolidarea si
modernizarea sectorului produc-
tiv prin investitii tangibile si intan-
gibile pentru intreprinderi mari

- sprijin financiar in valoare de
pana la 1.075.000 lei acordat pen-
tru investitii in intreprinderile mici
si mijlocii

- sprijin financiar in valoare
cuprinsa intre 1.075.001 - 6.450.000

lei acordat pentru investitii in intre-
prinderile mici si mijlocii.

Unde se dau bani

in prezent, sunt deschise
depunerile de proiecte pentru
dezvoltarea microintreprinderilor
din mediul urban si proiectele ce
vizeaza dezvoltar ea durabila si
promovarea turismului. in prima
jumatate a anului, se vor deschide
si operatiunile pentru sprijinirea
sectorului productiv, a constructi-
ilor, industria prelucratoare, in-
dustria extractiva, distributia apei,
salubritate, gestionarea deseurilor
si activitati de decontaminare.

Intensitatea sprijinului financiar
nerambursabil variaza de la 70%
pentru microintreprinderi si pana
la 40% pentru intreprinderile mari,
dar si in functie de zona unde va
fi localizata investitia (regiunea Bu-
curesti-lifov este considerata cea
mai dezvoltata din intreaga tara,
asa incat proiectele dezvoltate
aici au un grad de acoperire a chel-
tuielilor eligibile nerambursabile cu
10% mai putin fata de restul tarii).

Etape de urmat

Procedura de obtinere a ,,ba-
nilor europeni“ pentru intreprinderi
parcurge mai multe etape:

- depunerea dosarului cererii
de finantare

- evaluarea dosarului

- aprobarea dosarului

@ ........................................................................................................................ martie 2010




Vrei sa stii in ce constau?

De unde | ] ine?
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PRINDE DEPUNERILE
DE PROIECTE DIN 2010,
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SUNT LIMITATE!
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GRATUITA DESPRE
“BANII EUROPENI”!
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- semnarea contractului de fi-
nantare cu Autoritatea de Manage-
ment a Programului

- obtinerea prefinantarii

- realizarea cheltuielilor din
proiect

- depunerea dosarului de ram-
bursare pentru cheltuielile efectuate.

Desi am intrat in al doilea an de
criza si cei mai multi antreprenori
evita sa-si faca planuri de investitii
pentru perioada urmatoare, totusi
ajutorul financiar nerambursabil
reprezinta un real sprijin pentru cei
care sunt hotérati sa realizeze in-
vestitii pentru propria firma. Potri
vit proverbului ,,Omul gospodar isi
face vara sanie si iarna caruta, asa
si criza reprezinta un moment
prielnic pentru acele intreprinderi
ce il folosesc pentru realizarea in-
vestitiilor in active noi si in for-
marea personalului, astfel incat,
atunci cand aceasta se va sfarsi, sa
poata functiona la capacitate ma
xima. Fondurile structurale nu se
adreseaza firmelor ce sunt in co-
laps financiar, ci acelora care se
afla p e o p anta ascendentain
evolutia lor, deoarece banii obtinuti
ca ajutor trebuie justificati ulteri-
or in cadrul rapoartelor anuale
timp de 3-5 ani (in functie de pro-
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gram) dupa realizarea investitiei.
Dezvoltarea unui proiect cu aju-
torul fondurilor nerambursabile
implica si realizarea unor indicatori
ce sunt obligatorii pentru apro-
barea cererii de finantare: cres -
terea numarului de angajati, a

Diana Parizianu, managing
partner si specialist
marketing in cadrul BEPA
Advisors, este o tanara

antreprenoare cu experienta
in realizarea si
implementarea de proiecte
de investitii cu ajutor
financiar nerambursabil.

numarului de contracte incheiate,
a cifrei de afaceri sau a profitului.
Problema Romaniei in privinta
ratei mici de absorbtie a ,,banilor
europeni“ nu este legata de faptul
ca nu se depun suficiente cereri de
finantare, ci reprezinta procentul
sumelor restituite de stat catre
beneficiari dupa efectuarea chel-
tuielilor din proiect. in cei 2 ani de
cand s-au deschis sesiunile de -

punerilor de proiecte pe Fondurile
post-aderare, suma totala a proiec-
telor depuse a depasit cu mult

bugetul alocat pentru fiecare linie
dedicata intreprinderilor, ceea ce
arata nevoia acuta a firmelor pen-
tru sprijin financiar nerambursabil.

Concluzii

Daca aveti planificata realizarea
unor i nvestitii p entru20 11, nu
ratati sesiunile d epunerilor de
proiecte din 2010, deoarece, din
experienta depunerilor de pana
acum, perioada de evaluare intre
depunerea dosarului si semnarea
contractului de finantare a durat in
medie 6 luni.

Astfel, depuneti anul acesta
si faceti cheltuiala la anul. Multe
firme s-au conformat procedurii de
obtinere a ,,banilor europeni, au
luatinc alcul p erioadad e timp
pana la achizitionarea activelor
din proiect si, in prezent, benefici-
aza de sprijin financiar neram-
bursabil pentru propria afacere.

Grabiti-va sa prindeti depune-
rile din 2010, altii au facut-o deja,
iar sumele disponibile sunt limitate!

Diana PARIZIANU

www.bepa.ro




URSUS

BREWERIES

Peste 5 milioane
de hectolitri anual
prin depozitele

din Cluj, Brasov,
Timisoara,
Bucuresti, Craiova
si Buzau, la care
se adauga
facilitatile logistice
ale distribuitorilor.
Sau, altfel spus,
logistica berii bine
pusa la punct

de Ursus Breweries.

llie Gageatu, Supply Chain
Director al Ursus Breweries

e- I |
I

ompania a gazduit, la sfar-
situl lunii februarie, primul
forum al Asociatiei Ro-
mane de Logistica (ARF
LOG) din acest an. 40 de
profesionisti au putut analiza ast-
fel, la fata locului, modul in care Ur-
sus Breweries a reusit sa gaseasca
solutiile eficiente de logistica pen-
tru unul dintre cele mai populare
produse de pe piata romaneasca.
»Consumul de bere in Romania
a inregistrat o scadere semnifica-
tiva, de aproximativ 20%, in 2009.
Din fericire, noi am reusit sa sca-
dem mai putin si am trecut in
pozitia de lideri de piata, dupa ce,
acum un an, ne plasam pe locul 2.
A fost un an bun, desi contextul
economic ne-a afectat, pentru ca
asteptarile erau mai mari“, a afir-
mat llie Gageatu, Supply Chain Di-
rector al Ursus Breweries, com-
panie care detine o cota de 31%
din piata romaneasca de bere.
»Oferim intregul portofoliu de
produse, pornind de la segmentul
economic, cu un nou brand achi-
zitionat Azuga, branduri puter-
nice consacrate in segmentul main-
stream, cum ar fi Timisoreana,
Ursus, Ciucas, pana la segmentul
superpremium cu branduri inter-
nationale cum ar fi Peroni Nastro
Azzuro si Pilsner Urquell“, ne-a
precizat Gabriel Anghel, director
vanzari si distributie.

Flexibilitate
prin externalizare

Managerii de la Ursus Breweries
au mai mentionat importanta fle-
xibilitatii, compania beneficiind
de o capacitate de productie care
depaseste cererea actuala de pe
piata. ,,Ne asteptam la o stabilizare
a economiei, iar in acest context
isi va reveni si industria berii. Nu
avem probleme din punctul de
vedere al capacitatii, dar nici ca-
pacitatile prea mari nu sunt indi-
cate. De aceea, foarte importanta
pentru noi este flexibilitatea. A -
ceasta inseamna foarte multe, in-

Laura Simion, vicepresedinte
ARILOG, a invitat participantii sa
se inscrie cu proiecte pentru
premiile pe care asociatia le va
acorda in acest an.

clusiv din punctul de vedere al ra-
portului dintre personalul perma-
nent si cel temporar in centrele de
distributie. De asemenea, exter-
nalizarea ne poate oferi flexi -
bilitate, pentru ca negocierile nu se
fac pe un volum fix, ci pe hec-
tolitru“, a explicat llie Gageatu.
Ursus Breweries a pornit anul
trecut un parteneriat cu OTZ Logis-
tics pe segmentul de depozitare,
in timp ce pe partea de transport
lucreaza de 5 ani cu Edy Spedition.
De asemenea, distribuitorii
joaca un rol foarte important in lo-
gistica berii. Parteneriatul cu dis-
tribuitorul Alma Tim, care activeaza
in cadrul depozitului Ursus Brewe-
ries de la Tunari, este, de altfel, un
exemplu de succes. Concret, Ursus
ofera distribuitorului spatiu de de-

I
"

Romeo Dumitru, presedintele

ARILOG, a deschis primul forum
de logistica din 2010.
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Y Seminar ARILOG de
AR“.OG Logistica & Supply Chain 2010
Supply chain competitiveness,
performance in Romanian reality

or opportunity?

Asociatia Romana de Logistica

23 Martie 2010

JW Marriott Bucharest Grand Hotel, Romania
Grand Ballroom A&B

Alatura-te pe 23 Martie 2010 profesionistilor din logistica si
supply chain pentru a:

29 Relationa cu profesionistii din supply chain

)J Dezbate ultimele subiecte ale logisticii de azi
29 fti insusi ultimele noutati de la experti

J..; Impartasi informatii cu cei din aceeasi industrie

Tematica din acest an priveste strategiile
adoptate de companii pentru a obtine avantaj
. W A ! competitiv atat pe piata locala cat si
l1 W v 3 | internationala.

Parteneri media:

L"Ef' 1]

—_—
€ SupplyChain

‘ Criza economica a adus din nou n ultima perioada
Knowledge

la rampa unul dintre indicatorii de eficienta cei
mai unei companii: avantajul

Parteneri: - t\
mﬁ Holcim st

H| r\lu I

ccy e it

www.arilog.ro

pozitare in cadrul centrului de la Tu-
nari, precum si asistenta din punct
de vedere logistic, partenerul ges-
tionand exclusiv distributia. ,,Am
mers pe ideea ca fiecare sa faca ce
stie cel mai bine. Ursus ofera aces-
tui distribuitor toate serviciile logis-
tice de care are nevoie, mai putin
distributia. ii face depozitare, pre-
gatire comenzi, picking, co-packing,
tot ceea ce trebuie. Partea dedicata
a acestui distribuitor este separata
de partea depozitului Ursus, pentru
cain partea Ursus sa se prega -
teasca comenzile pentru ceilalti
distribuitori. Acest parteneriat a
adus bun faptul ca distribuitorul a
crescut in volum cu 35% in ultimul
an si jumatate, in paralel cu redu -
cerea perioadei necesare pentru
pregatirea comenzilor®.

Ursus Breweries dispune de
softuri specializate pentru planifi-
carea productiei si a distributiei si
previzionarea cererii. ,,Distributia o
facem preponderent prin dis-
tribuitori, adica 80%. Ursus este re-
cunoscut de ani de zile prin reteaua
puternica de distribuitori pe care o
are. Stabilitatea sistemului de dis-
tributie prin distribuitori este unul

NN R L 1 D e e e e o o o i i i e
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competitiv.

OTZ

novensys

loguatics groum

http:/ /logisticsseminar.wordpress.com

dintre factorii importanti de suc-
ces“, a subliniat llie Gageatu.

Softuri specializate,
rezultate precise

Directorul de Supply Chain al Ur-
sus Breweries a apreciat ca este
putin probabil ca in perioada urma-
toare sa se realizeze investitii noi in
capacitate, tinand cont de faptul ca,
in cursul anului trecut, s-au facut in-
vestitii importante in acest sens. ,,Ca
pacitatea actuala de productie ne
poate asigura volumele de vanzare
estimate pentru urmatorii ani. Privi-
tor la depozite, este putin probabil sa
mergem pe varianta de constructie
pentru ca, trendul supply chain este
de a externaliza activitatile care nu
sunt core business. In ultimii ani, s-au
facut pasi foarte mari pentru a avea
un supply chain cat de cat responsiv,
flexibil si cred ca am reusit sa avem
relatii de colaborare bune cu par -
tenerii | ogistici, i n p rincipal d is-
tribuitori®, a aratat llie Gageatu.

Potrivit reprezentantului Ursus
Breweries, probleme in gestionarea
supply chain-ului apar tot timpul, dar
sistemul de planificare stabil face
diferenta. Este vorba despre un pro-

importanti ai

Inregistrari prin fax: +40 31 402 25 78
Inregistrari prin mail la: arilog@rdsmail.ro
Inregistréari prin telefon: +40 740 199 919

Tel: +40(0) 740 199 919

ces lunar SOP (Sales and Opera-
tions Planning) bine pus la punct, de
investitii in softuri de planificare spe-
cializate si despre dezvoltarea com-
petentelor echipei de planificare.
in plus, de doi ani, a devenit
functional un portal care le permite
distribuitorilor sa-si introduca direct
vanzarile pe ziua anterioara si sto-
curile. Saptamanal, distribuitorii isi
incarca pe acelasi portal cererea
pentru saptamana urmatoare pen-
tru departamentul de vanzari. ,,Sun-
tem bine integrati cu distribuitorii.
Cele mai mari provociri in viitor tin
in primul rand de eficienta (toti ne
uitam din ce in ce mai atent la cos-
turi in conditiile in care cresterea
volumului de vanzari nu mai este
atat de mare ca in anii anteriori), dar
si de flexibilizarea supply chain-ului®,
a afirmat llie Gageatu. El a precizat
ca volumele de vanzare estimate
pentru 2010 sunt similare cu cele in-
registrate in 2009, chiar daca exista
asteptari privind redresarea situatiei
economice din a doua jumatate a
anului si revenirea, in consecintd, a
pietei berii pe un trend crescator.
Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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European Gateways
Platform, parteneriat
public-privat al
autoritatilor si
companiilor din
Romania si din
Olanda, va gazdui cel
de-al Cincilea Seminar
Logistic in Bucuresti,
pe data de 28 aprilie
2010, la Hotelul
Crowne Plaza.

ontinutul seminarului a

fost dezvoltat de catre

expertul in logistica si

supply chain Archicom,

cu accent pe trei subiecte
de importanta majora in mediul de
afaceri din Romania. Pe scurt, este
vorba despre dezvoltarea retelelor
logistice autohtone pentru a include
solutii intermodale, despre soluti-
ile pentru imbunatatirea TCO (cost
total de operare) si cele ecologice,
precum si despre adoptarea unor
masuri eficiente de taxare, de na -
tura sa sprijine cresterea compe -
titivitatii logisticii.

Coridor logistic
Est-Vest

»Este vorba despre al saselea
seminar logistic pe care Archicom
il organizeaza in Romania si al cin-
cilea in Bucuresti. Patru dintre
editiile anterioare au avut loc in Ca-
pitala si unul, in luna aprilie a au-
lui trecut, in Constanta, avand ca
tema abordarea coridorului euro-
pean logistic Constanta-Rotter-
dam. Pe piata, se manifesta foarte
pregnant n ecesitatea e xistentei
unui coridor logistic eficient Est-
Vest. Este foarte important sa e -
xiste un sistem eficient logistic, in
Vest acesta fiind functional, dar in
Est sunt inca probleme de efi-
cienta”, a declarat Robin Martens,
directorul general Archicom Con-
sultans & Engineers SRL.

Specialistul olandez a sublini-
at faptul ca, in cadrul seminarului
de pe 28 aprilie, discutiile vor
patrunde si mai mult in profunzi -

Seminarul se adreseaza
autoritatilor,

domenii, unul dintre
obiectivele declarate ale

organizatorilor fiind sa
creeze bazele unei
colaborari benefice intre

ucatorii de pe aceasta

mile domeniului printr-o analiza
atenta a oportunitatilor existente.
Ingredientele cheie sunt costurile
reduse, riscurile scazute si timpul
scurt, cerintele oricarui client in-

dreptandu-se catre aceste directii.

In acest context, a crea un sis-
tem logistic eficient seamana cu
imbinarea perfecta a mai multor
piese ale unui puzzle.

»In cazul dezvoltarilor din ul-
timii 15-30 de ani din Europa de
Vest, de exemplu, operatiunile va-
male s-au schimbat substantial.
Autoritatile vamale incd aures -
ponsabilitatea de a controla mar-
fa, dar si-au schimbat modul de lu-
cru. In loc sa opreasca fluxul de
marfa, il monitorizeaza. Acest sis-
tem are la baza relatia de in-
credere dezvoltata intre Vama si
importatori sau operatorii logistici®,
apreciaza Robin Martens.

Facilitati fiscale

Un a spect f oarte i mportant
este si sistemul de taxare. De e -
xemplu, Olanda a inceput sa dez-
volte o politica comerciala care in-
clude facilitati fiscale, sisteme lo-
gistice eficiente, operatiuni va-
male efici ente, precum s i pro-
movarea tarii in randul companiilor
internationale, in special din Asia.
La acestea, se adauga educarea
mediului de afaceri olandez in
ceea ce priveste solutiile logistice
eficiente si dezvoltarea unor solutii
intermodale. ,,Daca poti uni toate
aceste piese ale puzzle-ului, poti
obtine o r eteta f oarte a tractiva
pentru companii importante, care

wEmpowering Romania
as the Eastgate trade
hub of Europe““

POARTA ESTICA

Robin Martens

cauta solutii eficiente, cu costuri si
riscuri reduse. Astfel, Olanda a a-
juns sa genereze anual 155 mi-
liarde euro din re-export*, arata di-
rectorul general Archicom Consul-
tants & Engineers SRL. De alt fel,
conform datelor furnizate de
aceasta companie, potentialul
Romaniei la re-export se situeaza
in jurul sumei de 50 miliarde euro.
Pentru ca tot a venit vorba des-
pre potentialul Romaniei, Robin Mar-
tens considera ca tara noastra are
sanse sa devina poarta estica a Eu-
ropei, dar trebuie tinut cont de com-
petitia celorlalte tari din regiune.

Accent pe eficienta

Atunci cand este vorba despre
eficienta, de optimizarea retelelor
logistice, foarte importanta este
definirea costurilor totale de ope-
rare - TCO. ,,De asemenea, trebuie
avuta in vedere dezvoltarea unor
solutii ecologice, care vor deveni
eficiente si din punctul de vedere
al costurilor, luand in considerare
faptul ca pretul energiei va creste.
Sunt deja la nivel international
companii care aleg sa lucreze cu
anumiti transportatori si logisti-
cieni si includ deja in cerintele lor
solutii «verzi». lar aceasta tendinta
se va intensifica in urmatorii ani“,
a subliniat Robin Martens.

Pentru mai multe detalii, pre-
cum si pentru inregistrarea par-
ticiparii dvs la acest seminar, puteti
accesa website-ul www.logistics-
portal.ro.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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85%

of Romanian companies are
struggling with distribution.
The other 15% can lower « Consultants

product costs. * Archineers
* Managers

Call Archicom for a giant step forward.

Archicom Consultants + Archineers + Managers
works in close cooperation with Archicom in the
Netherlands. Our consulting team of proactive,
hands-on logistics and management experts will
work together with you to develop the best strategy
for your supply chain through practical solutions.

Bulevard Aviatorilor 51-53
Sector 1, RO 011854
Bucharest

Tel +40 (0)21210 90 24

info@archicom.ro

Archicom. Brlght ldeas. Smart DeSign. www.archicom.ro



MASOARA-TI
cunostintele de logistica! o,

Concursul de cunostinte generale

in domeniul logisticii lansat de ZIUA Castigatorii
CARGO si compania de consultanta si lunii februarie
training in logistica Supply Chain

Management Center continua cu Elena Petre

etapa a patra. in fiecare luna, si Gabriel Soare

publicam 3 intrebari tip grila, pentru
ca, in luna urmatoare, sa dam
publicitatii variantele corecte de
raspuns. Castigatorul este stabilit
prin tragere la sorti dintre
persoanele care raspund corect.

Ei au fost alesi prin tragere

Lista persoanelor care au raspuns
corect la intrebarile din februarie:

intreha"lrile Robert I-.Irabal;' Nicolae -Zamfir; Elena
din FEBRUARIE Petre; Gabriel Soare; Harjan Boes
(etapa 3)
si raspunsurile 2. Rentabilitatea unui a) Numarul de linii de comanda
corecte echipament de manipulare (paleti) livrate anual/numérul
in depozit reprezinta: anual de persoane-ora -
a) Raportul dintre costul anual si CORECT L
amortizare ' b) Numarul de linii de comanda
b) Raportul dintre costul anual si (paleti) livrate anual/numarul
1. Legea care stabileste ca randament - CORECT ’ anual de camioane care se
80% din vanzari sunt c) Raportul dintre costul anual si livreaza din depozit
realizate de numai 20% din venituri ’ ) Numérul de produse (paleti)
produse a fost formulata de:  d) Raportul dintre venituri si receptionate anual/numarul
a) Bereta randament anualude pers:ogne/ora 3
b) Pirelli 3. Coeficientul d) Numa_rul_ de linii de comarvlda
c) Pareto - CORECT de productivitate in depozit E’paletl) livrate anual/numarul
d) Pareti (CPD) este: € persoane

........................................................................................................................ martie 2010




® sisteme de depozitare si transfer
controlate electronic

Un sistem automat de depozitare marca Dexion:

- Imbunatateste eficienta depoxzitarii sia
preluariimanuale a produselor

 Sepoate integra cu usurinta in WMS-ul dvs.

» Economiseste peste 70% din spatiul orizontal

* Reduce timpii de preluare cu mai mult de 60%

* Peste 20 de aniexperienta in proiectarea si
productia de sisteme de depozitare automate

* Tehnologie de varf

Dexion Hi-Lo Storage Solutions
www.dexion.ro  www.bruynzeelstorage.ro

Tel: 0372 - 683419  E-mail: office@dexion.ro

DEXION HI-LO STORAGE SOLUTIONS

Intrebarile lunii MARTIE (ETAPA 4) Fiecare intrebare are un
singur raspuns corect.

Puteti raspunde pana

pe 10 aprilie, prin e-mail

1. De ce arie functionala tine 3. Care este formula de calcul la adresa
activitatea Dispecerilor? ESTIMATIV a consumului de redactie@ziuacargo.ro,
a) vanzari carburant la un camion de 20 t "‘Z'g'r‘;';:'l‘]:s";':::::g
b) marketing util? de contact (nume, telefon, e-
c) administrare flota a) Consum = Consum in gol + 0,9 x mail) sau direct
d) exploatare Tonaj transportat Wi Auacargoro,
2. Conosamentul este: b) Consum = Consum in gol + 0,75 x pe pagina dedicata concur-
Tonaj transportat sului. Castigatorul editiei din

a) un document vamal c) Consum = Consum in gol + 0,65 x martie

b) un decont de cheltuieli maritime
c) un document de transport
d) factura marfii

Premiile sunt oferite de

HENKEL OTZ LOGISTICS GTI

(Froral)

. si variantele corecte
Tonaj transportat de raspuns vor fi publicate in

d) Consum = Consum in gol + 0,5 x numrul din aprilie
Tonaj transportat al revistei ZIUA CARGO.




Adriana PALASAN

Proiectarea
winui

SUPPLY
CHAIN a,

Michael Dell spunea
intr-un interviu
recent ,,... ar trebui
sa fim mai selectivi
si sa alocam capital
in activitatile care
adauga valoare si nu
in activitatile care
trebuie facute.
Trebuie sa ne
concentram asupra
modului in care
putem coordona
activitatea noastra
pentru a adauga
valoare serviciilor si
produselor oferite
clientilor«.
Comentariul lui Dell
ilustreaza
apropierea
semantica a
conceptului de
wsupply chain“ cu cel
de ,,value chain*“
(lantul valorii).

Cererea - nivelul de serviciu

Ce inseamna

a adauga valoare
lIa nivel

de Supply Chain?

Cu siguranta, vorbim de redu-
cerea si optimizarea costurilor in
intregul supply chain. Tendintele
din ultima perioada ne arata o
cerere tot mai mare de crestere a
vitezei d e r &spuns | a c erintele
clientilor, indiferent cat de lung
este lantul.

Care ar putea fi verbele ce
guverneaza procesul de im-
bunatatire pentru a creste viteza
de raspuns la cerintele clientilor?

A elimina

De cele mai multe ori, intalnim
activitati redundante, in special la
granitele dintre companiile parte
a unui supply chain: transferul
ineficient prin depozite succe-
sive, responsabili pentru acelasi
stoc in doua companii consecutive
din lant, niveluri suplimentare de
supervizare etc. O simpla eliminare
de manipulare dubla a marfurilor
atat intr-un depozit de fabrica dar
si intr-un centru de distributie
poate duce la cresterea vitezei de
reactie la nevoile clientilor. Cel mai
relevant exemplu de pe piata
romaneasca este cel al maga-
zinelor online de IT. Promovarea
unui ,,Club“in care sa nu se mai re-
alizeze manipulare dubla prin
tranzitarea marfii si la magazinul
online, ci de pe contul magazinu-
lui sa se faca direct livrarea la
client cu eticheta magazinului si
prin adoptarea unui cod de etica
si pastrarea pentru fiecare nivel de
distributie (importator, distribuitor,
retailer) ar duce nu numai la o
crestere a vitezei, cisilao
economie in transporturi.

A coordona

O data ce sunt eliminate acti-
vitatile si procesele redundante,
celelalte procese ramase trebuie
aliniate si coordonate la nivel cen-
tralizat. Ce inseamna, de fapt,
aceasta coordonare? Inseamna
implementarea totala sau partiala
a conceptului JIT - gradul de imple-
mentare depinzand de industria
care opereaza coordonarile. De

cele mai multe ori, la imple-
mentarea unor proiecte complexe
pentru care este necesara livrarea
de echipamente, gasim binevoitori
care considera livrarea in avans o
oportunitate.

Din pacate, de cele mai multe
ori, aceasta ,,oportunitate* repre-
zinta un dezavantaj real, deoarece
se inregistreaza stocuri, apar cos-
turi de mentinere si securizare a
acestora, precum si e ventuale
blocaje de spatii care implica o
incetinire a tranzitului prin Supply
Chain. Coordonarea trebuie sa
aiba loc atat in interiorul organiza-
tiilor cét si interorganizatii, moda-
litdtile de coordonare fiind, de
reguld, comune.

A coopera

Conceptul de cooperare pe
piata romaneasca se afla intr-un
stadiu incipient, deoarece des -
chiderea pentru parteneri ate si
comunicare in dublu sens a infor-
matiilor, crearea de echipe mixte
de lucru la nivel interorganiza-
tional sunt inca elemente rar sau
foarte rar utilizate. Principala zona
de interfatad unde intalnim astfel de
cooperari si, de ce nu, cu succes,
este in cazul 3PL-urilor cu clientii
acestora, care, pent ru a atinge
obiectivele stabilite relativ la
nivelul de serviciu oferit cientilor
finali, chiar trebuie sa im-
partaseasca informatia si sa cola-
boreze pentru alinierea de procese
si controlul operatiunilor. Organi-
zatiile doresc sa gestioneze cores-
punzator viteza propriului supply
chain, insa trebuie de cele mai
multe ori sa tina cont de cultura or-
ganizationala care poate reprezen-
ta, la un moment dat, chiar o bari-
era. Parteneriatul intercompanii
trebuie sa apeleze la un spirit de
cooperare si sa fie capabil sa ur-
mareasca beneficii pe termen lung
si nu beneficii spot. De aceea un
criteriu important in construirea de
parteneriate este alegerea si se-
lectia atenta a partenerilor.

A integra

Toate resursele pe care com-
paniile le au la dispozitie pot face
obiectul integrarii. Obiectivul inte-
grarii este de a obtine aceeasi
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Supply Chain

managemenit C e n Ler

~ noi nu reinventam roata, ci o facem sa se invarta ~

Programe de consultanta si training in domeniul Logisticii si Supply Chain-ului
SERVICIILE DE CONSULTANTA business proconsult vizeaza:
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» Managementul Transportului si Distributiei * Supply Chain TEAM BUILDING**

*» Design Strategie
» Design Organizational

* Cursurile de specializare au recunoastere nationala.
** Program specializare Team Building pentru departamentele de logistica (achizitii, depozitare, transport)

Tel/Fax: 00-40-21-410-60-61, Cell: 00-40-747-228 787; 00-40-745-522 216; Web: www.supply-chain.ro

viteza pentru fiecare etapa si pro-
ces in cadrul ,valurilor“ de trans-
feruri (articole, resurse si infor-
matii) cu scopul de a satisface ce
rintele clientilor conform cu nece-
sitatile acestora. In general, un
supply chain functioneaza cu viteza
partenerului mai lent, de aceea in-
treg lantul trebuie sa isi ajusteze
wtraficul pentru a crea un continuu
la nivel de articole si informatii.
Tehnologia moderna, sistemele
integrate (EDI) permit cu usurinta
interconectarea companiilor pre-
cum si accesul la date intr-o ma -
niera care sa mentina cu adevarat
un nivel rezonabil de control la ni
vel de intreg supply chain.

Problemele apar, de obicei, la
nivelul activitatii de transport si dis-
tributie, unde distantele se ma-
soara in minute si ore si sunt de-
parte de a reprezenta idealul unui
implementator de ,,best practices*
atunci cand vorbim de piata
romaneasca.

A comunica

Comunicarea este baza si
liantul care face cu adevarat ca un
supply chain sa fie integrat. Un bun
transfer de date si informatii in
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amontele si in avalul supply-chain-
ului faciliteaza luarea deciziilor
zilnice si optimizarea reala a acti
vitatii curente.

Atunci cand clientii sau furni-
zorii sunt vazuti ca si parte inte-
granta a companiei coordonatoare
a supply chain, transferul corect al
informatiilor este asigurat si prin
preluarea acestor informatii din
alte verigi care trebuie ,jinchise*
(legatura cu rangul Il de furnizori
si clienti).

Clientii doresc ca marfurile sa
le fie livrate in conformitate cu ce-
rintele lor si acolo unde au nevoie.
Cei puternici la nivel de potential
de piata doresc implementarea
unor instrumente moderne de co-
municare cu furnizorii. Pe piata
romaneasca, un exemplu este con-
ceptul de platforma logistica, inca
un subiect controversat, desi este
aplicat tot mai des de lanturile de
retail. Dificultatile se datoreaza
reticentei furnizorilor de a apela la
acestea.

ins3, dificultatile sunt datorate
ambelor parti:

Pe de o parte, lantul de retail ar
dori sa castige ceva in urma imple-
mentarii unui astfel de sistem, iar
pe de alta parte furnizorii nu au su-

ficiente cunostinte, o buna alocare
si un bun control al costurilor, ast-
fel incat sa poata compara oferta
retailerilor cu realitatea proprie. Nu
de putine ori, am auzit pe piata afir-
matia: ,daca tot am masina, mai
bine o folosesc, decét sa apelez la
altii“ - de altfel, total incorecta. In
cazul in care costurile ne demon-
streaza ineficienta unui mijloc de
transport propriu, mai bine re-
nuntam la el.

O comunicare buna si multa
rabdare in realizarea unei rezo-
nante la nivel intercompanii si, im-
plicit, la nivel de supply chain
poate duce la crearea de best
practices in supply chain si pe
piata romaneasca.

Un supply chain corect nu
poate exista in lipsa ajustarii si op-
timizarii nici unuia din cele cinci
puncte prezentate mai sus. Nu
este usor, spiritul nostru latin nu ne
ajuta prea mult, insa este momen-
tul sa viram macar cu cateva grade
catre spiritul si abordarea ger-
mana, care isi face simtita prezenta
cel putin pe granita de Vest a tarii.

(Va urma)

Adriana PALASAN

Managing Partner

Supply Chain Management Center
www.esupplychain.eu



Continuand seria
studiilor de caz
demne de a fi
mentionate ca
exemplu, studiul
preluat de Supply
Chain Management
Center de pe site-ul
www.bestlog.org
prezinta ideile
inovatoare si
rezultatele
companiei Sharp in
ceea ce priveste
optimizarea cos-
turilor de transport
si distributie, in
urma eforturilor
acesteia de a se
inscrie in linia celor
care protejeaza
mediul inconjurator.

H Nume companie:
Sharp Electronics

B Sediu central:

SUA, Mahwah, NJ

H Industrie/Sector:
Bunuri de larg consum

H Dimensiuni companie:
Mare

B Angajati: 58.900

u Cifra de afaceri:
33.000 mil. USD (2007)

H Servicii/produse oferite:
producator si vanzator de
produse electronice (TV
LCD, Copiatoare, Panouri
solare, cuptoare cu
microunde, Faxuri $i
produse de birotica)

H Alte cifre privind acti-
vitatea logistica:

- Livrari de

108.000 tone - 2007

- 6 centre logistice
pentru expeditii

- Utilizarea a 47 companii
de transport cheie

STUDIU DE CAZ

Descrierea
problemei

Atentia acordata din ce in ce
mai mult protejarii mediului incon-
jurator a determinat compania Sharp
Electronics Corporation sa recu -
noasca problemele privind emisiile
de dioxid de carbon si impactul
acestora asupra calitatii aerului.

Sharp Electronics si-a propus
reducerea impactului asupra me-
diului inconjurator. Conform EPA
(Environmental Protection Agency
- Agentia pentru Protectia Mediu-
lui), in Statele Unite, camioanele
calatoresc 320 miliarde km pe an
folosind 208 miliarde | de com-
bustibil. Aceasta valoare inseam-
na 27% din consumul de petrol din
Statele Unite si 13% din totalul
emisiilor de dioxid de carbon.
Transportul cu camioane con-
tribuie, de asemenea, cu 56% la
emisiile de NOx si cu 32% la emisi-
ile de particule (PM).

Obiectivul Sharp a fost impli-
carea in zona transportului, tinand
cont de aceste statistici. Scopul
reprezenta implementarea a patru
initiative cheie in legatura cu actk
vitatea logistica si protectia me -
diului. Una dintre ele consta in
crearea unui parteneriat cu EPA
pentru reducerea emisiilor de CO2,
NOXx si PM in Statele Unite, prin -
tr-un program de voluntariat privind
piata transporturilor ecologice nu-
mit SmartWay Transport Partner-
ship. Acest parteneriat intre trans-
portatorii maritimi si fluviali apre-
supus punerea in practica a meto-
delor de transport ecologic, ceea ce
a dus, de asemenea, la cres terea
veniturilor si reducerea costurilor.

Solutia

Primul pas facut de Sharp a
fost sa aduca la cunostinta tuturor
angajatilor parteneriatul Smart-
Way Transport.

SmartWay Transport este un
parteneriat in regim de voluntari-
at intre companii din mai multe
sectoare din sfera transporturilor
si EPA, care isi propune, pana in
2012, reducerea cu 33 pana la 66
milioane de tone a emisiilor de
CO2 si cu pana la 200.000 de tone
a emisiilor de oxid de nitrogen
(NOXx) pe an. In acelasi timp, se es-
timeaza reducerea consumului de
combustibil cu pana la 150 de
barili de petrol anual.

Exista trei componente princi-
pale ale programului: crearea de par-

Sharp si SmartWay pentru
TRANSPORT ECOLOGIC

teneriate, reducerea timpilor de
functionare in gol a motoarelor si

cresterea eficientei si a folosirii caii
ferate si a transportului multimodal.

Sharp se concentreaza pe uti-
lizarea carausilor din programul
SmartWay pentru cel putin 50% din
transporturile efectuate in urmatorii
trei ani. Echipa de proiect a lucrat
cu transportatorii aprobati de Sharp
si a stabilit un plan care includea:

- Comunicarea unei politici
wfara timpi de functionare in gol“
pentru transportatorii rutieri

- Promovarea carausilor care
utilizeaza echipamente pentru re-
ducerea emisiilor si carburanti de
calitate superioara

- Cresterea frecventei transpor-
turilor multimodale

- Statii de tip ,,Driver Confort*
pentru promovarea reducerii timpi-
lor functionare in gol pana la mo-
mentul onorarii comenzilor

- Sporirea angajamentelor pen-
tru utilizarea carausilor din
parteneriatele de tip SmartWay in
cel putin 50% din situatii, pe o pe-
rioada de doi ani.

Solutia pentru evitarea necesitétii
de a cauta noi carausi a fost deter-
minarea celor curenti sa devina mem-
bri SmartWay. Sharp a reusit sa con
vinga cea mai mare parte a carausilor
sa se inscrie in program. EPA a ofe-
rit acestora instrumente pentru im-
bunatatirea propriilor lor procese.

Principalul b eneficiual p ro-
gramului SmartWay a fost impli-
carea companiei in alte proiecte
privind protectia mediului incon-
jurator. Desi unele dintre acestea
sunt de mai mica anvergura, au
atras implicarea mai multor oameni
si companii pentru:

1. Instalarea de detectoare de mis-
care la un Centru Logistic, pentru
economisirea de electricitate

2, Inchirierea numai de masini hi-
brid pentru calatorii

3. Folosirea de hartie reciclata pen-
tru faxuri, copiatoare si imprimante
4. Tiparirea pe ambele fete ale har-
tiei

5. Dotarea birourilor angajatilor cu
becuri economice pentru iluminat
6. Testarea folosirii paletilor reci-
clabili de tip honeycomb.

Implementare

Numar de carausi Smart-
Way al Sharp SUA
Anul 1 - 24 din totalul de 85 de
carausi (28%)
Anul 2 - 39 din totalul de 85 de
carausi (46%)
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Anul 3 - 72 din totalul de 80 de
carausi (90%)
Anul 4 - 39 din totalul de 47 de
carausi (83%)

Tone expediate cu carausii din
programul SmartWay in SUA
Anul 1 - 41.808 din totalul de
127.841 tone (33%)

Anul 2 - 81.499 din totalul de
102.808 tone (79%)
Anul 3 - 113.546 din totalul de
115.468 tone (98%)
Anul 4 - 104.415 din totalul de
108.313 tone (97%)

Provocari

1: Reducerea emisiilor de gaze
cu efect de sera, cu impact minim
sau deloc asupra calitatii servici-
ilor Sharp.

2: Determinarea carausilor exis-
tenti sa se inscrie in program a fost
un punct critic privind mentinerea
serviciilor la nivelul cunoscut.

3: Identificarea unei sol utii
privind calitatea fara impact asupra
costurilor transporturilor si servici-
ilor logistice.

4: Modernizarea flotei din SUA
a fost posibila datorita legilor, nu
a interventiei SmartWay.

5: Convingerea carausilor
aprobati de Sharp sa se implice si

MArtie BPOTO ...occciiciicicccccsssesesssssssassssssssssSssssSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSssssssssssssss

sa devina partener EPA SmartWay,
compania riscand, in caz contrar,
sa fie nevoita sa gaseasca alti
carausi, sporind riscurile.

Lectii invatate si
factori de succes

Faptul ca s-a aflat printre primii
parteneri ai programului si pionieri
in materie i-a adus lui Sharp credi
bilitate in mediul corporate si pu-
tere de influenta in domeniul de ac-
tivitate.

Parteneriatul EPA privind
Transportul SmartWay ofera re -
surse si instrumente care nu-I
costa nimic pe caraus.

Costurile au fost minime pentru
Sharp Electronics, insa impactul a
fost puternic pentru lumea in care
traim. Conform rapoartelor de la
carausi, investitille pe care acestia
le-au realizat au fost depasite de
economiile d e c ombustibil r ea-
lizate. Astfel, pentru acestia, cos-
turile au fost neutre comparativ cu
castigurile din business.

Constientizarea partilor impli-
cate a ajutat la convingerea Pana-
sonic&Sony sa se implice in pro-
gramul SmartWay.

Gebrider Weiss

Transport si Logistica

Beneficii cu privire
la mediu

- Reducerea consumului de
combustibil diesel.

- Reducerea consumului de
electricitate prin senzorii de miscare
din Centrul Logistic din California.

Din octombrie 2004 si pana in
septembrie 2007, Sharp a calculat
ca, prin transportul cu carausi
SmartWay, s-au realizat urma-
toarele imbunatatiri:

- Reducerea emisiilor de CO2 cu
1.383 tone, a emisiilor de Nox cu 26,5
tone si a particulelor cu 1,1 tone.

- Sporirea procentului de expe-
ditii pe céi feroviare de la 7% la
12% din tonajul anual.

- Implementarea politicii ,,Fara
timpi d e f unctionareingol“in
centrele logistice.

- Sporirea procentului utilizarii
de carausi SmartWay pana la 33%
in primul an si pana la 97% in al pa-
trulea an.

Sharp a facut, de asemenea,
pasi mici folosind hartie reciclata
in copiatoare, inchiriind automobile
hibrid si luand masuri privind men-
tenanta preventiva a stivuitoarelor.

Adriana PALASAN
Managing Partner

Supply Chain Management Center
www.esupplychain.eu
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Ghid Inteligent de Reducere a

Supply Chain
Management
Center si ZIUA
CARGO au deschis
pe 4 martie, la
Timisoara, seria
conferintelor
desfasurate sub
genericul ,,Ghid
Inteligent de
Reducere a
Costurilor“. Gazda
a evenimentului a
fost FM Logistic,
care a prezentat
celor peste 50 de
participanti cum
functioneaza un
depozit dupa
know-how
frantuzesc.

Adrian Pali, director
vanzari FM Logistic:

»FM opereaza in Romania
de mai bine de 6 ani, iar
primele activitati au fost
desfasurate in Timisoara.
Avem un portofoliu total
de aproximativ 70 de

u trebuie numai sa
luam... Trebuie sa in-
vatam sa si dam...
Este ideea centrala a
proiectului, care isi
propune sa prezinte exemple con-
crete de bune practici aplicate cu
succes in industria de logistica.
»Este doar primul pas in cadrul ini-
tiativei noastre de a face cunos-
cute experientele pozitive (si nu
numai) aplicate in diferite industrii
in piata romaneascad, cu scopul de
a invata din greselile si succesele
altora si de a incepe sa ne punem
semne de intrebare referitoare la
modul in care cheltuim resursele
companiei“, a aratat Adriana Pa -
lasan, Managing Partner al Supply
Chain Management Center. Altfel
spus, eficienta trebuie sa depa -
seasca granitele companiei, parte-
neriatul real cu furnizorii si clientii
devenind un mod normal de lucru.

0 schimbare
de 180 de grade

Daca in perioada 2006-2008
obiectivele se refereau exclusiv la
cresterea cifrei de afaceri si majo-
rarea cotei de piata, fara sa se
puna sub nici o forma problema
eficientei in logistica, 2009 a mar-
cat un moment de cotitura, pentru
care nimeni nu era pregatit. A ur-
mat un blocaj de cel putin 6 luni,
perioada in care cei mai multi au
stat in asteptare, pentru ca, apoi,
fiecare sa isi dea seama ca trebuie
facut ceva. ,,Macar anul acesta tre-
buie schimbat jocul. Companiile au
inceput sa ia masuri, iar angajatii
se gandesc la cariera lor, si-au luat
mai in serios jobul si au incercat sa
faca lucrurile mai bine“, a apreci-
at Adriana Palasan, adaugand ca,
din pacate, cei din logistica nu au
timp sa studieze, sa caute pe Inter-
net, sa gaseasca lucruri folosi-
toare. ,,Solutia poate fi gasita
foarte usor pe Internet®, a sublini-
at ea. In opinia sa, este esential ca
in aceasta perioada sa fie asezati
oamenii potriviti la locurile potri-

COSTURILOR

Generatori
de pierderi

H Pierderi din conditiile de
achizitie

H Pierderi din stocuri
inutile

B Pierderi din investitii
supra sau sub
dimensionate

H Pierderi din
supraproductie

H Pierderi din lipsa
programarii corecte in
productie

H Pierderi din gesturi
inutile

B Pierderi din procesarea
necorespunzatoare si/sau
defecte

H Pierderi din transport

H Pierderi din programarea
necorespunzatoare a
distributiei

H Pierderi din retururi si
reverse logistic
necorespunzator

H Pierderi din previziuni

vite, iar profilul celor care fac fata
problemelor actuale s-a schim-
bat. ,,In multe cazuri, s-au inlocuit
country managerii, si nu pentru ca
nu ar fi fost buni, ci pentru ca aveau
un profil diferit fata de ceea ce
cerea o situatie de criza“. Pe de
alta parte, indicatorii de perfor-
manta trebuie suficient de bine
pusi la punct, astfel incat sa re-
flecte cu exactitate eficienta cu
care se lucreaza. Aceasta in
conditiile in care figele de post re-
flecta realitatea din interiorul com-
paniei. ,De multe ori, se creeaza
fise de post perfecte, pentru ca, ul-
terior, sa se angajeze oameni care
nu sunt pregatiti. Nu este normal
sa se modifice fisa de post pentru
a se potrivi cu persoana care nu
reuseste sa faca fata sarcinilor. Si

........................................................................................................................ martie 2010
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Preia controlul!

Oscar Downstream este primul furnizor in Cu o experienta de peste 9 ani pe piata

Romania al serviciului de alimentare carburanti produselor petroliere, Oscar Downstream

prin intermediul statiilor de incinta. reprezinta un furnizor de carburant de incredere,
Pachetul complet include: alimentare cu motorina prin echipa de vanzari bine pregatita, operativitatea
dintr-un rezervor dotat cu pompa proprie, aplicatie serviciilor, raspandirea nationala a depozitelor si
de gestiune a alimentarilor (fuel management), forta financiard, straduindu-se tot timpul sa
aprovizionare cu carburant, suport tehnic inclus, raspunda celor mai mari exigente ale

toate sub un singur nume: dieselpnini partenerilor sai.
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chiar si atunci cand nu poate face
o parte din treaba este jobul celui
care are responsabilitatea con-
form figei postului s isi negocieze
cu colegii partea pe care nu poate
sa o faca. Dar responsabil este tot
el. Nu le puteti da altora o bucatica
si sa ii faceti responsabili de ceva
care nu este treaba lor. Sunt doua
criterii care trebuie luate in consk
derare: autoritatea si responsabi
litatea. Pot sa ii dau cuiva respon-
sabilitate si sa nu aiba autoritatea
sa rezolve problema?!*, a aratat
Adriana Palasan.

In opinia sa, externalizarea ac-
tivitatilor de logistica si transport
catre companiile specializate in
astfel de servicii poate reprezen-

Adriana Palasan, Managing
Partner al Supply Chain
Management Center:
»Orice departament din
companie are multe in
comun cu activitatea
logistica. De aceea un
director bun de supply
chain poate ajunge oricand
director general. Punctul
nevralgic il reprezinta
faptul ca oamenii din
logistica sunt alesi ca sa
execute, nu ca sa aiba
initiative, pentru ca, pana
acum, trebuiau sa faca ce
spun vanzarile. Este nevoie
de mai multa fermitate.
Poate se schimba ceva,
pentru ca, daca nu prlndetl
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ta o solutie foarte buna de opti-
mizare in aceasta perioada. Un ar-
gument suficient de important
pentru a lua decizia de optimizare
consta tocmai in faptul ca totalul
costurilor logistice reprezinta
aproximativ 20% sau chiar 40% din
costurile de productie.

De altfel, studiul de caz prezen-
tat d e Cristina B otos, m anager
transport FM Logistic, cu ocazia
evenimentului, reprezinta un exem-
plu graitor in acest sens.

Un exemplu despre
cum sa fii eficient

Cazul

Studiul de caz se refera la doi
clienti existenti, care au decis sa se
alature FM Logistic, ca parteneri.
Numele lor vor ramane confi-
dentiale, provocarile prezentate
mai jos reprezentind o suma a
problemelor intampinate.

Provocarile

- Managementul stocului - dis-
cutii despre discrepante de stoc cu
impact financiar mare: aproxima-
tiv 2% din baxuri ,taiate“ de pe or-
dere; fiecare al doilea order inre-
gistra plangeri din piata si necesi-
ta nota de credit (credit note).

- Planificare (atat a intrarilor cat
si a iesirilor) costuri suplimentare
pentru camioane descarcate cu in-
tarziere si extra-costuri pentru
camioane neincarcate la timp - mai
ales din cauza flexibilitatii cerute
in perioadele de varf. Este vorba,
in medie, intre 12 si 48 ore intarzieri
la incarcare si pana la 3 zile in-
tarziere la descarcare ( => taxe
platite companiilor de transport).

- Pregatirea comenzilor - vo -
lume mari de pregatire - probleme
de personal si echipamente. Con-
cret, este vorba despre probleme
de management al stocului, omiteri
de cantitati aflate in depozit, pre-
cum si despre intarzieri dese in
pregatirea comenzilor si impact
major asupra KPI-lor (intarzieri la
livrare catre clientul final).

- Organizarea spatiului si opti-
mizare: spatiu insuficient ca ur-
mare a cresterii de volum a clien-
tului si decizia de a folosi de-
pozite externe, care nu pot fi ope
rate utilizand un WMS corespun-
zator; in momentul reducerii vo -
lumelor, raméne spatiu neutilizat.

M LocisTic

— made in satisfaction

@DEXION




e
2
i
Z
Z
i
-
o

- Cladiri si intretinere: locatiile
existente disponibile pentruin -
chiriere sunt nepotrivite din punct
de vedere constructiv sau nee -
chipate ori utilizate de catre un
3PL; investitiile pentru a aduce lo-
catia la nivelul dorit induc costuri
care pot creste pretul produsului/
serviciului semnificativ sau exista
posibilitatea sa nu se amortizeze.

- Rute de transport, utilizarea
camionului: in multe cazuri,ca -
mioanele nu sunt destul de pline
sau nu sunt destule camioane;
probleme de flexibilitate - afectand
capacitatile companiilor de trans-
port (o variatie de +/- 50% in vo-
lume induce pana la 2-3 zile in-
tarziere in alocare).

- Comunicare intre transport si
depozit - sisteme si oameni: din
cauza carentelor in comunicare in-
tre doi parteneri diferiti (fiecare ur-
marindu-si propriul obiectiv), pot
aparea cresteri de costuri (pena-
litati din partea transportului, ca-
pacitati depasite in depozitare), in-
tarzieri la livrare cu consecinte in
rezultatele financiare.

3PL Solutii
logistice

- Managementul s tocului:
pierderile nu mai sunt suportate de
client, ele devin o problema a furni-
zorului de logistica; comparatiile pe-
riodice intre WMS-ul furnizorului de
logistica si sistemul de manage-
ment al clientului arata in timp real
diferentele de stoc, iar majoritatea
erorilor poate fi sesizata chiar la re-
ceptie (foarte utila este folosirea
unei interfete EDI intre sisteme);
potentialele erori aparute in ope-
rarea stocului (deteriorari, lipsuri)
devin o problema a furnizorului de
logistica; furnizorul de logistica
administreaza fluxul de documente
(avize de expeditie, NIR-uri etc) si
poate o feri s uport c lientului d in
punct de vedere al securitatii atat
in propriul depozit, in impul trans-
portului cét si la receptie.

- Planificare: majoritatea furni-
zorilor de logistica ofera, odata cu
experienta lor, diverse sisteme
de management al proceselor -
WMS (warehouse management
system), TMS (transport manage-
ment system), TBS (transport
booking system), o abordare sis-
tematica a activitatilor de planifi-

care, cu rezultate clare (incar-
care/descarcare la timp, indicatori
peste 98% etc); sistemele men -
tionate asigura o planificare efi-
cienta pentru procesele din depo-
zit si pot asigura prioritizarea ope-
ratiunilor in functie de importanta
lor, acest lucru fiind foarte util in
perioadele de varf.

- Pregatirea comenzilor/ca -
pacitate: in perioadele de varf, se
pot muta echipamente intre di-
verse locatii, iar personalul poate
fi pregatit suplimentar; specifica
pentru FM este schimbarea per-
sonalului si echipamentelor intre

Factori critici
de succes

H Design ambalaje
corespunzator pentru
transport

H Tip mijloc de transport
corespunzator ca volum
H Rute scurte si ,,pline*
H Logistica eficienta a
depozitului de expeditie
H Logistica eficienta a
depozitului de destinatie
B Managementul eficient al
comenzilor

locatii sau clienti (Bucuresti - Timi
soara, f oarte d es i ntre | ocatiile
din acelasi oras); in cazul unor vo-
lume foarte mari, exista posibili-

tatea de a lua personal si din alte
tari (Ungaria, Polonia, Rusia), da-
torita faptului ca se lucreaza uni-
tar in toate depozitele FM; com-
pania foloseste experienta tuturor
angajatilor pentru a implementa
solutiile cerute in diverse locuri (la
Timisoara, s-a implementat inner-
picking cu ajutorul colegilor din
Polonia); folosind solutiile in-

terne, se reduc costurile cu consul-
tantii externi.

- Organizarea spatiului: clientul
are posibilitatea sa inchirieze doar
conform nevoilor lui (mp, locatii);
in cazul in care stocul depaseste
rezervarea, exista posibilitatea de
plata a unei taxe suplimentare
pentru spatiul in plus utilizat;
oricum, costurile sunt mult mai mici

decat in cazul in care se inchiriaza
o noua locatie.

- Cladire si intretinere: cladirea
furnizorului de logistica este con-
struita folosind expertiza indelun-
gata si de asa natura incat sa sa-
tisfaca nevoile logistice; depre-
cierea investitiei se face pe o pe-
rioada mai lunga (costurile devin
mai mici); pentru intretinerea cla-
dirii i a echipamentelor se fo -
loseste un contract la nivel de
grup, avand preturi mai bune, par-
teneriate de lunga durata si cali-
tate; afirmatia de mai sus poate fi
aplicata si cu privire la cerintele
legale - asigurand toate activitatile
la nivel de grup, costurile de asi-
gurare se pot mai bine imparti pe
diverse sectoare.

- Rute de transport, utilizarea
camionului: sisteme informatice de
management al comenzilor si pla-
nificare, pooling, grupaj etc pot
asigura o mai buna optimizare a
rutelor si a spatiului in camion; ca-
pacitatea de a schimba alocarile in-
tre diverse tipuri de camioane,
deciziile de a planifica puncte de
descarcare multiple sau livrari sin-
gulare sunt mai usor de luat de
catre furnizorul de logistica; exista
avantajul creat prin subcontractare
si parteneriate strategice pentru
ajustarea capacitatilor de transport
in cazul flexibilitatilor ridicate
cerute de catre client.

- Comunicare intre transport si
depozitare - sisteme si oameni: uti-
lizarea furnizorului de logistica prin
care transportul si depozitarea sunt
sub acelasi ,logo“ aliniaza obiec-
tivele si creeaza valoare pentru
clienti - rezultate mai bune cu
privire la indicatorii de performanta.

Acesta este doar un exemplu
despre cum lucrurile pot merge
mai bine cu un efort minim din
partea clientului de logistica. Dar
fiecare problema isi poate gasi
solutia potrivita atunci cand stim
unde sa cautam.

Supply Chain Management
Center si ZIUA CARGO in partene-
riat cu Asociatia Roméana de Logis-
tica (ARILOG) va vor oferi in pe-
rioada care urmeaza multe alte e
xemple concrete despre cum se
pot face lucrurile bine.

Timisoara a fost primul pas.
Urmeaza Clujul...

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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SECTORUL 1:
REGENERARE URBANA

Primaria Sectorului 1 a
demarat programul de
regenerare urbana a zonelor
rezidentiale din nordul
Capitalei, ce cuprinde
ansamblurile de locuinte
Chitila, Bucurestii Noi, Pajura,
Damaroaia si Aviatiei.
Denumit ,,2012 Sector 1%,
proiectul abordeaza in mod
integrat problemele
urbanistice, economice,
sociale si de mediu ale celor
cinci ansambluri rezidentiale.
»Vrem sa tratam strada, parcul
sau aleea ca pe o componenta
integrata a unui spatiu de
locuit. Consider ca orasul,
sectorul, strada sunt o
prelungire a casei si ca, intr-o
casa, fiecare spatiu are
utilitatea lui. Pe scurt, vrem sa
utilizam inteligent si eficient
fiecare colt, mai ales cand
spatiul este limitat, asa cum
este in orasul nostru“, a
argumentat primarul Andrei

Rotterdam (Olanda) si la
Swindon (Anglia), pentru
relationarea traficului rutier
din zona de nord a orasului.
Este vorba despre perimetrul
sos. Petricani, sos. Pipera, bd.
Dimitrie Pompei, strazile
Fabrica de Glucoza si Barbu
Vacarescu, aflat intr-o
continua dezvoltare, cu
viitoarea autostrada care va
patrunde in Bucuresti prin
aceasta zona. De asemenea,
va fi realizat, in zona statiei
CFR de la intersectia cu sos.
Petricani, un sistem
intermodal pentru traficul din
zona, ce va permite
dezvoltarea statiei CFR,
punerea in valoare a viitoarei
statii de metrou (se
intentioneaza extinderea liniei
de metrou pana in apropierea
viitorului Terminal 2 al
Aeroportului Henri Coanda),
aducerea liniei de tramvai de
pe Bd. D. Pompei pe zona
centrala a carosabilului si
extinderea acesteia pana la
intersectia soselei Petricani
cu calea ferata Bucuresti-
Constanta, realizarea in
vecinatatea statiei CFR a unui
important parcaj subteran de
mare capacitate si
relationarea optima cu
viitoarea autostrada ce va
patrunde in Capitala.

De asemenea, anul acesta,

vor fi construite pasajele
supraterane Petricani si
Andronache - Stefanesti.

SECTORUL 6:
FONDURI EUROPENE

Primaria Sectorului 6 a lansat
in dezbatere publica, pe 4
martie, Planul Integral de
Dezvoltare Urbana a
Cartierului Drumul Taberei,
zona delimitata de Str. Raul
Doamnei, Prelungirea
Ghencea, Str. Valea Oltului,
Bd. Timisoara, Str. Brasov,
Bd. Drumul Taberei.
Dezvoltarea infrastructurii
este obiectivul principal al
proiectului, iar finantarea va fi
accesata din fonduri
structurale. Pe scurt, este
vorba despre regenerarea a
aproape 7 hectare de spatii
verzi, construirea a trei spatii
de joaca pentru copii, utilarea
cu peste 320 de banci si
peste 245 de cosuri de gunoi
si instalarea sistemului de
supraveghere video pentru
cresterea sigurantei si
prevenirea criminalitatii in
parcul Drumul Taberei.
Valoarea nerambursabila a
proiectului este de 55
milioane de lei, iar contributia
Primariei Sectorului 6 va fi de
1,2 milioane de lei.

Chiliman. Programul a inceput,
deja, cu reabilitarea termica a
blocurilor si continua cu
amenajarea spatiilor verzi, a
locurilor de parcare si a cailor
de acces catre imobil.

SECTORUL 2:
SOLUTII EUROPENE

Primaria Sectorului 2 adopta
solutii europene,
spectaculoase, pentru
rezolvarea relatiei dintre
fluxul circulatiei si spatiul
urban.

Primarul Neculai Ontanu a
preluat o propunere a
arhitectului Bogdan
Bogoescu, membru al
Comisiei Tehnice de
Urbanism si Amenajarea
Teritoriului din cadrul
Primariei Capitalei, privind
introducerea de sensuri
giratorii cum sunt cele de la

Primarul Liviu Negoita a reusit
performanta de a reabilita
toate strazile importante si
secundare din sector, precum
si aleile dintre blocuri, astfel
ca anul acesta se va axa pe
construirea a trei parcaje
supraterane.

Anul trecut au fost reparate
ultimele 256 de stradute si
alei dintre blocuri, unde sunt
acum amenajate in spatiile
care au permis, parcaje de
resedinta si locuri de joaca
pentru copii. O ,manevra“
inteligenta din partea edilului
a fost largirea strazilor cu
sens unic si trasarea de locuri
de parcare pe partea stanga.
In total, Primaria Sectorului 3
a reusit sa sistematizeze 950
de parcaje de resedinta, de
diverse lungimi - 120 m, 30 m,

SECTORUL 3: TREI PARCAJE SUPRATERANE

50 m, 100 m, 200 m, in functie
de marimea aleii dintre
blocuri sau a stradutei cu
sens unic de circulatie. Anul
acesta, vor fi finalizate trei
parcari supraterane de la
intersectiile B-dul Mircea
Voda - Sf. Vineri, Sos. Mihai
Bravu - Calea Vitan (pe Str.
Racari) si Bd. Decebal

- Calea Calarasilor, ce vor
insuma 1.100 de locuri.
(Magda Severin)

........................................................................................................................ martie 2010



(® Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie
sau sa consolidezi un obiectiv existent?

® Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Ai nevoie de un studiu geo?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret adaptata lucrarii tale
®

WWW.geo-serv.ro 021/312.23.75
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Programul Operational Sectorial ,,Cresterea Competitivitatii Economice”
- co-finantat prin Fondul European de Dezvoltare Regionala -
»Investitii pentru viitorul dumneavoastrd”

ANUNT DE PRESA

Incheierea activitatilor din proiectul
“Tehnologizare pentru cresterea productivitatii companiei GEO-SERV SRL Bucuresti”

Bucuresti, 14.02.2010

S.C. GEO-SERV SRL cu sediul in Bucuresti, str. Ing. Pascal Cristian, nr.26, sector 6, a incheiat la data de
14.02.2010, proiectul “Tehnologizare pentru cresterea productivitatii companiei GEO-SERV SRL Bucuresti”
co-finantat prin Fondul European de Dezvoltare Regionala , in baza contractului de finantare incheiat cu
Ministerul intreprinderilor Mici si Mijlocii, Comertului si Mediului de Afaceri, prin Directia pentru gestionarea
fondurilor comunitare pentru IMM in calitate de Organism Intermediar.

Valoarea totald a proiectului a fost de 758.335,73 lei, din care asistenta financiara nerambursabila a fost de
419.260,65 lei.

Proiectul s-a implementat in localitatea Bucuresti pe o durata de 9 luni.

Obiectivul proiectului a vizat intérirea performantelor economice ale companiei GEO-SERV SRL prin
modernizarea echipamentelor existente, in vederea cresterii productivitatii i stimularii competitivitatii pe piata
serviciilor de studii geotehnice, prin achizitionarea unui echipament de forare performant pe senile si a unui
mijloc tehnologic de transport pentru echipamentul de forare.

Detalii suplimentare puteti obtine de la:
Persoana de contact: Gheorghe Neata
Functie: Director

Tel./ Fax: 021/ 31223 75

E-mail: office@geo-serv.ro
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Oprescu opereaza Capitala

PE CORD DESCHIS

Sorin Oprescu are

o misiune grea la
Primaria Capitalei:
trebuie sa
prioritizeze, pentru
a nu stiu cata oara,
investitiile in
infrastructura
rutiera a orasului.
Totul e regandit in
functie de
importanta
lucrarilor, dar

fara omiterea
posibilelor efecte
ale crizei
economice. lar cum
toate proiectele

de reabilitare si

de modernizare
stradala sunt
absolut vitale
pentru sistemul

de transport,
trebuie aleasa
varianta optima.
Bucurestiul este,
asadar, operat pe
cord deschis; unele
dintre arterele sale

trebuie neaparat
largite pentru a
permite circulatiei
auto sa curga
intr-un ritm normal.
Altfel, risca sa faca
un stop cardiac.

upa ce, anul trecut, a
reusit sa urneasca lu-
crarile pe care le-a g&
sit blocate pe santier
cand a venit la Pri -
marie, Sorin Oprescu a selectat,
dupa o evaluare corecta, investiti-
ile ce vor fi demarate in 2010.
»Cand am preluat mandatul de
primar general, am gasit multe
santiere blocate din cauza expro-
prierilor care nu s-au realizat inain-
tea inceperii executiei. Nu se mai
lucra pe Str. Ghe. lonescu Sisesti,
nici la strapungerea Dna Ghica-
Chisinau si nici la N. Grigorescu-
Splai Dudescu.

La Prelungirea Ghencea-Dom-
nesti lipsea pana si Planul de Ur-
banism Zonal. Alte investitii au de-
marat haotic, astfel ca au aparut
blocaje uriase in trafic, iar strazi
proaspat re abilitate urma s a fie

distruse pentru refacerea retelelor
- cum e cazul Sos. Colentina, Dna
Ghica, Floreasca. Pentru a putea
eficientiza, totusi, aceste lucrari, in
care se investisera sume impor-
tante, a fost nevoie de prioritizarea
proiectelor si de integrarea aces-
tora intr-o strategie“, ne-a de-
clarat edilul Capitalei.

Investitii 2010
in infrastructura
rutiera

in urma analizei specialistilor
Primariei Capitalei, a reiesit ca
urmatoarele investitii sunt absolut
necesare si vor fi incepute anul
acesta:

- Diametrala N-S Buzesti -
Berzei - Uranus, ce va uni Piata
Victoriei cu Palatul Parlamentului.
Lucrarea se va realiza etapizat, pe
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doua tronsoane: Piata Victoriei -
Polizu - Stirbei Voda - Vasile Par-
van si Str. Berzei - Palatul Parla-
mentului.

- Pasajul D-na Ghica, la inter-
sectia cu $os. Colentina - lungime
500 m, cate 2 benzi/sens, termen
executie 24 luni, cost 23 milioane
de lei.

- Strapungerea D-na Ghica -
Chisinau: lucrarile vor fi reluate
dupa ce au fost oprite din cauza
blocajului exproprierilor, fiind chel-
tuite deja 15 milioane euro.

- Strapungerea Autostrada A1
- Ciurel: va traversa zona Ciurel
printr-un pasaj cu mai multe rampe,
va ocoli lacul Morii si va ajunge in
zona A1 prin spatele centrelor
comerciale din Militari.

- Pasajul denivelat subteran
Piata Presei Libere - in lungime de
550 m, investitia va costa 27 mi -
lioane de euro si va fi terminata in
18 luni.

- Inelul median de Autostrada
(celebra ,autostrada suspendata*)
- primul tronson va avea 7,5 km si
se va intersecta cu artere impor-
tante: Petricani, Sos. Pipera, Bd.
Aerogarii, DN1, Poligrafiei si Calea
Grivitei, la Podul Constanta.

- Pasajul suprateran Basarab -
75% din lucrari sunt executate, va
fi gata in toamna. Viaductul princi-
pal are o lungime totala de 1.450
de metri (din care 117 m podul pe
arce peste raul Dambovita si 340
m pasajul peste zona Garii de
Nord), cu bretele de acces la pasaj
de 1.126 m si rampe de acces de
1.250 de metri. Valoarea lucrarilor
- 560 milioane lei.

- Str Avionului - strapungere si
supralargire Str. Avionului intre
Sos. Pipera si Linia de Centura prin
Drumul Nisipoasa, Str. Campul
Pipera si Str. Vadul Moldovei, cu
pasaj denivelat suprateran peste
CF Bucuresti - Constanta si pasaj
subteran pe sub pista Aeroportu-
lui ,Aurel Vlaicu®.

- Strapungerea 1 Mai (fosta
Compozitorilor)

- Modernizarea strazilor cu linii
de tramvai: lancului - Pantelimon

- Bd. Aerogarii

- Str. L. Rebreanu

»Aceste artere au, pe de o
parte, rolul de a inchide inelul

NN R L 1 D e e e e o o o i i i e

principal de circulatie, si anume Pa-
sajul Basarab, asigurand atat flui
dizarea din zona Garii de Nord, cat
si o legatura rapida intre partea de
vest a orasului cu partea centrala
si de nord“, ne-a explicat primarul
general.

- Strapungerea Nicolae Gri -
gorescu - Splai Dudescu

- Prelungirea spre Sos. Oltenitei

»Acestea din urma vor avea
rolul de a fluidiza intrarea in Bu-
curesti a autostrazii A3 si legatu-
ra acesteia cu toate cartierele din
Estul si Sudul orasului“, ne-a mai
spus Sorin Oprescu.

Strazi largite
la 3-4 benzi/sens

»Pentru a scadea presiunea
pe arterele din Nordul orasului, au
demarat lucrarile de supralargire a
soselei Pipera, la 3 benzi pe sens,
cu realizarea unui pasaj denivelat
suprateran peste Bd. Barbu
Vacarescu si Calea Floreasca. De
asemenea, avem studiile de fe -
zabilitate in vederea atribuirii lu-
crarilor de supralargire a arterelor
Dimitrie Pompei si Fabrica de
Glucoza“, ne-a precizat edilul-sef.

La ultima sedinta din luna fe -
bruarie a Consiliului General al Mu-
nicipiului Bucuresti, au fost apro-
bate documentatiile tehnico-eco-
nomice pentru alte trei investitii im-
portante:

- Supralargirea la 4 benzi a
Soselei Fabrica de Glucoza -
lungime 1,8 km, 2 benzi de 3,5 m
pe sens, plus trotuare de 4,5 m, du-
rata 18 luni, cost 147 milioane lei
(34,6 milioane euro) fara TVA

- Supralargirea Bd. Dimitrie
Pompei si strapungerea Bd. Bar-
bu Vacarescu - lungime 1.160 m,

cu cate 2 benzi de 3,5 m pe sens,
cale dubla de tramvai, durata lu-
crarilor 24 luni, cost total investitie
190 milioane lei (93 milioane euro)
fara TVA

- Pasaj suprateran Mihai Bravu-
Splai Unirii - lungime 313 m, dura-
ta de executie 24 luni, cost 127,4
milioane lei (31 milioane euro) in-
clusiv TVA.

Parkingul
de la Universitate,
in lucru

Primarul general ne-a mai spus
ca, in luna martie, incep lucrarile
pentru p arcajul s ubteran P iata
Universitatii. ,Este prima parcare
subterana publica din reteaua ce
se va naste sub administratia mea
si va avea 2 nivele cu 325 de
locuri de parcare, din care 300 auto
si 25 moto. Lucrarile sunt realizate
de consortiul Interparking His-
pania SA, Terratest Cimentaciones
SL, Alius Inversiones SL, Simex
S.A. Perioada contractuala este de
18 luni, dar se incearca finalizarea
proiectului in maxim 16 luni“, ne-a
mai spus Sorin Oprescu.

in paralel, municipalitatea lu-
creaza la formalitatile necesare
stabilirii situatiei juridice a am-
plasamentelor pentru alte 8 parca-
je subterane, intocmirea docu-
mentatiei cadastrale si intabu-
larea amplasamentelor. Este vor-
ba despre parcajele ce vor fi con-
struite in urmatoarele zone: Es-
planada Gara Baneasa - 99 de
locuri; Piata Walter Maracineanu
- 276 de locuri; Piata Presei Libere
- 1.633 de locuri; Piata Alba lulia -
2.190 de locuri; Edgar Quinet - 405
locuri; Piata Charles de Gaulle -
831 locuri; Piata Dorobanti - 246
locuri; Piata Revolutiei - Ateneul
Roman - 1.637 locuri.

La capitolul strazi, din totalul de
500 de artere aflate in adminis-
trarea municipalitatii, vor fi
reparate anul acesta 54 de artere,
54 vor fi reabilitate (cu infrastruc-
tura cu tot), iar 96 de mari bule-
varde sunt in programul de in-
tretinere multianuala.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Noutati de la

EXPOZANTI

Dupa cum am
promis in numarul
anterior, incercam
prezentarea
catorva noutati
care vor fi expuse
la Bauma 2010,
expozitie care se va
desfasura intre 19
si 25 aprilie la
Miinchen, Germania.
Reamintim ca este
vorba despre cel
mai mare targ de
echipamente pentru
constructii din
lume, care
asteapta, in acest
an, peste 3.000
expozanti, pe nu
mai putin de
555.000 mp.

Echipamente
miniere

Producatorii germani de echi
pamente miniere au inregistrat
venituri record in 2009, in ciuda
crizei, iar sectorul se asteapta ca
aceasta tendinta sa se continue si
pe parcursul acestui an. Este nor-
mal ca un asemenea domeniu sa
suscite un interes particular in
cadrul expozitiei, producatorii de
echipamente miniere, de con-
structie a tunelurilor si galeriilor, de
foraj sau fundatii promitand inovatii
dintre cele mai interesante.

In domeniu, printre marcile pe
care Grupul ABI le va reuni in cadrul
standului sau, se numara ABI, Ba-
nut, Delmag si Interoc.

Unul d intre c ele m ai i ntere-
sante modele care vor fi expuse la
Bauma este AN 150, utilaj cu un
motor Cummins cu o capacitate
de 149 kW, care poate fi utilizat
pentru foraje, instalare de piloni si
foraj HDI.
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O alta noutate este un ciocan
hidraulic de la Atlas Copco, echipat
cu PowerAdapt, un sistem care
opreste automat utilajul atunci
cand presiunea uleiului este prea
ridicata, element foarte util mai
ales in cazul in care ciocanul este
folosit pe echipamente care pot
avea presiunea uleiului incorect se-
tata. Cu o masa de aproximativ
3.150 kg, modelul HB 3.100 poate
fi montat pe echipamente din
clasa 30-52 t.

De asemenea, vor fi prezente
sisteme portabile de curatare pen-
tru echipamentele de foraj, conve-
ioare pentru sisteme de minerit,
anvelope pentru echipamente gre-
le, dumpere, statii de sortare si cu-
ratare, sisteme de sapat tuneluri,
excavatoare pe senile, crushere etc.

Printre expozantii din acest
domeniu se numara Liebherr,
Sandvik, OCHS Bohrgesellschaft,
SBM Mineral Processing, Tenova
Takraf, Th yssenKrupp GfT Bau -
technik, Wirtgen GmbH etc.

Excavatoare
si incarcatoare

Pentru operatiunile de dislo-
care a solului si manipulare a ma-
terialelor, excavatoarele si incar-
catoarele sunt echipamente e -
sentiale. Astfel, la Bauma, vor fi
puternic reprezentate.

LiuGong Machinery Corpora-
tion e ste una dintre c ompaniile
chineze care vor expune la Miin-
chen in aprilie. Printre principalele
sale categorii de produse se nu-
mara incarcatoarele pe roti (17%
din piata, conform declaratiilor
constructorului), din categoria
carora face parte si noul model
816G, dezvoltat special pentru
piata europeana. Cu o capacitate
a cupei de 8 mc si masa de incar-
care de 1.600 kg, utilajul se
potriveste in special operatiunilor
de landscaping.

Hitachi Construction Machinery
isi extinde gama de mini-excava-
toare cu modelele ZX16-3 si ZX18-
3, cu cabina sau copertina, potri-
vite utilizarii in spatii stramte.

JCB va prezenta o gama de noi
dezvoltari, printre care se numara
cel mai mic incarcator telescopic
dintre p rodusele s ale, m odelul
515-40 Miniscopic. Utilajul are o
inaltime de 1,8 m, o lungime de
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2,97 m si o masa de 3,5 t. Dispune
de tractiune integrala, directie pe
toate 4 rotile si transmisie hidro-

statica.

De asemenea, Hyundai Heavy
Industries Europe anunta lansarea
noii sale serii 9 de excavatoare, cu
mase operationale cuprinse intre
1,6 i 50 t.

Macarale

in domeniul macaralelor, Terex
va aduce, printre altele, modelul AC
1000, macara all-terrain cu opt axe,
o inaltime de 163,3 m si capaciate
de ridicare de pana la 1.000 t.

Cu o capacitate de 300 t, noua
macara cu 6 axe pe care Manito-
woc o va aduce la Bauma, denu-
mita Grove GMKG6300L, a fost dez-
voltata pentru a facilita ridicarea
echipamentelor sau componen-
telor pentru cladiri in aglomerarile
urbane sau pentru lucréri la cosuri.
Catargul cu o lungime de 80 m
poate fi extins cu ajutorul unui e-
lement aditional, cu inca 29 m.

Sennebogen va aduce modelul
7700 Star Lifter, pe senile, cu o
lungime a catargului de 148 m si o
capacitate de 300 t, care va consti-
tui una dintre premierele mondiale
ale editiei 2010. Aplicatiile pentru
care se potriveste sunt constructia
de hale, preasamblarea plat-
formelor maritime, const ructia
centralelor electrice si asamblarea
sau mentenanta turbinelor eoliene.

Palfinger a inceput, in urma cu
trei ani, cladirea generatiei sale de
macarale High Performance. Cea
mai recenta generatie va atrage
atentia prin numeroase inovatii,
printre care se numara un sistem
de catarg fara intretinere. Pre-
miera pe care o vor prezenta la
Bauma este modelul PK 22002 EH
High Performance.

Fara pretentia de a fi exhaus-
tivi, am incercat sa va prezentam
pe scurt cateva dintre elementele
de atractie ale editiei Bauma din
acest an. Vom reveni si cu alte de-
talii pentru a va aduce mai aproape
cea mai mare expozitie de utilaje
de constructii din lume, fie ca veti
participa ,,pe viu“, in calitate de vi
zitatori, fie ca veti amana pentru
data viitoare.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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MACARALELE...

la inaltime

Macaralele
reprezinta un
segment al utilajelor
de constructii
extrem de
important, ele fiind
cele care ,,duc
greul“, la propriu.
Din acest motiv, am
hotarat sa va
prezentam cateva
din tipurile de
macarale prezente
pe piata
romaneasca.

POTAIN

Gama Potain cuprinde maca -
rale autoridicatoare IGO si maca-
rale turn modulare. Macaralele
Potain sunt renumite in lume gratie
celor mai noi tehnologii folosite in
constructia lor, a vitezei de lucru
si a productivitatii mari, a mobilitatii
deosebite si a valorii mari de
revanzare. Sunt echipamente ide-
ale pentru domenii precum con-
structiile civile si industriale, con-
structiile de drumuri si poduri (via-
ducte), i ndustria e nergetica, i n-
dustria constructiilor de nave flu-
viale si maritime, depozite de mar-
furi grele si de dimensiuni mari.

Macarale turn modulare

Topless

Pornesc de la o sarcina ma -
xima de 2,5 tone, avand sarcina
maxima la varf de 1,1 t si lungimea
maxima a bratului de 41 m pentru
modelul MCT 50 si pot ajunge la o
sarcina maxima de 16 t, sarcina de
varf maxima de 2,1 t si o lungime
maxima a bratului de 75 m la mo-
delul MDT 302 L 16. Aceasta gama
totalizeaza 15 modele.

Macarale turn modulare

Topkit )

Sunt disponibile 17 modele. In
cazul primului model, MD, cel mai
mic din gama, sarcina maxima
este de 10 t, sarcina maxima la varf
este de 2 t iar lungimea maxima a
bratului este de 62,5 m. In cazul
celui mai puternic model, MD
2200, avem o sarcina maxima de
64 t, sarcinamaxima a bratului de
23,5 t iar bratul acesteia are o
lungime de 80 m.

Macarale turn

autoridicatoare

Auinaltimea sub carligcu
bratul orizontal de 16 m, sarcina
maxima de 1,3 t, sarcina maxima la
varf de 0,65 t iar lungimea maxima
a bratului de 16 m, pentru modelul
IGO 10. In cazul celui mai mare
model din gama, IGO 50, aceste
valori ajung la 23,2 m la inaltimea
sub carlig cu bratul orizontal, 4 t ca
sarcina maxima, 1,1 t ca sarcina
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maxima la varf si un brat cu o
lungime maxima de 40 m. Gama
IGO are 19 modele disponibile. Tot
la aceastéa categorie, mai exista si
gama HDT, cu modelul HDT 80, ce
are o inaltime sub carlig de 34,2 m,
o sarcinad maxima de 6 t si la varf
de 1,35 t iar lungimea maxima a
bratului de 45 m. Pe langa IGO si
HDT, mai exista si o a treia gama,
IGO T, cu doua modele, ce poate
ajunge la o inaltime maxima sub
carlig de 35 m, o sarcina maxima
de 6 t, cea maxima la varf de 1,25
si o lungime a bratului de 45 m.

GROVE

Automacarale tot-teren

Gama cuprinde 15 modele,
primul dintre ele, GMK 2035 E,
avand o sarcina utila maxima de 35
t, bratul telescopic intins de 35 m,
prelungitor zabrelit de 15 m iar
sarcina la varful bratului telescopic
intins este de 8 t. Aceste valori pot
ajunge la 450 t sarcina maxima, un
brat telescopic intins de 60 m, un
prelugitor zabrelit de 73 m si o
sarcina la bratul telescopic intins
de 59 t.

Macarale mobile pe pneuri

Sunt disponibile 6 modele, ce
au o sarcina utila maxima de 30 t,
bratul telescopic intins ajunge la 29
m, prelungitorul zabrelit ajunge
la 13,7 m iar sarcina la varful bratu-
lui telescopic intins ajunge la 6,4 t
pentru modelul RT 530E-2. Varful
de gama este modelul RT 9130 E,
cu o sarcina utila maxima de 120
t, un brat telescopic de 48,6 m, un
prelungitor zabrelit de 18 m si
sarcina la varful telescopic intins
de 11 t.

SENNEBOGEN

Masini pentru manipulat

materiale

Gama cuprinde 20 de modele,
cel mai mic model este 821 M, cu

NN R L 1 D e e e e o o o i i i e

o greutate operationala de 22 t,
inaltime maxima de ridicare de
12 m si un motor de 141 CP. Cel
mai puternic este modelul 880
EQ, cu o greutate operationala ce
variaza intre 215 si 225 t, are
indltimea maxima de ridicare de 33
m si un motor de 481 CP.

Macarale cu brat telescopic

pentru aplicatii speciale

Sunt disponibile 5 tipuri de
astfel de macarale. Greutatea ope-
rationaléd porneste dela19t, 0
sarcind maxima ridicata de 16 t si
un motor de 123 CP pentru mo -
delul 613 M, cel mai mic din gama.
Aceste valori cresc simtitor pentru
cel mai puternic model, 683 HD,
care are o greutate operationala de
72 m, sarcina maxima ridicata de
80 t si un motor de 253 CP.

Automacarale

Sennebogen ofera doua mo -
dele de automacarele, cu o greu-
tate operationala de 30/34 t, o
sarcina maxima ridicata de 35/40
t si o putere de 102 CP.

Macarale portuare
Sunt disponibile 7 modele, ce
au greutatea operationala cuprin-

sa intre 68 si 170 t, o sarcina ma-
xima ridicata ce variaza intre 45 si
100 t, iar motorizarile pornesc de
la 355 CP si pot ajunge la 639 CP.

Macarale cu brat zabrelit

Aceasta gama ofera 12 modele.
Modelul cel mai mic are o greutate
operationala de 33 t, o sarcina
maxima ridicata de 33 t si o putere
de 201 CP. In cazul varfului de
gama, v alorile c resc, g reutatea
operationala ajungéand la 170 t,
sarcina maxima ridicata este de
200 t iar puterea de 775 CP.

TCM

Automacarale pe sasiu

de camion

Gama cuprinde 12 modele. Ca-
pacitatea acestora incepe cu 30 t la
3 m, cu brate telescopice extensibile
si sistem hidraulic pe baza de ulei,
ce permite readucerea sarciniiin po-
zitie orizontala. Acest tip este des-
tinat lucrarilor civile si industriale.

Automacarale pe turela

cu senile

In aceasta gama sunt disponi-
bile 4 modele. Macaraua este
montata pe turela cu senile, are ca-
pacitatea de 35 t la 3 m, cu brat te
lescopic extensibil si sistem oleo-
dinamic, ce permite permite rea -
ducerea sarcinii in pozitie orizon-
tala, iar segmentul pe care acest tip
de macarale activeaza este cel al
lucrarilor industriale.

Automacarale pentru teren

accidentat

Oferta pentru acest segment
cuprinde doua modele, RTCW 35
si RTCW 55. Acestea au brat tele-
scopic 8200 cu cinci elemente.
Turela se roteste 360 grade, tracti-
unea este integrald, inaltimea de
lucru este de 36 m iar contragreu-
tatea de 5,5 t.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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HORNS REV
parc eolian







La Horms Rev,
compania energetica
daneza Elsam (acum
DONG Energy) a
construit primul parc
eolian pe mare din
Marea Nordului, cu
80 de turbine
eoliene

Vestas V80 - 2,0
mW, capabile sa
produca 160 mW de
electricitate.
Turbinele

au fost instalate in
2002, ultima dintre
ele fiind pusa in
functiune la data de
11 decembrie a acelui
an. Din 2005, parcul
este operat de
Vattenfall.

A mai 2008, Dong Energy a
inceput constructia unui al
doilea parc in zona, Horns
Rev 2, care are 91 de turbine
Siemens SWP 2,3-93, cu o

capacitate totala de 209 mW. Con-

structia s-a incheiat in septembrie

2009. Teoretic, cele doua parcuri

pot furniza energie pentru apro-

ximativ 350.000 locuinte daneze.
Parcul este situat la 14-20 km
distanta de tarm pe Marea Nordu-
lui, Ia Vest de Blavands Huk, si
reprezinta prima faza a efortului la
scara larga a Guvernului danez de

a produce electricitate intr-un mod

nepoluant. Conform proiectului

guvernamental, pana in 2030, vor
trebui instalate pe mare turbine cu

o capacitate totala de 4.000 mW.

Puterea vantului reprezinta o
sursa nepoluanta de energie, care
contribuie la diminuarea semnifica-
tiva a emisiilor de CO2. Turbinele
instalate pe mare ofera un benefi-
ciu in plus: cu 50% mai multa pu-
tere decat cea furnizata de tur-
binele instalate pe uscat.

Constructia

iniltarea turbinelor in zon3 a in-
ceput in luna martie 2002, iar in
iulie deja prima turbina isi incepea
activitatea. Conditiile destul de
dificile au facut necesara o plani-

ficare foarte atenta a operatiunilor.
Astfel, conform datelor Dong En-
ergy, pentru fiecare turbina, a fost
pozitionata intai fundatia, o con-
ducta cilindrica din otel, cu un di-
ametru de aproximativ4 m sio
grosime a materialului de 5 cm.
Acest lucru a fost posibil prin acti-
unea unei freze plasata pe o bar-
ja, care a infipt conducta in fundul
mairii la aproximativ 25 m adancime.
Apoi, turbinele au fost montate prin
intermediul unor nave speciale,
cu picioare stabilizatoare submer-
sibile, echipate cu macara. Tur-
binele au fost conectate cu o sub-
statie-transformator de colectare
a energiei, prin intermediul unor ca-
bluri submersibile. Aceasta, la ran-
dul ei, este conectata unei unitati
de transmisie a electricitatii aflata
pe uscat, tot prin intermediul unor
cabluri submarine.

Elsam a utilizat asa-zisul con-
cept ,,mono-pile“, procesul de ,,in-
figere* a pilonilor fiind unul foarte
rapid si se potriveste ,caoma -
nusa“ fundului marii, din nisip, din
zona respectiva. Structura de fun-
datie cu un singur pilon, de altfel,
a fost utilizata si pentru turbinele
eoliene de pe uscat din Olanda si
Suedia. In jurul fundatiei, a fost
plasata o ,,patura“ de pietris, pen-
tru a oferi protectie impotriva
eroziunii. Aceasta are o grosime
de 0,5 m, iar pietrisul are diametrul
cuprins intre 0,03 si 0,2 m.

Impreuna cu pilonul de fun-
datie, a fost instalata si piesa de
tranzitie, cu elemente pre-mon-
tate, cum ar fi cele pentru barci, cele
de protectie catodica, canalele pen-
tru cabluri etc. Dupa instalarea pie-
sei de tranzitie, atasata prin turnare
de beton, si inchiderea cana lelor
pentru cabluri, a fost asezat inca un
strat de pietris cu grosime de 0,8 m.

Sub-statia maritima de
colectare a energiei este proiec-
tata ca o platforma tripod, cu o
constructie de otel, avdnd o
suprafata de aproximativ 20 x 28
m, la 14 m peste nivelul marii. Plat-
forma dispune de transformator,
intrerupator, echipament de con-
trol, unitate de comunicatii, gene-
rator diesel de urgenta, echipa-
ment de stingere a incendiilor,
facilitati pentru personal, heliport,
macara si barca de salvare.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Parcul eolian
maritim
Horns Rev

Tip turbine: Vestas V80 - 2mW

Capacitate totala: 160 mW

Capacitate anuala estimata:
600.000.000 kWh

Diametrurotor: 80m
inaitimehub: 70 m
Masalama: = 6,5t
Masanacela: 79t
Masaturm: = 160t
Masa fundatie: 180-230 t

Masa totala pe turbina:
439-489 t
Adancime apa: 6-14 m
Distanta de tarm: 14-20 km
Distanta intre turbine: 560 m
Suprafata parc: 20 kmp
Costuri proiect:
270 milioane euro
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DACIA DUSTER

A IESIT PE PIATA

Lansat la Salonul de la
Geneva, modelul Dacia
Duster, un veritabil 4x4,
modern si accesibil, poate fi
comandat, incepand cu data
de 2 martie, in oricare din cele
100 de showroom-uri Dacia.
Duster este disponibil in
Romania de la 10.500 de euro
(TVA inclus) in versiunea 4x2
si de la 12.300 de euro (TVA
inclus) in versiunea 4x4. Dacia
Duster este fabricat la uzina
din Mioveni. El va fi
comercializat progresiv (in
versiunile 4x2 si 4x4) in
Europa, Turcia, Africa si in
Orientul Mijlociu incepand cu
sfarsitul lui martie 2010.
Partea fata se distinge prin
designul robust si modern:
aripile mari si rotunjite,
ornamentul cromat al
calandrului, blocurile optice
duble, barele de pavilion
impunatoare, precum si
aspectul barei de protectie nu
lasa nicio urma de indoiala cu
privire la apartenenta
modelului Duster la universul
vehiculelor 4x4. Garda la sol
inalta, rotile de 16”, pasajele

nevoii de cultura si a sperantei
de afirmare a tinerilor.
»Colectia celor mai frumoase
poezii ale copiilor din oras*,
care va rezulta in urma
proiectului, va fi distribuita prin
Librariile Humanitas si
Eminescu. Fondurile obtinute
in urma vanzarii cartii vor fi
investite intr-un program
conceput de Asociatia
Scriitorilor pentru a sustine
copiii talentati care se remarca
in urma acestei actiuni.

PREMIERE KIA
LA GENEVA

Noul Sportage este capul de
afis al unei impresionante
prezente Kia la Salonul
International Auto de la
Geneva, care include si sub-
brandul ,,verde“ EcoDynamics,
reprezentat de premiera
mondiala a conceptului
electric Venga EV si debutul
european al concept-
sedanului hybrid Kia Ray.

Cu o caroserie complet noua,
motorizari noi si un stil
proaspat, puternic, care
introduce un nou tip de
estetica dinamica, noul Kia
Sportage este un crossover
care se preteaza perfect si
orasului, adaptat necesitatilor
familiilor moderne,
consumand mai putin
carburant si avand emisii
reduse de CO2.

+ EPA2eg
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TOPCLASS S 417
LA LAS VEGAS

in urma facelift-ului realizat
de Setra in Europa pentru
modelul TopClass 400,
constructorul introduce si un
model pentru piata
americana, Setra TopClass S
417. Modelul a fost lansat in
cadrul expozitiei UMA
Motorcoach Expo,
desfasurata in Las Vegas,
Nevada, in perioada 23-27
februarie 2010. Autocarul, cu
o lungime de 13,67 m si o
capacitate de 56 pasageri,
este echipat cu sistem Front
Collision Guard (protectie la
impact frontal), precum si cu
alte echipamente de siguranta
activa si pasiva.

rotilor si elementele de
protectie a caroseriei invita
soferul sa se aventureze pe
cele mai dificile drumuri.

METROREX
S1 COPIII POETI

Administratia METROREX
continua prezentarea
proiectului cultural ,,Se cauta
cele mai frumoase poezii ale
copiilor din oras“, proiect
initiat de ONG-ul Ajutor REAL
si sustinut de METROREX prin
promovarea in statiile de
metrou. Proiectul a starnit mult
interes, a atras un numar urias
de e-mail-uri, de cereri de
voluntariat, o dovada certa a

I\ Kirchweital
sy i

LIVRARE SOLARIS S1 HESS PENTRU GERMANIA

Pentru un plus de
flexibilitate, Solaris si Hess
si-au unit fortele pentru
dezvoltarea unui tren rutier
(autobuz cu remorca) pentru
operatorul german
Verkehrsgesellschaft
Kirchweihtal GmbH. Trenul
are in componenta un model
interurban Solaris Urbino 12
LE cu podea coborata si o
remorca de pasageri
construita de Hess.
Combinatia are o lungime
totala de 23,6 msio
capacitate de 83 pasageri pe
scaune, cu un total de 155
pasageri de transportat.

........................................................................................................................ martie 2010




« DESCOPER ey

ENERGETICA

VOLVO 9700 - NOUR GENERATIE

Cu Volvo 9700, productivitatea ridicata si impactul redus asupra
mediului merg ,méana in man&" . Cel mai nou lant cinematic beneficiind
de ultima generatie Volvo |-Shift si noul motor de 13 litri oferd eficientd
de top, performante impresionante si emisii extrem de reduse.

Ca de obicel, cu Volvo va asteptati la o afacere profitabila.

Aflati mai multe in categoria Autocare la www.volvobuses.com.

Volvo Romania — Bdul luliu Maniu nr. 646-648, sector 6, Bucuresti, tel.: 021.202.96.30, 0729.106.026




www.arr.ro

Un instrument

UTIL

Home

Transport

Scoli Cond. Auto
Activitati conexe
Legislatie
Tahograf digital

Reglementari U.E.

Noutati vehicual

Informatii utile

Intrebari Frecvente

Harta Site

il

ebsite-ul ARR
este organizat pe
doua componen -
te: cea privind ca-
drul institutional
general, meniul pe orizontala, si
cea privind serviciile prestate de
ARR, meniul pe verticala.

in meniul pe orizontal3, sunt in-
cluse cadrul institutional, care
cuprinde organigrama, acte nor-
mative, agentii ARR si Consiliul In-
terministerial pentru Siguranta Ru-
tiera. Sectiunea dedicata agentiilor
teritoriale este organizata sub for-
ma unei harti digitale.

Un simplu clic pe judetul care ne
intereseaza va deschide o pagina de
informatii privind agentia din acel
judet, cu adresa, numele sefului
de agentie, numere de telefon si fax,

=

www.arr.ro ofera nu numai
informatii privind reglementarile

in vigoare, dar si date utile

despre companiile licentiate,
site-ul putand deveni un instrument

Ia indemana oricui de verificare a
existentei unei companii de

transport sau de servicii conexe.

RUTIERA ROMANA

Cadru
Institutional

Transparentz  Achizitii

e-mail, cod fiscal si numar cont de
trezorerie etc.

O alta rubrica este destinata
Achizitiilor realizate de ARR,
sectiune unde se pot consulta
documentatiile privind inchirierea
spatiilor de birouri pentru sediile
ARR, invitatiile de participare,
documentatiile de atribuire si
situatia achizitiilor.

in sectiunea de Angajari, se
publica periodic posturile scoase
la concurs, cu bibliografia nece-
sara. Mai departe, in sectiunea
de Contact, alaturi de adresa, nu-
merele de telefon si e-mailul se -
diului central al ARR, este prezen-
tat programul de audiente al direc-
torului general si al directorului
general adjunct si informatii in
atentia solicitantilor de informatii
publice si a petitionarilor.

Mediu Angajari Contact

Publicam aici noutati privind operatorti straini de transport rutier de marfuri, care
efectueaza operatinni de cabotaj pe teritorinl Romaniei.

Publicam aici actul administrativ privind suspendarea dreptului de utilizare al unmi

Studiul de piata avand titlal: Mai putine camioane, mai multa marfa pentru cei
ramasi, realizat de revista TRANZIT, se poate descarca din www.traficmedia.ro

Mesajul directoralni general al Autoritatii Rutiere Romane - ARR Tancu
Craciunoii, adresat transportatorilor, publicat in revista ZIUA CARGO numarul din
ianuarie , se poate descarca din Www.zZiuacargo.ro

Servicii

in cadrul meniului pe verticala,
sectiunea destinata serviciilor,
ARR defalcheaza activitatea pe
eliberare licente, cu subcategori-
ile ,transport“ si ,,activitati cone-
xe“, si eliberare atestate.

De pe site pot fi descarcate for-
mulare necesare pentru eliberarea
a diferite documente. Astfel, pot fi
evitate drumuri suplimen tare la
sediile ARR.

»Una dintre activitatile ARR
este cea de eliberare de atestate-
certificate de competenta profe-
sionala in domeniul transportului
rutier. in sectiunea respectiva de pe
website-ul ARR, sunt prezentate
calendarele de examinare pentru
CPI si CPIA pentru marfa si per-
soane, listele cuprinzand datele de
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examinare pe judete. De aseme-
nea, institutele de pregatire profe-
sionala pot descarca din aceasta
sectiune programatoarele si ane-
xele necesare cursurilor si exa-
minarilor ARR (formulare tip pen-
tru t oate c ategoriile d e s pecia-
lizari)“, a aratat Daniela Dobrila, di-
rector licente in cadrul ARR.

Exista, in plus, un capitol de-
dicat scolilor de soferi, care cu-
prinde legislatia ce reglemen -
teaza aceasta activitate si o sub-
sectiune ,Info Scoli care in-
clude o lista a scolilor autorizate
si a instructorilor, precum si infor-
matii utile referitoare la situatia
furnizorilor autorizati de software
didactic, continutul minimal al
software-ului specific pre gatirii
teoretice in disciplina legislatie ru-
tiera si conducere preventiva,
continutul minimal al softului di-
dactic specific pregatirii teoretice
in disciplina cunoasterea autove-
hiculului.

Pe site-ul ARR, sunt disponibile
si sectiuni dedicate activitatilor
conexe, legislatiei in vigoare in
domeniul transporturilor rutiere, in-
clusiv o arhiva cu acte normative
vechi. In sectiunea de tahograf
digital, se face trimitere catre site-
ul propriu administrat de serviciul
de eliberare cartele tahografice,
care contine formulare de cereri de
eliberare, informatii utile etc.

Sectiunea de reglementari UE
este una dintre cele mai accesate
de pe website, in special topicul
dedicat AETR si cel referitor la le-
gislatia sociala din domeniu, care
vizeaza perioada de concedii.

La capitolul ,Noutati“, cel mai
recent subiect postat pe site este
cel dedicat informatiilor privind o-
peratorii straini de transport rutier
de marfuri, care efectueaza o -
peratiuni de cabotaj pe teritoriul
Romaniei. La capitolul informatii
utile, d efalcat, la randul sau, pe
transport marfa si persoane, sunt
prezentate liste ale operatorilor de
pe piata, la mod general, dar si de-
partajati pe activitati si licentieri,
categorii d elimitate c onform l e-
gislatiei in vigoare.

Este, de asemenea, disponibila
o sectiune de intrebari frecvente,
care prezinta problemele cu repe-
titivitate, observate in practica.
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EvoBus Romania - Expertii in autobuze si autocare

EvoBus Romania SRL - Divizia de Vanzari Autovehicule Rulate, $os. Odai, nr. 373-377, sector 1, 013605 Bucuresti
Tel.: 021 528 66 23, Mobil : 0728 90 80 48, Email: anca.schiopu@daimler.com

Mu ratati singurul targ de autovehicule rulate din Roménia, Balkan Fair Bucharest 2010, organizat de
EvoBus Romania in 16 aprilie, orele 12, la sediul din Bucuresti, Sos. Odai nr. 373-377, unde

veti primi cele mai bune oferte de autovehicule rulate,

veti putea viziona autovehicule rulate aduse special pentru dumneavoastra,

veti putea discuta posibilitati de finantare,

veti primi consiliere atat pentru achizitionare cat si pentru serviciile postvanzare,

veli putea savura alaturi de noi muzica buna si delicii culinare.

Intrarea este liberd. Pentru mai multe detalii si confirmari ne puteti contacta la numerele de telefon:
021528 66 29, 0728 90 B0 92 sau pe adresa de email: raluca.gaman@daimler.com. V& asteptam!

Operatori licentiati

»Website-ul ARR este foarte
accesat mai ales de companiile in-
teresate de colaborarea cu anumiti
transportatori. De pilda, avem con-
tact direct cu o firma din Austria,
care urmareste in permanenta
datele privind operatorii. Site-ul
poate fi un instrument de informare
foarte eficient. In cazul in care o fir-
ma doreste sa atribuie un contract
unui operator de transport roman,
verifica pe site-ul ARR daca firma
care il intereseaza figureaza pe
lista licentierilor din sectiunea de
transport marfa, mai ales daca
este un operator recent licentiat.
Daca nu regaseste compania pe
lista noastra, ne telefoneaza si
ne solicita informatii. Datele se ac-
tualizeaza o data la aproximativ
doua-trei luni si se poate ca firma
sa fie operator nou, inca nepubli-
cat pe site. Este posibila publicarea
pe site a companiilor proaspat li-
centiate mai devreme decét actu-
alizarile pe care le facem in gene
ral, la solicitarea directa a acesto-
ra. Au existat si cazuri in care mi
s-au t rimis p e e -mail c opii ale
unor licente ale unor companii
care n u a veau c orespondent | a
noi. Astfel, site-ul a fost conceput
si sa vina in sprijinul operatorilor
care cauta colaborari de afaceri cu
companiile de transport, pentru a
avea garantia ca firma respectiva
exista si desfasoara o activitate li-
centiata®, a spus Daniela Dobrila.

Informatiile privind copiile con-
forme sau cele legate de renun -
tarea la un traseu, in dome niul
transportului public de persoane,
nu figureaza pe site. Dar cursele
disponibile sunt scoase la atribuire,

OMNI

iar din aceasta informatie se poate
deduce ca un operator sau altul a
renuntat la o anumita cursa.

Timpuri noi

Ca orice instrument de lucru
bine pus la punct, si website-ul
ARR va trebui sa tina pasul cu vre-
murile.

»Un operator a facut o adresa
catre noi prin care sugera elibe -
rarea licentelor in format elec-
tronic. Pentru acest lucru, este
nevoie sa existe o lege a semna-
turii digitale, iar in conditiile exis-
tentei legislatiei, noi ne vom adap-
ta, desigur, la evolutia normala a
pietei si din acest punct de vedere.
Dar trebuie avut in vedere si fap-
tul ca sunt necesare niste verificari
ale documentatiei, pe care inca nu
le putem realiza electronic, atata
vreme cat, de exemplu, nu avem
acces electronic la baza de date a
Registrului Comertului. Ar trebui re-
alizata o interoperabilitate cu cele-
lalte organisme si autoritati. De
asemenea, in unele situatii, in
cazul comunicarii electronice nu ai
garantia ca dincolo de ecran este
o persoana responsabila. Ne
gandim, in plus, la realizarea unui
formular electronic, la care ope -
ratorul sa aiba acces prin inter-
mediul unei chei digitale primite o
data cu licenta, de exemplu, prin
care sa poata sa ne ofere informatii
de care avem nevoie, pe baza
carora se pot elabora tot felul de
statistici utile, cum ar fi cele legate
de accidente sau de numarul de
pasageri transportati“, a con-
cluzionat Daniela Dobrila.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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FRAUDA ZERO

Frauda zero

in transporturi
reprezinta un vis
considerat de multi
imposibil

de atins si, totusi,
tehnologia de
ultima generatie
poate oferi
raspunsul.
Compania Antares
Transport din
Ramnicu Valcea

a implementat

un sistem menit

sa depisteze orice
incercare de furt
din partea soferilor,
iar acest model

ar putea reprezenta
o revolutie

in transportul rutier
de calatori.

oate cea mai mare su-

ferinta a firmelor de

transport rutier de cala-

tori este legata de pa-

sagerii clandestini ori,
mai exact, de banii pentru care
soferii nu dau bilet.

Metodele prin care conduca-
torii auto reu sesc saisiinsu -
seasca sume importante sunt
atat de diverse si inventive, incat
controlul s-a dove dit ineficient
sau nu a putut decat sa limiteze
fenomenul... cel putin pana in
prezent.

Cu ajutorul tehnologiei, puse la
dispozitie d e c atre firma UTI,
Antares ar putea rezolva aceasta
problema m ajora i n t ransportul
de calatori.

Dumitru Becsenescu,
presedinte Grup
Antares:

pStoparea furturilor
reprezinta o preocupare
a tuturor managerilor
de transport, pentru ca
ne confruntam cu
aceleasi probleme, insa
numai un proiect
integrat si fara fisuri

poate functiona. Atunci

0 noua mentalitate
pentru soferi

La fel ca intreaga piata, Antares
a resimtit efectele crizei. Numarul
de pasageri s-a diminuat anul tre-
cut cu aproximativ 20%, sumele da-
torate de stat pentru transportul
persoanelor care beneficiaza de
subventii au ramas neplatite din
luna mai 2009, iar concurenta
neloiala continua sa afecteze ac-
tivitatea, pe fondul unei reactii
slabe din partea autoritatilor.

»A trebuit sa scadem costurile
la maxim. Am redus cu 3% cota de
motorinéa alocata soferilor, care au
devenit mai atenti la modul in
care conduc, am realizat cateva
teste, iar rezultatele au aratat un

pentru

consum mai mic decat cota alocata
anterior. De asemenea, a trebuit sa
scadem costurile salariale, iar per-
sonalul a fost redus si am ree -
salonat ratele aferente masinilor

aflate in leasing - am avut sase luni
in care am platit doar dobanda“, a
afirmat Dumitru Becsenescu, pre-
sedintele grupului Antares.

Insa, perioada dificila nu a
oprit demersurile conducerii An-
tares de a continua modernizarea
firmei. Dimpotriva, au trecut la
implementarea unui proiect am-
bitios, realizat impreuna cu firma
UTI, prin care se incearca stoparea
furturilor si, in final, schimbarea
mentalitatii soferilor.

wAstazi, avem fluctuatie de
personal in conditiile in care nu ac-
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ceptam compromisuri, nu toleram
furtul la soferi. Sunt soferi care nu
pot sa renunte la furt, iar acestia
vor pleca din companie. Dar sunt
soferi care s-au apucat sa fure in
urma unui complex de imprejurari,
iar exemplul dat de ceilalti con-
teaza foarte mult. $tim ca soferii
ne fura, dar nu putem sti cu sigu-
ranta cat si cum. Practic, este vor-
ba despre insusirea unor bani din
gestiunea firmei, iar uneori calatorii
sunt complici. Sunt unele situatii
in care nu se taie bilet, si alte
situatii in care pasagerii dau bile-
tul inapoi soferului la coborére in
semn de «recunostinta», iar aces-
ta il revinde sau, pur si simplu, sunt
utilizate bilete care nu apartin fir-
mei, «facute rost» sau confectio -
nate de sof eri. Prin noul sistem,
transferam gestiunea companiei
spre sofer, care devine raspunzator,
a explicat Dumitru Becsenescu.
Proiectul are doua componen-
te, cea antifrauda si cea motiva -
tionala. Astfel, prin noul sistem,
conducatorii auto au posibilitatea
sa se afirme, criteriile de evaluare
devenind clare, corecte, legate strict
de profesionalism si competenta.

Antares

[=TE T
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Nu mai e loc
de intors

Sistemul de taxare, implementat
de UTI la Antares, este asemanator
cu cel de la RATB. Aparatul de bord
este legat prin GPS si emite bilete
si valideaza abonamente.

»,Discutam de carduri comer-
cializate la agentia noastra, dar
care pot fi reincarcate de catre
sofer. Cardul poate acoperi abona-

- <& Antares Transport

Victor Mreana
* ¥r Y % K

mentul pe o relatie si se valideaza
la urcare. Pana acu m, abona-
mentele erau greu de controlat -
soferii ii cunosteau pe abonati si,
uneori, nu mai controlau respec-
tivele cartoane pentru a vedea
dacé mai sunt valabile... si avem
peste 2.000 de abonati“, a spus
presedintele Antares.

Cardul poate fi utilizat si ca un
portofel electronic - se incarca
bani pe el iar calatorii il pot folosi
pe orice traseu Antares. Cardurile
vor putea fi incarcate inclusiv pe In-
ternet, dar ramane si varianta achi
zitionarii biletelor de la sofer. Prin
introducerea acestor cardur i,s e
urmareste atragerea si fidelizarea
de noi clienti. De altfel, s oferii nu
trebuie decat sa selecteze, pe un
ecran aflat la bord, statia de desti-
natie a calatorului, pentru emiterea
biletului, pentru ca, prin GPS, sis-
temul stie automat statia in care se
gaseste in acel moment.

Toate informatiile din sistemul
de taxare sunt descarcate au-
tomat la autogara prin GPRS.

Sistemul video compl eteaza
proiectul si este reprezentat de o
camera montata deasupra soferu-
lui, indreptata catre usa.

Filmele inregistrate de camera
sunt fragmentate, putand fi prelu-
ate doar acele secvente petre-
cute in statie, de la deschiderea si
pana la inchiderea usii. Imaginile
sunt stocate pe un hard care este
descarcat la autogara.

Sistemul permite ca intotdeau-
na sa se cunoasca soferul si masi-




na despre care este vorba.
Informatiile d in s istemul d e
taxare si inregistrarile video sunt
comparate de dispeceri. Dispecerii
numara calatorii care urca si co -
boara, in raportul final trebuind sa
coincida informatiile din sistemul
de taxare cu ceea ce s-a vizualizat
pe inregistrarea video. Neregulile
sunt semnalate, reverificate si, daca
este cazul, sunt imputate soferului.
Informatiile pot fi stocate cu
pana la o luna de zile in urma, iar
soferii au posibilitatea sa con-
teste deciziile.
wSoferii au pr imit sistemul cu
scepticism, nefiind convinsi ca poa-
te functiona. Pentru a asigura func-
tionalitatea, compania a dat mai
multe decizii, semnate de soferi,
prin care acestia sunt sanctionati
daca este obturatd camera sau
daca sunt deteriorate componente
ale sistemului. Neregulile aduc so-
ferilor o amenda de 200 lei. Siste-
mul trebuie sa fie 100% sigur. Acum,
suntem la faza experimentala, dar
nu avem motive de ingrijorare, a
precizat Dumitru Becsenescu.
Odata cu acest sistem, condu -
cerea Antares estimeaza o crestere
cu cel putin 10% a incasarilor. Intre
gul sistem a costat aproximativ
500.000 de euro, iar in cazul unor ve-
nituri superioare cu 10% pentru fir-
ma se amortizeaza in 2 ani.
»Modalitatea prin care se rea-
liza inainte verificarea soferilor
erau echipele de control, formate
din doi controlori si un sofer cu au-

toturismul. in momentul in care
controlorii opresc o masina pe un
traseu, toti ceilalti soferi stiu acest
lucru printr-o solidaritate a acesto-
ra, cel controlat avand grija sa ii
anunte pe ceilalti, astfel incét ei sa
nu aiba stresul controlului. Sunt
doua echipe de control si, astfel,
aparitia acestora pe un anumit
traseu inseamna pentru soferii de
pe celelalte trasee ca nu vor fi con-
trolati. S-a creat aceasta colabo-
rare intre soferi si cred ca asa
functioneaza lucrurile in orice
companie. Costul unei echipe de
control ajungela10.000leipe
luna, iar doua echipe la peste 80 de
masini nu pot combate eficient
frauda despre care discutam. De
acum inainte, soferii vor sti ca la
Antares nu se poate fura, insa cei
care doresc sa lucreze corect vor
fi rasplatiti la firma noastra“, a
completat prese dintele Antares.

Programul
de cinci stele

Proiectul gandit de Antares nu
presupune doar un control strict al
activitatii soferilor, ci si motivarea
celor care au o prestatie buna.

Astfel, fiecare sofer primeste
un ecuson, pe care potfi aplicate
pana la cinci stele. Evaluarile au
loc odata la sase luni, in urma lor
soferii putand primi o stea, daca
au un punctaj suficient de mare.
Tinuta corespunzat oare, atitu -
dinea fata de calatori, corec titu-

dinea sunt aspecte care sunt luate
in considerare.

»vom elimina echipele de con-
trol, rezultand o reducere a chel-
tuielilor cu 20.000 lei pe luna, iar
celor care lucreaza in dispecerat li
se interzice sa relationeze cu
soferii, atat in timpul serviciului cat
si in afara acestuia. Vrem sa schim-
bam mentalitatea soferilor, mo-
tivandu-i sa fie corecti. Sistemul de
evaluare este transparent, soferii
il cunosc si stiu cénd si cum pot
primi stele. Fiecare stea inseamna
salarii mai mari, iar de la trei stele
apar alte facilitati. Isi pot alege
masinile si cursele pe care sa
mearga, in detrimentul celor cu mai
putine stele, familiile beneficiaza
de card VIP cu gratuitate pe curse-
le Antares, acces la directorul
general pentru probleme personale
fara audienta...“, a spus Dumitru
Becsenescu.

Astfel, soferul cu cinci stele va
fi respectat si invidiat de ceilalti
conducatori auto profesionisti. In
plus, se poate vorbi de un plan de
cariera al acestuia, o tinta catre
care se indreapta.

Astazi, la nivel de grup, Antares
are peste 700 de angaijati, iar pe
segmentul de transport peste 200,
fiind utilizat un parc auto de 84 de
masini (microbuze si autocare). In
ultimii patru ani, Antares a investit
aproximativ 4 milioane de euro in
innoirea parcului.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Autovehicule croite exact dupa
dorintele dumneavoastra!
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SCOLI DE SOFERI

Mircea llie Grigore,
vicepresedinte COTAR:

ysAutoritatea Rutiera pare
mai hotarata ca niciodata
sa tina lucrurile sub
control. Datorita
controalelor pe care le
realizeaza, calitatea
pregatirii cursantilor va
creste semnificativ. in plus,
daca realizezi cursuri de
calitate, oamenii vin cu
placere la ore. Dar

£ 1 COret

entru a obtine permi -
sul auto, este obligato-
riu sa urmezi anumite
cursuri. Practic, discu-
tam de un moment

cheie pentru viitorul sofer, dar si
pentru intregul trafic auto national,
calitatea pregatirii avand o influ-

castiguri

MAI MICI,

Anul trecut,

a aparut o noua
legislatie
privind
pregatirea in
vederea obtinerii
permisului auto
si, asa cum era
de asteptat,
schimbarile
survenite au
provocat
numeroase
nemultumiri, iar
conflictul
principal a avut
loc intre scolile
de soferi si
instructorii
independenti.

enta majora in siguranta rutiera. Pe
de alta parte, dupa 1989, prega-
tirea a devenit si o afacere si, din
pacate, pentru prea multi dintre cei
care au desfasurat-o, forma rea
in sine a fost neglijata, concentran-
du-se pe maximizarea profitului.

S-a ajuns la un cerc vicios, de
care nimeni nu se putea desprinde.

Puteai acuza o scoala de
soferi ca nu realizeaza cursurile
teoretice sau ca nu efectueaza
toate orele de condus, in conditi-
ile in care, daca ar fi fortat re-
spectarea integrala a acestor lu-
cruri, ar fi fost pur si simplu scoa
sa de pe piata?! Lucrurile s-au
degradat atat de mult, incat cos-
turile unei activitati desfasurate
»ca la carte” depaseau taxa per-
ceputa pentru scolarizare. Practic,
evaziunea fiscala si eliberarea do-
cumentelor fara acoperire din punct
de vedere al pregatirii au devenit un
mod curent de functionare.

Mai mult decat atat, aceste
practici au corupt modul de perce-
pere a pregatirii la nivelul cursan-

tilor, cele mai apreciate scoli fiind
acelea care eliberau documentele
mai repede si mai usor.

»Acest segment al scolilor de
soferi a functionat ani de zile fara
sa fie reglementat, controlat sau
sanctionat in vreun fel. Pana acum,
fiecare a facut ce a vrut, iar acest
lucru a avut ca rezultat, in ultimii ani
de zile, cresterea exponentiala a
accidentelor grave provocate de
conducatori auto cu permis elibe-
rat de unul sau doi ani. A avut loc
o importanta degradare a pregatirii
realizate in cadrul scolilor de
soferi. Era firesc ca Minist erul
Transporturilor sa intervina pentru
a stavili aceasta fabrica de elibe-
rare de documente care dovedeau
urmarea cursurilor la o scoala de
conducatori auto*, a apreciat Mir
cea llie Grigore, vicepresedinte
COTAR (Confederatia Ope rato-
rilor si Transportatorilor Auto -
rizati din Romania), director gene-
ral Autogeneral.

Un alt circuit
al banilor

Noul cadru legislativ a tintit
atat imbunatatirea actului de
pregatire, cat si scoaterea banilor
»ia alb®.

wEste firesc sa apara nemultu-
miri in conditiile in care existau per-
soane ce obtineau venituri impor-
tante, in mod facil, de multe ori fara
a plati darile la stat. Practic, vindeau
doar o hartie, fara a realiza nici un
fel de pregétire. Cum as putea eu
face fata unei asemenea con-
curente, cand un cursant care vine
aici plateste la casierie, se eli -
bereaza chitanta putatoare de TVA,
se platesc impozite... Cred ca
astazi avem un cadru legislativ
care sa permita realizarea unei
pregatiri reale si de calitate pentru
cei care doresc sa obtina permisul
auto*, a explicat Mircea llie Grigore.

Conflictul dintre instructorii
autorizati si scolile de soferi era
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responsabilitate

usor de anticipat, in conditiile in
care actuala legislatie intrerupe
contactul direct (cel putin din
punct de vedere financiar) intre
cursant si instructor.
wAutointitulatii instructori inde-
pendenti se numesc potrivit Legii
218/2009 instructori autorizati. In
lege, este bine definit cadrul in
care acestia pot functiona -
incheierea unui contract de prestari
servicii cu o scoal, iar acest con-
tract are ca obiect pregatirea prac-
tica. In trecut, nu de putine ori, in-
structorii independenti isi racolau
clientii chiar din fata scolii de
soferi, creand impresia ca sunt an-
gajati ai scolii. Instructorii plateau
scolii o taxa mica pentru pregatirea
teoretica, restul banilor nefiind
inregistrati in vreun fel din punct de
vedere fiscal. Vom lucra, in conti
nuare, cu instructorii autorizati si
cred ca acestia isi vor gasi locul pe
piata. Insa, legea este foarte clara
- pregatirea teoretica si practica a
unei persoane in vederea obtine-
rii permisului auto se realizeaza nu-
mai in cadrul unei scoli de con-
ducatori auto, in conditiile exis-
tentei unui contract intre persoana
si scoala respectiva“, a precizat vi-
cepresedintele COTAR.

Cu toate acestea, au aparut
deja situatii in care instructorii
autorizati si-au pastrat relatia direc-
ta cu persoana pregatita, incheind
contract cu o scoala pentru
pregatirea teoretica.

Chiar daca lucrurile se vor re-
zolva in favoarea scolilor, este de
asteptat ca si pe viitor sa existe o
colaborare stransa intre acestea si
instructorii autorizati.

La prima vedere, scolile vor fi
cele care repartizeaza cursantii
catre instructori si este lesne de
inteles ca vor fi preferati cei anga-
jati in cadrul institutiei. In aceste
conditii, instructorii autorizati nu
si-ar mai gasi locul pe piata, insa,
avand in vedere concurenta, impor-
tanta factorului uman in aceasta

martie 2010
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activitate, este de asteptat ca in-
structorii autorizati sa capete si
rolul de ,,agenti de vanzari“. Astfel,
acestia vor aduce clienti catre
scolile cu care colaboreaza si este
de asteptat sa isi negocieze cu gri-
ja conditiile de lucru.

Un lucru este cert, activitatea
de pregatire se va face prin scolile
de soferi, iar acestea sunt mai
usor de controlat. Astfel, eventu-
alii bani ,,negri“ vor fi mai greu de
ascuns.

»interesele financiare ale in-
structorilor autorizati sunt afectate
in conditiile in care inainte nu
plateau taxe si impozite pentru
banii incasati. Tarifele nu vor
creste, insa banii vor avea un alt
circuit, iar statul isi va primii taxele
si impozitele conform legii. In-
structorilor a utorizatilis e vor
diminua veniturile cu acele sume
care, oricum, erau nelegitime“, a
spus vicepresedintele COTAR.

Jumatate
din scoli in pragul
disparitiei

Principalul obiectiv al noii leg-
islatii este cresterea calitatii actu-
lui de pregatire in vederea obtine-
rii permisului. Si la acest capitol
sunt multe de schimbat, indiferent
dacé vorbim despre scoli sau in-
structori autorizati.

De exemplu, la nivel national,
sunt inregistrate aproximativ 1.600
de scoli de soferi, dar exista numai
1.100 de profesori de legislatie - o
dovada graitoare despre modul in
care se desfasoara (mai bine spus nu
se desfagoara) pregatirea teoretica.

Insa exista o alta problema,
mult mai grava, cu care se confrun-
ta scolile de soferi.

n»Scaderea majora a natalitatii
in anii 1991 - 1992 reprezinta prin-
cipala cauza care va duce la dimi
nuarea drastica a numarului de
scoli de soferi. Cred ca in acest an
se va ajunge la 800 de scoli, astazi

fiind functionale in jur de 1.200 de
scoli. Aceasta realitate va determi-
na si o scadere a numérului de an-
gajati care activeaza in acest dome-
niu. Numarul aparent mic de profe-
sori vine din faptul ca, pana acum,
nu exista obligativitatea angajarii cu
norma intreaga a profesorilor. Ast-
fel, un profesor deservea mai multe
scoli si, in realitate, discutam de ore
care nu se realizau®, a explicat
Mircea llie Grigore.

Va fi o are po sibil caintr-un
mediu e conomic s olicitant, af a-
cerea dar si rolul de partener
strategic pentru siguranta rutiera
sa se impleteasca intr-un mod
corect? Vor reusi scolile de soferi
si autoritatile sa faca, intr-o pe-
rioada de criza, ceea ce nu au
putut realiza in anii d e crestere
economica? Raspunsul ar trebui
sa il vedem in anii care urmeaza
prin (sa speram) diminuarea
numarului de accidente.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




TURUL BUCURESTILOR

De la ’l‘nceputul'verii, Capitala va avea o linie
de transport turistic ce va functiona zilnic,
intre orele 9:00-20:00, nu doar pentru
straini, ci si pentru bucurestenii get-beget
care n-au apucat sa viziteze obiectivele
istorice sau arhitectonice ale orasului.
Deplasarile se vor face cu autobuze moderne,
puse la dispozitie de RATB, iar costul unui
periplu a fost stabilit de municipalitate la 25

de lei pentru adulti, 10 lei pentru copiii cu

varste intre 7 si 14 ani si va fi gratis pentru

cei sub 7 ani.

., ransportul in'scop
turistic se va face cu
autobuze obisnuite,
marca Mercedes-
: Benz Citaro, dar
colorate specific; pentru a se
distinge de restul mijloacelor
de transport in comun. Aces-
tea vor circula in dreptul unor
. obiective turistice cu valoare
"istorica, arhitectonic3, cultu-
rala, stiintifica, muzeistica,
sportiva’'sau de spatii verzi.
Cele!17 statii de oprire vor fi
in dreptul Manastirii Casin,
Muzeului Antipa, Bisericii
Cretulescu, Palatului CEC, Bule-
vardului Kogalniceanu, Pietei O -
perei, Muzeului Cotroceni, statiei
Mircea Vulcanescu, Palatului Par-
lamentului, P ietei Un irii, Pi etei
Universitatii, Foisorului de Foc,
Pietei Romane, Pietei Victoriei,
Pietei Charles de Gaulle, Arcului de
Triumf'si'terminalului RATB de la
Casa Presei.

Potrivit directorului general al
Regiei Autonome de Transport
Bucuresti, Gheorghe Aron ,cir-
cuitul turistic al Capitalei va fi
asigurat cu patru autobuze dotate
cu aer conditionat, care vor fi
branduite, in functie de mesajul pe
care doresc sa-l transmita cei de la
Directia Dezvoltare Turism din
Primaria Capitalei®. Pe langa sofer,
autobuzele vor avea si un insotitor
de bord, care va distribui bilete
celor ce nu au carduri de calatorie.
Totodata, va avea si calitatea de
ghid, oferind informatii legate de
traseu si de obiectivele turistice.

Proiectul a aparut inca de anul
trecut, cand Primaria Capitalei I-a
lansat in dezbatere publica, apoi a
fost aprobat, prin Hotararea nr.
206/30.06.2009, de Consiliul Ge -

neral al Municipiului Bucuresti. A
starnit aproape imediat interesul
gradinitelor si scolilor din tara si din
Bucuresti, pentru organizarea unui
astfel de traseu turistic. Pana la
punerea sa in aplicare, a trecut insa
aproape un an, in binecunoscutul
stil romanesc. Ca municipalitatea
a asteptat votarea de citre CGMB
a noii organigrame a structurilor
Primariei, printre care si Directia
Dezvoltare Turism - cea care se va
ocupa de implementarea proiectu-
lui - putin intereseaza. Cert este ca
toatd lumea si-a dat OK-ul sinu e
xista scuza din partea nimanui.
Comisia Tehnica de Circulatie
a stabilit impreuna cu RATB detali-
ile tehnice inca de la inceputul a-
nului trecut. Astfel, linia de auto-
buze turistice va functiona zilnic,
intre orele 9:00-20:00, la un inter-
val de succedare de 25 de minute
intre autovehicule, iar biletul va fi

valabil 24 de ore. Traseul porneste
de la terminalul RATB de la Piata
Presei, continua pe Bulevardul
Marasti, strada Alexandru Con-
stantinescu, M anastirea C asin,
Soseaua Kiseleff, Piata Victoriei,
Calea Victoriei, Piata Revolutiei,
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CuU AUTDBUZUL TURISTIC

Palatul CEC, Splaiul Independentei,
B-dul Schitu Magureanu, B-dul

Regina E lisabeta, B -dul K ogal-
niceanu, Eroii Sanitari, Piata O -
perei, Cotroceni, Carol Davila, Ca-
lea Plevnei, Vasile Parvan, B.P.

Hasdeu, lzvor, Calea 13 Septem-

brie, Piata Arsenalului, Pala-
tul Parlamentului, B-dul Li -
bertatii, Piata Unirii, Univer-
sitate, B-dul Carol, Piata Pache
Protopopescu, Foisorul de Foc,
Strada Traian, B-dul Dacia, Piata
Romana, B-dul Lascar Catarigiu, Pi-
ata Victoriei, Piata Charles de Gaulle,
Maresal Prezan, Arcul de Triumf,
Soseaua Kiseleff, Piata Presei.
Directia Dezvoltare Turism a
identificat punctele zonale de in-
teres turistic, luand ca reper axele
Nord - Sud si Est -Vest ale orasu-
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lui. Acestea cuprind diferite obiec-
tive cu valoare istorica, arhitecto-
nica, culturala, stiintifica, muzeis-

tica, sportiva sau de spatiu verde.

Conform acestui plan de pro-

movare si dezvoltare a ofertei tu-

ristice a Bucurestilor, turistii vor
putea urca sau cobori oricand
la una dintre statiile traseului
turistic.

Centru
de Informare
Turistica,
in pasajul
Universitatii

in Pasajul de la Piata Uni-

i - versitatii a fost inaugurat, de
@ curand, primul Centru de Infor-

mare Turistica a Bucurestilor,
in scopul informarii complete
si actualizate asupra oportu-

nitatilor de cazare, transport,
obiective de vizitat, monumente si
atractii turistice, oferte ale opera-
torilor locali de petrecere a timpu-
lui liber. Totodata, de aici, se pot
obtine detalii despre programe si
evenimente ale comunitétii locale.
In Centru, se distribuie gratuit ma-
teriale de promovare turistica:
harti, pliante, brosuri, albume, pre-
cum si suveniruri.

Potrivit primarului general Sorin
Oprescu, cele mai importante
proiecte de investitii ce vor fi im-
plementate in 2010 in domeniului
turismului sunt: elaborarea unei
strategii de Dezvoltare Turistica a
Municipiului Bucuresti 2010 - 2026,
infiintarea unui Po rtal de in for-
mare si promovare turistica, traseu
Auto Turistic, infiintarea unui Cen-
tru National de Informare Turistica

si accesarea de fonduri structurale

pentru realizarea proiectului ,,Pro-
movarea imaginii-Bucurestiului la
standardele unei capitale Eu-
ropene Moderne*.

Trasee turistice
pietonale

Primaria Capitalei, in colabo-
rare cu primariile de sector si Aso-
ciatia Spatiu Urban Bucuresti, vrea
sa construiasca un traseu turistic
pentru pietoni si biciclisti. Traseul
va incepe in Piata Victoriei; unde
vor fi amenajate mai multe terase
si cafenele si va include locuri
emblematice din Bucurestiul vechi,
precum Lipscani, Amzei, Icoanei,
Uranus sau Brezoianu. Intregul

traseu va putea fi parcurs pe
jos in doua ore, iar cu bicicle-
ta in numai jumatate de ora.
De-a lungul traseului, s unt
proiectate 1 0 s patiid es-
chise, denumite ,,camere ur-
bane“, unde se vor desfa-
sura di ferite evenimente
culturale si de divertisment.
Initiatorii propun si dara-
marea zidului din jurul Pala-
tului Parlamentului, astfel
incat zona verde sa fie deschi
sa publicului pentru promenada
si recreere. Turigtii vor mai putea
admira A teneul R oman, T eatrul
National, Palatul Patriarhiei si mu-
zeele din centrul Capitalei.

Traficul rutier este marea pie-
dica in calea proiectului. Traseul va
ocoli, pe cat posibil, bulevardele
principale, iar initiatorii vor sa
amenajeze mai multe pa sarele
supraterane, inclusiv peste Dam-
bovita.

Proiectul are avizul Consiliului
General si ar putea primi finantare
din partea Uniunii Europene.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Gama de modele
pe scurt

H Volvo 9900 - unul dintre
cele mai luxoase autocare din
Europa, lansat in toamna
anului 2006, produs in Polonia
H Volvo 9700 - Coach of the
Year 2008, disponibil intr-o
gama larga de versiuni, de la
intercity-express pana la
autocar turistic de lux. Produs
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a inceputul anilor 50,

Volvo Buses a lansat un
sasiu cu motor orizontal
pozitionat la mijlocul sa-
siului, de natura sa asi -
gure manevrabilitate si stabilitate
superioare, un concept pe care

Volvo Buses il ofera inca clientilor.

Acestea sunt inceputurile.
Prezentul confirma vocatia inova-
tivd a companiei.

In 2003, constructorul a lansat
I-shift, o transmisie controlata
electronic, care ofera un mod de
conducere eficient si confortabil si
care contribuie la reducerea con-
sumului de combustibil. Trei ani
mai tarziu, Volvo Buses a lansat
modelele 9700 si 9900 cu propul-
soare noi si eficiente si cu un de-
sign inovator. 2007 a fost anul
modelului 9700, care a castigat ti-
tlul de Coach of the Year 2008. Un
an mai tarziu, au aparut Volvo
7700 Hybrid si doubledecker-ul
Volvo B5L Hybrid, acesta din urma
cu caroserie Wrightbus.

Prezenta
in 85 de tari

Volvo Buses este o companie
globala, care are vanzari in apro-
ximativ 85 tari la nivel mondial. De
asemenea, detine facilitati de pro-
ductie in Polonia (deschisa in anul
2000), China (Sunwin Bus in
Shangai si Silverbus in Xian),
Mexic, India, Canada (Prevost),
SUA (Nova, in Plattsburgh, des -
chisa in 2009), iar principala uzina
de productie sasiuri se afla la Bo-
ras, Suedia. In total, Volvo Buses
are aproximativ 8.000 angajati.
De-a lungul timpului, compania a
achizitionat o serie de carosieri im-
portanti, oferind clientilor pro-
duse finite.

Europa d e V est, i n p rezent,
este o piata matura si este dificil
sa vorbim despre o evolutie spec-

WERE |

i

taculoasa. Cel mult se mai pot
castiga cateva procente. De aceea,
sperantele producatorilor se in-
dreapta catre Europa de Est, care
are nevoie de flote moderne de au-
tobuze, dar si catre pietele din
afara Europei. Astfel, cel mai mare
potential de crestere il au in spe-
cial pietele din China (cea mai
mare piata pentru Volvo Buses in
2008) si India. De asemenea, in
2008, au intrat in top 10 Iran si Is-
rael. Cea mai mare piata din Eu-
ropa pentru producatorul suedez
este Marea Britanie.

Adaptati la piata

Productivitatea c rescuta d e
care au nevoie clientii inseamna,
in mod fundamental, utilizarea
unor vehicule care sa se po -
triveasca exact operatiunilor pe
care le realizeaza. lar Volvo Bus-
es are, in prezent, una dintre cele
mai largi game de autobuze din
lume. De asemenea, este foarte
important pentru client sa aiba ac-
ces la o paleta larga de servicii,

care include finantarea, operatiu-
nile de reparatii si intretinere, in
cadrul unei retele extinse la nivel
international sau in trafic, in regim
de urgenta 24/7, prin intermediul
Volvo Action Service, contracte de
service, piese d e s chimb, D y-
nafleet, training pentru soferi etc.
Nu in ultimul rand, demn de
amintit este si faptul ca Volvo
Buses lucreaza pentru a sprijini
municipalitatile in dezvoltarea
unor sisteme de transport mai
eficiente. Un exemplu ar fi asa-nu-
mitul Bus Rapid Transit (BRT).
Prin acest sistem, pasagerii pot
calatori la fel de confortabil si
rapid ca si prin intermediul
metroului sau al tramvaiului, dar cu
investitii initiale de numai 10%
din cele ale unui sistem de trans-
port pe sine. Bus Rapid Transit are
la baza utilizarea unor autobuze cu
capacitate mare de transport, a
unor benzi speciale de circulatie
pentru autobuze, statii inteligent
pozitionate care permit ur-
carea/coborarea mai rapida si sis-
teme de informare eficiente.




Cele mai mari sisteme BRT
sunt implementate, in prezent, in
America Centrala si de Sud, desi
conceptul functioneaza la nivel
mondial. In Europa, diferite versi-
uni BRT sunt implementate in
Goteborg (Suedia), York (Marea
Britanie) si Helsinki (Finlanda).

Bine pusi la punct

Din punctul de vedere al gamei
de modele, Volvo Buses poate o
feri clientilor de la cele mai luxoase
autocare turistice, la autobuze
expres interurbane sau urbane.

Autobuzele interurbane Volvo
pot fi comandate atat in variante cu
podea inalta, cat si cu podea
joasa, fiind, de asemenea, posibila
livrarea unor versiuni articulate,
pentru un plus de capacitate de
transport. Cele mai populare mo-
dele din aceasta gama sunt Volvo
8500 si Volvo 8700.

Autobuzele urbane ofera o
inaltime de acces redusa pe toata
lungimea vehiculului, pentru a
simplifica urcarea si coboréarea.

Lungimile d isponibile i nclud u n
model articulat, de 24 m, cu o ca-
pacitate de transport de 165
pasageri. De altfel, acest autobuz
se afla in utilizare in Géteborg,
Suedia. In plus fatd de moto -
rizarile diesel, dezvoltate in confor-
mitate cu legislatia in vigoare,
producatorul ofera motoare
propulsate cu gaz natural sau cu
biocombustibil, avand niveluri
foarte reduse de emisii poluante.
Gama d e a utobuze u rbane i n-
clude modelele Volvo 7500 si Vol-
vo 7700.

Nu in ultimul rand, demn de
amintite ste sif aptul caV olvo
Buses investeste resurse semni-
ficative pentru dezvoltarea unor
modele noi si imbunatatite, buge-
tul anual destinat activitatii de
cercetare-proiectare fiind de
aproximativ 600 milioane coroane
suedeze.

Traducerea si adaptarea:
Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Ivo Polska

Motoare

Sunt disponibile motorizari
diesel cu sase cilindri in linie,
turbo-intercooler.

- D7E, commonr-rail, 7,1 I, 290
CP, 1.200 Nm

- D9B, 94 |, 260, 310, 360,
340 si 380 CP, 1.100-1.700
Nm

= G9A, 9 |, pe gaz natural, GPL
sau biogaz

- DH12E, motor orizontal de
12,1 |, 340, 380, 420 si 460
CP, 1.700-2.200 Nm
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15 martie -

BERBEC
- (21 martie
( - 20 aprilie)

Lucrul in echipa da
roade in aceasta

perioada, cu conditia ca
diplomatia si rabdarea sa fie
cuvintele de ordine. Se intrevad
bune rezultate financiare si o
buna evolutie sociala. Veti face
cateva drumuri, dar numai in
interes de serviciu. Atentie la
volan: respectati cu strictete
regulile de circulatie si nu uitati sa
va puneti centura de siguranta!

TAUR
(21 aprilie

w Evitati stresul inutil si
bucurati-va de aspectul

financiar favorabil, chiar
daca este o perioada agitata,
marcata de multe drumuri in
interes de serviciu. Rezultatele
financiare vor fi pe masura
organizarii ireprosabile si a
intuitiei fantastice. in trafic, daca
sunteti tentati sa apasati prea tare
pedala de acceleratie, puneti-va
macar centura de siguranta!

GEMENI
(21 mai

= 20 iunie)
—~
= Vo el ot ]
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Veti face multe

drumuri in interes de
serviciu, iar unele

dintre ele va vor obosi

peste masura. Mare atentie la
volan, pentru a nu intampina
probleme in trafic. Dar sunt vesti
foarte bune din zona financiara.
De asemenea, se remarca o
imbunatatire a capacitatii
intelectuale. in plan profesional,
este o perioada excelenta pentru
a incheia contracte.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

Daca nu lasati sa
treaca oportunitatile pe
langa dumneavoastra, veti
vedea cum, pe plan profesional si
financiar, rezultatele sunt mai
mult decat bune. Cele cateva
drumuri care se intrevad va vor
ajuta sa va faceti relatii utile,
materializate ulterior in contracte
profitabile. Este, in continuare, o
perioada agitata, dar incercati sa
nu va lasati prada stresului!

15 aprilie 2010

LEU

ﬂ (23 iulie
\—\‘-g - 22 august)

Banii, investitiile,

afacerile si relatiile cu
institutiile financiare apar in prim-
plan, putand fi chiar subiectul
unor surprize, cel mai probabil
placute. Spre sfarsitul intervalului,
este posibil sa faceti o calatorie
peste hotare. Luati-va toate
masurile de precautie necesare
pentru a calatori fara incidente,
indiferent ce mod de transport
alegeti.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Este o perioada
agitata, in care veti

calatori mult, dar toate
eforturile vor da rezultate. Mizati
pe munca in echipa, iar adversarii,
in loc sa-i infruntati, incercati sa
vi-i apropiati! in masura in care
veti actiona cu intelepciune, veti
primi sprijin in toate actiunile
dumneavoastra. Situatia
financiara este foarte buna in
acest interval de timp.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Multa agitatie, mult
stres, drumuri
nenumarate. Respectati

toate regulile de circulatie cand
va aflati la volan si conduceti cu
maxima prudenta. La jumatatea
intervalului, este posibil sa
descoperiti ca starea sanatatii va
da de furca. Faceti un control
general si respectati tratamentul
recomandat. Din punct de vedere
financiar, lucrurile stagneaza.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Va trebui sa faceti
- cateva drumuri lungi

si obositoare, dar

lucrurile merg din ce in

ce mai bine. Revin pe scena
ambitiile profesionale, luptele si
eforturile pentru a va impune in
cariera profesionala. Este o
perioada buna si din punct de
vedere financiar, dar nu numai.
Cautati sa va odihniti de cate ori
aveti ocazia pentru a va proteja
sanatatea!

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Veti calatori foarte

mult in aceasta perioada
si veti incheia cateva contracte
importante. Din pacate, nu toate
sunt atat de favorabile precum
par. Analizati de doua ori un
document inainte de a-l semna.
Spre sfarsitul intervalului, situatia
financiara se amelioreaza. Aveti
grija la volan: conduceti cu
prudenta si purtati intotdeauna
centura de siguranta.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 ianuarie)

Drumuri multe si

scurte, incununate de
succes in plan profesional

- veti incheia multe contracte si
foarte profitabile. Urmeaza o
perioada plina de satisfactii si
impliniri; parca nimic nu va sta in
cale. Veniturile vor creste
accelerat si vor urma un trend
ascendent pe tot parcursul anului.
Atentie in trafic: conduceti cu
prudenta si respectati regulile de
circulatie!

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)

Cautati sa comunicati
clar, pentru a evita neintelegerile!
Se intrevad parteneriate
fructuoase, cu rezultate pe
masura: aceasta perioada se
evidentiaza prin castiguri mari.
Evitati calatoriile lungi si
obositoare. Daca nu este posibil,
luati-va toate masurile de
precautie: conduceti cu prudenta
si nu uitati sa va puneti centura
de siguranta.

PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

S

Este o perioada
agitata din punctul de
vedere al drumurilor pe

care le aveti de facut. Dar sunteti
intr-o forma deosebita, asa ca
planurile vor merge ca pe roate.
Nu lasati sa va scape o ocazie
favorabila: veti primi o oferta
pentru un nou job care va va
intruni toate asteptarile. Profitati
de energia pe care o aveti si turati
motoarele la maxim!
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Nr. de locuri standard 36 Configuratii 36/41
Dimensiuni de gabarit mm 10.490 % 2.500 x 3.510 |Viteza maxima km/h 100
Masa maxima autorizata |kg 14.900 Masa proprie kg 11.200
Consum de carburant | <22 (in conditii ideale) Capacitate rezervor || 400

PRET: 1~2.Cuo 79.000 EUR + TVA

iIN LIMITA STOCULUI DISPONIBIL

Str. lenachita Vacarescu nr. 60, sector 4, Bucuresti
Tel.: 021 336 7788, Fax: 021 335 4825
Contact: cornel.iordache @untrr.ro; 0724 044 719

viorel.mircescu @untrr.ro; 0720 999 200
http:/fhiger.untrr.ro, E-mail: higer@untrr.ro
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Martie, luna portilor deschise.
Programeaza-ti agenda
de acum!

Il - 12 Martie I8 - 19 Martie 25 - 26 Martie

= Baciu = Alba-lulia = Bra@ﬂv

Romil Service 0234.584.93 | Italcars 0358.501.030 ltaltruck Center 0268.473.393
= Brasov = Constanta = Cluj

Italcars 0268.545.678 Cefin 0241.629.800 |  Briari's Ind 0264.415.144
= Bucuresti = lasi = Constanta

Protruck 0750.210.300 Romil Service 0232.234.051 Romil Service 0241.514.006
m Craiova = Oradea = Galati

Briari's Ind  0251.592.950 Protruck 0259.316.752 Cefin 0236.492.09|
s Timisoara = Ramnicu Vilcea

Cefin 0256.309.150 Briari's Ind ~ 0372.730.307

ECODANILY
PUTERNIC PRIN NATURA SA.

IVECO

WWWw.iveco.ro




