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La Volvo, veti intalni noul si eficientul model Volvo FM, o
organizatie dedicata si o gama de servicii de prima clasa
care sa deserveasca autocamionul sau flota pe care o
detineti. Un exemplu perfect este conceptul Fuelwatch.
Acesta va permite reducerea, pe termen lung, a consumu-
lui de combustibil, imbunatatirea performantelor soferilor, costuri mai mici de
intretinere si reparatie si, nu in ultimul rand, reducerea emisiilor poluante.
Suna bine, nu-i asa?

Cu Volvo obtineti mai mult decat un camion, obtineti arta eficientei. Aflati mai
multe pe www.volvotrucks.ro sau, si mai bine, contactati reprezentantul dum-
neavoastra Volvo Trucks.

Volvo Romania - Bd. luliu Maniu 646-648, sector 6, 061129 Bucuresti, tel: 021-202.96.30; e-mai: volvoromania@volvo.com
Birouri regionale: Brasov - tel. 021-529 97 30 = Clyj (Gilau) - tel.: 0264-502.200 * Timisoara: tel.; 0256-227.070 * Baciu - 0234-551.162
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SCRUTINUL

transportatorilor

-am intalnit cu cate-
va zile in urma, cu
managerul unei
mari companii in-
ternationale de lo-
gistica. M-a intrebat daca stiu
despre noile cerinte privind capa-
citatea financiara - cei 50.000 de
euro. I-am explicat ca respectivul
ordin de ministru a fost suspendat
in justitie (acest subiect este
dezbatut intr-unul dintre articolele
revistei, astfel incat nu mai intru in
amanunte). A ridicat din umeri si
mi-a spus ca, pentru a nu avea nici
o problema, ei au decis supli-
mentarea capitalului social pentru
a acoperi pragul cerut de respec-
tivul ordin. ins3 nu intelegea cum
este posibil ca, intr-o situatie de
criza economica, Guvernul sa con-
damne atat de multe firme autoh-
tone, fortandu-le practic sa o-
preasca activitatea, sa treaca de la
plata taxelor si impozitelor la in-
grosarea numarului de someri.

In fine, caselor de expeditie ,le-a
trecut glontul pe la tampla“ dar au
scapat... pentru moment. Putem,
insa, trage niste invataminte: ela-
borarea legislatiel nu trebuie negli-
jata. Fara reprezentanti bine pre-
gatiti, care sa urmareasca si sa par-
ticipe la realizarea actelor norma-
tive, riscurile sunt imense. Au-
toritatile au demonstrat in repetate
randuri ca nu exceleaza prin grija
purtata firmelor romanesti.

in aceste zile, au demarat dis-
cutiile privind elaborarea unei noi
legi a transporturilor si cel putin o
intrebare ar trebui sa va fraimante.

Va permiteti sa nu fiti reprezen-
tati la discutiile care au loc?

Eu, recunosc, am sugerat ras-
punsul la inceputul editorialului,
aratand cat de vulnerabile pot fi
firmele (in special cele romanesti)
in fata legislatiei.

Si daca si dumneavoastra sun-
teti de acord, apare o noua intre-
bare - cine sa va reprezinte?

Am decis in acest numar al re-
vistei, sa va prezentam la rubrica
»Duelul presedintilor” trei asociatii
patronale importante, ce sunt pre-
zente in comisiile de dialog social.

Este momentul sa alegeti si tre-
buie sa o faceti repede si bine. A
nu alege inseamna vulnerabili-
tate. Alegerea aduce, insa, multa
responsabilitate, in conditiile in
care simpla inscriere intr-o asoci-
atie ar putea sa nu fie suficienta.
Este nevoie de implicare, de aten-
tie si poate chiar mai mult. Pentru
a-si putea atinge obiectivele, aso-
ciatiile vorbesc tot mai intens des-
pre proteste, care sa creasca pre-
siunea exercitatd asupra autori-
tatilor. Astfel, mai mult ca nicio-
data, este nevoie sa optati pentru
asociatia in a carei conducere pu-
teti avea incredere.

$i sd nu uit, indiferent cand si
cum se va finaliza noua lege a
transporturilor, se pare ca spaga va
deveni un instrument tot mai difi-
cil de utilizat. Pentru ca lucrurile sa
fie cat mai simple, la solicitarea Di-
rectiei Generale Anticoruptie
(DGA), le-am publicat datele de
contact. Am intalnit cateva per-
soane in cadrul DGA care abia
asteapta sa le povestiti cine si in
ce conditii v-a solicitat spaga. Si
pentru ca stiu cum au mers, siinca
merg, lucrurile in transporturi, ma
astept ca, in curand, sa auzim si in
acest domeniu de inregistrari tele-
fonice, flagrante si arestari spec-
taculoase.

Va urez spor la alegeri si atentie
la spaga!

Radu BORCESCU

radu.borcescu@zivacargo.ro
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Renault Trucks si DHL au
semnat, in martie, un
contract de parteneriat
preferential pentru Benelux,
pentru trei ani, cu
posibilitatea prelungirii
pentru inca un an. Contractul
prevede livrarea a 80 de
vehicule, printre care se
numara modele Midlum
rigide, de 12 si 18 t, si

DHL BENELUX PREFERA RENAULT TRUCKS

capete tractor Premium
Distribution. Toate
vehiculele vor fi echipate cu
o cutie de viteze robotizata
Optitronic.

Intelegerea include, de
asemenea, un contract de
reparatii si intretinere, prin
care Renault va acoperi
toate aspectele legate de
vehicule, pentru a-i permite
lui DHL sa se concentreze
asupra activitatii proprii. La
aceasta, contribuie si
reteaua Renault Trucks din
Benelux, in 2009 aceasta
fiind extinsa cu centre in
Veghel, Lichtenvoorde,
Groningen, Hoogeveen,
Rotterdam, Olen, Anvers

si Charleroi.

REVENIRE PUTERNICA
iN MARTIE

Indexul European de
Expeditie, realizat de Danske
Bank, arata o revenire de-a
dreptul spectaculoasa in luna
martie, comparativ cu
prognozele. Indexul pentru
martie a atins un nivel de 75,
batand, astfel, recordul de 73
din octombrie trecut.
Statisticile Bancii Daneze au
inceput cu luna ianuarie 2009.
lar situatia preconizata arata
un indice de 77, in crestere
fata de 72, inregistrat in
februarie. Motorul acestei
cresteri a fost domeniul
expeditiilor rutiere de marfa,
care a crescut de la 49 in
februarie, la 82 in martie.
Reamintim ca studiul, la care
participa mari operatori
europeni din domeniul
expeditiei de marfuri, se
canalizeaza pe doua intrebari
principale. Prima dintre ele se
refera la volumele de marfuri
operate in mod curent,
comparativ cu ultimele doua
luni, cu ajustarile necesare
sezoniere (mai reduse, la
acelasi nivel, mai mari). Cea
de-a doua intrebare vizeaza
asteptarile in privinta
volumelor operate in
urmatoarele doua luni, si in
acest caz, cu ajustarile
sezoniere necesare (mai
putin, la fel, mai mult).

Raspunsurile au fost traduse
de specialistii danezi intr-un
indice a carui valoare variaza
intre 0 si 100, cu valorile
peste 50 indicand o

crestere marcata de
companiile participante.

DEXION ESTE
MEMBRU FEM

Firmei Dexion Hi-Lo Storage
Solutions S.R.L. i-a fost
acordat statut de membru
FEM printr-o hotarare
unanima a Adunarii Generale
FEM in cadrul intrunirii din 3
martie 2010 de la Bruxelles.
FEM (Federatia Europeana de
Manipulare a Materialelor -
Federation Europeenne de
Manutention) reprezinta
producatorii europeni pentru
echipamente de manipulare a
materialelor, ridicare si
depozitare, inca de la
fondarea sa, in 1953. FEM
este o asociatie comerciala
non-profit, cu sediul in
Bruxelles.

wintrarea in federatia FEM,
care reprezinta cele mai
importante companii
europene din lumea
manipularii materialelor, este
un pas important pentru
Dexion Hi-Lo si marcheaza
inceputul unei noi etape
pentru compania noastra“,
spune Rares Balan, Marketing
Manager la Dexion Hi-Lo.

»Acum, reprezentam nu doar
brandul Dexion si traditia
calitatii Constructor Group, ci
avem si rolul de membri ai
celei mai cunoscute federatii
de manipulare a materialelor
din Europa*“.

FUSO CANTER HIBRID

iN LONDRA

Testul de flota pentru Fuso
Canter Eco Hybrid, care se
desfasoara in zona Londrei
incepand cu luna august 2008,
a ajuns la jumatate. Cele zece
camionete Canter usoare
implicate in proiect, echipate
cu sisteme de propulsie
hibrida, au adunat aproape
265.000 km. Vehiculele sunt
folosite in activitatea de zi cu
zi si parcurg intre 400 si 2.800
km pe luna. Testul, cu o
durata de trei ani, face parte

din programul Daimler Trucks

»Shaping Future
Transportation®, prin care se
doreste transpunerea in
realitate a transportului cu
nivel de emisii zero. Conform
declaratiilor utilizatorilor,
dupa 18 luni de testare,
tehnologia hibrida a
demonstrat ca este de
incredere si stabila. Avand la
baza un sistem cu baterii
litiu-ion, Fuso Canter Eco
Hybrid foloseste cu
aproximativ 10-15% mai putin
combustibil decat un vehicul
conventional, cele zece
vehicule economisind in total
aproximativ 5.000 | de
combustibil de cand au intrat
in operare.

MAGNUM
EDITIE LIMITATA

Cu operatiunea sa ,,Route 66“
din primavara anului trecut,

aprilie 2010

Renault Trucks a combinat
doua legende: nava sa amiral,
Magnum, si celebra sosea
americana nr. 66, care
traverseaza Statele Unite de
la Chicago la Los Angeles. In
toamna aceluiasi an, la Le
Mans, la cursa de 24 h,
Magnum a imbracat culorile
proiectului Route 66 si s-a
bucurat de o popularitate
aparte. De aceea, in aceasta
primavara, Renault lanseaza o
serie limitata Magnum Route
66, cu decoratii exterioare
speciale (in gri metalizat),
tapiterie exclusiva (gri
antracit) si un nivel de
echipare superior, care
include cutia de viteze
Optidriver+, radio cu CD, MP3
player si Bluetooth, frigider,
scaun pasager pivotant etc.
Motorul este un DXi 13,
disponibil in trei variante de
putere: 440, 480 si 520 CP.

PACCAR Inc, compania-
mama a DAF Trucks NV, a
anuntat recent numirea lui
Harrie Schippers in pozitia de
presedinte al DAF, incepand
cu data de 1 aprilie 2010.
Schippers, succesorul lui Aad
Goudriaan, care a decis sa isi
continue cariera in afara
companiei, este la DAF din
anul 1986, unde a ocupat de-a
lungul timpului functii
financiare in cadrul
departamentelor de
operatiuni, marketing si
vanzari, economic si de
control. Cea mai recenta
pozitie ocupata a fost de

NOU PRESEDINTE PENTRU DAF

director financiar. Harrie

are o diploma de master in
economie la Universitatea
Tilburg si a urmat un program
de specializare la
Universitatea Stanford,

in 2007.

Seria va cuprinde numai

150 exemplare iar distributia
va fi exclusiv pentru

piata franceza.

Ghid de conversatle intre

Am marfa
de transportat!

_v o aplicatie care vorbeste
pe llmba transportatonlor

" wcel mai mare numar de
membri din Sud-Estul Europei
> = X

BursaTransport.com

VESTI BUNE: SCANIA
CRESTE PRODUCTIA

Constructorul suedez

de vehicule comerciale
Scania a decis sa creasca
productia si sa faca o
exceptie de la acordul actual
de munca de patru zile pe
saptamana pentru prima
jumatate a anului, pentru
angajatii unora dintre
atelierele din Suedia.
Conform acestui acord,
numai angaijatii de la
administrativ trebuiau

sa reia activitatea de 5 zile
pe saptamana in aprilie.
Masura se datoreaza in
special cererii inalte de pe
piata braziliana, dar si
cresterii cererii din Europa.
Prin organizarea eficienta a
productiei globale, Scania
creste productia in Europa si
pentru a aproviziona
productia din Brazilia cu
componente. Masura se
aplica in special in luna
aprilie, unele dintre
facilitatile de productie
europene continuand

sa aiba, totusi, zi libera
vinerea. Acest lucru este
aplicabil, de exemplu, liniilor
de asamblare finala din
Sodertilje si liniei de cabine
de la Oskarshamn.

Dar conducerea Scania

nu exclude o posibila
reluare a productiei

pe 5 zile, daca trendul
pozitiv al pietei va

continua. (Raluca MIHAILESCU)
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ROVINIETA
ELECTRONICA

Normele metodologice
privind aplicarea
tarifului de utilizare a
retelei de drumuri
nationale din Romania
au fost discutate in
Comisia de Dialog Social
a Ministerului
Transporturilor si
Infrastructurii.

roiectul de act norma-
tiv stabileste infiintarea
sistemului informatic
de emitere, gestiune,
monitorizare si control
al rovinietei (SIEGMCR), care va fi
detinut de Compania Nationala
de Autostrazi si Drumuri Nationale
din Romania si prin intermediul
caruia se va realiza achitarea tari-
fului de utilizare, eliberarea rovinie-
tei si controlul acesteia. Sistemul
va permite achitarea tarifului de uti-
lizare si eliberarea rovinietei atat
prin intermediul terminalelor puse
la dispozitia distribuitorilor, cat si
prin intermediul unui portal secu-
rizat web, dedicat.

Pentru vehiculele comerciale
de peste 3,5 tone, rovinieta se va
achita in avans pentru perioade de
valabilitate de: o zi, 7 zile, 30 zile,
90 zile sau 12 luni, in timp ce pen-
tru autoturisme perioada minima
pentru care se poate cumpara
rovinieta este de 7 zile. La soli-
citarea utilizatorului, achitarea ta-
rifului de utilizare se poate realiza
cu cel mult 30 de zile inainte de
data de inceput a valabilitatii.

Nu mai scapa
nimeni de camerele
fixe sau mobile

Pentru un control strict, vor fi
amplasate pe reteaua de drumuri
nationale terminale sau dispozi-
tive de interogare a bazei de date a
SIEGMCR, fixe sau mobile, care vor
identifica numarul de inmatriculare
al vehiculului, oferind informatii cu
privire la achitarea tarifului de uti-
lizare a infrastructurii. Daca se con-
stata lipsa rovinietei valabile (in
baza datelor privind utilizatorul ve-
hiculului furnizate de catre Directia
Regim Permise de Conducere si In-
matriculare a Vehiculelor), inspec-
torii ARR vor aplica automat sancti-
unea si vor incheia procesul-verbal
de contraventie. De mentionat ca
documentul se poate incheia si in
lipsa contravenientului.

In cazul utilizatorilor straini, apli-
carea sanctiunii se efectueaza dupa
identificarea conducatorului auto.
Odata cu aplicarea sanctiunii con-
traventionale, se va mentiona con-
travaloarea tarifului de despagubire
calculat in functie de tipul vehicu-
lului, in euro si in lei si modul de
achitare a acestuia.

Conform normelor citate, la apli-
carea amenzii contraventionale, uti-
lizatorilor care folosesc reteaua de
drumuri nationale fara a avea rovini-
eta li se retine certificatul de inma-
triculare al vehiculului pana la
prezentarea dovezii de achitare a
tarifului de despagubire.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

La achitarea tarifului de
utilizare la punctele de lucru
ale distribuitorilor, acestia vor
elibera utilizatorului:

a) documentul fiscal care
atesta plata sumelor
incasate;

b) pentru fiecare vehicul in
parte un document care
contine urmatoarele
informatii si care dovedeste
corespondenta acestora cu
cele inregistrate in baza de
date a SIEGMR:

- datele de identificare ale

punctului de lucru la care a
fost achitat tariful;

- data si ora la care a fost
incasat tariful de utilizare;

- seria unica a documentului;

- numarul de identificare al
vehiculului, in cazul achitarii
tarifului pentru perioada de
utilizare de 12 luni;

- tipul vehiculului, conform
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CENTRU DE PREGATIRE SI PERFECTIONARE A PERSONALULUI

DIN DOMENIUL TRANSPORTURIL!

S CO/
PROFESIONISTILO
DE ELTIT,.

2

—

PROFITRAINING

training de siguranta rutiera (Safety Drive)
conducere economica/ecologica (EcoDrive)
tehnici de conducere/exploatare rationala

FORMARE/ATESTARE

soferi profesionisti
coordonatori transport
instructori auto

soferi ADR
consilieri ADR
soferi TAXI

pregatire profesionala in vederea obtinerii atestatelor
si certificatelor de competenta/calificare profesionala

pregatire si perfectionare continua a soferilor in
practica conducerii si exploatarii autovehiculelor



Despre asociatii
profesionale
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: T . | Ne puteti transmite
AVEEI lncrEde re opiniile dumneavoastra di-
rect pe site-ul

in adAS OCiaEiilE www.ziuacargo.ro sau la

adresa de e-mail
redactie@ziuacargo.ro.

profesionale care Tot acolo ne putefi propune

teme care sa faca obiectul
unor sondaje in numerele

Vé rEprE Zinté? urmatoare ale revistei.

1. Am incredere in asociatia profesionala care ma reprezinta.

2. Sunt dezamagit de prestatia asociatiei in care sunt membru.

3. Intentionez sa ma inscriu intr-o asociatie profesionala.

4. Nu sunt membru intr-o asociatie si nici nu intentionez sa devin.

103 raspunsuri pentru
ACHIZITIA DE MASINI

Exista planuri pentru achizitia Cand va mai cumparati vehicule comerciale
de vehicule comerciale (de transport marfa sau persoane)?

in cursul acestui an pentru Anul acesta

un procent semnificativ al celor 32 de raspunsuri
103 respondenti la intrebarea

lunii martie (la data inchiderii o
editiei). 31% (32 de rispunsuri) 38% D O a r Sp rlnter p O ate
este proportia celor care au LuvU 1
planuri de cumparare in 2010, ;

in timp ce 18% (adica 17¢ 1 t 5
et Acum cu motorizare Euro 5 si un pret spe
pentru anul viitor, iar 13% (13)

peste 2 ani. Cel mai mare U 7

P — d_e R s Fiabilitatea, siguranta, confortul dar si costurile mici de
raspunsuri) este trecut, insa, ¢ :

in dreptul celor care vizeaza intretinere sunt doar cateva dintre calitétile ce fac din
achizitii peste o perioada Anul viitor | Peste 2 ani Sprinter un lider in clasa sa. Odatd cu noua motorizare

INTREBAREA LUNII

"

Mai mult de 2 ani
39 raspunsuri

mai mare de 2 ani. 19 raspunsuri ST 13 raspunsuri Euro 5, Sprinter devine un etalon si in ceea ce priveste
consumul de combustibil, iar taxa pe poluare este 0. in tare avantajo
plus, pentru orice model Sprinter va oferim si o garantie pregatit deja o o
extinsa la 3 ani, in limita a 180 000 km. Mai mult chiar, www.mercedes-b
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Desi a aparut
recent, COTAR
(Confederatia
Operatorilor si
Transportatorilor
Autorizati

din Romania)

a reusit sa

se faca remarcata
in ultima vreme
printr-o prezenta
foarte activa la
nivelul
negocierilor cu
autoritatile.
Semnarea unui
protocol cu primul
ministru Emil Boc
reprezinta,

fara indoiala,
evenimentul

cel mai mediatizat
privind activitatea
confederatiei.
Vasile
Stefanescu,
presedintele
COTAR, ne-a vorbit
despre intentiile
de viitor

ale organizatiei.

Ziua Cargo: Cum a aparut
COTAR?

Vasile Stefanescu: Am infiin-
tat confederatia cu un an de zile in
urma si are rolul unui scut care sa
protejeze transportatorii, taxime-
tristii, scolile de soferi, institutele
de formare profesionala, service-
urile fata de ilegalitatile si faptele
de coruptie ale autoritatilor. CO-
TAR inglobeaza atat de multe ac-
tivitati pentru ca acestea se leaga
intre ele, iar criza, care dureaza de
aproape doi ani, a jucat un rol im-
portant in crearea confederatiei.
Acestea sunt momentele in care
asociatiile se unesc pentru a
schimba ceva. Autoritatile ne-au
unit in special, pentru ca nu respec-

Vasile Stefanescu, presedinte COTAR:

J/Autoritatile care

nu respecta

NE-AU UNIT

ta legea, iar noi am inteles ca sun-
tem mai puternici avand o singura
voce. in curand, vom avea filiale CO-
TAR, cu personalitate juridica, in
toata tara. Vor exista presedinti la
nivelul fiecarui judet si presedinti
pentru euroregiuni (dorim sa fim
pregatiti pentru viitorul mod de or-
ganizare administrativa a tarii).
Avem deja 39 de filiale. La noi con-
ducerea este colectiva, un prese-
dinte si mai multi vicepresedinti,
care sa acopere toate activitatile pe
care le reprezentam. Functia de
presedinte revine in fiecare an unei
alte persoane. Astazi, membrii CO-
TAR nu platesc cotizatii, filialele
sustinandu-se singure.

Unul dintre punctele sta-
bilite in protocolul semnat
cu primul ministru a fost
legat de imbunatatirea le-
gislatiei privind combaterea
ppirateriei“. Care sunt
urmarile acestui demers?

Pentru a putea merge mai de-
parte, trebuie ca toata lumea sa res-
pecte legea. Ordonanta la care
am lucrat va face ordine atat in ac-
tivitatea scolilor de soferi, cat si in
taximetrie si transport persoane.
Prin acest act normativ, politia va
putea ridica placutele de inmatri-
culare pentru orice autovehicul
depistat fara documente in regula
(autoturisme si autovehicule co-
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merciale). Am dorit sd acordam
competente sporite politiei, deoa-
rece am constatat foarte multa
subiectivitate in controalele rea-
lizate in tara de catre inspectorii
ARR. Efectele ordonantei incep
deja sa fie percepute pe piata.

De asemenea, vom continua
negocierile cu CSA. Nu credem ca
este normal ca o firma sa
plateasca cu 50% mai muilt pentru
RCA fata de o persoana fizica,
avand in vedere ca despagubirea
este aceeasi. in plus, cele mai
multe dintre masinile utilizate de
catre firme sunt in leasing si pla-
tim si asigurare CASCO pentru
ele. Suntem obligati sa avem RCA
si la remorcd, care nu merge
niciodata singura si, oricum, in caz
de accident, este solicitat RCA-ul
de la camion. in Romania, toata
lumea vrea bani, dar firmele nu
sunt sac fara fund. Asigurarile
functioneazéa oricum cu mari difi-
cultati. In mod normal, RCA ar tre-
bui sa acopere si eventuale chel-
tuieli de spitalizare, dar pentru a
obtine acesti bani se ajunge intot-
deauna la procese.

Care este istoria
ce a dus la intalnirea
cu primul ministru?

Demersurile noastre au inceput
din data de 15 mai 2009. Am depus
la ministrul Radu Berceanu un
memoriu prin care afirmam faptul
ca in activititile pe care le re-
prezentam exista o frauda fiscala
de 300 de milioane de euro. Am
primit un raspuns evaziv si nu s-a
intamplat nimic. Am trimis un me-
moriu si la primul ministru, care I-a
retrimis catre Ministerul Trans-
porturilor si am ajuns la aceiasi oa-
meni care ne-au ignorat si inainte.
Ne-au invitat la discutii printr-un fax
trimis la ora 8:30 pentru aceeasi zi
la ora 10:00, iar noi eram chiar a-
tunci in discutii la Parlament si din
aceasta cauza nu am putut ajunge.
Astfel, am depus un nou memoriu
pe data de 23 februarie la toate au-
toritatile - Parlament, Guvern, Mi-
nisterul Transporturilor, Ministerul
de Interne...

Am ramas impresionat de
corectitudinea si sinceritatea pre-
mierului. Cred in continuare ca
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primul ministru nu a stiut ce dorim
pana in ziua in care ne-am intalnit.
De asemenea, cred ca ministrul
Berceanu a crezut ca miscarea
noastra este una sindicala si nu una
patronala. Primul ministru a inteles
ca noi nu cerem decat o amendare
cat mai puternica a pirateriei si ast-
fel nu a fost nici o problema in a
semna un protocol.

Cel mai important punct

din protocolul semnat cu

premierul este realizarea
unei legi unice a transpor-
turilor. Cand credeti ca se

ajunge la forma finala a

actului normativ si ce

modificari veti sustine?

Ministerul a propus un grafic
privind realizarea legii transportu-
lui, iar discutiile si textul final vor
fi finalizate in doua luni conform
acestui calendar. Noi am fi de
acord si cu patru luni si sa fie emis
de catre Guvern in vacanta parla-
mentara sub forma de ordonanta
de urgenta. Astfel, ar trebui sa
avem acest act normativ in luna au-
gust a acestui an. Noua lege a
transporturilor ar trebui sa duca la
abrogarea legii 92/2007, care nu a
facut altceva decat sa distruga
transportul judetean de pasageri.
Toate traseele ar trebui sa se in-
toarca la Ministerul Transporturilor.

De asemenea, COTAR isi
doreste ca toate atestérile profe-
sionale in transporturi sa fie date
de céatre asociatiile profesionale.
Practic, tot ceea ce face astazi
Ministerul Transporturilor sa fie
preluat de céatre societatea civila si
ma refer inclusiv la licentierea ac-
tivitatii. Astfel, vom scapa de
abuzurile care au loc in prezent. De
asemenea, ne dorim sa fim
prezenti in toate consiliile de ad-
ministratie care ne intereseaza,
precum CNADNR sau ARR. Daca
nu au nimic de ascuns, nu ar trebui
sa aiba nici o problema ca par-
ticipam si noi.

Nu cred ca putem accepta un
control unic din partea Ministeru-
lui Transporturilor, pentru ca
ajungem la un monopol. Con-
troalele ARR de pana acum au
demonstrat ca interesul lor este
legat doar de spaga.

Credeti ca valabilitatea
actualului program de
transport interjudetean
poate fi prelungita?

COTAR sustine prelungirea ac-
tualului program de transport pana
in 2016, insa, in continuare, unii
sustin prelungirea pana in 2013,
dupa care sa urmeze liberalizarea
pietei. in aceste conditii, credem
ca ar fi mai bine sa avem atribuire
in 2011 si sa obtinem licente va-
labile pana in 2016, prelungind in
noua lege a transporturilor valabi-
litatea programului de transport la
cinci ani. Oricum, noi ne dorim
2016 si cred ca toti ar trebui sa lup-
tam pentru acest lucru. La intal-
nirea pe care am avut-o, ministrul
Radu Berceanu a spus ca aceia
care au licente cu valabilitate
pana in 2011 vor participa la atri-
buire in 2011, iar traseele cu licen-
te valabile pana in 2013 vor fi
atribuite in 2013. Oricum, cele cu
valabilitate 2013 sunt foarte putine.
Daca Ministerul Transporturilor
nu taraganeaza din diferite in-
terese discutiile pe marginea legii
transporturilor, aceasta ar trebui sa
iasa in vara si astfel sa stabilim
prelungirea actualului program de
transport pana in 2016.

Ce recomandari aveti pen-
tru firmele de transport?

Tuturor membrilor COTAR si
tuturor transportatorilor le mul-
tumesc pentru sprijinul acordat
siii rog sa fie in continuare ala-
turi de ideile bune ale celor care
ii reprezinta.

Recomandarea mea pentru ei
este aceea ca un om de afaceri,
un patron trebuie sa fie pregatit
pentru orice. Astazi, interesele
politice conduc peste tot. Daca
exista interese prin anumite par-
tide de a ne frana pe noi, este
posibil sa reuseasca. Exista deja
infiltrare politica in transporturi.

Oricum, nu ne dorim sa cream
instabilitate in Romania, asa cum
este in alte tari si de aceea vom
gandi foarte bine lucrurile inainte
de a initia un protest.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Ziua Cargo: Ce face FORT
astazi?

Augustin Hagiu: Eu am crezut ca
2010 va fi anul patronatelor, in sen-
sul in care vom reusi, cu presiuni sau
prin diverse modalitéti ce tin de lo-
bby sau de constructie legislativa in
cadrul comisiei de dialog social sau
chiar la nivelul Parlamentului, sa
ajungem sa cream o stare de stabi-
litate, de normalitate, necesara atat
la transportul de marfa cat si la cel
de persoane.

in 2010, chiar daca este un an
greu, chiar daca piata scade si la mar-
fa si la persoane, putem profita de o
ingrijorare care devine din ce in ce
mai acuta, acumuland energii pozi-
tive din zona transportatorilor in di-
rectia construirii, pe principii coe-
rente si transparente, a unei legislatii
sanatoase care sa asigure un viitor
stabil. Demersul nostru din ianuarie
a avut rolul de a atrage atentia Gu-
vernului si Ministerului Transpor-
turilor ca este timpul sa se mobi-
lizeze serios pe o proiectie catre nor-
malitate. Am ajuns in situatia de a
semna un protocol cu Ministerul
Transporturilor si iata ca, la 3 luni
dupa acest moment, ne aflam in
acelasi punct in care nu stim ce se
intampla. inloc si ne luptam pentru
instituirea unei legislatii care sa
asigure stabilitate, am ajuns sa ne
luptam, de fapt, cu un dusman care,
pana mai ieri, era necunoscut. Este
vorba despre un dusman care vine,
din pacate, tot din zona transporta-

Augustin Hagiu, presedinte FORT:

SJLomisia de
dialog social
s-a transformat

iNTR-UN CIRC

Pentru presedintele Federatiei
Operatorilor Romani de Transport,
lupta se duce astazi pe mai multe

planuri. Dupa un inceput de an care
anunta un dialog cu rezultate la
nivelul Ministerului Transporturilor,
a urmat o primavara care pare sa

fi schimbat toate planurile, membrii
FORT pregatindu-se sa iasa

in strada in data de 22 aprilie.

torilor, reprezentat de interese per-
sonale ale unor entitati care incearca
prin orice metoda sa blocheze incer-
carea de a stabiliza piata.

Ce va ingrijoreaza in mod

special?

Sunt mult mai ingrijorat de ten-
dintele de a monopoliza anumite
zone de activitate, precum cea de
taxi, cea de transport persoane, de
scoli de soferi sau a centrelor de
pregatire profesionala, decat de fap-
tul ca Ministerul Transporturilor nu-si
va gasi probabil nici anul acesta
resursele necesare pentru ca, impre-
una cu patronatele si societatea
civila, sa construiasca o legislatie co-
erenta. Ma tem ca razboiul pe care
trebuie sa il duca de ani de zile cei
ce privesc catre directia normalitatii
se transforma intr-un razboi pe doua
fronturi, ceea ce este cu totul distruc-
tiv pentru transportatorii pe care ii
reprezentam. imi este teama ca am
pierdut si anul acesta, care incepuse
cu un start pozitiv, din cauza unor ele-
mente care traiesc printre noi si care,
in mod oportunist, ajung sa faca le-
gea, asumandu-si rolul de repre-
zentativi sau reprezentanti.

Care este pozitia Federatiei
in acest context?

Pozitia FORT devine una foarte
delicata. Constructia unei forte
unitare care sa se manifeste in spri-
jinul transportatorilor este un dezi-
derat mult mai important. Dar, in ace-

lasi timp, trebuie sa ne dirijam ener-
giile si in a controla, a gestiona a-
ceste aberatii legislative, care tind sa
creeze monopoluri de piata. Astept
de ceva timp sa apara lista cu privire
la reteaua TEN secundard a dru-
murilor nationale care trebuiau re-
abilitate pentru a da o gura de oxi-
gen transportatorilor de marfa.
Astept, in acelasi timp, ca pana in
2013, cel putin, sa fie prelungita
valabilitatea actualului program de
transport persoane prin servicii re-
gulate in trafic judetean si inter-
judetean. Am avut discutii cu Minis-
terul Transporturilor si cu cel al Inter-
nelor, care asteapta o miscare din
partea Transporturilor pentru a avea
minim 2013 garantat pentru valabi-
litatea licentelor de traseu. Am vor-
bit, in plus, de controlul unic, am
semnat un protocol in luna ianuarie
si iata ca normele Ordonantei 43 apar
cu un control unic, care nu este de-
loc unic. in care se imparte, din
punctul nostru de vedere, ciolanul si
la ARR si la CNADNR. Am urmarit
distrugerea drumurilor si am crezut
ca acest fenomen se va stopa. Am
cerut chiar, inca de la construirea ca-
ietelor de sarcini, pentru cei care
castiga licitatii in zona constructiilor
de drumuri, sa se aiba in vedere
obligativitatea de a nu depasi greu-
tatea maxima admisa. Dar se pare ca
am discutat singur. Continua sa fie
emise AST-uri pentru marfuri divi-
zibile, pentru ca atata timp cat acele
drumuri care trebuiau sa fie reabili-
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tate nu au fost si nici nu au fost ridi-
cate la portanta, conform proto-
colului semnat cu Ministerul Trans-
porturilor, AST-ul trebuie sa se
emita pentru a penaliza o depasire,
de exemplu, de la 10,5 t pe axa pe
un anumit tronson de drum, la 11,5 t.
Ni se spune sa mai avem rabdare ca
inca nu s-a scurs data limita cu pri-
vire la publicarea acestei liste (A-
nexa 2 la OG 43).

Ce veti face in continuare?

Aceste asteptari nu ne exclud din
activitatea curenta. Ca sa se trans-
forme in ceva concret, trebuie sa fie
sustinute. Nu cred ca a fost zi in care,
printr-o formula sau alta, fie adresa
oficiala, fie comunicat de presa sau
sondarea pietei, FORT sa nu isi ma-
nifeste dorinta de a ajuta la punerea
in practica a acestor procese. Con-
stat insa ca, la nivelul Ministerului
Transporturilor, Comisia de Dialog
Social s-a transformat intr-un circ, la
care cred ca reprezentantii Ministeru-
lui au ajuns sa asiste razand si poate
profitand de situatie ca sa isi justifice
lipsa de activitate. Eu as suspenda,
in momentul de fata, activitatile
Comisiei de Dialog Social pana la
momentul in care sa existe o formula
in care intr-adevar cei care ajung aco-
lo sa reprezinte pe cineva sau ceva.
FORT s-aretras de la participarile in
Comisia de Dialog Social. Eu, unul,
nu mai fac fata acestui circ ieftin si
de prost gust si nu doresc sa iau
parte la injunghierea definitiva a
acestui sector de activitate. Am so-
licitat Primariei Capitalei organi-
zarea unei manifestari pe data de 22
aprilie. Totodata, in cele 32 de orase
- municipii resedintd de judet cu
care FORT are legaturi prin filiale,
asociatii sau companii de transport
afiliate, in data de 21 se pregatesc
transportatorii sa plece catre Bu-
curesti. Nu stiu daca mai este cazul
sa spunem ca atat la marfa, cat sila
persoane, a ajuns cutitul la os. Pe de
alta parte, asistam si la metode de
represiune, ceea ce este grav intr-o
societate democratica. Atunci cand
am anuntat mitingul pentru 22 aprilie,
am solicitat pe segmentul de trans-
port de persoane si rezolvarea pro-
blemei financiare generate de decon-
turile pe care statul le datoreaza
carausilor. in ultima perioadd, am
semnale din toata tara de controale
care se fac parca la comanda, cu ve-
rificari pe 5 ani in urma la deconturi
pentru care transportatorii si-au
primit deja banii. Deci, pe care sta-
tul si le-a asumat intr-o forma sau
alta, avand in vedere ca, pana sa
primesti banii, treci prin doua veri-
ficari. Este un mod de a face presi-
uni. Eu cred ca daca 2010 nu e sa fie
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anul dialogului constructiv si al in-
staurarii unei legislatii care sa con-
fere stabilitate si viitor pietei, poate
fi anul unei manifestari cum nu a mai
fost niciodata in Romania, poate fi
anul in care manifestarile de protest
sa capete in sfarsit suficienta energie
din partea transportatorilor pentru a
duce rapid la rezultate concrete.
Nu trebuie sa ne ascundem dupa
deget, este cunoscut faptul ca exista
reticenta inca din partea multor com-
panii de transport in a se infatisa la
astfel de manifestari de protest. Dar
nu poti la nesfarsit sa te plangi de o
situatie care ili afecteaza afacerea
fara sa iei si atitudine. Rolul unui pa-
tronat poate fi si acela de a reprezenta
in strada problemele transportato-
rilor, atunci cand altfel nu se mai poate.

Ce ati facut pe calea

dialogului inainte de a

decide sa iesiti in strada?

Am facut solicitari civilizate, de
bun simt, premierului Boc sa
primeasca toate patronatele din
domeniu la un dialog deschis, pen-
tru a se asigura ca mesajul este cel
corect pentru piata. Pana in momen-
tul de fata, la cele 8 solicitari, nu
avem nici macar un raspuns. Nu stiu
ce se intampla, dar este foarte ciu-
dat. Este la fel de ciudat cum o
constructie care pornise bine a fost
stopata. Deja vad ca nu mai exista la
nivelul Ministerului Transporturilor
acea decizie politica. Parca s-a pier-
dut. Din punctul nostru de vedere,
pana pe 22 aprilie, vor mai fi cateva
incercari de dialog, dupa care totul
depinde de transportatori si de mo-
dul in care ei vor intelege ca deja
ceasul bate de mult.

Sustinem acele puncte strategice
asupra carora patronatele au conve-
nit de foarte mult timp, gen control
unic sau renuntarea la AST-uri pen-
tru marfuri divizibile. Deodata, toate
demersurile legislative au fost
stopate si aceasta dupa ce Pre-
mierul s-a intalnit cu un patronat care
spune ca reprezinta transportatorii.

Se pare ca incep
discutiile la noua Lege
a transporturilor.

Nu cred ca aceste discutii la
noua lege a transporturilor vor fi
diferite de cele cateva runde de
discutii din ultimii 6 - 7 ani pe aceeasi
tema. Nu vad decat o tergiversare a
lucrurilor. FORT va aborda pro-
blematica Legii Transporturilor din-
tr-o alta perspectiva. Refuzam sa par-
ticipam la Comisia de Dialog social
in aceasta conjunctura, in care nu se
mai stie cine pe cine reprezinta. Nu

putem trata in circ Legea Transpor-
turilor. Avem un proiect in acest
sens si ne vom tine de el cu toata se-
riozitatea. Am fost primii care au
inaintat din zona patronala 3 legi ale
transporturilor din tari comunitare
(Spania, Franta si Austria). Este vor-
ba despre 3 modele din tari cu struc-
turi diferite ale conceptului de trans-
port rutier, tocmai pentru a putea
prelua ce este bun din fiecare legis-
latie si a ne orienta. Nu stiu unde a
ramas acest demers al nostru, prin
ce sertar. Trebuie construita o legis-
latie clard, total noua, careia sa ii dam
un termen de intrare in vigoare de 2-
3 ani, timp in care sa ne pregatim
afacerile. Trebuie clar stabilit ca a-
ceasta lege sa nu mai poata fi mo-
dificata sau ciupita de zeci de ordo-
nante in functie de dorinta guvernelor
ce se succed de a mai face un ban
pentru partid.

in paralel, grija noastra ramane ca
tot ce inseamna Legea 92 sa fie a-
brogat, ca traseele judetene sa trea-
ca la ARR. Nu ne vom lasa pana nu
vom avea o valabilitate a programu-
lui de transport regulat cel putin
pana in 2013.

Cum puteti caracteriza piata
in acest moment?

in momentul de fata, piata este
destabilizata, atat pe segmentul de
marfa cat si pe cel de persoane, si
daca, in prezent, la transportul de
persoane preconizam cateva puncte
esentiale care ar putea ajuta la o sta-
bilizare, pentru transportatorii de
marfa lucrurile sunt foarte grave. Ce
facem cu dumpingul? Cu cei care
strica piata? Care practica tarife
sub costuri doar sa reziste, pentru ca
sunt incércati de zeci de taxe si im-
pozite carora nu le mai fac fata? Ce
facem cu timpii de conducere afec-
tati de lipsa de infrastructura rutiera?
Ce facem cu reparatiile auto care vor
ajunge anul acesta sa depaseasca
valoarea totala a leasingului platit din
cauza gropilor din asfalt, in timp ce
tariful de carburant creste in nestire?
Toate aceste probleme cumulate
nu pot duce decét la disparitia afa-
cerilor serioase, pentru ca au edu-
catia de a-si plati taxele si impozitele.
FORT militeaza, in acest context,
pentru inghetarea licentelor de trans-
port cat mai rapid. Multi profita ca
pot sa isi infiinteze o firma cu 30 euro
asigurare de risc financiar si lasa da-
torii, creeaza gauri in piata, infi-
intand societati dupa ce au falimen-
tat altele. Acesti indivizi sunt cei care
fac dumping.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




Constantin Isac, presedinte UNTRR:

Sustinem

o capacitate financiara

Ziua Cargo: Care sunt
directiile pe care le
considerati prioritare
pentru asociatie?

Constantin Isac: Cel mai im-
portant subiect in acest moment
este legat de noua lege a trans-
porturilor, ce va modifica Ordo-
nanta 109. Noi am sustinut intot-
deauna un cadru de reglementari
clare, care sa depaseasca toate
contradictiile existente. Un ajutor
important a venit si din partea
noilor regulamente ale Parlamen-
tului European, ce exercita o mare
presiune asupra autoritatilor
romane prin prisma termenelor de
aplicare. Din pacate, discutiile au
loc tot in graba, iar, asa cum s-a
mai intamplat de-a lungul timpu-
lui, asociatiile profesionale nu au
0 voce comuna.

Ne dorim ca noul cadru legisla-
tiv sa asigure conditii echitabile de

functionare a operatorilor de trans-
port. Printre aspectele pe care le
sustinem se numara o definire
corecta a operatorului de transport
(astazi, sunt vehiculati mai multi
termeni). In legislatia din alte tari
europene, operatorul de trans-
port este definit ca intreprindere de
transport si astfel dorim sa il defi-
nim si la noi.

Pentru a avea o piata de trans-
port sanatoasa, in care sa se poa-
ta conta pe transportatori si case
de expeditii, trebuie sa existe o ca-
pacitate financiara asigurata -
cont bancar, scrisoare de garantie
bancara, active ce pot garanta
capacitatea financiara. Asigurarea
de capacitate financiara reprezin-
ta forma cea mai convenabila
pentru operatori si credem ca ar
putea reprezenta un instrument
solid in masura in care ar fi acor-
data de societati de asigurare ,,cu
greutate®. Nu suntem siguri daca

0 noua lege

a transporturilor,
infrastructura
ramasa in urma,
efectele crizei,
presiunea tot mai
mare a strainilor
sunt elemente care
au adus operatorii
romani de transport
in pragul unei noi
situatii extreme.
Dar nu este pentru
prima data cand
transportatorii
traverseaza o
perioada dificila si,
la fel ca altadata,
senzatia este
aceeasi - suntem in
fata ultimei batalii.
Am discutat despre
provocarile pietei si
rolul asociatiilor
profesionale cu noul
presedinte al UNTRR
(Uniunea Nationala
a Transportatorilor
Rutieri din Romania),
Constantin Isac.

acesti asiguratori vor putea fi
gasiti, celelalte variante de do-
vedire a capacitétii financiare fiind
mai sigure, insa, daca dorim sa
avem o piata sanatoasa, atunci toti
actorii din piata trebuie sa fie
sanatosi. In cazul politelor de
asigurare, trebuie cautate conditii
mai bune din punct de vedere al
riscului asigurat (ce asigura, ce
sume, in ce conditii) astfel incat fir-
mele sa nu ramana descoperite.

Si celelalte verigi ale trans-
portului trebuie sa aiba asigu-
rata capacitatea financiara.
Garantia pentru casele de expe-
ditie trebuie sa fie calculata in ra-
port cu rulajul realizat, cu ex-
punerea pe care o au fata de
transportatori, iar transportatorii
trebuie sa colaboreze doar cu
cei care au o capacitate financia-
ra suficient de bine asigurata. In
ultimii ani, acest aspect a de-
venit o problema serioasa, ce a
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dus la neincasarea banilor din
prestatii. intre transportatori si
clientul final, s-au interpus inter-
mediari care nu au avut nici un fel
de garantie si multi transportatori
au intrat in incapacitate de plata
din cauza caselor de expeditie
rau-platnice.

Pe langa Ministerul Transpor-
turilor, avem discutii la Ministerul
Muncii pentru racordarea timpilor
de munca prevazuti in Codul
Muncii si Contractul Colectiv de
Munca la obligatiile asumate prin
AETR. La Ministerul de Finante,
vom cauta mijloace pentru a slabi
presiunea fiscala exercitata asupra
transportatorilor - scaderea ter-
menului de rambursare a TVA,
rambursarea unei parti a accizelor
din carburanti (acest lucru se in-
tampla deja in unele tari europene
- Franta, Belgia, Slovenia). Avem
deja discutii cu bancile si finanta-
torii pentru a slabi presiunea pe
dobanda de finantare, care este
foarte mare. Reesalonarile pentru
plata creditelor s-au realizat platin-
du-se taxe mari, dobanzile au
crescut, singurul avantaj fiind
impingerea contractului cu cateva
luni mai departe, dar nu s-a redus
efortul financiar. Sustinem fi-
nantarea tip ,,punte®, utilizata in
alte tari europene, care presupune
o rescadentare fara modificarea
dobanzii si fara perceperea de
taxe suplimentare.

Un alt obiectiv foarte important
in raportul cu autoritatile este
legat de imbunatatirea infrastruc-
turii rutiere, normele care regle-
menteaza utilizarea acesteia, iar
aici trebuie exercitata o presiune
comuna din partea tuturor asoci-
atiilor profesionale.

Veti sustine
implementarea ,,tarifului
minim* pentru transport?

in Franta, existd un mecanism
care analizeaza si publica date
legate de costurile minime de
transport (pe km sau pe ora). Vom
sustine stabilirea unui cost minim
si in Romania. In Franta, acest lu-
cru functioneaza din 1949, iar co-
eficientul calculat de ajustare a ta-
rifului pe km este preluat obliga-
toriu in contractele de transport
aflate in derulare. Astfel, costurile
sunt la vedere si pastreaza acti-
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vitatea de transport intr-o zona
rentabila. Vom sustine aceasta
idee, pentru ca astfel putem pro-
teja activitatea de transport si ne
putem asigura ca se desfasoara in
conditii de siguranta. Evaziunea fis-
cala, renuntarea la anumite asi-
gurari, rabatul la aspectele de
mentenanta ale vehiculelor, pre-
gatirea insuficienta a angajatilor
sunt aspecte care le permit astazi
anumitor firme sa practice tarife
sub costurile efective de transport,
insa consecintele pot fi catastro-
fale, cazul ,,Mihailesti“ fiind un
exemplu elocvent in acest sens.
Avem de ales intre un transport
sigur, realizat in cele mai bune
conditii, sau un transport la cele
mai mici preturi si riscuri mari.

»Competitia este
foarte dur3, iar batalia

se va da in urmatoarea
perioada. Este important
sa ramanem in piata.
Transportatorii romani

Totodata, vom sustine con-
trolul unic si credem ca acesta ar
trebui sa se desfasoare pe struc-
tura ARR (Autoritatea Rutiera
Romana), fiind autoritatea spe-
cializata in transporturile rutiere. De
asemenea, vom sustine deperso-
nalizarea copiilor conforme si va-
labilitatea pe zece ani a licentelor
de transport. Din pacate, exista o
reala problema in legatura cu
pregatirea profesionala a multor
reprezentanti ai autoritatilor ce se
ocupa cu activitatea de transport si
controlul acesteia, acest aspect
necesitand o remediere rapida.

Cati si-au pus problema ca,
astazi, soferii care isi iau permisul
de conducere nu trec pe la cabine-
tul psihologic, iar numarul mare de
accidente, agresivitatea in trafic
sunt lucruri intalnite zi de zi pe
soselele romanesti?! UNTRR va
trage semnal dupa semnal pentru
a fi luate de catre cei in drept ma-
surile necesare.

De asemenea, in prezent, rovi-
nieta este un element de concu-
renta neloial, iar Ministerul Trans-
porturilor trebuie sa gaseasca mo-
dalitati pentru a colecta aceasta
taxa integral. UNTRR a avut si in
aceasta directie propuneri con-
crete cu rezultate eficiente, dar nu
au fost aplicate. Unificarea bazelor
de date ale ARR, CNADNR si RAR
si controlul unic sunt doua masuri
care pot aduce importante im-
bunatétiri in acest sens.

Imbunétatirea radicald a con-
trolului rutier s-ar putea realiza si
prin utilizarea de catre echipajele
de control a autoturismelor fara in-
semne distinctive. Comportamen-
tul soferilor ar fi cu totul altul
daca ar sti ca aceia care realizeaza
controlul patruleaza in masini fara
insemne, greu de recunoscut si de
semnalizat, acest lucru dublat,
bineinteles, de un comportament
profesionist, moral, obiectiv si in-
coruptibil al agentului de control.

Cum credeti ca
va evolua piata de
transport din Romania?

Contractia pietei de anul trecut,
care probabil nu va mai dura mult,
ar putea crea pentru Romania nu-
meroase oportunitati, privind
atragerea de investitii importante,
iar acest lucru va insemna si o
nevoie in crestere de servicii de
transport. Din pacate, capitalul
strain are un potential suficient de
bun incat sa aduca si transportatori
din afara, ce beneficiaza de acces
la resurse financiare la costuri
mult mai avantajoase decét trans-
portatorii romani. In aceste conditii,
operatorii romani, iesiti dintr-o pe-
rioada economica dificila, fara
resurse financiare, ar putea sa nu
faca fata noilor provocari, sa nu
poatd specula oportunitatile
aparute. In doua-trei luni, se va face
simtita o crestere economica -
este adevarat, lenta - iar operatorii
ce au trecut peste aceasta perioada
trebuie sa intre in competitie cu
strainii, pentru ca sanse de castig
exista. Ne trebuie acea indrazneala,
care nu a lipsit transportatorului
roman, si o concentrare a efor-
turilor in directia controlului cos-
turilor si mentinerii in piata.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




INTERNATIONAL
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Transportul internationalfeste realizat 'cu ol flota moderinals

Republica Moldova

la portile UE

EMT-urile si autorizati-
ile, precum si vizele
pentru soferi sunt ele-
mentele centrale pentru
desfasurarea activitatii
firmelor de transport international,
diferenta de varsta a parcului uti-
lizat la intern fata de cel de inter-
national este una izbitoare, iar
avantajul major al transportatorilor
moldoveni il reprezinta pretul mai
mic al carburantului si faptul ca se
descurca pe trasee pe care firmele
din spatiul Uniunii Europene nu
doresc inca sa le acceseze (tarile
din fosta Uniune Sovietica). La o
privire de ansamblu, ai o puternica
senzatie de deja-vu.

Legatura intre
Est si Vest

Transportatorii romani intam-
pina, la randul lor, dificultati legate
de necunoasterea limbii si a obi-
ceiurilor (unde si cat sa dai spaga)
atunci cand au curse catre Est si, ast-
fel, multi colaboreazé deja cu soferi
sau firme din Republica Moldova.

Pentru a intari legaturile si a
oferi un cadru cat mai sigur de co-
laborare, UNTRR si asociatia si-
milara din Republica Moldova,
AITA (Asociatia Internationala a
Transportatorilor Auto din Moldo-
va) au organizat la Chisinau o in-
talnire intre transportatorii romani
si moldoveni.

,»In aceast perioada de criza,
transporturile in interiorul UE merg
destul de greu, mai putina marfa
de transportat, cresterea termenu-
lui de plata, scaderea tarifelor...

Posibilitatea de a realiza transpor-
turi extracomunitare reprezinta o
sansa - necesita mai multe cunos-
tinte, dar castigurile pot fi mai mari
decat pe rutele din interiorul UE.
Transportatorii romani au o teama
in a se indrepta catre spatiul vor-
bitor de limba rusa, din cauza di-
ficultatilor lingvistice, dar si a obi-
ceiurilor nescrise. Cei din Repu-
blica Moldova vorbesc atat roma-
neste, cat si ruseste, iar unele din-
tre companiile roméanesti primesc
cereri de la clientii pe care ii au si
pentru relatii catre CSI. Astfel,
ne-am gandit ca ar fi utila dezvol-
tarea unor parteneriate cu trans-
portatori din Republica Moldova,
care sa preia comenzile catre spa-
tiul CSI“, a explicat Radu Dinescu,
secretar general UNTRR.

In general, o firma de transport
international din Republica Moldo-
va dispune de un parc de 5 - 10
camioane. Sunt si flote mai mari,
dar, de cele mai multe ori, este
vorba despre masini aflate in
diferite forme de inchiriere.

»Sunt particulari care au cum-
parat o masina si o inchiriaza
spre a fi utilizata de catre o firma,
care asigura autorizatiile si cele-
lalte documente necesare. in a-
ceste conditii, cele mai mari firme
din Republica Moldova adminis-
treazain jur de 100 de camioane.
Rutele cele mai accesate de mol-
doveni sunt Turcia, Grecia, Italia,
mai nou lugoslavia, Romania si, de
asemenea, se merge si catre sta-
tele CSI. Oricum, fluxul de marfuri
din si spre Moldova este foarte
scazut si, astfel, transportatorii e-

Pastrand
proportiile, piata
de transport

din Republica
Moldova seamana
izbitor de mult

Ccu cea romaneasca
de acum 10 - 15 ani
- aceleasi
probleme, acelasi
entuziasm

si oportunitati
care depind, in
mare masura, de
evolutia viitoare

a economiei
moldovene.

Serghei Taran,
presedintele

Asociatiei Expeditorilor
din Republica Moldova
(AEM-Trans):

»Republica Moldova

va demara un program
amplu de imbunatatire

a infrastructurii rutiere si,
astfel, si flota de intern va
cunoaste o improspatare.
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fectueaza numeroase transpor-
turi intre alte tari“, a aratat Serghei
Taran, presedintele Asociatiei Ex-
peditorilor din Republica Moldova
(AEM-Trans).

Pentru transportul internatio-
nal, Republica Moldova dispune de
o flota moderna, care contribuie si
la rezolvarea problemelor legate
de CEMT-uri.

»Am obtinut peste 1.000 de
CEMT-uri mergand pe o flota
EURO 4 si EURO 5. Astfel, doar 5-
7% dintre autovehicule au ramas
fara CEMT. Astazi, flota de inter-
national este alcatuitad din apro-
ximativ 1.200 de camioane EURO
4 si 5 siin jur de 2.000 de camioane
EURO 3 si sub EURO 3%, a spus
Serghei Taran.

Radu Dinescu,
secretar general UNTRR:

»Republica Moldova ofera

si exemple de bune practici
in transporturi, ce ar putea
fi preluate in Romania.

De exemplu, inmatricularea
unui autovehicul se
realizeaza in doua ore si

in acelasi loc, proprietarul
plecand cu noile numere de
inmatriculare. De asemenea,

aprilie 2010

Criza a lovit
si Moldova

Piata de transport din Moldo-
va a fost la randul ei afectata de
criza, iar transportatorii moldoveni
sunt puternic concurati de cei din
Ucraina. in plus, cursele catre
Vest sunt dificile in special daca nu
sunt utilizati soferi cu dubla ce-
tatenie. Este nevoie de CEMT-uri
si vize.

»Anul trecut si anul acesta,
resimtim efectele crizei econo-
mice, volumul de marfuri a scazut
si, de asemenea, tariful. Toto-
data, au crescut si costurile - mo-
torina, accizele, taxe de drum... O
problema tot mai mare o consti-
tuie soferii. Cei buni pleaca sa lu-
creze in afara tarii, atat in Roma-
nia cat si in tari din UE si CSI.
Chiar si in aceasta perioada este
dificil sa gasim soferi buni“, a pre-
cizat Serghei Taran.

In ceea ce priveste tahograful
digital, Republica Moldova este in
perioada de pregatire. La centrul
de pregatire al AITA, este deja
prezentat modul de utilizare al
tahografului digital si, in plus,
maginile noi vin deja dotate cu
tahograf digital, chiar daca nu s-a
inceput inca emiterea cardurilor.
Ca si in Romania, la inceputul an-
ului 2007, unii transportatori
moldoveni au schimbat tahograful
digital cu unul analogic.

»Din pacate, au existat pro-
bleme si pe linie administrativa.
Anul trecut, o anumita perioada de
timp a fost desfiintat Ministerul
Transporturilor, toate atributiile
fiind preluate de catre o agentle de
transport. in toamna anului trecut,
a fost din nou infiintat Ministerul
Transporturilor si acum se incearca
implementarea tahografului digital,
fiind ceruta o amanare pana in luna
decembrie, la Geneva“, a com-
pletat Serghei Taran.

' ,I.Illlllllli
in R Moldova poti inmatricula
un autovehicul in doua ore

Legislatia din Republica Moldo-
va nu a neglijat nici pregatirea
profesionala. Astfel, firmele de
transport intern de persoane si
firmele de transport international
de marfa si de persoane trebuie li-
centiate si, pentru acest lucru,
este necesar ca managerii si soferii
sa dispuna de certificate de com-
petenta profesionala. Cursurile de
pregatire profesionala sunt rea-
lizate o data la trei ani.

Atuurile transportatorilor mol-
doveni sunt reprezentate de fisca-
litatea redusa si pretul mai mic al
carburantului.

»In Republica Moldova, taxele
si impozitele sunt foarte mici,
pretul litrului de motorina este 1
USD, iar in Rusia este de 75 centi.
Transportatorii monteaza rezer-
voare suplimentare pentru a
mentine costurile cat mai jos“, a
explicat Serghei Taran.

Nu putem incheia acest mate-
rial fara a face si o recomandare
turistica: daca ajungeti in Repu-
blica Moldova, in apropiere de
Chisinau, gasiti acolo doua crame
ce merita vizitate... si degustate -
Milestii Mici si Cricova.

Radu BORCESCU
Chisinau, Republica Moldova

radu.borcescu@ziuacargo.ro




VOLVO FM

Dupa o perioada
grea pentru lumea
transporturilor, care
a afectat serios si
constructorii de
vehicule comerciale,
primavara aceasta
inmuguresc
premierele, mai ales
la Volvo, care a decis
sa lanseze, in luna
martie,

0 Nnoua versiune

a modelului FM.
Constructorul
suedez recunoaste
necesitatea
transportatorilor de
a avea la dispozitie
vehicule care sa tina
pasul cu cele mai
recente tehnologii,
mai ales in contextul
in care astazi, mai
mult decat oricand,
piata puternic
afectata de

criza are nevoie

de maximum

de eficienta.

Puternic,
modern
si eficient

ea mai evidenta modifi-

care pe care noul FM o

aduce fata de versiunea

anterioara, lansata in

2008, este reprezentata
de noul design exterior. Printre
cele mai importante schimbari
se numara o grila de radiator,
faruri si admisie aer cu totul noi,
toate inspirate de cele ale mo-
delului Volvo FH. Pe scurt, acest
autocamion este realizat pentru a
arata ca un lider - puternic, mo-
dern si eficient. Echipamentele
noi, cum ar fi treptele antidera-
pante si imbunatatirile tapiteriei
interioare, sporesc si mai mult
confortul si siguranta de prima
clasa ale autocamionului.

»Este un autocamion complet
din toate punctele de vedere“,
spune Claes Nilsson, presedin-
tele Volvo Trucks pentru divizia eu-
ropeana. ,,Cu versiunea imbu-
natatitd a Volvo FM, vrem sa
sporim si mai mult contributia
acestui autocamion in cadrul seg-
mentului si sa consolidam pozitia
sa de cel mai bun autocamion
pentru distributie regionala in
clasa pe care o reprezinta. Volvo
FM era atat de avansat din punct
de vedere al confortului, sigu-
rantei si eficientei utilizarii com-
bustibilului, incat a fost mai muilt
o chestiune de rafinare, avand la
baza reactiile pe care le-am primit
de la clienti.“

Motorizari

H D11C330

- putere maxima:

330 CP/1.600-1.900 rpm,

= cuplu maxim:

1.600 Nm/950-1.400 rpm.
m D11C370

- putere maxima:

370 CP/1.600-1.900 rpm,

- cuplu maxim:

1.750 Nm/950-1.400 rpm.
Em D11C410

- putere maxima:

410 CP/1.600-1.900 rpm,
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Noua ve il:ne suplimenteaza i-
novatiile aduse pana acum modelu-
lui Volvo FM, inclusiv noul schim-
bator de viteze I-Shift, recent im-
bunatatit, si noul motor Volvo lansat
de curand, care ofera o putere mai
mare, cu un consum mai mic de
combustibil. Conform testelor rea-
lizate de Volvo, motorul de 13 litri
in combinatie cu Volvo I-Shift per-
mite reducerea consumului de com-
bustibil cu pana la trei procente,

‘_— ~comparativ cu versiunea anterioara.

D13C ofera forta necesara pentru

Noul Volvo FM, pe scurt

H Atat partea superioara, cat si partea inferioara
din fata preiau forma si liniile modelului Volvo FH,

usor modificate pentru a se incadra
frontala mai scurta a modelului FM.

B Noi faruri, imbunatatite, lansate recent pe
modelul FH. Farurile sunt despartite in doua unitati
separate; proiectorul si lampa de ceata formeaza
un grup optic separat, amplasat sub far. Lentila
farului este fabricata din plastic in loc de sticla
pentru a fi mai rezistenta la impactul cu pietrele.

B Semnalizatorul nou foloseste tehnologie LED
moderna, care asigura functionalitate si durata de

diverse aplicatii de transport, 60%
din cuplu fiind disponibil deja la o tu-
ratie de 800 rpm. Motorul este dis-
ponibil, pentru EURO 5, in versiuni
de putere de 380, 420, 460 si 500 CP,

in partea

iar Ben}ri] specificatiile EEV (En-
hapc{ed Environmental friendly Ve-
hicles) - 420, 460 si 500 CP.
Motorul D11C ofera puteri ma-
xime, pentru EURO 5, de 330, 370,
410 and 450 CP, iar pentru EEV
versiuni de 330, 370 si 410 CP.
De asemenea, noua versiune a
camionului Volvo FM ofera cli-
entilor mai multe optiuni, si anume
o0 gama completa de pachete de
echipare pentru cabina, de la pre-
mium la cel de baza. ,,Noile pa-
chete de echipare pentru cabina
ofera clientilor mai multe optiuni
si posibilitati de optimizare a au-
tocamionului in functie de nevoile
individuale, pentru activitati mai
productive si mai profitabile“,
spune Claes Nilsson.
Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

H Lampile de ceata si proiectoarele sau, alternativ,
luminile pentru viraje, sunt integrate. Luminile
adaptive pentru viraje pot fi utilizate pentru

iluminarea unei zone mai mari a suprafetei de

rulare, in directia virajului.

H Optional, sunt disponibile mai multe tipuri de
lampi de lucru/de marsarier, precum si preechipari
care asigura o montare rapida si de calitate.

H Priza de aer noua asigura motorului aer mai
curat. Pozitia sa permite o vizibilitate

imbunatatita la mersul inapoi. Acum este
disponibila pentru toate variantele de cabina,
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George lacob-Anca

A fost nevoie
doar de 19
firme si o
actiune, ca la
carte, in
Jjustitie, pentru
a opri punerea
in aplicare a
unui ordin emis
de Ministerul

Transporturilor,
ce ar fi dus la
scoaterea de
pe piata a unui
foarte mare
numar de case
de expeditie.

CASFLE DE EXPEDITIE
Ia un pas

n ultimele cinci luni a avut loc,
fara a beneficia de nici un fel
de mediatizare, un nou epi-
sod in care mediul privat a in-
trat in conflict cu autoritatile

sau, mai degraba, exact invers.

Capacitatea
financiara - otrava
sau medicament?

Modul prin care se demon-
streaza capacitatea financiara in
vederea obtinerii licentei de trans-
port sau de intermediere a repre-
zentat intotdeauna un subiect de
mari controverse si, totodata, o
parghie prin care piata ar putea fi
slefuita radical. Trebuie precizat
faptul ca aceasta parghie nu a fost
niciodata utilizata... pana acum.

»La sfarsitul anului trecut, la
comisia de dialog social, au fost
prezente diverse entitati reprezen-
tand societatea civila pentru a
discuta modificari privind conditi-
ile de licentiere ale activitatii de
transport. S-a pus problema ca
pentru activitatea de intermediere
(companii de expeditie), la capi-
tolul capacitate financiara, sa nu
mai fie suficienta asigurarea pen-
tru raspundere civila pentru acti-
vitati conexe, ci sa devina obliga-
torie o scrisoare de garantie ban-
cara“, a precizat George lacob-
Anca, partener lacob-Anca & Aso-
ciatii, casa de avocatura angajata
de cele 19 firme pentru a le
reprezenta in acest caz.

De ce au fost alese casele de
expeditie pentru acest ,experi-
ment“ al supravietuirii sau, mai de-
graba, al extinctiei?

Conflictul dintre transportatori
si intermediari este unul vechi, dar
mochnit, iar raspunsul pare sa fie
legat de usurinta cu care casele de
expeditie pot fi lovite. Acestea nu
au fost si nu sunt reprezentate la
comisia de dialog social, neavand
o asociatie patronala, ci doar una
profesionala. Astfel, a putut aparea
un asemenea ordin, avand teoretic
ca scop protejarea transportato-
rilor in fata intermediarilor.

de decimare

nCasele de expeditie au sem-
nalat dificultatile pe care aseme-
nea prevederi le vor ridica, dar nu
au existat efecte. Astfel, in 24
noiembrie 2009, a fost publicat in
Monitorul Oficial Ordinul 1172,
iar casele de expeditie care nu au
un capital propriu 50.000 de euro
trebuiau sa vina la completare cu
o scrisoare de garantie bancara®,
a spus George lacob-Anca.

Din punct de vedere operatio-
nal, o firma de intermediere nu
este obligata sa aiba un capital
propriu atat de mare si, astfel, sunt
usor anticipabile problemele cre-
ate de acoperirea sumei de 50.000
de euro.

Portita de salvare

- stangaciile

din ordin

in urma discutiilor care au avut
loc dupa aparitia ordinului, 19
firme au decis sa actioneze.

»S-a depus o plangere pe con-
tencios administrativ, pentru a
atrage atentia Ministerului privind
ilegalititile acestui ordin. Raspun-
sul a fost acela ca ordinul este per-
fect legal si temeinic. In consecinta,
s-a trecut la o actiune in justitie
pentru anularea prevederilor con-
testate, termenul stabilit de in-
stanta fiind initial 23 iunie 2010,
actiunea fiind depusa pe 1 febru-
arie (ulterior, am obtinut un nou ter-
men - 28 aprilie). Termenul legal
pentru aplicarea prevederilor din
ordin era 31 martie, iar ARR a tre-
cut la controale si a atras atentia
caselor de expeditie inca din ia-
nuarie cu privire la noul ordin. in
aceste conditii, a trebuit sa for-
mulam o cerere de suspendare, iar
instanta judecatoreasca a fost
convinsa de probele si argumen-
tele noastre. Astfel, articolele din
ordin referitoare la capacitatea fi-
nanciara a caselor de expeditie nu
vor fi aplicate pana la solutionarea
dosarului de anulare. Am comuni-
cat inclusiv ARR decizia de sus-
pendare, dar acestia au continuat
sa trimita adrese si sa controleze
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casele de expeditie”, a explicat
George lacob-Anca.

Actiunile ARR au determinat
unele firme sa isi depuna deja li-
centele, pentru ca nu pot acoperi
cei 50.000 euro. Alte firme si-au
evaluat locuintele pentru a acoperi
scrisoarea de garantie bancara, dar
bancile nu stiu in favoarea cui sa
dea scrisoarea de garantie.

»Din moment ce Ministerul
Transporturilor licentiaza atat ac-
tivitatea de transport cat si cea de
intermediere, ma intreb de ce se
incearca protejarea unei entitati
fata de cealaltd. Practic, aceste
prevederi au aparut in urma teme-
rilor pe care transportatorii le au
asupra faptului ca nu isi incaseaza
contravaloarea transportului a-
tunci cand lucreaza pentru case de
expeditie. Asistam, in premiera, in
Romania, la preocuparea auto-
ritatilor centrale in a proteja ope-
ratori comerciali in relatiile lor
contractuale cu privire la riscurile
de neincasare a creantelor. Minis-
terul Transporturilor incearca sa
asigure operatorilor de transport
prin cadrul legislativ o protectie la
riscul financiar - aceasta a fost in-
tentia. Realitatea a ridicat, insa, o
serie de dificultati. In primul rand,
bancile emit scrisori de garantie in
favoarea unui beneficiar clar deter-
minat. De asemenea, trebuie pre-
vazute conditiile in care aceasta va
fi executata, iar in Ordinul 1172 nu
sunt precizate aceste aspecte®, a
subliniat George lacob-Anca.

In plus, ordinul nu precizeaza
modul in care se calculeaza cei
50.000 de euro, iar contabilitatea
in Romania se face, inca, in lei.

Trebuie spus ca limita de
50.000 de euro este destul de
ridicata, dar nu de nedepasit.
Suma, aleasa mai degraba arbitrar,
pare sa tinteasca scoaterea de pe
piata a unui numér cat mai mare de
case de expeditie si nu sa reduca
riscul financiar.

Ordinul incurca total lucrurile
atunci cand precizeaza faptul ca
aceasta scrisoare de garantie este
necesara pentru a acoperi even-
tualele prejudicii aduse clientilor,
iar clientii caselor de expeditii
sunt expeditorii de marfa, comer-
ciantii. Firmele de transport sunt
pentru companiile de expeditii
furnizori de servicii. in aceste
conditii, aceasta scrisoare de
garantie nu va putea fi niciodata
executata de catre un eventual
furnizor (transportator).

»Confuzia deja a aparut in
conditiile in care agentiile ARR din

tara au inceput sa solicite aceste
scrisori de garantie, fara a putea da
lamuriri despre ce trebuie sa
contina acestea. Oricum, avand in
vedere faptul ca Ordinul 1172
prevede ca aceasta scrisoare sa
poata fi executata de catre clientii
caselor de expeditie, ajungem la
concluzia ca niciodata nu va putea
fi atacata de catre un furnizor al
acestor companii, adica un trans-
portator. Astfel, scopul actului
normativ este modificat cu 180 de
grade. In plus, Ordinul 1172, care
ar fi trebuit sa fie noi norme
metodologice la un act normativ ce
a fost modificat, adauga la lege,
incalcandu-se normele de tehnica
legislativa. Scrisoarea de garantie
bancara a devenit obligatorie fara

a exista o lege in acest sens“, a
spus George lacob-Anca.

In aceste conditii, este de
asteptat sa se obtina de catre
cele 19 case de expeditie anularea
articolelor din Ordinul 1172 ce se
refera la capacitatea financiara.

Concluzii

in aceasta perioada de criza, au
proliferat tentativele de frauda -
firme care functioneaza o scurta
perioada de timp avand ca scop
inselarea partenerilor. Practic, in-
caseaza bani de la expeditorul
marfii, dar nu mai platesc niciodata
pe transportator. Dau cateva ast-

fel de tepe si dispar, aparand din
nou sub alt nume.

Exista case de expeditie de-
pendente total de incasarile pe
care le au de la expeditorul marfii
si, in acest fel, se poate ajunge la
situatii extreme. Nu este normal
pentru o casa de expeditie sa isi
justifice neplata catre un trans-
portator prin faptul ca nu si-a in-
casat banii.

De asemenea, intre furnizorii
de marfa si transportatori se inter-
pun adesea intermediari, care nu
isi asigura o minima informare
legata de capacitatea financiara a
expeditorului si constata ulterior ca
nu isi incaseaza banii, tragand
astfel dupa ei si pe transportator.

Sunt cazuri care justifica ne-
cesitatea unei anumite capaci-
tati financiare pentru casele de
expeditie, insa va fi greu ca aces-
tea sa accepte conditii mult mai
dure decat cele impuse colegilor
transportatori.

Poate ca normal ar fi sa se
apeleze la asigurari de risc finan-
ciar, insa, din 2008, nici un asigura-
tor nu mai ofera un asemenea
produs in Romania, pentru ca pia-
ta din tara noastra prezinta riscuri
mari de neincasare. Pentru li-
centiere, sunt utilizate la ora actu-
ala asigurari de raspundere civila,
care nu au nici o legatura cu nepla-
ta furnizorilor sau neincasarea de
la clienti. De altfel, aceste polite
folosite pentru licentiere nu au fost
utilizate niciodata.

Pe de alta parte, acest episod,
care nu a ajuns inca la final,
demonstreaza inca o data faptul ca
lipsa unei reprezentari reale in
raport cu autoritatile reprezinta un
risc pe care cei ce doresc sa ac-
tiveze in continuare pe piata nu ar
trebui sa si-l asume. Astazi, case-
le de expeditie au avut sansa ca,
printre ele, sa se gaseasca 19
firme cu initiativa si o casa de a-
vocatura ce a putut specula stan-
gaciile din textul ordinului. In viitor
insa, este posibil ca lucrurile sa nu
mai fie la fel de simple.

La ora actuala, au inceput dis-
cutiile privind o noua lege a trans-
porturilor, care va legifera inclusiv
activitatea caselor de expeditie, iar
din partea societatii civile vor par-
ticipa doar reprezentanti ai trans-
portatorilor. In aceste conditii, ne
intrebam céte case de expeditii vor
mai ramane pe piata pana la sfarsi-
tul acestui an?

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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pentru utilizari
alternative

in transportul
marfurilor

Configuratia
profilului, complet
schimbata in
constructia hibrida,
califica noul pneu
Continental HD Hybrid
pentru o gama larga
de aplicatii - de la
utilizarea ca
sViotorway“ pe rutele
auto internationale
pana la utilizarea

ca ,,Allround in
conditiile schimbarii
frecvente a structurii
carasabilului.
Datorita domeniului
sau universal

de aplicabilitate,
noul pneu Continental
High-Tech
completeaza familiile
de pneuri din a doua
generatie, introduse
cu succes anul trecut
pentru cea mai
economica utilizare
pe curse lungi

si, respectiv, pentru
solicitarile
schimbatoare din
circulatia regionala

si de distributie.

aracterul multilateral al

pneului HD HYBRID a

devenit posibil prin confi-

guratia inovatoare a ben-

Zilor de rulare folosind
un profil cu bloc de banda. Modelul
cu canale longitudinale, proiectat
pentru o rezistenta optima la rulare,
avand o adancime sensibil marita
a profilului pentru un parcurs de uti-
lizare deosebit de lung, garan-
teaza un consum redus la circulatia
pe autostrada. Doua sisteme de
canale-lamele elaborate special
pentru HD HYBRID asigura un ra-
port constant intre lamele si canale
pe intreaga durata de viata a pneu-
lui. Datorita tehnologiei tridimen-
sionale a lamelelor, la jumatatea
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Noul pneu
Continental
HD HYBRID

este oferit

gontinental HD H

duratei de viata a unui pneu, o la-
mela se transforma intr-un canal
adanc pana la baza profilului. In
plus, o structura de profil configu-
rata sub forma de canal in stare
noua a pneului, la reducerea la ju-
matate a adancimii profilului se in-
gusteaza la nivelul unei lamele in
zigzag. In felul acesta, pneul isi
schimba infatisarea de-a lungul
duratei sale de viata, fara a-si pier-
de avantajele configuratiei mixte a
benzilor de rulare.

Cu ajutorul acestei tehnologii
se asigura constant o tractiune ridi-
cata pe gheata si zapada si o
comportare optima la circulatia pe
carosabil umed, de la primul si pa-
na la ultimul kilometru al parcursu-

lui de utilizare. Conceptia con-
structiva privind rezistenta de ru-
lare cat mai redusa, plaseaza pneul
HD HYBRID intr-o pozitie de varf
in ceea ce priveste rentabilitatea
in clasa sa.

A doua generatie

Bineinteles ca si cel mai téanar
membru al familiei moderne de
pneuri Continental se bazeaza pe
noua tehnologie de carcase a
celei de a doua generatii. Patru
straturi ale centurii triunghiulare
preiau fortele de la baza pneului pe
directie transversala si radiala si,
impreuna cu benzile de rulare de
profil inchise spre exterior, reduc
miscarea proprie a pneului. Volu-
mul de aer sensibil marit la toate
noile tipuri din generatia a 2-a de
pneuri, creste in mod simtitor ca-
pacitatea de incarcare si parcursul
de utilizare ale pneului. Talonul din
cablu de otel a fost reproiectat
pentru o pozitionare deosebit de
stabila pe janta rotii si pentru o de-
plasare corespunzator mai mica pe
suprafata jentii. Evident, si noul
pneu HD HYBRID dispune de
tehnologia brevetata AirKeep®
care, datorita structurii moleculare
deosebit de dense a stratului inte-
rior, impiedica in mod eficient
pierderea lenta de aer din pneurile
pentru autovehicule utilitare.

in pas cu vremurile

Pe fondul schimbarilor econo-
mice si cresterii continue a presiu-
nii costurilor in transportul rutier de
marfuri la nivel european, incep sa
se practice misiuni combinate de
transport si pentru autotrenurile
care erau folosite pana acum ex-
clusiv pentru curse lungi. In afara
de aceasta, noul tip de pneuri
preia un rol important si in circu-
latia de distributie inter-regionala
care, din cauza celor mai diverse
destinatii, impune cerinte deosebit
de severe pentru pneurile modere
ale autovehiculelor utilitare. ,,Cu
noul HD HYBRID, Continental
asigura o rentabilitate mai mare si
mai multa flexibilitate pentru
clientii nostri!“, spune Hartwig
Kiihn, Manager Continental pentru
produse destinate autovehiculelor
utilitare. Cu proprietatile multila-
terale de utilizare ale noului pneu
HD HYBRID, Continental, in cali-
tatea sa de furnizor de frunte pen-
tru autovehicule utilitare, ofera
un raspuns pe masura situatiei ac-
tuale la conditiile modificate din
transportul rutier.
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De la momentul
integrarii in Uniunea
Europeana, romanii
au devenit vrand-
nevrand din ce in ce
mai preocupati de
mediu si, asa, au
aparut firmele de
colectare de
deseuri, pe care,
pana acum cativa
ani, le puteai
numara pe degete.
EcolLight Paper este
una dintre aceste
firme, iar povestea
ei o aflam chiar de la
cel care a pus pe
picioare acest
business, managerul
general Sami Brakh.

ami este din Liban si a
absolvit Facultatea de
Farmacie, dar destinul
I-a purtat pe meleagu-
rile romanesti si, astfel,
a pus bazele unei afaceri care nu
se intersecteaza in nici un fel cu
specializarea sa. ,Initial, am intrat
in acest domeniu la o firma deti-
nuta de niste bulgari, unde ocupam
functia de director general. Nu
stiam nimic despre deseuri la in-

ceput, mi se parea un domeniu ciu-
dat, mai ales ca nu avea nici o lega-
tura cu pregatirea mea. Am activat
in acea firma un an si jumatate, din
2007 pana la inceputul lui 2009,
cand, in urma unor neintelegeri, am
incetat colaborarea. Dupa ce am
incheiat conturile cu fostii patroni,
m-am gandit ca ar fi bine sa profit
de experienta acumulata si de
cunostintele pe care mi le-am fa-
cut in acest domeniu si mi-am in-

fiintat propria firma, dar mi-am
creat un portofoliu nou de clienti
- nu am plecat cu clientii bulgarilor.
Initial, am pornit la drum in doi, insa
dupa ce firma a fost pusa pe pi-
cioare, celalalt actionar s-a retras
si am ramas unic asociat“, ne-a
povestit Sami Brakh.

Primii pasi

Din nefericire insa, lucrurile nu
au pornit tocmai cu dreptul. ,,La cum-
pararea primei masini, am avut ghi-
nion - la 4 luni dupa achizitie, a luat
foc din cauza unei probleme la in-
stalatia electrica si nici pana acum
cei de la Astra, unde aveam CAS-
CO, nu ne-au despagubit. Apoi, am
achizitionat un motostivuitor, o
presa pentru balotarea deseurilor,
am mai luat un Ilveco 35C10 nou,
care, desi are unele minusuri, sta
foarte bine din punct de vedere al
volumului care poate fi incarcat. Au
mai urmat alte doua Iveco Daily
second-hand si, de pe piata din Ger-
mania, am adus doua camioane
mai mari, o Scania si un Volvo, cu
remorca, iar acum urmeaza sa mai
vina inca doua masini noi de la Ive-
co“, a spus managerul general al
EcolLight Paper. Firme care
colecteaza deseurile exista de
multa vreme in Bucuresti, dar
acestea aveau alta politica pana de
curand. ,Problema era ca, pana
acum, tu ca tipografie, spre exem-
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plu, vorbeai cu cei care se ocupau
de deseuri si te rugai de ei sa vina
sa colecteze deseurile tale de
carton, hartie sau maculatura.
Acestia nu prea vroiau, trebuia sa
te rogi de ei, sa le platesti supli-
mentar... Acum, lucrurile stau alt-
fel. Noi am dat bani firmelor pen-
tru a le colecta deseurile de hartie,
carton, maculatura, folia de poli-
etilena si de propilena sau PVC-ul.
Acum, aici a inceput concurenta,
firmele de salubrizare vin si
colecteaza toate deseurile si apoi
ne vand noua cele enumerate mai
sus. Noi nu putem colecta decat
ceea ce ne intereseaza, nu putem
lua si deseurile menajere, pentru
ca nu avem ce sa facem cu ele, nu
suntem gunoieri... ce colectam
dam mai departe spre valorificare.
Materialele colectate de noi se
prelucreaza si rezulta servetele,
hartie igienica sau cartoane de
oua“, a adaugat Sami Brakh.

Cum merg lucrurile

Cum se deruleaza aceasta
afacere? ,,Avem contracte cu
diferite firme. Ei ne suna cand se
stréng suficiente deseuri si noi
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venim sa le colectam. Exista com-
panii unde colectam in fiecare zi,
dar si firme unde se face colectare
o singura data pe luna. Daca se
doreste, putem sa tinem perma-
nent un om la firma respectiva care
sa se ocupe de sortare si cu o
presa mica sa baloteze deseurile,
asta in cazul in care este nevoie.
Dupa colectare, urmeaza can-
tarirea deseurilor, achitam con-
travaloarea si apoi se merge cu
masina la depozit. Avem mai multe
hale unde se descarca, se sorteaza
deseurile si se baloteaza. Apoi, de
la noi pleaca mai departe catre re-
ciclator. Pana acum ceva vreme, lu-
cram doar cu reciclatori din Roma-
nia si treburile nu mergeau prea
grozav. Cand ii sunam sa le

spunem ca avem deseuri si ca
vrem sa le vindem, faceau figuri, ca
au deja mult in stoc, ca n-au ce
face cu ele, ba te mai trezeai ca
ajungeai la ei cu transportul si te
refuzau, sustinand ca este prea
umed cartonul pe care I-ai adus, ba
ca hartia este scrisa... de parca nu
le duceam deseuri, aveau pre-
tentii de produse noi. De ceva
vreme insa, lucrurile s-au schim-
bat, pentru ca au aparut pe piata
reciclatori din Ungaria, China,
Bulgaria si, daca inainte ne fa-
ceam probleme ca nu avem cui sa
dam deseurile, acum totul s-a
reglat si nu ne mai rugam de ni-
meni sa cumpere de la noi, ba
chiar ne-am dori sa avem mai
multe deseuri de colectat, a con-
chis Sami Brakh, managerul gen-
eral al EcoLight Paper.
lata ca, desi este criza, mai sunt
domenii care reusesc sa miste
ceva, asta datorita stimularii con-
curentei de pe piata externa, care i-a
dezmortit si pe ai nostri cand si-au
vazut afacerea amenintata. Ce bine
ar fi daca aceasta ar fi solutia si pen-
tru alte sectoare de activitate...
Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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V-ati gandit
vreodata

sa schimbati
echipamentele
vechi cu unele
noi? Aveti

nevoie de dotari
moderne de
ultima ora?

Nu puteti sustine
integral investitia
si aveti nevoie

de aport financiar
extern? ,,Banii
europeni“
reprezinta
raspunsul

la toate

aceste intrebari.

jutoarele financiare
nerambursabile dispo-
nibile intreprinderilor
private prin intermedi-
ul Fondurilor Struc-
turale sunt instrumente financiare
pe care le puteti folosi pentru a va
moderniza firma si a o face com-
petitiva in piata pe care activati.

Daca nu stiti cat de vechi sunt
utilajele dumneavoastra, cea mai
simpla modalitate de calcul este sa
raportati valoarea amortizata a
activelor la valoarea bruta a aces-
tora. De exemplu: daca intr-un
service auto aveti active totale in
valoare de 500.000 euro, iar va-
loarea amortizata a acestora este
de 350.000 euro, inseamna ca
gradul de invechire a utilajelor de
70% reprezinta un semnal de alar-
ma ca utilajele trebuie reinnoite.

Urmatoarea intrebare la care ar
trebui sa va opriti este care din uti-
laje trebuie inlocuite? Analizand in
profunzime, se face o departajare
intre utilajele productive de cele
neproductive. Din prima categorie
fac parte activele de care depinde
efectiv realizarea veniturilor (exem-
plu: utilaje, rampe, instalatii de
lucru, aparatura de diagnoza etc).
Din a doua categorie fac parte ac-
tivele a caror functionare nu aduc
venituri imediate intreprinderii (e-
xemplu: mijloace de transport fo-
losite pentru transportul propriilor
angajati, utilaje pentru activitati
ce nu mai sunt prestate de intre-

prindere, cladiri etc). Avand in ve-
dere ca bugetul investitional al
fiecarei firme este limitat, activele
asupra carora se prioritizeaza in-
vestitia sunt cele productive.

Oportunitati
pe banii altora

Pentru un bun management
al propriilor investitii este foarte
important sa luati in calcul o pro-
gramare in timp a realizarii aces-
tora. Daca gradul de invechire a uti-
lajelor este acum aproape de 70%,
trebuie sa prevedeti in bugetul de
anul viitor investitii de inlocuire a
acestora. Inlocuirea activelor
devine o urgenta in cazul in care
acestea au fost achizitionate la
mana a doua, deoarece gradul de
uzura real este mult mai mare
decat indicatorul rezultat din cal-
culele contabile.

Accesarea fondurilor europene
va ofera oportunitatea achizitionarii
unui echipament nou la pretul unuia
vechi, adica din valoarea totala a
activului nou achizitionat va este
rambursat un ajutor financiar de la
70% pentru microintreprinderi si
pana la 40% pentru intreprinderile
mari, in functie de zona unde va fi
localizata investitia si dimensi-
unea intreprinderii.

Programarea unei investitii cu
ajutorul ,banilor europeni“ tre-
buie sa tina cont de faptul c3,
pentru o cerere de finantare de-
pusa in luna mai 2010, investitia
propriu-zisa si punerea in functiune
a echipamentului se va realiza in
primul semestru din 2011, asa
incat, daca aveti in vedere sa achi-
zitionati active noi in viitor, acum
e momentul sa accesati sprijinul fi-
nanciar nerambursabil acordat
firmelor roménesti de catre UE.

Cum evaluezi
necesitatea

Un alt indicator important in
evaluarea oportunitétii investitiei
pentru o firma este ROI (return on
investment), care arata in ce ma-
sura profitul obtinut prin exploa-
tarea noului activ acopera costul de
achizitie al acestuia. Calcularea
acestui indicator va ajuta sa stabi-
liti care din variantele investitionale
este cea mai potrivita pentru situ-
atia dumneavoastra financiara.
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Vrei sa stii in ce constau?

Advisors

PRINDE DEPUNERILE
DE PROIECTE DIN 2010,
SUMELE DISPONIBILE
SUNT LIMITATE!

@ Intr. Difuzorului nr. 3, Sector 1, Bucuresti

Firmele ce beneficiaza de aju-
toare financiare nerambursabile
au un avantaj financiar superior
celor ce realizeaza investitii prin
aport propriu. Rentabilitatea intre-
prinderii si stabilirea pretului pen-
tru serviciile/produsele oferite sunt
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De unde le poti obtine?

Cum se intocmeste dosarul?

CONTACTEAZA-NE

PENTRU O SESIUNE DE

CONSULTANTA

GRATUITA DESPRE

“BANII EUROPENI"!

® 0722.383.019 « 031.817.65.31 = office@bepa.ro

influentate atat de costurile curente
de functionare, cat si de o cota
parte din amortizarea investitiei.
Astfel, cu cat bugetul alocat in-
vestitiei este mai mic, cu atat pro-
fitabilitatea reala este mai mare si
marja de scadere a pretului este mai
flexibila. Un buget mic alocat unei
investitii necesare pentru moderni-
zarea intreprinderii poate reprezen-
ta un obiectiv atins cu ajutoare fi-
nanciare nerambursabile.

Fara impozit

la stat

Din punct de vedere fiscal,
veniturile din subventia acordata
de stat si UE, prin accesarea fon-
durilor nerambursabile, nu se im-
poziteaza, iar daca activul este
achizitionat din spatiul UE, atunci
firma nu plateste TVA pentru aces-
ta, asigurand un avantaj de 19% in
fluxul de numerar.

Daca pana acum nu ati facut o
evaluare a performantei mij-
loacelor fixe din firma dumnea-
voastra, va invitam sa calculati
gradul de invechire a activelor
productive si neproductive si sta-
biliti in ce masura aveti nevoie de

inlocuirea unora dintre ele. Progra-
mati din timp investitiile si in func-
tie de gradul de invechire a ac-
tivelor, prioritizati-le in bugetul
anual si ganditi-va cand ar fi mo-
mentul oportun realizarii acestora.

Daca veti constata necesitatea
inlocuirii activelor existente cu une-
le noi sau achizitionarea de echipa-
mente moderne ultraperformante,
evaluati oportunitatea investitiei
folosind 3 scenarii: achizitia unui ac-
tiv la mana a doua, achizitia unui ac-
tiv la prima méana si achizitia unui ac-
tiv prin accesarea fondurilor eu-
ropene. Dupa realizarea unei astfel
de analize, veti putea spune ca ati
ales varianta optima din punct de
vedere economic.

Mugur PARIZIANU

office@bepa.ro

Mugur Parizianu, managing
partner in cadrul BEPA

Advisors, este un tanar
antreprenor cu experienta
in managementul
investitiilor intreprinderilor.

Q, www.bepa.ro




Seminar ARILOG de Logistica & Supply Chain 2010

A

ARILOG

Networking Supply Chain Professionals

Supply chain competitiveness,
performance in Romanian reality
or opportunity?

Asociatia Romana de Logistica

Profesionistii industriei logisticii si supply chain-ului si-au dat intalnire la JW Marriott Bucharest Grand Hotel, pe 23 Martie 2010, la a 8-a editie a
Seminarului ARILOG, pentru a discuta despre avantajele competitive ale unei companii din mediul de afaceri romanesc in conditiile actuale destul
de dificile ale pietei.

Abordarea din acest an a Seminarului a fost de prezentare a unor
studii de caz relevante pentru fiecare tip de companie, fiind
prezentate solutii adoptate atat de producatori céat si de firmele de
servicii logistice.

o Parteneri media:

Adrian Anculete
SCM Solutions Area Leader EE
Oracle Romania

o8
22
Subiecte ca internalizarea serviciilor logistice sau dimpotriva
externalizarea acestora, investitiile in sisteme software inteligente
pentru planificarea si urmarirea stocurilor au fost amplu dezbatute de
participanti in cadrul panelurilor cu intrebari deschise.

Ce inseamna un supply Jg}
chain competitiv in
Romania? Cum se pot Multumim partenerilor pentru sprijinul acordat organizarii
rezolva problemele de evemmentulun Si _lmpllcareg celor pest_e_ 80 de- part|C|p_a\r)_t'| in dI.SC-Ul,:II
N N aprinse de actualitate, privind competitia pe piata serviciilor logistice
eficienta in contextul si avantajele competitive ale acestora pe piata romaneasca si nu

"B

@ SupplyChain

GDS

August Hagiu
Presedinte

¥ Federatia Operatorilor
Romani de Transport

lleana Costanda
Director Comercial Transport |

Si in Romania

EVENIMENT

exista

crizei economice? Este

numai.

" Managing Partner

Andrei lordan

externalizarea o solutie? WINFO
Sunt intrebari la care s-au Paftenari: .@ Ty’ Director O _ Paul Nita
| g peratiuni Bucuresti
gasit raspunsuri concrete t\Holcim e g Z_ZJ @DEXION G Europe
in cadrul seminarului R c°ca-c°|a4f/ &/ 6etsic ~) i
Asociatiei Romane de 0 A ‘C () Mai multe detalii privind desfasurarea =G
- . . evenimentului pe site-ul www.arilog.ro .
Logistica (ARILOG) woe = CEVA ® OTZ Ll - 2

in logistica

desfasurat in data de 23
martie la Mariott.
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www.arilog.ro

venimentul ARILOG or-

ganizat sub titlul ,,Supply

chain competitiveness,

performance in Roma-

nian reality or opportuni-
ty?“ a pus accentul pe studii de
caz, profesionistii din logistica
putand afla direct de la protago-
nisti cum au fost puse in practica
solutii care au dus la rezultate cu
adevarat pozitive.

Exista acuratete
100% la picking?

Se pare ca da. Este rezultatul
pe care KLG I-a obtinut in colabo-
rare cu Wrigley Romania, dupa
ce importatorul a decis exter-
nalizarea activitatii de logistica.

Wrigley Romania actioneaza in
categoria de produse zaharoa-
se/dulciuri, fiind prezenta pe seg-
mentele guma de mestecat si
bomboane (bomboane tari, bom-
boane gumate, jeleuri si bom-
boane mentolate), ca unic impor-
tator al brandurilor cu acelasi
nume pentru piata autohtona.

Importatorul a decis externa-
lizarea pentru a avea mai mult
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timp pentru a se concentra pe ac-
tivitatile de baza, pentru a elimina
investitiile in infrastructura, a avea
costuri clare si transparente, pen-
tru a se adapta mult mai rapid la
conditiile pietei si pentru a folosi
tehnologii, proceduri si know how
international in conditiile reducerii
riscului operational.

A ales KLG pentru experienta si
performanta in operatiuni logistice,
conexiune EDI intre sisteme, pen-
tru ca oferea un singur contact
pentru toate operatiunile, in conditii
de evidenta a stocului (pe loturi) in
timp real si distributie nationala in
24-48 ore. La acestea, se adauga Re-
verse Logistics, servicii cu valoare
adaugata si vamuirea la domiciliu a
produselor importate. Dupa ce au
fost puse la punct toate aspectele,
sistemul functioneaza cu rezultate
cat se poate de interesante.

Atunci cand s-a facut analiza in-
dicatorilor de performanta, acu-
ratetea pickingului calculata ca
raport dintre numarul de bucati
pregatite pentru livrare si numarul
de bucati comandate de Wrigley a
fost de 100% in lunile ianuarie si
februarie 2010.

http://logisticsseminar.wordpress.com

Cum este posibil asa ceva,
ne-a explicat Paul Nita, director o-
peratiuni Bucuresti KLG Europe.
ploate produsele au cod de bare
EAN (13 cifre), dar si locatiile au
coduri de bare (non-EAN). Fiecare
articol se scaneaza la receptie si
se agseaza pe locatie numai cu
folosirea scanner-ului (si a siste-
mului implicit). De asemenea, la
pregatirea comenzii, paletii se
aseaza pe locatiile de picking in
acelasi mod, utilizand numai scan-
ner-ul, fara ca pickerul sa aiba vreo
hartie cu comanda. Astfel, toate in-
formatiile sunt primite prin inter-
mediul scannerului direct din sis-
tem. Acesta il trimite la locatia
unde se afla produsul si nuil lasa
sa scaneze produsul decat dupa
ce scaneaza locatia (sistemul in-
terpreteaza astfel ca omul a ajuns
fizic in fata paletului cu produsul
comandat). Dupa scanarea lo-
catiei, sistemul ii arata pe scanner
ce produs trebuie sa ia, fara a fi in-
dicata si cantitatea. Abia dupa ce
pickerul scaneaza codul EAN al
produsului, sistemul ii spune cate
buciéti trebuie sa ia de pe palet
(sistemul obliga omul sa se duca




INTERVIU

202,y

ttei CA de a:
lasupra Operatiunilor Phoenixy

oces;
ulde planificare, lansare si urmarire 2 productie
i

ai
mplementat un ERP Oracle (Contabilitate. Financiar

:uri, Desfacere, Productie de proces).

la locatie si sa scaneze produsul
pentru corectitudinea pickingului).
Dupa ce ia bucatile indicate pe
scanner, trebuie sa confirme tot
pe scanner cate a ridicat si atunci
sistemul le considera pickerite.
Dupa ce a luat produsele de pe lo-
catie, pickerul le duce in rampa,
unde sunt verificate bucata cu bu-
cata de catre gestionar. Pana a-
cum, nu am avut nici o diferenta
la pregatire datorita limitarilor
impuse de sistem*, a aratat Paul
Nita. Asa se explica acuratetea
100%. Adica nici un bax nu s-a
aflat la inventar pe alta locatie
decat cea din sistem... si nici un
articol nu a avut diferente +/- fata
de stocurile din sistem.

KLG activeaza in Romania din
2005, are in prezent peste 300 de
angajati, 6 filiale si opereaza peste
75.000 livrari/an, cifra anuala de
afaceri ridicandu-se la 14 milioane
euro. intre clientii furnizorului de
logistica se numara Wrigley, Domo,
LG, Panasonic, Timken, Logitech,
Recas, 3M, Samburesti, Adidas,
Radox, Elkotech, Takko, Deich-
mann, Akzo Nobel, Geplast, Scop
si Ipso.

Dar solutii pentru

cresterea cu 300%

a productiei?

Chiar dacad externalizarea
reprezinta cea mai importanta

tendinta a acestei perioade, exista
si solutii aplicate cu succes in ca-
zul producatorilor care decid sa
isi gestioneze singuri activitatea
de logistica.

Un exemplu in acest sens a dat
Adrian Anculete, SCM Solutions
Area Leader EE Oracle Romania,
care a prezentat modul in care au
fost rezolvate problemele celor de
la Phoenixy, companie produca-
toare a pufuletilor Gusto. Phoenixy
a fost infiintata in 1992 la Ploiesti,
avand ca obiect principal de acti-
vitate fabricarea pufuletilor, bis-
cuitilor, piscoturilor si a altor pro-
duse alimentare. Foloseste teh-
nologie de fabricatie moderna si de
inaltd performanta, iar materiile

Laura Simion si Adriana Palasan, vicepresedinti ai ARILOG, i-au invitat pe logisticieni sa intre in competitie.

........................................................................................................................ aprilie 2010

Candideaza pana g

31 August 2010 la premiile industiei

chain-ului din Romania
t'inscrisi la premiile europene acordate de

Networking Supply Chain Professionals
Asociatia Romana de Logistica

prime si materialele utilizate sunt
exclusiv naturale. Compania, care
are peste 300 de angajati, isi co-
mercializeaza produsele atat pe
piata interna cat si pe cea externa.
Phoenixy este certificat conform
standardelor IFS (International
Food Standard) si HACCP (Sistem
de Management al Sigurantei Ali-
mentului). ,Urmare a dorintei Con-
siliului de Administratie de a intari
controlul asupra operatiunilor
Phoenixy si de a automatiza pro-
cesul de planificare, lansare si ur-
marire a productiei, in anul 2008 s-a
implementat un ERP Oracle (Con-
tabilitate, Financiar, Achizitii,
Stocuri, Desfacere, Productie de
proces)“, a explicat Adrian An-
culete. Ulterior, s-a decis cresterea
cu 300% a productiei, fara a fi ma-
jorate spatiile si manopera de sto-
care, dar pastrand calitatea servi-
ciilor de stocare, inclusiv elemente
precum: trasabilitatea pe loturi,
consumul FEFO, independenta de
operatorul uman. In plus, se dorea
limitarea unor probleme specifice
printre care diferenta scrip-
tic/faptic si marfurile ,pierdute”
(existente, dar de negasit la ne-
voie...). Solutia a reprezentat-o o
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Premiilevor fi acordate in cadrul celei de a 8-a editii a
Conferintei Internationale ARILOG de Logistica & Supply chain 2010
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Jil MARRIOTT BUCHAREST GRAMND HOTEL

extensie a sistemului Oracle exis-
tent prin implementarea modulu-
lui Oracle Warehouse Manage-
ment System. Principalele obiec-
tive atinse au constat in posibi-
litatea de a crea, actualiza si tes-
ta usor reguli complexe de put-
away si picking, fara efort de
programare; utilizarea de dis-
pozitive mobile pentru comuni-
catia online intre operatorii din
depozit si aplicatiile Oracle; re-
ducerea efortului de instruire a
operatorului din depozit.

Au existat, de asemenea, ex-
tensii la solutia implementata.
Astfel, la cererea clientului, so-
lutia standard Oracle a fost extin-
sa cu cateva customizari (speci-
fice livrarii in saci): utilizarea in
zona de expediere a terminalelor
tactile (touch-screen) prin care se
raporteaza online in sistem can-
titatile efectiv incarcate si livrate;
tiparirea documentelor de in-
sotire (inclusiv a facturii) pe baza
cantitatilor efectiv livrate; trimi-
terea de instiintari catre clienti
(ASN - Advanced Shipment No-
tice) prin fax/email, privind can-
titatile efectiv livrate in vederea
pregatirii platii.

Cine sunt
profesionistii
de top?

Acestea sunt exemple potrivit
carora exista excelenta si in Roma-
nia. O concluzie pe care au intarit-o
studiile de caz prezentate de
lleana Constanda, director comer-
cial Transport la Aquila, Gianluca
Testa, consultant GDS, si Andrei
lordan, managing partner WINFO.
Sunt motive in plus pentru ca ac-
torii de pe piata roméaneasca de lo-
gistica sa se inscrie in competitia
nationala: ARILOG Logistics &
Supply Chain Awards. Sunt trei ca-
tegorii unde se pot obtine premii:
Best Logistics and Operational
Excellence Award; Win-Win Colla-
boration Award; Logistics Manager
of the Year Award. Bineinteles, cri-
teriile si descrierile de selectie
sunt conform standardelor Asoci-
atiei Europene de Logistica - ELA.
Si numai castigatorii premiilor
nationale pot concura la selectiile
europene! Termenul limita pentru
depunerea candidaturilor este 31
august. Succes!

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




Reprezentim o companie internationali de expeditii si transport cu sediul central in Salzburg, Austria.
Avem subsidiare in Viena, Germania, Polonia si Rominia, oferind, astfel, o refea perfecti clientilor nogtri.

Pentru biroul nostru din Romania, A.geng de e.xp e‘!'l;fe.
Térgu Mures, suntem in ciutare §1 manageri loglstlc1

de personal fPCC“’l‘m " Reprezentanti pentru piese auto
pentru urmdtoarele pozitii: 2

EUROLOGISTICS

EUROPEAN TRANSPORT & LOGISTIC

Operatori comerciali I'T

Cerinte: Oferim:
@ Cunostinge foarte bune limbile german si englezd @ Angajare pe termen lung prin e-mail, la adresa:

@ Experienti in dispecerat camioane @ Posibilitatea unei cariere intr-o companie internationald office@eurologistics.at
@ Contacte bune in industria transporturilor si in productie || ® Posibilitatea unor cilitorii si traininguri in birourile noas- sau prin postd, la adresa:
@ Referinte pentru experienta acumulati in industria tre din Europa

transporturilor sau in vanziri @ Salarizare in concordanti cu performantele si succesele obtinute
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Dptlmlzare a Cum se pot rezolva @ Experienti in relagii cu cliengii o Posibilitatea de a conduce compania din Romania A- 5020 Salzburg
blocajele create ia:
J_ ~ Daci sunteti interesat s aplicati pentru una dintre pozitiile de mai sus, vi rugim si trimiteti CV-ul dvs, care si includi o fotografie, Tn aten;.la.
timp i l n r atunci cand o scrisoare de intentie §i referinte la sediul nostru central din Salzburg, Biroului de Resurse Umane

de colectare

Solutions

Descrierea
problemei

Productia in fabrica MAPEI din
Mediglia (Italia), lider global in
produse chimice pentru industria
constructiilor, se compune in prin-
cipal din pudre, lichide si paste:
80% dintre produse sunt pudre am-
balate in pungi de 24 de kg si trans-
portate pe paleti, 50 de pungi pe
un palet; 20% sunt lichide si paste,
in ambalaje mici (de la 250 ml la
1.000 I) sau vrac. Marfurile vrac re-
prezinta 35% din produsele lichide.

Fabrica Mediglia a fost con-
struita in 1975. in 2005, se pro-
duceau mai mult de 635.000 tone
de produse destinate industriei
constructiilor, aproximativ 23%
dintre acestea mergand la export.
Suprafata fabricii este de 160.000
mp, din care 53.000 mp spatiu
acoperit. Productia medie este
de 2.700 tone/zi.

Intrarile de materii prime si iesi-
rile de produse finite se fac cu mij-
loace de transport auto, traficul
mediu zilnic fiind de 250 de cami-
oane. 60% din aceste camioane
sunt operate de carausi care livreaza
produsele la sediile clientilor, iar
40% sunt operate de clienti care isi
ridica direct comenzile.

Dezvoltarea MAPEI a fost sem-
nificativa in ultimii 10 ani. Vo-
lumele medii zilnice livrate au

productia creste
mult peste cea
preconizata in
momentul
constructiei fabricii?
Raspunsul concret la
aceasta intrebare il
puteti afla intr-un
nou studiu de caz
preluat de Supply
Chain Management
Center de pe site-ul
www.bestlog.ro.

crescut de la 1.892 tone in 1999 la
2.670in 2007.

Din cauza cresterii volumului
productiei si a numarului de ca-
mioane care vin si pleaca, traficul
s-a aglomerat in jurul fabricii, ca-
mioanele facand cozi pe strazile
care o inconjurau, la intrarea in in-
cinta, avand un impact negativ
asupra mediului si asupra sigu-
rantei. Mai mult, MAPEI isi dorea
sa creasca si calitatea serviciilor
oferite clientilor prin reducerea
timpilor de asteptare a cami-
oanelor si prin servicii suplimenta-
re pentru soferii de camion.

Sistemul logistic a fost astfel
reorganizat in scopul optimizarii
timpilor necesari pentru incarcari
in fabrica.

Pentru a veni in sprijinul cli-
entilor si pentru a raspunde unui
numar din ce in ce mai mare de so-
licitari de livrari rapide, au fost im-
plementate procesele de logistica
eficienta just-in-time (JIT), prin
optimizarea timpilor necesari in-
carcarilor in fabrica.

Solutia

in 3 etape succesive, MAPEI a
realizat investitii noi, si-a regandit
organizarea interna si a eliminat
orice impediment privind pas-
trarea timpilor redusi la intoarcerea
in fabrica:
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1998-1999: Fabrica a fost re-
organizata din punct de vedere lo-
gistic, prin crearea unor noi puncte
de acces, impiedicandu-se for-
marea de cozi de camioane. Au
fost implementate urmatoarele
schimbari:

- Modificarea planului fabricii

- Facilitati noi pentru
camioanele din parcarea externa

- Birouri noi de expeditii

- Platforme de incarcare noi

care permit cresterea

capacitatii de incarcare

- Parcare noua pentru

camioane in curtea fabricii.

2004: S-a construit un nou re-
zervor de stocare, cu pompe de
mare viteza pentru lichide vrac.

2005: Au fost modificate pro-
cesele logistice, livrarile produselor
pre-ambalate pregatindu-se noaptea.

Conditiile pentru soferii de
camioane au fost imbunatatite
prin crearea de spatii destinate
dusurilor si zone de asteptare si
acces la cantina fabricii.

Provocari

Provocarea 1: Pe langa asi-
gurarea livrarii rapide a produselor
comandate de peste 40.000 de
clienti din lume, cea mai mare
provocare era aceea de a imple-
menta un sistem logistic eficient,
care sa incorporeze o abordare
just-in-time.

Provocarea 2: Principala pro-
vocare era reprezentata de capa-
citatea proceselor logistice de a
controla si reduce gatuirile dintre
momentul in care sosesc si pleaca
din fabrica toate camioanele
clientilor, cu incéarcaturile cores-
punzatoare, reducand timpul de
asteptare inutil.

Provocarea 3: Optimizarea ci-
clurilor de timp implica mai multi
factori in supply chain si in proce-
sele de productie: un nou plan al
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fabricii cu statii de andocare, cu o
capacitate de productie revizuita,
cu sincronizarea pregatirii livrarilor
si conditii mai bune pentru soferii
de camion.

Lectii invatate si
factori de succes

- Strategia MAPEI era de a se
concentra pe calitatea serviciilor
livrate clientilor si pe problemele
de mediu si de siguranta generate
de cozile de camioane.

- Timpul petrecut de camioane
in incinta fabricii poate fi scurtat .
De aceea reorganizarea s-a facut
in trei pasi succesivi incepand cu
anul 1998.

- Schimbarile individuale imple-
mentate de MAPEI sunt conside-
rate standard din punct de vedere
al practicilor si imbunatatirilor. I-
novatia se bazeaza pe controlul de
ansamblu pe care MAPEI il poate
exercita asupra timpilor petrecuti
de un camion in interiorul fabricii.

wielul MAPEI este acela de a
oferi clientilor un serviciu de inalta
calitate, prin diferentierea clara
fata de competitorii sai. Noua or-
ganizatie logistica ne permite sa
pastram controlul asupra timpilor
petrecuti de camioane pe teritoriul
fabricii“, a aratat Andrea Perego,
manager fabrica.

La nivel economic

- Timp mediu de incarcare re-
dus de la 130 la 78 de minute
(-40%)

- Calitatea serviciilor oferite
de MAPEI a crescut, camioanele
nemaifiind nevoite sa formeze
cozi in afara fabricii

- Prin noua organizare, s-a im-
bunatatit nivelul serviciilor oferite
prin implementarea de noi servicii
pentru soferii de camioane (bai,
cantina etc). S-a imbunatatit, de
asemenea, disponibilitatea ser-
viciilor in abilitatea de a gestiona

variatiile sezoniere ale cererii in
domeniul constructiilor.

La nivel de mediu

- Noua organizare a redus dras-
tic numarul de camioane ce formau
cozi in afara fabricii, contribuind
astfel la reducerea emisiilor de
gaze.

La nivel social

- Noua organizare logistica a
fabricii a oferit conditii mai bune de
lucru pentru soferii de camion

- Managementul sezonier al
timpului de lucru pentru angajatii
MAPEI a fost implementat prin
consultarea sindicatelor si este
vazut de angajati ca o schimbare
pozitiva.

Transferabile

Industrie: O astfel de reorgani-
zare logistica poate fi obtinuta si
in alte tipuri de productie, unde ci-
clurile de timp si calitatea servici-
ilor sunt elemente cheie pentru
clienti.

Geografie: Reorganizarea nu
tine cont de aspecte geografice.
Principalul factor este disponibi-
litatea spatiului, mai ales pentru
crearea birourilor de expeditii,
noilor intrari etc. Fabrica din Medi-
glia este acum un model de refe-
rinta pentru alte locatii de produc-
tie ale Grupului MAPEI.

Limitari

Dimensiunea companiei: Re-
organizarea la scara larga (impli-
cand investitii semnificative) res-

trictioneaza aceasta practica la
companii relativ mari.

Adriana PALASAN

Managing Partner Supply
Chain Management Center

www.esupplychain.eu




Invitatie
18 mai 2010

GHID INTELIGENT

de reducere a costurilor

Este vremea costurilor reduse,
a calitatii si eficientei.
Sunteti in pas cu vremea?

Va invitam marti, 18 mai, ora 10.00, la Cluj,
sa aflati cateva dintre retetele verificate in timp,
de jucatorii mai mari sau mai mici.

Eveniment organizat de
Supply Chain Management Center si
ZIUA CARGO in colaborare cu
Asociatia Romana de Logistica (ARILOG)

Seminarul se va desfasura la hotelul SunGarden din Turda
(str. Clujului Nr. 71 401180, Turda, judetul Cluj)
si va include o vizita in depozitul Aquila din Tureni.

Taxa de participare: 150 lei (TVA inclus) / persoana.
La intrare veti primi gratuit
Glosarul Termenilor de Logistica si Supply Chain.

P

RILOG

LOGISTICS - TRANSPORT - DISTRIBUTION

Proiectarea unui
SUPPLY CHAIN ..

A treia parte,

si ultima,

a acestui articol
pune accent

pe pastrarea
controlului

prin monitorizarea
permanenta

a datelor

si indicatorilor.

n proces important atat
pentru satisfactia cli-
entilor si pentru supply
chain management tre-
buie sa fie verificarea
constanta a datelor de catre ma-
nagerii care le gestioneaza iar
metoda moderna de verificare este
vizualizarea cifrelor care reprezin-
ta aceste date.

In ultimii ani, tot mai multe com-
panii au implementat sisteme infor-
matice performante, care nu sunt u-
tilizate nici la 30% din capacitatea
pe care o pot pune la dispozitie.

Motivele sunt multiple:

1. Manualele de utilizare si trai-
ningul personalului, care, cel mai
adesea, sunt facute pentru a bifa
activitatea si nu pentru o utilizare
reala si permanenta a acestora.

2. Migrarea personalului din-
tr-o companie in alta, care duce la
deteriorari atat ale performantelor
cat si la disparitia unor cunostinte
prin plecare.

3. Implicarea managementului
cu prioritate in activitati opera-
tionale. Prin alocarea unui timp
foarte mare in activitati ope-
rationale, se reduce timpul alocat
activitatilor de monitorizare si
control ale datelor si rezultatelor.

Datele cantitative alese pentru
a masura eficienta unui supply
chain trebuie sa atraga atentia
asupra nivelului de servicii oferite
clientilor, care poate fi oricand
imbunatatit, si asupra cresterii
vitezei de deplasare a bunurilor in
supply chain.

La baza inregistrarii si monito-
rizarii datelor pentru activitatea de
verificare, stau mai multe elemente.

Simplitatea - prin simplitate in-
telegem ca masurile trebuie sa fie
limitate ca numar si usor de inteles.

Accentul pe imbunatatire - pre-
supune ca datele ar trebui sa arate
progresul in raport cu obiectivele,
iar atingerea acestor obiective
trebuie sa duca la imbunatatirea
continua prin prezentarea unui
trend in desfasurare.

Relatia cu strategia de produs
- in ceea ce priveste strategia de
produs, monitorizarea inseamna ca
ar putea fi necesare doua seturi din
acelasi sistem de masurare pentru
categorii diferite de produse.

Exemple evidente
sau nu

lata ce ne spun cateva exemple
evidente sau nu chiar atat de evi-
dente.

»PERFECT FILL RATE* - Gradul
de onorare.

Gradul de onorare al comenzii
este metoda de masurare suprema
a supply chain-ului, urmarindu-se
atingerea perfectiunii (100%). Prin
aceasta, managementul identifica
daca s-a atins obiectivul de client
wsincantat®.

»CASH-TO-CASH CYCLE* - Ci-
clul fluxului de numerar.

Perioada de timp pentru inchide-
rea ciclului operational de rotire a nu-
merarului este indicatorul suprem
pentru viteza. Prin acesta, putem iden-
tifica rapiditatea cu care obtinem ma-
teriale de la furnizori, le transformam
in produse, le livram, colectam con-
travaloarea si achitam furizorului.

»LEAD TIME“-urile - Perioada
medie de timp de onorare a co-
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Supply Chain

management center

~ noi nu reinventdm roata, ci o facem sa se invarta ~

Programe de consultanta si training in domeniul Logisticii si Supply Chain-ului
SERVICIILE DE CONSULTANTA business proconsult vizeaza:

* Managementul Organizational
+ Optimizarea Proceselor

* Project Management

* Analiza Performantei

* Design Strategie
* Design Organizational
* Design Procese
* Design SOLUTII

Cursuri IN HOUSE - DESCHISE - DE SPECIALIZARE*

» Managementul Logisticii si Supply Chain-ului
» Managementul Achizitiilor si Stocurilor

« Managementul Depozitarii
» Managementul Operatiunilor

» Managementul Transportului si Distributiei

* Program Dezvoltare Receptionisti
» Gestionarea Flotelor de Autovehicule

» Vanzarea Serviciilor de Transport
* Managementul Serviciilor

* Cursurile de specializare au recunoastere nationala.
** Program specializare Team Building pentru departamentele de logistica (achizitii, depozitare, transport)

Tel/Fax: 00-40-21-410-60-61, Cell: 00-40-747-228 787; 00-40-745-522 216; Web: www.supply-chain.ro

menzilor clientilor, precum si perioada
medie de timp de receptionare a
comenzilor de la furnizori sunt indica-
tori ai vitezei la scara larga, prin care
se arata situatia la fiecare extremitate
a lantului.

»DAYS OF INVENTORY* - Numarul
de zile de stoc.

Numarul de zile acoperite de stocul
de materii prime in fabrica proprie sau in
fabricile furnizorilor contractati sau sub-
contractati, numarul de zile de stoc in
cadrul ciclului de productie in fabrica pro-
prie si numarul de zile de stoc acoperite
de stocul de produsele finite din depo-
zitul propriu si din depozitele clientilor
indica viteza cu care putem deplasa
materialele prin lant.

»LOT SIZES“ - Dimensiunile loturilor.

Dimensiunea medie a loturilor pen-
tru comenzi la furnizori si dimensiunea
medie a loturilor din productie ne arata
cat de bine receptionam si producem in
mod repetat loturi mici, intampinand, in
acelasi timp, nevoile clientilor.

»MANUFACTURING SCHEDULE
PERFORMANCE* - Performanta progra-
mului de productie.

Performanta termenelor de ono-
rare a comenzilor din magazin este un
alt indicator al repetabilitatii. Daca pro-
ductia respecta constant termenele,
restul lantului are certitudinea ca se
poate conta pe veriga de mijloc fara a
risca performanta supply chain-ului.
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Un sistem
informatic potrivit

Exista un mod de a vedea lucrurile
diferit, altfel decat vederea ,,in silozul
nostru“. Per ansamblu, se resimte un
management mai evoluat, al interde-
pendentei si recunoasterii intereselor
mutuale. Am inceput sa intelegem ca:
supply chain-urile difera printre strate-
giile de produs; trebuie sa ne orientam
atentia asupra ,,deviatiilor” care trebuie
masurate pentru a fi mentinute in anu-
mite limite.

Ce sisteme ar putea facilita cel mai
bine activitatea si procesele din cadrul
supply chain-urilor din care facem parte?

Dupa ce am acordat suficient timp
analizarii aspectelor de ansamblu ale
supply chain-ului si intelegerii modului in
care acesta relationeaza cu lantul valorii,
putem fi siguri de succesul folosirii unui
software integrat pentru a crea un supply
chain de prim rang pentru clientii nostri.

Nu sunt solutii miraculoase si nici po-
mul laudat nu creste intotdeauna si in
curtea noastra. Trebuie sa invatam sa ne
definim nevoile si s& ne modelam intai
procesele inainte de a initia achizitia unui
sistem informatic performant care sa
asigure o buna vizibilitate si tranzac-
tionare in supply chain. In pasul urmétor,
alegerea solutiei este mult mai usor de
realizat si, in functie de criteriile pe care
le definim (corect), putem alege cu si-

« Supply Chain TEAM BUILDING**

guranta o solutie optima. Prin optim nu
trebuie sa intelegem neaparat scump
sau rapid sau calitatea maxima. Trebuie
sa intelegem ca, pentru pozitia pe care
noi o definim in strategie pentru capa-
citatea resurselor pe care le punem la
dispozitie si pentru obiectivele stabilite
la nivel organizational, putem defini si
nivelul de dezvoltare si de complexitate
pe care trebuie sa il atinga sistemul in-
formatic care sa ne satisfaca. Nu cum-
param Ferrari pentru a duce rosiile la pia-
ta, pentru ca nu vom avea suficiente in-
casari nici pentru benzina... Cumparam
Loganul pick-up in care intra toata
marfa, care are o viteza rezonabila
pentru infrastructura romaneasca, pe
care il putem plati cu vouchere de la
programul de reinnoire a parcului auto
si care ne lasa posibilitatea sa aducem
si bani acasa!

in incheiere...

O concluzie a acestui articol ajuns la
final ar fi urmatoarea:
Analizeaza bine ce ai.
Analizeaza bine ce ai nevoie.
Cumpara rational.
Foloseste eficient!

Adriana PALASAN

Managing Partner Supply Chain
Management Center

www.esupplychain.eu




MASOARA-TI

cunostintele de laogistica!

Concursul de cunostinte generale

in domeniul logisticii lansat de ZIUA
CARGO si compania de consultanta si
training in logistica Supply Chain
Management Center continua cu
etapa a cincea. in fiecare luna,
publicam 3 intrebari tip grila, pentru
ca, in luna urmatoare, sa dam
publicitatii variantele corecte de
raspuns. Castigatorii sunt stabiliti
prin tragere la sorti dintre
persoanele care raspund corect.

intrebarile
lunii MARTIE
(etapa 4)
si raspunsurile
corecte

1. De ce arie functionala tine
activitatea Dispecerilor?

a) vanzari

b) marketing

c) administrare flota

d) exploatare - CORECT

Lista persoanelor care au raspuns
corect la intrebarile din martie:
Cosmin Mosora, Mihai Burcin
Cristina Trancioveanu, Nicolae
Zamfir, Alina Sasu, Sorin Dan
Teriteanu, Cristian George Banu.

2. Conosamentul este:

a) un document vamal

b) un decont de cheltuieli
maritime

¢) un document de transport -
CORECT

d) factura marfii

3. Care este formula de calcul
ESTIMATIV a consumului
de carburant la un camion
de 20 t util?

Castigatorii
Iunii martie

Cristina Trancioveanu,
Nicolae Zamfir si
Cristian George Banu

Ei au fost alesi prin tragere

a) Consum = Consum
in gol + 0,9 x Tonaj transportat
b) Consum = Consum
in gol + 0,75 x Tonaj
transportat
c) Consum = Consum
in gol + 0,65 x Tonaj
transportat
d) Consum = Consum
in gol + 0,5 x Tonaj
transportat - CORECT
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@DEXION 3

® Rafturi industriale portpalet

® Rafturi pentru marfa nepaletizata
® Sisteme de depozitare multietajate
® Solutji pentru arhive si birouri

® Solutii mobile de depozitare

® Accesorii pentru rafturi

® Depozite automatizate

® Alte produse la comanda

www.dexion.ro
E-mail: office@dexion.ro

intrebarile lunii APRILIE (ETAPA 5)

1. Printre principiile de stocare d) Aranjarea depozitului in forma de

nu se numara: fagure
a) FIFO 3. Prin ce se caracterizeaza
b) LIFO descrierea functionala a
c) LEFO proceselor?
d) FEFO a) Ce activitati si in ce moment se
2. Fenomenul de honeycombing desfasoara in companie
este: b) Ce activitati si unde se desfasoara
a) Aranjarea marfurilor in forma de In companie . .
fagure ¢) Ce campanii se desfésoara in
b) Eliminarea utilizarii ineficiente a companie si de ce entitati

spatiului d) Ce activitati se desfagoara in

c) Blocarea unor locatii pe orizontald companie si prin ce fluxuri de date
si pe verticala sunt interconectate

Fiecare intrebare are un

singur raspuns corect.
Puteti raspunde pana
pe 7 mai, prin e-mail

la adresa
redactie@ziuacargo.ro,
mentionand variantele
de raspuns si datele
de contact (nume,
telefon, e-mail) sau
direct pe site-ul nostru
www.ziuacargo.ro,

pe pagina dedicata
concursului. Castigatorul
editiei din aprilie

si variantele corecte

de raspuns vor fi publicate

in numarul din mai
al revistei ZIUA CARGO.

Premiile sunt oferite de

HENKEL OTZ LOGISTICS URSUS BREWERIES
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LOGISTICA

Concernul austriac
de logistica si
transporturi
Gebrider Weiss

a continuat, in 2009,
sa investeasca in
dezvoltarea

retelei sale din
India, Europa
Centrala si de Est.

rin intermediul unor
studii de piata ama-
nuntite si al unui ma-
nagement strategic al
costurilor, Gebriider
Weiss a depasit cu succes contex-
tul economic dificil, obtinand rezul-
tate evident pozitive si in anul
2009. Cifra de afaceri neta provi-
zorie se ridica la 830 milioane de
euro. Compania are in continuare
o baza financiara sanatoasa, avand
o cota stabila de capital propriu.
»Cea mai dificila criza financia-
ra din ultimele decenii, care a redus
productia mondiala cu 10%, a influ-
entat si rezultatele companiei Ge-
briider Weiss. O baza financiara
sanatoasa si stabilitatea concernu-
lui ne permit sa actiondm in conti-
nuare la cel mai inalt nivel calitativ,
sa facem investitii de durata si, ast-
fel, sa punem in mod decisiv bazele
unui viitor de succes*, afirma Wolf-
gang Niessner, presedinte al Con-
siliului de administratie al GW.
»Am continuat cursul investiti-
ilor pe termen lung in echipa-
mente logistice, in fuziuni si achi-
zitii si am putut mentine numarul
de 4.461 angajati, numar apropiat
celui din anul precedent. Din feri-
cire, numarul ucenicilor in cadrul
concernului in 2009 a crescut cu 3
puncte procentuale fata de anul
2008, ajungand la 175%, a comple-
tat directorul financiar, Wolfram
Senger-Weiss. Investitile com-

Gebruder Weiss
isi mentine
TRAIECTORIA

paniei pentru anul 2009, in valoare
de aproape 30 milioane de euro,
ating valorile preconizate. Desi
fluxul de numerar ramane sub va-
loarea celui din anul precedent,
acesta este in continuare mai
mare decéat valoarea investitiilor.
»IN ciuda unei scaderi a vanzarilor
de 15,7% , ne mentinem in conti-
nuare cota de capital propriu la pes-
te 50%"*, afirma directorul financiar.

0 retea completa

Anul 2009 a fost marcat, la
réandul sau, de investitii conside-
rabile in Europa Centrald, de Est si
de Sud. GW a facut demersuri
importante spre extinderea sa in
Europa de Sud prin preluarea unei
companii de transporturi si logis-
tica deja existenta pe piata din Ser-
bia - Eurocargo -, prin finalizarea
terminalului din Bucuresti - in va-
loare de 15 milioane de euro - si
prin deschiderea primei filiale din
Macedonia. In plus, in localitatea
slovaca Senec, s-a inceput con-
struirea unui nou terminal logistic,
care urmeaza sa fie finalizat in
acest an. In Austria, Gebriider
Weiss a reusit sa devina lider pe
piata serviciilor logistice din Ca-
rinthia, odata cu lansarea termi-
nalului logistic din Maria Saal, in
valoare de 8,5 milioane de euro. In
Vorarlberg, a fost preluata fosta
cladire ,BUG-Alu“ din Kennel-
bach, in care, de la jumatatea a-

nului 2009, isi desfasoara activi-
tatea 140 de angajati.

Strategie
consecventa

Un pas important pentru Ge-
briider Weiss I-a reprezentat pre-
luarea actiunilor companiei de
transporturi Diehl din Baden-Wiirt-
temberg (Germania) in luna ianua-
rie a acestui an. In calitate de
actionar minoritar, Gebriider Weiss
isi asigura, insa, o cota de piata im-
portanta in regiune, consolidand,
in acelasi timp, alianta strategica
System Alliance Europe (SAE).
»Prin investitiile din anul prece-
dent, ne consolidam si mai mult
reteaua si inaintam in mod con-
secvent in directia pozitionarii in
mod durabil a concernului GW ca
lider exceptional pe piata servici-
ilor de solutii logistice din Europa
Centrala si de Est“, afirma Wolf-
gang Niessner, presedintele Con-
siliului de administratie al GW. In
acest an, nu ne-am optimizat doar
structurile, ci ne-am preocupat
intens si de viitorul nostru. Pla-
nurile rezultate vor fi puse in apli-
care pas cu pas in anii care ur-
meaza“, a continuat presedintele
Consiliului de administratie al GW.
In acest sens, vor fi identificate
solutii inovative, care sa imbine in
mod rational aspectele economice,
ecologice si sociale. Un exemplu
este Orange Combi Cargo, un ser-
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Experimentati chiar dumneavoastra: GW moves.

Telefon +40.37.267.8417 www.gw-world.ro

Concernul Gebriider Weiss, cu
sediul principal in Lauterach
(Vorarlberg), are la nivel
mondial peste 4.400 de
angajati si 137 de puncte de
lucru. Aceasta retea cuprinde
filiale, sucursale si puncte
operationale din Austria,
Germania, Elvetia, ltalia,
Ungaria, Republica Ceha,
Slovacia, Slovenia, Croatia,
Bosnia si Hertegovina, Serbia,
Romania, Bulgaria, Macedonia,
Ucraina, Emiratele Arabe
Unite, India, Republica
Populara Chineza, Hong Kong,
Singapore, Taiwan, Thailanda,
Japonia, SUA si Canada.

aprilie 2010

viciu de transport multimodal,
care, din 2008, reduce emisiile de
CO2 cu 9.000 de tone anual.

Un plus
de stabilitate

Gebriider Weiss ofera servicii
DPD in majoritatea regiunilor din
Austria. ,,Anul trecut, profitul rezul-
tat in urma prestarii pachetului
de servicii a fost de 119,2 de mi-
lioane*, declara Peter Kloiber, CIO
la nivel de Grup. Pentru Kloiber,
deosebit de imbucuratoare este
dezvoltarea pozitiva a domeniului
de consultanta: ,,Solutiile soft-
ware din lantul de aprovizionare
(solutii Supply-Chain-Software)
oferite de Inet-logistics si ofertele
de consultanta oferite de firma de
consultanta xlvise s-au dezvoltat in
mod pozitiv in 2009. Ambele filiale
au generat impreuna 8,2 milioane
de euro”. In cursul anului prece-
dent, furnizorul de servicii logistice
pentru domeniul electric si elec-
tronic Tectraxx, a contribuit la ob-
tinerea unei cifre de afaceri de 13,2
milioane, Gebriider Weiss im-
bunatéatindu-si astfel in mod con-
siderabil profitul obtinut in cursul
anului 2009.

Gebrider Weiss

Transport si Logistica

Noi puncte
operationale
deschise

in Asia

Heinz Senger-Weiss, direc-
torul diviziei Air & Sea, se declara
multumit de progresele inregis-
trate in domeniul sau, in conditi-
ile unei piete aeriene si maritime
internationale in continua schim-
bare: ,,Cifra de afaceri consolidata
a Gebriider Weiss Air & Sea, in-
clusiv parteneriatele in comun
cu Rohlig, s-a ridicat in 2009 la
aproximativ 212 milioane de euro.
La baza acestui fapt, a stat dez-
voltarea continua a retelei noas-
tre globale“.

»in cursul anului precedent,
ne-am extins structurile si exper-
tiza mai ales in India, imbunatétin-
du-ne astfel in mod semnificativ
obiectivele de business*, afirma
Heinz Senger-Weiss. ,,Dupa achi-
zitia Tricon Shipping si redenu-
mirea filialei in Weiss-Rdhlig India,
GW este acum reprezentata pe
subcontinent de 14 filiale si a aco-
perit una dintre cele mai impor-
tante piete in dezvoltare din Asia“,
declara Senger-Weiss.




H. ESSERS

Romania
One Stop Shopping

Jeroen Fabry

Compania H. Essers
Romania, prezenta
pe piata romaneasca
de la 1 ianuarie
2005, prin preluarea
Centrum Group, este
unul dintre cei mai
importanti jucatori
de pe piata
transporturilor si
logisticii. H. Essers
ofera solutii logistice
elaborate in functie
de necesitatile
clientilor, punandu-le
acestora la
dispozitie un

pachet complet

de servicii logistice,
in cea mai profesio-
nista maniera.

atorita faptului ca Gru-
pul H. Essers dispune
de aproximativ 1.000
camioane in intreaga
Europa, din care 150
sunt utilizate in Romania, in sec-
torul transporturilor nationale si in-
ternationale, compania este imba-
tabila in domeniul transporturilor,
mai ales in contextul in care ser-
viciile de acest gen sunt adminis-
trate si organizate prin intermediul
unui sistem propriu de manage-
ment al transporturilor (TMS) im-
plementat la nivelul intregului grup.

H. Essers ofera servicii logis-
tice in cadrul unor depozite de
Clasa A1 in Oradea (37.000 mp),
Sibiu (2.000 mp) si Bucuresti
(24.000 mp), prin intermediul unor
profesionisti cu pregatire inalta in
domeniu, in sprijinul carora vine un
sistem propriu de management al
depozitelor (WMS), care admi-
nistreaza si inregistreaza toate
activitatile din cadrul acestor faci-
litati de depozitare.

Sisteme
informatice pentru
transparenta 100%

Conexiunea intre WMS si TMS,
impreuna cu sistemele de scanare
via RF si coduri de bare creeaza
transparenta de care are nevoie
clientul pentru a-si urmari mar-
furile din momentul in care sunt
incarcate in camioane pana la
descarcarea in cadrul depozitelor
H. Essers, in timpul manipularii si

pana cand sunt asezate pe raft in
magazin.

Incercand, in 2007 si 2008, sa
lucreze cu doua dintre cele mai
mari companii nationale de dis-
tributie, H. Essers Romania a ajuns
la concluzia ca, pentru a oferi un
sistem profesionist de distributie
la un nivel calitativ inalt al servici-
ilor, pentru a tine lucrurile mai
bine sub control, este nevoie de o
retea proprie de distributie.

Astfel s-a nascut H. Essers
Distribution SRL.

Compania H. Essers Distribu-
tion este condusa de Jeroen Fabry,
un belgian in varsta de 26 de ani,
care lucreaza deja de 5 ani pentru
Grupul H. Essers, din care primii
doi ani la sediul central din Genk
(Belgia), in cadrul departamentu-
lui de transport, iar ultimii trei ani
in Romania (Bucuresti), unde si-a
castigat pozitia prin faptul ca a pus
la punct o retea de distributie la
nivel national pentru unii dintre cei
mai mari clienti ai H. Essers de pe
plan autohton.

Fiind constienti de starea pre-
cara a infrastructurii d|n
Romania si pentru a f| i
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au pus la punct o retea geografi-
ca strategica de depozite sau hu-
buri de cross-docking pe intregul
teritoriu al Romaniei. in prezent, H.
Essers Romania controleaza huburi
in Oradea, Timisoara, Sibiu, Bu-
curesti, iar in luna iunie a acestui an
vor deveni operationale noi centre
la Roman si Constanta. Toate hubu-
rile sunt interconectate prin internet
si, de asemenea, conectate la siste-
mul de management al transportu-
rilor, astfel incat, in orice moment,
miscarea marfurilor poate fi urmarita
si controlata. Toate huburile sunt o-
perationale 24 h pe zi, iar un sistem
de shuttle-uri zilnice intre huburi si
principalele depozite asigura timpii
de tranzit si livrare conveniti.

Fiecare hub are propria flota de
vehicule de distributie, de la vanuri
de 1,5 t, la camioane de 10 t, toa-
te prevazute cu oblon ridicator,
echipate ADR, iar toti soferii au a-
testat de transport marfuri pericu-
loase. 80% din flota poate distribui,
de asemenea, marfuri sub tempe-
ratura controlata.

»Big Brother is
watching you“...

... Adica ,,Fratele mai
mare e cu ochii pe tine!*
Practic, intreaga flota
este echipata
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bord iar vehiculele sunt monitori-

zate in timp real de catre planifica-
torul de serviciu, de la birou, clien-
tul putand sa isi urmareasca incér-
catura via internet prin intermediul
unui sistem ,track and trace*.
Informatia online provenita de
la vehiculul de distributie si intro-
dusa in sistem permite celor de la
H. Essers sa informeze imediat clien-
tul in privinta momentului livrarii, in
cazul deviatiei POD (confirmarii de
primire) putand fi adoptate decizii
imediate. Nu se pierde timp, nu
este necesara documentatie supli-
mentara, totul este inregistrat in
mod automat. POD-urile si even-
tualele PV-uri sunt arhivate digital si

sunt disponibile online pentru client,
daca este nevoie, nefiind necesara
implicarea unor alte departamente
sau consultarea unor arhive. Deci,
din nou, nici un timp pierdut. O ur-
marire zilnica intensiva a indicato-
rilor cheie interni si externi de per-
formanta (stabiliti impreuna cu clien-
tul) rezulta intr-un scor imbatabil,
aproape imposibil de imbunatatit.

Portofoliul de clienti al H.
Essers consta mai mult de 90% din
companii multinationale pentru
care realizeaza livrari de marfuri in
orice cantitati, de la camioane
complete de 20 t pana la unitati in-
dividuale de vanzare cu améanuntul.

In prezent, H. Essers proce-
seaza aproximativ 6.000 comenzi
pe luna si deserveste in medie 300
locatii zilnic, luand in considerare
un timp de livrare de 24/32 h ori-
unde in Romania.

H. Essers Romania este un
furnizor de servicii logistice care
ofera nu numai servicii, ci rezul-
tate concrete.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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A fost prima
intrebare la care
copiii membrilor
ARILOG au putut
afla raspunsul
in cadrul
programului
»um se fabrica
in Romania=2“
lansat de
Asociatia
Romana

de Logistica.

La ora 9:00, copiii s-au aliniat
rabdatori pentru
a intra in fabrica Vel Pitar

roiectul consta dintr-o

serie de vizite lunare la

fabrici din diferite in-

vizite in care

copiilor li se va prezen-

ta procesul de fabricatie utilizand
un limbaj adecvat categoriei de
varsta din care fac parte. Prima vi-
zita, realizata la fabrica Vel Pitar
din Bucuresti, a fost una cu ade-
varat gustata de catre cei 17 copii

EVENIMENT

La prima oprire, au primit halate si bonete.
Pentru ca totul trebuie sa fie impecabil acolo
unde se fabrica painea.

dornici sa afle drumul painii. Ghizi
le-au fost profesionistii din dome-
niu, care au reusit sa raspunda cu
succes la toate intrebarile micu-
tilor curiosi.

La finalul vizitei, fiecare copil
a primit planse pentru a dese-
na raspunsul la intrebarea
»Cum se fabrica painea?“.
Cum vor aparea ilustrate
raspunsurile, vom vedea

Procesul de fabricatie incepe r
Totul este automatizat.

'edeclg/el'?’iraar

<
-
4 » .

in numarul urmator, cand vom pu-
blica desenele copiilor. Tot atunci,
vom anunta si castigatorii concur-
sului in care vor intra toate de-
senele transmise de micii vizitatori.
Acum, va invitam insa la o
excursie in imagini la fabrica de
paine, alaturi de un grup cu ade-

varat interesat si interesant.
Meda BORCESCU

meda.borcescu @ziuacargo.ro
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Painea sta timp de 23 de minute in cuptor. De la cuptor, painea coboara
direct pe tobogan, pentru a fi incarcata pentru transport.

paine direct de langa linia de fabricatie. Era si cazul.
Aveau nevoie de calorii dupa atata concentrare.



RESPONSABILITATE SOCIALA

PUTIN...

pentru

atat de mult

e,

De ce este necesar
un Fond creat de
transportatori
pentru copiii cu
handicap
locomotor? Pentru
ca ei misca
lucrurile mai bine
ca oricine. Dar si
pentru un motiv
mult mai
important. Recent,
am cunoscut
povestea cel putin
impresionanta a
unei persoane cel
putin speciale.

Rima s-a nascut prema-
tur cu hemoragie intracra-
niana. Din aceasta cauza nu
si-a putut folosi niciodata pi-
cioarele, diagnosticul pus
de doctori fiind acela de
paraplegie spastica. Si ca si
cum nu ar fi fost indeajuns,
un cunoscut medic roman a
decis sa faca experimente
pe acest copil, iar sansele
de a se recupera au scazut
la zero.

Un copil prea
special pentru
scoala
romaneasca

Dar pentru ca, de fiecare
data, lucrurile se compen-
seaza cumva, Rima este o
fetita extrem de inteligenta,
care stie sa se faca iubita si
care a reusit sa invete sin-
gura limba japoneza. i place
sa invete, sa afle lucruri noi,
iubeste scoala... $i, de aici,
incepe adevarata drama.

in scoala generals, labo-
ratoarele de limbi straine si
romana se aflau la etaj. lar
profesoara (care, din intam-
plare, era chiar diriginta) lua
copiii si o lasa pe Rima sin-
gura in clasa, plangand. Nici
mécar nu isi puneau proble-
ma ca ar trebui facut ceva
pentru a nu o izola. Cat este
de moral sa pedepsesti un
copil care vrea sa invete sia
carui unica ,,vina“ este ca nu
isi poate folosi picioarele?!

Un liceu
prea departe
de casa

La liceu, a intrat cu medie
peste 9, la clasa speciala de
japoneza. Si-a propus sa
devina traducator de limba
japoneza, le iubeste arta si
chiar stie sa picteze pic-
tograme. Dar, si aici, labora-
torul de informatica este la
etaj. ins3, de data aceasta,
atunci cand s-a pus problema
sa urce la ore, copiii de clasa
a IX-a au facut corp comun
in jurul ei si au refuzat, pen-
tru ca ea nu ar fi avut acces
la etaj. Asa a reusit Rima sa
participe la ore impreuna cu
colegii. Dar nu pentru mult
timp. Din pacate, liceul este
departe de casa, iar Rima nu
o are alaturi decat pe mama
sa, care nu o poate trans-
porta zilnic la si de la liceu,
pentru ca ar insemna sa re-
nunte la serviciu - singura lor
sursa de venit.

Mama si fiica au solicitat
ajutorul Directiei Generale
de Asistenta Sociala si Pro-
tectia Copilului (DGASPC),
dar li s-a comunicat ca nu
dispun de masina ca sa
transporte copilul. La Minis-
terul invatamantului, li s-a
sugerat ca ar trebui sa se
duca la o scoala pentru copii
cu dizabilitati, insad Rima nu
are dizabilitati mintale, poate
sa se integreze in societate
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alaturi de copiii fara pro-
bleme sau sa urmeze cursu-
rile de invatamant la domici-
liu, ceea ce presupune insa
ruperea de colectivitate. Din
cauza transportului, nu s-a
putut duce la liceu decat
doua luni. Acum, sta acasa
si, cu ajutorul colegilor si al
profesorilor, va termina cla-
sa a IX-a prin coresponden-
ta. Aceasta nu este, insa, o
solutie. Sistemul stramb o
izoleaza, obligand-o sa se
inchida in ea, sa uite de spe-
rantele de a avea prieteni
si colegi.

Mai nou, Rima a castigat
o bursa de 6 luni in Japonia,
dar este nevoita sa renunte
deoarece nu se poate des-
curca singura.

Acum, ea are nevoie ma-
car de transport pentru a
merge la scoala.

0 speranta
indreptata
catre cei
care misca
lucrurile

Aici, ar putea interveni
cei care pot sa miste lucru-
rile. Pentru ca Rima nu re-
prezinta decat unul dintre
multele exemple care ar pu-
tea fi date. Peste 5.000 de
copii au fost inregistrati cu
handicap locomotor. Mii de
sperante, la care nu se géan-
deste nimeni. Mii de oameni
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inteligenti, care ar putea avea
ceva important de spus. Nu
au nevoie decat de ,roti“.

Organizarea unei fundatii
de catre transportatori, care
sa ajute copiii cu handicap lo-
comotor, ar putea face dife-
renta pentru multi dintre
acesti micuti, care au dreptul
la o sansa reala. Pasii nu sunt
dificili si pot fi vizualizati in
Ordonanta 26/2000. Mari-
ana Nedelcu, secretar de
stat in Ministerul Muncii,
Familiei si Protectiei So-
ciale, a explicat ca donatiile
catre o astfel de institutie
sunt deductibile, contributi-
ile de pana la 20% din impo-
zitul pe profit putandu-se
deduce automat din suma
datorata statului. Ea a pre-
cizat ca, in plus, pot fi acce-
sate fonduri europene. ,,0
astfel de fundatie realizata
de transportatori ar putea
accesa in parteneriat cu Mi-
nisterul Muncii o serie de
fonduri care raspund nece-
sitatilor copiilor cu handi-
cap locomotor®, a afirmat
Mariana Nedelcu. Lucrurile
pot porni, de altfel, de la un
microbuz, dotat pentru copii
cu handicap locomotor, care
sa ii duca la scoala intr-o anu-
mita zona, de la un scaun cu
rotile, de la proteze...

Putin... si totusi atat de
mult.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Mariana Nedelcu,
secretar de stat in Ministerul Muncii,
Familiei si Protectiei Sociale:

»in Romania, o dizabilitate atrage, din
nefericire, si un statut aparte! in cele
mai multe situatii, persoana cu un
handicap este condamnata la o viata
solitara, priviri intrebatoare si
indiferenta. Practic, o persoana cu un
handicap este condamnata la...
excluziune sociala. Rolul nostru, al celor
care decidem astazi, este sa garantam
generatiei viitoare dreptul sa traiasca si
sa munceasca intr-o societate
dezvoltata, unde dizabilitatile sau etnia
nu sunt considerate impedimente pentru
a avea acces la o viata normala. Lucram
cu cifre si date statistice, insa acestea
nu pot exprima nici sentimentele,
frustrarile sau tragediile prin care trec
cei pe care ii reprezint si care au nevoie
de mine si de Ministerul Muncii, Familiei

si Protectiei Sociale. Nu suntem un caz
unic! In urma cu opt ani, Uniunea
Europeana a detectat aceasta problema
si in alte tari! Dar s-au luat masuri! Cum
reusim sa nu ii excludem pe cei care au
un handicap? Foarte simplu! li tratam ca




AVANPREMIERA

CURSE DE
CAMIOANE

Zece negri
mititeil...

Campionatul European
FIA de Truck Racing
2010 este pe ultima
suta de metri inainte
de... start. Noutatile
acestui sezon sunt
destul de substantiale.
in primul rand, desi
initial fusesera
prevazute 10 etape,
ca in povestea celor
zece negri mititeli,

au ramas in calendarul
competitional doar
opt, fara Assen
(Olanda) si Barcelona
(Spania). Sau, cel
putin, asa arata
calendarul la inceputul
lunii aprilie.

ar poate cele mai spec-
taculoase noutati ale
sezonului vin de la
Renault Trucks, care

lanseaza o noua echi-
pa si un nou camion. Deoarece
contractul cu Team Frankie s-a
incheiat, noua echipa care a sem-
nat cu constructorul francez este
MKR Technology, Renault ofe-
rind, conform unui comunicat de
presa, tehnologia in domeniul
motorizarii si asistenta pe par-
cursul curselor.

De asemenea, designul ca-
mioanelor a fost schimbat. Echipa
este condusa de Mario Kress,
unul dintre marii specialisti ai
domeniului, si va inscrie in campi-
onat doua camioane, la volanul
carora vor concura nume mari din
truck racing, cei doi Markus (de
aur) ai circuitelor: Bosiger (Elvetia,
ex-Buggyra, campion european in
2007) si Oestreich (Germania).

Designul camioanelor este re-
alizat de Centrul de Design al Re-
nault Trucks, vehiculele fiind
echipate cu motoare RT DXi13
»Racing“, cu caracteristici specifice.

Calendar 2010

22 - 23 mai Misano,
Italia

5 - 6 iunie Albacete,
Spania

19 - 20 iunie Nogaro,

Franta

Niirburgring,

Germania

28 - 29 august Most,
R. Ceha

11 - 12 septembrie Zolder,
Belgia

18 - 19 septembrie Le Mans,
Franta

2 - 3 octombrie Jarama,
Spania

23 - 25 iulie

Nu in ultimul rand, Renault a de-
cis sa creeze propria identitate de
marca Renault Trucks Racing, asa
cum le sta bine francezilor la capi-
tolul ,stil“. In afara de designul
camioanelor, de care am pomenit
deja, in aceasta initiativa se in-
scrie o noua ,,fata“ pentru website,
produse promotionale si o noua
versiune a deja faimosului joc video
»Truck Racing by Renault Trucks®,
plus un spatiu special VIP la fiecare
cursa, pentru clienti si parteneri.

Clasament 2009

Piloti

1..D. Vrsecky 490 p.
2. A. Albacete 467 p.
3. J. Hahn 361 p.

Echipe

1. Buggyra Int. Racing System
887 p.
2. Team Hahn Oxxo Racing

Traditionalul duel
merge mai departe

Deocamdata, nu sunt foarte mul-
te noutati din partea celorlalte
echipe. Duelul David Vrsecky (Bug-
gyra Freightliner) - Antonio Albacete
(MAN - CEPSA) e deja traditional
si toata lumea asteapté cu interes o
eventuala replica, in cursul acestui
sezon, a spaniolului de la MAN, care
se chinuie deja de trei ani, fara
succes, sa recucereasca titlul de
campion european, desi inre-
gistreaza victorii peste victorii pe
parcursul etapelor. Reamintim c3, in
sezonul 2009, diferenta dintre
Vrsecki - campionul en titre - si
Albacete a fost de 23 puncte.

In rest, pe camioane MAN vor
mai concura Egon Allgauer (Austria
- Truck Race Team Allgauer),
Alexander Lvov (Rusia - Truck
Race Team Allgauer), Jochen Hahn
(Germania - Hahn Racing), Chris
Levett (Marea Britanie, Bird's Mo-
torsport), Stuart Oliver (Marea Bri-
tanie, Oliver Racing), Pascal
Robineau (Franta, Team Robineau),
Javier Mariezcurrena (Spania, Team
Mariezcurrena), Jean-Pierre Blaise
(Belgia, Team BJP Racing), Balazs
Szobi (Ungaria, Oxxo Racing), E-
duardo Rodriguez (Portugalia, Re-
boconort Racing), Jose Rodrigues
(Portugalia, Reboconort Racing).

Calendar 2010

Calendarul Cupei Europene de
Truck Racing 2010 va debuta pe 23
mai la Misano (ltalia). Desi, in
mod traditional, prima cursa a a-
nului avea loc la Assen, pe TT Cir-
cuit, se pare ca anul acesta vafio
exceptie, Assen disparand complet
(si fara nici o explicatie, deocam-
data) din peisajul european de
Truck Racing, dar avand agenda
plina de alte evenimente din lumea
auto-moto, inclusiv cea de-a 30-a
editie a Festivalului camionagi-
ilor Truckstar, in luna iulie a aces-
tui an.

Celelalte tari in care se vor des-
fasura etapele editiei 2010 a cam-
pionatului sunt Spania, Franta, Ger-
mania, Republica Ceha si Belgia.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

........................................................................................................................ aprilie 2010

5%

of Romanian companies are
struggling with distribution.
The other 15% can lower
product costs.

Call Archicom for a giant step forward.

Archicom Consultants + Archineers + Managers
works in close cooperation with Archicom in the
Netherlands. Our consulting team of proactive,
hands-on logistics and management experts will
work together with you to develop the best strategy
for your supply chain through practical solutions.

Archicom. Bright Ideas. Smart Design.

arehicom
A

 Consultants
* Archineers
* Managers

Bulevard Aviatorilor 51-53
Sector 1, RO 011854
Bucharest

Tel +40 (0)21210 90 24

info@archicom.ro
www.archicom.ro



Chiliman:

CIRCULATIA
iN SENS UNIC
lasa loc dublu

de parcat
masina

rimaria Sectorului 1 al
Capitalei continua si
anul acesta programul
de fluidizare a traficu-
lui pe strazile secun-
dare. Potrivit edilului Andrei Chili-
man, pe o treime din arterele adi-
acente marilor bulevarde a fost in-
stituita méasura circulatiei in sens
unic. ,Pana in acest moment, am
reusit sa suplimentam cu aproxi-
mativ 20.000 locurile de parcare
fara plata. Introducerea sensurilor
unice pe strazile secundare ofera,
pe langa alternative de fluidizare a
traficului, solutii pentru parcajele
de resedinta, intrucat se poate
parca pe ambele laturi ale strazii.
Am demarat programul la inceputul
anului 2008, iar de atunci, Primaria
Sectorului 1 a introdus sensuri u-
nice in zonele Nicolae Titulescu,
Calea Grivitei, Bulevardul lon Mi-
halache, Aviatiei, Bulevardul Ex-
pozitiei, Cartierul Baneasa, Do-
robanti si Romana“, ne-a declarat
primarul Chiliman.

In plus, bucurestenii din Sec-
torul 1 au la dispozitie peste
10.000 de spatii de parcare rezi-
dentiala, oferite spre inchiriere
bucurestenilor care locuiesc in
ansamblurile de locuinte si sunt
proprietari de autovehicule. In
acest moment, circulatia rutiera nu
se mai blocheaza, iar autove-
hiculele merg ,snur“ pe strazile
secundare. Totodata, taxa de par-
care ,curge“ la bugetul local,
masina are locul asigurat.

Politia Comunitara,
in dirijarea
traficului

Cand sunt ambuteiaje pe ar-
terele mari, agentii Politiei Co-
munitare Sector 1 intervin in spri-
jinul Politiei Rutiere si ii dirijeaza
pe conducatorii auto pe rutele
paralele. Alternativele de circu-
latie se dovedesc extrem de utile

intr-un Bucuresti sufocat de masini, dar fara
vreun parcaj subteran, primarul trebuie sa-i
multumeasca atat pe soferi, cat si pe pietoni.

Cum sa reuseasca, insa, cand strazile au ramas
la aceleasi dimensiuni, in timp ce numarul
masinilor s-a triplat, din 90 pana acum? Fiecare
edil de sector isi incearca reteta proprie, iar

Andrei Chiliman aplica, din 2008, o metoda ce

s-a dovedit de succes: introducerea sensurilor
unice pe strazile secundare, astfel incat

conducatorii auto au posibilitatea sa-si
parcheze masinile pe ambele laturi ale arterei.
In prealabil, angajatii Primariei Sectorului 1
traseaza parcaje de resedinta, iar locuitorii din
Zona nu se mai cearta care-cum sa parcheze.

pentru soferi, mai ales dupa ce
acestia au inceput sa invete
traseele ce fac legatura cu marile
bulevarde. ,,Cetatenii din Sectorul
1 reprezinta cel mai dinamic, activ
si productiv segment social din
Romania. De aceea, nu ne putem
permite sa-i tinem blocati ore in sir
in trafic. Am bloca 10% din PIB-ul
Romaniei. Orele pierdute in trafic
inseamna bani pierduti pentru noi
toti. Vom putea spune ca oamenii
traiesc intr-un oras civilizat abia
atunci cand vor ajunge pana la Uni-
versitate, in cel mult 45 de minute,
din cel mai indepartat punct al
Sectorului 1, in conditiile unui tra-
fic de varf“, ne-a precizat edilul
Sectorului 1 ambitia sa.

Ridicarea masinilor:
civilizarea soferilor
sau o afacere?

in paralel, edilul Andrei Chiliman
a inceput, de aproape un an, sa
ridice autoturismele parcate nere-
gulamentar, cu argumentul ca ma-
sura ii va civiliza pe soferi. Criticata
de multi - sub motivul ca banii din
amenzi umfla buzunarele firmei
aflate in contract cu Primaria -, acti-
unea a fost preluata din zbor de

primarul general Sorin Oprescu,
care doreste acum sa o extinda in
tot Bucurestiul.

Unde pandesc
whingherii‘ auto

Cele mai ,,vanate“ sunt autotu-
rismele parcate neregulamentar
in dreptul intrarilor in unitatile de
invatamant, in spitale, cele statio-
nate in intersectii, in dreptul pa-
sajelor sau parcate pe trotuar fara
sa asigure un spatiu de cel putin un
metru pentru circulatia pietonala.
De asemenea, sunt ridicate si ma-
sinile care ocupa abuziv locurile de
parcare inchiriate unor persoane
fizice sau juridice de catre Admi-
nistratia Domeniului Public Sector
1. Operatiunea se face de catre
Politia Comunitara Sector 1, Briga-
da de Politie Rutiera si operatorul
economic SC CFR Transauto SA.

Cetatenii care nu respecta regu-
lile de circulatie privind stationarea
si parcarea autoturismelor suporta,
pe langa sanctiunea contraventio-
nala aplicata de Politia Rutiera, si
urmatoarele taxe, potrivit Hotararii
nr.416/31.10.2008 a Consiliului Lo-
cal Sector 1: taxa de ridicare - 200
lei, taxa de transport - 200 lei, taxa
de depozitare vehicul - 300 lei/zi,
taxa de depozitare vehicul care de-
paseste 3,5 tone - 400 lei/zi.

Ridicarea, transportul si de-
pozitarea autovehiculelor se des-
fasoara zilnic, 24 de ore din 24,
iar conducatorii auto isi pot recu-
pera autovehiculele de la depo-
zitul din Aleea Matelotilor nr.
31-43, de luni pana vineri, intre
orele 8:00 si 22:00, si sambata de
la 8:00 la 14:00.

Autovehiculele nerevendicate
de proprietari in termen de 30 de
zile de la ridicare vor fi declarate
abandonate si, ulterior, valorificate.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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SECTORUL 2:
PARCARI iNIERBATE
PE BULEVARDE

in paralel cu cele 100 de
parcari verticale tip Lego pe
care vrea sa le monteze anul
acesta in Sectorul 2, primarul
Neculai Ontanu vrea sa
amenajeze 1.376 de locuri de
parcare ecologice la sol, in 42
de amplasamente situate in
principal pe Sos. Pantelimon -
la Delfinului, in Colentina,
Fundeni, pe Barbu Vacarescu.
Bd. Basarabia si Bd.
Ferdinand. Valoarea estimata
a contractului este de 16,23
milioane de lei, fara TVA
(circa 4 milioane de euro).
wLucrarile sunt mult mai
complexe decat cele de
trasare si semnalizare a
locurilor de parcare obisnuite.
Practic, actualul sistem rutier

Anul acesta, Negoita mai
intentioneaza sa amenajeze
locuri de parcare pentru
motociclete, scutere si
biciclete, sa intretina cele 668
de strazi principale, 790 de
alei intre blocuri si cele
100.000 de parcaje de

resedinta si sa asfalteze toate
aleile din cele 5 mari parcuri
aflate in administrarea
Primariei Sectorului 3 al
Capitalei. De asemenea, va fi
modernizata zona urbana
cuprinsa intre B-dul Theodor
Pallady si strazile Ghetu
Anghel, Perisoru si Drumul
intre Tarlale, in suprafata de
circa 264 hectare.

Mai mult de o treime din
bugetul local (38,55%) al
Sectorului 3 a fost alocata,
anul acesta, investitiilor de
modernizare a sistemului
rutier, de extindere a retelelor
de apa si canalizare, de
amenajare a domeniului
public, de infrumusetare a
parcurilor si - mare parte - in
unitatile de invatamant -
constructii si extinderi de
cladiri, locuri de joaca,
terenuri de sport.

va fi desfacut in totalitate si
va fi inlocuit cu altul nou. Se
va turna fundatie, se vor pune
dale si se va reface spatiul
verde“, ne-a declarat primarul
Ontanu.

Parcarile vor fi delimitate cu
borduri denivelate de 20 pe
25 centimetri, vor fi pavate cu
dale inierbate montate pe o
fundatie de balast, in jurul
carora va fi plantat gard viu.
De asemenea, parcarile vor
avea marcaje longitudinale si
transversale pentru delimitare
si numerotare si indicatoare
de circulatie.

SECTORUL 3:
STALPISORI LA TOATE
TROTUARELE

Primarul Liviu Negoita si-a
propus sa protejeze cu
stélpisori toate trotuarele din
Sectorul 3, astfel incat sa nu
mai primeasca sute de
reclamatii de la pietonii
nemultumiti ca nu se pot
deplasa din cauza masinilor
parcate. Pentru multi poate fi
vazuta ca o afacere, dar cine
merge pe jos are mari
dificultati in a putea circula
civilizat pe trotuar. lar cum
investitiile au acoperit, in anii
trecuti, toate strazile, edilul isi
permite, acum, sa aiba grija si
de cei ce folosesc trotuarul.

SECTORUL 6: STRAZI S1 TROTUARE SPALATE

Primaria Sectorului 6

a declansat o ampla
campanie de salubrizare,
intitulata ,,Facem curat luna!«,
ce cuprinde strazile, locurile
de joaca, parcurile si gradinile
publice, perimetrele din jurul
scolilor si bisericilor etc. Pana
acum, a fost spalata o
suprafata de peste patru
milioane de metri patrati de
carosabil, trotuare si semne
de circulatie. Pana si
balustrada care margineste
linia de metrou usor 41 a fost
curatata cu produse
ecologice, utilizate de mai
mult timp de firma de
salubrizare Urban. Practic,
sectorul a fost impartit in 30
de zone bine delimitate, in
care lucratorii Administratiei
Domeniului Public, dar si cei
de la societatea de
salubrizare se afla zilnic la
munca, in ture, inclusiv
sambata si duminica.
Operatiunile concrete sunt:
curatarea cosurilor de gunoi,
igienizarea locurilor de joaca
si de odihna, greblarea
spatiilor verzi, razuirea
stalpilor de afise si, cel mai
important, evacuarea
imediata de pe domeniul
public a deseurilor de

orice tip.

Primarul Cristian Poteras se
afla cu periodicitate in control
pe teren, pentru a verifica
modul in care echipele de
curatenie isi fac treaba, dar si
pentru a afla opiniile
oamenilor in privinta
amenajarilor peisagistice din
zonele in care locuiesc. Cum
suntem in plina primavara,
plantarile de flori, gard viu,
insaméantarea cu gazon si
toaletarea copacilor este in
toi. Desigur, toti pomii si
stalpii vor fi varuiti. Cetatenii
pot face sesizari, sugestii sau
recomandari la telefoanele
021/413.91.17; 0757.024.222
si 0800.88.11.88 (gratuit) sau
la adresa de e-mail
dispecerat@salubritate.ro.
(Magda SEVERIN)
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Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.

WwWw.geo-serv.ro
021-312.23.75
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Continuam si in acest
numar prezentarea

- in avanpremiera -

a catorva noutati
care vor fi expuse

la Bauma 2010,
expozitie care isi

va deschide portile,
la Miinchen, peste
numai cateva zile,
pe 19 aprilie si se va
incheia pe data de
25 aprilie.

Conform datelor
organizatorului,
Messe Miinchen,
3.150 expozanti din
53 tari, care acopera
o suprafata totala de
555.000 mp, sunt in
preparative intense
pentru finalizarea
standurilor.

a sfarsitul lunii martie, gi-

gantii au inceput sa

apara la noul centru ex-

pozitional din Miinchen.

Organizatorii declarau,
la acea data, ca sunt asteptate nu
mai putin de 6.000 de camioane cu
materiale pentru constructia de
standuri si pentru transportul ex-
ponatelor. lar cele mai grele ex-
ponate au calatorit timp de sap-
tamani intregi, pe mare, pe calea
ferata sau pe sosea, pentru a
ajunge la targ, unele chiar sub es-
corta politiei, ca orice agabaritice
care se respecta.

Unul dintre acesti giganti, con-
form unui comunicat de presa al
Messe Miinchen, este utilajul minier
4200 SM Surface Miner, de la Wirt-
gen, utilizat pentru minerit, taiere si
concasare a pana la 12 milioane t
material pe an, care are o masa de
200 t si o lungime de 30 m. La in-
ceputul lunii martie, utilajul a plecat
de la fabrica din Windhagen, langa
Bonn, pe camion, apoi incarcat pe
nava la Andernach, transportat pe
canalul Rin-Main-Dunare pana la
Kelheim, de unde a fost preluat din
nou pe camion si transportat sub
escorta la Miinchen. In cadrul ex-
pozitiei, utilajul a trebuit sa su-
porte operatiuni de asamblare finala
si o ultima méana de vopsea.

_BAUMA 2010

Prezenta
consistenta MIAN

Printre putinii constructori care
au anuntat deja cu ce anume vor
participa concret, peste cateva
zile, la targ, se numara si MAN.
Una dintre premierele fabricantu-
lui german de vehicule comer-
ciale este modelul TGS-WW,
proiectat special pentru cerintele
pietelor din afara Europei. Modelul
este continuatorul succeselor lui
TGA-WW, lansat in 2003 si carac-
terizat prin rezistenta, capacitate
de incarcare mare si prin faptul ca
face fatd cu brio unor conditii
meteo extreme si unor drumuri de-
osebit de proaste.

Gama MAN de vehicule pentru
constructii include modele din

seriile TGL, TGM, TGS si TGX, la
stand fiind prezente vehicule
echipate cu bene basculabile
usoare sau heavy duty, vehicule
pentru containere, versiuni e-
chipate cu mixere sau pompe de
ciment si sasiuri specializate.

De asemenea, va fi expus
modelul CLA, un vehicul robust
produs de joint-venture-ul din
India, MAN Force Trucks Pri-
vate Limited, pentru pietele din
Asia si Africa.

O vedeta speciala va fi TGL, cu
linii aerodinamice si moderne, un
grad superior de confort pentru
sofer, care propune motorizari
cu 4 si 6 cilindri, EGR, common-
rail, capabile sa dezvolte puteri
maxime de 150 si 250 CP (ver-
siuni EURO 4, 5 si EEV).

TGM este considerat camionul
cu 1001 posibilitati de utilizare, pe
gama 12-18 t. Modelul este
disponibil, pentru anumite piete,
in versiune cu trei axe si masa
maxima de 26 t. Este disponibila,
de asemenea, o varianta 4x4. Mo-
torizarile sunt de 250 si 340 CP.

TGS - 18-41 t - ,,Truck of the
Year 2008, ofera motoare D20 si
D26, cu puteri maxime de 320 si
540 CP. La randul sau, TGX este
echipat cu motor D28 - 680 CP.

.................................................................................................................................... aprilie 2010

Schmitz Cargobull

La Bauma 2010, Schmitz Cargo-
bull va prezenta, printre altele, doua
trailere basculabile cu masa proprie
optimizata de mai putin de 5 t.

Una dintre versiunile S.Kl
LIGHT are o masa proprie de 4.920
kg si o caroserie semirotunda cu
o capacitate de 24 mc. Modelul
este foarte rezistent la uzura,
bena fiind din otel, costurile de uti-
lizare si intretinere fiind reduse.

Cea de-a doua versiune pro-
pune o masa de 4.460 kg, o capa-
citate de 24 mc si o bena din alu-
miniu, de tip box.

Sasiurile celor doua modele
sunt robuste, fabricate din otel si
usor de reparat si intretinut. Aces-
tea sunt acoperite cu o vopsea spe-
ciala, care asigura protectia in

D e Ve o S VYV

~ Lansari si alte

cazul micilor lovituri si zgarieturi
inerente activitatii de constructii,
precum si in cazul intemperiilor.

Vehiculele sunt echipate cu
tren rulant ROTOS si suspensie
pneumaticai MRH (Multi-Ride
Height), cu frane disc 19,5 inch,
EBS pentru trailere etc.

Premiera mondiala:
Volvo FMX

Volvo Trucks anunta o impor-
tanta lansare la expozitia Bauma,
a noului autocamion Volvo FMX,
care este proiectat special pentru
transporturi grele pe drumuri bune
si in teren accidentat, in cadrul apli-
catiilor in constructii.

Volvo Trucks produce auto-
camioane destinate aplicatiilor in
constructii incepand din 1928. Cu
toate acestea, Volvo FMX
marcheaza acum o noua etapa in
calea spre un nivel inalt de spe-
cializare. Acest lucru a condus la
separarea cunoscutei game de
modele FM in doua segmente
dedicate: constructii si distributie.

»Clientii solicita camioane cat
mai specializate, iar noi tinem cont
de acest lucru®, spune Staffan Ju-
fors, presedinte si CEO Volvo
Trucks, in cadrul unui comunicat de

presa. ,,Dovada o reprezinta modelul
specializat Volvo FMX - un auto-
camion care isi etaleaza cu mandrie
calitatile, atat in interior, cat si in ex-
terior. Este cu adevarat dedicat
constructiilor. (...) Actualul model
Volvo FM se bucura deja de un suc-
ces deosebit, in special in Rusia, Eu-
ropa de Est si pe pietele nordice. Cu
noul Volvo FMX vedem un potential
imens de crestere suplimentara a
cotelor de piata - pe toate pietele®,
declara Staffan Jufors.

Premiera mondiala si conferinta
de presa oficiala pentru Volvo
FMX vor avea loc pe 19 aprilie, ora
11.00 CET, la standul Volvo din hala
C4, la Bauma. Ramane sa va
prezentam amanuntit modelul dupa
lansarea sa, in cadrul expozitiei.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Sursa - Messe Miinchen
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Komatsu

Constructorul asiatic propune
o gama de 10 modele de mini ex-
cavatoare pe senile, ce acopera
segmentul cuprins intre 0 si 6 t,
puterea lor este cuprinsa intre
8,5 si 40 CP, greutatea operatio-
nalad porneste de la 880 kg in
cazul primului model, PC09-1, si
poate ajunge la 5.250 kg in cazul
modelului cel mai mare din gama,
PC50MR-2. Adancimea de sapare
la care aceste utilaje lucreaza
variaza de la 1.465 la 4.160 mm iar
capacitatea cupei intre 0,02 si
0,17 mc. in anul 2008, mini exca-

Komatsu PC26 MR-3

Greutatea operationala:
2.710 kg

Putere: 21 CP
Capacitatea cupei: 0,035 -
0,085 mc

Adancimea maxima de
sapare: 2.720 mm

New Holland E 27.2 SR

Greutatea operationala:
2.760 kg

Putere: 23 CP
Capacitatea cupei:
0,035 - 0,08
Adancimea maxima

de sapare: 2.790 mm

Nici cei de la Case nu au stat
deoparte si au acordat o mare im-
portanta acestei game, in oferta
lor regasindu-se zece modele, cu
greutati cuprinse intre 1.480 kg si
4.870 kg, avand insusiri ce le fac
foarte manevrabile. De aseme-
nea, pentru aceste echipamente
este disponibila o gama larga de
accesorii, acestea fiind foarte
usor de schimbat datorita dotarii
in standard cu sistem de cuplare
rapida si instalatii hidraulice supli-
mentare pentru utilizarea cioca-
nului hidraulic, foarfecelor, fore-
zelor sau placilor de compactare.
Din punct de vedere al puterii, mo-
torul primului model, CX 15 B, dez-

Case CX278B

Greutatea operationala:
2.760 kg

Putere: 23 CP
Capacitatea cupei:
0,035 - 0,088 mc
Adancimea maxima

de sapare: 2.790 mm

Terex TC25

Greutatea operationala:
2.600 kg

Putere: 23 CP
Capacitatea cupei:
0,032 - 0,18 mc
Adancimea maxima

de sapare: 2.780 mm

New Holland

Italienii nu se lasa nici ei
mai prejos si ataca acest
segment cu 11 modele
de mini excavatoare.
Modelul cel mai mic,

E9 SR, are o greu-
tate operationala
de 1.060 kg, un
motor ce dezvolta

8 CP, o adancime
maxima de sapare
de 1.750 mm si o ca-
pacitate a cupei de
0,012 mc. Modelul
cel mai mare din
gama, E50.2 SR, se
poate lauda cu un
motor de 43 CP, o
greutate operationala
de 4.870 kg, o adan-
cime maxima de sa-
pare de 3.900 mm si o
capacitate a cupei de
0,18 mc. Sunt modele
stabile datorita ecar-
tamentului variabil hi-
draulic, au motoare
diesel de ultima gene-
ratie si folosesc sis-
temul de hidraulica
SHS ca si excava-
toarele mari. Pen-
tru cresterea versati-
litatii acestei game,
New Holland ofera in
dotarea standard circuit
ciocan/foarfeca.

Terex

Cei de la Terex se arunca si

ei in lupta de pe acest segment
de piata cu 6 modele de mini ex-
cavatoare, ce au ca si punct de
pornire modelul TC 15, cu o greu-
tate operationala de 1.470 kg, o
putere de 18 CP, o capacitate a cu-
pei de 0,02 si o adancime maxima
de sapare de 2.200 mm. Modelul
ce inchide gama este TC 50, ce lu-
creaza cu o greutate operationala
de 5.020 kg, cu un motor ce dez-
volta 36 CP, o capacitate a cupei
de pana la 0,245 mc si o adancime
maxima de sapare de 3.700 mm.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

aprilie 2010

aprilie 2010

Utilajele compacte reprezinta
un segment ce s-a dezvoltat
considerabil in ultimii ani,
printre avantajele majore
numarandu-se faptul ca pot fi

transportate mai usor, au

capacitatea de'a lucra il?
locuri stramte si sunt,
tntndata, fnartla manevrablle.
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Torre de Hercules (denumirea spaniola
pentru Turnul lui Hercule) este un far
roman antic situat pe o peninsula

in apropiere de La Coruna, Galicia, in NV
Spaniei. Denumirea de ,,Coruna‘“ se pare
ca este evolutia spaniola a latinului
wColumna‘“. Farul are o inaltime de 55 m
si este orientat catre coasta spaniola
a Atlanticului de Nord. Structura are

o vechime de aproape 1900 de ani si
reprezinta cea mai veche constructie
de acest gen care inca este utilizata,
in prezent, ca far. Monumentul

face parte din patrimoniul

UNESCO din data de 27 iunie 2009.
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onform surselor prezen-
te pe internet, se pare ca
Torre de Hercules este
folosit inca din secolul 2
e.n., construit sau poate
reconstruit in timpul imparatului
Traian, pe o fundatie sau dupa un
design fenician la origine, avand ca
model insusi Farul din Alexan-
dria, una dintre cele 7 minuni ale
lumii antice. La baza farului, inca
se mai pastreaza inscriptia ,,MAR-
Tl AUG.SACR C.SEVIVS LUPUS
ARCHTECTUS AEMINIENSIS LVSI-
TANVS.EX.VO“, ceea ce inseamna
ca arhitectul ar fi fost un anume
Gaius Sevius Lupus din Aeminium
(din actuala Portugalie, fosta
provincie Lusitania), iar monu-
mentul a fost dedicat lui Marte,
zeul roman al razboiului. Conform
datelor istorice, farul a fost utilizat
neintrerupt incepand din secolul 2.

Turnul a fost prevazut initial cu
o rampa ascendenta, care per-
mitea carelor cu boi sa aprovi-
zioneze constant farul cu lemne,
pentru a mentine focul arzénd pe
timp de noapte.

Cea mai veche atestare docu-
mentara a farului din Brigantium
care inca supravietuieste a fost re-
alizata de Paulus Orosius in lu-
crarea ,Historiae adversum Pa-
ganos*, scrisa, se pare, intre anii
415-417.

In 1788, constructia avea 34 m
si 3 etaje, la care a fost adaugat,
in timpul lucrarilor de restaurare in
stil neoclasic, inca un etaj, cu o
inadltime de 21 m. Restaurarea a
fost realizata de inginerul naval Eu-

staquino Giannini, in timpul dom-
niei lui Carol al lll-lea al Spaniei, si
a fost finalizata in 1791, con-
servand intact, la interior, ,,miezul*
constructiei romane, ceea ce con-
fera unicitate acestui monument.

Romanii care au cucerit a-
ceasta regiune a Spaniei o consi-
derau capatul Pamantului, notorie,
la acea vreme, pentru naufragii si
supranumita Costa da Morte
(Coasta Mortii).

Pozitia farului este putin exclu-
sivista, favorizand apropierea
navelor din Nord sau Vest, ceea ce
sugereaza ca Turnul a fost constru-
it pentru a satisface necesitétile
traficului din Atlantic, probabil
venind la Vest de Capul Gris Nez
pentru a evita Golful Biscaya sau
direct din Anglia si Irlanda de SV.

Mituri

Conform acelorasi surse de
pe internet, de-a lungul vremii s-au
vehiculat foarte multe mituri in
privinta originii acestei constructii,
de unde si numele de Turnul lui
Hercule. Conform legendei, eroul
al carui nume il poarta farul a ucis
tiranul Geryon dupa o batalie care
a durat trei zile si trei nopti. Apoi
Hercule, in pura traditie celtica, a
ingropat capul tiranului, impre-
una cu armele acestuia si a coman-
dat constructia unui oras pe acel
loc. Astfel, blazonul orasului
Corunna a fost un far deasupra
unui craniu cu oase incrucisate.

O alta legenda datand din se-
colul 11 sugereaza ca Regele Bre-

ogan, fondatorul natiunii celtice ga-
litiene, a construit aici un turn cu o
asemenea inaltime ca fiii sai puteau
vedea, din varful acestuia, un tarm
indepartat, fapt care i-a determinat
sa calatoreasca spre Irlanda.

Patrimoniul
UNESCO

Conform informatiilor oferite
de UNESCO, Turnul lui Hercules
are o valoare universala deosebita,
fiind, dupa cum am mai subliniat,
singurul far roman care este inca
folosit pentru semnalizare mari-
tima si, in acelasi timp, o marturie
incontestabila a sistemului elabo-
rat de navigatie din antichitate. De
asemenea, organismul internatio-
nal apreciaza restaurarea din sec-
olul 18 ca fiind exemplara, prote-
jand esenta monumentului antic si
modernizéndu-i aplicatiile tehnice.

Conform criteriului lll UNESCO,
w»iurnul lui Hercule este un testimo-
nial al faptului ca in antichitate se
foloseau faruri. De asemenea, tur-
nul este dovada continuitatii rutei
atlantice, de cand a fost organiza-
ta pentru prima data de romani, pe
parcursul unei importante parti a
Evului Mediu si pana la dezvoltarea
sa considerabila in epocile mo-
derne si contemporane*.

in prezent, conservarea aces-
tui monument este monitorizata
stiintific.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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FILMELE LUI

GEO SAIZESCU,
iN EDITIE DE LUX
PE DVD

La inceputul lunii aprilie,
Catalin Saizescu, fiul
regizorului Geo Saizescu, a
lansat pe DVD o versiune HD
cu sunet surround (5.1) a
filmului ,,Asta seara dansam
in familie, realizat de tatal
sau. Nu este primul eveniment
de acest fel: in octombrie
anul trecut, a aparut, intr-o

sa obtina importante sume de
bani si bunuri materiale.
Geo Saizescu pregateste,
impreuna cu fiul, si lansarea
celui mai recent film al sau,
»lubire elena®, dupa Kostas
Assimakopoulos, cu Maia
Morgenstern si Mircea Rusu
in roluri principale. Imagini
princeps au aparut in cel mai
recent numar al revistei
culturale de atitudine socio-
politica si de umor
international ,,Harababura“,
editata de maestru. (Magda
SEVERIN)

editie de lux editata special
pentru colectionarii cinefili,
un dublu DVD cu comediile
w»Secretul lui Bachus® si
»Secretul lui Nemesis*“.
Cele doua ,,secrete“ realizate
pe pelicula, intr-o cheie

satirico-umoristica de o
virulenta impresionanta, fac
radiografia moravurilor
societatii roméanesti din anii
’80, avandu-i ca protagonisti
pe Stefan Mihailescu-Braila si
pe Gheorghe Dinica.

»Asta seara dansam in
familie“ este o comedie cu
escroci sentimentali
profesionisti: Temistocle T.
Temistocle (Dem Radulescu)
si Alecu A. Alecu (Sebastian
Papaiani), ,,Jlogodnici de
profesie“ ce colinda prin tara
intr-o campanie de cucerire a
femeilor dornice ,,sé-si puna
verigheta pe deget“.

Pe acordurile unui irezistibil
wtangou de logodna“ si in
schimbul promisiunilor de
casatorie, infractorii
carismatici reusesc

TITI AUR REVINE PENTRU
UN NOU TITLU iN CNR

Echipa formata din Titi Aur si
Karoly Borbely si-a anuntat, la
inceputul lunii aprilie,
participarea in Campionatului
National de Raliuri editia 2010.
»Revin cu mult entuziasm dupa
un an de pauza in competitiile
auto sportive, alaturi de un nou
co-pilot, Karoly Borbely, un
bun prieten, dar si un
profesionist desavarsit. Am
incredere ca aceasta noua
formula se va uniformiza rapid,
ca vom intra in ritm si,
bineinteles, ca vom obtine
rezultate foarte bune.
Obiectivul nostru pentru
aceasta editie este locul |,
chiar si in contextul economic
dificil, care si-a pus amprenta
si in zona raliurilor. Acest lucru
nu ne va impiedica sa fim
competitivi, sa facem
spectacol celor care ne
urmaresc cu pasiune an de
an“, a afirmat multiplul
campion Titi Aur. Noul echipaj
va ataca un nou titlu cu o
masina Mitsubishi Lancer Evo
IX, grupa N, cu un motor de
2.000 cmc, turbo, ce dezvolta
300 CP si 500 Nm. Electronica
provine de la Motec, cutia de
viteze este 5+1 cu craboti,

comanda in H, iar diferentialele
sunt autoblocante pe fata si
spate iar cel central este
electronic. Suspensia provine
de la Rieger iar anvelopele de
la Pirelli, pe 15 pentru
macadam si pe 18“ pentru
asfalt. Noua masina are un
design deosebit, unitar, ce-i
confera o dinamica excep-
tionala. ,,Am colaborat strans
cu specialistii in design pentru
a lansa o masina la nivelul
cerintelor si asteptarilor unei
competitii de rang mondial.
Suntem incantati de ceea ce
am obtinut si, fara modestie,
cred ca o sa facem impresie“,
a completat Titi Aur.
(Alexandru STOIAN)
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MAI PUTINE
FIRME, insa

parcul creste usor

Vechime parc

An fabricatie

Autobuze

Microbuze

2010 1
2009 124

57
195

2008 1.562
2005 2.202
sub 2005 6.259

M\ | perioada de criza, sun-
tem interesati, mai mult ca
niciodata, sa stim cum evo-
lueaza piata, sa surprindem
cu exactitate momentul de

cotitura, cand lucrurile incep sa in-

tre in normal, iar primele semne in-
curajatoare au aparut deja, printr-o
usoara crestere a parcului auto
destinat transportului de persoane.

10% dintre
firme au iesit
de pe piata

Pana in 2008, piata transportu-
lui rutier de pasageri a cunoscut o
continua crestere, atat in ceea ce
priveste numarul de firme cat si
parcul auto. Apoi a venit criza...

Peste 10% dintre firmele exis-
tente in 2008 au iesit de pe piata,
conform datelor furnizate de catre
Autoritatea Rutiera Romana (ARR).
Mai precis, nu si-au mai reinnoit li-
centa de transport. Astfel, in 2008,
am ajuns la 4.463 firme licentiate
pentru transportul de pasageri, in
2009 la 4.115 firme, iar astazi mai
sunt 4.015 firme licentiate. Destul
de ingrijorator, chiar daca firmele
care si-au inchis portile aveau, in
majoritate, parcuri mici.

Poate ca imaginea cea mai
buna asupra pietei ne-o ofera
evolutia parcului auto. Astfel, in
2008, erau utilizate 25.193 au-
tovehicule destinate transportului
de pasageri. Este vorba despre
numérul de copii conforme emise
de catre ARR. In 2009, scaderea a
fost una extrem de puternica
ajungandu-se la 21.042 autove-
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1.966
2.870
6.129

hicule (cu peste 16% mai putin).
Astazi, lucrurile par sa se imbu-
natateasca, inregistrandu-se o u-
soara crestere a parcului, pana la
21.365 autovehicule. In ceea ce
priveste distributia parcului pe
microbuze si autobuze, echilibrul
s-a pastrat, din cele 21.365 autove-
hicule, 10.148 sunt autobuze, iar
11.217 sunt microbuze.

Top firme,
top marci

Companiile mari de transport au
inregistrat, in general, fluctuatii re-
stranse privind parcul auto. Piata
ramane in continuare in cea mai
mare masura influentata de modul
de atribuire a traseelor interjudete-
ne si judetene. Astfel, asa cum se
poate vedea si din tabelul privind
vechimea parcului, in anii in care are

Autovehicule achizitionate
incepand cu anul 2008

Marca Autobuze
I1ISUZU 408

ISUZU 408 MERCEDESBENZ 5978
VOLKSWAGEN 2.116
MERCEDESBENZ 254  IVECO 1727

BMC 317
MERCEDES BENZ 254

FORD 692

IRISBUS 152

RENAULT 253
FIAT 176

HIGER 93
TEMSA 62

IRISBUS IVECO 144

MAN 62
IVECO 56

PEUGEOT 23

Din 2008,
numarul firmelor
de transport
persoane a
scazut in
continuu,
tendinta
pastrandu-se si
astazi. in
schimb, vestile
bune vin de la
parcul auto,
care, dupa o
scadere abrupta
in 2009, anul
acesta a
inregistrat o
usoara crestere.

loc atribuirea sunt cumparate mul-
te autovehicule, 2008 fiind un exem-
pluin acest sens. In aceste conditii,
este evident faptul ca piata auto-
buzelor si microbuzelor va evolua
in functie de decizia care se va lua
privind valabilitatea actualului pro-
gram de transport.

In ceea ce priveste marcile
preferate de transportatori, la au-
tobuze, pe primul loc se afla de-
tasat, asa cum era de asteptat,
marca Isuzu, urmata de BMC si
Mercedes-Benz (flota RATB nu
este prinsa in acest calcul). Nici la
microbuze nu sunt surprize,
primul loc fiind ocupat de catre
Mercedes-Benz la o diferenta
importanta. Urmatoarele doua
locuri sunt ocupate de Volkswa-
gen si lveco.

IDI1SILV1S

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

| ET{] Microbuze

ROCAR 15

YUTONG 54
GULERYUZ 37

IVECO 22




Campania pentru un transport civilizat

0O PUNTE PESTE
DOUA PRAPASTII

Demararea
discutiilor privind
o noua lege a
transporturilor,
combaterea
whpirateriei,
evaluarea
posibilitatii de
prelungire a
actualului program
de transport
Judetean si
interjudetean
sunt cateva
dintre subiectele
discutate la
evenimentul

de la Poiana
Brasov - un

nou episod al
sCampaniei pentru
un transport
civilizat“.

evista Ziua Cargo a or-
ganizat pe 18-19 mar-
tie, la Poiana Brasov,
un eveniment dedicat
transportului de per-
soane, la care au participat peste
120 de persoane, transportatori
si reprezentanti ai asociatiilor pro-
fesionale, ce au putut intra intr-un
dialog direct cu autoritatile.

2013, 2016 sau...
2011

Asa cum era de asteptat, cel
mai discutat subiect a fost cel le-
gat de prelungirea valabilitatii ac-
tualului program de transport na-
tional. Conform legislatiei in vigoa-
re, anul viitor, in luna aprilie, ar tre-
bui sa aiba loc atribuirea traseelor
judetene si interjudetene. Avand in

vedere situatia economica dificila,
dar si modul in care, anul trecut, s-a
decis in Parlament, in mod neas-
teptat, trecerea de la cinci ani la
trei ani, transportatorii au solicitat
prelungirea valabilitatii programu-
lui de transport.

Prezenti la conferinta, repre-
zentantii asociatiilor profesionale
au sustinut prelungirea ca pe o pri-
oritate in discutiile cu autoritatile.
Astfel, FORT solicita o prelungire
cel putin panain 2013, iar COTAR
pana in 2016. Autoritatile sunt
deschise si declara ca vor sustine
demersurile asociatiilor. in aceste
conditii, ar parea aproape sigura
prelungirea valabilitatii actualului
program de transport. Si totusi...

Discutiile privind o noué lege a
transporturilor au demarat, iar
acest act normativ ar trebui sa pre-

Parteneri principali

O)Oscar Downstream

UTids

systems

vada si prelungirea valabilitatii
programului de transport judetean
si interjudetean. Multi se indoiesc,
insa, ca mai exista timpul necesar
realizarii unei legi unitare a trans-
porturilor, astfel incat prelungi-
rea valabilitatii sa mai fie de actu-
alitate. in aceste conditii, s-ar
ajunge la situatia in care atribuirea
ar avea loc anul viitor, iar noua
lege, care ar intra in vigoare ulte-

rior, ar putea eventual sa stabi-
leasca urmatoarea data a atribuirii.

Astfel, dupa evenimentul de la
Poiana Brasov, cativa transporta-
tori ne-au declarat faptul ca se
pregatesc sa comande masini noi,
fiind convinsi ca anul viitor va avea
loc atribuire.

La ora actuala, nimic nu este
sigur si abia in urméatoarele luni de
zile este posibil ca situatia sa se
clarifice, iar in cazul in care va avea
loc atribuire anul viitor, fiecare zi
de intarziere in a comanda autove-
hicule noi se traduce, in cel mai
bun caz, in costuri suplimentare.

Trebuie, totusi, amintit faptul ca
in timpul conferintei, chiar daca au
existat si pareri contradictori, la fi-
nalul discutiilor legate de valabi-
litatea programului de transport,
toti transportatorii prezenti si
reprezentantii asociatiilor profe-
sionale au ajuns la un acord in pri-
vinta anului 2016.

Probleme
Ia nivel local

Un subiect abordat in cadrul
evenimentului a fost cel legat de
dovedirea capacitatii financiare.

Parteneri

&) Mercedes-Benz

NELFLIN

ML N
2]

Otokar
S-a propus ca acest lucru sa nu se
mai poata face printr-o simpla a-
sigurare, ci aceasta capacitate fi-
nanciara sa poata fi acoperita doar
prin capitalul social sau scrisoare
de garantie bancara. Avand, insa,
in vedere procentul mare din piata
care utilizeaza aceasta asigurare,
exista ingrijorarea ca o asemenea

masura ar afecta profund transpor-
turile rutiere din Romania.

Vasile Stefanescu, presedinte
COTAR:

»Fara ajutorul
transportatorilor,
protocolul sem-
nat cu primul mi-
nistru nu s-ar fi
putut realiza. Noi
luptam pentru bi-
nele transporta-
torilor, iar daca vrem 2016 trebu-
ie sa iesim in strada.”

lon Comusi,
prim-vicepresedinte COTAR,
director general C&l Comserv:
»Au fost colegi care au militat
pentru prelungirea cu inca doi ani
a programului de transport, iar
din 2013 sa se liberalizeze piata.

Noi nu am fost de acord si am so-
licitat prelungirea programului de
transport panain
2016, avand in
vedere situatia
economica. Do-
rim sa prelungim
si valabilitatea
programului de
transport judetean
panain 2016.“

Doru Marian Crac,
vicepresedinte FORT,

director general Expres
Transport Targu Jiu:

»De cateva luni de zile purtam
discutii cu Ministerul pentru a rea-
duce valabilitatea licentelor de
transport interjudetean la cinci

ani. Avem un dosar cu cereri venite
de la 170 de operatori de transport
din tara, care doresc prelungirea
valabilitatii li-
centelor. Nu pu-
tem face fata cri-
zei cumparand noi
magini. Discutia
despre liberali-
zarea transpor-
turilor este pusa
pe tapet de apro-
ximativ doi ani de catre Minis-
terul Transporturilor. Am incercat
sa le explicam ca nu este momen-
tul potrivit pentru un asemenea
pas. Avem un protocol semnat cu
Ministerul, care, impreuna cu cel
semnat de COTAR, ar putea face
lumina in mai multe chestiuni.*
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Augustin Hagiu,
presedinte
FORT:
wTransportatorii
merita sa stie in
mod transparent,
ce se intampla
daca nu vom reusi
in demersurile noastre pentru prelun-
girea valabilitatii licentelor. Luptam
pentru 2016, dar daca pozitia si argu-
mentele noastre nu vor fi destul de
puternice, nu ar fi de dorit sa fie pre-
lungita valabilitatea programului de
transport pana in 20132 in istoria de
20 de ani a transportului privat roma-
nesc, nu s-a reusit niciodata ca o lege
a transporturilor sa fie construita
intr-o luna de zile si nici nu ar fi de
dorit acest lucru. Anul trecut a
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demonstrat ca transportatorii sunt
inca slab pregatiti si dezbinati, per-
mitand ca in Parlament sa fie modi-
ficata o regula in timpul jocului,
trecandu-se de la cinci la trei ani.
Riscurile sunt mari ca anul viitor sa
avem atribuire, ceea ce este total in-
oportun.*

Sabin Ogreanu, presedinte ATRP,
director executiv Dacos:

»Amanarea unui raspuns clar pri-
vind momentul in
care va avea loc
noua atribuire este
foarte ciudata. Ar
fi momentul ca,
pentru prima da-
t4, autoritatile sa
faca totusi ceva

si pentru transportatori, in conditi-
ile in care toata lumea isi doreste
prelungirea valabilitatii programu-
lui de transport.”

lancu
Craciunoiu,
director
general ARR:
»Daca patrona-
tele din trans-
portul rutier ar
avea o pozitie unitara, decizia
ar fi clara.”

Eusebiu Pistru, secretar de stat
Ministerul Transporturilor

si Infrastructurii:

»Am propus celor de la MAI sa
nu elibereze licente de traseu




in cadrul discutiilor, s-a abordat
si problema traseelor judetene si
posibilitatea ca acestea sa revina la
ARR. Reprezentantii Ministerului
Transporturilor si-au exprimat rezer-
vele legate de acest subiect, insa
reprezentantii COTAR au sustinut
faptul ca legea unica a transpor-
turilor va rezolva acest lucru, anu-
land prevederile legii 92/2007.
Taxele impuse abuziv trans-
portatorilor la nivel local a repre-
zentat, de asemenea, un subiect
abordat, iar reprezentantii Minis-
terului Transporturilor au promis
sprijin in acest sens. Un transporta-
tor care opereaza un traseu lung ar
putea fi scos cu usurinta de pe pia-
ta din cauza acestor taxe locale.
Reprezentantii FORT au propus
ca, prin modificarea legii, aceste
taxe sa nu mai poata fi instituite
decat cu aprobarea ARR. Astfel,
transportatorii ar putea fi mai pro-
tejati in fata acestui tip de abuzuri.
Si pirateria a fost un subiect
abordat la Poiana Brasov. In acest
sens, Ordonanta privind comba-
terea pirateriei, ce a fost realizata
in urma protocolului semnat intre
COTAR si primul ministru, ar putea
aduce o reducere a acestui feno-
men, prin retinerea de cétre politie
a placutelor de inmatriculare ale
masinilor care efectueaza transport
fara documentele necesare. Or-

donanta face referire inclusiv la
transportul realizat cu automobile.

Un obiectiv pe care transportato-
rii trebuie sa il aiba in vedere intr-un
viitor cat mai apropiat este legat de
apropierea de cetateni, de clientii lor
directi. In acest sens, este necesara
o mai buna informare privind curse-
le prestate, imbunatétirea calitatii si
a sigurantei transportului.

Solutii pentru
un transport
de calitate

Partenerii evenimentului au
prezentat firmelor de transport
prezente solutii menite sa le im-
bunatateasca activitatea.

Oscar Downstream este cel mai
mare importator de motorina din
Romania si, totodata, lider de pia-
ta pe segmentul statiilor de incin-
ta pentru alimentare cu carburant
(cu o cota de piata de peste 50%).
Statiile de incinta asigura un con-
trol aproape total asupra consumu-
lui de carburant. Acestea sunt puse
la dispozitia clientilor gratuit, fiind
oferite inclusiv transportul, monta-
jul si softul, firmele de transport tre-
buind sa plateasca doar pentru
motorina consumata. Statiile sunt
dotate cu softuri de gestiune, iar ali-
mentarile se fac pe baza de chei
electronice care vor dota fiecare

masina sau vor fi puse la dispozitia
fiecarui sofer. In plus, compania a
prezentat un nou serviciu - carduri
pentru benzinarii tip expres.

Sandor Gabor, presedinte IFPTR,
a prezentat obligatiile privind
pregatirea profesionala in trans-
porturi, dar si oportunitatile pe
care le aduce o buna pregatire.
Pentru a oferi un serviciu de trans-
port de calitate si sigur si a men-
tine nivelul costurilor cat mai sca-
zut, firmele au nevoie de angajati
bine pregatiti.

UTI pune la dispozitia transpor-
tatorilor un sistem integrat care
poate elimina frauda in firmele
de transport persoane. Practic,
activitatea soferilor, emiterea
biletelor devin activitati controlate
100%. Sistemul este accesibil,
usor de implementat, iar recupe-
rarea investitiei are loc intr-un
timp foarte scurt. Firma Antares din
Valcea, care a implementat acest
sistem, considera ca va reusi amor-
tizarea lui intr-un an de zile (maxim
18 luni), in conditiile in care frau-
da a fost redusa la zero.

Si furnizori de autobuze si au-
tocare au fost prezenti la Brasov.
Astfel, transportatorii au putut intra
in contact cu reprezentantii EvoBus,
MHS Truck & Bus si Volvo Buses.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

fara o consul-
tare prealabila
cu ARR. Astfel,
dorim sa evitam
suprapunerea
traseelor ju-
detene cu cele
interjudetene.”

Daniela Dobrila,
director licente ARR:

,,in aprilie 2008, a avut loc atri-
buirea electronica a traseelor ju-
detene si interjudetene. in acel mo-
ment, era in vigoare Ordonanta
109, unde programul de transport
avea valabilitate trei ani. in luna
iulie 2008, a aparut Ordonanta 74
care prelungea
valabilitatea pro-
gramului de tran-
sport de la trei
la cinci ani. Aceas-
ta ordonanta a fost
aprobata si mo-
dificata prin le-

gea 218 in 2009, iar valabilitatea
programului de transport a revenit
la trei ani. in perioada 2008 - 2009,
au avut loc si alte atribuiri, licentele
emise avand valabilitate de cinci
ani, conform ordonantei 74, in vi-
goare in aceasta perioada. Astfel
a aparut diferenta de valabilitate in-
tre licente (unele sunt pe trei ani,
altele pe cinci).*

Sorin Sirbu,

director general al Directiei

de Transport Rutier:

»Am initiat discutii la sfarsitul anu-
lui trecut privind legea transporturilor.
Dorim sa preluam
din piata toate su-
gestiile legate de
noul act normativ,
pentru a ajunge la
un consens, dar
trebuie sa ne gan-
dim si la regula-
mentele europene. Este vorba des-
pre legislatia direct aplicabila pen-

tru Romania - Regulamentul privind
accesul la profesie va intra in vigoare
pe 6 decembrie 2011, regulamentul
de acces la piata internationala de
transport de persoane (intra in vigoa-
re la aceeasi data), regulamentul
privind serviciile publice terestre
si, in stadiu avansat, se afla in lucru
in Parlamentul European, prevederi
privind drepturile pasagerilor.*

Radu Dinescu,
secretar
general UNTRR:
»loti ne dorim o
piata mai sana-
toasa, dar reali-
tatea este ca, la
ora actuala, a-
proximativ 75% din piata utilizeaza
asigurarea pentru dovedirea ca-
pacitatii financiare. in plus, la nivel
european, este mentinuta posibi-
litatea de a dovedi capacitatea fi-
nanciara prin asigurare.“
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POTI SA TE APERI

... de coruptie, de
cei care vad legea
ca pe un instrument
in folosul propriu...
de intrarea intr-un
cerc vicios din care
vei pierde
intotdeauna. Poti
sa iei atitudine si ai
la cine sa apelezi.
A fost mesajul pe
care l-a transmis,
cu ocazia conferintei
de la Poiana Brasov,
comisarul sef
de politie Octavian
Melintescu,
seful Serviciului
Anticoruptie pentru
Municipiul Bucuresti,
structura
specializata
a Directiei Generale
Anticoruptie din
cadrul Ministerului
Administratiei
si Internelor.
upa ce a facut o scurta
prezentare a atributi-
ilor si competentelor
serviciului pe care il
reprezinta, subliniind
obiectivul central de prevenire a
savarsirii de fapte de coruptie si de
combatere a acestor infractiuni in
randul functionarilor MAI, Octavian
Melintescu i-a invitat pe trans-
portatori sa ia atitudine. Seful
Serviciului Anticoruptie pentru
Municipiul Bucuresti a propus re-
alizarea unui parteneriat perma-
nent avand ca obiectiv prevenirea
abaterilor deontologice ale perso-
nalului MAI, in scopul asigurarii
unui climat de transport de per-
soane la standarde europene. Ca-
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rausii pot sesiza, insa, orice fel de
fapte de coruptie (chiar si atunci
cand cei care cer mita nu sunt po-
litisti), inclusiv din strainatate,
DGA sesizand unitatea de par-
chet competenta.

»Conform unui nou act norma-
tiv care vizeaza transportul rutier de
persoane, Politia Rutiera va putea
aplica o serie de masuri coercitive
transportatorilor de persoane care
incalca prevederile acestuia,
mergand pana la imobilizarea au-
tovehiculelor si ridicarea placutelor
si certificatelor de inmatriculare.
Avand in vedere ca actul normativ
prin masurile coercitive stabilite
poate aduce atingere activitatilor
economice ale transportatorilor, se
preconizeaza o crestere a vulne-
rabilitatilor si riscurilor la coruptie
ale lucratorilor politiei rutiere,
care, intr-un final, pot duce la im-
plicarea unora dintre acestia in
savarsirea de fapte de coruptie®,
a precizat comisarul sef Octavian
Melintescu, remarcand, in acelasi
timp, cresterea savarsirii infracti-
unii de dare de mita in randul
cetatenilor, care, prin oferirea unor
sume de bani, incearca sa eludeze
aplicarea legii de catre politisti.

Seful Serviciului Anticoruptie
pentru Municipiul Bucuresti a
mentionat ca participarea la con-
ferinta de la Poiana Brasov a con-
tribuit la sporirea vizibilitatii struc-
turii anticoruptie pe care o con-
duce si la realizarea unor contacte
utile cu reprezentantii scolilor de
soferi, transportatorilor rutieri de
persoane, organizatiilor profe-
sionale si, nu in ultimul rand, cu au-
toritédtile ce au competente in
acest domeniu. In plus, actiunea se
constituie intr-o masura de pre-
venire si lupta impotriva coruptiei
de natura a sensibiliza opinia pu-
blica, activitate mentionata si in Ra-
portul Intermediar al Comisiei Eu-
ropene din 23 martie 2010, ce se
adreseaza si transportatorilor de
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Si tu poti sesiza!

DIRECTIA GENERALA

ANTICORUPTIE
Serviciul Anticoruptie pentru
Municipiul Bucuresti

Buc

uresti, B-dul. Nicolae
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persoane pentru a-i descuraja sa
se implice in savarsirea unei fapte
de coruptie si de a-i determina sa
adopte o atitudine pro-activa in se-
sizarea actelor sau faptelor de
coruptie in care sunt implicati

functionari MAI.
in acest sens, si Hotararea Gu-
vernului 39/2009 referitoare la acor-
darea increderii Guvernului pentru
programul de Guvernare 2009 -
2012 prevede cresterea trans-
parentei institutionale si implicare
activa a reprezentantilor societatii
civile in activitatile de prevenire si
combatere a faptelor de coruptie.
Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




Numarul
accidentelor grave
de circulatie produse
in anul 2009,
comparativ cu 2008,
in care au fost
implicate cu

INCOTRO

ne indreptam?

Harta rutiera a Romaniei

UCRAING -
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LEGENDA:
= Drumuri eurepene
— Diwmun

© Puncte de trecere
2 trontierei

destinate transportului de per-
soane, s-a constatat c3, de cele mai
multe ori, actiunea se desfasoara
in conditii dificile din cauza calato-
rilor care pactizeaza cu soferul si
insista sau chiar fac scandal pen-
tru ca acesta sa nu fie sanctionat.

in acest context, nous, celorlalti

vinovatie participanti la trafic, nu ne mai
autovehicule ramane decat sa intrebam: ,,incotro
destinate = ne indreptam?

transportului de
marfuri, a scazut cu
52, inregistrandu-se

Accidente rutiere produse la nivel national
in 2009 (comparatie 2008)

Transport public de marfa

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro

cu 40 mai putine
persoane decedate
si cu 32 mai putini
raniti grav. Din

- Accidente 139 (-52)
- Persoane decedate 61 (-40)
- Raniti grav 116 (-32)

Masuri impotriva
piratilor

Transport public de persoane Conceptul Politiei rutiere
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pacate, in ceea ce
priveste transportul
rutier de persoane,
numarul persoanelor
decedate a crescut
cu 21 iar al ranitilor
grav cu un caz, desi
numarul total al
evenimentelor s-a
redus cu 5.

e ani de zile, acciden-
tele grave de circulatie
se produc pe fondul
acelorasi cauze bine-
cunoscute: nivel sca-
zut de pregatire al conducatorilor
auto in scolile de soferi si in cadrul
institutelor profesionale; impli-
carea insuficienta a persoanelor
desemnate din cadrul firmelor de
transport; nerespectarea sau igno-
rarea normelor rutiere; cresterea
conflictelor din traficul rutier ca ur-
mare a majorarii parcului de au-
tovehiculele, raportat la o retea de
drumuri subdimensionata si in
mare parte nemodernizata; neres-
pectarea AETR, pe fondul oferirii
unor bonificatii conducatorilor
auto de catre operatorii de trans-
port; incalcarea regimului legal
de viteza de catre conducatorii
auto; lipsa in proportie de circa
90% a marcajelor de separare a
benzilor de circulatie pe drumurile
judetene; lipsa parcarilor care sa
permita efectuarea perioadei obli-
gatorii de odihna sau a pauzelor;
depasirea numarului de pasageri

- Accidente 118 (-5)

- Persoane decedate 44 (+21)

- Raniti grav 125 (+1)

Accidente de circulatie pe tipuri de autovehicule

= Autobuz:

- Autocar:

= Microbuz:

- Autobasculanta:
- Autocamion:

transportati; supraincarcarea au-
tovehiculelor destinate transportu-
lui de marfa sau neasigurarea
corespunzatoare a marfurilor
transportate; reducerea numarului
aparatelor video de masurare a
vitezei de deplasare a vehiculelor
din cauza suspendarii functionarii
sistemelor video de supraveghere
a traficului rutier; lipsa din dotarea
politiei rutiere a softurilor pentru
citirea si interpretarea inregis-
trarilor aparatelor tahograf analo-
gice sau digitale, pentru stabilirea
respectarii perioadelor de con-
ducere sau de odihna etc.

Politia rutiera
in actiune

in 2009, politia rutier a des-
fasurat 13.020 actiuni, din care
8.218 impreuna cu ARR, RAR si
CNADNR. Au fost verificate
257.873 autovehicule, dintre care
112.862 destinate transportului
public de persoane, 130.413 des-
tinate transportului de marfuri
generale si 14.599 destinate trans-

47 accidente, 6 morti, 44 raniti grav
5 accidente, 1 mort, 11 raniti grav
51 accidente, 32 morti, 60 raniti grav
5 accidente, 4 morti, 1 ranit grav

24 accidente, 9 morti, 23 raniti grav

portului marfurilor periculoase.
Pentru abaterile constatate au
fost aplicate 105.947 sanctiuni
contraventionale (6.714 prevazute
de O.U.G. 109/2005 privind trans-
porturile rutiere; 92.305 prevazute
de 0.U.G. 195/2002 privind circu-
latia pe drumurile publice; 3.897
pentru nerespectarea perioadelor
de conducere sau odihna, con-
form O.U.G. 37/2007). Pentru aba-
terile constatate au fost retinute
5.328 permise de conducere (2.593
in cazul transportului public de
persoane, 2.694 in cazul trans-
portului public de marfuri gene-
rale, 41 in cazul transportului
public de marfuri periculoase).
Pentru defectiuni tehnice, lipsa
asigurarii de raspundere civila a-
uto sau neachitarea taxei de uti-
lizare a retelei de drumuri na-
tionale, politistii rutieri au retras
11.223 certificate de inmatriculare
(3.219 in cazul transportului pu-
blic de persoane, 7.453 in cazul
transportului public de marfuri
generale, 551 in cazul transportu-
lui public de marfuri periculoase).
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Drumuri nationale:
Autostrazi:

Drumuri europene:
Drumuri judetene:
Drumuri comunale:

in 2.366 cazuri, din cauza starii
tehnice total necorespunzatoare
sau pentru nerespectarea nor-
melor impuse transportului mar-
furilor periculoase ori a perioade-
lor de conducere si de odihna, a
fost dispusa masura imobilizarii au-
tovehiculelor respective.

Cateva dintre actiunile sus-
tinute de politia rutiera in 2009 au
fost dedicate special segmentului
de transport rutier public. Un ex-
emplu in acest sens este acti-
unea ,,Transporturi Septembrie 5
x 15%, care a vizat sondarea lega-
litatii derularii transporturilor ru-
tiere publice de persoane, desfasu-
rata cu autovehicule avand ca-
pacitatea de transport cuprinsa
intre 8+1 si 16+1 locuri.

Probleme inca
nerezolvate

Exista, in continuare, cateva
probleme care isi asteapta re-
zolvarea: lipsa dotarii politistilor
cu mijloace tehnice (cititor ma-
nual, scanner, soft, calculatoare
portabile etc); imposibilitatea ve-
rificarilor operative, in trafic, in
baza de date detinuta de ARR, in
ceea ce priveste datele operato-
rilor de transport; inexistenta par-
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16.369 km

281 km

6.072 km
36.009,750 km
27.780,810 km

carilor pentru efectuarea repausu-
lui; imposibilitatea obligarii cetate-
nilor straini de a achita amenzile;
intocmirea de catre operatorii de
transport a unui Formular - Certi-
ficat de atestare a activitatii, prin
care acestia dovedesc efectu-
area concediului medical sau de
odihna ori conducerea unui ve-
hicul exceptat de la prevederile
Reg. 516/2006 (prezentand acest

Multumim domnului
comisar-sef de politie
Cristian Calin,

director adjunct
Directia Rutiera IGPR
pentru datele puse

la dispozitie

document, operatorul de transport
ascunde diagramele de cele mai
multe ori depasite in ceea ce
priveste perioadele de conducere
si repaus, astfel nemaiputéand fi
sanctionat); fraudarea tahogra-
felor prin aplicarea unui magnet
pe cutia de viteze, aplicarea unui
intrerupator pentru semnalul de
pe circuitul electric al tahografu-
lui digital.

De asemenea, in cazul con-
trolului efectuat asupra vehiculelor

in vederea eliminarii
pirateriei in domeniul
transportului public

de persoane presupune
doua directii.

Prima dintre ele: intalniri

cu operatorii de transport
care activeaza in domeniu
(pentru ca acestia sa
nominalizeze autovehiculele
care pirateaza acest domeniu
de activitate, cu indicarea
traseelor respective si,
eventual, a orelor de varf).
A doua directie prevede
organizarea unor activitati
de control dedicate:

- Politisti in tinuta civila, mai
putin cunoscuti in zona
respectiva, vor urca in
calitate de pasageri in
vehiculele pirat.

- in alte autovehicule civile,
puse la dispozitie de
operatorii de transport, vor
actiona politisti, care vor
avea in dotare echipament
de inregistrare video si vor
filma intreaga scena
referitoare la urcarea
politistului in autovehiculul
pirat.

- Autovehiculul pirat,
monitorizat video, va fi oprit
pe traseu de un echipaj de
politie rutiera si va fi
verificat.

- Cu aceasta ocazie, vor fi




Municipalitatea
Bucurestilor va
extinde, anul acesta,
cu 70 de kilometri
reteaua pistelor de
biciclete existenta,
in prezent, pe doar
cateva artere de
circulatie si in zona
parcurilor. Noile
trasee vor traversa
12 bulevarde si 51 de
intersectii ce vor fi
marcate cu banda
performanta adeziva
galbena si cu
termoplast alb, iar
spre strazile
adiacente unde vor
continua pistele, vor
fi montate
semafoare speciale.
Investitia, in valoare
de 24,1 milioane de
Iei, presupune
operatiuni multiple,
printre care si
introducerea de noi
sisteme de
reglementare

a circulatiei.

utoritatile bucurestene
au inceput de cativa
ani sa incurajeze mer-
sul pe bicicleta, in de-
favoarea utilizarii auto-
turismului spre si de la locul de
munca. Poluarea, lipsa locurilor de
parcare si, nu in ultimul rand, am-
buteiajele ce se formeaza in orele
de varf fac tot mai atractiva de-
plasarea pe doua roti. Pistele ame-
najate special pentru biciclisti sunt,
insa, foarte putine. lata traseele e-
xistente in prezent: Bd. Decebal -
Piata Alba lulia - Bd. Unirii; Univer-
sitate - Piata Operei; pe Splaiul In-
dependentei; Podul Cotroceni - Lu-
jerului; Casa Presei - Arcul de Tri-
umf, in jurul parcurilor ,,Al. | Cuza“
(fost IOR) si Titan, precum si in par-
cul Tineretului. In aceste conditii,
Primaria Capitalei a decis sa ex-
tinda anul acesta, prin Adminis-
tratia Strazilor, reteaua pistelor cu
70 de kilometri. Acestea vor traver-
sa 12 artere mari de circulatie: lan-
cu de Hunedoara, $Stefan cel Mare,
Mihai Bravu, Calea Dorobanti,
Drumul Sarii, Drumul Taberei,
Calea 13 Septembrie, Bd. Ghen-
cea, Virtutii, Str. Brasov, Bd. Timi-
soara, Calea Crangasi, ce vor fi
Htaiate“ transversal, in 51 inter-
sectii, de alte piste, dezvoltate pe
strazi adiacente.
Suprafata totala a traseelor
va fi de 62.280 mp, iar valoarea

de piste pentru biciclisti

investitiei este estimata Ila
24.102.325,49 lei, cu TVA (aproxi-
mativ 5,9 milioane de euro), potri-
vit indicatorilor tehnico-econo-
mici aprobati prin HCGMB nr.
301/2009. Se vor trasa 20.760 mp
de marcaj cu banda performanta
adeziva galbena si 1.740 mp de
marcaj termoplast alb, iarin 51 de
intersectii ale cele 12 bulevarde, de
unde benzile de biciclisti vor con-
tinua pe strazile adiacente, vor fi
montate semafoare speciale. Du-
rata de realizare a investitiei este
de 12 luni calendaristice, din mo-
mentul inceperii a lucrarilor.

Noi sisteme
de reglementare
a circulatiei

Amenajarea pistelor pentru bi-
ciclisti presupune, din punctul de
vedere al infrastructurii in transpor-
turi, introducerea de noi sisteme
de reglementare a circulatiei. A-
cestea cuprind, pe de o parte,
dotarea arterelor si intersectiilor cu
amenajari, semnalizari verticale
si marcaje moderne specifice bi-
ciclistilor. Totodata, este necesara
marcarea traseelor cu benzi ade-
zive, plus inscriptionarile pentru bi-
ciclisti - sageti termoplastice -, pre-
cum si extinderea si reconfigurarea
instalatiilor de semaforizare din in-
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nallzarea specifica blclcllstllor
Specialistii in transporturl din

cadrul municipalitatii au elaborat

devize pentru fiecare categorie de

lucrari in parte, ce presupun urma-

toarele:

- modernizarea a 21 de auto-

mate de dirijare a circulatiei;

- upgrade pentru 30 de auto-

mate de dirijare a circulatiei;

- 548 de semafoare de bici-

clisti (LED);

- 234 de semafoare pentru

vehicule (LED);

- 300 de semafoare pentru

pietoni;

- 60 de camere de detectie

video;

- 160 de bucle inductive; 40

de detectoare inductive;

- 8 bucle VECOM;

- 30 de butoane pentru bici-

clisti;

- 22.760 mp de marcaje ru-

tiere pentru piste.

Vrei sa iei bicicleta
cu metroul,
pana in parc?

Administratia Metrorex ii ches-
tioneaza pe bucuresteni in privinta
amplasarii unor rastele in statiile
de metrou, unde sa-si poata lasa
bicicletele inainte de a-si continua
drumul pana la serviciu cu metroul.
O alta propunere se refera la posi-
bilitatea transportarii bicicletei cu
metroul, pana in apropierea unor
parcuri sau in zona punctelor de
agrement. Aceasta din urma ofer-
ta este valabila, insa, numai pen-
tru weekend.

Cele doua idei interesante -
adresate in primul rand clientilor
fideli calatoriei cu metroul, dar
care utilizeaza si bicicleta in de-
plasarile lor - sunt supuse dezba-
terii publice de catre Administratia
Metrorex. Astfel, publicul calator
este chemat sa-si exprime punc-
tul de vedere, pe adresa con-
tact@metrorex.ro, pana la sfarsi-
tul lunii aprilie, asupra urma-
toarelor propuneri:

1. Daca este considerata utila
amplasarea in zona statiilor de
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metrou a unor suporturi pentru par-
carea bicicletelor pe durata utilizarii
metroului, si daca da, care sunt a-
ceste statii, in opinia utilizatorilor.

2. Daca exista utilizatori ai
metroului care, in zilele de sfar-
sit de saptamana, doresc sa
poata transporta bicicleta in in-
teriorul trenurilor de metrou, in
scopul deplasarii spre diverse
locuri de agrement.

Rezultatele vor fi facute pu-
blice in jurul datei de 1 mai.

Turul parcului,
la pedale

Prima pista de biciclete din
Bucuresti a aparut in Sectorul 3, la
inceputul lunii iunie 2007, gratie pri-
marului Liviu Negoita, care a con-
struit un traseu special ce incon-
joara parcurile ,,Al I. Cuza“ (fost
IOR) si Titan, pe o distanta 7 km.
Tot atunci au inceput si competiti-
ile sportive cu role si biciclete.

Anul trecut, primarul general
Sorin Oprescu a permis accesul in
parc cu bicicletele, cu angaja-
mentul ca municipalitatea va con-
strui piste speciale in toate par-
curile pe care le administreaza,
pentru a evita eventualele acci-
dente provocate de biciclisti. Si
s-a tinut de cuvant in luna august,
cand a inaugurat in Parcul Tinere-
tului pistele de 6 km, ce pornesc
din zona Liceului ,,Gheorghe Sin-
cai“, strabat parcul si au iesiri
spre ,,Cutitul de Argint“, Sos.
Oltenitei si Oraselul Copiilor.

Anul acesta, la inceputul lunii
aprilie, Primaria Sectorului 1 si
Asociatia Green Revolution au re-
luat Proiectul ,,La Pedale“, punand
la bataie 250 de biciclete, cu 100
mai multe decat in toamna trecuta.
Folosirea unei biciclete ,verzi“
este gratuita timp de doua ore si
se face pe baza buletinului si a
unui contract de dare in folosinta
semnat la centrele ,La Pedale®, din
parcurile Herastrau si Kiseleff.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

Foto: Jean-Mihai PALSU
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o BERBEC
5L (21 martie
\:\?/\k, - 20 aprilie)

Sunteti plini de

energie in aceasta
perioada si in orice moment gata
de actiune. Se intrevad si cateva
drumuri in interes de serviciu.
Este posibil sa va confruntati cu
ceva obstacole si stres, dar apar
mari sanse de reusita in plan
profesional. Din punct de vedere
financiar, lucrurile stau destul de
bine, cu conditia sa tineti
cheltuielile sub control.

TAUR
‘ (21 aprilie
= 21 mai)

v Perioada este propice
pentru negocieri si

calatorii in interes de
serviciu. Deocamdata insa, evitati
sa luati decizii importante - este
de preferat sa analizati toate
optiunile si sa reveniti ulterior
asupra fiecareia dintre ele. Sunt
posibile si ceva complicatii legate
de documente oficiale. Atentie in
trafic: respectati cu strictete
regulile de circulatie!

GEMENI
(21 mai
= 20 iunie)

e * Este important in
A/ aceasta perioada sa
va faceti un program
eficient de lucru, pe
care sa-l urmati cu strictete.
incercati, totodata, sa rezolvati
si lucrurile care nu au fost
clarificate si finalizate anul
trecut. Simtiti nevoia de a
schimba ceva legat de cariera
sau casa, dar nu este momentul
potrivit. Posibil ajutor financiar.
Drumuri scurte si tracasante.

am
W

d

RALC
(21 iunie
= 22 iulie)

Urmeaza o perioada

foarte agitata din
punctul de vedere al

drumurilor pe care le aveti de
facut, dar sunt incununate de
realizari in plan profesional. De
asemenea, se intrevede o crestere
importanta a veniturilor, dar aveti
grija de modul in care va
administrati fondurile. Fiti foarte
atenti in trafic si nu uitati sa va
puneti centura de siguranta.

72\ LEU
/X (23 iulie
g - 22 august)

Veti calatori foarte

mult in aceasta perioada.
Este posibil sa relansati initiative
mai vechi. Trebuie doar sa aveti
grija la situatia financiara si sa va
adaptati strategiile potrivit
acesteia. Totul merge ,,ca pe
roate” pentru ca aveti multa
vitalitate. Atentie insa, energia si
dinamismul atrag si stari de
iritabilitate si de risc... in special

in trafic.

FECIDARA
23 august
- 22 septembrie)

Planificati-va cu grija
toate calatoriile pe
care le aveti de facut...
nu ca nu ati face asta de obicei,
insa, in aceasta perioada, este
recomandat sa nu lasati nimic la
voia intamplarii. Din punct de
vedere financiar, lucrurile sunt
extrem de promitatoare. In rest,
treceti printr-un proces de
limpezire a scarii de valori si a
filosofiei de viata.

BALANTA
(23 septembrie
- 228 octombrie]

Drumuri multe,
agitatie si mai multa...
evitati suprasolicitarea

si incercati sa va concentrati doar
asupra lucrurilor cu adevarat
importante! Este o perioada in
care parteneriatele si munca in
echipa fac diferenta. De
asemenea, este posibil sa faceti
cheltuieli mai mari decat
veniturile si sa acoperiti deficitul
prin intermediul unui imprumut.

SCORPION
23 octombrie
= 21 noiembrie)

Aveti foarte multe
drumuri de facut,
majoritatea in interes

de serviciu. Veti incheia

noi parteneriate, dar unii dintre
colaboratori vi se vor parea
extrem de stresanti, insa
rezultatele finale vor fi
multumitoare. Evitati sa aveti o
atitudine agresiva in aceasta
perioada si concentrati-va sa
transmiteti seriozitate, competenta
si punctualitate. Atentie si in trafic!

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

in aceasta perioada,

sunteti plini de dinamism,
dar si foarte solicitati. Evitati, daca
serviciul va permite, sa calatoriti
prea mult si nu luati decizii
importante privind cariera sau
viata de familie! De asemenea,
este momentul sa analizati relatia
cu toate persoanele pe care le
cunoasteti, incepand de la
membri ai familiei, prieteni, pana
la superiori si autoritati.

CAPRICORN
22 decembrie
= 19 ianuarie)

Se pare ca aceasta
perioada sta sub
semnul nehotararii.
Aveti nevoie de ,,aer proaspat, in
special in zona profesionala.
Practic, provocarea in acest
moment este de a alege.
Dar, indiferent ce vetli alege, viata
merge mai departe...
Daca veti fi nevoiti sa calatoriti,
concentrati-va atentia in trafic
si evitati sa apasati prea tare
pedala de acceleratie.

__<__ 4% VARSATOR
(20 ianuarie
- 18 februarie)

Se intrevad o multime
de drumuri in interes de serviciu.
Daca ignorati importanta muncii
de echipa si starniti conflicte
pentru ca doriti sa va impuneti
neaparat punctul de vedere,
este posibil sa pierdeti un tren
care nu va mai opri niciodata in
gara dumneavoastra. Pastrati si
utilizati resursele de vointa
exacerbata pentru a ocroti
armonia in familie.

PESTI
3 (19 februarie
= 20 martie])

Veti calatori destul de

mult in aceasta
perioada, care se anunta

foarte animata, bogata in vesti si
informatii, discutii si parteneriate
de succes. Atentie mare la drum -
luati-va toate masurile de
precautie: verificafi starea tehnica
a masinii, plecati numai daca
sunteti foarte odihniti si
respectati cu strictete toate
regulile de circulatie.
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.. POATE NU MAI IEFTIN DECAT PACHETUL DE ACASA,
DAR CU smunAnTA MULT MAI GUSTOS!

Ciorba de burta....... 6 lei
Ciorba de VACU$E...vuvmnn. _ 4,8 lei
Mixt grill cu cartofi fmnﬂlmﬁ ' : 9,9 lei
Tochitura, ou ochi, mmiligi, muraturi were9,9 lei
Salata de ardei copti.... v : e—

8 lei
5 lei
4 lei
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AM GASIT FINANTARE _
RAPIDA SI AVANTAJOASA!
3,5t CU 6,5% DOBANDA!
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NOUA GENERATIE DE DAILY S-A NASCUT.
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