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cu abilitatile tale de a conduce si cu extinsa noastra retea de service.
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Experimenteaza Factorul X acum pe www.volvofmx.com sau mai
bine contacteaza-ti reprezentantul local Volvo Trucks!
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ULTIMUL
stinge lumina

intamplare banala,
cum se petrec cu mi-
ile in Romania, si, to-
tusi, revolta pe care o
simti de fiecare data
explica multe lucruri.

Pe scurt: un prieten este acciden-
tat in timp ce mergea regulamentar cu
masina, de catre o alta masina care a
schimbat brusc banda. Pentru ca vor-
bea la telefon sau isi aranja parul ori,
pur si simplu, din neatentie, doamna
respectiva nu a putut pastra banda pe
care mergea. Pana aici, nimic iesit din
comun. Dar doamna respectiva insista
sa mearga la politie la o anumita
sectie, desi o intelegere amiabila,
prin intermediul asiguratorului, o
avantaja... la prima vedere.

$i, aici, apare incredibilul - un a-
numit domn politist Radacina decide
ca prietenul meu este cel vinovat, pen-
tru ca ar fi realizat o manevra gresita
de depasire. in mod evident, o inter-
pretare bine gandita pentru a explica
daunele suferite de masini si, totodats,
a scoate ,basma curata“ pe respec-
tiva doamna. Nu are sens sa dis-
cutam despre senzatia pe care o
traiesti atunci cand ti se destrama
iluzia ca, daca esti nevinovat, nu ai ce
sa patesti. Cred ca multi dintre noi am
trait-o in repetate randuri.

Mai mult decét atat, posibilitatile
de atac impotriva nedreptatii sunt
extrem de limitate. Politistul este
perfect acoperit, avand o interpretare
plauzibila. Poate ca nici macar nu a
luat bani pentru asta, ci doar a primit
un telefon de la un prieten care i-a
cerut ajutorul, iar la noi functioneaza
bine sistemul prin care ,,0 mana spala
pe alta“.

Dar, asa cum spuneam, cazul este
banal, iar fiecare padure are uscaturile
ei - de ce nu ar fi si in politie?

ins3, ceea ce este grav are lega-
tura cu relatia care se creeaza intre
cetateni si autoritati. Prea des avem
senzatia ca, indiferent de autoritatea
cu care interactionam, intram intr-un
maracinis din care iesim mai mult sau
mai putin raniti, dar intotdeauna
intepati deranjant - in demnitate, in
sperante, in caracter...

Pot sa inteleg faptul ca un politist
ca Radacina si altii ca el nu inteleg
gravitatea propriilor fapte, dar ceilalti

ce fac? Cei care incearca sa faca
ceva, cei care isi respectd meseria? Nu
credeti ca exista o legatura directa in-
tre banalul caz prezentat si politistii in-
jurati sau masinile cu sirena pomita dar
blocate in trafic pentru ca soferii nu vor
sa le faca loc? Astfel de cazuri marunte
distrug imaginea politiei si a au-
toritatilor in general, iar cei care vor sa
schimbe ceva nu ar trebui sa permita
existenta acestor zone cangrenate.

Dar, bineinteles, nu exista dovezi,
intrucat coruptii au invatat sa se
pazeasca, iar de la stat nu pleaca ni-
meni pe motiv de incompetenta.

Astazi, economia trece prin mo-
mente extrem de dificile, iar masurile
disperate scot si mai bine in evidenta
pericolul de disolutie sociala.

Apar tot mai multe discutii despre
economia ,,neagra“, despre neplata
datoriilor la stat. Dar nu controlul si
legislatia stricta vor starpi evaziunea
fiscala, ci mai degraba o anumita
stare de spirit in care romanii capata
incredere in societatea in care traiesc
si in autoritati. Altfel, prea multi vor
incerca sa raspunda statului cu
aceeasi moneda cu care au fost
tratati de reprezentantii acestuia.

»UItimul sa stinga lumina“ este
replica unui banc despre dorinta ro-
manilor de a parasi tara. Nu vor ple-
ca romanii din Romania in sens fizic,
dar vor parasi tara din punct de vedere
spiritual, moral si financiar. Vor investi
bani in alte tari, isi vor reduce con-
tributiile la bugetul de stat cat vor
putea de mult, gasind subterfugii,
fara nici un fel de mustrare de consti-
inta, iar sentimentul national, atat de
pierde orice fel de valoare.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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DE LA LP 1620 LA ACTROS: STRESUL

S-A REDUS

Primul test drive facut pe un
camion pentru a investiga
stresul soferilor a fost
finalizat cu succes de catre
Mercedes-Benz. Analiza
ECG (electrocardiograma) a
demonstrat o reducere
semnificativa a stresului
soferului care a realizat
testul, iar testele EEG
(electroencefalograma)
confirma un timp de raspuns
semnificativ mai bun in cazul
soferului de Actros.

Punctul de plecare a fost
intrarea principala a uzinei
Daimler din Worth. Turul s-a
desfasurat pe o distanta de
542 de kilometri, in directia
Stuttgart prin pasul San
Bernardino, catre satul
elvetian Lostallo. Cele doua
autovehicule utilizate pentru
test au fost complet diferite:
un Actros modern, cu

semiremorca si 440 CP, in
competitie cu un LP 1620 cu
remorca si 200 CP (1964). In
plus, cele doua autovehicule
sunt separate prin cei
aproape 50 de ani de
progres rezultat din
dezvoltarea riguroasa din
domeniul autovehiculelor
comerciale.

Cercetatorii Daimler au
dezvoltat diverse metode
prin care poate fi evaluata
siguranta psihologica oferita
de autovehicul. Aceste
metode sunt aplicate in
premiera in proiectarea
aflata in curs de desfasurare
in cazul autovehiculelor
comerciale. Accentul cade
pe masurarea indicatorilor
tipici de stres la nivel fizic,
precum ritmul cardiac al
soferului.

Inregistrarea undelor
cerebrale prin EEG, prin
intermediul unei casti cu 16
senzori, ofera informatii
despre stresul psihic
declansat in unele situatii pe
parcursul calatoriei, cum ar
fi ingustari ale drumului din
cauza lucrarilor rutiere sau
conducerea in panta la
urcare sau coborare.

MARCI PUTERNICE
SI-AU UNIT
EFORTURILE

Schmitz Cargobull a anuntat,
recent, ca dezvolta o
cooperare stransa pe partea
de service cu Daimler AG si
Iveco Magirus AG. Scopul este
de a dezvolta o retea
europeana de ateliere ,,All-
round“ in care sa se realizeze
servicii pentru ansambluri cap
tractor MB sau lveco si trailere
Schmitz. Daimler numeste
acest concept ,,TruckWorks*,
iar Ilveco - ,,TruckStation“.

La sfarsitul lunii aprilie,
negocierile intre cei trei
constructori erau aproape
finalizate, Schmitz urmarind
incheierea unor acorduri
similare si cu alti fabricanti.
Subsidiara Cargobull Parts &
Services contribuie la proiect
cu logistica sa sofisticata in
domeniul pieselor de schimb,

cu standarde ridicate de
calitate in privinta serviciilor
precum si cu un portal pe
internet de cautare piese de
schimb, un sistem de
procesare a comenzilor in
domeniu, precum si cu
pachete de servisare.

DIN NOU CRESTERI
RECORD

Indexul European de Expeditie,

realizat de Banca Daneza,
arata faptul ca luna aprilie a
marcat din nou un record de
crestere in ultima perioada,
depasind asteptarile din
industrie, in ciuda puternicei
influente a norului de cenusa
vulcanica asupra fluxului de
marfuri transportate aerian.
Astfel, indexul a crescut de la
75 la 78, datorita prestatiei
domeniilor rutier si naval, in
timp ce pe aerian a scazut de
la 74 la 58. Dar estimarile

European Freight Forwarding Index
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pentru lunile urmatoare raman
optimiste si pe acest segment,
avand in vedere faptul ca norul
de cenusa a trecut.

Reamintim ca orice indice
peste 50 in raspunsurile
expeditorilor marcheaza o
crestere a pietei. Singurul
element de risc pentru
urmatoarele doua trimestre
este, asa cum precizeaza
Banca Daneza, criza din
Grecia, care poate conduce

la deteriorarea situatiei si

in alte tari.

SCANIA REANGAJEAZA
iN EUROPA

Conform unui comunicat emis
la inceputul lunii mai de
producatorul suedez, Scania
estimeaza ca va reangaja
aproximativ 500 de persoane
in cadrul facilitatilor sale
europene de productie.
Aceasta masura este
adoptata ca raspuns la
imbunatatirea constanta a
situatiei cererilor la nivel
mondial, pentru cresterea
productiei in al treilea
trimestru al anului.
Numarul de reangajari pana la
data de 30 iunie va fi
echivalentul unei patrimi din
numarul de angajati temporar
cu termen fix, ale caror
contracte nu au mai fost
reinnoite din cauza crizei
financiare. Din 2008, numarul
de angajati Scania a scazut cu
aproximativ 3.000 de
persoane, din care 2.000
angajati temporar cu termen
fix. Restul scaderii a fost ca
urmare a ,inghetarii“
angajarilor pentru posturile
ramase vacante in urma
pensionarilor etc. Necesitatea
reangajarilor este resimtita
puternic in special in cadrul
atelierelor de componente
Scania din Suedia, 300 locuri
de munca fiind disponibile
aici, iar 200 in uzinele din
Olanda si Franta.

(Raluca MIHAILESCU)
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Intrebarea privind increderea
in asociatiile profesionale a sus-
citat un interes scazut in randul
cititorilor, atragand cele mai
putine voturi de la lansarea aces-
tei rubrici. Lipsa de reactie a o-
peratorilor din piata indica in sine
un raspuns ingrijorator pentru

L PpeEntpul @@@@D@@DD profesionalel

cei care conduc patronate in
domeniu, cu toate ca 24 dintre
cele 53 de raspunsuri indica per-
soane care au incredere in asoci-
atiile care ii reprezinta. Bilantul
voturilor este unul pozitiv, cea mai
mare partea a acestora (45%) fi-
ind acordate (asa cum am pre-

Ghid de conversatie intre

Am marfa
de transportat!

_v o aplicatie care vorbeste
- pe limba transportatorilor

BursaTransport.com

cizat) cu incredere, in timp ce 7 res-
pondenti (13%) intentioneaza sa
se inscrie intr-o asociatie, 13
(25%) nu sunt membiri si nici nu au
planuri in aceasta directie, iar 9
(17%) dintre cei care au raspuns
sunt dezamagiti de prestatia aso-
ciatiei in care sunt membri.

Aveti incredere in asociatiile
profesionale care va reprezinta?
1. Am incredere in asociatia
profesionala care ma repre-
zinta (24 raspunsuri - 45%)
2. Sunt dezamagit de prestatia
asociatiei in care sunt membru
(9 raspunsuri - 17%)
3. Intentionez s& ma inscriu
intr-o asociatie profesionala (7
raspunsuri - 13%)
4. Nu sunt membru intr-o aso-
ciatie si nici nu intentionez sa
devin (13 raspunsuri - 25%)

Interesant este ca aceasta intre-
bare, care, aparent, nu a suscitat
mare interes, a atras prima incercare
de frauda, unul dintre cei care au
raspuns votand de aproximativ 90 de
ori varianta a doua de raspuns. Chiar
daca intelegem ca este vorba despre
o persoana foarte dezamagita de
asociatia profesionala unde a activat,
I-am rugat pe inginerul nostru de sis-
tem (care ne-a raportat incercarea de
fraudd) sa anuleze voturile supli-
mentare de pe acelasi calculator,
pentru a nu vicia rezultatele finale.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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despre

LEGEA TRANSPORTURILOR

si alte schimbari

Anul acesta, vom avea o Lege noua
a transporturilor, o retea extinsa
de drumuri cu portanta de 11,5 t
pe osie si poate... chiar o prelungire
a programului de transport
persoane prin trafic regulat. Sunt
anunturile pe care ni le-a facut
Eusebiu Pistru, secretar de stat

in Ministerul Transporturilor,

cu ocazia celui mai recent interviu
acordat revistei Ziua Cargo.

Ziua Cargo: Ce se mai
intampla cu negocierile
de pe marginea Legii
transporturilor?

Eusebiu Pistru: Am stabilit im-
preuna cu federatiile, confederati-
ile si patronatele un calendar pen-
tru elaborarea Legii transporturilor.
Probabil vom avea la sfarsitul lu-
nii iunie draft-ul legii. Ulterior, vom
chema la discutii federatiile, con-
federatiile si patronatele, le vom
solicita propunerile si vom incer-
ca in vacanta parlamentara sa
emitem o ordonanta de urgenta.
Daca nu vom reusi sa terminam
pana atunci, probabil ca, dupa va-
canta, vom da o ordonanta care va
trece prin Parlament.

Ce se intampla cu Anexa 2
la Ordonanta 43, care va
permite extinderea retelei
de drumuri cu portanta

de 11,5 t pe osie?

Am semnat deja acea lista a
drumurilor, care urmeaza sa fie
semnata de ministrul Transpor-
turilor si sa fie transmisa catre
Monitorul Oficial. Daca la prima
discutie pe care am avut-o cu
patronatele si federatiile si con-
federatiile am discutat de o
lungime de aproximativ 8.300 km
a retelei pentru care se extinde
nivelul de greutate admis, acum
am ajuns la o lungime de 9.300 km

pentru care se va ridica portanta
panala11,5t.

Ce se intampla

cu AST-urile pentru

marfurile divizibile?

Am renuntat la ele. Acum se
emit autorizatii speciale doar pen-
tru marfuri agabaritice. Toata
lumea trebuie sa respecte semnul
si portanta drumului. Este unul
dintre motivele pentru care am de-
cis modificarea OG 43, astfel incat
transportatorii sa aiba posibili-
tatea sa isi aleaga ruta in mod efi-
cient. Pana acum, aveau la dispo-
zitie aproximativ 3.000 km unde se
acceptau 11,5 t pe osie.

Veti prelungi programul

de transport persoane

prin servicii regulate?

in ceea ce priveste programul
de transport persoane, am avut
discutii cu reprezentatii COTAR si
FORT. Cei de la FORT au cerut
prelungirea programului de trans-
port minim pana in 2013, dar au
semnat in acelasi timp au un acord
cu cei de la COTAR, prin care so-
licitad ca prelungirea sa se faca
pana in 2016. In viitorul imediat, voi
avea o discutie cu ministrul Radu
Berceanu pentru a stabili daca
vom opta pentru prelungire si
pana cand. La ultimele discutii, cei
de la COTAR au acceptat o vari-
anta cu 2015, in timp ce reprezen-

tantii FORT accepta orice varianta
de prelungire din 2013 incolo.

Prelungiti si traseele

judetene?

Transportul judetean tine de
Legea 92. De aceea, dupa ce vom
stabili ce facem cu interjudetenele
de care raspundem noi, FORT si
COTAR vor trebui sa mearga la
Ministerul Administratiei si Inter-
nelor pentru a stabili ce se va
face cu prelungirea judetenelor.
Noi modificam Legea transpor-
turilor, dar si ei trebuie sa modifice
Legea 92.

Aveti in vedere sa

schimbati criteriile

la urmatoarea atribuire

a traseelor?

Da, avem in vedere. in primul
rand, pe noi ne intereseaza sigu-
ranta si confortul calatorului si asta
inseamna ca se vor schimba criteri-
ile. Pe traseele mai lungi, vor fi ac-
ceptate doar autocare. Daca luati o
statistica, veti vedea ca au fost
doar 4-5 accidente cu autocare, iar
cu microbuzele de ordinul zecilor.

Va multumim pentru timpul
acordat.
Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

............................................................................................................................ mai 2010
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INTERVIU

despre CONTROL in 2010

Verificari folosind
calculatorul, baze de
date interconectate,
cantare si camere
video. Este sinteza
planurilor lui

lancu Craciunoiu,
directorul general ARR,
pentru 2010, care are
astazi in subordine

0 structura cu mai
multe prerogative
decat anul trecut.

Ziua Cargo: Cand va incepe

ARR sa faca efectiv control

cu cantarul?

lancu Craciunoiu: in conditiile in
care nu vor exista contestatii la pro-
cedura de licitatie pentru achizitia de
cantare, peste minim doua luni - cat
va dura procedura de achizitii. Vom
aplica aceleasi amenzi ca si CNAD-
NR, verificand, de asemenea, modul
in care se respecta portanta dru-
murilor. S-a considerat ca CNADNR
nu dispune de capacitate suficienta,
iar pentru a securiza drumurile, mi-
nistrul Transporturilor a decis sa in-
troduca si Autoritatea Rutiera in
procesul de control prin cantarire. Nu
va fi vorba despre dublu control pe
cantarire, asa cum existau unele
temeri. Va exista un program in-
strumentat cu cei de la CNADNR, iar
acolo unde ei nu fac fata, va interveni
ARR, care este mult mai experi-
mentata in activitatea de control,
incercand sa puncteze in primul
rand pe acele zone unde drumurile

sunt facute praf tocmai din cauza
nerespectarii portantei lor. O sa dam
mai multa importanta controlului in
comun, iar acolo unde capacitatea
sau puterea lor de control nu face
fata, iar noi avem informatii ca rezul-
tatele nu au fost cele scontate, vom
suplimenta cu echipaje de la ARR.

Sunteti pregatiti pentru
atributii sporite, inclusiv
privind controlul rovinietei
electronice?

Vom avea acces la baza elec-
tronica a CNADNR. Pana la urma,
actionam sub umbrela aceluiasi
minister, al carui interes este sa pro-
tejeze drumurile si sa asigure colec-
tarea taxelor, motiv pentru care nu
véd nici un impediment in a avea ac-
ces la baza de date CNADNR. In mo-
mentul de fata, activitatea de con-
trol a ARR este informatizata.
Echipele de control in trafic au la dis-
pozitie o baza de date a ARR prin
intermediul unui laptop, care acce-
seaza in timp util orice informatie
privind legalitatea masinii. Prin a-
ceasta baza de date, vor putea
probabil accesa si informatii privind
rovinieta. Deja se lucreaza la un pro-

cis schimbarea locatiei, pentru ca nu
avea eficienta controlul din punctul
de vedere al cantaririi. Pentru ca ne
pregatim sa devenim un partener de
nadejde al CNADNR, vrem ca veri-
ficarile ca aiba eficienta si din punc-
tul de vedere al controlului la can-
tar. Ca saii putem ajuta.

La ce alte lucruri ar

trebui sa ne asteptam anul
acesta in ceea ce priveste
controlul?

Urmeaza sa achizitionam auto-
dubele pe care nu am reusit sa le
cumparam anul trecut din cauza ca
licitatia a pornit tarziu. Teoretic, in
iunie sau cel tarziu iulie, ar trebuie
sa avem peste 30 de autovehicule
noi, care vor fi dotate ca si celelalte
cu tot ceea ce este necesar pentru
un control in trafic, urmand ca in mo-
mentul in care se vor achizitiona
cantarele sa fie dotate si din acest
punct de vedere.

In paralel, se afla in procedura
legala de licitatie sistemul de mo-
nitorizare in trafic, un sistem com-
plex care va reduce timpul de con-
trol. Vor exista camere video, pro-
cesoare, soft, astfel incat totul sa fie

Topul carausilor straini amendati de ARR

2009

2010

Locul | Ungaria Ungaria
Locul 1l Bulgaria Polonia

gram de instruire a inspectorilor din
trafic in privinta activitatii de can-
tarire si controlului rovinietei, astfel
incat din momentul in care vor fi
achizitionate cantarele sa pornim
controlul efectiv.

In paralel, am realizat impreuna
cu CNADNR un centru pilot in zona
Bucuresti - lifov, pentru descurajarea
transportului cu camioane supra-
incéarcate. Inspectorul sef chiar a de-

monitorizat. Actul de control se va
desfasura intr-un spatiu filmat, doar
in raza de actiune a camerei video.
In august, ar trebui sa il implemen-
tam pe masini, daca nu vor fi con-
testatii la licitatie.

De asemenea, am decis mo-
dificarea uniformei inspectorului
ARR, astfel incat sa aiba o imagine
conforma cu institutia pe care o
reprezinta.

Evolutia rezultatelor controalelor ARR in perioada 2009 - 2010

Act normativ

Trimestrul |

2010

Trimestrul |

2009
Trimestrul Il

Nr. procese Valoare totala Nr. procese Valoare totala Nr. procese Valoare totala

verbale
OUG nr. 109/2005 1.549
OUG nr. 37/2007 (AETR) 1.505

HG nr. 1175/2007

(marfuri periculoase) 52

(mii lei) verbale
3.930 1.873
8.215 2.255

305 37

(mii lei) verbale (mii lei)
5.358 7.517 23.204
6.018 8.743 27.383

197 154 891
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Software pentru transport, logistica si automatizare

Planificarea automata si usor de realizat
a rutelor vehiculelor:

PLANIFICARI IN DETALIU

TRASEE DE BAZA

RUTE

OPTIUNI

FLEXIBILE

Gestioneazd baza de date pentru:

ACHIZITH

CONTABILITATE

Aveti in vedere schimbarea
inspectorilor ARR
dintr-o zona in alta?

Seincearci, intr-o prima faza, for-
marea lunara a unui corp de inspec-
tori de pe teritoriul tarii, pe care sa il
punem la dispozitia sediului cen-
tral. Incercam, astfel, o improspatare
a inspectorilor din sediul central.
Lunar, vom alcatui o echipa de 6-7 in-
spectori din taré, care vor fi chemati
la Bucuresti si vor sta la dispozitia ins-
pectorului sef pentru a fi trimisi in di-
verse actiuni incognito.

Pe partea de licentiere si
interfata cu transportatorii
ce veti face?

Din pacate, inca sunt agentii
care au probleme mari in ceea ce
priveste eliberarea licentelor si a a-
testatelor la termen. Un alt proiect
ambitios, care va fi bugetat in prima
rectificare bugetara, ar fi informati-
zarea institutiei, astfel incat sa se
poata face eliberarea electronica a
licentelor, pe baza unor parole de
care vor dispune carausii. Partea fi-
zica a licentei va putea fi trimisa prin
posta sau va putea fi ridicata pe
baza unei programari facute, de
asemenea, prin intermediul calcula-
torului din birou. Este un sistem
folosit in alte tari.

RAPID &
EFICIENT

Planificare facila a rutelor
Procese automatizate

OFERTE

USOR DE
INSTALAT

INTERFATA
PRIETENOASA

Fart necesitatea unui fraining
Design plécut si structurare dlari

Fiird erori de transmitere a datelor Preggtit pentru instalare rapida

Proces administrativ rapid

60+

TESTEAZA-L
GRATUIT!

intrucat rectificarea bugetari
va fi la sfarsitul lui iunie, sper sa am
timp sa duc acest proiect la capat
pana la sfarsitul anului. Eu sunt op-
timist. in acelasi timp, vom lucra la
o interfata mult mai transparenta cu

Suport multilingv

ANALYTIKA

www.analytika.eu

transportatorii, inclusiv din punctul
de vedere al site-ului.

Va multumim pentru timpul

acordat. Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro

Europa ia la puricat adeverintele
de concediu ale soferilor

Din cauza cresterii alarmante a utili

rii frauduloase a formularelor de

concediu pentru justificarea respectarii prevederilor AETR, tarile
membre ale organizatiei Euro Controle Route (ECR) au initiat o actiune
concertata de monitorizare a formularelor care atesta desfasurarea
altor activitati de catre conducatorii auto, in cazurile in care acestia nu
detin la bordul vehiculelor numarul de inregistrari tahograf prevazute
in legislatia in vigoare, se arata intr-o informare furnizata de ARR.
Conform acesteia, cu ocazia controalelor in trafic, se vor fotocopia
toate formularele care atesta desfasurarea altor activitati, pentru a fi
transmise catre inspectoratele rutiere din tarile in care au rezidenta
conducatorii auto verificati. La randul lor, inspectoratele rutiere vor
realiza activitati de control la sediul operatorilor de transport, urmand
ca, in cazul in care aceste formulare nu reflecta realitatea, sa se aplice

legislatiile privind falsul in declaratii.

Acest proiect s-a desfasurat, pana in prezent, prin colaborarea intre
inspectoratele rutiere din Olanda, Franta, Marea Britanie si Polonia.
incepand cu luna aprilie a anului 2010, Inspectoratul Rutier din cadrul
ARR este parte in acest proiect, urmand ca, din luna iunie 2010, sa
participe toate inspectoratele rutiere din tarile membre ECR.

Euro Controle Route este un organism european de inspectie si
control in domeniul transporturilor rutiere creat la data de 5 octombrie
1999, format din 14 state europene cu statut de membru cu drepturi
depline si 6 state cu statut de observator. Autoritatea Rutiera Romana
a detinut presedintia acestui organism in perioada 2008-2009, pentru

ca acum sa asigure vicepresedintia.
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Publicarea in
Monitorul Oficial a
anexei 2 a 0G 43 va
permite ridicarea a
peste 6.000 km la
portanta de 11,5 t pe
axa. Astfel,
transportatorii isi
vor putea reanaliza
traseele si tipurile
de autovehicule
utilizate,
intrevazandu-se
importante reduceri
de costuri.

Uill;

upa trei luni de
asteptare si tensi-
une, obligate fiind
de modificarile la
4 OG 43, evident c
autoritétile au trebuit sa construiasca
anexa numarul doi si ordinul de
rigoare pentru publicarea ei. Se
pare ca au fost transmise catre
Monitorul Oficial si asteptam publi-
carea lor“, a precizat Augustin
Hagiu, presedintele Federatiei O-
peratorilor Romani de Transport
(FORT). Publicarea acestei liste,
pentru care FORT pledeaza de mult
timp, presupune peste 6.000 de km
de drum national adusila 11,5 t por-
tantd pe axa, ceea ce inseamna
rute altemative pentru transportatori,
scurtaturi care vor insemna reduceri
semnificative de costuri pentru
carausi si beneficiarii acestora.
»Discutam despre economii
importante, de sute de euro la o
cursa, rezultate din consumul mai
mic de motorina si o mai buna
gestiune a timpilor de conducere
si odihna a soferilor“, a completat
Augustin Hagiu.
Sunt prevederi asteptate de
foarte multa vreme, cu impact ma-
jor asupra activitatii de transport.

intarzieri...
motivate

»S-a intarziat cu publicarea
acestui document deoarece

CNADNR a avut interese majore in
a acorda acele Autorizatii Specia-
le de Transport (AST) si a da a-
menzi pe o structura care trebuia
reabilitata. De la data de 30 aprilie,
AST-urile au intrat in istorie, ne-
maiputand fi acordate decat pen-
tru bunurile indivizibile. Este o re-
alizare a transportatorilor de mar-
fa reprezentati de FORT si incu-
nuneaza cinci ani de munca pe
aceasta tema, care abia acum se
concretizeaza. Dar - asa cum se
spune - niciodata nu este prea tar-
ziu. Este momentul ca transporta-
torii sa profite la maximum de
aceasta modificare legislativa si
sa-si optimizeze traseele luand
in calcul si miile de km oferiti cu
portanta de 11,5 t. De exemplu,
pana acum, legatura dintre Moldo-
va si Transilvania se facea direct pe
un singur drum care traversa renu-
mita zona Oituz, cu un pod in lucru
de un an de zile si restrictii de
tonaj. in sfarsit, transportatorii din
Moldova se pot bucura de mai mul-
te alternative directe catre iesirea
din tara spre vamile Bors si Na-
dlac“, a aratat presedintele FORT.

in aceste conditii, de acum
inainte, drumurile vor trebui reabi-
litate in mod real, iar angaja-
mentele Romaniei luate in mo-
mentul aderarii la UE trebuie res-
pectate. ,Multa lume va semnala
faptul ca aceste drumuri din
reteaua TEN care au fost aduse la
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Semiremorci

Transportul de persoane - prelungire...
pana cand?

Un subiect viu dezbatut in ultima perioada de catre transportatorii de
persoane este legat de posibila prelungire a valabilitatii licentelor de
traseu interjudetean. S-au vehiculat mai multe posibilitati privind anul
cand ar trebui sa aiba loc urmatoarea atribuire - 2016, 2013 si nu
numai. in ultimele zile, au aparut si alte variante: nici 5 ani (2013), nici
8 (2016), ci undeva la mijloc, adica 2014 sau 2015. Mai mult decat
atat, se incearca si corelarea valabilitatii programului de transport
interjudetean cu cel judetean. Astfel, urmatoarea atribuire ar trebui sa
aiba loc in acelasi an pentru traseele judetene si interjudetene.

»Ne asteptam la modificari importante pe segmentul transportului de
persoane §i speram ca, in scurt timp, sa avem un raspuns final privind
prelungirea valabilitatii licentelor de traseu interjudetene si judetene®,
a declarat Augustin Hagiu.

Amintim faptul c3, in conditiile in care legislatia nu este modificata, in

primavara anului viitor ar trebui sa ai

portanta de 11,5 t nu vor rezista,
insa punctul nostru de vedere
este diferit. Ar fi rezistat mai bine
daca se acordau autorizatii spe-
ciale de depasire a gabaritului?
Autoritatile trebuie séa aiba grija ca
masele legale sa fie respectate.
Distrugerea drumurilor nu s-a fa-
cut din cauza celor care merg cu
40 t masa totala, respectiv 11,5 t
pe axa, ci a celor care depasesc cu
mult aceste valori. Aici trebuie
sa isi indrepte atentia autoritatile,
pentru ca acestea sunt firmele

iba I raseelor pentru

Brean 1

care distrug nu numai infrastruc-
tura, ci si concurenta loiala. Ase-
menea fenomene sunt cel mai
adesea intalnite in zona lucrarilor
de infrastructura de tip autostrazi.
Cel mai bun exemplu este DN1,
unde portiunea Bucuresti-Ploiesti
a fost distrusa de lucrarile la au-
tostrada Bucuresti-Ploiesti. Co-
ruptia de la nivelul controlorilor in
trafic de la CNADNR se pare ca a
reusit sa bata pana astazi intere-
sul national. Acum, nemaiexistand
posibilitatea de a justifica de-

pasirile de masa printr-o foaie de
hartie denumita AST, raspunderea
apartine direct controlului in trafic
si acesta este si motivul pentru
care am sustinut controlul unic*,
a spus Augustin Hagiu.

Presedintele FORT nu s-a ara-
tat increzator in eficienta con-
troalelor comune ARR - CNADNR
privind greutatea vehiculelor. ,,Nu
cred in eficienta controlului mixt
CNADNR-ARR. Trebuie sa existe
un singur organism de control, in-
dependent de CNADNR si chiar de
ARR, care sa verifice aceasta ac-
tivitate intr-un mod cat se poate de
echidistant, fara interventii ale a-
numitor companii“, a subliniat
presedintele FORT.

Asigurarile de risc financiar
sunt, de asemenea, un subiect de
actualitate la Ministerul Transpor-
turilor. Eliminarea acestora doar
pentru noi intrari pe piata este pri-
vita ca un posibil element de sta-
bilizare a pietei de transport.

»Ne asteptam la eliminarea
asigurarilor de risc financiar la in-
trarea pe piata, fapt asumat si ac-
ceptat la ultimele intalniri de catre
Ministerul Transporturilor. Ar fi un
lucru important avand in vedere
dezechilibrul de pe piata transpor-
turilor, a aratat Augustin Hagiu.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Revista Ziua Cargo
va invita la

un eveniment

in cadrul caruia
transportatorii

de marfa se vor afla
timp de doua zile
in dialog direct

cu clientii si

cu reprezentanti
de prim rang

ai autoritatilor.

ZIGA

3-4 iunie 2010
Hotel laki, Mamaia

EVENIMENT

»Un cocktail
anticriza:
clienti, carausi

si legislatie“

Parteneri principali

(onfinental &

®Oscar Downstream

venimentul face parte
dintr-o serie de confe-
rinte incepute in urmé cu
mai bine de un an de ca-
tre revista Ziua Cargo,
sub denumirea ,,Campania pentru un
transport civilizat®.

Printre autoritatile care vor fi
prezente la eveniment se numara:
Eusebiu Pistru - secretar de stat Mi-
nisterul Transporturilor si Infrastruc-
turii; Mariana Nedelcu - secretar de
stat in cadrul Ministerului Muncii,
Familiei si Protectiei Sociale; lancu
Craciunoiu - director general Autori-
tatea Rutiera Romana; Florian Co-
man - director general adjunct Autori-
tatea Rutiera Romana; Daniela Do-
brila - director al Directiei de Licente
si Autorizari din cadrul Autoritatii Ru-
tiere Romane; Nicolae Tanase - in-
spector sef Autoritatea Rutiera
Romana; Sorin Sirbu - Director Di-
rectia de Transport Rutier din Minis-
terul Transporturilor; Comisar sef de
politie Lucian Dinita - director Di-
rectia Rutiera IGPR; Comisar sef
de politie Cristian Calin - director ad-
junct Directia Rutiera IGPR.

De asemenea, este asteptat si
ministrul Transporturilor si Infrastruc-
turii, Radu Berceanu. Reamintim fap-
tul ca, in urma cu un an, la un alt eveni-
ment Ziua Cargo, Radu Berceanu a
fost primul ministru al Transporturilor
care a participat la o conferinta dedi-
cata transportatorilor (atunci a fost vor-
ba despre transportul de persoane).

Campania pentru un Transport Civilizat

'UN COCKTAIL ANTICRIZA:

clienti, carausi si legislatie

La Mamaia, vom discuta despre
metodele pe care le au marii clienti
de transport in selectarea carausilor,
despre limitele in ceea ce priveste
presiunea clientilor asupra tarifului
de transport, astfel incat serviciile sa
fie de calitate, despre noua lege a
transporturilor si despre provocirile
de viitor in transporturi.

De asemenea, vor fi abordate
teme legate de pregatirea soferilor,
de controlul efectuat de ARR si
CNADNR si despre noile reguli
privind rovinieta.

Vor fi prezentate statistici legate
de situatia actuala a pietei de trans-
port si nu vor lipsi nici subiecte
legate de economia sociala, sigu-
ranta rutiera, evolutia pietei muncii
in transporturi si furtul din camioane.

Totodata, cu ocazia evenimentu-
lui, va fi lansat oficial concursul
sRomanian Transport Company of
the Year“ - concurs national ce se
adreseaza transportatorilor, castiga-
torul fiind selectat pentru a partici-
pa la concursul international ,,Euro-
pean Transport Company of the
Year“, unde revista Ziua Cargo este
membra in juriu.

Mai multe detalii despre eveni-
mentul care se va desfasura in perioa-
da 3-4 iunie 2010 la Hotelul laki din
Mamaia gasiti pe www.ziuacargo.ro.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

............................................................................................................................ mai 2010



CENTRU DE PREGATIRE SI PERFECTIONARE A PERSONALULUI
DIN DOMENIUL TRANSPORTURILOR RUTIERE

S CoASA

PROFESIONISTILO

DE ELI T ARlel)

el ¥

FORMARE/ATESTARE PROFITRAINING
soferi profesionisti soferi ADR © training de siguranta rutiera (Safety Drive)
coordonatori transport consilieri ADR = conducere economica/ecologica (EcoDrive)
instructori auto soferi TAXI = tehnici de conducere/exploatare rationala
pregatire profesionala in vederea obtinerii atestatelor pregatire si perfectionare continua a soferilor in

si certificatelor de competenta/calificare profesionala practica conducerii si exploatarii autovehiculelor



Locuri de munca disponibile

=

ra usoara

(incl. consultant, proiectant etc)

Maistru constructii

Judet/Tel. Agentie (AJOFM)
Inginer/subinginer constructii

Inginer autovehicule rutiere

Masinist transporturi

Sofer autocamion
interioare

Sofer autoturism
/utilitara

/mare tonaj
Mecanic auto
Macaragiu

Alba (0258/831137)

Arad (0257/211791)

Arges (0248/222415)

Bacau (0234/576286)

Bihor (0259/436821)
Bistrita-Nasaud (0263/236295)
Botosani (0231/536791)
Brasov (0268/416879)

Braila (0239/611386)
Bucuresti (021/3162903 int 227) 134
Buzau (0238/427500)

Calarasi (0242/316542 sau 02)
Caras-Severin (0255/212380)
Cluj (0264/596816 int. 340)
Constanta (0241/481553 / 481537) 2
Covasna (0267/312157)
Dambovita (0245/615492)
Dolj (0251/306100)

Galati (0236/412262)
Giurgiu (0246/230613)
Gorj (0253/213824) 1
Harghita (0266/371394)
Hunedoara (0254/216151)
lalomita (0243/230999)

lasi (0232/254577 int. 113)
lifov (021/3323708)
Maramures (0262/227820)
Mehedinti (0252/319029)
Mures (0265/263760)
Neamt (0233/237780)

OIt (0249/438531)

Prahova (0244/571390)

Satu Mare (0261/770237)

| Salaj (0260/612463)

Sibiu (0269/230089, 210882)
Suceava (0230/523279)
Teleorman (0247/315915)
Timis (0256/294231)

Tulcea (0240/512171)

Vaslui (0235/318184)

Valcea (0250/735608 int.18)
Vrancea (0237/617964)
TOTAL 275
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Mercedes-Benz

Doar Sprinter poate face asta.

Acum cu motorizare Euro 5 si un pret special de 23.999 euro*, fara TVA.

Fiabilitatea, siguranta, confortul dar si costurile mici de
intretinere sunt doar cateva dintre calitétile ce fac din
Sprinter un lider in clasa sa. Odatd cu noua motorizare
Euro 5, Sprinter devine un etalon si in ceea ce priveste
consumul de combustibil, iar taxa pe poluare este 0. In
plus, pentru orice model Sprinter va oferim si o garantie
extinsd la 3 ani, in limita a 180 000 km. Mai mult chiar,

acum *Sprinter 313 CDI, furgon, 14 m’ este si mai avanta-
jos, avand un pret special de 23.999 Euro, fara TVA. Oferta
este valabila pand la 31 iulie 2010. Aveti toate motivele sa
optati pentru un Sprinter si dacé doriti o solutie de finan-
tare avantajoasd, Mercedes-Benz Financial Services v-a
pregatit deja o ofertd, cu dobanda variabila de 6, 93%.
www.mercedes-benz.ro



Luna trecuta, Scania a lansa
motor V8, care dezvolta cea ma Rare
putere‘gpel mai mare cuplu pent
camioane - 730 CP, respectiv 3.500
Noul motor incununeaza 40 de ani de
cand constructorul suedez produce
motoare V8. ——




SCA

u acest nou motor, Sca-
nia isi completeaza
gama propulsoarelor
V8, oferind nu mai putin
de patru variante, de
500, 560, 620, respectiv 730 CP.

Pentru constructorul suedez,
detinerea celui mai puternic mo-
tor de pe piata nu reprezinta doar
o chestiune de prestigiu, ci si o
buna investitie. Conform reprezen-
tantilor Scania, segmentul cami-
oanelor cu motoare V8 reprezin-
ta 15% din volumul total al van-
zarilor, iar prin noua lansare se tin-
teste o crestere la 20%.

Este de asteptat ca noul motor
sa aiba un impact comercial sem-
nificativ, mai ales ca va fi disponi-
bil pe noua Serie R, camionul
care a primit titlul de ,,Internatio-
nal Truck of The Year 2010%.

De altfel, Scania domina piata
camioanelor echipate cu mo-
toare puternice (in jur de 600 CP),
asigurandu-si peste jumatate din
volumul total al vanzarilor pe
acest segment.

Trebuie remarcat faptul ca
situatia actuala economica nu a
diminuat dorinta constructorilor de
a detine cel mai puternic motor. In
ultima perioada, aproape anual
asistam la lansarea ,celui mai
puternic motor“. Si, ca intr-o re-
dutabila competitie sportiva,
recordul este doborat, rand pe
rand, de catre un alt constructor si
la diferente mici. li reamintim pe
cei mai recenti trei detinatori ai
»celui mai puternic motor“: MAN
cu 680 CP, Volvo cu 700 CP, iar
acum Scania cu 730 CP.

Putere, dar
si eficienta

Pentru noul motor de 730 CP,
Scania a creat o cutie de viteze in-
tarita, ce functioneaza impreuna
cu sistemul automat de schimbare
a vitezelor - Scania Opticruise
(cu sau fara pedala de ambreiaj).
Practic, cele mai multe compo-
nente raman neschimbate.

Noul V8 este integrat in sis-
temul modular Scania pentru pro-
ductia motoarelor. Astfel, propul-
sorul de 730 CP are la baza plat-
forma si tehnologiile modulare uti-
lizate de Scania pentru noile mo-
toare in linie si, totodata, are
componente comune cu celelalte




LANSARE

Fisa tehnica R 730

B Putere maxima: 730 CP la
1.900 rpm

H Cuplu maxim: 3.500 Nm la
1.000 - 1.350 rpm

H Cilindree: 16,4 |

B Numar cilindri: 8

H Valve/cilindru: 4

B Capacitate ulei: 48 1

H Norme de poluare: EURO
5/EEV

H Injectie: Scania XPI

H Control emiisii: Scania SCR

H Cutie de viteze: GRS0925
(12+2)

B Schimbare automata a
vitezelor: Scania
Opticruise (cu sau fara
pedala de ambreiaj)

N Cabine disponibile cu
acest motor: Low-roof
sleeper, Normal sleeper,
Highline, Topline

H Configuratii capete tractor:
4x2, 6x2, 6x4

m Configuratii camion: 4x2
6x2, 8x2, 6x4, 8x4

m Configuratii transport in
constructii: 6x4, 8x4

TTR730

motoare V8. Fiabilitatea dovedita
si promptitudinea livrarii pieselor
de schimb catre service-uri sunt
doua dintre avantajele unei aseme-
nea abordari.

Potrivit traditiei, Scania si-a pas-
trat controlul asupra performan-
telor motoarelor sale, ocupén-
du-se in totalitate de proiectarea
si productia componentelor.

Scania XPI (extra high-pressure
injection), presiune maxima de in-
jectie de 2.400 bar, presiune nor-
mala de operare 1.800 bar, control
precis al arderii, toate sistemele
motorului controlate de catre un
sistem de management, inclusiv
controlul emisiilor, sistem SCR
(cu AdBlue) sunt cateva dintre as-
pectele care asigura performantele
noului motor V8, inclusiv atingerea
standardelor EURO 5 si EEV.

Noul motor ofera un cuplu ma-
re de la turatii reduse. Astfel, se cre-
eaza premisele pentru un consum

redus de combustibil. Cuplul maxim
este atins inca de la 1.000 rpm.

Noul V8 de 730 CP este cu 30 kg
mai greu decat modelul de 620 CP,
dar asigura acelasi consum de car-
burant si acelasi nivel de zgomot.

In cadrul conferintei de presa,
reprezentantii Scania au anuntat
faptul ca pot produce deja mo-
toare EURO 6, dar asteapta
aparitia legislatiei pentru aceste
norme de poluare.

Imaginea V8

Atunci cand este vorba despre
achizitionarea unui camion, mai
ales a unuia echipat cu un motor
puternic, componenta emotionala
joaca un rol important, iar construc-
torul suedez este constient de
acest aspect. Astfel, din luna sep-
tembrie, toate camioanele Scania
echipate cu motoare V8 vor avea
elemente speciale care sa le faca
usor de recunoscut. Printre aces-
tea se numara folosirea de orna-
mente cromate, utilizarea sim-
bolului ,,V8“, lumini cu xenon, pe-
dale de metal special stilizate,
volan negru acoperit cu lemn si
piele, scaune imbracate in piele...

Distributie
in stil Scania

Ultima perioada a fost una foarte
aglomerata din punct de vedere al
evenimentelor pentru Scania. In
timp ce era lansat oficial noul mo-
tor V8 de 730 CP, in cadrul unei con-
ferinte de presa transmisa in direct
pe Internet, Scania Romania a orga-
nizat la Sibiu un eveniment dedicat
segmentului de distributie.

Reprezentantii Scania au prezen-
tat o serie de calcule ce demon-
streaza eficienta superioara a trans-
porturilor efectuate cu autovehicule
cu o capacitate mai mare.

Astfel, studiul de caz prezentat
a comparat costurile inregistrate
de catre doua firme, pentru trans-
portul a 50.000 de paleti pe parcur-
sul unui an.

Prima firma a decis achizitio-
narea unei flote de 35 de camioane
Scania de 18 t. Cea de-a doua a a-
les 64 de autovehicule de 7,5 t.
Rezultatul este elocvent, prima
firma obtinand un cost de 34 euro/
palet, cea de-a doua 47 euro/palet,
motivele fiind in principal legate de
costurile de operare mai scazute,
consumul de combustibil mai mic
si numarul mai redus de angajati.

Tot in cadrul evenimentului de la
Sibiu, am avut ocazia realizarii unui
drive-test cu un autovehicul Scania
de 18 t, dedicat distributiei. Astfel,
am putut aprecia vizibilitatea buna,
confortul oferit de cabina, manevra-
bilitatea excelenta. Mai ales pentru
segmentul de distributie, un atu
important il reprezinta noul Scania
Opticruise, sistemul de schimbare
automata a treptelor de viteze. Fap-
tul ca nu mai exista pedala de am-
breiaj contribuie din plin la confor-
tul soferului.

Soferi pregatiti
pentru profit

Conducétorii auto au o influenta
majora asupra consumului de car-
burant, a uzurii diferitelor compo-
nente ale camionului, a sigurantei...
sunt elemente care pot face cu
usurinta diferenta in activitatea
firmei intre profit sau pierdere.

In aceste conditii, pentru a se
asigura ca autovehiculele comer-
cializate sunt utilizate in conditii
optime, Scania Romania pune la
dispozitia clientilor un program
de pregatire a soferilor.

Exista mai multe pachete de
pregatire, costul pentru o zi de curs
fiind cuprins intre 80 si 120 de euro
si dureaza intre sase si opt ore.

Cursul cuprinde doua parti,
condus si dezbateri, iar reprezen-
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Alexandru Troncota,
Driver Trainer Scania:

»A gandi in timp ce
conduci inseamna sa fii
concentrat la camion,
incarcatura si sa incepi

sa anticipe




tantii Scania vor ca acesta sa
poata acoperi inclusiv cerintele le-
gislatiei, obligatorii, privind pre-
gatirea soferilor.

»Programele de pregatire ale
diferitilor producatori nu sunt iden-
tice. Fiecare constructor de ca-
mioane incearca sa asigure o uti-
lizare optima a propriilor autove-
hicule, iar diferentele tehnice duc
la recomandari diferite. Imediat ce
vom primi autorizatiile necesare,
vom asigura prin aceste cursuri in-
clusiv pregatirea obligatorie a
soferilor, cele 35 de ore la cinci
ani“, a precizat Alexandru Tron-
cota, Driver Trainer Scania.

Cei de la Scania au constatat
faptul ca soferii obtin o scadere de
aproximativ 10% a consumului de
combustibil in perioada de dupa
efectuarea cursului, iar apoi revin la
vechiul stil de condus si, practic, la
vechile greseli (consumul creste la
vechile valori). Astfel, propunerea
Scania Romania este efectuarea a
sapte ore de pregatire, odata pe an
si, astfel, atingerea unei medii a
consumului de combustibil semni-
ficativimbunatatita fata de cazul in
care toate cele 35 de ore ar fi
efectuate intr-un singur modul.

Programul de pregatire este
dedicat utilizatorilor de camioane
Scania.

Scania ofera operatorilor de
transport numeroase produse
menite sa asigure controlul cat mai
bun al costurilor. Printre acestea
se numara programele de in-
tretinere si reparatii si sistemul de
management al flotei.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




INTERVIU

Astazi, asociatiile
locale puternice
reprezinta cheia
pentru ca o asociatie
nationala sa fie

cu adevarat
reprezentativa.

Multi joaca deja
aceasta carte cat pot
de bine. Despre rolul
unei astfel de asociatii
locale, dar si despre ce
poate face ea pentru
membrii sai, am stat
de vorba cu Laurentiu
Banu, presedintele
FORT Buzau.

ALCT

pe plan

Ziua Cargo: Cand s-a
infiintat FORT Buzau?

Laurentiu Banu: Asociatia
FORT Buzau a fost infiintata in apri-
lie 2008 cu sprijinul a 33 de trans-
portatori, membri fondatori, consti-
tuindu-se prin libera asociere a
patronilor persoane juridice indife-
rent de natura capitalului si avand
ca obiect de activitate transporturile
rutiere de marfa si persoane.

Care au fost motivele

care au stat la baza

acestei initiative?

Primul motiv si cel mai impor-
tant a fost de a infiinta o asociatie
in scopul reprezentarii, promovarii,
sustinerii si apararii intereselor
economice, tehnice si juridice ale
membirilor in relatiile cu autoritatile
publice, cu sindicatele si alte per-
soane fizice si juridice in raport cu
obiectul sau de activitate (activi-
tatea de transport marfa si per-
soane in trafic intern si internatio-
nal, precum si activitatile conexe).

Ce obiective v-ati propus?
inca din 2008, ne-am propus
elaborarea unor programe adec-

local

vate de pregatire in domeniul
legislativ si al managementului in
afaceri, informarea exacta si o-
portund a membrilor asociatiei
privind anumite oportunitati de
afaceri, precum si constituirea
unei structuri specializate de ju-
risdictie profesionala. De aseme-
nea, avem in vedere infiintarea de
filiale FORT in toate judetele din
tara si crearea unui sistem de dis-
pecerat intre acestea, care sa
vina in sprijinul transportatorilor
din orice judet.

Ce ati realizat de la

infiintare?

Am reusit cu ajutorul mem-
brilor FORT sa avem o colaborare
cat mai buna si ne-am ajutat re-
ciproc, am invatat din experienta
unora si din greselile altora cum
sa ne rezolvam anumite pro-
bleme. in acelasi timp, am reusit
sa incheiem conventii cu soci-
etati de asigurari, contracte de
transport cu clienti beneficiari, in
care, de cele mai multe ori, un
transportator cu un parc auto
mai mic nu va putea negocia un
contract de transport.

Care sunt beneficiile
pe care le au membrii?

Un beneficiu important este
acela ca Asociatia FORT Buzau si
FORT la nivel national reprezinta
si apara interesele membrilor in or-
ganizatiile nationale si inter-
nationale. in acelasi timp, membrii
FORT pot beneficia de discounturi
la carburant, asigurari RCA, CAS-
CO si CMR mai ieftine, ca urmare
aincheierii unor conventii cu soci-
etatile de asigurare si distribuitorii
de carburant si, de asemenea, li se
asigura consultanta in relatiile cu
autoritatile nationale si inter-
nationale.

Aveti membri doar din

judetul Buzau?

Nu, avem membri din mai multe
judete, din localitati limitrofe, in
functie de fiecare transportator
care considera ca este cel mai
aproape de o filiala FORT,
deoarece el poate fi reprezentat de
catre liderul filialei din zona in re-
latiile cu autoritatile locale si cele
de control, dar nu este atat de im-
portant unde se inscrie ca membru,
deoarece toti membrii au acces la
aceleasi beneficii si totul este
transparent.

Cum va propuneti sa

atrageti membri noi?

Ne-am gandit si ne gandim in-
totdeauna sa venim cu oferte pen-
tru membrii FORT, prin incheierea
unor contracte de transport la ni-
vel national si international si prin
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realizare / actualizare / mentenanta site-uri web

realizare / refacere sigle

aplicatii web
baze de date

optimizare pentru motoarele de cautare

Fie ca aveti nevoie de un simplu site pentru a va promova
afacerea sau de un site complex, noi va putem ajuta:

Preturi

incepdnd de la

150 EURO

Pentru mai multe informatii:

http://it.bepa.ro s« 0770.234.621

incheierea unor conventii pentru a
obtine discounturi la asigurari si
carburant, dar, cel mai important,
ne-am propus sa incercam sa-i
convingem pe transportatori ca nu-
mai impreuna ne putem ajuta si
rezista in acest sector.

Care este pozitia FORT

Buzau in cadrul FORT?

Ca si pozitie, Asociatia FORT
Buzau, fiind o filiala a FORT, este
subordonata din punct de vedere
decizional la nivel national, dar, in
acelasi timp, independenta datorita
statutului si actului constitutiv.

Care sunt cele mai

importante probleme

cu care va confruntati

in general? Dar cele

specifice zonei?

in opinia mea, cea mai impor-
tanta problema a transportatorilor
este lipsa infrastructurii in Roma-
nia, desi platim roviniete si taxe, nu
avem parcari amenajate pentru a
putea respecta Reg. 561/2006 cu
privire la timpii de pauza si condu-
cere pentru soferi. In acelasi timp,
ne afecteaza concurenta neloiala

a anumitor transportatori care nu
au licente de transport sau a ca-
selor de expeditie fara licenta
pentru activitati conexe (sau, mai
bine zis, a intermediarilor), care
practica preturi de dumping. Cred
ca toti transportatorii ar trebui
sa-si calculeze bine costurile ina-
inte de a efectua o anumita cursa
si a practica un tarif minim pe km
cel putin in baza pretului la carbu-
rant si a taxelor de drum.

Pe plan local, ne confruntam tot
timpul cu lipsa spatiilor de parcare
pentru camioane, a restrictiilor
peste 7,5 t, care, de multe ori, sunt
impuse, fara nici o justificare, de
cei care vor sa aduca bani la buget.

Cum a evoluat activitatea
membrilor la inceputul
acestui an? Cum estimati
ca va evolua activitatea de
transport in urmatoarea
perioada?
inca de la inceputul anului
2010, cei mai multi dintre noi
ne-am confruntat cu probleme
majore si aici ma refer la marirea
taxelor si a impozitului, la asigurari
RCA aproape dublate, la nein-

casarea banilor pe transport,
deoarece multe firme au intrat in
faliment, la TVA pe care fiecare din-
tre noi suntem obligati s-o platim
inainte sa incasam banii pe trans-
port. De cele mai multe ori, in-
casam la un interval de 90 zile, dar
taxele le platim lunar.

Ca si evolutie in activitatea de
transport, in urmatoarea perioada
cred si sper sa ramanem cel putin
la acest nivel, daca vom reusi, alt-
fel majoritatea dintre noi va intra in
faliment. Nu vreau sa fac previzi-
uni sumbre, dar, daca transporta-
torii nu vor calcula matematic toa-
te costurile si taxele la transport,
vor intra cu siguranta in faliment.

Nu poti face transport decat
calculand matematic: cheltuieli = in-
casari. in concluzie, nota la mate-
matica ti-o poti da si singur, uitan-
du-te in balanta la sfarsitul fiecarei
luni sau in bilant. Succes!

Va multumim pentru timpul

acordat.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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euro? Vreti
investiti in fi

dumneavoast
si sa creati noi
locuri de munca
apeland la ajutco
financiar
nerambursabil?
Daca raspunsul
la aceste intre
este DA, atunc
prindeti ulti
sesiune de
depunere
proiecte ¢

Domeniile finantate sunt:

Cod CAEN  Denumire

071X Extractie minereuri fieroase

0729 Extractie minereuri metalifere nefieroase

081X Extractia pietrei

0891 Extractia mineralelor pentru industria si ingrasamintelor
naturale

0893 Extractia sarii

0899 Alte activitati extractive

-~ C-industria prelucratoare

13XX Materialele textile

14XX Imbracaminte

15XX Pielarie

16 XX Prelucrarea lemnului si pluta

17XX Hartie si carton

18XX Tiparire si reproducerea pe suporti a inregistrarilor

201X Fabricarea produselor chimice

202X Pesticide

203X Vopsele, lacuri

204X Sapun, detergent

2052 Clei

2053 Uleiuri esentiale

2059 Alte produse chimice

21XX Produse farmaceutice de baza si a preparatelor
farmaceutice

22XX Produse din cauciuc si mase plastice

23XX Minerale nefieroase: sticla, ceramica, ciment, var, ipsos

241X Producerea de metale fieroase

244X Producerea de metale pretioase

2451 Turnarea fontei

2453 Turnarea metalelor nefieroase

2454 Turnarea altor metale nefieroase

251X Fabricarea constructiilor metalice

252X Producerea rezervoare

253X Producerea de generatoare de aburi

255X Fabricarea produselor metalice

256X Tratarea metalelor

257X Articole de fierarie

2592 Ambalaje metalice

2593 Lanturi, arcuri

2594 Suruburi, filetate

2599 Alte articole de metal

26XX Fabricarea calculatoarelor si a produselor electronice
si optice

27XX Fabricarea echipamentelor electrice: fabricarea
motoarelor electrice, generatoarelor si
transformatoarelor electrice si a aparatelor de
distributie si control ale electricitatii, firelor si cablurilor

28XX Fabricarea de masini, utilaje si echipamente

29XX Fabricarea autovehiculelor de transport rutier,
a remorcilor si semiremorcilor

302X Fabricarea materialelor consumabile

303X Aeronave si nave spatiale

31XX Fabricarea de mobila

32XX Fabricarea bijuteriilor, imitatiilor de bijuterii si a
articolelor similare, a instrumentelor muzicale, a
articolelor pentru sport, a jocurilor si jucariilor, a
dispozitivelor

383X Recuperarea materialelor (dezasamblare masini,
materiale reciclabile sortabile)

-~ F-constyci ...

412X Lucrari de constructie cladiri rezidentiale si
nerezidentiale

42XX Lucrari de geniu civil (poduri, proiecte ingineresti)

431X Lucrari de pregatire teren

432X Lucrari de instalatii

433X Finisare

mai 2010
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) De unde le poti obtine?
Advisors

Vrei sa stii in ce constau?

Cum se intocmeste dosarul?

PRINDE DEPUNERILE
DE PROIECTE DIN 2010,
SUMELE DISPONIBILE
SUNT LIMITATE!

@ Intr. Difuzorului nr. 3, Sector 1, Bucuresti

M cadrul acestei linii de fi-
nantare nerambursabila sunt
sprijinite investitiile produc-
tive si pregatirea pentru com-
petitia pe piata a intreprinde-
rilor mici si mijlocii. In 2 luni, va fi
deschisa linia pentru depunere de
proiecte si se va inchide la
epuizarea sumei alocate, criteriul
de stabilire a ordinii de evaluare
fiind ,,primul venit, primul servit“.

Puteti beneficia
de pana la 1,5
milioane euro

in acest an, este alocat buge-
tul integral ramas disponibil pana

® 0722.383.019

in 2013, ceea ce impulsioneaza
firmele din domeniile finantate sa
intre in actiune acum, ca sa poata
beneficia de reduceri de pana la
70% la achizitiile dorite cu ajutorul
»banilor europeni®.

Fondurile nerambursabile
obtinute pot fi folosite pentru ur-
matoarele cheltuieli:

- achizitie de teren

- achizitie, constructie si mo-
dernizare cladiri

- achizitie de mijloace fixe (in-
stalatii, echipamente, mijloace de
transport tehnologice etc)

- achizitie aplicatii informatice,
licente, brevete, software etc

- instruirea personalului operativ

Suma rambursata de stat poate
ajunge chiar pana la 1,5 milioane
euro cu un procent nerambursabil
de pana la 70% din valoarea eligi-
bila a proiectului, contributia pro-
prie a solicitantului fiind de 30%. De
asemenea, la demararea achiziti-
ilor, beneficiarul poate obtine o pre-
finantare de 35% din intreaga va-
loare a ajutorului financiar acordat.

Proiectul in 2010,
cheltuielile in 2011

Pentru un proiect depus in
luna iulie 2010, investitia propriu-

- 031.817.65.31

CONTACTEAZA-NE

PENTRU O SESIUNE DE

CONSULTANTA
GRATUITA DESPRE
“BANII EUROPENI”!

= office@bepa.ro

Diana Parizianu,
managing partner

si specialist marketing
in cadrul BEPA Advisors,
este o tanara

antreprenoare

cu experienta in realizarea
si implementarea

de proiecte de investitii

cu ajutor financiar

nNerambpurs

zisa, cheltuirea banilor se va face
in aproximativ 6-8 luni de la data
depunerii proiectului, deci undeva
in primul trimestru al anului 2011,
deoarece timpul scurs intre
depunere si pana la contractare
variaza intre 3 si 6 luni de zile, ur-
mand ca, imediat dupa semnarea
contractului de finantare, sa se de-
mareze procedura de achizitie
pentru cheltuielile din proiect.

In numarul urmator, vom vorbi
despre ,,Oportunititile europene pen-
tru microintreprinderile romanesti!

Diana PARIZIANU

office@bepa.ro
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INVESTITORII
straini!?

Problemele economice din ultima perioada nu au
dus la diminuarea interesului pe care companiile
de logistica il au fata de Romania. Dimensiunile
tarii, marimea populatiei, dar si pozitia
geografica sunt aspecte care ii fac pe
logisticienii ce activeaza in aceasta regiune sa isi
doreasca o prezenta cat mai consistenta in tara
noastra. Am discutat despre logistica la nivel
global dar si despre oportunitatile oferite de
Romania cu Twan Steenweg, vicepresedinte
Agility, o companie logistica ce activeaza in
numeroase tari din lume si care si-a inceput de
curand activitatea si in tara noastra.

Ziua Cargo: Care sunt
motivele pentru care ati
decis sa veniti in Romania?

Twan Steenweg: Dezvoltarea
activitatii in Romania trebuie privita
in corelare cu intreaga noastra ac-
tivitate in lume. Agility este o com-
panie care isi are radacinile in Ori-
entul Mijlociu, fiind singura com-
panie globala care activeaza in lo-
gistica si are ca punct de plecare
aceasta regiune, mai exact Kuweit.
In prima faza, compania s-a dez-
voltat in Orientul Mijlociu, apoi in
restul Asiei, in ultima vreme realizan-
du-se dezvoltarea si catre piete
din America si Europa. Astfel, la
acest moment, nu suntem atat de
mari cat ne dorim in Europa. Amin-
ceput activitatea in Europa prin
cumpararea de catre compania
mama a Geo Logistics. Pentru noi,
transportul rutier reprezinta o exten-
sie a serviciilor pe care le oferim,
insa in Europa am inteles ca trans-
portul rutier este un produs in sine,
trebuie sa il ai si trebuie sa il dezvolti
la un nivel calitativ foarte ridicat -
folosirea transportului aerian nu
se justifica, iar infrastructura fero-
viara nu este foarte flexibila si com-
petitiva in Europa. Astfel, am dez-
voltat o retea europeana pentru
transportul rutier si ne concentram
acum pe Estul Europei.

Agility si-a facut loc pe piata prin
solutii inovative, lucrand impreuna
cu clientii pentru gasirea celor mai
economice solutii.

Piata americana este dominata
de importuri, cea asiatica de expor-
turi si, astfel, din punct de vedere al

afacerii de servicii logistice, trebuie
dezvoltate solutii diferite. in Europa
de exemplu, majoritatea compani-
ilor ce ofera servicii logistice au dez-
voltat retele globale, in timp ce in SUA,
in afara importatorilor, logisticienii
dezvolta retele la nivel national.

Ce investitii ati realizat
in Europa, pana
la acest moment?

Avem o flota importanta de ca-
mioane, de 6-7 mii de autovehicule,
dar toate opereaza in Orientul Mij-
lociu. in Europa, detinem o flota de
aproximativ 450 de camioane si
cele mai multe sunt in Suedia. Ast-
fel, subcontractam acest serviciu in
mare masura. La ora actuala, avem
in jur de 600-700 de camioane pe zi
pe drumurile europene. $iin Roma-
nia avem cativa parteneri precum
Delamode sau Cartrans.

Suntem, in continuare, in cautare
de modalitati pentru dezvoltarea in
Romania. Agility nu are probleme in
ainvestii in noi achizitii, daca acest
lucru are o logica din punct de
vedere al serviciilor oferite clientilor.

Cel mai mare client al nostru din
Romania este o companie pro-
ducatoare de componente utilizate
in diferite industrii. Am creat pentru
ei un produs care include o legatura
zZilnica dinspre Romania si Ungaria
(unde au o alta fabrica), cu restul
retelei europene. Astfel, intre co-
manda si transport, exista un decalaj
de cateva ore. in plus, pentru a
creste viteza, pe fiecare camion
avem cate doi soferi. Practic, tot ce
se produce este expediat fara a mai

Twan Steenweg,
Vicepresedinte

fi nevoie de un depozit pentru locul
de productie.

Ce loc ocupa Romania

pentru Agility?

Astazi, privim Romania ca pe
cea mai interesanta piata din Estul
Europei. Practic, Romania si Turcia
sunt pentru noi principalele tari din
regiune unde dorim sa ne crestem
prezenta. Vom investi puternic in oa-
meni si in solutiile oferite clientilor.
Avem 16 angajati in Romania, dar
numarul va creste rapid. Ne vom
concentra in primul rand pe trans-
portul rutier, viem sa cream un
model functional de distributie, pe
care clientii sa il recunoasca sisail
aprecieze. Tinta noastra este ca,
peste un an, sa dispunem de cel
putin cinci clienti importanti aici, sa
avem un produs logistic bine dez-
voltat si un sistem de distributie
functional. Cel mai probabil vom de-
servi clienti pe care deja ii avem la
nivel global si care vor dezvolta ac-
tivitati in Romania. In ultimii ani,
Romania a reusit sa obtina un rol
cheie pentru aceasta regiune, prin
atragerea de investitii si, ceea ce
este mai important, a reusit sa
atraga investitii care presupun ac-
tivitati pe termen lung. De aseme-
nea, este important faptul ca Roma-
nia este o tara mare, fiind astfel o
insemnata piata de consum.

Din punct de vedere logistic, nu
este o tara usoara, modelele de dis-
tributie sunt destul de complicate,
iar pentru o companie care vine in
Romania va avea o mare importanta
sa gaseasca un furnizor de servicii
logistice bine organizat, oferta finan-
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ciara fiind pe planul secund. Ase-
zarea Romaniei, marimea ei, con-
ditiile geografice o fac foarte intere-
santa din punctul de vedere al lo-
gisticienilor. De aici, pot fi de-
servite si alte tari precum Serbia,
Bulgaria, Moldova...

Am pornit un proiect legat si de
transportul maritim. incercam sa
atragem atentia asupra importantei
pe care Portul Constanta o poate
avea pentru cei care activeaza in
regiune. Aici, un rol important il vor
juca si autoritatile. Auzim multe
plangeri legate de faptul ca Portul
Constanta poate deservi Romania,
dar nu si restul regiunii, din cauza in-
frastructurii deficitare.

Oricum, investitiile noastre in
Romania vor fi influentate in totali-
tate de cererile clientilor. Vom dez-
volta o retea de distributie menita sa
lege Vestul de Est, dar si una care
sa asigure distributia in aceasta
regiune. Dezvoltarea din ultima
vreme cunoscuta de aceasta regiune
merita mai multa atentie.

Protectia mediului incepe sa

influenteze activitatile de

logistica?

Tot mai multe companii, $i ma re-
fer in special la cele internationale,

sunt atente la mediu, la poluare,
opinia publica fiind importanta in
acest sens. Astfel, deciziile legate de
proiectarea unui supply chain vor fi
tot mai mult legate de protectia
mediului. Deja oferim gratuit clie-
ntilor nostri un raport privind emisi-
ile CO2 legate de transporturile ru-
tiere pe care le realizam pentru ei.
Aceste rapoarte sunt folosite si
chiar avem tinte privind reducerea
emisiilor. In plus, lucram doar cu au-
tovehicule care indeplinesc cel putin
normele EURO 3.

Aceste preocupari reprezinta
un inceput, care demonstreaza di-
rectia spre care ne indreptam, iar cal-
culele vor deveni tot mai precise si
rezultatele utilizate tot mai muit.

Cum priviti viitorul

din punct de vedere

al logisticii?

Cred ca, pe viitor, se vor intam-
pla doua lucruri majore pentru lo-
gistica. Unul este legat de aducerea
productiei mai aproape de con-
sumator, fenomen care a inceput
inainte de criza, pentru ca multi re-
taileri au inteles ca timpii legati de
supply chain erau prea lungi si e-
xistau prea multi factori ce influ-
entau activitatea, independenti de

management. De exemplu, multi au
inceput sa produca in partea de
Nord a Africii pentru a deservi Eu-
ropa. Criza a intarit si mai mult
aceasta tendinta. Practic, s-a do-
vedit faptul ca, daca o companie de
transport maritim decide sa re-
nunte la unele curse, nimeni nu o
poate opri. Astfel, scade capaci-
tatea de transport, preturile cresc
si, cel mai grav, scade frecventa
transportului. O solutie o reprezin-
ta aducerea unei parti a productiei
sau, cel putin, a produselor cheie,
mai aproape de consumatori.

Cel de-al doilea lucru care se va
dezvolta mult in viitor este colabo-
rarea orizontala. Tot mai multe com-
panii vor dori sa utilizeze in comun
supply chain-urile. Logisticienii tre-
buie s& gaseascéa solutii pentru a
face aceste colaborari posibile.

In ceea ce priveste noi regiuni ce
se vor dezvolta, exista deja in-
vestitii realizate in Africa, dar per-
sonal nu pot privi ca pe o regiune
Africa, mai degraba ca pe mai multe
tari aflate in curs de dezvoltare.
Oricum, Agility urmareste aceasta
dezvoltare si au fost deja cumparate
companii in Algeria si Kenia.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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quila si-a continuat,
cu succes, in acest
an, activitatea de a-
tragere de clienti noi
atat pe segmentul de
transport cét si pe cel de logistica.

Transportul
intracomunitar
de-a dreptul
infloritor

»Pe parte de transport inter-
national intracomunitar, am in-
ceput colaborarea cu doi clienti
noi din Germania si ltalia“, a afir-
mat Bujor Stanescu, explicand
ca principiul de baza este acela de
a cauta companii care au nevoie
de mini flote (de la 10-15 ca-
mioane in sus) operate si dis-
pecerizate de Aquila, in conditiile
unui trafic cat de cat regulat.
»Daca lucrurile vor merge bine,

vom ajunge intr-o luna sa operam
cu 10-15 camioane pentru fiecare
client in parte, ceea ce se va re-
flecta in noi achizitii de parc“, a
aratat Bujor Stanescu, mentionand
ca flota alocata in acest moment
de Aquila pe transport intracomu-
nitar depaseste 100 de camioane.
De altfel, transportul intracomuni-
tar reprezinta segmentul care in-
registreaza cea mai buna dinamica
in cadrul companiei.

Si pe segmentul de transport in-
tern, Aquila se afla in diverse stadii
de negociere cu clienti noi, pe ace-
lasi principiu, al asigurarii unui flux
regulat de marfa.

E criza
de camioane

»Am sesizat in ultimul timp pe
piata internd, si chiar in toata Eu-
ropa, o criza teribila de camioane.

Cum arata piata romaneasca Si...
europeana prin ochii unei companii
de top, care a reusit sa gaseasca
oportunitatile acestei perioade?
Raspunsul este format dintr-un
singur cuvant: bine. Ce se afla, insa,
in spatele acestuia, am incercat sa
aflam de la Bujor Stanescu,
directorul de logistica al Aquila.

Exista cerere de transport, dar
sunt foarte putine camioane dis-
ponibile. Nu pot sa imi explic exact
fenomenul, dar probabil ca are
loc din cauza faptului ca multe
firme si-au incheiat activitatea, au
dat camioanele inapoi la leasing
sau si-au securizat flota cu con-
tracte ferme si nu mai sunt intere-
sate de cursele spot“, a aratat di-
rectorul de logistica al Aquila, care
a tinut sa sublinieze ca sunt greu
de gasit camioane disponibile in
acest moment. ,,De exemplu, noi
trebuie sa transportam pentru unul
dintre clientii nostri un numar
foarte mare de paleti de la Oradea
la Ploiesti. In mare parte, am folosit
camioanele noastre, dar am si
subcontractat. A fost extrem de
greu sa gasim un numar relativ mic
de camioane pentru aceste curse.
In viitorul apropiat, vom avea de fa-
cut curse similare de la Cluj la
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Ploiesti, dar ne lovim de aceeasi
problema: nu reusim sa gasim
camioane, chiar daca platim peste
nivelul pietei.

47 de achizitii
de la
inceputul anului

in acest context, Aquila isi va
majora flota in continuare pana la fi-
nalul anului, in conditiile in care in
perioada scursa din ianuarie a achiz-
itionat deja 47 de camioane, dintre
care 22 au reprezentat extindere de
flota iar 25 inlocuire (camioane
EURO 3 din 2003 cu camioane
EURO 5 din 2009).

Bujor Stanescu apreciaza, in
plus, ca pe segmentul de logistica,
volumele de marfa au crescut per
total. ,lanuarie a fost sub astep-
tari, februarie a fost o luna destul
de buna, iar martie una foarte
buna. Aprilie a fost iar o luna
slaba, in schimb luna mai pare
promititoare®. Cresteri au fost
consemnate si pe partea de ex-
port, unde au avut loc schimbari
pozitive reflectate in majorari care
au depasit orice alta perioada a
anului trecut.

Planuri mari,
rezultate pe masura

Aquila se afla in acest moment
intr-un proces de schimbare a mo-
dului de operare, dupa ce clientul
principal al companiei a decis mo-
dificarea sistemului, dintr-unul mul-

Bujor Stanescu,
directorul de logistica
al Aquila:

»Flota de transport
international a reusit sa
livreze performanta:
intarzierile au fost aproape
inexistente, doua sau trei
intr-un trimestru intreg. Pe
partea de depozitare, am
reusit sa ajungem la un nivel
de performanta foarte bun,
nu numai pentru Romania.
Am intrat in liga mare.

ti depozit intr-unul bazat pe un de-
pozit central (localizat la Ploiesti), de
unde se vor face livrari regionale.
Platforma logistica apartinand clien-
tului va fi operata de Aquila, care, in
acest moment, are in vedere, de
asemenea, securizarea din punctul
de vedere al stocurilor, a depozitelor
proprii aflate la Ploiesti si Tureni
(Cluj). ,,Depozitul de la Tureni este
important pentru strategia noastra.
Aquila nu intentioneaza sa isi re-
stranga activitatea de servicii logis-
tice, ci sa isi creasca importanta pe
acest segment. Vrem sa intram in ne-
gocieri cu un client mare, care sa
ocupe un spatiu cat mai mare din de-
pozit sau cu clienti de talie medie.
Din punctul nostru de vedere, am-
bele variante sunt bune, dar am
prefera a doua solutie: clienti de ta-
lie medie care sé poata fi acomodati
in acelasi depozit*, a explicat Bujor
Stanescu, subliniind ca Aquila a
primit, la finalul lunii martie, un feed-
back extrem de magulitor din partea
clientilor in ce priveste transportul si
logistica, inclusiv pe segmentul de
activitati cu valoare adaugata.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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pe mana ei

Tara noastra

ar putea castiga zeci
de miliarde de euro
de pe urma Portului
Constanta, daca

ar aplica o reteta
simpla privind
facilitati fiscale deja
puse in practica cu
mult succes de state
din Vest, precum
Olanda. Deocamdata
insa, din cauza lipsei
de interes a celor
care stabilesc
politicile fiscale,
pierde pe mana ei.
Transformarea tarii
noastre in ,,Poarta
de intrare in Europa
a bunurilor provenind
din Asia“ a
reprezentat tema
centrala a
conferintei
organizate la
sfarsitul lunii aprilie
de European
Gateways Platform,
Camera de Comert
Romano-0landeza,
Ambasada Olandei

la Bucuresti, Dutch-
Romanian Network
si Archicom.

olutiile care ar putea

realiza din Romania un

centru logistic euro-

pean au fost propuse

de experti din companii
multinationale din multe domenii,
inclusiv consultanti fiscali, care
au dezbatut posibilitatile de a
spori competitivitatea tarii noastre
in interiorul Europei. Au fost expri-
mate mai multe idei pentru trans-
formarea coridoarelor de transport
la nivel national, punandu-se ac-
centul pe atragerea unor com-
panii straine interesate sa intre-
prinda in Romania activitati cu
valoare ridicata (cercetare si dez-
voltare, asamblare, adaptare), ceea
ce ar duce la cresterea Produsu-
lui Intern Brut, ar genera noi locuri
de munca si ar aduce venituri fis-
cale suplimentare statului.

Mai putine bariere,
mai multe sanse

w»Comertul urmeaza intotdeau-
na calea unde gaseste cele mai
putine bariere, iar Romania are
avantaje competitive fundamen-
tale care, alaturi de masurile deja
implementate in alte state din
Uniunea Europeana, ar putea sa-i
ofere oportunitatile de a se dez-
volta intr-o astfel de cale de ac-
ces facila catre Europa“, a de-
clarat Robin Martens, presedin-
tele European Gateways Plat-
form si director general al
Archicom SRL.

,,Cu toate ca noi consideram ca
infrastructura de transport este un

12 recomandari
care ar putea schimba
fata Romaniei

. Plata TVA la import prin
decont pentru toate
companiile

. Reprezentarea fiscala
globala

. Amanarea platii datoriei
vamale

. Agent Economic
Autorizat - avantaje
suplimentare

. Predictibilitatea mediului
de afaceri

. Vamuirea marfurilor in
interiorul tarii

. Folosirea schemei de
reducere de emisii
de CO2 a UE

. O strategie de transport
inter-modal in Romania

9. Porturi logistice si de
asamblare interioare -
Hubs

10. Coridoare terestre

element important in transfor-
marea Romaniei intr-un centru lo-
gistic al Europei Centrale si de Est,
infrastructura singura nu poate
atrage investitii in acest domeniu.
Este, de asemenea, nevoie de un
mediu de afaceri stabil si previzibil,
precum si de implementarea cator-
va masuri fiscale cheie, care ar
transforma potentialul Romaniei
intr-un avantaj competitiv pentru a
deveni destinatia preferata pentru
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investitiile straine®, a declarat, la
randul sau, Peter de Ruiter, Lider
al Departamentului de Consul-
tanta Fiscala si Juridica al Pricewa-
terhouseCoopers Romania si
presedinte al Camerei de Comert
Romano-Olandeze.

De altfel, in cadrul evenimen-
tului, au fost prezentate mai
multe exemple, in care, desi vari-
anta de import in Europa prin in-
termediul Portului Constanta ar fi
fost mai competitiva, mari pro-
ducatori internationali au decis sa
ocoleasca Romania din cauza
birocratiei fiscale si a inexis-
tentei unor facilitati acordate in
state din Vest si acceptate la
nivelul Uniunii Europene.

Concluziile conferintei au fost
consemnate intr-un document de
pozitie, ce contine evaluari ge-

nerale si recomandari, care a
fost inmanat secretarului de stat
din Ministerul Economiei, Maria
Parcalabescu, astfel incat propu-
nerile mediului de afaceri sa a-
junga pe masa guvernantilor.

Organizatorii

European Gateways Platform
(EGP) este un parteneriat public
privat dintre guvernul olandez si
companiile romano-olandeze ac-
tive in domeniul infrastructurii si lo-
gisticii. EGP vede asocierea
romano-olandeza ca pe un partene-
riat foarte puternic capabil sa
genereze servicii logistice si co-
merciale eficiente Europei. Acti-
vitatile EGP din Romania sunt ges-
tionate de Robin Martens, director
general al Archicom SRL.

Gebrider Weiss

Transport si Logistics

Archicom este o companie
romano-olandeza specializata in
domeniul logisticii si al lanturilor de
aprovizionare, cu o experienta de
20 de ani in sustinerea si con-
silierea companiilor din Europa,
Asia si Statele Unite in domeniul
logistic si imobiliar.

PricewaterhouseCoopers ofera
servicii de audit financiar, consul-
tanta fiscala si pentru afaceri, spe-
cializate pe diferite sectoare. PwC
Romania si firma sa corespon-
denta de avocatura D&B David si
Baias au mai mult de 650 de ex-
perti la cele cinci birouri regionale
din Romania si Republica Moldo-
va din Bucuresti, Cluj, Timisoara si
Chisinau.

Misiunea Camerei de Comert
Romano-Olandeze este de a spori
schimburile comerciale bilaterale
si investitiile prin sustinerea, pro-
movarea si apararea intereselor
membrilor sai.

Dutch-Romanian Network este
o organizatie non-profit a carei mi-
siune este de a promova investiti-
ile bilaterale si contactele comer-
ciale in Romania si in Olanda.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Succesul obtinut m discutat de muite
de Dacia pe A ori despre cum tre-
_ buie proiectat un lant

plan national logistic, ce dificultati
si international pot aparea, ce as-
a facut ca pecte trebuie luate in calcul. Dar,
producatorul in n]od_eviden_t, rea_litatea bate
~ teoria, iar Dacia, prin volumele
fl:al'l!:ﬂ:l‘l]l‘l‘lal‘_l mari de piese de care are nevoie
sa aiba nevoie de si numarul mare de masini care
un impresionant pleaca spre clienti, a pus in scena

dispozitiv logistic, cel mai spectaculos sistem logis-
menit sa poata tic din Romania.

ti 1 Pentru a ne face o prima im-
gestiona volume presie despre volumul de piese si

mari, cu o precizie masini gestionate, trebuie spus
de ceas elvetian ca astazi, la Dacia, sunt incarcate
in ceea ce priveste

intrarile si iesirile.

Astazi, Dacia

utilizeaza

camionul, trenul

si vaporul si

demonstreaza ca,

printr-o coordonare

corecta, se pot

respecta cerintele

stricte specifice

STUDIU DE CAZ

industriei auto,

chiar si in

conditiile unei

infrastructuri care

lasa mult de dorit. Stefan Gaibu
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si descarcate zilnic in jur de 600
de camioane.

Atunci cand discutam despre
operatiunile logistice necesare
Dacia, trebuie realizata o prima
clasificare.

In primul rand, este vorba des-
pre transportul avand ca principala
responsabilitate aprovizionarea
cu piese de prim montaj - asa nu-
mitul ,,transport amonte*.

»Clientii nostri sunt Uzina de
vehicule Dacia, Uzina Mecanica
Dacia, Renault Mecanique Rou-
manie, Renault Industries Rou-
manie (export de componente
auto destinate productiei pe baza
proiectului X90 in alte 7 tari), Cen-
trul National de Piese Schimb*, a
precizat Stefan Gaibu, sef depar-
tament transport piese si vehicule.

A doua sectiune importanta
este cea derulata de Centrul de
Expeditii de Vehicule Noi, iar volu-
mul de activitate si provocarile nu
sunt cu nimic mai prejos.

»Daca in urma cu 3 ani fabricam
aproximativ 200.000 unitati, din
care cea mai mare parte mergeau
pe piata romaneasca, anul trecut
s-au fabricat 296.000 masini, din
care 70-75% au mers la export si
restul pe piata romaneasca“, a
explicat Stefan Gaibu.

Exista si o serie de activitati
mai mici ca volum de activitate si

personal, printre care se numara
serviciul de gestionare si reparatii
ambalaje. De altfel, unul dintre
punctele forte ale programului
Logan este utilizarea semnificativa
a ambalajelor returnabile (metalice
si plastice).

Aprovizionarea
cu piese se face
aproape 100%
pe rutier

Atunci cand vorbim despre
aprovizionarea uzinelor cu piese
de prim montaj, discutam despre
un volum echivalent a 150-160
camioane pe zi, care intra, dintre
care 120-125 vin din Romania.
Prima intrebare care iti vine in
minte este legata de gestiunea
acestui flux impresionant de ve-
hicule grele. Cum este posibil sa
nu apara aglomeratii sau greseli?

»Avem o parcare care func-
tioneaza de doi ani si are ca des-
tinatie regruparea tuturor mi-
jloacelor de transport ce intra in
Platforma Dacia, cu scopul de a
avea o gestiune coerenta, corec-
ta si transparenta si pentru a
elimina punctele de aglomerare
care erau acum 3-4 ani fie la in-
trarea in platforma, fie in cadrul
platformei. Daca raportam la acti-
vitatea de atunci, numarul de ca-




STUDIU DE CAZ

mioane care incarca-descarca in
cadrul platformei a evoluat foarte
mult¥, a explicat Stefan Gaibu.

Un alt avantaj al proiectului
X90 a fost aducerea productiei
furnizorilor in zona, fie in proxi-
mitatea uzinei, fie in Romania.
Astfel, pentru proiectul Logan,
cel putin 80% dintre volumele de
la furnizori sunt fie in platforma,
fie in zona Arges, fie in alta
parte in Romania. Restul pieselor
vin din impont, din Spania, Franta,
Portugalia, Germania, tarile
PECO si Turcia.

Pentru a raspunde nevoilor
specifice industriei auto, pe partea
de aprovizionare cu piese este uti-
lizata aproape in totalitate calea
rutiera, singura exceptie fiind ta-
bla. Aceasta se transporta fe-
roviar, un tren pe zi, in jur de
1.000-1.300 t pe saptamana.

»In faza de proiect, s-au studiat
toate fluxurile posibile si tipurile
de mijloace de transport care pot
fi utilizate. Este valabil nu numai
pentru noi, dar si pentru ceilalti
producatori auto. Tot ce tine de
piese, gestiunea stocurilor JIT nu
se poate realiza cu eficienta pe
alte tipuri de transport decat pe ru-
tier. Este vorba despre o fle-
xibilitate mult mai mare si un mod
mult mai eficient de a gestiona in-
clusiv situatiile de criza (depana-
je, transporturi in regim de ur-
gentad). Specificul industriei auto
nu seamana cu cel din alta indus-
trie. Foarte importanta, mai ales in
perioada de criza, este gestiunea
stocurilor si s-a depus un efort
substantial in intregul Grup Re-
nault pentru optimizarea aces-
tora“, a spus Stefan Gaibu.

Toleranta minima
la intarzieri

Gestiunea stocurilor implica o
organizare foarte bine pusa la
punct in ceea ce priveste trans-
porturile si fluxurile logistice.
Fiecare flux si fiecare camion are
o programare bine definita de la
incarcarea la furnizor si pana la
sosirea in platforma.

intr-un flux international, se de-
finesc, in colaborare cu furnizorul,

transportatorul si clientul, frec-
venta de aprovizionare, in functie
de volum si de partea de incarcare
de la furnizor. Se definesc anumite
ferestre, zile si ore cand furnizorul
trebuie sa livreze acele piese
pentru a sosi la destinatie cand
trebuie. Astfel, in momentul lan-
sarii unei comenzi, se cunoaste cu
exactitate momentul in care piese-
le trebuie sa ajunga la Dacia.
»Daca vorbim despre furnizori
din strainatate, este alocat un
numar de zile de tranzit standard,
in functie de zona si de variatiile
sezoniere. La inceput, este validat
prin rodaj, apoi este pus in practica
si devine standard, fiind luat in
calcul efectiv la emiterea acelor
comenzi catre furnizori, gestiunea
stocurilor si gestiunea productiei
integrate. Anterior momentului in

care se defineste un proiect nou,
se face definirea fluxului de trans-
port, in cadrul céreia se stabileste
frecventa in functie de volum si,
efectiv, ora si data de incarcare si
cele de livrare. Toate aceste date
sunt introduse in sistemul infor-
matic, a explicat Stefan Gaibu.

Mai departe, aceste date sunt
utilizate pe partea de aprovi-
zionare, pentru emiterea comen-
zilor de livrare. in functie de volu-
mul de productie, sistemul de-
fineste cantitatea de piese, apoi
volumul de transport, numarul de
camioane etc.

»Cand s-a incarcat camionul,
acest lucru apare in sistem, dar
avem si un sistem de urmarire a
mijloacelor de transport. in indus-

tria auto, este dificil la inceput, dar
transportatorii se obisnuiesc si
se organizeaza de asa maniera
incat sa raspunda necesitatilor.
Transportatorul este obligat sa
ne anunte orice incident care ar
putea duce la intarzieri, prin inter-
mediul unor fise generate in sis-
tem. Timpul este, in medie, intre o
ora si doua ore la incarcare, cu o
rezerva de o jumatate de ora sau
o ora. Initial, acesti parametri sunt
introdusi in sistem, ii cunosc toate
partile - transportator, furnizor,
beneficiar - si au datoria sa res-
pecte acesti timpi“, a precizat se-
ful departamentului transport piese
si vehicule.

In momentul in care apare o in-
tarziere, furnizorul si transporta-
torul, fiecare pe partea lui, trimite
acest incident in sistem, infor-
matia ajungand in primul rand la
operatorul pe partea de aprovizio-
nare. Aici, intervine partea ope-
rationald, de gestiune efectiva,
care apeleaza transportatorul, so-
ferul sau furnizorul, pentru a de-
pista problema.

»Sunt anumite penalizari, dar
nu in cazul in care transportul a in-
tarziat doar cu o jumatate de ora.
Transportatorii cu care lucram
inteleg nevoile noastre, cunosc sis-
temul si propun automat solutii
pentru recuperarea unei even-
tuale intarzieri. Sa zicem ca acum
cinci ani au existat penalizari, dar
au fost mai mult pentru a-i forma,
a-i educa, a-i aduce pe linia dreap-
ta. Vorbim despre penalizari numai
in cazul unor probleme majore
care sa duca la blocarea benzii de
montaj, a fabricatiei. Trebuie sa
avem in vedere ca Dacia produce
peste 60 de masini pe ora. Daca
opresti banda o orj, ai cel putin 60
de masini pierdute. Toate acestea
pot fi exprimate intr-un cost“, a de-
clarat Stefan Gaibu.

Pentru situatii de urgenta, e-
xista stocuri minime care sa asi-
gure functionarea uzinei. Pentru
furnizorii din Romania, un stoc de
securitate variaza intre o zi - o zi
si jumatate, iar pentru internatio-
nal, Dacia a redus stocurile in ul-
timii ani,de la7 la 2 - 4 zile, in func-
tie de zona si de timpul de tranzit.
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Reprezentim o companie internationali de expeditii §i transport cu sediul central in Salzburg, Austria.
Avem subsidiare in Viena, Germania, Polonia si Roménia, oferind, astfel, o refea perfecti clientilor nogtri.

Agenti de expedific

si manageri logistici
Reprezentanti pentru piese auto
Operatori comerciali IT

Pentru biroul nostru din Rominia,
Cluj Napoca, suntem in ciutare
de personal specializat

pentru urmdtoarele pozitii:

EUROCLOGISTICS

ELIROPEAN TRANSPOAT & LOGISTIC

Oferim:
glezi o Angajare pe termen lung

@ Posibilitatea unei cariere intr-o companie internagionald

@ Posibilitatea unor cilitorii §i traininguri in birourile noastre
din Europa

@ Salarizare in concordangi cu performantele §i succesele obginute
@ Posibilitatea de a conduce compania din Roméania

Cerinte:

@ Cunogtinge foarte bune limbile germani i
® Experiengi in dispecerat camioane

® Contacte bune in industria transporturilor si in productie
@ Referinge pentru experienta acumulati in industria
transporturilor sau in vinziri

® Experienti in relaii cu cliengii

prin e-mail, la adresa:
office@eurologistics.at

telefon:

+43 662 456222-0

sau prin postd, la adresa:

Eumpﬁ istics GmbH

Franz Ofner Strasse 20

A - 5020 Salzburg
atentia:

Biroului de Resurse Umane

Daci sunteti interesat si aplicai pentru una dintre poziiile de mai sus, vi rugim si trimitefi CV-ul dvs, care s includi o fotografie,
o scrisoare de intentie §i referinge la sediul nostru central din Salzburg,

Dotari obligatorii
pentru
transportatori

Exista o serie de cerinte ne-
cesare pentru a putea incepe co-
laborarea cu Dacia. In primul
rand, transportatorii trebuie sa
aiba sistem de monitorizare a
camioanelor.

»Cei care lucreaza cu noi deja
de cativa ani stiu sistemul si nu tre-
buie sa le-o cerem noi; simt ei sin-
guri nevoia unui asemenea sistem
de monitorizare. Aceste sisteme
le ofera si lor beneficii, monitor-
izand consumul de combustibil,
pozitia camionului etc“, a pre-
cizat seful departamentului trans-
port piese si vehicule.

Proiectele de transport sunt
astfel intocmite pentru a permite
operatorului de transport sa res-
pecte integral normele legale. Este
vorba despre un timp de transport
standard, in care transportatorul
are obligatia sa respecte legislatia
in vigoare privind timpii de condu-
cere si odihn3, cu un singur sofer.

»In cazul unor intarzieri, trans-
portatorul poate sa vina si cu
solutia utilizarii a doi soferi, pen-
tru a mentine camionul in miscare
si a respecta legislatia in acelasi
timp. Este datoria transportatorilor
sa respecte legislatia. In acele
contracte-cadru incheiate cu

carausii, este prevazut si faptul ca
datoria fiecarei péarti contractante

este sa respecte legislatia in
vigoare. Nu ne permitem sa fi
cerem transportatorului sa faca un
lucru prin care sa incalce legis-
latia“, a spus Stefan Gaibu.

Pentru aprovizionarea cu piese
se folosesc camioane mega. lar din
punct de vedere al volumului uti-
lizat, la national, anul trecut, Dacia
I-a terminat cu 90-91% grad de
incércare, iar in acest an situatia
este la acelasi nivel.

»Iin general, contractele cu
companiile de transport sunt limi-
tate la un an, dar dezvoltarea
parteneriatelor cu transportatorii
necesita un termen lung. Astfel,
contractele sunt pe un an cu posi-
bilitatea prelungirii pentru inca un
an sau doi. Suntem deschisi sa co-
laboram cu orice transportator
nou care raspunde cerintelor noas-
tre din punctul de vedere al calitatii,
al normelor legislative etc. Nu
sunt conditii scrise legate de
marimea flotelor, dar nu poti vor-
bi despre aceeasi calitate in cazul
unui transportator care are 10
camioane si unul care are 100. Pe
partea de transport national, in
prezent avem cel putin 7 sau 8
transportatori, majoritatea cu peste
70-80 de camioane. Incercam sa
evitam la maximum comisionarii de
transport sau subcontractarea.
Principiul nostru este sa lucram di-
rect cu transportatorul care detine
mijloacele. Pentru fluxurile impor-
tante, una dintre conditii este de a

avea camioane mega, de a res-
pecta anumite dimensiuni, mod de
incarcare, echipare etc. Dar nu
putem spune ca impunem ca aces-
te camioane sa ne fie dedicate in
exclusivitate. Este treaba trans-
portatorului cum optimizeaza
cursele”, a precizat Stefan Gaibu.

In ultima perioada, anual, Dacia
a integrat unul sau doi transporta-
tori noi datorita cresterii productiei.

Din punctul de vedere al opti-
mizarii returului pentru trans-
portatori, exista alternativa trans-
portului de ambalaje, dar raportul
este 1:2, 1:3, fiind ambalaje plia-
bile. Astfel, daca sunt 5-6 ca-
mioane pe saptamana, automat
apar 2-3 pe retur.

Daca pe partea de aprovizionare
cu piese Dacia utilizeaza aproape
in totalitate transportul rutier, nu
acelasi lucru se intampla atunci
cand vine vorba despre expedie-
rea masinilor.

Avand in vedere cele aproape
300.000 de masini produse anual,
transportul feroviar a devenit o
solutie utilizata de Dacia in aceeasi
proportie ca si cel rutier, iar trenul
concureaza camionul cu succes, in-
clusiv din punct de vedere al ta-
rifelor. Transportul maritim a aparut,
de asemenea, in ecuatia livrarilor.
Dar despre toate acestea vom dis-
cuta in numarul urmator al revistei.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




FM Logistic continua
CURSA INVESTITIILOR

Ziua Cargo: Faceti o
investitie importanta

in depozitul de la Petresti,
intr-un moment in care
nimeni nu mai investeste.
De ce?

Catalin Olteanu: Mai exista
companii care investesc. Noi ne
aflam printre ele. Este un proiect
pe care I-am gandit de ceva vreme
si pe care consideram ca este
oportun sa il demaram, mai ales
tinand cont de faptul cé azi ne
putem permite sa construim mai
ieftin. Pe de alta parte, chiar daca
incepem constructia acum, fi-
nalizarea ei se va face peste ceva
timp. Estimam ca, pana in acel mo-
ment, economia va incepe din nou
sa isi tureze motoarele. Atunci va
creste interesul pentru spatii de
stocare, care se vor afla din nou in
deficit. Va mai dura ceva pana
cand se va debloca creditarea iar
dezvoltatorii vor incepe sa constru-
iasca. In opinia noastra, undeva pe
la mijlocul lui 2010, o sa se vada o
schimbare majora in nevoile de lo-
gistica, in sensul ca, prin toamna,
cererea va deveni semnificativa.

Marea oportunitate a celor
care trimit produse in piata este ca
si-au revizuit politicile de pret de
marketing. Criza face curatenie, iar
cei care nu sunt suficient de rapizi
nu vor supravietui. Pe de alta
parte, cei care vor reusi sa treaca
de aceasta perioada isi vor imparti
piata, inclusiv cresterile viitoare. Pe
anumite sectoare, Romania se
dezvolta. Va fi nevoie de dis-
tributie, de retail si de logisticieni
care sa faca legatura intre parti. Noi
suntem deja acolo.

De ce Petresti?

Este o decizie strategica, care
tine cont de un trecut nu foarte in-
departat al tarii noastre. Sa ne
gandim la anul 2008, cand salariile
au crescut galopant, si chiar in

Sunt companii
care inca investesc.

Exista inca planuri
de dezvoltare.
Exista inca proiectii
de profit. Despre
cum poti fi eficient
in perioade dificile
din punct de vedere
economic, am stat
de vorba cu noul
director general

FM Logistic Romania,
Catalin Olteanu.

conditiile in care plateam, tot nu
gaseam forta de munca, si sa nu
uitim ca Romania reprezinta o
cultura in care oamenii spun ,,mai
intai plateste-ma, ca apoi vad eu
daci muncesc*. in plus, Bucurestiul
este Capitala, iar salariile sunt
putin mai mari. De aceea depozitul

trebuie localizat aproape de Bu-
curesti (ca sa fie interesant pentru
distributia din Capitala), dar sufi-
cient de departe pentru a atrage
forta de munca din alte zone. De-
cizia geografica a fost legata de
structura de salarii, de costuri din
Romania. Cand am facut studiul,
am analizat si practica din alte
tari. Spre exemplu, in Polonia, de-
pozitul ,,lipit“ de Capitala este mai
defavorizat decat cel aflat doar
putin mai departe, din punctul de
vedere al resursei umane.

Sa nu uitam ca exista si rever-
sul medaliei. Sunt multe utilitati
si facilitati pentru care vom plati
suplimentar, pentru ca suportul va
veni probabil din Bucuresti. Dar
cea mai importanta este asigu-
rarea operationala, pentru ca
aceste preturi se vor compensa la
un moment dat. Este esential ca
atunci cand economia va dudui si
salariile vor exploda din nou,
cand va incepe ruleta ruseasca a
resurselor umane, noi sa fim aco-
lo unde sa putem functiona, fara
sa fim afectati de nebunia din
2008. De asemenea, locul este
aproape de autostrada, avand
acces facil, ceea ce scurteaza
timpii de transport in comparatie
cu orice alt drum. Cred ca, in 2-3
ani, vom incepe sa vedem roa-
dele. Si sa nu uitam ca depozitul
nu este destinat in exclusivitate
deservirii Bucurestiului.

De ce o solutie dezvoltata
pe cont propriu si nu una
oferita de un dezvoltator?

Daca vizitati site-ul nostru din
Dudesti, veti avea raspunsul. Ca sa
traiesti din logistica si sa poti op-
timiza, trebuie sa raspunzi la anu-
mite cerinte. Important este drumul
cel mai scurt de la usa la raft si in-
vers. Apoi, dimensiunile. Care este
pretul sa fii manevrabil? Atunci
cand culoarul dintre rafturi este
prea mare, pierzi spatiu de depo-



zitare. Daca este prea mic, risti sa
lovesti marfa sau rafturile, ori apar
alte probleme. Sunt multe consi-
derente pe care FM le-a dezvoltat
in functie de ceea ce a intalnit in
practica. Este motivul pentru care
depozitul de astazi nu seamana cu
cel de acum 10 ani. Dar daca este
sa le compari, vei descoperi ca de-
pozitul de astazi este cu 5 minute
mai rapid, mai destept. De aceea
preferam sa lucram in depozitele
noastre. Aceiasi oameni, aceleasi
utilaje, aceleasi echipe au in de-
pozitele FM indicatori de perfor-
manta mult mai buni decét in cele-
lalte depozite, pentru ca sunt fa-
cute in ideea optimizarii si nu ca sa
fie inchiriate si sa se castige niste
bani pe mp. De multe ori, detaliile
sunt foarte importante. De exem-
plu, o usa de depozit care se des-
chide drept, te scuteste de multe
probleme, spre deosebire de una
aleasa pe criteriul pret, care se
deschide spre interior si poate fi
mai usor lovita cu masina. De
asemenea, podeaua este un ele-
ment foarte important, pentru ca
daca se faramiteaza, distruge rotile
echipamentelor. Este importanta
duritatea, modul in care preia
socurile, cum rezista in timp, daca
este suficient de tenace si dura
astfel incat sa interactioneze bine
cu masina. Deoarece toate echipa-
mentele noastre au motor electric,
am avut mari probleme din cauza
podelelor necorespunzatoare. Re-
latia dintre roata si podea este ex-
trem de dura. Echipamentul nu
are suspensii, elemente ajuta-
toare, iar socul se transmite au-
tomat catre motor. Intre roata si
motor, exista niste sisteme de re-
ductie foarte costisitoare si, in
momentul in care se rup, apar
costuri semnificative. O astfel de
podea ne-a distrus doua reduc-
toare. De aceea preferam spatiile
proprii, desi, ca sa fiu cinstit, azi o-
peram mai mult in alte depozite
decat in cele construite de noi.
in Petresti, vom avea niste e-
lemente noi de constructie, care tin
de sistemul de racire, de cel de
incélzire, de existenta unui gene-
rator electric. Vom pune in practica
solutii optimizate fatd de cele
aplicate in Dudesti, vom fi mai
yverzi“ - ne vom salva si noua niste
bani, si vom proteja si mediul.
Vrem sa schimbam acces point-

urile pentru semnale radio, iar sis-
temul de supraveghere video va fi
altfel de la bun inceput.

Partea de securitate va fi din
start conceputa dupa un anumit
model optimizat, tindnd cont de
standardele FM si cultura locala.
Traim in Romania, trebuie sa re-
cunoastem ca avem o problema pe
acest segment. Dar se poate rezol-
va cu sisteme tehnice si cu disci-
plina. Interesant este ca, din statis-
ticile la care am acces, reiese ca
Germania este mult mai afectata
de furturi din depozit decat noi.

V-ati confruntat cu
mai multe furturi din
cauza crizei?

Nu. Pentru ca am rezolvat pro-
blema. Sistemul functioneaza. Am
simtit presiunea crescuta, dar am
fost protejati in primul rand de dis-

H La mijlocul lui 2010,

o sa se vada o schimbare
majora in nevoile

de logistica.

B Aceleasi echipe

au in depozitele FM
indicatori de performanta
mult mai buni decat

in depozitele celelalte.

B Germania este mai

ciplina pe care am impus-o in con-
trolul stocurilor, care ne ajuta sa
fim mult mai rapizi. Poti sa ai o
gaura pe in, pe out sau pe drum.
Dupa parerea mea, in Romania,
cele mai multe probleme sunt la
procesul de predare - primire.
Peisajul romanesc evolueaza. Ini-
tial, am avut un numér mic de re-
taileri cu volume mari de marfa.
Numarul retailerilor a crescut ulte-
rior, iar al consumatorilor a ramas
constant, daca nu a scazut. In re-
tail, nu iti permiti sa faci stocuri. Se
solicita intotdeauna marfa just-
in-time. Atunci cand nu mai trimiti
cu paletul, ci cu jumatatea de
palet, cu bucitica, apar probleme.
In acest context, trimiti un palet ca
un pom de Craciun, insotit de o
lista lunga pe care o controleaza

receptionerul, care insa va verifi-
caintotdeauna cu lista lui, cu ceea
ce a cerut si nu o sa vina niciodata
sa imi spuna ce am trimis in plus.
Pe de alta parte, apar discrepante,
un produs care a fost inlocuit cu
unul nou, dar nu a functionat lega-
tura dintre clientul nostru si al lui
si nu a fost introdus noul cod sau
un cod care nu a fost trimis deloc.
In acel moment, comunicarea
devine foarte importanta, inclusiv
capacitatea de a demonstra ca
marfa a plecat in regula din depo-
zit. Ne-am asigurat ca relatia noas-
tra cu transportatorul este una
corecta. Sunt camere video prin in-
termediul carora putem demonstra
ce marfa a intrat in camion si
putem evidentia aceste elemente
la nivel de detaliu. Am mutat
camera din tavan in us3, iar pale-
tul trece prin dreptul camerei.
Apoi, am inceput sa implicam
soferii, pentru rezolvarea pro-
blemelor legate de coduri. De obi-
cei, produsele trimise in cantitati
mici ridica probleme, dar acum
suntem la stadiul in care sis-
temul functioneaza.

Aveti in vedere dezvoltari
ale flotei pe partea
de transport?

Da. 10 trailere ne vor fi livrate
in perioada urmatoare. Mergem pe
ideea noastra potrivit careia noi
furnizam trailerul, iar carausii sub-
contractori - capul tractor. Flota
subcontractata de FM Romania
este de 100-150 de vehicule.

Ce planuri aveti in perioada
urmatoare?

Dacéa m-ati intreba ce mi-as dori
cel mai mult, este nu sa mut din
clientii din Bucuresti in Petresti, ci
sa am atat de multi clienti incat sa
nu am loc nici in Bucuresti, nici in
Petresti. Ma gandesc sa mai
punem inca o celula in Dudesti.
Daca ne uitam la canalele de
aprovizionare, toti cei care isi
aduc marfa de import o vor face
prin Vest... si pentru ei Dudestiul e
o super optiune - ca un han de pe
vremuri, unde isi schimbau caii.

Va multumim pentru timpul
acordat.
Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




Cand vorbim de
logistica, vorbim de
achizitii, stocuri,
planificarea
productiei,
depozitare,
transport,
distributie si, nu in
ultimul rand,
customer service.
Pentru logisticieni,
este o perioada
buna, in care liderii
organizationali
recunosc ca
performanta
logistica are un
impact financiar
asupra performantei
companiei, in special
asupra
profitabilitatii pe
fondul crizei actuale.
Ca o consecinta,
masurarea
performantei in
logistica a devenit

0 activitate curenta,
insa, de cele mai
multe ori, ne lipsesc
obiectivele
masuratorilor.

Procese si

Performanta logistica

-KPI1

impla implementare a
unor indicatori cheie de
performantd KPI nu
este suficienta, deoa-
rece nu garanteaza im-
bunatatirea rezultatelor. Aceasta
implementare trebuie combinata
cu o analiza calitativa a proceselor
precum si cu initiative de im-
bunatatire a proceselor principale.

Cei mai multi dintre manageri
isi pun intrebari precum ce KPI tre-
buie sa implementam, cat de multi
trebuie sa fie. Exista o clasificare
a indicatorilor de performanta din
punct de vedere al importantei.
Care este minimul standard ac-
ceptabil pentru o anumita activitate
si ce inseamna excelenta?

Nu toate industriile au acelasi
set de procese, insa exista o se-
rie de procese care sunt comune
(cu foarte mici variatii) tuturor.
Atingerea excelentei implica insa
costuri, de aceea trebuie sa defin-
im la nivel strategic care este
nivelul de customer service pe
care dorim sa-l oferim. Nu intot-
deauna gasim pe piata clienti su-
ficient de dispusi sa plateasca
pentru excelenta.

Initiez, cu acest articol, o serie
de prezentare a unor procese,
precum si standardele de perfor-
manta ale acestora cu indicatorii
aferenti, pornind de la modelul
SCOR (Supply Chain Operation
Refference), dezvoltat de CSCMP.

Asociatia a definit o serie de
standarde de procese impartite in
cinci categorii mari de procese si
anume: Plan, Source, Make, Deli-
very si Return, la care s-a adaugat
de curand si a sasea: Enable.

Acestea au fost in primul rand
definite pentru autoevaluare sau
self assessment in terminologia
engleza de specialitate, cu scopul
de a dezvolta programe de im-
bunatatire continua.

Pentru fiecare proces in parte,
vor exista prezentate ceea ce repre-

Zinta o sugestie de procese standard
la un nivel minim acceptabil precum
si la nivelul excelentei.

Voi prezenta in acest numar din
cadrul setului de procese afe-
rente DISTRIBUTIEL

1. Receptia
comenzii

si introducerea
acesteia in sistem

Minimul standard acceptabil

« Capacitatea de a receptiona
si procesa comenzile clientilor
prin telefon, fax, e-mail si EDI

¢ Comenzile sunt inregistrate
intr-o singura baza de date cel putin
la nivel national daca nu internatio-
nal (Europa de Est/Europa etc)

* Reprezentantii customer ser-
vice (CSR) detin limbajul si voca-
bularul necesar pentru a face fata
intregii zone geografice in care
compania opereaza

« Listele de preturi sunt actua-
lizate regulat pentru confirmarea
manuala a pretului

« Comenzile pot fi receptionate
prin internet cu posibilitatea de a
alege partenerii comerciali

* Toate informatiile pertinente
si timpii includ ora locald sau GMT
pentru centrele de procesare, ex-
peditie si locatiile clientilor

KPI: acuratetea datelor la nivel
de comanda (exemplu 98%)

Best practices:

* Preturile produselor sunt sta-
bilite la momentul introducerii
comenzii, inclusiv ajustarile pentru
configuratii (acolo unde este cazul)

* Sistemele de gestionare a
comenzilor sau a EDI sunt folosite
pentru a permite introducerea
datelor de la distanta, gestionarea
configuratiilor, actualizarea sta-
tusului comenzilor etc.

« Sistemele online de introdu-
cere a comenzilor sunt configurate
pentru mai multe limbi si monede



Supply Chain

management centeT

~ noi nu reinventam roata, ci o facem sa se invarta ~

Programe de consultanta si training in domeniul Logisticii si Supply Chain-ului
SERVICIILE DE CONSULTANTA business proconsult vizeaza:

» Managementul Organizational

* Design Strategie
* Optimizarea Proceselor * Design Organizational
* Project Management * Design Procese

* Analiza Performantei * Design SOLUTII
Cursuri IN HOUSE - DESCHISE - DE SPECIALIZARE*

» Managementul Logisticii si Supply Chain-ului * Program Dezvoltare Receptionisti

» Managementul Achizitiilor si Stocurilor » Gestionarea Flotelor de Autovehicule
* Managementul Depozitarii « Vanzarea Serviciilor de Transport

» Managementul Operatiunilor * Managementul Serviciilor

» Managementul Transportului si Distributiei * Supply Chain TEAM BUILDING**

* Cursurile de specializare au recunoastere nationala.
** Program specializare Team Building pentru departamentele de logistica (achizitii, depozitare, transport)

Tel/Fax: 00-40-21-410-60-61, Cell: 00-40-747-228 787; 00-40-745-522 216; Web: www.supply-chain.ro

* Relationarea cu sistemele
POS (point of sales - case de mar-
cat) in cazul retailerilor pentru a
crea documente o data cu atingerea
nivelurilor targetate ale stocurilor

* Optiunile de transport al iesi-
rilor si de stabilire a preturilor sunt
incluse la introducerea comenzii

 Capacitate de vanzare incru-
cisata/vanzarea de produse supe-
rioare

KPI: acuratetea datelor la ni-
velul comenzii (Exemplu: >99,5%)

2. Validarea
comenzii

Minimul standard acceptabil

» Verificarea automata sau
manuala a creditelor conform unor
niveluri predeterminate, mentinan-
du-se nivelurile creditelor intr-o
baza de date comuna

« Verificarea eligibilitatii clien-
tilor pentru achizitionarea unita-
tilor (SKU) specificate, mentinan-
du-se listele de clienti/SKU in a-
ceeasi baza de date

* Alocarea clientilor pe baza
unor reguli predefinite

Best practices:

» Verificarea automaté a pretu-
rilor pe baza regulamentelor, lead
time-ul, unitatea de masura, veri-

ficarea creditelor la mai multe ni-
veluri (limita de suma, vanzari pe
zile ramase), restrictiile privind
clientul/produsul si conformitatea
la export

« Oferirea de cotatii precise clien-
tilor luand in considerare modi-
ficarile de pret, diversele variante,
suprataxele si disponibilitatea pro-
duselor

« Capacitatea de a onora comen-
zile unice din mai multe locatii con-
form necesarului pentru a intampi-
na nevoile de livrare ale clientilor

3. Confirmarea
comenzii

Minimul standard acceptabil

* Verificarea manuala a disponi-
bilitatii produselor conform unei
baze de date comune a stocurilor

 Alocarea manuala a stocurilor
conform comenzilor

« Confirmarea manuala a comen-
zilor clientilor prin fax sau e-mail cu
aceeasi zi de receptie a comenzilor
daca acestea sunt receptionate
inainte de ora 14/10; a doua zi
daca se receptioneaza dupa ora 14,
confirmand data solicitata sau
oferind cele mai bune solutii pe
baza standardelor de livrare sau
transport (in acest caz, ora 14 cores-
punde teoriei, in practica ro-

maneasca ora la care de obicei sunt
inchise comenzile este ora 17)

* Documente de confirmare
generate in limba locala conform
eventualelor solicitari

Best practices:

* Oferirea disponibilului pentru
a fi promis (ATP - available to
promise) prin rezervarea dinamica
a stocurilor si a productiei vii-
toare, luand in considerare capa-
citatea, materialele, stocurile si
substitutele prin relationarea cu sis-
temul de planificare a productiei

* Confirmarea automata a comen-
zilor in scris, online sau prin e-mail

» Data estimatd a receptiei
este comunicata clientului pe baza
lead-time-ului de transport sau
sigurantei

Procesele care vor fi prezen-
tate in numarul urmator:

4. Procesarea comenzilor

5. Monitorizarea tranzactiilor

6. Procesarea platilor

7. Implementarea si instrui-

rea/trainingul Managerilor

de conturi

Adriana PALASAN
Managing Partner Supply Chain
Management Center
www.esupplychain.eu
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iemens SA a suferit
din cauza lipsei de co-
municare cu furnizorii
sai, fapt care a dus la
scaderea producti-
vitétii si a nivelului de servicii oferite
clientilor. Siemens SA a introdus o
mai buna integrare a furnizorilor prin
intermediul internetului pentru
obtinerea unui retele de manage-
ment integrat de supply chain. Per-
formanta furnizorilor este evalu-
ata pe criterii ca: promptitudinea
livrarilor, disponibilitatea materi-
alelor, aspecte de mediu - reducerea
deseurilor - si aderarea acestora la
un cod de conduita. Astfel, lantul de
furnizori va deveni mai flexibil si mai
competitiv, cota de piata va fi im-
bunatatita, stocurile reduse, iar
nivelul de servicii imbunatatit. Toate
acestea avand ca si consecinta fi-
nala reducerea costurilor.

Supply chain-ul din care facea
parte era prea incet (inflexibil) pen-
tru a raspunde schimbarilor, iar
deciziile se luau in prea mult timp:
pe scurt, supply chain-ul nu era atat
de competitiv pe cat dorea
Siemens. Una dintre probleme era
lipsa comunicarii dintre companie
si furnizorii sai, care ducea la in-
tarzieri, neintelegeri, lead time-uri
foarte lungi, niveluri crescute ale
stocurilor, costuri mari etc. Siemens
SA nu avea nici o metoda de eva-
luare si control al furnizorilor; ast-
fel, deciziile erau luate mai greu.
Principalul obiectiv al Siemens era
sa asigure disponibilitatea materi-
alelor in locatii pentru sporirea
flexibilitatii si vitezei in supply
chain, insa, in conditiile unor relatii
pe termen scurt cu furnizorii, acest
lucru nu era posibil. Pe langa aceas-
ta, furnizorii aveau nevoie de vizibi-
litate in procesul de aprovizionare
pentru a fi mai eficienti in livrarea
produselor lor.

Siemens a decis sa schimbe
strategia privind furnizorii, creand
colaborari pe termen mai lung prin
integrarea furnizorilor in procesele
companiei: a realizat ca avea nevoie

de un sistem corespunzator de co-
municatii, precum si de un sistem de
evaluare care sa garanteze ma-
surarea performantei furnizorilor
in termeni de viteza, disponibilitatea
materialelor, nivel de servicii etc.

Solutia

Crearea unui sistem de comu-
nicare

Siemens SA avea nevoie de un
instrument competitiv pentru ges-
tionarea supply chain-ului, pentru
sporirea cotei de piata, avansand
catre Excelenta in Supply Chain.
Aceasta insemna ca organizatia
trebuia sa colaboreze cu furnizorii
si sa-i integreze, furnizori care tre-
buiau sa capete orientare catre
clienti si catre procese. Prima
sarcina in atingerea acestor obiec-
tive era dezvoltarea unui sistem in
care furnizorii si Siemens comuni-
cau prin internet, deoarece acest tip
de comunicare este foarte usor,
ieftin si eficient. in acest sistem,
furnizorii gestioneaza stocurile de
care Siemens are nevoie si sunt
supusi unui sistem de evaluare.
Gradul de dificultate in utilizarea
acestui sistem nu este unul foarte
mare, insa, fiind un instrument nou,
angajatii aveau nevoie de training
pentru a-l utiliza corespunzator si
pentru a obtine cele mai bune
rezultate.

Evaluarea furnizorilor

Furnizorii sunt evaluati in functie
de patru factori: achizitie, calitate,
logistica si tehnologie. Acestora li
se acorda o rata de indeplinire
pentru fiecare dintre aceste cerinte,
iar la terminarea evaluarii se
marcheaza performanta furnizoru-
lui. Pentru procesul de evaluare, au
fost stabiliti indicatorii de perfor-
manta (KPI) precum: livrare la timp,
respectare a datelor de aprovizio-
nare si livrare, calitatea la data
ceruta, calitatea materialelor, sigu-
ranta livrarilor si productivitatea
etc. La finalizarea evaluarii, se
afiseaza un grafic, in care punctajul

furnizorului este comparat cu me-
dia celorlalti furnizori.

Aceste instrumente fac supply
chain-ul mai flexibil, deoarece pot
fi alesi furnizorii care indeplinesc cel
mai bine cerintele. Timpii de
asteptare si stocurile se reduc, iar
lead time-urile sunt imbunatatite,
deoarece este posibila accesarea
informatiei privind disponibilitatea
anumitor componente.

Aceasta evaluare este posibila
nu numai pentru alegerea furnizo-
rilor, ea poate fi folosita ca instru-
ment operational pentru a decide in
orice moment ce furnizor va fi ales.
Obiectivul graficului este acela de
a arata deviatiile unui anumit furni-
zor in comparatie cu concurentii sai.
Pe langa aceasta, Siemens S.A. so-
licita ca furnizorul sa urmeze un cod
care sa includa:

- Interzicerea coruptiei si mitei

- Respectarea drepturilor anga-
jatilor

- Interzicerea angajarii de minori

- Grija pentru sanatatea si sigu-
ranta angajatilor

Impartasirea informatiilor

Cu aceasta evaluare, fiecare
utilizator Siemens SA poate acce-
sa informatii privind un furnizor si
poate alege intre diversi furnizori
conform cerintelor pe care trebuie
sa le onoreze. Aceasta impartasire
a informatiilor a fost facilitata prin
contracte intre partile din supply
chain pentru a asigura confidentia-
litatea datelor privind business-ul.

Provocari

Provocarea 1: Furnizorii nu au
fost foarte incantati de publicarea
datelor lor private.

Provocarea 2: Dezvoltarea
unui sistem online usor de utilizat.

Provocarea 3: Dezvoltarea
unor procese bune si a unor indica-
tori de performanta utili nu numai
pentru evaluarea furnizorilor, cisia
unui instrument zilnic de lucru.

Provocarea 4: Instruirea per-
sonalului pentru utilizarea sistemu-
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lui reprezenta o provocare deoarece
lucratorilor nu le place ca proce-
durile lor de lucru sa fie schimbate.

Lectii invatate
si factori de succes

Lectia 1: Cand se creeaza un
sistem de comunicare si furnizorii
sunt evaluati, lantul devine mai fle-
xibil si mai dinamic, stocurile se re-
duc, lead time-urile se imbunatatesc
iar beneficiile cresc pentru toti par-
ticipantii implicati etc.

Lectia 2: Masurarea pentru con-
trolul si compararea furnizorilor
oferd informatii utile membrilor
lantului de aprovizionare.

Lectia 3: Includerea furnizo-
rilor in activitati comune este pro-
fitabila pentru toate partile implicate
deoarece impértasirea informati-
ilor si colaborarea duc la im-
bunatatirea performantei.

Factorul de succes 1: Siemens
SA s-a aliniat cu toti furnizorii sai
pentru a putea dezvolta sistemul si
pentru a-l putea integra. Compania
a putut obtine acest lucru prin con-
tractele incheiate cu acesti furnizori.

Factorul de succes 2: Cu privire
la procese, compania a avut nevoie
sa standardizeze furnizorii si
aprovizionarea.

Factorul de succes 3: Siemens
a creat, a dezvoltat si a implemen-
tat un sistem pentru impartasirea in-
formatiilor, pentru a afisa date
privind furnizorii organizatiei.

Factorul de succes 4: Compa-
nia a avut nevoie sa-si specializeze
personal pentru aprovizionare. An-
gajatii au fost instruiti cu privire la
aceste probleme.

Factorul de succes 5: Dupa
imbunatatirea procesului, relatiile
cu furnizorii au devenit mai bune si
mai puternice.

La nivel economic

Nivelul serviciilor oferite clientilor
a crescut datoritéa reducerii lead
time-ului, a urmaririi timpilor comen-
Zilor. Disponibilitatea produselor si
serviciilor a crescut datorita unui mai
bun management al productiei si
livrarilor. Clientii si-au schimbat obi-
ceiurile de comanda, putand sa-si
gestioneze mai bine si mai rapid
furnizorii multumita site-ului web.

Costurile de mentinere a sto-
curilor au fost reduse datorita
scaderii nivelului stocurilor. Sis-
temul mentine clientii informati cu
privire la furnizori in orice moment
prin date clare si precise.

Scaderea costurilor si cres-
terea vanzarilor au facut posibila

oferirea de produse de calitate
sporita clientilor la un pret mai bun.
Integrarea diverselor parti din su-
pply chain a dus la cresterea fle-
xibilitatii din supply chain, deter-
minand obtinerea unor raspun-
suri mai rapide.

La nivel de mediu

Emisiile de COz2 si consumul de
combustibil au scazut datorita redu-
cerii numarului de camioane ca si
consecinta a imbunatatirii sigurantei
livrarilor, deoarece se fac mai putine
greseli, mai putine transporturi.

S-a redus consumul de hértie cu
95% datorita utilizarii internetului.

La nivel social

Datorita codului de conduita al
Siemens SA, furnizorii trebuie sa
garanteze siguranta propriilor anga-
jati si sa aiba grija de sanatatea lor,
sa respecte drepturile angajatilor si
sa nu angajeze minori. Furnizorii tre-
buie, de asemenea, sa interzica
coruptia si mita.

Numarul de camioane utilizate
a fost redus si, prin aceasta, zgomo-
tul si emisiile.

Adriana PALASAN
Managing Partner Supply Chain

Management Center
www.esupplychain.eu
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cunostintele de logistica! -

Castigatorii
lunii aprilie

Sorin Bunea,

Atirnateanu Sebastian si
Alexandra Palos
Ei au fost alesi prin tragere la

Concursul de cunostinte generale

in domeniul logisticii lansat de ZIUA CARGO si
compania de consultanta si training in logistica
Supply Chain Management Center continua cu
etapa a sasea. in fiecare luna, publicam 3
intrebari tip grila, pentru ca, in luna urmatoare,
sa dam publicitatii variantele corecte de
raspuns. Castigatorii sunt stabiliti prin tragere
la sorti dintre persoanele care raspund corect.

Lista persoanelor care au raspuns corect la intrebarile din aprilie:
Sorin Bunea, lonel Cipere, Sebastian Atirnateanu, Alexandra Palos,
Sorin Dan Teriteanu, Mihai Cruceru

intrebarile lunii APRILIE (etapa 5) si raspunsurile corecte

1. Printre principiile de stocare nu se numara:

a) FIFO

b) LIFO

¢) LEFO - CORECT
d) FEFO

2. Fenomenul de honeycombing este:

3. Prin ce se caracterizeaza descrierea functionala
a proceselor?

a) Ce activitati si in ce moment se desfasoara
in companie

b) Ce activitati si unde se desfasoara in companie

c) Ce campanii se desfasoara in companie

a) Aranjarea marfurilor in forméa de fagure si de ce entitati

b) Eliminarea utilizarii ineficiente a spatiului
¢) Blocarea unor locatii pe orizontala si pe verticala -

d) Ce activitati se desfasoara in companie
si prin ce fluxuri de date sunt interconectate -

CORECT CORECT
d) Aranjarea depozitului in forma de fagure
intrebarile lunii MAI (ETAPA 6) O tn s
) . . . R . N raspuns corect.
1. Lead Time-ul de Achizitionare reprezinta 2. Prin Service Post Vanzare se intelege: Puteti raspunde
raportul (exprimat a) Variatii reduse ale iesirilor unui proces pana pe 7 iunie,
in valori absolute sau procentual) b) Corelarea cu documentatia, termenele prin e-mail la adresa
masurat pe un anumit interval limita sau standardele industriei redactie@ziuacargo.ro,
de timp, intre: c) Rezolvarea plangerilor clientilor mentionand
a) Timpul scurs (zile, ore etc) de la momentul sau verificarea satisfacerii clientilor . variantele
identificarii necesitatii pana la momentul d) Caracteristicile corelate de 'as"“"::::g::::
in care marfa este receptionata la locul 3. Pentru articolele catalogate (nume, telefon, e-mail)
indicat in comanda de clasa A in urma analizei ABC, sau direct

b) Timpul scurs (zile, ore etc) de la momentul
comenzii pana la momentul in care marfa
este avizata ca este la dispozitia clientului

c) Timpul scurs (zile, ore etc) de la momentul
comenzii pana la momentul in care marfa
este receptionata la locul indicat
in comanda

d) Timpul scurs (zile, ore etc) de la momentul
comenzii pana la momentul in care marfa
este preluata de transportator

Premiile sunt oferite de

HENKEL O0TZ LOGISTICS
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valoarea acestora trebuie

URSUS BREWERIES
_URSUS_

Brewer eS

pe site-ul nostru

revizuita/controlata: www.ziuacargo.ro,
a) Zilnic pe pagina dedicata
b) Periodic concursului.
c) Ocazional Castigatorii edlyleltd:n
d) Niciodata mai si variantele

corecte de raspuns vor
fi publicate in numarul
din iunie al revistei
ZIUA CARGO.

GTI
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»LIA MANOLIU”
la concurenta cu...
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ONTANU LICITEAZA
RETELE EDILITARE

Primaria Sectorului 2 pune la
bataie 32.798 de lei, fara TVA,
pentru studiul de fezabilitate
necesar instalarii retelelor
edilitare aferente blocului pe
care Agentia Nationala pentru
Locuinte il construieste in
strada Aurului nr. 10. Anuntul
a fost publicat pe site-ul e-
licitatii, iar edilul Neculai
Ontanu precizeaza ca suma
inscrisa este orientativa, ea

iunie, o consultare publica
privind solutia la problema
cainilor fara stapan, cetatenii
avand la dispozitie, timp de
doua saptamani, formulare de
vot si urne in toate sediile
Primariei Sectorului 1. ,,Am
decis organizarea unei
consultari cu costuri minime,
avand in vedere ca un
referendum organizat dupa
lege presupune costuri
nejustificat de mari si multa
birocratie”, si-a argumentat
edilul initiativa. El a atras
atentia ca nu organizeaza
consultarea publica pentru a
impune o solutie agreata de
Primarie si a insistat asupra
organizarii, in urmatoarea
luna si jumatate, a unei ample
dezbateri publice, cu
participarea tuturor
persoanelor interesate,
inclusiv a ONG-urilor, astfel
incat cetatenii din sector sa
poata decida in cunostinta de
cauza si sa fie bine informati.
Trei solutii vor fi supuse la vot:

- Internarea cainilor in
adaposturi, extinderea si
inmultirea acestor adaposturi,
pe cheltuiala comunitatii.
- Mentinerea cainelui in
adapost, pe o perioada
determinata de timp, astfel
incat sa poata fi adoptat de
doritori, urmata, in cazul in
care animalul nu este adoptat,
de eutanasiere.
- Sterilizarea cainelui si
mentinerea lui in habitatul
comunitar.

(Magda SEVERIN)

urmand sa scada in
momentul in care va avea loc
procedura de cerere de
oferta. ,Documentatia a fost
publicata in SEAP, pentru a
asigura participarea a cat mai
multor societati comerciale la
aceasta procedura si de a ne
asigura adjudecarea acestora
la un pret cat mai scazut
pentru prestarea unor servicii
de cea mai buna calitate“,
ne-a declarat primarul. Dupa
deschiderea ofertelor, pe 6
mai, va fi o perioada de
maximum 20 de zile pentru
analizarea acestora, pentru
intocmirea raportului
procedurii si transmiterea
comunicarilor, plus sase zile
pentru incheierea contractului
si primirea eventualelor
contestatii. La incheierea
acestor proceduri, va incepe
realizarea efectiva a studiului
de fezabilitate. Blocul va avea
48 de apartamente, iar terenul
apartine Administratiei
publice a Sectorului 2.

CHILIMAN SUPUNE
LA VOT SOARTA
MAIDANEZILOR

Andrei Chiliman a convocat,
pentru a doua jumatate a lunii

NEGOITA CONFISCA 400 DE MASINILUNA

Primaria Sectorului 3 ridica,
lunar, circa 400 de masini
parcate neregulamentar pe
marile bulevarde.
»Hingheriada auto“ este
reglementata de HCLS3
120/24.11.2006, iar posesorii
de autoturisme sunt amendati
conform Codului Rutier
pentru parcare
neregulamentara. Potrivit
primarului Liviu Negoita,
masura a fost luata in scopul
fluidizarii circulatiei pe marile
bulevarde, in special de-a
lungul parcarilor de utilitate
publica. ,De asemenea, se
evita ocuparea abuziva a unui
loc de parcare de resedinta
de catre un detinator al unui
vehicul fara autorizatie de
parcare, fapt care atrage

ridicarea acestuia“, ne-a
declarat edilul Sectorului 3 al
Capitalei. Constatarea
ocuparii unui loc de parcare
fara autorizatie revine Politiei
Comunitare Sector 3 (tel.
021.9543), din oficiu sau la
sesizarea telefonica ori in
scris a Dispeceratului
Primariei Sectorului 3 (tel.
021.9854).

Ridicarea, transportarea,
depozitarea si eliberarea
vehiculelor este executata
numai de agentul economic
care a obtinut prin licitatie
atribuirea contractului de
achizitie publica - respectiv
SC Rosal Ecologic Recycling
System Srl (tel. 021.9640).
Costul ridicarii si transportarii
este de cate 200 de lei, iar
depozitarea - 150 de lei/zi.
Perioada maxima de
depozitare este de 6 luni,
dupa care, daca proprietarul
nu se prezinta, se aplica
procedura de valorificare a
vehiculelor abandonate, in
regimul Legii 421/2002.
Masinile ridicate sunt duse
in spatiul special amenajat
din Sos. Dudesti-Pantelimon
nr. 2-4-6.

............................................................................................................................ mai 2010



Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.

WWW.geo-serv.ro
021-312.23.75
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Cristian Poteras,
primarul Sectorului 6
al Capitalei, a lansat
in dezbatere publica
wPlanul Integral

de Dezvoltare
Urbana a Cartierului
Drumul Taberei‘“ -
zona delimitata de
Str. Raul Doamnei,
Prelungirea Ghencea,
Str. Valea Oltului,
Bd. Timisoara,

Str. Brasov si Bd.
Drumul Taberei.
Tinta principala

a proiectului este
infrastructura,

iar finantarea va fi
asigurata din
fonduri structurale.
Pentru accesarea
lor, edilul mai are
un singur hop:
aprobarea
proiectului luna
aceasta, in

Consiliul local.

lanul de dezvoltare a
zonei prevede regene-
rarea a aproape 7 hec-
tare de spatii verzi, cu
modernizarea a peste
25.000 de mp de alei, construirea a
trei spatii de joaca pentru copii si
montarea a 320 de banci si 245 de
cosuri de gunoi. Valoarea neram-
bursabila a proiectului este de 55
milioane de lei, din care 1,2 milioane
de lei va reprezenta contributia
Primariei Sectorului 6.

Proiectul prevede, totodata,
achizitionarea si instalarea unui
sistem de supraveghere video, in
scopul cresterii sigurantei si pre-
venirii criminalitatii in parcul Dru-
mul Taberei. ,,Prin instalarea a 13
camere de supraveghere video, va
fi descurajatad infractionalitatea
din zona. Totodata, va creste
gradul de confort, civilizatie si
siguranta pentru vizitatorii parcu-
lui, prin supravegherea a 13 zone
cu grad ridicat de predispozitie la
comportamente antisociale si in-
fractionale“, se mai arata in docu-
ment. Nu in ultimul rand, va fi re-
dusa poluarea vizuala, prin
postarea in subteran a celor peste
2.290 m de fibra optica.

»Consiliul Local al Sectorului 6
a fost de acord cu elaborarea, in
anul 2006, a proiectelor de amena-
jare peisagistica si urbanistica
complexa a marilor cartiere Drumul
Taberei, Militari si Crangasi. Toto-
data, in Ghidul Solicitantului pen-
tru Axa 1 a Regio-Programul Ope-
rational Regional «Sprijinirea dez-
voltarii durabile a oraselor - poli ur-
bani de crestere», domeniul major

de interventie 1.1. «Planuri inte-
grate de dezvoltare urbana» se
specifica necesitatea actualizarii si
aprobarii indicatorilor tehnico-
economici pentru fiecare studiu de
fezabilitate in parte. Prin defal-
carea sumelor si evidentierea
cotelor pe care Primaria Sectoru-
lui 6 le va suporta din bugetul
propriu, se indeplineste, practic,
una din cerintele stipulate in
«Ghidul solicitantului». Totodata, in
Ghid se precizeaza: «contributia
proprie a beneficiarului va fi de
minim 2% din valoarea eligibila a
proiectului, cofinantarea fiind asi-
gurata de la bugetul de stat (ma-
xim 17,65%) si din FEDR (maxim
80,35%)». Deoarece dorim ca acest
proiect sa fie considerat castiga-
tor in cadrul Programului, am ales
sa cofinantam un procent de 2%
din totalul cheltuielilor eligibile
ale lui“, argumenteaza primarul
Cristian Poteras, in expunerea de
motive ce insoteste proiectul de
hotarare inaintat spre aprobare
Consiliului local.

Reabilitare
continua si
costisitoare

a sistemului rutier

in Planul Integrat de Dezvoltare
Urbana (PIDU) a intregului sector,
elaborat pentru perioada 2009-
2015, Primaria Sectorului 6 are in
vedere si reabilitarea sistemului ru-
tier de transport - operatiune ce se
desfasoara, oricum, in continuu,
din cauza degradarii permanente
a asfaltului. ,Calea de rulare a

............................................................................................................................ mai 2010



Cristian Poteras,
primarul Sectorului 6
al Capitalei:

»Consider ca atragerea

de fonduri nerambursabile
sau partial rambursabile
trebuie sa reprezinte
prioritatea numarul unu

a administratiei locale.
Aceasta este singura

cale prin care putem
realiza, intr-un ritm
accelerat, o dezvoltare

drumurilor necesita o activitate
continua si costisitoare de in-
tretinere si de reparatii, intrucat
este supusa permanent uzurii si

degradarii, din cauza utilizarii inten-
sive sau a factorilor climatici.
Acesta este si motivul pentru care
sectorul de drumuri din Adminis-
tratia Domeniului Public are
conditia dezavantajoasa de a lucra
fara sai se vada, practic, realizarile.
O alta cauza a degradarii continue
a partii carosabile o reprezinta
imprastierea de sare si nisip pe
timpul iernii. Acestea produc o u-
zura rapida. In concluzie, s-au e-
xecutat, se executa si se vor exe-
cuta 52 de lucrari de modernizare
aretelei stradale ce vor acoperi o
suprafata de 9,339 km*, ne-a de-
clarat primarul Cristian Poteras.
Suprafata totala a retelei stradale
din Sectorul 6 este de 216,052 km.

In documentul PIDU, se pre-
cizeaza, insa, si faptul ca, desi
multe strazi sunt asfaltate, calitatea
acestuia este scazuta, fapt ce duce
la deteriorarea rapida a retelei
stradale. In Sectorul 6, exista 557
de artere de circulatie - 430 cu tro-
tuar si 127 fara -, clasificate astfel:
14 bulevarde, 5 sosele, 335 de
strézi, 63 de alei, 97 de intréri, 35
de drumuri si o prelungire. Insa, din
totalul acestor artere, numai 219
sunt asfaltate (45%), restul de 150
fiind acoperite cu balast, 16 cu pia-
tré de rau si 8 cu pamant.

In PIDU, se mai specifica fap-
tul ca traficul rutier din Sectorul 6
este foarte aglomerat, mai ales in
zonele bulevardelor luliu Maniu,
Drumul Taberei si Virtutii.

Cat priveste Prelungirea
Ghencea-Domnesti, artera va fi lar-
gita pana la Soseaua de centura, cu
pasaj suprateran la intersectia cu
aceasta, dar proiectul apartine

Primariei Capitalei si este prevazuta
finalizarea lui in luna noiembrie 2011.
Totodata, RATB va prelungi liniile de
transport in comun pe aceasta artera
(autobuzele 105 si 138), dupa ce au-
toritatea de sector va amenaja
capete de linie, tragand retelele
edilitare pana la viitoarele statii.

La capitolul transport public,
acesta se face, la suprafata, cu mij-
loacele RATB, iar in subteran cu
metroul. La nivelul Sectorului 6, e-
xista 55 de linii de transport in co-
mun: 12 de tramvai, 10 de troleibuz
si 33 linii de autobuz, parcul ve-
hiculelor aferente sectorului fiind
compus din 82 de tramvaie, 65 de
troleibuze si de 90 autobuze. Tre-
buie amintit ca, pe linia 41, circula
tramvaiul rapid, o mare realizare la
nivel de transport in aceasta zona
a Bucurestilor.

in subteran, pe aria Sectorului
6, trec 2 magistrale de metrou: M3
Industriilor - Eroilor si M2 Dristor
1 - Gara de Nord - Republica, tota-
lizénd 8 statii de metrou (Industri-
ilor, Pacii, Gorjului, Armata Poporu-
lui, Politehnica, Semanatoarea,
Grozavesti, Crangasi).

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Stadionul National
»Lia Manoliu“ va fi lm:lus. =
in circuitul turistic s
bucurestean, la :
concurenta cu vestita
Casa a Poporului si cu
alte obiective culturale
_ importante. Va fi una
~ dlntre cele mai moderne .

pne sportive din Iume,
iz cibilitate maxima
are spectator,
.
BNSE pe un

ARGO

sSe organizeze aici va

cub ihstalat in mijlocul
cupolei si cu scaune

'y_n'psite in’, culorile
- nationale. Lucrarile de
modernizare se incheie

la sfarsitul acestui an,
dar cupola si gazonul
vor fi gata in primavara
Iui 2011, insa nu e nicio
graba, finala Europa
League programata sa

avea loc in 2012.



ialistii si autoritatile
rbesc deja despre finisaje.
trivit primarului general al Ca-
pitalei, Sorin Oprescu, decizia fi-
nala va fi luata luna aceasta, tinan-
du-se cont de raportul calitate-pret,
singura parte asupra careia s-a
cazut de acord fiind conceptul de
culoare al arenei sportive. Cel mai
probabil, zugraveala stadionului va
fi in rosu, spatiile comerciale in ne-
gru grafit, balustradele vor fi zin-
cate, iar celelalte constructii vor fi
»in beton transparent.

Ce va ramane batut in cuie
este ca scaunele din interiorul
stadionului vor avea culorile stea-
gului national, cromatica urménd a
fi nuantata. ,,Se mizeaza pe efec-
tul cromatic plecand de la culorile
nationale, mai ales ca, atunci cand
se va vizita, nu va fi plin“, a anuntat
Mac Popescu, rectorul Facultatii
de Arhitectura ,lon Mincu“ si se-
ful proiectului pe partea de arhitec-
tura. Tot el a spus, in timpul vizitei
efectuate pe santier la inceputul lu-
nii mai, impreuna cu edilul-sef al
Capitalei, ca arena sportiva va pu-
tea fi vizitata de turisti. ,,Stadionul
National va intra intr-un circuit tu-
ristic si se va vizita ca si Casa Po-
porului“, a precizat Mac Popescu.

La vizita de la ,,Lia Manoliu“ au
mai participat presedintele FRF,
Mircea Sandu, si directorul-gene-
ral al FRF, lonut Lupescu.

Gata in decembrie
2010, dar fara
cupola si gazon

»Lucrarile de construire ale sta-
dionului vor fi finalizate conform
graficului, pana la sfarsitul anului
2010, in prezent acesta fiind rea-
lizat peste 75%. Urmeaza ca, in
luna martie a anului viitor, sa se
inceapa instalarea cupolei, care va
dura cel putin o luna“, a spus So-
rin Oprescu.

Ultimul detaliu tehnic al con-
structiei, acoperisul rabatabil, nu a
fost prevazut in proiectul initial,
astfel ca acest accesoriu a scumpit
proiectul cu 16 milioane de euro.
Aceasta investitie va fi, insa, amor-
tizata in cinci ani, deoarece acope-
risul va permite folosirea arenei si

n perioada de iarna, astfel ca se
vor putea organiza 15-20 de eveni-
mente pe an.

Acoperisul va fi dintr-un mate-
rial transparent - un tip de panza
foarte rezistenta - si alcatuit din
doua bucati. Astfel, in caz de in-
temperii, tavanul se va putea uniin
15 minute protejand gazonul.

Fisa tehnica

H Capacitate de 55.000

de locuri pentru spectatori
(din care 20.000 de locuri
vor fi la tribuna I).

- Cai de acces pietonale

si auto, sali de conferinte
si restaurante.

H Pentru confortul
spectatorilor, tribunele
vor fi acoperite cu o
membrana usoara, intinsa,
sustinuta de un sistem de
cabluri dispuse radial.

H Va avea doua subsoluri
unde sunt amenajate
locurile de parcare, spatiile
tehnice si cele destinate
echipelor de fotbal,
antrenorilor si
reprezentantilor presei,
precum si

accesul fotbalistilor.

H La parter, unde sunt
spatiile destinate lojelor,
se va face si accesul
spectatorilor.

B Etajul | este destinat
lojelor pentru oaspetii de
onoare.

H Etajul Il cuprinde inelul
necesar circulatiei pentru
spectatorii care acceseaza
balconul stadionului si
care va avea o capacitate
de 35.450 locuri.

Cu o suprafata de 9.000 mp,
acoperisul va avea cu 1.000 mp mai
mult decat cel existent pe Com-
merzbank Arena din Frankfurt,
acolo unde aceasta tehnica a fost
experimentata in premiera si de
unde Sorin Oprescu s-a inspirat in
timpul unei vizite la inceputul
acestui an. In concluzie, edilul-sef
vrea o copie fidela la Bucuresti a
acestui stadion.

Arena sportiva are sase niveluri
in partea de vest si trei in cea es-
tica, pentru care au fost necesari
100.000 de metri cubi de beton, cir-
ca 3.000 de muncitori fiind anga-
jati pentru a lucra aproape non-
stop la suprafata construita de
circa 108.000 mp.

Arena va gazdui
finala Europa
League din 2012

Federatia Roména de Fotbal
spera ca noul stadion sa poata
gazdui in 2011-2012 o finala de
Cupa Europeana, dupa transfor-
marea fostului ,,23 August® intr-o
arena de cinci stele. Dar, pentru ca
Stadionul National de fotbal este
destinat, in special, meciurilor
Nationalei, lui Mircea Sandu i-a
revenit misiunea de a-i gasi Ro-
maniei un adversar puternic pentru
meciul de inaugurare. ,,Suntem in
discutii cu cateva echipe nationale
puternice, pentru primul meci de
fotbal de pe acest stadion, a spus
Sandu, fara a preciza, insa, cu cine
negociaza. Totodata, el a spus ca
pregateste o candidatura a Ro-
maniei pentru Euro 2024. ,Avem
acest stadion, se construieste unul
la fel de modern la Cluj, probabil se
vor mai construi si altele, asa ca
putem candida pentru organizarea
Campionatului European din 2024,
a precizat Sandu.

Stadionul Lia Manoliu va avea
o capacitate de 55.000 de locuri
pentru spectatori, din care 20.000
vor fi la tribuna intai, 40 de loje de
lux pentru VIP-uri, dotate la stan-
darde occidentale, precum si 3.500
de locuri pentru oficialitati. Etajul
unu va fi destinat lojelor pentru
oaspetii de onoare, iar etajul doi
cuprinde inelul necesar circulatiei
pentru spectatorii care ajung la bal-
conul stadionului, acesta urmand
a avea o capacitate de 35.450 de
locuri. Fiecare spectator va avea o




AVANPREMIERA

vizibilitate 100% din orice
unghi, sistemul de iluminat si
sistemul acustic urmand sa fie
integrat pentru fiecare loc din
tribune. In mijlocul cupolei
care va acoperi stadionul va
exista un cub cu patru fatete
de cate 40 de metri patrati
fiecare, pe care vor fi trans-
mise pentru spectatori toate
manifestarile.

Intrarea pe Stadionul ,,Lia
Manoliu“ se va face simultan
prin 94 cai de acces.

Parcare
cu 3.000
de locuri

in paralel cu constructia
stadionului, s-au inceput studi-
ile de fezabilitate pentru re-
alizarea unei parcari in zona
adiacenta arenei sportive, dar
si pentru amenajarea peisa-
gistica. ,,Luand in calcul faptul
ca, in acest moment, proiec-
tul este inaintat in executie, ne
pregatim pentru o licitatie
care sa cuprinda refacerea
infrastructurii din jurul arenei
si ridicarea unei parcéari de
minim 3.000 de locuri, in locul
statiei de beton din incinta“,
ne-a declarat Bogdan Hreapca,
directorul de investitii din
Primaria Capitalei.

Totodata, specialistii in
transporturi din departamen-
tul de specialitate aflat in
Primaéria Capitalei au intocmit
studiul de circulatie aferent
zonei stadionului, pentru
afluirea si defluirea masinilor
cu care se va ajunge la com-
petitiile sportive sau la con-
certele de muzica.

In jurul arenei sportive,
vor fi amenajate spatii comer-
ciale care vor putea fi folosite
tot timpul anului. Municipali-
tatea pregateste deja o lici-
tatie pentru concesiunea lu-
crarilor si serviciilor necesare
administrarii stadionului si
amenajarii spatiilor comer-
ciale din jurul arenei. ,Pentru
buna desfasurare a activi-
tatilor de pe stadion - atunci
cand acesta va fi operational

- suntem in pregatirea unei lici-
tatii in concesiune de lucrari si
servicii pentru operarea sta-
dionului si amenajarea spati-
ilor comerciale din jurul arenei.
in acest fel, stadionul va capa-
ta un aspect functional nu
numai in situatiile de activitate
pe arena, ci si in viata de zi cu
zi, iar datorita amenajarii pei-
sagistice si comerciale se va
forma un pol de atractie si
recreere pentru bucuresteni,
ne-a precizat Hreapca.

Oprescu: ,,Avem
bani pana in
august, restul
pune Guvernul“

Municipalitatea Bucu-
restilor a alocat bani pentru fi-
nantarea lucrarilor la stadion
pana la sfarsitul lunii august,
dupa care ,,vor intra in efecti-
vitate banii Guvernului®. ,,Spe-
ram ca, in acest an, Guvernul
sa-si sustina obligatia financia-
ra fata de aceasta investitie si
sa aloce suma de minimum
190 milioane de lei pentru fi-
nalizarea proiectului“, a spus
Oprescu. Anul trecut, s-a lu-
crat intens la partea de infra-
structura si suprastructura,
valoarea lucrarii decontate fi-
ind de aproape 192 de mi-
lioane de lei.

Valoarea totala a contrac-
tului este de 502 milioane de
lei. Din 2008 pana in prezent,
s-au decontat in jur de 282 de
milioane de lei, reprezentand
aproape 56% din valoarea
contractului, din punctul de
vedere al Primariei munici-
piului Bucuresti neexistdnd
intarzieri de plati. Bugetul alo-
cat de primarie in 2010 este de
146 de milioane de lei. Potri-
vit directorului investitiei din
Primaria Capitalei, Bogdan
Hreapca, suma totala nece-
sara in prezent pentru fina-
lizarea stadionului este de
220 de milioane de lei.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

Istoricul proiectului

B Lucrarile de reabilitare si de
modernizare a Stadionului National
»Lia Manoliu“ se deruleaza in baza
contractului de executie nr. 3556,
incheiat intre Primaria Municipiului
Bucuresti si Asocierea Max Bogl
Germania si Astaldi Italia, semnat in
data de 19 aprilie 2007.
- In prima etapa a proiectului de
investitii, din anul 2007 si pana la
jumatatea lui 2008, s-au executat
lucrari de organizare de santier, de
demolare a vechiului stadion, precum
si proiectarea aferenta noului stadion.
® Incepand cu anul 2008, au demarat
lucrarile de infrastructura a
stadionului, insa au fost intarziate din
cauza unor probleme tehnice aparute
la terenul de fundare al stadionului.
Concret, a fost necesara o
suprainaltare a intregului
amplasament cu circa 1,5 m, deoarece
cresterea nivelului panzei freatice era
mai mare decit cea prezentata in
studiile geo initiale, fapt ce putea duce
la inundarea terenului de jos intr-un
timp relativ scurt, de aproximativ 20
de ani.
® in cursul anului 2008, s-au decontat
in valoare de aproximativ 11
oane de lei.
H In anul 2009, s-a lucrat intens la
partea de infrastructura si
suprastructura, valoarea lucrarilor
decontate fiind de aproximativ 192
milioane de lei.
H Tot in anul 2009, au fost semnate
doua acte aditionale, primul pentru a
evidentia lucrarile suplimentare
aparute ca urmare a suprainaltarii
terenului de joc si al doilea pentru
aplicarea HCGMB nr. 234/2008, care
prevede acoperirea retractabila a
terenului de joc. in urma semnarii
celor doua acte aditionale, valoarea
totala a contractului a ajuns la 502
milioane lei.
N Totodata, prin actul aditional nr. 3,
s-a prelungit si termenul de finalizare a
lucrarilor, pana la sfarsitul anului 2010.
® in iarna 2009 - 2010, constructorul
a solicitat o suspendare a lucrarilor
de executie, din cauza conditiilor
meteo nefavorabile (temperaturi
sub zero grade Celsius pe o perioada
de timp prelungita).
M Lucrarile de construire ale
stadionului vor fi finalizate conform
graficului pana la sfarsitul anului 2010,
in momentul de fata acesta fiind
realizat in proportie de 75%.
H Totodata, au inceput lucrarile de
instalatii si finisaje.
H In privinta arhitecturii constructiei, a
fost prezentat si insusit de PMB
conceptul de culoare a fatadelor,
tribunelor si zonelor de circulatie,
acesta fiind unul inovator, spectaculos.

i - mai 2010
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tarea de spirit din in-
dustria constructii-
lor indica faptul cain
Europa tot ce a fost
i mai greu a trecut.
increderea s-a reintors. Desigur, la
inceputul targului, expozantii au
resimtit lipsa multor clienti din
Asia si America, dar in a doua ju-
matate a Bauma, acest aspect s-a
imbunatatit semnificativ. Manage-
mentul de criza al Messe Miinchen
in zilele in care s-a facut simtit im-
pactul cenusei vulcanice a fost
de exceptie®, a declarat Ralf Wezel,
secretar general al Comitetului
European pentru Echipamente de
Constructii (CECE), citat de un co-
municat al Messe Miinchen.

Desi oprirea traficului aerian in
Europa a impiedicat o parte din vi-
zitatori si vreo 50 de expozanti de
peste mari sa vina la expozitie, dis-
pozitia celor aproximativ 3.150 de
expozanti din 53 de tari a fost
foarte buna. Deja la jumatatea
targului, multi expozanti raportau
vanzari mult peste asteptari.

structii, desfasurata lag
B-EQ

inata segmeéentului de

din nou
DE EXCEPTIE

Un sondaj in randul acestora,
condus de TNS Infratest, arata
faptul ca Bauma 2010 marcheaza
o schimbare semnificativa in bine
dupa anul de criza 2009, schimbare
resimtita de majoritatea pietelor in-
ternationale, cu numai cateva ex-
ceptii. Aproape jumatate dintre
cei chestionati se asteapta la o im-
bunététire a situatiei economice.

Chiar inainte de debutul targu-
lui, era evident ca sectorul are
asteptari mari de la Bauma: peste
555.000 mp rezervati in totali-
tate si 60% dintre expozanti
venind din afara Germaniei,
prezenta din China, India si Turcia
in special fiind mai crescuta decat
la editiile anterioare.

Impactul norului
vulcanic

Totusi, problemele cu trans-
portul aerian au avut impact
asupra expozitiei. Au fost inre-
gistrati peste 415.000 vizitatori din
200 tari, cu 17% mai putin decat

la Bauma 2007. 65% dintre vizita-
tori au fost din Germania, 35% din
strainatate. Totusi, semnalele
sunt bune, asteptarile organizato-
rilor pentru editiile Bauma din
China si India fiind foarte ridicate,
in mod indreptatit.

Unele dintre evenimentele or-
ganizate in Forumul Bauma, in
special in primele doua zile, au in-
clus prezentari speciale ale tarii
partenere - India, care au trebuit
anulate sau reprogramate. 44 con-
ferinte si evenimente s-au desfasu-
rat conform calendarului incepand
din a treia zi de expozitie.

Dar noutétile aduse la targ au
fost semnificative. Parca nicio-
data nu au fost atat de multe ino-
vatii prezentate in domeniul
sustenabilitatii si al protectiei
mediului si al operatorilor. in ciu-
da crizei economice si a norului de
cenusa, Bauma raméane incon-
testabil ,,Number One“, asa cum
aprecia un expozant.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Asa cum anuntam
in avanpremiera
luna trecuta,
producatorul
suedez de
vehicule
comerciale Volvo
Trucks a lansat, in
cadrul expozitiei
Bauma 2010 de la
Miuinchen,
desfasurata in
perioada 19-25
aprilie, noul si
robustul model
Volvo FMX.
Proiectat special
pentru aplicatii
grele in
constructii, acest
autocamion va fi
disponibil pe
pietele europene
incepand cu luna
septembrie.

a parte a celei mai agre-
sive strategii privind
gama de produse din
istoria companiei, ce
cuprinde multe produse
noi lansate in ultimii ani, cu mo-
delul FMX, Volvo Trucks are drept
obiectiv cresterea substantiala a
cotei sale de piata la nivel global,
in segmentul constructiilor.
wAstazi, Volvo Trucks detine o
pozitie de lider in segmentul trans-
porturilor de cursa-lunga. Dorim sa
ocupam o pozitie de lider si in seg-
mentul constructiilor”, spune
Staffan Jufors, presedinte si CEO
Volvo Trucks. ,,Suntem foarte man-
dri de acest autocamion si de-abia
asteptam sa fie pus la treaba de
catre clientii nostri din segmentul
constructiilor (...). Cu noul Volvo
FMX, deschidem noi oportunitati
pentru noi si pentru activitatile
clientilor nostri.“

Un aspect robust,
pentru un
autocamion robust

Cea mai evidenta modificare a
noului Volvo FMX este exteriorul
sau robust si modern. Cu o grila
superioara noua, o parte infe-
rioara mai agresiva, bara de pro-
tectie din otel formata din trei
parti, cu colturi din otel de 3 mm,
scut rezistent de protectie si bull
bar, acesta este un autocamion
rezistent pentru constructii. Pen-
tru o functionalitate imbunatatita,
Volvo FMX dispune si de o traver-

sa de remorcare robusta, pro-
tectie din plasa pentru faruri,
trepte noi, antiderapante si o
scara la indemana, pentru a enu-
mera doar cateva exemple.

»Doar o scurta privire asupra
acestui autocamion si puterea pe
care o exprima dezvaluie imediat
legatura stransa intre Volvo Trucks
si compania noastra sora, Volvo
Construction Equipment - unul
dintre liderii mondiali in domeniul
autobasculantelor, excavatoarelor
si incarcatoarelor frontale“, spune
Staffan Jufors. ,,Noul Volvo FMX
este dedicat special constructiilor
- si acest lucru se reflecta in toate
calitatile sale, atat la interior, cat si
la exterior.*

Performante
superioare ale
lantului cinematic

Noul Volvo FMX are la baza
apreciata platforma a modelului
FM, testata in aplicatii grele in con-
structii, mai ales pe pietele
nordice, in Rusia si in Europa de
Est. Soferii vor beneficia de per-
formantele exceptionale ale lantu-
lui cinematic, bazate pe puterea si
eficienta motorului de 11 litri (in-
tre 330 si 450 CP) sau a celui de
13 litri (intre 380 si 500 CP). Ver-
siunea actualizata pentru con-
structii a schimbatorului de viteze
I-Shift permite iesirea fara pro-
bleme din aproape orice situatie.
In plus, un senzor de incarcare nou
trimite informatii precise despre

greutatea incarcaturii catre sis-
temul I-Shift, pentru a asigura o
schimbare optima a treptelor de
viteza si o pornire lina de pe loc.
Forta foarte mare de franare, 375
kW la 2.300 rpm, este furnizata de
VEB+ (frana de motor Volvo Plus).

Testare foarte
riguroasa

inainte ca Volvo Trucks si
lanseze un nou camion pe piata,
acesta trebuie sa parcurga un set
de teste extrem de dificile. Noul
camion pentru constructii Volvo
FMX nu face exceptie. Dimpotriva,
el a parcurs un program greu de
testare anume conceput Ila
Hallered, imensul centru de testare
Volvo, situat adanc in padurile din
Vestul Suediei. Testarea diferitelor
componente si sisteme precum si
aintregului vehicul se realizeaza in
concordanta cu un program stan-
dardizat. Scopul este de a des-
coperi orice deficienta cat mai de-
vreme inaintea inceperii productiei.

Initial, testele sunt realizate vir-
tual cu ajutorul computerelor,
dupa care urmeaza o varietate de
teste de laborator. De indata ce
proiectarea a ajuns in punctul in
care este disponibil un camion
prototip complet si functional,
este timpul pentru testele fizice de
la Hallered, cel mai mare poligon
din Nordul Europei.

Poligonul a fost inaugurat in
1972 si de atunci a fost mereu ex-
tins. Terenul de 700 ha este incon-



jurat de 12 km de garduri pentru a
tine la distanta animalele salbatice
si oaspetii nepoftiti. in interiorul
gardului, se afla un circuit de viteza
oval de 6,2 km, cel mai lung dintre
cele 15 piste din poligon.

Poligonul Héllered este folosit
pentru testarea camioanelor si
autoturismelor in ritm continuu.
Aici, Volvo FMX a fost pus la trea-
ba 24 de ore in fiecare zi, timp de
sase luni, fiind subiectul unuia
dintre cele mai riguroase teste
pe care a trebuit sa le parcurga un
camion. Totul, cu scopul de a ne
asigura céa indeplineste cerintele de
calitate Volvo.

wAici, in Hallered, desfasu-
ram doua tipuri de programe de
testare“, declara Patrik Lessmark,
project manager pentru FMX.
»Realizam deopotriva teste de fi-
abilitate si teste privind ciclul de
viata, in ritm alert, ceea ce noi nu-
mim in limbajul nostru Volvo,
Test Accelerat de Anduranta“, mai
explica el.

Testele privind ciclul de viata
constau in sase pana la opt luni de
rulaj non-stop. Un numar de piloti
de testare conduc camioanele in
schimburi, supunand camioanele la
aproximativ zece teste foarte so-
licitante, in continuu, pe intreaga
durat de testare. in cadrul testelor
de fiabilitate, vehiculele sunt con-
duse non stop timp de 16 sap-
tamani, urmand un regim de
testare care corespunde unui an in-
treg de muncé in conditii normale.

32 de proprietati
diferite

,In total verificim 32 de carac-
teristici diferite ale camionului, im-
partite in cinci categorii principale:
calitate, siguranta, mediu incon-
jurator, economia de combustibil si
eficienta transportului®, continua
Bengt Johannesson. ,,Fiecare dintre
aceste proprietati este studiata de
catre un specialist a carei sarcina
este sa masoare si sa evalueze
rezultatele de la fiecare test. Cu alte
cuvinte, un numar de 32 de oameni.*

Daca vreuna dintre caracteris-
tici nu este in regula, inginerii Vol-
vo trebuie sa gaseasca rapid o
solutie, care este apoi evaluaté prin
noi teste. Este vorba despre ceea
este cunoscut sub numele de ,,pro-
ces in bucla“.

Un camion de santier este con-
dus intr-un mod aparte si este supus
unor solicitari diferite fata de un
camion de cursa lunga, spre exem-
plu, care isi consuma ciclul de viata
mai ales ruland pe asfalt. De aceea
Volvo FMX a trebuit sa treaca un
program extins de testare, timp in
care a avut parte din plin de o mare
cantitate de praf, bolovani, noroi lipi-
cios si apa. De asemenea, a rulat din
plin, incarcat la sarcina maxima - 26
de tone de piatra sparta - pe un
traseu special de santier la Hallered
pentru a obtine un nivel inalt de stres
al cadrului sasiului si suspensiilor
camionului.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Noutati Volve FMX

H Grila superioara noua,
inspirata de FH.

H Sigla Volvo mai mare, iar
sigla FMX se face remarcata.

H Noua traversa centrala de
remorcare este dimensionata
pentru sarcini de pana la 25 de
tone. Partea inferioara din fata
a fost extinsa cu 165 mm.

H Noua treapta antiderapanta
de acces in cabina, cu o treapta
rabatabila, disponibila optional.
B Noua scara si nou maner de
sustinere disponibile pentru
cabina de zi.

B Noul senzor de incarcare
asigura versiunii recent
imbunatatite a schimbatorului
de viteze I-Shift informatii
despre greutatea incarcaturii,
pentru o schimbare optimizata
a treptelor de viteze si o pornire
lina de pe loc.

H Oglinzi retrovizoare robuste,
special proiectate pentru
constructii.

H Design nou, modern, al
farurilor, cu protectie rezistenta
din plasa; optional, spalator de
mare presiune al farurilor.

N Lampi de ceata noi, robuste,
incastrate in colturile din otel
ale barei de protectie.

H Bara de protectie noua,
rezistenta, din otel, formata din
3 parti: colturi exterioare din
otel gros de 3 mm, un scut
robust si o bara noua,
rezistenta.

H Noua treapta antiderapanta,
integrata in scut, pentru acces
usor la parbriz.

B Scut motor rezistent.

H Noi rezervoare robuste, din
otel, amplasate mai sus, pentru
o garda mai mare la sol.

H Pentru cabina de zi, este
disponibila optional o pozitie
noua, mai inalta, a admisiei
aerului, care optimizeaza
calitatea aerului furnizat
motorului, imbunatatind in
acelasi timp vizibilitatea la
deplasarea in marsarier.

H Kituri noi de pregatire si
locuri de montare a lampilor de
lucru si de marsarier.

= Covorase din cauciuc noi,
robuste, cu flanse care nu
permit imprastierea prafului si a
noroiului.




in zilele noastre,
atunci cand

vine vorba

de constructia unei
cladiri, indiferent
care urmeaza sa
fie destinatia
acesteia, nu poti
sa nu te gandesti
la geamuri.

Iar cand ajungi

in acest punct,
realizezi ca nu
te mai poti
prezenta in 2010
fara termopane.
Afacerile

cu ferestre tip
termopan s-au
dezvoltat incet-
incet in Romania,
iar dupa anul
2000 a avut

loc ,,explozia“.

AN\ anul 2005, cand afacerile
cu termopane erau deja in-
floritoare, a luat fiinta si fir-
ma Cosmin Construct. Nelu
Balan, managerul general,

si-a dat seama cé pentru a reusi in

acel moment sa-si faca loc pe
piata trebuie sa ofere calitate in
primul rénd, ceea ce a si facut.

Pasii de inceput

»Atunci cand am infiintat firma,
am inceput cu un magazin, dar
mi-am dorit o afacere mai mare,
am schimbat rapid domeniul si am
trecut la termopane. Am facut un
fel de sondaj - m-am interesat in
stanga si-n dreapta sa aflu in ce
ma bag, pentru ca investitia era
mult mai mare decat in cazul
unui magazin - gi am ales sa risc.
In primul an, a fost foarte greu.
Daca mi-ar fi spus cineva atunci
«Uite, tu ai investit 30.000 euro. Eu
iti dau 10.000 euro si-mi predai
mie afacerea» nu as fi stat pe gan-
duri. Dupa inceputul dificil, cum,
de altfel, cred ca este orice in-
ceput, indiferent de domeniu, au

urmat si momente de satisfactie:
anii 2006, 2007 si 2008 au fost
foarte buni. Am pornit cu 2 anga-
jati iar in 2007 ajunsesem la 10 an-
gajati. Pentru mine, 2009 a fost un
an greu, la fel si inceputul lui 2010,
dar se poate observa acum o
revenire usoara a pietei. Cand am
intrat in afacere, nu stiam nimic
despre acest domeniu. Am studiat
pe internet si am beneficiat de
consiliere de la Gealan. Atunci
cand am avut nevoie de asis-
tenta tehnica, a venit un special-
ist de la ei si, de asemenea, am
trimis oameni la specializare. In
prezent, totul s-a optimizat, lu-
crarile ies foarte bine din punct de
vedere calitativ, iar timpul de e-
xecutie a fost si el redus®, a spus
Nelu Balan.

In domeniul termopanelor, ca si
in constructii, exista mereu pe-
rioade considerate ,,moarte, cum
ar fi primele luni ale unui an. ,,Dupa
perioada de inceput de an, ur-
meaza lunile aprilie, mai, iunie si
iulie, cand incep sa se miste tre-
burile, iar perioada dintre august si
decembrie este probabil cea mai

...................................................................................................................................... mai 2010



profitabila a anului, cand cei care
au construit pe timpul verii se a-
puca de pus ferestre, pentru ca vine
iarna si vor sa poata lucra in inte-
rior, a adaugat managerul general
al firmei Cosmin Construct.

Calitatea

pe
primul loc

»Pentru a exista o garantie a
calitatii, am inceput activitatea
folosind utilaje noi, achizitionand
o linie completa de fabricare a tam-
plariei PVC in ianuarie 2005, care
a fost pusa la treaba incepand cu
martie 2005. La profile, am mers pe
varianta Gealan, considerand ca
aceasta marca nu face rabat de la
calitate. Eu nu lucrez nici prea
ieftin, dar nici prea scump, ca ta-
rife ma situez cumva pe la mijloc,
dar calitatea asigurata este pre-
mium. Feroneria folosita este Wink-
house, profil Gealan de 5 camere,
linia de prelucrare este profesio-
nala, avem in atelierul nostru ma-
sini specializate pentru baghete,

mai 2010

armatura, frezat sau debavurat...“,
a afirmat Nelu Balan.

Investitiile firmei nu s-au oprit
aici, fiind nevoie si de masini pen-
tru transportul ferestrelor. , Initial,
am achizitionat o utilitara se-
cond-hand; dupa ce aceasta m-a
lasat, am luat una noua; crescand
numarul de lucrari, am mai luat inca
una. Apoi, am zis ca ar fi bine sa rea-
lizam tot noi si sticla, si, astfel, am
achizitionat si o masina specializa-
ta pentru asa ceva, investitie ce s-a
ridicat la 30.000 euro, dar acum
avem un atelier care inglobeaza tot.
Nu exista ceva legat de tamplarie
care sa nu putem sa facem. La in-
ceput, cele mai cerute au fost tam-
plariile de culoare alba, acum gus-
turile pietei s-au mai schimbat,
mergandu-se spre tamplaria co-
lorata. Putem face imitatie de lemn,
Wenge, care este in trend acum si
la mobilier, in functie de cerintele
clientilor. Garantia oferita este de
5 ani la tamplarie si feronerie, iar
profilul Gealan este garantat de
catre producator 50 de ani“ a
spus Nelu Balan.

Probleme
contemporane

Ca orice domeniu, si acesta a
fost afectat de criza, dar nu numai.
»Problema la noi, pe langa criza pe
care o simtim cu totii oricum, este
acest fenomen de anvelopare, de
reabilitare termica a imobilelor.
Aceasta pentru ca firmele contrac-
tate sa execute acest gen de lu-
crari au primit bani cat era nevoie
pentru fiecare segment al reabi-
litarii, dar ei vor sa ne subcon-
tracteze pe noi la preturi infime;
practic, din banii alocati feres-
trelor, ei vor sa ne dea noua juma-
tate si sa isi opreasca si ei juma-
tate. Nu pot sa vand o fereastra
mai ieftin decat o produc, iar ofer-
ta constructorilor cam de acest ni-
vel este. Eu nu pot sa vin cu un pro-
dus de calitate in conditiile aces-
tea... si nu pot face rabat la calitate,
pentru ca aceasta este cartea mea
de vizita“, a conchis Nelu Balan.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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OPERA

din Sydney

Opera din Sydney
este un centru
multi-artistic
construit la
Bennelong Point
(din portul Sydney,
in apropiere de
Podul Portului), New
South Wales,
Australia, si a fost
proiectat si, in mare
parte, realizat de
catre arhitectul
danez Jgrn Utzon,
care a primit, in
2003, cea mai inalta
distinctie in
arhitectura, Premiul
Pritzker. Opera din
Sydney a intrat in
Patrimoniul UNESCO
pe 28 iunie 2007 si
reprezinta cel mai
recent monument
construit care

a fost inscris

pe aceasta lista,
fiind considerat una
dintre cele

mai emblematice
constructii pentru
secolul 20.

mai 2010



ladirea este formata din

sase parti principale.

Cele mai mari doua

sectiuni, Teatrul de O-

pera si Sala de Con-
certe, sunt adapostite de cele mai
mari doua seturi de ,,scoici“. Trei
teatre mai mici, Teatrul Dramatic,
Playhouse si Studio, sunt situate in
partea de Vest a cladirii, iar Camera
Utzon - in partea estica. Cel mai mic
set de ,,scoici“ adaposteste Restau-
rantul Guillaume Bennelong. Un al
saptelea spatiu este folosit pentru
evenimente comunitare si specta-
cole in aer liber.

Opera din Sydney ofera peste
1.500 spectacole anual unui numar
de 1,2 milioane spectatori, compani-
ile rezidente Opera Australia, Bale-
tul Australian, Compania Teatrala
Sydney si Sydney Company fiind
principalii protagonisti. In plus,
peste 7 milioane de turisti viziteaza
obiectivul in fiecare an.

Opera din Sydney are un design
modern expresionist, cu o serie de
»scoici“ din beton, fiecare dintre ele
compusa dintr-o emisfera cu raza
constanta, care formeaza acoperisul
structurii. Cladirea are o suprafata
de 1,8 ha, o lungime de 183 m si o
latime maxima de 120 m. Este
sustinuta de 588 placi de beton scu-
fundate pana la o adancime maxima
de 25 m sub nivelul marii.

L0 1 T I 0 RO

Acoperisurile Operei sunt
acoperite cu 1.056.006 tigle suedeze
albe si crem, stralucitoare, asezate
in forma de V, dar, de la distanta,
»scoicile® par albe in mod uniform.

Sala de Concerte este localiza-
ta sub setul vestic de ,scoici, iar
Teatrul de Opera in partea estica.
»Scoicile“ au fost concepute in asa
felincat sa tind seama de cerintele
de inaltime interioara, cu intrari
joase asezate deasupra stalurilor.
Salile mai mici sunt localizate sub
Sala de Concerte, iar Restaurantul
- sub cel mai mic set de ,,scoici‘.
Desi sunt descrise ca ,scoici“,
partile componente ale cladirii sunt,
de fapt, din punct de vedere struc-
tural, panouri turnate din beton,
sustinute de elemente transver-
sale turnate tot din beton.

in afar de tigle si de peretii vi-
trati ai foaierelor, exteriorul cladirii
este acoperit cu panouri din granit
roz de Tarana. Alte tratamente ex-
terioare includ mixturi de ciment,
paneluri din plywood etc.

Istorie

Planurile pentru constructia unei
Opere in Sydney au inceput la sfar-
situl anilor ‘40, cand directorul Con-
servatorului Australian (NSW), Eu-
gene Goossens, a inceput sa faca
lobby pentru o locatie corespunza-
toare productiilor teatrale de mari di-
mensiuni, care sa completeze ca-
pacitatea, nu suficient de mare, a
salilor din Primaria Sydney folosite

Sali de spectacole

H Sala de concerte:
administrata de Sydney
Symphony, dar utilizata de
un numar mare de
organizatori de concerte.
Capacitate: 2.678 locuri.
Adaposteste Orga Mare a
Operei, cea mai mare orga
mecanica din lume, cu
10.000 tuburi.

H Teatrul de opera: gazde -
Opera si Baletul Australian.
Capacitate: 1.507 locuri.

H Teatrul Dramatic: gazda -
Compania Teatrala Sydney.
Capacitate: 544 locuri.

H Playhouse: 398 locuri.

B Studio: spatiu flexibil cu
capacitate maxima 400
persoane, in functie de
configuratie.

H Sala Utzon: cu destinatii
multiple. Capacitate
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in acest scop. In 1954, Goossens
reuseste sa castige sprijinul Sta-
tului, care lanseaza invitatia pentru
arhitecti pentru conceperea unui
proiect. De asemenea, tot Goossens
a fost cel care a insistat ca Opera
sa fie localizata la Bennelong Point.

Pe 5 septembrie 1955, a fost
lansat un concurs de design, la care
au participat 233 proiecte ale unor
arhitecti din 32 tari. Criteriile in-
cludeau prezenta in proiect a unei
sali de 3.000 locuri si a uneia mai
mici, de 1.200 locuri pentru diverse
spectacole. Castigatorul, anuntat in
1957, a fost danezul Jom Utzon. Con-
form ,legendelor“, arhitectul
castigator a fost ,recuperat“ din
randul respinsilor finali de cétre arhi-
tectul finlandez Eero Saarinen.
Dupa o vizita preliminara in 1957,
Utzon si-a mutat biroul la Sydney in
februarie 1963.

Constructia

Pentru constructia noii Opere,
in 1958, a trebuit demolat depoul de
tramvaie Fort Macquarie, care ocu-
pa spatiul respectiv la momentul re-
alizarii proiectului, iar constructia a
inceput oficial in martie 1959.
Proiectul a fost realizat in 3 etape.
Prima (1959-1963) a constat in
constructia podiumului superior,
a doua (1963-1967) - constructia
pScoicilor“ exterioare iar a treia
(1967-1973) a inclus elementele
de design interior si finisajele.

Etapa | a inceput pe 2 martie
1959 prin intermediul companiei
Civil & Civic, monitorizata de catre
inginerul Ove Arup si Partenerii. Au-
toritatile au insistat asupra inceperii
constructiei cat de repede posibil,
inainte chiar de finalizarea
proiectelor lui Utzon, de frica sa nu
ramana fara finantare sau ca opinia
publica se va intoarce impotriva lor.
In ianuarie 1961, lucrarile deja
ramasesera in urma fata de plani-
ficare cu 47 saptamani din cauza in-
temperiilor si furtunilor si din cauza
inceperii constructiei inainte de fi-
nalizarea desenelor. Podiumul a
fost finalizat in februarie 1963, iar
startul timpuriu a generat si alte
probleme, inclusiv faptul ca ele-
mentele (columnele) de sustinere
ale podiumului au trebuit reconstru-
ite, nefiind suficient de puternice.

»Scoicile“ din proiectul inscris
in competitie au fost initial de o
geometrie neprecizata, dar in pro-
cesul de design au fost desenate ca
o serie de parabole cu ,,coaste“ de

sustinere din beton. intre 1957 si
1963, echipa de proiectanti a trecut
prin cel putin 12 revizuiri ale formei
scoicilor pentru a ajunge la un de-
sign acceptabil din punct de vedere
economic. Proiectarea ,,scoicilor*
a inclus si una dintre cele mai tim-
purii aplicatii computerizate de
analiza structurald, pentru a intelege
complexul de forte la care elemen-
tele de design trebuiau sa fie supuse.
Astfel, s-a ajuns la forma finala a
scoicilor, si anume sectiunile unei
sfere, solutia permitand turnarea
arcelor de diverse lungimi in tipare
comune si plasarea lor adiacenta.

Au existat controverse indelun-
gate in privinta ,paternitatii“ aces-
tei idei. Initial, a fost atribuita lui Ut-
zon, dar se pare ca si inginerii au
reclamat, de-a lungul vremii, mo-
mentul ,iluminarii“, inclusiv Arup,
conform biografiei sale. Dar pro-
babil ca adevarul nu va fi stabilit cu
certitudine in cazul dat, fiecare
membru al echipei Utzon-Arup-
Ronald Jenkins (partener cu Arup)
jucand, se pare, roluri semnificative
in dezvoltarea designului.

wocoicile* au fost construite de
Hornibrook Group, companie res-
ponsabila si pentru Faza Ill de
constructie. Aceasta a produs 2.400
elemente de sustinere turnate si
4.000 panouri pentru acoperis in
cadrul unei fabrici direct pe santier.
Ove Arup & Partners au avut misi-
unea de a supraveghea constructia
»Scoicilor®, care a utilizat o sche-
larie tip ,,arc de sustinere* din otel
pentru a sprijini acoperisurile ina-
inte de finalizare.

Etapa a lll-a a debutat cand Ut-
zon si-a mutat birourile la Sidney,
in februarie 1963. Dupa schim-
barea de Guvern din 1965, proiec-
tul intra sub jurisdictia Ministerului
Lucrarilor Publice, ceea ce conduce
la demisia lui Utzon, in 1966. Cos-
tul proiectului in octombrie 1966 era
inca la nivel de mai putin de o
treime din investitia totala care a
fost, pana la urma, necesara, de 102
milioane dolari. Pozitia lui Utzon a
fost ocupata de Peter Hall, care a
devenit responsabil pentru de-
signul interior.

Dupa demisia lui Utzon, con-
silierul pentru acustica, Lothar Cre-
mer, a confirmat faptul ca designul
original al lui Utzon permitea
plasarea a numai 2.000 locuri in sala
principala, cresterea la 3.000 fiind
considerata dezastruoasa pentru
acustica. Au existat critici la adresa

formei, inaltimii si latimii scenei, a
facilitatilor pentru artisti, a ca-
binelor, a dimensiunilor usilor si lif-
turilor si a locatiei intrerupatoarelor
pentru iluminare.

Astfel, cea mai mare sala pre-
vazuta in proiect pentru concerte si
spectacole de opera a devenit pur
si simplu o sala de concerte, iar sala
minora, prevazuta original pentru
productii de scena, a devenit sala
mixta opera-balet. rezultat, Teatrul
de Opera nu este potrivit realizarii
unor super-productii. Au fost, de
asemenea, adaugate un teatru, un
cinema si o biblioteca, ulterior
transformate in cele trei sali de
teatru mentionate.

Opera din Sydney a fost finaliza-
tain 1973 si a totalizat o investitie
de 102 milioane dolari, din care 5,5
milioane pentru Etapa | (podium),
12,5 milioane pentru Etapa Il
(scoicile acoperisului) si 56,5 mi-
lioane pentru Etapa a lll-a - amena-
jari interioare. 9 milioane au re-
prezentat echipamentele de scena,
iluminare si orga si 16,5 milioane -
taxele si alte cheltuieli. Investitia es-
timata trebuia sa fie de vreo 7 mi-
lioane dolari, iar constructia tre-
buia sa fie inaugurata la 26 ianua-
rie... 1963.

Trebuie mentionat si faptul ca
pentru Opera din Sydney a fost con-
struita o instalatie de aer conditio-
nat cu o capacitate de peste 17.000
mc de aer pe minut, cea mai mare
din Australia la vremea respectiva,
compania daneza Steensen Var-
ming, care a construit ,,uzina“ a-
vand ideea inovativa de a folosi
apa din port pentru a crea un sis-
tem de pompa racit cu apa, care
este inca operational.

In fine, la inceputul anilor 90,
Sydney Opera House Trust a reluat
comunicarea cu Utzon in incer-
carea unei reconcilieri i pentru a-i
asigura implicarea in viitoarele
modificari ale cladirii. In 1999,
arhitectul a fost numit consultant
de design pentru lucrarile ulte-
rioare si, in 2004, a fost deschisa
Sala Utzon. In aprilie 2007, arhitec-
tul a propus o reconstructie majora
a Operei, dar a murit pe data de 29
noiembrie 2008.

Pe 17 noiembrie 2009, au fost
deschise oficial Foaierele Vestice,
reamenajate, cel mai mare proiect
de la revenirea lui Utzon si proiec-
tat de acest arhitect, in colaborare
cu fiul sau, Jan, si Ruchard Johnson.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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SCANTA TOURING -
misiune indeplinita E




TRANSPORTER

CU TRACTIUNE
INTEGRALA
ARE 25 DE ANI

La data de 1 mai 2010, a avut
loc intalnirea VW pentru
jubileul ,,25 de ani de Tractiune
Integrala, la Hanovra.
Entuziastii busurilor VW,
membiri ai diferitelor cluburi
europene Volkswagen, au
serbat evenimentul impreuna
cu Bulli-urile lor, intr-un decor
verde, timp de patru zile - intre
30 aprilie si 3 mai.

Primul Transporter cu tractiune
integrala a fost lansat in 1985,
la mai bine de zece ani de la
prima propunere de a produce
un bus Volkswagen pentru off-
road. Numele sau: Syncro.
Dotata cu ambreiaj Visco
pentru distributia variabila a
cuplului intre puntea fata si
puntea spate, aceasta versiune
cu tractiune integrala a
imbogatit gama Transporter,
care, in urmatorii 18 ani, s-a
aflat in permanenta dezvoltare.
Ambreiajul Visco a fost inlocuit

tarile invecinate Uzbekistanului.
Incheierea contractului este
prevazuta pentru al treilea
trimestru al anului. Subsidiara
Daimler, Mercedes-Benz
Buses Central Asia, va detine
cota majoritara de 51% in
cadrul noului joint-venture,
restul de 49% revenind
companiei Uzavtosanoat, care
va pune la dispozitie facilitatile
de productie. Capacitatea de
productie va fi de minimum
600 unitati anual, cu
posibilitatea cresterii graduale.
Primele vehicule vor fi livrate in
luna septembrie.

CAMPANIE
PENTRU
TRANSPORTURI
URBANE

Campania Smart Move,
lansata oficial in Asia si
regiunea Pacificului in cadrul
Busworld 2010 Asia din
Shanghai (6-8 mai, desfasurata
la Expozitia Mondiala de la
Shanghai), castiga noi
parteneri in China, Japonia si
Australia, se arata intr-un
comunicat IRU. In cadrul
acestei initiative, Asociatiei
Chineze Rutiere (CRTA), i s-au
alaturat producatorul Yutong,
Zhontong Holding, Hunan CSR
Times Electric, Confederatia
din Industria producatoare de
Autobuze din Australia si

Nihon Bus Association din
Japonia. In total, sunt nu mai
putin de 60 parteneri Smart
Move in intreaga lume.

Smart Move este o campanie
care are ca scop
constientizarea autoritatilor si
a mass mediei in privinta
promovarii transportului cu
autobuzul si autocarul pentru
utilizarea sa la potential
maxim, ceea ce inseamna,
conform IRU, dublarea folosirii
acestor mijloace de transport
in UE si in intreaga lume.

LUFTHANSA MERGE
PE PIERDERE

Compania aeriana germana
Lufthansa a anuntat o pierdere
operationala pe primul
trimestru 2010 de 330 milioane
euro din cauza preturilor, iernii
grele si grevei pilotilor din luna
februarie. Totusi, compania
precizeaza ca suma este cu
286 milioane mai mica decat
pierderea inregistrata in
aceeasi perioada a anului
trecut, cauzata de criza
economica din 2009.

In ciuda acestor rezultate,
conducerea Lufthansa raméane
optimista in privinta viitorului,
mai ales in conditiile in care a
implementat masuri de
salvgardare a veniturilor si
eficientizare a costurilor.

(Raluca MIHAILESCU)

o data cu lansarea modelului
T5. Incepand cu anul 2003,
ambreiajul Haldex a asigurat
distributia fortei pe axe. Din
acel moment, bus-ul
Volkswagen cu tractiune
integrala a purtat denumirea
complementara 4MOTION.

JOINT-VENTURE
MERCEDES-BENZ
BUSES -
UZAVTOSANOAT JV

Daimler AG si Uzavtosanoat
JSC au semnat la inceputul
lunii mai un acord privind
infiintarea unui joint-venture
pentru asamblarea si vanzarea
de autobuze urbane,
interurbane, autocare si
midibuse pe piata uzbeca
precum si pentru exportul in

DUSTER - 10.000 COMENZI iN FRANTA

in luna aprilie, Duster a
inregistrat peste 10.000 de
comenzi pe piata franceza,
atingand o medie de peste
500 de unitati comandate
zilnic in decursul acestei luni,
se arata intr-un comunicat
Dacia. Tot in aprilie, Dacia
Sandero s-a clasat pe pozitia
a sasea in topul celor mai
vandute modele din Franta,
cu o crestere de peste 300%.
Cota de piata Dacia in Franta
(atat pe piata vehiculelor de
persoane, cat si pe cea a
vehiculelor utilitare) a fost de
3,5%, in crestere cu 1,5
puncte. Pe piata
autoturismelor, Dacia a
inregistrat cel mai mare
avans, de peste 100%,

atingand o cota de piata de
3,9% (si realizand, astfel, o
crestere de 2 puncte fata de
aceeasi perioada a anului
trecut).

Raportat la primele 4 luni ale
anului 2010, marca Dacia se
situeaza pe pozitia a sasea in
clasamentul celor mai bine
vandute marci.
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ECONOMISESTE BANI SI CONTRIBUIE LA SALVARER LUMII IN CARE TRAIESTI. / |
DESCOPERA ECONOMIA DE COMBUSTIBIL IMPREUNA CU VOLVO

La Volvo, nu ne multumim doar sa v& ajutdm sa va imbunatatiti performantele economice. Acesta este motivul J
pentru care nu ne oprim doar la a oferi o duraté lunga de operare, un inalt grad de disponibilitate si costuri de DESCOPERA FiLMyL NOSTRU DESPRE pro :
intretinere reduse. Lanturile noastre cinematice eficiente diminueazi semnificativ consumul de combustibil, “mmﬂﬂ

LOGUL NOSTR LA VoLvoBUSES cou

Prof, Edward
. Valva Eriuégsb_sm'_

ceea ce conduce la o reducere si mai mare a costurilor de operare, reducand, in acelasi timp, in mod dramatic,

emisia de CO2 si a altor poluanti. La Volvo Buses, te poti astepta ca grija pentru mediu si profitabilitatea inalta
sa coexiste in armonie.

Volve Romania — Bdul luliu Maniu nr. 646-648, sector 6, Bucuresti, tel.: 021.202.96.30, 0729.106.026

VOLVO BUSES. CAND PRODUCTIVITATER CONTEAZA

www.volvobuses.com




Noul autocar
Scania Touring,
carosat

in China,

a ajuns si

_ in Romania,
\ iar asteptarile
3 au fost
confirmate

= cel mai mic

pret de pe

piata

si un produs

la standarde
Scania.

Fisa tehnica

H Dimensiuni
(lungime/latime/inaltime):
12.000/2.550/3.800 mm

B Numar locuri: 49+1+1

B Motor: Scania EURO 5

B Putere maxima: 400 CP
H Cutie automata de viteze:
GR875R

N Sistem franare: discuri

AN LAWhEOWEIINIG

mnisiume Tmdlemlimits

astrand proportiile, este
usor de comparat stra-
tegia Scania, pentru au-
tocare, cu ceea ce a
gandit Renault pentru
Dacia, la autoturisme. Cel mai mic
pret de pe piata si un autovehicul
destul de modern pentru a fi accep-
tat in orice tara europeana.
Desigur, succesul pe piata este in-
fluentat de numerosi factori, unii din-
tre ei independenti de constructor,
cum ar fi, de exemplu, situatia eco-
nomica a pietelor pe care incerci sa
vinzi, dar Scania, cel putin pana in
aceasta fazé a proiectului, si-a indepli-
nit misiunea pe care si-a propus-o.

Calitate europeana

La sfarsitul lunii aprilie, Scania Ro-
mania a prezentat presei si clien-
tilor noul autocar Scania Touring.

Nu vom insista asupra datelor
tehnice, avand in vedere ca am
publicat deja, intr-un numar ante-
rior al revistei, un articol de prezen-
tare a noului autocar. Totusi, tre-
buie mentionat ca tot ceea ce
precizam atunci s-a dovedit a fi
real. Scania Touring este un auto-
car modern, cu un design atractiv
si un interior menit sa asigure
confortul necesar curselor pe dis-
tante medii, dar si lungi.

Stiam deja ca noul autocar dis-
pune de dotari importante pre-
cum motor Scania EURO 5, cutie
automata de viteze, climatizare,
sistem audio-video, cu monitoare
LCD, toaletd, bucitarie etc. ins3,
ceea ce atrage atentia, este exe-
cutia precisa a carosierului si uti-
lizarea componentelor de ultima
generatie de catre constructorul
suedez. Practic, in afara logo-ului

de pe lateralul autocarului, care a-
minteste de Higer, nu exista nici un
indiciu al provenientei chinezesti.
De altfel, trebuie sa recunoastem
ca producatorii din China au inre-
gistrat in ultimii ani progrese impor-
tante, chiar si fara ajutorul unui con-
structor european.

Dar sa revenim la Scania Tou-
ring. Finisajele sunt bune, dotarile
sunt sus si, poate cel mai impor-
tant, postul de conducere este
unul obisnuit Scania - aceeasi er-
gonomie, aceleasi comenzi, ace-
lagi bord elegant si util.

Sistemele de siguranta sunt, la
randul lor, notabile: frane pe dis-
curi, ABS, EBS, control al tractiu-
nii, ESP, retarder...

Aceste aspecte dau incredere
in ceea ce priveste fiabilitatea au-
tovehiculului si, in plus, benefici-
aza de suportul retelei Scania.

...................................................................................................................................... mai 2010



»Este un autocar multifunc-
tional, putand fi utilizat atat pe
curse scurte, cat si pe cele inter-
nationale. Este un produs 100%
Scania si, astfel, orice operatiune
legata de service poate fi realiza-
ta in reteaua Scania si, de aseme-
nea, sunt disponibile toate piese-
le de schimb, inclusiv cele legate
de caroserie. Inainte, aceste piese
trebuiau comandate la carosierii cu
care colabora Scania. Faptul ca
toate piesele se afla in sistemul
Scania inseamna pentru client
preturi mai bune, disponibilitate
garantata si mai putin stres. Prac-
tic, discuta cu un furnizor care are
peste 1.000 de service-uri in Eu-
ropa si peste 1.500 in toata lumea“,
a precizat Mihai Pasol, director
marketing Scania Romania.

Mihai Pasol,
director marketing
Scania Romania:

pScania Touring are
numeroase atuuri care ii
vor asigura succesul. in
primul rand, este un
produs Scania si, astfel,
clientii beneficiaza de
calitatea si serviciile oferite
de constructorul suedez.
Pot fi incheiate contracte
de service, exista acces la
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Livrare in maxim
o luna

Autocarul poate fi deja coman-
dat, iar livrarile vor incepe in luna oc-
tombrie a acestui an. Scania Tou-
ring este disponibil in doua speci-
ficatii standard, acest lucru asi-
gurand un termen scurt de livrare.

Sasiul este realizat in Suedia,
cu motor si cutie de viteze, si
este transportat cu vaporul in Chi-
na, unde este carosat.

»Linia de asamblare de la Higer
este controlata in totalitate de
Scania, fiind dedicata modelului
Touring - managementul este
suedez, iar cei care lucreaza aco-
lo au fost pregatiti de catre Scania.
Produsul finalizat este trimis catre
Europa pe vapor. Pentru a scadea
timpul de livrare, s-a decis re-
alizarea a doua specificatii stan-
dard - una de baza si una cu mai
multe dotari (bucatarie, scaune
cu piele ecologica etc). Ambele
versiuni au un pret de sub 200.000
euro“, a explicat Mihai Pasol.

Incepand cu luna octombrie,
cele doua specificatii vor putea fi
livrate in maxim o luna de zile de
la lansarea comenzii.

Scania a proiectat un sistem lo-
gistic foarte bine pus la punct si, in
plus, se produce in avans, estiman-
du-se un anumit volum al comen-
zilor. In aceste conditii, libertatea de
configurare este mai redusa. Daca
un client doreste sa isi configureze
mai in detaliu autocarul, perioada de
livrare creste la sase luni.

Pentru Scania Touring, sunt
disponibile trei tipuri de motoare
de 380, 400 si 440 CP. Toate in-
deplinesc normele de poluare
EURO 5 si utilizeaza tehnologia
EGR (fara AdBlue).

»Este un avantaj pentru clientii
Scania, care scapa de costurile su-
plimentare legate de achizitionarea
de AdBlue, si, totodata, autocarele
nu mai au nevoie de rezervorul su-
plimentar. Pentru Romania, cre-
dem ca Scania Touring este un
produs potrivit. Anul acesta, in-

cepem livrarile in octombrie, dar
speram ca primele comenzi sa le
avem inainte“, a spus directorul de
marketing Scania Romania.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




tehnologii
blazon, despre a
asupra utilitatii

Cea mai recenta

MERCEDES-BENZ generatie a

modelului Travego

pune accent pe

siguranta,

utilizate in

premiera pentru

.= — autocare. Si nu

o familie preocupata e o o

- - despre

de siguranta respectarea unul

crea noi tendinte,

ci mai mult decat

atat, EvoBus a

reusit sa isi

convinga clientii

oilor sisteme si

8 le transforme

intr-un succes

comercial.

e lalansarea sa, in

urma cu zece ani,

modelul Travego a

fost vandut in

peste 5.000 de e-

xemplare - prima generatie de

Travego a aparut in 1999. As-

tazi, noul Travego este ,,Coach

of The Year 2010 si isi conti-
nua povestea de succes.

Dorind sa acopere cat mai

multe nise pe segmentul auto-

carelor turistice, EvoBus a de-

cis sa produca Travego in trei

variante de lungime, de 12,18 m,

13 m respectiv 14,03 m, ul-

timele doua modele avand trei

punti. De asemenea, sunt

disponibile mai multe motorizari

(428, 456 si 476 CP) si transmisii
si numeroase alte elemente,
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care pot fi adaptate cerintelor clien-
tilor, cum ar fi modelul de scaun sau
amenajarea interioara.

Despre rezultatele comerciale
foarte bune obtinute de catre
EvoBus in 2009, dar si despre
asteptarile din acest an, ne-a vor-
bit Michael Gopfarth, sef de vanzari
Mercedes-Benz autobuze si auto-
care EvoBus, in cadrul unei confe-
rinte de presa organizata la Stutt-
gart pentru presa de specialitate.

Tehnologia ,,vinde*““

Credeti ca, in special in ultima
vreme, pretul a devenit cel mai
important argument atunci cand
este achizitionat un vehicul comer-
cial? Cel putin pe segmentul sau,
Travego infirma o asemenea parere.

Sa luam de exemplu ABA (Ac-
tive Brake Assist), un sistem care
previne posibile coliziuni cu ve-
hiculele din fata. O adevarata biju-
terie a tehnologiei introdusa de
EvoBus la autocare. ABA sesi-
zeaza pericolul potential de coli-
ziune, analizand distanta si viteza
relativa fata de vehiculul din fata.
Daca pericolul devine eminent,
urmeaza o serie de avertismente
optice, apoi acustice, iar daca so-
ferul nu ia nici o masura, sistemul
actioneaza automat, franand auto-
carul pana la oprirea totala, daca
situatia o impune. Este de la sine
inteles ca un asemenea sistem va
intra in actiune extrem de rar. Dis-
cutam de situatii extreme, in care
soferul a adormit sau, in orice
caz, nu mai poate actiona comen-
zile autovehiculului. Astfel, la pri-
ma vedere, un patron de firma de
transport ar putea fi tentat sa nu
faca o asemenea investitie. Si to-
tusi, 75% dintre clientii de Travego
comanda ABA.

Un alt sistem care, la prima
vedere, are un impact comercial in-
cert este Lane Assistant. Acesta,
cu ajutorul unei camere montate la
nivelul parbrizului, sesizeaza mo-
mentele in care autovehiculul de-
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paseste linia de demarcatie a ben-
zii pe care ruleaza si avertizeaza
soferul prin vibratii in scaun. Isi
doresc soferii un asemenea sis-
tem? Rezultatele comerciale sunt
elecvente - 62% dintre clienti au
comandat sistemul.

Interesante sunt si rezultatele
obtinute in cazul PowerShift -
cutie automata de viteze cu opt
trepte, proiectata special pentru
nevoile autocarelor. 77% dintre
clienti au optat pentru ea, lucru
care demonstreaza ca rezistenta
pietei fata de cutiile automate de
viteze a slabit considerabil.

In aceste conditii, EvoBus a de-
cis sa lanseze Travego Safety Edi-
tion - autocare ce inglobeaza
toate sistemele de siguranta
disponibile, iar pachetul este unul
atractiv inclusiv din punct de
vedere financiar.

La capitolul siguranta, pe mo-
delul Travego mai sunt disponibile
si alte sisteme precum: ESP, FCG
- Front Collision Guard (creste
spatiul vital al soferului in caz de
impact frontal), ABS, ASR, BA
(asistenta la franare), EBS...

Astazi, Travego este produs in
Germania si Turcia in proportii
relativ egale. Varianta produsa in
Turcia este destinata pietei lo-
cale si tarilor din Orientul Mijlociu,
indeplinind normele EURO 3.

EvoBus a crescut

vanzarile

Pentru EvoBus, anul trecut,
criza nu s-a simtit.

A fost inregistrat un record in
ceea ce priveste autobuzele ur-
bane, fiind comercializate peste
4.000 de Citaro. In general, a fost
vorba despre licitatii organizate in
afara Europei. Modelul Citaro s-a
vandut, de la aparitia lui, in peste
30.000 de exemplare.

Numeroase piete europene au
fost puternic lovite de criza, dar
EvoBus a inregistrat o crestere a
cererii in Franta si Germania.

»Pentru autocarele turistice,
s-a simtit instabilitatea de pe piata.
Totusi, cererile pentru Travego au
ramas stabile, volumul de vanzari
de anul trecut fiind aproximativ
acelasi ca si in 2008, a precizat
Michael Gopfarth.

Pentru 2010, reprezentantii
EvoBus asteapta o crestere a
vanzarilor pentru Travego.

Nu la fel de bine au mers lu-
crurile pentru modelul Tourismo,
unde s-a manifestat nesiguranta
resimtita de firmele de transport.

»2010 va fi un an bun pentru
autocare, comparabil cu 2009. In
ceea ce priveste autobuzele ur-
bane, ne asteptam ca in acest an
sa se inregistreze o usoara sca-
dere, ajungandu-se probabil la
nivelul anului 2007, care a fost un
record la acea data. Inainte, se
vindeau autobuze, astazi se vand
pachete care includ finantarea,
iar acest lucru se intampla inclusiv
in orasele Vest europene®, a expli-
cat Michael Gopfarth.

Manevrabil, sigur
si elegant

Pentru a ne convinge de abi-
litatile autocarelor, reprezentantii
EvoBus au organizat un drive-test
cu toate cele trei modele de
Travego: Travego de 12,18 m lun-
gime, doua punti, motor de 428
CP; Travego M de 13 m lungime,
trei punti, motor de 456 CP; Tra-
vego L de 14,03 m lungime, trei
punti, motor de 428 CP.

Traseul ales a fost unul cat se
poate de inspirat, cu portiuni de
autostrada, drum national si prin
localitati, cu urcari si coborari si
zone avand curbe stranse.

Ar fi multe de spus, dar vom
incerca sa facem un rezumat. Pri-
mul lucru care te impresioneaza
este legat de precizia finisajelor,
calitatea si eleganta materialelor
utilizate. Dar nici nu te poti astep-
ta la mai putin din partea varfului
de gama al autocarelor Mercedes-
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Benz. in plus, proiectantii Travego
nu s-au lasat purtati de dorinta de
a impresiona cu orice pret si au
avut grija si la functionalitatea si
utilitatea diferitelor elemente.
Travego este un autocar care face
o impresie buna atat pe cursele
scurte de cateva zeci de minute,
cand practic, impactul vizual este
cel mai important, cat si pe cele
lungi, unde confortul si functionali-
tatea joaca un rol esential. Dotarile
sunt, bineinteles, la un nivel foarte
inalt: scaune confortabile (EvoBus
isi produce singur scaunele), sis-
tem de climatizare, sistem audio-
video, monitoare LCD, toaleta...
Insa cele mai mari realizari
sunt legate de sofat. Postul de
conducere a fost proiectat cu
atentie, astfel incat comenzile sa
fie dispuse in functie de frecventa
si momentele in care sunt uti-
lizate. Astfel, este necesar un

Travego

B Dimensiuni
(lungime/latime/inaltime):
12.180/2.550/3.710 mm

H Ampatament:

6.080/1350 mm

H Cala bagaje: 8,4 mc

H Rezervor
combustibil/AdBlue:
490/61 1

H Motor: Mercedes-Benz OM
457 LA EURO 5

B Nr. cilindri: 6 in linie

B Putere maxima: 428 CP la
2.100 rpm

H Cuplu maxim: 2.100 Nm la
1.100 rpm

H Cutie de viteze automata:
Mercedes GO 240-8
PowerShift

N Frane: sistem pneumatic cu

timp foarte scurt pentru orientarea
si acomodarea soferului.

In timpul drive-testului, am putut
aprecia reactia precisa la diferitele
comenzi. Demarajul este recon-
fortant, permitand, de exemplu, in-
trarea pe autostrada fara nici o
problema (viteza creste repede).
Franele sunt precise si, in plus, re-
tarderul este atat de puternic incat
nici in zonele de coborare accen-
tuatd nu am depasit treapta a doua.

Poate cel mai impresionant
lucru il reprezinta cutia de viteze
automata. GO 240-8 PowerShift
joaca un rol important in confortul
calatorilor si al soferului. Schim-
barea treptelor se face fara zgo-
mot si atat de repede incat abia
reusesti sa surprinzi momentul.

Manevrabilitatea este un alt
aspect pe care |-am apreciat si tre-
buie precizat faptul ca modelele cu
trei punti nu sufera la acest capi-

Travego M

H Dimensiuni
(lungime/latime/inaltime):
13.000/2.550/3.710 mm

H Ampatament: 6.080/1.350
mm

H Cala bagaje: 8,4 mc

H Rezervor
combustibil/AdBlue:
475/47,5 1

B Motor: Mercedes-Benz OM
457 LA EURO 5

B Nr. cilindri: 6 in linie

B Putere maxima: 456 CP la
2,100 rpm

B Cuplu maxim: 2.200 Nm la
1.100 rpm

H Cutie de viteze automata:
Mercedes GO 240-8
PowerShift

H Frane: sistem pneumatic cu

tol. La acest aspect, contribuie si
faptul ca axa a treia devine vira-
toare la viteze mici.

Tehnologii de ultima ora, cali-
tate la cel mai inalt nivel, iar daca
la acestea adaugi niste servicii
pe masura, premisele pentru asi-
gurarea succesului pe piata sunt
indeplinite. lar reteaua Omniplus,
care asigura service pentru auto-
buzele si autocarele Mercedes-
Benz si Setra, inglobeaza peste
600 de service-uri in Europa. In
plus, tinta Mercedes-Benz este
aceea de a extinde reteaua de
service-uri in Estul Europei.

Nu putem incheia fara aminti
faptul ca Omniplus a lansat Bus-
Fleet, primul sistem de manage-
ment al flotei dedicat autobuzelor
si autocarelor.

Radu BORCESCU
Stuttgart, Germania
radu.borcescu@ziuacargo.ro

Travego L

B Dimensiuni
(lungime/latime/inaltime):
14.030/2.550/3.710 mm

H Ampatament: 7.110/1.350
mm

H Cala bagaje: 11 mc

H Rezervor
combustibil/AdBlue:
475/47,5 1

H Motor: Mercedes-Benz OM
457 LA EURO 5

B Nr. cilindri: 6 in linie

B Putere maxima: 428 CP la
2.100 rpm

H Cuplu maxim: 2.100 Nm la
1.100 rpm

H Cutie de viteze automata:
Mercedes GO 240-8
PowerShift

N Frane: sistem pneumatic cu

...................................................................................................................................... mai 2010
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Danube
o Roadshy

SETRA

Dupa ce Setra a fost
preluata in Romania de
catre Evobus, am avut
prilejul de a participa la
primul eveniment
organizat in tara noastra
dupa acest ,,transfer, si
anume Setra Danube Road
Show 2010. Cu aceasta
ocazie, am facut
cunostinta cu cele mai noi
modele Setra: autocarul S
415 GT-HD Comfort Class
400 si autobuzul
interurban S 416 H
Multiclass 400.

unctul de pornire al Road Show-
ului a fost in Slovacia, la Bratisla-
va, iar finalul la Bucuresti, in
cadrul acestui tur fiind tranzitate
diferite orase din tari strabatute
de Dunare, precum Budapesta, Vukovar,
Belgrad sau Plovdiv. Pentru a ne familiariza
si noi, dar si potentialii clienti din Romania,
cu cele doua modele ce au fost actorii prin-
cipali ai acestui eveniment, Evobus a orga-
nizat o mica plimbare intre Bucuresti si
Cilarasi. Acest traseu a fost parcurs cu noul
autocar S 415 GT-HD Comfort Class 400 si
autobuzul interurban S 416 H Multiclass 400.
Autocarul S 415 GT-HD Comfort Class
400 se face remarcat prin noul facelift,
adaugarea unei garzi pentru coliziune
frontald, precum si un sistem de siguranta
pentru viraje. Partea de confort a soferu-
lui a suferit imbunatatiri prin prezenta
unui volan multifunctional, computer de
bord cu display color cu grafica 3D si prin
adaugarea senzorilor de ploaie si de lu-
mina, iar pentru un plus de eleganta s-are-
nuntat la chederul geamurilor.
in configuratia sa standard, modelul S
415 GT-HD este echipat cu 51 de locuri
pentru pasageri si un spatiu de 9,6 mc des-
tinat calei de bagaje.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Fisa tehnica
Setra S 415 GT-HD
Comfort Class 400

B Dimensiuni
(lungime/latime/inaltime):
12.200/2.550/3.620 mm

H Motor: MB OM 457 LA
EURO 5

H Putere maxima: 428 CP

H Cuplu maxim: 2.100 Nm la
1.100 rpm

] CIIIndree. 1 1 96 mc




EvoBus Romania

a organizat

prima editie

a Balkan Fair
Bucharest,

targ de autobuze si
autocare rulate.

La sediul firmei,

au fost expuse

nu mai putin

de 15 autovehicule.

voBus Romania ofera

acum gama completa de

produse si servicii in

domeniul autobuzelor si

autocarelor pentru trans-
portatorii din Romania. incepand
cu 20009, filiala din Romania se ala-
tura celor 25 de Centre de Vanzari
de autovehicule rulate din intrea-
ga Europa, responsabile pentru
peste 40 de tari.

»Vvrem sa le aratam clientilor ca
nu ne ocupam doar de autove-
hicule noi si, avand in vedere situ-
atia economica si faptul ca livrarea
pentru vehiculele rulate este mult
mai rapida, credem ca acest gen de
eveniment poate reprezenta o
oportunitate pentru transporta-
torii din Romania. Dorinta noastra
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a fost aceea de a aduce acest targ
cat mai aproape de clientii nostri,
fara a mai fi nevoie sa se de-
plaseze pana in Germania“, a pre-
cizat Deniz Kuluhan, director co-
mercial EvoBus.

Conditiile ofertelor de vehicule
rulate nu difera de la un centru
EvoBus la altul sau de la o tara la
alta, iar autovehiculele pot fi de
orice marca, cuprinzand o gama
completa de modele, de la auto-
care turistice, interurbane si auto-
buze urbane, pana la microbuze.

Targul organizat la jumatatea
lunii aprilie la sediul EvoBus Roma-
nia este unic in tara noastra la mo-
mentul actual.

Oferta diversificata, pe care
EvoBus o pune la dispozitia
clientilor sai, a fost exemplificata
la Balkan Fair Bucharest 2010 prin
15 autovehicule rulate expuse
spre vanzare. Dintre acestea, opt
au fost aduse din Germania, iar
doua din Austria. Autovehiculele
sunt dotate cu motoare care res-
pecta normele de poluare de la
EURO 2 pana la EURO 5, data
primei inmatriculari variind intre
anii 1999 si 2009. La expozitie, au
putut fi vizionate autovehicule din
gama de produse a marcilor Mer-
cedes-Benz, Setra, MAN, Neo-
plan si Bova, facand parte din

Oferta Balkan Fair
Bucharest 2010

H 15 autovehicule rulate (8 din
Germania, 2 din Austria etc)

segmentele de transport turistic,
interurban si urban. Pe langa au-
tovehiculele de mare capacitate,
au fost prezente si doua mi-
crobuze, Mercedes-Benz Sprinter
511 CDI interurban cu 19+1 locuri
si Mercedes-Benz Sprinter 416
CDI urban cu 10 locuri pe scaune
+ 14 in picioare.

Prezenti la targ au fost si
partenerii diviziei de autovehicule
prin marca de servicii post-vanzare,
Omniplus, si servicii financiare,
Mercedes-Benz Leasing IFN SA.

in Romania, reteaua Omniplus
este formata, in acest moment, din
patru parteneri de service autori-
zati si se afla in continua extindere.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro



Pentru Amal Tour, reteta
potrivita consta in
diversificare. Transport
intern si international,
prin curse regulate,
ocazionale sau
conventii, activitate de
agentie de turism... sunt
directii care, impreuna,
au asigurat firmei
valcene stabilitate intr-o

diversificare

mal Tour a fost infiin-
tatain 1994, ca o struc-
tura de rezerva a
companiei Dacos,
pentru ca, in 2003,
sa se desprinda administrativ pen-
tru o strategie proprie, chiar daca
inca foloseste o infrastructura co-
muna de rezervari pentru traseul pe
care il opereaza pe relatia Bucuresti
- Véalcea. ,,Acum, avem doua agentii
de turism in Ramnicu Valcea, unde
facem, de asemenea, rezervari, Si un
parc de 12 autovehicule, dintre care
doua microbuze si restul autocare,
pe care le folosim atat pe curse re-
gulate cat si pe ocazionale®, ne-a ex-
plicat Cristian Petrescu, administra-
torul Amal Tour. El a precizat ca par-
cul este unul multimarca, princi-
palul element avut in vedere la a-
chizitia de vehicule fiind fiabilitatea.

»Am cumparat intotdeauna au-
tovehicule second-hand, dar am
urmarit, de fiecare data, innoirea par-
cului, profitind de oportunitatile
care au existat in momentul in care
am vrut sa schimbam o masina“, a
explicat Cristian Petrescu, care isi
aminteste ca achizitia unui autocar
Mercedes Travego a insemnat o
lovitura de imagine, chiar daca pen-
tru Amal Tour, Setra reprezinta, in
general, prima alegere.

Transportul
regulat, o optiune
limitata

»Pe segmentul de transport re-
gulat, ne-am limitat la trei trasee de
Bucuresti si am hotarat sa lucram di-
versificat, decizie care s-a dovedit
inspirata in aceasta perioada de
criza. Am pus accent pe inchirierea
de masini, unde ne-am féacut deja un
nume datorita seriozitatii si calitatii
serviciilor. Am urmarit o idee simpla.
Primul om care ia legatura cu clien-
tul este conducatorul auto. Daca el
e in regula si este si el multumit, re-
actia lui fata de client va fi una buna.
Satisfactia clientului si calitatea
serviciilor ne intereseaza foarte
mult: am implementat si mentinem
un sistem de management al calitatii

1SO 9001:2008 inca din 2006, iar de
anul acesta si sistemul de manage-
ment al mediului ISO 14001:2005.
Este motivul pentru care ma suna
clienti care imi solicita soferi anu-
me*“, a aratat administratorul Amal
Tour, mentionand cé relatia stransa
cu soferii a putut fi mentinuta da-
torita dimensiunilor reduse ale
firmei. ,,Avem aceiasi soferi dintot-
deauna, fluctuatia de personal fiind
de 2-3%. Controlul consumului se
realizeaza simplu, pentru ca, de
fiecare data cand masina vine din
cursa, se umple rezervorul. Tre-
buie sa ai in vedere niste pierderi
calculate. Noi stim cat consuma
fiecare masina si avem discutii cu
fiecare sofer. Dar, daca ii normez
foarte strict consumul, va merge
foarte incet si nu va porni magina la
peron, iar calatorii vor sta vara in pa-
cla de caldura, iar iarna in frig, situ-
atie in care am putea pierde clientii.
In opinia mea, daca ii pui soferului
cutitul in spate si vrei din start sa ii
arati ca il consideri hot, chiar te va
fura rau. E bine sa vada ca sunt ur-
mariti, dar nu verificati la sange.
Oricum, asociatul meu, domnul Gigi
Vasile, sta mult printre ei, iar asta
inseamna foarte mult. Stiu ca sunt
controlati, dar si ca problemele ridi-
cate de ei sunt importante pentru
societate. Eu personal cred ca e cel
mai important sa pastrezi legatura
cu angaijatii, sa lucrezi in echipa“, a
mai explicat Cristian Petrescu.

Conventii pe bani
siguri

Pentru a urmari strategia de di-
versificare, Amal Tour a incheiat con-
ventii pentru transportul angajatilor
cu Boromir, Vel Pitar, precum si cu
Conphys (o tipografie din Valcea).
»Conventiile au mers bine si in
aceasta perioada, chiar daca platile
s-au derulat putin mai greu. Co-
laboram de ani de zile si am gasit
solutii pentru toate problemele. De
exemplu, Boromir detine in Valcea o
statie de carburant, de unde alimen-
téamin contul platilor pe care nu le pot
face®, a spus Cristian Petrescu.
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Si activitatea de turism se sus-
tine singura. ,La inceputul anului
trecut, aveam o singura agentie de
turism, pe care am vrut sa o inchi-
dem, pentru ca ne-am gandit ca pe
acest segment nu vor mai merge lu-
crurile. Culmea, in conditiile in care
in turism lunile ianuarie - februarie
nu erau grozave, au mers si anul tre-
cut, si anul acesta. Asta nuinseam-
na ca agentia tine firma (ca pondere,
este undeva la 4-5% din cifra de afa-
ceri), dar se sustine singura. Turis-
mul merge, ori se cumpara ceva
foarte ieftin, ori ceva foarte scump...
cale de mijloc nu mai exista“, a
apreciat Cristian Petrescu.

Cristian Petrescu,
administrator Amal Tour:

»De la bun inceput, am gandit
aceasta afacere ca pe una

mica, si mica va raméane. Nici
daca ne va lua valul vreodata,
nu vom ajunge sa avem 30 de
masini. Vom avea aproximativ
10-15 magsini, dar foarte bune.
Am mers pe ideea de a ridica
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Valcea,

Clienti strategici
din arta si turism

Foarte interesanta este colabo-
rarea cu Institutul Cultural Roman,
pentru care Amal Tour furnizeaza
servicii de transport persoane si de
opere de arta peste tot in lume. lar
pentru ca, in cazul acestora din ur-
ma, sunt necesare servicii speciale,
compania achizitionat un Iveco
Daily de 5 tone, cu sistem de clima-
tizare, care asigura o temperatura de
7-14 grade in compartimentul de
marfa. ,,Am fost nevoiti sa cumparam
un astfel de vehicul nou, pentru ca
nu gaseam asa ceva la inchiriere. Am
transportat carti la Londra, tablouri
de Grigorescu, Tonitza... am fost in
Olanda, in Maroc... am contractat
chiar si servicii de transport in SUA%,
a aratat administratorul Amal Tour,
explicand ca transportul operelor de
arta se face sub paza.

Cristian Petrescu a subliniat ca
segmentul de transport internatio-
nal de persoane este, in acest mo-
ment, cel mai profitabil, tinand cont
de numarul mare de kilometri par-
cursi. ,Lucram cu agentii din Bu-
curesti in aceasta directie. Avem
clienti strategici, cu care am incheiat
parteneriate mai ample si pentru

Calea Bucurest 159A
240300, Ramnicu Valcea

Calea |ui Traian 84
240082, Ramnicu Valcea

Romania Valcea, Romania

care vindem setrvicii turistice si prin
agentiile noastre din Valcea. De 4
ani, lucram pe chartere in special pe
Grecia si Turcia“.

Achizitii bine gandite

si service in Vest

in acest context, Amal Tour a
reusit sa achizitioneze, in perioada
scursa din decembrie anul trecut,
trei autovehicule second-hand din
Germania, un microbuz, un autocar
Neoplan si unul Setra.

Pentru service, Amal Tour a op-
tat pentru serviciile oferite in Vest,
pentru simplul motiv ca sunt mult mai
ieftine. ,,Va dau cel mai banal exem-
plu, o curea pentru un agregat de aer
conditionat in Romania este 900 de
lei. In Germania, pretul de baza este
de 100 de euro (n.r. circa 420 lei). In
plus, avem deja contracte cu Evobus
Germania si Austria pentru piese,
care presupun discounturi. Pentru a
rezolva operatiunile simple de in-
tretinere, am achizitionat un teren de
3.000 mp unde parcam masinile,
avem spalatorie si un mic atelier, pe
care dorim sa il modernizam cu fon-
duri europene*.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro

I.C.Bratianu
240013, Ramnicu Valcea
Valcea,
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Citroé&n ataca segmentul de transport
persoane cu mini-bus-ul Jumpy.

Maodelul a fost lansat pe piata in 2007,
pentru ca in 2008 sa castige titlul de
»Van of the Year“. Pozitionat intre
Berlingo si Jumper, Jumpy isi propune
sa completeze gama de utilitare Citroén,
unul dintre jucatorii cu un cuvant
important de spus pe segmentul

sau de piata.

Jumpy:.

ofensiva Citroen

Fisa tehnica

B Motor: 4 cilindri in linie,
1.997 cmc, HDi

N Putere: 120 CP/4.000 rpm
ECuplu maxim: 300 Nm/2.000
rpm

B Consum urban/extraurban:
9,5/6,5 1/100 km

entru a nu ne lasa in-
fluentati de parerile
auzite in dreapta si-n
stanga, am decis sa-i
testam abilitatile, ape-
land la o versiune Combi.

Robustete
si spatiu

Masina pe care am primit-o de
la Citroén Romania era un Combi
de 9 locuri, 8+1 mai exact, VP pe
numele sau real, echipat cu un
motor HDi de 120 CP. Din punct de
vedere al exteriorului, Jumpy se in-
cadreaza in linia de design Citroén,
dezvoltata recent, cu faruri mari si
cu partea frontala mai pronuntata,
iar platforma folosita se regaseste
si la modelele ,infratite“ Fiat Scu-
do si Peugeot Expert. Partea din
spate a fost si ea redesenata pen-
tru un mai bun acces. Dimensiunile
sale il fac un punct de interes in tra-
fic, la acest lucru contribuind si sti-
lul dinamic, eleganta si robustetea
de care masina da dovada.

La interior, asteptarile ne-au
fost depasite, chiar daca ne géan-
deam oricum la un spatiu mare,
data fiind dimensiunea generoasa
a masinii. Cei de la Citroén au
reusit sa valorifice la maxi-

mum spatiul disponibil, cele
9 locuri nefiind deloc fortate
din punct de vedere al con-
fortului. Pentru ca am a-
mintit de confort, remar-
cam faptul ca scaunul so-
ferului este unul reglabil si
pe inaltime, volanul este
reglabil pe inaltime si adan-
cime, comenzile sunt am-
plasate ergonomic, mai putin cele
pentru actionarea geamurilor elec-
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trice, care par a fi un pic cam in
spate. Nici locurile de depozitare
nu au fost omise, acestea regasin-
du-se din abundenta. Calitatea
materialelor este de apreciat, fiind
peste ceea ce ne asteptam noi de
la o masina care se incadreaza to-
tusi in segmentul utilitarelor. La
capitolul dotari, masina pe care am
avut-o nu a fost deloc una saraca,
pe langa deja clasicele geamuri
electrice si instalatia de aer
conditionat, am beneficiat de sus-
pensie pneumatica pe spate, sen-
zori de lumina si de ploaie, de
oglinzi rabatabile electric, de insta-
latie suplimentara de ventilatie
pentru pasagerii din spate, usa
glisanta si pe partea stanga, cruise
control sau computer de bord.
Un alt element care ar putea ca-
racteriza configuratia interiorului
este modularitarea, masina putan-
du-se transforma cu usurinta in-
tr-una destinata transportului de
marfa prin renuntarea la scaunele
din spate. De la viitorul model de

Jumpy, asteptam sa fie si mai per-
misiva configurarea scaunelor din
spate, astfel incat randul al doilea
si al treilea sa poata fi montat si
fatad in fati. Nu este impetuos
necesar, dar ar fi un plus.

Pe sosea

De indata ce am pornit la drum,
am realizat ca Jumpy incearca, siin
mare masura chiar reuseste, sa te
faca pe tine, ca sofer, sa te simti ca
la volanul unui turism, acesta fiind
de fapt si trendul pe care se merge
cand este vorba de utilitare. Motorul
este suficient de vivace pentru cei
120 CP ai sai. Cutia de viteze
straieste” in simbiozéd cu motorul,
totul fiind calculat precis. In regim
urban, consumul indicat de com-
puterul de bord arata aproximativ 9
17100 km daca exploatarea era una
sla consum®. in cazul ,jesirilor”
mai sportive, am reusit sa ne
apropiem de 10 1/100 km, dar... cu
greu, iar in regim extraurban am

atins o medie de 6,5-7 1/100 km. Vi-
zibilitatea a beneficiat de o atentie
speciala din partea constructorului,
care a eliminat pe cat s-a putut
unghiurile moarte, in timp ce par-
brizul de dimensiuni considerabile
ii sporeste nivelul. Siguranta si con-
fortul nu au fost nici ele neglijate
cand a fost conceputa masina, sis-
temul de franare dovedindu-si efi-
cienta indiferent de conditiile in
care a fost solicitat. Suspensia
este una ce pune accentul pe con-
fortul pasagerilor, asa cum, de alt-
fel, ne si asteptam, tinand cont de
ce masina conduceam. In ciuda di-
mensiunilor sale impresionante,
este extrem de manevrabila in
regim urban. Pentru cineva care are
in plan sa faca shuttle sau pentru cei
carora le place sa umble in gasca
mare peste tot, Jumpy VP este
alegerea potrivita. Daca pana acum
nu-si dadusera seama... speram ca
i-am ajutat noi.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

GONFORT EUROPEAN PE DRUMURI ROMANESTI
LIVRARE DIN STOC! Pret: 129.000 EUR B |

Motor: MAN 280 CP | ‘\
Aer Conditionat: Thermo King - ‘
Incalzire suplimentara

Capacitate: 80 pasageri

(26 locuri pe scaune}/

Contact: dovemarchile@yahoo.com / www.igero.ro / 0721 981 870




IHOROSCOP DE CALATORIE

15 mai - 15 iunie 2010

_ BERBEC
- [21 martie
( =20 aprilie)

Este o perioada

prielnica pentru a calatori,
atat cu echipa de lucru, cat si cu
partenerul de viata. Dar toate vor
merge struna daca va veti
reorganiza munca la serviciu,
apeland la noi metode de lucru si
un mod nou de abordare a
problemelor. Negocierile sunt
avantajate in acest interval de
timp, iar rezultatele financiare nu
vor intarzia sa apara.

TAUR
(21 aprilie
- 21 mai)

Evitati calatoriile

inutile si folositi timpul
economisit pentru
activitatile cu adevarat
importante. Este o perioada
favorabila pentru a iesi in
evidenta in plan profesional. Aveti
nevoie doar sa va exploatati mai
bine aptitudinile si sa va sporiti
capacitatea de organizare si
comanda. incercati sa nu neglijati
comunicarea in cadrul familiei.

GEMENI
(21 mai
= 20 iunie)
= =

w Priviti doar partea
plina a paharului si
inconjurati-va de
oameni veseli. Calatoriti
cu acestia de cate ori aveti
ocazia. in plan profesional, apar
elemente noi. Faceti eforturi
pentru a iesi din blocaj, astfel
incat sa transformati criza in
oportunitate. Aveti nevoie insa
de o reevaluare, de o modificare
de fond. Cuvinte cheie: intuitie
si discretie.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

in aceasta perioada,

faceti multe drumuri,
care ar putea sa va ajute sa

va limpeziti gandurile.
Parteneriatele traverseaza o criza
acuta. Pentru a rezista stresului
acumulat in ultima vreme, aveti
nevoie de o resetare a scarii de
valori, de schimbari majore in
modul de a gandi. Toleranta si
flexibilitatea va pot fi de mare
ajutor in acest interval de timp.

LEU
/o —i (23 iulie
y - 22 august)

Desi v-ar placea foarte
mult sa calatoriti in
aceasta perioada, nu se intrevad
prea multe ocazii in acest sens,
dar n-ar strica sa faceti doua-trei
plimbari de relaxare. in schimb,
aveti un mare potential pentru
succes in plan profesional daca
folositi ca principal ,instrument*
de lucru diplomatia. Fiti prudenti
in chestiuni legate de bani si
circulatie rutiera.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Vi se deschid noi
perspective, apar noi

colaborari. Veti constata
ca v-ati schimbat modul de
actiune si ca sunteti pe cale sa va
innoiti principiile de viata. Veti
face mai multe cheltuieli ca de
obicei, dar situatia financiara se
imbunatateste. Atentie in trafic:
evitati sa apasati prea tare pedala
de acceleratie si purtati
intotdeauna centura de siguranta.

BALANTA
(23 septembrie
= 22 octombrie)
inainte de toate,
acordati-va un ragaz
numai pentru
dumneavoastra. Odihniti-va, apoi
incepeti sa va faceti planuri de
calatorie, de afaceri, de vacanta...
Se intrevad sanse de succes, dar
si ceva incurcaturi birocratice.
Este o perioada in care ar fi de
preferat sa contemplati maretia
naturii §i sa nu va stresati deloc
cu ceea ce va inconjoara in rest...

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Cativa colaboratori ar
putea sa va ajute in
eforturile

dumneavoastra legate
de cariera. Competitia in care ati
intrat si dorinta de a face
performanta ar putea sa va dea
mari batai de cap in urmatoarea
perioada. incercati sa va relaxati,
iar daca vreti sa reusiti, poate e
momentul sa faceti o reevaluare
in ceea ce priveste modul de a
gandi. Atentie in trafic!

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

A venit vremea sa va

impartiti timpul in mod
judicios intre serviciu si familie.
Pentru a trece cu bine de aceasta
perioada, este absolut necesar sa
va gasiti echilibrul. Toate
eforturile depuse pentru
modelarea carierei incep sa dea
roade. Vor fi urmate si de
rezultate in plan financiar. La
drum, incercati sa respectati
regulile de circulatie.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 ianuarie)

Este momentul sa
plecati intr-o calatorie

de relaxare. Cu bateriile
incarcate, va veti putea concentra
asupra unor proiecte profesionale
indraznete, care se vor dovedi de
mare succes. Apar ceva probleme
legate de luarea unor decizii, insa,
in final, dupa ceva oscilatii, totul
se rezolva favorabil. Nu plecati la
drum lung fara sa verificati starea
tehnica a masinii.

VARSATOR
(20 ianuarie
S - 18 februarie)
Se anunta o perioada
relaxata in ceea ce
priveste drumurile pe care le
aveti de facut. Este momentul sa
va concentrati asupra
chestiunilor materiale si sa va
eficientizati activitatile.
Succesul depinde in mare
masura de informare si
initiativa, dar si de creativitate,
talent si imaginatie. Puneti toate
atuurile la treaba pentru a
obtine rezultatele dorite!

PESTI
> » (19 februarie
- 20 martie)

Informarea este cheia

succesului pentru
dumneavoastra. Continuati

sa treceti printr-o perioada de
regenerare a resurselor. Apar
piedici in calea libertatii de care
v-ati bucurat in ultimul timp.
Atentie! Acest lucru este un semnal
ca a venit vremea sa va reevaluati
corect resursele si riscurile. in trafic,
respectati cu strictete semnificatia
indicatoarelor de circulatie.

...................................................................................................................................... mai 2010



TNTRR

UNIUNEA NATIONALA A TRANSPORTATORILOR
RUTIERI DIN ROMANIA

va ofera:

Informatii utile in timp real:
www.untrr.ro - cu sectiune dedicata membrilor
e-info@untrr.ro - newsletter bazat pe e-mail
InfoUNTRR - buletin informativ lunar gratuit
Mailing direct - informare dedicata
InfoSMS - pentru informare urgenta

sistemul TIR

>
>
>
>
>
>
>

> Roviniete
> Magazin produse consumabile:

Service24.at
www.untrr.ro/service24
>

www.tachoweb.ro

Cabinetul Individual de Avocat “Szanto A. Zsolt”
www.untrr.ro/avocatungaria

> Vector Broker
www.untrr.ro/asigurari

www.frana.ro
> www.transmag.ro

www.e-rovinieta.ro

= Teleroute VIA L@

a Wolters Kluwer business Eapert in serviii rutiere



AM GASIT FINANTARE _
RAPIDA SI AVANTAJOASA!
3,5t CU 6,5% DOBANDA!
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NOUA GENERATIE DE DAILY S-A NASCUT.

® MOTOARE NOI EEV DE 140CP $I 170CP

E c o D A ! LV ® ESP STANDARD

@ DISPONIBIL iN VERSIUNILE $SASIU $I FURGON
PUTERNIC PRIN NATURA SA @ SIGUR §I DE iNCREDERE

in urma analizei dosarului de leasing





