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EXPERIMENTEAZA

De mai bine de B0 de ani nai, la Valva, am fost deschizétori
de drumuri. Am invétat mult chiar de la cel mai bun constructor

de excavatoare, incarcatoare si camigane articulate de santier -
Volve Construction Equipment,

Toatd aceastd experientd este inglobata in noul si robustul FMX,
Un camion care dispune de un lant cinematic extrem de
performant, cea mai buné transmisie din industrie - -Shift,

un sasiu inalt si robust si o siguranta fard egal in lume.

Toate acestea, impreund cu abilititile tale de a conduce si cu
extinsa noastrd retea de service, te vor face de neinvins. Asigura-te
ca ai de partea ta cel mai bun atu, care te va mentine pe tine si
afacerea ta in top pentru multi ani.

Experimenteaza Factorul X acum pe www.yvolvofmx.com sau mai
bine contacteazi-ti reprezentantul local Volvo Trucks!
Volve Romania - Bd klu Manu G46-B48, sector 6, 061129 Bucurest, iel: 021-202.96.30,;

a-mal: vohoomanai@voko.com Birourd regionale: Brasoy - tel O21-529 97 30 l:_".Eu,._ GlAu) - 1ol
0264-502.200 » Timsoara: el 0356-227 070 » Baciu - 0234-551.162
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TOATE TREBUIE
TRANSPORTATE..

estul incepe sa respire,
usor-usor, fara pompe
de oxigen si se hraneste
pe cale naturala, fara
perfuzii. Oamenii, pe aici,
au schimbat anul trecut cozonacul
pe paine neagra, iar astazi au inceput
s-0 dea pe paine alba.

Olandezul ,,de rand“, neamtul,
francezul, belgianul au inceput din
nou sa-si faca planuri de vacanta,
alegand destinatii exotice si hoteluri
de patru stele sau macar doua sap-
tamani in alta tara, dupa un an in care
au umplut campingurile domestice
cu rulote si corturi. Toti vor avea
nevoie de transport.

Cutia postala a inceput sa mi se
umple cu pliante, de peste tot, super-
marketuri, magazine de haine, de
mobila, agentii de turism, articole de
vacanta, accesorii pentru gradina, bi-
ciclete, biciclete, biciclete, dar si ma-
sini, masini, masini, in timp ce anul tre-
cut pe vremea asta, nici macar o-
fertele second-hand nu mai erau ti-
parite prin ziare. O data cu consumul,
creste si maculatura. Dar nu-i nimic,
reciclam. Si toate trebuie transportate.

Si mai e acum si Campionatul
Mondial de Fotbal. Lasand la o parte
toate ,jucariile“ pe care le cumpara
olandezul pentru sarbatorirea celui
mai iubit sport din Tarile de Jos
(goarne africane si alte dispozitive de
facut cat mai mult zgomot, stegulete,
steaguri, ghirlande, tricouri termice,
vopseluri pentru fata si par, haine
sport cu cupa mondiala, pahare cu
cupa mondiala, plusuri, mingi de fot-
bal, fotbal de masa, fotbal de sala, fot-
bal galactic si asa mai departe), s-a
triplat cantitatea de bere si de carne
pentru gratar vanduta in ultima vreme.
Toate trebuie transportate, nu?

In zona, nici macar asta iarna, nu
s-au oprit baietii din lucru. Constru-
iesc un nou centru multifunctional cu
locuinte si facilitati gen scoala si gra-
dinita in incinta. Adica, pardon, dla a
fost gata la sfarsitul anului trecut.
Acum fac esplanada din fata, parcari,
mai schimba o conducta de canali-
zare, mai repara strada, mai demo-
leaza alaturi fosta sala de sport, ca
sa faca alta, mai mare si mai moder-
na. La cateva strazi maiincolo, incepe
constructia unui centru rezidential cu
case ultramoderne. Prima - investitia
primariei. A doua - investitie privata.

Revenind la domeniul nostru,
chiar daca valorile din indexurile de
analiza a tendintelor pietei europene

din domeniul expeditiilor si transpor-
turilor si-au incetinit ritmul de cres-
tere, raman pe un trend ascendent.
Se transporta, dom’le!

Poate va intrebati unde vreau sa
ajung cu prezentarea asta a mea, mai
optimista decat ar trebui, intr-o vre-
me cand in Romania numai aerul a
ramas de impozitat si lupta pentru un
camion cu marfa mai are putin si se
transforma in atacurile de la Plevna,
Grivita si Vidin la un loc...

Cred cu convingere ca, totusi,
exemplele pozitive ar trebui sa ne
stimuleze, desi nu ne baga direct ba-
nii in buzunar. Ca sa nu mai vorbim
despre faptul ca tot mai multi investi-
tori olandezi se gandesc - din nou -
la Romania ca la o piata care pro-
mite. Tot mai multe Dacii Logan isi
plimba stapanii olandezi, francezi
sau nemti pe niste drumuri in care
continua sa se investeasca.

Putem si avem inca de invatat din
experienta altora si trebuie, macar
pentru o vreme, daca sacrificiul de a
o face permanent ar fi mult prea
mare pentru noi, sa ne scuturam de
fatalismul nostru mioritic. E drept,
unii pot face mai mult decéat altii si
nu depinde totul numai de omul de
rand, atat de greu incercat in ultima
vreme. Dar, asa cum am mai spus-o,
schimbarea in bine trebuie pornita de
la scara redusa, apoi extinsa.

Asa ca... Locomotive incep sa se
mai gaseasca si pentru noi, chit ca
din Vest. Acum ar trebui sa ne facem
si noi treaba de vagoane cuminti si
sa incercam, pe cat posibil, sa
ramanem pe sine. E foarte greu, dar
nu imposibil. O data si o data tot tre-
buie sa iesim din tunel.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
Hoogeveen, Olanda
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PARTENERIAT ARILOG - ASE

Asociatia Romana de
Logistica (ARILOG) si
Academia de Studii
Economice (ASE) au semnat
la sfarsitul lunii mai un
protocol prin intermediul
caruia studentii vor fi
sprijiniti inca din momentul
inceperii specializarii lor,
indiferent daca sunt la ciclul
de licenta, studii aprofundate
sau studii doctorale.
Conform protocolului,
ARILOG va organiza stagii
de practica, specializare si
cercetare pentru studenti ai
ASE din diferite cicluri sau
forme de invatamant, in
cadrul intreprinderilor

membre ale asociatiei sau al
altor intreprinderi cu care
aceasta colaboreaza.
Studentii care vor beneficia
de aceste stagii vor fi
selectati dintre cei care isi
exprima interesul, pe baza
unor criterii convenite in
prealabil de personalul
implicat al partilor.

De asemenea, ARILOG

isi propune sa organizeze
diferite proiecte speciale
pentru studenti (forumuri,
workshop-uri etc) si in anii
urmatori, dorind sa continue
dialogul deschis, ei fiind

o investitie strategica
pentru viitor.

CEFIN S1 EDY
SEMNEAZA
PENTRU 70
DE CAMIODANE IVECO

Cefin Romania si Edy
International Spedition, cel
mai mare operator de
transport de marfuri din
Romania, au semnat la
inceputul lunii aprilie 2010 un
contract pentru livrarea a 70
de camioane lveco.
Incheierea contractului intre
cele doua companii este re-
zultatul unei licitatii de lunga
durata, la care au fost invitati
toti marii producatori de ca-
mioane. Flota de 70 camioane
va fi compusa din 35 ca-
mioane noi lveco Stralis si 35
camioane rulate. ,,In contextul
economic actual, suntem
probabil printre putinele
companii care beneficiaza de
cateva atuuri extrem de
importante: o viziune clara
asupra afacerii, o situatie
financiara solida si o echipa
de oameni foarte competitiva.

Aceasta libertate si siguranta
ne permite nu doar sa
consolidam business-ul ci,
mai mult, sa il dezvoltam.
Anul acesta intentionam sa
reinnoim si sa extindem flota,
iar achizitia acestor 70 de
camioane este doar un pas in
acest sens®, a declarat Florin
Gontariu, Chief Operating
Officer al Edy Group.

LOCURI DE MUNCA
VACANTE

La sfarsitul lunii mai 2010, rata
somaijului inregistrat la nivel
national a fost de 7,67%, mai
mica cu 0,4% decat cea din
luna aprilie a anului 2010 si

mai mare cu 1,87% decat cea
din luna mai a anului 2009,
potrivit datelor Agentiei
Nationale pentru Ocuparea
Fortei de Munca (ANOFM).
Numarul total de someri la
finele lunii mai, de 701.854
persoane, a scazut cu 36.333
persoane fata de cel de la
finele lunii anterioare. Din
totalul somerilor inregistrati,
410.933 au fost someri
indemnizati si 290.921
neindemnizati. Numarul
somerilor indemnizati a
scazut cu 30.936 persoane, iar
numérul somerilor
neindemnizati cu 5.397
persoane fata de luna
precedenta. Conform datelor
ANOFM, se inregistreaza nu
mai putin de 12.642 someri in
domeniul transporturilor, iar
in sistemul centralizat sunt
doar 2.160 locuri de munca
vacante pentru acest sector si
domenii conexe.

Pentru mai multe detalii
privind locurile de munca
vacante din domeniul
transporturilor si numarul
somerilor, date actualizate
periodic, accesati
www.ziuacargo.ro, sectiunea
»Locuri de munca“.

FLUCTUATII...
FLUCTUATIL...

Indexul European de
Expeditie, realizat de Banca
Daneza, arata faptul ca, in
luna mai, piata de expeditie a
inceput sa fie influentata de
criza datoriilor din zona euro.
Piata expeditiilor a fost inca
puternica in luna mai, dar nu
pe masura asteptarilor
generate de evolutia
exceptionala din ultimele
doua luni.

Astfel, indexul a scazut de la
78, in aprilie, la 70,
previziunea fiind de 73.
Surprinzator, scaderea
indicelui este cauzata de
domeniile rutier si naval, in
timp ce pe aerian a crescut,
dupa ce a trecut norul de
cenusa din aprilie. Reamintim,
totusi, ca orice indice peste
50 in raspunsurile
expeditorilor marcheaza o
crestere a pietei.

(Raluca MIHAILESCU)

.......................................................................................................................... iunie 2010
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Lucrurile se misca in piata. Cel
putin aceasta este concluzia pe
care o putem trage dupa ce ana-
lizam raspunsurile la intrebarea lu-

nii mai. Chiar daca majoritatea
(51%) sustine faptul ca sunt inca
dificil de gasit comenzi de trans-
port, un procent important dintre

Ghid de conversatie intre

Am marfa
de transportat!

vo apllcatle care vorbeste
3 ‘pe llmba transportatorllor

BursaTransport.com

respondenti (49%) pledeaza pen-
tru faptul ca, in prezent, sunt difi-
cil de gasit camioane, mai ales
pentru cursele interne.

Se gasesc greu
camiocane pentru
contractarea

de curse interne
si internationale?

1. Da. Atat pentru curse
interne cat si pentru curse
internationale
(15 raspunsuri - 22%)

2. Doar pentru curse interne
(12 raspunsuri - 18%)

3. Doar pe segmentul
de international
(6 raspunsuri - 9%)

4. Nu. Sunt dificil de gasit
comenzi de transport
(35 de raspunsuri - 51%)

60%

51%
0%
a0
W 22% g0
o 9%
10%
0%

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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3-ajunie 2010, Mamat

Peste 100 de clienti
si furnizori de
servicii

de transport

si logistica

au participat alaturi
de reprezentanti

ai autoritatilor

la conferinta
organizata de
revista Ziua Cargo
in perioada

3-4 junie la

Hotel laki din
Mamaia.

intalnirea dintre
cele trei parti

s-a dorit un cocktail
cu proprietati
anticriza, prin
intermediul caruia
sa dispara barierele
create de lipsa de
comunicare.

xista variante legisla-

tive, exista posibilitati

de colaborare, exista

solutii inteligente de re-

ducere a costurilor.
Toate acestea au fost scoase in
evidenta pe parcursul a doua zile
de discutii, care au avut ca punct
central identificarea unor moda-
litati concrete de dezvoltare a
afacerii de transport pe baze
sanatoase, dar si informarea par-
ticipantilor cu privire la tendintele
din perioada urmatoare.

ety

@Ilﬁllelllﬂl &) | sennk
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) CEFIN

SA. AUTOVEHICULE COMERCIALE
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Romanian Transport

e COm PaNy of the Year 2010

UN COCKTAIL
ANTICRIZA:

Clienti, Carausi,
Legislatie

Cine este
sROmanian
Transport
Company

of The Year?

Conferinta de la Mamaia a con-
stituit momentul potrivit pentru
lansarea de catre Ziua Cargo a con-
cursului national ,,Romanian Trans-
port Company of The Year*, al ca-
rui castigator va reprezenta tara
noastra la concursul european de
profil, unde revista Ziua Cargo

este membru in juriu. Competitia
nationala urmeaza pasii celei eu-
ropene si presupune completarea
unui dosar, care trateaza toate seg-
mentele importante ale afacerii
de transport, precum si sustinerea
unui interviu in fata unui juriu for-
mat din specialisti in transporturi si
in domeniile financiar si in al asi-
gurarilor. Regulile concursului, care
isi va desemna in toamna castiga-
torii, si componenta juriului vor fi
anuntate in numarul din iulie al re-
vistei Ziua Cargo.

@ oscar Downstream BursaTransport.com

edy

ZnIDGESTONE

.......................................................................................................................... iunie 2010



Benone Lazar a invitat
transportatorii sa se inscrie
in concurs: ,,Profit de
aceasta ocazie sa ma
adresez colegilor de breasla,
sa ii invit sa se inscrie si sa
participe anul acesta. Noi va
sustinem. International Lazar
Company a cautat sa isi
obtina locul propriu in piata,
nu sa ne luptam cu ceilalti,
nu sa ne mancam unii pe
ceilalti. Pentru viitor,
abordam o strategie noua si
va invit sa ganditi la fel. Am
vazut ca in Europa se pune
mult accentul pe mediu si
ne-am gandit sa ne
concentram si noi mai muit
pe transportul intermodal.
Pozitia noastra geografica
ne-a ajutat sa obtinem un
contract de transport
intermodal pe sase ani cu o
firma foarte importanta pe
plan mondial. Am profitat de
aceasta ocazie si ne-am
gandit sa facem un terminal
de cale ferata pentru a crea
o legatura intre camioane si
containere. Va invit si pe
dumneavoastra sa facem
impreuna lucruri care sa ne
permita sa fim competitivi,
pentru ca eu am avut
probleme serioase cu
concurenta din Vest. La
inceput, au venit sa ma
testeze, sa ma consulte... sa
vada daca sunt bolnav. Au
incercat sa-mi dea 7
milioane pe firma, apoi 14

Povestea unei
reusite romanesti
in Europa

Si ca o demonstratie a faptului
ca romanii pot face performanta in
Europa, reprezentantii Internatio-
nal Lazar Company si-au prezentat
experienta in cadrul competitiei
»European Transport Company of
the Year“, unde s-au clasat pe locul
trei, devansand firme din state cu
traditie indelungata in domeniul
transporturilor, precum Germania
sau Olanda.

»Am reprezentat Romania in
februarie 2010 la concursul «Euro-
pean Transport Company of the
Year 2010» la Bruxelles. A fost
vorba despre o competitie presti-
gioasa, unde juriul a fost format din
reprezentantii presei de speciali-
tate din mai multe tari. Asta ne-a
ajutat sa avem relatii de colaborare
cu firme din Vestul Europei si sa ne
impartasim experienta. Consideram
ca locul 3 este pentru noi un loc
onorabil. Am impartit podiumul cu
Marea Britanie si Belgia, iar dupa
noi s-au regasit Germania, Suedia
si Olanda. Am fost singura com-
panie din Estul Europei prezenta
printre finalisti, desi la concurs au
mai participat si alti estici. Invitam
firmele roménesti de transport sa
participe la acest concurs, suntem
convinsi ca va fi o experienta buna
pentru dumneavoastra, asa cum a
fost si pentru noi“, a afirmat Dana
Midvichi, director comercial al In-
ternational Lazar Company.

Cum s-a desfasurat, insa, com-
petitia din perspectiva International
Lazar Company? ,,Am depus un
dosar pana pe 22 decembrie 2009,
un dosar pe care I-au constituit se-

fii mai multor departamente din
compania noastra, apoi s-a realizat
o analiza a rezultatelor financiare de
catre PriceWaterhouseCoopers si,
de asemenea, a existat si un ches-
tionar de satisfacere a clientilor
nostri, completat de un numar de
cinci clienti nominalizati de cétre noi.
Se pare ca feed-back-ul a fost bun,
pentru ca acesta a fost unul dintre
punctele noastre forte in cadrul
concursului. A urmat pentru cei
sapte finalisti un interviu realizat la
Bruxelles, unde noi am fost primii in-

tervievati, am facut o prezentare a
companiei si ne-au fost puse cate-
vaintrebari. In acea seara, a avut loc
festivitatea de premiere la care ele-
mentul surpriza as spune ca a fost
destul de spectaculos. Desi aveam
si noi un membru in juriu, pe Radu
Borcescu, redactorul-sef de la Ziua
Cargo, nu am stiut care va fi rezul-
tatul pana la orele 23:30, cand a fost
anuntat la microfon; practic, pentru
toata lumea, a fost surpriza. A fost
o audienta destul de larga, aproxi-
mativ 1.200 de participanti din me-
dia, dintre transportatori, dintre
companiile de logistica, dar si pro-
ducatori de camioane*, a explicat

™ ZIUA

=A

Adrian Gaina

Sandor Gabor

Viad Pacea
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Dana Midvichi. Ea a subliniat ca in
Vestul Europei comunicarea intre
transportatori este mult mai facila.
»AS zice ca avantajele participarii se
vad deja si, pe langa autoevaluarea
pe care ne-am facut-o, castigul de
imagine al companiei este indubi-
tabil, experienta pe care am casti-
gat-o prin contactele pe care le-am
avut cu omologii nostri din dome-
niul transporturilor din alte tari. De
remarcat este ca la festivitatea de
premiere, am putut stabili contacte
noi“, a concluzionat Dana Midvichi.

Solutii ca sa
fii competitiv

Pentru cei care doresc sa fie
competitivi, conferinta de la Ma-
maia a reprezentat o oportunitate
in plus de a identifica solutii in-
teligente de reducere a costurilor,
pe unele dintre cele mai impor-
tante segmente ale afacerii: com-
bustibil, anvelope, pregatirea pro-
fesionala a soferilor.

Preia controlul
alimentarilor
cu combustibil!

Vlad Pacea, manager de mar-
keting al Oscar Downstream, cel
mai mare importator independent

de motorina din Romaénia si pro-
motor al serviciului statiilor de in-
cinta in Romania, a prezentat ser-
viciul Dieselpoint, care ofera uti-
lizatorilor avantaje substantiale
precum economie, controlul ali-
mentarilor, carburant de calitate,
flexibilitate si promptitudine. De
mentionat ca statia de incinta se
ofera in sistem de comodat, im-
plicand costuri zero pentru bene-
ficiar, este dotata cu o aplicatie
electronica de stocare si ges-
tionare a datelor despre alimen-
tarile realizate, iar asistenta si
service-ul sunt, de asemenea,
gratuite. Aprovizionarea cu moto-
rina se face cu flota proprie de cis-
terne Oscar Downstream, iar
termenele de plata sunt flexibile.

Foloseste anve-
lope performante!

Adrian Gaina, reprezentant
vanzari anvelope camion in Depar-
tamentul de vanzari al Continen-
tal AP Romania, a adus in atentia
carausilor prezenti la Mamaia
avantajele noilor profile ale an-
velopelor de camion Continental
pentru Autostrazi si Regionale,
lansate in urma analizei pietei.
»Promisiunea marcii noastre o
reprezinta realizarea celor mai
reduse costuri totale de deplasare.
Aceasta este asigurata prin com-
binarea celor mai importanti patru
factori, in mod specific pentru
fiecare segment de clienti, cum ar
fi, de exemplu, Regionale sau Au-
tostrazi“, a aratat el, adaugand ca
rentabilitatea afacerii de trans-
port este influentata de multi fac-
tori. ,,Punctele centrale nu sunt
reprezentate numai de randamen-
tul kilometric si de economia de
combustibil, ci si de capacitatea

de resapare si serviciile oferite.
Astfel, in final, totalitatea acestor
factori duce la realizarea celor mai
reduse costuri totale de de-
plasare*, a precizat el.

Pregateste-ti cu
adevarat soferii!

Sandor Gabor, presedintele In-
stitutului de Formare Profesionala
in Transporturi Rutiere (IFPTR), a
pus accentul pe sistemul integrat
de formare continuad a soferilor,
care, pus in practica, poate aduce
beneficii importante companiei de
transport, traduse in costuri sub-
stantial reduse si castiguri in ceea
ce priveste siguranta rutiera. ,,Tre-
buie sa intelegeti ca formarea nu
se varealiza doar pentru ca exista
obligatia legala in acest sens, ci nu-
mai dacd dumneavoastra sesizati
aceasta necesitate. In acest mo-
ment, aproximativ jumatate dintre
cei care au nevoie de atestate le ac-
ceseaza prin cai oculte, desi
carausii nu ar avea nevoie de «pa-
tati», care nu stiu in ce se baga, ci
de oameni competenti care se
descurca si care muncesc®, a expli-
cat presedintele IFPTR.

IFPTR este lider de piata in
domeniul in care activeaza, asi-
gurand peste 70% din necesarul
de formare profesionala de spe-
cialitate din domeniul transportu-
lui rutier din Romania.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro

Mai multe imagini si prezentari
din timpul conferintei
»Un Cocktail anticriza: Clienti,

Carausi, Legislatie puteti gasi
pe www.ziuacargo.ro,

Participantii la conferinta de la Mamaia au putut vota folosind cartonase rosii si verzi

Carausii sustin
inghetarea licentelor
de transport

Nimeni nu crede ca vom avea
o noua lege a transporturilor
pana la finalul acestui an

Opinia e unanima: tarifele
actuale de transport nu reflecta
costurile reale
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CENTRU DE PREGATIRE SI PERFECTIONARE A PERSONALULUI
DIN DOMENIUL TRANSPORTURILOR RUTIERE

S C 0 A'ba

PROFESIONISTILOE

ELITA‘

D E

FORMARE/ATESTARE

soferi profesionisti soferi ADR
coordonatori transport consilieri ADR
instructori auto soferi TAXI

pregatire profesionala in vederea obtinerii atestatelor
si certificatelor de competenta/calificare profesionala

PROFITRAINING

training de siguranta rutiera (Safety Drive)
conducere economica/ecologica (EcoDrive)
tehnici de conducere/exploatare rationala

pregatire si perfectionare continua a soferilor in
practica conducerii si exploatarii autovehiculelor
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omunicam cu baza
de date a TISPOL
(n.r. Organizatia Eu-
ropeana a Politiilor
»” Rutiere) si in pri-
vinta fraudarii tahografelor. Se va
realiza o baza de date si se vor lua
masuri. In cazul celor pe care ii
vom prinde ca fraudeaza taho-
grafele, vom trimite controale la
sediu si se vor verifica toate ma-
sinile, a afirmat Nicolae Tanase,
subliniind ca Romania se afla sub
monitorizare din acest punct de
vedere. Pe de alta parte, ARR
face parte din Euro Controle Route
(organismul european de inspectie
si control in domeniul transportu-
lui rutier), unde are o pozitie foarte
activa, detinand chiar presedintia
acestuia in perioada 2008-2009.

»Din pacate, ne aflam pe primul
loc in Europa la falsificarea fiselor
de concediu. De asemenea, sun-
tem pe primul loc in UE si la frau-
darea tahografelor. Pe aceste doua
domenii, Romania este una dintre
tarile monitorizate, inclusiv in ceea
ce priveste cardurile de sofer (sunt
cazuri in care acelasi sofer folo-
seste doua carduri). In Europa,
s-au gasit 13.000 fraude in ceea ce
priveste tahograful, iar in Romania
nici unul, pana acum®, a subliniat
inspectorul sef ARR. El a precizat
ca a aparut o noua fisa de concediu
cu sase optiuni, comparativ cu
trei, cate erau anterior. ,,Pe de
alta parte, se lucreaza acum in pri-
vinta aparitiei unui nou tip de

Daniela Dobrila: ,,Anul
acesta, avem aproape 1.600
de operatori noi. Pe de alta
parte, conform verificarilor
facute la Registrul

ARR anunta
CONTROALE

LA SEDIU...

-== in cazul firmelor care sunt
depistate in trafic cu nereguli
in ceea ce priveste tahograful.
A fost avertizarea pe care

a transmis-o carausilor Nicolae

tahograf digital inteligent, care va
oferi si posibilitatea citirii din mers.
Cred ca aceste tahografe vor apa-
rea intr-un an sau un an si juma-
tate, a mai adaugat Nicolae Ta-
nase. Reamintim, statele membre
ale Euro Controle Route au initiat
o actiune concentrata de monito-
rizare a fiselor de concediu in
urma intensificarii acestor practici.

Amenzi armonizate
in toata Europa

Potrivit inspectorului sef ARR, se
lucreaza in acest moment la armo-
nizarea contraventiilor la nivel euro-
pean, precum si a cuantumurilor a-
menzilor. ,Aceeasi amenda per-
ceputa in Olanda va fi aplicata si in
Romania sau in alte tari. De aseme-
nea, va fi armonizata si formula de
calcul a unei contraventii, astfel
incat sa nu mai existe interpretari. In
paralel, va aparea Registrul Unic
Electronic European, care va permite
schimbul de informatii intre inspec-
toratele rutiere privind detinerea li-
centei comunitare, indeplinirea con-
ditiilor de onorabilitate si controlul
aspectelor de legislatie de trans-
port“. Nicolae Tanase a mai aratat ca
ARR a initiat achizitionarea unui
sistem de monitorizare in trafic,
care va permite accentuarea con-
trolului in cazul operatorilor in ne-
regula si rarirea verificarilor care
vizeaza carausii corecti.

»Chiar daca se face control
nediscriminatoriu, trebuie sa pre-
cizez ca, fata de anul trecut, a cres-
cut cu 100% numarul de amenzi
catre transportatorii straini. Cei mai
amendati sunt in special carausii
maghiari, carora li s-au taiat, pana
acum, amenzi cu o valoare cumulata
de peste 1 milion de lei¥, a afirmat
inspectorul sef ARR, adaugand ca
un transportator oprit in trafic cu o
problema este imobilizat si nu va
pleca pana cand nu plateste amen-
da. ,,ARR are un procent de incasare
de 97%. Daca e sa facem compara-
tie cu Politia, care are in jur de 35%,
si CNADNR, care are 8%, avem un
sistem bine pus la punct, a sublini-
at Nicolae Tanase.

ARR a desfasurat, de aseme-
nea, in ultimul timp, o serie de con-
troale pentru combaterea pira-
teriei. ,,Am confiscat cateva sute
de placute de inmatriculare, am
suspendat dreptul de utilizare atat

Tanase, inspector sef

al Autoritatii Rutiere Romane.

pe segmentul de transport marfa
cat si de persoane. Suspendarile
se fac pe termen de sase luni. Noi
o séa continuam si, avand in vedere
ordinul comun cu Ministerul de In-
terne, speram ca va face si Politia
acelasi lucru“, a aratat inspec-
torul sef ARR. De mentionat ca
ARR a primit recent dreptul de can-
tarire in trafic, iar de la 1 august va
putea verifica si rovinietele.

Noua lege

a transporturilor
ar putea elimina
asigurarea de risc

La randul sau, Daniela Dobrila,
director de Licente si Autorizari in
cadrul ARR, a anuntat, cu ocazia
conferintei Ziua Cargo de la Mama-
ia, ca, in acest moment, se lucreaza
la elaborarea unei legi noi a trans-
porturilor, pentru care transporta-
torii pot trimite propuneri.

»Am incercat sa structuram
mai bine legea unica, luand in cal-
cul propunerile transportatorilor, pe
care le asteptam in continuare
timp de o luna. Le puteti transmite
pe site-ul ARR sau la Ministerul
Transporturilor. Noi le vom analiza“,
a precizat Daniela Dobrila. Ea a
mentionat ca in noul act normativ
se iain calcul ca, pentru accesul la
piata de transport, conditia finan-
ciara, care presupune indeplinirea
pragului de 9.000 de euro pentru
primul camion si de 5.000 de euro
pentru celelalte, sa poata fi dove-

ditd numai prin intermediul capi-
talului propriu, renuntandu-se la
scrisoarea de garantie bancara si
la asigurarea de risc.

Precizam ca puteti consulta
propunerea de act normativ privind
noua Lege a Transporturilor pe
site-ul www.ziuacargo.ro.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




Esti In siguranta
chiar si cand franezi.

Continental - anvelopele de vara pe care te poti baza.

ontinental

Tyres — Engineered in Germany.




Modelul francez
ar putea sa faca
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iecare dintre tarile
din UE au trecut
prin perioade mai
bune sau mai rele si
” este foarte bine sa
castigam din experienta lor“, apre-
ciaza Constantin Isac, presedinte al
Uniunii Nationale a Transportatorilor
Rutieri din Romania, precizand ca,
in ultimii doi ani, piata s-a contrac-
tat, volumul de marfa a scazut, iar
capacitatea de transport, care s-a
dovedit mare, a provocat o pra-
busire a tarifelor. Ce s-a intamplat,
insa, in alte tari in situatii simi-
lare? Pentru ca unii au gasit soluti-
ile pentru acest gen de probleme cu
multi ani in urma.

»in Franta, din 1949, Ministerul
Transporturilor a ajuns la concluzia
ca trebuie sa coordoneze activi-
tatea de transport pentru ca piata
se manifesta haotic. S-a luat ho-
tararea constituirii unui comitet,
astazi cunoscut sub numele Co-
mitetul National Rutier (CNR), com-
pus din 18 membri, care este res-
ponsabil de tot ce inseamna studii
de piata si reglementari*, a explicat
Constantin Isac. Concret, acest
comitet este format din 18 membri,
dintre care 12 reprezinta cele trei or-
ganizatii profesionale de transport
rutier de marfa si logistica.

Un tarif
de referinta...

Din acel moment, au decis sa sta-
bileasca un cost de referinta la care
sa se raporteze si care sa reflecte
nivelul minim al costurilor totale de
transport. Presedintele UNTRR a
aratat ca, mai tarziu, in 1989, lucrurile
s-au transformat si au trecut de la
acest calcul al tarifului minim la un
tarif de referinta. ,,Cert este ca tari-
ful de referinta se aplica in Franta.
Sunt convins ca toti transportatorii
din Romania si-ar putea desfasura
mult mai bine activitatea si ar avea
alta relatie cu clientii daca s-ar putea
raporta la costuri de referinta“, a su-
bliniat Constantin Isac.

ordine in Romania

Haosul din domeniul stabilirii preturilor

de transport, tarifele de dumping, care arunca
piata de profil intr-o zona gri, unde calitatea,
siguranta si contributiile la stat sunt importante
doar in masura in care isi permite buzunarul,

ar putea fi rezolvate prin introducerea

in Romania a modelului francez.

Practic, francezii au avut in ve-
dere la stabilirea costului de refe-
rinta un trinom de factori, fiind cal-
culat ca suma a urmatoarelor pro-
duse: termenul kilometric x numarul
de kilometri corespunzatori dis-
tantei de transport cu incarcatura
majorat cu un kilometraj fara incar-
catura pana la locul de incarcare si,
dupa caz, al returului fara incarca-
tura la intreprindere; termenul orar
x numarul de ore corespunzator
timpului de conducere necesar si al
celorlalti timpi de lucru remunerati
pentru operatiunea respectiva (de
incarcare, descarcare, formalitati di-
verse); termenul zilnic x o fractiune
sau un multiplu de zile de afectare
a vehiculului, tinand cont de timpul
necesar pentru a satisface cererea.
Trebuie sa se tina cont de posibili-
tatea reutilizarii acestui vehicul
dupa incheierea operatiunilor de
descarcare. (Atentie: costurile indi-
recte atribuite vehiculelor au ace-
easi baza de timp ca si costurile
legate direct de vehicule).

Francezii calculeaza
acest tarif de referinta pen-
tru distante scurte si lungi,
in conditii favorabile si ne-
favorabile. Potrivit prese-
dintelui UNTRR, la nivelul
anului 2008, tarifele de
referintd erau de 1,3 si
1,62 euro pe distanta mica,
in functie de conditii, in
timp ce, pe distante mari,
scadeau la 1,16, respectiv
1,3 euro pe distante mari.
(Va furnizam alaturat un e-
xemplu de calcul al tarifu-
lui de referinta pe distante
lungi in conditii favorabile)

-.. esential
in negocierea
cu clientii

»De cele mai multe ori,
in ultima vreme, clientii ne
cer la negociere sa ne ra-
portam la cel mai mic tarif
de pe piata. Intrebarea

reals)

Timpii necesari cursei

Fractiunea sau multiplul de zile de afectare a vehiculului
Recompunerea costului total (euro)

este: acest tarif acopera sau nu cos-
turile? Stiti foarte bine ca exista
foarte multi operatori in piata care
merg sub costuri. Nu cred ca este
imposibil sa aplicam modelul
francez. Ar trebui sa incercam sail
impunem pe piata chiar daca nu
legiferam tariful de referinta, pen-
tru ca, in momentul in care vom
reusi sa constientizam toti trans-
portatorii care sunt elementele de
cost, va fi un mare castig. Este im-
portant sa ne asezam pe baze
sanatoase si, de aici, sa construim
afacerea. Sa discutam cu clientii pe
baza acestor tarife minime la care
se poate face business in transport
in conditii de siguranta si de cali-
tate®, a afirmat Constantin Isac, con-
cluzionand ca este un moment fa-
vorabil pentru infiintarea unui orga-
nism de genul Comitetului Nation-
al Rutier din Franta, tinand cont ca
in prezent se poarta discutii pentru
o noua lege a transporturilor.
Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

MODELUL FRANCEZ DE LEGISLATIE iN
TRANSPORTURI

Termenii formulei trinom in Aprilie
conditiile medii din : 2008

Termenul Kilometric (1 km parcurs
fara taxe de autostrada)

Termenul orar (1 ora de timp de numarul de unitati
lucru) transportate

Termenul zilnic (1 zi de afectare a  gEi:RI&Sr4
vehiculului)

MODELUL FRANCEZ DE LEGISLATIE IN
TRANSPORTURI

Exemplul 2A : distanta de transport mare, conditii favorabile
Descrierea parcursurilor  Distanta de transport

Kilometrii f&ra incarcatura atribuiti

Kilometrii indicati 770 km
Timpul de conducere
Alti timpi (incarcare, descarcare ...)
Timpul de lucru total 13.50 h

1.50 Zi(le)

Numérul de unitali  Costul unitar unitéti x cost

Termenul kilometric 43 taxe 770 0454 € (1) 349.58 €
de autostrada
Taxe de autostradé (suma

Termenul orar 13.50 20.91€ 28229€
Termenul zilnic 1.50 169.37 € 239.06 €

Costul total al transportului (1) + (2) + (3) 870.92 €
Costul total pe unitatea transportata 34.84 €
Costul total pe km cu incarcaturd 116 €




vem acum posibi-
litatea de a circu-
la pe infrastructu-
ra deficitara si pli-
»” na de gauri din
Romania, dar la o portanta de 11,5
t pe axa, respectiv 40 t masa totala
maxima autorizata“, a afirmat Au-
gustin Hagiu, presedinte al FORT,
referindu-se la Ordinul 355/2010 re-
cent publicat in Monitorul Oficial.
»Este un proiect care am sperat ca
se va pune in practica, pentru care
ne-am luptat ani de zile cu totii, nu
numai noi cei din FORT, dar inca
suntem prea putini pentru a da mai
multa tarie, pentru a misca lucrurile
mult mai rapid. Mai sunt lucruri
care scapa in Ordinul 355, lista
aceea este incompleta. Da, am fa-
cut un pas, care ar putea sa insemne
optimizarea rutelor de transport“, a
completat Augustin Hagiu.

»Am constatat studiind harta
cu drumurile ridicate la portanta de
11,5 t pe axa ca s-au scapat din ve-
dere la intocmirea listei segmente
de foarte mare interes“, ne-a de-
clarat, la randul sau, Sorin Filip, lo-
gistics manager Carpatcement

UNGARIA

RETEAUA
EXTINSA

are gauri
importante

Unul dintre cele mai
mari castiguri pe care
le-au reputat carausii
pe plan legislativ a fost
extinderea retelei de
drumuri cu portanta
11,5 tone pe osie cu
9.000 km. Au ramas,
insa, gauri importante,
care duc la izolarea
totala a anumitor zone.

Holding. El a precizat ca printre
scaparile mari se afla DN 1A Bu-
curesti - Ploiesti - Sacele - Brasov.
Acestuia i se adauga DN 1D Albesti
- Urziceni, care preia traficul greu
dinspre Ploiesti, Targoviste, Brasov
inspre Urziceni sau DN 61 Gaesti -
Ghimpati, care preia traficul dinspre
Targoviste sau Pitesti catre Giurgiu
(in plus, nu se face legatura intre Ga-
esti si A1). ,,0 alta problema este
aceea c3, in conformitate cu aceasta
lista, mai multe orase din Romania
nu au un acces la trafic greu cu por-
tanta de 40 t: Hunedoara, Oltenita,
Comanesti, Targu Ocna, Moinesti,
Dorohoi, Radauti, Zimnicea, Cora-

VAOQTON

ROSU - drumuirile reabilitate; VERDE - drumurile europene
NEGRU - drumurile nationale care nu sunt incluse in Ordinul 355/2010.
Alte culori - restrictiile temporare sau permanente de pe unele drumuri nationale.

bia, Negresti Oas, Corabia, Campul
lui Neag, Ostrov, Bicaz“, a sublini-
at Sorin Filip, adaugand ca, in plus,
accesul spre mai multe vami, cum ar
fi cea de la Radauti Prut, nu este
posibil la portanta de 40 t. De altfel,
logistics managerul Carpatcement
Holding ne-a furnizat o lista a dru-
murilor nationale care nu au fost
prinse in Ordinul 355/2010, pre-
cum si o harta unde este evidenti-
ata situatia actuala, pe care vi le
prezentam alaturat.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

Lista drumurilor
nationale care
nu Se regasesc

in clasificarea ER/E

conform
Ordinului 355/04.05.2010

DN Traseul

1A Bucuresti - Ploiesti -

____ Sacele-Brasov

1D Albesti - Urziceni

2G Bacau - Moinesti -

___ Comanesti

3 Murfatlar - Cobadiu -
Baneasa - Ostrov - Chiciu
- Frontiera BG

4 Bucuresti - Oltenita

7 Baldana - Pitesti

12A Comanesti - Targu Ocna -

___Onesti

12C Bicazul Chei - Bicaz
(intersectie cu DN15)

15B Poiana Largului -
Intersectie DN 15C

15C Piatra Neamt - Targu
Neam

15D Piatra Neamt - Roman -
Vaslui

17A Radauti - Intersectie DN2

17B Vatra nei - Poiana
Largul

_ Largulmm =00
19 Livada - Negresti Oas

m
<
m
=
=
M
2
-
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AN anul 2009, prin comparatie
cu 2008, s-au produs mai
putine accidente rutiere gra-
ve. De remarcat ponderea
relativ scazuta a acciden-
telorin care au fost implicate cu vi-
novatie autovehicule de transport
rutier: 2,51% din numarul total al
evenimentelor rutiere grave, iar
victimizarea a fost de numai 3,75%
la persoane decedate, 2,65% la per-
soane ranite grav si 5% la per-
soanele ranite usor.

Primele patru luni
din 2010 -

semnal de alarma
pentru carausi

in primele 4 luni ale anului in
curs, comparativ cu aceeasi pe-
rioada a anului anterior, la nivel
national, s-au produs 2.384 acci-
dente rutiere grave (-345), soldate
cu decesul a 610 persoane (-94),
ranirea grava a 2.211 persoane (-46)
si usoara a altor 821 (-63). Si totusi...

»Primele 4 luni avem scaderi la
numarul total de accidente. Daca
judecam logic, avem si o reducere
a volumului de trafic rutier, de
aproximativ 15% in perioada ia-
nuarie - aprilie 2010, potrivit da-
telor furnizate de sistemul Politiei
Rutiere de pe DN1. Avem, insa,
cresteri la numarul de accidente in
transportul de marfa... Este un
semnal de alarma“, a aratat comi-
sarul sef Cristian Calin.

Un alt semnal de alarma a fost
tras in privinta cresterii numarului
de accidente in transportul de
persoane efectuat cu microbuze.

Piratii in colimator

Si pentru ca tot a venit vorba
de transportul de persoane, tre-
buie mentionat faptul ca Politia ru-
tiera a demarat o serie de actiuni
pentru contracararea pirateriei in
domeniul transportului rutier. Nu-
mai in luna aprilie s-au aplicat
5.082 sanctiuni. ,N-a scapat nimeni
de control... in urma acestor acti-
uni, ne-am creat o baza de date
«Pirati transport persoane»... Din
pacate insa, este foarte greu de
probat caracterul ilicit al unei
curse care efectueaza transport

ACCIDENTE

TOnE

SLLENCE

Nu trece mai mult de

o zi fara sa nu auzim
ca s-a produs un
accident rutier grav.
Iar cand intr-un astfel
de eveniment este
implicat si un
autovehicul cu gabarit
mare, de transport
marfa sau persoane,
consecintele sunt

cu atat mai nefaste.
Exista, insa, solutii
pentru reducerea
gradului de victimizare
in accidente rutiere,
despre care ne-a vorbit,
in cadrul conferintei
Ziua Cargo de la
Mamaia, comisarul sef
de politie Cristian Calin,
director general adjunct
al Directiei Rutiere in
cadrul Inspectoratului
General al Politiei
Romane (IGPR]).

ilegal de persoane®, a aratat
comisarul sef Cristian Calin.

137 de puncte
negre pe DN-uri

in incercarea de a reduce
numarul accidentelor rutiere grave,
Politia rutiera a alcéatuit o harta a
wpunctelor negre pe reteaua de
drumuri nationale. Mai raméne

VIAI MULTE CAMIOANE

implicate in

doar ca soferii sa circule ,,nu doar
prudent, ci cu cea mai mare
atentie” pe aceste zone de drum.

»Avem, la ora actuala, numai
24 de drumuri nationale pe care
sunt inregistrate puncte negre.
Punctul negru, ca si definitie, este
sectiunea de drum care are o
lungime de maximum 1 km si pe
care in cinci ani consecutiv s-au in-
registrat cel putin 10 accidente
grave de circulatie, soldate cu
cel putin 10 morti sau raniti grav.
Fac o precizare in legatura cu
accidentul de la Scéanteia, lasi, ac-
cident grav la trecerea la nivel cu
calea ferata, in care au fost 16 per-
soane decedate si un ranit grav.
Avand in vedere ca a fost un sin-
gur accident, nu intra in categoria
punctelor negre, decat din punc-
tul de vedere al gradului de vic-
timizare®, a explicat comisarul
sef Cristian Calin.

Cele mai multe puncte negre
sunt pe DN1 (641 km, 41 puncte
negre - un punct negru la 15 km),
DN2 (482 km, 25 puncte negre,
unul la 20 km), DN7 (10 puncte ne-
gre, unul la 60 km), DN28 (9 puncte
negre, unul la 15 km) etc.

»Am initiat in ultimii trei ani
campanii de reducere a gradului
de victimizare in aceste puncte ne-
gre prin masuri cu costuri reduse.
Un exemplu in acest sens este in-
tersectia dintre DN2 cu DN1D la
Urziceni (Albesti-Paleologu), o
intersectie clasica in cruce, in
care s-au inregistrat foarte multe
accidente. Am gasit o solutie... cu
ajutorul unor «bidoane» - parapeti
din material plastic, am geome-
trizat intersectia, am pus indica-
toare rutiere «cedeaza trecerea» si,
din luna noiembrie 2008 si pana
acum, nu avem nici o victima in in-
tersectia respectiva... nici macar un
ranit usor...“, a aratat comisarul sef
Cristian Calin.

... Dar vom reveni pe marginea
acestui subiect, incercand, cu
sprijinul Politiei rutiere, sa realizam
in cadrul revistei un serial privind
spunctele negre“, plecand de la
ideea ca un sofer informat devine
un sofer atent. lar un sofer atent
salveaza vieti...

Cristina TOBESCU
cristina.tobescu@ziuacargo.ro
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in cont propriu W

omparand licentele

de transport, con-

statam ca, in cazul

celor de marfa,
” scaderea fata de
2008 este de 6,8%, o parte dintre
acesti carausi regasindu-se la ca-
tegoria cont propriu, dupa ce au de-
cis sa actioneze doar pentru
acoperirea nevoilor proprii, a ara-
tat Florian Coman, director gene-
ral adjunct al Autoritatii Rutiere
Romane, care a realizat in cadrul
conferintei Ziua Cargo un tablou in
cifre al situatiei actuale a pietei de
transport. El a precizat ca, in
numarul total al licentelor de trans-
port, ponderea transportului de
marfa este de 80%, a celui in cont
propriu de 7% iar a celui de per-
soane de 13%. ,,Dar daca este sa
ne luam dupa afirmatiile unor fede-
ratii sau confederatii patronale
privind evaziunea fiscala in domeni-
ile transportului de persoane si al
taximetriei, exista o mare probabi-
litate ca si cifrele de afaceri sa fie
sensibil egale“, a mentionat direc-
torul general adjunct ARR.

Leasingul sufera
din plin

in ceea ce priveste structura
parcului, Florian Coman a obser-
vat procentul mic de 2,9% al au-
tovehiculelor cuprinse intre 7,5 si
12 t care au legatura directa (sau
asa ar trebui) cu lucrarile de infra-
structura comandate de adminis-
tratiile publice locale, municipale
sau judetene. ,,Ce concluzie
tragem? Ca aceste lucrari se
efectueaza cu masini mai mari de
12 , in conditiile in care portanta
pe drumurile judetene este muit
mai redusa“, a precizat el.

Chiar daca mult mai
putine decat
licentele de
transport public,
cele in cont propriu
sunt in crestere,
relevand faptul ca,
pe timp de criza,
romanii prefera
solutiile

din curtea lor.

De mentionat si scaderea
abrupta a numarului vehiculelor
detinute in leasing, in timp ce
descresterile sunt mult mai putin
accentuate in ceea ce priveste ve-
hiculele aflate in proprietatea
transportatorilor sau in regim de
inchiriere. ,,Proprietatea este la un
nivel dublu fata de leasing si de
patru ori mai mare in comparatie
cu inchirierea. In ceea ce priveste
distributia vehiculelor in functie de

anul de fabricatie, am putea fi in-
grijorati pentru ca 30% din ve-
hicule, care acum se incadreaza la
vechimea intre 10 si 15 ani, la fi-
nalul acestui an sau la inceputul
anului viitor vor trece in categoria
»peste 15 ani, si asta se va intam-
plain conditiile in care nu se mai
fac achizitii nici in sistem de pro-
prietate si nici in leasing. Con-
secintele se vor vedea in poluare,
la nivel de siguranta rutiera si - de
ce nu - in costurile pe care propri-
etarii lor le vor suporta“, a apreci-
at directorul general adjunct ARR.

Inflatie de soferi
si de persoane
desemnate.

Si totusi...

Interesanta este si situatia
persoanelor desemnate. ,,Daca
se va face un calcul, se va obser-
va ca, desi exista un numar mult
mai mare de posesori de certifi-
cate de persoana desemnata, e-

Transport rutier
Evolutie intreprinderi 2008 - 2009 - 2010

26523 26031 1

24864@

P

4489 4114 3990 ﬂ

1852 1873 2052

.......................................................................................................................... iunie 2010



N A4
-
|
N - ﬂ
y
- b4 I a

Fie ca aveti nevoie de un simplu site pentru a va promova

afacerea sau de un site complex, noi va putem ajuta:

realizare / actualizare / mentenanta site-uri web

realizare / refacere sigle

aplicatii web
baze de date

optimizare pentru motoarele de cautare

Preturi

incepdnd de la

150 EURO

Pentru mai multe informatii:

http://it.bepa.ro s« 0770.234.621

Carduri
tahograf digital

Numar

Conducitori auto 98.316
Service-uri auto 829
Operatori de transport 5.607

xista cateva sute de operatori de
transport care figureaza neavand
o persoana desemnata sau care au
depasit perioada de 60 de zile ce
le permitea sa-si schimbe per-

soana desemnata. De asemenea,
avem 98.316 posesori de carduri
tahograf, iar daca insumam
numarul de atestate de la transport
marfa si transport persoane, luand
in calcul ca o parte dintre detina-
torii de atestate au si de marfa si
de transport, vom constata ca ex-
ista o inflatie de soferi. Am parti-
cipat periodic, alaturi de colegii
mei, la sedinte de examinare si
raspunsurile au fost (si in cazul
conducatorilor auto si al per-

Transport marfa
Distributie autovehicule in functie de varsta parcului (vp)

31 %

m AF=2009

m AF=2008

@ 3<wyp<=5

@ 5<yp<=10

m 10<wp<=15
m peste 15 ani

AF - an fabricatie

Acces la profesie

Numar
45.504
27.969
28.300

Conducitori auto
- Transport marfa
- Transport persoane
- Transport agabaritic

= Transport marfuri
periculoase

- Transport TAXI

Persoane desemnate:

= Transport marfa

42.503
35.200
44.010
35.310

soanelor desemnate) ca isi iau si
alte specializari pentru ca ar putea
sé isi gdseasca de lucru mai usor.
As mai face o observatie: desi cu-
mulate, companiile de transport
marfa si persoane sunt vreo
35.000, cardurile de control (in
conditiile in care una dintre obli-
gatii este descarcarea si verifi-
carea timpilor de lucru) sunt doar
5.607. Rezulta de aici ca aproxima-
tiv 28.000 de operatori nu au car-
duri de control si nu verifica activ-
itatea“, a concluzionat directorul
general adjunct ARR.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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YursaTransport.ro

Bursa de transport
Nr. 1in Romania |

HIDGESTONE

ASSION for EXCELLENCE

HICULE COMERCIALE
itorizat Iveco SpA

Bursa da SEMNALE POZITIVE

ursa transport a
devenit un instru-
ment din ce in ce
mai des utilizat de
” operatorii de trans-
port din Romania. Incepand cu 2009,
am trecut intr-o noua faza, aceea de
a constientiza pozitia de lideri in
domeniul acestui serviciu in Roma-
nia si am trecut la o faza de extindere
regionala in tarile din jurul nostru:
Balcani, Ungaria si catre Ucraina.
Incepand cu 2010, se face dife-
renta intre companie si utilizator.
Avem 11.000 companii care sunt
active pe Bursa si aproape 14.000
utilizatori, a afirmat Dan Cotenes-
cu, precizand ca majoritatea uti-
lizatorilor este formata din trans-
portatori, expeditorii fiind chiar mai
putini decét clientii de transport.
Aceasta departajare se face pe
baza atributului pe care fiecare
companie si-l defineste singura -
ocupatia principala in raport cu
Bursatransport. ,Vreau sa va
furnizez un exemplu de confuzie:
o companie comercializeaza ma-
teriale de constructii si isi face un
cont pe bursa pentru ca pe sen-
surile pe care se duc camioanele
goale sa gaseasca marfa. Din
punctul de vedere al bursei,
aceasta companie nu este client
de transport, ci caraus, si foloseste
Bursa pentru a gasi marfuri, cu
toate ca ocupatia lui principala
este de comerciant“, a explicat
Dan Cotenescu, mentionand ca,
incepand din acest an, exista posi-
bilitatea de a urmari ce marfuri se
publica pentru a fi transportate in
grupaj si ce marfuri se publica pen-
tru a fi transportate in camioane
dedicate. ,,Raman preponderente
marfurile care necesita camioane
dedicate. Marfurile pe intern

Chiar daca se refera
numai la piata
comenzilor spot,
Bursatransport
reprezinta un
barometru important
pentru segmentul
transporturilor de
marfa, iar datele
prezentate de Dan
Cotenescu,
administrator al
cunoscutei platforme
de intalnire a cererii
cu oferta, sunt
imbucuratoare.

reprezinta 55%, iar in comparatie
cu alti competitori de-ai nostri,
marfurile romanesti se regasesc
mai ales pe Bursatransport. Expor-
turile sunt mult mai mici decat im-
porturile la transport international,
dar faptul ca ajung sa fie publicate
pe Bursatransport este un lucru
imbucurator*.

Ne apropiem
de ce aveam
inainte de criza

Potrivit administratorului Bur-
satransport, in octombrie-noiem-
brie 2008 se poate observa aparitia
crizei in Romania. ,,in loc ca, in
noiembrie, numarul de marfuri sa
creasca sau sa ramana constant,
se inregistreaza o scadere drama-
tica. Un al doilea lucru pe care
vreau sa il semnalez este ca, pe
parcursul anului 2009, criza s-a
adancit. In iulie-august, a ajuns la
50% din lichiditatea (numarul de

marfuri) care era in luna mai 2008.
In aprilie-mai 2010, se poate obser-
va pe Bursa ca lucrurile incep sa se
normalizeze, in sensul ca incepem
sa ne apropiem de ceea ce aveam
in 2008 inainte de instalarea crizei.
Aceasta tendinta este confirmata
si de datele Teleroute. In ultimele
luni, majorarea este remarcabila.
lar aceasta crestere, care se poate
observa in Occident, se va face
simtita si in Romania“, a subliniat
Dan Cotenescu.

Relatiile
extracomunitare
castiga teren

intre timp, relatiile extraco-
munitare castiga teren, carausii
romani adjudecéndu-si in 2010,
conform declaratiilor Deliei lonica,
vicepresedinte al Centrului Natio-
nal de Management pentru So-
cietatea Informationala, un numar
de 1.052 de autorizatii CEMT, fata
de 833 la nivelul intregului an
2009, si 728 in 2008. Pe segmen-
tul autorizatiilor bilaterale de
transport international, in perioa-
da ianuarie - mai 2010, au fost eli-
berate 8.460 de buciti, in conditi-
ile in care, la nivelul intregului an
2009, au fost alocate 20.323
unitati, iar in 2009 - 19.651. Cele
mai multe au fost Serbii, Ucraine
si Turcii, relatii pentru care au
fost eliberate in primele 5 luni ale
acestui an 2.310, 2.213 si respec-
tiv 1.075 bucati. De remarcat in-
teresul crescut pentru Turcia, in
cazul careia, la nivelul intregului an
trecut, s-au eliberat 1.889 unitati,

iar in 2008 - 645 de bucati.
Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Este ideea centrala
pe care au incercat
sa o scoata in
evidenta
reprezentantii
caselor de expeditii
la conferinta

Ziua Cargo de Ila
inceputul lunii iunie.

e aflam sub o pre-

siune continua in

contextul con-

fruntarii dintre
” transportatori si
expeditori. Notiunea de interme-
diere se justifica in doua accepti-
uni. Prima: atunci cand compania
de expeditii actioneaza ca si con-
centrator de flota, punand la dis-
pozitia expeditorului marfii un
numar de camioane mai mare
decat are un transportator. A doua:
intermediarul ofera expeditorului
marfii un serviciu suplimentar,
cum ar fi transport succesiv, dis-
tributie capilara, reambalarea pro-
duselor intre doua transporturi ru-
tiere etc. Astazi asistam, inclusiv pe
Bursatransport, la ceea ce eu
numesc «intermediere chioara»,
in sensul ca se ia o marfa pentru
un camion complet cu stanga si se
da cu dreapta unui transportator.
Aceasta nu este o intermediere
justificata®, a afirmat Dan Cotenes-
cu, administrator Bursatransport.
El a subliniat ca, prin noua lege a
transporturilor, ARR ar trebui abi-
litata sa intervina de fiecare data
cand se constata ca se face o ac-
tivitate de intermediere nelicenti-
ata. ,,Astfel, s-ar pune intr-o lumina
favorabila intermediarii, i-ar res-
ponsabiliza si i-ar desfiinta pe cei
care nu fac din intermediere o
profesie, ci o oportunitate in care
sa castige intr-o tranzactie 50-
100 de euro. Tot in urma expe-
rientei noastre, trebuie scos in
evidenta un lucru, care nu este
specificat nicaieri: o intermediere
inseamna un buget care vine din
partea clientului catre intermediar
si transportator. Trebuie vazut
cum se poate repartiza acest buget

dusmanii

carausilor

Stefan D. Popa - secretar general USER, Dan Cotenescu - administrator
Bursatransport, si George lacob-Anca - avocat, partener lacob-Anca
si Asociatii (de la stanga la dreapta)

in mod logic si rezonabil. in trans-
portul international, o impartire
rezonabila ar fi 5% catre interme-
diar si 95% catre transportator. In
transportul intern, dat fiind faptul
ca sunt valori mai mici, aceasta im-
partire este de 10% cu 90%"*, a ex-
plicat Dan Cotenescu.

Un contract cadru
ar putea rezolva
multe probleme...

De asemenea, George lacob-
Anca, avocat, partener lacob-Anca
si Asociatii, cel care a blocat in
justitie ordinul care impunea un
capital propriu minim de 50.000 de
euro in cazul caselor de expe-
ditii, a subliniat ca aceasta
prevedere nu acopera daunele
provocate de casele de expeditii
transportatorului. ,,S-a dorit sa se
asigure o parte din raspunderea
caselor de expeditii referitoare la
plata pretului transportului, insa
rezultatul nu este in acest sens.
Polita de raspundere civila acopera
acest aspect mai mult decat
prevederea mentionata, dar a fost
scoasa in afara legii“, a completat
el. In opinia sa, transportatorii si ex-
peditorii pot lua impreuna o decizie
privind incheierea unui contract
cadru agreat de parti, cu statut ju-
ridic de executare, care poate re-
zolva multe probleme. Astfel, a-
tunci cand se va da comanda de
transport, se va preciza ca este
conform contractului cadru si nu
vor mai aparea probleme.

--- Si 0 lista neagra

Stefan D. Popa, secretar ge-
neral al Uniunii Societatilor de

Expeditii din Romania (USER), a
precizat ca nu poate deveni mem-
bru USER expeditorul care nu are
o polita de asigurare pentru ris-
curile rezultate din greselile proprii,
valabila pe minimum sase luni din
momentul in care face cererea de
intrare in uniune.

»in cazul unei greseli, trans-
portatorul este despagubit prin
intermediul politei, nu din buzu-
narul expeditorului. Dar, din pacate,
in Romania, institutia asigurarii,
care ii pune la adapost pe multi
dintre partenerii nostri din afara, nu
este suficient de cunoscuta si uti-
lizata“, a adaugat Stefan D. Popa.

In acelasi context, s-a propus re-
alizarea unei liste negre a expedi-
torilor, prin intermediul careia trans-
portatorii sa fie avertizati in legatura
cu firmele care dau tepe. ,,0 astfel
de lista neagra exista deja la USER,
dar trebuie actualizata®, a precizat
secretarul general al Uniunii. El a
subliniat ca nu exista nici un fel de
contradictie intre transportatori si
carausi. ,Sunt doua categorii de so-
cietéti cu activitati complementare.
Contractul este legea partilor. Sunt
abilitat si la Curtea Internationala de
Arbitraj si atunci cand judecdm un
caz, o facem pe contract, in care tre-
buie definit absolut ceea ce trebuie
sa facem sau sa nu facem. Din acest
punct de vedere, cine nu are un con-
tract bun nu are sanse de castig.
Tepari sunt peste tot, inclusiv in ex-
peditii. Trebuie sa ne straduim cu
totii sa ii dezobisnuim pe cei care
lucreaza in sectorul public sa im-
plice politicul in activitatile noastre®,
a concluzionat Stefan D. Popa.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Ce isi doreste clientul
modern de transport?
Cum vede el
colaborarea

cu carausii? Care
sunt premisele
pentru incheierea
unui parteneriat pe
termen lung intre
cele doua parti?

Cum arata un model
de succes? Sunt
intrebari la care
clienti importanti de
transport din domenii
diverse au incercat
sa raspunda cu ocazia
conferintei

Ziua Cargo din iunie.

iecare domeniu de acti-

vitate are specificul lui.

Pentru Romeo Dumitru,

director de logistica al

Henkel, companie care
activeaza pe segmentul FMCG
(bunuri de larg consum), flexibili-
tatea reprezinta un criteriu e-
sential in alegerea firmei de trans-
port cu care lucreaza. ,,Dincolo de
standardele obisnuite precum pret,
calitatea flotei etc, punem accent
pe flexibilitate, in sensul in care
domeniul FMCG este plin de ex-
ceptii. In fiecare zi, apare céate o
noua cerinta sau o cerinta speciala,
lucru care este foarte greu de
gestionat de catre un transporta-
tor, a explicat Romeo Dumitru,
care este, de asemenea, prese-
dinte al Asociatiei Romane de Lo-
gistica (ARILOG). In opinia sa,
este insa dificil sa iti dai seama din
evaluare daca furnizorul de servicii
de transport este suficient de fle-
xibil. ,,Tot ce poti sa faci este sa
compari nevoile tale cu ale altor
clienti pe care ii are. Lucram in
prezent cu un singur subcontrac-
tor, H. Essers, care are dreptul sa
aiba subcontractori®, a mai aratat
Romeo Dumitru. ,,In ceea ce pri-
veste tarifele, cel putin in domeni-
ul bunurilor de larg consum, se va
cere din ce in ce mai mult, apli-
carea unor sisteme de tarifare de
tip matrice: paleti versus km, ver-
sus destinatii etc. In domeniul
FMCG, se va ajunge ca in Occi-
dent, unde nu se mai foloseste tarif
pe km, ci pe volumul de livrare si
distanta“, a subliniat directorul
de logistica al Henkel.

Cartpatcement

colaboreaza bine

cu transportatorii

mici

Grupul Heidelberg, unul dintre
cei mai mari producatori de mate-
riale de constructii, agregate, be-
toane din lume, a investit in Roma-
nia pana in prezent 400 milioane de
euro. Divizia de ciment este repre-
zentata de Carpatcement cu trei
fabrici: la Bicaz, la Deva si la Fieni.
Un client important de transport,
care, potrivit afirmatiilor lui Sorin
Filip, logistics manager al Carpat-
cement Holding, lucreaza pe seg-
mentul de transport ciment cu
aproximativ 200 de contractanti cu
o flota totala de 500 de camioane,
pentru transportul betoanelor cu 40
de contractanti (80-120 de autobe-
toniere), iar pentru transportul agre-
gatelor cu 20 de contractanti (40-50
de autobasculante). ,,Circa jumatate
dintre subcontractorii nostri sunt fir-
ma-camion. Totusi, majoritatea vo-
lumelor mari merg cu transportatori
mari“, a explicat Sorin Filip, ada-
ugand ca nivelul flotei proprii se
ridica la 10% din necesitati, restul fi-
ind acoperit prin subcontractare.
Managerul de logistica al Carpatce-
ment Holding a aratat ca tarifele de
transport sunt stabilite pe baza
analizei structurii de costuri im-
preuna cu transportatorii, care tre-
buie sa realizeze un profit rezonabil
si sa fie fideli. ,,Tratdam transporta-

torii ca pe parteneri de afaceri. Le
solicitam sa detind mijloace de
transport adecvate marfurilor ce
urmeaza a fi transportate, sa de-
tina/procure toate actele si auto-
rizatiille necesare, sa vina in in-
tampinarea nevoilor clientului, sa-si
asume responsabilitatile activitatii
proprii, securitatea si sanatatea
muncii, protectia mediului, sa poata
gestiona situatii de urgenta, sa
asigure securitatea si integritatea
marfii, sa optimizeze traseele, sa
ofere tarife mici si s fie onesti. in-
tre cerintele suplimentare privind
mijlocul de transport se afla si cea
privind urmarirea pe parcurs prin
GPS*“, a spus Sorin Filip.

Carmeuse Holding
pune accent

pe parteneriate
pe termen lung

Si pentru Carmeuse Holding
sunt importante parteneriatele pe
termen lung. Grupul este specializat
in producerea varului si activeaza in
Europa, America de Nord, Canada,
si Africa. In Romania, este prezent
din 2003 si are trei fabrici, la Deva,
la Campulung de Arges si la Fieni.
»Avem un numar mai restrans de
transportatori fata de Carpat-
cement. Lucram cu aproximativ 20
de societati de transport, totul fiind
externalizat. Sunt transportatori cu
care am creat un parteneriat in ca-
drul caruia ei trebuie sa intruneasca

\!

Stefan Gaibu - sef departament transport piese si vehicule Dacia
Groupe Renault, Viorel Leca - director general Gebriider Weiss
Romania, Romeo Dumitru - director de logistica Henkel, Laura Simion -
operations manager NCH Romania, Daniela David - director de logistica
al Carmeuse Natural Chemicals, si Sorin Filip - logistics manager al
Carpatcement Holding (de la stanga la dreapta).



mai multe criterii: sa acopere volu-
mul, sa fie seriosi, flexibili. Pretul se
negociaza, nu se impune de catre
noi. Nu suntem o piata inchisa, dar
ne-am dezvoltat parteneriate si
tinem la ele“, a explicat Daniela
David, director de logistica al
Carmeuse Natural Chemicals.

Dacia isi
monitorizeaza
strict carausii

Pe de alta parte, in industria
auto, cerintele devin mult mai com-
plexe. ,,Vorbind de tarife, la noi
politica sau strategia nu este de a
gasi cel mai mic pret, ci, mai de-
graba, pretul optim. Chiar refuzam
sa mergem mai departe in ne-
gocieri cu transportatori care dau un
pret nerealist si fac dumping. Din
punctul de vedere al parteneri-
atelor cu transportatorii, incheiem
contractele pe termen mediu si
avem, la Dacia sau in cadrul Grupu-
lui Renault, transportatori de traditie,
printre care se afla si romani“, a ara-
tat Stefan Gaibu, sef departament
transport piese si vehicule Dacia
Groupe Renault. El a precizat ca
transportatorii care lucreaza pentru
Dacia sunt supusi unor audituri
complexe pe segmentele de ex-
ploatare, financiar, al evolutiei cifrei
de afaceri. Acestora li se adauga
verificarile tehnice, pentru ca, ulte-
rior, sa se treaca la o noua faza de
audituri, unde carausul este ajutat
sa descopere acele puncte pe care
trebuie sa le amelioreze pentru a
deveni transportator Dacia pe ter-
men mediu sau lung. ,,Daca totul
este in reguld, devine partener,
transportator de referinta nu numai
in cadrul Dacia, dar si in grupul Re-
nault“, a explicat Stefan Gaibu,
adaugand ca Dacia nu este o piata
inchisa pentru carausi.

NCH Romania cauta
parteneri seriosi

Domeniul in care activeaza NCH
Roménia este unul de nisa (produse
chimice, acizi, solventi pe baza de
apa etc, care intra sub regim ADR,
dar nu 100%). ,,Sunt in cautare de
furnizori de servicii. Avem subcon-
tractate 100 de camioane in total si
ajungem la circa 30 pe saptamana.
Am nevoie de vehicule care sa
posede toate documentele legale,
licenta, certificat ADR etc, nu de un
transportator care sa ma fenteze.
Lista de criterii urmarite la sub-
contractare tine in primul rand de
prevederile legale carora li se
adauga cerinte precum seriozitate,
calitate, pret, comunicare etc. NCH
Romania este o piatd deschisa
pentru transportatorii corecti si se-

riosi“, a aratat Laura Simion, ope-
rations manager NCH Romania.

Gebriider Weiss
asigura o piata
sanatoasa

Gebriider Weiss (GW) reprezin-
ta un exemplu elocvent despre
modul in care o casa de logistica ex-
perimentata si cu conexiuni impor-
tante pe plan international poate sa
faca legaturi importante intre clientii
care au nevoi complexe si carausi.
GW face parte din System Alliance
Europe, organizatie fondata de
catre si pentru case de expeditie de
talie medie, care reuneste 47 de
parteneri din 23 de tari. ,,Am primit
prin intermediul partenerilor din
strainatate nu numai contracte de
logistica, ci si de transport®, a afir-
mat Viorel Leca, director general
Gebriider Weiss Romania. El a pre-
cizat ca GW Romania nu detine flota
proprie, colaborand numai cu trans-
portatori romani. ,Avem transporta-
tori care lucreaza exclusiv cu noi si
sunt parteneriate care s-au conso-
lidat in timp. Nu avem ambitia de a
fi cei mai mari, dar vrem sa fim cei
mai buni si asta inseamna anumite
standarde. Soferii au fost dotati cu
un echipament electronic pentru
partea de distributie. Incercam sa
simplificam procedura cu actele,
prin avize electronice, chiar daca
clientul va primi si exemplarul tiparit.
Lucram si cu transportatori mari, si
cu transportatori care au doar un
camion. Totul functioneaza pe baza
de incredere. Clientul are incredere
in casa de expeditii si noi avem in-
credere in caraus, a explicat Viorel
Leca. El a mentionat ca termenul de
plata GW catre carausi este de 30
zile, in timp ce clientii sai achita fac-
turile la 60 de zile de la sfarsitul lu-
nii in care s-au efectuat serviciile.

Edy si Ursus, o
poveste de succes

Fiecare domeniu isi are poves-
tile de succes. Colaborarea dintre
Edy International Spedition si Ursus
Breweries, inceputa in 2005, repre-
zinta una dintre ele. ,,Ce am facut
pentru a ajunge aici? In momentul
in care am stabilit pasii pe care sa
il urmam in aceasta colaborare,
ne-am gandit strategic obiectivele
si avem si cateva exemple“, a ara-
tat Diana Mindrucencu, customer
service manager Edy International
Spedition. Ea a precizat ca este vor-
ba despre transportul intr-un dome-
partea cea mai dificila este sezo-
nalitatea. Din luna mai, volumele
cresc semnificativ pana prin luna au-
gust-septembrie, apoi coboara,

pentru ca in perioada sarbatorilor sa
creasca iar. ,,Cu atat mai mult spe-
cific pentru Ursus, am avut pe pe-
rioada unei luni variatii de volum
semnificative, de la o saptamana la
alta. Este acea saptamana de target
unde practic trebuia dublata flota
pentru a putea acoperi volumul
efectiv. Am discutat cu Ursus
aceasta problema, iar colegii de la
Ursus au venit cu o propunere care
se refera la schimbarea modalitatii
de evaluare a targeturilor pentru
clientii cu care lucreaza. Daca
inainte vorbeam de saptamana de
target la incheierea unei luni de zile,
de cand lucram prin noul sistem,
prin care se monitorizeaza clientii
saptamanal, am reusit sa egalam vo-
lumele. De asemenea, am imple-
mentat si noi si clientul o structura
organizationala in oglinda, astfel
incat persoana specializata cola-
boreaza cu persoana echivalenta
din cealalta firma“, a explicat Diana
Mindrucencu. Ea a tinut sa pre-
cizeze ca un alt exemplu de opti-
mizare a colaborérii este solutia de
autofacturare, care ajuta foarte
mult laimbunatétirea cash-flow-ului.
»Ne ajuta foarte mult transparenta
in decizii, schimbul de informatii,
astfel incat decizia pe care o luam
impreuna si o discutam sa fie cea
mai buna“, a aratat, in incheiere,
Diana Mindrucencu, explicand ca
Edy Spedition a pus la dispozitia Ur-
sus un sistem de monitorizare prin
GPS, prin intermediul caruia poate
urmari la orice ora modul de
functionare a camioanelor.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro

Diana Mindrucencu,
customer service manager
Edy International Spedition,

si Flaviu Nan Rosoga,
manager servicii clienti
Ursus Breweries.
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Mariana Nedelcu a
lansat, cu ocazia
evenimentului Ziua
Cargo de la Mamaia,
invitatia de formare
a Fondului pentru
copii cu handicap
locomotor. in calitate
de initiator al
acestui proiect, ea a
tinut sa sublinieze
ca posibilitatea ca o
ramura a economiei
sa sustina in mod
organizat o anumita
categorie sociala
defavorizata
reprezinta o actiune
de pionierat nu
numai pentru
Romania, ci pentru
Europa in general.

e ce un fond pentru co-

pii cu handicap sustinut

de cei care formeaza

industria transportu-

rilor? Pentru ca trans-

portul misca lucrurile, iar copiii cu
handicap locomotor au nevoie de
ajutor pentru a se putea deplasa.
»Se nasc copii cu handicap lo-
comotor si se vor mai naste. Au loc
accidente (in unele poate sunt
implicati transportatori) care duc la
pierderea capacitatii unor per-
soane de a se deplasa. Sunt oa-
meni inteligenti care mai pot avea
un cuvant important de spus, dar
pe care societatea ii inlatura, pen-
tru ca nu exista infrastructura
necesara deplasarii lor“, a aratat
Mariana Nedelcu, facand un apel la
solidaritatea celor care formeaza
ramura transporturilor. ,Nu doar
statul este cel care asista per-
soanele vulnerabile dintr-o anumita

pot pune lucrurile
in miscare

O INVITATIE
cel putin
SPECIALA

IVECO

SERVICE

categorie. Nu se intampla asta
nicaieri in lume. Acest lucru se face
prin parteneriat cu societatea civila,
folosindu-se procentele care se
pot deduce din impozitul pe venit
(2%) sau din cel pe profit (20%)“,
a explicat Mariana Nedelcu, a-
daugand ca, in prezent, la nivelul di-
rectiilor de asistenta a copilului, nu
exista posibilitatea de a se asigu-
ra deplasarea copiilor cu handicap
locomotor la scoala. Practic, aces-
tia sunt trimisi catre scolile pentru
copii cu dizabilitati, dedicate in
special celor cu dizabilitati psihice,
in ciuda faptului ca vorbim despre
copii perfect normali, care se pot
integra in societate.

0 sansa pentru mii
de copii

Peste 5.000 de copii au fost in-
registrati cu handicap locomotor.
Mii de sperante, la care nu se
gandeste nimeni. Mii de oameni in-
teligenti, care ar putea avea ceva
important de spus. Nu au nevoie
decat de ,roti“.

Organizarea unei fundatii de
catre transportatori, care sa ajute
copiii cu handicap locomotor, ar
putea face diferenta pentru multi
dintre acesti micuti, care au drep-
tul la o sansa reala. Viata lor se
poate schimba radical pornind de
la lucruri simple, dar esentiale
pentru ei: de la un microbuz, dotat
pentru copii cu handicap locomo-
tor, care saii duca la scoala intr-o
anumita zona, de la un scaun cu
rotile, de la proteze...

Ziua Cargo se alatura invi-
tatiei Marianei Nedelcu de for-
mare a unei fundatii care sa ges-
tioneze in mod transparent Fon-
dul pentru copii cu handicap loco-
motor. Cei care vor sa puna o
caramida la temelia acestui fond
(fie ei carausi, logisticieni, asoci-
atii profesionale de profil, furnizori
de servicii si echipamente pentru

industria transporturilor sau per-
soane fizice) o pot face devenind
membri fondatori printr-o con-
tributie modica de 200 de euro.
Lista membrilor fondatori va fi fa-
cuta publica pe pagina de internet
dedicata acestei initiative si in re-
vista Ziua Cargo. De asemenea,
pe camioanele, autocarele sau
microbuzele celor care vor dori sa
se alature acestui demers vor
putea fi lipite stickere care sa a-
teste calitatea de sustinator.
»Sunt alaturi cu tot sufletul de
aceasta initiativa, pe care o voi
sustine 100%. Aceasta actiune de

» 10t copiii trebuie
sSa mearga“

Pentru a sustine formarea
Fondului pentru copii cu
handicap locomotor, puteti
lua legatura cu Mariana
Nedelcu, initiatorul
proiectului, la adresa de e-
mail ssmarned@gmail.com,
www.mariananedelcu.ro
sau ne puteti contacta

pionierat ar putea sa insemne vi-
itorul pentru copiii cu handicap lo-
comotor, dar si un exemplu de ur-
mat in economie*, a concluzionat
Mariana Nedelcu, fost secretar de
stat coordonator al departamentu-
lui de asistenta sociala, cu vasta
experienta in social, voluntariat,
cunoscuta pentru activitatea sa
intensa in domeniul incluziunii so-
ciale si accesarea proiectelor eu-
ropene.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Mercedes-Benz

Doar Sprinter poate face asta.

Acum cu motorizare Euro 5 si un pret special de 23.999 euro*, fara TVA.

Fiabilitatea, siguranta, confortul dar si costurile mici de
intretinere sunt doar cateva dintre calitdtile ce fac din
Sprinter un lider in clasa sa. Odatd cu noua motorizare
Euro 5, Sprinter devine un etalon si in ceea ce priveste
consumul de combustibil, iar taxa pe poluare este 0. in
plus, pentru orice model Sprinter va oferim si o garantie
extinsd la 3 ani, in limita a 180 000 km. Mai mult chiar,

acum *Sprinter 313 CDI, furgon, 14 m? este si mai avanta-
jos, avand un pret special de 23.999 Euro, fara TVA. Oferta
este valabila pand la 31 iulie 2010. Aveti toate motivele sa
optati pentru un Sprinter si dacd doriti o solutie de finan-
tare avantajoasa, Mercedes-Benz Financial Services v-a
pregatit deja o ofertd, cu dobanda variabild de 6, 93%.
www.mercedes-benz.ro
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pe sosea, pe calea ferata
si pe mare (I1]




Atunci cand produci aproape $a cum am precizat
- in numarul prece-
300.000 de autoturisme, dent, pe platforma

livrarile reprezinta o problema Dacia, volumele ges-

ce trebuie gestionata cu mare ., . Honate zilnic sunt cu E
5 ¥ i o adevarat impresionante - apro-
atentie, iar Dacia nu a ezitat ' ximativ 600 de camioane pe zi.
sa utilizeze toate mijloacele Pe partea de livrare a autotu-
rismelor, lucrurile au evoluat muit

de transport posibile - in ultima perioada.

camionul, trenul si vaporul. ,Acum 3 sau 4 ani, se trans-
: porta numai pe cale rutiera, acest
mod de transport reprezentand,
la momentul respectiv, cel mai
rentabil, flexibil si disponibil pe
piata, celelalte mijloace de trans-
port nefiind suficient de mature
pentru necesitatile noastre. Intre
timp, am inceput sa identificam
posibilitati de diversificare a
modurilor de transport®, a pre-
cizat Stefan Gaibu, sef departa-
ment transport piese si vehicule

Dacia Groupe Renault.
In 2008, Dacia a inceput sa uti-
lizeze transportul feroviar, care a
oferit acelasi nivel de cost ca si

cel rutier.

— = - Tren versus
_ =] S o - — . camion

La volumele de transport pe
care le are Dacia, trenul poate si
chiar concureaza cu succes cami-
onul, fiecare mod de transport
avand avantaje si dezavantaje.

»Avantajul modului feroviar
este ca, intr-un timp foarte scurt,
reusesti sa expediezi o cantitate

e Cand se stocheaza o masina, sunt 19 puncte de de marfa foarte mare. In prezent,
g—ﬁ_‘#—“ : respectat, printre care: partea stanga sa fiepe = ——— avem o frecventa de doua-trei
e L ~linia alba, stalpul usii stanga sa fie panalaun == trenuri pe zi, reprezentand peste
b . anumit marcaj, scaunul soferului deplasat in s 50% din transportul nostru de

~  spate, documentele la bord, accesoriile in spate z autoturisme. Trenurile variaza de
(capace roti etc), frana de mana lasata, masina : la 15 la 21 de vagoane, in functie

scoasa din viteza, sa fie deschisa, stergatoarele B de destinatie, de la 208-210 la 290
intr-o anumita pozitie pentru a nu ingheta pe de vehiculé ’e amnitura. in functie
timp de iarna sau vara sa se lipeasca de peg ) !

parbriz, iar cheile nu trebuie sa fie in contact. : de dimensiunile masinilor. Pe ru-
tier, avem de la 6 pana la 10 ve-

hicule pe trailer si se expediaza
150-160 camioane pe zi. In zilele
cand avem trei trenuri pe zi, se
face o compensare a numarului de
camioane, astfel incat se ajunge
la circa 120, a spus Stefan Gaibu.

Pentru a face fata frecventei
ridicate, Dacia a realizat zone
speciale dedicate expeditiilor pe
tren si pe camion. Astfel, un trai-
ler se incarca in aproximativ o

ora - o ora si jumatate, iar un tren
in 5-6 ore.



»in ambele cazuri stim foarte
bine; avem rata de avarii sub limi-
ta pe care ne-am stabilit-o ca
obiectiv. De altfel, au fost luate a-
numite masuri pentru a ajunge la
aceste rezultate. De exemplu, pen-
tru transportul feroviar, sunt anga-
jate echipe de paza de catre
prestator. De asemenea, au fost
identificate zonele cu risc ridicat si
a fost modificat graficul in asa fel
incat transportul sa treaca pe aco-
lo pe timp de noapte. Avem si noi
in gestiune trei locomotive si per-
sonal specializat in prestatiile fe-
roviare care ne ajuta in domeniu*,
a explicat Stefan Gaibu.

Pentru Dacia, respectarea con-
ditiilor de calitate si costurile merg
impreuna, tariful de transport ne-
fiind cel mai important criteriu de
decizie.

»Cea mai ieftina solutie de
transport poate atrage costuri su-
plimentare de securizare a marfii
si de asigurare a termenelor. Daca
este vorba numai despre valorile
absolute ale costurilor de trans-
port, acestea sunt comparabile
pe toate modurile de transport,
diferentele fiind doar de 1-2 centi.
Pentru anumite zone, castiga mo-
dul rutier datorita flexibilitatii, dar
daca este vorba despre volume
mari, nu poti face fata cu trailerele.
Inainte de a demara programul
feroviar, transportam numai pe
camioane. In anumite momente,
lipseau trailerele in zonele in care
aveam nevoie, iar absorbtia volu-
melor importante se facea intr-un
timp mai lent. Totusi, rutierul ar fi,
in prezent, prima solutie in caz de
urgenta majora ca sa putem deblo-
ca o anumita cantitate®, a precizat
seful departamentului transport
piese si vehicule Dacia.

Functionalitatea acestui am-
plu proiect logistic impresioneaza
cu atat mai mult cu cat nu putem
uita neajunsurile infrastructurii
romanesti, atat cea feroviara, cat
si cea rutiera. De altfel, am vazut
cu proprii ochi soseaua care face

legatura cu platforma Dacia - un
drum clasic judetean, cu o banda
pe fiecare sens, unde camioanele
abia se strecoara unul pe langa
celalalt. Si nu sunt 2-3, ci 600 in
fiecare zi.

Chiar daca organizarea buna
asigurata pe platforma Dacia com-
penseaza neajunsurile infrastruc-
turii, probleme pot totusi sa apara.

»Pe feroviar de exemplu, a-
tunci cand, pe timpul verii, sunt
temperaturi foarte ridicate si trenu-
rile de pasageri sunt intarziate, sunt
afectate si transporturile noastre.
Atunci trebuie sa ne calculam mar-
je suplimentare de timp sau sa
avem solutii rutiere de inlocuire. Pe
cale ferata, pasagerii au priori-
tate, dar am gasit intelegere din

Stefan Gaibu, sef
departament transport
piese si vehicule:

»Nu ne propunem sa
favorizam sau sa
defavorizam anumite
moduri de transport. Ne
propunem sa deservim
clientii in timpul angajat.
Avem o repartizare cam

partea operatorilor pentru a ne aju-
ta sa deblocam trenurile care
asteptau®, a declarat Stefan Gaibu.

Si pe vapor...

i$i putea imagina cineva, la
aparitia modelului Logan, ca din
Romania vor fi exportate masini
inclusiv cu vaporul? Si totusi se
intampla.

Este vorba despre o schema
de transport combinat, feroviar
pana la Constanta si de acolo
maritim pana la centrele de dis-
tributie din Europa.

»Avem 5-6 trenuri pe sap-
tamana catre Constanta, iar cele-
lalte merg catre Italia, Franta, Ger-
mania etc. Pe vapor, se realizeaza
securizarea unui volum mai mare
de vehicule. Vorbim despre un
numéar minim de 500 masini, iar
daca este vorba despre tarile e-
xotice, pana la 2.000-3.000 pe va-
por, pe saptamana. Se transporta,
in general, pentru zona Medite-
raneana, in special Franta. Este o
linie maritima care a fost aleasa in
functie de cost, calitate si termene.
In fiecare saptamana, avem cel
putin un vapor. Durata este de 6
zile dus, 6 zile intors, in corelatie
si cu alte volume de la alte uzine.
Incercam sa punem la punct un flux
de retur cu vehicule Renault“, a
spus Stefan Gaibu.

Atentie
la incarcare

Exista conditii speciale de
conditionare a vehiculelor la
transportul maritim, in functie de
timpul alocat pentru tranzitul
maritim efectiv.

Pentru a expedia un numar
atat de mare de masini, este
nevoie de o platforma de incarcare
foarte bine organizata dar si foarte
mare. Astfel, parcarea pentru ve-
hiculele noi are o suprafata de
23.000 mp. Capacitatea de stocare
este de 10.150 vehicule in conditii




Dinamica sub control Commercial Vehicle Systems

Partener Knorr-Bremse in Romania:

Dealeri Knorr-Bremse in Romania:

CEFIN ROMANIA SRL « www.cefin.com
ATP EXODUS SRL « www.atp-exodus.ro

KB TRADING SRL « www.knorr-bremse.ro
SC AUTONET IMPORT SRL - www.autonet.ro

PRO-TECH LKW SRL - www.pro-tech.ro

Service-uri operationale Knorr-Bremse in Romania:

Reteaua CEFIN Romania SCIRA SA SCTEHNICOM SRL SC ROMTRAILER SERVICE SRL SC EUROSPEED SRL
« Bucuresti, Timisoara, Pitesti, +Campina + Satu Mare + Bucuresti +Suceava
Plojesti si Galati +Tel: 0244-333 661, Fax: 0244-336 025 «Tel/Fax: 0261-750 942, 0744-540 117 «Tel/Fax: 021-444 3575, 021-444 3580 «Tel/Fax: 0230 - 526 924
SCATP EXODUS & CO SRL SCSIROM IMPEX SC DUMATRUCKS SRL SC MOTOREP SRL SC EUXIN TRUCK SRL
- Baia Mare - Constanta Craiova Timisoara - Constanta
«Tel: 0362-805-583, Fax: 0262-274 222 ~Tel: 0241-698 319, Fax: 0241-639 531 »Tel: 0251-534 023, Fax: 0251-418 296 « Tel: 0722-460 619, Fax: 0256-222 308 +Tel: 0241 - 607 700, Fax: 0241-607 706
SCCAMTRUCK SERV SRL SCEGLIA SRL SCINTERACTIV SERVICE SRL SC NERTRANS SERVICE SRL SC STRACO SERVICE CAR SRL
«Oradea + Alba lulia + Bragadiru « Galati + Bucuresti — Magurele
« Tel: 0259-406 922, Fax; 0259-406 922 +Tel: 0258-842 512, Fax: 0258-833 052 +Tel/Fax: 021-448 0116 « Tel: 0236-315 008, Fax: 0236-317 887 «Tel; 0314 253 066, Fax: 0214 - 574 250
SC GERMA ROM TRANS SRL SC DARAMEC SRL SC GKW AUTO SERVICE SRL SC SCANIA ROMANIA SRL CTE TRAILERS SRL
+ Zalau - Arad « Miercurea Ciuc = Bucuresti — Clorogarla +Bucuresti - Gorogarla
«Tel: 260-618.015, Fax: 260-661 971 +Tel: 0744-639 510, Fax: 0257-216 943 +Tel; 0722-294315, Fax: 0266-310 562 +Tel: 0213 -159 104, Fax: 0213 -159 106 +Tel: 0372150 800, Fax: 0372~ 150815
SCEURO DEALER PARTS SRL SCPANAUTO SRL SC GENERAL SERVICE GRUP SRL SC CARGO TRUCK SERVICE SRL
+ Bucuresti « Piatra Neamt +Deva + Bucuresti - Clincesti
«Tel: 0749-045 803, Fax: 021-352 1917 «Tel: 0233-233 263, 0233-219 048 «Tel/Fax: 0254-214 341, 0254-234420 «Tel: 0730 - 640 064
SCTOP AUTO SERVICE SRL SC MANOLO SRL SCVOLANUL SA SCHENIU SA
+Brasov + Arad + Arad « Bistrita
«Tel:0368-441 144, Fax: 0368-441144 +Tel/Fax: 0257-219 961, 0257-279 543 «Tel: 0257-259 558, Fax: 0257-259 671 +Tel: 0727 - 597 347

Knorr-Bremse Fékrendszerek Kft.
Branch Office Romania

520077 Sf. Ghearghe, jud. Covasna, str. Lt. Paius David nr 9

Tel /Fax: 0040 267-351 048,

de calitate Renault, adica fiecare
vehicul cu o arie alocata de apro-
ximativ 27 mp. Sistemul informat-
ic utilizat asigura o imagine fi-
dela asupra vehiculelor parcate, in
orice moment putandu-se verifica
locatia oricarui vehicul. Astfel, op-
eratorul stie exact locul unde tre-
buie sa se duca pentru a prelua un
vehicul pentru o comanda.

Dupa ce un vehicul este fini-
sat, se face predarea-preluarea
responsabilitatii asupra acestu-
ia prin intermediul unor procese
formalizate.

sDocumentele cu care le pre-
luam atesta echiparea si codul
de identificare al vehiculului. Apoi,
vehiculul este preluat de jochei
(soferi care activeaza in interiorul
platformei), dupa care sunt trecute
prin doua puncte de trecere, unde
se scaneazéa codurile pentru sto-
care. In prima faza, se identifica co-
dul, destinatia, culoarea, echiparea,
apoi i se da o adresa de stocare.
Dupa ce vehiculul este stocat, in-
tervine partea de programare
transport, in functie de comenzile
zZilnice de la dealeri sau clienti, in
care se definesc listele cu masinile
de stocat si pregatite in coloana
pentru incarcare. Se precizeaza in
fise daca sunt pentru incarcarea pe

Tel: 0040 267-351 162,

Mabil: 0040 722-267 761

tren sau pe camion. Exista, de
asemenea, o zona de predare-
preluare a responsabilitatii de
catre prestator, care trebuie sa
controleze masinile din punct de
vedere al calitatii, echipare etc. Re-
sponsabilitatea noastra este sa
punem la dispozitie acele coloane
de masini pregatite pentru incar-
care, dupa care intervine presta-
torul care preia responsabilitatea
incarcarii, verificare si calare®, a ex-
plicat Stefan Gaibu.

Protocol
de securitate

Fiecare transportator are un
protocol de securitate, cu regulile
ce trebuie respectate, iar fiecare
sofer este obligat sa aiba o copie
a acestui protocol, care este ceruta
la intrarea in perimetrul Dacia.

»Daca nu il are, devine incident
de securitate. De asemenea, se
verifica daca poarta sau nu echipa-
mente de protectie. Trebuie sa res-
pecte si niste reguli de comporta-
ment in interior, traseul pe care
poate circula, o anumita pozitie in
timpul descarcarii camionului, sa
nu consume alcool, sa aiba un
comportament decent etc. Au fost
probleme in trecut mai ales cu

www.knorr-bremsecvs.com
www.knorr-bremse.com

KNORR-BREMSE [((0]

soferii turci, dar s-a intervenit la
nivelul conducerii companiei si
nu s-au repetat®, a completat Ste-
fan Gaibu.

Nerespectarea regulilor poate
atrage masuri cat se poate de se-
rioase, ajungandu-se pana la in-
terzicerea accesului soferului res-
pectiv pentru o anumita perioada.

Zona de incarcare a cami-
oanelor asigura deservirea a 30 de
trailere in acelasi timp. Timpul de
incarcare este intre o ora si o ora
si jumatate, in functie de destinatie.

Soferul este responsabil pen-
tru incércarea si calarea vehiculelor
pe trailer.

»yAvem in vedere optimizarea in
continuare a gradului de incarcare
a trailerelor. Anul trecut, I-am ter-
minat la 8,4-8,5 vehicule pe trailer,
fata de 6 sau 6,5 acum trei sau pa-
tru ani, a spus Stefan Gaibu.

Pe langa transportul de auto-
turisme, dinspre platforma Dacia
pleaca si un volum important de
piese destinate altor fabrici. Catre
fabrica din Rusia pleaca peste
40% din volumul total al acestor
transporturi, alte destinatii fiind:
Maroc, Columbia, India, Iran, Africa
de Sud, Brazilia.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro



Guvernul a inasprit
sanctiunile fiscale
pentru plata cu
intarziere a
obligatiilor bugetare.
Noile reglementari,
cuprinse intr-o
ordonanta de
urgenta, vor intra in
vigoare incepand cu
data de 1 iulie 2010.

stfel, incepand cu luna
viitoare, Guvernul, le-
giferand prin ordo-
nante de urgenta, asa
cum ne-a obisnuit in ul-
timul timp, a stabilit in sarcina con-
tribuabililor plata de dobanzi si pe-
nalitati de intarziere in cazul in care
acestia nu achita la termen obligati-
ile bugetare, inlocuind majorarile de
intarziere de 0,1% stabilite in pre-
zent prin Ordonanta Guvernului nr.
92/2003 privind Codul de procedura
fiscala, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare.

Masura fiscala a trecut ,neva-
zuta“in planul dezbaterilor publice,
desi consecintele nu sunt deloc de
neglijat pentru contribuabilii romani,
avand in vedere faptul ca, pe fondul
crizei economice acutizate in ultima
perioada, in relatiile comerciale se in-
registreaza intarzieri tot mai mari la
plata fatad de termenele de sca-
denta, in toate zonele economice.

Noile sanctiuni/accesorii fisca-
le pentru plata cu intarziere a obli-
gatiilor bugetare - dobéanzi si pena-
litati de intarziere - au fost ,,reintro-
duse” prin Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 39/2010 publicata in
Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |, nr. 278 din 28 aprilie 2010.

swEChitate* doar
pentru stat

De ce ,reintroduse“? Pentru
ca acestea au existat in dreptul fis-
cal roméanesc si inainte de 1 ianua-
rie 2006, sub diverse cuantumuri si
chiar denumiri, masura fiind justifi-
cata, si atunci ca si acum, de faptul
ca dobanda ar avea un caracter re-
cuperator, iar penalitatea de intar-
Ziere ar avea un caracter sanctiona-
tor. Se pare, totusi, ca efectul este
unul de impovarare fiscala menit mai
degraba sa incurce decat sa simpli-
fice obligatiile bugetare ale con-

tribuabililor, si aga coplesiti de mul-
titudinea impozitelor si taxelor si de
haosul legislativ.

Noile masuri fiscale sunt cu
atat mai inechitabile, cu cat ele se
aplica doar in cazul in care con-
tribuabilii intarzie sa plateasca obli-
gatiile bugetare, cu exceptia celor
datorate bugetelor locale, la termen,
nu insa si daca statul intarzie sa
restituie/ramburseze sumele la
care contribuabilii au dreptul.

De mentionat faptul c3, in pre-
zent (respectiv pana la data de 1
iulie 2010), pentru neachitarea la ter-
menul de scadenta a obligatiilor fis-
cale reprezentate de taxe, impozite,
contributii, indiferent de bugetul la
care se fac venit (inclusiv bugetul lo-
cal), debitorii contribuabili datorea-
za majorari de intarziere in cuantum
de 0,1% pentru fiecare zi de in-
tarziere. De asemenea, acestia din
urma primesc, la randul lor, dobanzi
in acelasi cuantum de 0,1% pe zi de
intarziere, pentru sumele pe care le
au de restituit sau de rambursat de
la buget, daca le solicita expres.

Astfel, incepand cu data de 1
iulie 2010, Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 39/2010, care mo-
difica si completeaza Codul de pro-
cedura fiscala, prevede aplicarea ur-
matoarelor reguli privind plata acce-
soriilor fiscale:

»I. Pentru neachitarea la sca-
denta de catre debitorul contribua-
bil a creantelor fiscale reprezentate
de taxe, impozite, contributii da-
torate bugetului general consolidat
al statului, cu exceptia celor datorate
bugetului local (pentru care sunt
prevazute reguli speciale), se da-
toreaza dobénzi si penalititi de in-
tarziere, dupa cum urmeaza:

I.1. Dobanzile datorate pentru in-
tarziere la plata sunt in cuantum de
0,05% si se calculeaza pentru fie-
care zi de intarziere, incepand cu
ziua imediat urmatoare termenului
de scadenta si pana la data stingerii
sumei datorate inclusiv. Nivelul
dobanzii de intarziere poate fi mo-
dificat prin legile bugetare anuale.

1.2. Penalitatile de intarziere sunt
datorate ca sanctiune pentru nea-
chitarea la scadenta a obligatiilor fis-
cale principale, dupa cum urmeaza:

a) daca stingerea se realizeaza
in primele 30 de zile de la scadenta,
nu se datoreaza si nu se calculeaza
penalitati de intarziere pentru obli-
gatiile fiscale principale stinse;

b) daca stingerea se realizeaza
in urmatoarele 60 de zile, nivelul pe-

nalitatii de intarziere este de 5% din
obligatiile fiscale principale stinse;
c¢) dupa implinirea termenului
prevazut la lit. b), respectiv dupa ter-
menul de 60 de zile de la scadenta,
nivelul penalitatii de intarziere este
de 15% din obligatiile fiscale prin-
cipale ramase nestinse.“
Penalitatea de intarziere nu in-
latura obligatia de plata a dobanzilor,
ceea ce inseamna ca debitorul con-
tribuabil va plati si dobanzi si pena-
litati de intarziere in paralel.
Inechitatea fata de contribuabil
nu se opreste aici, si asa cum ara-
tam mai sus, pentru sumele de
restituit sau de rambursat de la
buget cu intarziere, contribuabilii vor
primi doar dobanzi in cuantum de
0,05% pe zi de intarziere, nu si pe-
nalitati de intarziere, si doar daca le
solicita expres prin cerere.

Bugetul local -
reguli speciale

Pentru neachitarea la termenul
de scadenta de catre debitorul con-
tribuabil a creantelor fiscale
reprezentate de taxe, impozite etc
datorate bugetului local sunt pre-
vazute reguli speciale fata de cele
de mai sus. In acest caz, se datorea-
za majorari de intarziere de 2% din
cuantumul obligatiilor fiscale prin-
cipale neachitate in termen, calcu-
late pentru fiecare luna sau fractiune
de luna, incepand cu ziua imediat ur-
maétoare termenului de scadenta si
pana la data stingerii sumei da-
torate inclusiv.

Pentru sumele de restituit de la
bugetul local cu intarziere, con-
tribuabilii vor primi dobanzi de ace-
lasi nivel si avand acelasi mod de
calcul cu majorarile de intarziere, de-
sigur, si in aceasta situatie, doar
daca le solicita expres prin cerere.

Observam, totusi, ca in cazul
sumelor de restituit de la bugetul lo-
cal, legiuitorul a respectat principiul
simetriei, contribuabilii primind
dobénzi in acelasi cuantum si
aplicand acelasi mod de calcul ca si
majorarile de intarziere pe care
acestia sunt obligati sa le plateasca,
spre deosebire de sumele pe care
contribuabilii le au de restituit de la
celelalte bugete, pentru care statul
datoreaza doar dobanzi de 0,05%,
nu si penalitati de intarziere.

Nicoleta IACOB-ANCA,

Avocat, lacob-Anca & Asociatii




Aceastd imagine este cu titlu de prezentare.

| Dintotdeauna da_mfenii s-au orientat
~dupd stele. Pe buna dreptate.

Ultima generatie de Actros, detinator al World Guiness Record pentru -
cel mai economic camion, acum in Romania: numai 100 unitati productie
2010, in trei configuratii diferite: Liner, Cruiser si Power. Sistemul de
management al flotelor FleetBoard la 1740 euro (fara TVA), primele

3 luni de abonament gratuite. Driver Training inclus. '

- Trucks you can trust

Raté lunaré de finantare de la:

089 € tari1va

Oferta se supune unor termene si.conditii ale

. Mercedes-Benz Financial Services.
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100%

finantati

Exista finantare
nerambursabila

de 100% pentru
microintreprinderile
din mediul urban.
Aveti o firma de
pana la 9 salariati
si realizati o cifra
de afaceri anuala
neta de pana la

2 milioane euro?
Vreti sa investiti

in firma
dumneavoastra si
sa creati noi locuri
de munca prin
intermediul unui
ajutor financiar
nerambursabil?
Sesiunea depunerilor
de proiecte mai
este disponibila
inca 2 luni!

in acest an,

este alocat bugetul
integral ramas
disponibil pana

in 2013!

Domeniile finantate - Microintreprinderi

din mediul urban:

Cod CAEN Denumire

m

14XX  Articole de imbracaminte

15XX Pielarie, blanuri

16XX Prelucrarea lemnului si pluta, paie

172X Hartie si carton

18XX Tiparire si reproducerea pe suporti a inregistrarilor

1920 Produse obtinute prin prelucrarea titeiului

20XX  Produse chimice

21XX Produse farmaceutice de baza si preparate farmaceutice

22XX  Produse din cauciuc si mase plastice

23XX Produse din minerale nemetalice: sticla, ceramica, ciment, var, ipsos

24 XX Industria metalurgica

25XX  Industria constructiilor metalice si a produselor din metal

26XX  Fabricarea calculatoarelor si a produselor electronice si optice

27XX Fabricarea echipamentelor electrice, fabricarea motoarelor electrice,
generatoarelor si transformatoarelor electrice si a aparatelor de
distributie si control al electricitatii, a firelor si cablurilor

28XX  Fabricarea de masini, utilaje si echipamente

29XX Fabricarea autovehiculelor de transport rutier, a remorcilor si semiremorcilor

301X Constructia de nave si barci

302X Fabricarea materialului rulant

309X Alte echipamente de transport (motociclete, biciclete, vehicule pentru invalizi)

31XX  Fabricarea de mobila

32XX  Fabricarea bijuteriilor, imitatiilor de bijuterii si articolelor similare,
a instrumentelor muzicale, a articolelor pentru sport, a jocurilor
si jucariilor, a dispozitivelor medicale

33XX  Repararea, intretinerea si instalarea masinilor si echipamentelor

!!!! Epgrea, !raErea |I !!s!n'!ﬁ!a ape|I

37XX olectarea si epurarea apelor uzate
38XX  Colectarea, tratarea si eliminarea deseurilor
39XX  Activitati si servicii de decontaminare

W

42XX Lucrari de geniu civil

43XX Lucrari speciale de constructii (lucrari de demolare si de pregatire
a terenului, lucrari de instalatii electrice si tehnico-sanitare si alte lucrari
de instalatii pentru constructii, lucrari de finisare)

T s eh s reparare 06 aulovehicule T —
m Iranspml'lurl lerg!re Sl Eanspo!!un prin con’u!!e

50XX Transporturi pe apa

51XX Transporturi aeriene

52XX Depozitare si activitati auxiliare pentru transporturi
53XX  Activitati de posta si curierat

oteluri si alte facilitati de cazare
5621 Activitati de alimentatie (catering) pentru evenimente

itare a cartilor, ziarelor, revistelor, a produselor software
i alte activitati de editare
59XX Activitati de productie cinematografica, video si programe
de televiziune, inregistrari audio si activitati de editare muzicala
60XX Activitati de difuzare si transmitere programe
61XX  Telecomunicatii (activitati de telecomunicatii prin retele cu cablu, de
telecomunicatii prin retele fara cablu, de telecomunicatii prin satelit)
62XX  Activitati de servicii in tehnologia informatiei (activitati de realizare
a softului la comanda - soft orientat catre client), activitati
de consultanta in tehnologia informatiei)
63XX Activitati de servicii informatice (portaluri web, prelucrarea datelor,
administrarea paginilor web si activitati conexe)

ivitati de servicii privind forta de munca

79XX  Activitati ale agentiilor de turism si tur-operatorilor, alte servicii
de rezervare si asistenta turistica

80XX Activitati de investigatie si protectie

81XX  Activitati de peisagistica si servicii pentru cladiri (curatenie)

82XX  Secretariat, servicii suport si alte activitati de servicii prestate
in principal intreprinderilor

ivitati referitoare la sanatatea umana
87XX  Servicii combinate de ingrijire medicala si asistenta sociala, cu cazare
88XX Activ'@' i de asistenta sociala, fara cazare

R - Activitati de spectacole, culturale si recreative
90XX Activitati de creatie si interpretare artistica
91XX  Activitati ale bibliotecilor, arhivelor si muzeelor
93XX Activitati sportive, recreative si distractive

g!! !egﬂll !e calculgloare, !e amcole personale Sl !e uz gospaaresc

96XX  Alte activitati de servicii (coafor, cosmetica, curatatorie)

.......................................................................................................................... iunie 2010



Vrei sa stii in ce constau?

Advisors

De unde le poti obtine?

Cum se intocmeste dosarul?

PRINDE DEPUNERILE

DE PROIECTE DIN 2010,

SUMELE DISPONIBILE
SUNT LIMITATE!

@ Intr. Difuzorului nr. 3, Sector 1, Bucuresti

M | cadrul acestei linii de fi-
nantare nerambursabila,
sunt sprijinite microintre-
prinderile ce isi desfasoara
activitatea in mediul urban -
firmele din domeniile finantate
pot realiza investitii de pana la
200.000 euro, finantare neram-
bursabila de 100%, fara contributie
proprie. Adica, daca se doreste
achizitia unui utilaj in valoare de
200.000 euro (fara TVA), se
primeste inapoi, dupa realizarea
cheltuielii, aceeasi suma din partea
autoritatii finantatoare. La de-
mararea achizitiilor, beneficiarul
poate obtine o prefinantare de

® 0722.383.019

35% din valoarea totala eligibila a
finantarii nerambursabile.

Ce cheltuieli
se pot face

Fondurile nerambursabile
obtinute pot fi folosite pentru ur-
matoarele cheltuieli:

- construirea/extinderea/mo-
dernizarea spatiilor de produc-
tie/prestare servicii si crea-
rea/modernizarea utilitatilor gene-
rale si specifice

- achizitionarea de echipamente
si tehnologii noi pentru activitati de
productie, prestari de servicii, exe-
cutie lucrari de constructii

- dotarea cu mobilier (in cazul
activitatii de prestare de servicii)

- achizitionarea de sisteme IT
(echipamente si programe infor-
matice)

- servicii de consultanta (in
limita a 5% din valoarea totala
eligibila a proiectului)

- activitati de audit, publicitate
si informare

- cheltuielile diverse si nepre-
vazute (in limita a 10% din valoarea
unei categorii de cheltuieli).

Pentru un proiect depus in luna
iunie 2010, investitia propriu-zisa,

« 031.817.65.31

CONTACTEAZA-NE
PENTRU O SESIUNE DE

CONSULTANTA

GRATUITA DESPRE

“BANII EUROPENI"!

= office@bepa.ro

cheltuirea banilor, se va face in
aproximativ 6 luni de la data
depunerii proiectului, deci undeva
spre sfarsitul anului 2010, deoarece
timpul scurs intre depunerea
dosarului si pana la contractare
variaza intre 4 si 6 luni, urmand ca,
imediat dupa semnarea contractu-
lui de finantare, sa se demareze pro-
cedura de achizitie publica pentru
cheltuielile din proiect.

In numarul urmator, vom vorbi
despre ,,Oportunitatile europene
pentru microintreprinderile din
mediul rural“!

Diana PARIZIANU

office@bepa.ro

Diana Parizianu,
managing partner

si specialist marketing
in cadrul BEPA Advisors,
este o tanara

antreprenoare cu
experienta in realizarea
si implementarea

de proiecte de investitii
cu ajutor financiar

Q, www.bepa.ro




Reteaua de statii
de distributie
carburant OMV
EuroTruck - lansata
in Austria in anul
2007 - se extinde
si in Romania,
oferindu-le
transportatorilor
produse premium
24 de ore pe zi,
sapte zile pe
saptamana, in doua
statii OMV EuroTruck
inaugurate catre
sfarsitul lunii mai.

eteaua OMV Eu-
roTruck numara in
prezent 18 statii si va fi
extinsa la 45, pana la
sfarsitul anului 2012,
amplasate de-a lungul principalelor
rute de transport din Europa Cen-
trala. In plus, ca pachet de produse
si servicii, OMV EuroTruck ofera in-
dustriei transporturilor servicii
complexe, precum returnarea TVA-
ului, asistenta in caz de avarie,
managementul online al cardului si
al rutelor de transport. Clientii pot
beneficia, astfel, de o adminis-
trare mai usoara a flotei si de op-
timizarea costurilor.
in prezent, exista statii OMV
EuroTruck in urmatoarele tari:
Austria (opt statii), Slovenia (Mari-
bor, Sezana, Vrtojba), Germania
(Schongau), Cehia (Brno, Cheb,
Modletice, Rozvadov) iar acum si
in Romania (Parcul Logistic

Bucharest West - A1, Lehliu - A2).
De asemenea, anul acesta, se vor
inaugura noi statii OMV EuroTruck
in Austria, Croatia, Ungaria, Slova-
cia si Slovenia.

»Prin OMV EuroTruck venim in
sprijinul transportatorilor prin servicii
complete, cu mai putin efort,
disponibile la nivel extins - astfel
incat ei se pot dedica intru totul
afacerii lor. Scopul nostru este sa le
facem drumul mai usor, a declarat
Steen Frederiksen, seful OMV Com-
mercial Road Transport Business, in
cadrul deschiderii oficiale a statiei
OMV EuroTruck situata in Parcul Lo-
gistic Bucharest West, autostrada
A1, in data de 20 mai. Potrivit con-
ceptului ,fuel&go*, transportatorii
pot alimenta rapid si cu usurinta cu
motorina si AdBlue in statiile OMV
EuroTruck de-a lungul principalelor
rute de transport din Europa Cen-
trala, 24 de ore pe zi, sapte zile pe
saptamana. In plus, clientilor li se
ofera posibilitatea de a beneficia de
alimentarea cu motorina, AdBlue si
lubrifianti la depou.

Plata fara numerar
cu OMV
EuroTruck Card

La statiile de distributie carbu-
rant OMV EuroTruck, clientii
efectueaza plati fara numerar, prin
intermediul OMV EuroTruck Card
sau al altor carduri de alimentare
ROUTEX. Terminalele de plata din
statiile OMV EuroTruck beneficiaza
de o conexiune online de auto-
rizare catre OMV, pentru a oferi si-
guranta maxima clientilor si pentru
a evita eventuale utilizari gresite.

OMV EuroTruck Card este ac-
ceptat si in toata reteaua de 1.600
de statii OMV, inclusiv in cele
aflate la distanta de principalele
rute de transport si de zonele
metropolitane, precum si in cele
circa 120 de statii PETROMV din
Romania. Pe langa reteaua OMV,
clientii OMV EuroTruck pot alimen-
ta in cele 18.000 de statii din

reteaua de parteneri ROUTEX, in
35 de tari. Recent, numarul de
statii ROUTEX-4-TRUCKS, desti-
nate autovehiculelor cu dimen-
siuni de gabarit depasit, a crescut
la aproape 1.000.

Pachet complet
de servicii pentru
transportatori

Fiind un pachet complet de
servicii, OMV EuroTruck asigura in-
dustriei transporturilor o gestiune
cu efort minim, deci faciliteaza
administrarea afacerii prin eficien-
tizarea costurilor.

»Fleet Online Services* este un
instrument de optimizare a mana-
gementului flotelor. Clientul poate
gestiona la nivel centralizat tranzac-
tiile efectuate cu cardul de carbu-
rant. Pentru a reduce efortul de ad-
ministrare, clientul primeste o fac-
tura colectiva, cu toate tranzactiile
individuale listate in mod trans-
parent. Folosind ,,OMV Fuel Navi-
gator*, clientii pot planifica rute, pot
optimiza online opririle pentru ali-
mentare oriunde in Europa, in
functie de preturile personalizate la
carburant, si primesc informatii
despre taxe si alte costuri de-a lun-
gul traseului. Mai mult, cu ajutorul
cardului OMV, pot fi achitate taxele
rutiere, asistenta in caz de avarie
sau serviciile de tractare. Totodata,
la cerere, OMV poate gestiona in
numele clientului data de rambur-
sare a TVA-ului pentru carburant si
servicii, specific fiecarei tari.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




Continental HTL 2 ECO-PLUS

ANVELOPE

PENTRU

REMORCI

0 data cu
introducerea
anvelopelor

HTL 2 ECO-PLUS
complet reproiectate
pentru remorci

de cursa lunga,
Continental

iti completeaza noua
familie de anvelope
extinsa succesiv

din 2009 si
destinata circulatiei
internationale

de cursa lunga.

rin utilizarea unei car-
case de inalta tehnici-
tate si folosind un
model de profil special
adaptat pentru cursa
lunga, aceasta anvelopa pentru re-
morci asigura valori optimizate
ale consumului si o duratéa de viata
considerabil extinsa.

In aceste timpuri de severe
constrangeri financiare, opti-
mizarea printr-un consum redus de
carburant si printr-o durata de vi-
ata marita apartine factorilor cheie
pentru succesul in exploatare. E-
xact aici tinteste noua anvelopa de
remorca din generatia a doua de
anvelope complet reproiectate,
lansata in anul 2009. Reprezentand
o completare optima fata de an-
velopele HSL 2 si HDL 2 pentru
punti de directie si punti motoare,
lansate deja pe piata, noua an-
velopa completeaza setul de an-
velope de inalta tehnicitate desti-
nat circulatiei de cursa lunga.

Cu rezistenta la rulare a sase
roti individuale in circulatia clasica
pe cursa lunga, noua anvelopa de
remorca aduce o contributie im-
portanta la optimizarea economi-
citatii totale a autotrenului. Echipa
de proiectare de la Continental a

reusit sa reduca rezistenta de ru-
lare cu pana la 15 procente,
folosind o combinatie speciala
de materiale si un model ingenios
de profil. Aceasta inseamna
economii semnificative de carbu-
rant, de pana la 5 procente, fata de
anvelopele conventionale ale re-
morcilor.

Datorita umerilor foarte lati si
a suprafetelor late de rulare a
profilurilor intre cele patru canale
circumferentiale drepte, modelul
de profil a fost comprimat la ma-
ximum posibil spre interiorul su-
prafetei de rulare a anvelopei.
Profilarea foarte ingusta a cana-
lelor se sprijina pe elemente inte-
rioare configurate sub forma de pi-
ramida, care impiedica miscari in-
dividuale nedorite in profil. Din a-
cest motiv, anvelopa de remorca
ruleaza si usor, dar si silentios.
Rezultatul acestei configuratii a
benzilor de rulare il constituie
miscari de flexiune mai reduse in
profil, temperaturi de lucru scazute
si o structurd mai rigida a an-
velopei, care impiedica in mod
considerabil deformatiile. Coama
rigida de rezistenta a noii anvelope
de remorca rezista si la fortele la-
terale de forfecare ce se produc la
manevrarea unei sei de autotrac-
tor cu punte rigida.

Rezistenta
la rulare redusa

Fiind prevazut cu un amestec
de material cape-base special
adaptat cerintelor regimului de
tractare, anvelopa HTL 2 ECO-
PLUS ruleaza cu o rezistenta con-
siderabil redusa si, deci, cu un con-
sum de carburant mai mic. La un
parcurs anual international de
150.000 de kilometri in regim de
cursa lunga, pot fi economisite
cantitati de carburant al caror pret
in euro se scrie cu patru cifre. In
felul acesta, costurile de achizitie

Anvelopa HTL 2 ECO-PLUS

pentru remorca si cap
tractor cu sa este

pentru noile anvelope se amor-
tizeaza dupa o scurta durata de uti-
lizare. Cu ajutorul a numeroase
masuri constructive si inovative
care maresc durata de viata, noua
anvelopa de la Continental pentru
puntile remorcilor preia rolul de
optimizator de costuri. Prin aceas-
ta nu sunt afectate siguranta, con-
fortul la rulare si nivelul de zgomot
produs in timpul deplasarii.

Ca de altfel intreaga familie de
produse din noua generatie 2, si
noua anvelopa HTL 2 ECO-PLUS
se bazeaza pe structura inovatoare
a carcasei, prevazuta cu centuri tri-
unghiulare pe patru straturi, cu
volum de aer marit si cu talon cu
cablu de otel intr-o noua configu-
ratie. Folosind tehnologia breve-
tata AirKeep®, anvelopa HTL 2
ECO-PLUS este protejata contra
pierderii lente a presiunii aerului.

Impreuna cu anvelopa de iarna
HTW 2 pentru remorci, prezentata
ca noutate mondiala in februarie
2010, Continental poate acum sa
ofere clientilor sai un concept de
echipare cu anvelope adaptat op-
tim pentru intregul an.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




-
>
4
ki
-
=

cum SA RAMAI
pe o PIATA MICA?

Restructurarea
fireasca pentru a
depasi anul 2009,
comercializarea
intr-un mod mult
mai organizat a
vehiculelor
second-hand, o
atentie sporita fata
de serviciile conexe,
precum finantarea,
service-ul, piesele
de schimb, oferirea
de produse noi
(leasing operational)
sunt cateva dintre
masurile pe care
Schmitz Cargobull
Romania le-a avut
in vedere pentru

a traversa aceasta
perioada dificila.
Despre acestea,
dar si despre
planurile de viitor,
am discutat cu Mile
Misevski, managing
director Schmitz
Cargobull Romania.

Ziua Cargo: Cum
s-a manifestat criza
in Romania pe piata
pe care activati?

Mile Misevski: Am observat
problemele legate de criza in
Romania la sfarsitul anului 2008, in
special in constructii - bascu-
lantele reprezentau 30-40% din
volumul total al vanzarilor. in ace-
lasi timp, am observat faptul ca si
pe segmentul transportului inter-
national aparusera probleme. Multi
dintre clientii nostri semnalau
probleme legate de neincasarea
creantelor si tarifele de transport
prea mici. lar acest lucru se intam-
pla in conditiile in care multi din-
tre ei aveau un grad ridicat de inda-
torare (prea multe contracte de
leasing si credit). in aceasta situ-
atie, am stopat comenzile catre
fabrica la sfarsitul anului 2008.
Chiar daca in lunile ianuarie si fe-
bruarie am continuat sa livram din
stocul existent, am sesizat o sca-
dere dramatica a numarului de co-
menzi noi. La inceputul celui de-al
doilea trimestru 2009, ne aflam in
situatia pe care o anticipasem -
comenzile au scazut aproape la
zero, livrarile pe care le aveam de
facut au ajuns la final, iar stocul era
format in special din basculante si

MARE
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intr-un numar mai mic de semire-
morci cu prelata. Acest stoc nu a
fost format in urma comenzilor
noastre catre fabrica, ci din cauza
anularii unui mare numar de
comenzi aflate in lucru. La sfarsi-
tul primului trimestru, nu aveam
inca problema stocurilor alcatuite
prin reposesiile societatilor de
leasing si bancilor. Masurile pe
care le-am luat ne-au permis sa
avem permanent un nivel normal al
stocurilor. Din pacate, unii dintre
competitorii nostri nu s-au gasit
intr-o situatie la fel de buna si, ast-
fel, in 2009, piata a fost lovita de
stocurile mari de vehicule comer-
ciale. Preturile au scazut foarte
mult, fiecare dealer dorind sa
scape de stocuri, iar nevoia de
lichiditati a crescut tot mai mult.

Cum a fost resimtita
criza economica
la nivelul productiei?

in ianuarie anul acesta, compa-
rativ cu ianuarie 2008, am observat
o scadere a activitatii in unele din-
tre fabricile noastre de pana la 90-
95%. S-a ajuns la situatia in care una
dintre fabrici a inregistrat o prelu-
are negativa a comenzilor. Practic,
nu erau suficiente vehicule de pro-
dus pentru a acoperi costurile mini-
me. Din fericire, am reusit sa evitam
inchiderea fabricilor si stoparea
productiei. A contat faptul ca
Schmitz Cargobull este o com-
panie mare si, prin restructurare, am
reusit depasirea celor mai dificile
momente. Amintesc faptul ca avem
trei fabrici, in Germania, in Spania
si in Marea Britanie.

A existat un moment

in care vehiculele noi
erau mai ieftine decat
cele rulate. Cum s-a putut
ajunge la un

asemenea fenomen?

La sfarsitul trimestrului doi
2009, au inceput sa apara ve-
hiculele reposedate de societatile
de leasing sau aduse inapoi direct
de catre clienti care nu mai puteau
sa le plateasca. Discutam de ve-
hicule destul de noi, putin rulate si
cumparate in perioada de dez-
voltare economica, adica la preturi
ridicate, iar numarul acestora a
fost atat de mare incat a creat in-
clusiv probleme legate de par-
carea lor. Astfel, a existat un mo-
ment in care piata a fost plind de
vehicule putin rulate si vehicule noi
aflate pe stoc, la preturi aproape
identice. Acest fenomen a avut
loc in timpul verii si la inceputul

toamnei, anul trecut, iar rezultatul
a fost scaderea importanta a
preturilor pentru vehiculele second-
hand. Intotdeauna va trebui sa ex-
iste o diferenta de pret intre ve-
hiculele noi si cele rulate, iar pretul
pentru vehiculele noi ajunsese la un
nivel minim posibil.

A crescut importanta
comercializarii
vehiculelor rulate?

Pana in 2009, nu luam in con-
siderare in rapoartele noastre
decat vehiculele noi livrate. De
anul trecut, am inceput sa luamin
considerare toate livrarile. Astfel,
am livrat in 2009 putin peste 800 de
vehicule in Romania (300 dintre
acestea au fost noi), fata de 2.400
unitati in 2008, dintre care doar 100
au fost rulate.

Interesant este faptul ca, pe
piata, cererea totala de vehicule nu
a scazut atat de mult cat a scazut
cererea de vehicule noi. Am avut o
perioada 2007-2008 in care econo-
mia a fost supraincalzita si am
contribuit cu totii la acest lucruy,

planificind permanent cresteri si
comandand prea multe vehicule
catre fabrici.

Este indeajuns sa privim cifrele
pentru a vedea faptul ca 2010
este la acelasi nivel ca si anul tre-
cut, singura diferenta este cres-
terea interesului pentru vehicule
noi. Practic, piata a fost deja golita
de vehiculele second-hand, pre-
turile pentru acestea au inceput sa
creasca, iar oferta de vehicule noi
este una foarte atractiva.

Trebuie precizat faptul ca, a-
tunci cand vorbim despre nivelul
pietei pentru acest an, nu am luat
in calcul piata constructiilor, care
este astazi extrem de jos.

Dealerii de vehicule

comerciale

se concentreaza

in prezent pe marile firme?

Personal, am preferat intot-
deauna clientii - firme de transport

mici si mijlocii. Cu acestia poti crea
mai usor relatii pe termen lung, poti
atinge acea stare de incredere
reciproca. Acestea sunt, insa, fir-
mele cel mai puternic lovite de
criza si care inca nu si-au revenit.
Astazi, aceste firme pot fi clienti
doar pentru vehicule second-hand.
Pentru noi este important faptul ca
sunt in viata. Marile companii care
au trecut cu bine peste 2009 au in-
ceput acum sa cumpere inclusiv
vehicule noi, existand o presiune
foarte mare asupra pretului de
achizitie. Furnizorii de vehicule
trebuie sa gaseasca solutii pentru
a raspunde nevoilor transportato-
rilor, inclusiv din punct de vedere
al preturilor.

Trebuie precizat faptul ca
Schmitz este un produs avantajat
de discutiile legate de costurile to-
tale de operare, deoarece oferim
numeroase servicii aditionale pre-
cum finantare, piese de schimb,
service etc. In plus, noi oferim
produse de calitate, ce inglobeaza
tehnologii moderne. Din pacate,
anul trecut, clientii au fost intere-
sati doar de pretul de achizitie.

Cum va arata anul viitor?

Schmitz Cargobull Romania
priveste cu incredere spre viitor.
Pentru acest an nu avem mari
asteptari, dar suntem fericiti pen-
tru faptul ca piata s-a stabilizat.
Singurul lucru care ar putea aduce
o crestere importanta a vanzarilor
ar fi daca ar aparea investitii in sec-
torul constructiilor. Pe de alta
parte, masurile anuntate de Guvern
au deja un impact negativ, trans-
portatorii devenind tot mai pre-
cauti. Aceasta ezitare a trans-
portatorilor in a mai realiza in-
vestitii reprezinta principala cauza
a nivelului extrem de scazut al
vanzarilor. Au aparut deja solicitari
pentru noi produse, precum leasin-
gul operational, iar noi suntem
flexibili si oferim clientilor nostri in-
clusiv aceasta posibilitate. Este de
remarcat faptul ca tot mai multe
firme romanesti apeleazi la leasin-
gul operational.

In ceea ce priveste piata euro-
peana, suntem pe un trend cresca-
tor, astfel incat anul viitor va fi unul
mai bun. Pentru Romania, cred ca
piata va depinde foarte mult in
2011 de deciziile politice care se
iau in acest an. In general insa, sunt
optimist pentru piata romaneasca,
potentialul fiind unul foarte mare.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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este unic
importator

Ziua Cargo: Este cautarea
de noi branduri o tendinta
generala la ora actuala?

Dana Bejan: Nu cautam noi
brand-uri, dar aparitia Meiller a fost
o oportunitate pentru noi. Asa
cum bine stiti, noi am reprezentat
Langendorf inainte, de care ne-am
despartit intr-un mod foarte ami-
abil. Meiller a venit cu propunerea
catre noi si, bineinteles, fiind nr. 1
mondial, este o oferta de nere-
fuzat. Cu Krone si cu Meiller, am
convingerea ca putem deveni lideri
de piata in cel mai scurt timp,
acesta fiind unul dintre obiec-
tivele noastre.

Cat de important este

sa fii lider de piata

in contextul actual?

A fi lider de piata ajuta foarte
mult. Marjele de profit se dimi-
nueaza radical si pentru supra-
vietuire conteaza foarte mult cifra
de afaceri si volumul. Preturile pe
piata sunt foarte scazute, pentru ca
sunt putini clienti care au putere sa
investeasca, si pe acei clienti si-i
doreste toata lumea. lar in acest
context castigurile noastre sunt
aproape inexistente, iar volumul
vanzarilor conteaza foarte mult.

Cum arata piata astazi?

Fata de 2009, am constatat o
crestere a increderii de investitie,
in sensul ca avem deja peste 100
de unitati puse in productie anul
acesta. Se triaza piata: firmele
care nu au fost prinse cu datorii
foarte mari sau cu credite foarte
mari se dezvolta in continuare.
Vanzarile care au loc se fac catre
firme din ce in ce mai mari. Firmele
mici catre mijlocii nu mai au putere
de investitie si sunt sufocate de
credite. Ne transformam intr-un
fel de vanzare de key account,
caz in care castigurile noastre sunt
minime. Dar exista miscare in piata.
Timp de doi ani, investitiile au fost

CTE Trailers

MEILLER

stopate. Sunt firme care au avut
pierderi in 2009, dar care, in conti-
nuare, pot sa-si finanteze investiti-
ile si vor sa mearga mai departe.

Segmente de piata care se
misca foarte bine sunt cele de
deseuri metalice si gunoi, precum
si cel de aplicatii specializate.
Este o piata in care avem foarte
multa incredere, pentru ca sunt
inca foarte putine firme specia-

lizate care sa vanda asemenea
produse si sa ofere consiliere
tehnica pentru clienti, lucru pe
care noi il facem.

Nu cred ca mai cumpara ni-
meni doar pentru a profita de
oportunitate. Toti cei care cum-
para, indiferent ca este vorba des-
pre un echipament nou sau se-
cond-hand, o fac pentru ca au
nevoie sa il utilizeze.

Care este raportul

dintre vehiculele noi

si cele uzate in cadrul

cererii de pe piata?

Firmele mici cauta vehicule
second-hand si doresc sa le

Catre sfarsitul lunii
mai, Meiller-Kipper
si CTE Trailers

au anuntat oficial
ca produsele
Meiller-Kipper vor fi
distribuite

in Romania prin
intermediul unui unic
importator,

CTE Trailers. Pe
langa vanzare si
acoperirea pietelor
din Romania si
Republica Moldova,
CTE Trailers va
desfasura si toate
activitatile de
montaj
suprastructuri si
service pentru
produsele Meiller.
Despre importanta
acestui pas, dar si
despre situatia
actuala a pietei, am
stat de vorba atat
cu Dana Bejan,
Managing Partner al
CTE Trailers, dar si
cu Johann Wimmer,
General Manager
Direct Sales/Service
in cadrul F.X. Meiller
Fahrzeug-und
Maschinenfabrik
GmbH&Co, prezent la
Bucuresti cu ocazia
evenimentului

de lansare oficiala
a parteneriatului.

plateascéa fara finantare. Firmele
mari se indreapta in continuare
catre produse noi, pentru ca au
contracte de onorat in cadrul caro-
ra trebuie sa indeplineasca anu-
mite conditii de calitate.

Din punctul de vedere al situ-
atiilor bizare, in care vehicule noi
ajunsesera sa aiba preturi mai re-
duse decat cele second-hand, pia-
ta s-a mai calmat in ultima vreme.
Toti cei care au vandut cu pierderi
foarte mari, pentru ca aveau nevoie
de lichiditati, au disparut ori s-au
salvat, iar stocurile din 2008 de ve-
hicule noi (foarte ieftine) incep sa
dispara si in 6 luni nu vor mai exista
deloc. Cred ca trimestrul 4 al anu-



lui va aduce cresteri importante de
vanzari de vehicule noi.

Cum se vinde astazi
un vehicul?

Vehiculul este vandut de vizita
directa la client, pe teren. Nu se
mai poate vinde nimic din birou
sau prin telefon. Contractele de
vanzare se semneaza foarte greu,
pentru ca clientii cauta cel mai bun
raport calitate-pret, cauta la toti
producatorii si dealerii si vor sa isi
faca o idee asupra nivelului corect
al preturilor. Este un lucru de inte-
les. Fiecare achizitie dureaza
foarte mult, uneori si doua luni,
pentru ca are loc o negociere
continua, iar clientul vrea sa se
asigure ca poate cumpara la cel
mai bun pret posibil. Elementele
suplimentare, cum ar fi contractele
de service sau pachetele de ser-
vicii, conteaza inca foarte putin in
raport cu criteriul pret.

Ce asteptari aveti legate
de Meiller?

Meiller este un produs ex-
ceptional, numarul 1 din punctul de
vedere al hidraulicii si al con-
structiei de otel etc. Ne asteptam
la un parteneriat foarte puternic,
pentru ca este vorba despre un
produs cunoscut in Romania, cu o
istorie de 7 ani pe piata si cu un
nivel calitativ foarte inalt, combi-
nat cu flexibilitatea si puterea
noastra financiara, cu diferitele sis-
teme de finantare pe care le ofe-
rim pentru clientii nostri. Credem
ca vom reusi sa aducem din nou
piata la nivelul pe care I-a avut in
2006-2008. Suntem convinsi ca uti-
lajele si vehiculele de constructii
se vor vinde din nou foarte bine in
Romania, pentru ca segmentul
constructiilor reprezintd singura
sansa a tarii noastre de a-si resus-
cita economia. Investitiile in infra-
structura de care vorbim de 20 de
ani vor trebui sa apara la un mo-
ment dat.

in privinta Meiller, aveti un
target pentru 2010?

Pentru 2010 nu avem un target
in volume. Ne-am propus o orga-
nizare interna foarte buna, sa
avem un feedback pozitiv de la
client, sa vizitam toti clientii Meiller
si sa organizam activitatea de
service si de piese de schimb in
mod optim.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Viitorul apartine vehiculelor specializate

Johann Wimmer,

General Manager Direct
Sales/Service in cadrul

F.X Meiller Fahrzeug-und
Maschinenfabrik GmbH&Co

Ziua Cargo: Care a fost si

este situatia Meiller in ulti-

ma perioada de timp?
Johann Wimmer: 2008 a fost cel
mai de succes an pentru Meiller
din ultimii 10 ani. La sfarsitul
anului 2008 si in 2009, am
inregistrat o scadere
substantiala a cererii
consecinta, a produ
peste 60%. Pe de alta parte,
Meiller nu are probleme. Nu
lucram cu banci, ne finantam
toate investitiile din cash-flow-ul
propriu. Lucram la un program
de reducere a costurilor, pentru
a fi competitivi si pe viitor. De
asemenea, ne reorganizam
reteaua europeana. Am deschis
anul acesta o noua facilitate in
Rusia, o companie proprie, care
va fi urmata, in trei luni, de o
facilitate de asamblare si
montaj.
Piata nationala germana a
scazut doar cu 35%; alte tari,
precum Spania, se afla intr-o
situatie cu adevarat critica. $i
piata din Romania a avut o
situatie aproape critica anul
trecut. Pe de alta parte, pietele
din Africa de Nord evolueaza
foarte bine. Problema in Europa
depinde de reducerea stocurilor,
de vanzarea lor cu discounturi
foarte mari. Clientii nu stiu de
ce am redus cu totii preturile si
Cunosc, in prezent, numai
preturi foarte scazute. Asta
inseamna ca e nevoie de timp
pentru a creste preturile pe
viitor.

Care sunt planurile dvs
pentru viitor?

Nu putem stabili un target de
vanzari pentru anul acesta in
Romania. Depinde de situatia
pietei, de cerere si de
necesitatile pietei. In acest
moment, piata inca nu s-a
normalizat. Dar nu punem
accentul pe preturi, ci pe clienti.
Pe viitor, vom merge mai
departe cu internationalizarea
operatiunilor noastre. Dupa cum
stiti, acum doi ani, am deschis o
facilitate de productie in Turcia,
avem una in Polonia, vom
incepe productia in Rusia si vom
merge mai departe, vom
explora oportunitatile pe care le
putem avea in Africa. De
asemenea, discutam posibilitati

de a intra in India. Meiller se
concentreaza mai mult sau mai
putin pe Europa, inclusiv partea
de Est, statele CI

Turcia, Orientul Mijlociu si
Africa de Nord.

Care credeti ca sunt
produsele din portofoliul
Meiller care se vor
vinde mai bine?

Domeniul constructiilor are un
viitor si aici, in Romania. Dar cel
mai important din punctul meu
de vedere este domeniul
managementului deseurilor,
domeniul deseurilor metalice,
solutiile speciale pentru
stingerea incendiilor, pentru
domeniul aeroportuar,
containere specializate pentru
domeniul medical, aplicatii
hooklift etc. Sunt multe domenii
pe care putem activa. De
asemenea, avem produse
pentru domeniul agricol si
tocmai am facut o vanzare de
20 de unitati pe acest segment.

Ati stopat planurile
pe care le-ati avut
din cauza crizei?

Nu am stopat nici un plan, am
mers mai departe si am investit
7 milioane de euro in
reconstructia fabricii pe care o
avem la Miinchen si, de
asemenea, dupa cum am spus,
am demarat investitia din Rusia.
De asemenea, am dezvoltat noi
produse, pe care le-am lansat la
Bauma, in aprilie.




Scania R 73

familia V8 in actiune




Asteptam cu nerabdare organizarea
primului drive-test pentru noul motor
Scania de 730 CP. Cel mai puternic motor
disponibil pe camiocane va reprezenta
intotdeauna un punct important de atractie
pentru cei ce activeaza in domeniu,

iar Scania a avut grija sa puna bine in
valoare performantele noului V8.

a sfarsitul lunii mai, Sca-
nia a invitat presa euro-
peana de specialitate la
mult asteptatul drive-
test. Locul a fost ales
astfel incat puterea motorului sa
faca diferenta - evenimentul s-a
desfasurat in Germania, langa Trier,
partea cea mai importanta a tra-
seului fiind reprezentata de o
portiune de autostrada cu mai
multi km de rampa cu inclinatie de
aproximativ 6%. Mai mult decat
atat, constructorul suedez a pus la
dispozitia jurnalistilor toata fami-
lia V8, pentru a putea fi realizata o
comparatie precisa.

Cel mai tare
de pe sosea

Pentru Scania, motoarele V8
reprezinta un segment foarte im-
portant, atat din punct de vedere
al imaginii, cat si al vanzarilor. In
aceste conditii, era de asteptat ca
Scania sa isi doreasca realizarea
celui mai puternic motor pentru
camioane, dar, in acelasi timp,
performantele acestuia, inclusiv
din punct de vedere al costurilor de
operare, trebuiau sa fie asemana-
toare sau chiar superioare celor in-
talnite pe piata.

lar noul motor V8 se inca-
dreaza fara probleme in aceste
cerinte: 730 CP, 16,4 |, EURO 5 si
EEV, consum de carburant asema-

nator cu cel inregistrat de motorul
de 620 CP. Dar cea mai mare re-
alizare o descoperi pe sosea si
este legata de siguranta si confor-
tul oferit de noua Serie R in com-
binatie cu noul motor V8.

Pentru testul desfasurat la Trier,
am avut la dispozitie sase ca-
mioane, trei echipate cu noul mo-
tor de 730 CP, celelalte acoperind
restul ,,familiei V8“ - 500 CP, 560
CP, respectiv 620 CP. Toate ca-
mioanele au fost incarcate la ca-
pacitatea maxima - 40 t.

Este de remarcat faptul ca ori-
care dintre aceste motorizari se
plaseaza, din punct de vedere al
puterii dezvoltate, mult peste ceea
ce se intadlneste in general la
camioane pe sosele, adica in jur de
400 CP.

Pe de alta parte, traseul ales a
facut ca puterea suplimentara a
motorului chiar sa conteze. De-a
lungul rampei de 7 km si inclinatie
6%, doar doua motorizari au permis
mentinerea vitezei de intrare pe
deal, de 85 km/h, pana la ter-
minarea urcusului. Bineinteles, este
vorba despre motorul de 620 CP si
cel de 730 CP. Insj, si aici, exista
diferente. In cazul motorului de
620 CP, urcarea s-a realizat in treap-
ta a 11-a de viteze, iar turatia a cres-
cut spre 1.400 rpm. La modelul
echipat cu motorul de 730 CP, ur-
carea s-a facut in treapta a 12-a, la
turatii putin peste 1.000 rpm.




Practic, aceasta este marea re-
alizare a noului motor V8, ce dez-
volta inca de la turatii mici o putere
si un cuplu motor mari. Acest as-
pect asigura un consum redus de
carburant, dar si un nivel foarte
coborat al zgomotului. Pentru con-
ducatorul auto, aceasta liniste
este un element important de con-
fort. La volanul camionului echipat
cu motorul de 730 CP, ai impresia
ca autovehiculul depune acelasi
efort indiferent daca este vorba de-
spre o rampa sau despre drum
drept. Reprezentantii Scania sustin
ca acest aspect, pe langa men-
tinerea consumului de carburant la
un nivel bun, asigura si cresterea
vitezei medii de deplasare. Pe
drumurile bune din Vestul Eu-
ropei, sunt convins ca acest lucru
este perfect realizabil.

Dar, dincolo de discutiile legate
de consum si viteza de deplasare,
pentru sofer apare acel sentiment

de superioritate fata de restul
camioanelor. Din punctul meu de
vedere, aceasta senzatie ascunde
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un mic grad de imaturitate, sau sa
ii spunem copilarie, dar cred ca toti
mai avem asa ceva in noi, indife-

rent de varsta. Nu poti sa nu ai
aceste senzatii in special pe ram-
pele lungi, atunci cand depasesti
celelalte camioane incarcate. La
aceeasi sarcina de 40 t, Scania R
730 trece intr-o liniste aproape
deplina, demonstrand, in mod e-
vident, ca este departe de a-si fi
pus la treaba intregul potential.

Am preferat in acest articol sa
ma limitez la impresiile de drum
fara a intra in amanunte tehnice
legate de noul motor V8, prezen-
tate in numarul precedent al revis-
tei noastre. De asemenea, amintim
faptul ca, in legatura cu lansarea
celui mai puternic motor, Scania a
asigurat elemente noi de design si
dotari menite sa evidentieze
camioanele Seriei R dotate cu
propulsoare V8.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo
Trier, Gemania

Motoare
Scania V8 EURO 5

u 730 CP
Putere maxima: 730 CP la

1.900 rpm
Cuplu maxim: 3.500 Nm la
1.000-1.350 rpm

H 620 CP
Putere maxima: 620 CP la
1.900 rpm
Cuplu maxim: 3.000 Nm la
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Un nou studiu de caz
preluat de Supply
Chain Management
Center de pe
www.bestlog.org
arata cat de
productiv si
competitiv poate fi
un proiect de
transport feroviar,
in conditiile in care
concurenti
traditionali ajung sa
formeze o echipa
castigatoare.

ezvoltarea transpor-
turilor din Republica
Ceha in secolul XX siin
ultimii ani a favorizat cel
mai bine transporturile
rutiere; transporturile feroviare,
insa, au ramas in urma. Pe scurt:

- Transporturile rutiere au cres-
cut de 23 de ori (pana in anul 1997)

- Volumele in transportul fe-
roviar au scazut cu 50%

- Volumele totale de transport
au scazut regulat pana in anul 2002

- O estimare pesimista a ve-
niturilor din transporturi feroviare
pe trei ani incepand cu 2002 pen-
tru Cehia sugera un declin de
aproximativ 17%

- Rata volumului de transport
feroviar/rutier este de 24,5% (fe-
roviar) la 71,9% (rutier)

- Odata cu dezvoltarea pietei
de transporturi de mici dimensiuni,
dezechilibrul s-a amplificat

- Unele cai feroviare au fost in-
chise

- Un numar mare de produca-
tori traditionali fie si-au comutat
operatiunile céatre alte piete, fie
si-au inchis partea de feroviar

. r; ; .:
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- Sustinerea din partea Guver-
nului a fost foarte slaba in ultima
perioada.

In acest context, si ludnd in
considerare atentia sporita acor-
data mediului inconjurator si do-
rinta de a oferi servicii inovatoa-
re, a rezultat lansarea proiectului
CARPATHIA EXPRESS si for-
marea Carpathia Group, un ope-
rator feroviar independent detin-
ut de trei expeditori independenti
din Republica Ceha si Germania in
cooperare cu trei expeditori locali.

Productivitatea transportului
feroviar a scazut in ultimii ani. A-
ceasta, alaturi de dorinta de a
dezvolta produse noi si inova-
toare pentru clienti si potentiali
clienti, a dus la formarea unei
echipe de profesionisti care sa
dezvolte un nou proiect de logis-
tica comerciala. Acesta s-a format
prin cooperarea stransa a celor
trei expeditori si trei transportatori
feroviari locali, care, in mod nor-
mal, sunt concurenti, avand ca
obiectiv maximizarea utilizarii
resurselor tuturor partenerilor im-
plicati, sporind, in acelasi timp,
productivitatea si competitivitatea
transportului feroviar.

Solutia

Numele ,,Carpathia Express*
ilustreaza clar ruta pe care o
urmeaza transporturile Grupului.
Partenerii din proiect nu au fost
alesi la intamplare - acestia acopera
aria agentilor de expeditii si pe cea
a transportatorilor feroviari. Agentii
de expeditii precum si furnizorii de
servicii logistice sunt cei care de-
cid rutele si modalitatile de trans-
port utilizate pentru fiecare cazin
parte. Companiile de transport fe-
roviar raspund de obicei de intrea-
ga infrastructura si de o gama

completa de mediatori; mai mult, ei
au experienta pe diverse tehnologii
de transport international. Con-
curenti in mod traditional - Argo
Bohemia s.r.o., Spedi-Trans Praha
s.r.o. si Raabersped Speditionsge-
sellschaft m.b.H. - fiecare dintre
acestia lider de piata in sectorul sau
de activitate - au decis sa-si ignore
propriile interese pentru acest
proiect si pentru un efort comun.
Fiecare partener din proiect a pro-
fitat de know-how-ul si experienta
sa in fluxul expeditiilor din Europa
Centrala si de Est céatre pietele bal-
canice. Cu totii au cercetat atent
punctele pro si contra modalitatilor
individuale de transport in functie
de propria capacitate, calitate,
viteza etc, pe de o parte, si cerintele
clientilor pe de alta parte.

Au fost obtinute urmatoarele
rezultate:

- s-a format o echipa de con-
ducere pentru Carpathia Group

- s-a stabilit o politica de busi-
ness si un sistem de rezervari

- au fost definite reguli ope-
rationale pentru tehnologia fe-
roviara

- s-a decis ca trenul Carpathia
Group sa fie disponibil publicului.

Trenul Carpathia Express
reprezintd o conexiune comer-
ciala rapida integrata proiectata
pentru deplasarea incarcaturilor si
containerelor din Europa Centrala
si de Est catre Europa de Sud-Est.
Carpathia Express este un proiect
deschis tuturor partilor interesate
care doresc sa-l utilizeze pentru
expeditii prin Carpathia Group.
Carpathia Group actioneaza ca
operator feroviar independent.

Trenurile de transport Carpa-
thia Express sunt deschise tuturor
tipurilor de incarcaturi de la expe-
ditori locali si internationali excep-
tand urmatoarele categorii: trans-

.......................................................................................................................... iunie 2010
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porturi militare, vagoane private,
expeditii INTERFRIGO, expeditii
agabaritice, vagoane pentru ani-
male vii.

vagon, ci si a generat o cifra de
afaceri anuala mai mare pentru toti
partenerii implicati“, a aratat Jan

Provocari

Provocarea 1: Atragerea cli-

Prima statie pentru trenurile
Carpathia este Havlickuv Brod.
Alte statii mai sunt Brno-Malome-
rice si Breclav. Terminalul de des-
tinatie al trenului este fie orasul
Curtici, unde expeditiile sunt sor-
tate si distribuite catre destinatiile
finale (lungime ruta - 715 km, timp
- 27 de ore), fie orasul Episcopia
Bihor unde, de asemenea, trans-
porturile sunt sortate si distribuite
catre destinatiile finale din nordul
Romaniei si nordul Moldovei (722
km, mai putin de 28 de ore).

Tehnologia Carpathia Express
permite acceptarea expeditiilor
din vestul Europei prin frontierele
ceho-germana si ceho-poloneza.
Este vital pentru proiect ca servici-
ile sa corespunda cerintelor teh-
nologiilor JIT pentru logistica.
Carpathia Express sustine, de
asemenea, modelele logistice
»whub-and-spoke“, constante, rapi-
de si spatioase, oferind conexiuni
sigure, care permit crearea si uti-
lizarea unui centru logistic pentru
colectarea si livrarea expeditiilor si

pentru redistribuirea lor.

entilor individuali ai partenerilor din
proiect catre serviciile oferite de
Carpathia Group

Provocarea 2: Formularea unei
strategii comune de vanzari

Provocarea 3: Sporirea pro-
ductivitatii si contracararea ten-
dintelor negative din industria de
transport, in ciuda declinului vo-
lumelor din transportul feroviar
(pe o ruta data)

Provocarea 4: Reducerea sub-
stantiala a timpilor standard de
transport

Provocarea 5: Reducerea cos-
turilor de ansamblu intr-un mod
care sa permita operatorilor sa
scada preturile in avantajul
clientilor

Provocarea 6: Cresterea com-
petitivitatii

Provocarea 7: Asigurarea fle-
xibilitatii transporturilor si pretu-
rilor, actionand, in acelasi timp, pe
principii de fair play.

»Privind inapoi, este evident ca
am luat decizia corecta; introdu-
cerea unui tren integrat direct pe
o ruta data a dus nu numai la redu-
cerea costurilor operationale pe

Gotthans, manager de proiect
Carpathia Express.

Lectii invatate si
factori de succes

- Cooperarea companiilor ce i-
nitial erau concurente a dus la
costuri substantial reduse pentru
toti partenerii implicati si la redu-
cerea costurilor finale de transport
pentru clienti

- O politica de vanzari bine
definita, alaturi de tehnologia co-
respunzatoare, poate genera cres-
teri remarcabile ale volumelor de
transport feroviar din Europa

- Cand se ofera servicii regulate,
sigure si rapide la preturi compe-
titive, clientii sunt dispusi sa treaca
de la rutier la feroviar pentru un
transport mai prietenos cu mediul

- Parteneriatele cu concurenti
din industrie pot genera o suma
critica de transporturi individuale,
care ar putea fi generate cu greu
de catre o singura entitate.

Adriana PALASAN

Managing Partner Supply Chain
Management Center
www.esupplychain.eu
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Ghidul Inteligent

de Reducere a Cos

ponturi pentru

A 'Fl EFICIENT

Nu exista companie
care sa nu aiba
probleme cu
stocurile, cu
receptia, cu marfa in
camion, cu
momentele in care
camioanele nu ajung
la timp, cu masinile
care stau prea mult
la retaileri si care nu
sunt descarcate, cu
paletii care nu se
mai recupereaza, cu
ambalajele care nu
tin la transport etc.
Nu exista situatie in
care a fi mai eficient
sa nu fie unul dintre
obiectivele de baza.
Nu exista persoana
care sa le stie pe
toate. Exista, insa,
unele metode care,
aplicate
personalizat, dau
rezultate. Acestea
au facut obiectul
celui de-al doilea
seminar desfasurat
in seria ,,Ghidului
Inteligent de
Reducere a
Costurilor, la Turda,
in Judetul Cluj.

ea de-a doua etapa a
»Ghidului Inteligent de
Reducere a Costurilor*
s-a desfasurat in data de
18 mai si a adus fata in
fata 50 de specialisti din domeniul
logisticii - clienti si furnizori de ast-
fel de servicii. Seminarul, organi-
zat de Supply Chain Management
Center si Ziua Cargo, a fost gaz-
duit de compania Aquila, care a
dovedit inca o data ca este un
jucator redutabil pe piata
romaneasca de logistica, inclusiv
prin depozitul pe care il detine la
Tureni (langa Cluj), pe care parti-
cipantii la lucrari au avut ocazia
sa-l viziteze.

»Actionam intr-un mediu carac-
terizat de globalizare si hiper-
competitie. Trebuie sa tinem cont
de cererile clientilor, de tensi-
unea pe care O genereaza
actionariatul, de pietele si canalele
de distributie noi, de fuziuni si
achizitii, de legislatia privind medi-
ul - din ce in ce mai restrictiva, de
viteza de schimbare a tehnologi-
ilor si, nu in ultimul rénd, de fap-
tul ca se scurteaza ciclurile de vi-
ata ale produselor®, a subliniat
Adriana Palasan, managing part-
ner al Supply Chain Management
Center si vicepresedinte al Asoci-
atiei Romane de Logistica (ARI-
LOG). Ea a precizat ca, in acest
context, suppy-chain-urile devin
mai complexe, mai lungi si mai di-
namice. in opinia sa, a traduce
supply chain prin lant de
aprovizionare este corect doar
partial, nereflectand in totalitate

acest concept. Conform definitiei
date in 2004 de Council of Supply
Chain Management Professionals,
supply chain management (SCM)
realizeaza planificarea si ma-
nagementul tuturor activitatilor
implicate: aprovizionare, productie
si toate celelalte activitati incluse
in managementul logisticii. De-
osebit de important este faptul ca
include colaborarea si coor-
donarea intre partenerii canalului,
parteneri care pot fi furnizori, in-
termediari, furnizori de servicii
logistice si clienti. In esenta, se
poate spune ca SCM integreaza
managementul cererii si ofertei in
cadrul si intre companii.

in acest context, intelegerea
parteneriatului intre companii la
justa lui valoare devine esentiala.

Un domeniu cu
greutate in costuri

La nivel de companie, impor-
tanta logisticii se cuantifica in
costuri, intre 20% si 40% din cos-
turile totale de productie fiind
cele logistice. In plus, serviciile -
factorii de performanta cum ar fi




disponibilitatea stocurilor si viteza
de livrare sunt critici in asigurarea
satisfacerii clientilor.

Logistica influenteaza opti-
mizarile de procese: discount-uri in
achizitie versus stocurile de resurse;
eficienta productiei versus stocurile
de produse finite; discounturile de
transport fata de stocurile de pro-
duse finite; costuri mai reduse ver-
sus costuri mai stabile.

Astfel, asezarea oamenilor
potriviti in companiile si pozitiile
potrivite devine esentiala. ,,Anul
trecut, am vazut multe persoane

din companii romanesti care incer-
cau sa iti rezolve problemele
romanesti preluand personal din
multinationale. Nu au avut succes
decat in cazul in care persoanele
in cauza au avut profil de intre-
prinzator si au fost in stare sa ges-
tioneze companiile ca si cand
le-ar fi apartinut. Si invers, cineva
dintr-o companie nationala, care
vrea sa faca repede totul, atunci
cand se duce intr-o companie
multinationala si este ingradit de
reguli, proceduri, limite de respon-
sabilitate, nu va mai avea randa-
ment. Oamenii potriviti trebuie in
primul réand sa aiba legatura cu cul-

tura organizationala si abia dupa
aceea sa detina expertiza pentru
a face lucrurile bine in companie*,
a mentionat Adriana Palasan. Ea a
subliniat in plus importanta ope-
ratiunilor simple, care trebuie sa in-
locuiasca procedurile complicate.
»Este momentul in care trebuie sa
restructurati companiile in asa fel
incat lucrurile sa se intample sim-
plu, usor, sa fie flexibile, cu putini
oameni care sa faca exact ce tre-
buie, astfel incat situatia sa poata
fi controlata, iar compania sa
mearga mai departe. Numai asa
veti sti ce crestere in costuri veti
avea daca faceti o anumita miscare
sau ce scadere in venituri daca
faceti o alta miscare. Nu pierdeti
trenul. Odata ce va trece aceasta
criza, piata va fi foarte bine aseza-
ta, avand jucatori care stiu sa
joace bine, nu speculatori. Vom
vorbi despre o piata deja sudata,
acoperita, unde intrarea se va face
foarte greu, cu eforturi substantiale
in orice domeniu“, a mai spus
managing partner-ul Supply Chain
Management Center, adresan-
du-se participantilor la conferinta
si observand ca pietele si pozitiile
jucatorilor incep sa se aseze.

Criza cerne valorile

La randul sau, Augustin Hagiu,
presedinte al Federatiei Operato-
rilor Romani de Transport (FORT),
a subliniat importanta asigurarii
calitatil in colaborarea cu compani-
ile de transport.

»Nu cred ca totul pleaca de la
respectarea timpilor de condus
si odihna. Insa graba cu care unii
se arunca sa ia o cursa, uitand ca

- 1)

au de respectat niste cerinte le-
gislative, conduce la efecte nega-
tive, care se rasfrang asupra clien-
tului sau poate a societatii in
ansamblu. Modul in care se gra-
besc sa ia o comanda la orice pret,
chiar si sub costuri si cu riscul de
a sacrifica un sofer sau poate o li-
centa de transport, ma face sa cred
ca aceasta criza (intr-un mod poate
putin prea acid) isi are rolul ei si
trebuie sa profitam de ea atat cat
se poate. Bineinteles, vor exista
sacrificati, dar vor exista si cei care
vor gestiona bine criza si vor iesi
din ea cu capul sus. Eu incerc sa ii
reprezint pe toti“, a subliniat Au-
gustin Hagiu. In opinia sa, multi din-
tre transportatorii mici si medii nu
stiu sa stea pe costuri si se au-
todistrug neintelegand ce inseam-
na costurile reale. ,,Exista, insa, si
clienti care profitd de aceasta
situatie®, a adaugat el, mentionand
caisi doreste ca, pana la sfarsitul
anului, clientii de transport sa aiba
in FORT un colaborator serios in
asigurarea legaturii cu carausii.
»Voi dezvolta un departament care
sa poata gestiona relatia cu mai
multi transportatori seriosi, a
promis presedintele FORT.

Demonstratie
de calitate

Tot pe aceeasi idee a calitatii,
conferinta de la Turda a reprezen-
tat pentru Aquila oportunitatea
de a face o adevarata demon-
stratie despre ceea ce inseamna
parteneriatul sanatos in domeniile
de transport si logistica. ,,Un ser-
viciu de calitate este de fapt un ser-
viciu efectiv, eficient si flexibil.




EVENIMENT

Augustin Hagiu

GHID INTELIGENT

de reducere a costurilor

Eveniment organizat de:

Supply Chain Management Center si ZIUA CARGO in colaborare cu

Asociatia Roména de Logistica (ARILOG) si AQUILA.

Seria de conferinte

continua

Seria de conferinte
desfasurate sub titlul ,,Ghid
Inteligent de Reducere a
Costurilor®, in cadrul careia
vor mai avea loc in acest
an evenimente la Ploiesti si
la Sibiu, isi propune sa
aduca in prim plan cele
mai moderne metode de
organizare in logistica,
adaptate la specificul pietei
romanesti. intr-o perioada
in care resursele trebuie
cheltuite cu adevarat
eficient, Supply Chain
Management Center si
Ziua Cargo incearca prin
aceasta initiativa, care
acopera cele mai
importante zone din tara,
sa transmita exemple
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Efectivitatea consta in acoperirea
tuturor activititilor de care are
nevoie clientul, eficienta inseam-
na sa o faci folosind cele mai
putine resurse, in timp ce flexibi-
litatea este masurata prin capa-
citatea de adaptare in timp real“,
a explicat Bujor Stanescu, direc-
tor de logistica al Aquila. El a tin-
ut sa sublinieze ca a fi eficient nu
inseamna sa fii neaparat ieftin.
»Discutam de ceva ieftin sau de un
serviciu bun la un pret rezonabil*.

Pe de alta parte, furnizorul de
servicii logistice trebuie sa fie
proactiv, sa propuna solutii de
reducere a costurilor. ,,Pot sa va
spun ce am facut eu in ultimul an
pentru 2 dintre clientii mei. Unuia
i-am demonstrat ca, prin simpla
mutare a unei parti din stocuri din
Ploiesti la depozitul de la Tureni,
ar putea sa obtina o economie
substantiala de costuri pe o pe-
rioada de un an, beneficiind de un
serviciu cel putin egal din punct de
vedere calitativ. Ce m-a surprins a
fost faptul ca a trebuit sa duc o
lupta de convingere indelungata
cu acel client. Am intampinat o
rezistenta semnificativa, dar, dupa
primele doua luni de operare in
noua formula, costurile totale
pentru acelasi volum de marfa
s-au redus. Altui client i-am
demonstrat ca, prin modul in care
face livrarea catre un client pro-
priu, pierde sume importante“, a

Bujor Stanescu

aratat Bujor Stanescu. Aquila o-
pereaza, in prezent, doua plat-
forme logistice, la Ploiesti si la
Tureni, avand in plus la dispozitie
una dintre cele mai mari flote de
vehicule comerciale din Romania.

Criterille de masurare a calitatii
sunt diferite, fiecare companie
axandu-se pe un set propriu de
parametri. In relatia cu partenerii sai,
Aquila foloseste un singur indica-

tor - Warehouse Casefill, al carui
calcul are la baza raportul dintre
numarul de baxuri livrate si cel de
baxuri comandate. Daca acest indi-
cator coboara sub 99,5%, este mo-
tiv pentru rezilierea contractului.

Chiar daca, la prima vedere,
pare un calcul simplu, mentinerea
unei cotatii atat de ridicate este
deosebit de dificila si implica mult
profesionalism. Un indicator pre-
cum Warehouse Casefill ascunde
in spate foarte multe lucruri: lipsa
sau deteriorari in depozit, livrare

Reprezentantii Aquila au explicat la fata locului - in depozitul din Tureni
- ce inseamna calitate in logistica.

iunie 2010
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® Rafturi industriale portpalet

® Rafturi pentru marfa nepaletizata
® Sisteme de depozitare multietajate
® Solutii pentru arhive si birouri

® Solutii mobile de depozitare

® Accesorii pentru rafturi

® Depozite automatizate

® Alte produse la comanda

www.dexion.ro
E-mail: office@dexion.ro

cu BBD scurt, defecte ale paletilor
de lemn, intarziere cauzata de
nealocarea de resurse, date ero-
nate in WMS, etichetare eronata,
eroare picking (cantitate sau pro-
dus), BBD care nu respecta ce-
rintele clientului, erori/intarzieri
generate de defectiuni ale utilajelor
sau WMS-ului. Adica, o multime de
capcane, care se pot traduce in

nenumarate greseli. Si, cu toate
acestea, Aquila nu are voie sa
greseasca decat cel mult 0,5%. De
mentionat insa ca, in foarte multe
dintre cazuri, acest Warehouse
Casefill s-a plasat peste 99,9%, o
valoare impresionanta.

Compania trebuie sa tina cont
de cerinte stricte si pe segmentul
de transport. Spre exemplu, in
cadrul contractului cu DHL, pentru
care Aquila are alocate aproxi-
mativ 60 de camioane, orice in-
tarziere de peste 15 minute la
incarcare sau la descarcare este
considerata incident, in unele
cazuri fereastra fiind chiar de 5
minute. In primele luni ale anului,
un singur camion a intarziat peste
aceste ferestre.

»Parteneriatul este ca o casnicie.
Fiecare parte ofera celeilalte ceva.
Daca un client ne solicita ceva, nu
ne gandim daca o putem face sau
nu prin modul in care operam astazi,
ci incercam sa identificam daca
putem realiza ceea ce ni se solicita,
chiar daca ne schimbam cu totul
modul de operare. Pana acum ne-a
iesit“, a concluzionat directorul de
logistica al Aquila.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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sOverland for Smile“
este un amplu
program de
asistenta medicala
stomatologica
gratuita, destinat
copiilor
institutionalizati
din intreaga lume,
care a revenit

in Romania pentru
cel de-al S-lea an
consecutiv,

sub patronajul
Cefin Romania.

ceasta campanie e-

xista multumita gene-

rozitatii sponsorilor

si a echipei de medici

italieni voluntari care
au revenit si in acest an. Debutul
campaniei s-a facut la mijlocul lu-
nii iunie, la centrul Harap Alb din
Bucuresti, unde sunt tratati copii
cu handicap motor si mental.

Promisiuni
respectate

Patru luni de eforturi umane si
materiale sustinute pe timp de
criza economica au facut ca peste
670 de copii din centre de plasa-
ment sa se numere printre bene-
ficiarii tratamentelor stomatolo-
gice efectuate cu aparatura mo-
derna. Aceasta activitate a adunat
in total peste 3.100 de interventii,
50.000 km parcursi cu opriri in mari
centre de copii din Ploiesti, Valenii
de Munte, Slatina si Bucuresti,
toate acestea fiind posibile prin
munca a nu mai putin de 150 de
medici stomatologi, asistenti si

igienisti, toti voluntari in cadrul
acestui proiect. Bilantul cumulat al
celor 4 ani de activitate este cu
adevarat impresionant: 5.277 de
copii tratati, 15.814 interventii, 25
de orase vizitate in Romania si
peste 227 de institutii locale par-
ticipante si angrenate in misiune
pe parcursul celor 200.000 kilo-
metri strabatuti de caravana pen-
tru a ajunge in cele 208 centre de
asistenta sociala abordate. ,,0
promisiune facuta unor copii se res-
pecta intotdeauna. Am revenit,
ca de fiecare data in ultimii patru
ani, si este minunat. A fost o
munca uneori coplesitoare, dar
atat de plina de satisfactii in final!“,
declara Lionello Grossi, presedin-
tele ,,Overland for Smile*.

Obiectivele campaniei in 2010,
in perioada iunie-septembrie,
sunt de a efectua 1.500 trata-
mente stomatologice si peste
3.000 de consultatii. Campania se
va desfasura in judetele Prahova,
Olt, Teleorman, Giurgiu si in mu-
nicipiul Bucuresti.

sOverland
for Smile“
a implinit 5 ani

Initiat in 2005, proiectul ,,Over-
land for Smile“ are ca scop
asistarea medicala stomatologica
gratuita a copiilor institutiona-
lizati din toata lumea, transmiterea
informatiilor si a metodelor de pre-
venire a afectiunilor dentare catre
persoanele care sunt in contact
permanent cu copiii si, nu in ulti-
mul rand, promovarea de schim-
buri de experienta intre asociati-
ile stomatologice si universitatile
de profil din Romania si ltalia.

Cefin Romania, promotorul
acestui proiect in tara noastra, a
primit pentru implicarea sa pre-
miul ,,Corporate Social Respon-
sibility Award - 2007%, la secti-
unea ,Sanatate“.

Costurile totale necesare pen-
tru,,Oveland for Smile“ sunt esti-
mate la 80.000 de euro, din care o
mare parte din bani inca nu sunt
colectati, iar debutul campaniei a
fost posibil prin contributia spon-
sorilor de pana acum: Intesa San-
paolo Bank, Pirelli, Banca Italo
Romena, Colliers International,
Generali Asigurari si Orange Ro-
mania, sustinerii din partea au-
toritatilor locale, a Unimpresa Ro-
mania, Uniunea Nationala a Aso-
ciatiilor Stomatologice si a Cefin
Romania, care asigura logistica
acestei caravane. Organizatorii
»Overland for Smile“ spera ca si
in acest an sa catalizeze energiile
pozitive ale tuturor asociatiilor
implicate si ale companiilor pen-
tru redarea zambetelor de pe
fetele a mii si mii de copii.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

.......................................................................................................................... iunie 2010




MASOARA-TI
cunostintele de logistica!

Concursul de cunostinte generale

in domeniul logisticii lansat de ZIUA CARGO si
compania de consultanta si training in logistica
Cristina Constantina Stancu, Supply Chain Management Center continua cu
:i‘g’:r';nnl'):i Teriteanu ) e‘i':a_pi:? a Q?Etea. in fieca:;e luna, pub!il:i':'lm 3
intrebari tip grila, pentru ca, in luna urmatoare,

sa dam publicitatii variantele corecte de
raspuns. Castigatorii sunt stabiliti prin tragere
la sorti dintre persoanele care raspund corect.

Castigatorii
lTunii mai

Lista persoanelor care au raspuns corect la intrebarile din mai:
Sorin Bunea, Cristina Constantina Stancu, Dan Cristian Cortez, Adrian Nine,
Sorin Dan Teriteanu si Florentin Hanu

intrebarile lunii MAI (etapa 6) si raspunsurile corecte

1. Lead Time-ul de Achizitionare reprezinta raportul 2. Prin Service Post Vanzare se intelege:
(exprimat in valori absolute sau procentual)

~ o - » a) Variatii reduse ale iesirilor unui proces;
masurat pe un anumit interval de timp, intre:

b) Corelarea cu documentatia, termenele limita sau

a) Timpul scurs (zile, ore etc) de la momentul iden- standardele industriei;
tificarii necesitatii pana la momentul in care marfa ¢) Rezolvarea plangerilor clientilor sau verificarea
este receptionata la locul indicat in comanda; satisfacerii clientilor; - CORECT

b) Timpul scurs (zile, ore etc) de la momentul comenzii d) Carateristicile corelate.

pana la momentul in care marfa este avizata ca
este la dispozitia clientului;

¢) Timpul scurs (zile, ore etc) de la momentul comenzii
pand la momentul in care marfa este receptionata

3. Pentru articolele catalogate de clasa A
in urma analizei ABC valoarea acestora
trebuie revizuita/controlata:

la locul indicat in comanda; - CORECT a) Zilnic - CORECT
d) Timpul scurs (zile, ore etc) de la momentul b) Periodic
comenzii pana la momentul in care marfa c) Ocazional
este preluata de transportator. d) Niciodata
A Fiecare intrebare
Intrebarile lunii IUNIE (ETAPA 7) are unul sau mai multe
- ~ - . . . . - . raspunsuri corecte.
1. Care dintre urmatorii parametri c. Cerinte _dlr_l par?qa clientilor tot mai pute{i’réspunde pana
reprezinta criterii de selectie multe si diversificate; pe 1p| :ulieé prin
Sap . 2 i mi e-mail la adresa
pentru un operator logistic 3PL: d. Un |:|umar de ?KU tot mai ml-c. redactie@ziuacargo.ro,
a. Livrari on time; 3. Ce inseamna ,,Benchmarking“? mentionand
— « variantele de raspuns si
b. Flexibilitate - cerere fluctuanta; a. Procesul de comparare a performantelor datele de fontazt
c. Distanta; clientilor; (nume, telefon, e-mail)
. Infrastr ra- ilitati. b. Procesul de comparare a performantelor sau direct pe site-ul
d astructura - capabilitat furnizorilor; p p www_z.lua%arg.o_r?:
. i aril pe pagina dedicata
C :rmtrc_;tplr el I.a ?_ e c. Procesul de comparare a performantelor concursului.
epozitelor se numara: proprii cu performantele unor entitati Castigatorii editiei din iu-
a. Necesitatea imbunatatirii eficientei si considerate de referinta; “&‘*e?%‘s’:ﬁflgtsg: ;’ﬂ:ﬁg}i‘f
folosirii optime a spatiului; d. Procesul de_comparare a performantelor cate in numarul din iulie
b. Nu exista provocari; personalului. al revistei ZIUA CARGO.

Premiile sunt oferite de

HENKEL OTZ LOGISTICS GTI URSUS BREWERIES IFPTR
N - . C:? i
Lo & Friewd OTZ J.#
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Chiar si atunci cand
tabloul economiei
este unul pictat in
culori cel putin
pesimiste, exista
companii care vad
dincolo de situatia
actuala. Care
investesc, pun
caramida peste
caramida,
construiesc
strategic si se
pregatesc pentru
cCeea Cce va urma.

Caracteristicile
constructiei
din Petresti:

- constructie tip Clasa A
- capacitate totala de

120.000 mp

2011
- localizare geografica langa
3 mari orase: Pitesti, Ploiesti
si Bucuresti
- acces direct la autostrada A1
- situata pe a 2-a centura

M Logistic a pus, in luna
mai, piatra de temelie
pentru constructia de-
pozitului de la Petresti,
cea mai mare investitie
din judetul Dambovita. Ceremonia
oficiala a avut loc in prezenta
presedintelui fondator al FM Lo-
gistic, Claude Faure, a directoru-
lui general FM Romania, Catalin
Olteanu-Heel, si a echipei sale. De
asemenea, au salutat initiativa
FM Logistic primarul Petrestiului,
Lucian-Daniel Andrei, si prefectul
Dambovitei, lancu Caracota.

Valoarea investitiei pe care
compania franceza o va realiza la
Petresti se ridica la 10 - 20 mi-
lioane de euro (in functie de
dotari), si va genera in prima faza
peste 200 de locuri de munca. Eta-
pa intai a constructiei consta in 3
module cu o capacitate de aproxi-
mativ 20.000 metri patrati si va fi
finalizata in ianuarie 2011, ajungan-
du-se, la sfarsitul proiectului, la un
total de 20 de module, avand o ca-
pacitate de 120.000 mp. Este vor-
ba despre cea mai mare platforma
logistica din Romania realizata
de catre un furnizor logistic.

Un jucator
important pe piata

FM Logistic, unul dintre cei mai
importanti actori logistici din sec-
torul FMCG - bunuri alimentare si
non-alimentare, retail, IT, marfuri
generale si auto, este prezent pe
piata roméaneasca de logistica din
anul 2003, oferind servicii de de-
pozitare/manipulare, transport
(intern si international), co-pack-
ing companiilor Nestle, P&G (in
Timis) si Cora, L’Oreal, Yves

Rocher, Sanofi Aventis (in Bu-
curesti), cat si altor aproximativ 70
de companii importante de pe pi-
ata din Romania.

FM Logistic Romania a realizat
o cifra de afaceri de 4,5 milioane
euro dupa primul an de activitate,
iar astazi, 6 ani mai tarziu, valoarea
afacerii a crescut la 18 milioane
euro, numarul angajatilor depasind
600. Depozitarea si activitatea de
manipulare reprezinta 55% din
cifra de afaceri, activitatea de
transport intern 40%, iar cea de co-
packing 5%. Prima platforma FM
Logistic in Romania se afla in
Dudestii Noi (Timis) si are o
suprafata totala posibila de 86.000
mp. Si-a deschis portile firmei
Nestle in iulie 2008, desfasurand
pentru acest client activitati logis-
tice de depozitare, manipulare, co-
packing si distributie pe o
suprafata de 14.000 mp.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Procese si Performanta

logistica - KPI @

Asa cum anuntam
in numarul anterior
al revistei, de
aceasta data venim
cu completari pentru
analiza si auditarea
proceselor din zona
logisticii, precum

si cu asocierea

de KPI aferenti
proceselor din
grupa de gestionare
a comenzilor.

u siguranta, multe din
cele prezentate nu sunt
lucruri noi pentru cititori,
insa o grupare a acesto-
ra nu strica niciodata.
Pozitionarea proceselor curente
fata de cele doua standarde: mi-
nim acceptat si best practices
poate fi un factor motivator impor-
tant pentru initierea de programe
de imbunatatire continua.

Dupa ce, in articolul din luna
mai, au fost detaliate trei pro-
cese din cadrul setului de procese
aferente distributiei (1 - Receptia
comenzii si introducerea aces-
teia in sistem; 2 - Validarea co-
menzii si 3 - Confirmarea comen-
zii), va prezentam in continuare ur-
matoarele procese: 4 - Procesa-
rea comenzilor; 5 - Monitorizarea
tranzactiilor; 6 - Procesarea pla-
tilor si 7 - Implementarea si instru-
irea/trainingul Reprezentantilor
CS/Account Managerilor.

4. Procesarea
comenzilor

Comenzile sunt procesate in
diferite moduri si reprezinta primul
nod in care se initiaza pierderea
controlului. Orele si limitele pre-
zentate nu sunt batute in cuie si
pot suporta modificari in diferite
companii functie de nivelul de
serviciu definit. Nu incercati sa
gasiti insa motive pentru a nu im-
pune un orar, doar pentru ca
devine dificila schimbarea. De
asemenea, pot aparea verificari
legate de bonitatea clientilor si de
limita acestora de creditare, in
special in industria FMCG.

Minimul standard acceptabil

- Toate comenzile sunt intro-
duse in sistem in aceeasi zi daca o
comanda este receptionata inain-
te de ora 14, ora locala a receptiei

- Programarea instalarii pro-
duselor la client cu ajutorul spe-

cialistilor/reprezentantilor CS,
daca este necesar

- Generarea documentatiei de
picking in depozit tinand cont de
regulile de pozitionare a arti-
colelor in depozit (slotting)

KPE: Toate solicitarile de la clienti
primesc raspuns initial in doua ore
si rezolvare finala in 24 de ore

KPI: Rata de onorare a comen-
zilor pe cantitate sau linie

KPI: Rata de onorare a comen-
zilor pe comanda

Best practices

- Rezervarea de date de ono-
rare a comenzilor neplanificate
fara a afecta alte angajamente
fata de clienti

- Selectarea automata a mo-
dului de transport si a carausului
pe baza cerintelor pentru nivelul
de servicii ales de client, pe baza
caracteristicilor produselor si pe
baza costurilor

- Determinarea unei strategii
de picking corespunzatoare (pe
lot, comenzi singulare, pe zone)

KPI: Ciclul de timp pentru ono-
rarea comenzilor, (Lead Time-ul de
la receptionarea comenzii pana la
finalizarea livrarii)

KPI: Variatia onorarii comen-
Zilor

Acesti KPI se utilizeaza supli-
mentar fatd de cei prezentati la
minimul standard acceptabil

5. Monitorizarea
tranzactiilor

Ceea ce este prezentat mai jos
ca minim acceptabil este inca de-
parte de realitatea economica
per ansamblu. Am intélnit si com-
panii care se situeaza in zona
medie sau chiar mai sus si, din ce
in ce mai mult, se imbunatatesc
sistemele informatice utilizate de
operatorii logistici pentru a per-
mite clientilor urmérirea automata
a statusului comenzilor.

Minimul standard acceptabil

- Echipele cu orientare catre
clienti ofera raspunsuri persona-
lizate solicitérilor clientilor sau
retelelor IKA (International Key
Account - denumire sub care sunt
cunoscuti in general retailerii)

- Procesele sunt puse la punct
pentru a oferi clientilor solutii i-
naintea datei programate de li-
vrare daca aceasta se deviaza cu
mai mult de o zi

- Vizibilitate in timp real pen-
tru echipele clientilor privind retu-
rurile, statusul comenzilor, expe-
ditiille programate, segmentarea

clientilor, profitabilitatea clientilor
si pozitia curenta a stocurilor la
clienti

- Urmarirea si raportarea
datelor efective de livrare conform
datei de expeditie planificate si
conform datelor de livrare solici-
tate de clienti

KPI: Livrare la timp pentru a
crea angajamente/cerere - inclu-
siv in intervale de timp care por-
nesc de la nivel de zi si scad
pana la nivel de minute!

Best practices

- Urmarirea datei de livrare
promise, planificarea datei dispo-
nibilului pentru productie, planifi-
carea datei si cantitatilor solicitate
de client, precum si a datelor efec-
tive de expeditie si receptie la
client si a cantitatii pentru evalu-
area matricilor de performanta
(Livrare la timp fata de promi-
siune/cerere - On-Time Delivery to
Commit/Request)

- Sistem automat de generare
a mesajelor pentru confirmarea
rapoartelor de rutina si a alertelor
privind exceptiile

- Abilitatea clientilor de a moni-
toriza urmarirea comenzii in tim-
pul procesarii, onorarii si expeditiei

KPI: Cicluri de timp agregate
pe activitate (Aggregate Cycle
Times By Activity)

6. Procesarea
platilor

Am intalnit destul de des pe
piata companii care opereaza la
nivel regional sau international
si care inregistreaza dificultati in
consolidarea datelor din cauza
fluctuatiei ratelor de schimb. De
asemenea, utilizarea unor metode
moderne de plata, in special prin
pregatirea sistemului informatic
propriu sa faca fata inregistrarii au-
tomate a platilor si/sau confir-
marilor, elimina munca de rutina




Supply Chain

management
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~ noi nu reinventam roata, ci o facem sa se invarta ~

Programe de consultanta si training in domeniul Logisticii si Supply Chain-u
SERVICIILE DE CONSULTANTA business proconsult vizeaza:

« Managementul Organizational * Design Strategie

* Optimizarea Proceselor * Design Organizational
* Project Management * Design Procese

* Analiza Performantei * Design SOLUTII

Cursuri IN HOUSE - DESCHISE - DE SPECIALIZARE*

» Managementul Logisticii si Supply Chain-ului * Program Dezvoltare Receptionisti

» Managementul Achizitiilor si Stocurilor + Gestionarea Flotelor de Autovehicule
* Managementul Depozitarii * Vanzarea Serviciilor de Transport

» Managementul Operatiunilor » Managementul Serviciilor

» Managementul Transportului si Distributiei * Supply Chain TEAM BUILDING**

* Cursurile de specializare au recunoastere nationala.
** Program specializare Team Building pentru departamentele de logistica (achizitii, depozitare, transport)

Tel/Fax: 00-40-21-410-60-61, Cell: 00-40-747-228 787, 00-40-745-522 216; Web: www.supply-chain.ro

de inregistrare a documentelor
si, implicit, a erorilor umane.

Minimul standard acceptabil

- Capacitatea de a primi bani
prin cec-uri, transfer electronic
(wire transfer) sau EFT (Transfer
electronic de fonduri)

- Plati realizate catre clienti in
aceeasi zi lucratoare

- Toate informatiile privind pla-
ta sau tranzactiile raman confiden-
tiale si se pastreaza in siguranta

Best practices

- Plata se autorizeaza automat
la receptia bunurilor in conformi-
tate cu termenii

- Plata se primeste prin EFT
pentru toate retelele IKA, permi-
tand procesarea in timp real

- Platile se proceseaza folosind
monedele locale corespunzatoare

7. Implementarea
si instruirea/
trainingul
Reprezentantilor
CS/Account
Managerilor

Sistemele informatice imple-
mentate indeplinesc in mod nor-
mal o gramada de activitati. Impor-
tant este sa cunosti limitele sis-
temelor si capacitatea acestora de

a prelucra informatii si de a realiza
rapoarte. Existenta manualelor
de utilizare pentru fiecare pozitie
din organizatie este esentiala
pentru succesul transferului de in-
formatii si a unei inductii rapide.
De asemenea (tot din experienta!)
am observat ca in relatia client-
furnizor, nu totdeauna clientul
este cel mai bun cunoscator al ca-
pacitatilor furnizorului si de aceea
este important sa existe traininguri
si instruiri ale furnizorilor catre a-
cei angajati ai clientilor care inter-
actioneaza in mod direct cu furni-
zorul, sistemul informatic al aces-
tuia, platformele web utilizate
pentru comenazi etc.

Minimul standard acceptabil

- Training formal si manual
pentru reprezentantii CS. Acestia
primesc instruirea de baza inainte
de a prelua sarcini active, instruire
care se finalizeaza in 60 de zile

- Exista specificatii privind
numarul minim de ore si zile de
training

- Certificarea se obtine de
catre seful de departament sau de
catre organizatie (Certification by
department head or organization)

Best practices

- Trainingul reprezentantilor
CS consta in training pentru fo-

losirea software-urilor, cursuri
formale tinute de un trainer si
mentoring

- Se identifica si se comunica
proactiv problemele privind po-
tentialii clienti prin raportarea ex-
ceptiilor

- Se implementeaza programe
de inventar congestionat (VMI)
sincronizandu-se informatiile pri-
vind modelarea inventarului statis-
tic si informatiile privind profitabi-
litatea clientilor

- Cerinte explicite de timp de
training

- Se urmeaza cerinte explicite
privind certificarea

Cu acestea, am finalizat as-
pectele legate de gestionarea
comenzilor si vom trece, in nu-
marul urmator, la Pregatirea mar-
fii in depozit, ocazie cu care vor fi
prezentate procesele:

8. Receptia si inspectia

9. Manipularea

10. Repartizarea pe zone

11. Depozitarea

Adriana PALASAN

Managing Partner

Supply Chain Management Center
www.esupplychain.eu



EVENIMENT

in vizita la

PEPSI .

Cea de-a doua vizita
care a avut loc in
cadrul programului
»um se fabrica in
Romania“ a prilejuit
copiilor o adevarata
incantare, pentru ca
au putut afla, direct
la fata locului, cum
se produc bauturile
racoritoare.

M. | fabrica Pepsi din Dra-
gomiresti Vale, totul este
automatizat, lucrurile se
desfasoara dupa reguli
bine stabilite, iar atunci
cand vine vorba despre curatenie
ai senzatia ca te afli intr-o farma-
cie. Nimic nu este lasat la voia in-
tamplarii, fiecare angajat stie exact

T——

ce are de facut... dar totul pare a
fi facut de masini.

Brandul Pepsi este prezent pe
piata din Romania din 1966, jucand
un rol principal pe segmentul bau-
turilor carbonatate. Fabrica din
Dragomiresti (numita, pe scurt,
fabrica Dragon - a doua fabrica din
Europa ca marime in cadrul grupu-
lui) a fost inaugurata in 2009, prin
incheierea primei faze a proiectu-
lui inceput in iulie 2008. Este vor-
ba despre constructia cladirii care
ocupa 30.000 mp din terenul cu o
suprafata de 80.000 mp detinut de
companie, instalarea unei linii
aseptice de imbuteliere si de-
mararea productiei de Lipton
Ice Tea si Prigat. Noua unitate
cuprinde deja o statie de
tratare si una de epurare a

apei, precum si depozit
propriu, si va avea 6 linii
de productie in momen-
tulincheierii celor 3 faze
de dezvoltare. In 2011,
atunci cand va fi finali-
zata investitia progra-
mata de 150 de milioane
de dolari, se va ajunge la
o capacitate de productie
de aproximativ 56 milioane
de navete pe an. De men-
tionat ca, in ultimele doua e-
tape, se vor incheia lucrarile la
depozit si se va realiza in totalitate
transferul productiei din locatia
Viilor la noua fabrica din Dra-
gomiresti Vale.

PepsiCo este prezenta pe piata
bauturilor racoritoare din Romania
cu urmatoarele produse: Pepsi
Cola, Pepsi Max, Pepsi Light,
Pepsi Twist, Mountain Dew, 7UP,
Mirinda, Gatorade, Prigat, Lipton
Ice Tea si Roua Muntilor.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

Un ,,strop“
de istorie

Povestea Pepsi Cola a
inceput intr-o farmacie in
New Bern, Carolina de

Nord, de la un farmacist
numit Caleb Bradham, al
carui scop a fost sa creeze
o bautura carbogazoasa
delicioasa, dar care sa
ajute la digestie si sa ofere
energie. Aceasta a fost mai
tarziu numita Pepsi Cola,
datorita pepsinului si
nucilor de cola folosite in
reteta. in 1898, Caleb
Bradham a cumparat
numele de marca ,,Pepsi
Cola“ pentru 100 de dolari.
in 1908, Pepsi Cola se
numara printre primele
companii care isi
modernizeaza livrarea,
trecand de la vehiculele
trase de cai la cele




Un moment cu
adevarat delicios.
Asa poate fi
caracterizata
dimineata petrecuta
la fabrica Ulker
din Popesti Leordeni,
unde copiii
au putut afla cum
se fabrica biscuitii
si sticks-urile.
I .
Iker Group si-a inceput
activitatea in Romania
in 1998 printr-un impor-
tator - distribuitor al
dulciurilor Ulker in
Romania. in 2003, liderul pietei ali-
mentare din Turcia a decis sa in-
vesteasca in deschiderea unei fa-
brici romanesti, luand astfel fiinta
compania Eurex Alimentare, deti-
nuté in prezent integral de Ulker si
avand un capital social de aproape
32,64 milioane lei.

Copiii care au realizat
desene ce exprima
experienta traita la Vel
Pitar, unde au aflat cum se
fabrica painea, au fost
premiati. De altfel, dupa
fiecare vizita trecuta pe
hartie, autorii vor fi
recompensati.

Fabrica este situata in Popesti
Leordeni (la Sud-Est de Bucuresti),
fiind parte a unui proces in-
vestitional de 23 de milioane
dolari. Acoperind peste 20.000
de metri patrati (una dintre cele
mai mari si moderne fabrici din Eu-
ropa de Est), facilitatea de pro-
ductie este proiectata sa furnizeze
produse Ulker, pe langa Romania,
tuturor tarilor din Europa de Est si
din zona Balcanilor, dar si tarilor
Europei de Vest.

Din cele 8 linii de productie
planificate, 3 linii operationale
sunt capabile sa produca anual
mai mult de 10.000 tone de biscuiti
dulci si snack-uri sarate - seg-
mente de piata unde Ulker are o
traditie de peste 60 de ani.

Tehnologia se bazeaza pe lun-
ga traditie a Grupului Ulker in
fabricarea acestor produse, actu-
alizata, bineinteles, conform ul-
timelor dezvoltari tehnologice
ale industriei.

Gama de produse fabricate si
comercializate de Eurex numara
peste 50 SKU-uri concentrate pe
urmatoarele categorii de produse:
biscuiti simpli (brandul Petit
Beurre, biscuiti preparati cu lapte
proaspat, intr-o gama extinsa de
gramaje de la 42 g la 300 g); bis-
cuiti umpluti cu crema (brandul
Biskrem), cu umplutura de cacao
si mar; biscuiti sandwich (brandul
Tempo, cu vanilie, cacao si crema
de ciocolata); snack-urile sarate +
sticks, covrigei si biscuiti sarati -
brandul CLIP, cu sare, mac, susan
si branza.

Un detaliu important: in Roma-
nia, singurii biscuiti dulci preparati
cu lapte proaspat sunt din gama
Petit Beurre de la Ulker.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

ARILOG pentru copii

»Cum se fabrica in
Romania?“ este primul
program pe care Asociatia
Romana de Logistica
(ARILOG) il dezvolta pentru
copiii cu parinti ocupati
atat cu sarcinile de serviciu
cat si cu activitatea
voluntara in cadrul
asociatiei.

Proiectul consta intr-o
serie de vizite lunare la
fabrici din diferite industrii
pentru a afla mai muilte
despre cum ajunge laptele
de la vacuta pe raft,
jucariile in cutii la
supermarket, cozonacii si
ciocolata in ghiozdanele
copiilor, geamuirile la casa,
ambalajele si rafturile in
magazine, rotile la masini
si alte obiecte necesare in
viata de zi cu zi.

Copiii care participa

la aceste vizite primesc

la fiecare intalnire o plansa
pe care trebuie sa realizeze
un desen cu detalii
impresionante din cadrul
fabricii vizitate.

LNIANININAT



PREFECTURA:
GHISEE NOI PENTRU
PASAPOARTE

Mihai Atanasoaei, prefectul
Capitalei, a deschis noua noi
ghisee la Serviciul Public
Comunitar Pentru Eliberarea si
Evidenta Pasapoartelor Simple
Bucuresti, ce functioneaza in
sediul Directiei Regim Permise
Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor, in Sos. Pipera nr.
49, Sector 2, acelasi sediu cu
Serviciul de Permise Auto.
Ghiseele vor prelua o treime
din cererile depuse la sediul
din Str. N. lorga. ,,La unicul
centru de profil se ajunsese la
procesarea zilnica a circa 1.000
de cereri de pasapoarte. Acum
speram sa se reduca mult
timpul de stat la coada. A fost
dificil sa pregatim aceste
spatii, pentru ca activitatea
trebuie sa prezinte si elemente
de siguranta a documentelor,
ne-a declarat prefectul, cu
ocazia inaugurarii.

In plus, pentru a nu-i mai
plimba pe oameni pentru plata
taxelor necesare emiterii
pasapoartelor, la sediul din
$os. Pipera a fost deschis si
un ghiseu al CEC.

SECTORUL 6: iNCA 155
DE APARTAMENTE ANL

Tinerii solicitanti de locuinte in
cartierul ,,Constantin Brancusi*
si-au primit, pe 7 iunie,
repartitiile la apartamentele
mult asteptate din partea
Primariei Sectorului 6. Cele
155 de persoane selectate pe
lista a lll-a de repartizare,
aprobata pe 29.04.2010, prin
Hotararea nr. 92 a Consiliului
Local al Sectorului 6, au fost
invitate sa se prezinte la
Serviciul Reglementare,
Repartizare, Spatii Locative,
din cadrul administratiei locale,
pentru a li se elibera
documentul. Pentru ca
procesul sa fie cat mai
transparent, primarul Cristian
Poteras a dispus ca atat HCL
nr. 92, cat si lista definitiva cu
cei 155 de solicitanti sa fie
publicate pe site-ul Primariei
Sectorului 6,
www.primarie6.ro, la sectiunea
Hotarari de Consiliu Local.

procedura si formalitatile de
inregistrare si autorizare,
indrumare privind formalitatile
ulterioare inregistrarii: inre-
gistrarea fiscala, obtinerea
formularelor tipizate cu regim
special, activarea conturilor
bancare, informare asupra
programelor de finantare si
inscriere gratuita in baza de
oportunitati de afaceri a
CCIRMB. Cei interesati mai pot
beneficia de cursuri si seminarii
in domeniile fiscal, vamal,
comert exterior, codul muncii,
protectia mediului, manage-
mentul calitatii, proprietatea
intelectuala. De asemenea, se
organizeaza cursuri de initiere
privind: elaborarea planului de
afaceri, analiza investitiei in
firma, elaborarea documentelor
pentru finantarea proiectelor
PHARE, calcularea costurilor si
controlul afacerii etc.

(Magda SEVERIN)

SECTORUL 3:
ASISTENTA PENTRU
INTREPRINZATORI

Primaria Sectorului 3, in co-
laborare cu Camera de Comert
si Industrie a Municipiului
Bucuresti, acorda consultanta
si indrumare in domeniul ini-
tierii si dezvoltarii afacerilor,
atat asociatiilor familiale,
societatilor comerciale, cat si
persoanelor fizice, in cadrul
Centrului de Asistenta pentru
intreprinzatori. Potrivit
primarului Liviu Negoita, de la
inceputul anului, s-au
inregistrat 160 de solicitari
pentru consultanta si prestari
servicii. Centrul functioneaza in
sediul Primariei Sectorului 3
din str. Lucretiu Patragcanu nr.
3-5, zilnic, intre orele 8:30 -
15:30, tel. 021.340.80.65.

Se accorda consiliere privind

* X %
* *
* *
* *

* g X

Instrumente Structurale
2007 - 2013

UNIUNEA EUROPEANA

- co-finantat prin Fondul European de Dezvoltare Regionala
»Investitii pentru viitorul dumneavoastra”
Comunicat de presa
Bucuresti, Iunie 2010

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, cu sediul in B-dul Dinicu Go-
lescu nr. 38, sector 1, Bucuresti, deruleazd, incepand cu data de 6.01.2010,
proiectul ,Sisteme de interoperabilitate pentru management, urmdrire si
transparentd publicd a investitiilor si lucrdrilor realizate de citre compani-
ile nationale aflate in subordinea, coordonarea si sub autoritatea Ministeru-
lui Transporturilor”, co-finantat prin Fondul European de Dezvoltare
Regionala, in baza contractului de finantare nr. 169/322 din 06.01.2010
incheiat cu Ministerul Comunicatiilor si Societatii Informationale.

Valoarea totald a proiectului este de 1.711.000 lei, din care asistenta fi-
nanciard nerambursabild este de 1.173.544,60 lei.

Proiectul se implementeaza in B-dul Dinicu Golescu nr. 38, sector 1,
Bucuresti pe o duratd de 12 luni.
Obiectivul proiectului este de a eficientiza interactiunea si interoperabili-
tatea organizationald, semanticd si tehnicd dintre Ministerul Transpor-
turilor si Infrastructurii si institutiile aflate in subordinea, coordonarea sau
sub autoritatea sa, prin implementarea unor sisteme de interoperabilitate ce
vor asigura managementul si monitorizarea pe plan fizic si financiar a in-
vestitiilor efectuate de citre aceste institutii.

Detalii suplimentare puteti obtine de la:

Nume persoana contact: Ionita Mariana

Functie: Director General - Directia Generala de Investitii, Achizitii si Privatizare
Tel.: 021.319.61.99, Fax: 021.319.61.56, e-mail: locuinta@mt.ro

iunie 2010
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BULEVARDUL AVIATORILOR

se reface dlm temelll,ﬁm
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Administratia
Strazilor este
serviciul public de
specialitate aflat
sub autoritatea
Consiliului General al
Municipiului
Bucuresti, ce are ca
obiect de activitate
intretinerea,
reabilitarea si
modernizarea retelei
stradale principale
din Capitala, cu 498
de bulevarde si
artere importante
(pe care circula, de
regula, mijloacele de
transport in comun),
precum si a
podurilor, pasajelor
rutiere supra si
subterane, a
fantanilor
ornamentale si a
sistemului de
dirijare si
semnalizare din
oras.

Alina Roman este
directorul general al
Administratiei
Strazilor din vara
anului 2008 si a
avut amabilitatea sa
ne prezinte, intr-un
interviu, graficul
lucrarilor incepute
pe Bulevardul
Aviatorilor - artera
de importanta
majora ce se reface
de la fundatie -,
precum si programul
reabilitarilor de anul
acesta, ce se
executa in reteaua
stradala.

Ziua Cargo: inlocuiti piatra
cubica de pe Bulevardul
Aviatorilor. Cum va arata
artera la finalul lucrarilor,
cat va dura si care este
costul investitiei?

Alina Roman: Administratia
Strazilor a inceput lucrarile la in-
frastructura bulevardului Aviato-
rilor, pe portiunea cuprinsa intre
Piata Charles de Gaulle si Pod
Bordei. Vom realiza o infrastruc-
tura noua, cu mai multe straturi de
fundatie, atat pe partea caro-
sabila, cat si pe cele doua bretele
deschise circulatiei, de o parte si
de alta a bulevardului.

Foarte important este faptul
ca am reusit sa obtinem avizul de
la Ministerul Culturii si Patrimoniu-
lui National pentru a turna mixtura
asfaltica pe calea de rulare a tron-
sonului Bd. Aviatorilor - Piata
Charles de Gaulle - Bd. Mircea Eli-

ade - Bd. C-tin Prezan, avand in
vedere ca pe Bd. Aviatorilor, de e-
xempluy, trec zilnic 18.000 de masini.
Avizul se refera strict la calea de ru-
lare cu trafic intens, mai putin zona
din jurul Monumentului Aviatorilor,
bretelele si trotuarele, cu mentiunea
ca trebuie folosite numai borduri din
granit, deoarece este important sa
pastram valoarea monumentala si
caracterul cultural al acestei zone.
Una dintre conditiile avizarii a fost
intocmirea unui studiu istoric - care
sa identifice valoarea culturala - in-
susit de un specialist sau expert a-
testat de Ministerul Culturii.

Intr-o prima etapa, se vor scoa-
te pavelele, se va realiza excavatia
si se vor turna mai multe straturi
din fundatie. Piatra cubica va fi de-
pozitata la sediul Administratiei
Strazilor, din Drumul Coopera-
tivei, urmand ca aceasta sa fie re-
folosita. Vom solicita arhitectilor
si proiectantilor prezentarea unor
propuneri pentru reutilizarea pava-
jului, in vederea mentinerii carac-
terului cultural al unor zone pie-
tonale sau cu trafic rutier redus.

Pentru inceput, se va lucra pe
jumatate din Bulevardul Aviatorilor,
insa circulatia se va desfasura in am-
bele sensuri, fara sa se restric-
tioneze complet, astfel: dinspre
Piata Charles de Gaulle pe sensul de
iesire din Bucuresti, se vor asigura
doua benzi de circulatie, iar dinspre
Pod Bordei spre centrul Capitalei,
se va circula pe o singura banda.



Lucrarile la tronsonul Il avizat
pentru reabilitare vor incepe din
15 iulie si vor cuprinde zona din-
tre Piata Charles de Gaulle si Pi-
ata Victoriei. Nici aceasta artera
nu va fi inchisa complet circulatiei
auto, ci se vor asigura cate doua
benzi pe sens.

Valoarea totala a contractului
este de 78.174.115 lei pentru toate
cele patru zone cuprinse in progra-
mul de reabilitare: Bd. Aviatorilor,
Bd. C-tin Prezan, Bd. Mircea Eliade
si Piata Charles de Gaulle.

Ce artere de circulatie
aflate in administrarea
Primariei Capitalei sunt
cuprinse in programul de
reabilitare din acest an prin
Administratia Strazilor si
care este graficul
lucrarilor?

Strazile cuprinse in programul
wLucrari reabilitare sistem rutier*
sunt, in total, 53, urmatoarele:

- Coltei

- Dimitrie Onciu

- Popa Tatu

- Murguta

- Veseliei

- Anul 1864

- Cernisoara

- Lizeanu

- Tudor Arghezi

- Gh. Latea

- Piata Charles de Gaulle

- Aviatorilor

- C-tin Prezan

- Mircea Eliade

- Gherghitei

- Candiano Popescu

- Dezrobirii

- Alex. Constantinescu
- Episcopiei

- Garlei

- Ctin Godeanu

- Nicolae Golescu

- Madrigalului

- Piatra Morii

- Ciuca Stefan

- Escalei

- losifesti

- Lipscani

- Veteranilor

- Apeductului

- Drum la Rosu

- Intrarea Drum la Rosu
- Liniei

- Patrarului

- Poiana Lacului

- Intrarea Poiana Lacului
- Zambetului

- Pescarilor

- Valea Lunga

- Peris

- Avrig

- Laminorului

- Aleea Padina

- Cetatea de Balta

- Grigore Cobalcescu
- Drum Padurea Pustnicu
- Aleea Teigani

- Maior Vasile Bacila

- Drum Bragadiru

- Garii de Nord

- Piata Garii de Nord

- Rasaritului

Administratia Strazilor a de-
marat, in luna mai, lucrari de reabi-
litare a sistemului rutier pe urma-
toarele artere:

- Str. Popa Tatu (sector 1)

- Str. Tudor Arghezi (sector 2)

- Str. Murguta (sector 6)

- Str. Gh. Latea (sector 6)

- Bd. Anul 1864 (sector 6)

- Str. Coltei (sector 3)

- Str. Veseliei (sector 5)

Lucrarile de reabilitare se vor
executa pe tronsoane, pe cate un
sens de circulatie, timp de 5 luni,
fara ca artera sa fie inchisa traficu-
lui rutier. Pentru unele artere sun-
tem in faza de obtinere a autoriza-
tiei de construire si a avizelor
necesare, urmand ca lucrarile sa
demareze in functie de acestea.

Ati inceput salubrizarea
pasajelor rutiere, iar dupa
cate 3 nopti de spalare a
peretilor, pasajele Victoriei,
Obor si Marasesti sclipesc.
Este pentru prima data
cand apelati la aceasta
operatie sau doctorul
Oprescu a cerut-0?
Strategia Primariei Municipiu-
lui Bucuresti urmareste men-
tinerea la standarde cat mai bune
atat a arterelor de circulatie, cat si
a lucrarilor de arta (poduri, pasaje).
In acest sens, am demarat activi-
tatea de spalare a peretilor pa-
sajelor. O intretinere corespunza-
toare asigura o durata de viata mai
mare a lucrarilor, dar si confortul
cetatenilor care traverseaza zona.

Ce alte informatii doriti sa

comunicati conducatorilor

auto din Bucuresti si celor
aflati in tranzit?

Recomand cetatenilor sa res-
pecte semnalizarea rutiera ori-
zontala si verticala (marcajele
de informare, indicatoarele) pen-
tru siguranta circulatiei si flui-
dizarea traficului.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Primarul Ontanu, magnet al

FINAN'!'ARILDR EXTERNE

in plina recesiune
economica, Neculai
Ontanu a fost
printre primii edili
din tara care au
inteles ca atragerea
de fonduri externe
este cea mai buna
solutie pentru
traversarea acestei
perioade dificile prin
care trece intreg
mapamondul.

flat la al treilea man-

dat, primarul Sectoru-

lui 2 al Bucurestilor a

realizat si depus 16

proiecte in valoare to-

tala de 316.300 milioane de lei
(3.163 miliarde de lei vechi) pen-
tru accesarea bazei materiale
necesare obtinerii finantarii unor
investitii importante in sector. in
acest fel, Ontanu are ambitia de a
reusi mentinerea locurilor de
munca si crearea altora noi, simul-
tan cu dezvoltarea infrastructurii
wfeliei“ din oras pe care o conduce.
Primul contract de finantare din
fonduri europene a fost semnat de
primarul Neculai Ontanu cu secre-
tarul de stat la Ministerul Admi-
nistratiei si Internelor, Gheorghe
Emacu, ordonator principal de
credite al Autoritatii de Manage-
ment pentru ,,Programul Ope-
rational Dezvoltarea Capacitatii
Administrative 2007-2013%. in va-
loare de 480.128 lei (fara TVA),
proiectul cuprinde pregatirea pro-
fesionala a salariatilor Politiei Co-
munitare, iar derularea proiectului
este unic la nivelul administratiilor
locale. ,,Semnalul de alarma tras
de numeroase cercetari si sonda-
je, referitor la neincrederea popu-
latiei in serviciile oferite de Politia
Comunitara, ne-a condus la stabi-
lirea unor pasi clari pentru im-
bunatatirea acestei activitati, adap-
tandu-ne la cerintele actuale ale
vietii de zi cu zi. Concret, am por-
nit de la ideea ca perfectionarea si
instruirea politistilor comunitari
va duce la imbunétatirea calitatii si
eficientei serviciilor furnizate de ei,

lucru ce se va reflecta in beneficiul

cetatenilor Sectorului 2, in sigu-
ranta si increderea lor. In conclu-
Zie, proiectul va transforma Politia
Comunitara a Sectorului 2 intr-un
organ ,transparent”“ de serviciu
public. in acest fel, populatia poate
considera institutia ca fiind la dis-
pozitia sa, si nu ca pe o forta care
i-a fost impusa“, ne-a declarat
Neculai Ontanu.

Peste 4 metri cubi
de documentatie

La numai o saptamana dupa
semnarea contractului pentru Po-
litia Comunitara, Ontanu a depus la
Agentia de Dezvoltare Regionala
Bucuresti - lifov peste 4 metri
cubi de cutii cu documentatia de
specialitate necesara obtinerii unei
finantari in valoare de 1,729 mili-
arde de lei destinate modernizarii
unuia dintre marile cartiere bu-
curestene. Este vorba despre zona
Plumbuita - Steaua Rosie - Petricani,
pentru care specialistii adminis-
tratiei locale au gandit sase mari
proiecte menite sa-i schimbe din
temelii infatisarea. Din valoarea to-
tala a proiectelor, 1.427.480.286,00
de lei reprezinta finantarea solici-
tata din fonduri europene, iar
302.369.389,00 de lei cofinantarea
Primariei Sectorului 2.

lata care sunt cele mai mari
proiecte:

1. Modernizarea celor 46 de
strazi din cartierul Steaua Rosie -
Plumbuita, inclusiv a drumului de
halaj (traseul de-a lungul apei), va-

Sy e

loarea totala a investitiei fiind de
27.728.106,63 lei.

2. Amenajarea Parcului Cul-
tural ,,Insula Plumbuita“, prin re-
generarea a 1,39 hectare de spatii
verzi, construirea a trei spatii de
joaca pentru copii (in suprafata de
750 mp si diversificate pe grupe de
varsta si tipologii de activitati) si
utilarea cu 100 de béanci si 150 de
cosuri de gunoi. Valoarea totala a
proiectului, care presupune infiin-
tarea a 21 de noi locuri de munca,
este de 16.938.895,85 lei.

3. Amenajarea cladirii Foisor de
pe Insula Plumbuita. In valoare de
1.322.053,34 lei, proiectul isi pro-
pune consolidarea si modernizarea
cladirii Foisor, reabilitarea si ame-
najarea spatiilor verzi si a aleilor de
acces adiacente Foisorului, pre-
cum si a spatiilor de odihna, re-
creere sau socializare - alei, ban-
cute, corpuri de iluminat.

4. Amenajarea parcului adia-
cent Manastirii Plumbuita, prin
regenerarea a 2,25 de hectare de
spatii verzi, prin construirea a
doua spatii de joaca pentru copii,
de 600 mp, si a unei piste pentru
biciclisti, prin utilarea cu 120 de
banci si 220 de cosuri de gunoi a
intregii suprafete a parcului si
prin modernizarea aleilor. Va-
loarea totala a proiectului (care
presupune si infiintarea a 21 de noi
locuri de munca) este de
17.298.496,75 lei.

5. Sistem de supraveghere pen-
tru cresterea sigurantei sociale si
prevenirea criminalitatii in Arealul
Plumbuita. Obiectivul specific al
proiectului este supravegherea



video permanenta si in timp real a
zonei delimitate de peninsula Tei
Toboc si peninsula Plumbuita, pre-
cum si a unor obiective locale de in-
teres cuprinse in aceasta zona,
modernizarea managementului o-
perational si al resurselor, eficien-
tizarea activitdtilor de depistare,
combatere si instrumentare ju-
ridica a infractiunilor si cresterea
gradului de protectie a mediului.
Valoarea totala a proiectului este de
3.507.064,69 lei.

6. Asigurarea accesului pe In-
sula Plumbuita, prin construirea
unei pasarele pietonale si a unui
pod peste lac, precum si prin mo-
dernizarea drumului de halaj din ju-
rul manastirii Plumbuita. Valoarea
proiectului este de 7.154.363,74 lei
si prevede punerea in valoare a
Manastirii Plumbuita, obiectiv tu-
ristic de mare valoare socio-cultu-
rald. Investitia cuprinde moder-
nizarea spatiilor adiacente (inclusiv
a drumului de halaj existent), prin
construirea unui pod si a unei pa-
sarele de acces spre parcul cultu-
ral ce se va amenaja pe insula
Plumbuita, precum si la cladirea
Foisorului, unde se vor organiza
manifestari cultural-educative pen-
tru locuitorii Sectorului 2 al munici-
piului Bucuresti si pentru turisti.

»Pentru elaborarea acestor
proiecte, s-au realizat inca de
anul trecut consultari cu locuitorii
din zona si cu reprezentantii socie-
tatilor economice care isi des-
fasoara activitatea aici. Potrivit
analizelor SWOT privind caracte-
risticile economice din Plumbuita,
au fost identificate si consultate
1.775 de societati comerciale care
functioneaza in zona respectiva,
din care 15 au o cifra de afaceri ce
depaseste 4.500.000 de lei pe an.
In plus, 79% dintre activitatile
productive se deruleaza de-a lun-
gul a trei mari artere de circulatie,
respectiv Colentina, Doamna Ghi-
ca si Petricani“, ne-a declarat pri-
marul Ontanu.

Trei colegii de
renume, refacute
din temelii

Anul acesta vor incepe lu-
crarile de modernizare cu fonduri
europene a trei institutii de in-
vatamant. Astfel, cladirea Colegiu-
lui National ,,lulia Hasdeu“ va fi con-
solidata, reabilitata termic si extin-
sd, iar institutia va fi dotatd cu
echipamente educationale pentru

laboratoare. Valoarea investitiei
este de 47.162.110,09 lei, bani din
care prestigioasa unitate de in-
vatamant construita cu mai bine de
80 de ani in urma, in 1926, va avea
totul nou, incepéand de la acoperis
pana la finisaje interioare si exte-
rioare, instalatii electrice, termice si
sanitare, tamplarie, grupuri sanitare
si centrala termica. De asemenea,
vor fi amenajate noi spatii func-
tionale in partea superioara a imo-
bilului si va fi montata o platforma
elevatoare pe scara principala, pen-
tru persoanele cu dizabilitati.
Colegiul Tehnic ,Dimitrie
Leonida“ este cea de-a treia uni-
tate de invatdmant pentru care
autoritatea locala a primit aprobare
pe proiectul de accesare a fon-
durilor europene. in valoare de
53.567.640,04 lei, investitia va
cuprinde reparatii si imbunatatiri
ale celor doua cladiri cu destinatie
educationala, dar si a celor doua
corpuri cu destinatie de atelier si
de cantina, a terenului de sport, a
retelei de alimentare cu apa pota-
bila, precum si a instalatiei termice.

16 proiecte la
Sectorul 2: 316.200
milioane lei

urmatoarele domenii:

- Infrastructura rutiera -
proiecte in valoare de
105,2 milioane de lei;

- Infrastructura
educationala - proiecte in
valoare de 115,8 milioane
de lei;

- Mediu si zone verzi -
proiecte in valoare de 56,2
milioane de lei;

- Siguranta cetateanului -
proiecte in valoare de 10,3
i

Pe scurt, imobilele de inva-
tamant vor fi consolidate, reabili-
tate termic, vor avea acoperisurile
schimbate, spatiile existente vor fi
recompartimentate, elementele
de tamplarie vor fi inlocuite, iar
grupurile sanitare vor fi moder-
nizate si va fi montata gresie.

Cantina va fi reabilitata in tota-
litate, la parter urmand a fi amena-
jata o sala de servire a mesei pen-
tru 140 de persoane, un spatiu pen-
tru infiintarea unui centru de for-
mare adulti - cu doua sili de curs
ce vor putea fi folosite inclusiv pen-
tru diverse actiuni publice -, iar la
etaj va functiona o baza sportiva cu
spatii pentru jocuri si fitness,
dusuri si vestiare. Atelierul scoala
va fi anvelopat cu polistiren de 10
cm grosime, i se va inlocui terasa,
iar tamplaria interioara si exte-
rioara va fi schimbata, pentru asi-
gurarea etansarii.

In toate cladirile Colegiului Leo-
nida se vor monta platforme eleva-
toare cu actionare prin tractiune
pentru transportarea scaunelor cu
rotile ale persoanelor cu dizabilitati.

De asemenea, terenul de sport
al colegiului va fi refacut, betonat
si montat cu gazon artificial, ur-
mand a fi prevazut cu instalatii de
iluminat pe timp de noapte pentru
asigurarea conditiilor optime nece-
sare competitiilor nationale.

Panouri solare
pe Liceul
»L- A. Rosetti““

Liceul Teoretic ,,C. A. Rosetti“
va fi modernizat cu 9.435.112,86 lei,
ordinul de incepere al proiectarii
tehnice fiind semnat pe 18 mai. Re-
abilitarea termica a cladirii liceului
cuprinde montarea pe acoperis a
108 panouri solare pentru energia
regenerabila. De asemenea, se
va construi o noua sala de sport
moderna si se va suplimenta
dotarea educationala cu 10 camere
de documente si 15 sisteme de
evaluare simultana. Camerele de
documente asigura vizualizarea
pe table interactive, aflate deja in
dotarea claselor, a unor pagini
scrise, a desenelor, fotografiilor
etc, iar sistemele de evaluare si-
multane vor permite profesorului
sa analizeze cunostintele elevilor
cu ajutorul computerelor indivi-
duale montate pe fiecare banca.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Dupa ce a iesit
prima data la rampa
in aprilie, in cadrul
expozitiei Bauma

de lIa Minchen,

noul Volvo FMX

a avut o intalnire
directa cu presa

de specialitate,

in cadrul unor zile

in care am avut
ocazia de a testa
mai multe configuratii
ale acestuia,

la sfarsitul lunii mai,
in cariera Kallered
din Giéteborg. Acolo,
am putut sa ne
convingem de
performantele noii
game Volvo destinate
special aplicatiilor
din constructii,
chiar de la volanul
noului X Factor

al constructorului
suedez.

eamintim ca Volvo
Trucks a decis crearea
unei game separate
pentru activitatea de
santier, FMX, departa-
jand-o de vehiculele destinate trans-
portului general din gama FM prin-
tr-o serie de noutati tehnice demne
de luat in seama, menite sa usureze
misiunea operatorilor din domeniu
si sa adauge un plus de siguranta si
eficienta activitatii lor atat de soli-
citante. Pe scurt, in cadrul testelor
de la Kallered, in afara de obisnui-
ta trecere vizuala in revista a nou-
tatilor, am avut oportunitatea de a
incerca mai multe versiuni de au-
tosasiu si cap tractor ale noului
Volvo FMX pe trei parcursuri di-
ferite, presarate cu tot ce are acti-
vitatea de constructii mai specta-
culos, de la pante cu grad de incli-
natie de 25-30%, la denivelari, di-
ferite suprafete de pietris si pamant,
drum forestier etc. De asemenea,
am avut ocazia sa testam perfor-
mantele intregii game de motorizari
pentru FMX, in combinatie cu cutii
de viteze Powertronic sau I-Shift.

Un aspect foarte important in
dezvoltarea noului Volvo FMX I-au
reprezentat consultarile detaliate
cu transportatorii si soferii, care au
durat mai bine de doi ani, modelul
fiind cel mai potrivit raspuns la
necesitatile si cerintele acestora.
Este vorba despre un vehicul
proiectat pentru a face munca
soferului mai usoara si mai eficien-
14, fiind cunoscut faptul ca aplicati-
ile din domeniul constructiilor sunt
foarte solicitante pentru conduca-
torul auto.

FMX este propulsat de moto-
rizari de 111(330, 370, 410 si 450 CP
in versiunea EURO 5 si 330, 370 si
410 CP in versiune EEV) sau 13 |
(380, 420, 460 si 500 CP pentru
EURO 5 si 420, 460 si 500 CP - EEV).
Demn de mentionat este si faptul ca
Volvo Engine Brake Plus (VEB+)
ofera, acum, o putere de franare im-
presionanta, de pana la 375 kW la
2.300 rpm.

Sistemul de franare pe discuri
Volvo EBS (controlat electronic)
este disponibil cu pachete soft-
ware Medium si High, atat pentru
capetele tractor, cat si pentru au-
tosasiuri. Programul Electronic de
Stabilitate (EBS) este inclus in pa-
chetul High si este disponibil pen-
tru capete tractor in configuratie
4x2, 6x2 si 6x4 si pentru rigide cu
4x2 RAD-A4 si 6x2 RADT-A8. Gama
de sisteme de franare include, de
asemenea, versiuni de frane-tambur
Z-cam, cu ABS.

Gama de cabine include versiuni
de zi L1EH1, cu inaltime interioara
de 157 cm, cu 114 cm deasupra
compartimentului motor. Cabina
cuseta L2H1 ofera spatii de dormit
pentru 1 sau 2 soferi si aceleasi
inaltimi interioare, in timp ce cabi-
na Globetrotter (L2H2) ofera, in
plus fata de spatiile de depozitare
mai generoase din partea superi-
oara, o inaltime interioara de 196 cm
si 153 cm deasupra tunelului mo-
torului si, bineinteles, cusete con-
fortabile pentru unul sau doi soferi.

Sistemele de suspensie sunt pe
arcuri sau versiuni pneumatice,
acestea din urma fie numai pe
spate, sau si pe fata.

I-Shift pe adresa
dumneavoastra

Unul dintre cele mai interesante
noi elemente propuse de Volvo
FMX este cutia de viteze I-Shift,
pentru care Volvo a dezvoltat P+, un
program vocational special pentru
activitatea din constructii.

Va reamintim ca I-Shift este o cu-
tie de viteze automatizata, cu 12 trep-
te, a carei dezvoltare ainceputin 1999,
lansarea pe piata avand loc in 2002.

in primul rand, un element nou
propus prin intermediul noului pro-
gram P+ al I-Shift este senzorul de
incarcare, de natura sa asigure fap-
tul ca vehiculul selecteaza treapta
corecta de viteza la pornire, in
functie de sarcina incarcata. Sen-



zorul este instalat pe camioanele
FMX echipate cu suspensie pe ar-
curi cu foi, foarte utilizata in dome-
niul aplicatiilor de santier. De exem-
plu, datorita acestui senzor, ca-
mionul va porni din treapta a 5-a de
viteze atunci cand este incarcat, in
loc de treapta a 3-a, selectata in
cazul unui vehicul fara senzor.

Un alt element este controlul in
cazul urcarii pantelor, I-Shift asi-
gurand acum mai multa putere si vi-
teza in urcare, ba chiar de dinainte
de atacarea pantei, prin intermediul
unei turatii optime a motorului. De
asemenea, functiunea previne
schimbarea intr-o treapta supe-
rioara de viteze in urcarea pantei,
ceea ce ar genera o pierdere de cu-
plu, soferul castigand viteza inainte
de panta fara riscul schimbarii
treptelor, lucru obtinut prin menti-
nerea butonului - (minus) apasat pe
levierul schimbatorului si eliberarea
lui cand camionul pierde viteza in
panta. Schimbarea inferioara a
treptelor se realizeaza normal.

Pe santier, nu de putine ori, so-
ferii se confrunta cu situatia in
care rotile patineaza in noroi sau
pietris si trebuie sa imprime o mis-
care de balans vehiculului pentru a
porni de pe loc. Acum, nu mai tre-
buie sa isi faca griji sau sa depuna
eforturi suplimentare pentru asta,
datorita functiunii ,power start*.

De asemenea, cu noul program
P+ al I-Shift, este posibila actio-
narea prizei de putere (PTO) in tim-
pul rularii cu viteze reduse, sub 10
km/h (de exemplu, pentru aimpras-
tia nisip sau material in urma vehicu-
lului, la constructia de drumuri sau
in alte aplicatii).

Alte elemente foarte utile in-
clud aplicatia de ,,hill start aid“ (aju-
tor la pornirea din rampa), asigu-
rarea unui plus de cuplu motor la
urcarea pantelor cu incarcatura
grea, precum si asigurarea unui
maximum de cuplu la frana de
motor (VEB sau VEB+) la trepte
mici de viteza, in mod manual, pen-
tru o franare eficienta.

Vehicule testate

FMX 500 8x4

Basculanta semirotunda

Motor: D13C 500 CP,
[T (TH 2.500 Nm

Cutie viteze: I-Shift AT2612D
Frana motor: VEB+

Cabina de zi: L1EH1

FMX 500 8x4 Basculanta tridem

Motor: D13C 500 CP,

cuplu: 2500 Nm

Cutie viteze: I-Shift AT2612D

Suspensie fata: parabolica

Suspensie spate: pneumatica

Frane: EBS-MEDIUM;
discuri, Hillstart

Frana motor: VEB+

Cabina de dormit: L2H1

FMX 410 6x4 Basculare

pe trei parti

Motor: D11C 410 CP,

cuplu: 1.950 Nm

Cutie viteze: I-Shift
ATO2612D

Suspensie fata: parabolica

Suspensie spate: arcuri cu foi,
B-Ride

Frine: tambur, Z-cam

Frana motor: VEB

Cabina de zi: L1EH1

FMX 410 6x4 Basculare trei parti
Motor: D11C 410 CP,
cuplu: 1.950 Nm

Cutie viteze: I-Shift AT2612D

Suspensie fata: parabolica

Suspensie spate: pneumatica

Frane: EBS-MEDIUM;
discuri, Hillstart

Frana motor: VEB

Cabina de dormit: L2H1

FMX 420 8x4 Basculanta

Motor: D13C 420 CP,
cuplu: 2,100 Nm

Cutie viteze: I-Shift AT2612D
Frana motor: VEB+

Cabina de zi: L1EH1

FMX 460 8x4 Basculanta
cu macara

Motor: D13C 460 CP,

cuplu: 2,300 Nm
Cutie viteze: I-Shift
ATO2612D
Frana motor: VEB+
Cabina de zi: L1EH1

FMX 500 8x4 Basculanta

Motor: D13C 500 CP,

cuplu: 2,500 Nm
Cutie viteze: I-Shift
ATO2612D

Frana motor: VEB+
Cabina de zi: L1EH1

FMX 500 8x4 Tridem Hook Lift

Motor: D13C 500 CP,
cuplu: 2,500 Nm

Cutie viteze: I-Shift AT2612D
Frina motor: VEB+

Frana auxiliara: Retarder
Cabina de dormit: L2H1

FMX 460 4x4 Tractor

Motor: D13C 460 CP,

cuplu: 2.300 Nm

Cutie viteze: Powertronic
PT2606

Frana motor: VEB+

Cabina

Globetrotter: L2H1
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Kallered, cariera
de piatra care

a gazduit, la
sfarsitul lunii mai,
testele pentru
presa ale Volvo FMX,
reprezinta un
amplasament cat
se poate de
spectaculos,

o alegere cum

nu se poate mai
potrivita pentru
demonstrarea
calitatilor unui
vehicul cu vocatie
de constructor.

allered este operata de
Sand & Grus AB lJe-
hander, unul dintre li-
derii suedezi din dome-
niul materialelor de
constructii (roca, pietris, nisip si pro-
duse din pamant), parte a Grupului
Heidelberg Cement. Jehander are
o cifra de afaceri anuala de apro-
ximativ 500 de milioane de coroane

suedeze si 130 angajati, in timp ce
Heidelberg, lider global de piata in
domeniul agregatelor, are aproxi-
mativ 57.000 angajati in 2.600 locatii
din 50 de tari.

Johan August Assarson a in-
ceput productia de roca la
Kallered in anul 1939. In 1973,
compania s-a reorganizat in
Makadam Goteborg AB, AB Sabe-
ma Materials si a fuzionat cu
Sand & Grus AB Jehander in luna
aprilie 2003.

De cand a inceput excavarea
de materiale in munte, au fost ex-
trase nu mai putin de 60 milioane de
tone de agregate, volumul ramas in
prezent fiind de 18 milioane t. Cel
mai jos punct al carierei are o i-
naltime de doar un metru deasupra
nivelului marii, iar inaltimea maxima
este de 60 m, in conditiile in care,
in momentul inceperii excavatiilor,
inédltimea muntelui era de 120 m
deasupra nivelului marii.

Volumul actual de productie
de la Kallered este de aproxima-
tiv un milion de t anual si, in me-
die, o livrare paraseste incinta la
fiecare 3 minute. Traficul este de
aproximativ 500 camioane pe zi.

Kallered in cifre

- 1939 - data ,,nasterii*
carierei

- 60 milioane t de agregate
extrase pana acum

- 18 milioane t de agregate
volum disponibil in

in apropiere exista si o linie fe-
ratd care deserveste cariera.
Kallered dispune de 35 anga-
jati, in incinta existand si o fabrica
de asfalt si una pentru materiale
de constructii.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Kallered, Suedia



Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.

www.geo-serv.ro
021-312.23.75
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Linia ferata
Semmering din
Austria, care
porneste de la
Gloggnitz si merge,
prin Semmering,
pana la
Miirzzuschlag, a fost
prima linie ferata
montana din Europa
si chiar este
considerata prima
adevarata linie
ferata de acest fel
din lume, avand in
vedere terenul
foarte dificil si
diferentele
substantiale de
altitudine de pe
parcurs. Linia este
inca functionala ca
parte a Cailor Ferate
Federale Austriece.
in 1998,
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inia ferata Semmering a

fost construita in perioa-

da 1848 - 1854 cu aju-

torul a 20.000 muncitori,

sub coordonarea proiec-
tantului si directorului Carl von
Ghega. Constructia are 14 tuneluri
(printre care unul de 1.431 m), 16
viaducte (cateva dintre ele pe
doua nivele), peste 100 de poduri
de piatra curbate si 11 poduri
mici, metalice. Conform surselor is-
torice, garile si cladirile pentru
mecanici de-a lungul liniei au fost
uneori construite chiar din materi-
alele ramase in urma realizarii li-
niei sau produse in urma con-
structiei tunelurilor.

Diferenta maxima de altitudine
de-a lungul liniei este de 460 m, pe
60% din lungime inclinatia este
de 20-25% iar 16% din linii au o raza
de curba de 190 m. Realizarea
acestei linii a marcat o cu totul noua
abordare tehnica a constructiei
de cai ferate, fiind necesara dez-
voltarea unor noi metode si instru-
mente de cercetare a terenului si
constructie efectiva. De asemenea,
au fost dezvoltate noi tehnologii
pentru locomotive, pentru ca
tipurile utilizate la vremea respec-
tiva nu puteau face fata unor ast-
fel de gradiente si raze de curba.

In plus, constructia acestei linii
a fost privita inca de la inceputuri
ca un efort de a imbina armonios
tehnologia cu natura si, ca rezul-
tat, calatoriile cu trenul in aceasta
regiune au contribuit substantial la

cresterea popularitatii turistice a
regiunii.

Un pic de istorie

Linia Semmering a fost con-
struita ca parte a unei conexiuni
feroviare cu sina dubla intre Viena
(Austria) si Trieste (port adriatic,
astazi in Italia). Construita de catre
venetianul Carl von Ghega, linia a
detinut recordul de ,inaltime“ a
unei facilitati publice pana in 1860
(altitudine maxima de 898 m fata
de nivelul marii). Desi distanta
dintre Gloggnitz (Austria infe-
rioara/Niederdsterreich) si Miirz-
zuschlag (Styria/Steiermark) este
de doar 21 km in linie dreapta (aeri-
ana), linia ferata trecand prin munti
a avut nevoie de o distanta
aproape dubla - 41,7 km.

Ingineria in domeniul feroviar
era inca ,,in scutece* in prima
jumatate a secolului 19, astfel ca
cercetarile pentru Semmering-
bahn au reprezentat adevarate lu-

crari de pionierat. De exemplu, in
ruta aleasa (intai urcus constant
catre trecatoarea din munte, apoi
coborare), in constructia de poduri,
marcand premiera unor viaducte
de dimensiuni mari, curbate si in
panta, in constructia de tuneluri (di-
ficila din cauza structurii rocilor si
infiltratiilor) si in echipamentele de
masurare geodezica.

Decizia constructiei a fost
adoptata in 1841 iar urmatorii ani
au fost dedicati proiectelor, in
numar destul de mare, printre care
unul care includea un tunel de
baza cu o lungime de 5-6 km.

La inceputul lui 1842, Ghega a
primit slujba de inspector in Caile

(00 HAVH)
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Ferate de Sud si a calatorit pen-
tru cateva luni in Germania si
America de Nord pentru docu-
mentare, in urma calatoriilor
elaborand trei variante de proiect,
inmanate directorului general in
ianuarie 1844. Proiectantul nu era
de acord cu tunelurile lungi, avand
in vedere faptul cad nu existau
masini de sapat sau substante pu-
ternice pentru generarea explozi-
ilor, munca facandu-se in mare
parte manual; in cazul unui tunel
de 5-6 km, durata de constructie
ar fi fost de 15-18 ani!

Constructia a inceput efectiv in
vara anului 1948, sectiunile Glog-
gnitz - Payerbach si Miirzzuschlag
- Spital. Dupa cum am amintit, cei
20.000 oameni implicati au con-
struit, in 6 ani, 16 viaducte (cu lun-
gime maxima de 276 m si inaltime
de pana la 46 m), 15 tuneluri, de la
14 la 1.434 m si 2 galerii. In privinta
celui mai lung tunel, au existat
ceva dificultdti: au fost sapate
noua nise de constructie de-a
lungul axei viitorului tunel, pentru
a urgenta constructia si, din cauza
structurii rocilor, presiunea mun-
telui a ridicat podeaua tunelului cu
2 m iar apa infiltrata a putut fi pom-
pata la inceput numai prin nisele
de construtie.

Pentru locomotivele care ur-
mau sa opereze pe aceasta linie
a avut loc o competitie in 1851, in
urma careia s-au impus tehnologi-
ile de locomotiva cu abur pe sis-
tem Fairlie, Mallet si Mayer, pre-
cum si detalii constructive cum ar
fi constructia pe ,cutie fixa“ si
tehnologia de dom de aburi. Au
avut loc chiar si ,,drive-teste” cu lo-
comotive pe 12 si 29 iulie 1851.
Castigatorul competitiei, desem-
nat de un juriu international, a fost
modelul Bavaria produs de uzina
germana Maffei, dar nu a fost
lansat in productie de serie. Ast-
fel, Wilhelm Freiherr von Engerth
si Fischer von Roslerstamm au
primit insarcinarea de a dezvolta
primele locomotive Semmering.
Locomotivele, numite dupa En-
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gerth, care au fost comandate in
1852 la Kessler in Esslingen si la
Cockerill in Belgia.

Transporturlie oficiale de mar-
furi pe aceasta linie au inceput pe
15 mai 1854, iar cele de pasageri
pe 17 iulie in acelasi an, intreaga
linie intre Viena si Trieste fiind des-
chisa pe 27 iulie 1857.

Interesant de mentionat este
faptul ca, in final, costurile totale
de constructie au fost de patru ori
mai mari decat cele estimate in
faza de proiect.

Cel mai mare tunel a fost re-
construit si intreaga linie a fost
electrificata in anii 50 ai secolului
trecut, dar cele mai multe dintre
viaducte, cladiri ale garilor si por-
taluri ale tunelurilor nu au fost
decat usor modificate. in rest,
linia ramane unul dintre cele mai
frumoase monumente istorice in-
dustriale din Europa.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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UNIUNEA EUROPEANA

- co-finantat prin Fondul European de Dezvoltare Regionala
»Investitii pentru viitorul dumneavoastra”

Comunicat de presa

Bucuresti, Iunie 2010

Instrumente Structurale
07 - 201

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, cu sediul in B-dul Dinicu Go-
lescu nr. 38, sector 1, Bucuresti, deruleazd, incepand cu data de 6.01.2010,
proiectul ,Sistem ICT de interoperabilitate si centralizare a informatiilor fi-
nanciare pregitite pentru Ministerul Transporturilor i Infrastructurii”, co-
finantat prin Fondul European de Dezvoltare Regionald, in baza contractului
de finantare nr. 168 /322 din 06.01.2010 incheiat cu Ministerul Comunicatiilor
si Societatii Informationale.

Valoarea totald a proiectului este de 852.040 lei, din care asistenta fi-
nanciard nerambursabild este de 584.399,20 lei.

Proiectul se implementeaza in B-dul Dinicu Golescu nr. 38, sector 1,
Bucuresti pe o durata de 12 luni.
Obiectivul proiectului consti in implementarea unui sistem ICT de intero-
perabilitate in vederea eficientizdrii activitdtilor interne ale Ministerului
Transporturilor i Infrastructurii si institutiilor publice din domeniul sani-
tar aflate in subordinea, coordonarea sau sub autoritatea sa.

Detalii suplimentare puteti obtine de la:

Nume persoand contact: Tache-Gherhes Aurel Sorin

Functie: Director - Directia Activitati Patrimoniale si Administrative
Tel.: 021/319.62.22, Fax: 021.319.61.46, e-mail: tache.sorin@yahoo.com

iunie 2010



Licentele interjudetene
se prelungesc
pana in 2014
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LICENTELE INTERJUDETENE

se prelungesc pana in 2014

Cel putin asa anunta
0o nota semnata

de secretarul de
stat Eusebiu Pistru,
care precizeaza

ca Ministerul
Transporturilor si
Infrastructurii

a decis prelungirea
programului de
transport de
persoane prin
servicii regulate in
trafic interjudetean
pana in 2014. Dar,
pana la aparitia in
Monitorul Oficial a
unui act normativ
care sa puna in
practica aceasta
hotarare, mai este
drum lung.

e altfel, in nota emisa

de catre MTI si sem-

nata de Eusebiu Pistru,

nu se precizeaza mo-

dul in care aceasta de-

cizie va fi pusa in aplicare din

punct de vedere legislativ. O pre-

lungire pana in 2014 a programu-

lui de transport interjudetean ar ex-

tinde valabilitatea actualelor li-

cente de traseu la o perioada de 6

ani, putand reprezenta o oportuni-

tate de recuperare a investitiilor si

de traversare a crizei pentru ope-

ratorii de transport persoane impli-
cati in acest gen de activitate.

Reamintim ca legislatia in

vigoare prevede ca anul viitor sa

aiba loc atribuirea unui nou pro-
gram de transport interjudetean.
Patronatele din transporturi au
cerut prelungirea similara a pro-
gramelor de transport inter-
judetean si judetean, in ultimele
luni de zile fiind vehiculate mai
multe variante - 2013, 2016 etc.
Pe de alta parte, in varianta de
lucru a noii legi a transporturilor,
inaintata de catre ministerul de re-
sort patronatelor, se vorbeste
despre un program de transport
interjudetean de 5 ani, facandu-se,
de asemenea, referire la progra-
mul judetean care ar trebui sa se
intinda pe aceeasi perioada. Puteti
consulta proiectul noii legi a trans-
porturilor pe site-ul nostru
www.ziuacargo.ro.

COTAR vrea 2016

Asociatiile profesionale din
transporturi au salutat decizia de
prelungire a interjudetenelor, CO-
TAR sustinand insa ca ar fi mult mai
indicata o prelungire pana in 2016
pentru ca ar sprijini mai mult activi-
tatea firmelor de transport intr-o pe-
rioada de recesiune economica
destul de grea. ,,Tindnd cont de ma-
surile de austeritate impuse de gu-
vern, prin reducerea salariilor si a
pensiilor si a altor ajutoare sociale,
precum si prin decizia de eliminare
a subventiei pe transport pentru
pensionari si persoane cu handicap,
consideram ca prelungirea licentelor
de transport interjudetean, pana in
anul 2016, asa cum a cerut COTAR
la intalnirea cu primul-ministru, Emil
Boc, Protocolul semnat cu domnia
sa si demersurile facute la MTI, ar
ajuta mai mult firmele de transport

in dezvoltarea unui plan de afaceri
pe o perioada mai lunga pentru a
diminua cat mai mult efectele
crizei“, a precizat Vasile Stefanes-
cu, presedinte al Confederatiei O-
peratorilor de Transport Autorizati
din Romania (COTAR). Reprezen-
tantii confederatiei arata, de aseme-
nea, ca asteapta adoptarea si pu-
blicarea unei OUG care sa puna in
aplicare Decizia MTI.

FORT cere
prelungirea
judetenelor

Chiar daca nu s-a materializat
inca intr-un act normativ publicat
in Monitorul Oficial, nota semnata
de secretarul de stat Eusebiu
Pistru reprezinta primul pas oficial
facut de autoritati in directia pre-
lungirii traseelor interjudetene.

Federatia Operatorilor Romani
de Transport (FORT) a solicitat, in
acest context, Ministerului Admi-
nistratiei si Internelor prelungirea
pe o perioada similara a programu-
lui de transport judetean. FORT isi
motiveaza demersul subliniind situ-

45%
55%
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TRANSPORT PERSOANE
Distributie autovehicule in functie
de numarul de locuri




E-mail:office@amaltour.ro
Web-site:www.amaltour.ro

C o n t a ¢ t :
Mobile phone +40(0)741576222
Phone Fax: +40(0)250711071

+40(0)250731563
+40(0)250711677

atia economica dezastruoasa din
sectorul transportului rutier de per-
soane, generata in ultima perioada
de contractarea evidenta a pietei.
Federatia reclama blocajele secto-
riale semnificative generate de
acumularea datoriilor fata de furni-
zori si, mai ales, fata de bugetul de
stat, ca urmare a neonordarii la plata
a obligatiilor bugetare ale Ministeru-
lui Transporturilor catre operatorii
de transport, precum si faptul ca, in
contextul dat, amortizarea mij-
loacelor de transport achizitionate
pentru licitatia nationalé desfasurata
in anul 2008 este imposibila, iar o
licitatie electronica nationala, ce va
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Valcea,

fi derulata in plina criza economica
mondiala, nu ar face decat sa
creasca gradul de indatorare al
operatorilor de transport licentiati
si sa genereze riscuri iminente pe
linia sigurantei transportului si
fraudei fiscale. FORT arata in plus
ca operatorii de transport, afiliati
sau nu la o asociatie profesionala
solicita in unanimitate prelungirea
Programelor de transport, judetean
si interjudetean.

MAI este rezervat

Surse oficiale din Ministerul
Administratiei si Internelor ne-au

Proprietate

Leasing

Inchiriere

@ 2008
@ 2009
@2010

2% 16 %

Calea Bucurest 159A
240300, Ramnicu Valcea
Romania

Calea lui Traian 84
240082, Ramnicu Valcea
Valcea, Romania

declarat, insa, ca, pentru a lua o
decizie in legatura cu prelungirea
programului de transport judetean,
trebuie sa se raporteze la o de-
cizie oficiala a Ministerului Trans-
porturilor. ,,Asteptam un act nor-
mativ emis de Ministerul Transpor-
turilor, pentru ca apoi, in functie si
de modul in care este acesta mo-
tivat, sé luam si noi o decizie in
sensul prelungirii sau nu a progra-
mului de transport judetean®, au
declarat sursele citate, care nu iau
in calcul reintoarcerea traseelor
judetene la ARR.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

10 %

man=2010

m AF=2009

= AF=2008

@ 1<w<=5

m 5<wp<=10

m 10<wp<=15
@ peste 15 ani

I.C.Bratianu 16
240013, Ramnicu Valcea
Valcea,

Romania

TRANSPORT PERSOANE
Distributie autovehicule
in functie de tipul de detinere
2008 - 2009 - 2010

TRANSPORT PERSOANE
Distributie autovehicule in functie
de vechimea parcului
vp = varsta parc; AF = an fabricatie



Citroé&n este unul
dintre jucatorii
relativ noi de pe
piata SUV-urilor, dar
care a reusit, intr-o
stransa colaborare
cu partenerii de la
Peugeot si
Mitsubishi, sa
realizeze o masina
care sa se bata cu
ceilalti competitori
de pe piata cu
vechime mai mare.

-Crosser este bazat pe
aceeasi platforma
tehnica folosita in cazul
variantelor Peugeot
4007 si Mitsubishi Out-
lander, cele trei modele fiind sunt
construite la fabrica din Mizushi-
ma, Japonia. Desi pretul com-
bustibililor creste vertiginos, moda
SUV-urilor inca nu a apus. Ba
dimpotriva, SUV-urile actuale sunt
echipate cu motoare diesel de ul-
tima generatie, care nu mai sunt
penalizate la capitolul consum, si
nici la cel al performantelor pe
sosea. Capitolul off-road raméane,
insa, o zona sensibila... dar aceas-
ta este alta poveste. Citroén C-
Crosser a ajuns si pe meleagurile
noastre, asa ca am testat si noi un
asemenea model pentru a vedea
cum se comporta.

Impunator

De cum te urci la volan, te simti
privit din toate directiile, asta da-
torita designului sau deosebit,
caracteristic marcii, dar si pentru
ca lumea nu este obisnuita cu un

astfel de automobil din partea lui
Citroén. Forma blocurilor optice
fata, precum si grila frontala, care
constituie, de fapt, sigla, il fac pe
C-Crosser sa fie foarte atragator.
Priza de aer foarte mare din spoi-
ler precum si lampile de ceata cro-
mate intregesc o imagine frontala
bine definita, care incanta. De
altfel, insertiile cromate se rega-
sesc din belsug la exterior, in
locuri precum partea inferioara a
pragurilor, la ramele geamurilor, la
nivelul grilei frontale si la partea
posterioara pe usa portbagajului.
Setul de jante din aliaj de 18 inch
ii confera un aer sportiv SUV-ului
de la Citroén. Pentru o cat mai bu-
na evidentiere fatd de Mitsubishi
si 4007, lui C-Crosser i s-au apli-
cat tot felul de insemne, cea mai
relevanta fiind aceea de pe por-
tiera spate, care reprezinta cele
patru puncte cardinale.

Interior
reconfortant

Interiorul primitor iti ofera, de
cum ai urcat, tot confortul necesar.



Fisa tehnica
Citroén C-Crosser

H Tip motor: 2.2 HDI
H Cilindree: 2.179 cmc
B Putere maxima:
160 CP/4.000 rpm
H Cuplu maxim:

380 Nm/2.000 rpm
B Dimensiuni
(lungime/liatime/inaltime):

Ca spatiu, acesta este foarte
naerisit®, fapt ce te bucura atat
timp céat esti la volan, dar si in
dreapta. Volanul nu este incarcat
de comenzi, acestea fiind dispuse
in mod logic. Pe bratul din sténga,
sunt plasate comenzile radio-CD-
ului, in timp ce pe bratul din dreap-
ta sunt asezate comenzile de
accesare ale computerului de bord.
Pe de alta parte, multi pot consi-
dera un minus faptul ca volanul nu
se regleaza decat pe inaltime.
Schimbatorul este ergonomic po-
zitionat, iar comutatorul de regim
4x4 este discret asezat. Plansa de
bord are un design potrivit in sen-
sul ca lipseste multitudinea de
puncte de focalizare a imaginii,
motiv pentru care soferul este
mai putin distras, informatia oferita
de aceasta fiind, in plus, mult mai
usor de procesat. Elementele din
aluminiu satinat care inconjoara
ceasurile de bord, bratele laterale
ale volanului, grilele de la sis-
temul de ventilatie dau o nota di-
namica si sportiva interiorului.
Desi este un automobil care poate
transporta, teoretic, pana la sapte
persoane, al treilea rand de scaune,
care este optional, poate fi putin in-
comod pentru persoane corpo-
lente, iar spatiul destinat bagajelor
se diminueaza considerabil.

Motor

si transmisie

Ia inaltime

Dinamica buna pe sosea a fost
recunoscuta de toata lumea,
reprezentand punctul forte al au-
tomobilului. C-Crosser nu este un
off-road autentic, dar nici nu tre-
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buia sa fie. I-ar fi stricat farmecul
sau aparte. Aceasta postura chiar
il avantajeaza, mai ales ca Citroén
nu a produs niciodata automo-
bile plictisitoare. Modelul testat a
fost un diesel de 2.2 litri HDI cu
turbina cu geometrie variabila, in-
jectie directa si cu intercooler.
Practic, este acelasi propulsor ce
si-a demonstrat performantele pe
berlinele C5 si C6. Puterea dez-
voltata de cei 160 CP se simte ime-
diat in acceleratie. Motorul este cu-
plat la o cutie manuala cu 6 ra-
poarte, bine etajata. Un lucru re-
marcat pe toata durata testului a
fost legat de zgomotul redus pe
care motorul il scoate in regim de
demarare, chiar si mai puternica.
Conform datelor tehnice oferite de
producator, cu acest motor, C-
Crosser atinge 100 de kilometri in
9,9 secunde, iar viteza maxima in-
scrisa in talon este de 200 km/h.
Consumul, de 9,7 | la 100 km in
regim de oras, este unul bun,
tindnd totusi cont de gabaritul
masinii. In regim de 4x4, consumul
este ceva mai ridicat, insa si sen-
zatiile sunt mai tari.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Propulsorul si-a demonstrat deja performantele pe berlinele C5 si C6
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Festivalul
Iinternational
de Teatru si
Film Studentesc
HYPERION,

a 9-a editie

INSTITUTUL EUROPEAN de CULTURA
pentru COMUNICARE, CUNOASTERE i EDUCATIE prin IMAGINE

a

presedinte fondator|
GEO SAIZESCU

B
Bucuregt- Romnia

N e (A National

Geo Saizescu are

mai multe calitati:
este decan fondator al
Universitatii Hyperion,
profesor

al Facultatii de Arte
din cadrul aceleiasi
institutii de
invatamant, regizor,
scenarist, actor
recunoscut
international, iar

de aproape zece ani si
Presedintele fondator
al Festivalului
International

de Teatru si Film
Studentesc HYPERION.
Despre cum

a reusit, in plina criza
economica,

sa organizeze a 9-a
editie a HYPERION
STUD FEST - intre

14 si 19 iunie -,

dar si ce proiecte
similare mai

croieste anul

acesta, maestrul

ne-a relatat

intr-un interviu.

GEO SAIZESCLU:

»O3pre deosebire de
altii, tinerii cineasti
chiar isi iubesc tara“

Ziua Cargo: Organizati pen-
tru a noua oara

Festivalul International de
Teatru Studentesc si
pentru a cincea, sectiunea
Film. De ce asa, ca doar
film ati avut de la inceput?

Geo Saizescu: Am zis sa uni-
fic aceasta titulatura in ,,a 9-a editie”
pentru ca, de fapt, noua au fost si
cu teatrul, si cu filmul, numai ca
primele editii ale filmului nu le-am
aruncat in valtoarea internationala.
Dar teatrul a functionat cu invitatii
de trupe romanesti - nu numai din
Bucuresti, ci din toata tara - si
straine, din tari europene. Am vrut
sa cultivam ideea de teatru si ci-
nema european si sa indemnam
tinerii sa se cunoasca mai bine,
venind fiecare din alte tari, din alte
culturi, dar animati de noblete su-
fleteasca, de tendinta de a face cul-
tura impreuna - cultura europeana.
lar cum spiritul acelor proiectii de
cinema ale editiilor anterioare erau
tot pe directia aceasta a europenis-
mului, am zis sa nu mai vaduvesc
filmul cu denumirea editiilor ,a
9-a si a 5-a“, mai ales dupa ce au
avut ecou, in decursul anilor, si in
tara, si peste hotare, realizarile

studentilor si ale profesorilor care
au venit, repet, si din strainatate la
intalnirile noastre.

M-am straduit si in aceasta
situatie, in care toti iti aruncé in fata
ideea de criza economica, sa des-
copar, la fel cain fiecare an, oameni
de buné conditie - fie din sustina-
tori ai artelor sau ai tineretului
care practica disciplina artelor
vizuale, fie din mass-media, care
pot sa sara in ajutorul sustinerii unui
festival, chiar daca nu este dotat cu

Eco Etno Folk Film si Premiile Pacala

Mereu sunt intrebat ce mari comedieni avem, si trebuie sa spun ca
valorile mari au fost si incep sa nu mai fie. lar de cei tineri, care ar
avea har, nu se ocupa nimeni. De aceea, dupa ce, impreuna cu Dinu
Sararu, ne vom ocupa de Festivalul International Eco Etno Folk
Film de la Slatioara de Valcea, ma voi cazni, in luna decembrie, sa
fac Gala Umorului National, acordand premiile pe anii 2009-2010
ale Societatii Umoristice ,,Pacala“ si ale revistei ,,Harababura*

ri, graficieni, plasticieni, actori sau regizori care
practica umorul si infrumuseteaza sufletul si mintea privitorului. Nu
exclud si ideea de a-i incuraja cu acele premii §i pe oamenii care
sunt de bun simt national si inteleg sa promoveze valorile
stramosesti, de care unii se feresc - ori ca nu le cunosc, ori pentru
ca ignoranta lor este periculoasa si vanduta.
Eu intampin cu emotie si aceasta a 9-a intélnire cu productiile de
teatru si de cinema venite din foarte multe tari ale lumii - ma refer
la filme -, care promoveaza ganduri, idei si sentimente ale unor

tineri cineasti care, spre deosebire de altii, chiar isi iubesc patria
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miliarde si miliarde (de lei, n.r.),
cum sunt altele (festivaluri, n.r.) si
care, spre deosebire de noi, nu au
regulamente si program. Daca ei nu
isi propun ceva, noi tintim inca de la
inceput dezvoltarea cultural-spiritu-
ala a tinerilor. Nu intamplator, orga-
nizatorul principal este, de noua ani,
Institutul European de Cultura pen-
tru Comunicare, Cunoastere si Ed-
ucatie prin Imagine.

Avem, pe langa participari
teatrale nationale, si cateva re-
citaluri ale unor tineri oameni de
teatru care provin din Canada, din
Cuba, din Senegal, din Republica
Moldova. Am zis ca, poate-poate, la
un moment dat, daca va fi in conti-
nuare costisitoare batalia pentru cul-
tura - sau cineva n-o sa inteleaga
cultura pe masura dorintei noastre
-, sa continui cu un festival - de ce
nu, cel de la anul, al zecelea - in care
sa evolueze individualitati si cu-
pluri de oameni ai scenei, atat in
teatru, cat si in cinema.

Presedintele juriului de teatru
este academicianul D.R. Popescu,
om recunoscut de teatru, de cine-
ma, prozator de renume. La film este
un scriitor si regizor de filme grec,
Kostas Assimakopoulos (n.r. dupa
una dintre cartile sale, Geo Saizes-
cu realizeaza, in prezent, filmul ,,lu-

bire elena®), iar la fotografie, prese-
dinte este un coleg de-al meu drag,
si profesor devotat tineretului, ALG.
Croitoru. Juriile sunt concepute in
asa fel incat sa acopere profesiuni
si varste. M-am gandit chiar in mo-
dul in care am stabilit distributia (ju-
riilor n.r.) ca poate fi o ocazie de dis-
cutii, chiar in contradictoriu, pe o
problema sau alta, iar daca toti, in-
tr-un gand, vor ca arta filmului sa
promoveze, si arta teatrului sé fie o
arta a cuvantului pus in valoare,
ne-am atins scopul.

Festivalul se deschide pe 14 iu-
nie la Sala Rapsodia, cu un specta-
col dupa Goldoni - ,,Piateta®, pus in
scena de clasa de actorie condusa
de profesoara Maia Morgenstern -
care face parte din scoala Hyperion.
Pe 15 vor fi doua: unul la Teatrul de
Comedie, cu o prelucrare ,,Cui i-e
frica de Virginia Woolf?“, pus in
scena de Facultatea de Teatru a Uni-
versitatii ,,Spiru Haret*, iar UNATC-
ul participa cu un spectacol de
teatru pregatit de clasa regretatului
lon Cojar si continuat de Emanuel
Parvu, un fost student la Hyperion,
apoi la UNATC, care a facut si acto-
rie, si regie, si care si scrie. Specta-
colele de teatru se incheie la Teatrul
Nottara, cu reprezentatia clasei lui
Virgil Ogasanu, care a pus in scena

piesa ,,Orchestra Titanic*, a unui scri-
itor bulgar. Recitalurile despre care
vorbeam vor prefata spectacolele.
Filmele, care vor fi prezentate la
Cinemateca UNION pe 17 si 18 iu-
nie, cuprind genurile documentar
artistic, animatie si experiment cin-
ematografic, fiind vizionate dimi-
neata, iar dupa amiaza - filmele de
fictiune. Participa la proiectiile de
film, in afara de Facultatea de Arte
a Universitatii Hyperion, facultatile
de cinematografie ale Universitatii
Media si ale Universitatii Sapientia
din Cluj-Napoca, precum si pro-
ductii din Spania, Portugalia, Polo-
nia, Bulgaria, Grecia, Republica
Moldova, Ungaria si Japonia.
Decernarea premiilor va fi pe 19
iunie, la Palatul Cercului Militar, in
sala de spectacole, iar receptia - la
Sala Bizantina. Cei de la Cercul Mi-
litar sunt, de obicei, saritori cand aud
de teatru si de cinema, pentru ca,
una peste alta, si eu, cand eram stu-
dent la filosofie - faceam psihologia
artei cu Mihail Ralea -, am céntat si
am jucat teatru pe scenele Cercu-
lui Militar National din Bucuresti, ca
un fel de preludiu la evadarea mea
din filosofie spre muzica, si spre ci-
nema, dupa aceea.
Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro




15 funie - 15 iulie 2010

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

&
Cu gandul la vacanta,

atmosfera de lucru devine
foarte incordata. Vara isi cere
drepturile pe deplin, motiv pentru
care cheful de actiune si dorul
de duca sunt acum in prim plan.
Nu va lasati, totusi, coplesiti de
aceste energii. Concentrati-va
mai intai pe plan profesional,
duceti toate sarcinile la bun
sfarsit si abia apoi atacati
planurile de vacanta.

TAUR
(21 aprilie

V Nu e o idee buna
& M -
sa plecati la drum lung,

dar daca acest lucru este
necesar, abordati cu maxima
prudenta deplasarile de orice fel.
Aceasta perioada este favorabila
pentru negocieri si incheierea
de noi contracte. De asemenea,
se intrevad castiguri financiare
substantiale. Stiti foarte clar ce
aveti de facut si aveti suficienta
energie sa indepliniti obiectivele.

GEMENI
(21 mai

= 20 iunie)
AN

4

{w in aceasta perioada,
ar fi bine sa va
gestionati bugetul
economic si sa faceti
toate platile la timp. Nu este
momentul sa investiti in proiecte
noi si nici sa va lasati influentati
de prieteni in deciziile financiare.
Sunteti in mare forma din punct
de vedere intelectual. Atentie
la drum! Tendinta de a va grabi si
irascibilitatea in trafic va pot
atrage neplaceri.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

Vitalitatea este in
scadere, de aceea ar fi

bine sa profitati de orice
ocazie pentru a va odihni. Singurul
lucru pentru care merita sa faceti
eforturi in aceasta perioada este
legat de schimbarile in plan
profesional. Veti calatori, veti intalni
oameni noi si veti lega prietenii
frumoase. in trafic, circulati cu
atentie sporita si nu uitati sa purtati
centura de siguranta.

LEU
(23 iulie
- 22 august)

.Y
Z )
‘ S

Se anunta o vara

palpitanta: veti calatori
mult, veti avea ocazia sa aflati
lucruri interesante si sa incheiati
noi parteneriate. Si in plan
financiar lucrurile stau bine: se
intrevad castiguri insemnate, dar
si cheltuieli pe masura. Pentru ca
veti calatori mult, veti fi afectati
de oboseala. Menajati-va pe cat
posibil si luati-va toate masurile
de precautie la volan.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Este o perioada
infloritoare atat in plan

profesional, financiar cat
si social. Spiritul intreprinzator,
combativitatea si competitivitatea
sporesc. Pare ca nimic nu va mai
opreste din calea spre succes.
Totusi, tineti sub control graba
si impulsivitatea, care ar putea
sa va dea batai de cap, conducand
la actiuni nepotrivite si conflicte,
in special in trafic.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)
Este o perioada foarte
agitata in plan social
si profesional. Veti
calatori mult, dar pe distante
scurte si, in general, in interes de
serviciu. incercati sa nu actionati
impulsiv sau exagerat, chiar daca
veti trece prin momente extrem
de stresante. Cu cat va odihniti
mai mult si va stapaniti agitatia,
cu atat veti avea rezultate mai
bune in ceea ce intreprindeti.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)
Schimbari, innoiri,
- surprize in plan
profesional si
personal. Treceti printr-o
perioada marcata de o uriasa
putere de munca. Folositi aceasta
energie in mod constructiv,
eventual prin implicarea in
activitati colective de voluntariat.
Rezultatele nu vor intarzia sa
apara: dincolo de satisfactia
personala, toti vor aprecia
calitatea muncii depuse.

SAGETATOR
(22 noiembrie
- 21 decembrie)

Vara si ideea de
vacanta va dau tarcoale,

insa nu a venit inca timpul pentru

distractie. Mai sunt multe lucruri

de facut in plan profesional.

Munca in echipa va va aduce

satisfactii, iar creativitatea

si promovarea sunt favorizate

in aceasta perioada. La volan,

pentru a evita neplacerile in trafic,

incercati sa nu va lasati coplesiti

de tendinta spre indisciplina

si nesupunere.

* CAPRICORN
> (22 decembrie
= 19 ianuarie)
Apar noi satisfactii

in plan profesional si
personal. Si situatia financiara
devine mult mai relaxata. Se
anunta o vacanta de vara in care
veti calatori mult. Nu veti rata nici
o ocazie de a va relaxa, dar, in
acelasi timp, veti putea indeplini si
toate sarcinile de serviciu.
Consumul de energie fizica si
intelectuala va fi major, insa
dispuneti de suficiente resurse.

= 18 februarie)

S5
Sunteti intr-o forma

fizica si psihica de invidiat.

Este momentul sa lasati in ordine
toate lucrurile la serviciu si sa va
faceti planuri de vacanta.

Nu se intrevad calatorii lungi si
nici dificile, dar ar fi bine sa va
asigurati ca masina este intr-o
stare tehnica ireprosabila.

De asemenea, conduceti

cu prudenta si nu apasati prea
tare pedala de acceleratie.

VARSATOR
(20 ianuarie

PESTI
(19 februarie
~ > - 20 martie)

Evitati sa cheltuiti ex-
cesiv in aceasta
perioada. incercati sa

actionati cu prudenta in toate
chestiunile legate de bani, atat la
serviciu, cat, mai ales, in plan
personal. De ceva vreme va
confruntati cu o lipsa de energie
si mult mai mult stres decat de
obicei. Planificati-va cu grija
actiunile, odihniti-va suficient si
veti trece cu bine peste aceste
momente neplacute.



UN SERVICE PENTRU CEI GREI

R:sM*® AILER

"= SERVICE

GAMA DE AETWITETI:
@ reparatii in garantie §i post-garantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER 5ILO;

@® reparatii post-garantie pentru orice tip de remorci i
semiremorci;

® service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNERZDENVER;

@ reparatii in coz de accidente;
@ derulare directa prin osigurator;

@® reparatii structuri frigorifice, suprastructuri, prelate,
caroserii, ferroplast si sasiuri;

® montaj suprastructuri pentru camioane de distributie;
@ eliberare certificate ATP (service agreat de TUEV
Miinchen); montaj si reparatii instalatii hidraulice HYVA;
@ montaj si reporatii instalotii de frinore KNORR
BREMSE si WABCO.

® Viinziri piese de schimb originale ale marcilor de
renume: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,
BPW, FELDBINDER, GHH-RAND, HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER SILO, SUER, TITGEMEYER,
WABCO.

® Statie ITP

Atelier mobil 24/24 H — Tel: +40 (0) 722.577.678

Ne gasiti in
BUCURESTI , Bd. Timisoara, Nr. 92, Sect. 6;
Tel: +40 (0) 21.444.3572/ 73/ 75 ;
+40 (0) 722.577.678;
Fax: +40 (0) 21.444.3579/ 74;
E-mail: info@romtrailer.ro

SIBIU, Calea Surii Mici, nr. 70;
Tel: +40 (0) 369.450.386 ;
+40 (0) 0740.014.278;

Fox: +40 (0) 369.450.387

JUD. BIHOR, Comuna Bors, sat Santion,
$o0s. Bors, Nr. 76 (2 Km de Oradea)
TELEFON: 40 (0) 0757.047.029

www.romtrailer.ro
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Informatii utile in timp real:
www.untrr.ro - cu sectiune dedicata membrilor
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InfoSMS - pentru informare urgenta

sistemul TIR
>
>
»
>
>
>
>
> Roviniete
> Magazin produse consumabile: |
Service24.at |
www.untrr.ro/service24
2% >
www.tachoweb.ro
JRINERS, > :
/ \ Cabinetul Individual de Avocat “Szanté A. Zsolt”
www.untrr.ro/avocatungaria
> Vector Broker
www.untrr.ro/asigurari
>
www.frana.ro

www.transmag.ro

www.e-rovinieta.ro

= Teleroute VIA LT@

a Wolters Kluwer business Eapert n porvicl rutiors






