>\
@

//GARBO"

revisth GRATLITA Tulie 2010 numarul 7[18])

INCERE

7

i #, h,_ « i
R

Romanian Transport

COmpanyof the Year 2010

g W

juiodps

gIuou] op Jojieys ejeyd ad

la Mercedes-Benz

ATEGOSi AXOR

AHEAD IN INTERNATIONAL LOGISTICS

Prologis Park Bucharest A
Stz DC147,07150 Joita ol Gaﬂpu 0e. 57
T 40 (0521~ 3687 'I'Hap‘m + 40 {D)258- 577 350

Pa Sosoaun r.
a’req_:-rum Talop ﬂhﬂ_ﬂg‘dmw
GHOEP H-EBBEHS DR:DEA ;:ﬁhﬁC?LﬁRES;' O ngf; EIERDMAH ﬂ'l TI'HISDARA

88E€°02L°2.20

VeIECIZT 92 8LE 12O



021.318.26.22/23/24

0372.720.388

De mai bine de 80 de ani noi, la Violvo, am fost deschizatori
de drumurn. Am invatat mult chiar de la cel mai bun constructor

de excavatoare, incarcatoare si camioane articulate de santier -
Volvo Construction Equipment.

Toatd aceasta experienta este inglobata in noul si robustul FMX,
Un camion care dispune de un lant cinematic extrem de
performant, cea mai bund transmisie din industrie - |-Shift,

un sasiu inalt si robust 51 o siguranta fara egal in lume.

Toate acestea, impreuni cu abilitatile tale de a conduce si cu
extinsa noastra retea de service, te vor face de neinvins. Asigura-te
cd ai de partea ta cel mai bun atu, care te va mentine pe tine si
afacerea ta in top pentru multi ani.

Experimenteazd Factorul X acum pe www.volvofmx.com sau mai
bine contacteaza-ti reprezentantul local Volvo Trucks!

el 0G21-2002.96.30,
* Cly (Gilaw) - fel:

Volvo Romania - Bd kiu Manu GAG-GA8, seclor B, 061129 Bucumsh
emad: volhvoomanaiivolo.com Biroud regionale: Brsoy - tel, 021-520 97 30
264-502.200 = Timizoarm: tel: 0256-227 070 = Bachy - 0234-551.162
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VOTUL DE BLAM

-a unit criza pe transporta-
tori? In orice caz, anul aces-
ta au fost obtinute lucruri
importante. in primul rand,
s-au pus bazele unui dialog
bun cu autoritatile. S$i nu este
putin lucru, mai ales ca nu am mai
avut asa ceva de cand... De fapt,
niciodata nu a existat asa ceva in
Romania de dupa 1989.

Apoi, au urmat o serie de acte
normative intens solicitate, dar la
care scepticii (de fapt, realistii la vre-
mea respectivd) nu aveau mari
sperante ca vor ajunge la finalitate.
Chiar si in acest numar al revistei
vorbim despre demararea discu-
tiilor pentru noua lege a transpor-
turilor, despre ordonanta care pre-
vede prelungirea valabilitatii progra-
mului national de transport pentru
calatori sau despre ordonanta de
urgenta menita sa combata mai efi-
cient transporturile ilicite. Sunt lu-
cruri impresionante mai ales pen-
tru realist-scepticii obisnuiti cu
lancezeala de alta data.

Dar ce s-a obtinut de fapt? La
prima vedere, foarte putin si cu un
efort considerabil. Si totusi, isto-
ria trebuie sa dea masura rea-
lizarilor. lar daca privim in trecutul
apropiat, ne dam seama de va-
loarea reala a realizarilor de astazi.
Sunt extraordinare. S-a creat un
cadru functional - temelia pe care
se poate construi. lar aici s-a putut
ajunge printr-o evidenta maturizare
a pietei, transportatorii fiind cei
care au impulsionat incisivitatea
asociatiilor patronale.

Sa nu uitam, insa, ca discutam
doar de primul pas, care, daca nu
este urmat de altii pe directia
corecta, vom avea in continuare
aceeasi piata haotica, in care
supravietuirea implica inclusiv uti-
lizarea de metode ilegale, asa
cum, in mare masura, transpor-
turile au functionat si functioneaza
inca. Realizarile din acest an sunt
rezultatul zbaterilor celor care
conduc patronatele in transporturi,
dar avand in spate o implicare
mai mare ca niciodata a transporta-
torilor. Si sa recunoastem cu sin-
ceritate ca nici astazi nu sunt prea
multi. Ar fi greu sa apreciem in pro-
cente, dar in special calitatea celor
implicati a facut diferenta si mai
putin numarul. Si interesant este
faptul ca pentru ceea ce s-a ob-

tinut nu au fost necesare manifes-
tarile in strada, chiar daca ame-
nintarea a fost vehiculata.

Capacitatea de a modifica ca-
drul legislativ intr-un termen rela-
tiv scurt si pe directia dorita a fost
dovedita dar nu este suficienta.
Aplicarea legilor este o piatra de
incercare mult mai grea, pentru ca
acolo trebuie luptat la nivelul in-
tregii tari, cu sute de functionari,
multi dovedind incapacitatea si
lipsa de vointa in a aplica legea,
prea multi fiind numiti politic...

Curatarea din interior a sis-
temului (personal nici nu cred ca
exista asa ceva) ar putea dura
foarte mulit... prea muit.

Cred si sper ca patronatele au
ajuns la maturitatea necesara pen-
tru a stabili si impune un sistem
prin care valoarea sa fie incurajata.

Un vot de blam dat de pa-
tronate la adresa unui functionar,
care sa determine o evaluare a ac-
tivitatii acestuia si apoi demiterea,
in cazul in care se constata pro-
bleme, ar putea reprezenta urma-
torul pas pentru ca transporta-
torii sa-si asigure cadrul con-
curential corect.

Sigur, sunt multe piedici, multe
amanunte ce trebuie discutate,
dar solutii se pot si trebuie gasite.
Altfel, transportatorii vor privi in
continuare in sus la respectivii
functionari, mai plini de impor-
tanta si de bani decat ei. In vilele,
iahturile si masinile scumpe ale
acestora se dilueaza pana la dis-
paritie concurenta loiala, siguranta
rutiera, respectul pentru lege.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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(de la 71 la 61), Germania (de
la 75 la 72) si Europa de Est
(de la 58 la 50).

organizatorica teritoriala
proprie in vederea
reprezentarii, promovarii,
sustinerii si apararii
intereselor economice,

iTI CAUTI DE LUCRU?

Afla pe www.ziuacargo.ro
situatia actualizata a
somerilor si a locurilor de

x N . FEDERATIA A
munca vacante, in cadrul unei tehnice si juridice ale
rubrici realizate in colaborare = TRANSPORTATORILOR membrilor in relatiile cu
cu Agentia Nationala pentru EUROPA autoritatile publice, cu

Ocuparea Fortei de Munca
(ANOFM).

SCADERE
SEZONIERA

Index Value

European Freight Forwarding Index

Jan-09  Apr-09  Juk09  Oct09  Jan-10  Apr-10  Juk10

Current Situation —#— Expected Situation (Leading)

Indexul European de
Expeditie, realizat de Banca
Daneza, indica o dezvoltare
stabila a pietelor de expeditie
europene, cu cresteri
importante in Vest, dar cu o
Europa de Est mult mai
ponderata, ca sa folosim un
termen optimist. Dupa ce, in
mai, indexul general a fost de
70, in iunie a scazut la 69 (nu
substantial), dar pentru iulie si
august se previzioneaza o
scadere a indexului ceva mai
puternica, din cauza
fluctuatiilor sezoniere
normale pentru aceasta
perioada. Totusi, subliniem
ca, desi indexul este in
scadere, se va mentine la
valori de peste 50-60, ceea ce
marcheazi, in fapt, o crestere,
dar cu un ritm mai calm.
Expeditorii din Europa,
participanti la studiul Bancii
Daneze, anticipeaza o
accelerare incepand din
toamna. Pe segmentele
aerian si naval, cresterile
inregistrate sunt de doua
cifre, in timp ce pe rutier
statisticile nu sunt atat de
puternice, dar indica o
revenire a domeniului.

Cele mai importante cresteri
in luna iunie au fost
inregistrate de Benelux (de la
64, in mai, la 85), Norvegia (de
la 75 la 83) si Suedia (de la 70
la 75). Scaderi ale indexului
au inregistrat Marea Britanie

Federatia Transportatorilor
Europa (FTE) are acum acte in
regula, aprobate la
judecatorie, dupa ce, la
sfarsitul lunii martie,
asociatiile APTE 2002 si
Breasla Transportatorilor
Transilvaneni au semnat, ca
membri fondatori, actul de
constituire al acesteia.
Conform membrilor sai, FTE
este persoana juridica
romana, de drept privat, fara
scop patrimonial, o
organizatie a patronilor,
autonoma, fara caracter
politic, fiind constituita pe
principii democratice la nivel
national, cu structura

sindicatele si cu alte
persoane fizice si juridice.
Conducerea Federatiei
Transportatorilor Europa este
asigurata de Adunarea
Generala a membrilor si, intre
reuniunile acesteia, de
Consiliul Director, compus din
5 membri, din care un
presedinte, doi vicepresedinti,
un secretar general si un
secretar.

Conducerea curenta a
Federatiei este asigurata de:
Adrian Virgil Pop
(presedinte), lon Hetea

si Dorin Pop (vicepresedinti),
Mayer Siegfried (secretar
general) si Dan Zbircea
(secretar).

Ghid de conversatie intre

si

Am marfa
de transportat!

membri di

_v o aplicatie care vorbeste
 pe limba transportatorilor
v cel mai mare numr de
d-Estu

peste 5000 de marfuri
portate zilnic intre Vestul.

si Estul Europei

v cele mai multe camioa
bere din zona Sud-Est euro

g:ané' ‘\

BursaTransport.com
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la sectiunea
»intrebarea Tunii.

Timpii mari de agteptare Ia
incarcare/descarcare dau piata peste cap

Din cele 244 de raspunsuri primite la intrebarea
»Va afecteaza timpii mari de asteptare
ai camioanelor la incarcare sau la descarcare?,
172, adica 70%, indica probleme semnificative
intampinate din cauza lipsei de organizare
la nivelul depozitelor. Numai 8 dintre respondenti
nu se declara afectati si doar 7 afirma ca, de fapt,

Va afecteaza timpii mari de
asteptare ai camioanelor la
incarcare sau la descarcare?

A 4

1. Puternic - 172 raspunsuri - 70%
2. Moderat - 57 raspunsuri - 23%
3. Nu ma afecteaza - 8 raspunsuri - 4%

camioanele intarzie.

Puternic

Moderat

Nu ma afecteaza

Camioanele intarzie de fapt

4. Camioanele intarzie de fapt - 7 raspunsuri - 3%

70%

23%

4%

3%

Comentarii la intrebarea lunii

»Ar trebui ca toti transportatorii
sa recunoasca problemele cu care
ne confruntam la incarcat si des-
carcat, cand se asteapta si 20-30
de ore nejustificat, cand suntem
descarcati dupa ce se termina cu
toti si nu se tine cont de rand si nu
putem spune nimic pentru ca e
stipulat in contractul de transport
timp liber la incarcare - descarcare
24/48 ore. Lunar, pierdem apro-
ximativ 30% din timp asteptand ne-
justificat si stand la cozi pe sose-
lele patriei. In sondajul dvs, cei care
spun ca intarzie camioanele sunt

sigur clienti, care nu vor sa inte-
leaga problemele din trafic si pro-
blemele de mentalitate®.

»Tinand seama ca transporturile
pe care le execut sunt in interesul
propriu al firmei, intarzierile ma
afecteaza moderat si sunt generate
mai mult de proasta organizare sau
de dezinteresul celor implicati, mai
putin al meu, pentru ca n-am nici un
chef sa muncesc in locul altora fara
o plata adecvata. De obicei, lu-
crurile se rezolva fie datorita relati-
ilor personale, fie, in ultima instanta,

prin utilizarea unui limbaj mai putin
ortodox! Ceva mai rar, insa, in ultimul
timp, datorita in special disparitiei
motivatiei pecuniare - Les bonnes
comptes font des beaux amis!*

»Cand vom invata sa ne respec-
tam partenerii de afaceri (trans-
portatorii) in Romania, multe lucruri
vor merge bine in economie. Pana
atunci, ne batem joc unii de altii si
politicienii castiga, statul castiga si
toate plosnitele.*

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

IHINMT VINVHIAHLNI]



Romanian Transport

Company of the Year 2010

28 octombrie 2010,

BUCURESTI



INCEPE
COMPETITIA!

ai mult ca niciodata,
transporturile ru-
tiere au nevoie de
unitate, au nevoie
de exemple si au
nevoie de un dialog cat mai bun cu
autoritatile, dar si in interior. Si
pentru a atinge aceste obiective,
avem la dispozitie metode care
si-au dovedit utilitatea in tarile
dezvoltate. Organizat de catre re-
vista Ziua Cargo dupa modelul
european, concursul ,Romanian
Transport Company of the Year
2010 are ca scop premierea acelei
companii de transport al carei
management, profesionalism si
imagine reprezinta exemple pen-
tru segmentul transporturilor.

Transportul rutier de marfuri
este, fara indoiala, o activitate
respectabila, iar concursul lansat
de revista Ziua Cargo are menirea
de a scoate cat mai bine in evi-
denta acest lucru.

Cititorii Ziua Cargo
au un cuvant
greu de spus,
dar si juriul...

Asa cum mentionam, obiectivul
competitiei ,Romanian Transport

Accesati pe
www.ziuacargo.ro
regulamentul

de participare la
concursul ,Romanian
Transport Company

of the Year 2010*

si completati formularul

Am dat startul
concursului. lar cei
care deruleaza o
afacere de transport
dupa reguli de
eficienta sunt
invitati sa se inscrie
intr-o competitie
care isi propune sa
demonstreze ca
bunele practici sunt
folositoare si (sau
mai ales!) in
perioada de criza.

Company of the Year“ este gasirea
si premierea companiilor care pot
oferi modele de bune practici in
transporturi. Autoritati, clienti de
transport, asociatii profesionale,
furnizori pentru industria transpor-
turilor si, bineinteles, companii
de transport vor participa la sfarsi-
tul lunii octombrie la decernarea
premiului ,Romanian Transport
Company of the Year 2010%.
Castigatorul va fi stabilit (in
proportii egale) atat de catre
cititorii revistei Ziua Cargo, cat si
pe baza evaluarii de catre un ju-
riu, format din specialisti, a unui
dosar completat de toti candidatii
finaligti. Membrii juriului sunt:
lancu Craciunoiu - director ge-
neral al Autoritatii Rutiere
Romaéne, comisar sef Cristian
Calin - director adjunct Directia
Rutiera IGPR, Marin Lepadatu -
director general IFPTR (Institutul

de Formare Profesionala in
Transporturi Rutiere), lonut
Simion - partener Pricewater-
House Coopers, Cristian Fu-
gaciu - director general MARSH,
Vasile Stefanescu - presedinte
COTAR, Augustin Hagiu -
presedinte FORT, Radu Dinescu
- secretar general UNTRR, Adri-
ana Paélasan - vicepresedinte
ARILOG (Asociatia Romana de
Logisticd) si Radu Borcescu -
redactor sef Ziua Cargo.

Pe 28 octombrie,
vom afla
castigatorul, dar
pana atunci sunt
multe de facut

Compania care primeste titlul
de ,Romanian Transport Compa-
ny of the Year 2010 va reprezen-
ta tara noastra, anul viitor, la con-
cursul international ,European
Transport Company of the Year*,
unde revista Ziua Cargo este mem-
bra in juriu.

Festivitatea de premiere va
avea loc la Palatul Parlamentului
pe data de 28 octombrie. Sunteti
cu totii invitati sa participati la
acest eveniment menit sa con-
tribuie la cresterea imaginii trans-
porturilor. Taxa de participare la
eveniment, de 150 de lei, va fi do-
nata catre Fondul pentru Copii
cu Handicap Locomotor.

Mai multe detalii despre con-
curs (formular de inscriere, regu-
lament, dosar etc) puteti gasi pe
www.ziuacargo.ro

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

va reprezenta
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NE RIDICAM, ne scuturam,
MERGEM MAI DEPARTE

Dupa ce, anul trecut,
una dintre consecintele
crizei economice a fost
anularea binecunoscutei
expozitii de vehicule
comerciale RAI
Amsterdam, care se
desfasoara o data la doi
ani, toata lumea din
domeniul transporturilor
astepta cu sufietul la
gura vesti despre I1AA
Hanovra, targ
desfasurat in anii cu sot
si, se pare, considerat
mai important decat cel
din capitala Olandei.
Semnalele nu au
intarziat sa apara, in
contextul unui alt
eveniment deja
traditional pentru lumea
transporturilor, si
anume conferinta pre-
IAA, pe care Asociatia
Germana a Industriei
Automobilelor, VDA, o
organizeaza in cursul
verii de dinaintea
expozitiei.

ceste semnale se

dovedesc a fi pozi-

tive, desi toata

lumea este de

acord ca pietele eu-

ropene nu vor mai atinge prea
curand volumele de dinainte de
criza. Dar insasi organizarea
unei conferinte pre-IAA demon-
streaza, fara urma de indoiala,
faptul ca domeniul transpor-
turilor se afla in plina redresare.
Cu ocazia conferintei organi-
zate de VDA la Frankfurt, la in-
ceputul lunii iulie, am putut afla
cateva detalii interesante, in
avanpremiera, despre cea de-a
63-a editie a IAA Hanovra, care
se va desfasura in perioada 23-
30 septembrie 2010. Astfel, la
data de 1 iulie, erau inscrisi
1.619 expozanti, in scadere fata
de cei 1.809 din 2008, dar in
crestere fata de cifra de 1.306 ex-
pozanti inregistrati in 2006. Si
suprafata totala ocupata este in
usoara scadere, cu 220.000 mp
(275.000 in 2008 si 230.000 in
2006), din care 190.000 la interi-
or si 30.000 suprafata exterioara.
Una dintre vestile imbucura-
toare este faptul ca, la aceasta
editie a IAA, vor participa 6 ex-
pozanti din Romania, compara-
tiv cu 3 in 2008 si numai unul in
2006. Nu este o surpriza faptul

ca Germania detine cel mai
mare numar de expozanti, 726
(896 in 2008), urmata de Turcia
(107), Italia (105), Suedia (100),
Olanda (84) si China (73).

Premiile International Bus,
Truck si Van of the Year vor fi
decernate pe data de 21 sep-
tembrie, la incheierea primei
zile a presei.

Vehiculele
comerciale
sunt viitorul

Conferinta pre-lAA in sine
reprezinta, de fiecare data, un
barometru foarte atent al dome-
niului, iar evenimentul din acest
an nu a reprezentat o exceptie.
Seria prezentarilor si discutiilor
a fost deschisa de catre
Matthias Wissmann, presedin-
tele VDA, care a subliniat faptul
ca ,vehiculele comerciale
(raman) eficiente, flexibile si
de viitor“, adjudecandu-si 72%
din transporturile europene. De
asemenea, Wissmann a pre-
cizat faptul ca domeniul s-a
confruntat, in 2009, cu cea mai
puternica criza din ultimii 60 de
ani, in care vanzarile de ve-
hicule comerciale s-au situat in
medie la jumatate fata de

.......................................................................................................................... iulie 2010



nivelurile anului anterior, cele mai
snegre“ cazuri marcand chiar
scaderi de 80%. Modul in care
constructorii de vehicule comer-
ciale s-au repliat pentru a face fata
acestei situatii se reflecta in spe-
cial la nivelul numarului de anga-
jati. in industria germana a automo-
bilelor, scaderea numarului de
joburi permanente a fost, in medie,
doar de 5%, ceea ce demonstreaza
clar eficienta masurilor adoptate
de cétre fabricanti.

Presedintele VDA a tinut sa
sublinieze faptul ca, in ciuda ten-
dintei de imbunatatire a situatiei,
criza inca nu s-a incheiat cu ade-
varat si va mai trece ceva timp
pana cand volumele vanzarilor se
vor apropia de nivelurile de di-

nainte de criza. ,,in 2010, volumele
de productie in Europa de Vest,
America de Nord si Japonia, de e-
xemplu, vor fi inca 30-40% sub cele
din 2008. Dar cifrele, in prezent,
arata ca piata de vehicule comer-
ciale a inceput recuperarea“, a
spus Matthias Wissmann, adau-
gand faptul ca si cererea de trans-
port va urma un trend ascendent.
Pentru anul acesta, se pre-
conizeaza o crestere a economiei
globale cu 4%, dar expansiunea nu
va fi egala peste tot in lume. Vo-
lumele de transport rutier avan-
seaza la randul lor, in Germania
preconizandu-se o crestere cu 6 %
pentru anul acesta, presedintele
VDA estimand ca anul viitor s-ar
putea atinge nivelul din 2008.

IAA Hanovra in cifre

Tip Expozant Nr. Expo- Spatiu Spatiu Total
zanti interior exterior
Camioane p1: 44.848 1.852 46.701

Vehicule comerciale usoare 29 18.701 1.587 20.288

Autobuze 66 19.016 535 19.552

Vehicule speciale 31 72 1.046 1.118
Carosieri 188 29.566 13.385 42.951
Logistica 133 3.269 37 3.306

DO

Piata isi revine
progresiv

Piata chineza de vehicule co-
merciale este in crestere, cea din
SUA se va majora cu 11% anul
acesta, iar Brazilia deja si-a trecut
in cont o expansiune cu 50%. in
Europa de Vest, nu se va observa
un boom ca in alte parti, dar piata
se stabilizeaza.

De exemplu, in Germania, piata
vehiculelor comerciale a crescut cu
4% de la inceputul anului, iar ex-
porturile cu 57%. Wissmann sub-
liniaza ca industria anticipeaza o
cifra de inmatriculari noi de apro-
ximativ 64.000 unitati (plus 5%
fatd de 2009) in domeniul ca-
mioanelor si 180.000 unitati la va-
nuri (plus 3%). in domeniul pro-
ductiei, de la inceputul anului si
pana in iulie, 158.400 unitati au
parasit liniile de fabricatie in Ger-
mania (plus 41%), cu o crestere de
52% in segmentul sub 6 t i 24% in
domeniul vehiculelor grele. in
uzinele germanilor de peste
hotare, cresterea a inregistrat o
medie de 50%, cu 71% in SUA si
118% in Brazilia.

in domeniul trailerelor si
caroseriilor, producatorii germani
au fost loviti de criza mai mult
decat cei din domeniul vehiculelor
cu motor, vanzarile din domeniu
situandu-se la nivelul anului 1995,
marcand o scadere cu 80%. To-
tusi, pentru anul acesta, se es-
timeaza vanzari de 40.000 unitati
trailere multi-ax si semiremorci
(plus 12%).
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Ecologia - in cen-
trul preocuparilor

Desi greu lovit de recesiune,
sectorul transporturilor nu se pre-
ocupa mai_putin de protectia
mediului. In cadrul pre-1AA,
Michael Betz, managing director
PE International, a adus in atentia
celor prezenti o interesanta com-
paratie intre transportul rutier,
cel pe calea ferata si cel pe caile
navigabile interioare.

in termeni generali, in privinta
emisiilor de gaze care genereaza
efect de sera, calea ferata si
domeniul naval prezinta avantaje
nete atunci cand este vorba des-
pre materiale grele in vrac, dar
situatia este diferitad in ceea ce
priveste transportul unor piese
grele in containere (de exemplu,
subansamble pentru masini), caz
in care modul rutier si cel feroviar
sunt la egalitate. Daca este vorba
despre trenuri peste 20 de va-
goane si fara curse in gol, calea
ferata sta mai bine, dar sub 20 de
vagoane intaietatea este adjude-
cata de modul rutier. lar balanta
poate fi inclinata, pe viitor, si mai
mult in favoarea domeniului ruti-
er, o data cu folosirea la scara mai
larga a biocombustibililor, intro-
ducerea EURO 6 si a transpor-
turilor de tip EuroCombi (20,20 m).

Despre ,Strategiile eficiente
din punct de vedere energetic,
pentru un transport rutier ecolo-
gic“ a discutat si Andreas Ren-
schler, membru in consiliul de
conducere Daimler AG, care a
adus in atentia celor prezenti situ-
atia transporturilor... peste 20 de
ani. Astfel, in opinia sa, China
este una dintre pietele cu cel mai
mare potential, avand in vedere
faptul ca, in prezent, fiecare al
doilea vehicul comercial mediu si
greu vandut la nivel mondial se
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duce catre un cumparator chinez.
Chiar daca aceasta tara nu va
avea constant o dezvoltare la fel
de accelerata ca in prezent, dome-
niul transporturilor din China va
ramane unul cu o dezvoltare foarte
importanta. La fel si in cazul Indiei,
Indoneziei si Vietnamului. lar pro-
ducatorii de vehicule comerciale
din aceste regiuni vor trebui sa dis-
puna de o tehnologie comparabila
cu cea europeana, in timp ce eu-
ropenii au nevoie, in aceasta parte
a lumii, de retele eficiente de
vanzari si de cunoasterea pietelor
locale, pe care numai o companie
ynativa“ le poate detine. In acest
context, Daimler, in calitate de
jucator global cu experienta pe
cele mai diferite piete, de la SUA,
la Rusia, India si chiar China, sub-
liniaza importanta unor strategii
care sa implice o expansiune
atenta a constructorilor de ve-
hicule comerciale pe termen cel
putin mediu.

20320 - dieselul
pierde suprematia

in domeniul tehnologic, Ren-
schler subliniaza faptul ca, in
2030, vor fi inca folosite mo-
toarele cu combustie, dar proba-
bil ca dieselul nu va mai detine
suprematia in domeniul camioa-
nelor. Standardele privind emisi-
ile vor deveni din ce in ce mai se-
vere, iar consumul de combustibil
va trebui sa scada. Aceste lucruri
se pot atinge prin optimizarea
motorizarilor, aerodinamicitatea
vehiculelor si introducerea ve-
hiculelor EuroCombi. Oficialul
Daimler subliniaza ca probabil
constructorii de vehicule comer-
ciale vor fi capabili sa reduca
consumul de combustibil al
camioanelor grele la 25 1/100 km,
cu 30% mai putin fata de cel
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curent, dar cam asta e limita teh-
nologiilor conventionale.

Un alt element care trebuie
avut in vedere este urbanizarea, in
urmatorii 20 de ani numarul de per-
soane care vor trai la oras crescand
de la 3 miliarde la peste 5 miliarde.

Andreas Renschler subliniaza
faptul ca, la ora actuala, biomasa
(BTL) are cel mai mare potential in
randul combustibililor sintetici,
deoarece diminueaza dependenta
fata de combustibilii fosili, nu are
interferente cu productia alimen-
tara si este neutru din punct de
vedere CO2 in procesul de com-
bustie. De asemenea, in opinia sa,
vehiculele hibride vor detine, peste
20 de ani, suprematia, in special in
distributia de alimente. lar celulele
de combustibil au inceput deja sa
isi demonstreze eficienta in dome-
niul transportului de pasageri.

Nu in ultimul rand, constructorii
de vehicule comerciale vor trebui
sa faca fata unor cerinte diferite
din partea transportatorilor. Ofi-
cialul Daimler estimeaza ca, in
2030, sectorul expeditiilor va fi
dominat de flote mari de vehicule
(peste 50 unitati), majoritatea din-
tre ele semiremorci, iar, in dome-
niul serviciilor (care a demonstrat
deja ca face fata cel mai bine unei
crize), cea mai mare crestere va fi
inregistrata la nivelul aplicatiilor
telematice.

Concluzia fireasca pe care An-
dreas Renschler a dorit sa o sub-
linieze este faptul ca, desi va tre-
bui sa faca fata unor provocari
poate chiar mai mari decat o criza
economica internationala, ca-
mionul, un mod de transport inca
foarte tanar, de numai 100 de ani,
are tot viitorul in fata. lar cele mai
bune zile ale transportului rutier nu
au venit inca. (Va urma.)

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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CENTRU DE PREGATIRE SI PERFECTIONARE A PERSONALULUI
DIN DOMENIUL TRANSPORTURILOR RUTIERE

S C 0 A" an

PROFESIONISTILONS

ELITA.

D E

FORMARE/ATESTARE

soferi profesionisti soferi ADR
coordonatori transport consilieri ADR
instructori auto soferi TAXI

pregatire profesionala in vederea obtinerii atestatelor
si certificatelor de competenta/calificare profesionala

PROFITRAINING

training de siguranta rutiera (Safety Drive)
conducere economica/ecologica (EcoDrive)
tehnici de conducere/exploatare rationala

pregatire si perfectionare continua a soferilor in
practica conducerii si exploatarii autovehiculelor



Distributie

MERCEDES-BENZ

La sfarsitul lunii
iunie, Daimler a
organizat la
Stuttgart, pentru
presa europeana de
specialitate, un
seminar dedicat
distributiei. Cu
aceasta ocazie, a
fost prezentata si
gama de vehicule a
constructorului
german dedicata
acestui segment de
transport. Nu au
lipsit noile modele
Mercedes-Benz
Atego si Axor.
Reprezentantii
Mercedes-Benz au
explicat, de
asemenea,
avantajele noilor
motoare hibrid ce
pot echipa Atego.

\.

ctivitatea de dis-
tributie devine tot mai
importanta pe masura
ce un procent tot mai
mare din populatia lu-
mii traieste in orase. Practic, este
vorba despre colectarea si dis-
tribuirea bunurilor in orase sau in
zonele periurbane, adica trans-
porturi pe distante scurte.

Distributia -
o viziune de viitor

in ultima vreme, o crestere im-
portanta a inregistrat-o comertul
prin Internet si, alaturi de acesta,
livrarile la domiciliu.

O componenta cheie in distri-
butie o reprezinta colectarea bu-
nurilor, inclusiv transportul de retur
(recipiente goale, documente etc).

Industria serviciilor creeaza, la
randul ei, un trafic de distributie, cum
ar fi nevoile de transport ale indus-
triei hoteliere sau celei de catering.

In aceste conditii, discutam
despre o mare complexitate a ac-
tivitatii, de nevoi specifice diverse
pentru diferitele bunuri si, astfel, de
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vehicule de toate tipurile. De la mi-
cile vanuri sau chiar autoturisme
pana la camioane de 40 t.

lar volumul bunurilor ce fac
obiectul distributiei va creste tot
mai mult in urmatorii ani, unul din-
tre principalele motive fiind legat de
schimbarea survenita in comporta-
mentul consumatorilor: orientarea
catre o economie a serviciilor de-
termina o crestere a serviciilor de
livrare; majorarea numarului celor
care cumpara bunuri prin Internet,
precum si a produselor disponibile
online va duce la volume mai mari
ale livrarilor; numarul in crestere al
regulilor privind prospetimea pro-
duselor si disponibilitatii rapide a
acestora va duce la servicii de
livrare tot mai frecvente.

Totodata, populatia ce lo-
cuieste in orase este in continua
crestere. Deja este majoritara,
iar conform estimarilor ONU va
atinge 60% din totalul populatiei
planetei pana in 2030, ajungand la
70% in 2050.

Problemele legate de blocajele
in trafic se vor acutiza, iar dis-
tributia va avea partea ei de res-

i
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ponsabilitate pentru aceasta situ-
atie, deja prezenta in numeroase
orase. Cu toate acestea, trans-
portul rutier va ramane principala
modalitate de transport a bunurilor
in orase, din lipsa de alternative.
Emisiile si zgomotul vor deveni
chestiuni prioritare in politicile de
mediu la nivel urban.

Specialistii cred ca excluderea
totala a camioanelor grele din
orase nu reprezinta o strategie efi-
cienta. Un camion de 40 t ar trebui
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inlocuit cu 17 vanuri. La ora actu-
ala, se discuta despre sisteme lo-
gistice functionale la nivel urban,
cu puncte de transfer.

Orasele vor introduce o legis-
latie care sa incurajeze utilizarea ve-
hiculelor cu un impact cat mai mic
asupra mediului. Accesul res-
trictionat si taxele vor fi tot mai mult
legate de emisii. Acest trend este
deja vizibil in orase precum Londra,
Stockholm, Bologna si in zonele
protejate din Germania. Autoritatile

locale vor cauta cele mai bune
politici pentru protectia mediului,
cele mai reusite practici fiind pre-
luate de tot mai multe orase.

In viitor, se va pune accentul tot
mai mult pe reducerea emisiilor de
COg, fiind stabilite inclusiv zone din
oras unde sa fie permis accesul
doar pentru vehiculele cu emisii
zero. Logistica urbana se va schim-
ba si noi optiuni vor aparea ca ur-
mare a tehnologiilor alternative
pentru vehicule.

Noul Atego

Atego 2010 a fost proiectat
pentru a raspunde cat mai bine ce-
rintelor actuale ale segmentului de
distributie. Designul exterior este
inspirat dupa actualul Actros, de-
venind astfel unul modern si
atragator.

Cabina este disponibila in pa-
tru variante de marime. Postul de
conducere ergonomic si elegant
dispune de un volan multifunctio-
nal, computer de bord, comenzi
pozitionate la indemana si spatii de
depozitare bine organizate.



LANSARE

Pentru a creste confortul so-
ferului, au fost utilizate la interi-
or materiale de calitate, exista
numeroase spatii de depozitare,
o masuta pentru scris si mancat
si o cutie frigorifica de 23 I. Noul
Atego poate fi echipat optional si
cu pat. Sasiul coborat in partea din
fata asigura un acces facil si sigur
in cabina. Exista mai multe moto-
rizari disponibile pentru noul
Atego. Toate indeplinesc stan-
dardele EURO V prin utilizarea
tehnologiei BlueTec (cu AdBlue).
Puterile disponibile se incadreaza
intre 129 si 286 CP. O gama larga
de motorizari poate acoperi si
standardele EEV.

Motoarele pot fi echipate si cu
sistemul start/stop, care asigura
o reducere a consumului de car-
burant de pana la 2,8%.

in varianta Atego de 12 t, ca-
pacitatea de remorcare este de
peste 8 t, atingandu-se astfel o
masa totala de 20 t pentru intre-
gul ansamblu. in varianta de 16 t,
ansamblul total, camion plus re-
morca, poate ajunge la 28 t.

Noul Atego poate fi echipat cu
un nou retarder magnetic, ce poate
asigura o reducere a utilizarii franei
de serviciu cu pana la 60%. Actio-
nat pneumatic, retarderul asigura
o reducere considerabila a uzurii
sistemului de franare si an-
velopelor. Cantarind doar 39 kg,
noul retarder ofera o putere ma-
xima de franare de 180 kW.

Varianta hibrid

La finalul anului trecut, Mer-
cedes-Benz a vandut 50 de Atego
BlueTec Hybrid, iar productia
acestor autovehicule va incepe in
a doua jumatate a acestui an.

Prin motorizarea hibrid, Atego
poate asigura o reducere a con-
sumului de carburant si, in acelagi
timp, a emisiilor de CO2 de 10-
15%, fata de un autovehicul con-
ventional. Conditiile de utilizare a
camionului sunt determinante. Un
numar mare de opriri sau dru-
murile denivelate sunt factori ce
cresc avantajele obtinute prin uti-
lizarea hibridului.

Mercedes-Benz a optat pentru
tehnologia de hibrid in paralel pen-
tru Atego. Astfel, motorul electric
este pozitionat dupa motorul cu
ardere interna, dar inaintea trans-
misiei. In aceste conditii, exista
posibilitatea ca motorul diesel si cel
electric sa asigure puterea necesara
deplasarii separat sau impreuna.

Gama completa

Mercedes-Benz ofera o gama completa de vehicule comerciale
destinate distributiei, de la vanurile de 2,8 t si pana la camioanele

de 40 t.

Actros

Disponibil sub forma de
camion, camion cu remorca
sau cap tractor cu
semiremorca, asigura
transporturile cele mai grele,
fiind in general utilizat pentru a
asigura legatura intre
producator si centrele
nationale sau regionale

de distributie.

Axor

Poate deservi atat
transporturile grele, cat si cele
medii. Este echipat cu motoare
avand puteri de la 238 CP la
428 CP. Patru variante de
cabina si trei de cockpit fac din
Axor un autovehicul ce poate fi
utilizat pentru numeroase
aplicatii. Masa utila, consumul
mic de carburant si intervalele
mari de service, de pana la
100.000 km, fac ca acest
autovehicul sa fie unul foarte
economic.

Atego

Recomandat pentru distributia
in interiorul oraselor. Este
disponibil pentru numeroase
aplicatii, avand o masa totala
cuprinsa intre 6,5 t i 16 t si
motoare cu puteri intre 129 CP
si 286 CP. Atego este oferit
inclusiv in varianta cu tractiune
pe toate rotile.

Mitsubishi Fuso Canter

Acopera un segment cuprins
intre 3,5 t 5i 7,5 t. Masa utila
generoasa si manevrabilitatea
recomanda acest autovehicul
pentru aplicatiile urbane.
Dispune de trei motorizari
posibile, intre 130 CP si 175
CP. In plus, exista si o versiune
hibrid de motorizare,

comercializata in aproape 900
de exemplare in Japonia,
Australia, Irlanda si Hong
Kong.

Sprinter

Ultima generatie de Sprinter
ofera o varietate de mase, de
la 3 la 5 t, patru posibile
lungimi ale caroseri
ampatamente, trei inaltimi
posibile pentru compartimentul
de marfa. Pe langa motoarele
diesel, este disponibil si intr-o
varianta ce utilizeaza gazul
natural drept combustibil. in
plus, modelele Sprinter
BlueEFFICIENCY sunt echipate
cu tehnologia start/stop ce
asigura reducerea consumului
de carburant.

Vito

Reprezinta solutia cea mai
usoara (2,8 t) si mai flexibila de
vehicul comercial oferita de
Mercedes-Benz. Are patru
motoare diesel disponibile, cu
puteri cuprinse intre 95 CP si
204 CP. Incepand cu vara
acestui an, este oferita si
varianta de motorizare
electrica (zero emisii).

Econic

Pentru aplicatii speciale. lar
Econic NCG se incadreaza
perfect in noile cerinte ale
marilor orase - poluare si
zgomot redus - asigurate de
motorizarea EEV pe gaz
natural.

Vario

In clasa cuprinsa intre 6 t i 7,5
t, se gaseste cel mai mare van
al constructorului german.
Vario dispune de motorizari cu
puteri cuprinse intre 129 CP si
177 CP.
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Remorci

Semiremorci

Motorul diesel utilizat pentru
Atego BlueTec Hybrid are patru
cilindri si se incadreaza in normele
EEV. Cu o cilindree de 4,8 |, dez-
volta 218 CP la 2.200 rpm si un cu-
plu maxim de 810 Nm la 1.200-
1.600 rpm.

Motorul electric, racit cu apa,
dezvolta o putere maxima de 44
kW si un cuplu maxim de 420 Nm.
Transmisia este automata, fiind
utilizata o cutie de viteze cu
sase trepte.

Bateriile pentru motorul electric
sunt litiu-ion si se alimenteaza prin
recuperarea energiei de franare.

Motorul electric reprezinta un
important sprijin pentru cel diesel,
in special la demaraj, acesta be-
neficiind de un cuplu maxim chiar
de la plecarea de pe loc.

Masa aditionala adusa de sis-
temul hibrid este de 350 kg, fata de
un Atego conventional.

Un castig semnificativ pentru
Atego BlueTec Hybrid este asigu-
rarea unui nivel scazut de zgomot,
aspect tot mai important in interi-
orul oraselor, iar datorita sistemu-
lui start/stop, la semafoare, au-
tovehiculul produce zero emisii si
zero zgomot.

Noul Axor

in acelasi timp cu aparitia noului
Atego, Mercedes-Benz a lansat si
o noua editie a modelului Axor.

Cea mai importanta inovatie a
noului Axor este faptul ca acest au-
tovehicul primeste in echiparea
standard sistemul de schimbare
automata a vitezelor Mercedes
PowerShift, asa cum s-a intamplat
si in cazul Actros.

Cabina noului Axor a primit un
nou design, fiind disponibile nu mai
putin de patru versiuni diferite.
Designul exterior este inspirat
dupa cel al modelului Actros,
creandu-se astfel o imagine unitara
pentru familia vehiculelor comer-
ciale grele Mercedes-Benz.

O mare atentie a fost depusa
asigurarii unui grad ridicat de con-
fort pentru soferi. Interiorul cabinei
a fost modernizat si dotat cu noi e-
lemente. Mai multe spatii de sto-
care si optional o cutie frigorifica
ce asigura temperaturi intre 10°C
pana la -18°C sunt elemente supli-
mentare de crestere a confortului.
Motoarele ce echipeaza noul Axor
dezvolta puteri cuprinse intre 238
si 428 CP.

Radu BORCESCU

Stuttgart, Germania
radu.borcescu@ziuacargo.ro




VOLVO TRUCKS

Jumatate dintre soferii

de camion nu folosesc
CENTURA DE SIGURAN]'A

Utilizarea centurii
de siguranta de
catre soferii de
camion din Europa
este intr-o crestere
vizibila. Cu toate
acestea, mai putin
de jumatate dintre
ei folosesc centura
de siguranta.

Un studiu recent
realizat de catre
institutul CEESAR
evidentiaza faptul ca
numarul victimelor si
al ranitilor in
accidentele de
circulatie ar putea
fi redus cu 40%
daca toata lumea ar
folosi centura.

ccidentele rutiere re-

prezinta una dintre

cele mai frecvente

cauze ale decesului

in societatea mo-
derna. in perioada 2001 - 2008, in
Europa, au murit in accidente ru-
tiere aproximativ 375.000 de oa-
meni. Unul din motivele majore res-
ponsabile pentru un asemenea
numar este acela ca multi eu-
ropeni inca nu folosesc centura de
siguranta. lar soferii de camion
prezinta un risc foarte ridicat in
traficul rutier. Procentul de utilizare
a centurii de siguranta printre
soferii de camion variaza intre 10
si 70% in tarile europene, cu o me-
die generala de 50%. Un studiu re-
cent realizat de catre institutul de
cercetare CEESAR arata ca nu-
marul victimelor accidentelor de
circulatie ar putea scadea cu 40%
daca toata lumea ar conduce cu
centura fixata. 6 din 10 persoane

implicate in accidente ar suferi
raniri mai usoare daca ar folosi
centura de siguranta.

Care este motivul
nepurtarii
centurii?

Aceasta este o intrebare la
care incearca de mult timp sa
raspunda Carl-Johan Almgqyvist,
Traffic and Product Safety Direc-
tor la Volvo Trucks. ,,Multi soferi
traiesc cu impresia ca este mult
mai sigur sa conduci un camion
decat un autoturism*, declara el.

Acest fapt este, intr-adevar,
real, dar argumentul nu mai are va-
loare pentru soferii care, spre e-
xemplu, au intrat cu vehiculul
intr-un cap de pod din beton, chiar
si la viteze foarte mici. La fel se in-
tampla si cu soferii care se ras-
toarnd cu autocamionul si care
sufera vatamari grave. ,,Ca fiinte
umane, noi nhu avem senzori de
viteza. Putem sa citim viteza pe un
cadran, dar nu putem simti viteza
in interiorul corpului nostru. Aceas-
ta contrasteaza cu senzatia noas-
tra de inaltime. Nu vom sari nicio-
datad de la o inaltime de patru
metri cu speranta ca totul va fi
bine. Ei bine, o astfel de saritura
echivaleaza cu o coliziune frontala
la viteza de 30 km/h fara folosirea
centurii de siguranta. Simtim
inaltimea, dar nu si viteza“, conti-
nua Carl-Johan Almqvist.

Este o chestiune de atitudine.
An Paepen, responsabila de Vol-
vo Trucks Driver Development -
program de pregatire pentru soferii
profesionisti - a auzit pana acum
aproape toate motivele posibile
pentru a scuza nepurtarea centurii



An Paepen, responsabila
Volvo Trucks Driver Development
de siguranta de catre soferi. ,,Mo-
tivele variaza in functie de tipul
conducatorului auto. Multi soferi
care fac distributie cred ca este i-
nutil sa-si puna si sa-si scoata
centura de siguranta din moment
ce conduc doar pe distante scurte.
Soferii de cursa lunga vor sa stea
la fel de confortabil la locul de mun-
ca precum acasa pe canapea. Cei
din constructii considera ca este
ceva in neregula daca nu sunt
liberi sa sara din scaunul lor“,
spune An Paepen. ,Este, de ase-
menea, o chestiune de varsta. Cei
care nu au crescut cu centura de
siguranta nu o folosesc. Tineretul
de astazi este mult mai constiincios
in utilizarea centurii de siguranta“.

Pe drumul cel bun

Faptul ca tendinta, totusi, se
afla pe directia buna este confir-
mata de catre ETSC, o organizatie
independenta din domeniul sigu-
rantei traficului cu sediul in Brux-
elles. ,,in general, utilizarea centurii
de siguranta creste intr-un ritm
constant®, declara Vojtech Eksler,
din partea ETSC.

In Franta, procentul de uti-
lizare a centurii de siguranta este
de cativa ani de peste 70%. Franta
a introdus un sistem de penalizare
a celor care conduc fara centura de
siguranta. Soferii au un numar de
puncte de penalizare pentru di-
ferite contraventii, iar daca punc-
tele scad pana la zero, ei isi pierd
permisul si trebuie sa dea un nou
examen pentru obtinerea lui. Con-
ducerea fara centura de siguranta
costa soferul trei puncte si alte
doua puncte daca pasagerul nu are
centura fixata. Cu toate acestea, in
Suedia, care este tara de origine a
centurii de siguranta, utilizarea sa
este de doar 40%.

»Este evident ca in tarile in care
a fost introdus un sistem de punc-
taj similar cu cel din Franta s-a in-
registrat o crestere a utilizarii cen-

turii de siguranta. Oamenilor le
este mai frica de pierderea per-
misului decat de pierderea vietii“,
continua Vojtech Eksler.

in SUA, 72% dintre soferi folo-
sesc centura de siguranta. in anu-
mite state cu legi mai severe, rapor-
tul ajunge la 80%. Conform lui
Vojtech Eksler, sunt multi factori
care ar putea conlucra pentru a
creste rata de utilizare a centurii de
siguranta. Autoritatile guvernamen-
tale si cele ale UE pot sa-si inta-
reasca eforturile pentru a furniza mai
multe informatii referitoare la sigu-
ranta si pentru adoptarea unor legi.
Companiile de asigurari pot impune
rate mai mari in cazul accidentelor
in care soferii nu poarta centura. Con-
sideratiile tehnice sunt, de aseme-
nea, foarte importante, mai explica el.

»sCercetarea noastra mai evi-
dentiaza faptul c&, in vehiculele in
care exista sisteme de atentionare
a centurii de siguranta, atat sofe-
rul cat si pasagerul sunt obisnuiti
sa poarte mai mult centura decat
in cele in care aceste sisteme nu
exista“, declara Vojtech Eksler.

Tehnologia
nu este de ajuns!

Carl-Johan Almqvist de la Vol-
vo Trucks accentueaza ideea ca
fabricantii de automobile trebuie
sa-si asume responsabilitatea si sa
lucreze mai mult pentru a informa
si constientiza soferii cu privire la
siguranta. ,,Am instalat sisteme
de atentionare pentru cuplarea
centurilor de siguranta de cativa
ani, iar pentru cei mai uituci dintre
soferi avem centuri de siguranta
rosii, deoarece sunt foarte vizibile
si servesc drept avertizor pentru
clientii cei mai constiinciosi in
privinta sigurantei, declara Carl-
Johan Almqvist.

Conform explicatiilor sale, pro-
blema este ca majoritatea sis-
temelor automate pot fi pacalite de

Carl-Johan Almqvist, Traffic and
Product Safety Director Volvo Trucks

Vojtech Eksler,
reprezentant ETSC

persoanele care chiar doresc acest
lucru. ,Deoarece siguranta soferu-
lui este prioritatea noastra cea mai
mare, vrem sa ne asiguram ca toti
soferii si clientii nostri au inteles im-
portanta utilizarii centurii de sigu-
ranta“, declara Carl-Johan Almqyvist.
Aceasta este si ideea din spatele
programului de perfectionare a sofe-
rilor pentru care este responsabila An
Paepen. Cursurile sunt oferite de
catre Volvo Trucks inca de acum trei
ani. Programa cursului indeplineste
directivele Uniunii Europene, care
stipuleazd ca aceasta scolarizare
este obligatorie la fiecare cinci ani.
Acestea presupun ca fiecare sofer
sa parcurga un numar de 35 ore de
curs in domenii precum sanatatea,
siguranta si conducerea eficienta.
Cursurile Volvo Trucks dureaza
cinci zile, una dintre ele fiind dedicata
in intregime condusului in siguranta.
»Mare parte din curs consta in
stimularea soferilor pentru a de-
veni mai atenti cu propria sigu-
ranta. In acest context, este foarte
usor de zis «asta nu ma intere-
seaza». Prezentam filme, studii
ale diferitelor tipuri de accidente
si furnizam informatii despre
airbaguri, care sunt proiectate sa
lucreze impreuna cu centurile de
siguranta“, adauga An Paepen.
Echipa de dezvoltare Volvo
Trucks lucreaza constant pentru
obtinerea unor camioane mai rezis-
tente si mai sigure pentru a putea
reduce consecintele unui accident.
»Un adevar trist este totusi
acela ca, fara centura de sigu-
ranta, nu veti sta niciodata in si-
guranta in interiorul unui camion, in-
diferent de cat de multa tehnologie
am investit acolo. Nu este posibil
sa construim camioane pe deplin
sigure pentru soferii care nu poarta
centura. Asa cd, folositi centura de
siguranta, chiar va poate salva vi-
ata“, incheie Carl-Johan Almqyvist.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




STUDIU

Dupa 2006 si 2008,
compania Oliver
Wyman a condus,
pentru a treia oara,
in 2010, un Studiu
privind necesitatile
clientilor retelei de
camioane (Truck
Customer Study
2010). Cu ajutorul
Europe Net si Pleon,
acesta s-a
desfasurat in 15 tari,
in perioada
februarie-mai 2010,
si a avut nu mai
putin de 2.300 de
participanti.
Rezultatele
detaliate vor fi
prezentate in cadrul
expozitiei IAA
Hanovra din aceasta
toamna. Studiul ne-a
fost pus la
dispozitie de catre
Uniunea Nationala a
Transportatorilor
Rutieri din Romania.

Vanzari autovehicule peste 6 tone mii unitati
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DE CAMIOANE?

sa cum se cunoaste
deja, industria euro-
peana de camioane
trece printr-o pe-
rioada de scadere
foarte puternica. Potrivit studiului
citat, dupa ce, in 2008, in Europa
de Est, s-au vandut 260.000 unitati
(vehicule peste 6 t) si in Europa de
Vest - 342.000 (total: 602.000), in
2009 s-au vandut in total 328.000
unitati, cu 128.000 in Europa de Est
(-51%) si 200.000 in Europa de
Vest (-41%). Pentru 2013, se pre-
conizeaza o crestere cu 17 pro-
cente in Est (240.000 unitati) si cu
8% in Vest (270.000 unitati), pen-
tru un total de 510.000 unitati
peste 6 t. Nivelul vanzarilor pe ter-
men mediu se va mentine, astfel,
conform estimarilor companiei,
sub cel de dinainte de criza.

Clienti
mai exigenti

Unul dintre rezultatele crizei
economice a fost cresterea exi-
gentei clientilor. Astfel, studiul
precizeaza ca, in 2010, clientii
sunt mai putin multumiti de perfor-
mantele furnizorilor de camioane
(OEM), in conditiile in care exi-
genta creste.

Cele mai importante elemente
pentru clienti raman aspectele
legate de vehicul, de service si de
costuri. Cel mai important criteriu
la cumpararea unui camion este,
in prezent, oferta de service.
Pretul si costurile raman impor-
tante, dar sunt realizate in mai
micd masura de catre OEM. in
graficul Oliver Wyman, serviciile
aditionale au o importantd medie,
dar necesita imbunatatiri majore
din partea furnizorilor.

Studiul ofera, in acest context,
exemplul Germaniei, piata pe care
importanta criteriilor la cumpa-
rarea unui camion s-au schimbat
clar din 2008 pana in prezent.
Astfel, pe primul loc se afla, in
2010, fiabilitatea vehiculului si
necesitatea reparatiilor (pe locul
2 in 2008), pe plan secund se afla
garantia si bonitatea (locul 7 in
2008), calitatea serviciilor pe 3
(locul 8 in 2008), piesele de
schimb pe 4 (locul 5 in 2008), con-
sumul de combustibil pe 5 (locul
intai in 2008), durata reparatiilor si
timpul de imobilizare a vehiculu-
lui pe 6 (3 in 2008), costurile totale
de operare - 7 (11 in 2008), costul
pe kilometru - 8 (4 in 2008), cali-
tatea de fabricatie - 9 (10) si pro-
gramul service-urilor - 10 (16).

Evolutie criterii si grad de satisfactie ale clientilor
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Se poate observa, astfel, ca pe
primul loc se situeaza un criteriu
legat de vehicul, urmat de 3 locuri
ocupate de service, in timp ce
costurile de operare au ajuns pe
locurile 7-8 in top 10. Consumul de
combustibil si-a scazut impor-
tanta, deoarece pretul titeiului s-a
redus comparativ cu 2008.

in Est, criteriile
se schimba

Dar acesta a fost exemplul celei
mai dezvoltate piete de camioane
din Europa. Piata Vest-Europeana
prezinta ceva diferente fata de Ger-
mania, dar si fatd de Estul Europei.
Astfel, daca in Vest pe primul locin
privinta criteriilor se afla aceeasi fi-

abilitate a vehiculului (ca in Germa-
nia), urmata de calitatea serviciilor,
in Est, consumul de combustibil
ramane pe primul loc, urmat de
calitatea de fabricatie a vehiculului.
in Vest, consumul de combustibil
este pe locul 3, in Est - costurile
medii de reparatie. Locul 4 in Vest
este adjudecat de disponibilitatea
pieselor de schimb, in timp ce in Est
- de calitatea serviciilor. Calitatea de
fabricatie a vehiculului in Vest este
pe 5, in Est locul fiind ocupat de
garantie si bonitate, pe 6 in Vest
este siguranta, iar in Est - disponi-
bilitatea pieselor de schimb. in Ves-
tul Europei, urmeaza trei locuri ocu-
pate de criteriile legate de costuri
(pe kilometru - 7, pretul de cumpa-
rare - 8, costul total de operare - 9),

in timp ce in Est avem fiabilitatea pe
7, inovatiile tehnice pe 8 si capaci-
tatea rezervorului de combustibil la
egalitate cu inovatiile. in fine, pe 10
in Vest se situeaza durata reparati-
ilor, iar in Est costul pe kilometru.
Astfel, se poate observa ca, atatin
Vest cat si in Est, criteriile legate de
vehicul in sine sunt mai impor-
tante, pretul de achizitie nemaifiind
cel definitoriu.

Servicii adaptate
necesitatilor

Conform studiului citat, una
dintre cele mai importante nece-
sitati ale clientilor, mai ales in con-
textul cresterii importantei cri-
teriilor legate de service, este

Top 3 defectiuni si costul mediu al defectiunii

] f— |
g;';t“::;i: L—— Germania - Trailer
Loc Motiv Loc Motiv
1 | Pana de cauciuc 1 |Pana de cauciuc
p [Detectume 2 Eﬁ&. alle (e e 2er) 0
3 eleeféﬁéune la sistemul
3

Defeiiune la sistemul

Defectiune
la motor/baterie

958 EUR

Pana de cauciuc

2
3 | Accident

M o3 Defectiune la sistemul
electric

Defeﬁiune la sistemul
electric

Pana de cauciuc

Pana de cauciuc
Accident

o

l o | Defectiune 2 agfce'ﬁ‘i:une la sistemul
~ la motor/baterie De“ﬁ,i"ne a sistemul
Pana de cauciuc 3 pneumatic (perne de aer)




STUDIU

Top criterii de achizitionare vehicule pe tara/regiune
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minimizarea timpilor de imobi-
lizare a vehiculelor. in acest con-
text, graficele cuprinse in studiu
desemneaza ca foarte impor-
tante, in ordine, calitatea servici-
ilor, disponibilitatea pieselor de
schimb, programul service-urilor,
timpii de imobilizare, proximi-
tatea service-urilor, reteaua euro-
peana de service-uri, garantia
mobilitatii si costurile contractelor
de service. Dintre aceste ele-
mente, studiul arata ca timpii de
imobilizare sunt relativ nesatis-
facatori pentru clienti, garantia
mobilitatii nefiind asigurata cores-

punzator. Costul contractelor de
service nu reprezinta o preocu-
pare majora pentru clienti.
Interesul clientilor in ceea ce
priveste serviciile mobile este si el
impartit. 28% dintre respondentii
interesati subliniaza necesitatea
acestor servicii pentru ca auto-
camionul/combinatia de vehicule
sa poata opera non-stop, 19% iau
in considerare costurile, 17% as-
pectele legate de siguranta si 15%
- calitatea atelierelor service. 29%
dintre respondentii care opereaza
autocamioane s-au declarat in-
teresati, 3% au luat in calcul servi-

Grad satisfacere - criterii contractare servicii mobile

pentru cap tractor/autocamion
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ciile pentru remorci si 28% - pen-
tru ansamblu tractor-trailer. 39% au
declarat ca nu sunt interesati de
astfel de servicii (46% dintre ei
considerand ca aceste servicii nu
au importanta, 33% - ca sunt prea
scumpe, 8% au avut experiente ne-
placute cu aceste servicii si 4%
n-au incredere in furnizori).

Studiul arata ca, de obicei,
clientii contracteaza servicii mo-
bile pentru camioane sau pentru
ansambluri camion-trailer (trac-
tor-semiremorca), 60% apeland
la service-urile de marca si 40% la
independenti. Studiul aratd un
grad de satisfactie destul de inalt
al clientilor fata de aceste servicii,
inregistrandu-se o diferenta foarte
mica intre service-urile de marca
si independenti.

Concluziile pe care studiul le
aduce in atentia celor care ac-
tiveaza in domeniu includ, in
primul rand, faptul ca furnizorii de
servicii trebuie sa-si diferentieze
si mai mult oferta pentru a
raspunde mai bine necesitatilor
clientilor. in contextul in care
pretul inca reprezinta un criteriu
destul de important, argumen-
tatia legata de valoarea serviciilor
trebuie imbunatatita, la fel si
gradul de calitate a serviciilor,
avand in vedere faptul ca peste
10% dintre respondentii care nu
contracteaza servicii de mobilitate
au avut experiente neplacute sau
nu au incredere in provideri.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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FORT

in dialag

direct cu

POLITIA
RUTIERA

Federatia
Operatorilor
Romani

de Transport
(FORT) va organiza
la sfarsitul

Iunii iulie,

la Ranca, in
Jjudetul Gorj,

o conferinta
nationala care
va aduce fata

in fata membrii
asociatiei

si reprezentantii
Politiei Rutiere
din fiecare judet.

venimentul va avea ca
tema centrala pirateria si
modul in care poate fi
descurajat acest fe-
nomen. ,Vom prezenta
in cadrul conferintei date statistice
importante, ce ne pot indruma in
activitatea viitoare*, a afirmat Au-
gustin Hagiu, presedinte FORT,
subliniind ca se au in vedere as-

pecte importante precum numarul
total de sesizari cu privire la pira-
terie primite de catre Politia Ru-
tiera anul acesta sau numarul to-
tal/judetean de actiuni cu privire la
piraterie desfasurate inainte de
aparitia Ordonantei 34 si numarul
de actiuni desfasurate dupa
aparitia acestui act normativ. De
asemenea, vor fi trecute in re-
vista numarul proceselor verbale
incheiate la nivelul fiecarui judet si
la nivel national in primele 6 luni ale
acestui an si valoarea totala a
amenzilor acordate la nivelul
fiecarui judet si la nivel national. Pe
langa datele puse la dispozitie de
catre Politia Rutiera, FORT va
pregati propria informare statistica,
care va fi prezentata in cadrul
conferintei.

Atac la frauda
fiscala

»Ne propunem, prin acest
eveniment, gasirea solutiilor op-
time de colaborare cu reprezen-
tantii Politiei Rutiere. La conferinta,
vor fi invitati din partea Ministeru-
lui de Interne, Ministerului Trans-
porturilor, Autoritatii Rutiere
Romane, Registrului Auto Roman,

precum si presa de specialitate,
a aratat Augustin Hagiu, precizand
ca manifestarea, care va reuni
aproximativ 150 de persoane, se
doreste a fi cea mai importanta in-
talnire organizata in Romania pe
tema fraudei fiscale.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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UNTRR pune

punctul pe criza

Unde ne aflam?
incotro ne
indreptam? Si, mai
ales, ce este de
facut pentru ca
transporturile sa o ia
in directia buna?
Sunt intrebari la care
s-au cautat
raspunsurile cu
ocazia seminarului
Eu-Transporta
organizat, la Rucar,
de UNTRR si
Mastermind
Communications si
sustinut de
Bridgestone si
Scania Romania.

M nci de la inceputul dezbate-
rilor, Constantin Isac, pre-
sedintele UNTRR, a sublini-
at ca transportul rutier re-
prezinta principalul mod de

asigurare a mobilitatii, fiind res-

ponsabil pentru peste 70% din
totalul marfurilor in Romania si
pentru peste 75% din cel de per-
soane. Potrivit directorului gene-
ral adjunct al ARR, Florian Coman,
in acest moment sunt inregistrate

in Romania 24.864 de companii cu
licenta de transport marfa, 3.990 cu
licenta de transport persoane si
2.052 cu licenta de transport in
cont propriu, aceasta din urma
categorie fiind singura la nivelul
careia s-au inregistrat cresteri.
Florian Coman a remarcat ca nu-
mai 1% dintre vehiculele de trans-
port marfa inregistrate la ARR
sunt fabricate in 2009 si 8% in
2008, restul avand vechimi consi-
derabile, chiar si de peste 15 ani.

0 medie
de 8,63 ani lIa ITP

in acelasi context, Bogdan
Barbu, sef Centru Zonal 2 in cadrul
Registrului Auto Roman, a aratat
ca vechimea medie a vehiculelor
care s-au prezentat pentru ITP in
2009 a fost de 8,63 de ani. Concret,
la nivelul celor 1.264 de statii ITP
autorizate de RAR in intreaga tara,
au fost facute 1.981.152 inregistrari
(prima prezentare + reveniri), me-
dia zilnica fiind 5,16. Din cele
1.686.862 vehicule prezentate,
peste 300.000 (adica 18,11%) au
fost respinse la prima prezentare.
Dintre acestea, 3.869 au fost mi-
crobuze, 5.409 autobuze, 43.287
autoutilitare, 50 autoremorchere,
2,766 autotractoare, 3.408 re-
morci si 3.048 semiremorci.

Romania risca
sa se autoexcluda

Potrivit lui Vasile Puscas, fost
Ministru pentru Afacerile Europene
si Negociator Sef cu UE, Romania
se va confrunta cu o crestere a
gradului de vulnerabilitate, prin
autoexcludere, ca urmare a lipsei
unei viziuni privind dezvoltarea
retelelor de transport national si de
conectare la retelele pan si trans-
europene. ,Romania va trebui sa
isi valorifice, in perioada urma-

Constantin Isac
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NIUNEA HATIONALA A TRANS
RUTIERT DIN ROMAN,

va oferd:

wimpreuna
pentru un viitor
mai bun!“

Noua lege a transporturilor,
introducerea cazierului
profesional pentru sofer,
existenta unor judecatori
specializati in transporturile
rutiere, aplicarea armonizata
a Codului Muncii si
reglementarilor sociale UE
sunt directiile de lobby pe
care UNTRR le urmareste din
punct de vedere legislativ,
potrivit lui Radu Dinescu,
secretar general UNTRR. El a
precizat ca Uniunea sustine,
de asemenea, conditii de
concurenta loiala pe piata
transporturilor prin
implementarea ,tarifului
minim“ pentru transport,

unificarea bazelor de date ale

ARR, CNADNR si RAR si
controlul unic, in paralel cu

aplicarea unui tratament egal
pentru transportatorii romani

si straini. Tot pe lista de
priori se afla si
imbunatatirea infrastructurii
rutiere si a normelor care
reglementeaza utilizarea

acesteia, iar pe segmentul de

inovare si dezvoltare, UNTRR
a propus proiectul pilot
»Sistem de Info Trafic in
Romania*. ,,Nu in ultimul
rand, Uniunea are in vedere
derularea unei campanii de
imagine pentru
constientizarea importantei

toare, potentialul sau geo-eco-
nomic, dar si avantajul de a fi
parte a Pietei Interne a UE, prin
dezvoltarea infrastructurilor de
transport. Tara noastra are inca
argumentul de a fi un actor impor-
tant in regiune si are sansa de a
se integra mai eficient pe Piata In-
terna, prin facilitarea cailor de ac-
ces a investitiilor straine, putand
deveni, in plus, un punct nodal in-
tre Uniunea Europeana si Orien-
tul Mijlociu®“, a apreciat Vasile
Puscas. El a atras atentia in cadrul
unei analize SWOT privind per-
spectivele dezvoltarii infrastruc-
turii de transport in Romania ca
exista o serie de amenintéri care
trebuie avute in vedere in perioa-
da urmatoare. Intre acestea se
numara evitarea de catre trans-
portatorii europeni a rutelor de pe

teritoriul Romaniei; pierderea de
venituri substantiale din colec-
tarea de taxe de tranzit si din
prestarea de servicii de nisa;
dezechilibrarea in privinta uti-
lizarii diferitelor moduri de trans-
port; riscul crescut de producere
de accidente mortale; inatractivi-
tatea pentru investitorii straini;
cresterea timpilor de transport.

Eurovinieta va
creste costurile

De asemenea, Adriana Ticau,
europarlamentar PSD si vice-
presedinte al Comisiei de Trans-
port si Turism din cadrul Parlamen-
tului European, a atras atentia ca
Romania trebuie sa isi joace bine
cartea la nivel european in urma-
toarea perioada pentru a fi prinsa



EVENIMENT

Sorin Sirbu

in calculele privind dezvoltarea
infrastructurii de transport, tinédnd
cont de faptul ca, pana in data de
15 septembrie, Comisia Europeana
a lansat o consultare publica
privind viitorul retelei TEN-T.

Ea a mai precizat ca, in acest
an, ar putea fi transata si problema
eurovinietei, avand in vedere ca
Belgia, care preia presedintia Uni-
unii din iulie, a trecut acest proiect
intre prioritati. Parlamentul Euro-
pean a dat deja un vot privind
aceasta directiva, in acest mo-
ment asteptandu-se o rezolutie din
partea Consiliului.

Eurovinieta va incorpora, in
plus fata de taxele de infrastructura
care se aplica in prezent, efectele
poluarii, zgomotului si congestiei
rutiere. ,Aplicarea acestei taxe
nu va fi obligatorie. Directiva va
permite doar statelor membre
care doresc sa introduca un astfel
de sistem sa o faca“, a precizat
Adriana Ticau. Ea a mentionat ca
state precum Franta, Germania,
Austria, Belgia si Slovenia au
anuntat ca au in vedere introdu-
cerea taxei pentru finantarea infra-
structurii rutiere. ,,Am facut un
amendament (care a si trecut), prin
care am solicitat ca sumele colec-
tate astfel sa fie utilizate exclusiv
pentru finantarea infrastructurii
rutiere“, a subliniat europarla-
mentarul roman, adaugand ca, in
acest context, costurile carausilor
romani care tranziteaza aceste
tari vor creste. ,,In ceea ce priveste
modul de tarifare, se incearca sa
se ajunga la o solutie echilibrata,
multe voci sustinand ca aceasta sa
se faca pe baza distantei si nu
temporal, iar colectarea sa se
realizeze electronic*, a mentionat
Adriana Ticau.

Control unic
de anul viitor

in paralel, pe plan national, se
vorbeste despre modificarea le-
gislatiei care guverneaza transpor-
turile rutiere, Sorin Sirbu, directorul
Directiei de Transport Rutier din
cadrul MTI, aratandu-se increzator
ca, de anul viitor, vom avea un or-
ganism unic de control in tran-
sporturi. Presedintele UNTRR,
Constantin Isac, a tinut sa subli-
nieze ca o noua lege a transpor-
turilor nu trebuie facuta pom-
pieristic, ci pe baze corecte, prin
consultarea reala a mediului de
afaceri, astfel incat sa poata fi
aplicata cu succes pe termen lung.

William Padina, consilier UNTRR,
a scos in evidenta ca legislatia
romaneasca in domeniu este stu-
foasa si implica multa birocratie,
determinand costuri ridicate pen-
tru transportatori si prevede, in
acelasi timp, unele dintre cele mai
mari sanctiuni din Uniunea Euro-
peana, chiar si pentru incalcari
minore ale normelor. ,Legislatia
nationala in domeniu ar trebui re-
vizuitd, simplificata si adusa la
unison cu legislatia europeana,
fiind urmat exemplul celorlalte
state membre in materie de legis-
latie in domeniul transporturilor,
a aratat William Padina. Printre
propunerile legislative concrete
sustinute de UNTRR, se numara in-
fiintarea, prin intermediul noii legi
a transporturilor, a unui organism
similar Consiliului National Rutier
francez (CNR), care sa urmareasca
evolutia preturilor de pe piata si sa

Adriana Ticau

stabileasca tarife de referinta pen-
tru transportul rutier.

De altfel, Michel Hirou, Consi-
lier Presedinte al CNR, a facut o
prezentare pe larg a beneficiilor
stabilirii unor costuri de referinta
pentru transportul rutier de marfuri.

»Piata nu rezolva in Roménia
reglarea pretului. Este o problema
foarte importanta pentru noi in-
trucat tariful reprezinta miezul
afacerii. Daca rezolvam aceasta
problema, afacerea de transport va
deveni sanatoasa“, a concluzionat
Constantin Isac. Precizam ca in
numarul din iunie al revistei Ziua
Cargo puteti afla mai multe despre
modul in care se stabilesc in Franta
costurile de referinta.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

Cosmin Lixandru (Bridgestone Romania)
si Mihai Pasol (Scania Romania) au prezentat,
cu ocazia seminarului de la Rucar,
solutii adaptate situatiei actuale din piata.

.......................................................................................................................... iulie 2010



Catalin Ghita,
presedintele
companiei Protruck:

pAlbalact este un
client extrem de
important pentru noi,
astfel ca tot ceea ce
am facut a fost sa ne
orientam catre
nevoile lui specifice
de transport, sa le
intelegem sisale
indeplinim, dar si cu
ceva in plus.
Demararea =
acestui |

parteneriat ne
onoreaza mai —

ales prin \

prisma

contributiei pe care o
avem la buna
desfasurare a

Raul Ciurtin,
presedintele
si directorul
general

al Albalact
Alba lulia:

pAchizitionarea
celor 35 de vehicule
comerciale face
parte din programul
de investitii

aprobat de compania
Albalact pentru
imbunatatirea

flotei

proprii si

extinderea
distributiei.

Am cautat

sa alegem un
distribuitor bun, care
sa

ne ofere
autoutilitare
performante,

PARTENERIAT

Protruck -

ele 35 de vehicule sunt

Iveco EcoDaily, cel mai

recent model al gamei

Daily, un vehicul inova-

tor si ecologic, care a-
corda o atentie sporitd mediului
inconjurator, fara a compromite
insd performanta, durabilitatea
si rezistenta.

Vehicule ECO

Daily este chiar cu un pas
inaintea cerintelor EURO V, toate
vehiculele pentru sarcini grele fi-
ind omologate conform standar-
delor EEV, standarde care prote-
jeaza suplimentar mediul incon-
jurator si justifica numele de Eco-
Daily. O alta valoare a marcii Ive-
co este siguranta, iar in acest
sens trebuie precizat ca Daily are
deja in echiparea standard ESP.
Tinénd cont de nevoile specifice
de transport ale Albalact, flota de

Protruck si
Albalact, unul
dintre cei mai
importanti jucatori
de pe piata
lactatelor din
Romania, au pus,
in luna iunie,
bazele unui
parteneriat care
consta in
furnizarea a 35 de
autoutilitare Iveco
si a serviciilor
post-vanzare
pentru acestea.

35 de vehicule este formata din 20
de vehicule cu masa maxima auto-
rizata de 3,5 t si din 15 vehicule cu
masa maxima autorizata de 6,5
tone. Toate autovehiculele vor

Albalact

dispune de caroserie izoterma cu
agregat de refrigerare.

Detaliile
colaborarii

Achizitia s-a realizat printr-un
contract de leasing operational
derulat prin BRD Asset Manage-
ment, prin care Protruck pune la
dispozitia Albalact, pe langa ve-
hicule si un program de service
complet pe o perioada de 3 ani,
care include toate operatiunile de
mentenanta si reparatii. In acest
sens, o importanta majora in
incheierea tranzactiei a avut-o si
reteaua de Centre de Service a lve-
co Romania, foarte bine dezvoltata
la nivel national, care face ca tim-
pul de stationare a unui vehicul ce
are nevoie de interventii sa fie ex-
trem de redus.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




TRANSMANAGER.RO

Click aici pentru costul optim

Acum, reducerea costurilor se afla

Ia un click distanta. Nimic nu ramane
la voia intamplarii, fiecare cheltuiala

este inventariata si fiecare document
gestionat in functie de data la care
expira. Practic, nu mai ai cum sa

gresesti pentru ca TRANSMANAGER.RO
pur si simplu nu te lasa.
TRANSMANAGER.RO este o aplicatie
destinata firmelor care detin o flota
auto (indiferent de marimea ei),
scopul acestei platforme fiind acela
de a reduce costurile cu parcul auto,
in conditiile unei eficiente maxime

a acestuia.

ste vorba despre o plat-
forma ce ruleaza dintr-un
navigator (browser) web,
folosind conexiuni obis-
nuite si integrand cele
mai noi tehnologii din domeniul
programarii web. Navigarea se
face usor, atat de pe un calculator
obisnuit, cat si de pe dispozitive
mobile de ultima generatie (iPhone
sau alte smartphone-uri).
Avantajele oferite de aceasta
platforma, comparativ cu o aplicatie
clasica tip desktop, sunt evidente.
Interfata graficd este intuitiva si
usor de operat, iar utilizatorul nu
trebuie sa instaleze nimic pe calcu-
latorul propriu. De asemenea, el are
acces la cea mai recenta versiune
disponibila, fara a fi nevoit sa faca
actualizari sau sa plateasca pentru
acestea si isi poate accesa contul
din orice colt al lumii, de pe orice
dispozitiv conectat la internet.
Unul dintre elementele de reducere

Editare angajat

a costurilor este si faptul ca ser-
verul pe care ruleaza platforma
este externalizat. Datele au o copie
de siguranta zilnica, pierderea lor
fiind, practic, imposibila.

Va prezentam, in cele ce ur-
meaza, aplicatiile platformei si
modul in care acestea pot genera
reducerea costurilor de operare a
flotei dvs auto.

Evidenta
documente

in cadrul aplicatiilor ,,Angajati“
si ,Parc auto®, exista posibilitatea
de a introduce data la care expira
diferite documente/autorizatii/e-
chipamente. Cand se apropie data
expirarii, veti primi un e-mail care
va va avertiza asupra acestui fapt.
Pe langa e-mail, puteti accesa
sectiunea ,,Expirari documente®,
unde puteti vedea in timp real ce
urmeaza sa expire si cand. Benefi-

Raport consum
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Selecteaza ruta

ciul acestor avertizari se reflecta in
amenzile de care veti scapa in
cazul in care masina va fi oprita la
un control. O ,simpla“ amenda
pentru lipsa unei roviniete la o
masina cu MTMA 3,5 tone pleaca
de la 1.500 RON. La una cu MTMA
peste 12 tone, amenda minima
este de 6.000 RON. lata cum o
»Simpla amenda“ costa de aproape
4 ori mai mult decat ,,antibioticul*!

Consumuri

in nici o companie, costul cu
combustibilul nu este de neglijat.
De la parcurgerea de kilometri in
interes propriu, plus un stil agresiv
de condus, si pana la buzunarul
adanc al unora dintre soferi, pro-
blemele cu lipsurile de combustibil
se tin lant. Modulul ,,Combustibil*
tine evidenta alimentérilor, a kilo-
metrilor parcursi si reda consumul
pe masina pe perioada selectata

Masina: | BSOABC ¥/

Afiseaza =
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BSDABC 2010-03-05

BSDABC 2010-03-11

BS0ABC 2010-03-18
> »
du

12
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BS0ABC 2010-03-25
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Localtatea Bucuresti

1920 Fwai14, 2010

Judet / sector: Bucuresti-S 17 | 18

BSDABC 2010-03-29

BS0ABC 2010-03-31

2025 2w 27w 2w

Mabil 0740586.39

CHP: 1770905498E

Carte identiate(serie numar); RRESEI00

14 mAT 2010

Km total: 10070

Litri alimentati: 3680.08

Consum mediu: 36.54 100k,

2010-03-02

400.3: 188160 215 1055 37.95

359.97 189215 190220 1005 35.82

498.17 190220 191550 1330 3746

560.00 191550 193132 1582 35.40

481.27 193132 194433 1301 36.99

400.09 194433 195535 1102 36.31

560.36 195535 197086 1551 36.13

419.90 197086 198230 1144 36.70



Platforma online pentru
managementul flotei auto

planificator de rute
consumuri

foi de parcurs
rapoarte

expirari documente

a2 2 45 2 2

DISCOUNT de 50%
si TESTARE GRATUITA!

Folositi codul PROMOZC1 la inregistrare
pe www.transmanager.ro

Lucian Moga, administrator
TRANSMANAGER.RO:

sSuntem o echipa de 3 tineri
entuziasti, fiecare avand
experienta in 3 domenii
esentiale ale aplicatiei:
transporturi, programare
web si grafica. Am analizat
necesitatile i problemele
transportatorilor si am
conceput o platforma care
isi propune sa le diminueze
costurile si sa eficientizeze
managementul
documentelor si al flotei
auto. Totul pentru a veni in
sprijinul dvs cu solutii croite
in functie de necesitatile

de dvs. Acest calcul banal va poate
salva milioane. De exemplu, daca
la o masina care parcurge, in me-
die, 5.000 de km, consumul este de
34%, iar soferul il ridica la 36%,
pierderea directa este de 100 |, va-
lorand aproximativ 460 RON. Ace-
lasi algoritm se poate aplica si pen-

tru kilometrii parcursi in interes
propriu. in plus, pentru a scipa de-
finitiv de grija ,scurgerilor“ de
combustibil, aveti posibilitatea de
a seta o limita de consum la fiecare
masina. De pilda, daca o masina
are un consum de 34%, iar limita
impusa este de 36%, in momentul
cand consumul de la o alimentare
la alta depaseste limita, veti fi
atentionat prin e-mail.

Rapoarte

Complexitatea rapoartelor dis-
ponibile in sistem determina ca si
cea mai nesemnificativa cheltu-
iala sa fie luata in seama si ex-
pusa intr-un raport real, care va va
arata adevarata eficienta a parcu-
lui auto.

Legaturile rapoartelor se fac pe
baza aplicatiilor ,,Foi de parcurs*
si ,,Cheltuieli®. Puteti genera urma-
toarele rapoarte: Raport Total ve-
nituri/masina sau angajat intr-o a-
numita perioada; Raport Total
cheltuieli/masina sau angajat; Ra-
portul costului/km; Raport dife-
rente kilometri parcursi - kilometri
tarifati; Raport consumuri; Raport
de profitabilitate pe masina sau pe
intreaga flota auto.

Planificator
de rute

Calculatorul de distante rutiere
nu este ceva nou. Insa calculul
unui traseu intreg si complex in céte-
va secunde este. Selectati orasul de
plecare, orasul de sosire si oragele
de interes, iar apoi alegeti drumul pe
care doriti sa il strabateti. Este cel
selectat de dvs sau cel optimizat de
planificatorul de rute? Daca alegeti
ruta cea mai scurta sugerata de
planificator, veti economisi atat ore
de condus, cat si o importanta can-
titate de combustibil. O versiune vi-
itoare va include, pe langa traseul
optim, si perioada in care se poate
face cursa cu o viteza medie selec-
tat, tindnd cont de orele de condu-
cere si odihna.

De asemenea, in faza de testare
se afla si ,,Planificatorul de costuri®.
Dupa ce v-ati calculat costul/km
pentru fiecare masina in parte, puteti
fi siguri ca nu veti mai face curse care
sa va scoata in pierdere. Introduceti
numarul de km ai cursei pe care
doriti sa o efectuati, selectati masi-
na si urmariti care este suma minima
cu care puteti realiza cursa.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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INREGISTRAREA in registrul
operatorilor intracomunitari

ESTE OBLIGATORIE

Continuand linia
ordonantelor de
urgenta, justificate
de criza economica
si starea de
recesiune a tarii,
printre masurile de
combatere a
evaziunii fiscale
adoptate de Guvern,
se numara si noua
obligatie fiscala
referitoare la
inregistrarea in
Registrul
operatorilor
intracomunitari a
contribuabililor care
efectueaza sau
intentioneaza sa
efectueze operatiuni
intracomunitare,
incepand cu data

de 1 august 2010.

bligatia fiscala a venit
sla pachet“ pentru
mediul de afaceri im-
preuna cu alte masuri
fiscale prin Ordonanta
de urgenta a Guvernului nr.
54/2010 privind unele masuri pen-
tru combaterea evaziunii fiscale,
publicata in Monitorul Oficial nr.
421 din 23 iunie 2010, Partea |, act
normativ care modifica si Codul fis-
cal aprobat prin Legea nr.
571/2003.

Masura fiscala este foarte im-
portanta, deoarece neinregistrarea
in Registrul operatorilor intracomu-
nitari echivaleaza cu lipsa unui
cod valabil de TVA pentru efectu-
area operatiunilor intracomunitare,
chiar daca persoanele in cauza
sunt inregistrate in scopuri de
TVA conform Codului fiscal.

Mai mult, inscrierea in Registru
este o obligatie imperativa, iar ne-
respectarea acesteia prin efectu-
area de operatiuni intracomunitare
fara aceasta inscriere constituie
contraventie si se sanctioneaza cu
amenda de la 1.000 lei la 5.000 lei.

Cine are obligatia
de a se inregistra?

Obligatia revine tuturor per-
soanelor impozabile si persoanelor
juridice neimpozabile care efec-
tueaza operatiuni intracomunitare in
conditiile reglementate expres in
Codul fiscal, respectiv: livrari intra-
comunitare de bunuri care au locul

in Romania potrivit Codului fiscal si
care sunt scutite de taxa pe valoarea
adaugata in conditiile legii; livrari ul-
terioare de bunuri efectuate in
cadrul unei operatiuni triunghiu-
lare; prestari de servicii intracomu-
nitare efectuate de persoane impo-
zabile stabilite in Romania in bene-
ficiul unor persoane impozabile
nestabilite in Romania, dar stabilite
in Comunitate, altele decat cele
scutite de TVA in statul membru in
care acestea sunt impozabile; achi-
zitii intracomunitare de bunuri ta-
xabile care au locul in Romania
potrivit legii; achizitii intracomu-
nitare de servicii efectuate in be-
neficiul unor persoane impozabile
stabilite in Romania, inclusiv per-
soane juridice neimpozabile inre-
gistrate in scopuri de TVA conform
legii, de catre persoane impozabile
nestabilite in Romania, dar stabilite
in Comunitate, si pentru care be-
neficiarul are obligatia platii taxei pe
valoarea adaugata.

Procedura
de inscriere

Procedura de inscriere si
radiere din Registrul operatorilor
intracomunitari, precum si organi-
zarea si functionarea acestui re-
gistru, s-a aprobat prin Ordinul
A.N.AF. nr.2112/2010.

Astfel, in ceea ce priveste or-
ganul fiscal competent: in vederea
inregistrarii, persoanele intere-
sate se vor adresa, dupa caz, or-
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ganului fiscal in a carui raza terito-
riala isi are domiciliul fiscal per-
soana impozabila ori in evidenta
caruia aceasta este inregistrata ca
platitor de impozite si taxe sau or-
ganului fiscal stabilit potrivit Codu-
lui de procedura fiscala, pentru per-
soanele impozabile care nu sunt
stabilite in Romania conform legii.

Documentele necesare pen-
tru a solicita inregistrarea sunt:
Cererea de eliberare a certificatu-
lui de inregistrare in scopuri de
TVA pentru comerciantii care se in-
registreaza in scopuri de TVA de la
infiintare sau, dupa caz, Declarati-
ile de inregistrare fiscala/de menti-
uni prin care se solicita inregis-
trarea in scopuri de TVA; Formu-
larul (095) ,,Cerere de inregistrare
in/radiere din Registrul operato-
rilor intracomunitari“; Certificatele
de cazier judiciar eliberate de au-
toritatea competenta din Romania
ale tuturor asociatilor, cu exceptia
societatilor pe actiuni, si ale admi-
nistratorilor, iar pentru persoanele
fizice care solicita inregistrarea
cazierul judiciar propriu.

Daca este cazul, se vor mai
depune: in situatia in care in certifi-
catele de cazier judiciar este in-
scrisa punerea in migcare a actiu-
nii penale fatd de oricare dintre
asociati sau administratori, con-
tribuabilii trebuie sa prezinte docu-
mente, eliberate de organele de ur-
marire penala, din care sa rezulte
daca actiunea penala este sau nu
este in legatura cu operatiunile in-
tracomunitare pentru care este
obligatorie inregistrarea; in cazul in
care in certificatele de cazier judi-
ciar sunt inscrise infractiuni, con-
tribuabilul va prezenta copiile
hotararilor judecatoresti prin care
au fost stabilite respectivele in-
fractiuni, precum si documentul
emis de serviciul/compartimentul
juridic din cadrul directiei generale
a finantelor publice coordonatoare

a organului fiscal competent sau,
dupa caz, din cadrul A.N.A.F,, in
cazul marilor contribuabili, din care
sa rezulte dacé infractiunea este
sau nu in legatura cu operatiunile
intracomunitare pentru care este
obligatorie inregistrarea.

Ulterior inregistrarii in Registru,
in cazul in care se modifica lista aso-
ciatilor si/sau administratorilor, con-
tribuabilii au obligatia ca, in termen
de 30 de zile de la modificare, sa
anunte organul fiscal, prin
depunerea unei noi anexe la cererea
de inregistrare, insotita de cazierul
judiciar al noilor asociati si/sau ad-
ministratori, precum si de celelalte
documentele doveditoare mentio-
nate anterior, daca este cazul.

Solutionarea
cererii, efecte,
contestatii

Organul fiscal competent are
obligatia sa solutioneze cererea de
inregistrare in Registrul operato-
rilor intracomunitari in termen de
10 zile calendaristice de la data in-
registrarii cererii contribuabililor,
printr-o Decizie de admitere sau de
respingere a cererii.

Daca a fost admisa, cererea in-
registrarea in Registrul operatorilor
intracomunitari produce efecte in-
cepand cu data comunicarii de-
ciziei.

In cazul in care cererea a fost
respinsa, Decizia de respingere
motivata poate fi contestata de
contribuabil in termen de 30 de zile
de la data comunicarii, contes-
tatia depunéndu-se la organul fis-
cal emitent.

Legiuitorul a stabilit si procedu-
ra radierii din acest registru, radiere
care poate interveni la cererea
contribuabilului sau din oficiu de

organul fiscal competent.
Nicoleta IACOB-ANCA
Avaocat, lacob-Anca & Asociatii
nicoleta@iacob-anca.ro

1 august 2010

Data de referinta care
trebuie avuta in vedere
este 1 august 2010, data
de la care este obligatorie
inregistrarea in registru
pentru a se putea efectua
in mod legal operatiuni
intracomunitare.

Pornind de la aceasta data,
ca regula generala,
persoanele impozabile si
persoanele juridice
neimpozabile care
intentioneaza sa efectueze
una sau mai multe
operatiuni intracomunitare
de natura celor mentionate
anterior, vor solicita
inregistrarea in Registru
dupa cum urmeaza: fie la
data solicitarii inregistrarii
in scopuri de TVA conform
legii; fie inainte de
efectuarea respectivelor
operatiuni intracomunitare,
in cazul persoanelor care
sunt deja inregistrate in
scopuri de TVA.

in mod special, pentru cei
care doresc sa efectueze
operatiuni intracomunitare
incepand cu 1 august
2010, trebuie sa se
grabeasca pentru a depune
documentele necesare
aprobarii inregistrarii la
organul fiscal competent,
astfel incat sa poata
efectua Iegal actlvltatlle
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AN\ | yltimele saptamani, au fost
adoptate masuri pentru
cresterea capacitatii firmelor
de a accesa banii necesari chel-
tuielilor proprii pentru derularea

proiectelor finantate din fonduri struc-

turale:

- microintreprinderile din mediul ur-
ban vor beneficia de 100% finantare
nerambursabila pentru investitiile re-
alizate in proiect;

- se pot utiliza ca si gaj sau ipoteca
bunurile achizitionate in cadrul proiec-
tului pentru imprumuturile luate de la
banci pentru cheltuielile eligibile din
proiect;

- capitalizarea suplimentara a Fon-
dului National de Garantare a Cre-
ditelor pentru intreprinderi Mici Si
Mijlocii (FNGCIMM) cu 46 de milioane
de euro va facilita garantarea pentru
un numar mult mai mare de firme
prin intermediul bancilor.

Prin aceste facilitati, sectorul ban-
car va avea la dispozitie elemente su-
plimentare prin care sa acorde credite
mult mai usor beneficiarilor de
proiecte finantate din fondurile eu-
ropene si sa le inlesneasca derularea
proiectelor contractate conform
graficelor de implementare aprobate.

Masuri
de fluidizare

De asemenea, in ultimul an, au fost
puse in practica mai multe masuri
pentru fluidizarea procesului de eva-
luare si selectie a proiectelor depuse
pentru obtinerea finantarii:

- reducerea etapelor de evaluare a
proiectului de la 3 la 2: evaluarea ad-
ministrativd si a eligibilitatii; evalu-
area tehnico-financiara (aceasta a dus
la reducerea timpului necesar evaluarii
si selectiei proiectelor - de exemplu, in
cazul microintreprinderilor din mediul
urban, timpul scurs pe perioada eva-
luarii de la depunerea dosarului cererii
de finantare pana la semnarea contrac-
tului de finantare a scazut in medie de
la 10 la 6 luni);




Vrei sa stii in ce constau?

Advisors

De unde le poti obtine?

Cum se intocmeste dosarul?

PRINDE DEPUNERILE

DE PROIECTE DIN 2010,

SUMELE DISPONIBILE
SUNT LIMITATE!

@ Intr. Difuzorului nr. 3, Sector 1, Bucuresti

- reducerea cerintelor privind
documentatia solicitata Ia
depunerea dosarului de finantare
(de exemplu, nu mai sunt solicitate
la depunere certificate de atestare
fiscala de la bugetul local si de stat
sau cazierul judiciar al reprezentan-
tului legal si cazierul fiscal al intre-
prinderii);

- dublarea nivelului maxim de
prefinantare la 35% (solicitantul
poate primi inaintea efectuarii
cheltuielilor eligibile din proiect un
procent de 35% din valoarea totala
a finantarii nerambursabile, dupa
semnarea contractului de finantare,
in baza unei scrisori de garantie
bancara si a contractului de achi-
zitie dintre beneficiar si operatorul
economic);

- imbunatatirea legislatiei
privind achizitiile publice (in cazul
intreprinderilor, pentru orice achi-
zitie de bunuri ce depaseste 15.000
euro, se aplica procedura de cerere
de oferte, respectand normele in-
terne de achizitii ce sunt pre-
vazute in contractul de finantare).

In momentul de fata, mai este
incé deschisa linia de finantare
pentru microintreprinderile din
mediul urban (firmele ce au pana
la 9 salariati si maxim 2 milioane de

® 0722.383.019

euro cifra de afaceri netd), ce
doresc sa realizeze investitii in ac-
tive corporale si necorporale (uti-
laje, instalatii de lucru, tehnologii
noi, echipamente si programe in-
formatice etc) pentru care pot pri-
mi pana la 200.000 euro si decon-

Diana Parizianu, managing
director in cadrul firmei de
consultanta BEPA
Advisors, este o tanara
antreprenoare cu

experienta in realizarea si
implementarea de proiecte
de investitii cu ajutor
financiar nerambursabil.
Pentru mai multe
informatii privind

tarea 100% a cheltuielilor eligibile
realizate. Pot beneficia de aceste
noi oportunitati firme ce activeaza
in domenii precum industria prelu-
cratoare, salubritate, deseuri, con-
structii, transport si depozitare,
hoteluri si restaurante, informatii
si comunicatii, servicii adminis-

« 031.817.65.31

CONTACTEAZA-NE
PENTRU O SESIUNE DE

CONSULTANTA

GRATUITA DESPRE

“BANII EUROPENI"!

= office@bepa.ro

trative si suport, sénéatate si asis-
tenta sociala, spectacole si acti-
vitati recreative etc.

Perspective

in aceasti luni, urmeazi si se
deschida si linia de finantare pen-
tru IMM-uri (firmele ce au intre 10
- 249 salariati si o cifra de afaceri
neta de maxim 50 milioane euro),
in cadrul careia sunt rambursate
cheltuielile pentru achizitii de
cladiri, instalatii de lucru, echipa-
mente, mijloace de transport
tehnologice, aplicatii informatice,
licente, brevete, software etc. Pen-
tru aceste investitii, firme din
domenii precum industria extrac-
tiva, industria prelucratoare, con-
structii si recuperare materiale re-
ciclabile pot primi un ajutor fi-
nanciar nerambursabil de pana la
1.075.000 lei.

Atat pentru microintreprinderile
din mediul urban, cat si pentru
IMM-uri, anul acesta este alocata
intreaga suma ce putea fi accesata
pana in 2013 - prindeti ultima se-
siune din iulie 2010!

Diana PARIZIANU

www.bepa.ro

Q, www.bepa.ro




CURSE DE CAMIOANE

Sezonul
competitional 2010
al Campionatului
European de Truck
Racing a debutat pe
data de 22 mai la
Misano (Italia). O
noua echipa Renault,
foarte puternica,
avand la dispozitie
un Nnou camion, a
fost una dintre
surprizele placute
ale campionatului. O
alta este includerea
in calendarul
competitional a unui
circuit din Rusia, in
legatura cu care
decizia finala, daca
va fi vorba despre o
etapa de campionat
sau de un eveniment
extra, va fi adoptata
pe 20 iulie. Dar nu
sunt doar vesti
bune. La inceputul
lunii iulie, pilotul
maghiar Balazs Szobi
(Oxxo Racing), care a
inregistrat un start
de campionat foarte
bun, si-a pierdut
viata intr-un
accident de avion.

un se

tapa de la Misano, des-
fasurata in perioada 22-23
mai, a adus in atentia tu-
turor celor cu motorinain
sange o echipa MKR (Re-
nault), care, cu sigurants, va scrie is-
torie, alaturi de MAN si Freight-
liner. Victoria lui Markus Bosiger in
prima zi de competitie, la volanul
noului sau Renault (MKR) a fost cu

¥

SURPRIZE

P
cul

atat mai surprinzatoare cu cat a con-
curat cu mana dreapta fracturata.

Dupa prima etapa, clasamentul
pilotilor era condus de Bosiger (44
puncte), urmat de Jochen Hahn
(38), Antonio Albacete (30), David
Vrsecky (27) si Markus Oestreich
(25). La echipe, pe primul loc in pri-
ma cursa se clasa MKR Techno-
logy (Bosiger/Oestreich), urmata

Calendar European Truck Racing 2010

Misano (Italia)

22 - 23 mai 2010
Albacete (Spania)
05 - 06 iunie 2010
Nogaro (Franta)
19 - 20 iunie 2010

Niirburg (Germania)
23 - 25 iulie 2010

Smolensk (Rusia)

07 - 08 august 2010
Most (Cehia)

28 - 29 august 2010
Zolder (Belgia)

11 - 12 septembrie 2010
Le Mans (Franta)

18 - 19 septembrie 2010

Autodromo di Santamonica
Circuito de Albacete

Circuit Paul Armagnac
Nirburgring

Smolensk

Autodrom Most

Circuit Zolder

Circuit Bugatti

.......................................................................................................................... iulie 2010




Clasament piloti
dupa trei etape

1. A. Albacete
2. M. Bosiger
3. J. Hahn

(132 p.)
(120 p.)
(120 p.)

Clasament echipe
dupa trei etape

de Team HahnOxxo Racing
(Hahn/Szobi) si Truck Sport Bernau
(Albacete/Levett). In cea de-a do-
ua cursa, duminica, Hahn/Oxxo
Racing a fost urmata de Truck Sport
Bernau si MKR Technology. Etapa
de la Misano anunta deja o batalie
importanta pentru acest sezon.
Batalia, atat la piloti cat si la
echipe, a fost confirmata de eta-
pa de la Albacete (5-6 iunie 2010),
cand eroul local Antonio Albacete
a trecut pe primul loc la piloti, cu
un total de 89 puncte, urmat de
Hahn (84), Bosiger (74), Vrsecky
(58), Lvov (39), Oestreich (37) si
Lacko (34). La echipe, clasamen-
tul era condus de Truck Sport
Bernau, urmata de Hahn/Oxxo
Racing si MKR. Se pare ca, totusi,
acest inceput de sezon nu este
stralucit pentru campionul en-
titre David Vrsecky si pentru Bug-
gyra-Freightliner.

Contrar ,,obiceiului“ sau de ain-
cepe campionatul mai lent, spaniolul
Antonio Albacete (MAN) a avut o
prestatie destul de buna (in ciuda
unei coliziuni) si la Nogaro, (19-20
iunie), instalandu-se destul de con-
fortabil pe primul loc la piloti cu 132
puncte, urmat de Bdsiger (120),

Hahn (120), Vrsecky (77), Oestreich
(63), Levett (52) si Lvov (50). Totusi,
diferenta de punctaj intre ocupantii
primelor 3 locuri reprezinta o ade-
varata promisiune pentru un spec-
tacol adevarat in urmatoarele etape.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Piloti inscrisi

David Vrsecky

Freightliner

Antonio Albacete

MAN

Jochen Hahn

MAN

Markus Bosiger

Renault

Christopher Levett

MAN

Balazs Szobi

MAN

Michel Bassanelli

DAF

Anthony Janiec

Jean-Pierre Blaise

MAN

Adam Lacko

MAN

Alex Lvov

MAN

Erwin Kleinnagelvoort

Olivier Bouzige

Mack

Florian Orsini

Mercedes-Benz

Dominique Orsini

Mercedes-Benz




EVENIMENT

FM Logistic

pune pret pe

securitate

FM Logistic si-a
invitat clientii, Ia
inceputul lunii iulie,
la Clubul
Diplomatilor, pentru
o zi in care nu au

lipsit informatiile,
dar nici momentele
placute si surprizele,
cei prezenti fiind
initiati in arta
origami si golf.

AN\ |, cadrul prezentirilor, accen-
tul a fost pus pe securitate,
cei de la FM reusind sa
obtina rezultate foarte bune,
chiar si intr-un mediu destul

de dificil, asa cum se considera a

fi Romania.

Cod rosu

Potrivit lui Silviu Balintoni, Se-
curity Manager al FM Logistic,
tara noastra este una dintre zonele
considerate a fi cu risc ridicat, fi-
ind etichetaté cu ,,cod rosu“ alaturi
de Rusia, Polonia, Anglia sau Italia.
De remarcat este ca pe harta cu
zonele de risc, vecinii nostri de la
Nord-Est, ucrainienii, sunt vazuti
mai bine ca noi, ei incadrandu-se
la codul portocaliu, asemenea
Serbiei.

Conform TAPA (Transport As-
set Protection Association), 71%
din furturile de produse se fac in
timpul transportului, 17% in de-
pozite iar 12% la livrarea catre
client. Crima organizata din Roma-
nia care opereaza in domeniul lo-
gisticii poate fi impartitd in mai
multe categorii. Prima ar fi alcatu-
ita din angajati ai depozitelor care
fac parte din grupuri infractionale,

Noutati FM

Catalin Olteanu, director
general FM Logistic Romania,
a afirmat ca, la nivel de grup,
s-a luat recent decizia de a
creste implicarea in domeniul
farmaceuticelor. in plus, se
are in vedere extinderea la
nivel mondial, urmand sa fie
abordate doua piete noi:
Brazilia si Vietnam. Tot la
capitolul de noutati si inedit,
am notat si activitatea de
dupa prezentarea oficiala,
cand invitatii la eveniment au

iulie 2010



a doua din angajati care fura din
zona de ,return“ si a treia din an-
gajati care, cu ajutorul paznicilor,
reusesc sa fure bunuri. Modul de
operare in timpul transportului a
fost si el identificat. Soferul incar-
ca in camion mai mult decat tre-
buie, fiind ajutat de un complice din
interior sau face pe drum opriri
care nu trebuiau efectuate, intra in
semiremorca, chiar daca aceasta

GLOBAL SUPPLY CHAY

Cristina Botos,
manager transport FM Logistic,
a deschis seria prezentarilor

are sigiliu, si fura din bunuri. Alta
metoda este furtul la livrare, unde
angajatii de la descarcare ,,uita“ in
camion pachete.

Viziunea FM
asupra riscurilor

Pentru sporirea nivelului de
securitate in depozit, cei de la FM
Logistic efectueaza printre altele,
controale aleatorii unde sunt rapor-
tate activitatile dubioase, se ape-
leaza si la controale psihologice
(detectoare de minciuni) in cazul
angajatilor suspecti si se insista
foarte mult pe disciplina si pe ur-
marea stricta a regulilor stabilite.
Totodata, pentru reducerea fur-
turilor, un sistem foarte inovativ a
fost implementat, bazat pe
supravegherea video. In depozite,
au fost instalate camere ascunse,
prin care angajatii sunt permanent
monitorizati. Acestia nu au cunos-
tintd de amplasarea camerelor,
care au fost bine ascunse in anu-
mite cutii din depozit, in locuri
strategice. Pentru a ne demon-
stra eficacitatea acestei metode,
Silviu Balintoni, Security Managerul
de la FM Logistic, ne-a prezentat o
inregistrare cu o camera de acest
gen, in care un angajat a incarcat
intr-un camion o cutie in plus, pe
care soferul sustras-o in cadrul

unei opriri neplanificate. Acest sis-
tem de monitorizare poate fi acce-
sat chiar si de pe telefonul mobil.
Demonstratia ne-a fost facuta tot
de catre Silviu Balintoni, cand am
urmarit live, de pe un telefon cu
conexiune la internet, activitatea
care se desfasura intr-unul dintre
depozitele FM Logistic din tara.
Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Silviu Balintoni,
Security Manager FM Logistic,
a prezentat rezultatele bune ale
masurilor inovatoare de securitate




Gebruder Weiss
investeste

1,9 MILIOANE
DE EURO

Ia Sibiu A ——

consecventa

Este vorba dESpl‘E Gebriider Weiss a realizat in
2009 investitii considerabile in

un terminal I?QIStIc Europa Centrala, de Est si de
nou, care va incepe Sud. GW a fiacut demersuri
sa opereze din importante privind extinderea in

aceasta toamna St RLRAL TG T
unei companii de transporturi i

si a carui constructie logistica deja existenta pe piata

a fost demarata din Serbia - Eurocargo -, prin

in luna iunie. finalizarea terminalului din
Bucuresti - in valoare de 15

= milioane euro - si prin
tartul lucrarilor a fost dat e

in_ prezenta Ma"aging Macedonia. in plus,
Dlr?Ctormu[ C-_iebryder slovaca Senec, s-a inceput
Weiss Romania, Viorel construirea unui nou terminal

Leca, si a Presedintelui logistic. in Austria, Gebriider
Camerei de Industrie si Comert din Weiss a reusit sa devina lider pe
Sibiu, Eugen lordanescu. Potrivit piata serviciilor logistice din
unui comunicat transmis Ia Carinthia, odata cu lansarea

redactie, terminalul Gebriider terminalului logistic din Maria
Weiss Sibiu va fi construit conform 3“" - ".a'°.a"",d° sl,: m"'°fa ";
acelorasi standarde exigente de s tats s a e BUC A

. , - . preluata fosta cladire ,,BUG-Alu*
calitate ca si cel din Bucuresti, se din Kennelbach, in care, de la
t Ll

va extinde pe o suprafata de teren jumaétatea anului 2009, isi

de peste 30.000 mp si va beneficia desfasoara activitatea 140 de
de aproximativ 1.000 mp destinati angajati.

operatiunilor de crossdocking. ,,La Un pas important pentru

eveniment, au participat Wolfgang Gebriider Weiss I-a reprezentat
Niessner - CEO Gebriider Weiss preluarea actiunilor companiei
GmbH, Viorel Leca - Managing Di- de__transporturi Diehl di_n deen-
rector GW Romania, Eugen lord- Wiirttemberg (Germania) in
nescu - Presedintele Camerei de L‘:;;;::::’::;;c;s:;n:';t:'r
hal Krammer, Dractor Geveral  [PRepsiraeThpie sl
Unger Steel - Antreprenor General regiune, c:nsolldé';d in acelasi
al proiectului GW in Sibiu. In- timp alianta strategica System
vestitia va aduce servicii logistice Alliance Europe (SAE). ,,Prin

investitiile din anul precedent,

ne conso

reteaua s

iulie 2010
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Experimentati chiar dumneavoastra: GW moves.

Telefon +40.37.267.8417 www.gw-world.ro

de clasa A in centrul tarii, acolo
unde este concentrat un numar im-
portant de operatori economici.
Acestia vor putea beneficia, in-
cepand cu luna octombrie, de
solutii logistice performante, care
sa le aduca un avantaj competitiv
important in activitatea lor“, se
arata in comunicat.

Reteaua nationala Gebriider
Weiss a cunoscut in ultima pe-
rioada o expansiune dinamica si
accelerata la nivel national, termi-
nalul de la Sibiu reprezentand un
pas important in consolidarea
retelei sale logistice in Romania.

Date despre
companie

Reteaua logistica Gebriider
Weiss, cu sediul principal in
Lauterach (Vorarlberg), are la
nivel mondial peste 4.500 de an-
gajati si 137 de puncte de lucru,
incluzand filiale, sucursale si
puncte operationale in Austria,
Germania, Elvetia, Italia, Ungaria,
Republica Ceha, Slovacia, Slove-
nia, Croatia, Bosnia si Hertegov-
ina, Serbia, Romania, Bulgaria,
Macedonia, Ucraina, Emiratele
Arabe Unite, India, Republica Po-

pulara Chineza, Hong Kong, Sin-
gapore, Taiwan, Thailanda, Ja-
ponia, SUA si Canada. In Roma-
nia, Gebriider Weiss SRL ope-
reaza prin terminale si centre de
cross dock in Bucuresti, Arad,
Sibiu, Bacau si Craiova. ,,Organi-

zarea eficienta a activitatii, tehni-
ca moderna utilizata cu profesion-
alism de catre un personal califi-
cat, precum si tehnologia infor-
mationala si de comunicare avan-
sata sunt factorii care au condus
la ascensiunea rapida si perma-
nenta a Gebriider Weiss in Roma-
nia“, se precizeaza in comunicat.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

Gebrider Weiss

Transport si Logistica
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Romeo Dumitru,
presedintele ARILOG, a prezentat
cele mai importante
initiative ale asociatiei

aca, in urma cu doi

ani, achizitia unui sis-

tem de rafturi avea la

baza criterii diferite,

in functie de prio-
ritatile fiecarei companii, astazi
covarsitoare este importanta
pretului. ,,80% dintre deciziile ac-
tuale de achizitie au la baza pretul,
care detine o pondere uriasa.
Clientul nu mai ia in calcul impli-
catiile ulterioare pe care le poate
avea alegerea unui sistem anume
in desfasurarea activitatii sale,
precum ergonomia, accesibili-
tatea, siguranta, durabilitatea®, a
afirmat Cristian Androne, national
sales manager DEXION Hi-Lo. El
a atras atentia asupra faptului ca,
in acest context, sistemul mai
ieftin de rafturi se poate dovedi in
timp mai costisitor, din cauza cos-

Aceasta este
concluzia la care

am ajuns dupa

cel de-al doilea
forum organizat

de Asociatia Romana
de Logistica (ARILOG)
din acest an, gazduit
de catre DEXION
Hi-Lo. Evenimentul

a inclus o vizita

a fabricii

DEXION Hi-Lo din
Rasnaov, prilej cu
care am putut afla
mai multe despre
productia de rafturi
si despre modul in
care trebuie ele
alese atunci cand

se echipeaza

un depozit.

Cristian Androne,
national sales
manager
DEXION Hi-Lo

turilor suplimentare de exploatare.
Mai ales tinand cont de faptul ca
o astfel de investitie se face in
general pe termen lung, ea trebuie
fundamentata in mod corect.

De altfel, despre modul in
care poti lua o astfel de decizie in
mod eficient, utilizand rafturi de
calitate fabricate chiar in Roma-
nia, s-a discutat cu ocazia celui
de-al doilea forum ARILOG, ce a
reunit 25 de profesionisti din
domeniul logisticii.

Accent pe calitate

Fabrica DEXION Hi-Lo din
Rasnov, judetul Brasov, se intinde
pe o suprafata de 12.500 mp, in-
vestitia totala in constructie si
echipamente noi ridicandu-se la
12 milioane de euro. Facilitatea de



@DEXION |

Sisteme de depozitare
controlate electronic

e imbunatatesc eficienta depozitarii si preluarii
manuale a produselor

e Se poate integra cu usurinta in WMS-ul
dumneavoastra

e Economisesc pana la 70% din suprafata

@ Reduc timpii de preluare manuala cu mai
mult de 60%

@ Peste 20 de ani de experienta in proiectarea
si productia sistemelor automate de depozitare

e Tehnologie de varf

e Clienti satisfacuti din intreaga lume.

www.dexion.ro
E-mail: office@dexion.ro
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Inainte de a vizita fabrica
DEXION Hi-Lo, participantii
de la forumul de la Rasnov
au putut vedea o
demonstratie a modului in
care p

productie dispune de o linie mo-
derna de laminare Gasparini, care
permite schimbarea setarilor pen-
tru diferite repere intr-un timp scurt,
realizeaza operatiuni de fasiere si
laminare la rece, eficientizand pro-
cesul de aprovizionare, iar vop-

sirea se realizeaza automat in camp
electrostatic. Fabrica este, din 2007,
certificata TUV in concordanta cu
ISO 9001.

0 forta pe plan
international

DEXION Hi-Lo Storage Solu-
tions este membru al Constructor
Group, producator major si fur-
nizor de solutii pentru depozitare,
arhivare si logistice din Europa.
Grupul activeaza sub o serie de
marci cunoscute, care includ Con-
structor, Dexion, Bruynzeel si
Kasten. DEXION Hi-Lo proiec-
teaza, produce si instaleaza sis-
teme de depozitare, oferind
solutii inovatoare la preturi com-
petitive si o calitate ridicata, de
la stelaje simple pana la cele mai
sofisticate si mai complexe sis-
teme. Compania ofera, de ase-
menea, in Romania solutiile de
depozitare de inalta calitate pen-
tru birouri si arhive realizate de
céatre Bruynzeel, precum si soluti-
ile de depozitare automate de ul-
tima generatie produse de fabri-
ca grupului din Finlanda.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

ARILOG
construieste punti

ARILOG isi propune prin
aceste evenimente sa asigure
o mai buna comunicare intre
membrii asociatiei, oferindu-le
oportunitatea de a-si mari
numarul conexiunilor si
potentialilor parteneri de
afaceri si incurajand schimbul
de informatii si impresii
privind industria logistica.
ARILOG este o organizatie
voluntara, profesionala si
educationala non-profit, care
isi propune promovarea si
dezvoltarea stiintei si
tehnicilor de Logistica si
Supply Chain in toate
companiile romanesti
indiferent de industrie,
precum i cres




EVENIMENT

in vizita
Roboti, tehnologie
moderna si...

multa sticla...

toate puse in
miscare de
profesionisti dupa
un algoritm bine
stabilit. Sau, altfel
spus, fabrica Saint
Gobain de la Calarasi
vazuta prin ochii
copiilor membrilor
Asociatiei Romane
de Logistica
(ARILOG), care au
mai aflat inca o
data, in cursul lunii
julie, ,,Cum se
fabrica in Romania“.

izita la fabrica Saint
Gobain din Calarasi
desfasurata in cadrul
programului ARILOG
»Cum se fabrica in
Romania?*“ a prilejuit un nou motiv
de incantare pentru copii, care au
putut afla direct la fata locului cum
se fabrica geamurile de calitate.
Parcurgerea traseului care
a urmat fluxul tehnologic, de la
cuptorul unde se produce sticla
si pana la zona de tratare si de

depozitare, de unde geamurile
sunt incarcate in camioane sau
in tren, a fost posibila insa abia
dupa echiparea corespunza-
toare si instruirea micilor vizita-
tori si a parintilor lor cu privire
la regulamentul de siguranta,
care, la Saint Gobain, reprezin-
ta litera de lege.

0 investitie

de peste

100 de milioane
de euro

Saint-Gobain Glass Romania a
fost constituita in decembrie 1999
si timp de 5 ani, pana in decembrie
2004, a avut exclusiv activitati de
import, tiiere pe dimensiuni si
distributie sticla plata pentru uz in-
dustrial, pentru clientii mici, in
special din Bucuresti.

in iunie 2004, Saint-Gobain
Glass France a luat decizia de a in-
vesti peste 100 de milioane de euro
in Romania, prin constructia unei
fabrici de sticla plata, la Calarasi,
termenul de executie fiind stabilit
pentru septembrie 2006. In urma
acestei investitii, Camera de Co-
mert si Industrie a Romaniei a
acordat la acea vreme premiul ,,In-
vestitorul anului 2004%, la catego-
ria investitii de tip ,,greenfield“.

Cea de a doua componenta
majora a investitiei companiei de

SAINT-GOBAIN

la fabrica de sticla

Vizita a inceput cu un instructaj
amanuntit privind procesul de
productie si regulile de securitate.

la Calarasi a fost in anul 2008,
céand, in urma unui efort investitio-
nal de circa 30 de milioane de euro,
Saint-Gobain Glass Romania a
pus in functiune asa-numitul
ncoater®, o instalatie destinata
realizarii unor depuneri fine me-
talice pe sticla si, implicit, produ-
cerii unor sortimente de sticla cu
proprietati speciale. Noua linie
are o capacitate anuala de pro-
ductie de peste 10 milioane de
metri patrati si este complet au-
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Multumim companiei

de transport Divertis Tudor,
care a asigurat

transferul copiilor de la

tomatizata. Implementarea proiec-
tului a necesitat un an de munca
sustinuta, iar echipamentele de ul-
tima ora, Hegla si Leybold Optics,
au facut din coater-ul de la Calarasi
nu doar un unicat in regiune, ci si
cea mai modernéa instalatie de
acest gen a grupului Saint-Gobain
din intreaga Europa.

Incepand cu cea de-a doua
jumatate a acestui an, Saint Gobain
Glass isi consolideaza pozitia in
topul celor mai mari investitori
straini ,,greenfield” in Romania, in-
vestind 6 milioane de euro intr-o
noua linie de productie a sticlei
laminate. Este, de fapt, cea de-a
treia componenta majora a ope-
ratiunilor de productie ale Saint-

Gobain Glass in Romania. Ea suc-
cede celei de peste 100 milioane
de euro investiti in fabrica de sti-
cla float, care a inceput productia
in februarie 2007, respectiv in-
vestitiei de circa 30 milioane de
euro in linia ultramoderna de
acoperiri metalice, lansata in iunie
2008. Cele trei linii de productie
sunt amplasate in complexul indus-
trial de la Calarasi.

Noua linie de sticla laminata va
fi, de asemenea, unica in regiune,
capacitatea sa anuala de productie
fiind de aproximativ doua milioane
de metri patrati. Procesul tehno-
logic - care, in termeni simpli,
consta in asamblarea a doua foi de
sticla prin intermediul unei folii de
polivinilbutiral (,,PVB*) - va fi apli-
cat sortimentelor de sticla aflate in
mod curent in fabricatie la Calarasi,
respectiv sticla float clara, sticla cu
joasa emisivitate si sticla cu con-
trol solar.

In Romania, Grupul Saint-Gob-
ain are peste 1.000 de angajati si

Copiii au fost echipati cu veste,
caschete si ochelari.

opereaza prin intermediul a sapte
societati.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

Robotii care manipuleaza sticla au atras atentia in
mod special micilor vizitatori.




BEST PRACLTICES

BAXT ER = Transportul produselor

farmaceutice pe cai fluviale navigabile

De aceasta data,
studiul preluat de
Supply Chain
Management Center
de pe
www.bestlog.org
arata cat de
important este sa
transporti in deplina
siguranta produse
din industria
farmaceutica.

iguranta reprezinta pre-
ocuparea principala a
companiei Baxter. Mo-
tive: dead-line-urile
strénse si nivelul foarte
inalt al cerintelor din industria
farmaceutica. Nesiguranta in trans-
port si in procesele de livrare nu
sunt acceptate nici de clienti, nici
de Baxter. Una dintre problemele
pe termen lung a fost incertitu-
dinea timpilor de livrare din por-
turile europene mari, cum ar fi Rot-
terdam si Antwerp, cauzate de
variatiile in disponibilitatea servici-
ilor in port si congestionarii pe dru-
murile din zonele portuare. Portul
din Antwerp se gaseste la 111 km
distantad de centrul de distributie
european al companiei Baxter din
Lessines, in apropiere de Bru-
xelles, iar portul din Rotterdam la
215 km. Exista un risc crescut de
congestionare pe drumurile impor-
tante, mai ales in apropierea por-
turilor si in jurul Bruxelles-ului.
Aceasta situatie afecteaza
garantarea de catre companie a
livrarilor din zona adanca a por-
turilor catre centrele de distributie
de pe uscat. Variatiile timpilor de
livrare pot fi de la 8 ore la 3 zile.
In acelasi timp, congestionarea
drumurilor si a zonelor portuare
fac dificila livrarea in timp a
bunurilor pentru export catre por-
turi, catre navele din sistemul de
distributie al companiei a pro-
duselor care parasesc centrul de
distributie european din Belgia si
se indreapta catre alte centre de
distributie din Europa si din lume.
Baxter foloseste navigatia flu-
viala pentru a transporta multe din-
tre produsele medicale si bioteh-

nice din zonele adanci ale por-
turilor din Rotterdam si Antwerp
catre centrul de distributie din
Lessines, Belgia, in defavoarea
transportului rutier traditional.
Solutia navigatiei fluviale este,
de asemenea, utilizata pentru
transporturile de export din cen-
trul de distributie european catre
centrele de distributie regionale
din lume, folosindu-se aceleasi
containere si, astfel, sporindu-se
gradul de utilizare si reducéndu-se
transporturile pe gol.

Solutia

Sistemul de management al
supply chain-ului coordoneaza
produsele a mii de furnizori din in-
treaga lume catre diverse locatii
de productie ale companiei Bax-
ter, realizand planuri de productie
pentru a intampina cererea pre-
vizionata si nevoia de stocuri si
pentru a distribui produse finite
clientilor din mai mult de 100 de
tari. Siguranta distributiei este
foarte importanta in companie,
bazandu-se pe propriul supply
chain pentru livrarea produselor
potrivite la locul potrivit.

Baxter a analizat alternativa
navigatiei fluviale in regiunea ce
cuprinde Olanda si Belgia, unde vo-
lume mari de bunuri trebuie trans-
portate catre si dinspre centrul eu-
ropean de distributie din Lessines.
Alternativa s-a dovedit a fi una fe-
zabila dupa stabilirea relatiilor cu
furnizorii de servicii din zona.

Compania a introdus aceasta
modalitate de transport la inceputul
anilor ‘90, in zilele noastre trans-
portand anual mai mult de 1.000 de
containere din porturi catre centrul
de distributie european.

Solutia navigatiei fluviale in-
clude transport pe barje din zonele
de adancime ale portului, unde
acestea sunt incarcate catre Termi-
nalul Avelgem pentru containere,
situat la 34 de km de EDC. Timpii
de livrare de la Antwerp si Rotter-
dam se incadreaza intre 18, res-
pectiv 14 ore, care permit o medie
de servicii de 24 de ore. Contai-
nerele sunt transportate de la Ter-
minalul Avelgem pentru containere
catre EDC cu camioane.

Provocari

Provocarea 1: Convingerea
companiilor de transport si lo-
gistica sa participe in aceasta for-
mula, atat in zona de adancime a
portului cat si la terminalul fluvial
pentru containere. Era necesar
ca zonele de adancime ale portu-
lui sa poata executa incarcari pe
nave fluviale sau barje.

Provocarea 2: Costurile sa
nu le depaseasca pe cele de
transport rutier.

Provocarea 3: Asigurarea ca
timpul total de tranzit nu va creste
dupa aplicarea noii solutii.

Provocarea 4: Identificarea unui
furnizor de servicii care sa ofere un
spatiu de stocare pentru aceasta
solutie.

Solutia s-a dovedit un succes din
mai multe puncte de vedere. Cos-
turile au scazut cu 40% comparativ
cu solutiile anterioare. In acelasi
timp, siguranta livrarilor a crescut, iar
variatiile la livrare au fost reduse.

Beneficiile din punct de vedere
al mediului inconjurator au fost e-
vidente, barjele consumand 20% din
combustibilul necesar pentru trans-
portul fiecarui kg de bunuri pe ca-
mion. O nava medie poate trans-
porta pana la 120 de camioane cu
spatiu de incércare similar cu un
container de 40 de picioare, redu-
candu-se, de asemenea, numarul de
camioane de pe drumurile publice.

Datorita scaderii impactului
asupra mediului, solutia are po-
tential pentru a deveni sustenabila.
Mai mult, se aliniaza strategiei
Baxter pentru un ,supply chain
verde“, care se indreapta catre re-
ducerea amprentei de carbon a
produselor sale.

Pe langa aceasta, solutia nu
este doar mai putin costisitoare, ci
si mai sigurd, deschizand calea
transporturilor fluviale ale viitorului.

Lectii invatate si
factori de succes

Navigatia fluviala a fost dintot-
deauna metoda adoptata pentru
transportul bunurilor cu valoare
mica precum cele vrac sau expe-
ditii pe proiecte. Transportul bu-
nurilor cu valoare mare pe calea
apei este, totusi, la fel de eficient.
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Siguranta navigatiei fluviale
este superioara celei a transportu-
lui rutier. Sacrificiile din punct de
vedere al flexibilitatii sunt foarte
mici sau zero, in ciuda limitarilor
evidente datorate infrastructurii.

Cresterea sigurantei a fost prin-
cipalul generator al solutiei, pe
langa dorinta de minimizare a vari-
atiei timpilor de livrare. In acelasi
timp, noua solutie a dus la reducerea
costurilor totale cu 40%, desi nu
aceasta a fost prioritatea principala.
- Din punct de vedere economic

Solutia a dus la imbunététirea
calitatii serviciilor prin reducerea
intarzierilor. Nivelul serviciilor
oferite clientilor a crescut datorita
imbunatatirii sigurantei livrarilor.
Disponibilitatea produselor in cen-
trul de distributie european a cres-
cut multumita unei mai bune moni-
torizari a stocurilor si a costurilor
acestora. Planificarea mai usoara
a activitatilor de distributie este, de
asemenea, un beneficiu. Contai-
nerele pentru importuri se folosesc
si pentru exporturi, reducandu-se
numarul de transporturi pe gol si
sporindu-se utilizarea resurselor.
Eficienta personalului din depozit
a crescut, deoarece planificarea
este mai usoara in conditiile unei

mai bune sigurante in port si a unor
informatii mai precise privind pro-
gresul transporturilor. Costurile
de transport au fost reduse cu
pana la 80%. Planificarea acti-
vitatilor este mai usoars, iar vizibi-
litatea mai buna. Imbunatatirea
disponibilitatii produselor asigura
un mai bun raspuns la nevoile
clientilor. Productia poate fi livrata
la clienti mai repede in cazul unei
majorari bruste a cererii.
- Din punct de vedere al mediului
Solutia navigatiei fluviale a
dus la reducerea emisiilor de CO2,
deoarece numarul camioanelor
de pe drumuri a fost redus cu 500
pe an. Navele fluviale folosesc
doar 20% din combustibil pentru
mutarea unei unitati comparativ cu
transportul rutier. Aceasta a avut
un impact asupra utilizarii dru-
murilor, nemaifiind nevoie de mai
mult spatiu in terminalul pentru
containere. In acelasi timp, se
pot reduce cerintele de spatiu
din porturi, deoarece containerele
pot fi depozitate in terminale si nu
in port.
- Din punct de vedere social
Avand anual cu 500 de ca-
mioane mai putin pe drumurile
publice, riscul de accidente scade

- este putin probabil sa se intam-
ple accidente pe apa cauzate de
solutia folosita de Baxter. Nevoia
de personal a scazut, insa, in ace-
lasi timp, a crescut nevoia de per-
sonal naval. Efectele nu pot fi
comparate direct; totusi, o nava flu-
viala poate transporta intre 100 si
500 de containere, personalul
putand fi utilizat mai eficient per
unitate de incarcare.

Limitari

Exista anumite limitari in apli-
carea solutiei navigatiei fluviale.
Principala constrangere este acce-
sul la infrastructura, porturi fluviale
si terminale pentru containere,
precum si la drumuri, in cazul in
care compania nu are acces direct
la terminal. Pe langa aceasta, tre-
buie sa existe furnizori de servicii,
iar volumul de bunuri transportate
trebuie sa fie unul considerabil
pentru ca solutia sa fie viabila din
punct de vedere economic.

Adriana PALASAN

Managing Partner

Supply Chain Management Center
www.esupplychain.eu




Procese si Performanta logistica - KPI (3)

PREGATIREA MARFII
PENTRU DEPOZITARE

u o componenta impor-
tanta de rutind, desi ac-
tivitatile ar trebui sa se
faca intr-un mod organi-
zat si disciplinat, de cele
mai multe ori, avem parte de ,initia-
tiva“ oamenilor de executie. in
plus, tocmai pentru ca sunt ope-
ratiuni de rutind, compania nu
acorda suficienta atentie ,,produc-
tivitatii“ si ,,preciziei“ cu care tre-
buie sa fie facute aceste activitati.

Un alt aspect ce trebuie luat in
considerare pentru a implementa
corect procesele in ansamblul lor
este integrarea acestora si progra-
marea lor in timp pentru a nu
suferi sincope sau crea blocaje.

Receptia
si inspectia

Cele mai multe sincope aparin
practica din cauza lipsei de progra-
mare a mijloacelor de transport la
descarcare. Orice sofer care se
respecta vrea sa fie descarcat ime-
diat ce se inregistreaza. Arta convin-
gerii pe care o practica, adesea se
dovedeste o arma de succes in
batalia cu programarea depozitului.

Sunt prezentate mai jos cateva
dintre conditiile de baza pentru a
sustine organizarea in activitatea
de receptie

Minimul standard acceptabil:

- Reducerea timpilor de cupla-
re/decuplare a semiremorcilor prin
pre-planificarea tuturor mutarilor si
a stationarii in curte a semiremorcilor;

- Descarcarea prompta pentru
evitarea intarzierilor;

- Produsele receptionate desti-
nate livrarii imediate (cross docking)
trebuie sa fie identificate cu rapiditate;

- Programarea manuala a re-
ceptiilor in semiremorci pentru uti-
lizarea la maxim a fortei de munca si
a spatiului din zona docului de des-
carcare;

- Realizarea de cross docking
manual sau onorarea de cereri de
reaprovizionare imediata pentru
produsele receptionate dar nepo-
zitionate inca in stoc si care sunt
in lista pentru comenzile curente;

- Programarea receptiilor anun-
tate fara utilizarea de sisteme
electronice;

- Existenta de metrici/standarde
de performanta exprimate clar;

- Toate receptiile (pana la ora
14) sunt procesate si afisate ca
stoc disponibil in aceeasi zi;

- Inspectia se face pentru iden-
tificarea produselor neconforme,
care sunt mai apoi separate pen-
tru a nu fi disponibile in stoc;

- Produsele neconforme sunt la
dispozitia furnizorilor pe o durata
de timp predefinita;

- Erorile de receptie, de expe-
ditie, nivelul deteriorarilor, nive-
lurile rupturilor de stoc sunt sub
sau deasupra limitelor convenite la
momentul acordului cu clientii in-
terni sau externi.

KPI: Timp de descarcare

Promovez utilizarea notifi-
carilor in avans a livrarilor - echiva-
lentul electronic al unui Aviz de ex-
peditie, care permite verificarea
corectitudinii expeditiei compara-
tiv cu comanda. Se anticipeaza ast-
fel aplicarea corectiilor daca aces-
tea sunt necesare si ajuta la o mai
buna programare a descarcarilor si
receptiilor.

Best practices:

- Realizarea de pre-receptii
folosind ASN-urile (Notificari in
avans ale livrarilor) si pre-alocarea
de zone pentru articolele aflate in
tranzit pentru o receptie fizica
mai rapida;

- Combinarea responsabilitatii
pentru functiile de descarcare fizica
sau de verificare, atat pentru a
creste raspunderea individuala pen-
tru precizia stocurilor, cat si pentru
a elimina orele de lucru in plus;

- Se fac programari la doc si se
promite descarcarea fiecarui ve-
hicul in doua ore (stabilirea duratei
tine de complexitatea continutului
fiecarei livrari) in momentul in
care programarea se pastreaza;

- Posibilitatea scanarii codurilor
de bare pentru verificarea re-
ceptiei produselor conform ASN-

Dupa prezentarea
proceselor
corespunzatoare
managementului
comenzilor, in acest
numar ne ocupam de
o parte dintre
procesele din
depozit, de la
receptia si inspectia
marfii pana la
depozitarea
acesteia pe raft.

ului, cu alocare automata a locati-
ilor de pozitionare pe raft;

- Alerte in sistem pentru co-
menzi imediate din marfain curs de
receptionare, creandu-se o sarcina
imediata de cross docking sau
reaprovizionare din zona de receptie;

- Toate receptiile sunt recunos-
cute, postate si adaugate stocurilor
disponibile in momentul receptiei,
in timp real;

- Capacitatea de a realiza re-
ceptii automate, electronice - numita
si receptie asumata (Receptii trans-
formate si validate direct din ASN);

- Monitorizarea erorilor de ex-
peditie, raportarea si controlul
acestora prin dubla scanare de ve-
rificare si prin controlul greutatii;

- Capacitati de inregistrare si ur-
marire a codurilor electronice RFID
ale produselor in caz de nevoie.

Manipularea

Conceptul de cross docking
este din ce in ce mai utilizat pen-
tru a scurtcircuita traseele lungi din
depozit si a eficientiza activitatea
prin eliminarea miscarilor inutile.
Implementarea de procese cu ope-
ratiuni de cross docking devine
deja un ,,must” si creste pe piata
romaneasca si cererea de WMS-uri
cu astfel de functiune. Sunt com-
panii pe piata care practica concep-
tul de cross docking in intelesul lui
cel mai pur, in sensul in care mar-
fa nici nu mai trece prin depozit, ci
se transfera direct dintr-un mijloc
de transport in mai multe ce ope-
reazé pe rutele de distributie.

Minimul standard acceptabil:

- Manipularea se realizeaza in
mod eficient, caracterizandu-se prin
zone de stocare bine organizate,
coridoare libere si locatii marcate
clar;

- Curatenia - coridoarele si zo-
nele de lucru sunt curate, bunurile



Supply Cltlain
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sunt asezate atent, nu exista u-
mezeala in exces, murdarie etc;

- Produsele destinate expedi-
tiei imediate (cross docking) sunt
manipulate corespunzator;

- Metricile/standardele de per-
formanta sunt afisate clar.

Best practices:

- Operatiunea de manipulare se
caracterizeaza prin flexibilitate si
eficienta, printr-o automatizare
croita pe nevoile prezente si cele
prognozate ale afacerii;

- Exista alerte in sistem pentru
comenzile imediate din intrarile de
produse, creandu-se o sarcina ime-
diata de cross docking sau reapro-
vizionare din marfa aflata in zona de
receptie cu status receptionata.

Repartizarea
articolelor pe zone

Cea mai uzitata metoda de
picking in Romania este picking-
ul pe comanda. Aceasta metoda
implica aproximativ 40% din timpul
de picking in deplasarea prin de-
pozit. Printr-o mai buna asezare a
marfurilor in depozit, tindnd cont
de elementele critice pentru
fiecare industrie in parte, atat din
punct de vedere al produselor,
cat si din punct de vedere al pro-
filului comenzilor si a frecventei de
livrare, se poate reduce acest timp
cu circa 5-10%. Notiunea in en-
gleza poarta denumirea de ,,Slot-
ting“ si, pana in prezent, am intal-
nit pe piata romaneasca o singura
companie - operator logistic - care
sa utilizeze conceptul ,,ca la carte®.

Minimul standard acceptabil:

- Strategia de repartizare a arti-
colelor pe zone este construita
pentru a distribui produsele in locatii
pe baza vitezei de deplasare in de-
pozit si a caracteristicilor fizice;

- Articolele cu viteza mai mare
de deplasare in depozit sunt po-
zitionate in locatiile cele mai er-
gonomice, echilibrandu-se vo-
lumele de-a lungul coridoarelor
pentru reducerea congestionarii
comenzilor sau fortei de munca;

- Alocarea articolelor pe zone
este o operatiune statica;

- Alocarea articolelor pe zone
este o operatiune cu revizuire
trimestriala.

Best practices:

- Alocarea articolelor pe zone
se revizuieste lunar, cu ajustari
anticipate pentru produse cu se-
zonalitate;

- Sarcinile de alocare a arti-
colelor pe zone pot fi statice sau
dinamice, pe baza regulilor definite
de utilizator;

- Repartizarea pe zone pe baza
proximitatii locatiei primare de
prelevare si a utilizarii volumului;

- Sisteme de depozitare proiec-
tate pentru a maximiza utilizarea
volumului, permitand, in acelasi
timp, functii eficiente de asezare
pe raft sau de reaprovizionare;

- Paletii trebuie sa fie confi-
gurati astfel incat sa permita de-
pozitarea eficienta fara sa fie
necesara reasezarea sau realoca-
rea acestora.

Depozitarea

Urmarirea costurilor si progra-
mele de reducere a acestora din ul-
timii ani duc si la initiative la nivel
operational in depozit de a eficien-
tiza spatiul si pozitionarea marfii cu
un coeficient cat mai bun de uti-
lizare a volumului.

Procesele care vor fi
prezentate
in urmatorul numar:

PREGATIREA MARFII
PENTRU EXPEDITIE

- Prelevarea si ambalarea

Nu se mai pune problema des-
chiderii de noi depozite, ci uti-
lizarea cat mai eficienta a celor
prezente. In ultima perioada, mai
multe companii cu care am cola-
borat si-au comasat activitatea
printr-o mai buna organizare si uti-
lizare a spatiului, fapt ce a dus la
reducerea costurilor de depo-
zitare. Utilizarea de unitati logistice
corecte, introducerea in sistemele

informatice a dimensiunilor si
greutatilor aferente tuturor arti-
colelor permit un bun control al in-
dicatorilor de performanta si sta-
bilirea cu precizie a punctelor de
decizie (reducere sau crestere a
spatiului de depozitare). Trebuie
insa avuta in vedere cresterea
complexitatii operatiunilor tinand
cont de cresterea ratei de transfer
pe aceeasi unitate de suprafata.

Minimul standard acceptabil:

- Datele de baza privind volu-
mul produselor sunt disponibile
dar nu sunt retinute in sistem;

- Locatiile de depozitare sunt
revizuite anual pentru a asigura ac-
cesul si dimensionarea corespun-
zatoare;

- Locatiile de depozitare pen-
tru volume mari sunt concentrate
si organizate pentru respectarea
regulilor FIFO (primul intrat, primul
iesit) pentru a asigura controlul
corespunzator al loturilor;

- Accesul securizat si controlat
la marfurile cu valoare mare si la
marfurile blocate (ex: articole in
carantina);

- Articolele care isi transfera mi-
rosurile, cele curisc de incendiu sau
care necesita temperatura controlata
trebuie, de asemenea, separate si
pozitionate in zone specializate.

KPI: Precizia stocurilor

Best practices:

- Tehnologia de gestionare a
stocurilor este integrata cu sis-
temele de pe echipamentele
pentru picking, depozitare si ma-
nipulare, incluzand toate carac-
teristicile si informatiile privind
produsele;

- Sistemele de depozitare, pro-
iectate corect pentru mixul curent
de articole de depozitat, precum si
mixul de nevoi sunt revizuite
trimestrial;

- Integrarea Managementului
comenzilor cu Managementului
depozitului si cu Managementului
transportului.

Cele de mai sus reprezinta pri-
ma serie de procese din cadrul o-
peratiunilor din depozit, urmand sa
tratam partea a doua a acestor o-
peratiuni in numarul viitor.

Adriana PALASAN
Managing Partner Supply Chain
Management Center
www.esupplychain.eu
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cunostintele de logistica!

Castigatorii
Iunii iunie

Catalin Calin si Radu Alecu

Concursul de cunostinte generale

in domeniul logisticii lansat de ZIUA CARGO si
compania de consultanta si training in logistica
Supply Chain Management Center continua cu
etapa a opta. in fiecare luna, publicam 3

intrebari tip grila, pentru ca, in luna urmatoare,
sa dam publicitatii variantele corecte de
raspuns. Castigatorii sunt stabiliti prin tragere
la sorti dintre persoanele care raspund corect.

intrebarile lunii IUNIE (etapa 7) si raspunsurile corecte

1. Care dintre urmatorii parametri reprezinta cri-
terii de selectie pentru un operator logistic 3PL:

a. Livrari on time; CORECT

b. Flexibilitate - cerere fluctuanta; CORECT
c. Distanta;

d. Infrastructura - capabilitati. CORECT

2, Printre provocarile la adresa depozitelor
se numara:

a. Necesitatea imbunatatirii eficientei si folosirii
optime a spatiului; CORECT

b. Nu exista provocari;

intrebarile lunii IULIE (ETAPA 8)

. CAPEX reprezinta:

. Cheltuieli de investitii
. Cheltuieli curente

Un ERP

Metoda de evaluare

N eopp =

. Coeficientul de rotatie a stocului
este calculat prin:

a. Impartirea costurilor marfurilor
vandute la valoarea medie a stocului

b. Impartirea costurilor marfurilor
vandute la valoarea initiala a stocului

Premiile sunt oferite de

URSUS BREWERIES

GTI

HENKEL OTZ LOGISTICS
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c. impartirea costului marfurilor vandute
la valoarea finala a stocului

d. impértirea stocului la valoarea
marfurilor vandute

3. E-negociere reprezinta:

a. Cumpararea de pe internet

b. Plata prin internet

c. Negocierea intermediata de tehnologia ¢;gigstorii editiei din iulie
avansata in domeniul comunicatiilor ' '

d. Negocierea fata in fata, cu ajutorul
calculatorului

c. Cerinte din partea clientilor tot mai multe si
diversificate; CORECT
d. Un numar de SKU tot mai mic.

3. Ce inseamna ,,Benchmarking“?

a. Procesul de comparare a performantelor clientilor;

b. Procesul de comparare a performantelor
furnizorilor;

c¢. Procesul de comparare a performantelor proprii
cu performantele unor entititi considerate de
referintd; CORECT

d. Procesul de comparare a performantelor
personalului.

Fiecare intrebare are
un singur

raspuns corect. Puteti
raspunde pana

pe 10 august, prin
e-mail la adresa
redactie@ziuacargo.ro,
mentionand

variantele de raspuns si
datele de contact
(nume, telefon, e-mail)
sau direct pe site-ul
www.ziuacargo.ro,

pe pagina dedicata
concursului.

si variantele corecte de
raspuns vor fi publicate in
numarul din august al re-
vistei ZIUA CARGO.
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SECTOR 2: PESTE 60
DE STRAZI REPARATE

Repararea a 60 de strazi,
amenajarea locurilor de
parcare la sol si supraetajate,
infiintarea de piste pentru
biciclisti, organizarea a doua
centre sociale moderne sunt
proiectele decise de primarul
Neculai Ontanu pentru
cartierele Pantelimon si
Ostrov. Pentru aceste
investitii, vor fi atrase fonduri
europene, iar beneficiarii sunt
bucurestenii din zona
ansamblurilor de locuinte
cuprinse intre Bulevardul
Chisinau, cartierul Ostrov,
pana la iesirea din Capitala
spre Orasul Pantelimon.
Proiectele sunt cuprinse in
Planul Integrat de Dezvoltare
Urbana Ostrov - Chisinau, ce
va fi supus consultarilor
publice in vederea prezentarii
lor si eventualelor propuneri
de imbunatatire venite din
partea bucurestenilor.
Cartierele Ostrov si Chisinau
se adauga cartierelor
Baicului, Creanga si
Plumbuita - Steaua Rosie -
Petricani, pentru care edilul
sectorului 2 a realizat
proiectele. Asa cum ati putut
citi in numarul din luna iunie al
revistei ZIUA CARGO,
primarul Neculai Ontanu a
intocmit deja o serie de
proiecte pentru atragerea de
fonduri europene, din care o

cetatenii vor intra in posesia
unui loc de parcare in zonele
Lamotesti, Straja, Luica,

Huedin, Resita, Izvorul Oltului.

De asemenea, au fost trasate
locuri in zonele Turnu
Magurele, Brancoveanu,
Alexandru Obregia, Padesul,
Viorele, Dimitrie Cantemir,
Splaiul Unirii, Tineretului,
C.R. Motru.

SECTOR 6: TABERE
DE CARTIER

Cate 70 de copii din Sectorul
6 participa in aceasta vara la
tabere de cartier
saptamanale, organizate la

initiativa Directiei Generale de

Asistenta Sociala si Protectia
Copilului, in incinta Scolii
Generale nr. 167 din cartierul
Crangasi si a Scolii Generale
nr. 157 din cartierul Militari.
Proiectul include copii
defavorizati, care nu au
posibilitatea de a merge in
tabere la mare sau la munte,

fiind cuprinsi intr-un program
de educatie non-formala si de
petrecere a timpului liber pe
parcursul vacantei mari. Ca o
noutate, anul acesta,
activitatile din tabere sunt
sustinute, pe langa psihologii
si animatorii angajati ai
DGASPC Sector 6, de un grup
de liceeni voluntari de la
Colegiul Tehnic ,,Gheorghe
Asachi“.

Prima serie a debutat in
perioada 21 iunie - 2 iulie, cu
copii intre 7 si 12 ani, care
participa la taberele de cartier
intre orele 10:00 - 15:00, de
luni pana vineri, in acest
interval fiind organizate
scenete, jocuri, concursuri,
stafete, ateliere creative si
alte actiuni ludice, avandu-se
in vedere potentialul educativ
si de socializare al acestor
activitati. Proiectul ,, Tabere
de cartier” a fost initiat in
urma cu un an cu ajutorul unui
grup de voluntari Scout din
Franta si a inregistrat un real
succes printre copiii si parintii
din sectorul 6.

parte sunt depuse, fiind in
stadii avansate de evaluare
pe Planul Operational
Regional Bucuresti - lifov,

iar altele in executie. Valoarea
totala a acestora este de
344.658.552 lei (3.451 miliarde
de lei vechi, plus 39,7%

din bugetul total al Primariei
Sectorului 2).

SECTOR 1: INVESTIGATII
MEDICALE GRATUITE PE STRADA

Peste 500 de bucuresteni
si-au testat gratuit glicemia,
tensiunea arteriala, pulsul si
nivelul de oxigenare a
sangelui pe strazile
Sectorului 1, in cadrul
campaniei ,,Pentru

de sub autoritatea Primariei.
Dintre persoanele care au
apelat la serviciile
ambulantei sociale, peste
100 aveau probleme de
sanatate: 53 cu glicemia
peste limita normala iar 55

SECTOR 4: PESTE
2.000 DE LOCURI
DE PARCARE

sanatatea noastra“, initiata
de Complexul
Multifunctional ,,Caraiman“

cu hipertensiune arteriala.
Scopul actiunii este de a
informa publicul despre

Serviciul Parcari din cadrul
Primariei Sectorului 4 a primit
2.053 de solicitari pentru
acordarea locurilor de
parcare, inca neinchiriate, in
cadrul parcajelor de resedinta
amenajate in aceasta zona a
Bucurestilor. Totodata, au
fost eliberate 857 de acorduri,
prin intermediul carora

importanta monitorizarii
nivelului glicemiei si a
tensiunii arteriale. Studiile
efectuate de institutiile de
specialitate arata ca in
Romania exista circa
1.250.000 de persoane care
sufera de diabet, 30% dintre
acestea nefiind
diagnosticate.

Magda SEVERIN

.......................................................................................................................... iulie 2010



Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.

www.geo-serv.ro
021-312.23.75
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LIVIU NEGOITA: Am alocat
investitiilor VIAI MULT

DE O TREIME din buget
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manevra inteligenta a
fost largirea arterelor
cu sens unic si tra-
sarea locurilor de par-
care pe partea stanga
a carosabilului, in acest fel reusind
sa atinga recordul la parcari in Bu-
curesti, cu peste 110.000 de locuri
in parcajele de resedinta, pentru
care incaseazad bani frumosi la
buget. In total, Primaria Sectorului
3 a sistematizat 950 de parcari in-
tre blocuri si pe strazile cu sens
unic. Anul acesta, edilul are ambitia
sa finalizeze si primele trei parcari
supraterane din Bucuresti, ce vor
insuma 1.100 de locuri. Consiliul Lo-
cal al Sectorului 3 a aprobat buge-
tul pentru 2010 in forma propusa de
edil. Liviu Negoita a programat
resursele financiare ale primariei in
asa fel incat 38,55% din suma to-
tala de 898.830.970 lei sa fie des-
tinata investitiilor. ,,Este un buget
orientat spre investitii in infra-
structura rutiera, educationala si so-
ciala“, ne-a precizat Liviu Negoita.
Concret, din suma totala a
bugetului, edilul a alocat
346.478.970 de lei pentru moder-
nizarea sistemului rutier, extin-
derea retelelor de apa, canalizare
si imobilelor unitatilor de in-
vatamant, amenajarii domeniului
public si infrumusetarii parcurilor.
»Construim 3 parcari supraterane,
o scoala de muzic, alte 8 gradinite
noi, extindem Liceul «Dante
Alighieri» si continuam proiectele
de amenajare a domeniului public
- cu sistemele de irigatii, in-
tretinerea spatiilor verzi si locuri de
joaca“, ne-a declarat edilul.

Infrastructura
stradala

1. Lucrari noi de modernizare a
sistemului rutier pe 11 strazi: Mal-
va, Lunca Merilor, Malul cu Flori,
Postasului (Gura lalomitei - Gura

Sectorul 3 este, de
departe, cel mai bine
gospodarit din toata
Capitala, primarul
Liviu Negoita reusind
performanta de a
repara toate cele
1.200 de strazi - din
care a dat gata anul
trecut ultimele 256
de stradute si alei
dintre blocuri.

Siriului), Gura Fagetului, Gura
Crivatului, Gura Siriului, Marului (nr.
27 - Lunca Cetatii), Al. Mizil, Lun-
ca Séateasca si Drumul Malul Mierii.

2. Reparatii sistem rutier pe 56
de strazi: Baia de Fier, Aurel Botea,
Brailita, Calotesti, Cezar Bolliac,
Clucerului Udricani, C-tin Nottara,
Culmea Veche, Daniel Barcianu, Ef-
timie Murgu, Matache Dobrescu,
Ghe. Manea, G-ral Emanoil Flores-
cu, Moise Nicoara, Patrascu Voda,
Pristolului, Randunelelor, Scorteni,
Theodor Sperantia, Trifoi, Traian
Popovici, Vasile Lucaciu, Com-
plexului, Doicesti, Fildesului, Ghe.
Petrascu (Campia Libertatii - Mihai
Bravu), Murgeni, Patinoarului, Ro-
tunda, Sabitei, 19 Noiembrie, Bar-
carolei, Bumbacari, Intr. Budacu,
Chilioara, Chezasiei, C-tin Dragan,
Cromului, Eretelui, Grigore lancu,
Hasmas, Lazareni, Magura Mare,
Nicolae Marin, Mileanca, Muntii
Mehedinti, Andrei Neagu, Oriav,

Peles, Rodnei, Rusanesti, Soimari,
Tufanica, Aleea Giurgeni si Aleea
Stanila.

3. Extinderea retelelor de
canalizare pe 21 de strazi: lucrari in
continuare pe strazile Gura Fage-
tului, Gura Crivatului, Gura Siriului
si Postasului; lucrari noi pe strazile
Lunca Cetatii, Malva, Marului (nr. 27
- Lunca Cetatii), Malul cu Flori,
Merilor, Gura Ariesului, Cura Calitei,
Gura Putinei, Gura Badicului, Gura
Garlitei, Al Mizil (nr. 70 - Capat),
Lunca Sateasca, Lunca llvei, Lunca
Prutului, Lunca Priporului, Lunca
Tarnavei, Lunca Cetatii (intre Lun-
ca Priporului si Nicolae Teclu, plus
Statia de pompare capsulata),
Statia de pompare Zona I si echipa-
mente la Statia de pompare.

4. Extindere lucrari de alimenta-
re cu apa pe 21 de strazi: lucrari in
continuare pe strazile Malva, Maru-
lui (nr. 27 - Lunca Cetatii), Malul cu
Flori, Gura Fagetului, Gura Crivatu-
lui, Gura Siriului, Postasului si Lun-
ca Cetatii; lucrari noi pe strazile Gura
Ariesului, Gura Calitei, Gura Pu-
tinei, Gura Badicului, Gura Garlitei,
Ozunului, Bisericii, Lunca Sateasca,
Lunca livei, Lunca Prutului, Lunca
Primporului si Lunca Tarnavei.

Tot la capitolul strazi, primarul
Liviu Negoita are programata in-
tretinerea tuturor celor 668 artere
principale de circulatie si a celor
790 alei si strazi dintre blocuri, pre-
cum si protejarea tuturor trotu-
arelor cu stalpisori de protectie.

Peste 110.000 de
locuri de parcare

Din 2004, Primaria Sectorului 3
a reusit sa amenajeze 100.000 de
locuri in parcarile de resedintd, la
care se adauga 10.000 in cele de
utilitate publica, iar din aprilie con-
tinua si anul acesta operatiunea de
trasare si numerotare a unor
asemenea parcaje, ajungand la
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inca 1.200 de locuri. ,,Din luna
aprilie, am marcat 1.200 de locuri
noi, incepand cu zona de Nord a
sectorului, din care amintesc strazile
Tina Petre, Murgeni, Nicolae Sebe,
Calusarilor, Becatiei, Barajul Bi-
caz, Barajul Bistrita, Barajul Cu-
cuteni, Barajul Dunarii etc. Anul
acesta, vom finaliza si cele trei
parcari supraterane situate la inter-
sectiile B-dul Mircea Voda - Sf.
Vineri, Sos. Mihai Bravu - Calea Vi-
tan (pe Str. Réacari) si Bd. Decebal
- Calea Calarasilor, ce vor insuma
1.100 de locuri, ne-a declarat Liviu
Negoita. Totodata, autoritatea lo-
cala va demara construirea a 8
parcaje publice supraterane in
zonele aglomerate si locuri de par-
care la sol pentru motociclete,
moto-scutere si biciclete.

375 de locuri
de joaca si
327 de parculete

Domeniul public a prezentat
mereu interes pentru primarul
Sectorului 3, care are proiecte
de amenajare a 50 de noi locuri de
joaca in zonele nou dezvoltate -
Gura lalomitei, Gura Siriului, Aleea
Mizil etc -, ce se vor alatura celor
325 construite in anii trecuti. La
acest capitol, se adauga plantarea
a 100.000 arbori si arbusti in par-
curi, amenajarea a 20 de par-
culete noi si intretinerea celor
307 existente, precum si dotarea
lor cu sisteme automate de irigatii,
dar si cu iluminat public, montarea
a 1.000 de cosuri in parcuri si pe
arterele de circulatie, amenajarea
a peste 200 de platforme modu-
lare, securizate, pentru depo-
zitarea deseurilor menajere si re-
ciclabile, dezvoltarea programului
de colectare diferentiata a de-
seurilor reciclabile si a celor elec-
trice si electrocasnice.

Totodata, edilul are in plan
modernizarea zonei urbane cu-
prinse intre B-dul Theodor Pallady
- Ghetu Anghel - Perisoru si Dru-

mul intre Tarlale, in suprafata de
circa 264 ha, cu utilitatile aferente
- apa, canal, asfaltarea strazilor,
scoli, gradinite, spatii verzi. Con-
struirea unui parc de distractii in
Parcul Titan si asfaltarea tuturor
aleilor din cele 5 mari parcuri
aflate in administrarea Primariei
Sectorului 3 (Titan, ,,A.l. Cuza®, Ti-
tanii, ,,Ghe. Petrascu“ si Pante-
limon) sunt cuprinse in progra-
mul de investitii din acest an. To-
todata, amenajarea a 15 noi
terenuri de sport multifunctionale
si a 6 noi complexe arteziene (Oc-
tavian Goga - Nerva Traian; Dris-
torului - Mihai Bravu; Lucretiu
Patrascanu - Constantin Brancusi;
Nicolae Grigorescu - Camil Ressu)
sunt incluse la capitolul moder-
nizarea domeniului public.

inca 570
de locuinte si
8 gradinite noi

in privinta construirii de
locuinte, anul acesta vor fi termi-
nate 210 apartamente in Aleea
Succesului si vor demara lucrarile
pentru circa 360 de apartamente in
complexul de locuinte din Splaiul
Unirii. Prin parteneriat public - pri-
vat vor fi realizate si 3 piete mo-
derne, in Str. Rotunda, Str. Vulcan
Judetu si Piata Ozana.

Investitiile in infrastructura in-
vatamantului vor continua cu 8
gradinite noi pe langa cele 18
construite in ultimii ani, reabilitare
termica a scolilor, construireaa 10
bazine de inot, montarea limita-
toarelor de viteza la 25 de unitati
preuniversitare, reabilitarea si
darea in folosinta a cladirii monu-
ment istoric ,,Scoala nr. 80, con-
struirea a 3 sali de sport la scolile
nr. 70, nr. 95 si la Liceul Teoretic
Decebal, informatizarea si moder-
nizarea a 27 de biblioteci scolare
si sustinerea unui parteneriat intre
teatre si cinematografe cu scolile
gimnaziale, plus extinderea co-
laborarii cu teatrul Act.

Investitii in 2010
in Sectorul 3

Defalcate pe domenii, iata
care sunt principalele investitii
pentru anul 2010, cu sumele
aferente:

- Invatamant - 84.549.760 lei
(24,40% din buget)

- Reabilitare termica (PT, SF, exe-
cutie) - 64.632,290 lei (18,65%)

- Strazi - 44.674.430 lei (12,89%)
- Modemizare si sistematizare
parcuri - 35.140.000 lei (10,14%)
- Lazi stocare si elemente deco-
rative - 20.471.140 lei (5,91%)

- Parcari supraterane -
19.264.880 lei (5,56%)

- Locuri de joaca gradinite -
18.000.000 lei (5,20%)

- Canal - 16.422.300 lei (4,74%)

Intersectiile

si bulevardele,
supravegheate
video

Siguranta cetateanului este un
alt domeniu de interes pentru au-
toritatea locala, in Sectorul 3 ur-
mand a fi amplasate inca 15 camere
video pe terasele blocurilor din
principalele intersectii sau pe stalpii
de iluminat de pe marile bulevarde,
in cartierele: Calea Vitan - Boboci-
ca, Fizicienilor, Bd. 1 Decembrie
1918 etc. In prezent, functioneaza
30 de astfel de sisteme de supra-
veghere prin intermediul carora
sunt depistate cazurile de comert
neautorizat, parcare ilegala, dar si
defectarea semafoarelor, ambuteia-
jele sau avariile din retelele edilitare,
ori sanctionarea celor care nu res-
pecta programul de liniste publica.
»Scopul sistemului de monitorizare
video priveste imbunatatirea
conditiilor de asigurare a ordinii si
linistii publice, realizarea unui tra-
fic rutier civilizat si fluidizarea cir-
culatiei auto, monitorizarea unor as-
pecte legate de comertul stradal
sau in pietele din Sectorul 3 pentru
combaterea speculei si sanc-
tionarea celor care depoziteaza
gunoi pe strada, in spatiul public co-
munitar si a celor care arunca
deseuri la intamplare®, ne-a de-
clarat primarul Negoita.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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entru a-si intari si
pozitia pe piata ro-
maneasca, utilajele
Komatsu vandute de
Marcom vor fi livrate
cu 5 ani garantie totala, prin
conceptul Maintenance Plus
pentru fiecare utilaj din gama.

Numarul 1
mondial

Cu peste 8.300 excavatoare
hidraulice pe senile vandute mai
mult decat cel mai apropiat
competitor, Komatsu a reconfir-
mat recent ca este produca-
torul numarul 1 mondial de ex-
cavatoare hidraulice pe senile.
Studiul a fost realizat de Off
Highway Research, un celebru
institut international de cer-
cetare, care se ocupa cu analiza
pietei internationale de con-
structii, precum si de analiza
pietei internationale de utilaje de
constructii si pentru agricultura.
Un factor major de succes in de-
semnarea excavatoarelor pe se-
nile Komatsu drept cele mai
vandute excavatoare din lume I-a
reprezentat Komtrax, sistemul
exclusiv dezvoltat de Komatsu
pentru monitorizarea utilajelor
prin satelit. Komtrax a fost lansat
in Europa in 2006 pe Seria 8 de
excavatoare hidraulice pe senile Garantie totala
si este acum in standard la
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aproape toate utilajele Komatsu, de 5 ani
fiind activat la peste 1.000 de uti-

laje in Romania, 20.000 din Eu- Incepand cu 1 iulie 2010,
ropa si peste 160.000 utilaje programul ,,Maintenance

Komatsu in lume. Un alt factor Plus‘ este disponibil siin
de succes a reprezentat progra- Romania pentru toti clientii
mul de service ,,Maintenance
Plus“, care a fost agreat de
foarte multi clienti Komatsu.
Astfel, acestia pot lasa toate ac-
tivitatile de service uzuale si de
mentenanta in grija expertilor
mecanici Komatsu. Utilajele sunt
permanent in stare excelenta, fi-
ind servisate cu piese de schimb
si uleiuri originale Komatsu si
ofera un nivel maxim de perfor-
manta la costuri reduse. Trebuie
mentionat ca aproximativ 1.000
de utilaje Komatsu livrate in

Romania au in dotarea stan- Komatsu, unul dintre cei mai mari
d_artd sis:jemul Kc_:)tmt_rax. Acest jucatori de pe piata mondiala de
satelit a fost dezvoltat si intro- __utilaje de constructii, anunta ca,
dus in Asia in anul 2000 si, pe pentru al treilea an consecutiv, este
baza rezultatelor bune obtinute, numarul 1 mondial in ceea ce priveste
a fost extins pe toate continen- vanzarea de excavatoare hidraulice

tele lumii. pe senile.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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um segmentul acestora

s-a dezvoltat din ce in ce

mai mult, nu puteau fi

trecute cu vederea nici

pe piata romaneasca,
unde acest tip de utilaj a fost
primit si asimilat foarte bine, cel
putin in perioada dinainte de criza
financiara, cand aceasta ramura
crestea in vanzari de la an la an,
intr-un ritm alert.

Komatsu

Buldoexcavatoarele Komatsu
sunt proiectate sa asigure un nivel
ridicat de performanta chiar si in
conditii grele de lucru, remarcéan-
du-se prin forte de rupere mari,
mari adancimi de sapare, motoare
puternice cu emisii scazute de
noxe si consum mic de com-
bustibil. Aceste utilaje se folosesc
in special pentru lucrari de inter-
ventie la conductele de apa,
canalizare, gaz sau cabluri elec-
trice, dar pot fi folosite si pentru sa-
parea de fundatii de vile sau pen-
tru lucrari de intretinere. Asiaticii
ofera patru modele, cu o putere de
99,2 CP, o greutate operationala
cuprinsa intre 7.460 si 8.150 kg,
adancimea maxima de sapare fiind
de 6.055 sau 6.465 mm, viteza
maxima de deplasare este de 40
km/h, capacitatea de ridicare la
inaltime maxima este de 3.900 kg,
iar capacitatea cupei de 1,03 mc.

New Holland

Constructorul italian New Ho-
lland are si el in oferta patru mo-
dele de buldoexcavatoare, cu pu-
teri de 98 sau 111 CP, cu o greu-
tate operationala ce porneste de
la 7.960 kg si care poate ajunge
pana la 9.100 kg. Transmisia poate
fi de tip Powershuttle pentru pri-
mele doua modele, B90B si B100B,
pentru B110B optional se poate
monta Powershift, iar pentru varful
de gama, B115B, Powershift-ul se
regaseste in dotarea standard.

Case

Case este producatorul care a
introdus in dotarea utilajului cupa
multifunctionala, bratul de excava-
tor telescopic, sistemul de control
al tangajului (ride control) si con-
trolul servo al miscarilor. Case
ofera o cabina spatioasa, un sistem
hidraulic avansat, care livreaza
puteri cu prioritate atunci cand si
numai unde este nevoie si un con-
trol al miscarilor foarte precis si
rapid. Configuratia standard a bul-
doexcavatoarelor Case include

un sistem de cuplare rapida semi-
mecanic pe bratul de excavare, ce
poate fi utilizat pentru o schimbare
mai rapida a cupelor de excavare
sau a altor accesorii, timpul de e-
xecutie al operatiunii diminuan-
du-se cu un procent de 50%. Un alt
element foarte important aflat tot
in configuratia standard este sis-
temul de control al tangajului (ride
control), un sistem care reduce
uzura anvelopelor si a cilindrilor
hidraulici, creste productivitatea si
viteza de deplasare, reduce
pierderile de material din cupa pe
timpul deplasarii si creste gradul de
confort al operatorului. Cele trei
modele oferite au puteri ce variaza
de la 97 la 110 CP, transmisie
Powershuttle sau Powershift, in
functie de modelul ales, si o greu-
tate operationala cuprinsa intre
8.500 si 9.500 kg. Adédncimea ma-
xima de sapare cu bratul stan-
dard poate fi de 4.950 mm pentru
primele modele, 580 Super R si 590
Super R si 4.930 mm pentru varful

Komatsu WB975-5

Putere: 99 CP
Greutate
operationala:
Adancime
de sapare:

8.150 kg

6.465 mm

New Holland B100B

Putere: 98 CP
Greutate
operationala:
Adancime
de sapare:

8.350 kg

5.570 mm

de gama, 695 Super R. in cazul in
care se opteaza pentru un brat te-
lescopic adancimea de sapare
poate ajunge chiar sila 6.115 mm.

JCB

Si JCB este unul dintre pro-
ducatorii de buldoexcavatoare
prezenti pe piata din Romania,
oferind patru modele. Plaja de
putere a acestora porneste de la 75
CP si ajunge pana la 100 CP. Greu-
tatea operationala este cuprinsa in-
tre 6.300 si 8.660 kg iar addncimea
maxima de sapare variaza si ea de
la 3.700 la 5.970 mm. JCB ofera
pentru utilajele prevazute cu trans-
misie Autoshift si Powershift con-
vertizorul de cuplu autoblocabil,
optiune ce duce la scaderea con-
sumului de combustibil cu pana la
25% si timpul de deplasare cu
pana la 10%.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Case 580 Super R

Putere: 97 CP
Greutate
operationala:
Adancime
de sapare: 4,950/
6.115 mm

8.500 kg

JCB 4 CX Sitemaster

Putere: 100 CP
Greutate
operationala:
Adancime
de sapare:

8.660 kg

5.880 mm
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Statuia Libertatii este,

de mai bine de un secol, prima
imagine pe care o vad pe teritoriul
american calatorii care iau vaporul
catre New York. Pentru o buna
perioada de timp, a reprezentat
simbolul Lumii Noi si vietii noi sperate
de imigrantii care trebuiau sa treaca,
mai intai, prin ,,furcile caudine“ de pe
Insula Ellis. Dar adevaratele simboluri
ale binecunoscutei statui sunt
comemorarea Declaratiei de
Independenta si prietenia franco-
americana, stabilita in timpul
Revolutiei Americane. Lady Liberty
este partea centrala a Monumentului
National Liberty, care include, de
asemenea, Insula Ellis, ce gazduieste,
in prezent, un muzeu.

ady Liberty, cu numele
oficial de ,,Libertatea llu-
minand Lumea“, a re-
prezentat darul france-
zilor pentru americani
oferit la data de 28 octombrie
1886, pentru comemorarea a 100
de ani de la semnarea Declaratiei
de Independenta a Statelor Unite.
Monumentul reprezinta o femeie
care poarta o toga, o coroana cu
sapte raze si sandale, avand o
torta in mana dreapta si o tabula
in stanga, pe care este inscriptio-
nata, in cifre romane, data Decla-
ratiei de Independenta. Statuia
este situata pe Insula Libertatii din
Portul New York.

Scuptorul a fost Frederic Au-
guste Bartholdi, care a si obtinut
patentul american pentru monu-
ment. Maurice Keochlin, inginer
sef in cadrul companiei lui Gustave
Eiffel si designerul turnului Eiffel
din Paris, s-a ocupat de structura
interna, in timp ce piedestalul a
fost proiectat de arhitectul Richard
Morris Hunt. Eugene Viollet-le-Duc
a raspuns de alegerea materialu-
lui (arama) si pentru tehnica
folosita, de a ciocani un metal
maleabil pe partea anterioara.

Statuia este fabricata din cu-
pru, pe un cadru de otel, cu ex-
ceptia flacarii tortei, care este
acoperita cu un strat de foita de
aur. Piedestalul are forma rectan-
gulara si este construit din piatra,
pe o fundatie avand o forma de
stea neregulata cu 11 colturi. Lady
Liberty are o inaltime de 46 m, 93
m cu tot cu piedestal si fundatie.

Istoric

Conform surselor istorice, dis-
cutiile privind un dar al Frantei
catre Statele Unite pentru come-
morarea centenarului Indepen-
dentei au fost conduse de politi-
cienii vremii si de autorul unei is-
torii a SUA, Edouard Rene de
Laboulaye. Initial, statuia trebuia
sa fie gata in 1876, dar ideea a tre-
cut in plan secund, in contextul
unei Frante destul de instabile din
punct de vedere politic, in care cea
de-a treia Republica era inca so-
cotita un aranjament temporar de
catre multi suporteri ai monarhiei.
Dar tocmai ideea statuii, ca dar ab-
solut republican, a reprezentat
un punct focal al cauzei politicie-
nilor care sustineau Republica.

Primul model, la scala redusa,
din teracota, a fost creat in 1870
si in prezent este expus in Muzeul
de Arta din Lyon. Apoi, primul
model la scala, din bronz, a fost
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oferit Parisului de catre ameri-
canii rezidenti in capitala franceza
la data de 13 mai 1885. Statuia se
afla in prezent pe Insula Cygnes
din Paris, unde sta din 1889.

Sculptorul Bartholdi a fost in-
spirat de proiectul Canalului Suez,
contractat de Ferdinand de
Lesseps. Proiectul initial era un far
monumental plasat la intrarea
Canalului, infatisand zeita romana
Libertas, modificata pentru a re-
flecta asemanarea cu un personaj
egiptean, cu o torta ridicata catre
cer. Bartholdi a prezentat schitele
liderului egiptean Ismail Pasa in
1867 apoi, dupa revizuiri, in 1869,
dar proiectul nu a fost pus in apli-
care niciodata, din cauza pro-
blemelor cu care se confrunta Im-
periul Otoman. Astfel, Libertatea
romano-egipteana a ajuns sa fie
wreciclata“ (la sensul figurat) in
Lady Liberty.

Constructia

intelegerea a fost ca francezii
sa se ocupe de statuie si de asam-
blarea ei in State, iar americanii -
de fundatie si piedestal. Mare
parte din suma de 2.250.000 de
franci (250.000 USD) necesara
pentru realizarea statuii de catre
partea franceza a fost adunata
prin donatii publice si concerte
pentru strangerea de fonduri, cum
ar fi spectacolul ,La Liberte
eclairant le monde*, realizat de
Charles Gounod, la Opera din
Paris. Si in Statele Unite au avut
loc spectacole de teatru, expozitii
de arta, licitatii si alte tipuri de ma-
nifestari de binefacere pentru
strangerea de fonduri.

Compania lui Gustave Eiffel a
fost desemnata sa realizeze arma-
tura colosalei scupturi, un pilon
din otel si o schelarie care sa-i
permita structurii din arama sa se
miste independent, dar sa ramana
verticala. Eiffel I-a delegat, asa
cum am mai spus, pe inginerul
Maurice Koechlin.

——
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Planurile initiale ale lui Bar-
tholdi prevedeau livrarea statuii pe
4 iulie 1876, dar amanarea startu-
lui a intarziat intreaga lucrare. To-
tusi, bratul drept si torta au fost fi-
nalizate inainte de aceasta data si
prezentate la Expozitia Centeniala
din Philadelphia, banii stransi din
vizitarea balconului tortei (50 centi
de persoana) ajutand la finantarea
piedestalului. Pe 30 iunie 1878, la
Expozitia de la Paris, a fost prezen-
tat capul statuii, in gradina Pala-
tului Trocadero, alte parti fiind ex-
puse pe Campul lui Marte. Primul
cui in contructia oficiala a fost ba-
tut la Paris, pe 24 octombrie 1881,
in timp ce patentul american i-a
fost acordat lui Bartholdi in febru-
arie 1879.

Constructia statuii a fost
incheiata in Franta in iulie 1884, in
timp ce soclul a fost terminat mai
tarziu, in 1886, din lipsa de fonduri.

Date tehnice

m Inaltimea statuii

pana in varful tortei 46 m
® Indltimea

cu tot cu piedestal 93 m
H Lungime

deget aratator 244 m
N Cap de la barbie

la calota 526 m

Statuia a ajuns in Portul New York
pe 17 iunie 1885, la bordul fregatei
franceze Isere. Pentru transport,
statuia a fost dezasamblata in 350
parti individuale si impachetata in
214 lazi. Apoi, a fost asamblata in
patru luni, fiind inaugurata pe 28
octombrie 1886 de catre prese-
dintele Grover Cleveland.

Dupa aproape 10 ani de la a-
samblarea Statuii Libertatii, Statele
Unite au donat 10.000.000 USD
catre diverse organizatii caritabile
din Franta.

Statuia Libertatii a functionat ca
far intre 1886 si 1902, fiind primul
far din SUA care a folosit lumina
electrica, vizibila de la o distanta
de 39 km pe mare.

In 1916, statuia a suferit avarii,
in valoare de 100.000 USD (echiva-
lentul a 1,98 milioane USD 2008),
la nivelul tortei din cauza unei ex-
plozii si, in acelasi an, torta a fost
modificatda de Gutzon Borglum,
sculptorul Mount Rushmore, prin
taierea elementelor din arama ale
flacarii si amplasarea unor paneluri
din sticla, cu lumini interioare,
dar ideea nu s-a dovedit a fi una de
succes, apa de ploaie si zapada
topita infiltrate accelerand coro-
ziunea. Torta originala a fost in-
locuita in 1986, flacara fiind acope-
rita cu foita de aur si iluminata cu
spoturi de la nivelul solului. Torta
originala se afla in muzeul din hol.

in 1984, Statuia Libertitii a
fost inscrisa pe lista Patrimoniului
UNESCO. Cu exceptia perioadei
dintre atentatele de la 11 sep-
tembrie 2001 si 4 iulie 2009, inte-
riorul statuii a fost si este deschis
vizitarii. Ascensiunea catre platfor-
ma din torta se face cu ajutorul
unei scari in spirala dubla, cu 146
trepte. Culoarea verzuie a statuii
este patina timpului, prin oxidarea
aramei. Cu tot cu piedestal, un vi-
zitator trebuie sa urce nu mai
putin de 354 trepte.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

.......................................................................................................................... iulie 2010
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Si nu este vorba
doar despre traseele
interjudetene.
Operatorii de pe
mjudetene‘ vor
beneficia, 1a randul
lor, de aceasta
decizie.

iscutam despre o Or-
donanta care va mo-
difica Ordonanta de
Urgenta a Guvernului
nr. 109/2005 privind
transporturile rutiere.

Asteptat cu interes si intens
dezbatut, acest act normativ a
ajuns in faza de avizare, urmand sa
intre in vigoare pana la sfarsitul verii.

In textul Ordonantei, se
prevede faptul ca actualele pro-
grame de transport prin servicii
regulate in trafic judetean si inter-
judetean isi mentin valabilitatea
pana in anul 2014. Preschimbarea
licentelor, conform noii perioade
de valabilitate, se va face la cererea
operatorilor.

Confruntarea
intre patronate
poate fi benefica

inainte de a prezenta si cele-
lalte modificari aduse de Ordo-
nanta, este interesant sa aruncam
o privire de ansamblu asupra
scurtei dar tumultoasei istorii care
duce la prelungirea valabilitatii
programului de transport.

Am remarcat si in editii ante-
rioare ale revistei faptul ca anul 2009
a fost unul deosebit de bun din
punct de vedere al dialogului cu au-
toritatile, al deschiderii acestora in
fata solicitarilor firmelor de trans-
port, asociatiilor patronale... Dar

S-A STABILIT:
programul

de transport
se prelungeste
pana in 2014

nimic nu s-a intamplat. Incredibil!
Sfarsitul lui 2009 a adus o dezama-
gire generala... in autoritati, in capa-
citatea asociatiilor de a influenta lu-
crurile in mod pozitiv, in sansa sec-
torului de transport de a-si face pu-
blice problemele si a le rezolva.

Cu totii ne-am intrebat cum
este posibil ca, intr-o perioada de
criza si in urma unor negocieri atat
de promitatoare, sa nu se aleaga
nimic.

La inceputul acestui an, discuti-
ile au fost repornite, dar in ce de-
zordine...

Si am sa ma refer exclusiv la
prelungirea programului de trans-
port, desi au fost si alte teme im-
portante in discutie.

Asociatiile patronale intrau in
cel mai adanc conflict cunoscut de
transporturi. lar cearta principala se
desfasura intre ele. Am crezut
atunci ca aceasta dezbinare va
spulbera ultimele sperante de a
mai schimba ceva. in ciuda situatiei
financiare precare (si acesta este
un cuvant prea bland), multi ope-
ratori de transport au inceput sa se
gandeasca la strategiile ce mai
puteau fi puse in aplicare pentru
securizarea liniilor detinute.

Si totusi... Pasiunea cu care a
fost gestionat conflictul, combinata
cu disperarea existenta pe piata au
dus la o situatie fara precedent: im-
plicarea activa a unui foarte mare
numar de transportatori, alaturi

de asociatiile care au considerat ca
ii reprezinta.

Astfel, patronatele au putut si au
fost obligate sa actioneze intr-un
mod mult mai complex decat
inainte. Pe de o parte, era nevoie de
rezultate, fara de care transporta-
torii nu ar fi stat langa asociatie
multa vreme. Si astfel, autoritatile
au fost supuse la o presiune con-
siderabila pentru a lua decizii si a le
transpune destul de repede in acte
normative. Amenintarile privind
protestele si scoaterea masinilor in
strada au fost permanent utilizate.
Pe de alta parte, s-a simtit, mai mult
ca niciodata, competitia intre pa-
tronatele din transporturi. Fiecare
si-a dorit sa demonstreze ca apara
cel mai bine interesele membirilor,
dar si pe ale acelora pe care incer-
cau sa ii atraga. Rezultatul - o im-
presionanta mediatizare pe toate
canalele media. A fost un tur de
forta pentru reprezentantii pa-
tronatelor, iar marele castig a con-
stat in faptul ca s-a vorbit peste tot
despre transporturi.

Sa ne amintim faptul ca discur-
surile nu au fost aceleasi, tintele
erau diferite, insa temele si directi-
ile au fost identice.

In ceea ce priveste prelungirea
programului de transport, unii
spuneau ca ar trebui sa se faca doar
pentru interjudetene, deoarece
judetenele nu mai sunt sub con-
trolul Ministerului Transporturilor.



S-a vorbit de 2013, apoi de 2016...
S-a spus inclusiv faptul ca ar trebui
sa se astepte pana la aparitia unei
legi unitare a transporturilor.

Dar, la final, rezultatul este
unul care multumeste marea ma-
joritate a transportatorilor si
demonstreaza ca, in acest an,
confruntarea dintre patronate a
fost benefica.

Valabilitatea
copiilor conforme -
minim un an

Exista si alte modificari im-
portante pe care noua Ordonanta
le aduce.

Astfel, avem o noua clasifi-
care a transporturilor din punct de
vedere al caracterului comercial al
activitatii - in transport rutier pu-
blic, transport rutier in cont propriu
si transport rutier ca serviciu public
de transport.

Consiliile judetene vor trebui sa
fie mai atente la intocmirea progra-
mului de transport. Conform Ordo-
nantei, acestea vor aproba pro-
gramele de transport rutier public
de persoane in trafic judetean,
dupa avizarea acestora de catre
autoritatea competenta in sensul
armonizarii cu programele de
transport rutier interjudetean, fe-
roviar, naval sau aerian, dupa caz.

La intocmirea programelor de
transport rutier public de per-

0115

- an
3

.
—_—

——

-

soane in trafic judetean si inter-
judetean, vor fi consultate si orga-
nizatiile patronale reprezentative.

Perioada de valabilitate a copi-
ilor conforme ale licentei de trans-
port eliberate de autoritatea com-
petenta este de minim un an, fara
a depasi perioada de valabilitate a
licentei de transport.

“ @TLASSIB~
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Este interzis transportul rutier
public de persoane in trafic natio-
nal pe baza autorizatiei de trans-
port international, respectivimbar-
carea/debarcarea calatorilor in-
tre doua puncte de pe teritoriul
Romaniei.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Anti ,,pirateria“

Un alt act normativ important pentru sectorul transporturilor a
trecut recent prin Parlamentul Romaniei. Este vorba despre
Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 34/2010 privind unele
masuri pentru intarirea controlului in scopul combaterii
transporturilor ilicite de marfuri si de persoane. Ne vom referi la

cateva dintre modificarile aduse in Parlament la textul Ordonantei
de Urgenta.

Astfel, in cazul utilizarii unui autovehicul pentru pregatirea practica
a persoanelor in vederea obtinerii permisului de conducere, fara a
detine autorizatie de scoala de conducatori auto sau autorizatie de
instructor auto, se suspenda dreptul de utilizare a autovehiculului
prin retinerea placutelor cu numarul de inmatriculare si a
certificatului de inmatriculare, aplicandu-se si sanctiunea
contraventionala corespunzatoare.

De asemenea, aceleasi sanctiuni se aplica in cazul utilizarii pentru
transport a unui autovehicul fara a se detine urmatoarele
documente valabile, dupa caz, autorizatie de transport, copia
conforma a acesteia, licenta de traseu.

Placutele impreuna cu certificatul de inmatriculare si o copie a
proceselor verbale se predau inspectoratului judetean de politie,
respectiv Directiei Generale de Politie a Municipiului Bucuresti, care




Concesionare dupa 2014!

Ordonanta care va
stabili prelungirea
programului de
transport judetean
si interjudetean va
intra in vigoare pana
la sfarsitul verii. Ce
se va intampla insa
in 20142 Va fi
organizata o alta
atribuire dupa
acelasi tipic ca si
pana acum sau va
aparea ceva nou.
Desi, la prima
vedere, este timp
destul, trebuie luat
in considerare faptul
ca o noua lege a
transporturilor este
in lucru si in acest
act normativ ar
trebui prinse si
intentiile viitoare
privind transportul
regulat national.
Presedintele COTAR
(Confederatia
Operatorilor si
Transportatorilor
Autorizati din
Romania), Vasile
Stefanescu, crede ca
solutia cea mai buna
este concesionarea.

Ziua Cargo: Cum vede
COTAR atribuirea
traseelor dupa 2014?

Vasile Stefanescu: Noi am
luptat pentru 2016 si s-a obtinut
2014, ceea ce este un lucru bene-
fic pentru transportatori, care nu
mai trebuie sa investeasca bani in
aceasta perioada dificila. Ne dorim
ca operatorii de transport per-
soane sa nu mai participe la licitatii,
asa cum au fost pana in prezent.
Speram ca in 2014, transportatorii
sa poata sa isi prelungeasca vala-
bilitatea licentei de traseu printr-o
simpla cerere, demonstrand faptul
ca indeplinesc anumite conditii
care vor trebui stabilite anterior,
cum ar fi o anumita vechime ma-
xima a autovehiculelor, un anumit
confort etc. COTAR va milita pen-
tru acest deziderat. Avem in vedere
ca in urmatoarea perioada sa prin-
dem in legea transporturilor, aflata
in discutie, si acest punct. O pre-
vedere asemanatoare avem si in
legea taximetriei, unde si-a dove-
dit utilitatea. Practic, daca vom
putea pune in practica aceasta
idee, transportatorii vor putea sa
isi prelungeasca licentele de traseu
dupa 2014, printr-o simpla cerere,
asa cum se va intampla si anul vi-
itor. Ni se pare normal ca trans-
portatorii corecti, care respecta
legea, sa nu mai fie supusi presiu-
nilor legate de atribuirea traseelor
in sistemul utilizat pana in prezent.

Credeti ca veti beneficia
de sprijinul autoritatilor
in acest demers?

Cred ca autoritatile vor fi sur-
prinse de propunerea COTAR, dar
reactia acestora nu poate fi decat
una benefica. Speram ca des-
chiderea pe care au manifestat-o
in acest an la propunerile federati-
ilor si confederatiilor patronale
sa existe in continuare. Ar fi pacat
sa ne oprim la simple discutii, mai
ales ca, pana in prezent, nu s-a
castigat mare lucru. Desi, in prima
faza, am beneficiat de intelegerea
totala a primului ministru Emil
Boc si a ministrului Radu Ber-
ceanu, ulterior lucrurile au inaintat
foarte greu, fiind blocate de direc-
tori, sefi de agentii etc. Cred ca
acest lucru s-a intamplat pentru ca
99% dintre acestia sunt numiti
politic, raspund doar la comenzi
politice si au propriile interese.
Aplicarea unei noi legislatii, mai

clare si mai corecte le-ar afecta
castigurile.

Lumea trebuie

sa cunoasca adevarul.
Am ajuns in aceasta
situatie dezastruoasa
din cauza unora
dintre noi, care nu vor
sa se schimbe nimic.

Sunt tot felul de functionari
care fac tot posibilul sa blocheze
lucrurile pentru a-si pastra avanta-
jele pe care le au. Evaziunea fiscala
prezenta in piata transporturilor se
realizeaza cu acceptul si ajutorul
unor reprezentanti ai autoritatilor.
Respectarea legislatiei ar asigura
faptul ca pe piata raman doar fir-
mele corecte. Acum, sunt prezente
pe piata foarte multe firme care nu
respecta prevederile legale si multe
firme corecte sunt cu un picior in
groapa. La un moment dat, un
reprezentant al autoritatilor ne-a
spus ca toate legile si normele la
care lucram ajung sa se intoarca tot
impotriva noastra si, intr-o anumita
masura, avea dreptate. Dar noi
mergem pe premisa ca aceasta so-
cietate se va indrepta, isi va reveni.

Ati sustinut aparitia
Ordonantei de Urgenta
34/2010. Credeti ca va
avea efecte importante?

Credem ca da. Am reusit sa
aducem, in Parlament, o serie de
modificéri la Ordonanta de Ur-
genta 34/2010, astfel incat sa fie
mai eficienta. Practic, atunci cand
sunt ridicate placutele de inmatri-
culare, acestea nu vor fi returnate
inainte de 30 de zile, chiar daca
amenda va fi platita. In plus, daca
amenda nu este platita nici dupa
sase luni, suspendarea se pre-
lungeste. Pana la discutarea in
Parlament a Ordonantei, am obser-
vat ca aceia care erau prinsi efec-
tuand transport ilicit si primeau
amenzi foarte mari, de 200 de mi-
lioane de lei, vindeau masina catre
o alta persoana si o reinmatriculau.
De aceea, legiuitorul a decis ca, in
perioada suspendarii, masina sa nu
mai poata fi reinmatriculata.

Ordonanta a ajuns la stadiul fi-
nal, a fost votata de plenul Parla-
mentului si urmeaza sa fie promul-
gata si publicata in Monitorul Ofi-
cial foarte curand.

Au fost foarte multe presiuni
din partea Ministerului Transpor-
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turilor pentru a nu introduce la con-
trol si Politia Rutiera. Din pacate,
sunt inspectori ARR prin tara care
sunt mana in mana cu cei care in-
calca legea, nu se duc pe anumite
trasee, nu opresc anumite masini...

De cand am inceput
actiunile cu Politia
Rutiera, s-au ridicat
placute de
inmatriculare intr-un
numar foarte mare.
Numai in Bucuresti
au fost 890 de
procese verbale

si s-au ridicat

187 de placute

de inmatriculare

si taloane,

in patru saptamani.

Cum credeti ca vor evolua
lucrurile privind noua
lege a transporturilor?

A aparut un text initial pentru
aceasta lege, dar care avea nu-
meroase lipsuri si am decis sa in-
cepem discutiile de acum inainte.
Aceasta lege unica a transpor-
turilor nu poate fi realizata pe ge-
nunchi si nu prin ordonanta. Legea
trebuie sa-si urmeze cursul normal
prin Parlament.

in ceea ce priveste
propunerea noastra
privind prelungirea
licentelor de traseu

la cerere, aceasta

va insemna
destramarea unui
monopol care se gasea
in mainile Ministerului
Transporturilor.

Am avut o discutie cu reprezen-
tantii Ministerului Transporturilor
si i-am intrebat daca pot gestiona
situatia din domeniul transportu-
rilor si al scolilor de soferi - criza de
pe piata, incompetenta si coruptia
inspectorilor, asigurarea ordinii prin
respectarea legii etc. In caz contrar,
le-am precizat ca vom face demer-
surile necesare pentru a muta res-
ponsabilitatea catre Ministerul Ad-
ministratiei si Internelor. In domeniul
scolilor de soferi, nu s-a facut nimic
pana acum, se vand dosare fara nici
un fel de pregatire, iar ARR nu isi
face datoria. Sunt multe probleme,
iar unele dintre acestea sunt create
de catre cei care ar trebui sa ve-
gheze la rezolvarea lor.

Care sunt planurile
de viitor ale COTAR?

COTAR va milita in continuare
pentru drepturile legitime ale trans-

portatorilor de persoane, taxi, scoli
de soferi. Vom face tot posibilul ca
activitatile acestora sa decurga
in mod corect si legal. De aseme-
nea, avem deja un protocol sem-
nat cu IGPR, prin care noi le sem-
nalam abaterile observate pe piata.
Ei sunt deschisi la propunerile si
sugestiile noastre si, in plus, ne
permit participarea la actiunile de
control ca observatori. Politia Ru-
tiera ne-a dat un sprijin enorm.
in ceea ce priveste piata de
transport, in general, firmele au de-
cis sa pastreze aceleasi tarife, in
ciuda cresterii TVA, cel putin o pe-
rioada de timp. Trebuie spus ca a
crescut nervozitatea in piata, sunt
firme care ar dori sa iesim in
strada pentru a protesta, insa nu
cred ca ar fi bine sa facem acest lu-
cru acum, mai ales ca nu am fost
de acord de lainceput cu reduce-
rile salariilor si pensiilor. Din pa-
cate, serviciile sunt puternic afec-
tate de toate aceste masuri. Au-
toritatile trebuie sa-si faca treaba
mai bine, sa lase de-o parte intere-
sele personale si, probabil, prin-
tr-o mai buna colectare a banilor
la bugetul de stat, ne vom reveni
din aceasta situatie dificila.
Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro



Autoturismele cu trei sau
mai multi pasageri vor
putea circula pe prima

banda a bulevardelor din
Capitala, cea pe care au
prioritate vehiculele RATB
si masinile de interventie
(salvare, politie, pompieri),

conform Programului

integrat de gestiune a
calitatii aerului, apraobat in
ultima sedinta a Consiliului
General al Municipiului

Bucuresti (CGMB]).

rogramul cuprinde un
set de masuri menite
sa imbunatateasca
traficul auto in Bu-
curesti, pe care trebuie
sa le implementeze mai multe di-
rectii si servicii din Primaria Ca-
pitalei: Directia Transporturi, Dru-
muri, Sistematizarea Circulatiei,
Comisia Tehnicéa de Circulatie, Di-
rectia Inspectie si Control General,
Directia de Urbanism si Amena-
jarea Teritoriului, Directia de Uti-
litati Publice, Directia Protectia
Mediului si Educatie Eco-Civica,
Centrul de Planificare Urbana si
Metropolitana, Administratia Stra-
zilor, Administratia Lacuri, Parcuri
si Agrement, Regia Autonoma de
Transport Bucuresti, precum si
primariile de sector, prin serviciile
de specialitate.

Concret, Programul integrat de
gestiune a calitatii aerului incura-
jeaza mersul pe bicicleta si
folosirea in comun a autoturis-
melor de catre mai multe per-
soane, dar si interzicerea stationarii
oricarui vehicul, intre orele 8:00 si
20:00, pe banda intai a strazilor cu
doua benzi pe sens si dedicarea
primeia transportului in comun,
vehiculelor de salvare, politie, pom-
pieri, salubritate, inclusiv taxiuri,
chiar si biciclistilor, acolo unde nu
se pot amenaja piste separate. In
raportul pe anul trecut, cei implicati
in realizarea masurii de restric-
tionare a parcarii recunosc ca sta-
diul indeplinirii ei este nesatis-
facator. Data inceperii aplicarii ma-
surii amintite a fost 30 iunie 2009,
iar dupa un an, municipalitatea
inca se afla la faza de incercare.

Dispute intre
edili pe restrictia
de parcare

Spre exemplu, primarul gene-
ral Sorin Oprescu s-a lovit de un

obstacol neasteptat, in urma cu o
luna, cand a vrut sa instituie inter-
zicerea stationérii masinilor pe
prima banda de circulatie de pe Bd.
lon Mihalache, intre Piata Victoriei
si Str. Turda, in intervalul orar 7:30
- 19:30 al zilelor lucratoare. Andrei
Chiliman, primarul Sectorului 1, I-a
acuzat imediat ca ii priveaza pe
locuitorii din zona de dreptul de a-
si parca autoturismele in locurile
unde o fac de ani de zile, deoarece
nu exista parcari de resedinta. Nu
a contat pentru edilul de sector nici
ca legea interzice stationarea
maginilor in plin bulevard - chiar
daca pe banda unu de circulatie -,
nici ca traficul este ingreunat de
autoturismele riveranilor.

Argumentul lui Sorin Oprescu
este cat de poate de convingator:
wPrincipala cauza a aglomerarilor
de trafic este scaderea capacitatii
de circulatie a arterelor, motivata
de parcarea pe zona carosabila,
astfel ca Primaria Municipiului Bu-
curesti studiaza, prin Adminis-
tratia Strazilor, zonele in care se
creeaza aglomerari de trafic, ex-
perimentand metode de eliminare
a blocajului rutier. Pentru inceput,
in cadrul unui proiect pilot, am de-
cis sa interzicem oprirea pe bule-
vardul lon Mihalache, pe tron-
sonul cuprins intre Piata Victoriei
si strada Turda, in anumite intervale
orare cu valori crescute ale fluxu-
rilor de circulatie. In restul timpu-
lui, se permite stationarea, astfel
incat sa existe posibilitatea
riveranilor de a-si parca autove-
hiculele. Dupa analizarea efectelor
restrictiilor impuse prin acest
proiect pilot, acesta se va extinde
si pe alte artere importante pe care
se produc ambuteiaje“, ne-a de-
clarat Sorin Oprescu.

Costurile implementarii ma-
surii de restrictionare a parcarii au
fost estimate la sume intre 10.000
si 100.000 de euro, iar efectele

scontate sunt, pe langa fluenti-
zarea traficului auto, scaderea
concentratiei de NOz2 si a pulberilor
in suspensie. In decurs de un an,
s-au aplicat 62.538 de amenzi, in
valoare de 15.009.120 lei, pentru
stationare neregulamentara a
masinilor, insa rezultatele scontate
sunt departe de a fi multumitoare.

Parcari cu dale
inierbate

O alta masura pentru cresterea
calitatii aerului in Capitala se refera
la parcarile amenajate la sol cu
dale inierbate. Altfel spus, dalele
trebuie prevazute cu un spatiu
care sa permita cresterea ierbii.
Masura trebuie aplicata atat de
municipalitate, cat si de primariile
de sector, costa intre 10.000 si
100.000 de euro/an si are termen
de realizare luna decembrie 2012.

Sunt cuprinse, totodata, si fa-
cilitati la impozitare pentru cladirile
care au amenajate terase verzi. De
asemenea, se prevede plantarea
de iarba pe terenurile virane si in
»pastilele® din jurul copacilor aflati
pe aliniamentul stradal.

O alta masura este asigurarea
unei suprafete de spatiu verde de
minim 20 mp/locuitor, urmarin-
du-se distribuirea echilibrata a a-
cestuia astfel incat fiecare locuitor
al municipiului Bucuresti sa poata
accede la un spatiu verde cu des-
tinatie publica in maxim 15 minute
de mers pe jos. Termenul de imple-
mentare este intre 31 decembrie
2010 si 31 decembrie 2013. Costul
este estimat la 500.000 de euro.

Vor scoate bani din buzunar si
proprietarii de terenuri care nu
construiesc ceva pe suprafata
detinuta, in termen de un an de la
dobandirea acesteia. Ei vor fi obli-
gati sa amenajeze spatii verzi pe
teren, in caz contrar urmand a fi
amendati. Pe de alta parte, cei care
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construiesc vor fi obligati sa faca
spatii verzi si sa planteze arbori pe
30% din suprafata parcelei de-
tinute. Constructiile noi vor trebui,
in plus, sé aiba spatii de parcare
pentru biciclete.

Tarife crescute
in parcajele
din centru

Programul integrat de ges-
tionare a calitatii aerului in munici-
piul Bucuresti propune si cresterea
tarifelor pentru parcarea in zonele
centrale. CGMB nu respinge ideea,
in conditiile in care tariful stabilit
prin Hotarare de Consiliu General
dateaza din 2004, insa consilierii nu
au precizat la cat se va ridica noul
cost. ,, Tariful dupa care operam in
prezent este in conformitate cu
Hotararea nr. 84/2004, deci, ar fi
anormal ca, dupa 6 ani sa nu se
modifice“, au argumentat repre-
zentantii CGMB.

In prezent, tariful perceput de
Primarie este de 1,5 lei pentru o ora
de parcare in amplasamentele aflate
in administrarea sa. Municipalitatea
are in exploatare 88 de amplasa-
mente cu 2.945 de locuri de parcare,
dintre care 245 sunt destinate per-
soanelor cu handicap, iar 124 de
locuri sunt repartizate in mod gra-
tuit, catre unele institutii publice.

Programul mai prevede ca ma-
rile centre comerciale sa permita
accesul gratuit in parcarile proprii
a magsinilor riveranilor, intre orele
22:00 si 8:00.

RATB pe culoare
unice

Programul mai prevede conti-
nuarea realizarii culoarelor unice
pentru mijloacele de transport ale
RATB si a proiectelor de moder-
nizare a infrastructurii transportu-

lui public (cai de rulare si parc
RATB), precum si integrarea supe-
rioara a traseelor de transport
public de suprafata si subteran, ur-
ban si regional, inclusiv cu sistemul
feroviar, prin utilizarea prepon-
derenta a vehiculelor nepoluante
(tramvai si troleibuz). Costurile
sunt de jumatate de milion de
euro, intrucat presupun investitii in
infrastructura. Exista propunerea
RATB de continuare a lucrarilor.

Ce s-afinalizat cu succes este
introducerea sistemului de bilete
integrat de suprafata si metrou,
prin Sistemul Automat de Taxare
(SAT), care cuprinde cardul activ,
ce combina abonamentele pentru
transportul public de suprafata si
cel subteran. Proiectul a costat
12.378.584, 59 euro.

Fara garaje
de beton

Dezafectarea bateriilor de gara-
je construite pe domeniul public si
amenajarea de parcari supraetajate
sau subterane, pentru a elibera
carosabilul, este o masura pre-
vazuta a se derula pana in decem-
brie 2012. Costurile sunt de peste
o jumatate de milion de euro. Anul
trecut, doar Primaria Sectorului 6
a amplasat parcari supraetajate de
tip SMART PARKING, in 6 locatii,
operatiunea continudnd si anul
acesta. Pana in prezent, a fost eli-
berata o suprafata de 15.000 mp de
750 de garaje demolate in acest
sector al Capitalei.

Sectorul 3 sta cel mai bine la
capitolul dezafectari de garaje,
primarul Liviu Negoita reusind sa
nu mai aiba niciunul pe raza sec-
torului pe care il conduce, in locul
bateriilor de garaje amenajand
parcaje de resedinta.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

Restrictii de mare
tonaj

in Program, se mai
recomanda mentinerea
HCGMB nr. 134/2004 cu
privire la restrictiile de
circulatie aleautovehiculelor
de mare tonaj (peste 5 tone).
in cursul anului trecut, au
fost aplicate 1.236 de
sanctiuni, in valoare de
3.708.000 lei, celor care au
incalcat prevederile hotararii.
Pana acum, masura instituita
a dat rezultate, putand fi
aplicata fara dificultati, poate
si pentru ca implica foarte
mici costuri - doar de
personal.

Nu acelasi lucru s-a intamplat
in privinta acordarii de
facilitati pentru detinatorii
autovehiculelor si
mopedurilor actionate
electric, prevazuta in
Program a se realiza in cursul
anului 2009. Cum intre timp a
venit si criza economica, nici
nu pare a avea succes in
prioritatile edililor.

Alta masura se refera la
introducerea inspectiei
tehnice de poluare pentru
autovehiculele cu masa
maxima autorizata sub 3,5
tone cu norma de poluare
Euro O, Euro 1, Euro 2, cu
valabilitate de un an.
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AUTOCARELE PROPRII

ajuta la crearea unui brand

M\ | perioada de dezvoltare e-
conomica, multe agentii de
turism au decis achizitionarea
propriilor autocare, dar chiar
si in vremurile bune, inainte

de recesiune, era dificil de rentabi-

lizat o asemenea investitie. Insa de-
cizia de a avea propriul autocar nu

a fost neaparat una de a castiga mai

multi bani, ci mai degraba de a se-

curiza un anumit nivel de dez-
voltare pe care il atinsesera.

O binecunoscuta agentie de tu-
rism, Christian Tour, a decis, la ran-
dul ei, sa-si creeze propria floté si-a
facut acest lucru in stil mare: cinci
autocare noi si extrem de scumpe.

»Christian Tour are deja 12 ani
de existenta, iar in februarie 2007
a fost infiintat departamentul auto.
Acest lucru s-a intamplat dupa ce
firma a ajuns la un anumit stadiu de
dezvoltare, un anumit numar de
turisti anual si o importanta suma
de bani platita in fiecare an altor
transportatori. Acestor aspecte li
s-au adaugat reclamatiile din ce in
ce mai numeroase primite din
partea turistilor, privind conditiile
de transport. Daca platesc 500.000
de euro altor firme pentru servici-
ile de transport, as putea foarte

Flota proprie

de autocare
inseamna pentru
agentiile de turism
faptul ca nu mai
depind de
transportatori, au
posibilitatea de a
controla calitatea
serviciului de
transport si isi pot
crea cu usurinta un
brand cunoscut pe
piata. Pe de alta
parte, mai pot fi
acoperite costurile
intr-o perioada atat
de dificila?

bine sa folosesc acesti bani pen-
tru a achita ratele la propriile au-
tocare. In plus, propria flota aduce
imagine, prestigiu si ai sansa de a
avea clienti mai multumiti. A fost
o investitie in imagine, ce putea de-
veni mai rentabila alegand auto-
care mai ieftine. Am dorit sa punc-
tam in primul rand la capitolul

imagine si, astfel, am ales cele mai
scumpe autocare“, a precizat
Gabriel Paraschiv, transport ma-
nager Christian Tour.

Firma detine la ora actuala cinci
autocare, trei achizitionate in 2007
si doua in 2008. Patru dintre ele sunt
marca Setra, iar unul MAN. Este vor-
ba despre autocare cu o capacitate
mare de transport, patru dintre ele
fiind pe trei axe. Pentru a mentine
flota in miscare, Christian Tour are
12 soferi angajati.

»Calatorul retine confortul au-
tocarului si imaginea acestuia... Am
avut ocazia sa verificam aceste
reactii. Desi aveam deja propriile
autocare, a trebuit, in continuare,
sa inchiriem si de la alti transporta-
tori. in momentul cand erau toate
aliniate la imbarcare, apareau pro-
bleme. Turistii care nu mergeau cu
autocarele noastre erau nemultu-
miti, sesizand imediat diferenta,
desi autocarele inchiriate erau noi
si cu un nivel ridicat de confort.
Dupé ce am colantat si autocarele
firmelor partenere, nu au mai fost
probleme. Acest lucru ne-a dove-
dit faptul ca autocarele au con-
tribuit la realizarea brand-ului nos-
tru“, a declarat Gabriel Paraschiv.
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Scaderile continua

2007 si 2008 au fost ani foarte
buni pentru toata lumea. Pe de alta
parte, 2009 a insemnat o scadere
generalizata pe toate activitatile -
numarul turistilor, comenzi de
transport si, de asemenea, si tarife
practicate pentru inchirierea auto-
carelor. Si asta nu este tot.

»In 2010, tariful pe km pentru
autocare a ramas asemanator,
insa pretul motorinei a crescut
simtitor. Astfel, un litru de motorina
a depasit un euro, dar toata lumea
doreste sa inchirieze autocare cu
0,8 euro pe km. In perioada de ex-
trasezon, inchiriem autocarele
pentru a asigura o activitate cat
mai rentabila pentru acestea. Avem
avantajul unei flote noi si care
asigura un grad ridicat de confort.
Oricum, astazi, argumentul cel
mai bun este legat de capacitatea
de transport si mai putin de
numarul de stele®, a explicat
Gabriel Paraschiv.

Desi era greu de crezut si, din
pacate, pentru multi imposibil de
indurat, 2010 pare a fi un an cu
rezultate si mai slabe decat 2009.

»Pe partea de transport, 2009
ainsemnat o scadere de 20-25%
fatad de 2008. In acest moment,
2010 se situeaza la nivelul anului
trecut, insa trendul pare a fi des-
crescator. Astfel, la finalul anului,
este posibil sa ne situam sub
rezultatele anului 2009. Turismul
reprezinta un serviciu la care, in
conditii de criza, oamenii pot re-
nunta. Oricum, pana la ora actu-
ala, flota proprie este utilizata in
aceeasi masura (acelasi numar de
km rulati), ca si anul trecut, dar
numarul de pasageri (gradul de
umplere) a scazut“, a precizat
managerul de transport Chris-
tian Tour.

Anul viitor, doua dintre auto-
carele Christian Tour isi termina
leasingul iar reprezentantii firmei isi
propun cresterea numarului de au-
tocare, insa aceasta decizie va fi lu-
ata si in functie de evolutia pietei.

»Ne gandim la niste autocare
mai ieftine, care sa reprezinte in-

vestitii mai usor de acoperit in
conditiile actuale de tarif pe trans-
porturi. De asemenea, noile auto-
care ar putea permite menajarea
flotei de care dispunem astazi“, a
aratat Gabriel Paraschiv.

Reducerea
costurilor
- 0 Nnecesitate

Se mai poate sustine singura
activitatea de transport, in conditi-
ile actuale?

»Astazi, turismul sustine trans-
portul, iar transportul sustine in-

Gabriel Paraschiv,
manager transport
Christian Tour:

»Din punctul nostru de
vedere, anul viitor va fi
unul mai bun, mai ales ca
avem convingerea ca vom
fi printre putinii
supravietuitori ai acestui
uragan. Anul acesta, ne
asteptam sa obtinem

treaga afacere ca imagine. in-
cepand de anul trecut, activitatea
de transport a fost separata de
celelalte activitati, pentru a exista
o imagine clara asupra costurilor
si veniturilor. La ora actuala, acti-
vitatea de transport nu s-ar putea
sustine singura, fara a exista con-
tractul preferential cu agentia de
turism a grupului. Practic, avem
astfel asigurata activitatea nece-
sara pentru a acoperi costurile. In
plus, asiguram utilizarea flotei si in
afara sezonului prin diferite pro-
grame pe care le-am realizat - de
shoping, culturale etc - care pre-
supun circuite prin Europa“, a ex-
plicat Gabriel Paraschiv.

Pe langa eforturile de a men-
tine flota activd o perioada cat
mai lunga din an, reducerea cos-
turilor a devenit esentiala in a-
ceasta perioada.

»Masurile pe care le-am luat in
ultima vreme au fost legate in spe-
cial de reducerea costurilor: in-
cheierea de alte contracte de ser-
vice, procurarea de consumabile si
piese de schimb in mod direct de
catre noi din Germania si realizarea
unui mic stoc, stabilirea unei norme
de consum pe masini cu premiere
in cazul in care soferii obtin un con-
sum mai bun, am schimbat socie-
tatea de asigurari...“, a precizat
Gabriel Paraschiv.

Nu putem incheia un articol refe-
ritor la transportul turistic, fara a vor-
bi si despre nivelul de civilizatie a tu-
ristului roman, care, din pacate, lasa
in continuare mult de dorit.

wruristul roman a evoluat in ul-
timii 20 de ani doar in pretentii, dar
nu s-a civilizat, iar autocarele abia
rezista la agresiunile la care sunt
supuse. Am vazut foarte putini
oameni care pastreaza cat de cat
curatenia. Am incercat sa ludm ma-
suri, ii rugam pe calatori de fiecare
data sa respecte anumite reguli,
am incercat inclusiv interzicerea
consumului de alimente in ma-
sina...“, a completat managerul
de transport Christian Tour.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Dupa o indelunga
asteptare, Dacia
propune un nou SUV
autohton, Duster.
Desi se vorbea deja
de ceva vreme de
acest proiect, mai
ales dupa ce la
Geneva a fost
dezvelit Duster
Concept, cei de la
Dacia au lasat un pic
publicul ,,sa fiarba“.

upa ce in perioada co-

munistd, dar si in cea

post-decembrista, am

avut in rol de SUV

modelul ARO, fie el
din seria IMS, 24 sau 10, acum Da-
cia da o alta nuanta ideii de SUV
autohton, mult mai aproape de
vremurile noastre.

Primele impresii

in luna martie, a fost lansat pe
piata modelul Duster, iar prezenta
sa pe strazi deja s-a facut simtita.
Am putut testa unul dintre mode-
lele disponibile pentru drive-test,
o masina echipata cu un propulsor
pe benzina de 1.6 16v, de 105 CP,
cu tractiune integrala si cu dotari
generoase. De indata ce am iesit
pe sosea, am observat cum parti-
cipantii la trafic intorceau capul
dupa masina noastra. Din punct de
vedere estetic, este, fara indoiala,
ceva nou pentru Dacia. Latimea
impresioneaza, emanand robus-
tete, botul este agresiv, marginile
rotunjite, iar spatele care se ter-

mina brusc da un iz sportiv masinii.
Ca si completare, garda mare la
sol vine ca o garantie a calitatilor
off-road ale masinii.

Interior
de pionierat

Pentru prima data, am regasit
in echiparea unei masini autoh-
tone scaunele imbracate in piele,
precum si volanul, dotari care
emana lux. Oglinzile sunt reglabile
electric si incalzite, toate cele 4
geamuri sunt electrice, dar, din pa-
cate, soferul nu poate controla
geamurile din spate decat daca isi
baga mana printre scaune, catre
bancheta din spate, ceea ce nu
este foarte ergonomic, dar, pe un-
deva, de inteles. Pozitia comenzii
de actionare a geamurilor fata se
regaseste, ca si la Logan si San-
dero, pe consola centrala. Cea-
surile de bord arata bine, fiind in-
cadrate de o banda argintie pe
margine, ceea ce denota iarasi
sportivitate. Nu pot sa nu iti sara
in ochi ornamentele de pe plansa

HhAIV

de bord, usi si consola dintre
scaune, de un maro oarecum per-
lat si lucios. Parca nu este chiar
cea mai buna alegere daca ne
gandim ca aceste zone sunt me-
reu atinse de catre pasageri, iar
urmele de degete si de praf se vad
imediat. In acelasi registru, se in-
cadreaza si capacele ce mas-
cheaza suruburile manerelelor de
pe usi, care ies un pic din peisajul
de lux dat de scaunele imbracate
in piele. Portbagaijul este generos,
spatiul de depozitare putand fi
marit prin rabatarea banchetelor
sau prin renuntarea la ruloul (care,
de fapt, nu se ruleaza) ce acopera
compartimentul. Sub mocheta
portbagajului, se regaseste roata
de rezerva, iar in jurul ei sunt
diferite compartimente pentru de-
pozitare, o idee foarte buna a in-
ginerilor de la Dacia de a utiliza
acel spatiu.

Motorizare

Din acest punct de vedere,
modelul testat sta relativ bine... pe




Scaunele de piele, prezente pentru
prima data pe o masina Dacia

Volanul imbracat in piele
este un element ce sporeste
cu mult confortul soferului

hartie. Cei 105 CP disponibili la
5.750 rpm si cuplul de 148 Nm la
3.750 rpm ar trebui sa se descurce
onorabil la cele 1.280 kg pe care le
are masina, dar lucrurile nu stau
chiar asa. Desi este cel mai puter-
nic motor pe benzina oferit de Da-
cia, acesta pare a fi usor depasit de
situatie. Demarajul este slab, dar
reprizele motorului sunt decente
pentru oras. Ceea ce trage multin
jos aceasta motorizare este con-
sumul, in regim urban osciland
intre 12 si 151/100 km, dar trebuie
sa tinem totusi cont de faptul ca
masina inca se afla in rodaj. Cutia
de viteze manuala in 6 trepte pare
a nu se potrivi perfect cu motorul
acesta, cel putin in regim urban.
Transmisia integrala in schimb
este de apreciat, fiind deja testata
pe modelele Nissan, unde a fost
implementata cu succes.

Comportament
pe sosea

Desi, la prima impresie, poate
parea o masina relativ greoi de
manevrat, lucrurile nu stau deloc
asa. Pozitia de condus este una
inalta iar raspunsul servodirectiei
este prompt, fara emotii. Comen-
zile de lumini, stergatoare si gea-
muri sunt amplasate ca si la Logan
si Sandero, deci pentru un con-
ducator de Dacia nu va fi deloc
greu sa se acomodeze cu interiorul
Duster-ului. Pedalele sunt moi si
usor de manevrat, schimbatorul
este si el imbracat intr-un materi-
al placut la atingere, dar care nu
pare a fi foarte rezistent in timp, fi-
ind predispus la curatare. Volanul,
in schimb, este un deliciu, extrem
de fin si cu o aderenta ideala.
Scaunele, pe langa faptul ca sunt
imbracate in piele, sunt si foarte
confortabile, cel de la sofer avand
si reglaj de inaltime, dar printr-un
sistem usor incomod, fiind nevoie
ca soferul sa se ridice de pe sezut
in momentul reglarii. Ca si noutate,
integrat in consola dintre scaunele
din fata, in spatele franei de mana,
se regaseste un suport de pahare
sau chiar de sticla de 0,5 I.

Dupa ce ne-am acomodat cu
interiorul, am pornit la drum. De-
marajul nu este impresionant, cu-
plul maxim regasindu-se la o tu-
ratie destul de ridicata. Vizibilitatea
este unul dintre avantajele majore
ale maginii, iar directia este si ea
de laudat. Suspensiile sunt foarte
bune, mai ales pe teren accidentat,
unde si modul 4x4 face fata cu
demnitate. Franele au discuri ven-
tilate pe fata, iar pe spate tamburi,
lucru cam greu de gasit la o masina
de peste 100 CP lansata in 2010,
insa, in ciuda acestui fapt, au fost

Spatiile de depozitare de langa roata de rezerva
reprezinta un mare plus

Fisa tehnica
Dacia Duster

B Motor: K4M 606, benzina

N Capacitate cilindrica:
1.598 cmc

H Putere: 105 CP/5.750 rpm

H Cuplu maxim:
148/3.750 rpm

B Acceleratie (0-100 km/h):
128 s

B Emisii CO2:

B Consum oficial
(urban/extraurban/mixt):

185g/km

mereu ,prezente la datorie®, con-
ferind siguranta. Desi comporta-
mentul in regim de teren acciden-
tat a fost unul bun, se putea sesiza
mirosul de ambreiaj, semn ca nu e
bine sa abuzezi.

Pretul unui Duster porneste de la
10.942 euro cu TVA pentru un mod-
el 1.6 16v pe benzina, 4x2, si ajunge
la 16.255 euro cu TVA pentru mod-
elul Laureate, cel mai dotat, echipat
cu un motor dCi de 110 CP 4x4.

in concluzie, Duster este un
mare pas realizat de Dacia, care
reuseste sa-si faca loc si pe alt
segment de piata, dar recoman-
darea noastra este sa alegeti un
motor dCi, care, cu siguranta, este
mai potrivit pentru activitatile pen-
tru care a fost conceput Duster-ul,
chiar si cel de 85 CP.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




mobilitatea urbana si

PROVOCARILE VIITORULUI

na dintre ideile sublini-

ate in cadrul conferintei

pre-lAA de la Frankfurt

a fost faptul ca viitorul

apartine urbanizarii, tot
mai multe persoane traind si
muncind la oras. lar provocarile
carora trebuie sa le faca fata trans-
portul rutier de pasageri, in contex-
tul cresterii necesitatii de transport,
sunt in mare parte legate de pro-
tectia mediului si de calitatea aeru-
lui, mai ales in aglomerarile urbane.
Introducerea zonelor ,verzi“ cu
emisii zero, in orase, este numai un
prim pas in acest sens.

In domeniu, MAN este unul din-
tre pionierii transportului urban eco-
logic, asa cum a subliniat, in cadrul
conferintei, Dr. Georg Pachta-Rey-
hofen, CEO MAN Nutzfahrzeuge
AG, dezvolténd primele autobuze si
camioane hibride inca din anii 70. In
cursul acestui an, producatorul ger-
man va lansa un model de autobuz
urban, Lion's City Hybrid, care con-
suma cu 30% mai putin combustibil
decat un vehicul conventional, deci
emitand cu 30% mai putin CO2.
MAN a dezvoltat un sistem de hibrid
in serie, care recupereaza energia de
franare, ce poate fi folosita apoi la
accelerare. Capacitori de inalta per-
formanta sunt utilizati pentru sto-
carea energiei, care permit ab-
sorbirea si eliberarea a 200 kW.
Stabilitatea acestora, comparativ
cu bateriile, a facut posibila dez-
voltarea lor pentru intreaga durata de
viatd a vehiculului, nefiind nece-
sara inlocuirea acumulatorilor.

Solutia -
transportul public

Ideea urbanizarii a fost sublini-
ata puternic si de Hartmut Schick,
presedintele EvoBus, care a aratat
ca, pentru prima data, in 2008, s-au
inregistrat mai multi locuitori la
oras decat in mediul rural, la nivel
mondial, necesitatea principala fiind
crearea unei infrastructuri care sa
previna cat mai eficient posibil
supra-congestionarea ariilor ur-
bane. (Un astfel de sistem ar fi mai
mult decat binevenit si in Bucuresti!).
Solutia este, conform opiniei lui
Schick, o combinatie corecta a tu-
turor modurilor de transport.

wAsociatia Intemationala a Trans-
portului Public (UITP), al carei vi-
cepresedinte sunt, face o previziune
clara: se asteapta dublarea trans-

WWWF

in perioada 23-30
septembrie, va avea loc
cea de-a 63-a editie

a IAA Hanovra. Ca

de obicei, segmentul
transportului rutier de
pasageri va fi puternic
reprezentat, cu nu mai
putin de 66 expozanti,
pe o suprafata totala
de 19.552 mp. Asociatia
Germana a Industriei
Automaobilelor a
organizat, la inceputul
lunii iulie, o conferinta
premergatoare
evenimentului, la
Frankfurt, in care

s-au discutat cele mai
importante tendinte
ale pietei, mai ales

pe fondul crizei
economice mondiale.

portului public local pana in 2025, in
doar 15 ani. Aceasta deoarece
transportul public local ofera raspun-
sul corect pentru intrebarile si pro-
blemele economice, socio-politice
si ecologice ale zilei de astazi. Au-
tobuzele, tramvaiele si trenurile
permit oamenilor sa ajunga la des-
tinatie rapid, ieftin, sigur, convenabil
si, mai presus de toate, intr-un mod
ecologic chiar si in cele mai mari
orase. lar autobuzul joaca un rol
cheie in acest context, a declarat
Hartmut Schick.

Comparativ cu autoturismele,
trenurile si avioanele, autobuzul
emite cel mai scazut nivel de CO2 pe
pasager. lar tehnologiile de ultima
ora permit o reducere inca si mai
mare a NOx-elor si particulelor,
ceea ce reprezinta obiectivul cheie
al normelor EURO 6.

In plus fata de beneficiile legate
de mediu, calatoriile cu autobuzul
ofera pasagerilor confort, siguranta
si transport ieftin, precum si flexibi-

litate. Ba chiar lux, in ceea ce pri-
veste autocarele moderne.

Daimler Buses lucreaza intens la
imbunétatirea performantelor eco-
logice ale autobuzelor, prin dez-
voltarea unor sisteme de propulsie
alternative. ,,Marca noastra Orion din
SUA reprezinta deja cea mai mare
flotd de autobuze hibride din lume,
cu peste 3.000 unitati. In urma cu
sase luni, am avut premiera mondi-
ala a celei mai recente generatii de
autobuze urbane si interurbane Ori-
on VI, propulsate de motoare diesel
cu tehnologie SCR (...) Pana la ora
actuala, hibridul in serie Citato G
BlueTec Hybrid este singurul auto-
buz hibrid capabil sa parcurga pana
la 5 km numai pe electric, fara spri-
jinul motorului diesel. Este propul-
sat de motoare electrice la nivelul
rotilor, care sunt alimentate de cele
mai mari baterii litiu-ion pentru uti-
lizari mobile. De asemenea, am
prezentat in urma cu un an modelul
Citaro FuelCELL Hybrid, care este te-
stat in activitatea de zi cu zi in
Hamburg. Obiectivul nostru pe ter-
men lung ca lider in domeniul tehno-
logic este de a crea mixtura viitoru-
lui, prin utilizarea tehnologiilor de
celule de combustibil si hidrogen*,
a declarat presedintele EvoBus, in
cadrul conferintei pre-1AA.

De asemenea, Hartmut Schick a
subliniat faptul ca una dintre soluti-
ile eficiente din toate punctele de
vedere in marile aglomerari urbane
este sistemul Bus Rapid Transit
(BRT), care presupune una sau mai
multe benzi de circulatie separate,
special dedicate circulatiei unor
omnibuze de capacitate foarte mare.
Acestea ar trebui sa circule la inter-
vale regulate si ,,aprovizionate“ prin
intermediul unor linii de pasageri
bine determinate. Aceste linii trebuie
combinate cu sisteme inteligente de
control al traficului, cum ar fi prio-
ritate la semafoare etc. lar costurile
implementarii unui asemenea sistem
nu sunt foarte inalte: investitia pen-
tru 426 km de BRT este echivalen-
tul aceleia pentru 40 km tramvai usor
sau 7 km metrou. Un astfel de sis-
tem functioneaza in Istanbul, trans-
portand nu mai putin de 750.000
pasageri pe zi, prin intermediul unor
vehicule Mercedes-Benz Capacity,
capabile sa atinga, in sistem, viteze
medii incredibile pentru o aglome-
rare urbana: 40 km/h, in comparatie
cu o retea ,,normald“, unde viteza
medie este de doar 13 km/h.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




15 iulie - 15 august 2010

BERBEC
.~ (21 martie
e - 20 aprilie)

Este o perioada in care

excesul de energie va
poate da mari batai de cap.
incercati sa tineti sub control
starile de agitatie si nu va
aruncati cu capul inainte in orice
actiune, chiar daca simtiti o mare
nevoie de innoire si schimbare.
Cel mai bine ar fi sa gasiti
metode de relaxare si sa invatati
lectia rabdarii. Evitati, pe cat
posibil, calatoriile.

TAUR
(21 aprilie

v Prudenta este
= ~ -
cuvantul cheie al

acestei perioade, atat in
plan profesional, dar mai ales
personal. Chiar daca sanatatea nu
e tocmai infloritoare, apar
compensatii de natura financiara.
Se intrevad si cateva calatorii
relaxante. Aveti grija insa in trafic:
nu neglijati importanta regulilor
de circulatie si nu uitati sa va
puneti centura de siguranta.

GEMENI
(21 mai
= 20 iunie)

s =
iw Daca viata va ofera
lamai, e momentul sa
le faceti limonada.
Chiar daca apar situatii
critice, ce par insurmontabile,
incercati sa exploatati la maxim
oportunitatile. Profitati de faptul
ca sunteti intr-o forma foarte
buna din punct de vedere
intelectual. Veti calatori foarte
mult in aceasta perioada si ar fi
bine sa va inarmati cu multa
rabdare in trafic.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

Stresul e la cote

maxime, dar poate fi
tinut sub control prin

metode foarte simple: implicati-va
in cat mai multe activitati care va
fac placere. De asemenea, intrucat
in plan relational par sa se fi
adunat nori negri de furtuna,
concentrati-va atentia asupra
dezvoltarii in plan profesional. in
trafic, circulati cu atentie sporita, in
special daca plecati la drum lung.

LEU
(23 iulie
- 22 august)

Sunteti cupringi de

frenezia innoirilor in plan
profesional. Aveti o multitudine
de idei bune de afaceri, care va
cresc sansele de succes. Nu
neglijati insa celelalte aspecte ale
vietii: daca reusiti sa gasiti
echilibrul necesar, partenerul de
viata va fi multumit, iar starea
dumneavoastra de sanatate nu va
fi afectata. Mare atentie in trafic!

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Nimic nu va opreste
din calea spre succes.
Aveti suficiente
resurse pentru a razbate

toate piedicile: si energie si curaj
si decizie. Totusi, evitati actiunile
riscante si tineti-va departe de
situatiile cu potential violent.
Cuvantul cheie pentru
dumneavoastra, in absolut toate
planurile, este protectie. Daca nu
este neaparat nevoie, evitati sa
calatoriti.

BALANTA

(23 septembrie
* - 22 octombrie)

Continua sa fie o

perioada agitata in
plan social si
profesional. Veti calatori mult si,
in general, in interes de serviciu.
Doar cei mai norocosi dintre
dumneavoastra vor reusi sa plece
in concediu. Treceti prin
momente destul de stresante,
insa ar fi bine sa gasiti metode de
a va linisti. O stare buna de
sanatate este esentiala pentru a
va indeplini obiectivele.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Este momentul sa

judecati la rece tot ceea
ce se intampla in jurul

dumneavoastra si sa luati deciziile
cele mai potrivite. Pe fondul unei
energii debordante, exista riscul sa
va pripiti si sa obtineti rezultate nu
tocmai placute. Se intrevad
oportunitati in plan profesional si
prognoze financiare favorabile.
Atentie in trafic, mai ales ca veti
calatori foarte mult.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Aveti grija in aceasta

perioada, mai mult ca
niciodata, sa nu amestecati
lucrurile: serviciul cu familia,
prietenii cu afacerile etc. Cu cat
reusiti mai bine sa tineti toate
planurile sub control, fiecare la
locul lui, cu atat veti trece mai
usor peste problemele
momentului. Veti calatori destul
de mult si ar fi bine sa nu neglijati
starea tehnica a maginii.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 ianuarie)

Desi situatia

financiara devine mai
relaxata si se intrevad

realizari in plan profesional si
personal, consumul de energie va
fi foarte mare. Este important sa
cautati sa va menajati fortele si sa
va protejati resursele. Oboseala si
stresul favorizeaza aparitia
starilor de neatentie. incercati sa
cresteti nivelul de concentrare la
volan pentru a evita situatii

neplacute in trafic.
= 18 februarie)

Este o perioada de

reviriment in plan financiar, pe
care o asteptati de mult timp. Nu
mai e cazul sa va faceti prea
multe griji - ce a fost mai greu a
trecut. E momentul sa faceti
planuri de vacanta. Daca e nevoie
sa calatoriti, luati-va toate
masurile de precautie: masina sa
fie intr-o stare tehnica buna,
conduceti cu prudenta si purtati
centura de siguranta.

VARSATOR
(20 ianuarie

PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

Lucrurile par sa

inainteze greu. S$i nu
numai in plan

profesional, ci si in plan personal.
Pe de alta parte, oricum nu aveti
suficienta energie sa sustineti un
ritm alert de dezvoltare. Evitati
speculatiile financiare, cheltuielile
in exces si creditele. Mai acorda-
ti-va o perioada de ragaz: daca va
place sa calatoriti, cautati sa iesiti
cat mai des in natura.
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UN SERVICE PENTRU CEI GREI

s SERVICE

GAMA DE ﬁCTWITﬂT!:
) reparatii in garantie si post-gorantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

@ reparatii post-garantie pentru orice tip de remorci si
semiremorci;

{® service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNER&DENVER;

@ reparatii in coz de accidente;
@ derulare directd prin osigurator;

@) reparatii structuri frigorifice, suprastructuri, prelate,
caroserii, ferroplast si sasiuri;

© montaj suprastructuri pentru camioane de distributie;
@ eliberare certificate ATP (service agreat de TUEV
Miinchen); montaj si reparatii instalotii hidroulice HYVA;
@ montaj si reparatii instalatii de frinare KNORR
BREMSE 5i WABCO.

) Viinzari piese de schimb originale ale marcilor de
renume: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,
BPW, FELDBINDER, GHH-RAND, HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER 5ILO, SUER, TITGEMEYER,
WABCO.

® Statie ITP

Atelier mobil 24/24 H — Tel: +40 (0) 722.577.678

Ne gasifi in
BUCURESTI , Bd. Timioara, Nr. 92, Sect. &;
Tel: +40 (0) 21.444.3572/ 73/ 75 ;
+40 (0) 722.577.678;
Fax: -+40 (0) 21.444.3579/ 74;
E-mail: info@romtrailer.ro

SIBIU, Calea Surii Mici, nr. 70;
Tel: +40 (0) 369.450.386 ;
+40 (0) 0740.014.278;

Fox: +40 (0) 369.450.387

JUD. BIHOR, Comuna Bors, sat Santion,
Sos. Borg, Nr. 76 (2 Km de Oradea)
TELEFON: +40 (0) 0757.047.029

www.romtrailer.ro






