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Moi, la Volvo, am fost deschizaton de drumuri de mai bine de 80
de am. Am invatat mult chiar de la cel mai bun constructor

de excavatoare, incarcatoare si camioane articulate de santier -
Volvo Construction Equipment.

Toatd aceastd experientd este inglobata in noul si robustul FMX.
Un camion care dispune de un lant cinematic extrem de
performant, cea mai buna transmisie din industrie - I-Shift,

un sasiu inalt si robust gi o siguranta fard egal in lume.

Toate acestea, impreund cu abilitatile tale de a conduce si cu
extinsa noastra retea de service, te vor face de neinvins. Asigura-te
cé ai de partea ta cel mai bun atu, care te va mentine pe tine si
afacerea ta in top pentru multi ani.

Experimenteazd Factorul X acum pe www.volvofmx.com sau mai
bine contacteaza-ti reprezentantul local Volvo Trucks!
Volvo Romania - Bd kv Manu G46-648, sector G, 061129 Bucuresti, tel: 021-202.96.30;

e-mad: vohommanai@volo.com Biroud reglonabe: Brasoy - tel. 021-520 97 30 » Ciy (Githu) - el
0264-502 300 = Temisoara: tel.: 0256-227 070 = Bachu - 0234-551.162
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Lunga

fierbinte

aldura pare sa to-
peasca totul, chiar si
vointa de a mai face
ceva, asa ca tot ce ne
ramane de facut este
sa ne asezam undeva la umbra,
cu o bautura rece in fata si sa
asteptam sa treaca. Dar daca
nu mai trece?

Criza economica nu da nici un
semn ca ar ceda teren in Roma-
nia, ci, dimpotriva, lucrurile se in-
rautatesc intr-o continua demon-
stratie prin care ni se arata ca se
poate si mai rau.

Si de ce nu ar fi asa? Unde
sunt actiunile de valoare, rea-
lizarile, strategiile coerente in
urma carora sa putem emite pre-
tentii de mai bine?

Parca nimic nu se poate fina-
liza si orice scop propus este
ratat, rezultatul fiind departe de
intentia initiala.

Aparitia Legii 168 care modi-
fica si aproba Ordonanta 34 a fost
salutata ca un pas important in
combaterea ,,pirateriei“... Dupa o
serie de analize, in coroborare cu
alte legi aflate in vigoare, s-a
ajuns la concluzia ca nu este
aplicabila. Sau, cel putin, nu pen-
tru scopul initial. ,,Pirateria“ cea
mai grava este desfasurata de
catre persoane care nu au nici un
fel de document - nu au firma, nu
au licente, copii conforme... nimic.
Si tocmai ei nu pot fi sanctionati
de noul act normativ, care se
transforma astfel intr-un motivin
plus de terorizare a operatorilor
de transport.

Cel putin in transporturi, se
pare ca cel mai simplu si sigur
mod de a face afaceri este acela
in care nu ai de-a face cu statul.
in aceste conditii, nu ne mai mira
faptul ca sunt tot mai dese
cazurile in care microbuze de
14 sau 16 locuri sunt transformate
in microbuze de 8+1 locuri, neli-
centiabile si fara batai de cap.

Si, astfel, putem spune, incd o
data, ca ,,e mai rau ca inainte“.

Poate credeti ca atunci cand
vine vorba despre siguranta ru-

criza

tiera autoritatile sunt mai res-
ponsabile. Se pare ca nu.

Pentru realizarea auditului de
siguranta rutiera, Ministerul Trans-
porturilor a primit 10 milioane de
euro. ARR urma sa primeasca in
jur de 2,5 milioane de euro pen-
tru infiintarea Institutului de Si-
guranta Rutiera si pentru pre-
gatirea angajatilor.

Surpriza - Institutul de Sigu-
ranta Rutierad nu a fost infiintat
niciodata, iar Ministerul a pierdut
toti banii. Institutul ar fi trebuit in-
fiintat din 2009. Pana la urma, va
aparea in acest an in cadrul ARR
o directie de siguranta rutiera si,
pentru ca nu se mai pot face an-
gajari noi, ARR se va reorganiza
pentru a asigura un minim de an-
gajati pentru noua directie.

In ceea ce priveste scolile de
soferi, multe dintre acestea
functioneaza in continuare fara
autorizatii sau, cel putin, o parte
dintre punctele de lucru pe care
le detin.

Totusi, numarul mare de scoliin-
chise ar putea fi interpretat si ca un
inceput de indreptare a lucrurilor.
Astfel, peste 300 de scoli de soferi
au fost inchise de la inceputul anu-
lui la nivel national. Dintre acestea,
30 au activat in Bucuresti.

Oricum, trebuie sa fim realisti -
este greu de crezut ca relatia me-
diului de afaceri cu autoritatile sa se
imbunétateasca, mai ales dupa
pierderea unui sfert din salariu.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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SCANIA SI MAN DISCUTA DESPRE COLABORARE

Conform unui comunicat al
Scania, producatorul
suedez de vehicule
comerciale si MAN SE
studiaza potentialul unei
colaborari pe partea de
aprovizionare cu
componente si in faza de
pre-dezvoltare. In prezent,
cele doua companii conduc
studii de fezabilitate privind
patru domenii strategice
care nu sunt legate de
marca. Acestea includ
posibilitatea ca Scania sa
adapteze cutia manuala de
viteze pentru utilizarea pe

camioanele MAN, utilizarea
de catre Scania a axei spate
pentru aplicatii grele (36-40
t) de la MAN, cercetari
comune in domeniul
tehnologiilor hibride pentru
camioane si autobuze,
precum si alte elemente
care nu afecteaza
identitatea de marca.
Potrivit comunicatului,
decizia finala privind
intelegerea de colaborare
intre cei doi fabricanti va fi
discutata si supusa aprobarii
in cadrul consiliului de
conducere Scania.

dezvolta o putere constanta
de 60 kW (maxim 70) si un
cuplu maxim de 280 Nm.
Pentru maximizarea gamei de
operare a bateriilor, viteza
maxima a vehiculului este
limitata la 80 km/h.

TERMOPORT
PRECIZEAZA

»Referitor la articolul
«Parteneriat Protruck-
Albalact», publicat in nr. 7 (18)
din lulie 2010 al revistei Ziua
Cargo, dorim sa informam
cititorii acestei reviste ca
imaginea prezentata in cadrul
acestui articol nu este pe
deplin conforma cu realitatea,
parteneriatul prezentat fiind
construit pe alta solutie de
sistem de refrigerare decat
Thermo King, asa cum este
prezentat in imaginea care
insoteste acest articol“.
Decebal Stefanescu -
Director General Termoport
SRL - Importator Thermo King

VITO E-CELL,
EMISII ZERO
iN ORAS

Recent, Mercedes-Benz a
prezentat primul van electric
cu baterie ,,ex factory“. Este
vorba despre modelul Vito E-
CELL, un vehicul cu emisii
zero, ideal pentru transportul
in oras si in alte zone
sensibile din punct de vedere
al protectiei mediului.
Productia pentru o serie
limitata de 100 unitati a
inceput deja si inca 2.000
unitati sunt planificate pentru
anul viitor.

in afara faptului ci este
complet ecologic si silentios,
modelul in intregime electric,
propulsat prin intermediul
bateriilor, este mai ieftin de
operat in comparatie cu unul
traditional, pe motorina,
comunicatul Mercedes-Benz
indicand faptul ca un vehicul pe
motorina antreneaza costuri
mai mari de 4 pana la 7 ori
decat un Vito E-CELL, ale carui
baterii sunt incarcate peste
noapte cu electricitate cu cost
redus si intensitate mica.
Motorul electric al noului
model, o unitate cu
sincronizare permanenta,

pentru Romania

Ghid de conversatie intre
casele de expeditietsiicompaniileldertransport

v 0 aplicatie care vorbeste
pe limba transportatorilor

v'cel mai mare numar de
membri din Sud-Estul Europei

v cea mai frecventata aplicatie
de profil din Sud-Estul Europei

4 v peste 5000 de marfuri
~ transportate zilnic intre Vestul
~ si Estul Europei

sT. ~ vcele mai multe camioane
libere din zona Sud-Est europeana

BursaTransport.com
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| Dintotdeauna da_mfenii s-au orientat
dupd stele. Pe bund dreptate.

Ultima generatie de Actros, detinator al World Guiness Record pentru
cel mai economic camion, acum in Romania: numai 100 unitati productie
2010, in trei configuratii diferite: Liner, Cruiser si Power. Sistemul de
management al flotelor FleetBoard la 1740 euro (fara TVA), primele

3 luni de abonament gratuite. Driver Training inclus. '

- Trucks you can trust

Rat4 lunaré de finantare de la:

889 €
. J— ’ Oferta se supune unor termene si.conditii ale '

. Mercedes-Benz Financial Services.

Aceasta imagine este cu titlu de prezentare.




Z
-
-
«
m
4
~
==
m
4
-
2

~

Spune-ti parerea!

Despre supravietuire

Mai rezista afacerea dumneavoastra
de transport pana la sfarsitul anului?

1. Nu.

2. Da. Dar trebuie sa mai renuntam la o parte
din oameni si din masini.

3. Da. Fara nici o modificare de structura.

4. Da. Ne aflam in dezvoltare.

Puteti transmite
comentariile
dumneavoastra direct
pe site-ul
www.ziuacargo.ro

la sectiunea
»intrebarea lunii“.

Este concluzia care
poate fi trasa dupa
analiza raspunsurilor
primite la intrebarea
lTunii ulie, 82%
dintre cei 232 de
respondenti fiind de
parere ca nu exista
conditii decente de
lucru in Romania.
Comentariile la
aceasta intrebare,
pe care le-am preluat
in parte in ceea ce
urmeaza, sunt insa
mai elocvente:
conditii mai mult
decat precare carora
soferii trebuie sa le
faca fata.

Au soferii
profesionisti
o viata
decenta in
Romania?

1.Da - 41 raspunsuri - 18%
2.Nu- 191 raspunsuri- 82%

0 conditie
subumana

»Categoric nu putem vorbi des-
pre conditii decente de munca in
Romania pentru soferii profesionisti.
Chiar si atunci cand angajatorul
este in reguld, conditiile de trai din
timpul curselor te imping intr-o
conditie subumana. Ma refer la lip-
sa posibilitatii de a te spala, de a-ti
asigura igiena, de a merge la o
toaleta decenta, de a manca o masa
calda la un pret decent, de a-ti efec-
tua odihnaintr-o locatie unde sé nu
te temi ca ti se fura motorina, mar-
fa, rotile.... lar in aceasta categorie
includ centrele logistice, unde s-au
investit milioane de euro si unde nu
exista un spatiu amenajat pentru
soferi, chiar daca, in multe cazuri, stai
chiar si 24 de ore sa astepti pentru
o incércare sau o descarcare. De
foarte multe ori, esti tinut in afara

oricarui spatiu de siguranta, pe
maidane sau strazi intunecate, care
ridica mari probleme de siguranta
(pe langa faptul ca o astfel de locatie
nu iti ofera un minim de confort).
Aceasta pentru ca in curtea depo-
zitului nu poti intra decat atunci
cand iti vine randul la incarcare sau
la descarcare. Si cu toate acestea,
angaijatii din depozite au pretentii si
stramba din nas daca vii nebarbie-
rit, nespalat, neschimbat, urat miro-
sitor. Dar unde sa te ingrijesti????
Nici in benzinariile unde se cheltu-
iesc o multime de bani pe carburanti
si pe alte bunuri de consum, nu poti
face un dus, nu gasesti conditii de-
cente. Si nici statul nu asigura un
cadru de munca decent, printr-o in-
frastructura adecvata. lar daca exista
parcari cu plata unde te crezi in si-
guranta, poti avea surpriza sa fii fu-
rat mai rau decat in strada. Dupa o
decopertare si o copertare a semi-
remorcii pe timp de vara (ca sa nu zic
2 sau 3 in cazul grupajelor), esti ca
dupd dus. Dar nu ai unde sa te
speli, decat sub semiremorca, la
bidon. Nu as avea pretentia de ama
spala gratuit si de a méanca degea-
ba, dar nu ai posibilitatea aceasta nici
macar contra cost. Intr-o sala in
care se afla soferi care vin dupa o
saptamana de munca, nu poti sta din
cauza mirosului, si nu din vina lor, ci
pentru ca nu au unde sa se spele. Nu
poti decat sa-ti accepti conditia
(daca te-a interesat vreodata) sau sa
renunti. De ce ne-am mira atunci

...................................................................................................................... august 2010



cand se petrec accidente pe fondul
oboselii?! De ce apuca atat de pu-
tini pensia ramanand in aceasta
bransa?! De ce soferii, la un moment,
dat, raspund cu aceeasi moneda cu
care sunt tratati?! (...)*

Nici o categorie
nu are conditii
decente de lucru

Hintrebarea aceasta este oare-
cum impertinenta. De ce ar avea toc-
mai soferii conditii decente de lucru
in Romania, cand nici o categorie
socio-profesionala nu are asa ceva?
Eu nu am in profesia mea, tu nu ai
in profesia ta, doctorii nu au, militarii
nu au, profesorii nu au, nimeni nu are
in profesia lui. Respectand pro-
portiile fata de UE, suntem la
pamant (jos, mult sub pamant) cu to-
tul, inclusiv cu conditiile de munca
ale soferilor si cu mentalitatile®.

Conditii decente?!?
Ce sunt acelea?

»Conditii decente?!? Ce sunt
acelea? Avem drumuri? Avem par-
cari? Avem siguranta? Suntem res-
pectati? Suntem tratati ca niste oa-
meni care muncesc? Incepand de la
participantii la trafic, care nu suntin
stare sa inteleaga ca noi suntem la
serviciu si nu la plimbare, si pana la
parcarile platite si in care, daca ti se
fura ceva de la sau din masina, ti se
spune «Ne pare rau, dar ati platit locul
pentru ca e proprietate privata, nu
paza masinii..», totul e o varza totala!!!
Tu, «conducatorule auto», care esti cu
masina mica si mergi in fata mea si
vezi ca stau in spatele tau si ma duci
ba cu 50 km/h, ba cu 80 km/h, iar
cand incerc sa te depasesc accelerezi
ca, deh, tu poti, stii ca pentru 4-5
minute cu care m-ai intarziat eu pot
lua 0 amenda mai mare decat castigi
tu intr-o luna? $tii ca eu sunt la ser-
viciu? Ce-ar fi sa vin si eu la tine la
birou si sa-ti trag tastatura, sa-ti
sting monitorul, sa-ti ascund hartiile
sau sa-ti trag scaunul cand vrei sa te
asezi?!? ARR-ul incaseaza amenzi si
taxe, dar nu se simte nici o implicare,
ca sa nu zic influentd, in problemele
noastre, pe langa factorii de decizie.
Stie cineva ca 80% din soferii profe-
sionisti sunt platiti la kilometru, nu cu
salariu+diurna, chiar daca asta e ile-
gal? Sau daca au diurna, aceasta e in
functie de km parcursi si nu de zilele
lucrate? A observat cineva ca, pe
cartile de munca, avem majoritatea
salariul minim pe economie si nici ma-
car pe ala nu-l primim intreg? Daca eu,
care am dat un examen pentru cate-
goriile C+E si am datinca un examen
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la ARR pentru atestatul profesional,
am salariul minim pe economie, un
muncitor necalificat cat ar trebui sa
aiba salariul?!? Cand transportam
marfuri ADR, nimeni nu tine cont la
salariu de riscul la care suntem
supusi, de faptul ca am dat un exa-
men pentru certificatul ADR sau de
faptul ca patronul incaseaza bani mai
multi decét la marfurile non-ADR. S-a
gandit cineva ca sambata si dumini-
ca, atunci cand autoritatile ne-au in-
terzis circulatia intre orele 6-22, este
inuman sa stai in cabina si sa te odih-
nesti la 50 de grade, iar dupa ora 22,
cand poti pleca, trebuie sa fii apt de
munca? S-a gandit cineva sa intro-
duca obligativitatea echiparii ca-
binelor cu instalatie de climatizare de
stationare? Costa tot cat un tahograf
digital si e la fel de utila! Nu stie ni-
meni asta, pentru ca nimeni de la
politie, ARR, CNANDR sau Ministerul
Transporturilor nu aincercat sa doar-
ma la ora 14 cand afara sunt 35 de
grade, intr-o cabina de camion...
Toata lumea stie doar sa ne impuna
conditii, legi, taxe (...)“

intrebarea ar trebui
adresata MT

»Buna intrebare!! Ar trebui
adresata MT. Ce au facut ei pentru
acest lucru? Au marit amenzile,
taxele, au scos pe strada ARR, can-
tar, vama si amenzi... conditii... in
locurile unde avem spatiu sa oprim
si sa nu deranjam traficul, vine
politia si zice ca nu ai voie sa
stationezi si trebuie sa pleci sau
vine si te informeaza ca nu este
zona sigura (ai surpriza sa te
trezesti cu cineva in cabina, cu
toate ca este incuiata - TURDA - in-
trarea pe autostrada)... “

imi este frica,
de fiecare data
cand se intorc
din cursa

»(=) Lucrez la o firma de transport
international si imi este frica, de
fiecare data cand se intorc soferii din
cursa, sa nu-mi puna cheile pe birou
si sd-mi spuna ca-si dau demisia (...).
In primul rénd, nu au o viata de fa-
milie (...) casa lor este tirul si, acolo,
multi dintre ei au inceput sa se
simta chiar mai buni decat in propria
familie. (...) Este o meserie riscanta,
foarte grea si obositoare, care duce,
de cele mai multe ori, la destra-
marea familiilor. Nici macar salariile
nu-i pot motiva pe acesti oameni sa
numeasca meseria lor ca una decen-
ta, pentru ca trebuie sa taiem mereu
din drepturile lor. (...)*

Soferii o duc
foarte bine

»Ca un caraus care a investit sia
avut mari pierderi din aceasta afacere,
pot sa spun ca soferii o duc foarte,
foarte bine. (...) Cinste exceptiei, dar
soferii sunt hoti, urmaresc sa te
insele, nu se gandesc ca si patronul
este om, care poate castiga mai
putin decéat conducatorii auto. Um-
bland prin tar3, toti soferii au invatat
miticismele soferilor din Capitala,
sudismele ordinare. Cunosc putini
soferi care au grija de masina si
gandesc pozitiv, cu empatie, la patroni
sau colegi. Daca ar avea grija mai
mare de masini, ar avea consum
mai mic si poate ar contribui si ei di-
rect si indirect la iesirea din criza. Toti
au fost nemultumiti daca au fost
constrangeri, dar nu-i intereseaza
daca angajatorul are cheltuieli in
plus. Cum e clasa politica asa este si
patura soferilor. (...)“

X P

Cine n-a fost
vreodata la volanul
unui camion nu are
cum sa inteleaga

»Soferii in Roméania nu au
conditii decente de munca, fiind
mult mai dezavantajati decat alte
bresle sau domenii, iar cine n-a
fost vreodata la volanul unui autove-
hicul de transport marfa nu are
cum sa inteleaga acest lucru... Am
lucrat in Anglia ca sofer si, la ple-
carea in cursa, seful de coloana mi-a
atras atentia destul de ferm c3,
daca nu respect programul de con-
ducere si pauzele, ma asteapta o pe-
nalizare salariala... Cati conducatori
de societati de transport fac astain
Romania? Probabil pot fi numarati
pe degete...(... )*

Mai multe comentarii gasiti
pe www.ziuacargo.ro




Volvo Romania,
reprezentanta
diviziei Volvo Trucks
in tara noastra,

a inceput

un parteneriat

cu Aquila pentru
furnizarea de
autocamioane

si servicii.

28 camioanes Volvo
LIVRATE LA AQUILA

ele 28 de autocamioane

Volvo FH, reprezentand

prima parte a comenazii,

au fost livrate la sfarsitul

lunii iunie, se arata in-
tr-un comunicat remis la redactie.
Acestea reprezinta primele ca-
mioane Volvo achizitionate de
Aquila si vor fi utilizate pentru
transportul international de marfa.
Aquila este un jucator important in
industria romaneasca de trans-
port, oferind o gama larga de ser-
vicii de distributie, logistica si
transport si avand peste 16 ani de
experienta in distributia activa de
bunuri de larg consum pentru di-
verse companii multinationale.
»Dorim sa oferim clientilor nostri
servicii de transport la standarde
inalte, iar in contextul reinnoirii
flotei proprii, am cautat un parte-
ner capabil sa ofere, pe langa un

produs de calitate, si o retea dez-
voltata care sa furnizeze servicii
suport la nivel european. Ne astep-
tam la o excelenta colaborare cu
Volvo Romania“, a declarat Toni
Chirca, director tehnic Aquila.

Un plus
de eficienta

Necesitatea gasirii unor solutii
de transport eficiente a fost cea
care a stat la baza deciziei com-
paniei Aquila de a achizitiona
camioane cu o specificatie tehnica
care sa permita o eficienta cres-
cuta a consumului de combustibil.
Autocamioanele sunt echipate cu
I-Shift, performantul sistem auto-
matizat Volvo de schimbare a
treptelor de viteza, care ofera un
consum de combustibil redus si
care astazi echipeaza peste 70%

din camioanele Volvo vandute in
Europa. Mai mult, camioanele
livrate catre Aquila reprezinta un
pas inainte catre normele EURO 6
datorita echiparii lor cu motoare
imbunatatite ecologic EEV (Envi-
ronmental Enhanced Vehicle), care
au un impact pozitiv asupra calitatii
aerului oferind, de asemenea, o
economie imbunatatita, dar si
avantajul unor taxe diminuate in
anumite tari. ,Suntem incantati
de faptul ca am reusit sa oferim
companiei Aquila o solutie care se
potriveste nevoilor sale specifice,
iar camioanele noastre vor
reprezenta o buna referinta privind
eficienta in utilizarea resurselor de
transport“, a declarat Christian
Coolsaet, Managing Director Vol-
vo Romania.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




CENTRU DE PREGATIRE SI PERFECTIONARE A PERSONALULUI
DIN DOMENIUL TRANSPORTURILOR RUTIERE
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FORMARE/ATESTARE PROFITRAINING
soferi profesionisti soferi ADR training de siguranta rutiera (Safety Drive)
coordonatori transport consilieri ADR conducere economica/ecologica (EcoDrive)
instructori auto soferi TAXI tehnici de conducere/exploatare rationala
pregatire profesionala in vederea obtinerii atestatelor pregatire si perfectionare continua a soferilor in

si certificatelor de competenta/calificare profesionala practica conducerii si exploatarii autovehiculelor




Autoritatea Rutiera
Romana este din

ce in ce mai activa
in trafic. La
inceputul acestei
luni, am luat parte
la un control comun
ARR si CNADNR
intr-unul dintre
punctele nevralgice
ale tarii, mai

exact DN1,
localitatea Potigrafu.

a momentul la care am
ajuns acolo, cei de la
ARR si CNADNR erau
deja la treaba, instalati
intr-o alveola de pe mar-
ginea drumului, pentru a putea
trage pe dreapta vehiculele ce ur-
mau a fi controlate.

Pas cu pas

Pentru ca este bine stiut ca
soferii se anunta intre ei cand
este vorba de controale de acest
gen, cu scopul de a le evita, o
masina a ARR-ului face ,,ture“ pe
DN si ,,pescuieste” vehicule din
trafic pentru control, mai ales ca,
la Potigrafu, este un punct fix de
control, asa cum este si la Buti-
manu. Soferii pot refuza con-
trolul, dar, in acest caz, firma va fi
sanctionatad cu o amenda cuprin-
sa intre 15.000 si 20.000 lei.

Prima masina controlata de
catre inspectorii ARR inseamna si
primele nereguli. Este vorba de un
camion care transporta materiale
de constructii. in urma controlului,
s-a constatat o supraincarcare cu
16,8 t peste limita de 40 t si o de-
pasire a timpului de condus cu
peste o ora. ,Aglomeratia de pe
sosele este cauza depasirii timpu-
lui de conducere. Oricat te-ai stra-
dui, tot depasesti, nu ai ce face“,
afirma soferul. in acest caz, in-
spectorii ARR sanctioneaza de-

pasirea timpului de condus, iar cei
de la CNADNR supraincarcarea.
Atunci cand un vehicul este pus pe
cantarul CNADNR si se sesizeaza
o depasire a limitei de greutate,
calculatorul la care este legat
cantarul emite automat o amenda.
Au urmat la rand mai multe ve-

Top trei incalcari
ale legislatiei
la operatorii de
transport romani:

1 - Legislatia sociala -
Regulamentul UE nr.
561/2006 transpus in legea
romana prin OG 37/2007
aprobata de L.371/2007 cu
modificarile ulterioare

- nerespectarea timpilor de
conducere si odihna;

2 - Legea nationala a
transporturilor - OG 109/2005
aprobata de L.102/2006
avand cele mai frecvente
abateri pentru:

- lipsa certificat profesional
sofer;

- nerespectare grafic
circulatie;

- lipsa document de transport.
3 - Abateri privind limitatorul
de viteza - HG 899/2003

- functionarea incorecta a
limitatorului de viteza;

- lipsa verificarii periodice a
acestuia.
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hicule, unde s-au constat nereguli,
insa ceva mai mici decat in primul
caz. Lista vehiculelor controlate a
continuat cu un camion ce trans-
porta apa minerala, unde soferul
avea o mica depasire a timpului de
conducere, pana intr-o ora. Apoi,
a urmat un camion cu prelata de la
Arabesque, care era in regula.
Dupa spusele inspectorilor, majori-
tatea firmelor serioase de trans-
port respecta legislatia, nu sunt
prinse cu supraincarcari si nici cu
depasiri ale timpilor de conducere.
Controlul a continuat cu un caraus
care era cu toate actele in regula,
dar care avea mici scurgeri de
ulei, inspectoril atragandu-i atentia
sé-si remedieze defectiunea. La
scurt timp, masina ARR a adus la
punctul de control si doua cisterne,
una transportand combustibil, iar
cea de a doua lapte. In cazul unei
cisterne, se realizeaza doar con-
trolul la acte, urcarea pe cantar nu
se face, pentru ca are o capacitate
fixa si nu poate fi supraincarcata si
nici cantarirea pe axe nu-si mai are
rostul, pentru ca lichidul se dis-
tribuie uniform. Am mai asistat si
la o oprire a unui camion care
transporta materiale de constructii,
la fel ca si primul, doar ca acesta
a fost gasit in regula atat la con-
trolul actelor cat si la cantar, avand
36,1 t. Ultimul control efectuat in
prezenta noastra a fost asupra
unui transportator de persoane,
care a fost si el in regula cu totul.

ARR isi extinde
aria de acoperire

in aceasti perioad3, ARR isi ex-
tinde atributiile, obtinand dreptul de
a cantari vehiculele oprite la con-
trol, fara a mai fi nevoie sa faca
echipe mixte cu cei de la CNADNR.
Practic, ARR va verifica prin inter-
mediul cantarului respectarea ma-
sei maxime autorizata a vehiculu-
lui, in timp ce CNADNR controleaza
respectarea portantei drumurilor.
Astfel, vor fi cantarite si vehiculele
cuprinse intre 3,5 t si 12 t, pe care
cei de la CNADNR nu le controlau.
»In ultima vreme, am intensificat
suspendarea dreptului de utilizare
a vehiculelor de transport, atat de
marfa cat si de persoane, venind in
sprijinul eliminarii pirateriei.
Depunem eforturi in acest sens, dar
problema este ca avem un perso-
nal destul de redus, aproximativ
300 de inspectori, a spus Nicu Ta-
nase, inspector sef ARR, precizand
céa institutia incearcd sa doban-
deasca toate competentele pe
care le au organismele similare din
Uniunea Europeana. ,,Avem control
pe timpii de odihna si conducere,
pe licente si copii conforme, mai
nou avem voie sa si cantarim, dar,
momentan, suntem in licitatie pen-
tru achizitionarea de cantare. Vom
realiza si controalele asupra rovini-
etelor, iar, ca noutate de ultima ora,
vom avea dreptul de a face un con-
trol tehnic vizual asupra vehiculelor.

Top trei incalcari
ale legislatiei la
operatorii straini

(Ungaria, Turcia, Bulgaria,
Moldova si Polonia):

1 - Legislatia sociala -
Regulamentul UE nr.
561/2006/0G 37/2007
actualizat

- nerespectarea timpilor de
conducere si odihna.

2 - Legea transporturilor
interna - OUG 109/2005
aprobata de L.102/2006

- lipsa document de transport.
3 - Nerespectarea
prevederilor Acordului ADR
respectiv HG 1175/2007.

Daca vom descoperi ca un vehicul
are probleme tehnice, vom retine
certificatul de inmatriculare, pe
care il vom preda Politiei Rutiere.
Masina va fi trimisa la RAR, unde
i se va face o inspectie tehnica, iar
dupa ce isi va remedia problemele
constatate, va primi un act in baza
céruia Politia Rutiera ii va inapoia
certificatul de inmatriculare. In mo-
mentul de fata, cu aceste noi com-
petente dobandite, avem tot ce are
o institutie similara din Uniunea Eu-
ropeana¥“, a afirmat Nicu Tanase.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Situatia sintetica a principalilor parametri de inspectie si control
pe primele 6 luni ale anului 2009 si 2010

Perioada de referinta: Semestrul 1 al anului

I. Numar total controale efectuate (in trafic
si la sediul operatorilor de transport/conexe)

II. Nr. autovehicule verificate in trafic/tip transport

- marfuri generale
- marfuri periculoase

- persoane (inclusiv taxi si scoala)

Ill. Sanctiuni aplicate

- Nr. total procese verbale incheiate
- Valoare totala procese verbale (mii lei)

- Nr. total licente/certificate retrase/suspendate:

IV. Suspendari drept utilizare autovehicul

dintre care:
la transport marfa
la transport persoane

Cauze suspendari drept utilizare autovehicul

- lipsa document transport
- lipsa copie conforma

- lipsa licenta/certificat de transport

V. Sanctiuni nerezidenti - numar

— valoare (mii lei)
VL. Control sedii scoli soferi

2009

13.240

102. 626
3.689
19.050

9.240
25.799

212
(1]

Nota la IV: Pana in prezent, s-au aplicat un numar de 215 suspendari ale dreptului de utilizare.
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Comisar sef

LUCIAN
DINITA,

seful Politiei
Rutiere:

.0 SA FIM O TARA
DE GIROFARURI«

Criza - sau, mai
precis, setul de
masuri anti-criza

- a mai creat (pe
langa multe altele)
un neajuns,
transformandu-ne
intr-o ,,tara de
girofaruri‘“, in care
toata lumea opreste,
controleaza masini
Si... asa mai
departe... Despre
aceasta, dar si
despre alte lucruri,
am stat de vorba
cu comisarul sef
Lucian Dinita,
directorul Directiei
Rutiere in cadrul
Inspectoratului
General al

Politiei Romane.

INTERVIU

Ziua Cargo: Ce s-a

schimbat dupa 2007,

momentul aderarii?

Unde se situeaza

acum Romania

din punctul de vedere

al sigurantei rutiere?

Lucian Dinita: Daca discutam
de fenomenul rutier, aderarea n-a
facut nimic altceva decat sa spo-
reasca numarul autovehiculelor
care au tranzitat Romania. S-a
marit volumul de transport rutier
de marfuri si, in acelasi timp, si de
persoane. Pe timp de vara, valo-
rile de trafic cresc si mai mult: se

...................................................................................................................... august 2010




inmultesc turistii, la care se adauga
romanii care se intorc de la munca
din strainatate. lar peste valorile
crescute de trafic se suprapune
problema infrastructurii deficitare.
Cele mai multe evenimente ru-
tiere se inregistreaza pe fondul
nerespectarii timpilor de odihna,
viteza neregulamentara ori
neadaptata la conditiile de trafic,
la care se mai adauga depasirile
neregulamentare.

in statisticile UE, in
perioada 1 ianuarie 2000
- 1 ianuarie 2009,

eram pe penultimul loc.
De anul trecut, am
avansat - suntem undeva
pe locurile 4-6 ca sigu-
ranta rutiera. in 2009,
numarul accidentelor
rutiere a scazut cu 14%,
iar acum, in primul
semestru 2010, cu 16%.
Aproape 1.000

de accidente si

212 morti mai putin.

in obtinerea acestor rezultate,
au contat actiunile Politiei Ru-
tiere. Am solicitat, de asemenea,
CNADNR o contorizare a traficului
si monitorizam cu atentie valorile
respective. Criza a generat un fe-
nomen: nu mai merg cinci cu cinci
masini, merg cinci cu o masina, iar
in momentul in care se ciocnesc
frontal doua autovehicule, rezulta
10 victime dintr-un foc. In zona
transporturilor rutiere de marfuri si
persoane, s-au intensificat actiunile
comune cu ARR si CNADNR.

De asemenea, un rol important
a fost jucat de educatia rutiera din
ultimii doi ani: emisiuni, spoturi tv
si radio. in plus, din septembrie,
incercam sa intram cu educatia ru-
tiera in gradinite.

incepe sa se arate un pic
de siguranta rutiera

in Romania... Nu putem
sa avem mari pretentii
acum, ea se formeaza

in ani... poate

in 2014, 2015...

Ramane, insa, o mare pro-
blema: regimul legal de viteza. In
conditiile in care toata Europa
scade limitele, noi vrem sa le
crestem, prin initiative parla-
mentare. Chiar am fost observati

AUOgUST BOT0 ....ccccicicccasasssasasmsasasssssssssssssssSsSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSssssssssssssssssss

la nivelul grupului de lucru pentru
siguranta rutiera de la Geneva - ni
s-a reprosat ca ei, in calitate de
grup superior in domeniu, sta-
bilesc un lucru, iar Romania face
exact invers.

Se vorbeste acum despre
echiparea politistilor

cu case de marcat pentru
incasarea amenzilor...

Acesta este un experiment
care se face la Cluj, doar la nivelul
Politiei locale.

Noi avem un proiect planificat
sa debuteze la 1 august la Pitesti,
prin care se are in vedere montarea
de POS-uri pe masinile de politie
rutiera, astfel incat sa fie incasate
amenzile de pe card. Este un
proiect pilot, pe care, in functie de
rezultate, ne propunem sa-l extin-
dem la nivelul intregii tari.

Exista noi initiative privind

controlul?

in transporturi, s-a acutizat
fenomenul privind incalcarea timpi-
lor de conducere si odihna, urmat
de viteza de deplasare si depasi-
rile neregulamentare...

Politia rutiera controleaza res-
pectarea timpilor de conducere si
odihna si impreuna cu ARR, dar si
separat. Agentii nostri au facut
cursuri de pregatire in domeniul
aplicérii AETR sustinute de in-
spectori ARR. Cand se actioneaza
impreuna cu ARR, controlul se
face si cu cititor de cartele de
tahograf. Daca este un control re-
alizat doar de Politia rutiera, se ve-
rifica numai diagramele.

Mai exista un proiect

in ,,fasa“: initiativa de a
dota masinile cu laptop si
conectare la toate bazele
de date (Politie, RAR,
ARR, CSA etc),

in asa fel incat sa nu mai
opresti in trafic

decat masinile

care nu au documentele
necesare.

Cand se merge in spatele unui
autovehicul, se verifica datele prin
intermediul terminalului - ITP, asi-
gurare, proprietarul masinii... Prac-
tic, totul se controleaza din mers.
Sigur, masina poate fi oprita in
ideea de a verifica daca soferul nu
are dreptul de a conduce sus-
pendat si, totusi, merge pe drum.
Acest proiect este in faza de nota

de fundamentare... Si vor fi nece-
sare mai multe modificari legisla-
tive.

in ceea ce priveste controalele
radar, camerele de pe DN1
functioneaza in continuare, pentru
ca erau si sunt inca in adminis-
trarea Politiei. Celelalte, aflate in
parteneriat public-privat, au fost
sistate, in asteptarea reglementarii
finale a legii parteneriatului public-
privat.

Mai mult decat atat, de radarele
noi, care echipeaza masinile
Politiei rutiere, nu poate scapa ni-
meni: timpul de reactie intre se-
sizarea de catre detectorul anti-
radar si momentul la care radarul
declanseaza este atat de scurt,
incat nu ai timp ca sofer sa mai
actionezi pedala de frana...

La inchisoare pentru
depasirea vitezei

Un cetatean roman, circuland
cu autoturismul in Serbia pe
tronsonul de drum Varset -
punctul de frontiera Moravita,
a fost surprins de aparatul
radar in afara localitatii cu
viteza de 176 km/h, cel in
cauza fiind retinut de catre
organele de politie si
prezentat judecatorului, care
a decis condamnarea la o
pedeapsa cu privare de
libertate de 15 zile si plata
unei taxe de judecata de 12
euro.

Potrivit informatiilor oferite
de P rutiera romana, in
aceasta tara, masuri privative
de libertate intre 15 si 60 de
zile se aplica pentru
urmatoarele incalcari ale Legii
privind siguranta circulatiei:

- conducerea in stare de
ebrietate cu mai mult de 2 la
mie alcool in sange;

- depasirea vitezei legale cu
mai mult de 70 km/h in
localitati (viteza legala fiind
de 50 km/h);

- depasirea vitezei legale cu
mai mult de 80 km/h in afara
localitatilor (viteza legala este
de 80 km/h);

- depasirea vitezei legale cu
mai mult de 50 km/h in
zonele cu viteza limitata din
cauza conditiilor de circulatie
(lucrari, intemperii etc);

= neoprirea la trecerea de
pietoni, atunci cand pe trecere
se afla cel putin un pieton;

- refuzul recoltarii de probe
biologice in vederea stabilirii
alcoolemiei.
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S-au intensificat
controalele la rovinieta?

Am facut o serie intreaga de
controale atat noi cat si impreuna
cu CNADNR. Acum, suntem impli-
cati si in proiectul cu Ministerul
Transporturilor, cu montarea
camerelor fixe de citire a rovini-
etelor. Am facut actiuni si pe
rovinietd, si pe legalitatea transpor-
turilor, inclusiv cu politisti in civil,
cu tehnica de filmare pe ei. Incer-
cam toate variantele... In plus,
cred ca suntem singura structura
din IGPR, care, in momentul in care
am vrut sa facem ceva vizavi de pi-
raterie, am si facut.

Ati ajuns la un acord

cu ARR privind posibilitatea
ca Autoritatea Rutiera sa
ridice taloanele cand con-
stata lipsa rovinietei?

Exista un grup de lucru consti-
tuitintre noi si ARR. Problematica
este mai dificila. Exista tendinta ca
fel de fel de ministere sa pro-
moveze prin ordonante de ur-
genta fel de fel de acte normative,
care sa le dea puteri sporite sau
atributii si pe domeniul rutier. E-
xista un pericol, deja demonstrat:
emite Guvernul o ordonanta, isi
produce efectele, ajunge in Parla-
ment si e abrogata. In cadrul
grupului de lucru cu ARR, am sta-
bilit sa ajungem sa vorbim aceeasi
limba in Parlament... Mai este si
problema legata de perceptia
cetatenilor vizavi de cine sunt
opriti in trafic. Acum toti opresc. Pe
langa Politia rutierda, o sa-i
opreasca si ARR, RAR, ANAF,
Garda Financiara... toata lumea
opreste acum masgini. Nici asta
nu e normal: toata lumea sa
opreasca pe toata lumea.

Pana la urma, o sa se
ajunga ca fiecare om sa-l
opreasca pe altul...

ARR are drept sa opreasca
acum, dar rovinieta, daca stam bine

Controale si
rezultate in prima
parte a anului

in scopul combaterii
principalelor cauze
generatoare de accident si a
cresterii gradului de disciplina
rutiera, in primele 6 luni ale
anului 2010, structurile
teritoriale de politie rutiera au
organizat 43.338 actiuni cu
efective proprii.

Cu ocazia activitatilor
desfasurate, la nivel national,
au fost constatate 1.525.406
contraventii la regimul
circulatiei, fiind retinute in
vederea suspendarii dreptului
de a conduce 90.676 permise
de conducere si retrase, pana
la remedierea defectiunilor,
46.464 certificate de
inmatriculare.

De asemenea, au fost
descoperite 23.330
infractiuni, dintre care 17.018
Ia regimul circulatiei.

sa ne gandim, este a CNADNR... Si
CNADNR o sa vrea sa opreasca in
trafic. Pe de alta parte, ca sa opresti,
iti trebuie si girofar. O sa fim o tara
de girofaruri... ARR, RAR, CNAD-
NR... si ANAF, si cei de la Adminis-
tratia Vamilor vor girofar si sirena.
Oricum, au voie sa opreasca, dar nu
au drept de girofar de culoare albas-
tré sau rosie. Pe de alta parte, nu
vor girofar doar ca sa opreasca
masini in trafic... vor sa se plimbe si
ei fara sa fie deranjati, sa-si duca
soacra la doctor, painea acasa... Dar
nici unul nu poate sa sustina carac-
terul de urgenta a actiunii lui. E o
perceptie generala gresita: nu tine
neaparat de importanta activitatii,
cat de cealalta latura: daca aprind
lumina albastra, toata lumea se da
la o parte, iar daca o aprind pe cea
rosie, toti se opresc... Sunt 8 masini,
de la 8 institutii, toate cu girofaruri
(nu mai discutam de SPP, Guvern
etc). Asa, toata lumea poarta giro-
far in Romania.

Se pregateste un nou cod
rutier?

in momentul de fat4, codul rutier
este in procedura parlamentara de
adoptare pe lege. Nu este vorba de
modificari de esenta. Cel mai mults-a
discutat despre problema violentei
in trafic, care nu este reglementata,
si despre recuperarea amenzilor - o
problema, de altfel, foarte importan-
ta. La momentul in care am conceput
forma actuala a ordonantei de ur-
genta, ea era armonizata practicilor
de afara. Dar s-a dovedit ca practicile
din Uniunea Europeana nu au nici o
legatura cu Romania. Acum, tre-
buie sa ne repliemin asa fel incat sa
incasam aceste amenzi. Noi am fa-
cut o serie intreaga de propuneri de
eficientizare in ideea de a recupera
banii din amenzi. O problema de care
ne lovim este Ordonanta 2, care
spune ca banii proveniti din amenzi
se duc la bugetele locale, unde se si
cheltuiesc. Practic, la stat, nu mai
ajunge nimic.

Codul rutier asteapta in Parla-
ment din 2008. La 30 iunie 2010, a
fost un termen de finalizare... dar nu
s-a terminat inca. Intre timp, au
mai aparut modificari legate de or-
ganizarea si functionarea ANAF.

Un alt lucru prins in ordonanta
vizeaza Politia locala. Am scos
punctele de penalizare de la oprire
si stationare neregulamentare, in-
trucat Politia locala nu are acces la
baza de date si, in acest fel, o sa
poatad sa dea si ei amenzi pentru
aceste contraventii.

Mai tragic este ca modificarile au
fost atat de dese incat nu m-au mai
lasat sa fac regulamentul. Ar fi insem-
nat sa tot modificam regulamentul.
Trebuie, la un moment dat, sa se
opreasca, lumea sa poata sa invete
noile cerinte si, in 30 de zile, sa mo-
dificam si noi regulamentul. Altfel, to-
tul se da peste cap si n-o sa mai stie
nimeni nimic.

Va multumim pentru timpul

acordat.

Cristina TOBESCU
cristina.tobescu@ziuacargo.ro
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FURTURILE

din camioane
in usoara scadere

Se fura inca din
camioane, dar datele
furnizate de Directia
Rutiera din cadrul
Inspectoratului
General al Politiei
Romane arata ca
fenomenul se afla in
2010 in scadere,
dupa ce, in 2009, a
inregistrat un varf.

otrivit comisarului sef

de politie Cristian Cilin,

director adjunct al Di-

rectiei Politiei Rutiere,

in primul trimestru al
acestui an fost inregistrate, la ni-
vel national, 58 astfel de infrac-
tiuni, ceea ce reprezinta o scadere
fata de aceeasi perioada a anului
anterior cu 9 cazuri. ,Analiza de
risc privind securitatea marfurilor
transportate a relevat faptul cain
Romania, in anul 2008, s-au comis
203 furturi din autovehiculele de
transport rutier de marfuri, ceea ce
reprezinta doar 1,03% din totalul
infractiunilor de furt comise la
nivel national, iar in anul 2009 s-au
comis 268 astfel de furturi,
reprezentand 1,21% din totalul in-

ziua
37%

63% noaptea

fractiunilor de furt. Din cele 471 in-
fractiuni de furt, inregistrate in
anii 2008 si 2009, 414 au fost
comise din autovehiculele aflate in
stationare si 57 din autovehiculele
aflate in mers*, a explicat el. Cris-
tian Calin a tinut sa sublinieze ca
furturile din autovehiculele care
efectueaza transporturi publice
de marfa sunt comise de grupari
care actioneaza pe zone intinse, pe
raza mai multor judete, avand u-
neori acoperite distante de apro-
ximativ 300 - 400 de km. In plus,
pentru comiterea infractiunilor,
sunt folosite, in general, autotu-
risme de viteza, care, de regula,
sunt inmatriculate in afara tarii, u-
nele dintre acestea figurand ca fi-
ind furate. ,Persoanele care comit
aceste fapte actioneaza pe terito-
riul Romaniei, in grupuri organi-
zate, cu precadere pe traseele
transportatorilor de marfa, atat in
mers, cat si in stationare, atunci
cand conducatorii auto se afla la
odihna in parcarile (locurile) spe-
cial amenajate. Din cazuistica, au
rezultat grupari formate din mem-
bri care au domiciliul in Romania.
Unii dintre acestia au domiciliul in
judetele din nordul tarii, dar care
actioneaza pe raza unor state din
Comunitatea Europeana (Franta,
Spania, Austria etc), existand, de
asemenea, si grupari cu membri
care au domiciliul in localitati din
sudul Romaniei, pe raza mai mul-
tor judete, dar care actioneaza
pe drumuri din Republica Moldo-
va sau chiar Rusia“, a mai aratat
comisarul sef de politie.

El a remarcat faptul ca membrii
gruparilor nu actioneaza doar pe
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Din autovehicule Din auto aflate in
detransport stationare
rutier de marfa

Sursa: Politia Rutiera
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Dinauto aflate in

mers

Cateva moduri de
operare a furturilor
din camioane:

B prin inteparea rotilor in
stationare sau in timpul rularii
pe partea carosabila, prin
taierea prelatei (unde este
cazul), iar dupa comiterea
faptelor, se trimit, spre
valorificare, bunurile
provenite din infractiune, altor
persoane;

H sub pretextul intretinerii de
relatii sexuale, utilizat de
persoanele de sex feminin,
care au ca scop initial
intretinerea de relatii sexuale
cu conducatorii de TIR, pentru
obtinerea de bani sau alte
foloase, dupa care fura fie din
cabina acestora, fie din
compartimentele de marfa
(atunci cand sunt convinse ca
acestia au adormit, avand de
regula legaturi cu grupari
infractionale organizate);

H cu complicitatea soferilor
autovehiculelor de transport
rutier de marfa, care le
faciliteaza ,,interventia®,
ajungand si ei ,,beneficiari*
dupa valorificarea bunurilor;
N furtul de combustibil din
rezervoare - la comiterea
faptelor, autorii tin
intotdeauna cont de locul
unde se afla soferul in
momentul activitatii
infractionale.

aceasta linie, ci au conexiuni si
fapte comise si in sfera infractiu-
nilor de furt de autovehicule, fur-
turi din locuinte, legaturi cu inter-
lopi care au ca activitati camataria,
traficul de autoturisme furate, ex-
tinzandu-si zonele si legaturile si
in afara Romaniei (in tarile mai dez-
voltate din Uniunea Europeana,
precum Franta, ltalia, Austria, Ger-
mania etc).

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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- Total furturi din
autovehiculele de transport
rutier de marfa

- din auto aflate
inmers




Nu. Nu este vorba
despre servicii fast
food, ci despre
servicii rapide
pentru semiremorci.
Adica atat cat tine
pauza de 45 de
minute, soferul bea
o cafea, face o
revizie rapida si isi
rezolva si
problemele la trenul
de rulare.

SMRAILER

Tel. +40 72:

s SERVICE

McDrnve-
PENTRU TRAILERE

ste un concept inovativ

pe care Romtrailer, ser-

vice autorizat Schmitz

Cargobull in Romania,

isi propune sa il dez-
volte pe plan national, atat la
nivelul unitatilor partenere céat siin
cadrul locatiilor proprii. ,,Pentru
mine, McDrive inseamna revizii si
interventii rapide pentru tot ce
inseamna trailer”, a afirmat lon
Lixandru, proprietarul Romtrailer.
El a tinut sa precizeze ca lucrarile
la trailere nu sunt de anvergura.
wIrebuie sa faci intretinere, o re-
vizie, inlocuiesti ce este nevoie si
reglezi ceea ce trebuie, iar soferul
bea o cafea si pleaca. Sunt inter-
ventii foarte rapide, care se pot
face in programul de odihna al
soferului. Obiectivul nostru va fi
trenul de rulare, adica tot ceea ce
inseamna roata“.

Bolintin - 3
milioane de euro,
pentru servicii
de top

in paralel, Romtrailer dezvolta
gama de servicii pe care o ofera,
construind la Bolintin un centru
service dupa ultimele standarde in
materie, o investitie de aproxima-

tiv 3 milioane de euro, realizata in-
clusiv cu fonduri europene.
wInvestitia va fi finalizata in pri-
mavara anului 2012, iar service-ul,
care va ocupa o hala de 3.000 mp,
va dispune de 18 puncte de lucru
si de o magazie de piese (P+1) pe
o suprafata de 1.200 mp. Comple-
xul de la Bolintin va mai include
1.550 mp de birouri (P+3), o par-
care de 8.000 mp, care va fi utiliza-
ta ca zona exterioara de servicii ex-
clusiv pentru service, precum si o
parcare de 30.000 mp, care va de-
servi inclusiv vehicule ale altor
companii, aflate in tranzit. Acesto-
ra li se vor adauga in viitor o statie
de spalare si, in functie de nece-
sitdtile zonei, eventual o statie
automata de carburant“, a aratat
lon Lixandru. El a precizat ca tot in
complexul de la Bolintin vor avea
sediul si companii partenere ale
Romtrailer, care vor raspunde ce-

Camion Logistic - actionari:
Bernd Hoffmann 65%
lon Lixandru 35%

Romtrailer - actionari:
Camion Logistic 90%
lon Lixandru 10%
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Service nou
Romtrailer la Sibiu

Romtrailer are in derulare
investitii si in tara. Primul pas
a fost facut la Sibiu, unde
compania a deschis la 1 mai
un service nou. ,Semnalele
de imagine sunt bune, cele de
incasari nu sunt la fel de
bune, dar, niciodata, atunci
cand faci o investitie, nu
trebuie sa te astepti ca, din
prima luna, clientii sa te ia cu
asalt. Oricum, se formeaza
parteneriate pe termen lung
cu clientii si asta ne
intereseaza. Chiar daca,
deocamdata, la Sibiu, am
inchiriat locatia, obiectivul
numarul doi este sa
achizitionam doua hectare de
teren si sa dezvoltam o zona
de service similara ca dotari si
ca prestare de servicii celei pe
care o vom avea la Bolintin.
Vorbim la Sibiu despre o
etapa intermediara pentru
investitiile pe care le avem in
plan. Avem o retea de
parteneriate, dar, ca sa dam
incredere partenerilor ca nu
suntem investitori de
conjunctura folosind doar
zonele aglomerate, ne ducem
catre clienti, iar Sibiul este
primul pas pe care I-am facut.
In plus, toate aceste puncte
vor fi dotate cu masini de
interventie, pentru ca noi
suntem pringsi in sistemul
Schmitz de interventie prin
telefonul verde*, a aratat lon
Lixandru, concluzionand ca
serviciile de calitate isi vor
gasi intotdeauna locul pe
piata, indiferent de momentul
in care se regaseste ea.

rintelor zonei, privind servicii adau-
gate, piese, asigurari, programe IT
de urmarire a flotelor si chiar ser-
vicii de finantare. De mentionat ca
Romtrailer ofera reparatii in
garantie si post-garantie pentru
semiremorci Schmitz Cargobull
si Spitzer Silo, fiind, de asemenea,
service autorizat Hyva Georg Hy-
draulik, Knorr-Bremse, Wabco si
Gardner&Denver.

Compania a incheiat, recent,
procesul de agreare cu Spitzer
pentru interventii la silozurile de pe
trailere. ,,Silozurile lucreaza sub
presiune, iar in caz de accidente cu
fisurarea sau infundarea silozului,
reparatiile trebuie efectuate dupa
standardul autorizat al pro-
ducatorului german Spitzer. Am
muncit pentru a obtine aceasta
autorizare timp de un an si jumétate,
fiind necesare avize, scolarizari,
iscirizari. Ultima faza a constat in trei
zile de teste la care au fost supusi
sudorii nostri in Germania. Acum,
asteptam confirmarea ca sa putem
deveni centru autorizat Spitzer
pentru reparatii la silotrailere.
Aveam toate avizele pentru ceea ce
facem la trailere, la partea de rulare,
dar, ca sa lucrezi la cilindri sub pre-
siune, ai nevoie de autorizari supli-
mentare®, a mai spus lon Lixandru.

Fondurile europene
- multa birocratie,
dar justificata

in ceea ce priveste dezvoltarea
proiectului de la Bolintin, in care fir-
ma a investit deja, incepand din
2007, doua milioane de euro in
achizitia terenului si pregatirea uti-
litatilor (drum, parcare, iluminat,
gard, parcare, amenajari de teren
etc), lon Lixandru a precizat ca a apli-
cat pentru obtinerea de fonduri eu-
ropene in februarie 2009, prin
semnarea unui contract cu o firma
de consultanta. ,,Noi aveam deja
toate proiectele realizate si auto-
rizatiile de constructie luate, iar in
acel moment am inceput rease-
zarea proiectului dupa manualul
de atribuire a fondurilor europene.
Chiar daca vorbim despre muita
birocratie, ea se justifica, pentru ca
aceste lucruri se fac serios si nu te
poti astepta la altceva atunci cand
cineva iti vireaza doua milioane de
euro nerambursabili. Asa cd, daca
discutdm despre cerintele cuiva ca
sa dea pe mana altcuiva pe care nu-l
cunoaste doua milioane de euro, nu
am nici o retinere sa fac aceste do-
cumente, pentru ca reprezinta ce-
rinte pe care legislatia romana le

prevede la capitolele constructii, au-
torizari, mediu, infrastructura. Nu pot
spune ca mi s-a cerut vreun lucru
fara noima. In activitatea pe care am
avut-o, m-am intalnit si eu cu si-
tuatii in care, daca nu ai lucrurile bine
stiute si oameni potriviti, dai gres. De
altfel, discutam despre un loc public,
de interes industrial si, daca nu
respecti niste reguli, poti sa ai tu sur-
prize mari. Am colaborat bine cu re-
prezentantii ADR Muntenia, sunt
specialisti, oameni seriosi, care nu
mi-au pus nici macar o piedica“. In
prezent, Camion Logistic (pentru
beneficiar Romtrailer) deruleaza li-
citatia pentru desemnarea construc-
torului obiectivului de la Bolintin, ur-
mand ca, din toamna anului viitor, sa
se faca receptia primei parti a lu-
crarilor. ,Este un proiect care in-
sumeaza 1.550 mp de birouri (P+3)
si 3.000 mp de hala industriala
functionala cu poduri, cu rampe, cu
toate utilitatile, cu sistem ecologic
de captare a apelor uzate, cu sistem
de captare a energiei solare, cu sis-
teme de incalzire prin panouri so-
lare, folosind inovatiile din ultima pe-
rioada. In mod firesc, a trebuit sa lu-
crez si cu o echipa de specialisti, care
se pricep si au acces la ceea ce se
intdmpla in zona europeana, care sa
imi ofere posibilitatea de a pastra
costurile la un anumit nivel si, mai
ales, sa dea o garantie acestei inves-
titii pe termen lung. Noi nu facem
afaceri pentru 2-3 ani, afacerile
noastre, asa cum sunt si cele din
complexul Bucuresti, sunt pentru in-
vestitii pe cel putin 12 ani“, a tinut
sa sublinieze lon Lixandru, adau-
gand ca proiectul este, de aseme-
nea, polivalent, putand fi dezvoltat
usor inclusiv prin includerea de ac-
tivitati de constructie de trailere.
Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




Situatiile limita
SUB CONTROL

TEST DE SIGURANTA

' Poligonul realizat de
IFPTR la Targu Mure
ofera, in premiera
pentru Romania,

sansa realizarii de
cursuri ce pot
imbunatati
semnificativ




ractic, cursurile pot fi
realizate atat pentru
vehicule comerciale,
cat si pentru autotu-
risme, accentul putand
fi pus pe partea de siguranta sau
pe tehnici de condus economic.

Cursul de doua zile la care am
participat, la sfarsitul lunii iulie, a
avut ca scop crearea acelor situatii
care sa duca la constientizarea li-
mitelor in care sistemele de sigu-
ranta ale autovehiculului intra in
functiune si, mai departe, a li-
mitelor fizice, in care nici sis-
temele de sigurantad nu mai pot aju-
ta. Si toate aceste situatii sunt re-
gizate pe poligon, in perfecta si-
gurantd, iar soferii au sansa sa
cunoasca cu exactitate limitele
proprii si ale autovehiculului si, ast-
fel, sa scada riscul de a fi surprinsi
in situatii periculoase.

Sunt multe de spus legate de
investitiile necesare pentru re-

In zona de panica (peste 1,5
secunde, in care masina nu
raspunde perceptibil la
comanda data), trebuie
controlate instinctele.

In caz de derapaj, se

recomanda franarea puternica
mentinuta si pastrarea
volanului in aceeasi pozitie.
Sistemul ESP este mai
eficient in cazul franarii
violente.
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alizarea acestui poligon, despre ex-
perienta acumulata de reprezen-
tantii IFPTR in materie de pregatire,
despre gradul calitativ al cursurilor
(comparabil si chiar superior unor
cursuri desfasurate in tari Vest-eu-
ropene), dar, in acest articol, ne
vom margini la prezentarea cursu-
lui la care am luat parte, precizand
faptul ca explicatiile scrise si pozele
pot infatisa doar intr-o mica masura
experienta pe viu.

Pista I - distanta
de franare

La prima vedere, totul pare a fi
0 joaca, dar parcurgerea celor trei
piste ale poligonului presupune re-
spectarea unor conditii precise si
masuratori exacte, in urma carora
se pot trage concluzii corecte.

In prima etapa, au fost ma-
surate distantele de franare in
diferite conditii de drum, in cazul
unei franari de urgenta, la viteze de
25, respectiv 50 km/h. Este intere-
sant sa constati diferentele impor-
tante privind distanta de franare pe
un drum uscat in aliniament, unul
umed in aliniament si unul
alunecos in panta. Drumul
alunecos este obtinut in poligon cu
ajutorul unei suprafete speciale,
udata in permanenta, iar aderenta
rezultata astfel este asemana-
toare cu cea a unei suprafete
proaspat acoperite cu zapada. De
altfel, intregul poligon dispune de

o retea complexa de apa, prin
care zonele dorite sunt mentinute
ude. lar apa si obstacolele special
concepute pentru circuit au con-
tribuit din plin la o simulare cat mai
realista a anumitor situatii. Masura-
torile pot diferi, intr-o anumita
masura, de la masina la masind, dar
este de remarcat faptul ca distanta
de franare in cazul suprafetei
alunecoase in panta depaseste la
50 km/h dublul distantei de franare
in cazul drumului uscat.

O alta experienta importanta
pentru cursanti este oprirea la punct
fix in diferite conditii de carosabil.

A urmat proba de ocolire a
obstacolelor pe drum alunecos, la
diferite viteze. $i pentru ca nimic
nu este lasat la intamplare, a fost
masurata inclusiv distanta de

n»Oamenii destepti invata
din greselile altora“.
Presedintele IFPTR, Sandor Gabor,
a mentinut ritmul alert al exerciti-
ilor si a oferit explicatiile necesare.




TEST DE SIGURANTA

oprire in cazul franarii de urgenta,
la aparitia unui obstacol nepre-
vazut la 50 km/h. lar viteza de
reactie a fiecérui sofer in parte
joaca un rol important.

In urma acestor masuratori,
soferii pot cunoaste cu precizie
viteza cu care pot rula in siguranta,
in functie de vizibilitate si conditi-
ile de drum.

Pista Il -
identificarea
riscului de derapaj

Pe un circuit circular, cu ade-
renta redusa, participantii au avut
posibilitatea sa identifice viteza la
care sistemele de siguranta (ESP)
intra in functiune si cea la care nici
acestea nu mai pot face fata. Tot-
odata, am putut constata efectul br-
uscarii comenzilor pe drum
alunecos. Chiar la viteze mici, masi-
na intra imediat in derapaj.

Abordarea unui viraj cu viteza
excesiva pe drum cu aderenta re-
dusa a reprezentat, de asemenea,
o proba pe care nu doresti sa o ex-
perimentezi in conditii reale. Sfatul
expertilor in caz de derapaj este
franarea puternica si continua si
mentinerea volanului in aceeasi
pozitie, insa instinctele lucreaza in
acest caz impotriva acestor reco-
mandéri. Este dificil sa nu rotesti si
mai mult volanul atunci cand auto-

Distanta de siguranta

ce trebuie mentinuta

fata de vehiculul din fata
este cel putin egala cu cea
parcursa de propriul

vehicul in 2 secunde.
Se recomanda ca

autovehiculele comerciale
sa nu mearga aproape unul
in spatele celuilalt.

vehiculul continua sa mearga ina-
inte, spre marginea drumului. Si
totusi, o asemenea manevra nu face
decat sa inrautateasca lucrurile, in-
tarziind momentul in care controlul
este recastigat. Exercitiile repetate
in poligon pot face diferenta.

Tot pe aceasta pista, au mai
fost exersate tehnici de prevenire
a derapajelor, precum si de re-
dresare in cazul derapajului, de
manevrare a volanului in situatia in-
treruperii functionarii sistemului de
servo-asistare, de identificare a
distantei de siguranta la circulatia
in urma unui alt autovehicul.

Pentru un calcul mai usor, se re-
comanda ca distanta de siguranta

In caz de acvaplanare, se
recomanda actionarea franei.

Acvaplanarea apare la viteze
mai mari de 80 km/h in cazul
autoturismelor.

fatd de vehiculul din fatd sa fie
egala cu numarul de metri core-
spunzator cu jumatate din viteza in
km/h a propriului vehicul. Astfel, la
30 km/h, se recomanda 15 m, la 50
km/h se recomanda 25 m etc.
Pentru vehiculele comerciale, se re-
comanda dublarea distantei.

Pista Il -
acvaplanarea

Pista Ill este cea mai spectacu-
loasa din punct de vedere al vitezelor
atinse, ce pot depasi 100 km/h.

Sunt exersate tehnici de con-
ducere in conditii de acvaplanare,
ocolirea obstacolelor in conditii de
drum alunecos, rationalizarea teh-
nicilor de demaraj fortat, efectu-
area manevrei de depasire etc.

Acestea sunt doar o mica parte
din exercitiile desfasurate la acest
curs, care cuprinde inclusiv infor-
matii legate de pozitia corecta
pentru condus, reglarea oglinzilor
sau manevrarea volanului.

Insa, cel mai important aspect
este faptul ca soferii participanti
primesc o serie de informatii care
le permit sa isi imbunatateasca
semnificativ stilul de conducere, iar
diferenta dintre a ti se spune un lu-
cru si a-l experimenta ,,pe viu“ este
foarte mare.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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AUTOCONSTRUCT
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schimba strategia

Schimbare
de partener

Dupéa cum bine se stie, Auto-
construct a intrerupt relatia de
colaborare cu Meiller. ,Am hotarat
sa ne despartim, decizia fiind co-
muna. Am purtat discutii, dar nu am
reusit sa mai ajungem la un numi-
tor comun, asa ca am ales ca
fiecare sa mearga pe drumul sau.
Asa cum cei de la Meiller au ales
sa lucreze cu un nou partener, ace-
lasi lucru I-am facut si noi. Cei deja
consacrati au ramas in continuare,
dar, pe partea de basculante, din
aceasta vara, vom fi reprezentatii
firmei Dautel din Germania, cu
care am decis sa mergem mai de-
parte. Este drept ca nu sunt la fel
de mari si cunoscuti precum fos-
tul nostru partener, dar ne-am
inteles foarte bine si sper sa facem
ceva frumos in Romania, avand in
vedere ca, acum 6 ani, cand am in-
ceput cu Meiller, nici ei nu
reprezentau un nume consacrat in
tara noastra si, cu toate acestea,
am reusit sa facem lucruri fru-
moase impreuna. Suntem con-
vinsi si, in acelasi timp, hotarati sa
aratam ce putem®, a declarat Viorel
Rusu, director general al Auto-
construct.

Prioritati

Cei de la Autoconstruct au tinut
sa precizeze ca, in perioada aceas-
ta, este foarte important sa fii
conectat la ceea ce-si doreste
clientul, dar nu trebuie minimizat
nici aportul service-ului, daca iti
doresti ca afacerea sa mearga asa
cum trebuie. ,,Ceea ce dorim sa
transmitem este faptul ca mai im-
portant nu este sa ne fixam pe o
marca anume, mai ales in tim-
purile de astazi, ci pe client, pen-
tru ca, pana la urma, el este motorul
afacerii noastre. Ne-am dat seama,
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in acest context, ca trebuie sa
schimbam mai multe in structura
afacerii noastre, sa punem accent
pe ceea ce intr-adevar piata poate
accepta in prezent, pe dorintele
clientilor, dar mai ales pe posibi-
litatile de finantare, asa cum sunt
ele la ora actuala. De aceea ne-am
orientat eforturile in ultima pe-
rioada in mai multe directii, una din-
tre ele fiind extinderea gamei. Ne-
am propus sa nu fim o ,locomo-
tiva“ pentru o singura marca, ci sa
satisfacem necesitatile clientilor in-
diferent de tipul de vehicul specia-
lizat solicitat. Pe langa asta, am in-
ceput sa acordam o atentie mai
mare si segmentului de second-
hand, care, pana acum, nu repre-
zenta o prioritate pentru noi, dar pi-
ata o cere, asa ca ne vom confor-
ma si noi. Sigur cd, in continuare,
ne vom concentra (ca si pana a-
cum) pe service, care tocmai aim-
plinit cinci ani de la infiintare®, a ex-
plicat, de asemenea, Nicu Gidei, di-
rectorul executiv al Autoconstruct.

Afaceri pe roti

Cu ocazia aniversarii celor cinci
ani de service in locatia de la
Otopeni, a fost prezentat si noul
concept ,,afaceri pe roti“, alaturi de
un nou site, unde, acum, se

Autoconstruct
este unul dintre
principalii furnizori
de pe piata
vehiculelor
specializate din
Romania, dar si

un nume important
in activitatea de
service si vanzari
de piese de schimb
originale. Dupa
sapte ani de
prezenta pe piata
romaneasca, timp
in care au reusit
sa-si cladeasca un
nume important,
cei de la
Autoconstruct au
organizat un
eveniment unde au
prezentat ce au
facut pana acum,
dar si ce vor sa faca
in continuare.

regaseste toata gama de autove-
hicule specializate. Cei de la Auto-
construct isi propun, astfel, sa-si
ajute clientii sa gaseasca oferta
cea mai potrivita pentru afacerea
fiecaruia, fie ca este vorba de ve-
hicule noi sau folosite, piese de
schimb sau servisare.
Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

« o o afaceri pe rofi e
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VIITORUL...

a inceput deja

Dupa cum va promiteam in numarul
anterior, continuam cu prezentarile din
cadrul conferintei pre-IAA, desfasurata la
Frankfurt in luna iulie a acestui an. Va
povesteam, in editia anterioara ca, alaturi
de o analiza realista a pietei pe timp de
criza, conferinta care anticipeaza cel mai
mare targ de transporturi european
reprezinta, de asemenea, cea mai buna
oportunitate pentru discutarea celor mai
importante aspecte privind transporturile
viitorului. Astfel, fata in fata cu noutatile
tehnologice anuntate de constructorii de
vehicule comerciale, putem spune ca viitorul
a inceput deja, de ceva vreme.

M ) 5cest context, Dr. Georg
Pachta-Reyhofen, purtator
de cuvant al consiliului exe-
cutiv al MAN SE, opineaza
ca exista patru mega-ten-
dinte care vor avea un impact cru-
cial asupra transporturilor de mar-
furi. Volumul de transport si trafi-
cul vor continua sa creasca pe ter-
men mediu, iar flotele sa se ex-
tinda. Cresterea cererii de ener-
gie, care va fi o consecinta
fireasca a acestor tendinte, se va
confrunta cu sursele fosile pe
terminate, un alt efect fiind
cresterea preturilor la combustibili
si transport. Reducerea emisiilor
poluante in general si cea de
CO2 in special este deja o priori-
tate peste tot in lume. Nu in ulti-
mul rand, preocuparile pentru
siguranta oamenilor sunt in top
chiar si in tarile in curs de indus-
trializare. lar vehiculele trebuie sa
se adapteze tuturor acestor ce-
rinte. Orice producator ar trebui sa
fie deja pregatit pentru asta. lar
pentru MAN viitorul a inceput in
1983, o data cu primul vehicul G90
diesel-electric, de 7,5 t, produs in
colaborare cu VW. A urmat un
prototip L2000 diesel-electric in
1996, un model cu generator
starter in 2001, un TGL Hybrid cu
elemente electro-dinamice (EDA)
in 2006 si un TGL hibrid cu baterii
litiu-ion in 2008.

La randul sau, Paolo Monferi-
no, chief executive officer la Ive-
co SpA, a declarat, in cadrul con-

ferintei, ca ,,... strategia Ilveco im-
plica doua orientari de baza:
evolutia motorului diesel in com-
binatie cu combustibili regenera-
bili de a doua generatie pe de o
parte, si combustibilii alternativi, pe
de cealalta parte“. De asemenea,
Monferino spune ca exista deja o
propunere la nivel european pen-
tru acoperirea fondurilor de cer-
cetare-dezvoltare si de aplicare a
unor stimulente la nivel european
pentru ca toate statele membre ale
Uniunii sa contribuie la dezvoltarile
tehnologice din domeniul ve-
hiculelor comerciale.
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W} planificator de rute international
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pe www.transmanager.ro pentru

Dezvoltarea
globala
in prim plan

Pe de alta parte, conform
opiniei lui Anders Nielsen, membru
al consiliului executiv al Scania AB,
viitorul apartine marcilor cu
acoperire mondiala. lar cheia suc-
cesului in expansiunea la nivel
global pare a fi un sistem modular
de productie. ,,Pentru ca sistemul
nostru modular si gama noastra de
produse la nivel global sa poata
oferi cea mai buna valoare pentru
clienti, este necesar, evident, un
sistem global de productie. De
aceea avem, de multi ani, o retea
globala, care utilizeaza acelasi
sistem de productie. Asta inseam-
na produse comune, metode de lu-
cru si standarde de calitate, care ne
permit coordonarea resurselor de
productie intr-un mod flexibil in
unitétile de productie in Europa si
in America Latina, pentru a obtine
o utilizare optima a capacitatii si a
raspunde eficient cerintelor pietei.
(...) Modularizarea incepe si se
termina cu clientul (...) Scania Pro-
duction System (SPS) ofera baza
pentru toata activitatea noastra de
productie®.
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Soferul ramane un
factor cheie

Heinz-Jirgen Low, senior vice-
presedinte al Renault Trucks
Europe SAS, pune accentul pe
faptul ca nu este posibil nici
un fel de transport ecologic
fara implicarea factorului
uman. ,,Peste 80% din bunuri
si marfuri au fost
transportate, intr-un anumit
moment, de un camion
condus de un profesionist.
Persoana de la volan joaca un
rol crucial in dezvoltarea
durabila a transporturilor
rutiere. Chiar daca fabricantii
de camioane investesc sume
enorme in avansul si
optimizarea tehnologica,
succesele vor ramane
modeste daca nu vor exista
investitii similare in personal“,
apreciaza Low.

Tot despre provocarile transpor-
turilor, de data aceasta in domeni-
ul distributiei usoare urbane, a vor-
bit si Prof. Dr. Horst Oehlschlaeger,
manager de dezvoltare in cadrul
Volkswagen Commercial Vehicles.

Si pentru ca tot a venit vorba despre
transport urban, reamintim ca, in
cadrul conferintei, si transportul
de pasageri a fost prezent sub
wreflectoare®, noile forme ale mo-
bilitatii cu ajutorul omnibuzelor fi-
ind ,atacate“ de catre Hartmut
Schick, presedinte al EvoBus
GmbH (Head of Daimler Buses).

Nu trebuie sa uitam nici de
reprezentantii carosierilor, Ulrich
Schoépker, membru in consiliul
executiv al Schmitz Cargobull AG,
aducand in atentia celor prezenti,
printre care si reprezentantul Ziua
Cargo, rolul telematicii in domeni-
ul remorcilor si semiremorcilor si,
in consecintd, in reducerea cos-
turilor si optimizarea transpor-
turilor rutiere europene.

Nu ne mai ramane decat sa
asteptam cu nerdbdare expozitia
IAA Hanovra, care se va desfasu-
ra in perioada 23-30 septembrie
2010, pentru a face cunostinta, pe
viu, cu acest interesant viitor al
transporturilor rutiere globale, a
carui data de nastere, se pare, am
sarbatorit-o deja de ceva vreme, cu
sau fara trecatoarele crize financia-
re mondiale.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Despre INSOLVENTA si
RASPUNDEREA managerilor

T

Insolventa este o
procedura prezenta
frecvent in zilele
noastre in
activitatea
comerciala, fie ca
este solicitata a fi
aplicata direct de
catre comerciantii
care nu dispun de
suficiente fonduri
banesti pentru plata
datoriilor certe,
lichide si exigibile
acumulate, fie ca
este solicitata de
catre creditorii
prejudiciati de
debitorii lor care se
confrunta cu astfel
de dificultati
financiare.

auzele ajungerii in in-
solventa sunt complexe,
putand fi generate de
situatia economica nefa-
vorabila la un moment
dat, insa pot avea la baza si man-
agementul defectuos ori fraudele
savarsite de cei care au fost in-
vestiti de catre asociati/actionari
cu gestionarea afacerilor.

Directorii
pot fi obligati
sa plateasca

Avand in vedere faptul ca sco-
pul procedurii insolventei este de
a acoperi pasivul debitorului aflat
in insolventa, indiferent care sunt
cauzele, legea a prevazut si o cat-
egorie de raspundere speciala
pentru organele de conducere ale
persoanei juridice aflate in aceasta
procedura in cazul in care au con-
tribuit la ajungerea in insolventa.

Cadrul legal pentru angajarea
raspunderii membrilor organelor
de conducere ale persoanei ju-
ridice aflate in procedura de insol-
venta este reprezentat de Legea nr.
85/2006 privind procedura insol-
ventei, cu modificarile si com-
pletarile ulterioare.

Astfel, in conformitate cu art.
138 alin. (1) din legea mentionata,
in situatia in care in raportul in-
tocmit in cadrul procedurii de
catre persoanele competente de-
semnate de judecatorul-sindic,
sunt identificate persoane carora
le-ar fi imputabila aparitia starii de
insolventa a debitorului, la cererea
administratorului judiciar sau a
lichidatorului, judecatorul-sindic
poate dispune ca o parte a pasivu-
lui debitorului - persoana juridica
aflata in stare de insolventa, sa fie
suportata de membrii organelor
de conducere si/sau suprave-
ghere din cadrul societatii, precum
si de orice alta persoana care a
cauzat starea de insolventa a
debitorului.

Faptele incriminate

Faptele pentru care se atrage
raspunderea membrilor organelor
de conducere si/sau supraveghere
din cadrul societatii, precum si a
oricarei alte persoane care a
cauzat starea de insolventa a de-

2010 - insolventa
in floare

Potrivit unui studiu Coface,
preluat de pe site-ul
www.coface.ro, in primele trei
luni ale anului 2010, se aflau
in stare de insolventa 9.766
companii (fata de 5.173
inregistrate in 2009). Dintre
acestea, 4.214 se aflau in
procedura generala de
insolventa, 1.389 in procedura
simplificata de insolventa,
4.079 in faliment si 84 in
reorganizare judiciara.
Capitala se afla in fruntea
topului in ceea ce priveste
numarul companiilor
insolvente (15% din total, de
trei ori mai mult decat
ocupantul locului 2), urmat de
judetele Cluj, Constanta, Bihor
si Brasov. Judetele cel mai
putin afectate de insolvente
sunt Giurgiu, Teleorman,
Salaj, Dambovita, lalomita,
Mehedinti, Covasna si
Calarasi.

intr-un top 10 al falimentelor
inregistrate in anul 2009,
industria transporturilor
ocupa locul 4 (1.237 firme),
fiind devansata de comertul
cu ridicata si distributie
(3.684), comertul cu
amanuntul (3.501) si industria
constructiilor (2.497). Locul 5
a fost adjudecat de industria
hotelurilor si restaurantelor
(1.022), urmata de alte servicii
prestate catre intreprinderi
(979), agricultura (934),
fabricarea lemnului (927),
fabricarea produselor textile,
a articolelor de imbracaminte
si incaltaminte (762) si
industria alimentara si a
bauturilor (573).

bitorului, sunt prevazute expres si
limitativ de legiuitor, si anume:

a) au folosit bunurile sau cre-
ditele persoanei juridice in folosul
propriu sau in cel al unei alte per-
soane;

b) au facut acte de comertin in-
teres personal, sub acoperirea
persoanei juridice;

c) au dispus, in interes perso-
nal, continuarea unei activitati care
ducea, in mod vadit, persoana ju-
ridica la incetarea de plati;

...................................................................................................................... august 2010
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d) au tinut o contabilitate fic-
tiva, au facut sa dispara unele
documente contabile sau nu au
tinut contabilitatea in conformitate
cu legea;

e) au deturnat sau au ascuns o
parte din activul persoanei ju-
ridice ori au marit in mod fictiv pa-
sivul acesteia;

f) au folosit mijloace ruina-
toare pentru a procura persoanei
juridice fonduri, in scopul intarzierii
incetarii de plati;

g) in luna precedenta in-
cetarii platilor, au platit sau au
dispus sa se plateasca cu prefe-
rintd unui creditor, in dauna
celorlalti creditori.

De retinut este si faptul ca,
potrivit legii, raspunderea pentru
faptele de mai sus, nu inlatura
aplicarea legii penale pentru acele
fapte care constituie infractiuni.

Cine raspunde
conform legii?

Fata de cele precizate mai sus,
persoanele care pot fi trase la
raspundere de aducerea debitoru-
lui persoana juridica in stare de in-
solventa, sunt:

a) administratorii si directorii,
membrii ai directoratului;
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b) cenzorii, auditorii finan-
ciari, membrii in consiliul de supra-
veghere;

c) orice alta persoana care a
cauzat starea de insolventa a deb-
itorului, cum ar fi: contabilul sef,
administratorii de fapt, persoana
care tine sau a tinut locul directoru-
lui etc.

Cine poate cere
angajarea
raspunderii?

Regula prevazuta de lege
este ca aceasta cerere de anga-
jare a raspunderii poate fi facuta
de administratorul judiciar sau,
dupa caz, de lichidatorul desem-
nat in cauza.

Prin exceptie, cererea poate fi
facuta si de comitetul creditorilor
sau creditorul care detine mai
mult de jumatate din valoarea tu-
turor creantelor, ca urmare a auto-
rizarii de catre judecatorul-sindic.
Judecatorul-sindic poate acorda
autorizarea numai in cazul in care:
administratorul judiciar sau lichida-
torul a omis sa indice, in raportul
sau asupra cauzelor insolventei,
persoanele culpabile de starea
de insolventa a patrimoniului de-
bitorului persoana juridica; ad-

ministratorul judiciar sau lichida-
torul a omis sa formuleze actiunea
de angajare a raspunderii pre-
vazuta de lege si raspunderea
persoanelor mentionate mai sus
este pe punctul de a se prescrie.

Cand se
solutioneaza
cererea?

Cererea se va solutiona de
judecatorul-sindic in cursul proce-
durii, dupa stabilirea pasivului de-
bitorului aflat in insolventa, prin in-
tocmirea tabelului definitiv al cre-
antelor, respectiv tabelul definitiv
consolidat al creantelor.

Care este termenul
de prescriptie?

in acest caz, legea stabileste
un termen de prescriptie de 3 ani
de la data la care a fost cunoscuta
sau trebuia cunoscuta persoana
care a cauzat aparitia starii de in-
solventa, dar nu mai devreme de 2
ani de la data hotararii de des-
chidere a procedurii.

Nicoleta IACOB-ANCA
Avocat, IACOB-ANCA & ASOCIATII

nicoleta@iacob-anca.ro



u V-ati gandit ca ,,banii
Din secretele ot e
solutia pentru

[ ] - - --I ~
unuiil pl"DIECt echipamentele
moderne de care

- = ie, d =
finantat menntat pentre o8
dureaza mult prea

prin fonduri % mentra & ma e

certitudinea

- arii banil
. europene o enilor

tiati ca raportul intre
proiectele depuse si
cele aprobate pe liniile
de finantare pentru in-
treprinderi este de
25%? V-ati intrebat ce au facut
firmele care au reusit?

De la inceputul si pana la
sfarsitul unui proiect, sunt cate-
va reguli pe care, daca le respecti,
treci cu bine prin toate etapele de
evaluare pana la aprobare si prin
cele de monitorizare pe perioada
implementarii.

Orice proiect de investitii cu
ajutor financiar nerambursabil
trece prin urmatorii pasi:

- pregatirea dosarului cererii
de finantare (incadrarea pe linia de
finantare, realizarea planului de
afaceri, proiectii financiare pe 3
ani, completarea cererii de fi-
nantare si a declaratiilor, planifi-
carea achizitiilor, intocmirea buge-
tului proiectului)

- depunerea dosarului cererii
de finantare (numerotarea, sem-
narea si stampilarea fiecarei pa-
gini, multiplicarea in 3 exemplare
a originalului si depunerea lor la Or-
ganismul Intermediar aferent liniei
de finantare pe care se aplica)

- evaluare dosar cerere de fi-
nantare (sunt 3 etape de evaluare:
eligibilitatea sa administrativa,
tehnico-financiara si verificarea
documentelor originale la vizita
precontractuala)

- aprobarea cererii de finantare
si semnarea contractului de fi-
nantare cu autoritatea finantatoare

- derulare proceduri de achi-
zitie publica (pentru orice inves-
titie ce depaseste 15.000 euro)

- depunere dosar rambursare
(pentru banii cheltuiti pe investiti-
ile achizitionate)

- vizite la fata locului pentru
identificarea bunurilor achizitionate

-incasarea banilor de la autori-
tatea finantatoare.
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Vrei sa stii in ce constau?

Advisors

De unde le poti obtine?

Cum se intocmeste dosarul?

PRINDE DEPUNERILE

DE PROIECTE DIN 2010,

SUMELE DISPONIBILE
SUNT LIMITATE!

@ Intr. Difuzorului nr. 3, Sector 1, Bucuresti

3 elemente
cheie

Reusita unui proiect depinde
de 3 factori cheie: planificare, ri-
gurozitate si perseverenta.

Planificarea presupune ca in
pregatirea dosarului cererii de fi-
nantare sa fie bine stabilite:

- investitiile ce se vor realiza
(pe parcursul implementarii proiec-
tului nu se pot schimba obiectele
investitiei);

- ordinea de realizare a achi-
zitiilor si planificarea lor in timp;

- calcularea bugetului proiectu-
lui dupé oferte de pret primite de
la furnizori (pe perioada derularii
proiectului, ajutorul nerambursabil
solicitat nu mai poate fi marit).

Rigurozitatea impune re-
spectarea tuturor indicatiilor din
doua documente ce cuprind reg-
ulile si indicatiile necesare pre-
gatirii si derularii unui proiect de
succes:

- Ghidul Solicitantului (docu-
mentul in baza caruia se intoc-
meste dosarul cererii de finantare);

- Contractul de finantare (docu-
mentul ce guverneaza derularea in-
tregului proiect dupa aprobarea fi-
nantarii).
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Perseverenta trebuie practi-
cata de la primul pas al proiectu-
lui si pana la ultimul.

Clarificarile
se impun

in faza de pregitire si depunere
a proiectului, este foarte important
sa nu existe incertitudini legate de
interpretarea anumitor pasaje din
Ghidul Solicitantului, de aceea tre-
buie solicitate in permanenta clar-
ificari de la departamentul de infor-
mare al Organismului Intermediar.

De asemenea, in etapa de eva-
luare a dosarului, daca sunt res-
pingeri ale anumitor cheltuieli din
proiect si nu au la baza justificarea
prin Ghidul Solicitantului, nu tre-
buie renuntat, ci demonstrat prin
adrese ca sunt cheltuieli eligibile.

Si in etapele implementarii
proiectului pot aparea diverse
obstacole care sa intarzie fina-
lizarea proiectului - atata timp
cat intarzierile vor fi justificate
de motive obiective, se va putea
solicita din timp incheierea unui
act aditional de prelungire a
perioadei de implementare,
pentru ca proiectul sa se fina-
lizeze cu succes.

« 031.817.65.31

CONTACTEAZA-NE
PENTRU O SESIUNE DE

CONSULTANTA

GRATUITA DESPRE

“BANII EUROPENI"!

= office@bepa.ro

Consultanta
conteaza

si este
deductibila

Faptul ca serviciile de consul-
tanta pentru pregatirea si im-
plementarea unui proiect prin
fonduri europene sunt cheltu-
ieli nerambursabile scoate in e-
videnta indemnul catre beneficia-
ri de a apela la o firma specializa-
ta ce are experienta in derularea
unor astfel de proiecte, crescan-
du-si astfel sansele de reusita ale
proiectului.

In plus de aceasta, in grila de
evaluare primesc punctaj maxim
proiectele ce au in componenta
echipei de implementare per-
sonal cu experienta in manage-
mentul proiectelor europene sau
care apeleaza la serviciile unei
firme din domeniu, tocmai pentru
a contribui la fluidizarea intregu-
lui proces.

Pentru mai multe informatii
despre accesarea fondurilor euro-
pene, vizitati site-ul www.bepa.ro.

Diana PARIZIANU

office@bepa.ro

Q, www.bepa.ro
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Olanda este tara
transporturilor,
poate mai mult
decat a lalelelor
si a morilor de
vant. Porturile,
in special
Rotterdam, fac
din aceasta tara
poarta de intrare
in Europa a
marfurilor de pe
alte continente,
iar infrastructura
rutiera si
feroviara pun si
ele umarul,
alaturi de politica
oficiala a
statului, la
meonstructia“
unui domeniu
care tine lumea in
miscare. Dar nu
despre aceste
lucruri vrem sa va
vorbim, ci despre
protagonistii
acestor ,,miscari
de fronturi*“,
soferii, si despre
sarbatoarea care
aduce impreuna,
in fiecare an, in
luna iulie, peste
60.000 de
oameni si 2.000
de camioane,

la Circuitul

TT Assen.

estivalul este organizat
de revista olandeza de
transporturi Truckstar si
ofera tuturor celor pa-
sionati de lumea ca-
mioanelor doua zile de distractie,
gratare, bere, concursuri, con-
certe etc. Conform celor declarate
de catre organizatori, populari-
tatea evenimentului in randul
soferilor de camion din Olanda (si
nu numai) este fara precedent,
poate fiind egalata, in Europa,
doar de traditionala etapa de truck
racing/sarbatoare a camionagi-
ilor de la Niirburgring, Germania.
Dar sa vedem despre ce e vorba.




YETD - ,,Tanarul
Sofer European
de Camion“

Unul dintre evenimentele care
confirma, fara indoiala, populari-
tatea si importanta Festivalului
Truckstar a fost, in acest an (editia
jubiliara, de 30 de ani a festivalu-
lui), finala pe regiunea Benelux a
competitiei Young European Truck
Driver, organizata de catre Scania.
In cadrul acestei etape, s-au con-
fruntat 12 soferi din Olanda si 12
din Belgia, castigatorul olandez si
cel belgian mergand mai departe,
alaturi de alti 16 finalisti nationali
de pe continent, in finala euro-
peana, care se va desfasura in
Suedia, pe 8 si 9 octombrie.

Demonstratii
si cascadorie

De la show-uri cu camioane de
curse, la demonstratii realizate de
soferi de curse din Campionatul
Mondial de Raliuri, de la cas-
cadori care trec cu masina prin-
tr-un zid de flacari sau fac demon-
stratii de drift si pana la o... se-
ducatoare ghiulea umana (de gen
feminin), publicul prezent la fes-
tivalul Truckstar de la Assen a
avut, cu siguranta, ce vedea.

Daca, la toate acestea, se
adauga partide de fotbal... cu
masina, demonstratii si concursuri
de incarcare si descarcare semi-
remorci si remorci, competitii de...
zgomot de motor (méasurat profe-
sionist, cu ajutorul unei aparaturi
speciale) sau concursuri de... cine
rastoarna mai repede rulota cu-
plata la capul tractor, distractia e
garantata.

REPORTAIJ

Jocuri
pentru soferi

Cine vrea sa fie mai mult decat
spectator, poate sa faca... bungee
jumping sau sa se inscrie intr-o
echipa din cadrul Jocurilor $Sofe-
rilor. Desfasurate pe parcursul
primei zile de festival (sambata),
competitiile dintre soferi pre-
supun indemanare, dar si multa,
multa distractie. De exemplu, una
dintre etape a fost slalom cu ca-
pul tractor... in marsarier, o alta a
presupus daramarea unui jalon din
trei, plasat la o distanta foarte
mica de celelalte doua. lar o alta,
cea mai spectaculoasa, a presu-
pus aplatizarea cat mai rapida a
unui autoturism, pentru a intra sub
un trailer, cu ajutorul a catorva cio-
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cane din lemn si a... greutétii cor-
porale a membrilor echipei.

Cel mai frumos
camion

Fara indoiala ca tractoarele si
trailerele pictate reprezinta pen-
tru posesori un motivde mandrie
si pentru public o atractie rara.

La Assen, in cadrul festivalu-
lui, se organizeaza, in fiecare
an, o competitie europeana de...
arta pe cabine si de vehicule de
show. Dar si concursul ,Celui
mai frumos camion din Olanda“,
cu cate trei finalisti in 9 categorii
diferite: vehicule sub temper-
atura controlata, prelate/dube,
vehicule de transport materiale
de constructii, vehicule pentru
transport containere, vehicule
basculabile transport materiale in
vrac, cisterne pentru lichide sau
materiale vrac, vehicule pentru
transporturi agabaritice, vehicule
pentru transporturi speciale (an-
imale vii, masini de interventie) si,
in fine, capete tractor.

Mini - RAI

in afard de atractiile mai sus
mentionate, in cadrul festivalului
se organizeaza o versiune la scara
redusa a celebrei expozitii de
transporturi RAl Amsterdam. Acest
lucru inseamna ca, in cadrul faci-
litatilor de la TT Assen, expun
cele mai recente produse marile
marci de camioane din Europa
(DAF, lveco, MAN, Mercedes-
Benz, Renault Trucks, Scania, Vol-
vo), dar si producatori de compo-
nente si accesorii, de la goarne,
bull-bars, proiectoare, la sisteme
de navigatie.

Dar nu numai atat. Sunt
prezenti comercianti de stickere,
tricouri, sepci, accesorii pentru
cabina, reviste de specialitate, de
placute cu nume sau cu diverse in-
scriptii si fotografii, jucarii de tot
felul, inclusiv machete de
camioane, tatuaje temporare, cani,
cartofi prajiti si gratare, bere, bere,
bere... Intr-un cuvant, tot ce-ti
trece prin cap si ceva pe deasupra,
90% avand legaturi cu viata de
sofer, dar si... altele, avand in
vedere faptul ca soferii vin cu
nevestele si copiii pentru un week-
end de distractie.

Raluca MIHAILESCU
TT Assen, Olanda

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Din mandria de a fi ,,trucker*

Festivalul anual Truckstar a
devenit o traditie pentru soferii,
transportatorii si iubitorii de
camioane din Olanda, fiind deja,
in 2010, Ia cea de-a 30-a editie.
Despre ce inseamna sa pui la
punct un eveniment de o
asemenea anvergura, am stat
de vorba cu Arjen van Viiet,
redactor sef al publicatiei
Truckstar, organizatorul
festivalului si omul care, timp
de trei zile, a trebuit sa fie in
mai multe locuri in acelasi timp.

Ziua Cargo: Practic,

ce inseamna Festivalul

Truckstar?
Arjen van Viiet: Inainte de toate,
este vorba despre un week-end
de petrecere, pe parcursul caruia
soferii de camioane si familiile
lor se distreaza impreuna, un
week-end cand pot sa arate
tuturor cat de mandri sunt sa fie
camionagii. De asemenea, toate
marile marci de camioane sunt
aici, pentru a expune cele mai
recente modele, precum si
diferiti prestatori de servicii din
domeniu.

Cum a inceput povestea
festivalurilor Truckstar?
Festivalul Truckstar implineste

30 de ani. Revista Truckstar a
fost fondata in 1980 si, dupa
cateva luni, ne-am gandit ca ar
fi interesant sa organizam
intalniri cu cititorii nostri si
camioanele lor. Deja in cadrul
primei editii au venit mult mai
multe camioane deciat ne
asteptam, iar locatia aleasa s-a
dovedit a fi mult prea
neincapatoare. Astfel, in al
doilea an, am organizat
festivalul in alta parte, dar si
locul respectiv s-a dovedit a fi
prea mic. De la a treia editie,
ne-am mutat in parcul de F1 de
la Zandvoort, unde festivalul a
avut loc timp de 9 ani, dar este

| |

vorba despre o locatie dificil de
accesat, deci, ulterior, am decis
sa organizam festivalul pe
Circuitul TT Assen, unde au loc
cursele moto GP.

Care este sistemul de

selectie pentru participare?
Avand in vedere faptul ca avem
foarte multi amatori, mai multi
decat capacitatea pe care o
avem aici, sunt anumite conditii
pentru inscriere. Participantii
trebuie sa fie abonati ai revistei
si au oportunitatea de a se
inscrie pe lista amatorilor pana
in luna ianuarie. Apoi, facem o
lista cu aproximativ 3.000
persoane si tragem la sorti
participantii.

Sunt si participanti

din alte tari?
1.600 sunt abonati ai revistei,
pe care ii tragem la sorti, dar
festivalul este gazda
Competitiei Europene destinate
camioanelor pictate special, in
care se pot inscrie si soferi cu
camioane din afara Olandei. Ne
trimit fotografii cu camioanele
lor si, daca noi consideram ca
sunt cu adevarat speciale, ii
invitam sa participe pe posesorii
celor mai frumoase 100
camioane pictate.

V-a afectat in vreun fel criza

din punctul

de vedere al participarii?
Anul trecut si anul acesta,
desigur, a fost putin mai dificil
sa aducem marile marci de
camioane aici si sa ne asiguram
ca au standuri mari si bine puse
la punct, deoarece constructorii
de camioane nu au mai avut
atat de multi bani. Dar din
punctul de vedere al soferilor si
camioanelor, intotdeauna avem
mai multi amatori decat locuri
disponibile.
Va multumim pentru timpul
acordat si va dorim succes in
continuare.
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-=- de unde marile
companii
multinationale
(producatori sau
furnizori de servicii)
nu au voie

sa lipseasca.

0 forta
indiscutabila

pe plan mondial.
Dar, totodata,

o tara a traditiilor,
pe care nu o poti
descifra fara
ajutorul celor care
traiesc acolo.
intr-un cuvant -
China.

entru Catalin Olteanu,
care a lucrat cu cei de
acolo, China este o tara
fascinanta cu un po-
tential nemaipomenit,
un teritoriu al contrastelor, fata de
care nu poti ramane in nici un caz
indiferent. ,Zona de tarm a Chinei
este fantastic de dezvoltata, dar,
pe masura ce inaintezi spre inte-
rior, spre muntii Himalaya, saracia
este din ce in ce mai acuta. Sunt
doua, trei sau chiar cinci Chine, as
putea spune“, a aratat Catalin
Olteanu, subliniind ca distantele
care se parcurg sunt imense, insa,
intre orasele de pe coasta, re-
teaua rutiera este extrem de dez-
voltata. De altfel, aceasta este
zona unde se asigura interfata cu
Occidentul, logistica de tarm
avand reprezentate toate com-
paniile mari din domeniu.
»Putem vorbi despre doua tipuri
de logistica. Pe de o parte, este lo-
gistica occidentalilor, aceeasi pe
care o practica si in Europa dez-
voltata in zona de tarm, pe care
chinezii au copiat-o in multe cazuri.
Pe de alta parte, au si stilul lor de
a face logistica, mai degraba la
balot. Spre exemplu, la un moment
dat, am comandat o cantitate mica

China devine un mare
importator. Companii din
Germania, Franta si SUA
merg in China sa vanda piese
auto, echipamente si bunuri

de larg consum. in trecut,
clientii internationali cautau
furnizori globali, acum se
orienteaza catre cumparatori
locali (piete locale).
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Dupa ce, anul trecut, s-a
inregistrat o cadere la nivel
mondial, anul acesta piata

chineza isi revine dramatic si
nu exista suficienta
capacitate.

de componente electronice si mi-a
fost livrata cu scuterul de la o dis-
tanta de 80 km. Dimensiunea este
perceputa altfel in China, fie ea
privind distantele sau cantitatea“,
a explicat Catalin Olteanu, aratand
ca, in logistica chineza, distantele
sunt foarte mari. ,Folosesc foarte
mult paletul american, iar ca unitate
de masura containerul, pentru ca
livreaza foarte mult oversea. Cel
putin intre orasele port, prefera, in
multe cazuri, transportul pe mare.
Chiar daca au o infrastructura ru-
tiera foarte bine pusa la punct pe
coasta, drumurile sunt periculoase,
pentru ca nu se respecta regulile de
circulatie. Mi s-a intamplat de multe
ori sa vad camionul ca o ia pe con-
trasens in giratoriu, doar pentru ca
era pe scurtatura pentru sofer, a
continuat el.

Transportul, un
domeniu special

Daca pe segmentul de logistica
pe tarmul chinez sunt prezenti
toti jucatorii internationali impor-
tanti, transportul domestic pare a
fi rezervat firmelor autohtone.
»Barierele de comunicare sunt
mult prea mari si nu pot fi depasite
de catre un sofer strain. Pe de alta
parte, drumurile, chiar daca sunt
noi, sunt construite pe stilul strate-
gic, cu placa de beton dedesubt si
cu acoperire de bitum. Exista au-
tostrazi care arata superb si au-
tostrazi care arata bine, dar unde
risti sa iti darami marfa in camion.
Regula care se aplica este aceea
ca masina mai mare are prioritate.
Camioanele sunt produse, in ge-
neral, de industria lor locala si
abia acum 4-5 ani au intrat pe
piata occidentalii cu vehicule mai
moderne. In general, camioanele
sunt urate, vechi si au un aer
ponosit. Dar lucrurile evolueaza
rapid. Nu mai vorbesc despre CMR
sau alte asigurari: daca pierzi ceva
cu chinezul, este bun pierdut®.
Catalin Olteanu a tinut s& pre-
cizeze ca, daca vrei cu adevarat ca
infiintezi o firma de transport in
China, trebuie sa ai neaparat un
chinez pe langa tine. ,,Chiar daca
au acces la internet, bursa de
transport este in piata. Se intalnesc

Pe rutier,
dezvoltare stabila

Ca industrie ciclica tipica,
transportul rutier de marfuri
s-a dezvoltat rapid, o data cu
recuperarea economiei
globale, dar si cu avansul

iei chineze. Conform

sterului

Transporturilor, in iunie 2010,
volumul de transport marfuri
pe rutier a atins 11.454
miliarde t, marcand o crestere
cu 15,5%. Potrivit oficialilor
chinezi, cresterea rapida a
volumelor de marfuri
transportate pe autostrada
este o reflexie activa a
activitatii economice, care
indica faptul ca economia
chineza este in plina
recuperare.
Expertii din cadrul scolii Zhai
subliniaza faptul ca, in primul
trimestru al anului trecut,
cererea de transport rutier de
marfuri a scazut foarte
puternic, apoi a inceput sa
creasca, inregistrand un nivel
record in primul trimestru al
acestui an, in timp ce in al
doilea trimestru din 2009
cresterea a incetinit si s-a
stabilizat. Aceiasi experti
apreciaza ca, pentru a doua
jumatate a anului, sunt inca
incertitudini, volumele de
marfuri depinzand de mediul
economic, cererea de pe
piata, de pretul transportului
si de alte variabile. in plus, in
ultima vreme, s-au dezvoltat
noi servicii si tehnologii care
permit impartasirea de
informatii in cadrul retelelor
de catre soferi, operatori,
posesori de marfa etc.




intr-un ring bursier, iar comenzile
se iau prin ridicarea mainii. In
plus, pentru un european, este
foarte greu sa identifice persoana
cu care a incheiat afacerea, pen-
tru ca, pentru noi, toti arata mai
mult sau mai putin la fel. Sunt el-
emente care fac indispensabila
existenta unui partener chinez
de incredere, care sa tina ne-
gocierea. Chinezii isi discuta intre
ei preturile lor, dar, atunci cand
apare un strain, toate preturile se
umfla instantaneu. Daca, de exem-
plu, cer intre ei 11-12 yuan si
apoi ajung la pretul corect de 10
yuan, europeanul primeste din
start o cotatie de 20 yuan. Ulteri-
or, prin negociere, unii platesc 18,
altii 15 si abia unul care chiar
stie bine piata poate ajunge
aproape de pretul corect.

Nimic fara
strategie
pe termen lung

Pe de alta parte, totul se gan-
deste la nivel strategic in China, iar
evolutia are loc extrem de rapid.
»,Daca, la un moment dat, in iunie,
se turna fundatia la un zgarie
nori, cand am ajuns in acelasi loc
in luna ianuarie, primii doi zgarie
nori erau deja gata. Am observat
ca ei folosesc pentru constructie
schele de bambus si am fost uimit
atunci cand, in cladireain care lu-
cram, s-au realizat lucrari de

Costurile cu forta de munca si
cele legate de mediu cresc si
in China. Perceptia ca aceasta
tara este o sursa nelimitata
de forta de munca ieftina
devine un mit. Costurile
sociale se majoreaza,
companiile fiind nevoite sa
plateasca 50% din salariul de
baza al fiecarui angajat catre
asigurarile sociale.

Patru tendinte
majore

Firma de consultanta AT
Kearney a prezentat, recent,
studiul ,,Dezvoltarea
Transportului si Logisticii in
China (2010-2015)%, care
prevede ca industria
transporturilor si logisticii in
China va cunoaste patru
tendinte majore:

- linii de produse mai
cuprinzatoare si cu un grad
mai inalt de calitate, in timp
ce granitele dintre sub-
sectoarele industriei se vor
estompa;

- o integrare mai pronuntata;

- cerintele legate de
extinderea si densitatea
retelei vor creste;

- structura costurilor va pune
accentul pe o economie cu
emisii reduse de carbon.
Kearney a mai explicat ca,
pentru clienti, nu pretul, ci
calitatea reprezinta cel mai
important criteriu de selectie,
ceea ce va rezulta in
estomparea granitelor dintre
subsectoarele din transporturi
si logistica. Aceste domenii se
vor dezvolta gradual, de la
faza de acumulare, la etapa
de crestere a concentrarii pe
piata. Unele afaceri vor trece
de la simpla crestere la o alta
scala de dezvoltare, vor
deveni ,,mai mari si mai
puternice*. Retelele logistice
si de transporturi se
concentrau, pana nu demult,
mai ales pe regiunile Deltei
Raului Pearl, Deltei Raului
Yangtze si Marii Bohai, in
timp ce viitoarea acoperire a
retelelor va marca o extindere
catre zona vestica si nordica a
Chinei. E-commerce va aduce,
de asemenea, o crestere a
densitatii retelelor, iar emisiile
reduse de carbon sunt o
tendinta la care China va
raspunde pozitiv si va
reactiona ca atare.
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FM Laogistic
opereaza la scara
mare in China

FM logistic a consolidat o
activitate logistica importanta
in China, detinand platforme
logistice, care respecta toate
normele grupului in Taicang,
Pinghu si Yanjiao. Numai

pentru centrul logistic din
Taicang este prevazuta o
suprafata de 174.750 mp,
suprafata construita avuta in
vedere fiind de 105.000 mp.
Prima faza a proiectului
presupune o suprafata
construita de 25.200 mp si o
suprafata de depozitare de
26.700 mp, birourile ocupand
1.400 mp, iar spatiul tehnic
500 mp.

reparatii la etajul 20 si pentru a nu
murdari liftul muncitorii urcau pe
scari materialele si coborau la fel
gunoiul. In Europa, nu vei vedea
niciodatd asa ceva! Poate, din
afara, par rudimentari, dar, de fapt,
sunt foarte bine organizati. Spre
exemplu, parcul industrial Suzhou,
construit dupa boom-ul econo-
mic, este de fapt un oras proiec-
tat pentru a reduce costurile de
productie. Planificarea este dusa
la extrem, bulevardele sunt dese-
nate perpendicular si, daca fabri-
ca este pe o strada, pe strada ur-
matoare se afla blocurile unde
locuiesc angajatii. Pe de alta parte,
au acces la infrastructura, iar din
punct de vedere al produselor

Cea mai mare problema a
Chinei ramane, pentru
moment, industria logistica

neregulata. Nu exista un set
de standarde in logistica, ci
doar milioane de definitii,
politici si sisteme.

- (i

electronice au luat de mult fata Eu-
ropei. Si campurile de containere
de pe coasta sunt foarte bine or-
ganizate. Lucreaza foarte mult cu
grupaje iar depozitele sunt foarte
mari. Calea ferata joaca, de aseme-
nea, un rol foarte important, toate
centrele logistice importante avand
acces la o astfel de conexiune. Ni-
meni dintre cei mari nu isi permite
sa lipseasca din China, iar chinezii
vor deveni din ce in ce mai buni“,
a concluzionat Catalin Olteanu.

La noi scaderi,
la ei cresteri

Comisia de Dezvoltare Natio-
nala si Reforma din China a prezen-
tat recent ,situatia traficului de
marfuri pentru prima jumatate a an-
ului 2010%, subliniind ca volumul de
marfuri si traficul de pasageri a
crescut. Datele arata, pentru prima
jumatate a anului, un volum total de
15.003 miliarde tone, in crestere cu
15,5%. Pe autostrada s-au trans-

Piata este foarte fragmentata
si sunt foarte multi operatori
logistici foarte mici pe piata

interna. In urmatorii 5-10 ani,
piata va continua sa fie
fragmentata.

portat 11.454 miliarde t, in crestere
cu 15,5%, iar pe maritim, volumul
a fost de 1.748 miliarde t, inreg-
istrand o crestere cu 16,7%.
Calea ferata nationala a incarcat
157.009 vehicule pe zi, mai mult cu
13,4%. Conform datelor oficiale,
volumele de marfuri transportate pe
calea ferata, rutiera si navala inre-
gistreaza niveluri mai ridicate decat
in aceeasi perioada inainte de criza.
De mentionat ca, in a doua jumatate
a anului, este estimata o incetinire
a traficului de containere.
Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Criza economica a
determinat o scadere
importanta a
consumului si,
implicit, a volumului
de marfuri tranzitat.
Companiile de
logistica nu si-au
pierdut, insa, din
importanta lor pe
piata, ci dimpotriva...
Pe masura ce
numarul de
transporturi

in camioane mari

a scazut, distributia
a castigat teren.
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DISTRIBUTIA

castiga teren

lexibilitatea si capaci-
tatea de a oferi cat mai
multe tipuri de servicii
par a fi premisele succe-
sului pentru logisticieni.
»Vrem sa oferim clientului un ser-
viciu «one stop shop». Putem face
pentru el formalitatile vamale, dis-
tributia, depozitarea, transporturi
internationale... tot ceea ce clien-
tul are nevoie. In special compani-
ile internationale prefera un singur
partener cu care sa lucreze pentru
toate activitatile®, a precizat Jeroen
Fabry, Operations Manager Distri-
bution Romania Groep H.Essers.

Discutam de un model relativ
nou pentru Romania, unde, nu de
putine ori, s-a lucrat separat cu
companii specializate in trans-
port sau logistica. Pe de alta
parte, atunci cand preiei toate
activitatile logistice ale unui client,
organizarea interna devine vitala.
»Este foarte important modul in
care organizezi transporturile, dis-
peceratul, cum administrezi
stocurile in depozite, daca lucrezi
cu scanere sau inca pe baza har-
tiilor. Trebuie sa dispui de instru-
mente IT, hardware, software.
Poti sa faci logistica, transporturi,
distributie, dar trebuie sa existe o
coordonare a tuturor acestor fac-
tori. Daca nu exista comunicare in-
tre sisteme, nu vei reusi“, a expli-
cat Jeroen Fabry.

Scad
transporturile FTL,
creste distributia

in ultima perioad3, Grupul
Essers s-a specializat in Romania
pe distributie.

»In Romania, facem si dis-
tributie pana la clientul final. Avem
un departament care se ocupa
doar cu aceasta activitate. Derulam
aproximativ 6.000 de expeditii pe
luna pe partea de distributie, ceea
ce inseamna aproximativ 300 de
comenzi care sunt emise in fiecare
zi peste tot in Romania. Trebuie sa
combini marfurile pentru livrarea
acestor comenzi si sa le expediezi
cu vehicule de la Mercedes-Benz
Vito la Ilveco de 7,5 t sau camioane
mai mari. Dar, deja, nu mai vorbim
de camioane si semiremorci, ci de
flote de distributie, vehicule de di-
mensiuni mici, pentru ca exista o
multime de restrictii si in Romania
pentru accesul in orase si pe anu-
mite strazi si trebuie sa ai o flota
flexibila“, a spus Jeroen Fabry.

In momentul de fata, din cauza
crizei, exista mai multa cerere
pentru distributie decat FTL (full
truck load).

nsDaca pierzi volume pe FTL,
cresc pe distributie - este ca o ba-
lanta. De exemplu, inainte, trimiteam
30 de paleti pe zi pentru un client.
Astazi, acesta nu mai are nevoie de
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30 paleti pe zi, pentru ca are stocuri
mari si cere 5 paleti. 30 de paleti
inseamna FTL, dar 5 paleti repre-
zinta distributie, este vorba despre
o alta organizare a activitatii. Chiar
daca se majoreaza costurile de
transport, este de preferat aceasta
varianta pentru a putea mentine un
nivel corect al stocurilor. De aceea
este bine sa poti oferi clientului ser-
viciile de care are nevoie. Exista o
matrice in care se inscriu preturile
de la un palet la 33 paleti si in functie
de distantele de transport, de unde
clientii isi pot calcula transparent
pretul dupa necesitati“, a comple-
tat Jeroen Fabry.

Pentru a raspunde cerintelor de
distributie, Grupul Essers a dez-
voltat in ultimii ani o infrastructura
importanta in tara - cinci depozite
regionale (in Oradea, Sibiu si Bu-
curesti sunt realizate si activitati lo-
gistice, iar la Timisoara si Roman
sunt desfasurate activitati de
cross-docking).

Astfel, in fiecare zi, camioanele
de 20 t pleaca din platforme,
descarca noaptea, vehiculele de
distributie incarcandu-se tot noap-
tea. Dimineata, vanurile de dis-
tributie sunt peste tot in tara. Tim-
pul de livrare este in 24-36 h ori-
unde in Romania.

Clientii stiu
permanent unde
este marfa

Organizarea si controlul acti-
vitatii se realizeaza printr-un sistem
IT, dezvoltat in Belgia de catre
echipa de specialisti a grupului.
Cand un client lanseaza o co-
manda, aceasta ajunge la sistemul
de management al depozitului si,
in momentul in care e creata, me-
sajul este transmis automat catre
sistemul de management al trans-
porturilor, unde echipele de la dis-
pecerat si distributie pot vedea ce
bunuri trebuie sa fie pregatite in de-
pozite, expediate, unde si cand tre-
buie livrate. Se pot accesa in sis-
temul de management al transpor-
turilor toate detaliile necesare, in-
clusiv ce tipuri de marfuri sunt - pe-
riculoase, sub temperatura contro-
lata, generale etc, iar clientii isi pot
urmari marfa pe internet. Pot chiar
sa vada camionul pe harta, sa stie
cand ajung marfurile la destinatie,
cu ce vehicul, cu ce sofer etc.

Pentru a putea oferi astfel de
servicii, codurile de bare ale pa-
letilor se scaneaza de fiecare data
cand un palet ajunge intr-un depo-
zit sau cross-dock, dar si la iesire.
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Scanerul este in conexiune cu sis-
temul si datele sunt inscrise au-
tomat, iar intre scanari este tran-
zitul in vehicule, monitorizat GPS.

»In cadrul grupului, lucram cu
acelasi sistem de management, pe
care in urma cu doi ani si jumatate
I-am implementat si in Romania.
Avantajul este ca, de exemplu,
daca un client trimite un palet de
la Viena la Hong Kong, il poate ur-
mari de la incarcare pana la livrare,
prin intermediul internetului, in-
diferent unde se afla acesta pe
traseu, in cross-docking la Bu-

Jeroen Fabry, Operations
Manager Distribution
Romania Groep H.Essers
»Consider ca a doua parte a
acestui an va fi dificila si vom
simti mai mult efectele crizei.
La nivelul depozitelor noastre,
vedem ca marfa care, in mod
normal, statea o luna, acum
sta o luna si jumatate*.

»in Europa de Vest, sunt o
multime de aliante si
parteneriate pe orizontala. in
Europa de Est, cei pe care ii
stii poate ca parteneri in Vest,
iti sunt competitori. Romania
este o piata foarte
competitiva. Daca incerci sa
pui bazele unei cooperari pe
orizontala, exista intotdeauna
pericolul ca partenerul sa iti
fuga cu clientii*.

curesti, in portul Constanta sau in
alta parte. De asemenea, clientii
primesc si copia de pe POD (proof
of delivery). lar din punctul meu de
vedere, pot sa vad oricand pe
harta unde sunt camioanele noas-
tre, prin intermediul sistemului
GPS. De asemenea, prin inter-
mediul sistemului, comunicam cu
soferii prin mesaje, fara a fi nece-
sara utilizarea telefoanelor mo-
bile*, a aratat Jeroen Fabry.
Sistemul este astfel conceput
incat sa poata fi gestionat de putini
angajati. In prezent, in Romania, sunt

5 planificatori care fac dispeceratul
pentru distributie. In plus, in Belgia,
se lucreaza la dezvoltarea unui sis-
tem de routing, care se afla deja in
testari si care va fi implementat si in
Romania o data ce va fi dezvoltat
complet. Acest sistem va fi capabil
sa facé o pre-planificare a expediti-
ilor dintr-un depozit, pe baza unor
criterii, cum ar fi dimensiunile, masa,
tipurile de marfa, sa combine mar-
furile compatibile etc. ,,Pentru
Romania, toate aceste instrumente
IT sunt inca hi-tech. Pentru noi,
este vorba despre un cost intern u-
riag, dar, in final, aceste elemente
ofera beneficii. In special com-
paniile multinationale (care nu
reprezinta singurul nostru target,
chiar daca lucram foarte mult cu
ele) au cerinte foarte inalte privind
calitatea. Daca vrei sa tii pasul cu
piata, esti nevoit sa investesti in ast-
fel de sisteme si echipamente®, a
declarat Jeroen Fabry.

Rutier,
dar si feroviar

in prezent, Grupul Essers are
aproximativ 350 de soferi romani
de camion. In jur de 130 lucreaza
in transportul national, iar restul pe
plan international. In ceea ce
priveste flota, existd 130 de
camioane mari, la care se adauga
alte 65 de vehicule intre 1,5si 10 t.
»Din punctul de vedere al ve-
hiculelor grele, de la 1 ianuarie
2010 si pana in prezent, ne-am
marit flota cu 30-35 unitati, iar pe
flota de distributie, am crescut, in
acest an, de la 40 la 65 de ve-
hicule, a precizat Jeroen Fabry.

Grupul Essers nu realizeaza,
insa, numai transport rutier, o-
perand trei trenuri pe saptamana
din Belgia catre Oradea - adica 75-
80 sau 90 de containere de 40 de
picioare. ,,Locomotiva este de la alt
operator, dar vagoanele, trenul in
sine, se afla in proprietatea Cen-
trum - Essers. Folosim Oradea ca
hub de import nu numai pentru
bunurile pentru Romania, ci si
pentru Bulgaria, Turcia si Grecia.
Utilizam trenul ca pe o conexiune
intre Vest si Est. Am ales aceasta
varianta din necesitatea de a re-
duce costurile, dar si pentru pro-
tectia mediului si desconges-
tionarea traficului. lar tinta este ca,
pana la sfarsitul anului, sa avem zil-
nic sosiri si plecéri din Oradea“, a
concluzionat Jeroen Fabry.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Companiile high-tech
au nevoie de
logistica high-tech.
Numai asa isi pot
creste eficienta,
concentrandu-se
exclusiv asupra
activitatilor centrale.
Gebriidder Weiss si
Microsoft constituie
un exemplu cel putin
interesant privind
ceea ce pot face
solutiile
individualizate atunci
cand doua companii
de top isi dau mana.

Franz Buchner
Switchboard

Clientul

Compania Microsoft, cel mai
mare producator software din
lume, a fost fondata in 1975,
ajungand sa numere astazi o
echipa impresionanta de 90.000
de angajati la nivel global.

Prima sucursala Microsoft in
Austria a fost deschisa in anul
1991.

Prin intermediul celor 250 de
angajati ai sediului central Mi-
crosoft Austria, localizat in Viena,
compania colaboreaza din anul
2003 cu tectraxx, una din su-
cursalele Gebriider Weiss Aus-
tria specializate in solutii logis-
tice din industria high-tech.

Ali-Riza Akgiin
Transshipment

Situatia initiala -
in cautarea unui
furnizor logistic
extrem de flexibil

Microsoft Austria detinea o
rezerva de 250 pana la 300 pro-
duse marca Xbox, constand in
jocuri console, cu scopul de a le
expune in cadrul diferitelor targuri
si expozitii la care participa, dar si
pentru demonstratii in marile out-
leturi de produse electronice pre-
cum: Saturn, Cosmos si Media
Market. Clientul era in cautarea
unui partener logistic, care sa le
asigure depozitarea acestor
mostre demo Xbox, dar si dis-
tributie nationala si retururi de la
locatiile unde se organizeaza ex-
pozitiile. in medie, se atingea un
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numar de 15-20 de comenzi lunar.
Clientul necesita suportul unui
furnizor logistic, care sa ii ofere nu
numai operatiunile logistice
traditionale, ci si servicii de
curatare a pieselor dupa retur si
cunostinte avansate pentru in-
locuirea individuala a eventualelor
piese defecte.

Solutia - totul
dintr-o
singura sursa

Produsele Xbox sunt depozi-
tate la sediul central tectraxx din
Wiener Neudorf, Austria. Cand Mi-
crosoft primeste o comanda, tec-
traxx instaleaza software-ul con-
form indicatiilor primite, curata si
impacheteaza unitéatile. Produse-
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le sunt apoi colectate de la depo-
zitul Gebriider Weiss si trans-
portate la adresa specificata, unde
are loc expozitia. Dupa finalizarea
evenimentului, face returul mar-
furilor inapoi in depozitul Ge-
briider Weiss.

Dupa returul marfurilor in de-
pozit, fiecare produs trebuie ve-
rificat cu atentie. Aceasta actiune
se refera la fiecare piesa compo-
nenta in parte si implica verificarea
alimentarii la curent electric, a de-
fectiunilor si a lipsurilor. Pentru
monitoare si console, este, de
asemenea, necesara inspectia dis-
play-ului, culorilor afisate si a tim-
pului de raspuns. in cazul in care
este constatata o defectiune,
aceasta este schimbata in cel mai
scurt timp cu piesele de rezerva

Avantajele oferite

de Gebrider Weiss

Echipa
Gebriider Weiss
care a oferit

o solutie

hi-tech

de logistica.

din depozit. in cazuri exceptionale,
atunci cand tectraxx nu poate re-
zolva independent problema, se
organizeaza transportul catre ser-
vice pentru reparatii. De asemenea,
daca defectiunea apare in mo-
mentul expunerii, tectraxx asigura
inlocuirea imediata a componen-
tei defecte.

Pentru ca increderea nu se
castiga peste noapte, cele doua
companii au ajuns treptat la acest
nivel dezvoltat al colaborarii. in
prezent, Microsoft se ocupa doar
de preluarea comenzilor, toate
celelalte operatiuni fiind asigurate
de sucursala Gebriider Weiss,
tectraxx. O solutie logistica com-
plexa fara echivalent pe piata
din Austria.
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Pentru GTI Logistic,
orientarea catre
clienti mici s-a
dovedit a fi lozul
castigator in aceasta
perioada dificila din
punct de vedere
economic.

0 companie 100%
romaneasca, cu
management
autohton, care, in
acest moment, se
poate lauda cu
planuri de dezvoltare
puse in practica...

cu banii jos.

umele GTI a plecat

de la initialele celor

trei asociati care

au pornit firma.
144 Acum mai suntem
doi...“, ne-a explicat Mihai lancu,
director general GTI Logistic, am-
intindu-si ca inceputurile com-
paniei sunt legate de anul 2003,
cand afacerea a pornit cu putini
bani si ceva stiinté ca o casa de ex-
peditie. ,,Dupa 6 luni, am inceput
sa achizitionam camioane proprii
si, dupa inca vreo trei luni, am de-
cis sa deschidem un depozit si sa
incepem sa facem si activitate de
logistica. Am facut din instinct
multe lucruri si nici macar nu sti-
am daca mai exista firme in Roma-
nia care practica acest gen de
activitate. Am inceput cu un sim-
plu client, care mi-a comandat un
camion care sa mearga la Oradea
si am constatat ca este jumatate
gol. Atunci am facut primul grupaj

si am descoperit ca se poate casti-
ga bine. Apoi, am prins gustul®.

In prezent, GTI Logistic o-
pereaza un depozit de 2.500 m la
Bucuresti (la care se adauga 300
mp de birouri) si a deschis in
cursul acestui an (in aprilie si in iu-
nie) alte douéa depozite la Deva si
Bacau.

Tot in cursul acestui an, com-
pania a achizitionat 5 camioane de
7,5 tone cu banii jos, pentru ca
actionarii nu cred in serviciile de fi-
nantare disponibile in Romania
pentru firmele mici. ,Este mai
mult decat paguboasa politica
firmelor mici de a se imprumuta.
Ne imprumutdm scump si ajungem
sa muncim pentru societatile de
leasing sau pentru banci. In aces-
te conditii, preferam sa nu ne mai
dezvoltam rapid, dar avem fonduri
proprii. In prezent, flota noastra de
transport este formata din 7
camioane de 40 t cu temperatura
controlata, 3 prelate si 7 de 7,5 t.
Am alocat o parte din camioane

pentru depozitul din Deva iar pen-
tru Bacau subinchiriem. Dupa o pe-
rioada de 6 luni, voi trage o linie si
voi decide ce e mai profitabil pen-
tru noi: sa mergem pe flota proprie
sau sa subinchiriem. In acest mo-
ment, subcontractam aproximativ
60-70% din activitatea de trans-
port“, a aratat Mihai lancu, sublini-
ind ca relatia cu carausii este una
corecta. ,Nici anul acesta nu am
platit un tarif sub 2,6 lei/km la 20 t.
Cursele sunt putin mai grele, dar
oamenii le fac pentru ca le promit
un termen de plata si le platesc.
Avem si colaboratori traditionali,
dar si comenzi spot, pentru care
apelam la bursa.“

Extindere in tara

Mihai lancu a subliniat ca se
poate vorbi despre o dezvoltare pe
baza clientilor mici in timp de
criza. ,Suntem convinsi ca activi-
tatea noastra din Bucuresti poate
fi desfasuratd si in zonele



traditionale: Moldova, Ardeal.
Moldova este, insa, destul de greu
de abordat, imi aduce aminte de in-
ceputurile mele, cand le explicam
clientilor despre activitatile de lo-
gistica si faceau ochii mari si nu
intelegeau nimic. Ardealul, insa,
este altfel. Chiar am fost intr-o vi-
zita cu asociatul meu oras cu oras
si am facut intr-o zi doi clienti.
Oricum, am dezvoltat cele doua
centre cross-docking din cauza
restrictiilor de tonaj din orasele
mari, pentru ca noi deservim si
magazine de proximitate, unde
aprovizionarea se face cu masini
mici. lar Deva pentru ca se poate
face dintr-un program de sofer. Si
Bacaul tot la fel. Deocamdata, cele
doua depozite sunt subventionate
din Bucuresti, dar usor, usor, se vor
sustine singure. Eu le dau termen
pana in luna decembrie®, a apreciat
directorul GTI Logistic.

Firmele mici
platesc mai repede

in opinia sa, atunci cand lucrezi
cu clienti mici trebuie sa fii foarte
atent la stabilitatea lor. ,,Avem
aproape 20.000 de euro de recuper-
at de anul trecut, pentru ca au dis-
parut firmele. Este un pericol, dar in-
cepem sa recuperam. Pentru a
ramane la adapost de astfel de
fluctuatii, am angajat un jurist, care
verifica firmele - dacé au profit si
daca si-au depus bilanturile. In plus,
nu lucram o secunda fara contract.
Trebuie sa fii foarte atent la in-
casari si, daca se intdmpla ceva, sa
iei masuri urgent“, a explicat Mihai
lancu, precizand, insa, ca, in gener-
al, clientii mici respecta termenele
de plata, care sunt mai reduse
decét in cazul clientilor mari.
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De altfel, directorul GTI Logis-
tic a observat ca una dintre cele
mai mari probleme care se mani-
festa acum pe piata de logistica
tine de exagerarea termenelor de
plata. ,,Noi am ramas muti. Sap-
tamana trecuta, am fost la o dis-
cutie, unde ni se cerea sa accep-
tam un termen de plata de 100 de
zile. Eu nu pot pricepe cum poti da

Soferi
motivati

Mihai lancu a subliniat ca
foarte importanta este
motivarea soferilor din cadrul

companiei. Lunar, cel care are
cele mai mici cheltuieli cu
combustibilul si reparatiile
primeste o prima si, anual, cel
mai eficient sofer primeste al
13-lea salariu.

astfel de termene de plata, cand
cheltuielile se fac acum, iar mar-
ja de profit este de maxim 8-10%.
Nu este deloc normal si este o
politica paguboasa. Toate ma-
surile acestea se vor intoarce im-
potriva noastra“.

Si in logistica
se face
dumping

$i din punctul de vedere al
tarifelor se pare ca piata de logis-
tica merge dupa modelul pe care
a pierdut piata transporturilor.
»Ceea ce s-a intamplat in transpor-
turile pure de cétiva ani, se intam-
pla acumin logistica. Nu inteleg de
ce nimeni nu vede ce s-a intamplat
in transporturi, unde carausii sunt

80% faliti, inca 10% se afla pe buza
prapastiei si 10% nu stiu din ce tra-
iesc. Din pacate, se merge sub
pretul de cost si in logistica. Si este
incredibil ca marii operatori fac lu-
crul asta doar ca sa isi creasca
gradul de ocupare a depozitului“,
a aratat Mihai lancu.

El a subliniat ca GTI Logistic a
mentinut preturile la un nivel
corect, introducand, insa, o struc-
tura de tarifare adaptata situatiei
actuale a pietei: tarif pentru colet,
patrime de palet, jumétate de palet
si palet intreg. In plus, compania
are cheltuieli cu regia foarte mici.
»Suntem putini si foarte operativi.
Spre exemplu, in depozitul din
Bucuresti, care are 2.500 mp si
aproximativ 1.000 paleti depozitati
lucreaza 9 oameni in 3 schimburi.
Gestionam cei 1.000 de paleti cu
un sef de depozit si cu oamenii de
la cross docking, dar avem un
WMS foarte usor de utilizat.
Reusim sa facem 40 - 50 - 60 de
comenzi pe zi si, in acelasi timp, sa
fie si stocul in regula. Oamenii sunt
cam aceiasi de ani de zile si cunosc
produsele, dar folosim scannere
pentru toata activitatea noastra“,
a afirmat Mihai lancu, adaugand ca,
daca, in 2008, se rulau lunar peste
10.000 de paleti, activitatea a
scazut in prezent cu 30%.

Cu toate acestea, lucrurile se
misca, iar politica clientilor mici da
roade. GTI pregateste, in prezent,
un mic depozit de 300 mp cu tem-
peratura controlata in cadrul celui
de la Bucuresti si este gata pentru
contracte noi. Reteta s-a dovedit
de succes: un pret corect, multa
flexibilitate si seriozitate.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




D Cargo a.s., filiala a
Ceske Drahy a.s., este
una dintre cele mai mari
companii de transporturi
feroviare din Europa,
oferind o gama larga de servicii in
transportul multimodal de bunuri.
In 1994, impreuna cu compania
privata Kombiverkehr, Ceske
drahy a.s. a lansat proiectul de
transport multimodal Ro-La, avand
la baza transportul insotit de
camioane. La acea vreme, s-a
construit un terminal special pen-
tru incarcarea si descarcarea
camioanelor in vagoane in incin-
ta terminalului pentru containere
CSKD Intrans si statiei feroviare
Lovosice. Dupa aderarea la UE a
Republicii Cehe, sistemul a iesit
din uz, serviciul fiind intrerupt.
Ceske Drahy a.s. s-a confruntat
brusc cu problema modului de uti-
lizare a locatiei.

In acest context, a fost initiat
un alt proiect avand ca scop final
generarea de activitate pentru
terminal precum si reducerea
traficului rutier din Republica
Ceha catre porturile germane.
Asa cum este acum, terminalul
ofera acces la toate tipurile de
transport, existand planuri de
dezvoltare a infrastructurii.

Terminalul Multimodal de la
Lovosice, Cehia, a fost lansat ca
proiect al Ceske Drahy a.s. si
DUSS mbH, oferind acces la ser-
vicii precum manipularea de tip
»Swap body“, manipularea con-
tainerelor si a semiremorcilor pre-
cum si a paletilor si coletelor
intr-un depozit modern.

Terminalul
multi-modal

LOVOSICE

Continuam seria studiilor
preluate de Supply Chain

Management Center de pe

www.bestlog.org cu un
exemplu despre cum poti fi
eficient in momentul in

care iti schimbi orientarea,

Solutia

Terminalul multimodal din
Lovosice, Cehia, este rezultatul fi-
nal al unui proiect menit sa
raspunda declinului transportului
feroviar in favoarea celui rutier de
la inceputul anilor ’90. Cele mai
multe societati comerciale prefera
transportul rutier pentru flexibili-
tate, viteza si orientare catre
client. in plus, noile parcuri logis-
tice si industriale nu au, in gene-
ral, acces la servicii pe caile fe-
roviare. Operatorul ceh de trans-
port feroviar CD aflat in propri-
etatea Guvernului ceh a suferit, in
aceste conditii, un declin semni-
ficativ al volumelor transportate si
al veniturilor.

Solutia are la baza doua pre-
mise: prima este ca reteaua fe-
roviara ce leaga principalele cai ru-
tiere (inclusiv Germania si Re-
publica Ceha) opereaza la limita
capacitatii; in al doilea rand ce-
rerea pentru transport multimodal
poate fi sporita numai prin con-
structia sau reabilitarea unei locatii
care sa permita manipularea
rapida, sigura si ieftina a bunurilor
transportate.

Prin urmare, CD a initiat infi-
intarea unei noi organizatii presta-
toare de servicii numite CD Duss
(societate mixta compusa din CD
si Duss Gmbh), care mentine si
dezvolta terminalul intermodal
din Lovosice, Republica Ceha, si
joaca un rol esential in atragerea
clientilor transportului rutier
traditional catre solutiile inter-
modale, oferind servicii de inalta

chiar si atunci cand pare sa
nu mai existe piata pe
segmentul pe care activezi.

calitate, personalizate si preturi ac-
cesibile sustinute prin volume su-
ficient de mari.

Solutia finala este, de fapt,
un mix de 3 componente ele-
mentare: orientarea catre client,
diversificarea serviciilor si dorinta
unei mai bune utilizari a activelor
curente. Orientarea pronuntata
catre client a fost cel mai impor-
tant factor pentru transformarea
viitoare a companiei - sau mai de-
graba a diviziei de transport - in
platforma de distributie in 2007.

Transformarea Cargo a.s. din-
tr-o institutie de stat intr-un ope-
rator modern cu orientare puter-
nica pe calitatea tuturor serviciilor
oferite a implicat, de asemenea,
certificarea 1ISO 9001 prin Lloyd
Register Quality Assurance. Ori-
entarea catre client a dus la diver-
sificarea sistematica a eforturilor
pentru oferirea de servicii logis-
tice, generand, in final, o investitie
majora in terminalul pentru con-
tainere Lovosice. Terminalul initial
a fost transformat intr-unul inter-
modal modern, care ofera o gama
larga de servicii. Expansiunea si
dezvoltarea terminalului Lovosice
nu a luat, inca, sfarsit.

Observatii recente confirma
estimarile initiale: solutia ge-
nereaza activitati suplimentare
pentru compania mama, creeaza
noi locuri de munca in locatia din
prezent si, cel mai important, are
potential sporit in gestionarea
unei mari parti a transporturilor ru-
tiere traditionale pe traseul Repu-
blica Ceha-Germania si viceversa.
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~ noi nu reinventam roata, ci o facem sa se invarta ~

Programe de consultanta si training in domeniul Logisticii si Supply Chain-ului
SERVICIILE DE CONSULTANTA business proconsult vizeaza:

» Managementul Organizational
» Optimizarea Proceselor

* Project Management * Design Procese
* Analiza Performantei * Design SOLUTII

Cursuri IN HOUSE - DESCHISE - DE SPECIALIZARE*

» Managementul Logisticii si Supply Chain-ului » Program Dezvoltare Receptionisti

» Managementul Achizitiilor si Stocurilor * Gestionarea Flotelor de Autovehicule
» Managementul Depozitarii » Vanzarea Serviciilor de Transport

» Managementul Operatiunilor * Managementul Serviciilor

* Managementul Transportului si Distributiei * Supply Chain TEAM BUILDING**

* Design Strategie
* Design Organizational

* Cursurile de specializare au recunoastere nationala.
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Tel/Fax: 00-40-21-410-60-61, Cell: 00-40-747-228 787; 00-40-745-522 216; Web: www.supply-chain.ro

Provocari

1. Definirea unui portofoliu
corespunzator de servicii care sa
vina in intampinarea cerintelor
prezente si viitoare ale clientilor.

2. Departarea de conceptul de
operator de transport feroviar si
implicarea in solutii logistice per-
sonalizate.

3. Implementarea unor noi e-
lemente in strategia de piata a
furnizorului traditional de servicii
de transport feroviar.

Lectii invatate si
factori de succes

Una dintre principalele pro-
vocari ale acestui proiect a fost
aceea de a aduce la un loc ope-
ratorii de transport rutier si feroviar.
Principala lectie invatata a fost
aceea ca, odata identificate be-
neficiile tuturor partilor implicate,
acestea au fost dispuse sa con-
tribuie la proiect.

Atentia acordata din ce in ce
mai mult factorilor de mediu a
fost un motiv suficient de impor-
tant pentru a schimba ,aranja-
mentele”“ traditionale; avand in
vedere distantele din ce in ce mai
mari pe o piata europeana in con-
tinua crestere, expeditorii sunt
dispusi sa ,treaca la intermodal*.

Solutiile intermodale corespun-
zatoare permit gestionarea mai efi-
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cienta a activelor precum si capa-
citatea de generare a unei mase
critice de transport.

Beneficii

in general, beneficiile trans-
portului intermodal sunt:

- Cresterea cotei de piata a
Ceske Drahy a.s. in transportul
multimodal;

- Reducerea impactului nega-
tiv al transportului rutier pe drumul
european E50 intre porturile din
Republica Ceha si Germania;

- Cresterea volumului transpor-
turilor multimodale neacompaniate
de bunuri pe rutele continentale din
si catre Republica Ceha.

Din punct de vedere economic

- Solutia a introdus un nou
serviciu - transportul multimodal
neacompaniat.

- Solutia a beneficiat de faptul
ca serviciile transportatorului si o-
peratorului logistic sunt oferite, in
final, de aceeasi companie. A-
ceasta este premisa ideala a soluti-
ilor personalizate destinate clien-
tilor individuali.

- Pretul a sporit semnificativ
disponibilitatea si capacitatea cen-
trelor logistice; furnizorul inde-
pendent garanteaza flexibilitate
si acces pentru orice client.

Din punct de vedere al mediului

- Reducerea poluarii fonice pe
drumuri;

- Scaderea volumelor de trans-
port si reducerea congestiei trafi-
cului rutier;

- Un al treilea mod de transport
disponibil (acces feroviar la portul
fluvial Elba).

Din punct de vedere social

- Personal calificat - exemplu:
pe noi tehnologii de depozitare si
manipulare;

- Impact pozitiv asupra gradu-
lui de incadrare in munca in com-
paniile conectate la operatiunile
din terminal.

Transferabile

in orice tara cu infrastructura
rutiera si feroviara corespunza-
toare. Nu exista probleme cu
folosirea acestei tehnici in termi-
nale mici, insa, uneori, poate fi prea
costisitoare.

Limitari

Cu exceptia unei infrastructuri
necorespunzatoare (inclusiv lo-
catii moderne multimodale), singu-
ra limitare este nevoia de doua
modalitati de transport (feroviar si

rutier), pentru completarea busi-
ness-ului.

Adriana PALASAN
Managing Partner Supply Chain
Management Center

www.esupplychain.eu



MASOARA-TI
cunostintele de logistica!

Concursul de cunostinte generale in domeniul logisticii
lansat de ZIUA CARGO si compania de consultanta

si training in logistica Supply Chain Management
Center continua cu etapa a noua. in fiecare Iuna,
publicam 3 intrebari tip grila, pentru ca, in luna
urmatoare, sa dam publicitatii variantele corecte de
raspuns. Castigatorii sunt stabiliti prin tragere

la sorti dintre persoanele care raspund corect.

Castigatoarele

ITunii IULIE

Lista concurentilor care au raspuns corect: Cristina Trancioveanu, Sorin Dan
Teriteanu, Cristina Constantina Stancu, Cristina Titan, Nicoleta Atirneteanu, Li-
liana Toma, Sorin Bunea, Rodica Marina Mihalache, Anca Marin, Ani Vrabie, Sabi-
na loan, Marius Adrian Gheorghe, Livia Grindea, Ramona Cristina Petcu, Catalin
Georgian llie, Anca Bancescu, Mirela Penciu, Adrian Nine si Rodica Harangus.

intrebarile lunii IULIE (etapa 8) si raspunsurile corecte

CAPEX reprezinta:

Cheltuieli de investitii - CORECT
Cheltuieli curente

Un ERP

Metoda de evaluare

. Coeficientul de rotatie a stocului este
calculat prin:

a. Impadrtirea costurilor marfurilor vandute la
valoarea medie a stocului - CORECT

b. impartirea costurilor marfurilor vandute la
valoarea initialéd a stocului

NoopDH =

intrebarile lunii AUGUST (ETAPA 9)

1. Ca un obiectiv sa fie SMART, c. managementul costurilor
acesta trebuie sa fie: d. managementul calitatii totale
3. Constrangerea inseamna:

a. Specific, Masurabil, Abordabil,

c. impaértirea costului méarfurilor vandute la
valoarea finala a stocului

d. impartirea stocului la valoarea méarfurilor
vandute

. E-negociere reprezinta:

. Cumpararea de pe internet

. Plata prin internet

. Negocierea intermediata de tehnologia avansata
in domeniul comunicatiilor - CORECT

. Negocierea fata in fata, cu ajutorul
calculatorului

0T W

[=}

Fiecare intrebare are
un singur

raspuns corect. Puteti
raspunde pana

pe 10 septembrie, prin
e-mail la adresa
redactie@ziuacargo.ro,

Relevant, Incadrat in Timp a. orice factor care limiteaza mentionand

b. Specific, Motivant, Adevarat,
Realizabil, Temporar

performante si restrictioneaza

> 4 A . productia unui sistem
c. Stimulant, Masurabil, Abordabil, b. orice factor care duce la un numar

variantele de raspuns si
datele de contact
(nume, telefon, e-mail)
sau direct pe site-ul
www.ziuacargo.ro,

Realist, Tangibil ridicat de iesiri de slaba performanta pe pagina dedicz;lt?

i . . . . concursului.

2. TQM inseamna: c. orice factor care duce la pierderide  c;g;igsiorii editiel din au-
a. managementul performantei resurse gust si variantele corecte
e - 5 de raspuns vor fi publicate

b. managementul dezvoltarii resurselor d. orice fas:tnor care duce la performanta - “Pr0r septembrie
umane crescuta in cadrul proceselor al revistei ZIUA CARGO.

Premiile sunt oferite de
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educatie a unui Plan de
calatorie spre scoala dupa
modelul belgian
(Octopusplan). Planul
cuprinde masuri privind
reducerile de viteza si de
gestionare a traficului de
vecinatate in jurul scolilor,
infiintarea unor autobuze in

adauga celor 24 de parcuri
mari administrate de Primaria
Sectorului 2, care au fost
reabilitate in totalitate, pentru
a oferi cele mai bune conditii
de recreere pentru
bucuresteni.

SECTORUL 3: PARCARI
S1 PENTRU SCUTERE

care un parinte merge cu un
grup de elevi la si de la
scoala, campanii si

ARGO

SECTORUL 1: LA
SCOALA, CU BICICLETA

Primaria Sectorului 1 al
Capitalei incurajeaza mersul
elevilor catre scoala pe jos
sau pe bicicleta, prin
implementarea unor servicii
on-line in toate institutiile de
invatamant din sector. ,,Am
aplicat pentru astfel de
proiecte pentru a reduce,
daca nu chiar elimina,
efectele negative asupra
mediului si, implicit, asupra
sanatatii populatiei cauzate
de mersul cu masina.
Evaluarea lor dureaza in jur de
3-4 luni. Proiectele inseamna

evenimente speciale pentru a
incuraja parintii si elevii sa
reduca transportul cu masinile
spre scoli, facilitati de parcare
pentru biciclete etc.

SECTORUL 2:
CONCEDIU iN PARC

Pentru bucurestenii care nu
vor avea bani de concedii anul
acesta, primarul Neculai
Ontanu vine in intampinare cu
o alternativa atractiva: 52 de
noi parculete amenajate in
toate cartierele Sectorului 2,
unde ,turistii“ isi pot petrece
timpul liber in conditii
civilizate. Edilul a avut ambitia
de ainlocui o parte din
»betoanele“ din jurul
blocurilor cu spatii verzi,
banci si ansambluri de joaca
pentru copii, diferentiate pe
categorii de varsta si care le
stimuleaza inteligenta, dar si
mese de sah pentru cei
impatimiti de sportul mintii.
Cele 52 de parculete nou
construite in cartiere se

Primaria Sectorului 3
continua amenajarea
parcarilor de resedintd, in
ultima saptamana fiind
marcate 263 de locuri in
zonele: Str. Tina Petre -
blocurile L29, L30, L34 si L41
(148 de locuri), Aleea Cioplea
- blocurile A, B, C (73 de
locuri) si Bd. 1 Decembrie
1918 - blocurile U20 si 8E (42
de locuri). Mai nou, locurile
de parcare sunt trasate si
pentru motociclete si scutere,
la solicitarea posesorilor
acestora.

In Sectorul 3, sunt
inmatriculate 1.348 de
mopeduri, dintre care 131
numai in acest an.
inregistrarea si plata taxei
aferente se face la Directia de
Impozite si Taxe Locale, cu
sediul in str. Lucretiu
Patrascanu nr. 3, iar taxa este
de 94 de lei.

Primaria Sectorului 3 a
amenajat 100.000 de locuri in
parcérile de resedinta si
10.000 locuri in cele de
utilitate publica.

doar 2% bani de la bugetul
Sectorului 1, restul fiind
finantare din banii UE. Din
grija pentru mediu, dar si
pentru a combate
sedentarismul, dorim sa-i
incurajam pe parinti sa-si
conduca copiii la scoala pe
jos sau cu bicicleta. Folosirea
in exces a autoturismului, pe
langa aglomeratia din trafic,
presupune consum mare de
carburant si emisii puternice
de gaze in atmosfera, care
sunt nocive pentru sanatatea
noastra si a copiilor nostri,
ne-a declarat Mihai Badea,
director adjunct administrativ
in cadrul Administratiei
Unitatilor de Invatamant
Preuniversitar si Unitatilor
Sanitare Publice Sector 1.
Totodata, proiectul urmareste
introducerea in sistemul de

SECTORUL 6: SUTE
DE BLOCURI, LA REABILITARE TERMICA

Primaria Sectorului 6 a
aprobat anul acesta 400
dosare pentru blocuri ce vor
intra in programul de
reabilitare termica. Acum doi
ani, au fost anvelopate
termic doua blocuri, in 2009
- 27 de blocuri, iar in panain
2012 sunt programate alte
212 imobile, in afara de cele
amintite mai sus.
Principalele criterii de
includere in operatiune sunt:
a) vechimea constructiei
blocurilor de locuinte -
condominii, realizate in
perioada 1950 - 1990,
prioritate avand cladirile cu
o vechime mai mare;

b) sistemul constructiv al

anvelopei cladirii, prioritate
avand cele realizate cu
prefabricate din beton
armat;
c) pierderile termice ale
constructiei in raport cu un
consum specific de energie
maxim acceptabil, stabilit
prin norme metodologice;
d) zona climatica de
amplasare;
e) numarul de apartamente,
prioritare fiind cladirile cu
numar mare de apartamente.
Pentru intocmirea dosarelor
de reabilitare termica este
absolut necesara hotararea
adoptata in Adunarea
Generala a proprietarilor.
Magda SEVERIN
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Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.

www.geo-serv.ro
021-312.23.75




Multinationalele
SUSTIN PIRATERIA

In constructii

wPirateria in
transportul din
constructii a ajuns
deja la punctul
culminant si, daca

va continua sa creasca,
nu mai avem nici o

sansa de redresare.
Este cu atat mai
periculoasa cu cat
vorbim despre un
domeniu in care se fac,
in mare parte, plati
din bani publici, iar

in acest moment

pana si companiile
multinationale

au ajuns sa sprijine
transportul pirat“,

a atras atentia

Ilie Raduta, presedinte
al Asociatiei
Transportatorilor
Romani din

Constructii (ATRC),

cu ocazia conferintei
Federatiei Operatorilor
Romani de Transport
(FORT) de la Ranca.

otrivit presedintelui
ATRC, multinationalele
care activeaza in dome-
niul constructiilor de
drumuri beneficiaza de
pirateria din domeniu, aducand
transportatorii la masa negocierilor
unul cate unul si punandu-le conditii
verbale, prin care le impun sa trans-
porte in camion intre 40 si 45 t masa
neta, cu doua avize de expeditie. In
acest context, carausul pleaca de la
furnizorul de materiale de con-
structii cu documentatie dubla pen-
tru marfa, avand doua tichete de
cantar, pentru fiecare aviz de
insotire, iar beneficiarul (construc-
torul de drumuri sau alti produca-
tori), care genereaza aceasta stare
de fapt, nu angajeaza nici o raspun-
dere conform legii.

Pana si bulgarii
ne cocoseaza
drumurile

»Nu a reusit nimeni si nu cred
ca va reusi cineva sa oblige be-
neficiarul final sa raspunda de
greutatea pe care o receptioneaza.
Mai mult decat atat, avem cazuri,
in momentul de fata, de vehicule
care vin din Bulgaria cu depésiri de
masa si aduc produse pulveru-
lente (ciment, var), chiar daca la po-
dul de la Giurgiu exista un punct de
control al CNADNR. La clienti, noi
ajungem cu masa legala, ei ajung
cu depasiri de cel putin 20-30% si
cu tarife pe masura. Ne intrebam
oare, daca pana si strainii au ajuns
sa depaseasca masa de transport
in Romania, atunci ce pazesc con-
trolorii din granite?! in continuare,
CNADNR nu-si face datoria“, a
aratat llie Raduta.

El apreciaza ca este urgenta si
necesara responsabilizarea bene-
ficiarului final, in asa fel incat el sa
fie primul care va da tonul unei or-
dini in ceea ce priveste masa de
transport. ,,Atata timp cat el va re-
fuza sa primeasca marfa cu de-
pasiri de masa, se vor pune lu-
crurile la punct automat®.

Beneficiarul este
cheia praoblemei

in opinia oficialului ATRC, sta-
tul in drum al echipajelor de control
ale CNADNR nu inseamna decat
pierdere de timp. ,Daca ar exista
posibilitatea de a-l controla pe
beneficiar, nu ar trebui decat sa
vizezi care sunt acele destinatii
unde ajung marfurile cu masa de-
pasita: statii de mixturi asfaltice,
statii de betoane, fabrici de paine
(unde ajunge graul), fabrici de cher-
estea (unde ajunge lemnul), de-
pozite de fier vechi etc. Asa ai
putea sa mergi direct la tinta. 99%
dintre beneficiari au cantare, nu re-
ceptioneaza marfa numai pe baza
documentelor si pot fi verificati
dupa documentele cu care vin
masinile de la furnizor si dupa
tichetele lor de cantar, de intrare in
gestiune a marfii respective. Daca
beneficiarului i se cere o statistica,
o data la o luna, a marfurilor re-
ceptionate in incinta fabricii lui, va
fi constient cé se pot verifica
oricand aceste lucruri. Autoritatile
ar trebui sa aiba o baza de date co-
mund, iar verificarile s fie facute si
de Garda Financiara si de Politie.

Efortul de control s-ar justifica
pe deplin tindnd cont de implicati-
ile negative ale transportului pirat.
Cei care merg cu suprasarcina fac

...................................................................................................................... august 2010



evaziune fiscala, distrug drumurile
si practica tarife semnificativ mai
mici decat carausii care se de-
plaseaza cu sarcina corecta. ,,Din
pacate, carausii care circula la
niveluri corecte de masa incep sa
dispara de pe piata. Nu mai meri-
ta nici sa pornesti camionul, atun-
ci cand altii transporta o cantitate
de marfa mai mare cu 40-50%. Asta
inseamna ca si tariful este mai mic
cu acelasi procentaj decat al tau.
lar aceasta se intampla in situatia
in care, oricum, transportatorii
erau la limita, practicand marje
de profit de 5%. Daca facem un
calcul, iesi pe pierdere cu 40%. Ce
rost are sa mai pleci la lucru?, se
intreaba llie Raduta. El a subliniat
ca, in cazul in care este vorba de
lucrari de infrastructura realizate
din fonduri publice, prin folosirea
piratilor, banii nu se mai intorc in
circuitul economic. ,,Din moment
ce toate aceste firme, care in-
caseaza in urma beneficiarului fi-
nal si sunt tot timpul pe pierdere,
au pagube si, mai devreme sau mai
tarziu, dau faliment, e clar ca nu
reusesc sa plateasca taxe si im-
pozite si, astfel, banii se pierd, nu
se intorc in circuitul economic*.

Carausii corecti
ar trebui
stimulati...

Exista, insa, cateva elemente
care ar putea crea un cadru corect
de lucru. ,ARR ar putea cumva sa
sprijine acest sector, al trans-
portului public, prin facilitarea
unor taxe mai mici. Vorbim, de e-
xemplu, de rovinieta: nu mi se pare
corect ca un transportator cu li-
centa, cu copie conforma, cu sofer
angajat, cu atestat, sa plateasca
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acelasi cuantum in rovinieta ca si
unul ilegal. Cred ca un transporta-
tor licentiat nu ar trebui sa
plateasca mai mult de 50% din
cuantumul din momentul de fata al
rovinietei, tindnd cont de ceea ce
ofera, in prezent, administratorul
drumurilor. Ar trebui semnat un
contract direct cu ARR, iar CNAD-
NR sa administreze drumul, nu

Solicitari

ATRC - FORT

banii. Daca acesti bani sunt bine
centralizati, administrati si paziti,
se pot face multe lucruri cu ei. S-ar
putea ca, in momentul in care ti se
elibereaza copia conforma pentru
vehicul, cu un contract in spate, sa
se efectueze plati trimestriale in
contul rovinietei. Aceste fonduri ar
putea intra intr-un cont separat
gestionat de Ministerul Transpor-
turilor, iar la sfarsitul anului, am
avea o evidentd corecta privind
sumele incasate de la transporta-
tori. Avand in vedere ca va bene-
ficia de un tarif redus pentru

rovineta, carausul va fi incurajat sa
se plaseze in legalitate, sa fie li-
centiat si sa aiba copie conforma“.

.=« Iar statul

sa fie mai atent
cu banii

pe care ii vireaza

Pe de alta parte, atunci cand
este vorba despre lucrari publice,
statul ar trebui sa oblige antre-
prenorul general sa subcon-
tracteze firmelor cu licenta care
nu supraincarca. ,Statul se asi-
gura ca emite un caiet de sarcini,
care are, sa zicem, 70% conditii
tehnice si financiare impuse antre-
prenorului general, numai ca nu il
obliga pe acesta sa se asigure ca
subcontractorii respecta aceleasi
conditii ale caietului de sarcini. Pe
stat ar trebui sa il intereseze
pana unde ajunge si ultimul leu si
ca acei subcontractori, pana la a
patra sau a cincea mana, sunt le-
gali“, a explicat llie Raduta. El a
subliniat ca, pe de alta parte,
marile companii care au venit din
afara si-au adus, in continuare,
masini si utilaje pe care nu le-au
inmatriculat in Romania, nu le-au
licentiat si nu au platit taxele
aferente, dar cu care circula pe
drumurile publice. ,,Sunt lucruri
vizibile. Nu poate sa spuna nimeni
ca nu stia despre ele. CNADNR
poate sa le opreasca finantarea.
Garda Financiara sau Ministerul
Finantelor ar trebui sa se autose-
sizeze, pentru ca sunt vehicule
care produc venituri, a con-
cluzionat presedintele ATRC.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

(D HAH)



Oprescu: Bucurestiul

are nevoie de o
INFRASTRUCTURA PUTERNICA

Edilul-sef al Capitalei
a ajuns la jumatatea
mandatului, iar
prioritatile sale s-au
focalizat pe
infrastructura
orasului. ,,Este
ultracunoscut ca un
oras fara o
infrastructura reala
nu poate functiona,
nu se poate
dezvolta. Si trebuie
sa recunoastem ca,
din pacate, una
dintre marile
probleme cu care s-a
confruntat si se
confrunta
Bucurestiul este
aceasta. Orasul are
nevoie de o
infrastructura
puternica si
moderna, iar
actiunile noastre, in
acesti doi ani de
mandat, au presupus
un volum enorm de
munca, incepand de
la analiza
oportunitatilor,
studii de
fezabilitate,
exproprieri,
proceduri complicate
de licitatii in
conditiile respectarii
stricte a legislatiei,
inceperea lucrarilor
de executie efectiva,
coordonarea si
derularea lucrarilor
respective“,

ne-a declarat
primarul general
Sorin Oprescu.
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ctiunile de intretinere
a sistemului rutier si a
utilitatilor aferente -
iluminat, gaze, apa,
reteaua de fibra op-
tica, sistemele de dirijare si de
semnalizare rutiera - au fost orien-
tate in asa fel incat municipalitatea
»Sa poata asigura cat se poate de
mult fluiditatea traficului, fara a-i
crea probleme prea mari, supli-
mentare, pentru ca si asa ridica
mari probleme in Bucuresti“,
sustine edilul.

La capitolul reparatii si reabi-
litare de strazi fara linii de tramvai,
activitate ce apartine Adminis-
tratiei Strazilor, operatiunile au
constat in intretinerea, reabilitarea
si administrarea retelei stradale,
precum si in lucrari de exploatare
si reparatii ale sistemului de diri-
jare si semnalizare rutiera. ,As
vrea sa remarc o particularitate, si
anume c4, la fel ca in toate tarile
civilizate, pe unele trasee s-au
executat si piste speciale pentru
biciclisti, incluzdnd si se-
maforizarea destinata acestora -
pe 17 trasee -, dar am introdus si
marcaje tactile pentru ghidarea si
indrumarea persoanelor cu defi-
ciente de vedere la traversarea tre-
cerilor de pietoni“, ne-a precizat
Oprescu.

Bulevarde largite
la 3 benzi/sens

Potrivit edilului-sef, lucrari de
reabilitare au fost realizate pe 55
de strazi in ultimii doi ani, iar anul
acesta au inceput pe 7 artere im-
portante. Astfel, doua dintre lu-
crarile ample sunt supralargirea la
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doua benzi pe sens si lucrari la
reteaua de canalizare a apei plu-
viale in zona Nitu Vasile - Constan-
tin Brancoveanu, finalizate 95%, si
supralargirea la trei benzi pe sens
si construirea de trotuare si parcari
pe Bd. C-tin Brancoveanu, fina-
lizate 98%. ,,Se apropie de fi-
nalizare si lucrdrile pe Bd. T.
Vladimirescu, artera ce a fost lar-
gita la trei benzi pe sens. S-au de-
marat lucrarile la strapungerea N.
Grigorescu - Splai Dudescu. Aici
este o lucrare complexa, care va
avea trei benzi pe sens, trotuare,
parcari, piste pentru biciclisti si po-
duri peste Dambovita si calea fe-
rata industriala. Termenul de fi-
nalizare propus este sfarsitul an-
ului 2011. De asemenea, in curand,
vor incepe lucrarile pentru strapun-
gerea 1 Mai (fosta Compozito-
rilor) pana in Drumul Sarii. Este o
strada noua, care va face o spec-
taculoasa ameliorare a traficului de
legatura intre Drumul Taberei si
centrul orasului®, ne-a mai spus pri-
marul general.

Alternativa pentru
Bd. Iuliu Maniu

O lucrare care, potrivit lui Sorin
Oprescu, va schimba in mod deter-
minant circulatia in Bucuresti, este
penetratia Splaiul Independentei -
Ciurel - Autostrada A1, investitie ce
se va desfasura pe parcursul mai
multor ani. ,Este o alternativa a
bulevardului luliu Maniu din Militari.
Zilele acestea incepe organizarea
de santier, apoi lucrarile la prima
faza, ce consta intr-un pod hobanat
peste S$os. Virtutii si Dambovita“,
ne-a precizat el.

Au demarat, totodata, lucrarile
la supralargirea Pipera cu Pasajul
denivelat peste Barbu Vacarescu
si Calea Floreasca. Lucrarea va
avea largire la trei benzi pe sens,
cu trotuare, parcari, piste pentru bi-
ciclisti si refacerea intersectiilor.

Lucrarile in zona Bd. Aviatorilor,
P-ta Charles de Gaulle, Bd. Mircea
Eliade si Bd. C-tin Prezan au in-
ceput ,,dupa indelungi eforturi de
a obtine acordul Ministerului Cul-
turii“, intrucat zona este istorica, iar
piatra cubica trebuie refolosita cu
eficienta. Astfel, reabilitarea sis-
temului rutier se va face prin tur-
narea mixturii asfaltice pe calea de
rulare, in locul pietrei cubice,
bucatile de granit urméand a fi re-
folosite la amenajarea trotuarelor.

Reparatii locale si
intretinere multi-
anuala

O alta categorie de lucrari e-
xecutate de municipalitate sunt
cele de reparatii locale, in toate
sectoarele Bucurestiului, pe 40
de strazi, dintre care nominalizam:
Sos. Straulesti, Str. Episcopiei,
Bd. Dacia, S$os. Pantelimon, Bd.
Chisinau si Basarabia, Bd. Mircea
Voda, Str. Calea Calarasi, Sos.
Berceni si Str. Emil Racovita, Str.
Nitu Vasile si P-ta Sudului, Calea
13 Septembrie, Calea Rahovei,
Sos. Alexandriei, Drumul Taberei,
Bd. luliu Maniu, Splaiul Indepen-
dentei, Bd. Timisoara, Sos. Virtutii
si Bd. Constructorilor.

Lucrarile de intretinere multian-
uala au cuprins 98 de artere, gru-
pate intr-un program organizat in
6 pachete de strazi, corespunza-
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toare sectoarelor Capitalei. , Tin
sa mentionez ca, la fel ca in
multe alte domenii, Primaria Mu-
nicipiului Bucuresti actioneaza
amplu si concret si in cel rutier,
in toate sectoarele Bucurestiului,
desi unii incearca sa acrediteze
ideea ca numai primarii de sec-
tor efectueaza aceste lucruri®,
ne-a mai spus Oprescu.

Linii de tramvai
modernizate

in privinta reabilitarii strazilor
cu linii de tramvai, primarul ge-
neral ne-a precizat ca acestea
sunt lucrari mult mai complexe,
care fie au fost finalizate, fie
sunt in curs de terminare sau in-
tra in perioada imediat urma-
toare in executie, avand depasite
fazele preliminarii. Astfel, a fost
finalizata Calea Mosilor, de la
Sos. Mihai Bravu la Piata Unirii,
impreuna cu terminalul de trans-
port public Piata Sfantul Gheo-
rghe/Piata Sfanta Vineri. Pe stra-
da Viitorului, intre Sos. Stefan cel
Mare si Bd. Dacia, alaturi de
refacerea tramei stradale si a
liniei de tramvai, au fost inlocuite
retelele de canalizare, de apa, de
gaz, de iluminat public, elec-
trice, de telefonie si au fost am-
plasate statii de tramvai pre-
vazute cu rampe de acces pen-
tru persoanele cu dizabilitati lo-
comotorii. Totodata, s-au montat
semafoare noi, care au fost intro-
duse in sistemul BTMS (sistemul
de management al traficului in
municipiul Bucuresti).

Modernizarea strazii Tunari,
intre $os. Stefan cel Mare si Pi-
ata Galati, este executata 80%,
tronsonul Stefan cel Mare -
Eminescu fiind finalizat, iar tron-
sonul Eminescu - Piata Galati, in

curs de terminare. Si aici s-au in-
locuit retelele edilitare si s-au in-
gropat toate cablurile in subteran,
fiind printre primele lucrari de
acest gen din Bucuresti.

Artera noua:
strapungerea
Buzesti-Berzei-
Uranus

O lucrare de mare amploare,
care va deschide in mod real
fluidizarea circulatiei nord-sud,
oferind o alternativa pentru actu-
alul ax central al orasului este
strapungerea Buzesti-Berzei-
Uranus. ,Lucrarile sunt intr-un
stadiu inaintat pe portiunea Piata
Victoriei-Polizu si avanseaza pe
portiunea Piata Virgiliu, pe ma-
sura ce se vor rezolva exproprie-
rile si demolarile caselor deja ex-
propriate. Lucrarile se efectueaza
pe tronsoane, pentru a nu bloca
traficul din zona. Prima etapa pre-
supune modernizarea liniei de
tramvai si supralargirea strazii la
doua benzi pe sens. Tronsonul |
este cuprins intre Piata Victoriei
si Calea Grivitei si va avea 800 de
metri de cale dubla de tramvai,
tronsonul Il, intre Calea Grivitei si
Piata Virgiliu, va avea 500 metri
de cale dubla, iar tronsonul lll, in-
tre Calea Plevnei - Piata Virgiliu,
650 de metri de cale dubla. Pana
la sfarsitul anului, vor fi finalizate
tronsoanele I si lll, iar tronsonul
Il apreciem ca va fi finalizat la
sfarsitul anului 2011%, ne-a pre-
cizat primarul general.

Soseaua va avea doua benzi
pe sens, care vor permite circu-
larea a 3.000 de masini pe ora.
Va avea linii de tramvai, piste
pentru biciclisti si trotuare cu
spatii verzi.

Autostrada sus-
pendata, la licitatie

Sorin Oprescu nu a renuntat la
proiectul autostrazii suspendate
peste Bucuresti, dar a redenumi-
t-o, intre timp, ,,Inel median de
Autostrada“. Anuntul pentru
documentatia tehnica a fost deja
publicat, din luna iunie, pe site-ul
oficial de licitatii publice. La
solicitarea edilului-sef, Consiliul
General al Municipiului Bucuresti
a aprobat dublarea, de la 15,7 la
33,3 milioane de lei (de la 3,6 la
aproape 8 milioane de euro) a
sumei alocate initial pentru
documentatia tehnica. ,,De acesti
bani urmeaza sa se comande un
studiu de fezabilitate si PUZ-uri.
Teoretic, la sfarsitul acestui an, se
poate organiza licitatia pentru
achizitia de lucrari de executie, ce
ar putea incepe anul viitor.
Autostrada suspendata va avea
sapte tronsoane, iar anul viitor ar
putea incepe lucrarile la doua
dintre ele, cele care pleaca de la
iesirea Pitesti-Bucuresti si ajung
in Parcul Herastrau. Aceste lucrari
se vor face in doi ani si jumatate*,
ne-a declarat Gheorghe Patrascu,
arhitectul-sef al Capitalei,
precizand ca finantarea va fi
asigurata din bugetul pe anul
viitor al municipalitatii.
Autostrada suspendata va avea
12 km si o inaltime de 10 metri.
Va porni din nordul Capitalei spre
est si se va desfasura, sub forma
de inel, peste S$os. Petricani -
calea Bucuresti-Constanta, apoi
va cobori spre sud, pe deasupra
strazilor Colentina, D-na Ghica,
Fundeni-Pantelimon, Morarilor,
ajungand pe Bd. 1 Decembrie. Va
continua spre FAUR - poarta 4,
punct din care va strabate o zona
neconstruita, pentru a se
intersecta cu Bd. Theodor Pallady,
va ocoli serele Berceni si va iesi
pe soseaua de centura din sud-
estul Bucurestiului, agezandu-se
din nou pe deasupra caii ferate
din sudul orasului.

Oprescu spune ca autostrada lui
va incepe ,,de unde isi varsa
autostrada Ploiesti-Bucuresti
maginile si, de acolo, va trece
peste DN1 si se va duce pana
undeva in spatele Casei Presei,
pana la Poligrafiei, unde se va uni
cu Jiului. De aici, va incepe al
doilea modul, care va trece peste
Chitila Triaj si Giulesti, apoi se va
opri la Lacul Morii, unde va face
legatura cu autostrada A1.“
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Licitatii
finalizate,
lucrari ,,pe teava“

Procedura de achizitie pentru
Bd. Aerogarii a fost finalizata, iar
proiectul cuprinde modernizarea
liniei de tramvai si a strazii, re-
alizarea de parcari, piste de bici-
clisti, precum si prima parcare de
tipul ,,park and ride* in zona aero-
portului Baneasa, la terminalul de
tramvai. Urmeaza predarea de am-
plasament si startul inceperii lu-
crarilor de executie, cu finalizare
intr-un an si jumatate.

La fel si lucrarile de modemizare
a bulevardului Liviu Rebreanu, ce
cuprind linia de tramvai si strada, re-
alizarea de parcari, piste de bici-
clisti, precum si o parcare de tipul
»park and ride“ in zona terminalu-
lui Barajul Dunarii. ,Suntem in pro-
cedura de atribuire a contractelor
de executie pentru reabilitarea sis-
temului rutier si a liniilor de tramvai
pe Sos. lancului si pe $os. Pante-
limon. Dupa cum observati, reabi-
litarea sistemului rutier vizeaza
mai multe puncte cheie ale orasu-
lui. Dar, ca orice administratie re-
sponsabila, trebuie sa vedem nece-
sitatile orasului, astfel ca deja in-
cepem pregatirea pentru viitoare lu-
crari: penetratia bulevardului Tim-
isoara, supralargirea strazii Dimitrie
Pompei, largirea strazii Fabrica de
Glucoza, precum si modernizarea
strazilor cu linii de tramvai - Lizeanu,
Lacul Tei, Bd. Chisinau, Barbu
Vacarescu, Av. Serbénescu, Vasile
Milea, Bd. Expozitiei, Str. Avionului,
Calea Grivitei“.

Pasajul Basarab,
gata in 8 luni

»Pasajele, fie ele supraterane,
fie subterane, sunt in mod evi-
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dent un mijloc foarte eficient de a
fluidiza traficul pe arterele mari, in
intersectiile mari, unde se afla
conflicte majore de circulatie. In
mod cert, cea mai spectaculoasa
lucrare urbana din Romania in
acest domeniu este pasajul
Basarab. La inceputul mandatului
meu, aceasta lucrare - ca multe al-
tele - era aproape blocata, expro-
prierile nefiind facute in totalitate.
Lucrarile stagnau, consortiul
castigator era la limita a cere penal-
izari pentru ca autoritatea locala nu
isi indeplinea obligatiile contrac-
tuale. Bucurestenii vedeau cum
inca o lucrare de mare amploare, pe
care deja se cheltuisera multi bani,
risca sa fie ingropata. Volumul de
lucrari executate eraintre 10 i 12%
cand am preluat mandatul. Acum
este peste 80% finalizat. Deja ma
gandesc cu optimism la momentul
inaugurarii, cand cetatenii orasului
vor realiza cu adevarat beneficiile
acestei mari lucrari. Cred intr-o fi-
nalizare a lucrarilor in circa opt
luni, ne-a spus Oprescu.

In ultimii doi ani, au fost reabi-
litate doua pasaje rutiere subte-
rane vechi, Unirii si Victoriei. Potri-
vit edilului-sef, ambele au castigat
in estetica, in calitatea si siguranta
traficului rutier. Un pasaj de mare
impact in circulatie, a carui re-
abilitare a inceput de ceva vreme,
este Lujerului. ,,Aceasta lucrare era
o necesitate imperativa, pentru
ca pasajul se afla intr-o stare de
deteriorare marcata, atat ca aspect
exterior, cat si ca probleme de
rezistentd, cu potential major de
prabusire. In urmatoarele doua
luni, se va finaliza. Totodata, am
luat in considerare si necesitatea
abordarii pasajelor pietonale, ast-
fel ca am finalizat lucrarile Pasaju-
lui Universitatii - un pasaj de suflet
al Bucurestiului. In prezent, aces-

ta este deja amenajat, iar licitatiile
pentru spatiile comerciale au fost
incheiate, asa ca Pasajul Univer-
sitatii va incepe o noua viata“,
ne-a mai spus Sorin Oprescu.
Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

Tunel
la Piata Presei

»Un proiect pe care mi-l
doresc sa il am finalizat la
sfarsitul mandatului meu este
pasajul subteran din Piata
Presei Libere, cu o lungime de
550 de metri. Constructia va
ameliora in mod substantial
tot conflictul de circulatie din
aceasta zona. Suntem in
etape avansate de a termina
lucrarile preliminarii -
intocmire PUZ, studii de
fezabilitate si proiectare -
urmand ca investitia sa fie
licitata in perioada imediat
urmatoare*, ne-a precizat
primarul general.

In perspectiva, Oprescu are in
vedere si alte asemenea
constructii, cum este pasajul
suprateran Mihai Bravu -
Splaiul Unirii - cu
modernizarea liniei de
tramvai pe o lungime de 0,6
km, a celor 4 benzi de
circulatie ale soselei Mihai
Bravu, de 6 km, si refacerea
strazilor laterale (0,7 km). Alte
doua investitii de acest gen ar
fi pasajul suprateran Bd.
$incai - Str. Nerva Traian, cu
modernizarea caii duble de
tramvai pe 1,3 kilometri,
modernizarea carosabilului de
pe cele 4 benzi (1,3 km) si
refacerea acceselor (1,2 km),
precum si modernizarea
pasajului suprateran din zona
Timpuri Noi.
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Cristian Popescu -
Piedone, primarul
Sectorului 4 al
Capitalei, le-a frant
inimile pensionarilor
cu scuarurile sale
impodobite cu
palmieri, cu
animalutele
sculptate in buxus si
cu fantanile
arteziene iluminate
de ghirlande cu
leduri. A reusit, insa,
si ceva ce
predecesorii lui s-au
rezumat numai sa
promita: a reparat
strazile, cele mai
distruse din
Bucuresti. in
jumatate de mandat,
a asfaltat cam ce s-a
carpit in ultimii 8
ani. Edilul cunoscut
sub numele Piedone
are ambitia sa
transforme Sectorul
4 in ,,Sectorul verde
al Capitalei‘“. Nu
trebuie sa apara la
televizor, pentru ca
lumea a devenit, de
mai multa vreme,
circumspecta cu
primarii si apreciaza
doar ce vede, nu si
ce i se promite.

Primarul
Piedone
se vrea sef

peste

SECTORUL VERDE
AL CAPITALEI'

enind dupa doua man-
date catastrofale de
primari mai degraba
inexistenti, Cristian
Popescu - Piedone a
inteles imediat cd& oamenii din
sector vor sa le raspunda prompt
asteptarilor si propunerilor. El le-a
castigat simpatia adoptand masuri
drastice in momentul in care a
primit reclamatii despre subal-
ternii sai. Pentru a da numai un e-
xemplu, amintim ca anul trecut a
desfiintat tot Serviciul parcari, fie
concediindu-i, fie redistribuindu-i
la alte departamente.

Primarul Sectorului 4 vrea sa
schimbe total aspectul strazilor si
bulevardelor ramase neperiate de
el in acest spatiu administrativ, prin
amenajari personalizate de
scuaruri. De altfel, ambitia sa de-
clarata este ca vrea sa transforme
Sectorul 4 in ,,Sectorul verde al
Capitalei“. La capitolul reabilitare
stradala, lucrarile includ toate
arterele care necesitd reparatii,
dar prioritara este modernizarea
sistemului rutier pe strazile Ciuru-
lui si Dalhauti, din cartierul Apara-
torii Patriei, pe care Primaria Mu-
nicipiului Bucuresti a executat
bransarile la retelele de alimenta-
re cu apa si de canalizare.
wPrimaria Sectorului 4 detine
proiectele de asfaltare si pentru
cele 16 strazi pe care municipali-
tatea urmeaza sa introduca retele
de apa si canalizare, situate tot in
cartierul Aparatorii Patriei: Boian,
Bucovat, Oravita, Desesti, Petrilo-
va, Bélea, Draganesti, Poieni,
Macesului, Sergent Lataretu,
Muntele Lung, Arcadiei, Rediu,
Campeni, Adierii, si Aviator Sur-
cas“, ne-a spus edilul.

Chiar daca e criza, investitiile
continua anul acesta si urmaresc,
pe langa reabilitarea sistemului ru-
tier, amenajarea spatiilor verzi din-
tre blocuri. ,Avem un plan de 186
de locuri in cinci zone ale sectoru-
lui: Bd. C. Brancoveanu, Bd. Obre-
gia, Sos. Oltenitei, Sos. Berceni,
Str. Turnu Méagurele, Str. impéra-
tul Traian, Aleea Terasei, Aleea Ca-
linesti, Aleea Ucea, Str. Panselelor,
Str. Anton Bacalbasa, Str. Luica
etc. Operatiunile incep cu discutii

221 de garsoniere
noi

La capitolul spatiu locativ,
Primaria Sectorului 4 a reusit
in toamna anului trecut,
pentru prima data dupa zeci
de ani, sa repartizeze 102
garsoniere in blocul F2, situat
pe Aleea Nehoiu nr. 2-12.
Repartitia s-a facut
corespunzator criteriilor de
ierarhizare si a punctajelor
obtinute in urma evaluarii
celor 501 de dosare depuse si
actualizate in anul 2008. Alte
15 garsoniere si 2
apartamente cu doua camere
din acelasi bloc de locuinte
sociale au fost date, tot in
ordinea prioritatilor,
persoanelor evacuate din
casele nationalizate. La
inceputul lunii iunie anul
acesta, alti 119 solicitantii au
primit contractul si cheia
garsonierei mult visate, 15
dintre ei fiind evacuati din
case nationalizate. Anul
acesta, sunt inregistrate 518
dosare complete, prin care se
solicita locuinte sociale.

...................................................................................................................... august 2010



purtate cu presedintii asociatiilor
de proprietari, apoi analizarea
propunerilor facute de cetateni
si, abia in ultima faza, demaram lu-
crarile, ce sunt finalizate in trei luni.
Ne dorim, din acest punct de
vedere, sa avem un sector curat,
care, in scurt timp, sa devina sec-
torul verde al Capitalei“, ne-a de-
clarat primarul Popescu Piedone.

Fiecare zona este salubrizata,
apoi se trece la gazonare, la ame-
najarea locurilor de joaca, la insta-
larea aspersoarelor si gardurilor.
Primaria incheie, practic, un ,,con-
tract“ cu Asociatia de proprietari,
prin care aceasta din urma devine
beneficiar, dar si responsabil cu ur-
marirea lucrarilor si supravegherea
ulterioard a spatiilor verzi. ADP
Sector 4 intretine lucrarile si nu isi
incaseaza banii, daca spatiile ame-
najate nu arata impecabil dupa
patru luni de la terminarea lu-
crarilor de amenajare.

Hingherii auto,
toleranti cu soferii
timp de un an

in privinta asigurarii locurilor de
parcare, dar si a civilizarii soferilor
care isi lasa masina in locuri neper-
mise, Cristian Popescu - Piedone
ne-a declarat ca are solutii pe ter-
men lung: ,,Am inceput in luna
aprilie sa ridicam masinile abando-
nate si pe cele care constituie un
obstacol pentru circulatia publica
in Sectorul 4. Pot sa-i asigur pe
cetateni ca, timp de un an, nu
vom ridica decat masinile abando-
nate, pe cele din jurul pietelor, care
sunt transformate in depozite de
produse agroalimentare, pe cele
care blocheaza intersectiile si pe
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cele lasate spre vanzare. Vom
continua sa amenajam locuri de
parcare. In ultimul an, am reusit sa
trasam 38.000 de parcaje de resed-
intd. Dupa ce numarul locurilor
de parcare va fi suficient de mare,
firma care ridica magini le va lua si
pe cele parcate neregulamentar pe
domeniul public“, avertizeaza
edilul.

Politia Comunitara a Sectoru-
lui 4, institutie subordonata
Primariei, a organizat o licitatie
pentru concesionarea serviciului
de ridicat masini, iar firma castiga-
toare este SC Autosal Expert Srl.
Tarifele pentru ridicare si transport
sunt de 476 lei, iar pentru depo-
zitare - de 297,5 lei/zi, cu menti-
unea ca, pentru primele 24 ore, nu
se percep taxe. Pentru a limita
riscul tehnic de distrugere a au-
tovehiculului, acesta nu se trac-
teaza, ci se transporta. Automobilul
confiscat de hingherii auto poate
fi recuperat, dupa achitarea taxelor,
din Bd. Metalurgiei nr. 69 - 71, Sec-
tor 4. Cetatenii pot afla daca masi-
na a fost ridicata apeland numarul
de telefon 0374.222.020.

Gradinite

anvelopate termic

Din august, primarul Piedone a
dat startul reabilitarii a 12 gra-
dinite din sector, operatiune ce
cuprinde si anveloparea termica a
cladirilor. Pentru modernizarea in-
stitutiilor de invatamant prescolar,
Administratia Scolilor, Liceelor si
Gradinitelor Sector 4 are alocata
suma de 2,5 milioane de euro,
potrivit anuntului de licitatie. Lu-
crarile vor fi finalizate in 24 de luni,
iar gradinitele se vor face remar-

cate atat prin culorile vii in care vor
fi vopsite, cat si prin decoratiile
inedite ce vor exista pe ziduri si
pereti. De asemenea, trotuarul din
fata gradinitelor va fi modernizat,
prin amplasarea limitatoarelor de
viteza pentru masini. Pe durata lu-
crarilor de anvelopare termica, nu
va fi permisa utilizarea schelelor
improvizate si a alpinistilor utilitari.

Semiinternate
after school

Totodata, edilul Cristian Popes-
cu are in executie sase semiinter-
nate cu destinatia after school,
pentru care va aloca aproximativ
8.127.731 lei, fara TVA. Noile cladiri
vor fi dotate cu calculatoare per-
formante, dar si cu televizoate
LCD cu diagonala de minimum
100 cm, potrivit anuntului de lici-
tatie publica. Noile spatii pentru
preluarea activitatilor educationale
pentru copii in afara orelor de
curs vor avea fiecare suprafata de
350 mp si vor cuprinde cate un dor-
mitor de 43 mp si unul de aproxi-
mativ 40 mp, dotate cu 20 de pa-
turi suprapuse, plus doua sali mul-
tifunctionale de cate 40 mp. Mai
mult, incaperile vor avea calcula-
toare, televizoare, plus cate doua
frigidere, 10 mese multifunctionale
si cate 40 de dulapuri.

Semiinternatele se constru-
iesc in incinta scolilor nr. 36, nr. 96,
nr. 102, nr. 110, nr. 119 si nr. 190.
Lucrarile vor dura cel mult 180 de
zile. in acest timp, se vor realiza Si
racordarile la utilitati: gaze, energie
electrica, apa, telefon si internet.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

(00 HAVH)
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SPECIAL CHINA

Hangzhou
Bag .
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Una dintre minunile
arhitectonice moderne este
Hangzhou Bay Bridge, cel
mai lung pod peste mare din
lume, deschis publicului in
mai 2008. Este vorba despre
un pod pe cabluri cu sase
benzi de circulatie in ambele
sensuri, care face legatura
intre districtul Ningbo Cixi la
Sud, cu regiunea Jiaxing la
Nord. Hangzou Bay Bridge
are o lungime.de 36 km si
scurteaza distanta dintre
cele doua regiuni cu 120 km.
Cu o durata de viata
estimata la 100 de ani, podul
a reprezentat o investitie de
11,8 miliarde yuan

(1,7 miliarde USD). Taxa de
pod pe vehicul este de 80
yuan, iar viteza maxima
admisa este de 100 km/h.

(00 HAVH)



=
-
hld
=

Hangzhou
Bay Bridge

Sosea: 6 benzi

Traverseaza: Golful Hangzhou
Lungime totala: 35,673 km
Anvergura maxima: 448 m
Inceperea constructiei: 8 iunie
2003

Finalizarea constructiei: 14
iunie 2007

Deschis publicului: 1 mai
2008

Taxa: 80 yuan (aproximativ 11
USD)

onstruit intr-una dintre
cele mai prospere regiu-
ni din China, podul este
de natura sa contribuie la
dezvoltarea Deltei Raului
Yangtze, care poarta denumirea de
Triunghiul de Aur. Triunghiul este al-
catuit din Shanghai, Hangzhou si
Ningbo, zona cu cea mai mare
dezvoltare economica din China.
Delta mai sus mentionata con-
tribuie cu 21% la PIB-ul Chinei si in-
registreaza 8% din populatia tarii.
Hangzhou Bay Bridge creeaza noi
posibilitati si aduce economia re-
gionala mai aproape, favorizand
schimburile intre provincia Zhejiang
si Shanghai. In special Portul Ning-
bo, al doilea port ca marime din
China, va beneficia de mai multe
oportunitati de dezvoltare.

600 de experti
si 9 ani

Pregatirile pentru constructia
podului au inceput in urma cu un
deceniu si 600 de experti au avut
nevoie de 9 ani pentru a proiecta
Hangzhou Bay Bridge. Planurile fi-
nale au fost aprobate in 2003.
Chiar si dupa aceasta perioada in-
delungata de cercetari, au aparut
tot felul de provociri si probleme
care au trebuit rezolvate, printre
care s-a numarat si constructia

efectiva in mijlocul golfului. Ca
solutie, parti ale podului au trebuit
finisate pe uscat si transportate in
zona in care trebuiau montate.
Printre componentele construite
astfel se numara docurile,
panourile podului si chiar parte din
fundatia podului.

O alta provocare a constituit-o
vremea din regiune, constructorii
considerand zona una dintre cele
mai complicate, cu unul dintre
primele cele mai mari trei fluxuri
din lume, efectul fiind taifunuri
frecvente si un continut dificil al
solului de pe fundul marii. Erozi-
unea materialelor si craparea com-
ponentelor din ciment au devenit
o problema majora. Pentru a com-
bate aparitia bulelor, inginerii au
folosit o copertina din panza pen-
tru acoperirea cimentului, care
imbunatateste culoarea si densi-
tatea pieselor, faicandu-le nu numai
mult mai rezistente, ci si mai este-
tice. Pentru a preveni craparea
cimentului, inginerii au adoptat
tehnica turnarii panourilor in
sabloane, stationarea pentru in-
tarire pentru nu mai mult de trei
zile, apoi presarea cimentului pana
la obtinerea densitatii dorite.
Aceasta tehnica ofera panourilor
mai mult ,loc* pentru a se dilata
dupa constructia podului, pre-
venind craparea cimentului in timp.

O a treia provocare majora a
constituit-o o zona cu emanatii to-
xice de metan la numai 50 m sub
pamant, sub locatia podului. N-a
fost posibila nici un fel de ex-
cavatie sau sapatura pana cand
punga de gaz nu a fost complet de-
presurizata. Pentru a obtine acest
lucru, au fost introduse in fundul
marii conducte de otel cu un di-
ametru de 60 cm, pentru eliberarea
lenta a gazului, timp de sase luni
inainte de inceperea sapaturilor.

Servicii pentru
turisti si nu numai

Este planificata constructia
unui centru de servicii cu o
suprafata de 10.000 mp in mijlocul
podului. Aceasta va contine spatii
pentru odihna pentru soferi, un
restaurant, o benzinarie, un hotel,
o sala de conferinte si un turn de
observatie, care va servi ca atractie
turistica pentru oamenii care
doresc sa urmareasca fluxul si re-
fluxul. Centrul va fi construit pe o
insula artificiala, o platforma pe pi-
loni care nu va obstructiona
curentii din Golf. De asemenea, au-
toritatile chineze planuiesc doua
parcuri publice de cele doua parti
ale podului.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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2014

Tot

mai aproape de

ADEVAR

ai sunt putini pasi
pana cand va aparea
ordonanta de guvern
ce va hotari prelun-
girea programului de
transport judetean si interjudetean
pana in 2014. Practic, actul norma-
tiv a fost deja semnat de catre
ministrul Transporturilor, Radu
Berceanu, si singura ,,emotie* mai
este legata de semnatura ministru-
lui Administratiei si Internelor,
Vasile Blaga. Cu alte cuvinte, pre-
lungirea valabilitatii programului
de transport interjudetean este
aproape sigura, iar a celui judetean...
Intr-o prima faza, reprezentantii
MAI au agreat o prelungire a pro-
gramului de transport pana in 2012.
Totusi, in acest moment, nu exista
o pozitie oficiala impotriva prelun-
girii pana in 2014 si probabil ca un
rol important il vor avea actiunile pa-
tronatelor pe langa MAI. Fara sem-
natura ministrului Blaga, ordonanta
va trece doar cu prelungirea progra-
mului interjudetean.

Emotiile de final nu
puteau lipsi

Pe langa stabilirea prelungirii val-
abilitatii programului de transport,
textul ordonantei de guvern mai
prevede si alte chestiuni, precum in-
troducerea si clasificarea defectiu-
nilor tehnice in minore, majore si
periculoase, verificarea tehnica
vizuala in trafic, realizata de catre in-
spectorii ARR (Autoritatea Rutiera
Romana), cantarirea din punct de
vedere al sigurantei rutiere.

Problema a aparut din cauza
faptului ca aceste lucruri nu au fost
discutate in cadrul subcomisiilor de
dialog social, unde se stabilise o an-
umita forma a actului normativ. E-
vident, ulterior, textul ordonantei a
fost modificat, ministerul consi-
derand ca trebuie adaugate aceste
prevederi pentru a raspunde anumi-
tor solicitari ale Uniunii Europene.

Reprezentantii ministerului
sustin ca, in scurta vreme, va tre-
bui implementat registrul elec-

Ordonanta de guvern
care va stabili

prelungirea valabilitatii

programului de
transport a fost deja
semnata de ministrul

Transporturilor, urmand

sa fie semnata si de
ministrul de Interne

tronic al operatorilor, unde trebuie
trecute sanctiunile, clasificate ca
si in Uniunea Europeana.

Pe de alta parte, patronatele au
considerat ca aceste completari au
fost realizate fara stirea lor si,
astfel, actul normativ a primit aviz
negativ in comisia de dialog social
pe punctul care cuprinde aceste
modificari, nu insa si pe punctul ce
cuprinde prelungirea valabilitatii
programului de transport.

Oricum, avizul este consultativ
si nu afecteaza legalitatea actului
normativ.

Este ,remarcabila“ abilitatea
autoritatilor de a provoca discutii
aprinse, chiar si atunci cand lu-
crurile merg pe o directie bine
stabilitd. Cu sigurantd ca abor-
darea respectivelor prevederi in
subcomisiile de dialog social ar fi
evitat discutii inutile si un nou sen-
timent de neincredere din partea
patronatelor la adresa autoritatilor.

Cel putin putem spera ca, in
privinta acestei ordonante de gu-

...................................................................................................................... august 2010



Microbuzele scolare intra in legalitate?

In Senat, se discuta la ora actuala un proiect de act
normativ, prin care ARR va elibera licente de

transport in mod gratuit pentru scoli, primarii si alte

autoritati ale statului.

Aceasta decizie ridica numeroase semne de
intrebare.

Oare vor trebui respectivele institutii sa
indeplineasca conditiile prevazute de lege pentru
eliberarea respectivelor licente?

In primul rand, sa ne amintim de microbuzele
scolare, care au functionat si pana acum fara sa
indeplineasca nici un fel de reguli legate de
transportul public.

Daca se incearca aducerea microbuzelor scolare si
a altor asemenea investitii discutabile in legalitate

cu cat mai putini bani, atunci legiuitorul ar trebui sa

aiba in vedere ca licentele nu sunt foarte scumpe.
Mult mai multi bani trebuie cheltuiti pentru
cursurile de persoana desemnata, cursurile pentru
obtinerea atestatului conducato i auto, cartelele
tahografice, asigurarea capacitatii financiare, RCA,
ITP etc. Asta inseamna realizarea unui transport

public si toate aceste elemente sunt gandite pentru

a se asigura un transport sigur si corect. Si sper ca,

normelor de siguranta, mai ales cand este vorba
despre transportul copiilor.

Din pacate, prea putine entitati apartinand statului
manifesta respect fata de lege.

Voi da un exemplu banal, dar atat de graitor. V-ati
intrebat vreodata cate copii conforme exista la
nivelul regiilor de transport local? Dar atestate
profesionale si cartele pentru tahograful digital
pentru soferii acestora?

Aproape zero.

Dar oare cate amenzi au primit pentru o asemenea
sfidare a legii?

Aici raspunsul este si mai clar: zero.

In continuare, din motive politice, nimic nu poate fi
schimbat sau, cel putin, asa se spune.

$i pentru ca tot vorbim despre transportul urban,
precizam faptul ca transportul Bucuresti-lifov va fi
asimilat cu unul local, iar atribuirea traseelor se va
face pe baza de licitatii incepand din 2011. Vesti
bune pentru operatorii de pe aceste trasee, mai
ales ca se vorbeste despre faptul ca, dupa iesirea
RATB de pe traseele de lifov, acestea au devenit
unele dintre cele mai rentabile la nivel national.
Oricum, probabil ca odiseea transportului

macar la

vern, sa nu mai apara surprize ne-
placute. Pana la urma, marea re-
alizare o reprezinta prelungirea va-
labilitatii programului de transport,
lucru care ar trebui sa aduca putina
stabilitate pe piata. De altfel, pen-
tru numeroase firme de transport
persoane, aceasta gura de oxigen
reprezinta sansa de a depasi cum-
plita criza pe care o traversam.

Sigur, prelungirea programului
de transport va ridica anumite di-
ficultati legate de modificarea pro-
gramului de transport, tot mai
necesara din cauza crizei.
Scaderea numarului de calatori
pe numeroase relatii ar putea im-
pune reducerea numarului de
curse. Oricum, am convingerea
ca vor putea fi gasite solutiile
corecte, daca dialogul dintre pa-
tronate si autoritati se va pastra
intr-un cadru functional.

Noua lege
a transporturilor
intarzie

Bineinteles, urmeaza muilt dis-
cutata lege unica a transporturilor.
Cu siguranta, va amintiti faptul ca,
la inceputul acestui an, a fost dis-
cutat un calendar care prevedea ca,
pana la finalul lui 2010, legea sa fie
finalizata. Astazi, nimeni nu mai
vorbeste despre legea unica a
transporturilor si, in acest con-
text, este de anticipat ca va mai
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el de Parlament, sa nu existe
de neclaritati privind necesitatea respectarii

i un fel Bucuresti

trece multa vreme pana la fi-
nalizarea ei.

Un lucru devine tot mai evident:
noua lege a transporturilor va tre-
bui sa prevada un nou mod de
atribuire a traseelor regulate
nationale dupa 2014. A cumpara
masini la fiecare atribuire a devenit
un procedeu extrem de daunator
pentru piata transporturilor si chiar
pentru economie in general.
Masinile cumparate sunt, de re-
gula, din import, deci nu reprezin-
ta un imbold dat industriei autoh-
tone. Singurul avantaj, care ar fi
semnificativ daca s-ar materializa
100%, este acela al utilizarii aces-
tor autovehicule dar... Cumpararea
masinilor nuinseamnéa automat si
castigarea traseelor si, astfel, la
fiecare atribuire ramaneau autove-
hicule in afara ,,jocului®. Operatorii
de transport raméaneau cu investitia
facuta, dar cu posibilitati mici de a
fi recuperata, societatile de leas-
ing erau expuse riscului de a lua
maginile inapoi, iar dealerii de au-
tovehicule trebuiau sa raspunda
unui efort punctual, extrem de so-
licitant (niciodata nu se putea sti
cu exactitate cat de mult se poate
risca in supradimensionarea sto-
curilor) si apoi sa supravietuiasca
pe o piata aproape ,,moarta“.

In plus, concentrarea investiti-
ilor pe doua-trei luni de zile odata
la cativa ani, riscurile crescute,
dar si sansa speculativa au facut ca
preturile de achizitie ale autove-

lifov mai are multe capitole de parcurs,
iar calatorii sunt si vor fi principalii afectati.

hiculelor sa nu fie cele mai avan-
tajoase.

Va fi si mai greu la
mjudetene“

Dupa aparitia legii 92/2007,
operatorii de transport pe curse
judetene au cunoscut nenumarate
probleme, iar pentru ei viitorul
pare, in continuare, intunecat.

Legea 92/2007 este in curs de
modificare, iar intentiile se pare ca
sunt legate de a creste puterea
consiliilor judetene. Atribuirea unui
traseu prin delegare directa catre
un anumit operator de transport
reprezinta un motiv serios de ingri-
jorare pentru transportatori, in
cazul in care acest lucru va fi pre-
vazut in noua lege.

in plus, ARR va fi exclusi total
din implicatiile avute in transpor-
turile judetene. Nu va mai elibera
licente si nu va mai realiza control.

Prin noul act normativ, consili-
ile judetene vor avea mai multa
flexibilitate in ceea ce priveste
modificarea programului de trans-
port, iar atribuirea nu va mai fi elec-
tronica.

Practic, noul act normativ ar
putea aduce in legalitate o parte
din numeroasele abuzuri sem-
nalate in ultimii ani cu privire la
transportul judetean.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Se anunta

FLAGRANTE

Persoane sub
acoperire infiltrate,
flagrante, actiuni in
comun realizate de
politie si
transportatori. Pe
scurt, reteta de lupta
contra pirateriei in
transporturi pusa

lIa punct, la sfarsitul
lunii iulie, la Ranca
(judetul Gorj),

de reprezentantii
Federatiei Operatorilor
Romani de Transport
(FORT) si cei

ai Politiei Rutiere.

oua luni de lupta co-
muna impotriva pira-
teriei, incepand din au-
gust. Aceasta a fost
concluzia la care au
ajuns carausii si politistii dupa o zi
de discutii in care fiecare parte si-a
prezentat problemele si propune-
rile. La conferinta nationala orga-
nizata de FORT, au participat, ala-
turi de patronii societatilor de
transport, reprezentanti ai Minis-
terului Transporturilor si 25 de in-
spectori de politie din teritoriu.
In urma discutiilor, un lucru a
devenit clar: simplele liste cu nu-
merele de inmatriculare ale pi-
ratilor furnizate de carausi
politistilor nu sunt indeajus. Tre-
buie adunate probe, iar acest lu-
cru poate fi facut doar in urma
unor actiuni comune, care pre-
supun infiltrarea de martori in
maginile piratilor, care vor depune
ulterior marturie, inclusiv in in-
stanta. Bucurestiul opereaza deja
dupa acest model, iar rezultatele
se vad, iar sistemul va fi preluat
peste tot in tara.

Singura varianta:
lucrul cot
la cot cu politia

»Fara sprijinul operatorilor de
transport, nu avem nici o sansa sa

luptam impotriva piratilor, iar cele
mai mari probleme le avem cu au-
toturismele, pentru ca nu putem
proba caracterul ilicit al curselor®,
a afirmat, in acest context, comi-
sarul sef de politie Cristian Calin,
director adjunct al Directiei Politiei
Rutiere din cadrul Inspectoratului
General al Politiei Romane. El a
precizat ca politia rutiera identifi-
case deja, la 25 de zile de la in-
trarea in vigoare a Ordonantei
34/2010 privind combaterea pira-
teriei, 965 de cazuri in care trans-
portul se derula in mod ilegal. In
706 dintre aceste cazuri, s-a dispus
suspendarea dreptului de utilizare
a vehiculelor si sanctionarea con-
traventionala a persoanelor vino-
vate, s-au intocmit 186 de dosare
de cercetare penala pentru trans-
port fara licenta si 20 de dosare
de constatare a infractiunii pre-
vazuta de Legea nr. 241/2005
pentru prevenirea si combaterea
evaziunii fiscale. De asemenea, in
53 dintre cazuri, s-a decis sanc-
tionarea contraventionala, con-
form Legii nr. 12/1990 privind
protejarea populatiei impotriva
unor activitati comerciale ilicite a
persoanelor vinovate.

»Inca inainte de aparitia OG 34,
politia a organizat actiuni de com-
batere a pirateriei. Modul de orga-
nizare a controalelor in trafic a fost

Augustin Hagiu,
presedinte FORT:

»EXista o estimare privind
pirateria, pe care am facut-o la
nivelul federatiei: se pare ca
fluxul de calatori la operatorii
licentiati ar putea creste cu
30% daca fenomenul pirateriei
n-ar exista iar, in unele judete,
poate chiar s-ar dubla. in
ultimele luni, pirateria in
transporturi a luat amploare, in
mod ciudat, pentru ca ne
asteptam ca, odata cu aparitia
Ordonantei 34 si, ulterior, a
legii de aprobare a acesteia,
lucrurile sa intre pe fagasul
normal. Am constatat, din
discutiile pe care le-am purtat
in cadrul intalnirii cu politia, ca
sunt judete unde actiunile au
fost intreprinse cu eficienta si,
evident, ca trebuie continuate
in acelasi ritm, dar si judete
unde lucrurile mai asteapta sa
fie incepute. Ma refer la judete
problema precum Tulcea,
Bacau, Prahova, unde
fenomenul pirateriei este
foarte extins i, cu toate
acestea, transportatorii spun ca
nu au reusit inca sa intreprinda
actiuni concrete. Tocmai de
aceea, aceasta intalnire a avut
un dublu rol, pe de o parte sa
armonizeze tipul de actiune cel
mai eficient, mergand pe
modelul unor orase unde
politia rutiera a reusit sa aiba
performanta cu cei care poate
cunosteau mai putin abordarea
si, pe de alta parte, sa apropie
transportatorii de politia rutiera
si invers. Am vrut sa aflam
care sunt nevoile colegilor de
la politia rutiera si cum putem
noi sa ii sprijinim. Am stabilit
cu domnul comisar sef Cristian
Calin sa monitorizam timp de 2
luni aceste actiuni, incepand cu
data de 1 august. Vom sta in
permanenta comunicare (noi
cu transportatorii iar dansii cu
personalul din teritoriu), ne
vom informa reciproc
permanent asupra problemelor
si asupra derularii acestor
actiuni impotriva pirateriei, iar
dupa doua luni vom trage
concluziile si vom merge mai
departe. Este un proces de
durata, insa daca actiunea
initiala este una de impact
major, efectele se vor vedea pe
termen scurt i, ulterior, vor
produce efecte in lant si pe
termen lung, descurajand
pirateria. Eu tratez aceasta
conferinta cu speranta“.
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Rezultate
ale actiunilor
intreprinse de politie
pentru combaterea
pirateriei
in transporturi
anterior aparitiei
0G 24/2010:
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5.082 sanctiuni aplicate,
dintre care:

- 165 conform Legii nr.
12/1990 privind protejarea
populatiei impotriva unor
activitati comerciale ilicite.

- 141 conform Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr.
109/2005, privind
transporturile rutiere, cu
modificarile si completarile
ulterioare.

- 943 conform Legii nr.
38/2003 privind transportul in
regim de taxi si inchiriere, cu
modificarile si completarile
ulterioare.

- 3.833 pentru abateri de la
normele rutiere.

185 infractiuni constatate,
dintre care:

- 55 conform art. 281 ind. 1,
Cod penal - pentru efectuarea
neautorizata a transportului
public.

- 98 conform art. 281 Cod
penal - exercitarea
neautorizata a unei profesii.
= 9 in conformitate cu art. 9
din Legea nr. 241/2005,
pentru prevenirea si
combaterea evaziunii fiscale.
- 23 la regimul circulatiei.

- 88 permise de conducere
retinute.

- 516 certificate de
inmatriculare retrase.

- 57 autovehicule imobilizate.
- 56 seturi de placi cu
numarul de inmatriculare
retinute.

AUOgUST BOT0 ....ccccicicccasasssasasmsasasssssssssssssssSsSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSssssssssssssssssss

urmatorul: un politist, in tinuta
civila, a folosit autovehiculul pirat
in calitate de pasager. Pe de alta
parte, in autovehiculele civile puse
la dispozitie de operatorii de trans-
port, au actionat politisti care au
avut in dotare echipament de in-
registrare video. Acestia, au fost
pozitionati in apropierea locului de
imbarcare a politistului in tinuta
civila si au filmat intreaga scena
referitoare la urcarea acestuia in
autovehiculul pirat. Echipajul de
politie rutiera a oprit autovehicu-
lul pirat si a desfasurat activitati
specifice de control, impreuna cu
politistii din cadrul structurilor de
Investigarea Fraudelor“, a explicat
comisarul sef Cristian Calin.

Cel putin 30 de zile
de suspendare

De mentionat ca prin Legea
168 de aprobare a OG 34, aparuta
in Monitorul Oficial la sfarsitul lui
iulie, au fost introduse modificari
privind sanctiunile pentru transport
fara licenta. Daniela Dobrila, direc-
tor al Directiei de Autorizari si Li-

cente din cadrul ARR, a precizat
ca, potrivit noilor reglementari,
suspendarea placutelor de inma-
triculare ale vehiculelor gasite in
neregula se face pentru cel putin
30 de zile, indiferent de momentul
in care contravenientul achita
amenda. Pe de alta parte, dupa
epuizarea unui termen notificat de
suspendare a dreptului de uti-
lizare a unui autovehicul, daca nu
se face dovada achitarii amenzii
contraventionale, suspendarea se
prelugeste pentru inca 6 luni, iar
daca, in decurs de cel mult 12 luni
de la incetarea ultimei suspendari
a dreptului de utilizare a autove-
hiculului, se aplica o noua sus-
pendare, nu se mai poate benefi-
cia de reducerea termenului de
suspendare. In plus, in perioada
suspendarii dreptului de utilizare
a unui autovehicul, acesta nu
poate fi reinmatriculat.

Din pacate insa, aceste parghii
noi de actiune nu pot fi aplicate
piratilor din cauza unei formulari
neglijente a textului de lege.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




Turism ecumenic

LA PRET DE 15 LEI,
cu autobuze RATHB

xcursiile au loc sambata,

duminica si de sarbatori,

iar pretul unui bilet este

de 15 lei. Persoanele care

vor opta pentru acest
gen de turism vor putea asista la
slujbele religioase de la manasti-
rile Caldarusani, Cernica, Pasarea,
Balamuci, Ciorogarla. Elena Udrea,
ministrul Dezvoltarii Regionale si
Turismului, sustine ca a dorit sa
lanseze cat mai repede aceste
rute, pentru a prinde sezonul cald.
»Am avut in plan acest proiect inca
de anul trecut, insa nu I-am putut
pune in practica, in lipsa unui
partener potrivit. Am gasit in RATB
un partener prompt si care ne-a pus
la dispozitie autobuzele cu care se
merge in excursii. MDRT a pus la
dispozitie informatii despre obiec-
tivele turistice din Bucuresti si
judetul Giurgiu si s-a implicat in pro-
movarea acestor vizite. Este bine ca
am reusit lansarea acestui partene-
riat MDRT-RATB acum, astfel ca
aceste trasee turistice sa poata fi
vizitate chiar din aceasta vara. Este
pentru prima data cand se rea-
lizeaza un asemenea proiect in
Bucuresti si, dat fiind pretul mic al
biletelor, ma astept ca aceasta ini-
tiativa sa se bucure de succes. Nu
toata lumea isi permite o vacanta in
toata regula, asa ca noile trasee tu-
ristice pot fi o alternativa foarte
buna pentru cei fara posibilitati
materiale“, a anuntat Udrea, la
lansarea proiectului.

Un pas

in promovarea
imprejurimilor
Bucurestiului

Destul de putin promovate la
noi, salba de manastiri si de obiec-
tive turistice din diverse localitati din
jurul Capitalei reprezinta destinatia
perfecta si pentru bucurestenii
care doresc sa fuga pentru o zi din
aglomeratia metropolei, sustine
ministrul Turismului. ,E un prim
pas pe care il facem pe ideea pro-
movarii turistice a Bucurestiului si
a zonelor apropiate, dar nu ne vom
opri aici, pentru ca eu chiar cred ca
Bucurestiul si imprejurimile au un
potential turistic ce merita fructifi-
cat“, a precizat Udrea.

Sunt excursii de o zi sau doua,
care vizeaza obiective de interes
national. Pentru inceput, cursele
RATB circula spre aceste destinatii
la sfarsit de saptamana si in sarba-
torile religioase, dar, pe masura ce
exigentele si cerintele publicului
calator vor creste, acest proiect se
va dezvolta, a anuntat Adrian Crit,
director general al RATB. ,,Am fa-
cut un prim pas pentru dezvoltarea
transportului public urban. In-
tentionam sa extindem aceste
curse si in timpul saptamanii. Turistii
primesc informatii legate de obiec-
tivele turistice pe ecrane LCD, ce
sunt instalate in mijloacele de trans-
port, dar promovarea acestor rute
se face si prin ghiduri disponibile la

Regia Autonoma de
Transport Bucuresti
(RATB) a lansat la
inceputul lunii
august 9 trasee
turistice catre
manastiri si
obiective aflate in
apropierea
Bucurestiului,
inclusiv catre Parcul
Natural Comana, una
dintre cele mai mari
zone umede din
Romania. Proiectul
face parte dintr-un
protocol incheiat cu
Ministerul
Dezvoltarii Regionale
si Turismului, ce
prevede promovarea
zonelor turistice din
jurul Capitalei.

casele de bilete“, a precizat seful
regiei de transport public.

Functionarii
publici, fara
gratuitate
in autobuz

Consilierii generali au anulat
acordarea de abonamente gratu-
ite pe mijloacele de transport de
suprafata functionarilor publici
din Bucuresti. Numarul benefi-
ciarilor acestei facilitati se cifra,
potrivit primarului general Sorin
Oprescu, la circa 12.000 de legit-
imatii de calatorie.

Potrivit hotararii CGMB adop-
tate luna trecuta, consiliile locale ale
celor sase sectoare ale Capitalei
pot decide acordarea de gratuitati
pe transportul public de suprafata
pentru personalul propriu numai cu
conditia suportarii din bugetul pro-
priu a costurilor aferente, ce vor fi
decontate de Regia Autonoma de
Transport Bucuresti. Pentru anga-
jatii Primariei Capitalei, aparatul
municipalitatii va hotari care dintre
acestia vor avea dreptul la gratuitate
pe mijloacele RATB. Astfel, directi-
ile de specialitate din cadrul PMB
vor stabili care sunt angajatii care
vor beneficia de gratuitate pe mi-
jloacele de transport in comun de
suprafata. Prin neacordarea de
abonamente gratuite functiona-
rilor din primarii, se va economisi
aproape 1 milion de lei.

...................................................................................................................... august 2010
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Oprescu: RATB,
0 ,,gaura neagra‘“

Potrivit primarului general
Sorin Oprescu, serviciul de trans-
port public de persoane este
una dintre cele mai dificile sarci-
ni pentru orice municipalitate.
wTransportul urban este esential
pentru functionalitatea orasului si
pentru dezvoltarea lui, cu atat mai
mult cu cat, in marile metropole
ale lumii, unde fenomenul aglo-
merdrii a crescut enorm, acesta
devine din ce in ce mai mult una
dintre solutiile viabile de amelio-
rare si rezolvare a acestei proble-
me. Din pacate, ca si la RADET,
RATB-ul este a doua gaura nea-
gra a bugetului local, deoarece si
aici avem deficiente de gestiune
a resurselor umane, financiare si
materiale si inca multe dis-
functionalitati, care ne situeaza
departe de standardele de cali-
tate. Si tot din pacate, parghiile
de interventie si control ale Pri-
marului General asupra acestei
activitati sunt mult limitate,
deoarece regia de transport este
direct subordonata Consiliului
General al Municipiului Bucuresti,
care si-a numit membiri in Consil-
iul de Administratie al RATB si, ca
atare, decide asupra soartei aces-
teia“, sustine Sorin Oprescu.

Cu toate acestea, respons-
abilitatea fata de cetatenii care
I-au ales il obliga, practic, sa se
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implice in optimizarea si eficien-
tizarea activitatii de transport.
»Am fost preocupat sa asigur in
bugetul orasului acel nivel de
subventie care sa fie suportul fi-
nanciar pentru mentinerea tari-
felor la niveluri rezonabile si ac-
ceptabile pentru populatie, dar si
a functionarii Regiei. Acordam in
continuare o atentie deosebita
unor categorii sociale, in sub-
ventionarea costurilor calatori-
ilor, cum sunt pensionarii, elevii,
studentii. Totodata, prin lucrarile
efectuate de Primaria Generala
la nivelul infrastructurii stradale,
am cautat sa asiguram conditiile
normale de rulaj pentru mi-
jloacele de transport ale RATB.
Ne preocupa in mod permanent
imbunatatirea parcului de tram-
vaie, autobuze si troleibuze, fiind
in negociere pentru obtinerea
unor credite BEI si BERD pentru
achizitionare de tramvaie,
troleibuze si autobuze. Vizam sa
sustinem RATB, inclusiv in co-
productia de material rulant, cu
firme de prestigiu internationale,
care sa permita atat cresterea
performantelor tehnologice ale
vehiculelor utilizate, cat si re-
alizarea de venituri proprii pen-
tru sustinerea complexei acti-
vitdti pe care o desfasoarad“,
ne-a declarat primarul general.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro

Orarul curselor
turistice

Cele 9 linii de autobuze fac
legatura intre Bucuresti si zonele
turistice prin terminalele Piata
Presei Libere, Str. Sf. Vineri si
Ghencea. lata orarul complet al
curselor RATB pe traseele
turistice:

H T1. Terminalul Ghencea (plecare
la ora 8.30) Ghencea - Piata Presei
Libere - Manastirea Caldarusani -
Manastirea Balamuci. Pe retur,
plecarea de la Manastirea
Balamuci este la ora 14.30.

H T2. Terminalul Piata Sf. Vineri
(plecare la ora 8.40) - Terminalul
Piata Presei Libere - Manastirea
Caldarusani - Manastirea
Balamuci. Pe retur, plecarea de la
Manastirea Balamuci este la ora
14.20.

H T3. Terminalul Ghencea (plecare
la ora 8.40) - Piata Sfanta Vineri -
Granitul - Manastirea Cernica -
Manastirea Pasarea. Pe retur,
plecarea de la Manastirea Pasarea
este la ora 15.00.

H T4. Terminalul Piata Presei
Libere (plecare la ora 8.40) -
Terminalul Piata Sf. Vineri -
Granitul - Manastirea Cernica -
Manastirea Pasarea. Pe retur,
plecarea de la Manastirea Pasarea
este la ora 15.10.

B T5. Terminalul Piata Sfanta
Vineri (plecare la ora 8.45) -
Terminalul Ghencea - Manastirea
Ciorogarla. Pe retur, plecarea de la
Manastirea Ciorogarla este la ora
15.10.

H T6. Terminalul Piata Presei
Libere (plecare la ora 8.40) -
Terminalul Ghencea - Manastirea
Ciorogarla. Pe retur, plecarea de la
Manastirea Ciorogarla este la ora
15.20.

H T7. Terminalul Piata Presei
Libere (plecare la ora 8.30) -
Terminalul Ghencea - Biserica
Adormirea Maicii Domnului din
Calugareni - Biserica Sf. llie din
Calugareni - Biserica Sf. Voievozi
din Hulubesti. Pe retur, plecarea
de la Biserica Sf. Voievozi din
Hulubesti este la ora 15.00.

H T8. Terminalul Piata Presei
Libere (plecare la ora 8.40) -
Terminalul Piata Sf. Vineri -
Biserica Adormirea Maicii
Domnului din Calugareni - Biserica
Sf. llie din Calugareni - Biserica Sf.
Voievozi din Hulubesti. Pe retur,
plecarea de la Biserica Sf. Voievozi
din Hulubesti este la ora 14.15.

H T9. Terminalul Piata Presei
Libere (plecare la ora 8.30) -
Terminalul Ghencea - Biserica Sf.
Gheorghe din Branistari - Parcul
Natural Comana. Pe retur,
plecarea de la Parcul Natural
Comana este la ora 14.30.




0 noua generatie de scaune,
primul autobuz ,,Blue Angel“,
numeroase echipamente
inovative...

august 2010



a sfarsitul lunii iulie, Se-
tra a prezentat la Neu-
Ulm, Germania, noutatile
pregatite pentru targul
international de vehicule
comerciale, IAA Hanovra, ce va
avea loc in luna septembrie a
acestui an. Trebuie precizat faptul
ca, pentru prima data la IAA, auto-
buzele si autocarele Setra vor fi in-
tegrate in standul Daimler.

Mai usoare,
mai confortabile

in primul rand, Setra va lansa,
cu ocazia IAA, o noua generatie de
scaune, mai confortabile, mai
usoare si cu numeroase variante
pentru a raspunde cat mai bine so-
licitarii clientilor.

Este vorba despre doua serii de
scaune avand la baza acelasi con-
cept. Setra Route este destinata au-
tobuzelor business-class si auto-
carelor, iar Setra Voyage pentru var-
ful de gama al autocarelor turistice.
Noile scaune sunt lansate dupa o
munca de dezvoltare de aproape
patru ani si vin cu un nou concept,
nici un element al vechii generatii
neramanand neschimbat.

Topul gamei Voyage, Voyage
Plus si Voyage Supreme, ofera noi
materialele utilizate si culorile.

Amintim faptul ca produca-
torul german de autocare si auto-
buze isi realizeaza singur scaunele
necesare, 95% dintre autobuzele
si autocarele EvoBus fiind echipate
cu scaune de fabricatie proprie.

Noul design al scaunelor con-
fera mai mult confort, iar utilizarea
de noi materiale precum aluminiu
asigura o reducere a masei. La un
autocar de 12 m intr-o versiune de
trei stele, se ajunge la o reducere
a masei scaunelor cu 70 kg fata de
generatia precedenta de scaune.

Un accent important s-a pus
pe asigurarea unor comenzi intu-
itive, usor de manevrat de catre
pasageri inca de la prima utilizare,
indiferent ca este vorba despre
ajustarea pozitiei spatarului, ridi-
carea sau coborarea suportului
pentru brat sau deplasarea
scaunului catre culoar. Totodata,
scaunele au fost gandite pentru a fi
usor de reparat, accesul la mecan-
isme sau scoaterea pernelor rea-
lizandu-se rapid.

Scaunele vin dotate cu centuri
de siguranta in doua puncte sau,
optional, in trei puncte.

In cazul in care a fost inclinat,
spatarul scaunului revine automat
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la pozitia initiala dupa ce pasagerul
a parasit scaunul. Astfel, interiorul
autocarului va arata permanent
ingrijit si ordonat, fara a fi nevoie
de o munca suplimentara din
partea soferului. De asemenea,
optional, si suportul pentru pi-
cioare poate reveni automat.

Materialele utilizate, nu-
meroasele culori, diferitele ele-
mente ce pot fi montate (masute,
suport pentru pahare, suport pi-
cioare etc) fac ca numarul combi-
natiilor posibile sa fie aproape
nelimitat. Astfel, fiecare autobuz
sau autocar poate fi unicat prin
amenajarea sa.

Primul autobuz
»Blue Angel“

S 415 NF este primul model
Setra ce va purta emblema
»Blue Angel“. Grija pentru
protectia mediului in cazul
acestui autovehicul este
evidentiata nu numai prin
respectarea normelor EEV dar
si prin materialele utilizate si
prin tehnologia de productie.

La Neu-Ulm sunt realizate anual
aproximativ 200.000 de scaune,
nevoile EvoBus fiind completate
de facilititile de productie din
Mannheim (Germania) si Turcia,
ajungandu-se la o productie totala
de 450.000 de scaune pe an.

Autocarele
de la IAA

Confort, siguranta, eleganta si
costuri de exploatare reduse sunt
elemente pe care Setra le are
permanent in vedere pentru pro-
dusele sale. In plus, la acestea se
adauga si protectia mediului. Ast-
fel, toate autovehiculele Setra
echipate cu motoare cu sase cilin-
dri in linie OM 457 pot sa se in-
cadreze in standardele EEV, fara a
avea nevoie de filtru de particule.

La IAA vor fi expuse mai multe
autovehicule apartinand tuturor
seriilor - TopClass, ComfortClass
si MultiClass.

Din seria TopClass, modelul S
416 HDH va prezenta o serie de e-
lemente noi menite sa creasca
confortul pasagerilor. Astfel, la
intrare, exista un sistem ce asigura
o perdea de aer proaspat. In com-
partimentul pasageri, a fost realiza-
ta o podea cu placaj din piatra ve-
ritabila, o premiera in industria
autocarelor. Atunci cand coboara
din autocar, céalatorii pot fi serviti
cu cafea sau bauturi racoritoare
dintr-un minibar. Monitoare de
zece inch ce se rabateaza de sub
compartimentul bagajelor de mana
si scaunele Voyage Supreme din
piele alba si rosie sunt alte exem-
ple de dotari ce completeaza con-
fortul la bordul autocarului.

LalAA nu va lipsi S 431 DT. Ame-
najarea autocarului supraetajat a
fost inspirata de la avioane sau
trenuri. Etajul superior a fost gandit
pentru a reprezenta clasa a ll-a, iar
jos spatiile sunt mult mai largi (clasa
intai). La parter, a fost instalat un sis-
tem electronic ce include moni-
toare ce se rabateaza din mese si
posibilitatea de a rula programe de
informare sau divertisment.

Din seria ComfortClass va fi
prezentat modelul S 415 GT-HD.
Acest autocar de 12,2 m este
echipat cu numeroase elemente de
siguranta, dintre care amintim FCG
(Front Collision Guard), Adaptive
Cruise Control, ABA (Active Brake
Assist), Lane Assistant, sistem de
detectare a incendiului... Aceste
sisteme vor echipa standard auto-
carele Setra incepand cu 2011.

Seria MultiClass isi va demon-
stra versatilitatea, fiind prezente la
standul Setra de la IAA nu mai
putin de trei modele: S 415 NF -
primul autobuz ,,Blue Angel“, S 417
ULsiS 415 H.

Radu BORCESCU
Neu-Ulm, Germania

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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este un vehicul denseblt de ceea‘ce
suntem obisnu sa vedem cand vine
vorba despre un autobuz urban.
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odelul Mercedes-
Benz Citaro G
BlueTec Hybrid este
un autobuz articulat,
de 18 m, si, dupa
cum o arata si denumirea sa, este
propulsat de un motor hibrid.
Aceasta este una dintre tehnologi-
ile pe care constructorul german o
propune pentru transportul urban
in urmatoarea perioada. Insa
tehnologia hibrid diesel-electrica
este privita ca un pas intermediar
in drumul catre emisii zero si, im-
plicit, delimitarea totala fata de
combustibilii clasici.

Astfel, in cazul tehnologiei
propusa de Daimler pentru auto-
buze (hibrid in serie), motorului
diesel ii ramane doar sarcina de a
alimenta bateriile printr-un gene-
rator. Pasul urmator ar putea fi in-
locuirea motorului diesel cu unul pe
baza de hidrogen. Dar probabil
ca mai sunt céativa ani buni de
asteptat pana atunci.

In ceea ce priveste modelul
prezentat in Romania, este re-
marcabila atentia constructoru-
lui la detalii. Desi autobuzul
este un prototip, designul, ame-
najarea interioara, finisajele sunt
realizate cu mare grija, EvoBus
fiind preocupat chiar din acest
stadiu (inainte de intrarea in
productia de serie) in a demon-
stra eficienta unui asemenea
autovehicul - prin capacitatea
mare de transport, printr-un con-
sum redus de carburant si
printr-o reducere importanta a
emisiilor poluante.

Principiul
de functionare

Citaro G BlueTec Hybrid este
un autobuz articulat, cu o lungime
de 18 m, destinat transportului
urban si conceput, in acest con-
text, sa fie mai economic si mai pri-
etenos cu mediul inconjurator.

wAcest model cu tehnologie hi-
brid dispune de doua surse de e-

Noua moda
in Germania si Italia:
Citaro G
BlueTec Hybrid

Desi inca nu sunt produse de
serie, autobuzele Citaro G
BlueTec Hybrid sunt deja
folosite in Hamburg si in
Rotterdam, cate doua unitati in
fiecare oras. In perioada
urmatoare a acestui an, vor mai
fi livrate asemenea autobuze
catre regiile de transport din
Miihlheim, Krefeld, Stuttgart,
Hamburg si Milano.

nergie, care isi unesc puterile pen-
tru a genera avantajele energiei hi-
brid. Este vorba de un motor diesel
si un generator electric asincron ex-
citat permanent. Noutatea consta in
faptul ca aceste doua surse de en-
ergie se completeaza reciproc, e-
xistand momente in timpul rularii
cand cele doué surse actioneaza si-
multan, apoi, in functie de faza de
rulare, motorul diesel este decuplat
si autobuzul ruleaza integral elec-

tric. Practic, motorul diesel foloseste
energia termica pe care o transfor-
ma in energie cinetica, dupa care cu-
pleaza generatorul asincron, ce in-
cepe sa produca o energie electrica
cu o tensiune alternativa. Aceasta
se transmite catre grupul de baterii,
care o inmagazineaza si alimen-
teaza circuitul intermediar, ce se
opreste la nivelul rotilor, unde avem
motoarele electrice“, a explicat
Alexandru Cretu, Fleet Manager
Evobus Romania.

Avantajele
tehnologiei hibrid

in timpul utilizarii autobuzului,
motorul diesel nu functioneaza
permanent. Sunt intervale de timp
destul de mari cand acesta este de-
cuplat, avand, astfel, timpi de con-
dus cu emisii zero. Pe langa emisi-
ile scazute datorita momentelorin
care nu functioneaza, s-a obtinut o
economie de combustibil de 30%
la motorul diesel in raport cu cel al
unui Citaro normal. ,,In afara de be-
neficiile date de consumul mai mic
si de poluarea scazuta, avem ca si
avantaj pentru regiile de transport,
un autobuz care poate sa trans-
porte pana la 140 de persoane,
solutia hibrid neafectédnd capaci-
tatea de transport. Acest lucru a
fost posibil pentru ca produca-
torul a optat pentru montajul pe pla-
fon al dispozitivelor suplimentare
care reies din tehnologia hibrid. in
plus, avem acelasi comportament
in trafic ca si in cazul unui autobuz
clasic“, a declarat Alexandru Cretu.
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Confortul pasagerilor in partea
din spate este mai bun, comparti-
mentul motorului fiind redimen-
sionat, avand doar patru cilindri si
o capacitate de 4,8 | fata de 12| cat
are un Citaro normal. Nivelul de
zgomot a fost si el redus, dat fiind
faptul ca autobuzul ruleaza o buna
perioada ca si un tren electric,
motorul diesel fiind oprit.

Solutia
constructiva

in partea din spate, se regaseste
motorul diesel, care si-a redus di-
mensiunile cam la juméatate, dar si
greutatea de la 900 la 420 kg. Sin-
gura sarcina a motorului este
antrenarea generatorului. Acesta
din urma furnizeaza curent electric
pentru tot circuitul intermediar. Cir-
cuitul de inalta tensiune este bine
definit, folosindu-se cablaj orange,
iar tensiunea care trece prin aces-
ta este de 650 v. Pe acest circuit, de
la generator, se alimenteaza grupul
de baterii aflat deasupra autobuzu-
lui, in partea din mijloc. Grupul de ba-
terii are un sistem de racire cu apa
si beneficiaza si de o instalatie de
climatizare dedicata. Tot deasupra
se regaseste compresorul de aer,
compresorul normal al instalatiei de
aer a masinii, pompa auxiliara de
servodirectie, alternatoarele, un in-
vertor ce tine de axa 2 si cutia de si-
gurante fuzibile, toate fiind alimen-
tate electric. Grupul de baterii litiu-
ion este fara mentenanta iar dura-
ta lor de viata este de aproximativ
patru ani. In partea din spate, pe au-
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tobuz, se regaseste instalatia de
climatizare, grupul de ventilare,
caseta de intrerupatoare de putere,
apoi cele doua invertoare, unul care
corespunde generatorului si celalalt
axei 3. De la generator porneste ten-
siune alternativa, care trece printr-un
invertor ce transforma curentul al-
ternativ in curent continuu, care
este stocat apoi in baterii. Tensiunea
continua de la baterii pleaca pe cir-
cuitul intermediar, iar in partea din
spate a primului grup constructiv
aflat deasupra masinii avem inver-
toarele, care alimenteaza motoarele
electrice de pe roata. Acestea trans-
forma iar curentul continuu in alter-
nativ si il trimite la motoarele de pe
rotile aflate pe axa 2 si 3. Mo-
toarele sunt electrice cu semi ax
planetar inclus in solutia construc-
tiva. Nu exista axe, cutie de viteze
sau cardan. Practic, nu exista lega-
tura mecanica intre motorul diesel
si axele de antrenare. Motorul elec-
tric antreneaza semi axul planetar,
care intra in butucul rotii si asa are
loc miscarea. Toate componentele
sunt alimentate de la un circuit de
tensiune inalta, 650 v, din aceasta
cauza exista un sistem separat de
racire format din tevi cu antigel, ce
strabate toata structura acoperigu-
lui. In timpul franarii, se recupereaza
energia, motoarele electrice
functionand ca niste generatoare
care preiau energia cinetica, o trans-
forma in curent electric si apoi o
stocheaza in grupul de baterii.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Indicatii
pentru sofer

Suplimentar, in modul de
manipulare, exista doua
butoane in raport cu modelul
Citaro clasic, aflate in stanga
volanului. Unul dintre ele are
un patrat alb, iar pe cel de-al
doilea scrie ZEV (Zero
Emission Vehicle).

Butonul din stanga, cu
patratul alb, indica soferului
pregatirea de functionare a
circuitului de inalta tensiune.
Se pune contactul si se
astepta ca pe buton sa apara
o lumina verde, ceea ce
inseamna ca sistemul hibrid
este pregatit.

De pe butonul ZEV, soferul
selecteaza regimul de
functionare. Se apasa pe
pozitia unu a butonului si se
selecteaza bateria, adica
motorul diesel va porni si va
incarca bateria. Pe pozitia
intermediara este regimul
hibrid de functionare. in acest
regim, pe accelerare, motorul
si generatorul functioneaza
simultan, iar in momentul in
care se ajunge la o viteza de
aproximativ 40 km/h si se
poate rula constant, motorul
diesel se va decupla automat.
Pe ecranul computerului de
bord, va fi indicata o presiune
a uleiului egala cu zero, ceea
ce arata ca motorul diesel s-a
decuplat. Daca nivelul de
incarcare al bateriilor este
mai mare de /2, se poate
selecta si cea de-a treia
treapta a butonului ZEV,
moment in care motorul
diesel este complet

decuplat, autobuzul ruland

in regim pur electric.




15 august - 15 septembrie 2010

BERBEC
S (21 martie
- 20 aprilie)

Dati dovada de multa
vitalitate in aceasta

perioada a anului. Toate lucrurile
merg ca pe roate si, daca reusiti
sa tineti pasul in plan profesional,
veti culege roade bogate si in plan
financiar. Atentie la volan! Evitati
sa apasati prea tare pedala de
acceleratie, chiar daca sunteti
tentat sa parcurgeti distante cat
mai mari in cel mai scurt timp
posibil.

TAUR
(21 aprilie

v Evitati excesele si
O . -
imprudentele in

aceasta perioada, pentru
ca, in final, suprasolicitarea v-ar
putea crea multe neajunsuri. Din
punct de vedere financiar,
lucrurile nu stau rau deloc, ba
chiar mai bine ca oricand in acest
an. Atentie la calatoriile pe care
sunteti nevoiti sa le faceti: se
anunta pline de peripetii. Nu uitati
sa va puneti centura de siguranta!

GEMENI
(21 mai
= 20 iunie)

s ¥ =
iw Atentie la
parteneriatele vechi: si
in plan profesional, dar
mai ales in plan personal,
acestea vor fi supuse unor grele
incercari. Chiar daca presiunea
financiara va apasa mai mult
decat oricand, incercati sa va
faceti cadou o binemeritata
vacanta alaturi de familie si
prieteni. La drum, conduceti cu
multa grija si respectati cu
strictete regulile de circulatie!

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

Este o perioada in care
toate par sa se fi dat
peste cap. Relatiile sunt
puse sub semnul intrebarii atat in
plan profesional, cat, mai ales, in
plan familial. Numai cu multa
rabdare si prudenta maxima veti
putea trece cu bine peste aceste
momente dificile. Evitati drumurile
lungi, iar daca sunteti totusi nevoiti
sa plecati in calatorii, odihniti-va
inainte de a urca la volan.

LEU
(23 iulie
- 22 august)

7 X
Aveti grija in aceasta

perioada la contractele
pe care le incheiati: cititi de zece
ori inainte de a semna un
document. in plan profesional,
veti reusi sa impresionati prin
puterea de munca, prin
creativitate si prin capacitatea
desavarsita de organizare.
Abordati cu prudenta deplasarile -
conduceti cu atentie pentru a
evita neplacerile in trafic!

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Energia debordanta va
ajuta sa evoluati in
plan profesional, dar si
financiar. Insa si cheltuielile vor fi
pe masura. Nu ignorati starile de
stres: odihniti-va cat mai mult
posibil. De asemenea, ar fi bine sa
evitati luarea unor decizii
importante in aceasta perioada.
pToate la timpul lor“ este dictonul
dupa care trebuie sa va conduceti
actiunile.

BALANTA
(23 septembrie
* - 22 octombrie)
Desi pare sa fie o
perioada constructiva
in plan profesional, va
trebui sa munciti extrem de mult,
iar roadele le veti culege
impreuna cu echipa din care
faceti parte, desi contributia
celorlalti va fi vizibil mai mica. Nu
va lasati coplesiti de stresul
acumulat in urma acestor
experiente. De asemenea, evitati

sa apasati prea tare pedala de
acceleratie.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

s in plan profesional,

lucrurile sunt destul de

echilibrate, desi, din

punct de vedere financiar, se pare
ca soarele nu mai vrea sa iasa pe
strada dumneavoastra. in plan
personal, oboseala si excesele
incep sa-si spuna cuvantul. Daca
nu este absolut necesar, evitati sa
plecati in calatorii, mai ales la
drum lung si mai ales daca sunteti
la volan tot timpul.

SAGETATOR
(22 noiembrie
- 21 decembrie)

Lasati grijile deoparte

si fugiti in concediu!
Astfel, veti uita de toate
neplacerile din plan financiar si
veti evita situatiile conflictuale cu
autoritatile. in trafic, insa,
conduceti cu prudenta si
respectati cu strictete regulile de
circulatie! Ar fi pacat sa va
diminuati veniturile platind
amenzi doar pentru ca aveti o
pasiune pentru pedala de
acceleratie!

A, CAPRICORN
Nl (22 decembrie
= 19 ianuarie)

Nu este momentul sa
lasati garda jos! Chiar
daca in plan financiar inca sunteti
departe de a atinge nivelul pe care
vi I-ati propus, in plan profesional
va veti face remarcati prin puterea
de munca, initiativa i multa,
foarte multa diplomatie. Abordati
cu prudenta toate drumurile pe
care le aveti de facut si nu ignorati

regulile de circulatie.
Debordati de energie

si toate lucrurile merg
ca pe roate. Este o perioada
propice pentru negocieri, pentru a
incheia contracte. Profitati de
toate oportunitatile care vi se
ofera si incercati sa acumulati cat
mai multe cunostinte, sa invatati
cat mai multe lucruri noi. Veti
calatori moderat, dar toate
drumurile vor fi incununate de
succese in plan financiar.

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)

PESTI
(19 februarie

¥y - 20 martie)

Apar vesti bune in
plan financiar, dar
banii, agsa cum vin, asa
se si duc. Si in plan

relational lucrurile evolueaza bine,
dar inca nu e momentul sa luati
decizii importante in cuplu sau in
cariera. Rabdarea si prudenta sunt
cuvintele de ordine si in
chestiunile legate de finante. Veti
calatori foarte mult, motiv pentru
care ar fi bine sa nu neglijati
starea tehnica a autovehiculului.

...................................................................................................................... august 2010



UN SERVICE PENTRU CEI GREI

" SERVICE

GAMA DE ﬁ'L'I'WITi'[l:
® reparatii in garantie si post-garantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

@ reparatii post-garantie pentru orice tip de remorci si
semiremorci;

() service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNERZDENVER;

@) reparatii in coz de accidente;
@ derulare directd prin asigurator;

@ reparatii structuri frigorifice, suprastructuri, prelate,
caroserii, ferroplast si sasiuri;

® montaj suprastructuri pentru camioane de distributie;
@ eliberare certificate ATP (service agreat de TUEV
Miinchen); montaj si reparatii instalotii hidravlice HYVA;
) montaj si reparatii instalatii de franore KNORR
BREMSE si WABCO. i

@ Vinziri piese de schimb originale ale mircilor de
renume: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,
BPW, FELDBINDER, GHH-RAND, HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER SILO, SUER, TITGEMEYER,
WABCO.

® Statie ITP

Atelier mobil 24/24 H — Tel: +40 (0) 722.577.678

Ne giisiti in
BUCURESTI , Bd. Timisoara, Nr. 92, Sect. 6;
Tel: +40 (0) 21.444.3572/ 73/ 75 ;
+40 (0) 722.577.678;
Fax: +40 (0) 21.444.3579/ 74;
E-mail: info@romtrailer.ro

SIBIU, Calea Surii Mici, nr. 70;
Tel: +40 (0) 369.450.386 ;
+40 (0) 0740.014.278;

Fox: +40 (0) 369.450.387

JUD. BIHOR, Comuna Bors, sat Santion,
Sos. Bors, Nr. 76 (2 Km de Orodea)
TELEFON: +40 (0) 0757.047.029

www.romtrailer.ro




Intra in competitie!

Romanian Transport

Companyor e ear 2010

Castiga prestigiv... dar si premii surpriza!

Gala Premiilor de Transport
28 octombrie 2010,
Palatul Parlamentului, BUCURESTI

Vd invitam sa petreceti o seard speciala alaturi de
Marcel Pavel, Nico, Getic Band si dansatori profesionisti

xay

Partener Organizator Z P e

Mai multe detalii gasiti pe www.zivacargo.ro





