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Adaptati
la clima
secetoasa

a fel ca majoritatea oame-
nilor ce traiesc in vremurile
noastre, aloc un timp sem-
nificativ schimbarilor repetate
ale posturilor TV, in cautarea
unui program care sa ma faca sa opresc
apasarea aproape instinctiva a butoanelor
telecomenzii. Si, nu de putine ori, se
intampla ca ,salvarea” sa vina din
partea programelor dedicate vietii
animalelor si plantelor.

O astfel de emisiune mi-a atras
atentia, facandu-ma sa ma gandesc
la ea multa vreme (lucru rar pentru
emisiunile TV). Se pare ca pe o insula
tropicald, cu o clima foarte prielnica vietii
plantelor, au ajuns accidental (pe
corabiile exploratorilor aflati in cautare
de bogatii si glorie) niste specii provenind
din zone aride, cu clima secetoasa.
Interesant este faptul ca noile plante
s-au adaptat fulgerator la conditiile
de pe insula si, mai mult decat atat, au
inceput sa se dezvolte rapid, punand
in pericol vegetatia traditionala a
insulei. Plante de o frumusete exotica,
cu flori viu colorate, ce raspandesc
parfumuri ametitoare, au fost sufo-
cate de catre intrusii mai putin ele-
ganti, dar cu un instinct de supravietuire
bine dezvoltat si o putere de adaptare
impresionanta - calitati dezvoltate in
tinuturile de unde proveneau.

Poate nu suna prea bine, dar natu-
ra a demonstrat, in repetate randuri,
un adevar care se aplica inclusiv oame-
nilor - faptul ca este usor sa te obisnuiesti
cu binele, insa greutatile sunt cele
care ne fac mai puternici.

Astazi, transporturile traverseaza
una dintre cele mai dificile perioade
din istoria post-decembrista si, daca
ar fi sa ascultam vocile pesimiste, un
numar semnificativ de firme sunt in pra-
gul falimentului. Este posibil sa auzim
in urmatoarea perioada despre trans-

portatori nevoiti sa-si intrerupa acti-
vitatea, printre ei s-ar putea afla si
cateva nume cunoscute, insa cauza
trebuie cautata mai degraba in capcana
reprezentata de mirajul castigurilor
fabuloase prin investitii imobiliare,
decat in activitatea de transport pro-
priu-zisa.

Cifrele arata dezastruos - cererea
de transport a scazut drastic, accesul
la credite este ingradit, iar creantele,
in multe cazuri, nu mai pot fi recu-
perate - insa istoria recenta ma face sa
cred in transportatori.

»Seceta” de CEMT-uri ii facea pe mulfi
sa nu dea prea multe sanse trans-
porturilor romanesti in anii de dinain-
tea integrarii, atunci cand profiturile
firmelor erau impartite intre innoirea
flotei si asigurarea ,banilor negri“
pentru procurarea acestor licente, fara
de care nu se putea face transport
international catre UE. in urma cresterii
rapide a pretului motorinei in 2008, au
aparut voci care sugerau un faliment
in masa in randul transportatorilor.
ingrijorare a starnit si intrarea intr-o
concurenta directa cu transportatorii
strdini. Sunt cateva dintre numeroase-
le probleme infruntate in ultimii ani de
transportatori.

Firmele romanesti au mers, insa,
mai departe si sunt convins ca o vor
face si de acum inainte. Perioada de
dupa aderarea la UE, aparitia crizei
economice au facut ca transportul
romanesc sa se desfasoare in conti-
nuare pe un teren ,arid” - dar este
mediul in care s-au dezvoltat si inainte,
iar viitorul nu poate fi decat mai bu

Criza nu va distruge transportul

romanesc, ci dimpotriva, la finalul ei,
vom avea firme mai puternice.
Radu BORCESCU

radu.hurl:sl:uezlual:argc_l._ru
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Trucks a lansat o gama nou

de motorizari si de trans-
misii, care permit reducerea cu
pana la 3% a consumului de
combustibil si cu 40% a emisiilor
de bioxid de carbon, in
conditiile cresterii puterii
maxime. Acestea au fost posibile
datorita modificarilor tehnice
care optimizeaza combustia, dar

i n data de 9 martie, Volvo

DISCUTII
PENTRU EURO 5

AR a organizat la
R inceputul lunii martie,

o reuniune pentru
clarificarea modului de aplicare
a legislatiei existente cu privire
la intrarea in vigoare de la 1
octombrie 2009, la prima
inmatriculare, a normelor EURO
5 pentru autovehiculele
comerciale grele.

La reuniune, au participat
producatori si importatori de
autovehicule comerciale, precum

si Asociatia Producatorilor si Impor-
tatorilor de Automobile (APIA).
Astfel, eliberarea CIV si/sau
securizarea CIV in vederea
inmatricularii pentru autove-

si datorita imbunatatirilor aduse
sistemului de schimbare a
treptelor de viteza, Volvo I-Shift.
Pentru autocamioanele cu motor
de 13 litri, in combinatie cu
schimbatorul de viteze Volvo
I-Shift, consumul de combustibil
a fost redus cu pana la trei
procente fata de versiunea
anterioara. Pentru motorul de 11
litri, reducerea este de 1-2%

NOUA GAMA
DE MOTOARE
VOLVO

procente. Puterea maxima

a motorului de 13 litri a crescut
la 540 CP si cuplul la 2.600 Nm.
Volvo D11 este disponibil

in variante cu puteri maxime de
pana la 450 CP si cuplu de 2.150
Nm, iar Volvo D7 in variante

de pana la 340 CP si 1.300 Nm.
Noile motoare respecta normele
EURO 5, care vor intra in vigoare
in octombrie 2009.

SIGURANTA RUTIERA, UN MIT?

marcat de campania

coordonata de Organizatia
Europeana a Politiilor Rutiere
(TISPOL) privind purtarea centurii

S farsitul lunii februarie a fost

Marea Britanie din 2007 sugereaza
faptul ca, din cele 565 de persoane
decedate, peste 300 ar fi putut supra-
vietui daca ar fi utilizat centura de
siguranta; probabilitatea ca un copil

de siguranta. Aceasta este o
obligatie prevazuta in lege, insa
valorile de utilizare variaza de la o
tara la alta (pentru ocupantii
locurilor din fata: 59% in Ungaria -
cel mai scazut procent si 97% in
Franta - cel mai mare; pentru
ocupantii locurilor din spate: doar
20% in Romania).

Realitati care confirma utilitatea cen-
turilor de siguranta: peste 11.500 de
vieti sunt salvate in fiecare an, in
Europa; riscul decesului intr-un acci-
dent rutier este redus cu 60%; in Sue-
dia, procentul utilizarii centurii este de
92%, dar 40% din victimele acciden-
telor rutiere nu purtau; cercetarile din

sa-si piarda viata intr-un accident ruti-
er este de 7 ori mai mare decat pentru
un copil asigurat corespunzator. Statis-
ticile la nivel international arata 1,26
milioane de decese si peste 35 de
milioane de raniti anual si se pre-
conizeaza majorari ale cifrelor o data
cu cresterea gradului de motorizare
(circa 10-15% anual), daca toti cei
implicati nu conlucreaza pentru a opri
aceasta evolutie negativa. Romania
este, din pacate, pe primul loc in statis-
tici in cadrul tarilor UE. Si totusi,
reducerea numarului de victime din
accidentele de circulatie este unul din-
tre obiectivele din programul de
guvernare a Romaniei pana in 2012.

hiculele cu omologare EURO 4 se
va face in continuare pana la 30
septembrie 2009, pe baza proce-
durii de omologare nationala de
tip a intregului vehicul (acordata
deja de RAR sau care va fi acordata
pana la termenul limita) sau pe
baza procedurii de omologare indi-
viduala. Eliberarea CIV si/sau
securizarea CIV in vederea inma-
tricularii pentru autovehiculele cu
omologare EURO 4 se va face dupa
data de 1 octombrie 2009 pe baza
procedurii de sfarsit de serie, cu
respectarea prevederilor legale
referitoare la aceasta procedura.
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280.000 MP DE NOI SPATII LOGISTICE

ezvoltatorii imobiliari au
D investit anul trecut in Roma-

nia circa 112 milioane euro
pentru spatii industriale totalizand
280.000 metri patrati, potrivit com-
paniei CB Richard Ellis (CBRE), care
prognozeaza continuarea
investitiilor, mai ales in Vestul
Bucurestiului si in unitati mici.
in 2008, au fost livrate spatii in
proiectele Bucharest West, Cefin
Logistic Park, Prologis Park
Bucharest A1, Chitila Logistic Park,
Mercury Logistics Park si A1 Busi-

ROMEO DUMITRU

ness Park, in zona Bucuresti, dar si
in Log Center Timisoara si Cefin
Logistics Park Arad, informeaza
Mediafax. in plus, sunt dezvoltatori

care au achizitionat terenuri pentru

proiecte viitoare, astfel ca analistii
CBRE apreciaza ca piata terenurilor

industriale continua sa se extinda in
intreaga tara. ,In acest an, dezvolta-

tori precum Helios - Phoenix,
Invest4See, CTP Invest, VGP si Eye-

maxx vor finaliza proiecte in orasele

Ploiesti, Pitesti, Timisoara, Oradea,
Brasov si Cluj”, indica CBRE.

ESTE NOUL PRESEDINTE ARILOG

Romeo Dumitru, logistics manager
al Henkel Romania, este noul
presedinte al Asociatiei Logisticie-
nilor din Romania (ARILOG). El I-a
inlocuit la conducerea asociatiei pe
Viorel Leca, director general al

Gebriider Weiss Romania. ARILOG a

fost infiintata in 2002, fiind o orga-
nizatie voluntard, profesionala si

de transport din Romania se numara

printre cele mai ridicate din Europa,
unul dintre motive fiind renegocierea
repetata a contractelor incheiate cu firme
private, arata un raport al Bancii Mondiale,
citat de Mediafax.
Banca Mondiala recomanda, ca masuri pe
termen scurt, reducerea subventiilor pentru
transportul feroviar de calatori, crearea de

DE CE CRESC C osturile unitare pentru infrastructura

COSTURILE

martie 2009

educationala non-profit, care pro-
moveaza stiinta si tehnicile de
Logistica si Supply Chain in com-
paniile romanesti indiferent de
industrie si sustine cresterea
vizibilitatii acesteia in peisajul eco-
nomic romanesc si international.
ARILOG este membru al Asociatiei
Europene de Logistica (ELA).

L e e
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TIMPUL SOLUTIILOR

lansat Proiectul ,FORMA -

Studiu National Prospectiv
al relatiei calificari - competente
pentru angajatii din sectorul
mentenantei mijloacelor terestre
motorizate de transport de
bunuri si persoane, pentru o for-
mare profesionala adaptata
pietei”.
Proiectul ,FORMA" este un
parteneriat intre Comitetul Sec-
torial Transporturi (CST) prin
Fundatia ,Politici Ocupationale
in Transporturi” (POT), ANFA
Franta (Association Nationale
pour la Formation Automobile),
GNFA Franta (Groupement
National pour la Formation
Automobile), GNFA Training SRL
Romania, APIA (Asociatia Pro-
ducatorilor si Importatorilor de
Automobile din Romania),
UNTRR (Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania) si CENAFER (Centrul
National de Calificare si Instruire
Feroviara). Proiectul va cuprinde
recoltarea de date socio-eco-
nomice despre angajatori si
angajati (humar angajati,
calificari, piramida varstelor),
elaborarea grilelor de interviu,
identificarea societatilor care vor
face parte din studiu, trimiterea
scrisorilor insotite de ches-
tionare cuprinzand numarul,
varsta, nivelul calificarii
angajatilor, turnover-ul de per-
sonal (pensionari, recrutare difi-
cila, noi posturi de creat etc),
alte dificultati ale societatilor (in
special in domeniul electronic)
etc. Proiectul se va finaliza prin
propunerea de standarde
ocupationale pe baza
rezultatelor, corelate cu stan-
dardele europene, testarea stan-
dardelor create si, in final, con-
ceperea unui Plan de Formare
Profesionald, dezvoltarea de Cer-
tificate de Calificare Profesionala
pentru fiecare meserie.

I a inceputul lunii martie, s-a

locuri de munca prin cresterea finantarii
activitatilor de mentenanta si a celor de
siguranta in trafic, infiintarea Autoritatii
Metropolitane pentru Transportul din
Bucuresti, stabilizarea managementului din
companiile de profil si revizuirea con-
tractelor prea scumpe. Institutia
internationala noteaza ca sunt posibile
economii de pana la 40% pentru sumele alo-
cate constructiei si intretinerii drumurilor.




SE MODIFICA
Legea transporturilor

Care sunt modificarile
legislative pe care le aveti
in vedere?

Avem in vedere o noua Lege a trans-
portului rutier. Urmarim, printre altele,
modificarea perioadei de valabilitate a
programului de transport prin servicii
regulate in trafic interjudetean, de la
cinci la trei ani, schimbarea conditiilor
de acces la profesia de operator de
transport, urmare a iminentei modificari
a unor prevederi din legislatia UE, pre-
cum si armonizarea prevederilor Legii
transporturilor rutiere cu cele ale Legii
serviciilor de transport public local.

Nu am stabilit ce se va intampla
dupa terminarea valabilitatii actualu-
lui program de transport interjudetean.
Pe de alta parte, vor deveni mai stricte
conditiile de acces la profesia de ope-

rator de transport. inci nu am decis dacé
vom mai permite la criteriul privind
capacitatea financiara asigurarile ori
vom impune capitalul propriu sau
garantiile bancare. De asemenea,
avem in vedere sa licentiem din nou
autovehiculele de transport persoane
de 8+1 locuri. Exista multe cazuri in
care cu asemenea masini se face ,pira-
terie”. Din 2005, aceste autovehicule
nu au mai fost licentiate si s-a creat
confuzie pe piata. Totodata, pentru
cresterea sigurantei rutiere si scaderea
numarului accidentelor, vom emite un
act normativ care sa cuprinda toate
etapele pregatirii persoanelor in ve-
derea obtinerii permisului de con-
ducere. Actul va cuprinde atestarea
instructorilor de conducere auto si a profe-
sorilor de legislatie rutiera, elabora-

INTERVIU

rea planului de invatamant si a pro-
gramelor de pregatire a persoanelor in
vederea obtinerii permiselor de con-
ducere, organizarea si functionarea
scolilor de conducatori auto, sanctiunile
in cazul nerespectarii prevederilor din
acest act normativ. Alte prioritati se
refera la ordonantele de urgenta con-
fuze si neclare, pe care le putem res-
pinge prin lege sau le putem amenda.
Vom aduce amendamente la Legea
92/2007, a Serviciilor de transport pu-
blic local si vom propune respingerea
de catre Parlament a Legii 110/2008,
de modificare a OUG 109/2005.

Ce se intampla cu transportul de
persoane in trafic judetean?

in ceea ce priveste transportul de
persoane regulat judetean, se va rea-
liza probabil o descentralizare totala.
Consiliile judetene vor avea propriul
corp de control, vor putea emite licente,
practic vor prelua integral munca
desfasurata de catre ARR pana acum.

Un subiect despre care se discu-
ta de multa vreme este infiintarea
unui corp unic de control. Cum
se va intampla acest lucru?

Vom elabora un act normativ privind
infiintarea acestui organism unic de
control, din care vor face parte toate
organele de control din subordinea
MTI (ARR, CNADNR si RAR). Acest or-
ganism va avea ca atributii inspectia
si controlul legalitatii transporturilor rutie-
re, verificarea tehnica a autovehiculelor-
care efectueaza transport rutier, ve-
rificarea incadrarii in limitele de greu-
tate permise pe drumurile publice si
in cele prevazute de constructor pen-
tru vehicul. Prin organismul unic de
control, incercam sa fluidizam traficul,
si asta pentru ca, pe anumite tronsoane
de drum, vehiculele sunt oprite de
4-5 ori pentru verificari. Corpul unic
de control se va afla direct in subordinea
ministrului si va functiona separat fata
de cele trei entitati care realizeaza con-

martie 2009
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troale in acest moment (ARR, RAR, desfiintate, de asemenea, AST-urile
CNADNR). in perioada urmatoare, avem  (Autorizatii Speciale de Transport) Piata in cifre
in vedere si unificarea bazelor de date pentru marfuri divizibile. in privinta
ale celor trei institutii, care sunt in prelungirii termenului de valabilitate
prezent separate. Proiectul legislativ a copiilor conforme, le-am transmis
pentru infiintarea corpului unic de reprezentantilor transportatorilor ca
control va fi finalizat probabil in ur-  nu avem nici o problema, dar plata
matoarele doua-trei luni. documentelor se va face proportional
cu perioada de valabilitate. Autori-
Ce alte modificari vor fi operate? 50, Rutiers Romana lucreaza cu un
Am realizat demersurile pentru buget propriu, iar veniturile sunt
eliminarea ITP International (Inspectia reprezentate tocmai de eliberarea
Tehnica Internationald), care nu va acestor documente - licenta de trans-
mai fi obligatorie la bordul autove- port, copiile conforme...
hiculelor. Am facut in acest sens o
propunere de eliminare a sanctiunilor Meda BORCESCU
prevézute in OUG 109/2005. Vor fi meda.borcescu@ziuacargo.ro

- 26.523 companii sunt
licentiate pentru
transport public.

- 13.600 de firme au o singura
copie conforma dupa licenta
de transport (un autovehicul).
- 4.489 firme sunt licentiate
pentru transportul

de persoane.

- 1.485 scoli de soferi

sunt acreditate.
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ompetitia se afla la prima
sa editie si isi va desemna
castigatorul cu ocazia Foru-
mului Truck Europe, ce va avea
loc la Amsterdam pe data de
7 mai. Tot atunci, vom afla si care este
situatia transporturilor cu ajutorul
datelor cuprinse in Barometrul Euro-
pean pentru Transporturi, la realizarea
caruia a participat si tara noastra prin
intermediul revistei ZIUA CARGO.

Diferente vizibile
Est-Vest

La concursul Transportatorul Euro-
pean al Anului s-au inscris 12 com-
panii dintre care au rdmas sase finaliste,
dupa ce juriul, alcatuit din reprezen-
tanti ai presei de specialitate din Europa,
a analizat dosarele care au inclus sase
capitole: structura administrativa si
financiara, managementul relatiilor cu
clientii, managementul flotei, sigu-
ranta si pregatire profesionala, IT, pro-
tectia mediului. Dar dincolo de numele
concurentilor (cele mai multe nu sunt

S— —

aruncate“ -

dosarelejroncurentilor .
pentru concursul

international European

Transport Company. of the'

Year au fost studiate
si punctate de catre
membrii juriului.

I

firme cunoscute pe piata romaneasca),
studierea dosarelor a scos in evidenta
o serie de aspecte interesante despre
pietele pe care aceste companii acti-
veaza. In primul rand, trebuie sublini-
at faptul ca este vorba despre com-
panii de prestigiu, care fac parte din elita
transporturilor in tarile lor. Am putut
constata o serie de elemente organi-
zatorice asemanatoare pentru com-
paniile din Estul Europei si aceeasi
tendinta am observat-o si pentru firmele
Vest-europene.

Finalistii
anului 2009

Van Moer Group - Belgia
Waberer's - Ungaria

Van Maanen - Olanda
Reynolds - Irlanda
NORD-SUD - Germania
SMIDL - Cehia

CONCURS

Nu cred ca putem vorbi despre o
diferenta de mentalitate. Este evident
faptul ca marile companii, indiferent
in ce parte a Europei activeaza, dis-
pun de un management profesionist,
ce utilizeaza cele mai moderne metode
de organizare existente pe piata.

Investitii in Est,
stabilitate in Vest

Companiile mari din Est se pot la-
uda cu investitii spectaculoase realizate
in ultimii ani. Pe de alta parte, companiile
din Vest au de partea lor traditia, dez-
voltarea mai lenta, dar bine pregatita,
iar pietele bine structurate pe care ac-
tiveaza au constituit un sprijin impor-
tant. Pentru companiile occidentale
se poate constata o usurinta mai mare
in a-si externaliza diferite servicii.

De exemplu, pentru o firma Vest-
europeana, nu reprezinta o mare greu-
tate sa incheie contracte cu furnizorii
de vehicule comerciale pentru toata perioa-
da de exploatare a acestora - achizitio-
nare (de obicei, in leasing), costuri de
exploatare, revanzare - si acest ciclu se
repeta continuu.

in Est, companiile prefera in general
sa detina controlul asupra acestor ele-
mente, ajungandu-se ca unele mari
firme de transport sa fie si dealeri de
vehicule comerciale. Fluctuatiile mari
de preturi, instabilitatea pietei pot fi
explicatii pentru acest aspect. in ceea
ce priveste activitatea de service, nu
putem spune ca exista o opinie general
valabila. Sunt si in Vest firme care pre-
fera sa realizeze aceasta activitate in-
house.

Un lucru este, insd, general valabil
- intentia tuturor de a investi in solutii
IT care sa le asigure costuri minime
de exploatare. Si aici este vorba atat de
monitorizarea autovehiculelor, cat si des-
pre planificarea activitatii, comuni-
carea cu clientii, facturare... Concur-
sul ,European Transport Company of
the Year” are ca scop scoaterea in evi-
denta a exemplelor de performanta
manageriala, profesionalism si ima-
gine pentru intreaga industrie a trans-
porturilor.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuvacargo.ro
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bligativitatea Certifica-
tului ITP International a
fost suspendata pentru
toate tarile UE incepand
din aprilie 2008. insa
autoritatile maghiare inca il mai soli-
Cita, pe ici pe colo, si, daca aduci ca argu-
ment legea europeana, gasesc ei altce-
va. lar autoritatile romane se pare ca
nu au facut nimic pentru rezolvarea
situatiei. Spre deosebire de bulgari...

Comisia Europeana
recomanda, in special
autoritatilor
maghiare, dar si
celorlalte tari UE, sa
implementeze de
urgenta masuri ca sa
nu se mai ceara ITP
international de la
transportatorii
romani si bulgari.

Astfel, Asociatia Patronala a Trans-
portatorilor Europa 2002 (APTE 2002)
informeaza ca Ministerul bulgar al
Transporturilor, a emis o circulara ca-
tre directorii Agentiilor regionale, care
publica spre informare avizul Comisiei
Europene referitor la interpelarea

Pe tema amenzilor pe care

trebuie sa le plateasca

transportatorii romani in
Ungaria, au curs rauri de

cerneala si se pare ca
diluviul nu se va opri
curand. In Ungaria, daca

nu ai probleme, nu-i nimic,

se inventeaza.
Ba mai mult,
se aplica inca

reglementari abrogate de
catre Uniunea Europeana

in urma cu ceva vreme.

Asa cum este si cazul
Certificatului

International
de Inspectie Tehnica.
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oficiala formulata de Ministerul bul-
gar al Transporturilor privind ITP inter-
national. Avizul stabilea ca, incepand
cu 21 aprilie 2008, nu mai este nevoie
de Certificat International de Inspectie
Tehnica, potrivit Conventiei de la Viena
privind adoptarea conditiilor unice
pentru inspectiile tehnice ale autove-
hiculelor si recunoasterea mutuala a
acestor inspectii din 1997. Conform
CE, mai trebuie sa dispuna de susnu-
mitul certificat numai autovehiculele
inmatriculate in Albania, Belarus,
Moldova, Rusia, Ucraina.

Sanctiuni
fara nici un fond

»Tradusa in limba romana, aceas-
ta circulara dovedeste ineficienta ve-
chiului MT roman de a gestiona pro-
blemele transportatorilor si, in momen-
tul de fata, avem un raspuns al Comisiei
Europene catre MT bulgar, care are
efecte (prin ricoseu) si asupra carausilor
romani. Aceasta informatie a parve-
nit ARR in septembrie 2008 printr-o
adresa din partea Ambasadei Repu-
blicii Bulgaria la Bucuresti”, a aratat
Mayer Siegfried, reprezentant APTE
2002. Potrivit APTE 2002, desi acest
lucru este cunoscut de organele de
control maghiare, inca mai cer astfel

ES

de certificate internationale. ,Daca au
facut referire la recomandarea Comisiei
Europene, unii transportatori au fost
controlati «la sange» si, in unele cazuri,
amendati pe alte criterii“, a precizat
Mayer Siegfried. O noua dovada de
abuz din partea autoritatilor de con-
trol maghiare, care se pare ca nu au
renuntat la a transforma vanatoarea de
romani intr-o poveste fara sfarsit.

in acest context, pentru a veni in
sprijinul membrilor sai, APTE 2002 a
incheiat o intelegere cu o avocata din
Ungaria, pentru a reprezenta mem-
brii asociatiei in fata autoritatilor
NKH, VPOP sau ORFK, in cazul in care
sunt amendati pe baza OG (HU) 57/2007
si/sau pe baza incalcarii regulilor de
circulatie etc. ,Am curajul de a declara
ca este o persoana care prezinta garan-
tia depunerii unui efort maxim si in-
destulator de competent pentru a crea
premisele de recuperare a cat mai mul-
tor sume ce au fost platite ca amenzi”,
a mai mentionat Mayer Siegrfried.

Alte comentarii sunt de prisos. In ciu-
da intalnirilor bilaterale romano-ma-
ghiare, pe care se tot bate moneda de
cativa ani, situatia este departe de afi
rezolvata. Dar speranta moare ultima...

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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e inseamna sa
transporti dintr-un
foc 2.000 tone,
care sunt
avantajele, dar si
restrictiile pe care le
presupune transportul
feroviar, am incercat sa
aflam de la Calin Gratian,
director general al CFR
Marfa. Lansam, de
asemenea, cu ocazia
acestui interviu,

0 serie de articole prin
intermediul carora vom
incerca sa intram, in
numerele urmatoare

ale revistei, in culisele

unui domeniu cu adevarat

spectaculos.

INTERVIU

Ce inseamna transportul feroviar
de marfa, in prezent, in Romé-
nia?

Transportul feroviar de marfa este,
in Romania, al doilea jucator ca impor-
tanta din domeniul transporturilor de
marfa, adjudecandu-si aproximativ
14% din volumul total atat in trafic
intern, cat si in cadrul operatiunilor
de import-export.

Care este profilul clientului?

Este clientul care are un volum
mare de marfa de transportat, care

Pentru ca transportul
pe calea ferata sa fie
profitabil pentru
client, acesta trebuie
sa aiba de transportat
cel putin 1.000 t
marfa, sa aiba acces la
o linie publica de cale
feratd, sa o intretina
si sa dispuna

de personal calificat
pentru a o opera.

are un centru logistic important pen-
tru incarcarea sau descarcarea trenurilor
si, nu in ultimul rand, acces la sistemul
feroviar public din Romania. in medie,
un vagon transporta 54 t.

Cu alte cuvinte, vorbim despre o in-
vestitie initiala substantiala. Facilitatile
feroviare ar putea constitui insa un
beneficiu important pentru multe com-
panii de logistica. Ganditi-va ce ar in-
semna sa vii cu un tren de 2.000 t mar-
fa pentru 20 de clienti, sa depozitezi
marfa intr-un centru logistic si, de a-
colo, sa o transporti la client pe sosea.
Ar fi vorba de mai putine camioane si
de un pret unitar foarte bun.

Multi ridica argumentul ca trans-
portul pe calea ferata este mult mai
lent decit cel auto.

Cu siguranta, este mai lent, dar
trebuie tinut cont de proportii. Un
camion transporta aproximativ 20 t.
De cate camioane este nevoie pentru
a transporta marfa pe care o trans-
porta un tren intreg de 2.000 t? Viteza
comerciala este, intr-adevar, de 30-35
km/h, prin viteza comerciala intelegan-

du-se parcursul marfurilor, cu tot ceea
ce inseamna opriri, operatiuni de
predare-primire in frontiere, procese
tehnologice necesare pentru circulatia
acelui tren.

Cat face, de exemplu, un tren de
la Bucuresti la Timisoara?

Nu poate face mai mult de 10-12
ore. Este vorba despre un parcurs bun
si chiar comparabil cu transportul auto,
mai ales in conditiile actuale, de blo-
caje pe Valea Oltului.

Care sunt asigurarile necesare?

Problemele legate de asigurari se
rezolva in conformitate cu regulamen-
tul de transport pe caile ferate din
Romania. Orice client pagubit poate ina-
inta un dosar comercial, in care anunta
ce lipsuri sau ce vatamari a suferit mar-
fa respectiva, si i se returneaza banii,
acoperindu-i-se paguba 100%.

Cum se pazesc marfurile?

Depinde de transport. Sunt marfuri
susceptibile de a fi supuse la acte de
sustrageri sau vandalism si marfuri
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care nu sunt predispuse la asa ceva.
Spre exemplu, am avut multe cazuri
de sustrageri de fier vechi, cand pretul
acestuia era foarte interesant. impre-
una cu clientii, am reusit sa pazim insa
acele trenuri.

Clientului care
asigura paza trenului
prin intermediul unei
firme autorizate i se
acorda o reducere

de 50% a tarifului

de transport.

Firmele de paza insotesc trenul,
de regula agentii acestora fiind insta-
lati la postul Il al locomotivei, interve-
nind operativ in toate situatiile care im-
pun acest lucru.

Cum a evoluat cererea in ultimii

ani?

Pentru tarile din Estul Europei este
tipica tendinta de usoara scadere a
ponderii transportului feroviar din
total marfuri transportate. Acest lucru
este cauzat de investitiile in infra-
structura rutiera si a taxelor foarte
reduse.

Care sunt destinatiile pe care le
ofera CFR Marfa?

Cel mai lung tren protocolat la ora
actuala este Ciumesti (Dacia Pitesti)-
Vallenton, langa Paris. Acesta este si
cel mai lung tren din Europa, fiind
vorba despre aproximativ 1.300 km.
Protocolul prevede ca trenul sa ajunga
in 110 ore la destinatie, dar trans-
portul dureaza circa 90 de ore.

Fiecare transport
Ciumesti - Vallenton
include peste 240
masini.

Inainte de criz3, frecventa era de
un tren pe zi, iar acum sunt 2-3 trenuri
pe saptamana. Pentru acest tren, exista
paza privata pe teritoriile Romaniei,
Ungariei si Frantei, in timp ce in Aus-
tria si Elvetia nu este nevoie. In ge-
neral, vagoanele noastre ajung pana
in Suedia, in Danemarca, in Iran etc.
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Putem sé vorbim in acest dome-
niu despre concurenta?

Din 2000, piata transporturilor fe-
roviare din Romania s-a deschis, astazi
existand, pe langa CFR Marf3, inca 26
de operatori care detin in total in jur
de 30% din piata.

Cum sunt taxele de utilizare a
infrastructurii comparativ cu alte
state?

Comparativ cu alte state europene,
in Romania, taxa pentru utilizarea
infrastructurii feroviare este peste
medie. Concret, in tara noastra taxa pen-
tru utilizarea infrastructurii este de
14 lei pe tren km. Spre exemplu,
tariful pentru un vagon plin cu frigi-
dere pe traseul Bucuresti - Arad este
de aproximativ 2.700 lei, dar atunci
cand este vorba de un tren complet,
se practica discounturi.
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Ati aplicat pentru fonduri de la
Uniunea Europeana?

in perioada urmétoare, vom par-
ticipa in calitate de subcontractant
alaturi de alti operatori feroviari de
transport din Europa de Est la un
proiect care a primit, prin programul

Marco Polo II, o finantare in valoare de
aproximativ doua milioane de euro. Pilo-
tul va demara in aprilie, iar gene-
ralizarea va avea loc in iunie. Este
vorba de 1-2 trenuri pe saptamana
pentru inceput, asigurand o legatura
intre localitatea Barletta aflata langa
portul Bari si unul dintre porturile de
la Adriatica. De acolo, pe cale ferata
prin Muntenegru, Serbia, se intra pe
la Stamora Moravita si se merge pana
la Glogovit, langa Arad. in momentul
de fata, suntem in discutii privind ele-
mentele tehnice de finete, pentru a
pune la punct detaliile transportului.

Se lucreaza la solutia
logistica pentru
preluarea celor 30.000
automobile Logan
pentru Germania.

Tot in discutie pentru Dacia este
un tren cu CKD, cu o frecventa sapta-
manala, pana la Bremerhaven, langa
Hanovra, avand ca destinatie finala
fabricile din Columbia si Maroc. Acum,
acest transport se face pe cale ruti-
era. Nu este un tren foarte usor de
realizat, pentru ca este nevoie de o
protocolare exacta, pentru a prinde
navele exact cand au ajuns in port.

Care este parcul de vagoane al
CFR Marfa?

CFR Marfa detine aproximativ 1.000
locomotive de linie, de tractiune, elec-
trice, de 3.400, 5.100, 6.600 kW, diesel
de 2.100 CP si diesel hidraulice de
1.250 CP. Acestea sunt bunurile cele
mai de pret ale unui operator feroviar.
Lor li se adauga aproximativ 50.000
vagoane. Un lucru demn de stiut este
faptul ca suntem a saptea forta feroviara
din Europa. De asemenea, parcul este
foarte diversificat, de la vagoane Roos
pentru transport de obiecte lungi (tevi,

busteni etc), platforme pentru con=

tainere de toate dimensiunile, pana la
vagoane de transport carbune, minereuri,
vagoane-siloz de cereale.

Va mulfumim pentru tlmpsl 'bv.

acordat.
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romovarea unui
dialog corect
intre furnizorul
si clientul

de transport,
eliminarea intermedierilor
speculative si sustinerea
serviciilor furnizate

de companiile autohtone
au facut obiectul primei
conferinte din cadrul
wyLampaniei pentru un
transport civilizat*,
promovata de ZIUA
CARGO. Evenimentul a fost
organizat in colaborare
cu Federatia Operatorilor
Romani de Transport
(FORT) si Confederatia
Patronatelor din Industria
Romaniei (CONPIROM) si a
adus fata in fata carausii
si producatorii din
importante ramuri
industriale.

»Exista avantaje foarte mari care se
pot obtine din colaborarea directa
dintre transportator si producator”, a
afirmat Augustin Hagiu, presedintele
FORT, in deschiderea conferintei. El a
subliniat ca 60% din comenzile de
transport ale producatorilor catre furni-
zorii de transport se realizeaza insa cu
ajutorul caselor de expeditie. ,Mare
parte din acesti 60% (excluzand soci-
etatile de logistica) sunt, de fapt, sim-
pli intermediari, iar comanda pleaca
de la client catre intermediar si, ulte-
rior, catre transportator, pe o cale o-
colita. Intermediarul beneficiaza in

Bilant
nefavorabil

Doar 15% dintre
comenzile de transport
catre carausi se fac pe
baza unor contracte
incheiate pe termen
mediu sau lung intre
beneficiari si
transportatori, in timp
ce 35% se realizeaza
direct intre cele doua
parti, utilizand burse,
baze de date,
recomandari etc.

14

mod evident de un avantaj foarte mare,
pentru ca obtine profituri importante
la costuri minime. Cu un simplu tele-
fon sau cu o relatie foarte bine plasata
n zona furnizorului, isi asigura un venit
fara a face mari eforturi, aruncand, de
cele mai multe ori pe o bursa de trans-
port, o comanda pentru care se bate
marea piata a carausilori, a argumentat
Augustin Hagiu, adaugand, insa, ca
aceasta situatie nu trebuie generalizata.

Presedintele FORT a tinut sa pre-
cizeze ca, in cazul colaborarilor indi-
recte, apar minusuri atat la furnizori cat
si la transportatori, iar riscurile cresc
pentru ambele parti, in timp ce pentru
intermediar raman constante. ,Marfa
transportata apartine furnizorului si, in
caz de deteriorare, atat el cat si carausul
participa la pierdere, in timp ce, la castig,

EVENIMENT

UNI
b

participa si intermediarul. Costurile de
comunicare sunt in mod evident mai
mari in trei. Intermediarul acorda furni-
zorului un termen de plata minim, iar trans-
portatorului unul maxim. Intermediarul
fncaseaza tariful maxim de la clienti si
ofera tariful minim catre transportator,
care suporta toate riscurile, toate cos-
turile si se finanteaza mai greu, primind
banii cu intarziere”, a mai aratat Augustin
Hagiu.

Presedintele FORT a mentionat ca,
intr-o relatie directa, carausilor si clientilor
de transport le scad riscurile si le cresc
profiturile, castigul care ar fi ramas inter-
mediarului impartindu-se intre cele
doua parti. ,in paralel, termenul de plata
creste pentru fumizor si scade pentru trans-
portator, iar calitatea transportului se ame-
lioreaza, medierea unor eventuale con-
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TRANSPORTATORII
fata in fata cu
PRODUCATORII

flicte contractuale fiind, de asemenea,
mai simpla“, a mai spus el.

»3a facem afaceri
impreuna“

De asemenea, Dan Matei Agathon,
secretarul general CONPIROM, a
subliniat importanta colaborarii direc-
te intre firmele care fac parte din con-
federatie. ,Daca suntem intr-o fami-
lie, trebuie sa ne comportam ca mem-
bri ai acesteia si sa eliminam din lantul
economic niste smecheri care si-au
deschis niste srl-uri. Este anul hotarator
pentru noi si este ultimul tren pe care
il mai avem, ca reprezentanti ai pa-
tronatelor, sa ne impunem un anu-
mit punct de vedere”, a precizat Dan
Matei Agathon, lansand propunerea
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unor intalniri periodice intre membrii
FORT si reprezentantii fiecarei federatii
CONPIROM cu transportul externa-
lizat. ,Moto-ul CONPIROM trebuie sa
fie: sa facem afaceri impreuna”, a mai
spus el. Pe de alta parte, Adriana
Palasan, vicepresedinte al Asociatiei
Logisticienilor din Romania, a subliniat
faptul ca transportatorii romani au
multe carente la capitolul de mar-
keting si promovare.

in plus, calculul costurilor pe km
continua sa reprezinte o necunoscuta
pentru multi dintre operatorii de trans-
port, lucru care se reflecta si in tarife
de dumping practicate pe piata.

De altfel, pericolul privind escaladarea
evaziunii fiscale si utilizarea la scara lar-
ga a tarifelor de dumping este real in
aceasta perioada.

Sub spectrul
dumpingului

n ultimii ani, si cu precadere in
cursul anului 2008, s-au inmultit cazurile
in care operatorii de transport acuza
alti jucatori din piata ca practica tarife
care nu acopera costurile minime pe
kilometru, calculate luand in consi-
derare salariul soferului, motorina,
amortizarea si taxele catre stat. La
inceputul acestui an, presiunea asupra™
tarifelor a devenit chiar mai mare.

Ce pot ascunde in spate astfel de
tarife subdimensionate? Evaziune fis-

cala, salarii la negru, RCA si alte politf .
1

de asigurare incheiate doar pentru o
parte din parc, roviniete cumparate
la negru sau pentru o parte din flota, -
dar si renuntarea la o serie de ||Eer
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ventii tehnice absolut necesare pentru
ca vehiculul sa poata circula in conditii
de siguranta rutiera.

Ce inseamna
generalizarea
acestor practici?

Din punctul de vedere al statului,
inseamna mai putini bani la buget, ca
urmare a indesirii practicilor evazio-
niste. Din punctul de vedere al carausilor
corecti, care incearca sa se mentina
pe piata concurentiald, apar doua
optiuni: prima este falimentul, pentru
ca nu vor putea face fata presiunii
exercitate de evazionisti, iar cea de-a
doua tine de abordarea pietei gri, in ve-
derea reducerii costurilor.

Adriana Palasan:

= »Problema este ca,
indiferent ca sunt
companii mari sau
mici, cele mai multe
nu au nici macar un
sfert de persoana care
sa puna in valoare
capacitatile celor care
realizeaza activitatea
de transport”.

Din punctul de vedere al clientu-
lui de transport, generalizarea practi-
cilor neconcurentiale se traduce pe
termen scurt prin tarife mai mici, dar
pe termen mediu si lung prin lipsa de
stabilitate, de calitate in transport,
prin cresterea riscurilor de accident
care planeaza asupra incarcaturii, prin
faptul ca nu va putea garanta calitate
in fata clientilor sai, tinand cont de
faptul ca transportul isi pune amprenta
asupra oricarui produs aflat pe piata.

Carausii mai
au o sansa daca
sunt uniti

Calea pentru rezolvarea proble-
melor de pe piata si pentru iesirea din
criza consta, in opinia senatorului PDL
lulian Urban, presedinte al Comisiei
Juridice din Senat, intr-o pozitie uni-
tara a industriei transporturilor.

»in fata statului, industria trans-
porturilor trebuie sa se prezinte ca un
tot unitar, ca o echipa. Daca vin 200 de
organizatii, nu ii va lua nimeni in
seama”, a precizat el, subliniind impor-
tanta fondurilor care vor veni din partea
Uniunii Europene sau a Fondului Mo-
netar International.

»Vreau sa i ajut, vreau sa le sustin
cauza in fata Guvernului, dar fi sfatu-
iesc sa nu rateze aceasta oportunitate
fantastica, fondurile foarte importante
care se vor investi in infrastructura.
lar daca vor sa preseze Guvernul pen-
tru ca lucrarile de infrastructura care
se vor acorda sa nu ii ocoleascd, trebuie
sa actioneze ca un tot unitar. Sa ceara
ca lucrarile de infrastructura sa aiba
0 componenta romaneasca cat mai
consistenta. Daca vine o astfel de soli-
citare din partea intregii industrii de trans-
port, va fi foarte greu de combatut de
catre organismele europene, pentru
ca nimeni nu vrea sa se inchida firmele
dintr-o intreaga ramura, sa ramana
foarte multi oameni fara locuri de
munca, sa nu-si mai plateasca cre-
ditele, sa se adanceasca blocajul. Podul
peste prapastie il reprezinta tocmai
aceste sume venite din afara. Daca
transportatorii nu vor reusi sa se inter-
puna pe traseul acestor bani, nu vor mai
putea face nimic. Astazi, se pune pro-

Ce _ _
urmarim

~Lampania pentru un transport
civilizat“, lansata de ZIUA
CARGO, are in vedere atat
transportul de marfa cat si pe
cel de persoane, promovand
concurenta loiala in domeniu,
siguranta rutiera si respectul
fata de beneficiar.

La nivelul transportului de
marfa, ,,Lampania pentru un
transport civilizat” se traduce
prin sustinerea unor practici
economice sanatoase. Mai
ales in situatia in care econo-
mia sufera din cauza actualei
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blema sa lupte ca sa nu dispara”, a
aratat lulian Urban.

Cumparati
produse
romanesti

Tot in ideea de a sustine industria
romaneasca si, implicit, transportul
CONPIROM a lansat programul ,,Cumpa-
rati produse romanesti“, care isi pro-
pune sa incurajeze consumatorul ro-
man sa apeleze la bunuri autohtone.

~Acesta este raspunsul pe care
trebuie sa il dam noi ca patronate, ca
o cale pentru iesire din criza, care
nici macar nu a inceput. Jumatate din
intreprinderile mici si mijlocii (si sunt
vreo 600.000) au deja probleme, pen-
tru c, atunci cand industria nu merge,
este afectata economia atat pe verti-
cala cat si pe orizontala. Este o campanie
de solidaritate sociala, pentru ca,
intr-o situatie dificila ca aceasta, soli-
daritatea trebuie sa fie un element
cheie”, a concluzionat Dan Matei
Agathon.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

conjuncturi internationale iar
cererea de transport se
plaseaza mult sub oferta,
granita care delimiteaza piata
la vedere de cea neagra devine
tot mai putin vizibila.

Un transport civilizat se poate
realiza numai intr-un mediu de
afaceri sanatos, cu legi menite
sa asigure in primul rand
functionalitatea afacerii si nu
controlul acesteia, cu o
concurenta corectad, in care
toti operatorii sa respecte
aceleasi reguli.
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esi operatiunile cu flote
ce lucreaza in interes pro-
priu mai par si astazi o
solutie buna din punct de
vedere al managemen-
tului expeditiilor, atunci cand facem
referire la costuri, capacitati si control,
in special pentru companii de dimen-
siuni mici si medii, aceasta solutie nu
este aplicabila. Pentru companiile mici
sau medii din Roménia, in aceste vre-
muri de criza, este neprofitabila pastrarea
unei flote de mijloace de transport.

In conditiile lipsei de lichiditati si a
unei dezvoltari minime a pietei (ca sa
fim optimisti), companiile trebuie sa
se reinventeze si sa invete sa aloce fon-
durile existente pentru dezvoltarea
activitatii principale, lasadnd in mana
specialistilor activitatea de manage-
ment a transporturilor si supply chain-
ului. Cele mai multe dintre firme nu au
resurse pentru a gestiona costurile legate
de cererea fluctuanta si, implicit, de mu-
tarea de volume fluctuante, indiferent da-
ca acestea sunt in crestere sau contractie.
Astazi, cand aceste volume se contracta
in mod constant, iar pentru companiile
de productie, transportul este doar un
centru de cost, este dificil sd motivezi
soferii experimentati. Voi prezenta pe
scurt, in cele ce urmeaza, acele mituri
care au stat de aproape douazeci de ani
la baza dezvoltarii industriei de trans-
porturi in Romania.

MITUL 1:

A detine o flota
proprie ne costa
mai putin

O companie care detine o flota mare
poate face cu usurinta economii de
scala la costurile cu vehiculele, asi-
gurarile, contractele de service si cos-
turile la combustibil.

Orice alta companie de dimensiuni
medii beneficiaza de toate durerile de
cap si costurile neprevazute din cauza
detinerii unei flote auto proprii. Statis-
tic vorbind, aceste tipuri de companii
in Romania sunt neprofitabile sau, in cel
mai bun caz, stabile. Costurile de
capital imobilizate in activele utilizate
in transport ar putea fi mai bine uti-
lizate in afacerea principala, pentru a pro-
duce venituri si nu costuri.

tunci cand
piata
libera era
imatura,
detinerea
unei flote proprii
pentru efectuarea
servicdiilor de
transport era cea
mai buna varianta
pentru producatori
si importatori.
Simplul pret
pe kilometru era
departe de a
satisface cerintele
legate de costuri si
nivelul de serviciu
cerut de clientii
sau consumatorii
finali.

MITUL 2:

Flota proprie

iti da o mai buna
vizihilitate

in piata si un
nivel de serviciu
mai bun

Daca sunt o companie de productie
si detin o flota proprie, pentru majori-

Premise externe

- Criza pe toate
planurile

= Reducerea
frecventei de
comanda

- Micsorarea cantitatii
comandate

- Furnizori si clienti
aflati in dificultate,
lipsa de numerar pe
piata

- Sistare investitii

- Delocalizari sau
inchideri de fabrici

CONSULTAN

tatea companiilor (>90%) dezvoltarea
unui cod de conduita a soferilor, imple-
mentarea in activitatea curenta a unor
programe de dezvoltare personala si
profesionala a acestora, implementarea
de programe de planificare a activitatii
si rutelor este o utopie. Ca sa nu mai vor-
bim de indicatori logistici de perfor-
mantd, implementati si urmariti pentru
a fi imbunatatiti. Din punct de vedere
al vizibilitatii, este mai eficient sa platesti
inscriptionarea prelatei unui partener
de transport care sa circule cu masina
de doua ori mai mult ca tine, decat sa
inscriptionezi o masina proprie, pe care
sa o tii in curte.

MITUL 3:

Carausii nu ofera
nimic in plus fata
de propria flota

Gresit! Este imposibil sa dezvolti un
model de transport de succes, daca nu
consideri aceasta activitate ca un core
business. Dezvoltarea implica: imple-
mentarea de solutii informatice, de
sisteme de urmarire si control; urmarirea
de indicatori atat din punct de vedere
al nivelului de serviciu cat si al cos-
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MITURILE
utilizarii

FLO

TEI

PROPRII

turilor; expertiza acumulata in relatia
cu mai multi clienti din mai multe
industrii {operatorii publici pot oferi solu-
tii complexe de proiectare a retelelor
de transport si supply chain); personal
cu pregatire tehnica complexa (ex-
ploatarea masinilor, asigurarea unui
service performant, ingineria activitatii
de transport, precum si realizarea celui
mai bun mix intermodal de catre ope-
ratorii de transport pentru un numar
mare de clienti).

Din acest numar, vom publica, in
fiecare luna, mercurialul cos-
turilor, realizat pe baza unor
date actualizate provenite de la
companiile de transport. Astfel,

MITUL 4:

A detine si rula
o flota proprie
nu are un impact
negativ asupra
afacerii in sine

Exista o teorie conform careia , da-
ca vrei sa faci ceva bine, atunci fa-o tu
insuti”. Numarul de ore zilnic nu se
poate intinde precum elasticul si daca
vrei sa adaugi sarcini si functiuni supli-

atat carausii, cat si clientii de
transport vor putea avea in-
formatii exacte in ceea ce
priveste un tarif corect pe kilo-
metru, in functie de capacitate.

Mercurialul costurilor pe luna februarie

Tona] total
Ipoteze:

3.5

= Nr. mediu de kilometri/luna 4.900

- Cost motorina
= Consum mediu plin
Cost mediu*

3,10
19%
1,943

7,99 34
5.500
3,10
17%
1,78

5.900
3,10
37.12%
2,549

*Costul a fost realizat pe baza mediei aplicate la un numar de trei
operatori cu dimensiuni diferite de flote
Moneda: RON. Costurile conslderate fara TVA.
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mentare companiei, aceasta are nevoie
de mai multe resurse ce pot deveni cos-
tisitoare. Exploatarea flotelor private
necesita un set de operatiuni com-
plexe cu un set unic de cerinte si regle-
mentari. Pentru a le pune in aplicare,
este nevoie de timp, energie si bani
pentru a face performanta. Trebuie
sa te asiguri ca investitia in flota nu a-
fecteaza celelalte operatiuni ale com-
paniei.

MITUL 5:

Prin
externalizarea
activitatii de
transport,
soferii isi vor
pierde posturile

Gresit. Externalizarea serviciilor
de transport in conditiile preluarii de
catre operatorul logistic a flotei si a so-
ferilor este o practica frecventa si care
s-a dovedit o solutie de succes.

De asemenea, privatizarea flotelor -
prin vinderea catre soferi a masinilor
si garantarea volumelor pe diverse
rute, in multe tari europene, este un
procedeu curent. Chiar si in Romania,
sunt cazuri de astfel de operatiuni in
care, in circa 6-12 luni, pe fondul
cresterii industriale, soferii deveniti
patroni au trebuit sa isi mareasca flota
pe rutele contractate. Cei mai multi
dintre carausi fac eforturi mari pentru
a retine soferii deja pregatiti, buni
cunoscatori ai rutelor si clientilor.

Concluzie

O externalizare corecta a acti-
vitatii de transport si distributie catre
operatori specializati se poate traduce
intr-un mai bun nivel de customer
service, capacitati de transport flexibile,
0 expunere scazuta la risc si profituri
crescute. Operatorii sunt capabili sa
calculeze costurile reale ale serviciilor
de transport precum si riscurile de
transfer al activitatii, care pot fi ptﬁ?

in balanta impreuna cu economiade
scala si alte avantaje furnizate de

aceasta. !

Adriana PALASAN
Managing Partner. AFP-MKT




Piata transporturilor a fost lovita
din plin de criza economica. Blocajul
financiar, accesul redus la surse de
finantare, neincasarea creantelor dar,
in special, scaderea puternica a cererii
au dus la poate cea mai neagra perioada
din istoria transporturilor romanesti post-
decembriste.

Crestere
la marfurile
transportate

Pe bursele de transport, la fel ca
si pe intreaga piata a transportului
rutier de marfuri, se face simtita o
variatie sezoniera anuala. Lunile ia-
nuarie - februarie constituie un debut
anual saracacios in marfuri de trans-
portat. Urmeaza, in mod normal, in
martie, o crestere semnificativa fata de
primele doua luni care, cu exceptia
“sarbatorii Pastelui, se mentine panain
luna august. in aceasta luna, traditionala
a concediilor, piata inregistreaza o
scadere. Dupa care, din septembrie, vin
iarasi luni bune pentru transporta-
tori, pana la Craciun, de la care, pana

a inceput

de martie,

s-a constatat

o crestere

a nivelului
comenzilor de

transport postate
pe bursa, datorata
variatiei sezoniere

a pietei.

PRIMELE

S samnale
pozitive?

Dan Cotenescu,
director general
BursaTransport:

»LCriza s-a instalat pe piata
transporturilor in octombrie
2008 si a avut ca efect
scaderea brutala si atipica,
din punct de vedere se-
zonier, a nivelului pietei la
40% din ceea ce se pre-
coniza in 2008. Dupa care,
piata a continuat sa
functioneze la acest nivel
scazut, respectand variatia
sezoniera anuala“.

dupa Anul Nou, se inregistreaza cel
mai redus nivel anual al pietei.

»Cu exceptia perioadei Pastelui si
a concediilor din august, piata functio-
neaza la nivel normal din martie pana
in decembirie la Craciun. Nivelul pietei
transportului (numarul marfurilor de
transportat) urmeaza trendul eco-
nomic general. Astfel, nivelul normal
al pie;?i este altul de la an la an, dar

variatia sezoniera se pastreaza“, a
explicat Dan Cotenescu, director ge-
neral BursaTransport, una dintre
principalele burse de transport din
Romania.

Criza s-a instalat pe piata trans-
porturilor din Romania incepand din
octombrie 2008 si s-a accentuat in
noiembrie. Astfel, in tara noastra,
momentul de declansare a crizei a
determinat o prelungire cu doua luni
(cel putin) a celei mai slabe perioade
a anului.

»Scaderea numarului de marfuri
transportate a ajuns in final la 40%
din ceea ce ar fi trebuit sa se intam-
ple daca numarul de marfuri si-ar fi urmat
variatia sezoniera. Partea buna a
lucrurilor este ca dupa perioada Craciun
- Anul Nou, nivelul lunilor ianuarie si
februarie s-a pastrat acelasi cu cel din
octombirie - noiembrie 2008*, a preci-
zat Dan Cotenescu. Faptul ca lipsa
comenzilor de transport, specifica
inceputului de an, a fost devansata
de criza care s-a instalat in toamna a
amplificat dificultatile resimtite de
catre firme. Astfel, chiar daca am ajuns
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in luna martie si primele semne po-
zitive au aparut, multi transportatori
traverseaza situatii extrem de dificile,
din care se vor redresa cu mare difi-
cultate. Aceasta variatie pozitiva a
marfurilor postate pe BursaTransport
ne face sa speram intr-o redresare a
situatiei actuale, insa trebuie sa pre-
cizam faptul ca sfarsitul lunii febru-
arie - inceputul lunii martie 2009 abia
a atins nivelul inregistrat la sfarsitul lunii
ianuarie 2008. Astfel, sperantele sunt
legate in primul rand de pastrarea
trendului crescator al numarului de
| marfuri si intr-o mica masura de nivelul R kR R B A e B dm P e R R e el Rt
atins in aceasta perioada, aflat mult sub T e
L asteptarile pietei de transport.

Radu BORCESCU

radub.borcescu@zluacargo.ro
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MANAGEMENT

reste presiunea.
Cresc riscurile. Micile
scapari

nu mai sunt trecute
cu vederea. Apar
elemente contractuale noi...
si toate in conditiile in care
contractia pietei reduce
veniturile si nu mai lasa loc
nici unei guri de oxigen

care sa acopere

un eventual pas gresit.
Pana unde poti sa iti reduci,
in acest context, costurile
cu asigurarile?

T martie 2009
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otrivit lui Cristian Fugaciu, direc-
tor general Marsh Romania,
echilibrul intre riscurile asu-
mate si sumele investite in asigurari
il stabileste managerul sau propri-
etarul fiecarei companii in parte. ,El
poate sa decida intre a-si tine toate
riscurile si a nu cheltui nimic pe asi-
gurare, pana la situatia inversa, in
care isi asigura toate riscurile si achita
prime foarte mari. Totul depinde de
apetitul de risc pe care il are fiecare
firma”, a explicat el.
in opinia sa, in cazul societatilor
proaspat infiintate, este indicat ca
asigurarile sa aiba o acoperire cat
mai extinsa. ,Pentru ca nu exista nici
o istorie privind riscul, polita trebuie
sa asigure situatiile care s-ar produce
in cele mai pesimiste previziuni, ast-
fel incat sa nu apara surprize, iar busi-
nessul sa fie protejat. Dupa ce firmele
ajung la maturitate, managerii pot, pe
baza istoriei de risc, sa ia anumite
decizii: sa isi cumpere anumite asigurari
si sa renunte la altele”.
in perioada actual, in care resurse-
le materiale sunt limitate, exista
tendinta de a economisi prin reducerea
sumelor investite in asigurari.
»Riscul este insa foarte mare, pen-
tru ca eventualele daune vor fi mult
mai greu de acoperit decat intr-o
perioada in care se obtin venituri la
un nivel normal. Decizia trebuie, in acest
context, foarte bine justificata. Noi
recomandam sa se mentina nivelul
de asigurare. Eventual sa se faca
ajustari ale programului de asigu-
rare, sa se mai micsoreze limitele, sa
se majoreze fransizele, sa se rene-
gocieze primele de asigurare. Dar nu
trebuie renuntat la asigurare”, a su-
bliniat Cristian Fugaciu.

Filtre
suplimentare
la plata daunelor

in paralel, asiguratorii incearca sa
gaseasca o portita de scapare atunci
cand trebuie sa acorde despagubiri.

»,Pana acum, datorita expansiunii
economice, se mai treceau cu ved-
erea anumite aspecte. in prezent, sunt
foarte restrictivi si, din pacate, nu
intotdeauna justificat. Acesta este un
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argument in plus pentru a se acorda
o atentie marita conditiilor prinse in
polita de asigurare, excluderilor
prevazute. Pana la urma, daca este
un contract bine facut, se pot incer-
ca intarzieri, cel mult, dar nu poate fi
vorba de refuzuri la plata. Atunci cand,
insa, conditiile nu sunt bine citite de
la inceput, pot aparea surprize. Adica
sa crezi ca esti asigurat si sa descoperi,
in momentul producerii daunei, ca
nu este asa”, a argumentat Cristian
Fugaciu, apreciind ca si asiguratorii
incearca sa faca economii.

El a aratat ca brokerul poate con-
silia clientul la negocierea conditiilor
de asigurare, asistandu-l, de aseme-
nea, la negocierea pagubei.

»~Rolul brokerului este acela de
a sfatui clientul si de a gasi cea mai
buna varianta de asigurare de pe
piata. De asemenea, el poate oferi solutii
coerente pentru reducerea primelor
de asigurare, pastrand acoperirea
si renegocind contractul sau ajustand
conditiile prin renuntare la includerea
unor riscuri mai mici”, a aratat direc-
torul general Marsh Romania.

El a adaugat c3, in ultimul timp, se
incearca renegocierea primelor de
asigurare, solicitandu-se in general
reduceri de 10-20%, in conditiile in
care si asiguratorii sunt dispusi la
negocieri in perioada aceasta.

»Clientii, daca nu sunt asistati de
un broker, nu sunt insa foarte intere-
sati de modificarea conditiilor de asi-

Sfaturi Ia

gurare, care survine o data cu redu-
cerea primei. Se poate intampla, in
acest context, sa plateasca, de fapt, asi-
gurari mai scumpe”.

Potrivit directorului general Marsh
Romania, sunt firme care renunta
complet la asigurari, precum cele
oferite angajatilor ca bonus.

Produse
favorizate

Pe de alta parte, sunt si produse
care fac cariera in perioada de criza.
Este vorba despre asigurari precum
cea de credit comercial sau cea privind
raspunderea managerilor, care sunt
din ce in ce mai cautate in ciuda
majorarii primelor platite.

»Protectia financiara este foarte
importanta astazi. De aceea si asi-
gurarile de business interruption sunt
foarte cautate. Pana acum, iti asigurai
societatea doar pentru pierderi mate-
riale, in prezent, companiile iau in cal-
cul din ce in ce mai mult asigurarea
pierderilor financiare suferite din cauza
intreruperii activitatii”, a afirmat Cris-
tian Fugaciu, concluzionand ca este
vital in acest moment sa beneficiezi
de lichiditati, iar asigurarile facute bine
asigura tocmai lichiditatea de care
compania are nevoie, pentru ca pot fi
reduse provizioanele.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

asigurare

- Realizati o analiza de risc
temeinica, pe baza istoriei
firmei (si tinand cont de contex-
tul actual), in asa fel incat
inainte de a intra in contact cu
societatea de asigurare sa stiti
exact care sunt riscurile pe care
doriti sa le asigurati.

- Cititi cu atentie contractul de
asigurare. Este posibil sa fi
aparut prevederi noi (inclusiv
note de subsol), care sa modi-
fice modul in care sunt acordate

despagubirile in caz de dauna.

- in cazul in care optati pentru o
prima de asigurare mai redusa,
acordati atentie sporita gradului
de acoperire. Este posibil ca prin
reducerea situatiilor in care
sunteti despagubiti de
asigurator sa platiti, de fapt, o
asigurare mai scumpa.

- Consultati un broker care ofera
analiza de risc pentru a gdsi cea
mai potrivita solutie de reduce-
re a costurilor asigurarilor.

23




Z1TA e MANAGEMENT

»Blocajul financiar abia acum ince-
pe. Totul se petrece in lant, pornind
_— 7 de la companiile care nu mai pot face

u mai fata restantelor pe care le au de achi-

este tat catre propriii furnizori, a afirmat

) loc senatorul PDL lulian Urban, vicepresedinte
de al Comisiei Juridice din Senat. El a
pre-

apreciat ca, la ora actuala, aproxima-

judecati. N
Jucecayi tiv 90% dintre debitorii din Romania

mai este loc

de amanari. care inregistreaza intarzieri la plata
Orice solutie restantelor sunt de buna credinta,
F este prefera- fiind victime conjuncturale ale conditiilor
I bila falimen- economice existente in acest moment

tului. Chiar

ye in tara noastra. ,Din punctul meu de
si insolventa.

vedere, situatia cu adevarat drama-
tica abia acum incepe, mai ales ca se
suprapun mai multe probleme. Pe de
o parte, ne confruntam cu un blocaj
financiar in crestere, iar pe de alta
parte, exista o scadere a activitatii, a
schimburilor comerciale, care va afec-
ta dramatic transporturile. Cu alte
cuvinte, se diminueaza capacitatea
industriei de a genera bani cu care sa
se achite datoriile aflate in crestere”,

a mentionat lulian Urban. in opinia
sa, in acest context, in 2009, va fi
esential sa se inteleaga avantajele

procedurii insolventei comerciale. Sa

luam exemplul unei firme cu debite nea-
chitate catre sectorul privat, care

genereaza, conform contractelor,

\ 4
l penalitati si dobanzi. Aceeasi soci-
l N 5 D V E N A etate are de platit, de asemenea, taxe
si impozite catre stat, care, la randul

lor, genereaza penalitati de intarziere.

Concret, planul de reorganizare, pe
care firma care alege varianta insolventei
il propune, presupune identificarea
posibilitatilor reale pe care le mai are
compania de a mai produce venituri.
De altfel, planul de reorganizare este
unul pe care orice companie ar tre-
bui sa si-l faca cel putin de doua ori pe
an.

Esalonarea
datoriilor reduce
pierderile
creditorilor

lulian Urban a precizat ca, prin
acest plan de reorganizare, se sta-
bilesc in paralel cuantumul datoriilor
(de exemplu 100.000 de euro) si nivelul
veniturilor care pot fi realizate (ex.
20.000 de euro). in functie de datele
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obtinute, se propune creditorilor o
perioada de esalonare a datoriilor. De
asemenea, se numeste un adminis-
trator judiciar din partea tribunalu-
lui, care supravegheaza indeplinirea
si respectarea planului de reorgani-
zare. in momentul in care varianta
propusa nu se mai poate respecta,
din motive care tin, spre exemplu, de
pierderea unui nou contract, li se pro-
pune creditorilor reesalonarea platilor
pe o perioada mai lunga. Cei mai multi
vor fi de acord si cu aceasta varianta,
pentru ca alternativa presupune
dizolvarea firmei debitoare, sansele
de recuperare a creantelor scazand
in acest context.

in momentul in care

= firma debitoare cere sa
intre sub protectia
tribunalului, propunand
creditorilor un plan de
reorganizare, reuseste
sa limiteze posibilitatea
de crestere a
penalitatilor si
dobanzilor, care, de cele
mai multe ori, ajung sa
depaseasca valoarea
debitelor.

»+Atunci cand se confrunta cu pro-
bleme de plata, firma nu are multe
optiuni. Daca nu intra sub protectia unui
plan de reorganizare in cadrul unei
proceduri de insolvents, este foarte posi-
bil ca primul creditor, care nu mai are
timp sa astepte, sa o actioneze in jude-
cata, sa ii blocheze conturile si sa o
bage in faliment. Sunt foarte multi
manageri, mai ales in domeniul trans-
porturilor, care sunt incapatanati si
au impresia ca detin adevarul absolut,
fiind indrumati de avocati care le dau
sfaturi la limita legii. Acum se pune, insa,
problema credibilitatii si a increderii.
Nu vom reusi sa traversam criza decat
daca vom avea incredere unii in altii.
Atunci cand pui un plan de reorgani-
zare in fata creditorilor, le captezi
increderea prin transparenta. Daca
preferi, in schimb, solutiile de com-
promis, bazate pe chichite legislative,
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chiar daca pe termen scurt iti atingi sco-
pul, pe termen lung nu vei putea scapa
de faliment. Esti un om mort din punc-
tul de vedere al comunitatii oame-
nilor de afaceri”, a subliniat lulian
Urban, adaugand ca aceasta criza se
va termina intr-o zi, iar la finalul ei
vom ramane doar cu increderea pe
care o avem unii in altii. ,Daca la finalul
crizei vei fi golit de credibilitate si de
bani, nu mai ai nici o sansa”.

2009, cosmarul
restantelor

Vicepresedintele Comisiei Juridice
din Senat a tinut sa mentioneze ca
actualul context economic a adus pe
picior de faliment companii mari, care
erau viabile anul trecut. ,Nu isi pot
plati facturile pentru ca, pe de o parte,
a explodat valoarea sarcinii catre banci,
iar pe de alta parte volumul activitatii
s-a redus. Au de luat decizii dificile,
iar singura solutie trebuie s fie una trans-

g ZITA

IULIAN URBAN,
senator PIDL,

vicepresedinte

al Comisiei
Juridice
din Senat:

»Falimentul atrage raspunderea
cu averea personala a administra-
torilor firmei. In 95% din cazurile
in care managerii cer reorganizare
judiciara, exista sanse minime sa
se ajunga sa raspunda cu averea
personala, pentru ca au demon-
strat prin reorganizare ca au incer-
cat sa redreseze activitatea com-
paniei. Solutii care, altadata, pareau
rusinoase si greu de acceptat, acum
trebuie sa constituie prioritati.”

parenta fata de creditori. Inclusivimpor-
tatorii si distribuitorii de autovehicule
au ajuns agenti de marketing ai clientilor
lor. Incearca sa le gaseasca lucrari,
pentru ca ei sa isi incaseze banii prin
virament direct de la beneficiari. Nu cred
ca aceasta solutie va rezista foarte
mult, pentru ca lucrarile sunt din ce
in ce mai putine”, a aratat lulian Urban.
El a precizat ca anul acesta tinde sa
se transfome intr-un cosmar din punc-
tul de vedere al restantelor. ,in momen-
tul in care vor creste taxele si impozitele,
situatia va fi cu adevarat dramatica,
pentru ca statul va fi obligat sa treaca
la actiuni dure de colectare, la actiuni
de executare silita. La Uniunea Nationala
a Practicienilor in Insolvents, se vorbeste
deja de 40.000 de falimente, care vor
fi transmise de ANAF catre instantele
de judecata”, a concluzionat lulian
Urban.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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ZTEA ' TEST

Istoria
”Tii

1950: primul maodel,
cunoscut drept
Transporter T1, se
numea, de fapt,
VW Type 2

1968 - 1979:
Transporter T2

(s-a fabricat in Mexic
pana in 1994)

- .
il W 2 S L

1979 - 1991:
Transporter T3

(din 1985, a aparut si
modelul Syncro, cu
tractiune integrald)

1990 - 2003:
Transporter T4
(in 1994, sufera
un face-lift)

2003: intra in
productie actualul T5.

SWAGEN T5

rnul
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u-si arata deloc vérstEL Din contral-

Cu o traditie de peste 50 de ani, - -
Volkswagen Transporter s-a plasat,

inca de la prima versiune, printre cele mai

apreciate vehicule utilitare din Slasa' PR, — X
Modelul T5 se vinde in acest moment pe toate

continentele, cu exceptia Antarcticii
in peste 100 de configuratii. @ o
_.'-I-I-l'. — _.I'_"_ P :1-

Pl —
disponik
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acand un scurt inventar al
modelelor Transporter care
se regasesc pe piatd, m-am
oprit la van si am hotarat
sa vad live cum se misca pe
strada. Porsche Bucuresti Nord mi-a
pus la dispozitie o masina alba,
culoarea clasica - am putea spune -
a unui van. Totul a decurs asa cum
m-am asteptat la urcarea la volan.

Comod, stabil
si puternic

Un interior foarte bine gandit,
serios, dar, in acelasi timp, placut.
Toate comenzile se afla la locul potri-
vit, in raza vizuala a soferului, iar con-
fortul este si el de apreciat, desi pare
deja o banalitate sa spui ca te simti bine

la volanul unui Volkswagen...

Pozitia de condus este foarte buna,
la fel si vizibilitatea, la care contribuie
din plin oglinzile care elimina un-
ghiul mort, precum si parbrizul mare.

Nici din punct de vedere al bracarii
nu avem ce reprosa masinii. Suspen-
sia si franarea isi fac datoria ,nemteste”.
in ceea ce priveste lantul cinematic, pot
spune ca exista o foarte buna ,simbioza”
intre cutia de viteze si motor, com-
plementarismul celor doua elemente
avand ca efect un consum redus de com-
bustibil.

Desi am plecat la drum ,pe saua
a doar 102 CP, acestia erau foarte bine
hraniti, motorul de 1.9 TDI, ce dez-
volta un cuplu de 250 Nm, o adevarata
legenda a grupului VAG, surprinzan-
du-ma inca o data in mod placut prin

"

e R e i e

-

reprizele sale. Stabilitatea este si ea unul
dintre punctele forte ale utilitarei ger-
mane, desi parca simteam nevoia unei
greutati in compartimentul cargo,
care, in timpul acestui test, a fost gol.

Am pornit la drum intr-o zi ploioasa,
insa cu atat mai bine. Pe uscat, majori-
tatea vehiculelor se descurca bine, pe
ud... tre’ sa fie mai mult decat o simpla
masina, iar VW Transporter este! Se
poate vorbi chiar de spiritul ,T".

La capitolul minusuri, am putea
nota lipsa unor geamuri electrice si a
instalatiei de aer conditionat, dar,
tinand cont ca publicul tinta al vehicu-
lului este micul intreprinzator, acesta
se bucura mai mult de performantele
masinii, de consum si de spatiul de
incarcare decat de un geam cu butoane.

Oricum, calitatea materialelor fo-
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losite la interior si a asamblarii respecta
linia turismelor, conferind un mare
plus pentru o utilitara. Nici la capi-
tolul siguranta cei de la VW nu au
ramas impasibili: pentru fiecare model,
dotarile standard includ ABS, airbag
pentru sofer, inchidere centralizata,
volan reglabil pe inaltime si adancime,
scaunul conducatorului auto avand
reglaj pe inaltime si lombar.

Variante
pentru marfa

Revenim la capitolul cargo: acces
la compartimentul destinat marfurilor
se face folosind usa mare din spatele
masinii sau usa culisanta de pe pa
laterala dreapta.

Variantele cu ampatament lu
acoperis suprainaltat sunt dota
automat cu usi inalte in spate. Restul
de modele sunt echipate cu hayon
(exceptie facand versiunile autosasiu),
optional fiind disponibile usi batante
in spate.

Pentru variantele Van cu ampata-
ment lung, usile batante din spate
sunt oferite cu balamale cu unghi
marit de deschidere la 250 grade.
Optional, o a doua usa culisanta pe
partea stanga simplifica si mai mult
accesul marfurilor. in functie de con-
figuratia aleasa, T5 poate avea o
sarcina utila cuprinsa intre 800 si
1.400 kg, iar spatiul de incarcare vari-
aza si acesta intre 5,8 si 9,3 mc. In

functie de ampatament, spatiul de Volkswagen
marfa este echipat cu sase (ampata-

ment scurt) sau opt inele de securizare Transporter TS
a marfurilor (@mpatament lung), pen-
tru un transport in conditii de maxima
siguranta. Optional, se pot coman-
da pereti despartitori cu geam fix Capacitate cilindrica:
sau culisant. In functie de necesitate, EESBICHE

spatiul de marfa poate fi capitonat core- Dirteres

spunzator si echipat cu podea de J 4 — 102 CP

lemn sau cauciuc. Ca o concluzie, J
daca sunteti pe punctul de a achizitiona
o utilitard, iar T5 este printre optiunile i ’
dumneavoastra, nu mai stati pe gan- B Sarcina utila:

duri, o sa va cucereasca. Daca nu este BUEEESE G

printre optiuni... ei bine, ar trebui sa Capacitate de incércare:
fie. Ly A 5,8-9,3mc

Fisa tehnica

Maotor: 1.9 TOl Pompe-Duse,
4 cilindri in linie

Cuplu maxim:
250 Nm

Combustibil:

Alexandru STOIAN PL7
motorina

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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TEHNIC

URO 4 si EUI
devenit deja Cly
~integranta di
 vocabularul @l
tuturor cal"ur ca
Vvor sa isi cumpere un
autovehicul nou
ori second-hand. Putini au
avut insa curiozitatea sa
caute informatii privind
tehnologiile care stau
la baza constructiei
motoarelor care
respecta mediul.

"1 ..li_'--l'l"l'Ill
At

."‘ "
& a1 ‘*—'.._u_-l-
& J' = A

5

Euro

s B

smu!: AT
pentru

 un aer.mai curat,

i Motoarele EURO 5 sunt prezente

pe piata de cativa ani, producatorii

- de vehicule comerciale mergand

e .1' ~ aproape in paralel cu standardul EURO

, mai ales in conditiile in care unele

l#-_ ari europene au introdus facilitati fis-

. cale sau scutiri de taxe pentru uti-

. _lizatorii de EURO 5 inainte de a deveni
£ - ~ obligatoriu (octombrie 2009).

. K Pentru obtinerea conformitatii cu

cele doua stangar.de, producatorii

. 1 e

- ¥
i il =

folosesc doua tipuri de tehnologii:
SCR si EGR. Standardele EURO vizeaza
in special reducerea emisiilor de
monoxid de carbon (CO), oxizi de azot
(NOx), hidrocarbonati (HC) si parti-
cule (PM). Oxizii de azot (NO si NO2)
se formeaza in timpul arderii, cand
oxigenul (O2) intra in reactie, la tem-
peraturi foarte mari, cu azotul (N2)
din aer. NOx cauzeaza iritatii ale sis-
temullﬂ' respirator si produce ploi aci-

30 a———-—_lfu:-_.ll_r-'-ﬁhn-!f-—i-ﬁtr'.'ﬂ'w'ﬂin;‘uﬁ'-:r":'-,' ~

de din cauza reactiei acizilor nitrici si
sulfurici dizolvati in atmosfera.

in cazul in care se doreste reducerea
valorilor NOx, cea mai mare provocare
careia au trebuit sa ii faca fata pro-
ducatorii de motoare a fost cresterea
consumului de combustibil. PM sunt mici
particule de carbon si hidrocarbonati
din gazele de esapament, care se
formeaza in partile sarace in oxigen
ale flacarilor de combustie. Sulful din
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combustibilii de calitate scazuta creste,
de asemenea, concentratia de parti-
cule, acestea putand cauza astm, can-
cer la plamani sau boli cardiovascu-
lare.

EGR - accent
pe recirculare

EGR, adica Exhaust Gas Recircu-
lation (recircularea gazelor de esapa-
ment) ataca emisiile direct la sursa,

in cadrul EGR,

o parte din gazele

de esapament

este racita si reintrodusa
in motor.

-

in camera de combustie, fara a fi
necesara interventia unor alte substante.

Avand in vedere cantitatea mai mica
de molecule de oxigen din aerul de
combustie, temperatura de ardere
este mai redusa, rezultand mai putine
emisii de NOx.

Provocarea consta in faptul ca
arderea la temperaturi joase este
mai putin eficienta, crescand canti-
tatea de particule, precum si con-
sumul de combustibil. Multi afirmau
ca respectarea standardului EURO 5
ar fi greu de atins cu aceasta tehnolo-
gie, dar Scania si MAN au reusit sa con-
struiasca motoare performante cu
EGR.

De altfel, sunt doua modalitati
de a rezolva problema particulelor.
Prima consta in instalarea unui filtru
PM, iar cea de-a doua in reducerea
puterii motorului, in combinatie cu
utilizarea unei injectii de inalta pre-
siune, care conduce la eficientizarea
procesului de combustie.

Avantajul net al acestei tehnologii
este acela al unei autonomii demne
de luat in seama, avand in vedere
faptul ca nu este necesara utilizarea
unei substante de reductie care sa
necesite o infrastructura specifica de
distributie, asa cum este cazul SCR.

SCR - depoluare
cu AdBlue

SCR - Selective Catalitic Reduc-
tion - este o metoda de post-tratare
a gazelor de esapament, care pre-
supune utilizarea unui convertor
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Standardele EURO

[0 ([g/kWh)

1988-1992
1992-1995 4.9

1995-1999 4.0
1999-2005 2,1
2005-2008 1,5
2008-2012

in cadrul SCR,

este necesara
injectarea in gazul
de esapament a unei
solutii de uree,
cunoscuta astazi sub
numele generic de
AdBlue, care conduce
la mentinerea reactiei
de reducere

din convertor.

N
-

catalitic prin intermediul caruia NOx
sunt convertite in apa si azot. Datorita
temperaturii de combustie, pastrata
la valori ridicate, aceasta tehnologie
conduce la emisii mai scazute de par-
ticule, ceea ce nu mai face necesara
utilizarea filtrelor.

Minusul acestei alternative este,
dupa cum am lasat deja sa se inteleaga,
faptul ca depinde de o infrastructura
de distributie pentru AdBlue. Dar
acesta nu reprezinta, astazi, un incon-

12,3

NOX [g/kWh) HC (g/kWh)

15.8 2,6
9,0 1,23
7.0 1.1
5.0 0.66
35 0,96

venient major, avand in vedere fap-
tul ca, in Europa de Vest, este destul
de dezvoltata.

De altfel, substanta poate fi cumpa-
rata si in canistre cu diverse capacitati.
Pe de alta parte, este necesara montarea
unui rezervor suplimentar, care con-
duce la cresterea masei utile a vehiculelor.

Testele efectuate de constructori
arata ca, pentru un motor EURO 5, con-
sumul de AdBlue este, in medie, cuprins
intre 1,5 si 2 | la 100 km. in prezent,
toti cei sapte mari constructori de
vehicule comerciale grele din Europa
- DAF, Iveco, Mercedes-Benz, MAN,
Renault Trucks, Scania si Volvo - au
motorizari SCR pentru EURO 4 si EURO
5. Ramane de vazut care vor fi vari-
antele tehnologice pentru EURO 6,
standard pentru care, deocamdata,
nici valorile nu au fost stabilite in forma
finala.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Tehnologiile utilizate

de constructori

DAF

Iveco

MAN
Mercedes-Benz
Renault

Scania

Volvo




UNIUNEA NATIONALA A TRANSPORTATORILOR
RUTIERI DIN ROMANIA

TARIFE ROVINIETE INCEPAND CU 01 IANUARIE 2008
Durata de utilizare Tariful
a refelei de drumuri [euro]

TIPUL VEHICULULUI nationale din  (TVA -
Romdnia inclus) fo—
il AR 5
utoturisme ' y
‘o 30, 7 ' =
oot 12N 3 8 = @j ™
1z m— ! — §ani
Baehicule de transport matla A ¢ 3.5t 7 zile b R
30 de zile 16
i 12 lum Sb
C.d) wehicule de transport mMarfa cu 3,5t < MTMA ¢ 7.5t :
b) vehicule de transpgft persoane cu mai ?lzftl:e :f‘D
mult de 9 locurl peScaune (Inclusv 0 de zile 57
conducatorul auto)si maxim 23 de locuri 12 lumi 320
pe scaune (inclusi¥ conducatorul auto)
D.a) vehicule de trangport marfa cu 7.5t ¢ MTMA ¢ 12,0t ?lzizlie 3?;
b) vehicule de transort persoane cu mai mult de 23 30 de zile g1
de locuri pe scauniy(inclusiv conducatorul auto) 12 luni 260
1z g
E.vehicule de transport marfel 7 zile 45
ThIA Ot i i i 30 de zile 11/
MTMA » 12,0t, cu maxim 3 axe"gelusiv) 17 L 730
F.vehicule de transport marfa cu ?lz‘i'-l‘e éé
MTMA 2> 12,01, cu minimum 4 axe GRClusiv) 0 de zle 143
12 luni 1.210

AMENZI APLICABILE UTILIZATORILOR IN CAZUL
LIPSEI ROVINIETE| VALABILE

Cuantumul amenziy

TIPUL VEHICULULWI contraventionale (Léf
LA M LA mimm  rmaxim
F 7 A.autoturisme 500 1.000
- BT B.vehicule de transport marfa cu 0,0t < MTMA ¢ 3,5t 1.500 2500
BC ! B (a) vehicule de transport marfd cu 3,5t < MTMA ¢ 7,5t
- - - b) vehicule de transport persoane cu mai mult de 9 locuri #00 1500
pe scaune (inclusiv conducatorul auto) st maxim 23 de o
locuri pe scaune (inclusiv conducatorul auto)
D.a) vehicule de transport marfa cu 7,5t < MTMA 12,0t
G XXXXXXXX B b) vehicule de transport persoane cu mai mutt de 23de 3,500 4.500
= ,- e locuri pe scaune (inclusiv conducatorul atito)
E.vehicule de transport marfa cu MINA > 12.0t, 4500 6.000

cu maxim 3 axe (inclusiv)
F.vehicule de transport magi@tu MTMA » 12.0t,
cu minimum 4 axe (ipefusiv) 6.000 9.000

MIMA = Masa TotaldgMtaxima Autorizata
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PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUI - COMERCIALIZATE DE UNTRR

Pret de vi Prejuri specials penlr mamsbdi

:;1'. o i PRET VANZARE PRET VANZARE mmm;}ufu’!
FARA TVA CU TVA FARA TVA CU TV
1 BENDI REFLECTORIZANTE ALBE  *) m n%dﬁa?f ;ID Py p—
2 BENZ REFLECTORIZANTE GALBENE *} m ot preata 2,70 surg pt peekata
a BIBLIA TRANSPORTURILOR 2008 AUc 8555 on 105300 von 83,19 ron &l ran
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ransporturile agabari-
tice reprezinta operatiuni
complexe, ce implica masuri
de siguranta si aprobari
suplimentare. Fie ca este
vorba despre piese de mari dimensi-
uni sau, pur si simplu, despre trans-
portul utilajelor catre diferite santiere,
transportul agabaritic repre-
zinta o consecinta fireasca a stadiului
atins de economia romaneasca. Din
pacate, si in acest sector, principalele
probleme provin tot din partea insti-
tutiilor statului. ,In piata romaneasca
de transporturi speciale agabaritice,
opereaza multe companii, unele din-
~ tre ele multinationale. Aceste firme
|" au putut sesiza cu usurinta o serie de
neconcordante si greutati ce trebuie
eliminate. Sunt aspecte care treneaza
de mult timp, motiv pentru care am
intocmit un document care include
toate cererile noastre, ce a fost trans-
mis Ministerului Transporturilor”, a
precizat Constantin Isac, vicepresedinte
al Uniunii Nationale a Transportatorilor
Rutieri din Romania (UNTRR).

Sosele negandite

In primul rand, transportatorii soli-
a sa fie consultati atunci cand se
alizeaza modificari la nivelul infrastruc-
rii rutiere. ,Au aparut in ultima vreme

al cu CNADNR (Compania Nationala
.‘" 2 Autostrazi si Drumuri Nationale din
. RO ania) in acest sens”, a precizat
Constantin Isac.

_ In conditiile in care taxele aferen-
~ te transporturilor agabaritice sunt

CONSTANTIN ISAC,

SPECIAL

esi, la ora ac-
tuala, toate
autoritatile

statului vorbesc

despre
necesitatea demararii
marilor proiecte
de infrastructura
rutiera (si nu numai),
par sa uite ca, pentru

asemenea lucrari, sunt

necesare utilaje de
mari dimensiuni, care
trebuie transportate.
Neglijenta de care dau
dovada pe segmentul

de transport agabaritic

poate genera insa
probleme importante
in domenii vitale,
precum constructiile
sau industria.

semnificative, se dovedeste, din nou,
ca institutiile statului sunt foarte atente
doar atunci cand vine vorba despre inca-

vicepresedinte UNTRR:

,Ultimii doi ani au fost buni sub aspectul comenzilor
pentru transporturi agabaritice, in special datorita
dezvoltarii constructiilor. Cresterea numarului de solicitari
ar putea continua daca s-ar demara lucrarile mari de
infrastructura. Romania nu a avut inca ocazia sa vada la
lucru utilaje de constructii de mari dimensiuni. Acestea
exista si vor trebui transportate catre santierele unde se
vor desfasura lucrari de anvergura pentru infrastructura”.

sat bani. ,Uneori, au preferat sa dis-
truga drumurile pentru a nu pierde
niste castiguri legate de zona gri sau
neagra a transporturilor”, a sublini-
at, in plus, vicepresedintele UNTRR.

in asteptarea
modernizarii
CNADNR

Transportatorii isi doresc stabilirea
unor criterii clare privind eliberarea
autorizatiilor speciale de transport (AST).

»Ne dorim ca aceste AST-uri sa fie
eliberate pentru semiremorca trailer si
nu pentru intregul ansamblu. Au fost
multe situatii in care, din motive tehnice,
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AGABARITI

remorcherul a trebuit schimbat si
s-au inregistrat mari intarzieri in
obtinerea documentelor pentru noile
numere de circulatie. In ceea ce priveste
eliberarea autorizatiilor, am dori ca si
aici sa fie utilizate mai intens sisteme
informatice. In cazul transporturilor
care nu implica prezentarea proiectelor
de transport, ar fi indicat ca AST-urile
sa fie eliberate online, cu documentele
justificative necesare”, a explicat Con-
stantin Isac.in anumite cazuri, desfasurarea
transportului este conditionata de
masinile de insotire, in fata si in spatele
convoiului si, uneori, de prezenta politiei,
dar sunt si cerinte inutile. ,De exem-
plu, se solicita ca masina de insotire
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sa aiba doi soferi. Astfel, creste nejus-
tificat costul operatiunii in conditiile
in care trebuie sa platesti doi sau patru
soferi (atunci cand sunt necesare doua
masini de insotire). Prezenta unui numar
suplimentar de soferi nu este necesara
atata timp cat autotractorul are un sin-
gur sofer care respecta timpii de con-
ducere si odihna, conform legislatiei”,
a afirmat vicepresedintele UNTRR.

Un ritm aparte

Transportul agabaritic nu a fost
lovit din primul moment de criza
economica. ,In noiembrie si chiar si
in decembrie, transportul de marfuri

generale a inregistrat scaderi impor-
tante, in timp ce transportul agabari-
tic consemneaza aceste semnale ne-
gative in lunile februarie-martie.
Aceasta pentru ca este angajat in
momentul in care intra in fabricatie
utilaje, piese, ansamble de dimen-
siuni mari, intervalul de productie
fiind similar celui de pregatire a trans-
portului. Astfel, daca in luna noiem-
brie s-a primit comanda de productie,
abia dupa 2-3 luni urmeaza sa aiba
loc transportul”, a apreciat Constan-
tin Isac.

Practic, efectele crizei pe partea eco-
nomica a transporturilor agabaritice au
loc cu o intarziere de cateva luni.
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Dunarea nu poate
fi o alternativa

Pentru transporturile agabaritice,
calea rutiera este singura apelabild, senalul
navigabil al Dunarii colmatandu-se in
ultimul timp, potrivit lui Constantin Isac.
Practic, in verile secetoase, Dunarea
aproape ca nu mai este navigabila.

»Redeschiderea acestui drum ar pre-
supune investitii importante din partea
tarilor riverane. in urma cu doi ani, am
avut experiente negative privind uti-
lizarea Dunarii, atunci cand am rea-
lizat transportul unor echipamente de
mari dimensiuni, care au avut de sufe-
rit din cauza scaderii nivelului apelor.
In ceea ce priveste infrastructura rutiera,
nu a existat nici cea mai mica grija in a
proiecta anumite cai destinate trans-
portului agabaritic. Aceasta in conditiile
in care, in tara noastra, exista inca impor-
tante capacitati de productie pentru
utilaje mari destinate industriei chimice,
metalurgice, energetice etc”, a precizat
vicepresedintele UNTRR.

in prezent, CNADNR nu poate indi-
ca trasee corecte care sa nu ridice pro-
bleme curselor agabaritice, fiecare trans-
portator fiind nevoit sa gaseasca singur
rutele pe care sa poata efectua comen-
zile primite. ,, Trebuie sa facem propriile
masuratori pe traseele indicate pentru
a ne asigura ca nu apar surprize neplacute,
nu ne putem baza pe elementele continute
de autorizatia de transport”, a precizat
vicepresedintele UNTRR.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Propunerile UNTRR
pentru modificarea
legislatiei specifice
transporturilor agabaritice:

- eliberarea autorizatiilor
speciale de transport
[AST) in functie de
caracteristicile tehnice
ale capetelor-tractor si
numarul de inmatriculare
al semiremorcii;

- stabilirea unor criterii
clare, explicite,
exhaustive si
sistematizate

de eliberare a AST;

- implementarea unui
sistem online de
cumparare a AST;

- introducerea
obligativitatii respectarii,
de catre emitenti,

in sistemul de calcul al
preturilor AST, a unui
criteriu suplimentar,
unitar si obiectiv,
referitor la restrictiile de
trafic, aflate in vigoare
si afisate pe site-ul MT;

- eliminarea din sistemul

de calcul al preturilor AST
a criteriului numarului de
kilometri rezultati din

ocolirea rutelor directe,
din motive neimputabile
solicitantului;

- consultarea societatilor
de transport agabaritic,
cu privire la modalitatea
de efectuare a lucrarilor
ce se intentioneaza a fi
construite pe drumurile
publice;

- determinarea MT sa
realizeze comunicarea
restrictiilor sau

devierilor de trafic, prin
mass-media (respectiv pe
site-ul institutiei) cu
minimum 15-30 de zile
inainte de intrarea lor

in vigoare;

- eliminarea la iesirea
din Al pe soseaua de
Centura (traseu
aproape inevitabil
oricarui transport)

a sensului giratoriu

ce obtureaza iesirea si
limiteaza drastic
dimensiunile de trecere
ale convoaielor

de transport agabaritic.
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LOGISTICA

iteza.
Organizare
in detaliu.
Presiune pe
costuri. Pe
scurt, elemente care
caracterizeaza
activitatea de logistica
a bunurilor de larg
consum. Pentru
Henkel, eficienta se
traduce prin
externalizarea totala
a activitatii de
logistica.

Henkel a luat recent decizia de
externalizare, catre Centrum, a intregii
activitati de logistica aferenta pietei
romanesti, dupa un proces complex
de anaiza a potentialilor parteneri. Cele
doua companii colaborau deja pe acest
segment, dar decizia ar fi putut viza
orice alt prestator de servicii din dome-
niu care ar fi putut oferi o varianta
competitiva. Potrivit lui Romeo Dumitru,
Logistics Manager al Henkel Romania
si presedinte al Asociatiei Logisticie-
nilor din Romania - ARILOG, procesul
de externalizare, inclusivimplementarile
de sisteme pe care le presupune va fi
finalizat in aceasta vara. ,Centrum va
prelua de la noi intreaga activitate de
logistica. Este clar ca vorbim despre o
regandire a sistemului de lucru, care ne
va aduce atat avantaje financiare cat si,
nu mai putin importante, operationale.
Pentru alegerea partenerului pe segmentul
de logistica a existat o grila complexa
de evaluare, iar faptul ca lucram deja
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HENKEL

mizeaza pe
externalizare

cu Centrum nu a reprezentat o garantie
pentru ei. A fost vorba despre un pro-
ces foarte complex si de lunga durata,
care a insumat zeci de fisiere si analize,
in urma carora s-a ajuns la decizia
finala”, a explicat Romeo Dumitru. El a
addugat ca una dintre conditiile impor-
tante avute in vedere a fost ca depo-
zitul sa fie de tip ,multi-user”. ,Nu
neaparat numai din punct de vedere
spatial, cat mai curand al resurselor
implicate, este important ca depozitul
sa deserveasca mai multe companii,
tocmai pentru a oferi sinergii, deci solutii
de optimizare. Daca din punct de vedere
spatial trebuie respectate reguli stricte,
resursele pot fi alocate dinamic in ast-
fel de situatii, iar costurile unitare se
reduc, motiv pentru care putem bene-
ficia de tarife mai bune. Aceasta este
filozofia Henkel pe plan international, din
punct de vedere al logisticii. Preferam
depozite «multi-user» acolo unde volumele
o permit. Sunt insa tari, precum Polonia,
unde volumele sunt atat de mari incat
este greu sa construiesti un depozit care
sa mai contina altceva in afara pro-
duselor Henkel”, a mentionat Romeo
Dumitru.

Detergentii
se vand bine

El a subliniat ca din punctul de vedere
al produselor Henkel (detergenti, cos-
metice), care se inscriu in categoria
bunurilor de larg consum, anul a inceput
bine. ,Oamenii trebuie sa se spele, sa
spele rufe, vase... Noi si cei din zona de
produse alimentare nu parem sa fim
atat de afectati de criza. Sunt produse de

totala

larg consum, de consum permanent, iar
cand produsele sunt de calitate, vanzarile
se mentin la aceleasi cote. Romanul inca
nu are reflexul de a dramui cu mare grija
consumul, asa cum se intampla acum
in Vest“, a apreciat managerul de logis-
tica al Henkel. El a precizat ca, daca ultimii
trei ani au fost caracterizati de o crestere
abruptad, in 2009, nu vom mai putea dis-
cuta de o tendinta similara. ,Ca previziuni,
nu pare ca vor fi inregistrate picaje.
Situatia de pana acum nu este deloc in-
grijoratoare. Nu cred ca piata romaneasca
si-a atins intregul potential de consum,
in sensul ca nu am ajuns la nivelul din Vest,
unde o crestere de 1% este considerata
un succes. Mai este destul loc pana sa
ajungem la asa ceva. in plus, reculul pie-
tei a avut suficient spatiu, in asa fel incat
sa nu intram pe o panta descendenta, cel
putin pe acest segment al bunurilor de
larg consum. in criza, exista si foarte
multe zvonuri. Probabil ca, in vara aces-
tui an, se vor decanta lucrurile. Deo-
camdata, de bine de rau, cursul va-
lutar a ramas stabil si nici romanii plecati
la munca in Spania sau Italia nu par sa
se mai inghesuie sa se intoarca in Roma-
nia“, a concluzionat Romeo Dumitru.

Henkel Romania a fost infiintata in
1994, compania avand in prezent doua
facilitati de productie in tara pentru
adezivi industriali. Cele mai importante
brand-uri ale Henkel sunt Persil, Pur,
Silan, Rex, Bref, Clin, Somat, Fa, Taft,
Palette, Gliss, Schauma, Vademecum,
Loctite, Ceresit, Thomsit, Moment, Super
Attack si Pritt.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuvacargo.ro




tunci cand te muti intr-un alt
apartament sau cand firma isi
schimba sediul, apar intrebari
pentru care, de cele mai
multe ori, nu ai raspunsuri
pregatite: Cine face mutarea? Cat
dureaza?® Cat costa? Cine va manipula
lucrurile? Cine le demonteaza si apoi
le monteaza la noul amplasament?
Cat de sigura este toata operatiunea?

in fericire, in Roma-
nia, exista deja nu-
meroase firme spe-
cializate in mutari,
care, la un pret conve-
nabil, pot prelua integral efortul pe
.'u re il presupune o asemenea operatiune.
iteti scapa, astfel, de negocierile
% Qplacute cu soferul camionetei sau
yamenii folositi la incarcare si descércare,

le costurile ascunse si de riscul dete-

- 10 %

riza economica a afectat
E si firmele de mutari, prin

scaderea numarului de
comenzi cu 10-15% fata de
anul trecut. ,Aceasta
activitate este sezoniera,

fiind concentrata in special

in sezonul cald (iunie, iulie,
august, septembrie). Si in
decembrie avem o activitate
intensa. lanuarie si februarie
sunt cele mai slabe perioade*,
a aratat Cristian Borcos.

'l'l . .\'

de la mutari

RELOCARI

riorarii si chiar disparitiei unor obiecte,
iar in cazul firmelor, nu se mai inregistreaza
timpi morti in activitate.

Solutii pentru
bunuri...

O firma de mutari trebuie sa dis-
puna in primul rand de angajati care
sa stie sa manipuleze efecte perso-
nale, iar experienta lor joacd un rol
esential. De asemenea, este nevoie
de un parc auto adecvat, un depozit
pentru a putea pastra lucrurile atat
timp cat clientul nu are nevoie de ele
si un stoc de materiale specifice pen-
tru ambalat, care sunt foarte diverse.
Parcul auto este format in cea mai
mare parte din autoutilitare de 3,5 t,
pentru a avea acces in orice zona a
orasului, in timp ce vehiculele de mare
tonaj sunt utilizate in special pentru
transportul international. ,in afara
bazei materiale, este foarte important
sa dispui de know-how. in general,
cel mai important aspect pentru mutari
este vc;lumul. Oricum, nu exista tarife

=
e

prestabilite. Preturile se obtin in functie
de cerintele specifice ale fiecarei mutari.
In primul rand, se face vizita de esti-
mare de catre unul dintre specialistii
nostri. Se realizeaza o evaluare a volu-
mului de marfuri, dar si a tipului aces-
tora - sunt fragile, necesita conditii
speciale de ambalare, camioane diferite...
De asemenea, conditiile de mutare
sunt importante - se face in weekend
sau in timpul saptamanii, de la ce etaj
la ce etaj... Apoi, este comunicata in scris
oferta de pret, care contine si toate
datele contractuale (data executiei,
servicii incluse)”, a explicat Cristian
Borcos, general manager Interdean,
unul dintre jucatorii importanti de pe
piata mutarilor din Romania. Bineinte-
les, avand in vedere complexitatea

[' Un pian, o casa

de bani sau un server

® /  suntobiecte care
necesita conditii
speciale de transport.
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operatiunii, mai este loc si de negocieri.
Pentru activitatea de mutari, cele mai
importante comenzi vin din partea
firmelor, chiar daca serviciul este
disponibil si pentru persoanele fizice.

»Si persoanele particulare au inte-
les avantajele apelarii la firme spe-
cializate atunci cand se muta. Fiecare
echipa de mutare are un sef de echipa,
care are grija ca toate procedurile de
calitate sa fie respectate. Avand in
vedere importanta pe care clientii o dau
acestui serviciu, nu ne permitem sa
facem greseli. O mutare cu prietenii sau
alte persoane gasite pe strada poate
costa foarte putin, dar te poti trezi cu
surprize neplacute - lucruri deterio-
rate sau chiar disparute, plus o gramada
de nervi”, a completat Cristian Borcos.
in Romania, clientii pot alege dintre fir-
mele de mutari pe aceea care ofera rapor-
tul dorit pret/calitate servicii. Piata
este asezata, cu numeroase companii,
dintre care unele sunt internationale.

--- Si pentru
oameni

Si in tara noastra a inceput sa se
faca diferenta dintre o firma de mutari
si una de relocari. Cei mai multi din-
tre jucatorii de pe piata sunt firme de
mutari si, la ora actuald, exista doar doua
companii care realizeaza si relocari.
»,Departamentul nostru de relocari a
devenit operational din luna august
2008. Cand vorbim despre relocari,
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ne referim in primul rand la cetateni
straini care vin sa lucreze in Roma-
nia“, a mentionat managerul Inter-
dean.

Concret, relocarea inseamna mai
mult decat mutarea propriu-zisa.
Pachetul de relocare cuprinde toate ser-
viciile si actiunile asociate mutarii,
prin care o persoana sau o familie,
care se mutd, de exemplu, dintr-o tara
in alta, sa beneficieze de toate lucrurile
de care are nevoie. ,Se realizeaza un

( La relocare, apar
I actiuni aditionale
' precum alegerea
u locuintei, a scolii
= pentru copii,
a serviciilor medicale,
intocmirea docu-
mentelor (act de

identitate temporar,
autorizatie de munca).

tur al orasului, care, uneori, poate tine

pana la trei zile; astfel, respectiva fa-
milie se obisnuieste cu localitatea”, a

explicat managerul Interdean.

Un asemenea serviciu se adreseaza
in primul rand clientilor mari corpo-
ratisti, pentru ca ei reloca numeroase
persoane dintr-un loc in altul.

De exemplu, Ford reloca foarte multe
persoane, in special din Germania,
catre fabrica din Craiova. Compania asi-
gura tot pachetul de relocari pentru
acesti angajati. Cele mai multe co-
menzi pentru acest serviciu sunt legate
de Bucuresti, insa vin puternic din
urma Timisoara, Cluj si, mai nou, Pitesti
si Craiova. Relocarile pot aduce pen-
tru firma o importanta plus valoare”,
a concluzionat Cristian Borcos.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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iesel, iar in 1921 apare
amion cu sasiu din otel

Fiat Vehicule
Industriale

Societatea Anonima Fabbrica Ita-
liana di Automobili (FIAT) a fost fon-
data pe 11 iulie 1899. 1n 1901, in cadrul
unei expozitii internationale desfasurate
la Milano, compania a expus doua
omnibuse si un camion cu trailer pen-
tru pompieri, pentru ca, doi ani mai
tarziu, sa fie prezentat un camion de
transport, proiectat special pentru uti-

40

lizare profesionala, care dispunea de
solutii tehnologice avansate pentru
vremea respectiva: modelul era propul-
sat de un motor de 24 CP. in 1939,
compania produce primele sale doua
camioane de serie, 626 N si 666 N, cu
tractiune fata, iar in 1951, construc-
torul prezinta prima utilitara usoara
italiana care nu avea un sasiu derivat
din cel al unui autoturism: 651. Remar-
cabil pentru evolutia ulterioara a lui

ISTORIE

Iveco este, insa, un model din 1952,
care a ramas in productie timp de 25
de ani, si anume Fiat 682, care a ramas
unul dintre reperele vremii, mai ales in
conditiile in care facilitatile de servisare
erau aproape inexistente. Modelul a
capatat chiar o porecla devenita renume:
Regele Africii. In anii 60, Fiat si-a reor-
ganizat operatiunile, prin gruparea
activitatilor sale de productie: Fiat
Vehicule Comerciale, OM (care i se
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alaturase anterior grupului) si Unic
(asimilat in 1960). De aici si pana la
alianta cu Lancia Veicoli Speciali si
Magirus Deutz, pentru formarea Iveco,
n-a mai fost decat un pas. Care a avut
locin 1975.

Lancia

Vincenzo Lancia s-a nascut in august
1881, in Fobello, Nordul Italiei, si, la 37
ani, s-a asociat cu Claudio Fogolin, pen-
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Desi aparuta relativ recent in lumea
transporturilor rutiere europene, lveco
beneficiaza de experienta membrilor
fondatori, unii dintre ei fiind infiintati
chiar in secolul 19. La 34 de ani (in

floarea varstei), producatorul cu sediul -
central la Torino are in spate nu mai -

putin de 350 de ani de istorie ot i
cumulata si acumulata de Fiat, Lancia, .
Magirus, OM si Unic. Sunt nume de care

am mai auzit, chiar daca unele dintre

ele s-au retras in umbra legendei pe

care au creat-o.

tru a fonda compania care fii poarta
numele. Vincenzo fusese, pana la momen-
tul respectiv, pilot de curse pentru Fiat.
Cateva decenii, compania s-a concentrat
atat pe productia de autoturisme, cat si
pe cea de camioane. Primul vehicul
comercial Lancia a fost produs in 1911,
iar in 1915 apare modelul Jota, primul
camion din lume cu iluminare electrica
standard. n 1921, Lancia produce Tri-
jota si Tetrajota, sasiuri pentru camioane,

autocare si autobuze urbane si interur-
bane. Pe masura ce importanta trans-
porturilor rutiere in Italia crestea, o data
cu imbunatatirea infrastructurii ruti-
ere, si camioanele deveneau mai com-
plexe, unul dintre cele mai renumite
vehicule ale Lancia, Pentajota, fiind con-
struit in 1924. Si in domeniul trans-
portului de pasageri compania si-a pus
semnatura pe ceva inovatii, prin-
tre care se numara o idee absolut re-
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volutionara pentru acele vremuri, si
anume un sasiu care permitea con-
structia unei podele joase pentru auto-
buze. in 1927, a fost lansat un proiect pen-
tru un sasiu ultramodern, Omicron, care
a repurtat un succes impresionant. Lan-
cia a fost cumparata de Fiat in 1969 si,
in 1972, fabrica de la Bolzano devine
Lancia Veicoli Speciali, una dintre cele cinci
entitati care vor crea lveco.

Magirus-Deutz

In 1866, Conrad Dietrich Magirus,
seful brigazii de pompieri din Ulm, a
fondat compania cu acelasi nume,
initial pentru a produce echipamente
si accesorii de stins incendii. Tn 1872,
Magirus a conceput si a construit prima
scara mobila de pompieri din lume, care
putea fi utilizata fara un suport stabil.

In 1893, apare prima motopompa
“Magirus si, in 1906, prima autoscara. Dupa
primul razboi mondial, Magirus incepe
$i productia de vehicule cu motor,

camioane si autobuze. in 1935, compania
a semnat un contract de colaborare
cu Humboldt-Deutz Motoren AG, care
a condus la fuzionarea celor doua
entitati un an mai tarziu, sub numele
de Magirus-Deutz. Seria premierelor a
continuat in 1951, cu cea mai inalta
scara turnantd, de 52 + 2 m, echipata
cu un mecanism rotativ special si cu
un sistem de liftare practic. in 1974,
Magirus-Deutz semneaza un contract
pentru 10.000 camioane care trebuiau
folosite pentru constructia unei cadi fe-
rate in Siberia si, in acelasi an, se face
anuntul oficial de fondare a Iveco. in
prezent, numele companiei inca mai
este legat de masinile de pompieri,
Iveco Magirus fiind una dintre cele mai
importante marci de astfel de vehicule
din Europa.

Societatea Anonima Officine Me-
ccaniche (OM) a fost fondata de doi

ISTORIE

ingineri feroviari in 1899, dar numai
dupa achizitionarea fabricii de auto-
mobile Ing. Roberto Zust (1912) a
inceput productia de vehicule co-
merciale, in 1925. In 1928, cele doua
fabrici OM s-au separat in doua com-
panii diferite: Societa Anonima Officine
Meccaniche din Milano producea
motoare, iar OM - Fabbrica Bresciana
di Automobili (Brescia) producea auto-
mobile. In 1933, cea de-a doua a fost
asimilata de Fiat, urmata, patru ani
mai tarziu, si de cea dintai, marca
pastrandu-si, totusi, identitatea. in
privinta produselor, unul dintre cele
mai populare modele, Leoncino, a fost
produs in 1950. Era vorba de un camion
de gama medie-usoara, pe segmentul
2,0-2,5 t, care a devenit baza pentru
o serie de modele structural si stilis-
tic similare: Tigrotto (1957), Tigre
(1958), Lupetto (1959), Cerbiatto si
Daino (1964) si Orsetto (1967). In 1968,
OM a fost incorporat definitiv in struc-
turile grupurile Fiat ca marca a depar-
tamentului de Vehicule Comerciale,
alaturi de Fiat si Unic.

Unic

Unic a fost fondata in Franta, de catre
Georges Richard, la inceputul secolu-
lui 20. Producatorul a devenit foarte
repede renumit pentru eficienta sasi-
urilor si vehiculelor sale: unul dintre
cele mai de succes modele ale sale a
fost un taxi, care a jucat un rol activ
in exporturile companiei. in 1907, Unic
a fost singurul producator francez
care a participat la Prima Expozitie
de Vehicule Comerciale de la Londra.

La jumatatea anilor 20, productia
s-a extins rapid, in 1937, Unic a prezen-
tat primul sau motor diesel, iar, in
ajunul celui de-al Doilea Razboi Mon-
dial, gama de produse Unic includea
doar trei sasiuri de automobile, insa
32 pentru vehicule comerciale. Dupa
razboi, in urma unei intelegeri cu
SIMCA (Societatea Industriala si Mecanica
de Caroserii de Automobile), Unic
devine Simca Commercial Vehicle Divi-
sion, care a fost cumparata de Fiat
Franta in 1960 si a devenit parte a
diviziei de vehicule comerciale a grupu-
lui Fiat la sfarsitul anilor 60. Care avea
sa devina, in 1975, Iveco. (va urma)

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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UNTRRASiStent Broker va ofera consultantd pentru
gerea celor mai bune asigurari de pe piata
(RCA, CARTE VERDE - pentru relatii
extracomunitare speciale, ASIGURARI MEDICALE,
CASCO, CMR, ASIGURARI CLADIRI/BUNURI.

Reprezentante in Arad, Bucuresti, Cluj, Deva, lasi, Oradea, Pitesti,
Satu Mare, Sibiu, Suceava, Tg. Mures si Timisoara.

www.untrr.ro/asigurari




celasi volum de trans-
port, cu mai putine
camioane, intr-un timp

mai scurt,

in contextul in care

se reduce distanta

parcursa cu autovehiculul gol.
Acestea sunt atuurile pe care le
asigura produsele informatice

dedicate transporturilor.

Un camion pleaca incarcat cu marfa
din punctul ,A” si descarca in punctul
,B”. Incarca altd marfa in punctul ,B"
si se intoarce in ,A”. Asa ar arata acti-
vitatea ideala de transport, fara dis-
tante parcurse cu autovehiculul gol,
fara opriri. Realitatea, insa, este mult mai
complicata - punctele de descarcare
nu corespund cu cele de reincarcare,
marfurile nu au acelasi volum si masa,
masinile nu pot merge fara intreru-
pere, iar soferii trebuie sa respecte
orele de odihna. Practic, lucrurile pot
deveni atat de complicate, incat gasirea
solutiilor optime poate depasi capa-
citatea unui om. Si cum inovatiile infor-
matice au patruns in toate sectoarele
economice, nu au fost ocolite nici trans-
porturile. Unul dintre produsele de
top pentru planificarea si optimizarea
activitatii unei companii de transport
este oferit de firma olandeza ORTEC.

! _-:’
¥

Ort

Rezultate
semnificative

Utilizatorii sistemelor ORTEC afirma
ca, prin folosirea acestui soft, costurile
se reduc cu procente cuprinse intre 5
si 15%. Un proces de planificare mai trans-
parent si mai sigur, optimizarea flotei,
o deservire mai buna si mai rapida a
clientilor sunt avantaje importante
oferite de aceasta solutie informatica.

Dispecerul va fi prezent in conti-
nuare, avand rolul de a valida decizi-
ile luate de sistem, insa viteza de decizie
si acuratetea acesteia vor creste sem-
nificativ. ORTEC ia in calcul toate ele-
mentele unui transport, printre care ca-
pacitatea de incarcare a autovehiculului,
timpii de conducere si odihna ai fiecarui
sofer, costurile implicate, rutele cele mai
scurte pentru a ajunge la destinatie, fiind
compatibil cu sistemele de urmarire

digital,

si management ale flotei si decide
automat care este autovehiculul ce va
deservi o anumita comanda. Astfel, se
pot identifica oportunitati pentru
imbunatatirea retelei logistice, cresterea
eficientei si scaderea costurilor.

Implementarea sistemului se face
cu usurinta, specialistii ORTEC lucrand
impreuna cu dispecerii firmei pana ce
acestia se familiarizeaza cu softul. Aces-
ta poate fi utilizat pe toate tipurile de
transport - international, intern, distributie,
transport containerizat, grupaje etc.
Printre cei mai mari clienti din lumea
transporturilor ai firmei olandeze se
numara companii binecunoscute pre-
cum TNT, TCE Logistica, Dunca Expe-
ditii, International Lazar Company sau
Coca-Cola.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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IMPDZITUL
FORFETAR NU
VA Fl APLICAT
iN CONSTRUCTH

inistrul Finantelor
M Publice, Gheorghe

Pogea, a declarat
ca Guvernul nu va introduce
impozitul forfetar in domeniul
constructiilor, aratand ca este
nevoie de stimularea acestui
sector, informeaza Mediafax.
Ministrul a explicat ca principalele
domenii in care va fi introdus
impozitul forfetar sunt comertul
cu ridicata si cu amanuntul,
hoteluri si restaurante, pensiuni
si serviciile de transport. Gheo-
rghe Pogea a spus c3, in scurt
timp, se vor stabili reglementarile
si criteriile de selectie unde se va
aplica impozitul forfetar. Guvernul
doreste introducerea impozitului
forfetar si renuntarea la impozitul
pe profit ,pentru sutele de mii de
firme care inregistreaza pierderi”,
in vederea unui control mai bun
al platii taxelor si impozitelor,
a spus oficialul.

INVESTITII iN ORADEA

rimaria municipiului Oradea
P va organiza pe 29 aprilie o

licitatie deschisa pentru con-
tractarea de lucrari de intretinere,
reparatie a strazilor si podurilor din

oras, valoarea estimata a investitiei

MAI MULTE LOCUINTE

umarul locuintelor finalizate
N in 2008 a fost de 64.414 de

unitati, in crestere cu 36%
fata de anul precedent, iar in
trimestrul patru au fost finalizate
27.751 unitati, cu 46% mai multe
decat in intervalul similar din 2007,
potrivit datelor Institutului National
de Statistica (INS), preluate de
agentia Mediafax. In 2008, locuintele
finalizate in mediul rural au detinut
o pondere de 52,4% din total, se
arata intr-un comunicat al INS.
Numarul locuintelor realizate din
fonduri private a crescut anul trecut
cu 39,4%, la 59.955 unitati, iar
numarul celor realizate din fonduri
publice s-a majorat cu 4%, la 160
locuinte. Totalul locuintelor in curs
de executie era, la sfarsitul anului
trecut, de 143.139 de unitati. Dintre
acestea, cele mai multe, respectiv
38,4%, se aflau in stadiul de finisaj,
fiind urmate de cele aflate in stadiul
de executare a structurilor, 34,1%.

fiind de 121,2 milioane de lei,
informeaza Mediafax. Acordul va fi
incheiat pe o perioada de patru
ani, se arata in anuntul de licitatie.
Contractul va fi acordat dupa
criteriul celui mai mic pret.
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“ n ultimul timp, ne confruntam
cu o crestere semnificativa (cu
» B peste 100%) a numarului pro-
ceselor dintre dezvoltatori si antre-
prenori”, ne-a declarat Andrei
Brasoveanu, managing partener la
casa de avocatura Ciurtin, Brasoveanu
& Partners. El a precizat ca, in cele mai
multe cazuri, este vorba despre litigii
care vizeaza fie somatii de plata, fie
actiuni in pretentii comerciale, fie
cereri in insolventa, prin care se soli-
cita sau se urmareste plata unor anu-
mite sume.

Goana
dupa penalitati

in paralel, in incercarea (deja dis-
peratd) de a atrage lichiditati, din ce
in ce mai multe companii factureaza
penalitati pentru facturi platite cu
intarziere in ultimii trei ani. ,Multi
si-au adus aminte ca facturile au fost
platite cu intarziere si au inceput sa cal-
culeze penalitati pentru facturile achi-
tate anterior. Spre exemplu, antre-
prenorul face un istoric al facturilor
pe care dezvoltatorul le-a achitat in ultimii
3 ani. Tinand cont de faptul ca drep-
tul de a solicita penalitati se naste din
momentul in care scadenta a fost
depasita, aceste penalitati pot fi soli-
citate oricand pana la implinirea ter-
menului de prescriptie de 3 ani. in
principiu, nimeni nu vrea sa le plateasca,
in considerarea faptului ca platile sunt
deja executate integral, si se ajunge
la judecata. Pana acum, astfel de actiuni
erau foarte rare. In prezent, s-au
inmultit, iar practica este valabila pen-
tru orice fel de activitate, nu numai
pentru firmele de constructii”, a
mentionat Andrei Brasoveanu. El a
subliniat ca stabilirea anticipata a
penalitatilor se poate reglementa pe
cale contractuala, acesta fiind un
mecanism corect si fezabil din punct
de vedere juridic.

Cum iti
obisnuiesti
clientul, asa il ai
»Firmele din Romania sufera de

carente mari in efectuarea platilor
cu constanta si in cadrul termenelor

de scadenta. Efectuarea platilor in
termenele de scadenta este o chestiune
de angajament si de respect fata de
partenerul contractual, iar aceasta
se realizeaza in timp prin determinare
si prin educatie. Aceasta educatie
trebuie sa o faca acela care furnizeaza
serviciul - atunci cand tolereaza
intarzierile la plata, e primul care
suporta riscul de diminuare a lichiditatilor
si de a suferi si pe viitor asemenea
intarzieri la incasarea platilor ce fii
sunt datorate. In acest context, cred-
itorul trebuie sa adopte inclusiv decizii
total nepopulare si demotivante pen-
tru client, precum intentarea unor
actiuni in pretentii in ceea ce priveste
penalitatile de intarziere, avand atat
un scop punitiv in ceea ce priveste ne-
executarea platilor in termenele de
scadentad, cat si un scop preventiv
vizavi de viitoarele plati pe care le
are de incasat. Cei care au avut un com-
portament coerent si au urmarit atent
partea de colectare a creantelor,
investind in aceasta directie, sunt
mai putin expusi. Noi derulam proiecte
de colectare, in cadrul carora ela-
boram pentru fiecare client in parte
0 anumita procedura de escaladare
in demersurile intreprinse in vederea
colectarii creantelor, in functie de
specificul afacerii respectivului client.
De exemplu, in cazul in care con-
tractele au recurentad lunara la facturare,
se poate incepe misiunea de cqllectare

inca din timpul scadentei tocmai
pentru a fi atins scopul preventiv al
unei asemenea proceduri si scopul sau
educational in ceea ce priveste com-
portamentul de plata al clientilor. -
Un exemplu de succes in aceasta
directie este implementarea de catre
creditor a unui program de trimitere
automata a sms-urilor si trimiterea ulte-
rioara a unei notificari referitoare la
data de scadenta si la posibilele
sanctiuni care pot fi aplicate. Aceasta
procedura se deruleaza la fiecare
ciclu de facturare lunara si se intipareste
in mintea clientului in timp, con-
tribuind direct la crearea comporta-
mentului de plati al acestuia. In cazul
in care se depaseste scadenta, se
aplica procedurile de escaladare, in
sensul ca se poate trimite o notificare
de punere in intarziere, prin care
clientul este atentionat cu privire la
calculul penalitatilor, care, ulterior,
sunt eventual si facturate. In felul
acesta, se urmareste ca luna viitoare
clientul rau-platnic sa fie mai atent
cu respectarea termenelor de plata,
pentru ca va fi constient dinainte ca,
in cazul in care nu achita factura in
termenul de scadents, i se vor apli-
ca si calcula penalitati”, a mai aratat
Andrei Brasoveanu.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@zivacargo.ro




INTERVIU

volutia abrupta

a constructiilor in

cursul anului 2008

a creat premisele

dezvoltarii unui nou tip
de escroci, care au castigat
sume semnificative de pe urma
societatilor de leasing. Despre
mecanismul si modul in care s-au
dezvoltat fraudele care au vizat ‘
finantatorii, am stat de vorba cu
Jean-Claude Boloux, presedinte
al Asociatiei Societatilor
Financiare din Romania (ALB)
si director general al BRD

e
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Cand a devenit acuta problema
fraudelor indreptate asupra
societatilor de leasing?

Problemele privind fraudele indrep-
tate asupra sectorului de leasing s-au
intensificat din a doua jumatate a anu-
lui trecut, principalul segment vizat
fiind cel al constructiilor. Aceasta pen-
tru cd, daca un autovehicul trebuie
nscris in circulatie, putand fi mai usor
verificat, in sectorul echipamentelor,
nu exista astfel de restrictii. La jumatatea
anului trecut, sectorul de constructii
se afla in plin boom, ceea ce a impli-
cat achizitia unui numar mare de
echipamente, adica inmultirea cererilor
de finantare. In acest context, unele com-
panii de leasing au devenit neglijente
la evaluarea riscului. lar atunci cand eva-
luarea este slaba, lasi poarta deschisa
problemelor. Apoi, noi am descope-
rit fraudele, am atras atentia mem-

)
LEASI

brilor, iar in prezent sustinem imple-
mentarea unor masuri care sa reduca
riscul aparitiei unor astfel de situatii.
Este mult mai indicat sa prevenim, nu
sa tratam problemele deja aparute.
Tocmai in aceasta directie, am incheiat
recent un protocol cu politia, privind
schimbul de informatii. Vom incerca,
de asemenea, sa determinam BNR sa
ne acorde accesul la Centrala Riscurilor
Bancare, pentru a putea identifica rau
platnicii.

Foarte importanti in ecuatia frau-
delor sunt furnizorii bunurilor care
fac obiectul contractului de leasing. Am
descoperit, in unele cazuri, ca fac parte
din acelasi grup. Acelasi echipament
(care, uneori, nici nu exista de fapt) este
propus spre finantare mai multor soci-
etati de leasing, sumele totale stranse
in urma fraudelor fiind foarte impor-
tante. Sunt situatii in care apar dintr-o

DE CE SA CUMPERI

CAND POTI ALEGE
N ( CEA MAI COMODA

FORMULA DE FINANTARE?

data probleme in cazul unor firme cu
care companiile lucreaza bine de 3-4
ani. Probabil ca si-au vandut actiunile
unor indivizi care nu sunt onesti, au
vazut slabiciunea sistemului si a pietei
si au aplicat pentru finantare.

Ce masuri trebuie luate
pentru a fi evitate fraudele?

Trebuie sa urmarim lantul care ca-
racterizeaza activitatea de leasing. in
primul rand, trebuie sa fim siguri ca soci-
etatea pe care o finantam exista cu
adevadrat si ca este luata in evidenta
corect la fisc. Apoi, trebuie verificat
furnizorul, pentru a fi siguri ca exista,
de asemenea. Trebuie sa fim siguri ca
exista si bunul pentru care se solicita
finantarea si ca ajunge la consuma-
tor. Aceasta inseamna ca un reprezen-
tant al companiei de leasing trebuie
sa fie acolo. Bineinteles ca receptia

BRRD
1 Sogeleass

www drd raluegeleang
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bunului nu intra in mod normal in
obiectul unui finantator, dar tinand
cont de situatia actuald, trebuie facut
un efort.

La BRD Sogelease, am contractat
companii specializate ca sa ne asiguram
ca bunul care face obiectul leasingu-
lui corespunde comenzii si a fost livrat.
Daca un consumator nu accepta aces-
te verificari, nu aprobam finantarea,
pentru ca este clar ca are ceva de
ascuns.

Trebuie sa fim siguri ca bunul
exista, pentru a nu ne trezi dupa
primele luni sau atunci cand apare
prima rata intarziata ca nu mai e nimic
de facut. Incercam, de asemenea, sa
avem o baza de date a furnizorilor,
pentru a-i putea ocoli pe cei aflati pe
lista neagra.

Ati purtat discutii
cu Asociatia Distribuitorilor
de Utilaje de Constructii?

Ne-am intalnit cu reprezentantii
asociatiei. Incercdm sa implementam
un sistem prin intermediul caruia sa
ne ajute cu informatii privind furni-
zorii de echipamente, pentru a ne a-
trage atentia atunci cand este identi-
ficat un furnizor incorect. Daca ne
vom unifica eforturile, se vor obtine
rezultate bune.

i A Este dificil
) sa stabilesti
valoarea totala a
pE fraudelor, dar cred
ca se cifreaza
undeva intre 10 si 20
de milioane de euro.

Probleme au fost consemnate in
toata tara. Bineinteles, cea mai mare
parte a activitatii noastre se desfasoara
la Bucuresti, dar nu putem vorbi despre
astfel de actiuni doar in Capitala.

Nici in ceea ce priveste tara de
origine a echipamentelor nu putem vorbi
despre o tendinta anume.

Frauda este in principal concentrata
in domeniul echipamentelor de con-
structii, in special asupra utilajelor
pentru care nu exista formalitati de
inregistrare.

LTI
LEAS]

Dosarul perfect
ascunde frauda

otrivit lui Andrei

Brasoveanu, managing

partner la casa de
avocatura Ciurtin, Brasoveanu
& Partners, fraudele din dome-
niul echipamentelor de con-
structii au vizat, in general,
valori mici, cuprinse intre 5 si
18.000 de euro. El a atras
atentia, in acest context,
asupra ,dosarului perfect de
finantare”, care sta la baza
acestor fraude, realizate prin
complicitatea dintre client si
furnizorul de echipamente si,
in unele cazuri, cu ajutorul
unui angajat al finantatorului,
care ofera informatii privind ce
acte sa depung, in ce forma si
in ce succesiune,
astfel incat, in momentul in
care este supus analizei de
risc, dosarul sa treaca fara nici

Fraudele au continuat
si la inceputul lui 2009?

Tinand cont de caderea inregis-
trata pe piata constructiilor, care a dus
la reducerea semnificativa a cererilor
de finantare, s-a diminuat si incidenta
incercarilor de frauda. Acum, avem
timp pentru un control mai bun, dar
ar fi bine sa fim gata pentru reluarea
cresterii economice. Probabil ca sec-
toarele de contructii si real estate vor
fi primele la start si trebuie sa fim
pregatiti in acest sens.

Credeti ca, pana la urma,
va fi un an bun pentru
constructii?

Este greu de preconizat cum va
evolua sectorul constructiilor. Foarte
important este ceea ce se va intam-
pla in sectorul lucrarilor publice. Lansarea
de proiecte publice de catre Guvern ar

DE CE SA

o verificare suplimentara.
Mecanismul este simplu:
utilizatorul poate primi din
partea furnizorului 20 de
facturi pentru acelasi
echipament, pe care le poate
depune la toti finantatorii in
aceeasi zi. Actele de finantare
se fac pe aceeasi firma care
astazi ii apartine clientului, dar
maine si-ar putea

schimba proprietarul sau ar
putea disparea. Astfel, se pot
face 20 de aplicatii simultan,
obtinandu-se de 20 de ori
finantare pentru acelasi bun.
»Castigurile din frauda sunt, in
consecinta, enorme, motiv
pentru care si resursele
folosite sunt foarte bine
pregatite si remunerate in
consecinta”, a subliniat
Andrei Brasoveanu.

putea fi o oportunitate pentru re-
dresarea domeniului constructiilor.

S-au inregistrat

multe reposesii in sectorul
de constructii?

Sunt din ce in ce mai multe. Pro-
blema este sa gasesti un alt cumpara-
tor, iar piata nu este pregatita pentru
asa ceva. Sunt foarte multe vehicule prove-
nite din reposesii si trebuie facut ceva
pentru reglementarea pietei second-
hand, pentru c3, altfel, se vor inregis-
tra multe distorsiuni. incercam, insg, in
masura in care putem, sa evitam aces-
te reposesii. Cautam sa gasim solutii
pentru a traversa aceasta perioada
impreuna cu clientii buni, care sunt
prinsi in blocajul financiar.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuvacargo.ro

CUMPERI

CAND POTI ALEGE
CEA MAI COMODA
FORMULA DE FINANTARE?
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ai nou,

regulile

s-au

schimbat, iar cei
care raspund
»348“ sunt trecuti in banca
lor. lveco Trakker

a devenit raspunsul

firesc atunci cand

auzi 6x4... dar si 8x4.

Vehiculele din gama Trakker ofera
un design de actualitate, combinat
cu un nivel ridicat al performantei si
al fiabilitatii. lar noul model se poate
distinge printr-un nou stil al cabinei,
atat la interior, cat si la exterior. Ca-
bina Trakker reflecta astazi schimbarile
operate la Stralis Active Time si Active
Day, vizibile printr-un design imbunatatit
al grilei radiatorului si al treptelor de
acces. La interior, paleta de culori a fost
schimbatad, plansa de bord fiind acope-
rita cu un material rezistent la zgari-
eturi, motiv pentru care Trakker AT
si AD sunt mai practice in conditiile de
lucru obisnuite (cariere sau santiere)
si ofera un mediu de lucru conforta-
bil. Trakker AD dispune de o cabina scurta
cu acoperis jos, cu noi elemente, mai
atractive, la exterior, cum ar fi grila
radiatorului, barele fata si blocurile
optice. Trakker AT este disponibil cu
acoperis jos sau mediu, cu unul sau doua
paturi. Liniile cabinei, privita din la-
teral, au fost desenate pentru a putea
curata cu usurinta vehiculul dupa mai
multe zile de lucru in cariera sau santier.
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Confortabil...

Scaunul cu suspensie pneumatica
si volanul reglabil aflate in dotarea
standard optimizeaza pozitia de con-
dus, comenzile de care are nevoie
soferul fiind la indemana. Noua culoare
a plansei de bord face interiorul mai
atractiv si mai relaxant, textura bordului
este mai placuta la atingere iar vola-
nul are un nou design, in timp ce culo-
rile disponibile pentru materialele tex-

tile imbunatatesc aspectul interior.
Afisajul monocromatic cu lumina alba
pe fundal a fost proiectat special pen-
tru a nu obosi vederea soferului, facand
posibila verificarea unor parametri in
timp real, de la viteza medie la consumul
de combustibil si verificarea sistemelor.
Si, pentru a imbunatati confortul sofe-
rului, comenzile sunt plasate pe volan.

-=-= puternic,
dar prietenos
cu mediul...

Inima lui Trakker o reprezinta
motoarele de tip Cursor: sunt
puternice si fiabile si au fost
proiectate pentru a obtine
performante bune si costuri de
exploatare cat mai reduse.
Acestea sunt de 2 tipuri,
Cursor 8 (care este, la randul
sau, disponibil in 3 versiuni
de putere, de 310, 330 si 360
CP) si Cursor 13 (care ofera
410, 450 sau 500 CP). Gama

i e el R P i s e g

Trakker respecta deja directiva EURO
5, care va deveni obligatorie din
octombrie 2009 in toate tarile Uniunii
Europene. Pentru a ajunge la acest
rezultat, motoarele Cursor sunt echipate
cu tehnologia SCR (Reducere Catalitica
Selectiva) pentru tratarea gazelor de
esapament, asigurand emisii scazute
de oxizi de azot in atmosfera. Acest sis-
tem implica utilizarea unor motoare foarte
eficiente, un convertor catalitic in loc
de amortizorul de zgomot obisnuit si
un rezervor pentru aditivul AdBlue,
ce este injectat inaintea convertorului
catalitic prin intermediul unui sistem
de dozare gestionat electronic.

--- Fiabil...

Axele spate Iveco, proiectate pen-
tru a satisface toate cerintele unui
vehicul greu pentru constructii, ofera
o mare rezistenta si cerinte minime
de intretinere. Sunt disponibile in vari-
anta cu reductie simpla sau dubla,
pentru o fiabilitate cat mai buna, chiar
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si in cele mai grele conditii. Axele fata
au un unghi de bracare de 52 de grade,
un avantaj important pentru cei ce
lucreaza in zone in care manevrabili-
tatea este esentiala. Gama disponibila
de rapoarte de multiplicare este foarte
larga. De la rapoarte lungi, pentru mi-
siuni mai usoare si rampe mai mici,
pana la rapoarte scurte, pentru misi-
uni in care tractiunea este o prioritate
si zone montane. Sasiul rezistent este
usor de carosat, ceea ce inseamna ca
vehiculul poate lucra in deplina sigu-
rantd. Construit din doua lonjeroane
tip ,gat de lebada”, din otel cu rezis-
tenta mare, sasiul Trakker este disponi-
bil in doua variante, in functie de apli-
catie. Trakker ofera si o gama larga de
ampatamente si lungimi de carosare,
doua pana la patru axe si are avanta-
jul unui sasiu plat, fara obstacole, ce
nu impiedica in nici un fel carosarea.
Fiabilitatea sistemului de franare, sus-
pensiile mecanice sau pneumatice
foarte flexibile si sistemele electronice
de top fac din Trakker un vehicul foarte
eficient, capabil de performante nota-
bile pe orice tip de teren. Trakker ofera
diferite tipuri de suspensie, mecanica
cu arcuri parabolice sau semi-eliptice,
care permit abordarea oricarui teren
cu orice grad de incarcare. Modelele cu
trei sau patru axe si autotractoarele
sunt disponibile si cu suspensie pneu-
matica pe puntile spate, cu sistem elec-
tronic de reglaj ECAS (Electronically
controlled air suspension).

-== Sigur

Vehiculul se afla pe o pozitie inalta
in ceea ce priveste tehnologia si si-
guranta activa datorata dispozitivelor
electronice gata sa intervina in caz de
urgenta. Motoarele Cursor ofera in
standard frana de motor cu decom-
presie conectata la turbocompresorul
cu geometrie variabila pentru a mari
eficienta franarii. Puterea franei de
motor permite coborarea pantelor in
maxima siguranta si reduce uzura
franei de serviciu. Toate vehiculele
Trakker sunt echipate cu un sistem
integrat de gestionare a dispozitivelor
de franare. Vehiculele fara tractiune
integrala dispun de frane cu discuri
pe puntile fata, controlate electronic

de ABS (Antilock Braking System), EBL
(Electronic Brake force Limitation) si ASR
(Anti Slip Regulation) ca optional. Sis-
temul integrat permite functionarea dis-
pozitivelor de franare conform unor
reguli specifice. In conditii normale de
operare, frana de motor si retarderul
ZF Intarder sunt activate pentru a
reduce uzura franei de serviciu si pen-
tru a incetini vehiculul intr-un mod
potrivit conditiilor de deplasare. Comen-
zile simple si intuitive pentru Cruise
Control sunt plasate pe maneta de
comanda din partea dreapta a vola-
nului.

Concluzii Ia drum

Dupa ce apuci sa citesti documen-
tatia unei masini precum Trakker,
tentatia este prea mare sa mai stai
deoparte. Asa cum a fost si pentru noi.
Am vrut sa vedem ce inseamna Trakker
dincolo de vorbe si de fise tehnice -
sa-l vedem la drum. Am prins un pic de
ninsoare, ceva noroi pe jos... conditii destul
de neprietenoase, dar Trakker se simtea
»ca acasa”. Modelul testat de noi era un
Active Day 6x4, echipat cu un Cursor
13 de 410 CP. Chiar si cand mergea in
zona verde a turometrului, intre 1.000
si 1.500 rpm, motorul a dat dovada de
vivacitate si de elasticitate. La acest
lucru, a contribuit si cutia de viteze
manuala de tip ZF cu 16 plus 2 trepte.
Se stie ca, in anumite medii de lucru,
precum o carierd, se incarca la suprasarcing,
dar, la Trakker, avantajul este ca masina
nu simte, potrivit celor care lucreaza cu
acest vehicul in astfel de locuri. Revenind
la masina, constatam diferente notabile
in comparatie cu modelul precedent.
Avem o cabina mai mare, oglinzi mai
mari si mai late, ce cresc vizibilitatea,
amortizoarele la cabina au fost si ele
inlocuite pentru a ridica gradul de con-
fort, asta impreuna cu aparitia in dotarea
standard a diferitelor elemente pre-
cum geamuri electrice, oglinzi si faruri
cu reglaj electric. A aparut si trapa ma-
nuala in dotarea standard, dar, optional,
se poate merge pe varianta electrica.
Tot pentru confort, dar si pentru sigu-
rantd, a fost inlocuit si sistemul pneu-
matic. Masina pe care am testat-o a
impresionat in mod placut. Acceleratie,
frane, stabilitate si manevrabilitate

foarte bune. Trebuie mentionat ca
manevrabilitatea scade putin la mo-
delul cu 4 axe, iar consumul creste cu
aproximativ 3 litri/100 km. Ca tot am
adus vorba de consum - despre cel
real, nu despre cel din prezentari -
putem spune ca masina se poate incadra
intr-o marja de 32-45 1/100 km, in functie
de incarcare, de numarul de axe, de
terenul pe care este condusa si, bineinteles,
de sofer.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Fisa tehnica

IVECO
TRAKKER

Maotor:

Cursor 13, 6 cilindri in linie
turbina cu supapa WasteGate
si intercooler

Cilindree: 12.880 cmc

Putere:
410 CP la 1.515 - 1.900 rpm

Cuplu maxim: 1.900 Nm
la 1.000 - 1.515 rpm

Cutie de viteze:
ZF 16 plus 2, manuala

Ambreiaj:
monodisc uscat, disc 177

Suspensii:

fata - arcuri parabolice, bara
stabilizatoare si amortizoare
hidraulice; spate - tip Can-
tilever, cu arcuri foi intoarse,
sprijinite la extremitati pe
punti si bara stabilizatoare

FRANE:

fata cu discuri autoventilate,
spate cu tamburi si saboti
Duo Duplex.
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PREZENTARE

CB lanseaza

in luna aprilie,
in cadrul
Intermat 2009,

cea mai noua

[ generatie de

"f':;w. midiexcavatoare de 6
tone - 8065 RTS.

1 Astfel, constructorul

incearca sa ofere

utilizatorilor un utilaj

mai versatil, cu un

motor mai puternic.
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Modelul inlocuieste vechiul 8060,
anuntandu-se ca fiind cel mai pro-
ductiv utilaj din gama de 6 tone.

Usor de manevrat

Gama de midiexcavatoare pro-
duse de JCB este recunoscuta pentru
performantele de nivel inalt, manevra-
bilitate si versatilitate. Noul model
8065 este construit avand la baza aces-
te puncte forte si, de asemenea, dis-
pune de o noua cabina, care ofera
operatorului un confort si o vizibili-
tate fara precedent.

Propulsat de un nou motor, Isuzu
Turbo de 54 CP Tier Ill, 8065 este un
utilaj cu productivitate si mai ridicata
decat de obicei pe suprafetele inguste.
Noul midiexcavator are, de aseme-
nea, o cupa reproiectata, pentru o
forta de sapare mai mare, in timp ce
adancimea de sapare de 4.350 mm si
inadltimea de descarcare de 4.271 mm
constituie avantaje de necontestat.
Designul cupei realizate dintr-o singura
bucata reduce necesitatea punctelor
de sudura, crescand, astfel, durabili-
tatea. Cablurile ce tin de instalatia
electrica sunt pozitionate in asa fel
incat sa fie protejate de eventuale
avarii si, in acelasi timp, usor accesi-
bile. 8065 incorporeaza o structura
imbunatatita care include, de aseme-
nea, un upgrade la partea de motor.
Cu o capacitate de lucru mai buna si
cu o abilitate de intoarcere de nivel ridi-
cat, utilajul se poate lauda cu o viteza
de deplasare cuprinsa intre 2,9 si 5,3
km/h si cu peste 77 kN disponibili.
Versatilitatea sa este imbunatatita de
sistemul de control de precizie, con-
trolul electronic al alimentarii cu car-
burant conducand, in plus, la un con-
sum redus.

Noi standarde
pentru cabina

Combinand confortul autove-
hiculelor mici si noile inovatii ce tin de
design si tehnologie, JCB 8065 sta-
bileste noi standarde in ceea ce priveste
cabina, in cazul careia exista doua ver-
siuni: cabina normala sau copertina.
Acestea sunt izolate de rama sasiu-
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Fisa tehnica
Midiexcavator
JCB 8065 RTS

Maotor: Isuzu Tier IlI, 54 CP

Adancime maxima de sdpare: 4.350 mm
Inéltime de descarcare: 4.271 mm

Forta de tractiune: 77 kN

Viteza de deplasare: 2.9 - 5,3 kikn/h

lui, obtinandu-se un nivel scazut de zgo-
mot si vibratii. Daca se opteaza pen-
tru versiunea cu cabina vitrata in tota-
litate, aceasta formeaza o structura
tip container izolat, care are ca rezul-
tat tot reducerea zgomotului la inte-
rior, precum si a vibratiilor. Acest tip
de cabina are in dotare un scaun pe
care sunt montate comenzile si care
se poate roti cu totul, astfel incat ope-
ratorul sa aiba mereu la indeméana
toate elementele de control. Optional,
pentru un plus de confort pentru ope-
rator, se poate monta si o instalatie de
aer conditionat.

Intervalele de verificare in ser-
vice au fost stabilite la 500 de ore de
functionare.

Un castig in plus la acest midiex-
cavator este compatibilitatea cu mo-
delele de cupe existente la buldoex-
cavatorul JCB 3CX, pe langa posibili-
tatea de a lege dintr-o gama variata
de accesorii. in tara noastra, utilajele
JCB sunt comercializate de Terra Roma-
nia Utilaje de Constructii.

Alexandru STOIAN

alexandru.stolan@zluacargo.ro
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12 x30x4.5m(lxLxH
Structura metalica masiva din profile IPE
Panouri sandwich cu prindere ascunsa 50mm
luminator policarbonat pe ambele laterale
1 usa sectionala 4x4m manuala

Contactati-ne pentru oferta completa!
www.hale-prefabricate.ro

[¥]D 0049 2364 505559
[¥]JRO0731-539.139

STEMICK

59.600 EUR EXW

1 usa pietonala

| |




aca despre

Evul Mediu

au ramas

suficiente date

documentare
pentru clarificarea
oricaror mistere
arhitecturale sau

' legate de constructia
propriu-zisa, legat de
preistorie, lucrurile
nu mai sunt atat de
clare. Si totusi, desi
este destul de greu
de crezut,
stra-stra-stra-mosii
omului modern aveau
suficiente cunostinte
de geometrie, precum
si metode practice
care au facut posibila
constructia unor
monumente de
anvergura, precum
Stonehenge.

esi datele legate de tehni-

cile de proiectare si de

constructie nu permit decat

deductii sau supozitii, este

foarte interesant de ,di-

secat”, in masura posibilitatilor, unele
dintre proiectele datand din timpuri
imemoriale, care par de-a dreptul inter-
ventii extraterestre. Unul dintre cele mai
faimoase locuri preistorice din lume,
Stonehenge, este compus din movile de
pamant care inconjoara un set de mega-
liti asezati circular, in centrul celui mai
o ~ dens complex de monumente neolitice
L wj“din epoca bronzului din Anglia. Arhe-
Fologii au considerat ca monumentul din

_ piatra a fost inaltat in jurul anului 2500
5l ¢ 1.H); dar teorii recente sugereaza faptul
P Ca prin‘_rele'pietre ar fi fost asezate in
perioada 2400-2200 i.H. sau chiar din

i
nef -
el =

INEDIT

STONE

anul 3000 i.H. Bancul circular de pamant
si santul, care constituie cea mai tim-
purie faza a constructiei monumentu-
lui, au fost datate in jurul anului 3100
i.H. Evolutia monumentului de la Stone-
henge s-a intins pe parcursul a nu mai putin
de 1.500 de ani...

Stonehenge 1
(circa 3100 i.H.)

Primul ,monument” era constituit
dintr-o imprejmuire tip rambleu (val de

in sant, au fost
descoperite coarne de
cerb, folosite pentru

sapat, oase de bovine,
precum si unelte din
silex.

pamant) si sant din sol calcaros datand
din Cretacicul tarziu, masurand aproxi-
mativ 110 m in diametru, cu o intrare de
dimensiuni mari la N-E si una mai mica
spre S. Santul e continuu, dar a fost sapat
in etape, iar materialul scos a fost folosit
pentru a indlta rambleul. Aceasta prima
etapa este datata in jurul anului 3100
i.H. In cadrul marginii exterioare a impre-
jmuirii, a fost sapat un cerc cu 56 de
gropi, fiecare avand un diametru de 1 m,
care ar fi putut contine stalpi verticali.

Stonehenge 2
(circa 2000 i.H.)

Nu mai exista dovezi vizibile ale
celei de-a doua faze de constructie. Dar
exista gropi pentru stalpi, care indica fap-
tul ca a fost cladita o structura din lemn.
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Inginerie
preistorica de
exceptie

Stonehenge 3 1
(circa 2600 i.H.)

Sapaturile arheologice au indicat
faptul ca, in jurul anului 2600 i.H., lem-
nul a fost abandonat in favoarea pietrei;
astfel, au fost sapate doua randuri
concentrice de gropi in centru.

Se crede ca gropile sustineau pana
la 80 blocuri verticale, dar numai 43
sunt certe.

Blocurile de piatra, care cantareau
aproximativ 4 t fiecare, erau majoritatea
din dolerit ordovician, dar cu exem-
ple de riolit, tuf si cenusa vulcanica,
in total 20 de tipuri diferite de roca. Fiecare
monolit are o inadltime de aproximativ
2 m, intre 1 si 1,5 m latime si o grosime
de aproximativ 0,8 m.

Se presupune ca aceste blocuri au
fost tractate pe role si sanii de lemn
pana la apele curgatoare din Milford

Haven, apoi incarcate pe plute, trans-
portate pe apa de-a lungul coastei de
S a Tarii Galilor si pe raurile Avon si Frome,
inainte de a fi transportate din
nou pe uscat, pana la Warminster,
in Wiltshire.

Ultima etapa a transportului a fost
tot pe apa, pe raul Wylye, pana la Sa-
lisbury, apoi pe Avon pana la Vest de
Amesbury.

Cea care avea sa fie denumita Pia-
tra Altarului provine din Carmarthenshire
sau Brecon Beacons si a fost conceputa
ca monolit singular.

Intrarea de N-E a fost, de aseme-
nea, largita in aceasta faza, pentru a
se alinia precis cu directia rasaritului
la solstitiul de vara si apusului la sol-
stitiul de iarna.

Piatra Calcai, din gresie tertiara,
se poate sa fi fost indltata in afara
intrarii din N-E. La inceput, r{\ai era

un al doilea bloc, care nu se mai
pastreaza in zilele noastre. Doua sau
posibil trei portaluri din piatra au fost
pozitionate in cadrul intrarii de N-E, din
care numai una singura, Piatra Sacri-
ficiului, are o lungime de 4,9 m. Tot in
aceasta perioada, a fost adaugat ,Bule-
vardul”, o pereche de santuri si terasa-
mente paralele, care merg 3 km catre
raul Avon.

Stonehenge 3 11
(2600 - 2400 i.H.)

Urmatoarea etapa majora de acti-
vitate a constat in aducerea a 30 de mono-
liti imensi din gresie (Cercul Sarsen) de
la aproximativ 40 km. Acestea au fost
prevazute cu caneluri si imbinari,
inainte de a fi plasate in cadrul unui
cerc cu un diametru de 33 m. Dea-
supra monolitilor verticali, au fost
asezate, ca niste praguri, alte blocuri
curbate. Pragurile au fost imbinate
prin utilizarea unei alte tehnici impru-

mutate din prelucrarea lemnului, si

anume prin imbinarea de tip limba-
canelura. Fiecare bloc vertical avea o
inaltime de 4,1 m, o latime de 2,1 m
si o masa de 25 t.

De asemenea, fiecare s-a prelu-
crat cu un efect final clar; blocurile

verticale se latesc in partea superioara,

pentru ca perspectiva sa ramana con-
stantd, in timp ce pragurile se curbeaza

usor pentru a continua aspectul circular -
al monumentului. Ar fi fost nevoiede =

74 blocuri pentru a finaliza cercul.
Blocurile prag au o lungime de apro-
ximativ 3,2 m, 1 m latime si o grosime
de 0,8 m. Marginea de sus a pragurilor
este la o inaltime de 4,9 m deasupra
solului. in interiorul acestui cerc, erau

e blocuri uriase,
0 verticale si 5
praguri, cantareau
aproximativ 50 t
fiecare si erau

imbinate prin
intermediului unui
procedeu complex
pentru vremea
respectiva.
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te alte blocuri aranjate in
potcoave de 13,7 m, cu
ra catre N-E. Avand in vedere
‘acestora, transportul pe apa ar
t imposibil, astfel incat probabil
acestea au fost mutate cu saniile si
anghiile. Calculele moderne au aratat
ca ar fi fost nevoie de 500 de persoane
cu franghii din piele pentru a misca un
singur bloc, cu inca 100 oameni nece-
sari pentru a aseza rolele in fata saniei.
La Stonehenge, aceste blocuri sunt
aranjate simetric, cea mai mica pereche
de blocuri avand o inaltime de 6 m,
urmatoarea fiind un pic mai inalta, iar
cea mai mare dintre ele, in coltul de
S-V, se presupune ca ar fi avut o inaltime
de 7,3 m. In zilele noastre, se pastreaza
numai un bloc vertical, cu 6,7 m dea-
supra solului si 2,4 m in pamant.

Stonehenge 3 111

Mai tarziu, in epoca bronzului,

blocurile de piatra vanata au fost ridi-

" cate din nou, dar detaliile exacte ale
acestei perioade sunt inca neclare.

onehenge 3 IV
280 - 1930 i.H.)

Aceasta etapa a presupus rearan-
blocurilor de piatra vanata, plasate
cerc intre cele doua amplasa-
1 din roca sarsiana si
n oval, in centru.

v
n timpul acestei faze, sectiunea de
cului din piatra vanéta apartinand
i3 r afost irJéturaté, rezultatul
|0 forma cunoscuta astazi sub de-

- . 1

ehenge 3 V

numirea de Potcoava din Piatra Vanata,
care dateaza din 2270-1230 i.H.

Perioada
de dupa 1600 i.H.

Ultima etapa de constructie de la
Stonehenge a survenit in jurul anului
1600 i.H., in timp ce ultima etapa certa
de utilizare se plaseaza in epoca fieru-
lui.

Specialisti
in geometrie

Multe dintre aspectele monu-
mentului raman inca subiectele unor
controverse. Aceasta multitudine de
teorii, unele dintre ele foarte pitoresti,
este denumita generic ,Misterul Stone-
henge”.

in decursul timpului, diferiti autori
au sugerat ca au fost folosite metode
supranaturale, argumentand ca alt-
fel ar fi fost imposibila deplasarea si
pozitionarea pietrelor. Totusi, tehni-
cile conventionale neolitice s-au dove-
dit a fi eficiente in acest sens. in ceea
ce priveste utilizarea constructiei,
supozitiile au inclus observatiile astro-
nomice sau aplicatiile religioase.

Constructia monumentului de la
Stonehenge reflecta descoperirea
empirica a unor date matematice, iar
designul sau incorporeaza un sim-
bolism universal al numerelor si geome-
triei.

in urma cu 4500 de ani, inginerii
din neolitic intelegeau si foloseau
relatia dintre cercuri si patrate, creau
cu precizie poligoane, hexagoane,
pentagoane, decagoane.

Figura geometrica clasica cu 30 de
laturi care determina pozitiile pietrelor
in cadrrl Cercului Sarsen este un pro-

dus al acestor forme fundamentale.
Forma de potcoava a sectiunii cen-
trale a fost derivata din aceleasi repere
care au determinat pozitia Cercului
Sarsen. Cele patru blocuri din afara
cercului au relatii spatiale si geome-
trice perfecte cu grupul central. Povestea
pe care o spune Stonehenge este
continuta nu numai in structura vi-
zibila, ci si in elementele ingropate.

~ Inginerii preistorici se
pare ca au tradus o
»Schita arhitecturala”
intr-o structura
prefabricata de
dimensiuni mari,
apoi, cu grija si cu un

mestesug nu mai
putin impresionan
decat cel al inaltarii
propriu-zise, au
asezat blocurile
sarsen cu toleran
de numai cativa

centimetri.

In cadrul acestui proiect meticulos
planificat, nu era loc de greseli. Nici macar
una dintre pietrele ansamblului, nici
o linie a terasamentului nu deviaza
de la modelul arhitectural propus.

Mai mult, toate acestea s-au rea-
lizat fara a fi necesara (ori posibila?)
masurarea dimensiunilor interstruc-
turale, deoarece calitatea unui design
geometric este ca se poate scala la
infinit, de la concepere la constructie.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihallescu@zivacargo.ro
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LUFTHANSA
ESTIMEAZA O

CRESTERE PENTRU
ROMANIA

lansat, pe 2 martie, o cursa

pe ruta Bucuresti-Milano,
estimeaza pentru 2009 o crestere
consistenta a cifrei de afaceri si a
capacitatii de zbor in Roménia,
potrivit directorului general
de vanzari pentru Romania
si Republica Moldova,
Stefan Versemann.
Mediafax informeaza ca anul tre-
cut, operatorul german a rapor-
tat afaceri de peste 40 milioane
de euro din operatiunile pe piata
romaneasca, la un flux de 100 de
zboruri pe saptamana. Cursa
directa intre Bucuresti si Milano
va avea sapte zboruri pe
saptamana, operate cu aeronave
Airbus A319. Cu lansarea acestei
curse, prezenta Lufthansa in
Romania creste la 114 zboruri
saptamanal. Compania a inregis-
trat, in 2008, 550.000 de pasageri
pe rutele din Romania, in
crestere cu 10%, iar pentru acest
an estimeaza continuarea
aceluiasi trend.

I ufthansa, companie care a

1,95 milioane euro, fara TVA.

Potrivit Mediafax, sistemele infor-

matice sunt de tipul CUTE (Com-
mon Use Terminal Equipment) si
vor fi instalate la 18 ghisee de

E —
o #

L

rimarul general al Calpitalei,
p Sorin Oprescu, a declarat ca

are in vedere introducerea
in circulatie a tramvaielor cu plat-
forma coborata, pentru cresterea
calitatii transportului public,
informeaza Mediafax. ,Pentru
cresterea confortului in vehiculele
de transport public pe sine,
municipalitatea va demara

TRAMVAIE CU PLATFORMA COBORATA

vaielor moderne cu podea
coborata, in parteneriat cu o firma
producatoare de prestigiu din
Europa®“, a spus edilul

sef al Capitalei.

Sorin Oprescu a precizat ca intro-
ducerea acestor tramvaie in capi-
talele europene a contribuit deci-
siv in determinarea cetatenilor de
a alege transportul public in detri-

SERVICII INFORMATICE

PENTRU AEROPORTUL CLUJ
eroportul International Cluj-

A Napoca va achizitiona servicii
informatice pentru ghiseele

de check-in si de la portile de imbar-
care, valoarea contractului fiind de

realizarea in Bucuresti a tram- mentul celui privat.

MAI PUTINE ZBORURI

BNR SANEIIDNEAZA
EUROBUS T raficul international de

EAS pasageri s-a diminuat in
L IN& IFN luna ianuarie cu 5,6%,

aceasta fiind a cincea luna con-
secutiva de scadere, in contextul
accentuarii crizei economice, a
anuntat Asociatia Internationala
a Transportatorilor Aerieni
(IATA). ,Scaderea de peste 5%
inregistrata in ianuarie a dus la
o reducere de 2% a capacitatii
de zbor a companiilor aeriene.
Totodata, gradul de ocupare a
aeronavelor a scazut cu 2,8
puncte procentuale, la 72,8%,
sub nivelul din aceeasi luna a
anului trecut”, se arata intr-un
comunicat al IATA, preluat de
Mediafax. In Europa, operatorii
aerieni au anuntat o scadere
de 5,7% a traficului de
pasageri, fata de diminuarea de
2,7% din decembrie. In acelasi
timp, capacitatea de zbor s-a
redus cu 3,6%. Orientul Mijlociu
este singura regiune care a
inregistrat rezultate pozitive in
ianuarie, raportand cresteri de
L peste 3%.glegaticulty

Banca Nationala a Romaniei
interzice companiei Eurobus
Leasing IFN, parte a grupului
Eurolines, controlat de omul de
afaceri Dragos Anastasiu, sa mai
desfasoare activitatea de
finantare, aceasta urmand sa fie
radiata din Registrul general,
intrucat nu a transmis
raportarile prevazute de legis-
latie, informeaza Mediafax. Soci-
etatea de leasing poate ataca
decizia Bancii Nationale in ter-
men de 15 zile de la comunicare.
Eurobus Leasing IFN a fost
inscrisa in Registrul general la
BNR pe 27 iulie 2007, la
sectiunea Leasing financiar. Infi-
intata la sfarsitul anului 1999,
compania finanteaza achizitia
de autocare in leasing. Grupul
Eurolines detine mai multe firme
care desfasoara activitati de tur-
ism, transport cu autocarul, taxi
si inchirieri de autovehicule.

check-in si la cinci porti de imbar-
care, cu posibilitatea extinderii con-
tractului pentru inca 11 ghisee si
doua porti de imbarcare. Astfel,
aeroportul va incheia un acord
cadru cu o durata de opt ani, care
va fi finantat din fonduri proprii, iar
criteriul de atribuire va tine cont in
proportie de 70% de pretul ofertei
si de 30% de oferta tehnica.
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* Cabind safer
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Autobuzele King Long
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LICITATIE PENTRU MODERNIZAREA GARII DE NORD

Infrastructurii va lansa, in fi finalizat in termen de doi ani de la
luna mai, o licitatie pentru inceperea lucrarilor. Modernizarea
garii se va face prin sistemul credit

. = furnizor, iar pentru aceasta investitie
& r
Bucuresti, care va ardta .ca un mall exista deja un studiu de fezabilitate.

la finalizarea lucrarilor, a declarat, Unulldintrelinvestitoriilcarelsiau
dupa un seminar pe tema trans-por- aratat interesati de proiect, de-a
turilor, subsecretarul de stat al insti- lungul timpului, este compania

M inisterul Transporturilor si Mediafax informeaza ca proiectul va

modernizarea Garii de Nord din

tutiei, Constantin Axinia. Tri Granit, cu sediul in Ungaria.
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Concurenta

neloiala, bani
publici irositi
] '

Cea de-a doua conferinta din cadrul Cam-
paniei pentru un transport civilizat a adus fata
in fata cei mai importanti producatori si
importatori de autobuze, asociatii si autoritati
care au un cuvant de spus in domeniu (Uni-
unea Romana de Transport Public - URTP,
Registrul Auto Roman - RAR, Autoritatea
Nationala pentru Reglementarea

si Monitorizarea Achizitiilor Publice -
ANRMARP si Consiliul National de Solutionz

a Contestatiilor - CNS(




chizitiile pu-
blice de auto-
buze urbane
sunt marcate
de numeroase
probleme, care isi
cauta rezolvarea de
multi ani. Caietele de
sarcini sunt intocmite
cu greseli si, uneori, fa-
vorizeaza in mod evi-
dent o anumita oferta,
aspectele tehnice
ifice acestui gen
tatii creeaza difi-
cultati in
comunicarea cu au-
toritatile, care ar tre-
bui sa verifice modul in
care sunt cheltuiti
banii publici, iar suspi-
ciunile de coruptie duc
Ia un numar foarte
mare de contestatii.
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econcordantele din cazul
achizitiilor publice se tra-
duc prin pierderi - auto-
buzele intarzie, lucru care
duce la o scadere a con-
fortului si sigurantei calatorilor, banii
publici sunt cheltuiti iresponsabil, din
nepricepere sau din dorinta de a scoate
castigator un anumit produs, iar impor-
tatorii si producatorii de autobuze se
confrunta cu un blocaj aproape total.

Licitatii

cu cantec...

ZIUA CARGO a organizat, la inceputul
lunii martie, o intalnire intre importatorii
si producatorii de autobuze si autocare
pentru a discuta impreuna cu autoritati
precum Autoritatea Nationala pentru
Reglementarea si Monitorizarea
Achizitiilor Publice - ANRMAP, Con-
siliul National de Solutionare a Con-
testatiilor - CNSC si Registrul Auto
Roman - RAR, problemele pe care le
traverseaza piata de profil. Eveni-
mentul face parte din ,Campania pen-
tru un transport civilizat” lansata de

Taxa de 10%
din valoarea
proiectelor
pentru
firmele care
contesta
licitatii

Guvernul ia in calcul introdu-
cerea unei taxe in cuantum
de 10% din valoarea proiec-
tului atribuit prin

procedura achizitiei publice,
taxa solicitata firmei ce con-
testa la instantele
comerciale rezultatul unei
licitatii si retinuta la buget
daca decizia instantei este

defavorabila contestatorului.
. Prin aceasta taxa de con-
testatie, se doreste descu-
rajarea firmelor care pierd o

ZITA

Dealerii de autobuze
au aratat faptul ca
sunt cazuri in care
caietele de sarcini
copiaza integral fisa
tehnica a autobuzului
care ,trebuie sa
castige”, si orice
incercare de
clarificare a motivelor
pentru care s-au ales
respectivele solutii
tehnice se loveste de
raspunsuri cel putin
neclare.

revista ZIUA CARGO la inceputul aces-
tui an. Discutiile s-au concentrat pe
gasirea unor solutii menite sa
imbunatateasca modul de desfasurare
a licitatiilor pentru achizitii publice
de autobuze, tinand cont de faptul
ca numarul mare de nereguli sem-
nalate in cazul acestor licitatii a creat
un blocaj aproape total pe piata. in
asemenea cazuri, apare o suspiciune

licitatie si contesta rezul-
tatul doar pentru

a bloca procedura®,

au declarat agentiei
Mediafax surse guvernamen-
tale.Taxa va fi perceputa

in cazul in care contestatiile
vor fi judecate de instantele
comerciale si nu de cele de
contencios administrativ.

in cazul solutionarii nefa-
vorabile, suma va fi retinuta
la bugetul de stat

sau bugetul local, dupa caz.
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puternica de coruptie. Oricum, exista
un decalaj mare intre prevederile legii
si realitatile pietei.

»Caietele de sarcini trebuie ela-
borate astfel incat sa permita parti-
ciparea la licitatie a mai multor tipuri
de masini. Oricum, exista posibilitatea
contestarii caietului de sarcini”, a afir-
mat, in acest context, Sanda Raluca
Martian, director in cadrul ANRMAP.

Din pacate, si in cazurile in care
nu exista suspiciuni legate de coruptie,
lipsa de pregatire si profesionalism a
celor care intocmesc caietele de sar-
cini duc la esecul licitatilor. in plus, si
la nivelul autoritatilor care ar trebui sa
asigure buna desfasurare a licitatiilor
se constata o lipsa de cunostinte
tehnice.

,Daca autoritatile contractante nu
au specialistii necesari elaborarii unor
caiete de sarcini corect intocmite,
ANRMARP ar putea da instructiuni pen-
tru a nu se ajunge la contestatii. Daca
documentatia de atribuire este bine
intocmita si respecta toate principi-
ile unei concurente corecte, nici un
operator economic nu are interesul
sa depuna contestatii. Oricum, exista
obligativitatea ca autoritatea con-
tractanta sa dispuna de un departament
de achizitii publice care trebuie sa fie
bine specializat. Din pacate, exista
inca mari lacune la acest capitol si de
aceea trebuie facute cursuri”, a spus
Lehel-Lorand Bogdan, presedinte com-
plet CNSC.

-« pe banii nostri

Un aspect grav care are loc in cazul
unor licitatii este legat de faptul ca
produsele livrate sunt altele (mult
inferioare) decat cele prezentate in
oferta depusa. Astfel, se liciteaza pen-
tru un produs, dar este livrat un altul.

Sigur, primele care ar trebui sa se
sesizeze sunt autoritatile contractante,
iar atunci cand nu se face acest lucru,
apar suspiciuni serioase legate de in-
terese ascunse pe care acestea le-ar putea
avea. Cei prezenti au aratat ca isi
doresc o concurenta corecta si au su-
bliniat faptul ca nu au nici o posibili-
tate de a verifica indeplinirea criteri-
ilor din caietul de sarcini de catre cei
care castiga licitatii controversate.
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Sunt cazuri in care in
caietul de sarcini
exista niste specifi-
catii, dosarul depus
de unii ofertanti are
alte specificatii, iar
produsul livrat este
cu totul altceva.

lar totul se face pe
bani publici.

Lipsa accesului la informatii da
posibilitatea realizarii fraudelor.

Conform legii ,la deschiderea
dosarelor ofertantilor ar trebui sa se
specifice ce fel de produse sunt ofer-
tate”, a precizat Sanda Raluca Martian.

Realitatea, insd, arata altfel. Sunt
cazuri in care autoritatile contractante
refuza deschiderea dosarelor anumi-
tor ofertanti, care, mai tarziu, sunt
declarati castigatori, sau situatii in
care autobuzul ofertat este interur-
ban si nu urban, asa cum prevede ca-
ietul de sarcini, iar comisia de licitatie
nu ia nici o masura. Aceste masini
interurbane nu respecta legislatia in
vigoare pentru transportul urban, nu

EVENIMENT

au rampe pentru accesul persoanelor
cu handicap locomotor, nu au indi-
catoare de traseu... si, astfel, pot fi
ofertate la un pret mult mai mic.

La licitatiile pentru autobuze,
optionalele si echipamentele sunt cele
care fac diferenta, reprezentand in
anumite cazuri si peste 30% din va-
loarea totala a produsului. Camere
video cu transmitere in timp real, sis-
teme de management trafic, climati-
zare, GPS sunt cateva dintre elementele
cerute in caietele de sarcini.

Pentru a verifica respectarea con-
tractelor incheiate in urma licitatiilor,
realizarea unor controale mixte ANRMAP
si RAR ar putea reprezenta o solutie.
Astfel, cu ajutorul RAR, s-ar putea ve-
rifica daca produsul livrat corespunde
din punct de vedere tehnic cerintelor
specificate in contract.

Contestatiile
sufoca piata

O alta problema este legata de
numarul mare de contestatii depuse
in cazul licitatiilor, cele mai multe din-
tre acestea venind din partea unor
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firme care nu au legatura cu acest
domeniu. Practic, la licitatii, se prezinta
mai putin de un sfert dintre cei care
cumpara caietul de sarcini.

Cei prezenti la eveniment au afir-
mat ca multe firme nu fac altceva
decat sa puna bete in roate si, in acest
fel, licitatiile sunt decalate. lar atunci
cand se trece intr-un nou an, exista
riscul ca banii alocati respectivei achizitii
sa se piarda.

»In cazul exercitarii abuzive a drep-
tului de a depune contestatii, respec-
tiva firma poate fi sanctionata. Dis-
cutam de un operator economic care
contesta de mai multe ori acelasi lucru.
CNSC verifica daca respectiva firma
are interes in cauza si, in cazul in care
nu are, i se respinge contestatia. CNSC
a propus ca, de la data depunerii ofer-
telor si pana la evaluarea acestora, sa
se prevada un termen maxim de 30
de zile. De asemenea, am cerut sa nu
se mai depuna contestatii imediat
dupa anuntul de participare, i doar inainte
de semnarea contractului. in multe
cazuri, autoritatile contractante gresesc,
dar sunt si multe contestatii nefon-
date, facute numai pentru a bloca pro-
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cedura”, a aratat Lehel-Lorand Bog-
dan. Toti marii producatori lucreaza
pe baza de comenzi si, de multe ori, ca-
ietele de sarcini vin cu cereri de livrare
in 30 de zile, ceea ce este imposibil
din punct de vedere al productiei. Si
chiar daca exista anumite firme care afima
ca pot realiza aceasta livrare, in reali-
tate, autobuzele ajung intr-o perioada
de timp mult mai lunga. Insa nu sunt
penalizati in nici un fel.

Dealerii de autobuze cer trans-
parenta, acces liber la informatii, la
oferte si la contractul final. Din punc-
tul de vedere al celor mai multi dealeri
de autobuze, depunerea unei contes-
tatii la o licitatie reprezinta un act destul
de violent si de aceea se bazeaza in
special pe clarificari.

»Membrii Uniunii Romane de Trans-
port Public (URTP) sufera in primul
rand din cauza obstructionarii reci-
proce dintre dealerii de autobuze, lucru
care duce la intarzierea achizitiilor.
Fara respectarea principiului de innoire
a parcului auto, cate 10%in fiecare an,
operatorii de transport intampina pro-
bleme serioase, care inseamna costuri
mai mari de exploatare. Astfel, in fiecare
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an, in Romania, ar trebui sa existe lici-
tatii pentru 500 de autobuze urbane.
Respectarea principiului de achizitie de
10% din parc are ca efect o reducere a
costurilor de exploatare pentru intrea-
ga flota in primii patru ani de circa
2,5%-5%", a afirmat Constantin Donea,
presedinte executiv al URTP.
Uniunea s-a oferit sa preia pro-
blemele intampinate de catre dealeri
in cazul achizitiilor publice sisaincerce
rezolvareaacestoraintimp util pentru
aevitablocarealicitatiilor.in plus, URTP,
prin membrii sai, poateasiguraurmarirea
moduluiin careserespectacontractele

La ora actuala, parcul
de autobuze urbane
din Romania numara
aproximativ 5.000 de
autovehicule. 70%
dintre aceste autobuze
au o vechime de 8-10
ani, iar restul se
incadreaza intr-o
durata de functionare
de 4-6 ani. Din punct
de vedere al normelor
de poluare, cele mai
multe autobuze au
motoare EURO 2 si
EURO 1. Numai 30%
din parc sunt EURO 3
si doar ultimul lot de
autobuze de la
Bucuresti este EURO 4.

deachizitieincheiate sieventuale modi-
ficariaduse la ofertatehnica. Presedin-
tele executiv al URTP a mai aratat fap-
tulc3, laoraactuald, seareinvedereachizitia
devehicule pefondurieuropene.,,Dea-
lerii de autobuze impreuna cu opera-
torii potrealiza proiecte pentruaacce-
sa fonduri structurale. in Cehia, anul
trecut, au fost achizitionate 800 de
autobuze pe asemenea proiecte”, a
subliniat Constantin Donea. Pe par-
cursul discutiilor, a devenit evident si
faptul ca este necesara o imbunatatire
a dialogului dintre autoritati si me-
diul de afaceri.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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neintelegerile cu Roman Brasov

(partenerul El Car in ultimii ani)
au dus la amanarea unui proiect care
parea foarte usor de realizat.

in urma cu patru ani, am asistat la
un moment la care putini se mai puteau
astepta - s-a prezentat un autobuz
romanesc, cu un aspect modern si ele-
mente constructive care promiteau o
buna fiabilitate. Au aparut intrebarile...
unde s-a produs, cine I-a proiectat?
O figura cunoscuta in trecut in lumea
constructiilor de autobuze, un roman
revenit acasa dupa mai multi ani petre-
cuti in Chile... si sperantele s-au redestep-
tat - tara noastra ar putea reintra in ran-
dul celor care au o productie proprie
de autobuze.

»M-am intors acasa, pentru ca aici
poti sa exprimi mai usor ceea ce vrei.
In strainatate, trebuie sa te supui unor
reguli deja inventate. Am considerat
ca societatea romaneasca va privi

c riza economica, dar mai ales

favorabil renasterea unui produs”, a
declarat Dorian Igescu.

Caroserie autoportanta, motor
spate, design atragator - aparitia auto-
buzului Igero a reprezentat o surpriza
neasteptatd pentru Romania. in plus,
discutam despre o functionalitate si o
fiabilitate a autovehicului mult peste
faima proasta pe care si-au casti-
gat-o, in timp, produsele autohtone.

Autobuze de
top... romanesti

»Dupa lansarea produsului Igero, s-au
primit cateva oferte, iar cea mai putin
defavorabila a venit de la colegii de la
Roman, care era deja o societate privata.
Nu era oferta pe care mi-as fi dorit-o,
dar, ca sa continui visul, trebuia sa
accept. Am inceput un contract cu
Roman, am participat la expozitii si
cred ca a fost o lovitura importanta de
imagine data de cele doua societati.

RADIOGRAFIE

Practic, El Car a dezvoltat produsul de
8,5 m, interurban si urban, iar Roman
pe cel de 12 m“, a explicat Dorian Iges-
cu. Succesul obtinut de ambele so-
cietati a dus, in mod firesc, la incheierea
celui de-al doilea contract. Dorian
Igescu a dezvoltat pentru Roman auto-
buzul urban cu podea total coborata
si autobuzul interurban, pastrand ele-
mentele de design ale modelului Igero.
Era o realizare ambitioasa, apreciata
de toti cei care au vazut autovehiculele.
Trebuie mentionat ca autobuzele
urbane cu podea total coborata sunt
produse de top in materie de transport
urban de calatori, autovehicule ce
reprezinta mandria tuturor marilor
producatori.

in paralel, El Car a mai scos o serie
de 12 autobuze urbane.

»~Aceste autovehicule s-au vandut
ca painea calda si sunt in exploatare
la ora actuala. Si cei de la Roman au castigat
licitatii si autobuzele lor se afla la lucru.

u resurse
modeste si in pro-
priul garaj, Dorian
Igescu a construit
un autobuz, care a
demonstrat ca se pot re-
aliza produse de
calitate si in Romania. A
infiintat societatea El Car
si a continuat sa isi
urmeze visul, oferind pe
piata de profil surpriza
dupa surpriza - autobuz
avand caroserie
autoportanta, motor am-
plasat in partea din
spate, autobuz urban
i cu podea partial
coborata si, apoi,
total coborata... Din \‘“ e
pacate, atunci cand - S V.
pasul cel mare tre- - - .~
buia realizat -
trecerea la =
productia
de serie -
au aparut
problemele.

Dorian Igescu: ,Vreau sa fac autobuze.
¥ il Sa dovedesc ca, in Romania,
aceasta industrie nu a murit”.
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RADIOGRAFIE

PASIUNE

de o viata

Dorian Igescu a terminat facul-
tatea in 1978 si a fost reparti-
zat la ,,Autobuzul“ (Rocar),
sectia ,,montaj general®.
Urmeaza opt ani de munca in
sectia ,.,carcase si caroserii®.
Apoi, lucreaza in compartimen-
tul de conceptie si proiectare.
La acea data, se produceau zil-
nic 10-12 autobuze si 40-50
autoutilitare. Erau in jur de
8.000 de angajati, iar sectia de
carcase si caroserii avea aproxi-
mativ 2.000 angajati si se lucra
dupa tehnologie MAN.

Dupa 1989, Dorian Igescu preia
atelierul prototip in calitate de
sef si infiinteaza o grupa de
studii si cercetari constructive.
Urmeaza o specializare in Italia
in domeniul caroseriilor, dupa
care dezvolta cateva produse,
la Rocar, care aveau la baza
notiunile implementate la spe-
cializarea avuta. Se naste auto-
buzul Rocar 207, care avea la
baza un sasiu de ,.frumoasa

americana“, un camion mic dez-
voltat de Roman in acea pe-
rioada. Masina s-a fabricat
intr-un numar de 50-60

de unitati.

Dorian Igescu pleaca apoi la
Compania Industriala Grivita, pe
postul de inginer sef, si creeaza
o sectie specializata in reparatii
autobuze. Dezvolta o serie de
prototipuri si realizeaza masini
de 10 m pe un sasiu Csepel (Un-
garia), cu motor Cummins dis-
pus in partea din spate.
Ulterior, preia un sasiu de la
Roman de 10-11 m, pe care il
transforma in autobuzul
arivitei.

Dupa aceasta perioada, pleaca
pe postul de director tehnic la
Metalpar, cea mai mare fabrica
de autobuze din Chile, unde
dezvolta o serie de proiecte.

in 2004, revine in tara si dez-
volta cu resurse proprii primul
maodel Ilgero, un autocar de

8.5 m lungime.

Au fost doua colaborari reusite. Soci-
etatea brasoveana a aratat, la acea
data, o dorinta clara in a porni o pro-
ductie de serie. Au fost realizate investitii
importante, care ar putea oferi supor-
tul pentru pana la 500 de autobuze
realizate anual. Fluxul de montaj general
pentru autobuze este realizat la Roman
in proportie de 90% pentru aceasta
capacitate de productie. Partea de
structura urma sa fie dezvoltata ulte-
rior”, a aratat Dorian Igescu.

Acesta a precizat ca El Car a demarat
lucrarile la propriul spatiu, care sa per-
mita realizarea de serii mici (50-100
de autobuze pe an) in gama medie.

in paralel, a fost dezvoltat pro-
dusul de 10 m, Igero Maxi, aceeasi
imagine, 0 mecanica noua si numeroase
elemente imbunatatite.

Probleme la al
treilea contract

»A urmat al treilea contract cu Roman.
Acestia solicitau sprijinul in conceperea
unei caroserii pentru un autocar turistic
de lux, iar pentru El Car erau asigurate
conditiile pentru realizarea a 12 autobuze.
Propria investitie intr-un spatiu de pro-
ductie nu s-a finalizat din cauza situatiei
economice grele aparute la sfarsitul anu-
lui trecut”, a spus Dorian Igescu. Un
autocar turistic de 12,5 m, cu toate
dotarile obisnuite pentru un model de
lux, cu o imagine noua, creata de Roman,
urma sa fie o noua lovitura de imagine
pentru industria romaneasca. Realizarea
unui asemenea autocar presupune un
proiect extrem de complex: suspensie fata
independenta ZF, punte spate ZF cu
patru perne de aer, motor MAN de 400
CP, caroserie autoportantd, autovehicul
inalt, cu spatiu mare pentru bagaje...
»Roman trebuia sa ofere in schimb
acoperisul si forta de munca necesare pen-
tru realizarea a 12 autobuze, dintre care
doua erau incepute de la Bucuresti. Con-
tractul a fost incheiat pe o perioada de
patru luni, chiar daca, de lainceput, am
aratat faptul ca este nevoie de mai mult
timp pentru a finaliza proiectul, avand
in vedere volumul mare de munca si
complexitatea lucrarii. S-a insistat insa
asupra capacitatii Roman de a termina
acest contract in termen. Dupa doua
luni, am sesizat ca lucrurile mergeau
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mai prost decat in contractele ante-
rioare. Am atentionat conducerea Roman,
in repetate randuri, insa nu s-a intam-
plat nimic. Eu am realizat caroseria auto-
portanta pentru Roman, am montat sus-
pensia fatd, insa Roman nu si-a onorat
partea care fii revenea conform con-
tractului. Estimativ, pot spune ca am
realizat 80% din partea care imi revenea,
in timp ce Roman doar 20%. in ultima
vreme, se sistasera total lucrarile la auto-
buzele mele. Practic, nu mai exista nici
un fel de forta de munca. Am sperat
pana in ultimul moment ca reprezentantii
Roman vor intelege c4, intr-un partene-
riat, ambele parti trebuie sa castige”, a
precizat patronul societatii El Car. Prac-
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tic, s-a creat un blocaj neasteptat in
executia autobuzelor, in conditiile in
care exista numerosi clienti interesati
pentru aceste autovehicule.

Astazi, a gasit un nou loc unde sa poata
finaliza seria de autobuze inceputa. ,La
nivel de 50-100 de autobuze realizate pe
an, la gama medie, exista loc suficient
pe piata. Inca de la inceput, strategia
mea a fost ca, la propria fabrica, sa ma
ocup de comenzile mici, urmand ca o even-
tuala comanda mare sa fie realizata pe
fluxul de la Roman. Imi pare rau ca
aceasta strategie s-a dovedit una nevi-
abila, in conditiile in care impreuna
puteam dezvolta o familie de autobuze.
Investitia facuta in componente pentru
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autobuzele nefinalizate inseamna bani
blocati pentru societatea El Car, pe ter-
men nedefinit. Cred ca o parte dintre
colegii de la Roman nu sunt obisnuiti sa
dezvolte relatii bazate pe incredere”, a
aratat Dorian Igescu. La ora actuala,
nevoia de autobuze in tara noastra este
una ridicata, iar posibilitatea ca o parte
dintre aceste autovehicule sa fie furnizate
de catre producatori autohtoni ar insem-
na atat locuri de munca cat si o ,gura de
oxigen” pentru balanta comerciala a
Romaniei, in conditiile in care impor-
turile depasesc cu mult exporturile.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
Y -
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ele 18 perechi de trenuri
denumite ,Henri Coanda
Expres” destinate acestui
serviciu vor circula in regim
cadentat, la interval de o
ora, intre 05:15 si 23:23. Transferul
pasagerilor de la Punctul de Oprire
Aeroport pana la terminalele Aero-
portului International Henri Coanda
se va realiza cu autobuze specializate,
care vor circula intr-un grafic orar core-
lat cu mersul trenurilor.

6 lei/cursa

Elevii, studentii, pensionari, motii
si copiii sub 10 ani beneficiaza de o
reducere de 50% din pretul biletului,
iar copiii sub cinci ani au gratuitate. Motii
beneficiaza de preturi reduse in baza
Legii 33/1996, care garanteaza unele

drepturi economice ale locuitorilor
Muntilor Apuseni. Biletele de calatorie
sunt globale (pentru tren si autobuz),
pretul fiind de 6 lei. CFR Calatori vine
si in intampinarea calatorilor navetisti
care circula pe ruta Bucuresti Nord - Aero-
portul International Henri Coanda
(Otopeni) cu o noua oferta - abona-
mentul lunar de 100 lei, pret care
include si transferul cu autobuzul.
Biletele si abonamentele se pot procu-
ra de la toate casele de bilete din statiile
CFR si agentii de voiaj, inclusiv de la casa
de bilete deschisa in incinta Aeropor-
tului International Henri Coanda.

Noua ruta

Trenul va merge pe ruta Bucuresti
- Triaj - Chitila - Mogosoaia - Balotesti,
iar distanta va fi parcursa in 40-45 de

CU TRENUL

LA AEROPORT
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minute. Potrivit Mediafax, ministrul
Transporturilor si Infrastructurii, Radu
Berceanu, afirma cu o luna inainte de
lansarea cursei catre aeroport, ca proiec-
tul nu a necesitat nici o investitie, iar
daca nu va avea succes, se va renunta
la el. ,Este vorba de o distanta care
va fi parcursa in 40-45 de minute, nu
este o solutie formidabila, insa poate
imbunatati transportul pana la Otopeni,
pana cand vom putea finanta si realiza
alte solutii mai scumpe”, a declarat
Radu Berceanu.

Potrivit subsecretarului de stat in
Ministerul Transporturilor, Constan-
tin Axinia, aproximativ 4.000 de calatori
vor circula zilnic pe linia de cale ferata
Gara de Nord - Otopeni.

Alexandru Stoian

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

renul
a intrat
in con-
curenta
directa
cu vehiculele
rutiere pe ruta
Bucuresti -
Aeroportul Henri
Coanda, dupa ce
a fost lansata,
la inceputul lunii
martie, o linie
directa dinspre
Gara de Nord.
Pretul pentru
o calatorie este
de B lei, iar
pentru categorii
speciale
se practica
reduceri.
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GAMA COMPLETA DE AUTOCARE TURISTICE, AUTOBUZE PENTRU TRANSPORT
URBAN $1 INTERURBAN FABRICATE SUB LICENTA iN CHINA

) HIGER

UNTRR propune operatorilor interesati o ofertd de AUTOCARE TURISTICE (V8 - 35 locuri, V30 -
41 locuri, V92 - 49 locuri) si AUTOBUZE TRANSPORT URBAN (B8 - 48 locuri, B90 - 60 locuri, B92 -
80 locuri) din gama HIGER, cu un design de ultima generatie, finisaje impecabile si prefuri imbatabile.
Higer este cel mai important producdior de autocare si autobuze din China, cu o capacitate de productie
de 18.000 unitati pe an. Orientatl spre piald, cu filozofia Concantral pe siguranta si servici®, Higer a
dezvoltat seriile de autobuze si autocare S, V, B, W, cu lungimi intre 6 si 13 metri, pentru a veni in
intdmpinarea cerintelor clientilor de transport urban, interurban, turistic si transfer pentru institutii. Peste
300 de modele diferite au alras clienti din Europa, America, Africa, Asia de sud est $i Orentul mijlociu.
Situatd In Singapore-Suzhou Industrial Park, baza de productie pentru autocarele i autobuzele medii,
mari gl urbane, esle desfagurata pe 500.000 metri patrali, unde lucreaza 2.000 de profesionisti.
Autobuzele 3i autocarele livrate In Roménia corespund cerintelor Tn materie de poluare §i siguranta rutiera,
beneficiaza de o garanfie de 24 de luni fara limitd de kilometri, service In garanlie i post-garantie. Toate
produsele importate in Europa sunt echipate cu componente provenite de la producitori europeni de
renume, fabricate sub licenta In China.

Pentru a putea viziona intreaga gama de autocare i autobuze puteti accesa :
www. untrr.ro $i hitp:/fhiger.untrr.ro

In masura in care sunteti interesat de produsele Higer, vd rugdm nu ezitati si ne contactati pentru a
obtine informatii suplimentare detaliate:

Comel lordache; Telefon mobil 0724.044.719, e-mail: cornel.iordache@untrr.ro
Viorel Mircescu; Telefon mobil 0720.999.200, e-mail: viorel. mircescu@untrr.ro

e-mail; higerf@untrr.ro
web: www_higer.untrr.ro




ulti ar argumenta
ca, deja, compani-
ile aeriene low-cost
reprezinta o com-
petitie serioasa pen-

tru transportul cu autocarul, biletele
ajungand, pe ambele metode de trans-
port, la aproximativ aceeasi valoare.
Si ca zborurile low-cost ofera avanta-
jul incontestabil de a dura cel mult
trei ore, comparativ cu zilele lungi de
»navigare” pe autostrazile europene,

e A TN
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in urma carora te alegi invariabil cu inche-
ieturile anchilozate, dureri de spate
si picioarele cat butucul. Dar, pana la
urma, este o chestiune de preferinta...
Si de cat confort esti gata sa sacrifici
pentru iluzia de siguranta pe care ti-o
da ,pamantul” de sub roti.
Compromisul in privinta propriu-
lui confort isi face simtita prezenta
inca din primele momente. Plecarea
se face de undeva din apropierea cen-
trului Bucurestiului, dintr-un loc care

REPORTAJ

poate fi numit cu greu autogara, pen-
tru cd, practic, te imbarci de pe strada.

Demn de remarcat, in privinta
pasagerilor si destinatiilor lor, este
faptul ca autocarele de Italia si Spania
sunt inca destul de pline (chiar si dupa
ce au trecut sarbatorile), la fel si cele
de Germania. De altfel, cursa Romania-
Olanda este mixta, o parte dintre
pasageri avand ca destinatie diferite
orase din Germania, unde se face
escala. De asemenea, sunt pasageri
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pentru desting
europene ai la
solutie ceva mai
Nu e asa de comod
calatoresti doua zi
tocarul, dar poate

modalitate destul de

bila pentru a-ti atinge
scopul, fara a da falime
Mai ales in conditiile in
care trebuie sa parcurgi
aceeasi ruta, intr-un sens
sau celalalt, de cateva ori
intr-o perioada scurta de
timp. Acesta a fost si
cazul meu, in perioada

20 decembrie - 15 fel:lruarie_'_.
trecandu-mi la activ nu mai
putin de trei curse

cu autocarul intre
Bucuresti si Utrecht.

La iesirea

din tara,
autocarul este
plin pana la refuz.

care vor face transbordare in Germa-
nia pentru alte destinatii decat cele
de pe graficul nostru de calatorie,
majoritatea din Germania, dar si cate-
va din Belgia.
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Orice drum incepe
cu primul pas

Revenind la autogara ad-hoc,
daca ai bafta, poti accesa cala de
bagaje din trotuar; daca nu, poti sa
o faci linistit din mijlocul strazii.
Lasand la o parte claxoanele cu care
te saluta ceilalti participanti la trafic,
daca ploua sau ninge (asa cum s-a intam-
plat in cazul ambelor mele plecari
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din Bucuresti), ai toate sansele sa
faci dus cu apa de baltoaca. Las', ca
ai timp sa te usuci pana la Sibiu! Urci
in autocar, iti alegi un loc (inca poti
s-o faci, din Bucuresti nu pleaca decat
un ,sfert” de autocar), dar cu grija,
sa nu ocupi primele si ultimele ran-
duri, destinate echipajului de la bord.
in legatura cu modul in care iti alegi
locul, daca ai aceasta posibilitate, o
recomandare ar fi sa te orientezi
dupa televizoare, daca vrei sa te
bucuri de filmele care vor rula pe
parcursul calatoriei. Catre mijlocul
autocarului, esti prea departe de mo-
nitorul din fata, iar pe cel de pe ultim-
ul rand de la a doua usa nu il vezi. Tot
legat de locuri, pe cat se poate, evitati
pe cele apropiate de usa, expuse la curent
si frig in timpul opririlor. Sau pe cel
de pe primul rand, pe stanga, dupa a
doua usa. Nu veti avea suficient loc sa
intindeti picioarele.

Echipajul este format
din doi sau trei soferi,
pentru a putea merge
non-stop, cu tot cu
respectarea regulilor
privind timpii

de condus si odihna.
in privinta soferilor,
nu e prea mult

de reprosat, dar nici
de laudat.

Soferii sunt, in general, profesionisti,
dar unora dintre ei le-ar trebui ceva
lectii de maniere elegante sau macar
intelegerea faptului ca transporta
pasageri umani si nu din regnul animal,
desi n-ai spune, dupa mizeria pe care
unii calatori o lasa in urma lor.

Ca-n burta
mamei...?

Statiile in Romania sunt destule, dar
numarul lor, ba chiar traseul, difera
in functie de pasagerii care trebuie
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Sunt nelipsiti cateii
vagabonzi, destul de
bine hraniti, de altfel.

imbarcati. Spre exemplu, la prima
cursa, a trebuit sa ocolim pe la Timisoara
pentru a imbarca pasageri, lucru care
nu a mai fost necesar la a doua cursa
Bucuresti-Utrecht. Statiile sunt destul
de civilizate, prin orasele mai mici sau
mai mari autogarile fiind mai concrete
si mai putin metaforice. Ba chiar destul
de bine organizate, cum este si cea
din Brasov, care dispune de facilitati

Chiar daca ai bafta
unui vecin de scaun
introvertit, lipsa de
confort devine acuta.

moderne, peroane curate si afisaje
digitale. Si in Sibiu sunt afisaje digitale
si peroane stabile.

in general, toaleta e gratis in
autogari si mai poti gasi, de aseme-
nea, chioscuri sau mici magazine de
unde sa-ti cumperi un sendvis, cafea,
racoritoare sau ziare.

Pauze se fac o data la patru ore,
fie ca statie, halta pentru alimentare
cu combustibil sau, pur si simplu,
pentru respectarea pauzelor obliga-
torii prin lege, dezmortirea oaselor
ori toaleta.

Daca ai si un bagaj de mana care
nu incape in spatiul special destinat
deasupra capului (si nu e greu deloc,
avand in vedere ca acolo e suficient
loc doar pentru o haina si o borseta),
lucrurile devin si mai complicate. Cu
jumatate de rucsac sub scaun si cealalta
jumatate afara, abia ai loc sa iti misti
picioarele. Totusi, reusesti sa intinzi
unul cu chiu cu vai pe sub scaunul
din fata, pana la sacosa vecinului.

Buzunarul de pe scaunul din fata
nu este suficient de incapator pen-
tru o carte mai groasa, iar cuierul de
pe spatar este rupt. De altfel, nu mai
e nici unul intreg in tot autocarul. in
schimb, daca stai la geam, poti sa iti
reglezi inclinarea spatarului, dar nu prea
mult, ca altfel ajungi in bratele veci-
nului din spate, asa cum cel din fata
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Lipsa spatiului este acuta

oricum ai sta
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L " in tot autocarul

ta ti-a invadat deja spatiul fara nici
o problema.

Daca stai la margine, in plus, poti
sa iti deplasezi scaunul si catre culoar.
Ce bine ar fi fost daca ar fi facut-o si
vecinul meu de alaturi... asa, poate ca
nu mai dormea jumatate pe scaunul
meu, trei sferturi de noapte. Deci, nu
ai de ales dintre prea multe pozitii de
somn, iar toate sunt variatiuni pe tema
pozitiei fetale, cu genunchii la gura.
Lampile de citit nu merg deloc in tot auto-
carul, asa ca adio lectura sau rebus
dupa caderea intunericului. Raman,
totusi, filmele, mp3-ul propriu sau mini-
consola de jocuri pe care ai luat-o cu
tine. Sau somnul... daca reusesti.

Spaga la frontiera

Nu ca mi-as fi facut cine stie ce
iluzii ca, de cand Romania e in UE, nu

se mai da spaga la granita. Se pare
ca e inca o traditie bine impaman-
tenita, un fel de cotizatie semi-obli-
gatorie, cel putin pentru vamesii unguri,
gata oricand sa-ti frece ridichea, cu
bucurie, chiar daca nu ai nimic de
ascuns.

Asa ca e aproape gest reflex, chiar
si pentru cei care nu au o sticla-doua
de palinca sau vreo trei cartuse de
tigari in sacosa. in fond, e enervant
sa stai prin granita cu orele, pana
nenea vamesu' desface toate pungile
cu lenjerie si buzunarele cu ciorapi
ale fiecaruia dintre cei peste 40 de
pasageri.

5 euro de cap de pasager, ca ai, ca
nu ai ceva de ascuns, si treci ca prin
branza! Mai nou, o alta gaselnita a
ungurilor, este o lege care le da drep-
tul sa confiste (si sa amendeze intentia
de trecere cu) orice bautura alcoolica
netimbrata, chit ca provine din via
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sau din prunii din fundu' curtii tusei
Saveta.

Un motiv in plus de spaga. lar
babutele sunt primele care sar cu
banu’, de ai crede ca cine stie ce tra-
fic de stupefiante se ascunde sub
camuflajul basmalelor inflorate, de
mers la biserica.

Pe de alta parte, daca stai sa te
gandesti, ar cam trebui pornita o
campanie anti-spaga. Adica... frate...
daca ai fi vrut, ai fi putut trece fron-
tiera cu juma' din armele furate de la
Ciorogarla - sau chiar cu toate - con-
tra a numai 5 euro. Ca nu te-ar con-
trola nici Sfantu' Duh.

Un alt element care te face sa te
simti aiurea este legat de toalete. Bine,
bine, toaleta cu plata, dar daca nu ai
50 de eurocenti sau 2 lei marunt, n-ai
decat sa te descurci altfel... sau sa te
abtii cat poti.
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Ca personalul din dotarea toaletei
din granita, de pe partea romaneasca,
nu are sa dea rest si nici nu stie
romaneste! Nu pot decat sa ii dau, in
aceasta privinta, dreptate vecinului
de scaun, un profesor in varsta, care
bombane, protestatar, pe tema asta,
pana la Budapesta. Desi am ametit
de atata vorba. Se pare c4, totusi, criza
nu e numai o gogorita de speriat
bancile, ci o realitate care se traduce
in mai putine vehicule comerciale pe
sosele.

Pe timp de zi, un ochi format sa
observe asemenea detalii remarca
imediat faptul ca, pe autostrazile
europene, circula mult mai putine
camioane decat in urma cu numai
cateva luni. Adica aproximativ o treime
din cele care invadau autostrazile
acum un an. Cat despre camioanele cu
numar de Romania, abia daca mai vezi
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cate unul pe ici, pe colo. in rest, par-
cursul extern nu se remarca prin ele-
mente deosebite. Treci dintr-o tara
intr-alta fara sa simti si parcurgi Ungaria
si Austria atat de repede, de nici nu ai
timp sa te dezmeticesti intre doua
motaieli incomode sau doua secvente
de film la dvd.

Dimineata celei de-a doua zi ne
prinde deja in Germania si incep opri-
rile pentru coborarea pasagerilor, in
diverse orase. Cele mai multe statii
sunt si aici in autogari, dar exista si
exceptii care confirma regula, cu
debarcari pe artere mai mult sau mai
putin circulate. Pe masura ce se goleste
autocarul, am ocazia sa ma ,lafai” din
nou pe doua scaune, iar acum chiar se
sesizeaza diferenta de confort!

Ocol pe nervii
pasagerilor

O escala mai mare se face la Frank-
furt, intr-o autogara unde coborarea
tuturor pasagerilor este obligatorie, pen-
tru alimentarea autocarului si, even-
tual, spalarea lui.

Ca peste tot pe marginea autostrazii,
in gari sau autogari, cafeaua sau send-
visurile sunt destul de scumpe. Aici, este
de preferat sa iei cafea de la chioscul
din statie, tinut de un italian; e mai
buna si cu vreo 20 de centi mai ieftina
decat la automat.

Un singur eveniment notabil sur-
venit in cea de-a doua cursa a fost
initiativa spontana a soferilor de a
face un ocol de o ord, din Frankfurt,
pentru livrarea unor colegi la un ser-
vice al unei cunoscute marci de vehicule
utilitare. Nu-i frumos, prieteni. Unii
dintre noi au de prins ultimul tren de
seara in Olanda, dupa ce debarca, asta
daca nu vor sa doarma in gara astep-
tandu-l pe cel de 5 dimineata. in fine...

Ajungem in Olanda un sfert din
cei care au trecut granita in Ungaria,
iar la Utrecht, la cap de linie, numai trei.
Majoritatea ,olandezilor” au coborat
la Amsterdam.

Daca ar fi sa concluzionez, o ast-
fel de calatorie cu autocarul este, fara
indoiald, o experienta interesanta,
mai ales pentru cineva obisnuit cu...
notiunile din transporturi. Totusi, nere-
comandabila, daca tii cu adevarat la
confort, daca ai probleme cu oasele sau
daca te plictisesti repede.

Va dorim calatorie placuta!

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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INI DE FITZE

LADILLAC ESCALALE

u siguranta o
masina pe care
o putem cata-
loga ca fiind
Hade fitze“,
Cadillac Escalade
reprezinta bunastarea
in societatea ameri-
cana, dar nu numai.
Sa ne amintim ca si
compatriotul nostru
Adrian Mutu a
detinut o astfel de
masina in perioada
in care activa
pentru clubul
englez Chelsea.

Prima generatie a lui Escalade a
fost produsa in 1999 - 2000 pe plat-
forma lui GMC Yukon Denali si se
asambla in Arlington, Texas. in 2002,
masina a fost reproiectata pentru a
se alinia noilor teme de design impuse
de Cadillac. Tot in 2002, a fost gandit
si primul model de pick-up al acestei
game, numit Cadillac Escalade EXT,
in 2007 fiind lansat cel de-al doilea, o
data cu a treia generatie a Escalade SUV
(ESV). Mici retusuri si imbunatatiri se
fac an de an la modelele Escalade:
spre exemplu, la modelul 2008, au
aparut 9 locuri in loc de 8 in 2007, pe
langa multe alte update-uri minore, si

Ajuns la cea de-a treia generatie,
Cadlllac Escalade este marca de lux

la modelul 2009, avem in plus fata de
2008 o restilizare a ceasurilor de bord,
un modul bluetooth in dotarea stan-
dard, iar la sistemul de suspensie pen-
tru spate s-a renuntat la axa ameri-

Iu

cana de tip ,1*, folosindu-se una multi-
link cu 5 brate. in afara de estetica
frontala, EXT imprumuta de la Escalade
ESV absolut toate caracteristicile de lux,
confort si performanta. Astfel, pe lista
echipamentelor standard, figureaza
ultrasofisticatul sistem telematic OnStar,
suspensia activa RSS cu reglare automata
a nivelului garzii la sol si complexul sis-
tem de control al stabilitatii si tractiunii
StabiliTrak.

a grupulul General Motors

[ L T e

Putere bruta

Din punct de vedere al propulsarii,
s-a optat pentru motorul Vortec V8, ce
dezvolta o putere de 403 CP si un
cuplu maxim de 563 Nm, iar trans-
misia este automata, cu 6 trepte. Cu
ajutorul acestui lant cinematic, Escalade
poate ajunge de la 0 la 100 km/h in 6,5
secunde, lucru cu care s-ar mandri
chiar si producatorii de turisme sportive,
mai ales ca vorbim de o masina care
cantareste aproximativ 3 tone. Din
punct de vedere al consumului, cifrele
oficiale spun ca in regim urban aces-
ta se ridica la aproximativ 20 1/100
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---.Ca magnetul

Desi succesul unui model sau al unei marci este masurat

in volumul de vanzari pe care il inregistreaza, mai exista un

mod in care se poate cantari ,greutatea” unui vehicul, mai

exact prin atractia pe care o are in randul hotilor de masini. In-

diferent de cate sisteme electronice antifurt sunt prezente sau

montate pe o masina, acestea nu reprezinta un obstacol prea
mare in calea celor certati cu legea din America. Din sta-

tisticile Highway Loss Data Institute

reiese ca, in Statele Unite ale
Americii, Cadillac Escalade

-
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km, iar in regim extraurban scade
pana la 12 1/100 km. Mult sau putin...
e greu de spus pentru cd, in mod cert,
cine isi permite sa achizitioneze un
asemenea exemplar este prea putin intere-
sat de consumul de combustibil.

Platinum

Cadillac ofera si o editie mai exclu-
sivista a lui Escalade, daca mai era
nevoie de asa ceva. Aceasta se numeste
Platinum si este caracterizat in primul
rand de finisaje interioare unice. Editia
speciala Platinum are la baza versi-
unea cu ampatament marit de la
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EXT este cea mai
apreciata masina

de lux de catre
infractori.

b

Escalade ESV. La exterior, schimbarile
notabile sunt blocurile optice de tip Led
si jante de 22”, in timp ce, la interior,
panoul central, consola centrala si
fetele de usi sunt imbracate in piele
Aniline, cusute de mana. Luxul interior
este sporit de volanul si scaunele
incalzite precum si de compartimen-
tul special de racire a paharelor.

Sport Edition

Modelul Escalade Sport Concept este
solutia americana impotriva modelelor
concurente de pe piata europeana.
SUV-ul american de lux a primit un

ZiBA

bodykit nou, care include spoilere fata
si spate redesenate, precum si noi
fante laterale de aer. Look-ul agresiv
este completat de jantele uriase de
24", tevile de esapament cromate si
pragurile laterale. Tinuta de drum
sportiva este imprimata si de sus-
pensia sport modificata, care coboara
garda la sol cu cativa centimetri. La inte-
rior, pasagerii sunt tratati cu finisaje
de lux, scaune sport Recaro de tip
scoica, bord si tapiserie imbracate in
piele, o consola centrala si instru-
mente de bord modificate, precum si
pedale din aluminiu. Sub capota, Cadil-
lac a amplasat un propulsor V8, care
dezvolta 550 de cai putere si este
conectat la o transmisie automata
6L80 cu sase rapoarte. Pentru a putea
struni o astfel de putere, un pachet
de frane profesionale a inlocuit sis-
temul standard. Pentru ecologisti, a
fost lansata si versiunea Escalade Hybrid,
cu un propulsor V8 de 6.0 litri, avand
un consum urban de 13 litri/100 km
(mai putin cu aproximativ 35% fata de
motorul clasic).

One Car Show

Modelul Escalade este extrem de
popular in intreaga lume, fiind chiar
folosit in filme celebre precum Matrix
Reloaded, Clanul Soprano. Nici vede-
tele nu il ocolesc, Bernie Mac ,, gazda
«~The Bernie Mac Show” - detine un
asemenea exemplar, Beyonce a fost de
multe ori vazuta coborand din Escalade.
Este prezent si in jocurile PC, masina
fiind una din vedetele jocurilor Need
For Speed sau Grand Theft Auto. Cadil-
lac Escalade este o masina asociata
«culturii bling-bling”, unde cromul
domina si totul este stralucitor, chiar
in ciuda faptului ca producatorii Cadil-
lac au lansat, la inceputul lui 2008, o
masina neagra mata, ce milita impotri-
va acestei aparente. Daca am caracteriza
Escalade, am putea spune, fara indoiala,
ca este o masina de show, cu care, in
mod cert, proprietarul va face impre-
sie si va atrage asupra sa multe priviri.
E o alegere cu care nu ai cum sa dai
gres...

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuaacargo.ro
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Rio de Janeiro

o calatorie de placere Ia

CARNAVALUL
CARNAVALURILOR

rice voiaj la
Rio de
Janeiro, fie ca
e in timpul

carnavalului
sau nu, incepe cu dru-
mul spre aeroportul
Otopeni. Cum avionul
decola la sapte fara
ceva dimineata, plec
de acasa pe la patru.
Ce frumos se circula
noaptea prin
Bucuresti. Nefiind la
volan, imi permit sa
visez, mai ales ca ora
e tocmai potrivita. Vis
de sofer bucurestean.
»5Sa fie numai noapte
in capitala noastra
draga“‘“. Pana la imbar-
care, atipesc pe un
scaun. Alt vis frumos.
Se fuma, domne, se
fuma, la barul de
alaturi. Anuntul ca
incepe imbarcarea ma
aduce cu picioarele pe
pamant. Dar, si la sol
si in aer, adio tigara!
Discriminat, ma urc in
avion. Pana la Paris, e
in regula. Repede spre
avionul de Rio. Detec-
torul de metale nu
suna a bine. Baietii de
pe Charles de Gaulle
ma pun sa ma descalt.
Carnavalul abia incepe.
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de la Moulin Rouge

Am Zburat cu fetele
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nspe ore peste Atlantic,
fara tabac si cu aerul
conditionat suflan-
du-mi in freza. In com-
partimentul din spate,
za! Trupa de la Moulin Rouge, fete
si baieti cu treninguri rosii inscriptio-
nate cu galben, pe spate, cu numele
celebrului stabiliment. Alta belea, ca-
mera video e in cala. Ce bine ar fi dat
un filmulet cu mult ravnitele balerine
facand coada la toaletele avionului,
pe site-ul ZIUA! Alt vis neimplinit.

In sfarsit, pe la amurg, respir aerul
Braziliei. Ajung in microbuzul care ma
va duce la hotel. Oau, ce cosmar! in
aproape o ora, soferul reuseste sa par-
curga cam un kilometru pana la intrarea
in strada principala. Alt sfert academic
ca sa se incadreze pe o banda. Soseaua
lata, nu gluma, n-are trotuar. E marginita
de gazon, pe care depasesc ,smecherii
de Rio”. Bref, drumul pana la hotel,
cu toatad infrastructura de vis a orasului,
dureaza trei ore. La intoarcere, acelasi
microbuz cu acelasi sofer, a ajuns de
la hotel la aeroport in patruzeci de
minute. Dar era putin dupa pranz.
Trag concluzia, fara sa ma gandesc ca
Vvoi scrie asta intr-o revista adresata trans-
portatorilor, ca pe la ei ar fi bine sa fie
numai zi, iar pe la noi numai noapte.

Ce am fost
sfatuit inainte

Pai, hai sa incep cu ce stiam. Ca
am cazarea si micul dejun asigurate.
Ca un bilet la una din noptile de pe Sam-
bodrom incepe de pe la sase sute de
dolari pe cap de spectator. Ca preturile
pot fi de trei ori mai mari ca in restul
anului. Una peste alta, ca e frumos
rau, mai ales ca hotelul la care urma
sa ma cazez are toate camerele cu
vedere la Copacabana (ce cuvant mira-
culos).

Aflasem, intreband in dreapta si in
stanga, ca e foarte indicat, atunci cand
iesi din hotel, sa ai pe si la tine doar
slipul si slapii, Ferentariul fiind un
cartier extrem de prietenos pe langa
marea metropola unde urma sa ate-
rizez. Mai stiam ca pe vestita plaja
misuna numai femei superbe, ca e
plin de viitori ronaldinisori si pelisori,
ca e raiul pe pamant. A, era sa uit, si
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ca e foarte indicat sa ai cash. Ca atare,
mi-am achizitionat din Piata Vitan una
pereche de bermude, cu buzunare,
din fas pana sub genunchi, ca altfel nu
stiu cum sa le zic la chestiile dlea care,
mai nou, inlocuiesc traditionalul slip.
Cum o sa vedeti, nu mi-a folosit la
nimic.

Ce am constatat

Ca Rio e, asa cum se spune, o
chestie superba. insa, cum se zice si despre
tara noastra cu munti, vai, ape, mare,
bogatii ale pamantului si ale perimetru-
lui Pelican din platforma continen-
tala, pacat ca e locuit.

Hai la plaja, dis de dimineata.
Mama, ce arde! Hai, atunci, nitel in
ocean. Hai, dar pe unde? Un furnicar
de bronzati stau cu apa pana la buric,
ca un zid prin care nu se trece. Impre-

Ce nu
merita...

Sa dal o caruta de bani
sa te inghesui

pe Sambodrom, unde
e mizerie in tribune

sl un aer imbacsit.

Si atata

amar de drum,

sd-mi fie cu iertareliy.

Ce .
merita...

Statuia lui Isus
de pe Corcovado sl
~Capdtana de zahar*.

DESTINATII

sia e ca nimeni nu misca. Doar vreo doi
copilasi strica peisajul stropindu-se
destul de lenes.

Cu chiu cu vai, ma strecor. Dum-
nezeule! Sunt cel mai mare inotator cat
vad cu ochii de pe Copacabana. Nor-
mal, eram si singurul. Fetele de pe
Copacabana apar pe acolo, probabil,
doar cand se filmeaza. In rest, plin de
basoandre.

O ultima constatare: nu e picior
de bancomat pe strada.

Ce am patit

Exact ce m-am ferit din rasputeri sa
nu mi se intample. Am fost jefuit la o
aruncatura de bat de hotelul Mariott.
in a treia zi de sejur, pe seara. Scot
camera din geanta pe care o tineam pe
burta, din considerente evidente, dau
s-0 duc la ochi... Bummmmm! Din spate
ma loveste acceleratul de Ploiesti. Ma
pomenesc strigand ,Police, police!!!”,
alergand pe nisip dupa un plavan cu
camera mea in mana si un fuleu ca al
cubanezului Juantorena, ce rupea pe
vremuri la semifond.

Aproape de apa, ma linistesc sin-
gur: Bai, acesta, mai vrei si un cutit in
sale? Adio fotoreportaj cu trupa de la
Moulin Rouge, pentru ca nu v-am spus
ca am stat, culmea, in acelasi hotel.
Motiv pentru care le pozasem din
toate pozitiile.

Ma gandesc ca hotul le va pune pe
youtube, sa nu fi muncit degeaba.
Slabe sperante, imi zic, dupa ce imi
mai revin. Despre politia din Rio, numai
de bine, dar este peste tot, numai
unde trebuie, nu.

Roland Catalin PENA

fefe@ziua.ro

martie 2009




HOROSCOP DE CALATORIE

15 martie - 15 aprilie

BERBEC

(21 martie -
20 aprilie)

O sa acceptati, fara sa
»  stati prea mult pe gan-
== duri, o calatorie in interes
de serviciu. Si chiar aveati

mare nevoie sa plecati de-acasa. Este
cea mai buna cale de a evita risipa de energie
necesara pentru a va convinge partenerul
de cuplu ca ati adoptat un program
financiar corect, bazat pe economii. Mare
atentie: cand va urcati in masina, nu
uitati sa va puneti centura de siguranta!

TAUR

(21 aprilie -
21 mai)

| Sunteti numai pe dru-
muri toatd ziua. Si cand
~/ credeati ca se mai
linistesc lucrurile, calatori-
ile se inmultesc. Si, de
asemeneaq, se largeste si cer-
cul de noi cunostinte. Atentie la cele de
sex opus: in cazul in care va imprieteniti
prea ,tare”, ar fi bine sa va amintiti ca,
uneori, pot aparea surprize neplacute
si durabile. Ca sa nu mai vorbim de fap-
tul ca aventurile erotice va consuma
toata energia vitala. lar la drum ar fi util
sa va amintiti corect semnificatia indicatorului
»Stop” - opreste masina de tot!

GEMENI

Poate ar fi bine ca, in
\ aceasta luna, sa igno-
rati ,dorul de duca”
pe care il resimtiti in
mod frecvent. Chiar daca
par sa fie mai multe sanse
financiare departe de casa,
nu vi se implineste intotdeauna dorinta
de a face totul bine si repede... Pentru
ca graba strica adesea treaba... lar daca
e nevoie sa plecati la drum, pe cat posi-
bil, asigurati-va de doua ori inainte de
aiesi din intersectiile unde intalniti indi-
catorul ,Cedeaza trecerea!”

RAC

,// Veti primi o propunere
 interesanta referitoare

la o calatorie sau o deplasare

mai lunga. Vi se vor acorda toate

sumele restante de la locul de munca. Si,
totusi, aveti senzatia ca viitorul nu va
rezerva nici o surpriza placuta. Este posi-
bil sa renuntati la orice calatorie pen-
tru a fi aproape de persoana iubita.
Oricum, chiar daca va decideti sa plecati
la un drum mai lung, amintiti-va faptul
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ca viteza este ,prietena” accidentelor si
»~dusmanul” buzunarului.

LEU

(23 iulie -
22 august)

Din nou pe drumuri si
doar in interes de ser-
viciu. Poate ca ar fi tim-
pul sa va ganditi si la fami-
lie si, eventual, sa va luati o scurta vacanta.
Partenerul de viata va fi mult mai multumit
sa va aiba aproape, decat sa primeasca,
din cand in cand, o mica atentie din
partea dumneavoastra. lar pentru cei
care se afla permanent la volan, mare atentie:
nu toate drumurile sunt cu prioritate!

. FECIDARA

y : (23 august -
I | 22 septembrie)

X Nu e momentul potri-
A vit pentru calatorii. Este
de preferat sa va puneti
la punct corespondenta si
sa va reinnoiti relatiile cu anumite per-
soane influente. Un partener puternic,
dar nesigur si ciudat, va va propune sa
plecati impreuna la un drum mai lung.
Atat timp cat sunteti la volan, daca
incalcati regulile de circulatie si sunteti
prinsi, ignorati sfatul acestuia de a scapa
oferind ,atentii”.

BALANTA

(23 septembrie
= 22 octombrie)

Este o perioada foarte

stresanta: controale

peste controale la locul de

munca, in trafic, ca sa nu

mai vorbim de modul in care veti fi

interogat acasa de catre partenerul de

viata. Veti face fata cu greu acestor

neplaceri. Retineti, totusi, ca alcoolul

nu reprezinta cel mai bun remediu

impotriva stresului. Si, in nici un caz, nu

va urcati la volan dupa ce ati consumat

licori bahice: riscati sa ramaneti fara per-
mis cel putin pana la vara.

. SCORPION

(23 octombrrie -
21 noiembrie)

Sunteti foarte sensi-
bili atat psihic cat si fizic

si incercati din rasputeri
sa gasiti solutii pentru a deveni

mai puternici. Cu ajutorul unui prieten
bun, totul va reintra in normal si veti
putea sa puneti in practica idei noi. In tra-
fic, intuitia va fereste sa faceti greseli. To-
tusi, nu va relaxati prea mult si nu apasati
prea tare pedala de acceleratie chiar

Vrei sa afli ce-o sa fie,
Dar nu-ti fa din asta scop
Criza dupa cum se stie,
Nu-l trecutd-n horascop.

daca drumul este liber si de buna cali-
tate.

SAGETATOR

\ (22 noiembrie -
: F :\ 21 decembrie)

3 : // Va doriti din tot sufle-
) J”" tul safaceti o calatorie
s mai lunga pentru relaxare.

Din pacate, nu aveti suficient
timp, pentru ca veti accepta un nou con-
tract. Nu strica niciodata niste bani in
plus, mai ales ca pare sa fie momentul
potrivit sa va schimbati masina. lar noul
bolid off-road merita testat pe drumuri
de munte. Nu ignorati insa semnificatia
indicatorului ,Caderi de pietre”, chiar
daca masina are casco.

. . CAPRICORN

e \‘\ (22 decembrie
/=19 ianuarie)

Este o perioada mar-

cata de multe drumuri

lungi si putin cunoscute. Si

toate in interes de serviciu. Cu siguranta

va grabiti sa ajungeti cat mai repede

acasa, insa este de preferat sa evitati

scurtaturile - este posibil sa va rataciti.

Adesea, drumul cunoscut este cel mai scurt.

Aveti grija pe cine luati in masina: o

prezenta aparent agreabila va poate
crea mari probleme cu autoritatile.

VARSATOR

(20 ianuarie
- 18 februarie)

Acceptati schimbari
profesionale neverifi-
cabile. Munciti din nou

foarte mult, dar personal nu
va alegeti cu mai nimic. Totusi, opti-
mism incontestabil. Veti primi, in sfarsit,
banii pe care i-ati planificat deja de luna
trecuta. Vor mai ramane mici restante,
de care veti avea grija sa nu afle nimeni
din familie, pentru a nu fi cicalit. Mare
atentie la volan: este o perioada in care
va manifestati impulsiv si imprudent.

—_ PESTI

> >

(19 februarie
- 20 martie)

Din cauza situatiei
financiare, veti refuza
participarea la un eveni-
ment. In continuare, sunteti
nevoit sa faceti multe drumuri si sa plan-
ificati deplasari lungi pentru a va intal-
ni cu noi parteneri de afaceri. Nu va
urcati la volan obositi: o clipa de neat-
entie va poate crea mari neplaceri, si
nu numai dumneavoastra, ci si celor-
lalti participanti la trafic.
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Daily cu avans pe care nu-l simti este solutia pentru
relansarea afacerii tale!

Iveco este alituri de tine ca 53 mergi mai departe.

In perioada |5 martie = |5 mai ai avans incepind cu 0%*
la finantarea Daily™,

Cu un avans incepand de la 0% iti pui din nou afacerea pe roate.
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