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M | ce tara traim? Aceastd in-
trebare ne-o punem cu totii,
diferenta fiind ca unii si-o
pun foarte des (de cateva ori
pe zi), iar altora, mai privile-
giati sau, cel putin, mai norocosi,
le revine in minte odata la cateva
Zile. De un lucru sunt sigur - nimeni
nu scapa de ea.

$i cum sa nu ramai mirat si
descurajat atunci cand, de atatia
ani, traversam o puternica criza
a bunului simt. Sunt atat de
multe exemple...

Astazi, voi vorbi despre unul
legat de transportul de persoane.
In ultimele luni, am scris in fiecare
numar despre un subiect care
preocupa toate firmele de trans-
port de célatori - valabilitatea pro-
gramului de transport. In 2008, o
Ordonanta de Urgenta a stabilit ca
urmatoarea licitatie pentru trasee
interjudetene sa aiba loc in 2013.
La inceputul anului trecut, ordo-
nanta a ajuns in Parlament. In
Camera Deputatilor, intr-un mod
pe care il pot cataloga cu blandete
»pervers“, prevederea privind pre-
lungirea valabilitatii programului de
transport a fost uitata. In docu-
mentele Camerei Deputatilor, la
fiecare modificare adusa de catre
Comisia pentru Industrii si Servicii
era precizat numele deputatului
care o propunea, doar in dreptul
renuntarii la respectivul articol nu
figura nici un nume. Firesc, daca ne
gandim la nemultumirea starnita in-
tre transportatori, dar si la situatia
incurcata in care Ministerul Trans-
porturilor era pus, in conditiile in
care erau deja emise licente de
traseu cu valabilitate panain 2013.
Si, oricum, suntem obisnuiti cu
politicienii care nu isi asuma
raspunderea pentru propriile fapte.

Criza economica a determinat
transportatorii sa lupte cu toate
fortele pentru a recupera ceea ce
le fusese luat... si au reusit, doar ca
tot printr-o ordonanta.

La aproximativ o luna de la
emiterea ordonantei, aceasta a
ajuns sa fie dezbatuta in Parla-
ment!!! Recapitulam: ordonanta
din 2008 a trecut prin Parlament
dupa un an de zile (perfect normal
pentru modul in care se des-
fasoara lucrurile in legislativul
roman); actuala ordonanta este

Patetica
Romanie

dezbatuta doar la o luna de zile de
la emitere si asta in conditiile in
care, astazi, Parlamentul trece,
aparent, prin momente tensionate,
fiind votate legi extrem de im-
portante pentru Romania. Deo-
camdata, ordonanta a ajuns la
Senat si nu s-au adus modificari in
ceea ce priveste valabilitatea ac-
tualului program de transport, dar
deja zvonurile au inceput sa cir-
cule: se va reveni la 2011 tot in
Camera Deputatilor, in aceeasi
Comisie pentru Industrii si Servicii
si, la fel ca inainte, in cea mai mare
taina, pentru evitarea unei even-
tuale opozitii nedorite. Pentru ca
asa se fac lucrurile in Romania, pe
ascuns, sfidand opinia majoritatii,
ba chiar, la nevoie, simpatizand
aparent cu aceasta. Si este vorba
despre Parlament... patetic...

Ce poate anima o asemenea
abordare? Vanzarea unor auto-
buze? Spagile aferente omo-
logarilor si clasificarilor autove-
hiculelor? La bursa zvonurilor, s-a
mers si mai departe. Se vorbeste
despre retele bine puse la punct,
care asigura documentele nece-
sare licitatiei fara ca masina sa e-
xiste, aceasta urmand sa fie livrata
ulterior. O asemenea abordare
si-ar gasi din plin utilitatea pentru
o eventuala atribuire de trasee or-
ganizata anul viitor, deoarece nu ar
mai fi timp pentru producerea re-
ala a autovehiculelor.

Oricum, asa ceva nu s-ar putea
intampla in Romania... cineva ar fi
tras la raspundere, cineva ar fi a-
restat sau macar anchetat...

Putem dormi linistiti, totul
este bine...

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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»ARILOG PENTRU COPII“ S-A INTORS
T

DIN VACANTA!

Dupa o scurta pauza pe
perioada verii, programul
»ARILOG pentru copii“ s-a
intors din vacanta printr-o
vizita la fabrica ORKLA din
Bucuresti, unde micutii au
putut afla direct la fata
locului cum se fabrica
margarina. In cadrul
programului derulat de
Asociatia Roméana de
Logistica, au fost deja
vizitate in acest an fabricile
Vel Pitar si Ulker din
Bucuresti, Pepsi din
Dragomiresti si Saint Gobain
din Célarasi. Desfasurat sub
deviza ,,Cum se fabrica in
Romania?¥, acesta este
primul program pe care
ARILOG il dezvolta pentru
copiii cu parinti ocupati atat
cu sarcinile de serviciu cat si
cu activitatea voluntara in
cadrul asociatiei. Proiectul
consta intr-o serie de vizite

lunare la fabrici din diferite
industrii pentru a afla mai
multe despre cum ajunge
laptele de la vacuta pe raft,
jucariile in cutii la
supermarket, cozonacii si
ciocolata in ghiozdanele
copiilor, geamurile la casa,
ambalajele si rafturile in
magazine, rotile la masini si
alte obiecte necesare in
viata de zi cu zi. Copiii care
participa la aceste vizite
primesc, la fiecare intalnire,
o plansa, pe care trebuie sa
realizeze un desen cu detalii
impresionante din cadrul
fabricii vizitate.

la intrebari. Aceasta va fi
urmata de inca doua runde de
intrebari in noiembrie si
ianuarie. Cele mai
performante echipe se vor
califica apoi pentru
semifinalele regionale, ce se
vor desfagura in 9 centre
service din lume. In cadrul
acestor semifinale, vor fi
testate abilitatile practice ale
echipelor calificate.

In cele din urma, cele mai
bune treizeci de echipe se vor
califica in finala mondiala
VISTA 2011, care se va tine
pe data de 28 iunie, in vara
viitoare, in orasul natal al
companiei Volvo, Goéteborg,
Suedia.

ESTUL MERGE
MAI BINE

Indexul European de
Expeditie, realizat luna de
luna de catre Banca Daneza,
indica din nou, pentru luna
septembrie, o dezvoltare
puternica a pietei de expeditii

COMPETITIA Ghid d tie int
MONDIALA VISTA id de conversatie intre
BATE RECORDURILE Sl

Competitia mondiala Volvo
Trucks pentru personalul din
service va fi cea mai mare de
pana acum, cu cei mai multi
participanti inregistrati
vreodata. Peste 13.700 de
angajati se intrec pentru un
loc in finala mondiala VISTA
2011, care va avea loc in vara
urmatoare in Géteborg, F 4
Suedia, se aratd intr-un . _v o aplicatie care vorbeste
comunicat al cpnstructorulm ~ pe limba transpo

suedez de vehicule y B
comerciale. Un numar de
3.720 echipe s-au inscris anul
acesta in competitia VISTA,
mai multe ca niciodata, de-a
lungul celor 53 ani de istorie
ai sai. De asemenea, VISTA
2011 va fi un eveniment cu
adevarat international, fiecare
continent fiind reprezentat.
De la tara de origine Volvo,
Suedia, pana la tari in curs de
dezvoltare precum Belarus.
De la Australia la Argentina,
Africa de Sud pana la SUA si
multe alte natiuni.

Prima runda a competitiei a
inceput si toate echipele au
primit primul set de intrebari
teoretice. Au la dispozitie
doua saptamani sa raspunda

e .................................................................................................................. octombrie 2010

Am marfa
de transportat!

3

BursaTransport.com




octombrie 2010

Vrei sa stii in ce constau?

Advisors

Cum se intocmeste dosarul?

PRINDE DEPUNERILE

DE PROIECTE DIN 2010,

SUMELE DISPONIBILE

SUNT LIMITATE!

@ Intr. Difuzorului nr. 3, Sector 1, Bucuresti

europene, o data cu toamna
ameliorandu-se si volumele
de marfuri expediate pe toate
modurile de transport.
Indicele general a crescut de
la 61 la 68 in prima luna de
toamna, iar asteptarile
specialistilor pentru
urmatoarele doua luni raman
la un nivel inalt, desi indicele
anticipat a scazut usor de la
74l1a71.

Chiar daca s-au aflat intr-o
scadere usoara pe perioada
verii (indice sub 50), se pare
ca volumele din Europa de
Est sunt in crestere, la un
indice de 53, estimarea pentru
octombrie fiind de 61, ba
chiar si mai optimista pentru
noiembrie, cu un spectaculos
81. In septembrie, regiunea
Benelux a inregistrat o
scadere (indice 46), iar piata
germana a mers peste
asteptari (indice 78).

CAMPIONII TRUCK
RACING 2010

Renault Trucks - MKR
Technology a incheiat sezonul

® 0722.383.019

2010 de Truck Racing pe locul
intai la echipe. Ultima etapa,
desfasurata la inceputul lunii
octombrie la Jarama, Spania, a
confirmat succesul echipei, cu
un avans final de 27 puncte
fata de ocupantul locului doi,
Truck Sport Bernau.
Reamintim ca Renault Trucks
si MKR Technology s-au
prezentat la inceputul
sezonului cu un nou camion si
cu piloti experimentati,
Markus Bosiger terminand
sezonul pe locul 2, iar Markus
Oestereich - pe 4. Conform
comunicatului constructorului

HYUI'IDF

* 031.817.65.31

CONTACTEAZA-NE
PENTRU O SESIUNE DE

CONSULTANTA

De unde le poti obtine?

GRATUITA DESPRE

“BANII EUROPENI"!

X office@bepa.ro

francez, aceasta reprezinta
prima victorie a Renault
Trucks in truck racing,
succesul fiind cu atat mai
mare cu cat echipa nici macar
nu exista anul trecut.

La piloti, Antonio Albacete
(MAN, Team Cepsa) a reusit,
dupa cétiva ani, sa recuce-
reasca titlul de campion
european, de data aceasta la o
diferenta substantiala fata de
Bosiger (52 puncte). Pe locul
trei s-a clasat Jochen Hahn,
concurand tot pe un auto-
camion MAN (Team Hahn Oxxo
Racing - locul trei si la echipe).

Q@ www.bepa.ro
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INTREBAREA LUNII

Spune-ti parerea!

Despre finantatori

Aveti incredere

in companiile

de leasing si banci?

1. Da. Totala.

2. Doar in masura in care ma informez foarte atent
asupra clauzelor contractuale.
3. Nu. Am avut numai probleme cu finantatorii.

Puteti transmite

comentariile

dumneavoastra direct

pe site-ul www.ziuacargo.ro

la sectiunea ,intrebarea lunii*.

272 de raspunsuri pentru ,,50.000 de euro“

M\ nirebarea privind reintroducerea
conditiei de capacitate finanaciara de
50.000 de euro in cazul caselor de ex-
peditii a incins spiritele, nu mai putin
de 272 de persoane votand pentru o

varianta sau alta, in conditiile in care comen-
tariile pro si contra s-au tinut lant. De altfel,
puteti consulta integral comentariile pe
aceasta tema direct pe www.ziuacargo.ro in
cadrul sectiunii ,,intrebarea lunii“.

Cert este ca, in cea mai mare parte
(66%), respondentii la sondajul lansat de Ziua
Cargo s-au declarat in favoarea reintroducerii
capacitatii financiare de 50.000 de euro in
cazul caselor de expeditii. Fiecare parte si-
a sustinut, insé, foarte argumentat pozitia la
rubrica comentarii.

Da

180 de raspunsuri

(66%)
Nu

92 de raspunsuri

(34%)

Considerati ca este necesara
reintroducerea conditiei
de capacitate financiara

de 50.000 de euro

in cazul caselor de expeditii?

.................................................................................................................. octombrie 2010
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ARR primeste atrnbui,'

ctul normativ aduce
o serie de modificari
atat pe segmentul de
transport persoane
cat si pe cel de trans-
port marfa, introducand inclusiv
obligatii stricte privind asigurarea
incarcaturii. Astfel, carausii trebuie
efectueze transportul asigurand un
sistem de fixare a marfurilor ast-
fel incat acestea sa reziste la
fortele exercitate atunci cand ve-
hiculul este supus la urmatoarele
acceleratii: decelerare de 0,8 g
spre fata; decelerare de 0,5 g
spre spate; accelerare de 0,5 g
spre ambii pereti laterali.

Conditii
pentru asigurarea
incarcaturii

in plus, inainte de plecarea in
cursa, trebuie avute in vedere,
conform legii, mai multe conditii:
usile laterale si usile din spatele
vehiculului pentru incar-
carea/descarcarea marfurilor,
obloanele, rampa escamotabila,
prelatele, roata de rezerva, precum
si celelalte echipamente speci-
fice vehiculului respectiv sa fie
bine fixate; incarcatura nu trebuie
sa impiedice conducerea vehicu-
lului in conditii de siguranta; cen-
trul de greutate al incarcaturii sa fie
cat mai aproape de centrul vehicu-
lului; sa nu efectueze un transport
inainte de a se asigura ca am-
balarea primara a marfii este destul
de solida pentru un transport de
marfuri sigur. In cazul in care am-
balajul primar al marfii nu este
destul de solid, transportatorul
va cere expeditorului o ambalare
suplimentara suficient de solida, in
conditiile in care, in prealabil, a so-
licitat expeditorului informatiile
necesare pentru fixarea marfurilor

SPORITE

Ordinul de modificare a
Normelor privind organizarea
si efectuarea transporturilor
rutiere si a activitatilor
conexe acestora (OMTCT 1892)
a ajuns la o forma finala

in Comisia de dialog social

si se afla, la data inchiderii
editiei, pe circuitul de avizare
in ministerul de resort.

care urmeaza a fi transportate. De
asemenea, transportatorul trebuie
sa se asigure ca elementele de
fixare a marfii indeplinesc corect
functiile pentru care au fost con-
struite, sunt adaptate pentru
fixarea marfii respective, nu pre-
zinta noduri sau elemente deteri-
orate, uzate, slabite si sunt con-
forme cu standardele europene in
domeniu. Tot referitor la obligati-
ile privind ancorarea incarcaturii,
normele proaspat elaborate stipu-
leaza ca operatorul de transport
trebuie sa se asigure ca sistemul
de fixare a incarcaturii utilizat
pentru inconjurarea, fixarea sau
mentinerea incarcaturii pe/sau
intr-un vehicul este adaptat la ma-
surile, forma, consistenta si carac-
teristicile incarcaturii si ca dis-
pozitivul de fixare sau de insu-
rubare utilizat pentru fixarea incar-
caturii este securizat in asa fel
incat acesta sa nu poata sa fie
desurubat sau desprins.

Rapoarte privind
soferii si verificari
tehnice

Conform noului act normativ,
companiile de transport vor trebui
sa transmita in format electronic
catre ARR modificarile privind situ-
atia conducatorilor auto angajati,
in termen de cel mult 15 zile de la
aparitia modificarii. Alta prevedere
introduce obligativitatea detinerii
la sediul social a bonurilor de can-
tar prevazute la transportul mar-
furilor divizibile, pentru anul in
curs si anul precedent.

Noile norme metodologice fix-
eaza, de asemenea, planul de
operatiuni pe baza caruia se
efectueaza de catre ARR contro-
lul tehnic in trafic, precum si sancti-
unile aplicate.

Astfel, inspectorii de trafic vor
verifica indeplinirea cerintelor
privind incercarile si controalele
referitoare la sistemele de franare,
emisiile poluante, tahografe si
limitatoare de viteza. lar daca in-
spectorul de trafic al ARR es-
timeaza ca importanta defectiu-
nilor tehnice poate crea un risc
privind siguranta rutiera, de natura
sa justifice o inspectie mai apro-
fundata, in special in ceea ce
priveste franarea, va insoti ve-
hiculul intr-o reprezentantd RAR
sau la o statie ITP autorizata RAR,
situata in apropiere, pentru efec-
tuarea unei inspectii complexe. Ul-
terior verificarilor, va fi completat
un raport de control tehnic in
doua exemplare, dintre care unul
va fi oferit conducatorului auto.

Pentru defectiuni
majore, se retin
placutele

De mentionat cé, daca din ra-
portul de control tehnic in trafic
rezulta defectiuni tehnice majore
si periculoase, inspectorul de tra-
fic al ARR intocmeste proces-
verbal de constatare a contra-
ventiei si dispune méasura de sus-
pendare a dreptului de utilizare a
vehiculului prin retinerea placutelor
cu numarul de inmatriculare si a
certificatului de inmatriculare. Sus-
pendarea dreptului de utilizare a
autovehiculului se considera in-
deplinita si in situatia in care s-au
retinut doar placutele cu numarul
de inmatriculare. Costurile rezul-
tate prin aplicarea masurilor im-
puse de controlul tehnic in trafic,
vehiculul, marfa si persoanele
transportate se afla sub raspun-
derea juridica a contravenientului.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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CENTRU DE PREGATIRE SI PERFECTIONARE A PERSONALULUI
DIN DOMENIUL TRANSPORTURILOR RUTIERE
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FORMARE/ATESTARE PROFITRAINING
soferi profesionisti soferi ADR training de siguranta rutiera (Safety Drive)
coordonatori transport consilieri ADR conducere economica/ecologica (EcoDrive)
instructori auto soferi TAXI tehnici de conducere/exploatare rationala
pregatire profesionala in vederea obtinerii atestatelor pregatire si perfectionare continua a soferilor in

si certificatelor de competenta/calificare profesionala practica conducerii si exploatarii autovehiculelor




CONCURS

Romanian Transport

Company of the Year 2010

Pe ultima

suta

de metri

Cei sapte candidati
Ia titlul ,,Romanian
Transport Company
of the Year 2010

= Continental“

(ontinental &

Concursul ,,Romanian Transport
Company of the Year 2010 -

Continental“ a intrat pe ultima
suta de metri. Pe 28 octombrie,
in cadrul unei gale desfasurate

la Palatul Parlamentului,

otul dumneavoastra
conteaza, cantarind
50% in stabilirea rezul-
tatului final, in aceeasi
masura fiind respon-
sabil de rezultatul final un juriu for-
mat din specialisti, personalitati din
lumea transporturilor si ai au-
toritatilor. Este vorba despre Flo-
rian Coman - director general al
Autoritatii Rutiere Roméane, comi-
sar sef Cristian Calin - director ad-
junct Directia Rutiera IGPR, Marin
Lepadatu - director general IFPTR
(Institutul de Formare Profesionala
in Transporturi Rutiere), lonut
Simion - partener Pricewater-
House Coopers, Cristian Fugaciu
- director general MARSH, Adriana
Pélasan - vicepresedinte ARILOG
(Asociatia Romana de Logistica),
Vasile Stefanescu - presedinte
COTAR, Augustin Hagiu - presedin-
te FORT, Radu Dinescu - secretar
general UNTRR, Radu Borcescu -
redactor sef Ziua Cargo.

Ultimul vot
pe 25 octombrie

Puteti vota pana pe data de 25
octombrie si veti participa la o
tombola cu premii oferite de Ursus
Breweries. Toti cititorii revistei
Ziua Cargo sunt invitati sa voteze
castigatorul si, pentru ca interne-
tul a devenit un instrument utilizat
de toata lumea, intregul proces de
vot se poate desfasura pe web-
site-ul revistei - www.ziuacargo.ro.

Astfel, fiecare votant va acor-
da 10 puncte companiei pe care o
considera cea mai potrivita pentru
a castiga concursul, 6 puncte pen-
tru locul doi, 4 puncte pentru locul
trei, 3 puncte pentru locul patru, 2
puncte pentru locul cinci, respec-
tiv 1 punct pentru locul sase si 0
pentru locul 7. Pentru ca votul sa
fie unul valid, trebuie respectata
aceasta procedura, fiecare cititor
avand dreptul sa voteze o singura

vom afla numele castigatorului,
care va reprezenta Romania
in concursul european de profil.

data. in plus, vor trebui completate
datele de contact ale celui care
voteaza, pentru ca, in ziua de-
cernarii premiilor, va fi organizata
o tombola pentru participantii la
procesul de votare.

Va invitam
la Gala Premiilor
de Transport

Acestea fiind spuse, va invitam
la Gala Premiilor de Transport,
care va avea loc in data de 28 oc-
tombrie 2010, incepand cu ora
17:00, la Palatul Parlamentului
(Salonul Brancovenesc). Un eveni-
ment marca ZIUA CARGO, in
cadrul caruia va fi decernat titlul
»Romanian Transport Company
of the Year 2010 - Continental*,
precum si alte premii citre com-
panii care demonstreaza ca exista
performanta in transporturi. Dar si
0 ocazie perfecta pentru a petrece
timp de calitate impreuna cu
reprezentanti de prim rang ai au-
toritatilor, clienti de transport si
colegi din bransa transporturilor.

Responsabili cu distractia vor
fi Marcel Pavel, Nico, Getic Band
si dansatori profesionisti, iar gazde
Daniela Crudu, alaturi de echipa
ZIUA CARGO.

Va asteptam cu surprize,
tombole si multa... buné dispozitie.

Taxa de participare la eveniment
este de 150 lei/persoana si va fi do-
nata integral pentru formarea Fondu-
lui pentru copii cu Handicap Locomo-
tor, Asociatiei ,Tinere sperante®,
Bucuresti, CIF: 26049415, CONT:
RO87CECEB60730RON2514448,
deschis la CEC BANK, Agentia Pacii.

Puteti confirma prezenta dum-
neavoastra direct pe site-ul
www.ziuacargo.ro, prin e-mail la
adresa radu.borcescu@ziuacargo.ro
ori prin telefon la nr. 021.444.00.96.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

octombrie 2010




Va invitam la
Gala premiilor de Transport

Romanian Transport

Company of the Year 2010

Castiga prestigiv... dar si premii surpriza!

28 octombrie 2010,
Palatul Parlamentului, BUCURESTI

Vom petrece o seard speciald, plind de surprize, aldturi de
Marcel Pavel, Nico, Getic Band, Daniela Crudu si dansatori profesionisti

Parteneri BIIIHGEST””

Premiul pentru protectia mediului

Mercedes Benz
ucks you <

Premiul pentru Premiul pentru
siguranti rutierd popularitate

Transics B € gscan

Premiul pentru IT

Organizator Z' g0




MODERAT

riza economica a lovit

puternic industria ve-

hiculelor comerciale, dar

deja sunt resimtite pri-

mele semne de revenire,
iar IAA 2010 demonstreaza acest
lucru. Intamplarea a facut ca editia
precedenta a IAA sa aiba loc la de-
clansarea crizei, iar la prezenta
editie sa existe deja semne privind
iesirea din recesiune.

insa perioada dificila din ultimii
doi ani a lasat urme, iar construc-
torii de vehicule comerciale nu mai
sunt dispusi sa riste.

Astazi, toata piata se concen-
treaza pe a oferi produse cat mai
complexe si complete pentru a
raspunde exact nevoilor clientilor.
Se vorbeste tot mai mult de TCO
(total costs of ownership) si, in
acest sens, serviciile conexe cresc
in importanta. Pe langa vehicule,
producatorii ofera pachete privind
monitorizarea acestora, servisarea
si finantarea.

inca odata a iesit in evidenta
faptul ca jucatorii globali sunt
avantajati, putand contrabalansa
pierderile suferite pe anumite
piete cu rezultatele bune obtinute
pe altele, iar Asia (in special Chi-
na) si America de Sud sunt re-
giuni aflate in plina dezvoltare.

In ceea ce priveste protectia
mediului si combustibilii alterna-
tivi, pasi importanti au fost facuti
chiar si in aceasta perioada di-
ficila, dar inca este greu de de-
pistat rezultatul final la care
vor duce aceste cercetari. Ast-
fel, asa cum era de anticipat,
combustibilii clasici vor continua
sa joace un rol major in urmatoa-
rea perioada.

Legat de expozitie, trebuie re-
marcat faptul ca, la cea de-a 63-a
editie a sa, IAA ramane cel mai im-
portant targ din Europa (poate
din lume) dedicat acestui seg-
ment de piatd, iar semnele privind
perioada dificila traversata au fost

La IAA 2010, expozitie
desfasurata la Hanovra

la sfarsitul lunii

septembrie, s-a simtit

optimismul privind
iesirea din recesiune,
dar producatorii sunt

precauti, cautand caile

sigure de dezvoltare.

aproape imperceptibile, atat in
ceea ce priveste organizarea,
numaérul expozantilor si amena-
jarea standurilor, cat si din punct
de vedere al vizitatorilor prezenti
in numar foarte mare.

Trofeul Truck of the Year 2011
a fost acordat noului Mercedes-
Benz Atego, acest premiu putand
fi considerat un semn de respect
pentru munca depusa si rezul-
tatele obtinute in implementarea
tehnologiei hibrid. La sectiunea
Van of the Year 2011, castigator
a fost desemnat noul Fiat Doblo
Cargo, model disponibil in apro-
ximativ 500 de versiuni cu moto-
rizari turbo benzina-hibrid, dar si
full-electric. lar ca noutate abso-
luta, anul acesta s-a decernat si
trofeul International Pick-Up of
the Year 2011, castigat de Volks-
wagen cu Amarok, cel mai nou
model comercial al producatoru-
lui german.

.................................................................................................................. octombrie 2010
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Aplicatii Utile
Management flota
Monitorizare GPS
Calcul tarifar EU

Rezervare Feribot

Manual utilizator

Intrebari si raspunsuri
Personal asistenta

Pana la sfarsitul acestui an,
DAF va lansa in productia de serie
modelul LF45 Hybrid de 12 tone.
Aceasta decizie este precedata de
doi ani in care vehiculul a fost tes-
tat in cele mai diverse conditii, de
catre operatori din Marea Britanie
si de pe continent. in functie de
modul de utilizare, tehnologia hi-

»

»

»

BINE ATI VENIT!

EFTM-European Freight Transport Market, este o bursa de transport si
marfuri menita sa vina in sprijinul firmelor care doresc sa-si faca publica

activitatea, serviciile si produsele.

Un instrument adevarat pentru profesionisti
Bursa de transport si marfuri

brid asigura o reducere a con-
sumului de carburant si, implicit, a
emisiilor de CO2 cu 10-20%.
Tehnologia hibrid in paralel, utiliza-
ta de DAF, presupune ca de-
plasarea vehiculului este asigurata
de motorul diesel, de cel electric
sau de catre o combinatie a celor
doua. Autovehiculul este echipat

Porsche blocheaza
accesul angajatilor

Ia retele precum ...
12.10.2010

Autentificare
Utilizator:

Parola:

[ Tine-ma minte!

Autentifica

Prin intermediul acestui site, firmele interesate isi pot promova produsele
atat pe plan intern cat si international, cu titlu gratuit. De asemenea prin

intarmadiul cita-nilii ca nat rroaa rantarcta diracts intra firmae rara a1 aralaci

Producatorul german
de automobile sport
Porsche a decis sa
blocheze accesul
angajatilor la retele
de socializare precum
Facebook, pentru a se
proteja de spionajul
industrial

|

Cum poti avea o

reducere la Casco
de 25%
12.10.2010

Conditiile pentru ca
soferii s3 obtina
discountul sunt legate,

cu un motor PACCAR diesel, de 4,5
litri, ce se incadreaza in normele
EEV. Puterea maxima dezvoltata
de acesta este de 160 CP. Cutia de
viteze utilizata este Eaton, au-
tomata cu sase trepte. Un motor
electric a fost instalat intre ambreiaj
si cutia de viteze, acesta putand
asigura miscarea, dar, totodata,
existand posibilitatea sa func-
tioneze ca generator. Energia obti-
nuta prin franare este recuperata si
stocata in bateriile litiu-ion. in
functie de gradul de incarcare a ba-
teriilor, un computer central decide
care dintre motoare este utilizat.

Tot la standul DAF a putut fi ad-
mirata o editie speciala, denumita
Blue Edition, a modelului XF105 Su-
per Space Cab. Acest autovehicul va
fi produs intr-o serie limitata, exclu-
siv pentru piata germana. Motorul
utilizat este un PACCAR MX de 12,9
litri, ce dezvolta o putere maxima de
460 CP. Vehiculul este echipat cuo
cutie de viteze automata AS-Tron-
ic, cu 12 trepte. Printre specificati-
ile vehiculului se numara: lumini cu
xenon, pachet aerodinamic, volan
imbracat in piele, frigider, incalzire
in stationare...

Cu ocazia targului, DAF a
anuntat faptul ca toate motoarele cu
care isi echipeaza camioanele in-
deplinesc standardele de poluare
EEV (standarde superioare EURO 5).




Daimler a profitat din plin de
pozitia sa de jucator global si,
astfel, a putut contracara o parte
din efectele negative ale crizei.
Astazi, semnele pozitive sunt evi-
dente: o crestere, anul acesta, cu
33% a vanzarilor pana in luna au-
gust, fata de perioada similara a
anului trecut, si o crestere cu 65%
a comenzilor. Principalele piete
care au generat cresterea sunt
Brazilia, India, Rusia si China, ur-
mate de Egipt, Bangladesh, In-
donezia, Iran, Coreea de Sud,

Mexic, Nigeria, Pakistan, Filipine,
Turcia si Vietnam.

In ceea ce priveste prezenta la
IAA 2010, Daimler a ocupat, asa cum
ne-a obisnuit, o intreaga hala, unde
a expus peste 60 de camioane, va-
nuri, autobuze si autocare. Printre
acestea s-au numarat Atego BlueTec
Hybrid, Econic NGT Biogas, noile
Atego si Axor, editia limitata Actros
White Liner/Black Liner, Unimog,
Zetros, precum si Canter Eco Hybrid.

Siguranta reprezinta unul dintre
elementele principale pentru Mer-

cedes-Benz. in acest sens, la IAA,
a fost prezentata cea de-a doua
generatie a sistemului Active Brake
Assist (ABA), pentru camioanele Ac-
tros. La ora actuala, sistemul
reactioneaza inclusiv fata de
obiectele aflate in stationare (cum
ar fi, de exemplu, vehiculele oprite
din cauza unui blocaj in trafic).
Pana acum, ABA era proiectat sa in-
tre in functiune doar in cazul
obiectelor aflate in miscare, atunci
cand sesiza pericolul unei coliziuni.

Editia Actros Black Liner si
White Liner a reprezentat punc-
tul de atractie al standului Mer-
cedes-Benz pe segmentul trans-
porturilor pe distante lungi. La ex-
terior, am putut admira vopseaua
speciala, elementele din crom,
treptele din otel inoxidabil, pre-
cum si utilizarea tehnologiei LED
pentru sistemul de iluminare. La
interior, elementele din piele si
lemn dau eleganta, iar dotarile in-
clud tot ce si-ar putea dori soferii.
Si in materie de siguranta lu-
crurile arata foarte bine: ABA,
asistenta la pastrarea benzii de
rulare, airbag...

O premiera mondiala a consti-
tuit-o Canter E-Cell, un camion
100% electric. Acesta asigura
emisii zero si reprezinta raspunsul
Fuso pentru cerintele legate de
distributia in centrele urbane. La
IAA, a fost prezentat Canter 3513,
cu o masa totala de 3,5 t. Bateri-
ile litiu-ion au o capacitate de 40
kWh, asigurand o autonomie de
120 km. Perioada necesara pentru
incarcarea completa a bateriilor
este de 6 ore. Motorul electric dez-
volta o putere maxima de 70 kW si
un cuplu de 300 Nm.

.................................................................................................................. octombrie 2010



Wanted!

Noile Vito si Viano. Dorintele devin realitate!

Din 20 octombrie 2010, la Centrele Autorizate Mercedes-Benz.

De peste 100 de ani in cautarea excelentei,
Mercedes-Benz scrie istoria industriei auto prin
inovatie si perfectionare continud. Noile Vito si
Viano reprezintd un punct de referinta in clasele
lor. Maximizarea eficientei a fost atinsd prin
noile dotdri de top, precum tehnologia unicd
BlueEFFICIENCY, cea mai avansatd experienta

din punct de vedere ecologic si al conducerii
economice. De asemenea, noile sisteme de
suspensii asigurd o foarte bund manevrabilitate
si usurintd in timpul condusului. Designul si
spatiul interior au fost optimizate astfel incat sa
creascd nivelul confortului, dar si al utilitdtii.
www.mercedes-benz.ro

Mercedes-Benz
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Iveco si-a concentrat prezenta-
rea pe solutii inovative puse deja in
aplicare. Tehnologia hibrid in serie
sau paralel, autovehicule electrice
sau pe gaz sunt toate disponibile
pentru clientii constructorului italian.

Am remarcat ECODAILY elec-
tric, un autovehicul perfect func-
tional, destinat distributiei urbane,
cu zero emisii.

Tot pentru modelul ECODAILY,
echipat cu motoare diesel, a aparut
posibilitatea utilizarii sistemului
Blue&Me, ce include un navigator
Tom Tom, rezultat al colaborarii
dintre Microsoft si Grupul Fiat. Ast-
fel, se ajunge la o utilizare mai con-
fortabila a autovehiculelor si o
planificare mai buna a rutelor.

EUROCARGO a primit o moto-
rizare hibrid in paralel, diesel-
electric, asigurand o reducere a
consumului de carburant si, tot-
odata, a emisiilor poluante.

ECOSTRALIS este un vehicul
dotat cu numeroase tehnologii
moderne, menite sa optimizeze
performantele utilizari, sa redu-
ca consumul de carburant si
emisiile de COz2. Printre inovatii
se numara o calibrare speciala a
unitatii de control a motorului
pentru optimizarea consumului,
monitorizarea constanta a presiu-
nii in anvelope si o atentie spe-
ciala in privinta aerodinamicii ve-
hiculului. Cu ajutorul unei inter-
fete cu touch-screen este asigu-

rata comunicarea dintre sofer si
dispecerat. De asemenea, exista
un sistem prin care dispeceratul
primeste o alarma de fiecare
data cand vehiculul iese de pe
traseul stabilit.

Poate cea mai mare atractie a
standului lveco a constituit-o Gli-
der - un concept de autovehicul ce
reprezinta o incursiune in viitor.
Fiecare detaliu al vehiculului este
conceput pentru obtinerea unei
eficiente energetice cat mai ridi-
cate: este echipat cu panouri pen-
tru captarea energiei solare, recu-
pereaza energia rezultata prin
franare, utilizeaza in totalitate un
sistem LED pentru iluminare atat
la interior céat si la exterior.

.................................................................................................................. octombrie 2010
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Atractia principala din standul
MAN a constituit-o un concept ce
arata viziunea constructorului ger-
man privind camionul viitorului.
MAN Concept S se remarca printr-o
parte frontala ingusta, cu un design
radical diferit fata de un camion con-
ventional. Si nu este vorba doar de
felul in care arata, acest autovehicul
atingand aerodinamicitatea unui
autoturism. Astfel, numai prin design
se atinge o reducere a consumului
de carburant si emisii de CO2 cu
pana la 25%, iar capacitatea de
transport ramane nemodificata.

Prin TGX EfficientLine, MAN a
prezentat un tractor conceput
pentru a obtine costuri de uti-
lizare cat mai mici. Constructorul
a demonstrat ca nu sunt necesare
solutii tehnice complexe pentru a
obtine o reducere a consumului de
motorina cu pana la trei litri la 100
de km. Optimizarea aerodinamicii,
viteza maxima restrictionata la 85

km/h, o noua generatie de intarder
sunt cateva dintre elementele
necesare. Pregatirea soferilor nu
lipseste nici ea din ecuatia redu-
cerii consumului de carburant.

Pentru pietele din Asia si
Africa, a fost creat modelul MAN
CLA, produs in India in cadrul unui
joint-venture. Acest vehicul este
disponibil in variante cu doua si trei
punti, tractor si autosasiu. Mo-
toarele ce echipeaza MAN CLA
sunt de 220 CP si 280 CP si res-
pecta normele EURO 2 si EURO 3,
autovehiculul incadrandu-se in
segmentul 15-26 t.

Pentru prima data la o editie
IAA, la standul MAN a fost prezent
VW Constellation. Acest camion
realizat in Brazilia este destinat
pietelor din America de Sud si Afri-
ca si se incadreaza in segmentul
13-31 t. Motoarele ce echipeaza
aceste vehicule dezvolta puteri
cuprinse intre 180 CP si 367 CP.

Constructorul francez Renault
Trucks si-a facut si el remarcata
prezenta in cadrul celei de-a 63-a
editii a IAA. La standul lor, am putut
aprecia modelele Premium Opti-
fuel si Magnum, dar si cele de con-
structii precum Premium Lander si
Kerax. Oficialii francezi au afirmat
ca ultimul an a fost unul care tre-
buie uitat si depasit cat mai re-
pede. Pentru Renault, piata Vest-
europeana a inceput sa-si revina,
dar problematica ramane cea es-
tica, aceasta fiind inca blocata
din cauza crizei financiare. Din
pacate, exista un domeniu care
inca sufera si acesta este cel al
constructiilor, care ramane la un ni-
vel extrem de scazut. Pentru ex-
pozitia de la Hanovra, francezii au
pus in lumina reflectoarelor mo-
delul Premium Optifuel, sistem
care are la baza o certificare TUV,
acesta putand aduce o reducere a
consumului de combustibil cu 6,4 %.
Premium Optifuel a fost castiga-
torul concursului de transport
Fehrenkdtter, unde a obtinut cel
mai bun consum si cele mai mici
costuri de operare. Totodata, la
stand, a fost prezent si modelul
Maxity, care poate fi echipat si cu
un motor electric acesta fiind ide-
al pentru distributie urbana, avand
o autonomie de aproximativ 100
km. Un alt sistem prezentat de Re-
nault la Hanovra a fost OptiTrack,
cu ajutorul caruia se poate obtine
temporar o tractiune 4x4 in loc de
4x2. Aceasta performanta este
posibila prin montarea a doua
motoare hidraulice. Sistemul Op-
tiTrack este, conform oficialilor
francezi, cea mai mare inovatie a
anului 2010 pentru Renault.




RENAULT
TRUCKS
DELIVER

PROGRAM OPTIFUEL

-15% economie
pentru intreaga flota

Rezultat posibil datorita pachetului complet si exclusiv:
Optifuel Training+Optifuel Infomax+Optifuel Club

www.renault-trucks.ro
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Suedezii de la Scania au fost
si ei la inaltime pentru aceasta
editie a IAA. Prin programul ,,Eco-
lution by Scania“ au fost dez-
voltate si implementate cateva
solutii menite sa reduca emisiile
de noxe, precum si sa im-
bunatateasca consumul de com-
bustibil. Printre modelele expuse
la stand, am regasit noua Serie R,
dar si modele imbunatatite din
Seriile P si G. Totodata, am avut
ocazia sa admiram si ,,cel mai
puternic camion construit vreo-
data“ - dupa cum l-au denumit
chiar suedezii - Scania V8, de 730
CP, o adevarata opera de arta. Ca
si noutati, ne-a fost prezentata o
noua generatie de motoare de
9.3 litri pe gaz, disponibile pentru
seria P, rezervoarele de compozit
putand inmagazina pana la 640 |,
iar motoarele pot dezvolta 270 sau
305 CP, folosind biogaz sau gaz
natural. Revenind la varful de
gama, noul Scania V8 are acum un
motor de 16.4 | ce dezvolta 730 CP
si un cuplu maxim de 3.500 Nm.
Acest motor este construit dupa o
noua filozofie Scania, bazat pe o
platformad common-rail si ridica
standardele catre EURO 6. Pentru
celelalte motoare de pe Scania V8,
de 500, 560 si 620 CP, sunt folosite
platformele de 15.6 I. Prin noutatile
de ordin tehnic, care includ si
noul sistem de transmisie Scania
Opticruise, noua Serie R are o rata
de productivitate mai mare, un
confort imbunététit dar si un de-
sign deosebit.

IAA HANOVRA
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Volvo Trucks a propus o intere-
santa solutie pentru reducerea
consumului de motorina si, toto-
data, cresterea eficientei in trans-
porturi. Constructorul de auto-
camioane a combinat eficienta
motorului diesel cu beneficiile
arderii gazului metan, iar compa-
rativ cu precedenta generatie de
motoare cu gaz, eficienta a fost im-
bunatatita cu 30 pana la 40 de pro-
cente. Aceasta tehnologie este
una dintre solutiile alternative pe
care Volvo le evalueaza pentru vi-
itor. Volvo FM alimentat cu gaz
demonstreaza ca acest com-
bustibil poate fi utilizat si pentru
transporturile pe distante lungi.

Nici tehnologia hibrid nu
lipseste din portofoliul Volvo.

Lantul cinematic al propulsorului
hibrid de 7,0 litri, prezentat la
stand, va fi lansat in 2011 pe o
noua versiune a autocamionului
Volvo FE.

Volvo FMX nu putea lipsi de la
IAA. Acest camion robust pentru
constructii, produs special pentru
conditii grele de munca si sarcini
solicitante, reprezinta o evolutie a
lui Volvo FM. Cu Volvo FMX, cons-
tructorul suedez tinteste sa devina
lider in segmentul constructiilor,
printre punctele forte ale autove-
hiculelor numarandu-se transmisia
automatizata I-Shift si noul sau
program software pentru segmen-
tul de constructii.

In standul Volvo, au mai fost
expuse si alte modele printre care:

Volvo FH16, cel mai puternic
camion Volvo cu motor de 16 litri
ce furnizeaza 700 CP; Volvo FH,
prezent in doua versiuni - sasiu si
tractor - ambele propulsate cu
motorul de 13 litri, ce produce 460
si respectiv 500 CP; noul Volvo FM
pentru transportul regional, lansat
in luna martie, expus in varianta sa-
siu cu motor de 11 litri ce produce
410 CP; Volvo FE, in varianta trac-
tor propulsat de un motor de 7 litri
de 340 CP; iar pentru segmentul
distributiei Volvo FL echipat cu mo-
torul de 7 litri de 240 CP.
Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
Hanovra, Germania
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onform rezultatelor
testului, modelul ofera
cele mai scazute cos-
turi de operare dintre
camioanele testate si
are cel mai redus consum de
combustibil. De asemenea, ser-
viciile post-vanzare oferite de
constructor au contat in stabilirea
clasamentului final.

Cand a cumparat sapte ve-
hicule apartinand celor 7 mérci de
camioane active pe piata, trans-
portatorul german Fehrenkotter
a dorit sa afle care e cel mai bun
camion in termenii fiabilitatii si cos-
turilor operationale, dar si din
punctul de vedere al relatiilor cu
clientii si activitatii de service.

Dupa utilizarea in activitatea de
zi cu zi timp de trei ani, Renault
Premium Route a fost declarat
castigator din punctul de vedere al
consumului de combustibil si cos-
turilor operationale.

Cifrele vorbesc
de la sine

Dupa ce a parcurs, in trei ani,
401.325 km, costurile de operare
ale modelului Renault Premium
Route au fost calculate in medie la
63,34 eurocenti pe kilometru. Con-
sumul de combustibil al vehiculu-
lui este, tot in medie, de 32,4
17100 km. Aceste rezultate confir-
ma eficienta modelului, foarte im-
portanta pentru operatorii de trans-
port, mai ales in conditiile actuale.

»Consumul lui este senzatio-
nal“, a declarat Joachim Fehrenkot-
ter. ,,in ciuda faptului ca are trei
axe, consuma foarte putina moto-
rina. Mai mult, este foarte placut de
condus, in special datorita cutiei de
viteze robotizate, si este foarte
confortabil“.

Specializat in transportul inter-
national de utilaje agricole, rulote
de camping si vehicule de trans-
port, grupul Fehrenkdtter opereaza

Renault
Premium
Route

PRIMUL
din sapte

Dupa trei ani

in care 7 camioane
produse de

7 Tabricanti diferiti
au fost testate

pe piata germana

in conditii normale
de operare, de catre
compania germana
de transport
Spedition
Fehrenkotter,

in colaborare cu
grupul de presa
ETM-Verag,

Renault Premium
Route a iesit pe
primul loc, se arata
intr-un comunicat al
Renault Trucks.

o flota de aproximativ 200 de ve-
hicule care, pana acum, au fost
furnizate de un singur constructor.
Acest test particular de trei ani a
fost realizat cu 7 vehicule de serie,
autosasiuri in configuratie 6x2,
avand motorizari cu puteri maxime
cuprinse intre 400 si 420 CP. Ve-
hiculul castigator este un Premium
Route 410.25 6x2 rigid si a fost
condus de un singur sofer in trans-
port national si de catre doi soferi
la international.

Au fost luate in calcul toate
costurile antrenate de utilizarea ve-
hiculelor, inclusiv pretul de achi-
zitie, costurile de intretinere,
reparatiile, timpii de imobilizare
etc. Astfel, transportatorul a com-
parat si serviciile post-vanzare ale
constructorilor si calitatea relatiilor
cu clientii, fiind luate in considerare
atat manopera, cat si costurile cu
piesele de schimb.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Tematica acestui an aduce in discutie modul de gestionare a
schimbarilor continue ale pietei si raspunsurile pe care lantul de
aprovizionare le poate da diversilor factori. in mediul actual,
caracterizat prin schimbari continue in tehnologii, economie si
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24 Afinvata cele mai bune practici din industrie
25 A obtine o mai buna intelegere a problemelor din industrie
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Demonstrat

de EFICIENTA

devenit deja o traditie
pentru Mercedes-Benz
organizarea cursuri-
lor de pregatire a so-
ferilor, astfel incat a-
cestia sa poata obtine cele mai
bune rezultate in exploatarea
camioanelor realizate de catre
producatorul german.

Anul acesta, partea practica a
pregatirii a fost asigurata de doua
camioane modelul Actros 3, iar
demonstratiile sunt elocvente.
Tehnologia de ultima generatie
si, in special, noul sistem de schim-
bare automata a treptelor de viteze
asigura obtinerea unui consum
scazut de carburant, chiar daca au-
tovehiculul este condus de catre
soferi cu o experienta redusa.

Filozofia
Mercedes-Benz

Peste 60% dintre costurile
oricarei companii de transport
sunt reprezentate de catre salarii
si carburant. Practic, eficienta
tandemului sofer-camion este de-
terminanta in activitatea de trans-
port, iar Mercedes-Benz priveste
cu mare atentie aceasta legatura.
Este vorba despre o intreaga filo-
zofie avand ca element central
cresterea eficientei. In primul
rand, este nevoie de un camion cu
un consum cat mai redus de car-
burant, iar Mercedes-Benz a
demonstrat ca sta foarte bine la
acest capitol - noul sistem Power
Shift asigura schimbarea optima

a treptelor de viteza, impactul
pozitiv asupra consumului de car-
burant fiind semnificativ. De
asemenea, autovehiculul trebuie
sa stea cat mai putin in service si
sa nu uitam de siguranta. Prin in-
tervale lungi de service si sis-
teme de siguranta ce reduc mult
riscul de accident (printre acestea
amintim Active Brake Assist si
asistenta la pastrarea benzii),
camioanele au timpi scurti de
imobilizare - element important in
cresterea profitului.

In ciuda tehnologiei tot mai
avansate, soferul ramane actorul
principal. La prima vedere, munca
a devenit mai usoara, sistemele e-
xistente pe camioane ajuta din plin,
cabinele sunt mai confortabile,

.................................................................................................................. octombrie 2010



dar, in acelasi timp, presiunea
este tot mai mare. Nu mai e loc
pentru greseli, iar continua im-
bunatéatire a performantelor a de-
venit o necesitate. In plus, mana-
gerii sau patronii trebuie sa aiba
posibilitatea de a monitoriza per-
manent fiecare camion si activi-
tatea fiecarui sofer in parte. Pen-
tru acest lucru, constructorul ger-
man ofera FleetBoard, un sistem
complex de management al flotei.

Sfaturi utile

Expertii Mercedes-Benz au acor-
dat soferilor o serie de recomandari
pentru un sofat sigur si economic.

De cate ori este posibil, este
recomandabiléd utilizarea franei
de motor si a retarderului, pastran-
du-se astfel intacta eficienta sis-
temului de franare pentru cazuri de
urgenta. Sistemul auxiliar de fra-
nare (frana de motor si retarder)
actioneaza mai puternic la o turatie
mai ridicatd a motorului (pana la
2.300 rpm). In conditii nefavorabile
de drum, se recomanda doar uti-
lizarea franei de serviciu, avand in
vedere ca frana auxiliard actio-
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neaza numai asupra puntii mo-
toare, iar cea de serviciu asupra tu-
turor puntilor, beneficiind, toto-
data, si de sistemul ABS.

Pentru a obtine un consum
cat mai redus de carburant, se re-
comanda ridicarea piciorului de pe
pedala de acceleratie imediat ce
situatia din trafic face probabila
necesitatea incetinirii. De aseme-
nea, se recomanda evitarea opri-
rilor ce nu sunt necesare. La un

I

5

camion de 40 de tone, pentru a
creste viteza de la 0 la 50 km/h se
consuma 0,35 | motorina. Sunt
numeroase situatii in care puterea
necesara deplasérii poate fi obti-
nuta la o turatie scazuta (pentru a
merge cu 60 km/h, un camion de
40 t are nevoie pe drum drept de
70 kW, putere ce poate fi obtinuta
la 900 rpm).

La incarcatura maxima, mo-
toarele ce echipeaza Actros ofera
cele mai bune conditii de putere si
consum intre 1.100 si 1.500 rpm.

Acestea sunt doar o parte din-
tre numeroasele recomandari
oferite in cadrul cursului organizat
de catre Mercedes-Benz, insa o
aplicare corecta a acestora nu se
poate face decat de catre soferi
aflati intr-o stare cat mai buna pen-
tru a conduce. Astfel, se reco-
manda ca acestia sa nu neglijeze
mesele, care ar trebui sa fie cat
mai dese si cu o alimentatie sana-
toasa si, de asemenea, exercitiile
fizice in pauze.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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uternice, elegante,
economice si de in-
credere, masinile au
fost prezentate presei
din Romania in cadrul
unui eveniment realizat in Bu-
curesti, care a fost precedat de un
drive-test.

Lupul
in blana...
Tupului

Cei prezenti s-au putut bucu-
ra de noile vehicule si le-au putut
pune un pic la lucru, chiar si in
conditii meteorologice nepri-
etenoase. Mercedes-Benz Vito si
Viano sunt doua autovehicule
comerciale usoare care au o isto-
rie in spate si care sunt capabile
séa indeplineasca chiar si cerintele
celor mai capriciosi clienti. Mer-
cedes-Benz a recurs la o actiune
ampla de reechipare, acestea fi-

ind acum mai economice si mai
prietenoase cu mediul, dar, in
acelasi timp, mai practice si mai di-
namice. Noile modele sunt usor de
recunoscut datorita designului
exterior, in special a noii parti
frontale, imbinand stilul actualelor
autoturisme de la Mercedes-Benz
cu robustetea unui autovehicul
comercial. Optional, masinile pot
fi echipate cu faruri tip Bi-xenon
sau lumini de zi de tip LED. Din
punct de vedere tehnic, sasiul a
fost complet reconfigurat, fiind
ajustat pentru transportul de
bunuri sau pasageri. Cea mai im-
portanta inovatie prezenta la noul
Vito este un sistem de propulsie
complet nou, ce ofera o operare
extrem de economica si, toto-
data, prietenoasa cu mediul. Toate
motorizarile sunt conforme stan-
dardului de emisii EURO 5. Con-
sumul de combustibil a fost si el
redus precum si emisiile de noxe

Mercedes-Benz
Romania a lansat pe
piata autohtona
noile Vito si Viano,
reprezentand puncte
de referinta pe
segmentul
autovehiculelor
comerciale usoare.

Noile

VITO si
VIANO

au ajuns
in
Romania

cu pana la 15%. La reducerea
consumului de combustibil si a
emisiilor poluante contribuie din
plin si tehnologia Start-Stop.

Motorizari

Noile motoare in patru cilin-
dri care dezvolta 95 CP (Vito
110 CDI), 136 CP (Vito 113
CDI/Viano CDI 2.0) si 163 CP (in
cazul modelelor Vito 116 CDI si
Viano CDI 2.2) sunt dotate cu ar-
bori de echilibrare pentru un ru-
laj foarte lin. in topul moto-
rizarilor diesel este cea in sase
cilindri, cu care sunt echipate
Viano si Vito CDI 3.0. Aceasta
combina rulajul lin cu un randa-
ment impresionant. Cu o putere
de 224 CP, noul motor ofera
performante superioare, com-
binand eficienta cu grija fata de
mediu. Modelele Vito/Viano
126, cu motorul in 6 cilindri, pe
benzina, ce dezvolta 258 CP,
ofera o putere superioara si un
confort sporit.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Noua anvelopa
Continental

HSL 2 ECO-PLUS XL
pentru transportul

de cursa lunga poate
prelua sarcini mai mari
pe puntea din fata la
viitoarele generatii de
camioane. Capacitatea
sa portanta a fost
adaptata viitoarelor
cerinte, cu ocazia unei
reproiectari
modernizate.
Capacitatea de rulare
si robustetea sunt
convingatoare, iar

o0 rezistenta optima

Ia rulare asigura

o evidenta reducere

a consumului de
carburant. Indicele
marit de sarcina a noii
anvelope de mare
performanta constituie
baza pentru viitoarele
serii constructive

de camioane, care
plaseaza tot mai multa
greutate pe puntile din
fata, avand sisteme
avansate de epurare

a gazelor de evacuare,
piese suplimentare

de siguranta si cabine
cu confort sporit.
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Continental HSL 2 ECO-PLUS XL
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orma severa de polu-
are EURO 6, stabilita
pentru inceputul anu-
lui 2013, solicita con-
structorilor de autove-
hicule motoare noi cu sisteme
costisitoare de epurare si de
tratare ulterioara a gazelor de
evacuare. Din cauza cataliza-
toarelor, a recircularii gazelor de
esapament, a filtrelor de particule
si a instalatiilor de racire consi-
derabil marite, creste substantial
incarcarea puntii fata a cami-
oanelor. Avand in vedere aceste
recente cerinte referitoare la an-
velopele moderne de camion,
Continental prezinta deja astazi
variantele cu capacitate portanta
marita pentru puntea din fata a
generatiei Hightec de anvelope
HSL 2 ECO-PLUS, lansate anul tre-
cut cu mare succes de piata.

in afara importantei sale pen-
tru viitoarele evolutii ale ca-
mioanelor, anvelopa pentru cursa
lunga HSL 2 ECO-PLUS XL recent
proiectata, cu capacitate portan-
ta marita cu 500 kilograme, preia
un rol esential in transporturile
speciale cu sarcini mari pe puntea
fatd, ca urmare a noilor evolutii
conceptuale. Aici se incadreaza,
de exemplu, camioanele, autosa-
siurile si autotrenurile pentru trans-
portul automobilelor, autocister-
nelor si containerelor. Aceste apli-
catii reprezintad astazi deja o
cincime din transporturile rutiere
de cursa lunga si, prin distributia
sarcinilor din autotren, solicita in
special anvelopele puntii de di-
rectie a vehiculelor.

Adaptari
constructive

Noile anvelope Continental
pentru curse lungi reprezinta o

combinatie optim adaptata de ca-
pacitate portanta marita, rentabili-
tate si confort cu proprietati de ru-
lare deosebit de avantajoase din
punct de vedere al consumului a
celei de a 2-a generatii de anve-
lope. HSL 2 ECO PLUS XL este pri-
ma anvelopa din a 2-a generatie cu
indice marit de sarcina.

Anvelopa pentru transportul
de cursa lunga cu rezistenta de
rulare optimizata obtine sarcina
sa portantad substantial marita
dintr-o suma de adaptari con-
structive si tehnico-materiale.
Pentru a creste indicii de sarcina
cu 2 unitati, respectiv pentru cir-
ca 500 kg greutate capacitatea
portanta a noilor tipuri de anve-
lope marcate cu XL, pentru o
punte echipata cu o anvelopa
singulara, specialistii firmei Con-
tinental utilizeaza pentru su-
prafata de rulare si suport un
amestec de materiale compozite
de conceptie proprie, numit Cap-
Base, care se aplica printr-un
procedeu special pe carcasa.

Impreuna cu talonul de confi-
guratie noua, cu cablu din otel
special de mare rezistenta si o
structura revazuta a carcasei,
fortele care apar in urma sarcinii
suplimentare si a temperaturilor
crescute sunt preluate in mod
optim. Amestecul suprafetei de ru-
lare, care, datoritda compozitiei
speciale de materiale, lucreaza la
temperaturi mai coborate, asigura
chiar si la sarcini mari o rezistenta
redusa de rulare. Datorita profilu-
lui lamelelor decalate lateral, cu o
rezistenta de rulare optimizata, an-
velopele Continental pentru trans-
portul de cursa lunga cu capaci-
tate portanta marita reprezinta o
oferta avantajoasa din punct de
vedere al consumului, in clasa
din care fac parte.




Noutati FISCALE

Toamna anului 2010 a adus, prin intermediul
Guvernului nostru, o serie de noutati

in materie fiscala, desigur, asa cum ne-am
obisnuit, prin ordonante de urgenta. Avem in
vedere in articolul de fata cele trei
ordonante de urgenta care au modificat
Codul de procedura fiscala, Codul fiscal

si Legea societatilor comerciale, respectiv
ordonantele de urgenta ale Guvernului

nr. 87, nr. 88 si nr. 90, din 2010.

Noutati in materie
de procedura
fiscala de la

1 octombrrie si de la
1 noiembrie 2010

1. in primul rand, trebuie
mentionata o noutate absoluta in
dreptul procedural fiscal dupa
1989, respectiv introducerea prin-
cipiului compensiarii de drept a cre-
antelor contribuabililor fata de
stat (reprezentate de sumele de
rambursat/restituit de la stat catre
contribuabili) cu creantele statului
fata de contribuabili (reprezen-
tate de impozite, taxe, contributii
etc). Masura fiscala este aplicabila
incepand cu data de 1 noiembrie
2010 si reprezinta alinierea ma-
teriei fiscale la principiul compen-
sarii de drept care se aplica dintot-
deauna in materia dreptului comun.

Ce inseamna compensarea de
drept in materie fiscala?

Inseamna ca operatiunea de
stingere prin compensare a obli-
gatiilor reciproce intre un con-
tribuabil si stat, reprezentat prin au-
toritatile sale centrale si locale, va
avea loc de drept la data la care
creantele exista deodata, fiind de-
opqtrivé certe, lichide si exigibile.

In prezent, compensarea in
materie fiscala este posibila, insa
se realizeaza, respectiv producea
efecte doar la data cererii con-
tribuabililor ori la data constatarii
indeplinirii conditiilor acestei ope-
ratiuni din oficiu de catre organele
fiscale. Aceasta insemna ca stin-
gerea creantelor reciproce certe,
lichide, exigibile se realizeazala o
alta data - data cererii contribua-
bililor ori la data constatarii de or-
ganele fiscale - decat cea in care de
fapt si de drept conform dreptului
comun, se intdlneau creantele reci-
proce pana la concurenta celor mai
mici, pentru a putea fi stinse prin
compensare. Consecinta cea mai

importanta este asupra calculului
accesoriilor pentru sumele care se
sting prin compensare.

Insa, incepand cu data de 1
noiembrie 2010, ca urmare a regle-
mentarii exprese a compensarii de
drept, creantele/obligatiile reci-
proce se sting, pana la concurenta
celor mai mici, la data la care cre-
antele exista deodata, fiind de-
opotriva certe, lichide si exigibile.
Desigur, consecinta este ca, fata
de procedura existenta in prezent,
se scurteaza si perioada pentru
care se datoreaza si se calculeaza
accesorii pentru obligatiile reci-
proce stinse prin compensare. Or-
ganele fiscale nu mai fac decat sa
constate la ce data s-au indeplinit
conditiile compensirii de drept.

Sa speram ca operatiunea
compensiarii de drept va putea fi
pusa in practica fara probleme
prin adaptarea sistemului informa-
tic fiscal la noul principiu.

2. O alta noutate in materie de
procedura fiscala este reprezen-
tata de reducerea nivelului
dobanzii de intarziere de la 0,05%
la 0,04% pentru fiecare zi de in-
tarziere incepand cu data de 1 oc-
tombrie 2010. Aceasta masura nu
este foarte semnificativa pentru
mediul de afaceri din punct de
vedere al cuantumului reducerii,
insemnand o reducere de la
18,25% pe an la 14,6% pe an a
dobanzii, daca tinem seama totusi
si de cuantumul destul de mare al
penalitatilor de intarziere, pe care
le-am analizat in articolul nostru
publicat in revista Ziua Cargo din
luna iunie 2010, pagina 30.

3. Tot incepand cu data de 1 oc-
tombrie 2010, gasim in Codul de
procedura fiscala doua prevederi
importante pentru contribuabili in
materie de executare silita pentru
recuperarea creantelor fiscale.

Este vorba de reglementarea
potrivit careia in cazul in care la or-

ganul fiscal competent exista o
cerere de restituire/rambursare
in curs de solutionare a contribua-
bilului, iar cuantumul sumei solici-
tate este egal cu sau mai mare
decat creanta fiscala datorata de
acesta, organul fiscal competent
nu va proceda la actiuni de exe-
cutare silita potrivit legii, asteptand
solutionarea cererii.

De asemenea, in cazul in care
executarea silita este inceputa de
catre organul fiscal, iar ulterior
contribuabilul debitor depune o
cerere de restituire/rambursare
conform careia cuantumul sumei
solicitate este egal cu sau mai
mare decat creanta fiscala pentru
care s-a inceput executarea silita,
executarea silita se suspenda in vir-
tutea legii la data depunerii cererii.

Se recomanda, insa, atentie
marita pentru contribuabili in ceea
ce priveste eventuala reluare a e-
xecutarii silite dupa solutionarea
cererilor de restituire/rambursare,
precum si accesoriile datorate.

Noutati in materia
Codului fiscal
incepand cu

1 octombrie 2010

Dupa lungi si controversate dis-
cutii, Guvernul a decis in sfarsit a-
brogarea, incepand cu data de 1 oc-
tombrie 2010, a impozitului minim.

Aceasta abrogare in cursul a-
nului fiscal 2010, coroborata cu
mecanismul de determinare a im-
pozitului minim strans legal de
impozitul pe profit datorat de con-
tribuabili, a necesitat stabilirea de
catre Guvern a unor prevederi fis-
cale tranzitorii pentru perioada
de dinainte si dupa existenta im-
pozitului minim.

Pe cale de consecinta, au fost
stabilite reguli fiscale specifice
pentru platitorii contribuabili in
vederea determinarii impozitului pe

.................................................................................................................. octombrie 2010
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profit, pe doua perioade fiscale,
respectiv perioada 1 ianuarie - 30
septembrie 2010, precum si pentru
perioada 1 octombrie - 31 decem-
brie 2010. Aceasta impartire a avut
drept consecinta si noi prevederi
privind recuperarea pierderii fiscale
anuale de catre contribuabili, pre-
cum si efectuarea platilor anticipate
de catre contribuabilii care aplica
sistemul de plata anuala a impo-
zitului pe profit cu efectuarea de
plati anticipate.

Noutati privind
depunerea si
publicarea
situatiilor
financiare anuale
incepand

cu 1 ianuarie 2011

Ordonanta de Urgenta a Guver-
nului nr. 90/2010 prin care a fost
modificata si completata Legea nr.
31/1990 privind societatile comer-
ciale, aduce, printre altele, si noutati
privind depunerea si publicarea
situatiilor financiare anuale.

Potrivit acestui act normativ, in-
cepand cu 1 ianuarie 2011, res-
pectand conditiile Legii contabi-
litatii nr. 82/1991, republicata, con-
siliul de administratie, respectiv di-
rectoratul societéatilor comerciale
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este obligat sa depuna atat situati-
ile financiare anuale, cat si rapor-
tul consiliului de administratie, ra-
portul cenzorilor sau raportul au-
ditorilor financiari numai la unitatile
teritoriale ale Ministerului Fi-
nantelor Publice, si nu se vor mai
depune la registrul comertului
cum era prevazut in prezent.

Aceste documente urmeaza a
se depune in format hartie si in for-
mat electronic sau numai in forma
electronica, avand atasata o sem-
natura electronica extinsa.

in vederea realizarii publicitatii
legale, Ministerul Finantelor Pu-

« foi de parcurs
« rapoarte
« expirari documente

blice va transmite, electronic, la
Oficiul National al Registrului Co-
mertului, copii de pe urmatoarele
acte: situatiile financiare anuale;
situatiile financiare anuale conso-
lidate, dupa caz; raportul consiliu-
lui de administratie; raportul con-
solidat al consiliului de adminis-
tratie, dupa caz; raportul directora-
tului; raportul cenzorilor; raportul
auditorilor financiari, dupa caz;
indicatorii economico-financiari
necesari efectuarii publicitatii
legale.

Potrivit aceleiasi ordonantei
de urgenta, confirmarea depune-
rii situatiilor financiare anuale si a
documentelor anexate este obli-
gatorie si se realizeaza:

a) printr-un anunt in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea a IV-a,
contra cost desigur, pentru soci-
etatile comerciale care au o cifra
anuala de afaceri de peste 10 mi-
lioane lei;

b) printr-un anunt publicat,
pentru acces gratuit, pe pagina de
internet a Oficiului National al
Registrului Comertului, pentru so-
cietatile comerciale care au o cifra
anuala de afaceri ce nu depaseste
10 milioane lei.

Nicoleta IACOB-ANCA

Avaocat, IACOB-ANCA & ASOCIATII
nicoleta@iacob-anca.ro



FONDURI EUROPENE

Cod CAEN Denumire

C - Industria prelucratoare
1107 Bauturi racoritoare nealcoolice/
ape minerale si alte ape imbuteliate
13XX Produse textile
14XX Articole de imbracaminte
15XX Pielarie, blanuri
16 XX Prelucrarea lemnului si pluta, paie
172X Hartie si carton
20XX Produse chimice
21XX Produse farmaceutice de baza si
a preparatelor farmaceutice
22XX Produse din cauciuc si mase p!
23XX Produse din minerale nemetalice:
sticla, ceramica, ciment, var, ipsos
24XX Industria metalurgica
25XX Industria constructiilor metalice
si a produselor din metal
26XX Fabricarea calculatoarelor si a produselor
electronice si optice
27XX Fabricarea echipamentelor electrice:
Fabricarea motoarelor electrice,
generatoarelor si transformatoarelor
electrice si a aparatelor de distributie si
control a electricitatii, a firelor si a cablurilor
Fabricarea de masini, utilaje
si echipamente
ricarea autovehiculelor de transport
rutier, a remorcilor si semiremorcilor
Constructia de nave si barci
Fabricarea de mobil
or, imitatiilor de bijuterii
are, a instrumentelor

a jocurilor si jucariilor
33XX Repararea, intretinerea si instalarea
masinilor si echipamentelor

T D - Producerea si furnizarea de energie ___

3530 Furnizarea de aer condiionat si aer
E - Distributia apei/
salubritateldeeurildecontaminare

36XX Captarea, tratarea si distributia apei

37XX Colectarea si epurarea apelor uzate

38XX Colectarea, tratarea si eliminarea
deseurilor; activitati de recuperare

F - Constructii

43XX Lucrari speciale de constructii (Lucrari
de demolare si de pregatire a terenului,
de instalatii electrice si tehnico-sanitare
si de finisare)
G - Comert

4520 Repararea autovehiculelor
si a motocicletelor
H- Transort § deozitare

4939 Transporturi terestre de calatori

4941 Transporturi rutiere de marfuri si servicii
de mutare

MICROINTREPRINDERILE
din zona rurala raman in PRIM PLAN

Domenii eligibile microintreprinderi

Cod CAEN Denumire

52XX Depozitare si activitati auxiliare
pentru transporturi

5320 Alte activitati postale si de curier
1 - Hoteluri si restaurante

5610 Restaurante (fa al/pensiune; cu specific
(crama, cu specific local), gradina de vara)
J - Informati i comunicatii

58XX Editare a cartilor, ziarelor, revistelor,
a produselor software si alte activitati
de editare

59XX Activitati de productie cinematografica,
video si programe de televiziune;
inregistrari audio si activitati de editare
muzicala
Activitati de difuzare
si transmitere programe
Telecomunicatii (Activitati de telecomu-
nicatii prin retele cu cablu; de telecomuni-
catii prin retele fara cablu; de telecomuni-
catii prin satelit)

in tehnologia informa-

tiei (Activitati de realizare a soft-ului la co-
manda (software orientat client); Activitati
de consultanta in tehnologia informat

63XX Portaluri web, prelucrarea datelor, adminis-
trarea paginilor web, activitati ale agentiilor
de stiri
M - Activitati Profesionale
Activitati juridice/contabile
Activitati de consultanta in management

i de arhitectura si inginerie;

Activitati de design specializat, fotografice,
de traducere scrisa si orala
Activitati veterinare
N - Servicii Administrative
Activitati ale agentiilor de plasare a fortei
de munca
Activitati de servicii privind sistemele
de securizare
Activitati de peisagistica si servicii pentru
cladiri (curatenie)
Secretariat, servicii suport si alte activitati de
servicii prestate in principal intreprinderilor
Q - Sanatate si Asistenta Sociala

862X Asistenta medicala ambulatorie
si stomatologica

~  R-Spectacole

900X Activitati de creatie si interpretare artistica
S - Alte servicii

95XX Reparatii de calculatoare, de articole
personale si de uz gospodaresc

96 XX Alte activitati de servicii (coafor, cosmetica,
curatatorie)
T - Activitati Gosodérei rivate

9700 Activitati ale gospodariilor private in
calitate de angajator de personal casnic

octombrie 2010



Nu ati accesat fonduri
comunitare in ultimii

3 ani? Aveti pana in 40 de
ani sau sunteti femeie?
Conduceti o microintre-
prindere nou-infiintata in
zona rurala? Vreti sa
investiti in firma dumnea-
voastra si sa creati noi
locuri de munca? Daca DA,
atunci indepliniti toate
conditiile pentru a fi un
potential beneficiar al
sprijinului financiar
nerambursabil oferit
microintreprinderilor din
mediul rural prin
Programul National de
Dezvoltare Rurala (PNDR).

A\ cadrul acestei linii de fi-
nantare nerambursabila,
sunt sprijinite investitiile
realizate atat de catre micro-
intreprinderile existente, cat

si de cétre cele nou infiintate din

sectoare de activitate non-agricole,
din spatiul rural. Microintreprinde-
rile sunt definite ca intreprinderi cu
pana la 9 salariati, care realizeaza

o cifra de afaceri anuala neta sau

detin active totale de pana la 2 mi-

lioane de euro, echivalent in lei.

Intensitatea ajutorului neram-
bursabil este de 70% si poate
ajunge pana la 200.000 euro (res-
pectiv 100.000 euro pentru intre-
prinderile din domeniul transpor-
tului rutier - transportul de marfa si
transportul de calatori pe cale ru-
tiera), astfel contributia proprie a
solicitantului este de numai 30%
din valoarea eligibila a proiectului,
iar beneficiarul poate obtine o
prefinantare de 50%.

Fondurile nerambursabile ob-
tinute pot fi folosite pentru investitii
in active corporale (cladiri, mijloace
de transport specializate, echipa-
mente, utilaje etc) sau necorporale
(software, patente, licente etc).

Domenii
non-agricole
finantate

Investitii in activitati productive
cum ar fi:

- Industria usoara (articole de
pielarie, incaltaminte, lana, blana,
tricotaje, produse de uz gospo-
daresc, produse odorizante etc);

- In activitati de procesare in-
dustriala a produselor lemnoase -
incepand de la stadiul de cherestea
(ex. mobila);

- Mecanica fina, asamblare
masini, unelte si obiecte casnice,
producerea de ambalaje etc.

Investitii pentru dezvoltarea
activitatilor mestesugaresti, de ar-
tizanat si a altor activitati tra-

ditionale non-agricole cu specific lo-
cal (prelucrarea fierului, lanii, olaritul,
brodatul, confectionare instrumente
muzicale traditionale etc), precum si
marketingul acestora (mici maga-
zine de desfacere a propriilor produse
obtinute din aceste activitati).
Servicii pentru populatia rurala
cum ar fi: servicii de croitorie, frizerie,
cizmarie; servicii de conectare si di-
fuzare internet; servicii de mecanizare,
transport (altele decat achizitia mi-
jloacelor de transport), protectie fi-
tosanitara, insamantare artificiala a a-
nimalelor, servicii sanitar-veterinare;

servicii reparatii magini, unelte si
obiecte casnice.

Investitii in producerea de energie
regenerabila - achizitionarea de echi-
pamente de producere a energiei
din alte surse regenerabile decat
biocombustibilii (este permisa achiz-
itionarea de echipamente pentru pro-
ducerea de energie care utilizeaza en-
ergia solara, eoliana, hidraulica, geot-
ermica numai in scopul desfasurarii
activitatii economice pentru care ben-
eficiarul este/va fi autorizat).

Diana PARIZIANU
www.bepa.ro

Dincolo de asteptari

Presiunea de a fi mai eficienti, de a reduce costurile si de a elimina
pierderile creste in fiecare zi. De aceea imbunatdtim

in mod continuu tot ceea ce facem.

La CEVA, in calitate de experti in lantul de distributie, analiz&dm
continuu si eficientizdm produsele noastre, elimindnd defectele, marind
productivitatea si reducénd consumul de energie. Experienta noastra
acumulatd este reprodusd in toate operatiunile noastre globale.
Abordarea noastra privind Excelenta Operatiunilor este una din cdile
prin care depasim in fiecare zi asteptdrile clientilor nostri.

Nu este cazul sa abordati lantul dumneavoastra de distributie

dintr-un unghi diferit? Noi credem cd da.

Vom lua cuvantul la Conferinta Internationala
de Logistica si Lanturi de Distributie ARILOG
din zilele de 3 si 4 Noiembrie 2010, Bucuresti

Aflati mai multe cu privire la programul nostru pentru
Excelenta Operatiunilor la www.cevalogistics.com

Viar

A

CEVA

Making business flow
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Voteaza Compania romana de transport a anului
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Institutie publics in subordinea

| AUTORITATEA RUTIERA ROMANA
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neta a unei Cadrul institufional 2010!
CISR
- f estiaict ar.ro > noulati > voteaza compania romana de transport a anului 2010!
lnte EE care Lz Intra pe www.ziuscargoro si voleaza Compania romana de transport a anului.
- Transparenta Concursul ai carui finalisti sunt (in ordine alfabetica) Aquila, Com Divers Aufo Ro,
El"a dE_la Groep H. Essers, GTI Logistic, OTZ Logistics Group, Stefi Spedition si Vectra
o Achizifil International este organizat de Ziua Cargo si i de
H o profil, unde Ziua Cargo propune un candidat din partea Romaniel, in calitate de
prlEtenuasa Ancarts membru in juriul intemnational
g - Conlact
cu utlllzaturll’ . Votul publicului conteaza In proportie de 50% in deciia finala privind alegerea
e ag@gﬂg_léég’ Companiel de transpart a anului in Ramania, restul de 50% reprezentand alegerea

pentru a oferi
carausilor,

dar si tuturor
celor interesati
de domeniul
transporturilor
rutiere,

un instrument
de lucru util

si bine pus

la punct.

| 021.318.21.00

WWW Ziuacargo.io.

www.arr.ro

ARR

si-a schimbat

oua structura a web-

site-ului ARR include

un meniu vertical, care

pune la dispozitia vi-

zitatorilor informatii
despre cadrul institutional in care
autoritatea isi desfasoara activi-
tatea (regulamentul de organizare
si functionare, organigrama, actele
normative care reglementeaza or-
ganizarea si functionarea Au-
toritatii Rutiere Roméane - ARR,
structura organizatorica, condu-
cerea institutiei precum si compo-
nenta consiliului de conducere,
si harta interactiva a agentiilor
teritoriale, cu link-uri catre datele
de contact ale fiecarei agentii). De
asemenea, tot in cadrul meniului
pe verticala se afla link-uri catre
Consiliul Interministerial pentru
Siguranta Rutiera si catre Directia
Siguranta Rutiera. Din punctul de
vedere al Transparentei, sunt
prezente in cadrul web-site-ului

site-ul

ARR link-uri catre Rapoartele
lunare privind activitatea de asi-
gurare a transparentei, in cadrul
rubricii de Achizitii sunt prezentate
documentele de inchiriere spatii
birouri pentru sediile ARR. Alaturi
de acestea, din meniul vertical -
stanga mai fac parte o rubrica de
angaijari si una de contact, aceas-
ta din urma oferind si posibili-
tatea solicitarii de informatii sau
trimiterii unui mesaj online, prin in-
termediul unui formular.

Tot ce trebuie

sa stii

Meniul orizontal a fost con-
ceput pentru a oferi o privire de
ansamblu asupra subsectiunilor
disponibile pe site, pentru o ori-
entare usoara si rapida. Vrei sa
navighezi rapid de oriunde in site
catre prima pagina sau sa afli mai
multe detalii despre ARR? Ai

jurivlui format din reprezentanti ai autoritatilor si personalitati din lumea
transporturilor. Regulamentul de vot este disponibil pe pagina dedicata concursului

"Romanian Transport Company of the Year 2010 - Confinental” de pe site-ul

aiana

S MoRD
. @' L

In cadrul rubricii de Utile, se
regasesc, alaturi de intrebari
frecvente si Legaturi utile,
link-uri catre pagini dedicate:
- Operatorilor de transport
persoane:

intreprinderile de transport
persoane

* Informatii privind operatorii
de transport rutier public de
persoane prin servicii regulate
in trafic national interjudetean
* Informatii p! d operatorii
de transport rutier public de
persoane prin servicii regulate
in trafic national judetean

* Informatii privind operatorii
de transport rutier public de
persoane prin servicii regulate
speciale

* Informatii privind operatorii
de transport rutier public de
persoane prin servicii
ocazionale - carnete
INTERBUS

- Operatorilor de transport
marfa:

* Informatii privind operatorii
de transport rutier de marfuri
generale

* Informatii pri

nd operatorii
de transport rutier de marfuri
agabaritice

* Informatii privind operatorii
de transport rutier de marfuri
cu vehicule specializate

* Informatii privind operatorii
de transport rutier de deseuri
precum si marfuri si deseuri
periculoase

* Informatii privind operatorii
de transport rutier cu vehicule
speciale

* Informatii privind operatorii
de transport rutier de animale
A\

* Informatii privind operatorii
de transport rutier de marfuri
perisabile.
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FM LOGISTIC Romania
Contact: +40 215 294 623

Transport Intern

Contact: +40 256 270 993
Timisoara: +40 727 200 764
Bucharest: +40 729 099 178

Bacau: +40 732 970 268
E-mail: cbotosf@fmlogistic.ro

Transport International

Contact: +40 256 300 625
Fax: +40 256 430 184
E-mail: vpilcafdfmlogistic.ro

www.fmlogistic.com

M LocisTic

made in satisfaction

disponibile linkuri catre aceste
pagini in cadrul meniului orizontal.

De asemenea, exista un ,,bu-
ton“ dedicat serviciilor ARR, care
permite desfasurarea unui meniu
secundar de tip drop-off: Eliberare
licente de transport (pagina care
cuprinde o lista a documentelor
necesare solicitarii diferitelor tipuri
de licente, precum si link-uri de
unde pot fi descarcate formularele-
tip necesare), Eliberare atestate
(informatii privind calendarele de
examinare pentru diferitele cate-
gorii de atestate necesare in trans-
porturile rutiere, programatoare
si anexe, formulare de cereri-tip,
precum si baza de intrebari pentru
obtinerea certificatelor de atestare
profesionala pentru persoane de-
semnate, conducatori auto marfa
si persoane, conducatori auto
ADR, instructori conducere auto si
profesori legislatie rutiera etc),
Activitati conexe (Activitati des-
fasurate de autogara si Activitati de
intermediere a operatiunilor de
transport rutier public - cereri tip
si informatii utile).

Rubrica dedicata Transportului
are, la randul sau, doua subsecti-
uni, persoane si marfa, fiecare
dintre ele continand anunturi si in-
formatii importante privind regle-
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mentarea activitatii acestor
domenii. Spre exemplu, in secti-
unea dedicata transportului de
pasageri se regasesc nota privind
depunerea solicitarilor in vederea
modificarii anuale a programului de
transport interjudetean, rezultatele
privind atribuirile electronice a
curselor de pe traseele inter-
judetene etc, iar in cadrul sectiu-
nii de transport marfa - informatii
despre CEMT 2010, precum si
date despre legislatia referitoare
la transporturile ADR si ghidul de
securitate in transportul de marfuri
periculoase.

Sunt disponibile, de asemenea,
informatii despre si pentru scolile
de soferi (privind scolile de con-
ducatori auto autorizate, instruc-
torii de pregatire practica autorizati
de Autoritatea Rutiera Romana -
ARR etc), precum si o subsectiune
dedicata Tahografului Digital (For-
mulare, Legislatie, Informatii Utile,
Intrebari frecvente).

Exista si un ,buton“ dedicat
legislatiei, care deschide o pagina
ce cuprinde link-uri catre toate
actele normative nationale si din
Uniunea Europeana care au lega-
tura cu activitatea de transport,
precum si o pagina care pune la
dispozitia utilizatorilor formula-

rele tip necesare pentru diferite
tipuri de activitati sau cereri, pen-
tru relatii cu publicul mai usoare si
mai rapide. Acum nu mai este ne-
voie sa te deplasezi la agentia ARR
numai pentru a-ti procura for-
mularele necesare, ci le poti des-
carca, in numai cateva minute, di-
rect de pe site.

Nu in ultimul rand, exista si o
sectiune dedicata noutatilor, cele
mai recente comunicate si stiri
ARR ruland, de asemenea, pe pri-
ma pagina a web-site-ului. $i pen-
tru ca informatiile utile sa fie cat
mai la indemana vizitatorilor, a-
mintim ca, pe fiecare pagina des-
chisa in site, indiferent din ce
sectiune, se mentin, in partea
dreapta, butoane care permit navi-
garea directa catre ,Info utile
transport persoane*, ,Info utile
transport marfuri“, ,Eliberare li-
cente transport, ,,Eliberare ates-
tate“, ,Intrebari frecvente* si,,Le-
gislatie nationald“. Tot de pe
fiecare pagina, va fi disponibila in
curand o facilitate de ,,Cautare
atestate in banca noastra de date*.

Va dorim navigare cu folos!

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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MISCAM
lucrurile!

Ghid Inteligent de Reducere a Costurilor

CHEIA SUCCESULUI

Nu exista o reteta

a succesului general
valabila, dar exista
elemente care, avute
in vedere, creeaza
premise pentru a
obtine rezultate din
ce in ce mai bune.
Unul dintre
elementele esentiale
astazi este
parteneriatul
dezvoltat pe

baze sanatoase.

Cea de-a treia etapa a
seriei de conferinte or-
ganizate de Supply
Chain Management Cen-
ter si Ziua Cargo, in co-
laborare cu Asociatia Roméana de
Logistica (ARILOG) sub deviza
»Ghid Inteligent de Reducere a
Costurilor“ s-a desfasurat la
Ploiesti si a adus in prim plan
tocmai beneficiile parteneriatelor
corect dezvoltate. Evenimentul,

care a reunit peste 50 de specia-
listi in sectorul de logistica, a fost
gazduit de catre OTZ, care a
prezentat oaspetilor, cu aceasta
ocazie, depozitul pe care il detine
la Ploiesti. Bineinteles, nu au lip-
sit sfaturile practice privind modul
in care trebuie organizate proce-
sele logistice, astfel incat eficienta
sa fie maxima.

Informatia da
calitatea deciziei

»incercam sa promovam nu
atat companii, cat servicii logistice®,
a aratat Adriana Palasan, managing
partner al Supply Chain Manage-
ment Center si vicepresedinte ARI-
LOG, adaugand ca decizia de exter-
nalizare a activitatii de logistica
trebuie luata in cunostinta de cauza,
dupa o analiza a costurilor, in
conditiile in care logistica se rea-
lizeaza in regie proprie, si a cheltu-
ielilor, in situatia in care serviciile
sunt prestate de un tert. Transfor-
marea costurilor fixe in variabile in
cazul externalizarii reprezinta, insa,
un avantaj care recomanda cu pu-

tere aceasta varianta. Important
este sa gasesti un partener profe-
sionist care ti se potriveste.
wErorile pe piata sunt aceleasi,
indiferent de marimea companiei
sau de natura actionariatului. Im-
portant este sa reusim sa transfe-
ram cat mai multa informatie, ast-
fel incat sa puteti lua cele mai bune
decizii“, a subliniat Adriana
Palasan, adresandu-se participan-
tilor la conferinta. Ea a scos in e-
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Adriana Palasan a adus

in prim plan zonele de
pierderi, a caror cunoastere
este vitala pentru orice
companie, impartindu-le in
patru categorii:

H Enable - modelarea

de procese

- Probleme legate de
orientarea catre activitati

- Probleme in sincronizarea si
transferul datelor

- Procese neactualizate

- Design de procese la nivel
intern fara sa se tina cont de
influentele partenerilor din SC
- Probleme legate de
responsabilitatea si expertiza
persoanelor responsabile

H Plan

- Probleme in sincronizarea si
transferul datelor

- Pierderi din previziuni
necorespunzatoare si fiecare
pentru el

- Pierderi din lipsa datelor
relevante si de incredere
despre piata

H Buy

- Pierderi din conditiile de
achizitie

- Pierderi din stocuri inutile

- Pierderi din investitii supra
sau sub dimensionate

- Pierderi din achizitii reactive
- Pierderi din lipsa de
expertiza

H Make

- Pierderi din supraproductie
- Pierderi din lipsa programarii
corecte in productie

- Pierderi din gesturi inutile

- Pierderi din procesarea
necorespunzatoare si/sau
defecte

- Neaplicarea unor metode
consacrate deja imbunatatite:
Kaban, Kaizen, JIT, TQM,
Activity Based Costing,

MRP, DRP

OcCtoMbBrie BOTO ....cccccicccicccccccccccsssasasssasssssssssssssssssssssSsSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSESSSSSSSSSSSSSsSssssssssssssssssss

Carmen Vadan a explicat cum arata un parteneriat de succes

videnta importanta apartenentei la
o asociatie profesionala precum
ARILOG, in cadrul careia oamenii
comunica si se creeaza partene-
riate pe baze de eficienta inclusiv
intre concurenti.

Pledoarie pentru
externalizare

Despre importanta externa-
lizarii si beneficiile ei a vorbit si
Daniel Scaesteanu, directorul OTZ,
evidentiind, in acest context, avan-
taje operationale, financiare si,
mai ales, strategice. ,,Incercam sa
stabilim relatii cu partenerii pe
termen foarte lung, pentru ca asa
se construieste performanta, a
aratat Daniel Scaesteanu, potrivit
caruia clientii OTZ afirma ca au in-
registrat o imbunatatire a KPI cu
15%, reflectata, bineinteles, in
scaderea totala costurilor. ,,Princi-
palul nostru atu consta in variabi-
lizarea costurilor, tindand cont ca
sunt foarte putine afaceri stabile
pe parcursul intregului an. Printre
cele mai importante beneficii sunt
cele din categoria celor strate-
gice, pentru ca ele dau valoare

clientilor nostri pe termen lung.
Practic, are loc relocarea unor re-
surse care ar fi ramas blocate in
zona de logistica - transport catre
zone cu impact direct in dezvoltarea
afaceril, precum marketing sau pro-
ductie, ceea ce confera un impor-
tant avantaj competitiv. Astfel de
beneficii sunt foarte greu de ma-
surat, dar, in timp, cei care iau de-
cizia externalizarii isi pot da seama
astfel ca au facut o mutare buna“,
a explicat Daniel Scaesteanu,
adaugand ca asemenea avantaje nu
le exclud insa si pe cele privind efi-
cienta pe termen scurt.

OTZ - British
American Tobacco
Romania
Investment,

un parteneriat

de succes

Un exemplu despre cum se
construieste un parteneriat de suc-
ces a constituit prezentarea co-
laborérii dintre OTZ si British Ame-
rican Tobacco (British American To-
bacco Romania Investment), de-

. -




Citeste sectiunile
Santier si Pasageri
revista i

marat3 in cursul anului trecut. ,,in
prezent, o parte din activitatea de-
pozitului nostru din Ploiesti este
dedicata British American Tobacco
Romania Investment. Am inceput
discutiile pentru a pune bazele
unui parteneriat in iunie 2009, ca ur-
mare a unei conversatii telefonice,
ocazie cu care am constatat posi-
bilitatea de a colabora pe seg-
mentul de prestari servicii logistice
in zona Ploiesti. Noi aveam deja un
depozit de clasa A cu o suprafata
de 14.500 mp, inaugurat in februa-
rie 2009, motiv pentru care am fost
foarte interesati de colaborare. Din
punctul de vedere al serviciilor lo-
gistice, British American Tobacco
Romania Investment avea o cola-
borare in desfasurare cu un alt
partener de servicii logistice, insa
se dorea analizarea alternativelor
pentru a lua o decizie spre finalul
anului in ceea ce priveste planurile
pentru urmatorii ani“, a explicat
Carmen Vadan, director de vanzari
si marketing OTZ. Au urmat apoi
cateva intalniri, in cadrul carora au
fost clarificate toate aspectele
privind potentialul parteneriat. Ast-
fel, British American Tobacco Ro-
mania Investment a transmis care
sunt serviciile si standardele astep-
tate: receptie materii prime, depo-
zitare, pregatire comenzi pentru
linia de productie si livrare in fabrica.
»In cadrul unui audit organizat la noi
de o echipa mixta a British Ameri-
can Tobacco Romania Investment,
formata din reprezentanti ai com-
paniei din Marea Britanie si Roma-
nia, OTZ a fost acceptata ca po-
tential furnizor in licitatie. Ca urma-
tor pas in intregul proces pre-
mergator startului activitatii, ni s-au
transmis, in cadrul unui tender,
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printre altele, care sunt solicitarile
din punct de vedere al standarde-
lor de calitate ale British American
Tobacco Romania Investment la
nivel european, gradului ridicat de
flexibilitate si structurii de preturi.
Ulterior demararii tenderului, au
aparut solicitari si asteptari noi,
variante noi de proiect care puteau
fi puse in practica. OTZ a venitin in-
tampinarea acestor cerinte cu mai
multe variante de proiect, cu moda-
litati de depozitare si volume
diferite, in functie de asteptari“, a
aratat Carmen Vadan. in consecint,
OTZ a fost acceptat in decembrie
2009 ca furnizor de servicii logistice,
fiind puse la punct detaliile nece-
sare demararii parteneriatului.

Un inceput
promitator,
premise pentru
dezvoltare

,In ianuarie 2010, am demarat
activitatea. Abordarea este una
de tip win-win, care ii permite
furnizorului de servicii logistice sa
creasca, in conditiile unor tarife
competitive pentru client. Spatiul
de depozitare pe care I-am pus la
dispozitia British American To-
bacco Romania Investment este
unul clasa A, care se incadreaza in
toate cerintele de pe acest seg-
ment, iar solutiile IT care sustin ac-
tivitatea de depozitare sunt com-
plexe, oferind trasabilitatea marfii
de la receptie pana la livrare“.
Carmen Vadan a tinut sa precizeze
ca unul dintre cele mai impor-
tante atuuri ale OTZ consta in
gradul mare de flexibilitate. ,,Exista
situatii in care trebuie sa ne adap-

tam din mers foarte rapid la anu-
mite cerinte pentru a nu perturba
in vreun fel calitatea serviciului si,
in nici un caz, activitatea clientului.
Avand in vedere ca discutam des-
pre aprovizionarea directa a liniei
de productie, promptitudinea si
flexibilitatea sunt foarte impor-
tante“. In aceste conditii, livrarea
catre fabrica se face cu echipa-
mente dedicate aflate in perma-
nenta la dispozitia clientului. ,,Ca
o inovatie pentru ceea ce inseam-
na depozitarea materiei prime
pentru British American Tobacco
Romania Investment, am propus o
depozitare pe rafturi special di-
mensionate. Abordarea generala,
nu doar pe plan local, era o depo-
zitare la sol cu o suprapozare a cu-
tiilor cu frunza, dar, prin modali-
tatea propusa de noi, am putut
oferi costuri mult mai reduse. Spe-
cific depozitului de la Ploiesti este
faptul ca datorita tipului de marfa
am putut avea o ocupare mult
mai buna a spatiului prin agsezarea
rafturilor cu culoare foarte inguste
in care activeaza VNA-uri“, a
mentionat directorul de vanzari
si marketing OTZ.

In martie 2010, datorita feed-
back-ului pozitiv acumulat de la
echipa British American Tobacco
Romania Investment din Romania,
OTZ a primit o vizita din partea top
managementului de specialitate al
British American Tobacco Roma-
nia Investment din Marea Britanie,
pentru a fi analizata exact activi-
tatea desfasurata si modul in care
a fost gandit proiectul, precum si
multiplele posibilitati de dezvoltare
a parteneriatului din mai 2010 pe
fondul cresterii capacitatii de pro-
ductie a fabricii. ,,A fost nevoie sa
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Programe de consultanta si training in domeniul Logisticii si Supply Chain-ului
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** Program specializare Team Building pentru departamentele de logistica (achizitii, depozitare, transport)

Tel/Fax: 00-40-21-410-60-61, Cell: 00-40-747-228 787; 00-40-745-522 216; Web: www.supply-chain.ro

* Design Strategie
* Design Organizational

modificam intregul flux de activi-
tate, pentru ca marfa pe care tre-
buia sa o transferam catre fabrica
era compusa din mai multe co-
menzi pe parcursul unei zile. In
acest moment, marfa pe care o
livram pe linia de fabricatie se
adreseaza strict fiecarei comenzi
in parte, tinand cont de modul de
incarcare in camion specific
fiecarei sarje de productie, cu
toate reperele din respectiva co-
manda. In acest moment, avem ac-
tivitatea organizata in depozit pe
doua schimburi. Insa exista posi-
bilitatea ca, incepand din 2011, sa
modificam acest flux pentru a
aproviziona in mod constant linia
de productie®, a mai spus Carmen
Vadan, observand o egalitate din
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ce in ce mai exacta in ultimele trei
luni intre marfa intrata si iesita din
depozit, semn ca, in conditiile ma-
jorarii productiei, gradul de pre-
dictibilitate a crescut. Potrivit direc-
torului de vanzari si marketing
OTZ, pentru evaluarea activitatii a
fost stabilit un pachet de 5 KPI,
care sunt analizati in fiecare luna
impreuna cu reprezentantii British
American Tobacco Romania In-
vestment, fiind abordate in perma-
nenta metode de imbunatatire
care pot fi puse in practica. ,,Cu
mici diferente la inceput, nu avem
KPI sub 99,5%, atingand 100%
inca din a doua luna de activitate,
performanta mentinuta constanta
pana in momentul de fata. British
American Tobacco Romania In-

vestment este un client pretentios
si asta pe buna dreptate, avand in
vedere veriga in care serviciul pre-
stat de OTZ are impact: productia.
Astfel, pentru a ne asigura ca
parteneriatul cu OTZ este apreciat
ca fiind decizia optima, avem inca
de lainceput implicata o echipa de
specialisti in logistica la dispozitia
clientului®, a subliniat Carmen Vadan.
»Avem in vedere o serie de ele-
mente pentru dezvoltarea partene-
riatului cu British American To-
bacco Romania Investment, e-
xistand mai multe variante care
sunt analizate in acest moment“, a
concluzionat Carmen Vadan, direc-
torul de vanzari si marketing al OTZ.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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We supply

Cum sa jonglezi

cu fiecare detaliu
pentru a oferi

o singura solutie
logistica pentru doua
divizii diferite si sa
creezi sinergii in
acelasi timp?

0 intrebare la care
Gebriider Weiss

a gasit raspunsul
atunci cand

a proiectat o solutie
croita exact

pe nevoile
producatorului
elvetian Leica
Microsystems.

eica Microsystems este
liderul global al pietei
producatorilor de mi-
croscoape de inalta pre-
cizie. in Heerbrugg, EI-
vetia, compania a dezvoltat si o
gama de microscoape destinate
operatiilor chirurgicale dar si mi-
croscoape de tip stereo pentru
scoli, universitati si laboratoare sau
aparatura speciala pentru diverse
ramuri ale industriei. Fondata in
1849, compania are sediul central
in Germania si detine in prezent un
numar de 4.000 de angajati in
peste 100 de tari din intreaga
lume. Procesele logistice ale Leica
Microsystems sunt coordonate
de catre sucursala Gebriider Weiss
din Elvetia.

MichaellProll
DespatchingiGelinany,
r

Istoricul colaborarii
- 2 operatori
logistici diferiti
pentru 2 divizii ale
aceleiasi companii

Colaborarea Leica Microsys-
tems cu Gebriider Weiss dateaza
din anul 2001. Mai tarziu, in 2002,
dupa ce a cunoscut o dezvoltare in-
tensiva, Gebriider Weiss si-a asu-
mat responsabilitatea pentru in-
tregul proces de achizitii si distri-
butie al Diviziei Industriale prin
intermediul nou infiintatei Leica
Logistik Centre din St. Margrethen
(Elvetia). Divizia de Aparate Medi-
cale colabora la acea data cu un alt
operator logistic. In anul 2006, cli-
entul a decis sa urmeze o noua di-
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Gebriider Weiss

Transport si Logistica

rectie strategica, plan care presu-
pune combinarea proceselor logis-
tice pentru cele 2 divizii si colabo-
rarea cu un singur furnizor logistic.

Cea mai mare provocare in im-
plementarea acestui proiect era
aceea ca diviziile functionau foarte
diferit: Divizia de Aparate Medicale
presupunea niste solutii mult mai
complexe decat Divizia Industriala.

Contractul a fost castigat de
catre Gebriider Weiss, unul dintre
argumentele care au favorizat
aceasta fiind chiar faptul ca termi-
nalul Gebriider Weiss si sediul
central al clientului erau foarte
apropiate ca locatie in Heerbrugg.
Si experienta pozitiva pe care
Leica o avusese pana atunci cu
Gebriider Weiss a influentat decizia
finala a clientului.
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Solutia - totul
dintr-o
singura sursa

Una dintre primele schimbari
necesare pentru construirea unui
proces logistic comun celor doua
divizii a fost aceea de a muta Di-
vizia de Aparate Medicale din de-
pozitul din Schaffhausen la St.
Margrethen, unde Divizia Industri-
ala era localizata inca din anul
2002. Pentru a exploata sinergiile
dar si pentru a respecta diferitele
prioritati ale celor doua divizii, s-a
luat decizia de a se opera din
doua depozite diferite, care sa se
afle, insa, in aceeasi cladire. Un
plus de 1.200 mp au fost inchiriati
iar in aprilie 2007 s-a facut trans-
ferul tuturor stocurilor in noua lo-
catie, fara sa fie necesare intreru-
peri ale activitatii clientului.

In prezent, logistica ambelor di-
vizii este coordonata de Gebriider
Weiss prin intermediul Leica Lo-
gistik Center din St. Margrethen.
In cea mai mare parte, procesele
operative ale celor doua divizii au
fost armonizate cu succes intr-un
sistem comun, care a adus clien-
tului beneficii legate de eficienta
si profitabilitate.

Multumita dedicarii si interesu-
lui tuturor celor implicati in aceasta
operatiune, a fost posibila reunirea
a doua domenii distincte intr-unul
singur. Gebriider Weiss, de la data
cand a mérit numérul de angajati de-
dicati pentru contul Leica Microsys-
tems de la 8 la 15, a organizat nu-
meroase cursuri si workshop-uri
specializate pentru perfectionarea
acestui personal. Integrarea anga-
jatilor Gebriider Weiss in echipa
Leica a decurs fara probleme, aces-
tia fiind deja acceptati de catre cli-
ent ca parte a fortei de munca Leica.

Avantajele -

un partener
pentru toate
nevoile logistice

De la achizitii la nivel global,
distributie si pana la depozitare, la
controlul calitétii proceselor de
colectare si impachetare, Gebriider
Weiss si-a asumat intreaga res-
ponsabilitate pentru fiecare deta-
liu din lantul logistic si furnizeaza,
de asemenea, solutii IT inovatoare
pentru eficientizarea proceselor.

Mai mult decat
pachetul standard
de solutii

Atunci cand vine vorba de ser-
vicii aditionale, angajatii Gebriider

Weiss localizati in cadrul Leica Lo-
gistik Centre pot fi, de asemenea,
apelati pentru operatiuni de asam-
blare a componentelor sau pentru
a instala noile versiuni de software
pentru microscoapele din stoc.

Depozitul este echipat cu sis-
temul Kanban, ceea ce implica o
flexibilitate mare in realizarea pro-
ceselor de inventariere: stocurile
pot fi reduse considerabil, in timp
ce capacitatea de aprovizionare
este imbunatatita.

Lectie
invatata

Un proces in curs
de desfasurare

Chiar daca procesul de omo-
genizare a fost finalizat, exista o
continua cercetare pentru identi-
ficarea unor noi solutii optimizate.
Pentru a avea garantia ca lucrurile
merg pe calea cea buna, lunar
sunt organizate intalniri intre
reprezentantii Leica Microsystems
si cei ai Gebriider Weiss, in care se
evalueaza activitatea si se dis-
cuta planurile de viitor pentru
aceasta colaborare.

O planificare flexibila
a resurselor

Ce este clar in acest moment,
in fata unui proiect de o asemenea
amplitudine si complexitate, este
faptul ca nu este posibila o antici-
pare a costurilor de personal si
timp. Ambele parti trebuie sa fie
pregatite pentru aparitia unor fac-
tori neprevazuti sau a unor in-
torsaturi radicale.

Comunicare activa

Leica Microsystems nu doreste
un partener logistic care incearca sa
mascheze problemele sau sa le
gaseasca numai solutii de moment.
Atunci cand se confrunta cu o situ-
atie problematica, clientul doreste
o informare imediata si sincera.

Structura
companiei -

un factor
important al
planului logistic

Din 2005, Leica Microsystems
este parte a concernului american
Danaher. Aceasta preluare a impus
noi directii de urmat pentru strate-
gia si cultura organizationala a
firmei. Gebriider Weiss a invatat o
lectie clara din aceasta experienta:
solutile logistice eficiente nu sunt
bazate numai pe date statistice ci
si pe intelegerea clard a tuturor
variabilelor implicate.




BIEST PRACTICES
BSH - designul

ompania BSH Sprzet
Gospodarstwa Do-
mowego Sp. z 0.0. este
o filiald a corporatiei
germane BSH Bosch &
Siemens Hausgerate GmbH si a
fost infiintata in 1993. in general,
Polonia joaca un rol important pe
harta investitiilor globale. In Lodz,
exista 3 fabrici cu centre logistice,
in Bukowiec exista un centru
national de distributie iar sediul
central este in Varsovia. Ultimele
investitii ale corporatiei germane
au fost centrul de cercetare si
dezvoltare si centrul de servicii in-
formationale din Lodz. In timp,
BSH a obtinut o pozitie importan-
ta pe piata poloneza.

BSH Sprzet Gospodarstwa Do-
mowego Sp. z 0.0. realizeaza o
strategie corporativa de business.
BSH utilizeaza procese logistice
pentru a-si construi avantajul com-
petitiv la nivel global. Sunt definite
mai multe prioritati la nivel de cor-
poratie in managementul logisticii:
nivelul inalt al serviciilor, optimizarea
costurilor, protectia mediului, ino-
vatia, cooperarea, sustinerea IMM-
urilor. Managementul excelent al
proceselor reprezinta factorul cheie
de succes al companiei.

In fabricile poloneze, a fost, de
asemenea, dezvoltata excelenta
operationala. Una dintre cele mai
bune practici a fost implemen-
tata in fabrica ce producea usca-
toare de rufe si in centrul logistic
al acesteia. Fabrica era singura din
grupul BSH din Europa ce pro-
ducea astfel de aparate. Locatia din
Polonia fusese aleasa pentru
garantia flexibilitatii privind pro-
ductia si sistemele de livrare.

Ambele sisteme se potrivesc
sezonalitatii cererii, care este carac-
teristica pietei acestor produse.
Angajatii BSH au dezvoltat bune
practici pentru imbunatatirea efi-
cientei transportului si depozitarii
in fabrica. in momentul demaririi
activitatii, proiectarea produselor
si ambalajelor s-a schimbat sem-
nificativ. Mai departe, aceste initia-
tive au avut un impact major asupra
eficientei proceselor logistice.

CONTEAZA

BSH a implementat o practica
de business unica in fabrica de
uscatoare de haine si in centrul lo-
gistic al acesteia localizate in
Lodz, Polonia. Compania a proiec-
tat produsul astfel incat sa pro-
moveze eficienta in transport si de-
pozitare. S-au efectuat schimbari
in dimensiunile, greutatea si amba-
lajele produselor fabricate.

Aceasta practica reflecta im-
pactul deciziilor luate in cadrul
primei verigi a lantului valorii
asupra eficacitatii fluxurilor finale
ale produselor in verigile ce
urmeaza. Mai mult, implementarea
initiativelor corespunzatoare pe
mai multe zone in acelasi timp
aduce beneficii excelentei ope-
rationale a companiei.

Eficienta
depozitarii

Toate produsele finite sunt
transportate din hala de productie
in zona de depozitare prin con-
veioare automatizate cu benzi
rulante. Bunurile sunt sortate au-
tomat conform directiei de livrare.
Uscatoarele sunt asezate in
aceeasi zona pe trei randuri a cate
4 produse. Ca rezultat al acestei
asezari, un stivuitor poate trans-
porta 12 uscatoare in acelasi
timp. Aceasta duce la optimizarea
timpului de lucru al operatorului
si al echipamentului de manipu-
lare. De asemenea, duce la acce-
lerarea transportului intern al pro-
duselor in zona de depozitare.
Posibilitatea mutarii a 12 aparate
in acelasi timp necesita o a-
daptare corespunzatoare a pro-
iectarii produselor, a ambalajelor
acestora si a utilizarii corespun-
zatoare a ambalajelor.

BSH a dezvoltat, de asemenea,
o solutie care permite utilizarea
maxima a spatiului de depozitare.
Capacitatea este folosita in mod op-
tim odata cu plasarea aparatelorin
blocuri. Fiecare bloc implica 8
aparate asezate unul peste altul.
Astfel, se economisea 25% din
zona de depozitare comparativ cu
blocurile tipice din 6 aparate. Exis-

Continuam seria
studiilor preluate de
Supply Chain
Management

Center de pe
www.bestlog.org

cu un exemplu privind
influenta designului
produsului asupra
eficientei depozitarii si
transportului.

tau doi factori de baza pentru imple-
mentarea acestei solutii. In primul
rand, s-a obtinut rezistenta tehnica
relevanta a aparatelor, greutatea
acestora fiind adaptatd (55
kg/articol). In al doilea rand, s-au
folosit partitionarile din carton pen-
tru a separa nivelurile blocului si
pentru a asigura stabilitatea con-
structiei. Ca rezultat, capacitatea
cladirii este utilizata complet, cu ex-
ceptia portiunii mici dintre ultimul
aparat si lampile de iluminat. Aceas-
ta faciliteaza lucrul efectiv al ope-
ratorilor stivuitoarelor, care preiau
fiecare lot, ridicandu-l usor. Timpul
planificat pentru pastrarea stocului
este de maxim 4 zile. Practicile de
business indica, insa, o duraté intre
3 si 3,5 zile. In legatura cu depo-
zitarea, BSH se bazeaza complet pe
propria experienta.

Eficienta
transportului

Schimbarile aduse produsului si
ambalajului au dus la sporirea
rezistentei tehnice la conditiile de
transport. Rata de incarcare a ve-
hiculelor de transport a crescut
semnificativ. in primul rand, se pot
observa avantajele in organizarea
livrarilor pe cai rutiere si feroviare.

in privinta livrarilor pe cai ru-
tiere, centrul logistic coopereaza
cu multi carausi. Unicitatea prac-
ticilor BSH se bazeaza pe folosirea
unui tip special de semiremorci,
asa-numitele ,,semiremorci cu
prelata laterala“. Aparatele pot fi
incarcate pe loturi de 24 de unitati
multumita caracteristicilor pro-
duselor. In anumite tipuri de semi-
remorci, exista locatii potrivite lo-
turilor de 18 aparate. Formatul de
incarcare implica utilizarea in pro-
portie de 100% a capacitatii semi-
remorcii.

Mai mult, livrarile de produse
finite pe cale feroviara sunt orga-
nizate din centrul logistic din Lodz.
Scala ,livrarilor ecologice“ este
ilustrata prin faptul ca saptamanal
sunt expediate 24 de vagoane
catre un singur client din Germa-
nia. Rata maxima de ocupare a

.................................................................................................................. octombrie 2010
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® Rafturi industriale portpalet

® Rafturi pentru marfa nepaletizata
® Sisteme de depozitare multietajate
® Solutii pentru arhive si birouri

® Solutii mobile de depozitare

® Accesorii pentru rafturi

® Depozite automatizate

e Alte produse la comanda

E-mail: office@dexion.ro

acestor vehicule asigura eficaci-
tatea transporturilor. Platforma
feroviara din depozit permite incar-
carea a 9 vagoane in acelasi timp.
Livrarile pe cale feroviara sunt
trimise in Germania si Scandi-
navia. In cazul tarii vecine de la
Vest a Poloniei, destinatia este
centrul de distributie Nauen de
langa Berlin. In cazul Scandinaviei,
majoritatea livrarilor se fac prin
transport feroviar. Principalul mo-
tiv pentru aceasta este preferinta
cumparatorilor scandinavi pentru
un transport ecologic.

Provocari

Provocarea 1: Schimbari ale
sistemelor logistice si de pro-
ductie in acelasi timp. Aparatele si
ambalajele acestora au parametri
tehnici care promoveaza obtinerea
eficientei in transport si depozitare.

Provocarea 2: Implicarea per-
sonalului. In primul rand, anga-
jatii trebuiau sa inteleaga obiec-
tivele proiectului. In al doilea rand,
acestia au depus zilnic efort pen-
tru ca obiectivele sa fie atinse.

Provocarea 3: Cooperarea cu
operatorii feroviari si rutieri. Sigu-
ranta acestora determina calitatea

octombrie 2010

si punctualitatea livrarilor BSH.
Soferii stiu, de exemplu, cum sa
pregateasca prelatele laterale
langa platformele de incarcare.
Provocarea 4: Cerinte tehnolo-
gice. Echipamentele de manipulare
din centrul logistic sunt adaptate
transportului intern al aparatelor.
Provocarea 5: Accesul la infra-
structura. Se garanteaza disponi-
bilitatea numarului de vehicule de
transport necesare. Alte aspecte
critice: calitatea vehiculelor disponi-
bile, retelele de transport rutier si
feroviar si siguranta livrarilor.

Lectii invatate

Implementarea de bune prac-
tici este adesea condusa de strate-
gia companiei, inclusiv de ele-
mentele dezvoltarii sustenabile.

Succesul proiectelor de supply
chain necesita constientizarea
schimbarilor necesare si a im-
plicarii resurselor umane. Im-
bunatatirea continua a efectelor nu
este posibila fara o dezvoltare
continua a calificarilor si abilitatii
oamenilor.

Cele mai bune practici in logis-
tica sunt uneori determinate de ini-
tiativele care-si au originea in alte

zone, de exemplu in dezvoltarea
produselor si productiei.

Acest caz demonstreaza ca
bunele practici complementare in di-
verse zone operationale constituie
fundatia pentru avantajul competi-
tiv pe termen lung al companiei, mai
ales in vremuri de recesiune.

Factori de succes

Strategia de business a com-
paniei genereaza identificarea de
solutii pe baza a trei dimensiuni inte-
grale: economica, sociala si de mediu.

Capacitatile si experienta per-
sonalului promoveaza im-
bunatatirea continua a efectelor.

Cooperarea de succes cu furni-
zori externi pentru a asigura ve-
hiculele necesare pentru transport.

Excelenta in managementul
transportului de la inceputul crearii
de valoare in supply chain.

Hotararea ferma de a spori
eficacitatea si eficienta proce-
selor logistice pe baza constien-
tizarii faptului ca logistica este
generator de avantaj competitiv.

Adriana PALASAN

Managing Partner Supply Chain
Management Center
www.esupplychain.eu



MASOARA-TI
cunostintele de logistica! .,

Concursul de cunostinte generale in domeniul logisticii
lansat de ZIUA CARGO si compania de consultanta

si training in logistica Supply Chain Management
Center continua cu etapa a unsprezecea. in fiecare
luna, publicam 3 intrebari tip grila, pentru ca, in luna
urmatoare, sa dam publicitatii variantele corecte de
raspuns. Castigatorii sunt stabiliti prin tragere

la sorti dintre persoanele care raspund corect.

Castigatorii

lunii SEPTEMBRIE

Lista concurentilor care au raspuns corect: Adrian Nine, Adrian Vlase, Alexandru Maghear,
Alexandru Popescu, Ana Spanu, Anca Marin, Andrian Carausu, Ani Vrabie, Atila-Levente Pala, Aurelia
Balan, Catalin Hanganu, Cornel Diaconeasa, Cristian Neagu, Cristian Savu, Cristina Mihalcea, Cristina
Stancu, Cristina Trancioveanu, Daniel Bogdan, Denes Lakatos, Elena Dragusin, Elena Petre, Gabriela
Hagianu, Gabriela Minciuna, George Enache, Georgeta Coman, Ghita Aurel, Gyorgy Szilard, lonut Melinte,
luliu Moldoveanu, Laura Alina Turcu, Livia Grindea, Maria Pop, Marian Socoleanu, Mariana Joitoiu,
Marius Gheorghe, Mihai Burcin, Mirela Penciu, Monica Darabus, Nicoleta Atarnateanu, Radu Costea,
Radu Paul Alecu, Ramona-Cristina Petcu, Rodica Harangus, Roxana Dumitrascu, Roxana Tudorache,
Sorin Cervis, Sorin Dan Teriteanu, Valentina Dobre, Vicentiu Tuca, Vlad lonescu si Cosmin Coman.

intrebarile lunii SEPTEMBRIE (etapa 10) si raspunsurile corecte

1. Conceptul de Supply Chain se refera la:

a. reteaua de servicii, materiale si fluxuri informationale
care leaga procesele firmei de relatii cu clientii, relatii
cu furnizorii, realizarea comenzii, de procesele furnizorilor
si clientilor companiei - CORECT
b. reteaua de servicii, materiale si fluxuri informationale
care leaga procesele firmei de cele ale furnizorilor sai

eliminarea resurselor ce nu sunt necesare si a intarzierilor
pe care ele le produc - CORECT

b. un sistem de operatiuni prin care sunt eliminate deseurile

c. un tip de Supply Chain care nu afecteaza mediul

d. un sistem de operatiuni prin care firma se integreaza
armonios in mediul séu extern

3. Managementul stocurilor reprezinta:

c. reteaua de servicii, materiale si fluxuri informationale
care leaga procesele firmei de cele ale clientilor sai
d. reteaua de servicii, materiale si fluxuri informationale

si procese din interiorul organizatiei

2. Lean Supply Chain este:

a. un sistem de operatiuni care maximizeaza valoarea
adaugata de fiecare dintre activitatile companiei prin
intrebarile lunii OCTOMBRIE (ETAPA 11)

1. Ce inseamna ,,Benchmarking“?

a. Procesul de comparare a performantelor clientilor
b. Procesul de comparare a performantelor

c. Procesul de comparare a performantelor proprii
cu performantele unor entitati considerate de

b. Timpul scurs (zile, ore etc) de la momentul
comenzii pana la momentul in care marfa este
avizata ca este la dispozitia clientului

furnizorilor c. Timpul scurs (zile, ore etc) de la momentul

comenzii pana la momentul in care marfa este mentionand
receptionata la locul indicat in comanda
referinta d. Timpul scurs (zile, ore etc) de la momentul

a. planificarea si controlul stocurilor pentru a raspunde
prioritatilor competitive ale organizatiei, analiza stocurilor
expirate - CORECT

b. un proces in care nu e nevoie de informatie privitoare la
cererea estimata

c. o activitate care nu e specifica managerilor de operatiuni

Fiecare intrebare are
un singur

raspuns corect. Puteti
raspunde pana

pe 10 noiembrie, prin
e-mail la adresa
redactie@ziuacargo.ro,

variantele de raspuns si
datele de contact
(nume, telefon, e-mail)

d. Procesul de comparare a performantelor comenzii pana la momentul in care marfa este direct teul
personalului preluata de transportator ss\:'wv\',r:fua‘zrsg:: r:,
2. Lead Time-ul de Achizitionare reprezinta 3. Juriu! (!e opinii, ca metoda calitativa in pe pagina dedicata
raportul (exprimat in valori absolute sau previzionare, presupune: concursului.

procentual) masurat pe un anumit interval
de timp, intre:

a. Timpul scurs (zile, ore etc) de la momentul iden-

este receptionata la locul indicat in comanda

a. Un grup de experti, chestionati in runde succesive ;. octo

b. Estimari personale ale vanzarilor, realizate de
forta de vanzare

tificarii necesitatii pana la momentul in care marfa c. Existenta unei comisii de inalt nivel

d. Chestionarea clientilor. ZIUA CARGO.

Cagtigatorii editiei
mbrie si variantele
corecte de raspuns

vor fi publicate in numarul
din noiembrie al revistei

Premiile sunt oferite de

HENKEL OTZ LOGISTICS GTI

T © OTZ (gg?

Iogistics group
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ARGO

SECTOR 6: OPT
MODULE
SMART PARKING

La un an de la inaugurarea
sistemului inteligent de
parcare, Primaria Sectorului 6
se poate lauda cu opt module
Smart Parking amplasate in
spatele blocurilor, ultimele
doua fiind recent construite in
Drumul Taberei, pe strazile
Meseriasilor si Ramnicel. Pe
18 septembrie 2009, primarul
Cristian Poteras inaugura
primul sistem de parcare pe
verticala, constructie unica in
Romania. De atunci, in
Sectorul 6 a aparut modul
dupa modul, cetatenii fiind
atragi de avantajele acestui
tip de parcare - cate

Pentru a inchiria un loc in

parcajele Smart, cetatenii
interesati pot depune o
cerere la Biroul Parcaje, cu
sediul in Aleea Bistra nr. 1.
Tariful, stabilit prin Hotarare

de Consiliu Local, este de 100

lei/luna, iar plata se face
integral pe perioada con-
tractului - minimum sase luni.

SECTOR 2: STRADA
NOUA DE ACCES
LA PIATA OBOR

Inaugurarea noii piete Obor,
dupa un an de lucrari de
reconstructie si modernizare,
a venit cu o surpriza pentru
bucuresteni: strapungerea

strazii Chiristigiilor direct prin
strada Ziduri Mosi si
transformarea ei intr-o artera
cu circulatia pe ambele
sensuri. Astfel, cetatenii veniti
din cele trei mari cartiere ale
Capitalei - Mihai Bravu,
Colentina si Pantelimon vor
evita una din cele mai
aglomerate intersecitii rutiere,
cea de la Bucur Obor,
folosind ruta noua, ce se
adauga celor clasice. ,,Prin
amenajarea noii strazi, am
facilitat accesul la parcarea
subterana a Pietei Obor, cu o
capacitate de 186 de locuri, la
parcarea de la sol, precum si
la zona de comercializare a
produselor agricole. Noua
artera este construita
conform proiectului tehnic: un
strat suport de balast
stabilizat, prin turnarea unui
covor asfaltic de calitate,
infiintarea de trotuare
aferente si reglementarea
traficului rutier, prin aplicarea
de marcaje longitudinale si
montarea de instalatii
electrice pentru sema-
forizare“, ne-a declarat
Neculai Ontanu.

Ambitia primarului este ca
Piata Obor sa aiba cele mai
mici preturi la taraba, prin
inchirierea acestora la numai
15 lei pe zi, tarif cu mult sub
cel practicat in restul zonelor
similare Bucurestiului, si
perceput numai produ-
catorilor autentici,

singurii carora li s-au
inchiriat tarabele.

24 de locuri fiecare

(192 de locuri de parcare pe
verticala, in total).

Patru dintre acestea sunt
situate in Drumul Taberei si
tot atatea in Militari. ,Datorita
succesului inregistrat de
Smart-Parking-uri in randul
posesorilor auto, Primaria
Sectorului 6 are in plan sa mai
construiasca astfel de
module, in functie de bugetul
disponibil. Sistemele sunt
silentioase, nu afecteaza in
niciun fel mediul inconjurator
si constau intr-un lift circular
cu cod de acces personalizat
pentru fiecare utilizator.
Astfel, pe suprafata a doua
autoturisme, sunt parcate, pe
verticala, 12 masini.
Autoturismele sunt, totodata,
protejate de intemperii, praf si
factori corozivi“, ne-a declarat
primarul Cristian Poteras.

SECTOR 3: BIROU UNIC LA DITL

Primaria Sectorului 3 a pus
la dispozitia cetatenilor, prin
Directia de Impozite si Taxe
Locale, Biroul Unic,
conceput ca spatiu destinat
exclusiv lucrului cu publicul.
Acesta se adreseaza
persoanelor fizice platitoare
de taxe si impozite locale
arondate sediului DITL
Sector 3 din str. Lucretiu
Patrascanu nr. 3-5. Potrivit
primarului Liviu Negoita,
peste 15.000 de cetateni au
apelat deja, in prima luna, la
serviciile biroului. ,,Prin
intermediul Biroului Unic,
Primaria Sectorului 3 ofera
posibilitatea rezolvarii
rapide a cererilor cetatenilor
(persoane fizice), reducerea
timpului de solutionare a

acestora si prevenirea
aglomerarii sau
suprasolicitarii
compartimentelor de lucru
cu publicul®, ne-a declarat
edilul.
In cadrul Biroului Unic
functioneaza cinci ghisee
(dintre care patru pentru
constatare impunere
persoane fizice si unul
pentru urmarire persoane
fizice) si patru casierii.
Biroul Unic este situat in
sediul DITL Sector 3, din str.
Lucretiu Patrascanu nr. 10 si
are urmatorul program de
lucru cu publicul: luni, marti,
miercuri, vineri intre orele
8.30-16.30 si joi 8.30-18.30,
tel. 021. 341.17.60.

Magda SEVERIN
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Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.

www.geo-serv.ro
021-312.23.75




ARGO

Primarul general
Sorin Oprescu
promite ca lucrarile
de refacere a
infrastructurii
stradale din zona
Aviatorilor -
Constantin Prezan
vor fi finalizate Ila
Jjumatatea lunii
octombrie, atunci
cand se va termina
inlocuirea pietrei
cubice cu asfalt.

untem in lucru de
cateva luni bune si
am vrut sa vad cum
merg lucrarile. Am
L4 4 vrut sa vad daca se
poate termina in toamna asta, si
constat ca se poate, ca o sa termi-
nam. Pana la jumatatea lunii oc-
tombrie iesim cu totul din B-dul Avi-
atorilor, pana la Guvern, inclusiv Pia-
ta Victoriei, pana atunci fiind gata re-
abilitarea caii de rulare. Si B-dul
Maresal C-tin Prezan va fi dat in folo-
sinta la jumatatea lunii octombrie;
pe partea stanga, Distrigaz mai are
de reinnoit racordarile, iar Net City de
realizat canalizatiile. Dupa aceea, se
trece la marcaj“, a declarat edilul-sef,
aflat in inspectie pe santier.
in aceasta zona din plin centrul
Bucurestilor, toata vara s-a circu-

lat cu restrictii, dar tot e bine ca nu
s-a oprit total traficul auto. Astfel,
masinile au putut circula in sens u-
nic dinspre Piata Victoriei spre
Piata Charles de Gaulle, pe trei
benzi de mers, pe partea stanga a
arterei. Spre Piata Victoriei insa,
soferii au fost nevoiti sa ocoleasca
prin Bd. C-tin Prezan si Bd. Kise-
leff. ,,Obiectivul meu este sa termin
calea de rulare pe Bd. Aviatorilor,
pentru ca portiunea de la Charles
de Gaulle pana la Parcul Bordei si
Bd. Maresal Prezan au fost fina-
lizate si urmeaza sa se execute
bretelele in vederea montarii
pietrei cubice. Piata Charles de
Gaulle o sa ramana din beton,
pentru a se putea circula normal pe
ea“, ne-a explicat edilul-sef.

Sorin Oprescu s-a putut lauda
ca, asa cum a promis, pana la
sfarsitul lui septembrie, a incheiat
lucrarile deschise pe bulevardul
Aviatorilor - adica cele din infra-
structura si de inlocuire a retelelor
edilitare.

Din santier in
santier: incepe
parcarea din Piata
Charles de Gaulle

Daca reabilitarea bulevarde-
lor Aviatorilor si Maresal Prezan va
fi complet incheiata - cu intro-
ducerea retelelor edilitare noi, as-
faltarea carosabilului si pavarea cu

piatra cubica a trotuarelor -, nu ace-
lasi lucru se va intampla si cu Pi-
ata Charles de Gaulle, care va fi
amenajata temporar, pana la in-
ceperea construirii parcarii subte-
rane. ,Lucrarile la parcarea subte-
rana nu vor deranja circulatia, pen-
tru ca sapatura este in interior,
ne-a precizat Oprescu.

Primarul Capitalei mai are, insa,
un hop de trecut: el trebuie sa
convinga Consiliul General al Mu-
nicipiului Bucuresti sa-i aprobe
revizuirea indicatorilor tehnico-
economici aferenti proiectului.
Adica, mai pe romaneste, sa-i
aprobe modificarea costului in-
vestitiei, care - culmea! - va fi mai
mic, dar va avea si cu 230 de
locuri de parcare mai putine. Insa
va avea in plus un pasaj rutier, ceea
ce nu e de ici, de colo. Actiunea lui
Sorin Oprescu nu va fi tocmai
usoara, intrucéat consilierii generali
vor putea invoca faptul ca se um-
bla la proiect. De altfel, membrii
CGMB au si amanat, in sedinta din
28 septembrie, discutarea pro-
punerii edilului-sef, motiv de méanie
pentru el, care i-a acuzat ca se
opun investitiilor prin parteneriat
public privat. Caci asa ar urma sa
fie realizat parkingul subteran.

Insa Oprescu nu se va lasa. Fi-
nantarea, proiectarea, lucrarile de
construire si operarea obiectivului
de investitii ar urma sa fie realizate
de catre un investitor privat, care
va fi selectat de municipalitate.

.................................................................................................................. octombrie 2010
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Oprescu vrea
investitia
cu 25% mai ieftina

in urma definitivarii deciziilor de
ordin urbanistic, prin aprobarea
Planurilor Urbanistice Zonale, au
fost identificate diferente fata de
ipotezele initiale, care au dus la re-
vizuirea proiectului de investitie
»Parcaj Subteran Piata Charles
de Gaulle“, se arata in expunerea
de motive ce insoteste initiativa lui
Oprescu. ,In urma aprobarii, in
anul 2009, a PUZ-ului aferent par-
cajului, a fost necesara reconfigu-
rarea acestuia pentru includerea in
proiect a tunelului necesar unui vi-
itor pasaj rutier. In aceste conditii,
la nivelurile subterane 2 si 3 adia-
cent liniei de metrou existente, a
fost prevazut respectivul tunel
prin renuntarea la 228 locuri de par-
care. Raportand la indicatorii
aprobati in anul 2006, numarul de
locuri a fost micsorat cu 28%, iar
valoarea estimata a investitiei, cu
25%. Consideram ca, pentru Bu-
curesti, incheierea acestui con-
tract de concesiune este foarte
avantajos, deoarece, pe langa con-
struirea parcarii subterane, investi-
torul va realiza si o importanta
parte din viitorul pasaj subteran®,
argumenteaza Sorin Oprescu.
Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai PALSU

(D HAH)
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Monitorizare
Komtrax

Sistemul exclusiv Komatsu de
management si monitorizare
a utilajelor prin satelit,
Komtrax, este in standard la
noul PC190-8. Toate
informatiile despre utilaj,
inclusiv timpul de lucru al
acestuia, capacitatea de lucru
sau cantitatea de combustibil
consumata, sunt foarte usor
accesibile prin intermediul
internetului. Proprietarii sau
managerii de proiect sunt
informati despre statusul
operational al utilajului fara a
fi nevoie sa intre p

oficial al Komtrax.

Komtrax poate fi configurat
astfel incat sa trimita un e-
mail persoanei desemnate ori
de cate ori utilajului i s-a
declansat o alarma de
atentionare sau daca a fost
activat in afara timpului de
lucru cunoscut.

Constructorul
asiatic de utilaje
anunta

lansarea pe piata
a noului
excavator

pe senile
PC190-8,

care va inlocui
modelul

PC180-7.

vand o greutate de

pana la 20 t si o pu-

tere mai mare a mo-

torului cu pana la 7%

fata de predecesorul
sau, noul excavator pe senile
PC190-8 aduce pe santierele de
constructii mai multa performanta
si versatilitate.

Noutati
de ordin
tehnic

Bratul monobloc al excavatoru-
lui, care masoara 200 mm, are un
nou design si este dotat cu o cupa
de capacitate maxima 1,14 mc, im-
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bunatateste semnificativ produc-
tivitatea echipamentului. De
asemenea, PC190-8 ofera mai
multa versatilitate comparativ cu
PC180-7, capacitatea de ridicare a
noului excavator fiind mai mare cu
mai mult de 1 t fata de modelul an-
terior. Forta de rupere a cupei
este de 12.500 kg si ofera perfor-
mante remarcabile de excavare
chiar si in cele mai solicitante
conditii de lucru. Disponibil cu
brat de diferite lungimi si optional
cu sasiu ingust sau in configuratii
cu brat articulat din 2 piese, acest
nou excavator Komatsu este usor
de configurat pentru diverse apli-
catii. In plus fata de specificatiile
standard pentru excavatorul

PC190-8, Komatsu ofera optional
filtru diesel de particule, gresare
automata centralizata si proiec-
toare suplimentare de lucru, dand
astfel operatorului posibilitatea
sa adapteze utilajul conform cu
cerintele specifice fiecarei activitati
in parte.

Modurile
de lucru

Posibilitatea de a alege din
cele 5 moduri de lucru permite o-
peratorului sa optimizeze perfor-
mantele excavatorului in functie de
fiecare aplicatie in parte, indiferent
de configuratia utilajului folosita la
momentul respectiv. Modul ,,Eco-
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nomie“ ofera performanta foarte
buna la nivelare si pentru activitati
de excavare a materialului afa-
nat, la un raport optim intre pro-
ductivitate si consum de com-
bustibil. Pe de alta parte, atunci
cand e necesara o putere mare de
lucru, spre exemplu la lucrarile
terasiere, modul de lucru ,,Putere*
al noului PC190-8 asigura o pro-
ductivitate ridicata.

Nivel ridicat

de confort

si siguranta

Cabina este dotata cu scaun

incalzit, cu spatar inalt, care asi-
gura o pozitie corecta si confor-
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tabila operatorului. Sistemul de
climatizare automat, in standard,
cu functiile integrate in panoul de
control TFT, permite operatorului
sa isi optimizeze conditiile de lu-
cru. Nivelul de zgomot in interiorul
cabinei este de 68 dB. Pentru
mai multa versatilitate si usurinta
in operare, Komatsu a instalat pe
PC190-8, in standard, un circuit
hidraulic aditional cu control pro-
portional glisant si un circuit supli-
mentar pentru cuplarea rapida
hidraulica a atasamentelor de lu-
cru. PC190-8 pastreaza standard-
ele inalte de siguranta pentru
care Seria 8 de excavatoare Ko-
matsu este recunoscuta. Acesta
este dotat cu cabina cu protectie

in caz de rasturnare, caracteristica
lui Komatsu, special conceputa
pentru excavatoare hidraulice.
Komatsu a investit peste 1 milion
de euro pentru a testa acest sis-
tem si pentru a fi sigur ca schele-
tul tubular din metal integrat al
cabinei ofera protectie excelenta
operatorului in cazul in care utila-
jul s-ar rasturna. In plus, pentru
siguranta persoanelor din a-
propierea sa, PC190-8 este com-
plet echipat in standard cu alarma
de miscare, suprafete anti-a-
lunecare si camera de filmat in
spatele utilajului.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

(00 HAVH)
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Una dintre cele mai
impresionante cladiri
moderne ale
Parisului, Centrul
Georges Pompidou
gazduieste galeria
de arta moderna

si o biblioteca
europeana

si a starnit, in cei
aproape 40 de ani
de existenta, si ceva
controverse privind
stilul arhitectural,
care, zice gura lumii,
nu se potriveste
deloc cu
romantismul

si istoria

capitalei franceze.

enumit, la inceput,
»Centrul Beaubourg®,
a fost construit la mij-
locul anilor 70 pe un
teren viran, situatin i-
nima Parisului, intre cartierul
Marais, lle de la Cite si cartierul
Halelor. Numele platoului
Beaubourg vine de la un fost sa-
tuc medieval de pe acele locuri,
Beau-Bourg. Dupa ce, in secolul
XIX, zona era una dintre cele
mai insalubre din tot orasul, in anii
30 ai secolului trecut, cladirile
din vecinatate au fost demolate,
iar terenul a ramas neocupat pen-
tru o vreme, fiind utilizat ca par-
care neamenajata de clientii si
vanzatorii din Hale.

in anii 60, au loc transformari
si modernizari ale zonei, pentru a
adapta Parisul la evolutia soci-
etatii, context in care Georges
Pompidou, presedintele din acea
vreme al Repubilicii Franceze, de-
cide crearea unui centru national
de arta si cultura. lar terenul viran
dintre Marais si Hale este ales
pentru constructia centrului, da-
torita pozitiei sale privilegiate in
inima metropolei. Proiectul a
debutat in 1969, in ideea de a gaz-
dui Muzeul National de Arta Mo-
derna, Centrul de creatie industri-
ala, Institutul de Cercetari si Co-
ordonare Acustica/Muzicala si
Biblioteca Publica de Informare.

Pentru proiect, a fost organi-
zat, in 1971, un concurs inter-
national de arhitectura, in cadrul
caruia au participat nu mai putin
de 681 echipe de arhitecti din in-
treaga lume. Juriul a desemnat ca
si castigator proiectul echipei
tinerilor arhitecti Renzo Piano si
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Richard Rogers, un italian si un en-
glez, proiect considerat foarte
provocator, mai ales pentru centrul
Parisului. Proiectul revizuit cu
cateva adaptari ramane foarte fidel
liniilor directoare ale variantei ini-
tiale. Printre colaboratorii care lu-
creaza, alaturi de cei doi, la elabo-
rarea proiectului final se numara
alti arhitecti si inginerii din cadrul
biroului Ove Arup and Partners.
Proiectul reflecta cele doua prin-
cipii fundamentale ale programu-
lui: coexistenta diferitelor activitati
in aceeasi cladire si favorizarea in-
talnirii cu publicul. Alte elemente
care au stat la baza arhitecturii cen-
trului au fost deschiderea catre
spatiile largi din jur (piazza din fata
cladirii) si ideea ca totul trebuie sa
fie la vedere, nu ascuns, o parte din
schelet si elementele constructive
fiind expuse in aer liber.

wacheletul“ cladirii

Asa zisa ,,osatura“ a cladirii a
fost conceputa, conform datelor de
pe website-ul oficial al Centrului

Georges Pompidou, ca un urias joc
de constructii. Metalica si pictata
in alb, este constituita din ele-
mente repetitive, care se asam-
bleaza pentru a crea o forma
neregulata. Restul structurii are la
baza piloni metalici, piese de lega-
tura care se aseamana cu niste
chei (gerberette), cu grinzi inter-
conectate si, la nevoie, cabluri de
tractiune, ancorate la sol, pentru
asigurarea contragreutatii. Ansam-
blurile de pilon-cheie-grinda per-
mit asezarea panourilor orizontale
care formeaza podelele nivelelor.
Fatadele sunt ca niste foi de har-
tie transparenta care separa inte-
riorul de exterior. Pilonii, piesele
gerberette si cablurile de tractiune
raman la exterior.

Santierul

Lucrarile pentru constructia
Centrului Beaubourg au inceput in
luna mai 1972 si au durat nu mai
putin de 5 ani. Pe o suprafata de
16.000 mp, a fost sapata o fundatie
cu o adancime de 16 panala20 m,

ranforsata cu ziduri de sustinere.
Fundatiile pentru piloni sunt gata
in decembrie 1972, iar infrastruc-
tura, realizata din beton armat pe
patru nivele, este conceputa sa
adaposteasca un parking, localuri
tehnice si administrative, spatii
de depozitare si sali pentru public.
Astfel, din toata cladirea, numai
subsolurile sunt din beton.

Piesele necesare montajului
structurii metalice sunt fabricate in
Germania. Piesele-cheie au fiecare
o lungime de 8 metri si o masa de
aproximativ 10 t. Grinzile au 45 m
lungime, 2,85 m inaltime si o masa
de 75 t, toate piesele fiind aduse la
Paris cu trenul si transportate de la
gara pe trailere agabaritice, pe
timpul noptii. Pilonii, cu diametru de
85 cm, au fost livrati in trei lungimi:
5, 21 si 23 m si au fost fabricati din
otel turnat centrifugat. In octombrie
1974, incepe montajul structurii
metalice, care va dura 9 luni.

Podelele/panouri sunt fabri-
cate din beton armat si, o data
structura metalica asamblata, s-a
trecut la montajul instalatiilor de
aer, apa, electricitate, scari ru-
lante, ascensoare etc.

Nu exista ziduri, ci doar panouri
de fatada, cu inaltimea de 7 m, vi-
trate sau opace, plasate in interi-
orul structurii.

Astfel, Centrul Georges Pom-
pidou reuseste sa sfideze timpul si
istoria, dar, in acelasi timp, sa
completeze idealul artei contem-
porane, in prezent servind cu brio
scopului pentru care a fost con-
ceput. Muzee, galerii de expozitii,
sali de cinema, de spectacole sau
de conferinte, biblioteci... totul
pentru a servi necesitatilor artistice
si culturale ale omului modern.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Atelierul Constantin Brancusi

Daca ajungeti cumva prin Paris si
mergeti sa il vizitati, va reamintim
ca, in imediata apropiere a
Centrului Georges Pompidou, de
fapt chiar parte a complexului, se
afla, reamenajat, atelierul marelui
nostru sculptor Constantin
Brancusi, care a creat marea
parte a operelor sale de
maturitate la Paris. Dupa ce a
fost refuzat de statul roman,
Brancusi a lasat prin testament
statului francez o parte dintre
operele sale de arta si toate
uneltele sale de lucru. Muzeul
Brancusi recreeaza identic
atelierul sculptorului din Paris,
fiind proiectat de catre insusi
Renzo Piano, unul dintre creatorii
Centrului Pompidou.
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Consiliul Judetean

face legea

--= Chiar in pofida
legii. Despre
abuzurile consiliilor
judetene, care
interpreteaza legea
dupa bunul plac, am
scris in mai multe
randuri in paginile
revistei. lar cazul din
Prahova pe care il
prezentam in
aceasta luna nu se
abate de la aceasta
regula.

arul discordiei a fost
constituit in aceasta
situatie de catre
contractele de de-
legare de gestiune,
o gaselnita folosita de catre apro-
ximativ un sfert din consiliile
judetene pentru a tine sub control
carausii care au castigat curse
judetene de transport regulat de
persoane. Aceasta, cu toate ca
incheierea unor astfel de con-
tracte nu este legala, conform

Normelor de aplicare a Legii 92,
atribuirea traseelor prin procedu-
ra de delegare a gestiunii nefiind
posibila in cazul transportului
judetean de persoane prin servicii
regulate, ci doar in cazul servici-
ului de transport public local de
persoane prin curse regulate
efectuat cu autobuze. Afirmatia
este intarita printr-o adresa ofi-
ciala de Ministerul Administratiei
si Internelor - Directia pentru
Relatia cu Comunitatile Locale,
care precizeaza, de asemenea, ca
astfel de prevederi privind con-
tractul de delegare de gestiune
nu se aplica serviciului de trans-
port public judetean de persoane
prin servicii regulate.

Protagonistii

Protagonisti in scandalul din
Prahova sunt Grup Atyc si Girueta,
pe de o parte, si Consiliul Judetean
pe de alta. Pentru ca primii au de-
cis sa nu semneze contractele de
delegare de gestiune, presedintele
Consiliului Judetean Prahova a
hotarat sa anuleze (chiar daca nu
avea legal acest drept) rezultatele
licitatiei din 2008, prin care celor

doua firme li se atribuisera trasee
in zona. lar aceasta in ciuda re-
zolutiilor date de Inalta Curte de
Casatie si Justitie, care men-
tioneaza ca,,Ordinul nr. 353/2007
pentru aprobarea Normelor de
aplicare a Legii nr. 92/2007 nu a
conferit comisiilor paritare infi-
intate prin hotéarari ale Consiliilor
litate juridica ce desfasoara o ac-
tivitate temporara, atributii privind
stabilirea rezultatelor procedurii de
atribuire si a castigatorilor parti-
cipanti la licitatie si nici competenta
de a emite acte in regim de putere
publica, ci numai pe aceea de a ma-
terializa prin hotarare, exclusiv
rezultatele atribuirii electronice
comunicate de organizatorul se-
dintei de atribuire*.

Filmul unui abuz

Revenind la filmul evenimen-
telor, Consiliul Judetean Prahova in-
vitd Grup Atyc si Girueta sa sem-
neze contractele de delegare de
gestiune, conducerile firmelor re-
fuza, iar, in consecinta, autoritatea
locala decide anularea licitatiei si
transmite o adresa catre ARR, prin
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care solicita acestei autoritati re-
tragerea licentelor de traseu.

In replica, ARR arata ca nu
poate fi anulata, pe acest motiv, li-
citatia electronica realizata prin
sistemul electronic la nivel national,
conform Legii 92, precizand ca
dispozitia presedintelui Consiliului
Judetean Prahova, prin care s-ar fi
anulat atribuirile electronice ale
traseelor respective, si rularea apli-
catiei electronice pentru o noua
atribuire pe traseele in cauza ar fi
determinat obligarea Autoritatii
Rutiere Romane sa elibereze noi li-
cente pe trasee pentru care exista
licente valabile, operatorul de trans-
port detinator fiind, conform legii,
unicul titular al drepturilor si obli-
gatiilor pe care acestea i le confera:
dreptul de a executa traseul si
obligatia de a respecta intocmai
caietul de sarcini conform progra-
mului de transport.

In plus, pentru a evita implicarea
intr-un litigiu care sa atraga dupa
sine raspunderea patrimoniala,
ARR a solicitat Centrului National
de Management pentru Societatea
Informationald (CNMSI - fostul
ASSI) sa blocheze o noua atribuire
pentru traseele in cauza, tinand

cont ca nu erau intrunite conditiile
pentru retragerea licentelor, care au
produs deja efecte juridice si care
au intrat in circuitul civil. in acest
context, atribuirea electronica nu
poate fi anulata decat de catre in-
stanta de judecata (si automat si li-
centele). Aceasta mai ales in
conditiile in care Grup Atyc si
Girueta si-au realizat traseele fara
abateri de la caietele de sarcini.

in consecinti, CNMSI a blocat
atribuirea.

Ultimul cuvant
nu s-a spus inca

Dar lupta continua, inclusiv
prin memorii adresate de catre
Consiliul Judetean ministrului
Transporturilor, caruia i se solicita
sanctionarea ARR.

Se pare ca miza o constituie Re-
gia de transport local Ploiesti, Con-
siliul Judetean intentionand sa ex-
tinda atributiile acesteia pe o
suprafata de 30 km in jurul orasu-
lui, pentru a rotunji intrarile la buget.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro



ADRIAN CRIT: Modernizam

si construim tramvaie
in Uzina de Reparatii a RATB

Transportul public
de persoane este

o activitate esentiala
pentru functionarea
si dezvoltarea

unei metropole

cum este
Bucurestiul,

in conditiile in

care fenomenul
aglomerarii traficului
auto a crescut
enorm. Adrian Crit,
directorul general

al Regiei Autonome
de Transport
Bucuresti, a preluat
in urma cu doua

luni conducerea
institutiei, iar
sarcina sa este

una dintre cele mai
dificile, atat timp cat
marile orase ale lumii
au demonstrat

ca eficientizarea
serviciului public

de transport este
unica solutie viabila
de ameliorare

si de rezolvare

a ambuteiajelor

de la orele de varf.
La intrebarile

Ziua Cargo despre
planurile de
dezvoltare a
serviciilor oferite
bucurestenilor

de catre Regie, dar si
despre modul in care
aceasta institutie
traverseaza criza
economica,

Adrian Crit a avut
amabilitatea

sa raspunda
cititorilor nostri,
intr-un interviu.

Ziua Cargo: Reinfiintarea

traseelor preorasenesti

a presupus achitarea

datoriilor pe care ClJ lifov

le avea catre RATB? Cum

au decurs negocierile

cu primariile ilfovene

si care sunt noile trasee

preorasenesti?

Adrian CRIT: Consiliul Judetean
lifov nu si-a indeplinit obligatiile de
plata pe care si le asumase fata de
Consiliul General al Municipiului
Bucuresti prin Protocolul privind
transportul public de calatori. Fata
de aceasta situatie, Primaria Mu-
nicipiului Bucuresti s-a adresat
instantei judecatoresti, pentru re-
cuperarea datoriilor acumulate.

La solicitarea primariilor din
Comunele Chitila, Chiajna, Dom-
nesti si Mogosoaia, Priméria Mu-
nicipiului Bucuresti si Regia Au-
tonoma de Transport Bucuresti au
incheiat contracte direct cu aces-
te primarii. Astfel, incepand din 13
septembrie 2010, RATB a infiintat
liniile 406, 422, 408, 428 si 460.

Ce investitii are progra-
mate RATB pentru anul
2010, avand in vedere
perioada de criza, dar, mai
ales, bugetul mai redus
decat in anii trecuti, propus
de Primarul General Sorin
Oprescu si aprobat de
CGMB pentru anul in curs?
Ce obiective de investitii
incepute anul trecut si
continuate anul acesta vor
fi finalizate?

Proiectele de investitii au la
baza strategia de dezvoltare a
serviciului public de transport de
suprafata in Municipiul Bucuresti,
strategie care prevede moder-
nizarea si extinderea infrastructurii
retelei de tramvai si troleibuze, in-
locuirea si marirea parcului de au-
tobuze, troleibuze si tramvaie.

Planul de investitii pentru anul
2010 prevede modernizarea a 6
tramvaie V3A si construirea a 4
tramvaie Bucur LF, in cadrul Uzinei
de Reparatii RATB, precum si con-
tinuarea lucrarilor de inlocuire a

r

pieselor de cale la reteaua de tram-
vaie, lucrare inceputa in anul 2009.

Cum decurge activitatea
liniilor turistice la
manastirile din jurul
Bucurestiului, la doua luni
de la infiintare? Exista
suficiente solicitari din
partea bucurestenilor?
Autobuzele functioneaza
la capacitate maxima?

in baza unui parteneriat intre
Regia Autonoma de Transport Bu-
curesti si Ministerul Dezvoltarii si
Turismului, incepand din data de 1
august 2010 au fost infiintate noua
trasee turistice catre manastiri si
obiective de interes din jurul Bu-
curestiului. Avand in vedere ca
este vorba de un proiect pilot,
functionarea acestor trasee a fost
monitorizata permanent in vederea
adaptarii ofertei la cererea de
transport.

Cel mai atractiv traseu, care a
necesitat in mod repetat supli-
mentarea parcului de autobuze,
este T9, care functioneaza de la
terminalul Piata Presei Libere -
Ghencea - Manastirea Comana -
Parcul Natural Comana.

Lipsa de interes a calatorilor
pentru traseele spre Manastirea
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Ciorogarla si Biserica Sf. Voievozi
din Hulubesti a determinat desfi-
intarea acestora.

Ne puteti oferi detalii
despre introducerea
cartelei unice pentru
calatoria cu metroul si
mijloacele de transport
public de suprafata: cos-
turi, cum colaborati cu
Metrorex, avand in vedere
ca directorul general
Gheorghe Udriste a condus
multi ani Directia de
Transporturi din Primaria
Capitalei si cunoaste
necesitatile de transport
ale bucurestenilor?

Sistemul de transport in co-
mun din Bucuresti are unul dintre
cele mai moderne si complexe sis-
teme de taxare din lume, pe baza de
carduri contactless. Utilizatorii
transportului in comun benefici-
aza de multiple posibilitati de
reincarcare a cardurilor, prin POS -
la centrele RATB, e-commerce
(reincarcare prin Internet) si prin
ATM-urile BCR.

Majoritatea utilizatorilor trans-
portului in comun se afla in posesia
unui card ACTIV, pe care au posi-
bilitatea sa incarce oricare din ti-
tlurile de calatorie din oferta RATB,
abonamentul Metrorex, portofel
electronic sau diverse combinatii
ale acestora. In prezent, in sistem
exista circa 980.000 de carduri
ACTIV care se adreseaza, in egala
masura, atat calatorilor fideli ai

octombrie 2010

RATB (utilizatori de abonamente),
cat si celor ocazionali (utilizatori de
portofel electronic).

Relatia cu Metrorex este una
de colaborare, fireasca, intre doi
operatori de transport public.

Credeti ca aceasta criza
economica poate fi
benefica pentru transportul
public bucurestean, in
sensul ca publicul calator
va opta (sau a optat deja)
pentru mijloacele de
transport ale RATB, in
defavoarea autoturismelor
proprii, lucru ce va duce
la fluidizarea traficului?
Pentru a convinge cetatenii sa
foloseasca mai mult mijloacele de
transport public, RATB trebuie sa

Obiective
de investitii RATB
pentru periocada
2011-2013

- modernizarea si
retehnologizarea Uzinei de
Reparatii RATB pentru
constructia de tramvaie;

- modernizarea depoului de
tramvaie Titan;

- modernizarea liniilor de
tramvai pe Bd. Camil Ressu,
Bd. Gloria si Str. Nicolae
Teclu;

- achizitia a 300 autobuze,
150 troleibuze si construirea
a 16 tramvaie Bucur LF.

ofere servicii care sa reprezinte o
alternativa viabila si convenabila
pentru deplasarile urbane. In acest
sens, ne propunem cresterea ca-
litatii si atractivitatii transportului
public, asigurandu-se o imbuna-
tatire a conditiilor de transport,
cresterea sigurantei in exploatare,
reducerea duratei deplasarilor, im-
bunatatirea ritmicitatii mijloacelor
de transport. In colaborare cu Con-
siliul General al Municipiului Bu-
curesti si Primaria Municipiului
Bucuresti, vrem sa continuam mo-
dernizarea infrastructurii caii de ru-
lare, modernizarea parcului de au-
tobuze, troleibuze si tramvaie, pre-
cum si instituirea de benzi proprii
de circulatie pentru vehiculele de
transport public.

Traseele unice pentru
mijloacele RATB - in
putinele zone in care au
fost introduse - si-au
demonstrat eficienta pana
acum?

Culoarele unice reprezinta cel
mai bun mod de a imbunatati rit-
micitatea si punctualitatea mij-
loacelor de transport in comun de
suprafata. Organizarea culoarelor
unice pe Bd. Elisabeta si Bd. Da-
cia, pentru traseele de autobuze si
troleibuze, precum si pe liniile de
tramvaie 41 si 32 (tronsoanele
Str. Antiaeriana - Str. Margeanului
si Str. Buzoieni - Piata Cosbuc),
si-au demonstrat eficienta.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Horezu nu este doar un oras interesant
din punct de vedere turistic, ci si un centru
cu traditie pe harta transporturilor de
persoane. Tocmai de aceea am incercat

sa vedem cum se simte criza aici, ce masuri
s-au luat pentru depasirea acestei situatii
dificile si ce-i de facut in perioada
urmatoare. Interlocutori ne-au fost

Maria Capitanu, director executiv

al firmei Cotofana, si Gabriel Pavelescu,
director general Normandia.

entru Normandia, 2009

a fost un an mai bun

decat 2010, atat pe

segmentul de curse

regulate cat si pe cel
de curse ocazionale. ,,Scaderea a
continuat in 2010 si cred ca aceeasi
tendinta se va manifesta si in
2011%, a apreciat Gabriel Paveles-
cu. El a precizat ca o explicatie in
ceea ce priveste evolutia cererii
pentru curse ocazionale consta in
faptul ca baza excursiilor cu auto-
carul o constituiau bugetarii, caro-
ra li s-au diminuat veniturile. ,,Pe
cursele de Grecia, de exemplu,
foarte multi dintre cei care merg pe

litoral in sezonul estival sunt pro-
fesori, cadre medicale, bugetarii
care isi permit, cat de cat, o va-
canta ieftina cu autocarul®, a ara-
tat Gabriel Pavelescu, mentionand
ca Normandia colaboreaza cu
agentii de turism din toata tara.
De altfel, cursele ocazionale,
care reprezinta in prezent 30% din
activitatea companiei, au constitu-
it alternativa pentru ca, in conditi-
ile reducerii interesului pentru
cursele regulate, sa poata fi traver-
sata aceasta perioada cu fruntea
sus. lar in castigarea interesului
agentiilor de turism un rol important
I-au jucat autocarele performante.

»Atunci cand am facut investitiile
pentru cursele regulate, le-am avut
in vedere si pe cele turistice, unde
ne-am propus sa ne imbunatatim
prezenta pe piata si sa fim compe-
titivi. Mai ales in cazul curselor tu-
ristice este foarte important sa ai
un autocar performant, a subliniat
directorul Normandia.

Compania detine astazi un parc
de 24 autocare Setra, 3 autocare
Mercedes Tourismo, 2 autocare
Cobra Man, 4 autocare ISUZU si 4
microbuze Mercedes Sprinter.

Normandia
mai asteapta
cu investitiile...

»Anul acesta nu am facut nici o
investitie in parc. lar daca 2013
ramane in picioare in ceea ce
priveste licitatia traseelor regu-
late, nu preconizam investitii mari
pana la acel moment. Trebuie sa
asteptam sa vedem ce se intampl3,
sa fim pregatiti sa investim. Acum
avem leasinguri, avem datorii, dar
suntem la zi si firma merge bine in
momentul de fata. Ne-au ajutat
foarte mult cursele turistice, care
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au venit suplimentar fata de cele
regulate. Daca vom investi, va fi
ceva in domeniul turistic. De
asemenea, detinem doua autogari
(una in Horezu si alta in Petrosani)
si o agentie de turism in Horezu*,
a mai explicat Gabriel Pavelescu,
adaugand ca, in acest an, cel mai
bine a lucrat cu doua agentii de tu-
rism din Timisoara si Bucuresti,
pentru care a dislocat 3 autocare,
care, pe toata perioada verii, au fa-
cut circuite in interiorul Uniunii
Europene. ,,Ei faceau transferul
turistilor cu avionul, in diferite
aeroporturi din Europa, de unde ii
preluam noi pentru circuite. Plata
transportului se face pe baza de
contract, la kilometru, iar grupurile
au fost legate astfel incat nu au e-
xistat perioade moarte. Pentru o
astfel de colaborare trebuie sa ai,
insa, soferi foarte buni, care cunosc
bine orasele“. Pe de alta parte, in
opinia directorului general Nor-
mandia, autogarile nu reprezinta ac-
tivitati neaparat rentabile, ci, mai
degraba, de supravietuire si nece-
sare pentru confortul calatorilor.

... fTace economie
consistenta
la combustibil...

in toata aceasta perioada, in
cadrul Normandia, s-a manifestat
o grija crescuta pentru reducerea
costurilor. ,De exemplu, daca in
ceea ce priveste piesele de schimb
aveam inainte stocuri peste nevoi,
acum realizdm o gestiune mai
atenta. In plus, am facut un studiu
privind consumul de motorina,

stabilind targeturi noi pentru
fiecare masina in parte. Apoi, am
chemat conducatorii auto la dis-
cutii si le-am explicat situatia, sub-
liniind faptul ca trebuie sa aducem
economii la consumul de motorina.
Initial, soferii au spus ca nu se in-
cadreaza. Dar am inceput sa ii iau
pe fiecare in parte, m-am asezat la
volan si, timp de 4 zile, am facut,
de exemplu, cursa de Timisoara.
Masinile care consumau 35 la suta
le-am scos la 29. Le-am spus ca nu
ii grabeste nimeni pe drum, le-am
explicat sa schimbe viteza la turatia
necesara, sa nu treaca de zona
verde... iar rezultatul a fost foarte
bun. Au respectat obiectivele. In

plus, ceilalti, cand au vazut ca ma
urc personal la volan pentru a sta-
bili consumul, n-au mai sustinut ca

.

nu se pot incadra. in urma acestor
masuri, am castigat 360 | de moto-
rina pe zi, adica aproximativ 20-30
| la fiecare cursa interjudeteana.
Rezulta o economie de aproxima-
tiv 10.000 | de motorina pe luna.
Am putut face asta insa pentru ca
sunt si eu sofer. In plus, atunci
cand am impus obiectivele de
consum, in primavara, am profitat
si de faptul ca aveam prea multi
soferi si le-am spus ca oricum
trebuie sa dau afara 10, iar vizati
vor fi cei care nu se incadreaza in
consum, care au reclamatii din
partea calatorilor sau nu au tinuta
corespunzatoare®, a argumentat
Gabriel Pavelescu.

--= Si introduce
plata online

Pentru a imbunétati relatiile
cu clientii, Normandia imple-
menteaza, in prezent, un sistem de
plati online a curselor, care permite
atat rezervarea locurilor cat si
achitarea contravalorii transportu-
lui direct pe internet. ,Deja este
functional sistemul de rezervari on-
line, dar, deocamdata, lumea e
obisnuita sa sune. In plus, lucram
ca sa se si poata plati online“, a
aratat Gabriel Pavelescu, apreciind,
insa, ca piata nu este, pentru mo-
ment, educata in acest sens.

In opinia directorului Norman-
dia, viitorul este al firmelor cu o
baza solida. ,,Pe viitor, nu mai
merge sa te dezvolti, mai bine iti
creezi o firma cocheta, mica, avand
o baza solida, moderna si cu oa-
meni capabili“, a concluzionat el.




Cotofana - o
afacere de familie

Cotofana si-a inceput activi-
tatea in 1992, avand initial ca dome-
niu de activitate scoala de soferi,
pentru ca, in 2000, sa achizitioneze
primele autocare. ,,Am inceput cu
o cursa Horezu - Cluj, iar apoi am
prelungit-o pana la Oradea. De
asemenea, am facut si curse de Bu-
curesti, legand Capitala de Oradea
prin doua curse. Din pacate, cu
ocazia licitatiei din 2008, am pierdut
cursele de Bucuresti. Programasem
lucrurile de asa maniera incat legam
si Horezu de Bucuresti prin inter-
mediul celor doua curse cu trecere
prin Valcea. Practic, coboram oa-
menii dintr-un autocar si i urcamin
altul. In 2008, nu am achizitionat
decat doua autocare noi, pe care
le-am alocat cursei de Oradea,
pentru ca pe Bucuresti nici nu ne
asteptam sa mai liciteze si altcine-
va, tinand cont ca era moarta cursa
fara Oradea. A castigat-o insa Ale-
gro Maxi Taxi, care n-a facut-o
decat vreo 7 luni, pentru ca apoi sa
renunte. S-a licitat din nou, a luat-o
cineva din Targoviste, dar am inte-
les cé nici licenta nu si-a ridicat-o,
iar cursa e nefacuta. In final, cala-
torii au cel mai mult de pierdut din
toata situatia asta“, a explicat Maria
Capitanu, mentionand ca, momen-
tan, Cotofana deserveste pe seg-
mentul de transport regulat doar

cursa de Oradea, compania inchiri-
ind in rest autocarele, mai ales
vara, cand exista o cerere ridicata
din partea agentiilor de turism.

Vara e salvata de
cursele ocazionale

»Avem 6 autocare, dintre care
doua le folosim pe curse regulate.
In rest, facem de toate: agentii,
scoli, Primarii. Ce-mi cade si-mi
convine ca pret iau. Vara intotdeau-
na este bine, nu sunt probleme, dar
pacat ca vara are doar 3 luni - 4
maxim. De asemenea, mai exista
doua perioade mai aglomerate: de
Paste si de Craciun. In rest, ne con-
fruntam cu aceleasi probleme pe
care le intampina toate firmele
de transport persoane. Anul aces-
ta a fost slabut, toata lumea a avut
turisti putini. Am avut, de exemplu,
o excursie de Franta, unde agentia
a iesit mai mult in pierdere - cu 28
de platitori intr-un autocar de 50 de
locuri. In prezent, lucram cu agentii
de turism din toata tara“, a precizat
Maria Capitanu, addugand ca ul-
timii doi ani au fost dificili. ,,in 2009
si 2010, am avut cam acelasi volum
de activitate, si, din fericire, vara
autocarele nu au stat acasa. In
2010, a existat insa o tendinta de
reducere a tarifului platit pe kilo-
metru, lucru pe care noi nu lI-am ac-
ceptat, mai ales in conditiile in care
nu am umblat la diurna soferilor*.

Cheltuielile
in prim plan

Pe de alta parte, si in cadrul
firmei Cotofana s-au redus chel-
tuielile, incepand de la abona-
mentele la telefoane, care nu au
mai fost prelungite, fiind inlocuite
cu cartele. De asemenea, a fost
redus consumul de combustibil.
wAltadata, mergeam cu rezer-
vorul plin, fara sa ne uitam la au-
tocare. Acum, facem calculul in
functie de kilometru si alimentam
la cap de linie. Am redus si targe-
tul de consum la suta de kilo-
metri, iar soferii nu au avut de
ales. Bineinteles, am scazut con-
sumul acolo unde stiam ca este
loc“, a aratat Maria Capitanu.

Ea a precizat ca ultimele masini
au fost achizitionate in 2008, dupa
care 2009 si 2010 au dat toate cal-
culele peste cap, mai ales in
conditiile in care nu s-au mai pri-
mit subventiile de la stat. ,,Din
pacate, in aceste conditii, in perioa-
da iernii, am acumulat restante,
care implica penalitati, dobanzi
de intarziere, taxe de somare etc.
Este foarte greu. Noi am facut
leasingul direct in Germania si nu
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ne-au oferit nici o varianta de
reesalonare, de reducere, motiv
pentru care am avut decalaje
destul de mari la plata“.

Rezervari
pe internet

in ceea ce priveste clientii,
Cotofana a introdus posibilitatea
de realizare a rezervarilor on-
line, optiunea de achizitie a
biletelor prin intermediul interne-
tului fiind inca in studiu. ,,Pe viitor,
mi-ar placea daca am putea avea
traseele pe care le-am deservit i-
nitial, adicad Bucurestiul. Pentru
noi este suficient. Este o afacere
de familie, de care ne ocupam eu
si tatal meu. in total, suntem 18
angaijati, cu mecanic, cu sudor, cu
tot ce ne trebuie, inclusiv scoala
de soferi. Banii pe care ii
castigam trebuie sa ne ajunga sa
ne intretinem. Sa traiasca toata
lumea cat de cat bine. Nu ne in-
tereseaza sa avem un parc de 30
de autocare. Daca ne mentinem
cu ce avem, pentru noi e in regula.
Ne-am format clientii in ani de
zile. Sunt persoane care circula
cu noi pe traseu lung de 2-3 ori pe
luna si le intreb cum se comporta
soferii, nu numai de pret. Din
fiecare cursa se vine, se spala au-
tocarul, se baga pe canal, se
face revizie si abia apoi pleaca
intr-o alta cursa.“
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Schimb
de generatii

in firma Cotofana, asistam in
prezent la un schimb de generatii,
Maria Capitanu preluand conduce-
rea operationala a afacerii de la
tatal sau. ,Atunci cand am venit in
firma ma ocupam de cupoane,
pentru ca apoi tatal meu sa paseze

atributiile principale catre mine. El
se ocupa, in prezent, de piese
auto si de reparatii, iar eu am pre-
luat usor, usor fraiele. Dar nu de
tot. El este seful. li spun tot ce fac
si il respect. Dar daca el s-ar fi limi-
tat la cursa regulata, eu am dez-
voltat partea de colaborare cu
clientii pe segmentul de curse
ocazionale. Primele excursii le-am
facut la un an si jumatate dupa ce
am venit in firma. Initial, nu stiam
nici macar la céti kilometri se face
un schimb de ulei. Dar, in timp, to-
tul se rezolvd. M-au adoptat si
soferii. Mi-au spus multe lucruri.
S-au obisnuit si ei cu mine si eu cu
ei. Ei stiu ca este litera de lege
ceea ce le spun eu, pentru ca, alt-
fel, intervine seful si atunci este
mai rau pentru ei. Pe mine ma suna
de cate ori au o problema; pe el nu
il mai streseaza cu probleme mici.
El se ocupa de problemele mari.
Daca, de exemplu, se strica masi-
na pe drum si raméane acolo si tre-
buie sa gasim o varianta sa o
aducem acasa, el intervine“, a ex-
plicat Maria Capitanu, care in-
cearca sa ia lucrurile pas cu pas in
aceasta perioada. ,Intentionam
sa traversam criza zi cu zi. Daca
reusim sa trecem si de 2011, in
2012 ar trebui sa se aseze cumva
lucrurile“, a concluzionat ea.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro



Autobuzele cu
motorizare hibrida
nu mai reprezinta
un plan de viitor
ce urmeaza a fi
definitivat. Astazi,
marii producatori
primesc deja
comenzi pentru
asemenea
autovehicule,

pe care sunt gata
sa le onoreze.

Defilarea

;L S

AUTOBUZELOR
HIBRIDE

AA Hanovra 2010 a oferit, si
din punctul de vedere al au-
tovehiculelor destinate trans-
portului de pasageri, ace-
lasi spectacol interesant cu
care ne-a obisnuit la fiecare editie.
Tendintele semnalate la editia
precedenta s-au pastrat, chiar daca,
in ultimii doi ani, piata a traversat
perioada de criza. Astfel, pe langa
constructorii europeni consacrati,
am putut remarca prezenta consis-
tenta a producatorilor chinezi si
turci. Departe de a mai reprezenta
doar o pata de culoare in cadrul ex-
pozitiei, acestia isi disputa astazi
segmente tot mai consistente din
piata europeana de profil.
In ceea ce priveste tehnologi-
ile alternative pentru motorizare,

lucrurile au parut mai clare ca
niciodata la aceasta editie a IAA.
Tehnologia hibrida pare a fi
castigatoare pe moment, avanta-
jele fiind importante: reducerea
consumului de carburant cu apro-
ximativ 30%, a emisiilor, a zgomo-
tului... Aceasta tehnologie este
testata de cativa ani, iar in cazul a-
numitor constructori a intrat in
productia de serie...

Ne-am obisnuit ca, la fiecare
editie a IAA, Daimler sa realizeze
unul dintre cele mai spectaculoase
standuri ale expozitiei, si nici in
acest an nu a fost altfel - o intreaga
hala a gazduit numeroasele ve-
hicule expuse. Pe segmentul trans-
portului de persoane, am remarcat

modelul Mercedes-Benz Sprinter
City 77, un autovehicul de 8,7 m
lungime, adaptat pentru transportul
urban, cu trei punti, podea coborata
si o capacitate de 40 de pasageri.
Sprinter City 77 are un motor ce
dezvolta 163 CP si 360 Nm.

Producatorul german a realizat
un posibil autobuz al viitorului, care
sa asigure emisii poluante zero. Este
vorba despre un autobuz hibrid,
hidrogen-electric. Rezervoarele
montate pe acoperis au o capacitate
de 35 de kg de hidrogen, iar bateri-
ile de litiu-ion au o capacitate de 26
kWh. Autobuzul are o autonomie de
peste 250 km. Mercedes-Benz va
realiza o serie restransa de 30 ast-
fel de autobuze, primele 10 intrand
in teste incepand cu anul viitor.
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Pentru sectorul dedicat Setra,
noutatea a constituit-o prezentarea
noii generatii de scaune, mai con-
fortabile, mai usoare si disponibile
intr-un mare numar de variante.

Avand 61% din totalul expor-
turilor turcesti de autobuze mici,
Anadolu Isuzu a expus in standul
sau modelele Novo Ultra, Novociti
Ultra, Citimark si Turquoise.
Modelul Novociti Ultra, dedicat
transportului public, a fost prezen-
tat in premiera cu ocazia IAA 2010.
Familia de autovehicule Novo de 7,5
m lungime reprezinta solutii eco-
nomice pentru transportul urban.

Anul acesta, lveco Irisbus a
lansat gama de autobuze hibride
Citelis, disponibile in variante de la
12 la 18 m lungime si echipate cu
motoare Tector 6, ce corespund
normelor de poluare EEV. in cadrul
expozitiei, a fost prezentat un
model de 12 m, care, cu ajutorul
noii tehnologii, poate obtine o re-
ducere a emisiilor cu pana la 30%.

Vorbeam la inceputul materi-
alului despre prezenta consisten-
ta a producatorilor din China, dar,
mai mult decat numarul acestora,
in crestere, este impresionanta
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senzatia pe care o creeaza si
anume aceea ca pot realiza orice
fel de autobuz sau autocar, indife-
rent de regulamentele ce trebuie
respectate pentru omologare sau
de cerintele speciale ale clientilor.
lar pretul continua sa fie mult mai
mic decat cel al producatorilor
europeni. In aceste conditii, apar
si rezultatele. In cadrul conferintei
organizate de catre King Long, a
fost anuntata semnarea unui con-
tract intre constructorul chinez si
compania Arriva. Este vorba des-
pre asigurarea transportului pu-
blic in Malta, pentru care vor fi
achizitionate pana la 200 de au-
tobuze. Toata lumea vorbeste
despre fragilitatea autobuzelor si
autocarelor din China, dar este
evidenta evolutia rapida pe care
o cunosc acestea in ultimii ani
din punct de vedere al designu-
lui, al finisajelor, al componen-
telor utilizate.

La standul MAN, a fost prezen-
tat modelul Lion’s City Hybrid, ce
a intrat in productia de serie. Prac-
tic, la ora actuala, orice operator
european poate comanda acest
autobuz. MAN Lion’s City Hybrid
este echipat cu doua motoare
electrice, fiecare avand 75 kW. Im-

preuna, motoarele asigura un cu-
plu maxim de 3.000 Nm. Motorul
diesel porneste doar atunci cand
energia stocata a fost consumata
si, cu ajutorul unui generator, pro-
duce curentul necesar propul-
soarelor electrice. Este utilizat un
motor EEV, cu sase cilindri, o ca-
pacitate de 6,9 | si 250 CP.

O premiera a constituit-o
prezentarea noii generatii de auto-
care supraetajate Neoplan Sky-
liner. Noul model va putea fi livrat
incepand cu 2012, iar printre ino-
vatiile propuse se numara un de-
sign cu o mai buna aerodinamici-
tate, o capacitate mai mare de
transport (83+2 scaune si un volum
mai mare pentru stocarea baga-
jelor), un nou concept privind sis-
temul de aer conditionat... Auto-
carul va fi echipat standard cu un
motor de 505 CP, ce indeplineste
normele EEV fara a necesita aditivi,
are 13,99 m lungime si 4 m inaltime.

Tot in cadrul IAA 2010, MAN a
prezentat un nou motor pe gaz.
Acesta are o capacitate de 6,9 |, iar
in viitor MAN va decide ce model
de autobuz va putea echipa noul
motor. Gama motoarelor CNG pro-
duse de MAN s-a extins astfel,
putand oferi puteri cuprinse intre
220 CP si 310 CP.



Prezentata in premiera, TERRI-
TO reprezinta o noua serie de au-
tobuze marca Otokar. Aceste au-
tovehicule cu lungimi cuprinse in-
tre 12 m si 12,8 m sunt destinate
transportului urban, precum si ser-
viciilor de shuttle. In cadrul expo-
zitiei, a fost prezentat TERRITO U,
ce poate ajunge la 55 de scaune,
avand 12 m lungime, un motor
Deutz de 7.150 cmc, sase cilindri,
290 CP si 1.200 Nm.

Toti marii producatori privesc
China ca pe o oportunitate de
dezvoltare si chiar mai mult decat
atat. Scania a inceput colabo-
rarea cu firma chineza Higer pen-
tru realizarea unui autocar desti-
nat pietelor europene. Touring
este un autocar turistic ce respec-
ta toate standardele Scania, be-
neficiind, totodata, de intregul su-
port de piata al constructorului
suedez. In plus, la standul Scania,
a mai fost prezentat un autobuz
urban Scania OmniCity cu struc-
tura din aluminiu. Aceste auto-
buze pot fi livrate cu motoare
diesel/biodiesel, gaz/biogaz sau
etanol.

Producatorul polonez Solaris
este deja unul dintre expozantii

traditionali ai IAA si este firesc sa
fie asa avand in vedere evolutia pe
care a cunoscut-o pe piete impor-
tante din Europa, Germania fiind
una dintre cele mai insemnate.
Vedeta standului Solaris a fost un
autobuz articulat hibrid proiectat
sa functioneze in centrele urbane
doar electric, asigurand astfel
emisii zero.

Temsa a lansat un nou midiau-
tocar, MD 9, iar caracteristicile
tehnice ale acestuia sunt cat se
poate de interesante: structura
din otel inoxidabil, capacitate de
pana la 40 de scaune, suspensie in-
dependenta pe fata, transmisie
automata, 9,34 m lungime, motor
de 250 CP... Cu acest model, Tem-
sa spera sa acopere cererea in cres-
tere pentru autocare de capacitate
medie ce pot fi utilizate pentru
transport regulat dar si turistic.

VDL Bus & Coach are, in-
cepand cu IAA 2010, un nou logo,
care marcheaza o noua generatie
de produse si, in acelasi timp, fi-
nalizarea integrarii tuturor struc-
turilor de productie si vanzari. To-
todata, cu ocazia expozitiei, a fost
lansat noul Futura, un autocar cla-
sic, disponibil in numeroase vari-




ante cu doua si trei punti, cu lun-
gimi cuprinse intre 12,2 m si 14,8
m. Masa proprie redusa, o buna
aerodinamicitate, motorizare DAF
sunt cateva dintre atuurile noului
model. De asemenea, trebuie a-
mintit faptul ca VDL a céastigat cu
modelul Citea titlul de ,,Bus of the
Year 2011%.

Volvo Buses si-a largit gama de
produse prin lansarea a doua noi
autocare. Modelul 8900 este des-
tinat curselor interurbane, con-
structorul suedez concentrandu-se
pe obtinerea unor costuri de ex-
ploatare si mentenanta cat mai
scazute pentru noul autovehicul.
Structura autocarului este rea-
lizata din mai multe tipuri de ma-
teriale precum aluminiu, otel, fibra
de sticla, rezultatul fiind obtinerea
unei mase proprii reduse si, astfel,
cresterea capacitatii de transport
si imbunatatirea consumului de
carburant. Noul autocar va putea fi
produs in oricare din cele doua
fabrici din Europa, apartinand Vol-
vo Buses (Finlanda si Polonia).
Volvo 8900 este disponibil intr-o
gama larga de variante, cu doua si
trei punti (de la 12 la 14,7 m
lungime), cu podea normala si
coborata si motoare de 7 litri, de
290 CP sau 380 CP. Motoarele
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sunt adaptate pentru a putea
functiona cu péana la 100%
biodiesel.

Multifunctional, economic, ro-
bust, Volvo 9500 intareste pozitia
Volvo pe segmentul autocarelor,
putand fi utilizat pentru trans-
portul de linie precum si pentru
curse ocazionale. Este echipat cu
un motor de 9 litri si sase cilindri
si cutia de viteze I-shift. Volvo

9500 are 12,3 m lungime si o ca-
pacitate de transport ce variaza in-
tre 49 si 55 pasageri, in functie de
specificatia aleasa. Autocarul va fi
produs in fabrica din Polonia, iar
primele unitati vor fi livrate la in-
ceputul anului viitor.

Radu BORCESCU

Hanovra, Germania
radu.borcescu@ziuacargo.ro




a spart gheata

Dupa ce a castigat,
in urma cu doi ani,
licitatia pentru
livrarea

de autobuze
urbane in Oradea,
in urma mai multor
procese lungi

si costisitoare,
Solaris va livra

in Romania primele
10 autobuze.

criam intr-unul dintre
numerele trecute ale
revistei despre faptul
ca autobuzele se vand
in Romania de catre a-
vocati in justitie si nu, asa cum ar
fi normal, de catre dealeri specia-
lizati, in urma unor licitatii finalizate.

Am urmarit subiectul prezentat
atunci si iata ca, dupa doi ani de
procese in justitie, Solaris a casti-
gat procesul impotriva regiei de
transport local din Oradea.

intre timp, tergiversarea primei
licitatii a facut ca autoritatile ora-
dene sa organizeze o noua licitatie,
ce s-a concretizat prin livrarea u-
nor autobuze.

Astfel, finalizarea procesului in-
ceput de catre Solaris a pus regia
de transport din Oradea in situatia
de a cumpara alte 20 de autobuze
- o situatie extrem de complicata,
mai ales avand in vedere criza
economica pe care o traversam.

Reprezentantii regiei de trans-
port au trebuit sa incerce o rene-
gociere.

»Pot imparti aceasta perioada
de doi ani in doua etape, in functie
de conducerile regiei de transport
care s-au succedat. Vechea con-
ducere a refuzat orice dialog, in

Dan Ciolan

timp ce noua conducere a prelu-
at o mostenire pe care a trebuit sa
o gestioneze. intr-un fel, au fost
prizonieri ai deciziilor luate inainte.
Apreciez noua conducere pentru
deschidere si pentru modul in
care au stiut sa tina cu dintii de tot
ceea ce isi doreau pentru aceste

.................................................................................................................. octombrie 2010



autobuze. Ne-am asezat la masa
negocierilor la doi ani de la licitatie
si cu decizia judecatoreasca in
favoarea noastra. Discutam despre
20 de autobuze. Reprezentantii
regiei ne-au spus ca bugetul de
care dispun nu le permite sa
plateasca mai mult de 10 auto-
buze, chiar daca acest lucru ne
putea indreptati sa cerem daune,
insa nu ne-am dorit sa escaladam
conflictul si mai mult. De altfel, in
permanenta, am dorit sa ajungem
la o intelegere, dar nu am putut
avea nici un fel de dialog cu fos-
ta conducere a regiei. In plus,
preferinta vechii conduceri pentru
o anumita marca a fost evidenta,
iar avocatii nostri ne-au avertizat
ca orice incercare a noastra de a
discuta putea fi interpretata drept
o schimbare a ofertei si astfel
putea reprezenta un motiv de a ne
descalifica, chiar daca modifi-
carea ar fi fost in avantajul lor*, a
precizat Dan Ciolan, director ge-
neral IAC Management, reprezen-
tant Solaris pentru Romania.

Garantie pentru
240.000 km

Oficial, conflictul a plecat de
la faptul ca era punctata cu 8
puncte garantia minima ceruta in
caietul de sarcini al licitatiei,
adica doi ani si 120.000 km si
orice garantie superioara ca si du-
rata era punctata suplimentar.

»Noi am acordat patru ani fara
a mari numarul de km, iar conduce-
rea regiei nu a dorit sa ne acorde
punctajul cuvenit pe motiv ca
oricum cei 120.000 km urmau sa fie
parcursi in primii doi ani. Am res-
pectat caietul de sarcini si era
firesc sa fim declarati castigatori,
insa, pentru a demonstra bunele
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noastre intentii, primul lucru pe
care I-am acceptat in urma discuti-
ilor cu noua conducere a fost su-
plimentarea numarului de km in
care autobuzele sunt in garantie de
la 120.000 la 240.000 km, fara ca
acest lucru sa insemne bani in plus.
Mai mult decéat atat, motorul va fi
EURO V. De asemenea, sunt nu-
meroase dotari pe care le-am ac-
ceptat. Am agreat si reducerea
cantitatii la 10 autobuze si am a-
cordat si un discount de 1% din va-
loarea contractului. Cred ca mai
multa deschidere din partea Solaris
nu se putea si acest lucru in condi-
tiile in care puteam cere despa-
gubiri consistente. In stadiul in
care ajunsesem, obtinerea despa-
gubirilor ar fi fost doar o chestiune
de timp, dar nu acesta este scopul
nostru“, a explicat Dan Ciolan.
Totusi, regia de transport si,
pana la urma, banul public va avea
de suferit. Regia va trebui sa
plateasca toate cheltuielile de
judecata acumulate in cei doi ani,
iar sumele nu sunt mici.
»Procesul a avut loc intre So-
laris si regia de transport si, la un
moment dat, intre Solaris si consi-
liul local, care a dat o hotéarare prin
care aproba decizia regiei de anu-
lare a licitatiei. Am castigat tot, dar
procesele au durat doi ani de zile,
iar costurile totale sunt aprecia-
bile“, a completat Dan Ciolan.
Garantia de patru ani si 240.000
km demonstreaza increderea pro-
ducétorului polonez in calitatile au-
tovehiculelor realizate. Operatiu-
nile de mentenantd si reparatii
vor fi asigurate de catre un service
local, ce va fi echipat de catre So-
laris cu toate echipamentele nece-
sare, iar garantia include toate
costurile de service ale auto-
buzelor in perioada specificata.

10 autobuze Solaris
Urbino 12
pentru oradeni

Urbino 12:

- autobuz urban clasic

- podea complet coborata
= 12 m lungime

- capacitate de transport:
100 de calatori

- dotari:

sistem de climatizare,
agregat pentru incalzire
in stationare etc.

Pretul pentru un autobuz a fost de
208.000 euro.

Precizam faptul ca, autobuzele
ce vor fi livrate sunt modelul
Urbino 12, un autobuz urban cla-
sic, cu podea complet coborata, 12
m lungime si o capacitate de trans-
port de 100 de calatori, avand
dotari precum sistem de climati-
zare, agregat pentru incalzire in
stationare etc.

»Experienta Solaris si calitatea
autovehiculelor realizate au permis
acceptarea acestor conditii dificile.
Sunt primele autobuze Solaris pe
care le livram in Romania si ne
dorim sa reprezinte un succes.
Solaris vrea sa-si intareasca poz-
itia si pe piata din Romania, asa
cum a procedat si pe alte piete -
Germania, Franta, tarile nordice,
Italia, Grecia, Bulgaria etc. In plus,
in Polonia este lider de piata.
Astazi, Solaris traverseaza o pe-
rioada de consolidare pe piata
europeana. Sunt consolidate
retelele comerciale, de service si
pentru piese de schimb. In plus, e-
xista un nou proiect care a prins
contur - tramvaiele, iar noua fabrica
va fi finalizata in aceasta iarna,
primul contract pentru realizarea a
40 de unitati fiind deja semnat“, a
aratat Dan Ciolan.

Solaris, la fel ca si alti produca-
tori, va continua sa participe la li-
citatiile organizate in Romania,
dar, din pacate, cu totii resimt
greutatile ridicate de cétre un sis-
tem inca departe de a fi functional.
Cazul de la Oradea ilustreaza o re-
alitate in care toata lumea pierde
- bani publici irositi, intarzieri mari
la achizitionarea mijloacelor noi de
transport, blocarea unei piete si
asa restranse...

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Geo Saizescu,
un nou film:

sragostea mea,

Ziua Cargo: in ce stadiu se
afla productia noului film?

Geo Saizescu: Pot sa spun ca
am intrat in linie dreapta cu
incheierea muncii artistice, dupa ce
am trecut prin valtoarea filmarilor
de anul trecut, in Elada - la Atena,
in Insula Spetses si la Naflion.
Ma felicit ca, daca nu reuseam
atunci sa filmez, acum, cu criza
economica internationala, o in-
curcam. Grecii au un stil negus-
toresc de a vedea lucrurile - fie ca
e politica, arta, stiintd. Numai in re-
ligie nu fac politicale, desi, daca ma
gandesc acum - ca tot am fost in
Insula Spetses si am filmat o
scena intr-o biserica ortodoxa -, ei
ar vrea sa fie purtatorii de stindard
ai ortodoxiei. Faptul ca lumea gre-
ceasca s-a intins in Mediterana, iar
crestinismul s-a imprastiat prin ei
si cu ei este un fapt recunoscut. De
aceea, cu ani in urma, cand m-am
apropiat eu de povestea ,,lubirii
elene“ scrise de Kostas Assi-
makopoulos, am si infiintat, dupa
niste simpozioane pe care le-am
tinut acolo pe diverse teme cultu-
rale, Liga Culturala Romano-Elena
pentru Arte, $tiinta, Filosofie si Re-

ligie. lar parintele Galeriu, cand a
tinut discursul la deschiderea ligii,
a vorbit enorm si consistent despre
ceea ce inseamna filosofia orto-
doxa, avandu-l ca mentor pe pro-
fesorul Daniloaie, care a insemnat
pentru ortodoxia internationala
un punct de reper.

Este si un conflict religios?

Este un curent subteran al fil-
mului, pentru ca, de fapt, marea
pictorita Eleni Altamoura, care
pleacé de tanara sa invete pictura
in afara Greciei, in ltalia, ajunge sa
tréiasca zbuciumul si conflictul
din familie cu lumea greceascs, o-
punandu-se traditiei. In numele
dragostei pentru Altamoura, omul
care ii deschidea orizontul spre
artele plastice, ea se rupe de orto-
doxie si trece la catolicism. Or, in
secolul XIX, o asemenea ruptura
era de neinchipuit. Mama pic-
toritei este interpretata superb
de lleana Stana-lonescu, in conflict
cu sotul ei - un corabier care a par-
ticipat la revolutia greceasca si
care o ajuta pe fiica sa -, caruia ii
spune: ,,Tu comanzi pe mare, dar
aici, in casa, eu comand!“. Mama
nu a inteles niciodata ca o evadare

Replica din cel mai
recent film al
regizorului Geo
Saizescu, ,,lubire
elena‘“, poarta cu sine
starea sufleteasca a
eroilor si l-a urmarit
pe maestru

din momentul in care
a citit povestirea
scrisa de Kostas
Assimakopoulos. Este
povestea vietii pline
de dramatism a unei
pictorite din secolul
XIX, Eleni Bukura,
care, prin casatoria
cu un maestru italian,
renunta la ortodoxie
si trece la catolicism,
lucru de neconceput
in acele vremuri.
Drama se petrece in
paralel cu o poveste
contemporana de
iubire, intre Filipos,
negustor si critic de
arta, si Beatrice,
detinatoarea
ultimului tablou

al pictoritei.

a fiicei ei din ortodoxie ar fi o im-
plinire a unicei lor fiice - mai aveau
doi béieti -, iar starea conflictuala
este pe aceasta tema: ortodoxie
sau catolicism.

Actiunea se petrece in
doua lumi diferite?

Da. in Grecia asistam la ce se
intdmpla in Atena, in Insula Spet-
ses si in Naflion - prima capitala a
Greciei libere -, in sudul Pelo-
ponezului. Adica, in lumea asta cu-
rata a sudului Greciei - cum ar fi
muntii nostri, un Maramures sau un
nord de Oltenie - nu se merge cu
jumatati de méasura: ori esti, ori nu
esti! Am tinut la acest tablou vivant
al lumii elene cum am tinut si la
tabloul vivant al lumii italice, ro-
manice. Pentru ca eroina ajunge in
Italia, intélneste idealul ei de maes-
tro in Napoli - care este nu numai
un mare oras al sudului ltaliei, ci si
un mare oras din antichitate,
strabatut de fiorii catastrofelor.
Pompei este acolo, Vezuviu este
acolo, nu ai cum sa nu simti ceea
ce a fost odata. Este o lume mai
deschisa, mai destinsa, mai lumi-
noasa, pentru ca de aceea s-au
nascut acolo Eduardo de Filippo,
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Sophia Loren, Vittorio de Sica si
Sordi. Adica lumea artelor provine
din sudul ltaliei.

Ajungand la Roma, Citta Eter-
na, eroinei i se impune modelul pe
care l-au urmat civilizatiile poste-
lenice, postromanice. N-aveai cum
sa nu ti se impuna; pe langa atasa-
mentul nostru pentru Columna lui
Traian, Colosseumul, San Pietro,
Vaticanul, acestea comunica niste
lucruri pe care un artist sensibil,
cum era pictorita, le filtra prin pro-
pria gandire si simtire, iar asta se
va vedea in decursul povestii filmu-
lui. Maestrul Altamoura nu este un
pictor care traieste in turnul de
fildes, el este partas la eveni-
mentele socio-politice ale patriei
lui, participa la unificarea Italiei. El,
un fost garibaldist urmarit, perse-
cutat, paraseste Napoli, iar ea
pleaca pe urmele lui, ascunzan-
du-si identitatea, cautandu-l prin
Roma si descoperindu-I la Firenze.

Daca judec Napoli, Roma si
Firenze, la Firenze este broderia
artistica a umanitatii, a Renasterii.
Eroina s-a adapat aici la ceea ce
inseamna Renasterea dominata
de marile figuri ale umanitatii. Aici
am fost tentat sa ajut la por-
tretizarea unei lumi nordice re-
nascentiste italiene, purtatoare
de drapel fiind aceasta cetate su-
perba, Firenze. In acest cadru se
consuma si capata acutizare dra-
ma pictoritei, cand familia decide,
in ciuda opozitiei mamei, ca ea sa
treaca la catolicism. Sigur ca filmul
nu este o batalie intre ortodoxie si
catolicism, dar asta este drama
eroinei, ceea ce a marcat-o pe ea,
la plecarea dintr-o lume, venind
intr-o alté lume, si care va avea un
final rascolitor pentru publicul
care va asista la spectacol.

sLumea asta a fost, este
si va fi aceeasi“

Nu este numai povestea aces-
tei Eleni Altamoura, ci povestea se
impleteste cu doua destine ale
vietii contemporane. Unghiul de
vedere asupra secolului XIX, in
care vietuiesc protagonistii, ajunge
la noi prin intermediul unui scriitor
critic, ce redacteaza o poveste a
celei care a fost Eleni Altamoura.
Dar nu este o zicere la ecran in
prim-plan, ci prin intermediul unei
povesti spuse unei doamne - ulti-
ma posesoare a unei opere sem-
nate de pictorita. Deci contactul cu
destinul eroinei este prin inter-
mediul unor oameni care rascolesc
un trecut, si atat scriitorul, cat si
posesoarea tabloului au in viata
moderna similitudini de destin de

octombrie 2010

familie, de indepartare de familie.
M-am straduit ca aceasta impletire
a destinelor sa ajunga la ideea ca
lumea a fost, este si va fi aceeasi,
cu dureri, cu suferinte, cu aspiratii,
cu fericiri, cu nefericiri - cum
spunea Lao Tze, ca in fericire e-
xista nefericirea si in nefericire e-
xista fericirea.

Echipa

La capitolul eroi si personaje, eu
beneficiez de o interpretare stralu-
cita pe care Maia Morgenstern o da
doamnei pastratoare a ultimei
opere semnate Eleni Altamoura.
Scriitorul este Mircea Rusu - are un
stil rafinat ultramodern de joc. Pic-
torul este Adrian Paduraru, iar
Georgiana Saizescu este la al pa-
trulea film personal, dar acum are
o partitura de mare consistenta in
rolul Eleni Altamoura. Prezente
remarcabile sunt Eusebiu S$tefanes-
cu, lleana Stana-lonescu, ca si
aparitiile picturale ale Ruxandrei
Sireteanu sau a lui Alecu Croitoru
- in rolul unui preot ortodox. Nu

Pe 14, 15, 16, 17 octombrie,
Geo Saizescu este omagiat
Ia Festivalul International

de Film Comedy de la Cluj,
unde va fi insotit de trei mari
vedete ale filmelor sale:

lon Lucian, lleana
Stana-lonescu si Sebastian
Papaiani. La aceasta
manifestare s-au organizat
cateva seri dedicate
maestrului si filmelor lui, asa
ca va prezenta ,,Doi vecini¥,
»Balul de sambata seara*,
wSecretul lui Nemesis*

si ,Pacala“.

este o descarcare de nume sau de
numar de actori, este un concentrat
ideoartistic ce mi-as dori sa ajunga
la public, asa cum doreste si pro-
ducatorul Alexandru Iclozan, de la
Casaro Film, si loana Cantuniari,
scenografa filmului. La fel gan-
deste si Dumitru Lupu, compozi-
torul filmului, care a apelat cu
dragoste la Temistocle Popa, cel ce
ne-a oferit sansa ca unul din can-
tecele lui - ,,lubirea ta“ - sa fie leit-
motivul de dragoste al filmului,
melodie care va fi cantata in gre-
ceste, de o tanara cantareata gre-
coaica, pe genericul filmului si la fi-
nal. Marian Stanciu, directorul de
imagine al filmului, si-a dat masura
talentului lui, reusind portrete femi-
nine de exceptie. Coloana sonora
o lucrez acum cu un tanar monteur
- Madalin Cristescu - si cu in-
ginerul de sunet cu care am facut
8-10 filme - Mihai Orasanu.

Catalin Saizescu,
regizorul secund
cu mana de fier

Un tanar actor, care este stu-
dent la Universitatea Hyperion -
Avram Iclozan - joaca rolul fratelui
pictoritei, iar un alt frate, mai mare,
este chiar baiatul meu, regizorul
Catalin Saizescu, care mi-a facut
munca de secundariat de mare ex-
ceptie. A muncit enorm, ca asistent
si ca secund, pentru ca munca de
regie este o munca organizatorica,
o munca conceptionala - da, a
maestrului, dar trebuie sa fie si un
creier, care sa domine umanitatea
aia pe care o ai la indemana.
Ganditi-va: mergi la munte si la
mare, iar echipa crede ca e in va-
canta. Dar daca mergi in Grecia si
in ltalia, cum crezi ca e o echipa?
Intr-o supervacanta! Si atunci spun
ca m-a ajutat Catalin, pe langa
faptul ca si-a facut rolul respectiv,
dar a tinut in mana echipa, benefici-
ind de un scaun regizoral pe care
scria ,Regizor“, in amintirea
scaunului pe care I-am luat eu de
la Paramount. Am amintit de Para-
mount pentru ca, pana in prima-
vara, dau gata o carte personala
»Mascatul din Santa Fe*, jurnalul
sederii mele in America, un cock-
tail american.

Cand va fi lansarea

filmului?

Nu cred ca filmul este bine de
lansat in miez de iarna. Mi-ar
placea ca evenimentul sa aiba loc
de Martisor, ca un cadou dat lumii
feminine.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro




15 octombrie - 15 noiembrie 2010

BERBEC
S (21 martie
- 20 aprilie)

Resursele de energie

sunt pe terminate, motiv
pentru care e foarte important sa
va planificati cu atentie timpul si
activitatile. In plan financiar, se
anunta vesti bune. Se intrevad si
ceva calatorii, majoritatea in
interes de serviciu. in trafic,
respectati cu strictete regulile de
circulatie si evitati sa apasati prea
tare pedala de acceleratie.

TAUR
(21 aprilie
= 21 mai)

Este o perioada in
- care aveti multe idei
bune si luati decizii
corecte. Doar in plan
relational trebuie sa aveti un pic
mai multa grija: pentru a evita
orice neintelegere, este nevoie de
o comunicare clara si calma. Nu
veti calatori prea mult in acest
interval de timp si, oricum, nici nu
e prea indicat: plecati la drum lung
doar daca este absolut necesar.

GEMENI
(21 mai
= 20 iunie)

<~ Cariera se aflain

Kw continuare sub
semnul schimbarii. Din
pacate insa, in plan
financiar lucrurile nu stau
prea grozav. in plus, sunteti
obligati sa faceti multe drumuri in
aceasta perioada, majoritatea
foarte lungi, iar starea de stres se
accentueaza pe fond de oboseala.
Conduceti preventiv si nu uitati sa
va puneti centura de siguranta.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

Se anunta o
perioada foarte
agitata din punct de
vedere al calatoriilor
pe care trebuie sa le
faceti, atat in interes de
serviciu, cat si in interes
personal, alaturi de familie. in
continuare, energia este la cote
maxime. in trafic, incercati sa
tineti sub control tendinta de a
apasa prea tare pedala de
acceleratie si respectati regulile
de circulatie.

LEU
(23 iulie
- 22 august)

A
.
Atat in plan financiar

cat si profesional, se
intrevad progrese deosebite. Veti
calatori foarte mult si veti incheia
parteneriate extrem de
fructuoase. $i in plan personal
lucrurile se anunta la fel de
favorabile. Totusi, la drum lung,
daca sunteti nevoiti sa conduceti
pentru a ajunge la timp la o
intalnire, concentrati-va toata
atentia asupra traficului.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Este o perioada
favorabila in plan
profesional. Totusi, nu
va grabiti atunci cand trebuie sa
luati decizii pe termen lung. Veti
calatori destul de mult, iar
drumurile pe care le veti face
vor fi, de regula, scurte, dar
stresante. Conduceti cu
prudenta, nu uitati sa va puneti
centura de siguranta si evitati
conflictele cu ceilalti participanti
la trafic.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Debordati de energie si

lucrurile par sa mearga
ca pe roate pe toate planurile. in
special in cariera vor aparea noi
motivatii si oportunitati reale. in
aceasta perioada, aveti timp sa
faceti tot ceea ce v-ati propus. Nu
veti calatori foarte mult, insa toate
drumurile vor fi incununate de
succes in plan profesional si extrem
de agreabile in plan personal.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Nu stati bine la
> capitolul energie si se
anunta o perioada

aglomerata. Totusi, daca
va dozati cu grija eforturile, este
posibil sa lucrati eficient. Evitati
sa plecati in calatorii lungi sau
faceti acest lucru doar daca este
necesar, insa luati-va toate
masurile de precautie: odihniti-va
bine, verificati starea tehnica a
autovehiculului si conduceti cu
prudenta.

SAGETATOR
(22 noiembrie
- 21 decembrie)

in plan financiar,
lucrurile par sa treneze,
insa perspectivele sunt grozave:
se intrevad succese profesionale
deosebite, care, mai tarziu, vor
aduce si castiguri pe masura. Este
o perioada linistita in ceea ce
priveste calatoriile pe care le aveti
de facut, motiv pentru care va veti
odihni mai mult ca de obicei si
veti acumula resurse de energie.

CAPRICORN

(22 decembrie

= 19 ianuarie)

Energia si ambitiile
profesionale sunt la
cote maxime.
Atitudinea pozitiva,
initiativa si puterea de munca de
asemenea. lar rezultatele vor fi pe
masura. Nimic nu va mai sta in
cale si veti inregistra succese
dupa succese. Nu se intrevad
calatorii lungi, ci numai pe
distante scurte. Conduceti cu
prudenta si purtati intotdeauna
centura de siguranta.
wPremiul
dumneavoastra in

aceasta perioada este o calatorie
de relaxare la distanta, pe care o
veti gusta din plin, alaturi de
prieteni foarte dragi. Dar si in plan
profesional si financiar apar vesti
bune. incercati sa nu cheltuiti
foarte mult - va fi foarte greu sa
va echilibrati apoi bugetul. La
drum, evitati sa apasati prea tare
pedala de acceleratie.

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)

PESTI
(19 februarie

¥y - 20 martie)

Vitalitatea care va
caracterizeaza in
aceasta perioada va va
ajuta sa obtineti castiguri
importante din activitatile
profesionale. Dar pentru ca in
plan personal lucrurile nu stau la
fel de bine, drumurile lungi va vor
ajuta sa reflectati asupra relatiilor
incomode si sa luati cea mai buna
decizie pentru dumneavoastra.
Atentie la volan: nu lasati
gandurile sa va conduca masina!l

.................................................................................................................. octombrie 2010



UN SERVICE PENTRU CEI GREI

" SERVICE

GAMA DE ACTIVITATE:
(=} reparofii in gorantie 5i post-garantie pentru
semiremorc SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILD;

(= reparafii pest-garontie pentru orice tip de remord §i
SEMiremorc;

(= service outorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNEREDENVER;

(® reporafii in caz de owidente;
@ derulare directd prin asigurator;

(= reparatii structuri frigorifice, suprostructuri, prelate,
poroserii, ferroplost si sosivri;

(=) mentoj suprostructuri pentru comioane de distribufie;

(= eliberare certificote ATP (service ogreat de TUEY
Miinchen); montaj §i reparafii instolafii hidroolice HYVA;

(=) montaj 3i reporatii instelofii de friinare KNORR
BREMSE i WABCO.,

= Vinehri piese de schimb originale ole mrdlor de
renume; SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,
BPW, FELDBINDER, GHH-RAND, HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER S1LO, SUER, TITGEMEYER,
WARCD,

® Stotie ITP

Atelier mobil 24/24 H - Tel: +40 (0) 722.577.678

HNe gésiti in
BUCUREST! , Bd. Timigoara, Nr. 92, Sect. &;
Tel: +40 (0) 21.444.3572/ 73/ 75 ;
+40 (0) 722.577.478;
Fox: +40 (0] 21.444.3579/ 74;
E-mail: info@romtrailer.ra

SIBIV, Calea Surii Mici, nr. 70;
Tel: +40 [0) 369.450.386 ;
+40 (0) 0740.014.278;

Fox: +40 (0] 359.450.387

JUD. BIHOR, Comuno Borg, sof Sontion,
%os. Bors, Hr. 76 (2 Km de Oradea)
TELEFOMN: -+40 [0) 0757.047.029

www. romtrailer.ro




ECODAILY iTI PRELUNGESTE VACANTA:
ECOPRET SPECIAL, AVANS 5% PE 5 AN,
TAXA iINMATRICULARE ZERO

S| CONSUM REDUS.

ECODANILY

PUTERNIC PRIM NATURA S&

HOUA GEMERATIE DE YEHICULE COMERCIALE S-A MASCUT l U E c 0
@ HMOTORIZARI MOl EEY DE 140 CP 51 170 CF, SUPERIOARE STANDARDULLN EURDS

# ESF CU HILL HOLDER 51 LOAD ADAPTIVE CONTROL IN DOTAREA STANDARD TRAMSPORT IS EMNERGY
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