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VALORILE

rasturnate

N

n ultima vreme, tot mai
multi patroni de firme de
transport imi vorbesc des-
pre corectitudine, despre
moralitate in afaceri, despre
concurenta loiala..., ca si cum aces-
tea ar fi lucrurile cele mai impor-
tante, pe care ar trebui sa le incura-
jam, spre care ar trebui sa ne indrep-
tam. Si bineinteles ca au dreptate.

Este un lucru extraordinar fap-
tul ca oamenii romani de afaceri nu
se mai gandesc doar la scop, ci dau
importanta si mijloacelor prin care
castiga banii.

lar discutiile au ajuns la un nivel
foarte elevat, aplicate la realitatile
din tara noastra. Sunt tintite cu
precizie activitatile ilicite din trans-
porturi si sunt gasite solutiile optime
din punct de vedere legislativ... Si
toate acestea le fac transportatorii
prin patronatele care ii reprezinta in
comisiile de dialog social, care ur-
maresc cu tot mai mare indarjire in-
deplinirea obiectivelor, catalogate
drept unele corecte inclusiv de re-
prezentantii autoritatilor.

Combaterea ,,pirateriei* in trans-
porturi, a evaziunii fiscale, cresterea
sigurantei rutiere, utilizarea corec-
ta a infrastructurii rutiere... Cine s-ar
putea opune acestor deziderate?

Si totusi, lucrurile merg ex-
trem de incet, ca intr-un mecanism
cu mii de rotite ruginite, neunse de
prea multa vreme. Sau poate ca
ma insel...

Prin carapacea inchisa ermetic
a statului razbat rareori informatii
care sa ne dea o imagine a modu-
lui lor de functionare. Accidente, ra-
fuieli interne sau nevoia de scandal
mediatic sunt cateva dintre cauzele
care duc la ,,scurgerea“ de informatii
catre societate, dar nu acest lucru
este important, ciimaginea care se
contureaza despre ceea ce se pe-
trece in spatele ,,cortinei“.

Seful politiei dintr-un judet din
Romania detine (printre altele) o
cladire de birouri mare, moderna...
Ce ar putea produce atata valoare?
Patronul unei firme mari de trans-
port, sa zicem cu vreo 200 de ca-
mioane, ar putea sa isi construiasca
un sediu marisor (cam un sfert din
cladirea sefului de politie), dupa
vreo zece ani de activitate, daca
este chibzuit cu banii si cei zece ani
sunt toti cu crestere economica.

Unui secretar de stat din Mi-
nisterul Administratiei si Inter-

nelor i se ofera mitad doua masini
extrem de scumpe, doua vile si
50.000 de euro.

Sigur, politistul a fost demis, iar
respectivul secretar de stat nu mai
ocupa aceasta functie.

Sunt, insa, doua aspecte care
trebuie sa ne ingrijoreze. Cum este
posibil ca acumularea unor mari
averi sa treaca neobservata de co-
munitatile unde se intampla acest lu-
cru si, mai ales, de cétre colegii celor
care se imbogatesc ,,peste noap-
te“? Senzatia periculoasa pe care
o tréiesc este aceea ca si colegii isi
primesc ,,partea“ sau ca, oricum, isi
asteapta randul laimbogatire. Sper
sa fie o senzatie gresita.

Cel de-al doilea aspect ingrijora-
tor este unul ce nu poate fi contes-
tat si este legat de cuantumul spa-
gilor. Cati patroni din Romania si-ar
permite sa dea o spaga ca aceea
oferita secretarului de stat? Dis-
cutam de foarte multi bani, care ne
dau o imagine despre valoarea
atinsa de activitatile ilicite.

Astazi, in Romania aflata in
plina criza economica, mai sunt
doua categorii de persoane pros-
pere din punct de vedere financiar:
ilicitii si coruptii.

Cum vor putea fi motivati cei
care sunt corecti sa aplice legea
intr-o societate in care banul pare
a fi singurul reper al valorii? Pe ma-
sura ce se apropie de varful pi-
ramidei, un functionar al statului
poate spera la un salariu de 4.000
sau 5.000 de lei pe luna, dar o sin-
gura spaga poate reprezenta mai
mult de 50 de ani de munca...

Aceasta este intrebarea cu
care incheiem un dificil an 2010 si
ne pregatim de un altul. Speram
mai bun.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Cand Scania a inceput sa
exporte camioane in 1910,
primul vehicul a mers la St.
Petersburg, Rusia. Scania
sarbatoreste centenarul
prezentei pe piata rusa prin
inaugurarea unei facilitati
industriale in St. Petersburg
pentru asamblarea si
carosarea camioanelor
pentru piata rusa.

Prin noul Centru de Livrare,
Scania va oferi camioane
complete, care sunt
adaptate cerintelor si
conditiilor de operare de pe
piata ruseasca. Infiintarea
acestei facilitati este parte a
strategiei Scania de a-si
consolida pozitia pe aceasta

NOU CENTRU DE LIVRARI SCANIA
iN ST. PETERSBURG

piata de o deosebita
importanta.

Facilitatea de la St.
Petersburg are o capacitate
tehnica de asamblare de
aproximativ 5.000 sasiuri de
camioane si 1.500
suprastructuri pe an si va
avea un personal initial de
aproximativ 70 de angajati.
Acesta este cel de-al
saselea centru de livrari
Scania din lume, alaturi de
cele din Africa de Sud,
Dubai, Malaezia, Thailanda
si Coreea de Sud.

In 100 de ani, Scania a livrat
in Rusia aproximativ 22.000
camioane si autobuze,
majoritatea in ultima decada.

SCHIMBARE
LA IVECO ROMANIA

incepand cu 1 octombrie
2010, lveco Romania are un
nou director general in
persoana lui Milos Lalovic.
Acesta a preluat functia de
director general de la Claudio
Gariboldi, care ocupa
momentan pozitia de director
de dezvoltare pentru Europa
de Nord in cadrul Ilveco SpA.
Milos Lalovic ocupa in
prezent atat pozitia de
director general al Iveco
Romania SRL cét si pozitia
de Director de zona pentru
zona Balcanica (Serbia,
Bosnia, Macedonia,
Muntenegru, Albania) in
cadrul lveco SpA.

Milos Lalovic este de
profesie inginer, are 38 de ani
si o activitate de 8 ani in
cadrul lveco si de aproape 10
ani in cadrul grupului Fiat.

VERSACE LUCREAZA
CU NORBERT
DENTRESSANGLE

Binecunoscuta casa de moda
Versace a ales compania
Norbert Dentressangle pentru
a realiza operatiunile logistice
pentru produsele de linia intai
si pentru colectia feminina
Versace. In prezent, grupul
francez se numara printre cei
mai importanti operatori
logistici din domeniul modei.
Cele doua grupuri, care
colaboreaza acum pentru
prima data, au ales sa inceapa
cu un contract pe trei ani, cu
optiunea de prelungire pentru
alti trei ani. Pana acum,
Norbert Dentressangle a
operat in cadrul depozitului
de la Novara, de unde sunt
aprovizionate toate
magazinele Versace din
intreaga lume. Incepand din
noiembrie, operatorul se

ocupa, de asemenea, si de
depozitul pentru colectia
masculina Versace, situat in
Stabio, Elvetia.

CEVA - BEST
EUROPEAN 3PL

CEVA Logistics, una dintre
cele mai mari companii de
suppy chain, a primit, anul
acesta, premiul de Cel mai
bun Operator 3PL din Europa
pentru Supply Chain
Industrial.

Ceremonia de premiere a avut
loc in timpul celui de al
optulea Summit Anual 3PL
organizat de eyefortransport
in Bruxelles, Belgia.
Castigatorii sunt desemnati
de catre clientii 3PL insisi,
fabricantii si retailerii care
lucreaza cu furnizori logistici
in fiecare zi.

CRESTERE
PROFITABILA PENTRU
DIVIZIA DE CAMIOANE
DAIMLER

Trendul pozitiv din sectorul
vehiculelor comerciale, care
s-a confruntat anul trecut cu
un declin al mediei de vanzari
in jur de 50 de procente, a
fost confirmat in cifrele
Daimler Trucks pentru al
treilea trimestru al 2010. in
comparatie cu rezultatele
aceluiasi trimestru al anului
trecut, vanzarile ,Daimler
Trucks* au crescut cu 44%, la
94.800 de unitati.

Pana la sfarsitul lunii
septembrie a lui 2010,
vanzarile totale ale Daimler
Trucks crescusera cu treizeci
si patru de procente, pana la
249.000 de unitati, in
comparatie cu vanzarile totale
de 185.600 de unitati din
aceeasi perioada a anului
precedent.

Daimler Trucks preconizeaza,
de asemenea, o crestere a
pietelor de camioane la nivel
global pana la sfarsitul
anului. Aceasta implica o
crestere de cinci procente a
pietei europene, de zece
pana la cincisprezece
procente in regiunea NAFTA,
de 50% in Brazilia si intre
douazeci si treizeci de
procente in Japonia.

.................................................................................................................. decembrie 2010




Spune-ti parerea'

Despre cnntrul

'Pot face fata firmele rumane§t| unui

control ,,la sange‘ privind
respectarea tuturor prevederilor legale?

1. Da. Controlul ,la sange“ ii va elimina doar pe cei care
nu respecta legea si exercita concurenta neloiala pe piata.
2. Nu. Prevederile legale sunt prea multe si incurcate
pentru a putea fi respectate integral.

3. Nu se poate realiza un control corect in Romania.
Cu spaga si relatii poti incélca regulile.

Puteti transmite
comentariile
dumneavoastra direct
pe site-ul
www.ziuacargo.ro

la sectiunea
»intrebarea Tunii«.

Solutii bune pe hartie, dar aplicarea lasa de dorit

Astfel putem sintetiza parerea
celor care au raspuns la intrebarea
»Credeti ca virarea sumelor prove-
nite din amenzi catre CNADNR va
duce la o imbunatatire mai rapida a
infrastructurii rutiere?*.

Este evident faptul ca majori-
tatea celor care utilizeaza infra-
structura rutiera (practic a intre-

gii populatii) isi doreste o imbu-
natatire rapida a acesteia. Si
pentru acest lucru, este nevoie
de bani. Astfel, virarea unor sume
suplimentare, provenite chiar si
din amenzi, este un lucru perceput
pozitiv.

Pe de alta parte, iese din nou in
evidenta imaginea proasta pe care

Ghid de conversatie intre

Am marfa
de transportat!

te 5000

v o aplicatie care vorbeste
w pe limba transportatorilor ;

‘marfug

orta %e"znlm c intre Vestul

si Estul Europei

le mai multe camioa :
in zona Sud-Est europeana ®x

BursaTransport.com
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o au autoritatile statului si, in spe-
cial, cei care au in atributii controlul.

»Vor sta ca lupii la panda ca sa
dea cat mai multe amenzi. Nu va
dati seama ca e mana cereasca pen-
tru ei? Eu cred ca ar fi in stare sa
masluiascé si cantarele numai sa
poata sa adune cat mai multe a-
menzi. Dar ma intreb, oare, in
Romania asta, de ce nimeni nu are
curajul sa se opuna la aceste ma-
garii ale statului. Ar trebui sa in-
vatam ceva de la greci, ei stiu sa-si
apere interesele in raport cu statul“,
se arata intr-unul dintre comentari-
ile postate pe www.ziuacargo.ro.

Imaginea privind moralitatea si
corectitudinea, dar si competenta
profesioanla sunt aspecte pe care
reprezentantii statului trebuie sale
ia in serios. intr-un alt comentariu se
arata: ,,cred ca din ce vor fi mai multi
bani la CNADNR va creste si pretul
pe km de autostrada, deci banii se
vor duce la «baieti destepti» si bani
tot nu vor fi“ si mai departe ,,oamenii
sunt problema, nu legea... ci apli-
carea acesteia“.

Credeti ca virarea
sumelor provenite din
amenzi catre CNADNR va
duce la o imbunatatire
mai rapida a
infrastructurii rutiere?
1. Da. Este o masura buna

(15%)
2. Da. Dar va incepe o vanatoare a
transportatorilor  (83%)

3. Nu. Vor creste doar spagile
(3%)

3%

IHINMT VINVAIALNI]
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CONTROL

tructura institutiei, le-
gislatia in vigoare, dar si
modelele europene fa-
vorizeaza ARR in ceea
ce priveste controlul
activitatii de transport.

»S-a dispus printr-un ordin de
ministru constituirea unui grup de
lucru pentru definitivarea unui
proiect de lege unica a transpor-
turilor, care sa poata fi pusa in dis-
cutie cu partenerii sociali cat mai
curand cu putinta. In cadrul acestui
grup de decizie constituit din mem-
bri ARR, CNADNR, RAR, Directia
Generala de Infrastructura Natio-
nala si Concesiune si Directia de
Transport Rutier, se va discuta si ac-
tul normativ prin care va lua fiinta
organismul unic de control. Ceea ce
este de precizat e ca acest orga-
nism exista si azi. Legislatia ofera
ARR-ului toate atributele de con-
trol“, a precizat Florian Coman, di-
rector general ARR.

Autoritatea Rutiera Romana
este membra Euro Controle Route,
organism european din care fac
parte institutii similare din tarile
membre ale Uniunii Europene.
Pentru o perioada, ARR a detinut
chiar presedintia acestui organism.

»ARR impreuna cu institutia
similara din Belgia au devenit mo-
dele pentru alte state precum Bul-
garia, Slovacia si Slovenia. In plus,
au aparut de anul trecut regula-
mentele europene 1071, 1072 si
1073, care lipesc practic auto-
rizarile, atestarile si actul de control,
in asa fel incat controlul sa fie fa-
cut cu maxima operativitate in-
cepand cu verificarea conditiilor ini-
tiale de autorizare, atestare sau li-
centiere®, a declarat Florian Coman.

Licentiere pentru
masini sub 3,5 t

Cuvantul de ordine pentru 2011
va fi siguranta cetateanului. Astfel,
se vor introduce la calificare pro-
fesionala alte categorii de parti-

cipanti implicati in siguranta rutie-
ra precum conducatorii de tram-
vaie, de troleibuze, de tractoare,
pentru care nu s-au acordat ates-
tate pana acum.

»In legea unica a transpor-
turilor, se va avea in vedere si
eventualitatea licentierii mi-
crobuzelor de 8+1 locuri, cu certi-
ficare profesionala pentru con-
ducatorii auto, dar si a autove-
hiculelor comerciale de sub 3,5 t,
doar ca inca nu am stabilit limita
tonajului minim. Am constatat pe
baza statisticilor ca autovehiculele
comerciale sunt implicate in 3,73%
din totalul accidentelor, un procent
extrem de mic daca ne gandim cate
accidente si cate pierderi de vieti
sunt pe drumurile Romaniei. Ex-
tinzand controalele, ne dorim sa re-
ducem procentajul din restul cate-
goriilor, care este foarte mare. In
acest spirit, a aparut si proiectul de
ordonanta ce vizeaza anvelopele
de iarna. Am discutat cu confedera-
tiile patronale si am aflat ca peste
80% dintre transportatori erau deja
pregatiti; problema a fost in partea
cealalta. Astfel, s-a decis mutarea
aplicarii acestei ordonante la 1
noiembrie 2011, dar este de retinut
ca normele la Ordonanta 27 (1.892
modificat) includ echiparea tehnica
corespunzatoare pentru operatorii
de transport“, a explicat directorul
general ARR.

In aceste conditii, transportatorii
trebui sa stie ca ARR nu-i va lasa sa
intre pe sectoarele de drum dificile
daca nu sunt echipati corespunza-
tor, iar cine nu va tine cont va fi
amendat si controlat la sediu.

Acces la toate
bazele de date,
cazier profesional
si auditare

a infrastructurii

Un control eficient poate fi re-
alizat avand in primul rand infor-
matii. In acest sens, unificarea

bazelor de date existente la ARR,
CNADNR si RAR ar crea o imagine
mult mai buna asupra pietei de
transport, oferind sansa depistarii
cu mai mare usurinta a celor care
incalca legea.

»Avem acceptul de la conduce-
rea MTI pentru a primi accesul la
baza de date a RAR. Vom avea, de
asemenea, acces si la baza de
date a CNADNR pentru controlul
rovinietei, iar in functie de nece-
sitati, si noi am fost de acord sa per-
mitem accesul pe anumite niveluri
la baza noastra de date. in acest mo-
ment, avem cu cei de la CNADNR,

.................................................................................................................. decembrie 2010



RAR si Politia Rutiera o colaborare
cum nu a mai existat in ultima
vreme*, a aratat Florian Coman.
Pentru anul viitor, activitatea
ARR are la baza doua elemente pri-
oritare - siguranta rutiera si mana-
gementul riscului. Astfel, se vorin-
desi si inaspri controalele pe partea
de siguranta rutiera. ,, Tinta noastra
este de a avea evenimente cat
mai putine si cu consecinte cat mai
usoare. Legat de managementul
riscului, putem spune ca baza de
date pentru control va fi facuta mai
putin pe sesizari, petitii i reclamatii
si cat mai mult pe date certe

Andrei Capraru,
director general adjunct
ARR:

»Pentru a avea aceste
rezultate bune trebuie sa
avem oameni drepti,
profesionisti care sa nu
raspunda la solicitari din
partea altora. Aceasta nu este
o problema pe care o intalnim
doar la ARR, ci este vorba
despre un sistem imbatranit,
de clientela, de relatii, pe care
noi dorim sa-l starpim, daca
putem chiar cu totul.“
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obtinute din trafic*, a explicat direc-
torul general ARR.

In ultima vreme, au fost sem-
nalate sute de cazuri privind exis-
tenta de atestate false. Acesta
este motivul pentru care exami-
narea a fost oprita pentru doua
saptamani si a fost introdus sis-
temul de examinare electronic.

»Un al doilea pas este ca, dupa
1 ianuarie, aceste atestate sa fie
realizate din policarbonat, cu multi-
ple elemente de siguranta. De aseme-
nea, vor fi create fise pentru soferi si
persoane desemnate, ce se vor con-
stitui in caziere profesionale. Asa cum
politia rutiera elibereaza un cazier
auto unde suntinscrise toate contra-
ventiile si, in special, cele grave, asa
vom scrie si noi contraventiile. Astfel,
angaijatorii vor avea o imagine mai
clara asupra persoanelor pe care
doresc sa le angajeze®, a precizat di-
rectorul general ARR.

Incepand cu luna decembrie, in
cadrul ARR functioneaza Directia
de Siguranta si Audit Rutier. Acest
organism va audita infrastructura
incepand cu faza de prefezabili-
tate, continuand cu studiul de
fezabilitate, proiect tehnic, etape
de executie si inspectia de sigu-
ranta rutiera finala si periodica.

»Pe un tronson de drum unde,
pe o anumita distanta, au loc mai
mult de 10 accidente, mai mult de
un accident pe luna soldat cu vic-
time, inseamna ca ceva nu este in
regula cu infrastructura rutiera si
ca aceasta trebuie modificata.
Prin Directia de Siguranta si Audit
Rutier, vom putea obliga au-
toritatile de la orice nivel sa ia ma-
suri in acest sens“, a precizat Flo-
rian Coman.

Acum scolile,
urmeaza operatorii

ARR a pornit o campanie pu-
ternica de control. Astfel, toate
scolile de soferi din Bucuresti au
fost controlate, fiind acordate nu
mai putin de 28 de sanctiuni.

Discutiile legate de
constituirea unui
corp de control unic
lIa nivelul
Ministerului
Transporturilor si
Infrastructurii sunt
mai aprinse ca
niciodata, iar
Autoritatea Rutiera
pare a fi institutia
ce va prelua, cel mai
probabil, acest rol.

»Controalele pe scoli se efec-
tueaza numai cu oameni adusi din
teritoriu, profesionisti in domeniul
scolilor de soferi. Am descoperit un
numér foarte mare de scoli care nu
sunt in regula din punct de vedere
legislativ si al documentatiei iar
aceste controale vor continua. Am
hotarat sa aducem oameni din teri-
toriu pentru a controla scolile din
Bucuresti, ca si program pilot, si, de-
ocamdata, semnalele sunt bune. S-a
inceput cu Bucurestiul, iar daca
acest program va da roade, se va
aplica si in teritoriu acelasi pro-
gram“, a precizat Andrei Capraru, di-
rector general adjunct ARR.

Utilizarea inspectorilor din alte
judete reprezinta pentru ARR si un
bun prilej de evaluare a propriilor
angajati.

»Vrem sa controlam scolile si
sa verificam daca putem avea in-
credere in inspectorii nostri sau nu.
In functie de rapoartele care ni se
vor trimite dupa aceste controale,
vom constitui o comisie care sa a-
nalizeze ce a lucrat agentia respec-
tiva si ce am constatat noi prin de-
tasarea inspectorilor in teritoriu. In
primul rand, trebuie ca noi sa ne
punem oamenii la punct daca vrem
sa avem rezultate bune in dome-
niul controlului si licentierii. Vrem
sa eliminam suspiciunile legate de
faptul ca unii sunt favorizati iar altii
sunt sanctionati. Aceste controale
vor continua si la sediile operato-
rilor de transport marfa, marfuri
periculoase si persoane. Amenzile
sunt mari si eu garantez ca le
vom aplica fara nici o strangere de
inima. Daca nu poti respecta legea
pentru domeniul de activitate pe
care il desfasori, te retragi. Legea
este lege si trebuie respectata de
toata lumea, iar eu va promit ca voi
face tot ce voi putea pentru a
face curatenie, a completat Andrei
Capraru.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Privint

' cdi’itrnlul unic,

| au aparut

. NnUMEeroase
opinii legate
de modul in
care un
asemenea
organism ar
trebuisa
functioneze.

ai mult sau mai

putin principiale,
opiniile formulate
atat de catre au-
toritati cat si de
reprezentantii patronatelor pot fi
impartite in doua curente princi-
pale: unul care sustine ca activi-
tatea de control si licentierea nu
trebuie sa fie desfasurate de catre
aceeasi institutie, iar celalalt
curent, evident, considera nece-
sara pastrarea sub aceeasi um-
brela a celor doua activitati.

Practic, discutam despre un
control unic organizat in cadrul Au-
toritatii Rutiere Romane sau pre-
luarea controlului de catre o insti-
tutie nou infiintatd sau plasarea
sub o entitate deja existenta (de
exemplu RAR).

Amintim faptul ca ARR are,
conform legii, dreptul de a contro-
la aspecte ce intra si in atributiile
CNADNR si RAR. Astfel, din punc-
tul de vedere al Autoritatii Rutiere,

AUTORITATE
RUTIERA

b9
ROMy

controlul unic exista si functio-
neaza sub ARR.

O desavarsire a conceptului de
control unic ar putea fi reprezen-
tata de preluarea de catre ARR a
echipajelor de control RAR si
CNADNR. O masura care teoretic
poate functiona si in sens invers -
daca se doreste separarea auto-
rizarii si licentierii de control.

Indiferent care va fi rezultatul
final, transportatorii ar putea fi
tentati sa creada ca vom asista la
o imbunatatire a actului de control
fie si doar prin prisma faptului ca
vor fi controlati de o singura insti-
tutie. ins3, in realitate...

Problema sunt

oamenii si aici

ar trebui

sa se lucreze...

Toate variantele aflate in dis-
cutie prevad, practic, ca activitatea
de control sa fie realizata de catre

aceleasi echipaje, diferenta fiind
doar inscrisul de pe vesta. lar sem-
nalele de pe sosele sunt clare - oa-
menii sunt problema. O noua insti-
tutie ar putea beneficia de o usoara
imbunatatire a imaginii datorata
sperantelor ce se leaga de incepu-
turi, dar realitatea ar fi aceeasi
(aceiasi oameni, aceleasi metehne).

Astfel, deciziile legate de con-
trolul unic vor fi mai degraba luate
in functie de intrezarirea unor
oportunitati de moment sau pe
baza unor prietenii cladite pe
diferite interese, decat avandu-se
in vedere imbunatétirea reala a ac-
tului de control.

Exemple
europene

De altfel, exemplele altor tari
arata ca mentinerea controlului si
licentierii in cadrul aceleiasi insti-
tutii nu ar trebui sa ridice probleme.

Ungaria

Emiterea de licente de trans-
port intra in responsabilitatea
unitatii de licentiere din cadrul
departamentului rutier din cadrul
Autoritatii Nationale de Transport
(NKH), aflata in subordinea Minis-
terului Transporturilor.

Spania

Ministerul Transporturilor este
organismul competent responsabil
cu emiterea licentelor/autori-
zatiilor de transport, insa aceasta
competenta este delegata prin
lege autoritatilor locale in ceea ce
priveste licentele de transport
national. Licentele comunitare
sunt emise de catre Minister sau
guvernul central. Toate autoritatile
implicate in emiterea de licente
sau autorizatii de transport sunt
autoritati publice.

Irlanda de Nord

Autoritatea competenta res-
ponsabila cu emiterea de licente
este Agentia pentru Conducatori
Auto si Vehicule (Driver and Vehi-
cle Agency), Divizia de licentiere
a transporturilor rutiere, care este
o autoritate publica aflata in sub-
ordinea Ministerului Transpor-
turilor si este parte din aceeasi au-
toritate responsabila cu controlul
si inspectia in domeniul transpor-
turilor rutiere (Inspectoratul rutier)
- sunt doar doua divizii diferite.

Franta

Documentele de transport (li-
cente, autorizatii) sunt emise de
catre serviciile de transport din
cadrul DREAL (directiile regionale
ale mediului, constructiilor si
locuintei). Acestea sunt servicii
care verifica daca toate conditiile
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Dinamica sub control

Reteaua CEFIN Romania
+ Bucuresti, Timisoara, Pitesti,
Ploiesti si Galati

SC ATP EXODUS & CO SRL

« Baa Mare

+Tel: 0362-805-583, Fax: 0262-274 222
SCCAMTRUCK SERV SRL

+ Oradea

«Tel: 0259-406 922, Fax: 0259-406 922
SC GERMA ROM TRANS SRL
«Zalau

« Tel: 260-618 015, Fax: 260-661971
SCEURO DEALER PARTS SRL
+ Bucuresti

«Tel:0749-045 803, Fax: 021-352 1917
SCTOP AUTO SERVICE SRL
~ Brasov

» Tel: 0368-441 144, Fax: 0368-441 144

Dealeri Knorr-Bremse in Romania:

KB TRADING SRL « www.knorr-bremse.ro
SC AUTONET IMPORT SRL - www.autonet.ro

SCIRA SA

+(ampina

«Tel: 0244-333 661, Fax: 0244-336 025
SCSIROM IMPEX

« Constanta

«Tel: 0241-698 319, Fax: 0241-639 531

SCEGLIA SRL

« Alba lulia

+Tel: 0258-842 512, Fax: 0258-833 052
SC DARAMEC SRL

« Arad

«Tel: 0744-639 510, Fax: 0257-216 943
SC PANAUTO SRL

« Piatra Neamt

~Tel: 0233-233 263, 0233-219 048

SC MANOLO SRL

« Arad

+Tel/Fax: 0257-219 961, 0257-279 543

Commercial Vehicle Systems

SCTEHNICOM SRL
+ Satu Mare
«Tel/Fax: 0261-750 942, 0744-540 117

SC DUMATRUCKS SRL

+ Craiova

«Tel: 0251-534 023, Fax: 0251-418 296
SCINTERACTIV SERVICE SRL
« Bragadiru

«Tel/Fax: 021-448 0116

SC GKW AUTO SERVICE SRL
« Miercurea Ciuc

~Tel: 0722-294 315, Fax: 0266-310 582
SC GENERAL SERVICE GRUP SRL
+Deva

~Tel/Fax: 0254-214 341, 0254-234 420
SCVOLANUL SA

- Arad

«Tel: 0257-259 558, Fax: 0257-259 671

CEFIN ROMANIA SRL « www.cefin.com
ATP EXODUS SRL « www.atp-exodus.ro

Partener Knorr-Bremse in Romania:

PRO-TECH LKW SRL = www.pro-tech.ro

Service-uri operationale Knorr-Bremse in Romania:

SC ROMTRAILER SERVICE SRL
+ Bucuresti

~Tel/Fax: 021-444 3575, 021-444 3580
SC MOTOREP SRL

- Timisoara

«Tel; 0722-460 619, Fax: 0256-222 308
SC NERTRANS SERVICE SRL

« Galati

~Tel:0236-315 008, Fax: 0236-317 887
SC SCANIA ROMANIA SRL

« Bucuresti - Ciorogarla

+Tel: 0213 - 159 104, Fax: 0213 -159 106
SC CARGO TRUCK SERVICE SRL
+ Bucuresti - Clincesti

+Tel: 0730 - 640 064

SCHENIU SA

+ Bistrita

«Tel: 0727 - 597 347

SC EUROSPEED SRL

+Suceava

«Tel/Fax: 0230 - 526 924

SCEUXIN TRUCK SRL

- Constanta

«Tel; 0241 - 607 700, Fax: 0241-607 706
SCSTRACO SERVICE CAR SRL
«Bucuresti — Magurele

«Tel: 0314 -253 066, Fax: 0214 - 574 250
CTETRAILERS SRL

« Bucuresti— Ciorogarla

+Tel: 0372 —150 800, Fax: 0372 - 150815

Knorr-Bremse Fékrendszerek Kft.
Branch Office Romania

520077 Sf. Gheorghe, jud. Covasna, str. Lt. Paius David nr 9

Tel: 0040 267-351162,
Tel./Fax: 0040 267-351 048,
Mobil: 0040 722-267 761

www.knorr-bremsecvs.com
www.knorr-bremse.com

KNORR-BREMSE [((0]

de acces la profesie sunt respec-
tate. DREAL este un serviciu des-
centralizat al ministerului respon-
sabil cu transporturile si este o au-
toritate publica. DREAL este for-
mat din doua divizii: una care se
ocupa cu gestiunea si una cu in-
spectia si controlul. Prima divizie
(cea de gestiune) este respon-
sabila cu emiterea de certificate/li-
cente/autorizatii. Cele doua di-
vizii isi desfasoara activitatea in
stransa colaborare, in special in
cazul controlului la sediu.

Luxemburg

Licentele/autorizatiile/certifi-
catele de transport sunt emise
de catre Ministerul Transporturilor.

Marea Britanie

Autoritatea competenta res-
ponsabila cu emiterea de licen-
te/autorizatii de transport este
reprezentata de catre Comisarii
de Trafic. Exista sase comisari si un
comisar sef de trafic. Acestia sunt
o autoritate regionala, iar in fiecare
regiune mai exista si comisari ad-
juncti de trafic. Atributiile acestora
sunt stabilite de catre legislatia
nationala si sunt desemnati de
catre Secretarul de Stat din Trans-
porturi. Cu toate ca sunt numiti de
catre acest secretar de stat, comi-
sarii de trafic sunt independenti.

decembrie 2010

VOSA (Vehicle and Operator Ser-
vices Agency - Agentia pentru Ser-
vicii privind Vehiculele si Operatorii)
sprijina si colaboreaza cu acesti
comisari in ceea ce priveste emi-
terea de licente de transport sau au-
torizatii si are un rol in gestiunea li-
centelor (retragere licente).

Polonia

Autoritatea competenta cu
emiterea de licente este Biroul
pentru Servicii de Transport Inter-
national si este o autoritate guver-
namentala aflatd in subordinea
Ministerului Infrastructurii insarci-
nata cu transporturile. Aceasta
colaboreaza cu Inspectoratul Ge-
neral al Transporturilor Rutiere
(inspectoratul rutier) in ceea ce
priveste gestiunea licentelor (re-
tragere licente).

Slovenia

Autoritatile competente cu
emiterea de licente de transport
sunt Camerele de Comert si
Camerele Mestesugaresti in baza
unei autorizatii primite din partea
Ministerului Transporturilor, rolul
acestora fiind definit de legislatia
nationala. Aceste Camere sunt in-
dependente, insa functia lor (aceea
de emitere licente si autorizatii) se
afla sub monitorizarea Ministeru-
lui Transporturilor. Reprezinta o in-

stitutie diferita de inspectoratul ru-
tier. Inspectoratul notifica aceste
Camere atunci cand conditiile de
licentiere nu sunt indeplinite.

Bulgaria

Autoritatea competenta res-
ponsabilad cu emiterea licentelor
sau autorizatiilor este Agentia Exe-
cutiva a Administratiei de Transport
Rutier, care este o institutie publica.
Se afla in subordinea Ministerului
Transporturilor cu un buget auto-
nom, care insa trebuie aprobat de
catre Minister. Agentia Executiva a
Administratiei de Transport Rutier
cuprinde atat inspectoratul cat si di-
rectoratul/directia, care se ocupa
cu licentierea operatorilor de trans-
port. Cu alte cuvinte, inspectoratul
si directoratul/directia de licente
sunt doua directii separate din
cadrul Agentiei.

Lituania

Autoritatea competenta res-
ponsabilad cu emiterea de licente
este Inspectoratul de Stat in
Transportul Rutier din subordinea
Ministerului Transportului si Co-
municatiilor (VKTI), care este o in-
stitutie publica.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro



Taxa auto va fi
majorata cu 25 pana
la 50 de procente, de
lIa 1 ianuarie 2011,
pentru a stopa
importul de masini
vechi in tara. Cel
putin acesta este
argumentul
ministrului Mediului,
Laszlo Borbely, care
sustine ca jumatate
din cele 120.000 de
masini second hand
aduse anul acesta in
Romania sunt mai
vechi de zece ani.

inistrul neaga ca ar

avea ceva impotriva

achizitionarii autove-

hiculelor de pro-

ductie mai veche,
dar ii trimite pe doritorii unor astfel
de ,chilipiruri“ sa mearga in tar-
gurile de profil din tara pentru a si
le procura.

Totusi, nu este un secret pen-
tru nimeni faptul ca in tarile din
Vest oferta de vehicule este mai
bogata, preturile mai tentante si, in
plus, masinile de acolo au si avan-
tajul ca nu s-au ,,rupt“ pe soselele
din tara de unde provin.

Nu toata lumea este de acord
cu eficienta tintita prin noua taxa.

»Taxa auto nu reprezinta un sis-
tem care sa asigure o constanta in
incurajarea tehnologiilor mai putin
poluante. Incasezi niste bani
astazi, ii cheltuiesti pe probleme
de criza economica, dar masinile
respective pot polua 40 de ani de
acum in colo. Practic, poluarea nu
este combatuta prin aceasta taxa“,
a precizat Augustin Hagiu, prese-
dinte FORT (Federatia Operatorilor
Romani de Transport).

Majorare cu 50%

De un an se lucreaza la noua
formula de calcul pentru taxa auto
2011. Pana la urma, Ministerul
Mediului a adunat propuneri de la
Registrul Auto, de la Asociatia Pro-
ducatorilor si Importatorilor de Au-
tomobile, de la Fondul de Mediu, de
la Ministerul de Finante si a intocmit

TAXA AUTO

un proiect de act normativ, pe care
I-a trimis catre Palatul Victoria,
spre aprobarea Guvernului.

»,Vom mari taxa auto pentru ca
nu ne permitem sa casam 180.000
de masini si sa aducem masini se-
cond hand. Nu se poate. Cine isi
permite sa aduca o masina, care
deja polueaza mai mult, sa
plateasca o taxa suplimentara,
pentru ca poluatorul pliteste®, a ar-
gumentat Laszlo Borbely.

Potrivit datelor detinute de
Ministerul Mediului si Padurilor,
anul acesta au fost cumparate
75.000 de masini noi, din care
aproximativ 60.000 prin progra-
mul Rabla, ceea ce i-a ajutat pe
producatori. Ministrul Borbely
spune ca ,,Rabla“ a salvat industria
de automobile, insa multi oameni
si-au luat voucherele si asteapta ca
masinile din reprezentante sa se
mai ieftineasca.

Alti romani sunt croiti pe masini
second-hand, cu justificarea ca
acestea provin de la firme renu-
mite, si oricum nu au putut fi uzate
prea mult pe soselele impecabile
din tarile de provenienta.

Asa se face ca, practic, la
fiecare masina noua inmatricu-
lata, intra in tara alte patru second-
hand. Trebuie sa amintim, ins3, ca,
alaturi de noua taxa de poluare,
persoanele fizice nu mai pot inma-
tricula autovehicule importate din
Uniunea Europeana daca nu vor
face dovada platii Taxei pe Va-
loarea Adaugata (TVA) in cazul
masinilor noi si second-hand, ceea
ce va limita si mai mult importurile
de masini second-hand din Europa
de Vest, care, in prezent, repre-
zinta doua treimi din totalul ma-
sinilor inmatriculate pentru prima
data pe piata locala.

In ceea ce priveste transporta-
torii, pentru multi, vehiculele se-
cond-hand aduse din strainatate
reprezinta singura posibilitate de
a-si mentine un parc functional,
mai ales in contextul economic ac-
tual, cand accesul la finantare
este aproape blocat.

A cere acestor firme de trans-
port sa-si inlocuiasca sau com-
pleteze parcul cu autovehicule
noi este de-a dreptul cinic.

wAutoritatile ar trebui sa anunte
astazi ca peste doi ani de zile se va
trece la un sistem de impozitare
diferentiatd a autovehiculelor in
functie de vechimea lor si de gradul

mai multi
bani
la buget

de poluare. De asemenea, ar trebui
sa se renunte la suprataxarea im-
portului de autovehicule second-
hand. Nu vom risca un aflux exage-
rat de masini vechi si foarte polu-
ante, deoarece toata lumea va sti
ca peste doi ani va avea de platit
impozite foarte mari pentru aseme-
nea autovehicule®, a declarat Au-
gustin Hagiu.

De altfel, camioanele aduse
la mana a doua din import nu sunt
vechituri, respectand normele
EURO 3 si EURO 4, iar autocarele
care au circulat in Europa si de
care ar fi nevoie si in Roméania sunt
foarte fiabile din punct de vedere
tehnic, iar raportul calitate-pret
este foarte bun.

Insa noua taxa auto ii va des-
curaja total, daca nu chiar fali-
menta, pentru ca ii va obliga sa
achite intre 20.000 si 30.000 de
euro la inmatricularea unui singur
astfel de vehicul.

EURODO 5, la taxat

wTaxarea masinilor EURO 5 este
nejustificata, asa cum a fost si
taxarea EURO 4 anul acesta. In
plus, este o practica nesanatoasa sa
discutam in decembrie despre o
taxa care intra in vigoare in ianua-
rie. Politica fiscala ar trebui stabilita
cu doi-trei ani inainte. Astfel, firmele
dar si populatia pot sa isi sta-
bileasca un plan de investitii coe-
rent”, a afirmat presedintele FORT.

Ministerul Mediului a anuntat
ca, de la 1 ianuarie, va fi platita taxa
auto si pentru masinile cu moto-
rizare EURO 5, pentru ca si aces-
tea polueaza. Astfel, o motorizare
EURO 5 de 1.100 de cmc, care in
prezent este scutita de taxa, va fi
taxata cu 116 euro in cazul unei
masini noi si cu 91 de euro in cazul
unui autoturism vechi de 2 ani.
Pentru o masind noua cu motor
EURO 5 de 3.000 de centimetri
cubi se va plati o taxa de 1.950 de
euro, iar aceeasi motorizare pe o
masina veche de doi ani implica o
taxa de 1.541 de euro.

In cazul unei masini EURO 5 de
2.000 de cmc, veche de 2 ani,
proprietarii ar urma sa plateasca o
taxa de inmatriculare de 507 euro.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Gonducere Economica
siguranta Gonducerii
Gonducere Rationala

Exploatarea Veniculelor
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» soferi profesionisti
» soferi ADR
» soferi TAXI

» instructori auto
» consilieri ADR
» coordonatori transport
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in fiecare luna,
Danske Markets
Equities, Compania
de analiza a Danske
Bank (Banca
Daneza), realizeaza
un sondaj denumit
Indexul European de
Expeditii (European
Freight Forwarding
Index), respondentii
fiind expeditori de
marca din
majoritatea tarilor
europene. Conform
acestui studiu,
situatia pietei a
continuat sa
involueze si in
noiembrie, infirmand
optimismul
participantilor,

care prevedeau un
index de 71. in
realitate, indexul
din luna noiembrie
a ajuns, de la 64

in octombrie, la 56.

onform Danske Markets

Equities, scaderea in-

dexului este cauzata in

special de domeniile

aerian si naval, segmen-
tul rutier mentinandu-se la cote
ceva mai ridicate. Astfel, indicele
pe aerian a cazut de la 56 la 45,
ceea ce marcheaza, practic, o
scadere a pietei, prima data dupa
ceva vreme, iar cel de transport
maritim, de la 69, la 55, mentinan-
du-se inca deasupra liniei de plu-
tire, in ceea ce priveste evolutia. In-
dexul pe rutier a scazut doar cu un
punct, de la 61 in octombrie, la 60
in noiembrie; estimarile, totusi, in

_.-':-- ‘ =
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I

acest domeniu, nu sunt extrem de
optimiste, pentru decembrie pre-
vazandu-se o valoare de 53. Se
pare ca la baza acestei situatii se
afla criza de debit pe euro. De
asemenea, demn de remarcat este
si faptul ca, in privinta estimarilor,
variatia dintre acestea si situatia
pietei a inregistrat in noiembrie cel
mai mare nivel, de nu mai putin de
15 puncte. Cu toate acestea,
vestea buna este ca indicatorii
macroeconomici care afecteaza
activitatea de expeditie se afla in
crestere, chiar daca nu spectacu-
loasa, stabila.

Din punctul de vedere al
repartitiei pe tari, printre statele
care au inregistrat cele mai
drastice scaderi ale indexului se
numara Benelux (de la 50 in oc-
tombrie la 42 in noiembrie),
Finlanda (de la 62 la 47), Germa-
nia (de la 62 la 55). Europa de
Est a scazut de la 65 la 53, es-
timarile fiind aici mai pesimiste,
prevazand un indice de 45 pen-
tru inceputul anului viitor. Sin-
gurele tari care au inregistrat o
crestere a indicelui au fost Nor-
vegia, de la 54 la 64, si Elvetia,
de la 50 la 55.

Indexul European de Expeditii
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Statul pierde 3 miliarde
de euro din transporturi
si infrastructura

i/l

CONFERINTA DE PRESA

26 Noiembrie 2010

Augustin Hagiu

n exemplu in acest
sens il reprezinta acti-
vitatile de transport
marfuri efectuate de
persoane fizice in
special cu autoutilitare de 3,5 tone
si autobasculante de transport ma-
teriale de constructii.

»Acestea efectueaza opera-
tiuni de transport «la negru» prac-
ticand preturi de dumping si, de cele
mai multe ori, transportand bunuri
fara acte de provenienta. in aceast
zona, statul pierde anual in mod di-
rect peste 300 milioane euro si in-
direct 100 milioane euro®, a declarat
Augustin Hagiu, presedinte FORT.

45% dintre
transportatorii

de marfa au cedat
in ultimii 2 ani

Criza economica dar si pre-
siunea exercitata de catre cei care
desfasoara transport ilicit au lovit
puternic operatorii de transport.

»Multi din transportatorii licen-
tiati si autorizati, platitori de taxe si
impozite si ofertanti de locuri de
munca, au intrat in faliment sau in-
solventa. Aproximativ 45% din op-
eratorii de transport marfa au cedat
in fata problemelor in ultimii 2 ani,
iar scaderea numarului acestora
continua, ducand in declin o in-
treaga industrie: anvelope, uleiuri,
carburanti, asigurari, leasing, unitati
de intretinere si reparatii etc - decli-
nul acestor industrii provoaca o
pierdere statului de alte aproxima-
tiv 50 de milioane de euro... Practic,

o mare parte din furnizorii de bunuri
si servicii asociate transporturilor ru-
tiere au disparut din piata - circa
30%*, a precizat presedintele FORT.

Fostii angajati ai firmelor sunt, la
ora actuald, someri sau practica ac-
tivitati ilicite de transport. Pentru ei,
statul mai suporta o alta cheltuiala
cu protectia sociala in valoare anu-
ala de peste 35 milioane de euro.

Scaderea parcului auto aflat in
miscare in ultimii doi ani cu circa
4.000 de autovehicule comerciale
reposedate de societatile de lea-
sing/credit sau abandonate a dus la
scaderea consumului de carburant
in zona comerciala echivalent ca va-
loare anuala cu aproximativ 175
milioane euro.

In plus, ,,discriminarea pe care
CNADNR o aplica transportatorilor
rutieri de marfuri autohtoni fata de
cei straini, in special prin restrictiile
de circulatie impuse romanilor,
provoaca un export de capital roma-
nesc de alte zeci de milioane de
euro provenind de la putinii expor-
tatori romani care apeleaza, de
cele mai multe ori, la transportatorii
rutieri din afara tarii noastre, ce le
preiau marfuri la retur catre tarile din
care provin, nestingheriti de con-
troale sau de restrictii de circu-
latie®, a completat Augustin Hagiu.

Infrastructura,
marea suferinta

Acuze grave au fost aduse
CNADNR, prin care statul plateste,
in lucrarile de infrastructura, dublul
pretului real al materialelor de con-
structie puse in opera. ,La balastul
utilizat pentru autostrada Bucuresti-
Ploiesti, pretul renegociat in toam-
na anului trecut era de peste 80 de
lei tona fata de pretul maxim de pia-
ta de 40 de lei (pierderi pentru sta-
tul roman de peste 20 milioane
euro anual) si asta in conditiile in
care mare parte a acestui material
provine din exploatari miniere neau-
torizate, tocmai pentru un castig si
mai mare. In plus, transportul aces-
tor materiale, cu intentia de a reduce
cat mai mult costul aferent, se face,
evident, cu depasiri de greutate de
peste 20 de tone, lucru ce afecteaza
grav infrastructura rutiera, ce nece-
sita reparatii actuale in valoare de

in cadrul unei
conferinte de presa
organizate de
Federatia Operatorilor
Romani de Transport
(FORT), s-a aratat
faptul ca pierderile
provin din
neimpozitarea
activitatilor ilicite din
transportul de marfuri
si de persoane si din
lipsa posibilitatilor
legale de stopare a
acestor fenomene.

peste 1,5 miliarde euro“, a spus Au-
gustin Hagiu.

In general, starea dezastruoasa
a infrastructurii romanesti afecteaza
grav bugetul companiilor de trans-
port, ce sunt obligate sa faca efor-
turi financiare consistente pentru in-
tretinerea si reparatia flotelor.

O mare ingrijorare a operatorilor
de transport este legata de taxele de
tranzitimpuse de tot mai multe judete
si localitati, cuantumul acestora de-
pasind valoarea rovinietei nationale.

Masuri urgente

Potrivit FORT, printre masurile
ce ar trebui luate cat mai repede se
numara instituirea unui organism
unic de control aflat in subordinea
exclusiva a Autoritatii Rutiere
Romane. Astfel, ARR ar urma sa
preia echipajele mobile pentru can-
tarire si verificare tehnica de la
RAR si CNADNR.

De asemenea, un impact pozi-
tivin imbunatatirea controlului s-ar
obtine prin unificarea bazelor de
date aflate la dispozitia RAR,
CNADNR si ARR.

Statul pierde anual peste 150
milioane euro din neimpozitarea
activitatilor ilicite din transporturile
rutiere de marfuri si persoane.

Totodata, FORT solicita elimi-
narea restrictiilor impuse trans-
portatorilor autohtoni de marfuri si
a indicatoarelor ilegale ce restric-
tioneaza tonajul/axe pe drumurile
ce fac parte din reteaua TEN.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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caderea

a continuat

M nca o data a iesit in evi-
denta faptul ca piata trans-
porturilor reprezinta un
barometru fin al economiei.
Recesiunea a continuat in

2010 si transportul a resimtit acest

lucru din plin. Astfel, la sfarsitul

acestui an, datele inregistrate la

ARR arata ca exista 25.046 firme li-

centiate pentru transportul de

marfa (fata de 25.698 la finalul lui

2009), iar parcul activ a ajuns la

100.731 vehicule comerciale (copii

conforme), fata de 103.015 la fi-

nalul lui 2009.

Interesant este faptul ca s-a in-
registrat o crestere cu 312 a
numarului de firme licentiate pen-
tru transport in cont propriu, desi
parcul utilizat de aceste firme ara-
mas aproape nemodificat (o
crestere cu 45 de vehicule). Aces-
te cifre nu inseamna ca peste 300
de firme au decis, in plina criza, sa
renunte la serviciile transportato-
rilor (mai ieftine ca niciodata) si

652 de firme de transport
si-au intrerupt activitatea si
parcul activ s-a diminuat cu
2.284 de vehicule comerciale
(peste 3,5 t) - acestea

sunt cifrele care

demonstreaza ca anul care se

si-au cumparat propriile autove-
hicule. Cazurile cele mai intalnite
sunt acelea in care companii, care
desfasurau transport atat pentru
propriile nevoi cat si pentru terti,
au decis sa se concentreze doar
pe propriile nevoi. Astfel, se ex-
plica si faptul ca, desi in crestere,
firmele de transport in cont propriu
opereaza un parc aproape identic
ca numar de vehicule.

Firmele mici sunt
mai afectate

Conform datelor ARR, cei mai
afectati de criza par a fi operatorii
mici de transport. Astfel, intr-o
clasificare a transportatorilor in
functie de numarul de masini
detinute, pe toate segmentele se
inregistreaza usoare scaderi. Ex-
ceptie face segmentul cu peste 20
de vehicule, unde se inregistreaza
o usoara crestere. Oricum, piata
romaneasca de transport ramane

incheie a fost, in continuare,
unul extrem de dificil.

alcatuita in cea mai mare masura
din firme mici. Doar 3% dintre o-
peratorii de transport au peste 20
de vehicule.

Asa cum era de asteptat, vars-
ta parcului national de vehicule
comerciale este in usoara crestere,
reflectand in primul rand blocajul
inregistrat in ceea ce priveste
achizitia de vehicule noi.

in privinta structurii parcului in
functie de masa totald, se constata
scaderi pe segmentele sub 7,5 t si
peste 12 t, in schimb o usoara
crestere apare la segmentul 7,5 -
12 t (cu 68 de autovehicule mai
mult ca in 2009).

Din punctul de vedere al
detinerii vehiculelor, asa cum era
de asteptat, leasingul pierde teren,
inregistrandu-se usoare cresteri pe
segmentele ,proprietate” si
winchiriere®,

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Operatori si vehicule

Licente de transport marfa - LTM

2009
25698

2010
25046

Copii Conforme ale LTM

103015

100731

Certificate de transport - CP

1929

2241

Copii Conforme ale CP

Operatori in functie de parc

Total operatori cu o singura CC

6871

6916

Total operatori cu CC>1 si CC<5

Total operatori cu CC>=5 si CC<10

Total operatori cu CC>=10 si CC<20

Total operatori cu CC>=20

Vechime Parc transport Marfuri

1an

intre 1 an si 5 ani

intre 5 ani si 10 ani

peste 10 ani

Autovehicule marfa cu MTMA

sub7,5t

intre 7,5 si 12 t

peste 12 t

Autovehicule marfa - detinere

Proprietate

Leasing

Inchiriere

decembrie 2010
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Companiile finaliste

ale concursului ,,Romanian
Transport Company of the

Year 2010 - Continental“
au participat, pe poligonul

de la Targu Mures, la
cursurile de pregatire
oferite de catre IFPTR.

T e

De la cumpetenga

1a EXCELEN]

ez

onducatorii auto prezenti
au beneficiat de un pro-
gram complex, in care
pregatirea teoretica s-a
impletit cu cea practica.
Conditiile excelente, baza materiala
moderna, precum si programul bine
structurat si concentrat au asigurat
un grad ridicat de acumulare a infor-
matiilor de catre conducétorii auto.

Strategii
pentru condus

Reglarea corecta a postului de
conducere, tehnici de manevrare a
volanului, potrivirea oglinzilor,
viteza si modul de preluare a infor-
matiilor din trafic, precum si reacti-
ile corecte au fost cateva dintre in-
formatiile oferite cursantilor.

Astfel, privirea soferilor trebuie sa
acopere o distanta egala cu cea par-
cursa de autovehicul in 15 secunde,

zona de concentrare fiind la 4 se-
cunde. Informatiile din trafic sunt re-
ceptionate secvential - maxim 2 se-
cunde pentru fiecare informatie.

Un factor important il constituie si
eficienta comunicarii cu ceilalti parti-
cipanti la trafic, prin semnalizare si po-
zitia corecté a vehiculului. De aseme-
nea, soferii trebuie sa aiba in vedere
siguranta marfurilor transportate si
comportamentul autovehiculului.

Conducerea unui autovehicul in
conditii de siguranta presupune cu-
noasterea unui numar foarte mare
de elemente, preluarea continua a
informatiilor din trafic si interpretarea
corecta a acestora. Astfel, aspecte
precum temperatura exterioara, cu-
loarea carosabilului sau zgomotul la
rulare pot fi esentiale. Adaptarea din
timp a vitezei si evitarea bruscarii
comenzilor sunt recomandari pe
care conducatorii auto trebuie sa le
aiba in vedere.

Raportul om-masina

O experienta importanta pentru
cei care au parcurs cursul IFPTR a
constituit-o descoperirea distantei
de oprire pe diferite tipuri de caros-
abil si la diferite viteze. Timpul de
reactie al fiecarui sofer si distanta de
franare (eficienta sistemului de
franare a vehiculului) sunt cele doua
elemente care compun distanta de

A
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Sandor Gabor,
presedinte IFPTR
oprire, iar in cadrul poligonului soferii
au putut masura ambele elemente.
De notat este faptul ca reactia
soferului este factorul principal la
viteze mici de deplasare, in timp ce, la
viteze ridicate, eficienta sistemului de
franare devine factorul primordial.

Primii pasi spre o
pregatire practica

La ora actuala, obtinerea ates-
tatului profesional are la baza par-
curgerea unui program de pregatire
exclusiv teoretic, odata la cinci ani.
Discutam despre ,,un rau necesar
din care IFPTR incearca sa scoata

decembrie BOTO ....c.ccccccccccccccccccasasasasasssssssssssssssssssssssSsSsSsSsSSSSSsSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSsSssssssssssssssss

rezultatele cele mai bune posibile
pentru companiile de transport si
soferii acestora.

»Credin integrarea acestei forme
de pregatire in cadrul programului
obligatoriu de 35 de ore. Directiva
europeana si reglementarile natio-
nale ne permit sa efectuam 8 ore de
pregatire practica, in poligoane spe-
cial amenajate, dublate de o pre-
zentare teoretica, in completare la
instruirea soferilor, cu un program
elaborat ce acopera cele doua zile
de curs ale soferilor“, a aratat San-
dor Gabor, presedinte IFPTR.

Noua abordare reprezinta o al-
ternativa pentru pregatirea clasica
in sala. Practic, prin noua varianta,
doua din cele cinci zile de pregatire
se desfasoara in poligon.

»Dorim sa oficializam acest pro-
gram de pregatire, ca o alternativa
pentru cei care doresc si au capa-
citatea financiara necesara. Este o
pregatire exclusivista, pentru soferii
care doresc sa faca pasul de la com-
petenta la excelenta. Interesul pen-
tru accesarea pregatirii in poligon
vine din partea soferilor care doresc
sa realizeze pasul spre excelenta,
din partea firmelor pentru «tratarea»
soferilor care provoaca accidente si
pentru pregatirea soferilor men-
tor“, a precizat Sandor Gabor.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Cristian Simionescu,
Com Divers Auto Ro:

pSesiunea practica de instruire
este destul de solicitanta. De
asemenea, partea teoretica ne-a
oferit foarte multe informatii
noi. Conditiile de poligon ne-au
permis abordarea unor situatii
la viteze mai mari decat cele
utilizate in mod normal in trafic.
Este o instruire bine venita care
ne imbunatateste cunostintele
legate de pregatirea soferilor.
Conducatorii auto pot testa
astfel parametrii de franare pe
diferite tipuri de carosabil -
uscat, umed, alunecos, pot
experimenta pierderea
aderentei etc.”
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Legea transporturilor

in acord cu

directivele europenes

Ziua Cargo: Cum a aparut
ideea realizarii unui proiect
de lege a transporturilor?

Radu Dinescu: O noua lege tre-
buie sa se cladeasca 90% pe re-
gulamente europene. Proiectul
nostru este un raspuns la ideea ca
societatea civila nu poate sa pro-
duca asa ceva. Dorim sa aratam ca
se poate, ca UNTRR poate sa faca
asa ceva. Este un proiect care
sunt convins ca va avea si sustina-
tori, si critici. Pe de alta parte, daca
masa este goala, se discuta
filosofie; daca pun un produs pe
masa, toata lumea se va concen-
tra pe el. UNTRR nu pune in acest
proiect decat ce prevederi eu-
ropene sunt si pe care, oricum,
lumea le respecta. Noi nu facem
altceva decat sa facem o lege cat
se poate de simpla si aplicabila,
nimic mai mult. Vom sustine, in
continuare, ca valabilitatea copiei
conforme sa fie egala cu cea a li-
centei de transport si nelegarea
copiei conforme de numarul de in-
matriculare.

Care este pozitia UNTRR in
privinta controlului unic?

Se pleaca de la premisa ca nu
trebuie sa fie in acelasi loc si cel
care face reglementérile, si cel care
face controlul. Plecand de la
aceasta idee, propunerea pe care
am inaintat-o noi Ministerului a fost

urmatoarea. in momentul de fat3,
avem trei autoritati care se ocupa
de trei lucruri diferite, dar a treia,
conform ultimelor elemente le-
gislative, le face si pe celelalte.
ARR ar trebui sa se ocupe de
partea de reglementare in trans-
porturile rutiere, autorizare, li-
centiere. Bucatelele care repre-
zinta controlul de la cele trei insti-
tutii trebuie scoase separat, iar oa-
menii acestia ar putea sa formeze
Inspectoratul Rutier, care sa se
ocupe numai de partea de control.
lar acest inspectorat sa se plaseze
in subordinea directa a ministrului
transporturilor sau, daca nu se
doreste, in subordinea Primului
Ministru, ca si Inspectoratul din
Constructii. Aceasta ar fi varianta
optima, insa datorita aspectelor
legate de buget exista discutii in-
termediare care vizeaza una dintre
organizatiile mentionate, pentru a
prelua controlul unic. Totusi, sa nu
uitam ca desi ARR are drept de
cantarire de 9 luni, nici macar azi
nu are cantare. RAR ar putea
reprezenta urmatoarea incercare
pentru controlul unic, inainte de
atingerea unei structuri optime.

Sustineti o mai

mare responsabilizare

a soferilor?

S-a introdus in Ordonanta 27,
pentru prima data, notiunea de

Discutiile legate de
legislatia in

transporturi trebuie sa

ia in considerare
regulamentele

europene, din ce in ce

mai complexe si mai

complete. Astfel, UNTRR
a decis realizarea unui

proiect de lege a

transporturilor, care sa

respecte cadrul
european. Despre
proiectele Uniunii, am
discutat cu Radu
Dinescu, secretar
general UNTRR.

cazier al soferului, dar nu este e-
xact forma pe care ne-o dorim noi.
Ordonanta introduce acest registru
electronic al conducatorilor auto,
iar cazierul soferului poate fi soli-
citat numai de cétre sofer. Noi am
propus ca in norme sa fie prevazut
si faptul ca poate fi folosit la anga-
jare. Firma la care vrea sa se anga-
jeze sa poata sa ii ceara soferului
sa aduca acest cazier. S-a discu-
tat si la IRU aceasta propunere si,
de exemplu, Polonia si alte tari din
Est sprijina o astfel de abordare.
Este vorba despre cei care se
confrunta cu o punere in aplicare
defectuoasa a legii. Cei din Germa-
nia si Austria s-au opus pentru ca
ei nu au asemenea probleme. Am
pregatit un document pe care o sa
il trimitem la IRU la Geneva si la
alte asociatii, precum si la membri
ai Parlamentului European ca sa
sprijine o astfel de initiativa.

In momentul de fata, in majori-
tatea cazurilor, este sanctionata fir-
ma, indiferent ce face soferul.
Acest aspect ar trebui imbunatatit.
De exemplu, francezii au o
prevedere in legislatie care se
refera la co-responsabilizare. In
cazul in care un sofer produce un
eveniment (de exemplu, foloseste
un tahograf pe care I-a ,,rezolvat
fara sa stie seful), in afara faptului
ca este sanctionat si el, nu numai
firma, noi propunem ca, in aceste
situatii, sa i se aplice soferului si

.................................................................................................................. decembrie 2010



o sanctiune complementara pe
baza de puncte, cum e la carnetul
de conducere. De fapt, am plecat
de la aceleasi premise ca si in
cazul permisului de conducere.

Avem sanctiunile referitoare
la timpii de conducere si de odih-
na clasificate in legislatia nationala
si cea europeana, in incalcari mi-
nore, medii si grave si, pornind de
la acestea, am constituit un proiect
pe tipuri de incalcari minore, medii
sau grave, pe care autoritatea va
trebui sa il analizeze si sa isi ex-
prime opinia. In functie de acestea,
i se vor aplica soferului puncte de
penalizare, respectiv 1 pentru mi-
nore, 3 pentru medii si 6 pentru
cele grave. Daca in decurs de un an
ajunge la 15 puncte sau mai mulit,
propunerea noastra este sa i se
suspende certificatul de compe-
tenta profesionala. Ca sa reintre in
posesia lui, trebuie sa mai faca o
data cursul de 35 de ore si sa
treaca examenul.

Dispune Romania, astazi,
de o legislatie coerenta in
transporturi?

Apropo de legislatie, sunt si
bune si rele. Din pacate, nu intot-
deauna autoritatea a plecat ure-
chea la ceea ce am spus, nu intot-
deauna s-a lasat convinsa si a
aratat opacitate. Cum s-a intamplat
de curand, cand se discutau
bugetele pentru agentiile din sub-
ordinea MTI, am cerut sa se funda-
menteze cresterile si scaderile
anumitor bugete si limite de chel-
tuieli. Drept raspuns, s-a trecut
imediat la vot, iar daca se respinge,
se stie foarte bine ca bugetele o sa
mearga oricum mai departe.

Pe partea aceasta, am avut o
serie de esecuri. Unul dintre ele se
refera la Ordonanta 43, care a
fost modificata si a inclus elimi-
narea AST-urilor pentru marfuri
divizibile, dar nu a facut aceasta ex-
cludere corect si a introdus amenzi
extrem de mari pentru depasiri de
200-300 de kg. Daca s-a depasit
limita de 4% cu un kg sau 10, ai
platit amenda 30.000 lei. Problema

este cu atat mai mare cu cat exista
diferente la cantar intre Ungaria si
Romania, de exemplu, fara a se
modifica nimic la masa fizica a ve-
hiculului sau incarcaturii. S-au in-
tamplat multe cazuri de acest gen.

In afara de problema cu masa
totala, exista obligativitatea ca
toate firmele care transporta ba-
last, nisip si alte materiale sa aiba
cantar. Legea spune ca trebuie sa
cantareasca masa totala. Dar iese
masina din balastiera, are sub 40
t, merge pe un drum care permite
aceasta masa, este oprita de
CNADNR, care spune ca ai depasit
cu o tona pe axa. Te incadrezi in
masa totala si se constata ca ai de-
pasit pe osie si platesti aceeasi
amenda usturatoare de 30.000 lei.

Problema e ca, daca ai avea in-
credere in cantarul CNADNR cain
cele din Austria, nu ar fi nimic de
comentat. De cand au fost scoase
AST-urile, au reinceput probleme
cu amenzile si masele. in legislatia
europeana, se prevede ca aceasta
cantarire sa se faca aleatoriu, prin
sondaj. La noi, tot ce intra si tot ce
iese din tara se cantareste.

Totodata, amenzile ar trebui
gandite mai bine. Daca ai depasit
cu 2-300 de kg pe osie sau total nu
poti sa zici ca distrugi drumul la fel
ca acela care depaseste cu 20 t, iar
astazi amenda este aceeasi. Aces-
tea sunt problemele care trebuie
rezolvate: restructurarea amen-
zilor si cuantumul acestora.

Exista, de asemenea, problema
legata de depasirea timpilor de
conducere, pe care, pe teritoriul
Romaniei, nu prea ai cum sa ii res-
pecti din cauza lipsei parcarilor si
a spatiilor adecvate.

Un alt aspect negativ este or-
donanta care a introdus, pe langa
amenda ca nu ai vinieta, si des-
pagubire.

De asemenea, inca nu este re-
glementata circulatia in convoi a
transporturilor agabaritice. In mo-
mentul de fata, legea spune ca un
agabaritic trebuie insotit de un
vehicul in fata, unul in spate. Daca
am un convoi de trei vehicule

agabaritice, nu imi da voie sa am
numai cate un vehicul de insotire
intre camioanele din convoi. Acest
aspect se poate rezolva, pur si sim-
plu, printr-un ordin sau prin
normele de aplicare, cu conditia ca
si autoritatea sa vrea. (O socoteala
grosiera: la un convoi de trei
agabaritice, ai nevoie de doua
masini intermediare suplimentare,
iar la 100 de transporturi costul su-
plimentar este de 60.000 euro.)

Exista si chestiuni pozitive.
Astfel, s-a introdus problematica
arimarii marfurilor, o treaba in-
teresata, dar care trebuie, la ran-
dul ei, facuta cu cap, pentru ca
daca se apuca sa aplice stramb
legea, o sa iasa o parghie de a lua
tra a fost ca singura trimitere din
lege referitoare la arimare sa se
refere strict la bunele practici, iar
sanctiunile sa se dea pentru incal-
cari grave, marfa nelegata sau
legata aiurea, nu pentru motive su-
perficiale ca tipurile de chingi.

Prevederea privind anvelopele
de iarna este, de asemenea, un lu-
cru bun, iar aici ministrul a aratat
intr-adevar deschidere; nu poti sa
adopti o lege azi si s-o aplici
maine.

Oricum, legislatia existenta in
momentul de fata este perfectibila,
asa cum, de altfel, este legislatia
peste tot.

Ce noutati vor aduce
regulamentele europene?

Regulamentul 1071 intra in
vigoare anul viitor. Acesta prevede
instituirea unui registru electronic
national, care contine date despre
firmé si despre managerul de
transport. Se exemplifica clar care
sunt situatiile in care managerul de
transport devine incompatibil. In
mod normal, registrul electronic
national trebuie sa fiinteze pana in
decembrie anul viitor si din decem-
brie incolo trebuie sa fie intero-
perabil, toate statele membre tre-
buie sa poata sa acceseze datele.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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stfel, ARR a imple-
mentat un software
destinat evaluarii com-
petentelor profesio-
nale ale conducato-
rilor auto. Beneficiarii directi sunt
conducatorii auto de transport
marfa, de agabaritice, ADR, de
transport persoane sau de taxi. Mai
trebuie mentionat ca acestora li se
adauga si persoanele desemnate,
consilierul de siguranta, instructorii
de conducere auto dar si profesorii
de legislatie rutiera.

In plus, ARR va modifica baza
de date cu intrebari in asa fel
incat promovabilitatea sa reflecte
cu exactitate urmarea cursurilor in
centrele de formare profesionala.

Atestatul
profesional

Atestatul profesional este un
document obligatoriu, insa multi
dintre cei care au nevoie de el il
privesc mai degraba ca pe o for-
malitate ce trebuie indeplinita si
mai putin ca pe suma de cunos-
tinte pe care se presupune ca le
detine posesorul acestui docu-
ment. Astfel, doua elemente au de-
venit importante in raport cu ates-
tatul: cat costa si cat timp necesita
obtinerea lui. In aceste conditii,
fara un control strict, nu este de mi-
rare faptul ca au aparut adevarate
wfabrici“ de asemenea documente.

Persoanele doritoare puteau sa se
inscrie, sa se scolarizeze si sa
dea examenul in aceeasi zi. Si
exista si cazuri mai grave in care a-
testatele au putut fi obtinute de
persoane care nici macar nu au
participat la examen.

Miza sistemului electronic este
eliminarea acestor situatii.

Sistemul de examinare elec-
tronic este realizat dupa modelul
de la Directia Regim Permise si In-
matriculari Vehicule pentru ob-
tinerea permisului de conducere,
iar primele examene in sistem
electronic au avut deja loc.

Numeroasele
nereguli
semnalate de-a
Iungul timpului
referitoare

la pregatirea

si examinarea
in vederea obtinerii
atestatelor
profesionale
au determinat
Autoritatea
Rutiera

sa treaca

la examinarea
pe calculator.

Prin noul sistem, ARR isi pro-
pune sa asigure un cadru standar-
dizat, obiectiv si unitar, fara dife-
rentieri sau interpretari privind eva-
luarea profesionala a persoanelor e-
xaminate. Programarea persoanelor
si rezultatele examinérii se afiseaza
in timp real, se ofera analiza calita-
tiva si cantitativa a rezultatelor
obtinute, iar noul sistem asigura se-
curitatea informatiilor referitoare la
programarea candidatilor cat si a
rezultatelor examinarii acestora.

Sistemul informatic privind e-
xaminarea in vederea obtinerii cer-
tificatelor si atestatelor de pre-

Interfata modul inscriere Candidati
Identificarea candidatului si completarea datelor personale
se realizeaza prin urmatoarele ferestre:
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gatire profesionala in domeniul
transportului rutier este compus din
5 module software integrate, ce
permit planificarea si urmarirea,
analiza si raportarea rezultatelor
obtinute in urma procesului de e-
xaminare. Primul modul este in-
scrierea candidatilor, al doilea este
examinarea online, urmeaza moni-
torizarea sesiunii de examinare,
rapoarte si analize si modulul de
configurare si administrare.

Cele 5 module

Sistemul a fost proiectat pen-
tru a asigura un control strict al e-
xaminarii.

Primul pas din modul este
conectarea la serverul ARR, apoi
verificarea CNP-ului candidatilor si
programarea candidatului. La capi-
tolul Examinare, software-ul se
conecteaza la serverul ARR, se se-
lecteaza candidatul, apoi urmeaza
desfasurarea examinarii si se
creeaza o lista centralizatoare,
dupa care se inchide sesiunea.
Cel de-al treilea pas este urmarirea
examinarii, care se face prin
conectarea la serverul ARR, apoi se
porneste sesiunea de examinare,
iar dupa examinare se va incheia
sesiunea de urmarire. Urmarirea se
face printr-o interfata speciala, e-
videntiind starea sesiunii de exa-
minare si numarul de candidati
examinati, admisi si respinsi. Pen-
tru partea de rapoarte si analize, e-
xista, de asemenea, o interfata
speciala, care se conecteaza la
serverul ARR si care listeaza
rapoartele centralizate ce evidenti-
aza rezultatele examindrii in functie
de data, centru si de tipul de ates-
tat pentru care a fost sustinut con-
cursul. Tot prin aceasta interfata se
centralizeaza si contestatiile si se
realizeaza rapoarte multidimen-
sionale. Ultima veriga a acestui
lant este functia de configurare si
administrare a software-ului, functie
la care au acces doar persoanele
in drept. In acest modul, se admi-
nistreaza baza de date a candi-
datilor, a centrelor de pregatire pro-
fesionala si se defineste sesiunea
de examinare dupa data, judet,
centrul de pregatire profesionala si
comisia de examinare si, totodata,
se definesc si nomenclatoarele si
variabilele de sistem.

Prin acest sistem, ARR face un
pas important in directia moder-
nizarii activitatii sale si creeaza
premisele ,curatarii“ unei zone
gri in transporturile romanesti.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziucargo.ro
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Punctaj chestionar 3

Calificativ - RESPINS Calificativ final - RESPINS

CHESTIONAR EXAMINARE

Cod chestionar : 1,354

1 Cucateplaci i ie sa fie ? -[Corect. Ora operare : 12101

n ,

comoartimentr - [Corect|

[ ] Una anterior, unapasterior si cite unape laturi - [Grest]
[ 1 Doua anterior sidoua posterior -[Gresit]

[ ] Cusapte pisciportocai - [Grest]

1 1 anteriorsi posteror neutre - [Grest ]

1 2 -[Gest]

) de 1 -[Coect]
[ ] Céteuna, neutrs, pe laturie containerului - [Grest ]

incarca? - [Corect, Ora operare -

3 Curatarea cisternei: -[Corect. Ora operare : 12:11]

8} i stente - [Best]

9} i i -Grest]

4 Cisternele si containerele cisterna pentrutransportul periculoase trebuie sa fi late periodic? - [Fara raspuns, Ora operare -]
1 1 D, numas decatre proprietar - [Grest]

1 1 Nu, controsielsntiaiefind suficiente -[Grest]

[10s i

1] Nu, peniry caproprietan o face lsfiecars curss - [Grest]

- [Coect]

5 Cum

izatun vehiculcist 2 i , toate i ? - [Fara raspuns, Ora operare - -]
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FONDURI EUROPENE

Se apropie Craciunul
si cu totii ne gandim
cum putem sa facem
o fapta buna.
Economia sociala
este unul din
domeniile in care,
prin prisma
activitatii derulate,
sunt vizate anumite
grupuri de persoane
cu nevoi speciale.
Fondurile europene
sunt directionate si
catre aceste

segmente pentru
promovarea
incluziunii sociale.

entru dezvoltarea eco-
nomiei sociale, sunt
disponibile finantari ne-
rambursabile ce pot fi
accesate de: ONG-uri,
cooperative de credit, de consum
si de productie, organizatii sindi-
cale, patronate, unititi de cult si
asociatii religioase, furnizori auto-
rizati de formare profesionala si
servicii de ocupare, publici si privati,
furnizori de servicii sociale, intre-
prinderi implicate in economia so-
ciala, institute de cercetare, univer-
sitati acreditate, publice si private.

De la 50.000 la
500.000 de euro

Durata de implementare a unui
proiect poate fi cuprinsa intre
minim 6 luni si maxim 2 ani, iar va-
loarea totala eligibila a proiectului
poate fi cuprinsa intre 50.000 euro
si 500.000 euro.

Contributia solicitantului la va-
loarea totala eligibila a proiectului
este de doar 2% (in cazul persoa-
nelor juridice de drept privat fara
scop patrimonial - ex.: ONG-uri) si
de 5% (in cazul persoanelor juridice
de drept privat cu scop patrimoni-
al - ex.: SC-uri). De asemenea, se
beneficiaza si de o prefinantare a
cheltuielilor eligibile din proiect, ce
poate ajunge pana la 40%.

Ajutorul financiar nerambur-
sabil se acorda pentru aproximativ
20 de tipuri de activitati adresate
grupului tinta, ce pot consta in:

- informare, orientare si consi-
liere profesionala, asistenta, men-
torat, tutorat, consiliere psiholo-
gica si psihiatrica;

- furnizarea programelor de
formare profesionala si crearea
de locuri de munca permanente
pentru persoanele dezavantajate pe
piata muncii si ateliere protejate;

Grupuri tinta

Finantarea poate fi obtinuta
daca proiectul se adreseaza
urmatoarelor 5 categorii de
grupuri tinta:

1. Persoane din grupuri
vulnerabile: persoane de etnie
roma; persoane cu dizabilitati;
tineri peste 18 ani care
parasesc sistemul
institutionalizat de prote
copilului; membri ai fami

care au mai mult de 2 co
intretinere, inclusiv fam
monoparentale; copii in
situatie de risc; persoane care
au parasit timpuriu scoala;
persoane aflate in detentie,
persoane anterior aflate in
detentie si delincventi juvenili;
persoane dependente de
droguri si de alcool, bolnavi
mintal; persoane fara
adapost; victime ale violentei
in familie; persoane afectate
de boli care le influenteaza
viata profesionala si sociala
(cum sunt persoanele
infectate cu HIV/SIDA, cancer
etc); imigranti; femei (in
situatii de risc); refugiati si
persoane care solicita azil;
persoane care traiesc din
venitul minim garantat;
persoane care locuiesc in
comunitati izolate; victime ale
traficului de persoane;
persoane afectate de boli
ocupationale

2. Lucratori sociali, asistenti
personali $si comunitari

3. Mediatori familiali si
sanitari

4. Asistenti maternali,
ingrijitori, personal din
institutii rezidentiale

5. Manageri, specialisti si
formatori implicati in
economia sociala.

decembrie 2010



Vrei sa stii in ce constau?

Advisors

PRINDE DEPUNERILE
DE PROIECTE DIN 2010,
SUMELE DISPONIBILE
SUNT LIMITATE!

@ Intr. Difuzorului nr. 3, Sector 1, Bucuresti

- informare, consiliere, forma-
re, planificarea unei afaceri si asis-
tenta in vederea initierii unei intre-
prinderi sociale, dezvoltarea si
sustinerea lor;

- infiintarea si dezvoltarea de
intreprinderi si cooperative ale
economiei sociale;

- programe de formare pentru
formatorii si specialistii din econo-
mia sociala, pentru managerii intre-
prinderilor sociale, pentru personalul
furnizorilor de servicii sociale;

- integrarea sociala a imigrantilor;

- initiative care sa conduca la
diminuarea lipsei de incredere si a
excluziunii sociale a grupurilor
vulnerabile si la combaterea si
prevenirea infractionalitatii;

- cercetari, studii si analize,
seminarii, conferinte, grupuri de lu-
cru, publicatii, organizarea de targuri
si expozitii, realizarea cercetarilor de
piata in domeniul economiei sociale;

- infiintarea si dezvoltarea
retelelor, organizatiilor tip ,,umbrela“
si centrelor de resurse pentru struc-
turile economiei sociale;

- campanii de promovare a
unui stil de viata sanatos, pre-
venirea riscurilor de imbolnavire,
constientizarea necesitatii con-
troalelor medicale regulate;

® 0722.383.019

- promovarea si dezvoltarea ac-
tivitatilor in parteneriat, intre orga-
nizatii orientate spre profit si orga-
nizatii non profit in vederea dezvol-
tarii economiei sociale;

- schimbul de bune practici in
domeniul incluziunii sociale si
economiei sociale, intre actori re-
gionali/locali, nationali si trans-
nationali din domeniul economiei
sociale;

- dezvoltarea si imbunatatirea
serviciilor comunitare care stimu-
leaza implicarea in viata comuni-
tatii a persoanelor excluse social;

- acreditarea/autorizarea pro-
gramelor de formare/educatie.

Cheltuieli
acoperite

in cadrul unui proiect derulat cu fi-
nantare europeana pentru dezvoltarea
resurselor umane sunt acoperite ur-
matoarele tipuri de cheltuieli:

1. Cheltuieli cu personalul impli-
cat in implementarea proiectului

2. Cheltuieli pentru derularea
proiectului (servicii de sonorizare;
traducere si interpretare; prelucrare
date; intretinere, actualizare si dez-
voltare aplicatii informatice; achizi-
tionare de publicatii, materiale con-

« 031.817.65.31

De unde le poti obtine?

Cum se intocmeste dosarul?

CONTACTEAZA-NE

PENTRU O SESIUNE DE

CONSULTANTA

GRATUITA DESPRE

“BANII EUROPENI"!

= office@bepa.ro

sumabile, inchiriere locatii/bunuri;
rate de leasing; utilitati; servicii de ad-
ministrare a cladirilor; servicii de in-
tretinere si reparare echipamente/si
mijloace de transport; arhivare docu-
mente; amortizare active; cheltuieli
financiare si juridice/notariale)

3. Cheltuieli aferente activitatilor
subcontractate (externalizate), pen-
tru care beneficiarul nu are exper-
tiza necesara, cum ar fi: organizarea
de evenimente, transport, cazare
si/sau hrana participantilor/perso-
nalului propriu, audit financiar extern,
expertiza contabila, editarea si ti-
parirea de materiale pentru sesiuni
de instruire/formare, editarea si ti-
parirea de materiale publicitare etc.

4. Cheltuieli cu mijloace fixe
(mobilier, aparatura, birotica, echi-
pamente de protectie a valorilor
umane si materiale; constructii - re-
abilitare/modernizare cladiri)

5. Taxe de certificare/evalua-
re/acreditare/autorizare

6. Subventii/premii/burse

Grabiti-va sa faceti o fapta buna
si prindeti sesiunea depunerilor
de proiecte din Decembrie 2010!

Articol realizat
de firma de consultanta
BEPA Advisors Bucuresti

www.bepa.ro

Q  www.bepa.ro
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CONSULTANTA

SOMATIA
DE PLATA

in prezent, cea

mai simpla cale
pentru recuperarea
debitelor

o reprezinta
somatia de plata.
Baza legala:
Ordonanta
Guvernului nr. 5

din 19 iulie 2001,
privind procedura
somatiei de plata,
cu modificarile si
completarile facute
prin: Rectificarea
publicata in
Monitorul Oficial

al Romaniei,

Partea I, nr. 492
din 23 august 2001,
Legea nr. 295/2002,
prin care a fost
aprobata cu
modificari Ordonanta
Guvernului

nr. 5/2001,
Ordonanta de
urgenta a Guvernului
nr. 142/2002,
aprobata prin
Legea nr. 5/2003 si
Legea nr. 195/2004.

omeniul de aplicare il
reprezinta creante
certe, lichide si exigi-
bile, ce reprezinta
obligatii de plata a
unor sume de bani, asumate prin
contract constatat printr-un in-
scris ori determinate potrivit unui
statut, regulament sau altui in-
scris, insusit de parti prin semna-
tura ori in alt mod admis de lege
si care atesta drepturi si obligatii
privind executarea anumitor ser-
vicii, lucrari sau orice alte prestatii.

Cererea privind creanta de
plata a pretului se depune la in-
stanta competenta pentru jude-
carea fondului cauzei in prima in-
stanta conform Codului de proce-
dura civila. Nu este necesara par-
curgerea, in prealabil, a etapei
concilierii directe prevazute la art.
720 indice 1 din Codul de proce-
dura civila.

Cererea de chemare in jude-
cata trebuie sa cuprinda: numele
si domiciliul sau, dupa caz, denu-
mirea si sediul creditorului; numele
si domiciliul debitorului persoana
fizica, iar in cazul debitorului per-

decembrie 2010




TRANSMANAGER ro

Click aici pentru un management eficient

Suntem alesi pentru 5 motive:

MOBILITATE: aplicatia poate fi accesata din orice colt al
lumii, de pe orice PC, laptop sau smartphone.

EFICIENTA: optimizarea modului de lucru, cresterea
productivitatii, controlul asupra costurilor si deciziile
luate Tn urma analizarii rapoartelor.

UTILIZARE INTUITIVA: utilizarea platformei se poate
invata in cateva ore.

FLEXIBILITATE: modificam platforma pentru fiecare
utilizator in parte, in functie de nevoile fiecaruia.

UPGRADE GRATUIT: cand platforma se modifica,
utilizatorii beneficiaza automat de cele mai noi functii.

TRANSMANAGER.RO este o platforma online de management administrativ si financiar al parcurilor auto.
Se adreseaza administratorilor, persoanelor desemnate si / sau managerilor ce raspund de un parc auto si care

doresc o optimizare eficienta a costurilor si a operatiunilor.
Mai multe detalii pe www.transmanager.ro sau la 0740.71.73.76

soana juridica, denumirea si sedi-
ul, precum si, dupa caz, numarul
certificatului de inmatriculare in
registrul comertului sau in registrul
persoanelor juridice, codul fiscal
si contul bancar; sumele solicitate,
temeiul de fapt si de drept al
obligatiilor de plata, perioada la
care se refera acestea, termenul la
care trebuia facuta plata si orice e-
lement necesar pentru determi-
narea datoriei.

La cerere se anexeaza contrac-
tul sau orice alt inscris doveditor
al sumelor datorate. Cererea si
actele anexate la aceasta se
depun in copie in atatea exem-
plare cate parti sunt, plus unul
pentru instanta.

Instanta judecatoreasca poate
admite cererea creditorului in to-
talitate, o poate admite partial
sau o poate respinge.

Termenul de plata
sub 30 de zile

Cand in urma examinarii con-
stata ca pretentiile creditorului
sunt justificate, judecatorul emite
ordonanta care va contine so-
matia de plata catre debitor, pre-
cum si termenul de plata. Ter-
menul de plata nu va fi mai mic de
10 zile si nici nu va depasi 30 de
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zile. Judecatorul va putea stabili alt
termen potrivit intelegerii partilor.

Impotriva ordonantei care
cuprinde somatia de plata, debitorul
poate formula cererea in anulare, in
termen de 10 zile de la data in-
manarii sau comunicarii acesteia.

Cererea in anulare se
solutioneaza de catre instanta

competenta pentru judecarea fon-
dului cauzei in prima instanta.

La cererea creditorului, ordo-
nanta care cuprinde somatia de
plata, dupa caz, ordonanta im-
potriva careia a fost introdusa
cererea in anulare, care insa a
fost respinsa prin hotarare ra-
masa irevocabila prin nerecurare

ori prin respingerea recursului, va
fi investita cu formula executorie,
potrivit dispozitiillor Codului de
procedura civila. Astfel investita,
ordonanta constituie titlu executo-
riu, care se elibereaza creditorului.
Totodata, titlul, in copie, se comu-
nica si debitorului.

Ordonanta privind somatia de
plata nu are autoritate de lucru
judecat cu privire la fondul rapor-
turilor juridice dintre parti, astfel ca,
in cazul respingerii cererii credi-
torului, acesta poate formula o
noua cerere de emitere a ordo-
nantei cuprinzand somatia de plata
a debitorului.

Singurele probe admise in
cadrul acestei proceduri sunt in-
scrisurile.

Costurile sunt reprezentate de
taxa judiciara de timbru de 39 lei
si timbru judiciar de 0,30 lei.

George IACOB-ANCA
Avaocat, IACOB-ANCA & ASOCIATI
george@iacob-anca.ro




Volvo
Trucks

Transportul de
busteni pe drumuri
forestiere abrupte si
alunecoase cu
incarcaturi de 74
tone solicita intens
abilitatile unui
autocamion forestier.
De aceea, Volvo
Trucks testeaza, in
cadrul proiectului de
transport forestier
»One Viore Pile‘
(,.inca o stiva“), un
camion cu o punte
fata motoare cu
transmisie hidraulica.

Un camion pentru
79 tone de busteni

nul din cele trei cami-
oane de test din cadrul
proiectului ,,One More
Pile“ a fost echipat de
curand cu o punte fata
motoare cu transmisie hidraulica, ce
poate fi cuplata atunci cand
camionul este condus pe drumuri
alunecoase, in rampe abrupte cu
aderenta slaba ori in curbe stranse.

Combinatia - un Volvo FH16 660 6x4
rigid cu 2 semiremorci si 11 axe -
transporta o incarcatura de 74 tone
si testeaza atat posibilitatea trans-
portului cu o astfel de combinatie,
care are o lungime totala de 30 metri
si mai mult spatiu de incércare, cat
si viabilitatea transportului lemnu-
lui direct din padure pana la gater
sau la alti utilizatori industriali.

»Acest test ne ofera posibili-
tatea unica de a vedea cum putem
optimiza la maximum puntea fata
motoare cu transmisie hidraulica
pentru diferite conditii de con-
dus“, spune Lena Larsson, mana-
gerul proiectului ,,One More Pile*
de la Volvo. ,Aceasta super-com-
binatie ne furnizeaza foarte multe
informatii si experientd despre
cum putem exploata cel mai bine
transmisia hidraulica*.

Un proiect temerar

in ianuarie 2009, proiectul
»One More Pile*“ a demarat cu in-
tentia de a reduce radical im-
pactul operatiunilor de transport
forestier din Suedia asupra medi-
ului. Obiectivele propuse au in
vedere reducerea numarului de
vehicule, a emisiilor poluante si
cresterea substantiala a sigu-
rantei traficului. Testul va dura
trei ani si va concretiza rezul-
tatele in operatiunile practice
de fiecare zi, furnizand o va-
loroasa experienta pentru dez-
voltarea unor solutii sigure si
nepoluante, de care sa benefi-
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cieze atat mediul, cat si opera-
torii de transport.

Proiectul isi propune sa uti-
lizeze noua tehnologie disponibila
pentru a determina doua camioane
forestiere sa faca munca pe care
o faceau trei vehicule. Rezultatele
preliminare arata cum consumul de
carburant si emisiile de dioxid de
carbon sunt reduse cu 20% per
tona/kilometru.

Proiectele de cercetare re-
unite cumuleaza experienta Insti-
tutului de Cercetari Forestiere din
Suedia, Administratia Suedeza a
Drumurilor, Federatia Suedeza a
Industriilor Forestiere, Asociatia
Suedeza a Companiilor de Trans-
port, SCA, Volvo Trucks, com-
panii din industria auto, Agentia
Guvernamentala Suedeza pentru

Sisteme Inovative si Asociatia
Nationala pentru Drumuri Private.

0 noua aplicatie

Revenind la transmisia hidrau-
lica, demn de subliniat este faptul
ca aceasta nu este o noutate in
sine, dar utilizarea sa la au-
totrenurile forestiere de mare tonaj
este cu desavarsire noua. In acest
test, Volvo a ales sa imbine doua
motoare hidraulice (cate unul in
fiecare roata a puntii fata), integrate
in butucii rotilor si actionate de o
pompa hidraulica cuplata la priza
de putere actionatd de motor.

»In acest fel, puntea fata devine
una motoare, independent de
schimbatorul de viteze, si avem
posibilitatea de a pastra transmisia

asupra rotilor din fata chiar si-n tim-
pul schimbarilor treptelor de viteze
sau cand schimbatorul este in punc-
tul mort*, explica Lena Larsson.

Imbunatatirea capacitatii de
trecere a vehiculului peste ob-
stacole este evidenta. Pe pante ex-
trem de abrupte si pe suprafete
alunecoase, camionul continua
sa-si urmeze drumul in conditii in
care altfel s-ar fi impotmolit.

»Abia am inceput testul si deja
am consemnat un potential consi-
derabil“, continua Lena Larsson.
»Ne vom continua analiza de-a lun-
gul proiectului pana-n 2012 si vom
examina cum putem folosi aceasta
tehnologie pentru o manevrabili-
tate optima“.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Principiul transmisiei hidraulice

Priza de putere montata
pe motor actioneaza o
pompa hidraulica care,
la randul ei, actioneaza
motoarele hidraulice din
rotile puntii fata. Aceste
motoare hidraulice sunt
incorporate

in butucii rotilor si pot fi
cuplate fie automat, fie
manual, pana la o
anumita viteza maxima.
Motoarele hidraulice pot
functiona independent
de transmisia

de pe puntea spate.
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Punte fata motoare cu transmisie hidraulica

Motor hidraulic

Récire lichid hidraulic

Pompa hidraulica

Rezervor lichid hidraulic




VOLVO TRUCKS

Mean Green este un hibrid unic, construit de o
echipa entuziasta de la Volvo Trucks, care
planuieste sa-l foloseasca in primavara anului
viitor pentru a dobori recordul de viteza pe
distanta de 1 km. La volan, va sta asul suedez
al curselor de autocamiocane, Boije Ovebrink.

lita expertilor Volvo in
tehnologia vehicu-
lelor hibride reprezin-
ta forta motoare a a-
»? cestui proiect. Sunt
entuziasti, fara nici o exceptie. As
merge pana la a spune ca Mean
Green este cel mai rapid camion hi-
brid din lume*, sustine Ovebrink.

Recorduri

in noiembrie 2007, Ovebrink
tocmai isi doborase propriul record
de viteza pe 1 kilometru, datand din
2001, pentru camioane cu motor de
16 litri. A reusit asta atingand o
viteza medie de 158,829 km/h cu
camionul sdu rosu Volvo NH16,
supranumit Vikingul Salbatic. Dupa
succes, I-a intalnit pe Staffan Juffors,
presedinte si director executiv al

Volvo Trucks, impreuna cu care a
stabilit construirea celui mai rapid
camion hibrid din lume.

Munca de proiectare abia de-
marase, cand o echipa ceha a
pretins ca a doborat recordul lui
Ovebrink. Ordinea trebuia restabi-
litd, asa ca inginerul Olof Johansson
de la Volvo s-a apucat serios de
treaba. A inceput sa construiasca un
camion care putea stabili un nou
record, dar care, de asemenea,
putea fi reconfigurat in preconiza-
tul camion hibrid de curse. Acel
camion este acum denumit Mean
Green, dar, la acea vreme, echipa a
decis sa nu instaleze inca propulsia
hibrida.

Pentru a stabili un nou record,
reducerea greutatii era cruciala. De
exemplu, puntea fata a fost turnata
de expertii de la fabrica de motoare

Volvo din Skdvde si usurata de la
100 kg la 57 kg. lar discul de am-
breiaj pentru viteza 1 a fost indepar-
tat din cutia de viteze, eliminand alte
7 kg. ,,Am desfacut legaturile cabla-
jelor si am indepartat toate firele de
care ma puteam dispensa. Asta a
insemnat aproape sase kilograme*,
spune Johansson. Si lui Ovebrink i
s-a cerut, de asemenea, sa sla-
beasca. ,,M-au facut sa le promit ca
voi slabi 20 kilograme si, pana
acum, sunt la jumatatea drumului
catre tinta mea“, spune pilotul. De-
signerul Jonas Sandstrom de la
Volvo a insumat multe ore cu pro-
gramul sau CAD pentru a obtine for-
ma aerodinamica optima.

Cu numai cateva zile inainte de
atacarea recordului, s-a anuntat ca
FIA nu a omologat rezultatul echipei
cehe. Cu toate acestea, nu era
nevoie ca planificatul efort de
doborare a recordului sa fie contra-
mandat. Ovebrink si echipa Volvo
nazuiau sa imbunatateasca recordul
din 2007. Si, pe 9 iunie 2010, asta au
si facut. Noul record mondial de
viteza pe distanta de 1 kilometru a
fost stabilit la o viteza medie dus-
intors de 166,7 km/h. Viteza maxima
a fost de 260 km/h.

Atac la baioneta

Odata atins recordul, atentia
tuturor s-a concentrat pe ceea ce
proiectul urmarise de la bun in-
ceput. ,,Olof a trecut imediat la
atac. Chiar in aceeasi zi in care a fost
stabilit recordul, si-a scos trusa de
scule si a inceput sa modifice
camionul pentru a construi ceea ce
vedem astazi - un hibrid rafinat®.

Camionul deja dispunea de un
motor standard Volvo de 16 litri si
700 CP, cu o echipare incluzand
doua turbine de la Volvo Penta. Era
o uzina care furniza o forta uriasa de
1.900 CP. Camionul a pastrat acea
motorizare. Totusi, mai usoara cutie
de viteze automata Powertronic a
fost inlocuita cu o versiune modifi-
cata a sistemului automatizat I-Shift,
in asa fel incat transmisia sa poata
interactiona cu componenta care
face din Mean Green un hibrid:
motorul electric. Acesta furnizeaza
inca 200 CP si un cuplu de 1.100 Nm.
Rezultatul este un demaraj fulgera-
tor de la zero, fara nici o intarziere
specifica motoarelor diesel.

Camionul a fost testat in noiem-
brie in poligonul de incercare Vol-
vo de la Hallered, iar in primavara vi-
itoare se va incerca stabilirea recor-
dului pentru vehicule hibride de
tonaj greu.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

.................................................................................................................. decembrie 2010



IRELLE

Consiliul

de Administratie
al Pirelli

a aprobat

planul industrial
pentru perioada
2011-2013,
impreuna

cu viziunea
privind dezvoltarea
companiei

pana in 2015.

roducatorul italian de
anvelope Pirelli va in-
vesti 1,9 miliarde euro
pana in 2015, din care
1,2 miliarde intre 2011
si 2013 si 0,7 miliarde in 2014 si
2015, pentru a asigura dezvoltarea

tendintelor pietei.
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Crestere si
rentabilitate

»Pirelli a incheiat cu succes
procesul de transformare intr-o
companie pur dedicata productiei
de anvelope si si-a indeplinit obiec-
tivele inainte de termen. Intr-o
lume care se transforma rapid si in
care apar noi zone de dezvoltare,
am creat un plan care plaseaza
compania in cea mai buna pozitie
posibila din punctul de vedere al
competitivitatii, a declarat Tron-
chetti Provera, presedinte al grupu-
lui Pirelli (foto). Acesta a adaugat
ca actiunile avute in vedere ,vor
permite companiei Pirelli sa atinga
o rata medie de crestere anuala de
8% pe durata planului, cu o rentabi-
litate intre 10,5% si 11,5% in 2013,
Potrivit oficialului, rezultatul va fi
obtinut in principal printr-o si mai
mare concentrare asupra segmen-
tului Premium, care inregistreaza o

crestere mai rapida decat restul
pietei, precum si in cadrul seg-
mentului pieselor de schimb. Aces-
ta din urma, care reprezinta 75% din
veniturile Pirelli, reduce la minimum,
in opinia oficialilor companiei, ex-
punerea segmentului de anvelope
la incetinirea cresterii din sectorul
auto si ii confera o rentabilitate
structurala mai ridicata decat cea a
sectorului auto.

Investitii

Pirelli are in vedere marirea in-
vestitiilor si capacitatii de pro-
ductie pe segmentul Premium,
precum si o reechilibrare a pro-
ductiei intre economiile cu cres-
tere rapida, America Latina si
pietele mature, prin modernizarea
capacitatilor de productie si utila-
jelor, astfel incat, pana in 2015,
60% din productie sa se realizeze
in fabrici cu o vechime de sub zece
ani. ,,Aceste actiuni ne vor permite
sa oferim produse reinnoite con-
stant (in 2013, produsele noi vor
reprezenta 30% din totalul van-
zarilor), tot mai adaptate nece-
sitatilor clientilor, cu un impact re-
dus asupra mediului si un nivel
sporit de competitivitate, gratie i-
novarii continue a materialelor si
proceselor tehnologice. lar toate
aceste lucruri se vor realiza ex-
ploatéand potentialul marcii si con-
tinuand sa lucram cu o echipa de
management tanara si multi-
etnica“, a adaugat Tronchetti Pro-
vera. Potrivit companiei, eficienta
masurilor implementate in baza
planului pe 2009-2011, ajutata de
revenirea inregistrata de nivelul
cererii la sfarsitul lui 2009, a per-
mis companiei Pirelli sa isi
mareasca obiectivele financiare de
trei ori in cursul anului 2010 si sa
isi indeplineasca mai devreme cu
un an obiectivele prevazute pen-
tru 2011 in planul industrial prece-
dent, acesta fiind motivul pentru
care conducerea a iesit cu un nou
plan strategic de dezvoltare.

Dezvoltarea companiei Pirelli
va fi sustinuta printr-o investitie to-
tala de 1,9 miliarde de euro intre
2011 si 2015, inclusiv in capacitati
de productie din Romania, in
crestere fata de cei 1,5 miliarde de
euro investiti intre 2006 si 2010.
Aproape intreaga investitie (99%)
va fi directionata catre sectorul an-
velopelor, pentru a raspunde cererii
tot mai mari a pietei, in special pe
segmentul Premium, pe o piata pe
care nu se anticipeaza un excedent
al capacitatii de productie.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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M\ ) prima saptamana a lunii
decembrie, camioanele Ge-
briider Weiss au ajuns pe
santierul Habitat for Huma-
nity incarcate cu materiale

de constructii si cu dorinta de a

oferi mai multor familii afectate de

inundatii din judetul Bacau, posi-
bilitatea de a petrece sarbatorile
de iarna intr-o locuintd decenta.

Materialele transportate de Ge-
briider Weiss au fost livrate la cen-
trul de resurse Habitat din comuna

Margineni - judetul Bacau, unde or-

ganizatia non-profit pune la dispo-

zitie pentru 80 de familii ale caror
locuinte au fost afectate de inundati-
ile din vara lui 2010, materiale de
constructii si echipamente care sa

ii ajute la reabilitarea caselor aflate

intr-o stare avansata de deteriorare.

Abitat
m%lnltgf

S 1T =1

Un exemplu de
responsabilitate

in pragul sarbatorilor de iarna,
Gebriider Weiss continua seria
actiunilor caritabile alaturi de
Habitat for Humanity (Habitat
pentru Umanitate) in lupta

pentru imbunatatirea semnificativa
a calitatii vietii in Romania.

3 ani de
parteneriat
cu Habitat
for Humanity

Colaborarea dintre Gebriider
Weiss si organizatia non-profit
Habitat for Humanity a inceput in
ianuarie 2010. Parteneriatul a fost
semnat pe o perioada de 3 ani, timp
in care Gebriider Weiss va asigura
transportul materialelor necesare
finalizarii locuintelor pe santierele
Habitat din intreaga tara. Partene-
riatul cu organizatia care a ajutat
pana acum mai mult de 1.650 de
familii in Romania are la baza do-
rinta echipei Gebriider Weiss de a
se alatura demersului umanitar
promovat de Habitat for Humanity.

Habitat pentru Umanitate cauta
sa elimine adapostirea saracacioasa

si lipsa de adapost din intreaga lume
si sa faca din locuirea in conditii de-
cente o problema de constiinta si de
actiune perpetua a comunitatilor
afectate de aceasta situatie. Habi-
tat for Humanity este o miscare cres-
tin-ecumenica, non-profit, care con-
struieste si reabiliteaza locuinte
pentru familii defavorizate.
Habitat for Humanity este o
prezenta activa in Romania prin
programele la nivel national si
prin organizatiile Habitat afiliate
din Beius, Cluj, Pitesti, Radauti,
Craiova, Comanesti si Cumpana.

Cum functioneaza®?

Concret, prin munca volunta-
rilor si donatii financiare si mate-
riale, Habitat for Humanity re-
abiliteaza si construieste locuinte

.................................................................................................................. decembrie 2010
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Experimentati chiar dumneavoastra: GW moves.

Telefon +40.37.267.8417 www.gw-world.ro

simple, decente si accesibile ca
pret. Familiile acceptate in progra-
mul Habitat trebuie sa participe ac-
tiv la ridicarea propriei case si la
casele celorlalte familii beneficia-
re din comunitatea lor.

Habitat for Humanity nu face
cadou locuintele pe care le constru-
ieste. Intregul program Habitat
este orientat spre responsabilizarea
familiilor si a comunitatii. Odata lu-
crarea terminata, costurile de con-

structie sunt achitate de familiile
beneficiare in rate lunare, pe o pe-
rioada de pana la 20 de ani, fara
profit. Odata ce costurile de con-
structie sunt achitate, familia intra
in proprietatea deplina a locuintei.

Sumele incasate se conso-
lideaza in ,Fondul pentru umani-
tate”, un fond rotitor, prin care ulte-
rior se pot demara alte lucrari si se
vor ajuta mai multe familii. Aceleasi
principii se aplica si in cadrul pro-

0 organizatie care a produs
o adevarata revolutie

Habitat for Humanity a fost
fondata in 1976 in SUA de catre
Millard si Linda Fuller si a
revolutionat la nivel mondial
conceptele de locuire sociala,
de voluntariat si de implicare
sociala a comunitatilor locale.
in domeniul locuirii sociale,
organizatia a devenit una dintre
cele mai importante din lume.
Habitat cheama toti oamenii,
indiferent de statutul lor social
sau economic, sa lucreze
impreuna, in parteneriat, pentru
a atinge acest scop de a elimina
locuirea substandard. La nivel
global, Habitat for Humanity
International a construit peste
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350.000de locuinte sigure,
decente si accesibile. Peste
1,75 milioane de oameni
din mai mult de 3.000

de comunitati din 100

de tari din intreaga lume
au beneficiat de
programele Habitat.

Gebrider Weiss

Transport si Logistica

gramelor de renovare. Voluntariatul
extern va fi mai redus decat in
cazul constructiei unei case noi, insa
responsabilizarea familiei beneficia-
re ramane aceeasi. Achitarea cos-
turilor reabilitarii sau renovarii se
face pe o perioada de pana la 5 ani,
dupa acelasi principiu: fara profit.

Gebrider Weiss
Romania

Reteaua globald Gebriider
Weiss, prezenta in 25 de tari si 156
de locatii este puternic sustinuta
de o echipa ce numara 4.500 de an-
gajati distribuiti in intreaga lume.

Cu 170 de specialisti in logis-
tica, 12.000 mp capacitate de de-
pozitare si un portofoliu impresio-
nant de referinte primite in urma im-
plementarii eficiente a unor solutii
logistice inteligente pentru clie
sai, Gebriider Weiss SRL reprezin-
ta cu succes in Romania compania
sa mama, Gebriider Weiss GmbH,
cel mai mare furnizor privat de ser-
vicii logistice si de transport din
Austria. Dupa mai bine de 16 ani de
expertiza locala GW a atins un
nivel premium al serviciilor oferite,
calitate sustinuta de o retea natio
ala strategic dezvoltata in 8 locatii:
Bucuresti, Arad, Sibiu, Oradea,
Bacau, Cluj, Agigea si Craiova.
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BEST PRALTICES

Continuam

seria studiilor
preluate

de Supply Chain
Management
Center de pe
www.bestlog.org
cu un exemplu
privind
importanta
reconfigurarii
supply chain-ului
in functie

de clienti

in cadrul
companiei

Basell Orien
Polyolefins.

Reconfigurarea
supply chain-ului
in functie de clienti

asell Orlen Polyolefins
Sp. z 0.0. (BOP) este
un grup polonez spe-
cializat in productia de
poliolefine. Grupul s-a
infiintat in martie 2003 prin fuzi-
unea dintre Basell Europe Hold-
ings B.V. si PKN ORLEN S.A.
Grupul BOP este membru al fami-
liei de companii Lyondell Basell si
ORLEN. Fiecare dintre actionari
detine 50% din pachetul de actiu-
ni. BOP este singurul producator
de poliolefine din Polonia si cel
mai mare producator local de
mase plastice. BOP detine in Plok
doua fabrici de talie internationala,
ce produc polietilena si poli-
propilena. Capacitatea anuala a
fabricilor se ridica la 400 kt de
polipropilene produse folosind
tehnologia Spheripol detinuta de
compania Lyondell Basell si 320 kt
de polietilena de densitate mare
produsa folosind tehnologia
Hostalen, tehnologie detinuta, de
asemenea, de Lyondell Basell.
Impreuna cu capacitatea de
productie a instalatiei de poli-
etilena cu densitate mica, se
ajungea la o capacitate anuala a in-
tregii structuri de peste 800 kt de
poliolefine. La Plock, materialele

erau incarcate si livrate de pe
platforma BOP Logistics, care era
una dintre cele mai mari si mo-
derne din Europa. Din BOP facea
parte compania de vanzari Basell
Orlen Polyolefins Sprzedaz Sp. z
0.0. (BOPS), care oferea produse
de la Plock si materiale din porto-
foliul Lyondell Basell catre combi-
natele de poliolefine poloneze.
Produsele oferite de BOPS puteau
fi implementate in mai multe
modalitati atat pe piata bunurilor
de larg consum cat si pe piata in-
dustriala, printre acestea aflan-
du-se productia de ambalaje, folii,
textile, piese auto si conducte.

BOPS detinea o retea extinsa
de vanzari, dezvoltand canale de
customer service si servicii tehnice
pentru clientii din Polonia.

BOP isi propunea sa intampine
cerintele producatorilor de mase
plastice oferind produse calitativ
superioare si solutii logistice
potrivite cerintelor lor. in plus,
BOP se preocupa de aspectele de
ordin social si de mediu. Re-
alizarea de livrari sigure si efi-
ciente in succesiunea corespunza-
toare era esentiala in sectorul po-
liolefinelor. Ca raspuns la aceasta
provocare, BOP oferea produse de

cea mai buna calitate, dezvoltand
solutii logistice avansate.

Compania implementa proiecte
unice de reconfigurare a supply
chain-ului pentru a intampina
asteptarile producatorilor de mase
plastice. BOP punea in aplicare
strategia pentru dezvoltare conti-
nua. Ca rezultat al celor mai bune
practici, BOP indeplinea cerintele
unui mare producator de mase
plastice localizat in Germania.
Siguranta si punctualitatea livrarilor
au fost imbunatatite semnificativ
dupa ce au fost intreprinse schim-
bari in structura supply chain-ului.
Astfel, se realizau mai multe livrari
prin transportul intermodal. In con-
secinta, cele mai bune practici
permiteau obtinerea unor beneficii
economice, sociale si de mediu pe
termen lung.

Pe de o parte, compania asigu-
ra conditii sigure de munca in lo-
catiile sale cooperand cu multi
furnizori polonezi din supply chain.
Pe de alta parte, BOP folosea
»coridoare de transport ecologic*
utilizand, de cate ori era posibil,
transportul intermodal. Toate aces-
tea din cauza disponibilitatii limitate
a semiremorcilor speciale pentru
transportul poliolefinelor. BOP

.................................................................................................................. decembrie 2010
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® Rafturi industriale portpalet

® Rafturi pentru marfa nepaletizata
® Sisteme de depozitare multietajate
® Solutii pentru arhive si birouri

® Solutii mobile de depozitare

® Accesorii pentru rafturi

® Depozite automatizate

e Alte produse la comanda

WWW. dexmn ro
E-mail: office@dexion.ro

controla impactul activitatilor com-
paniei asupra mediului inconjura-
tor masurand constant nivelul
emisiilor. Tehnologiile companiei
erau sigure pentru mediu, cores-
punzand celor mai inalte stan-
darde din sector. BOP realiza livrari
catre producatori din diverse regi-
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uni geografice. Obiectivul cel mai
important era organizarea de livrari
in maniera cea mai eficienta. Pen-
tru atingerea acestui obiectiv, BOP
a implementat proiecte de reconfi-
gurare a supply chain-ului. Aceste
solutii erau conduse conform
nevoilor specifice ale pietei.
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Solutia
in faza initiala

Unul dintre cei mai mari achi-
zitori ai produselor BOP se situa
in Germania de Vest.

Acesta comanda volume mari
din produsele ,,A“ si ,,B“ solicitand
cele mai bune solutii logistice
posibile. Cei mai importanti factori
erau siguranta, punctualitatea (98%
din livrari fara intarzieri) si flexibi-
litatea. in plus, realizarea livrarilor
in succesiunea corespunzatoare
era esentiala datorita optimizarii
costurilor producatorului. La in-
ceputul colaborarii cu acest achi-
zitor, BOP a inclus doua hub-uri in
sistemul logistic. Ambele erau lo-
calizate in Germania. Distanta de
la locatiile producatorului la primul
hub era de 200 km iar fata de al
doilea de 500 km. Produsele erau
transportate pe calea ferata catre
ambele huburi iar apoi pe cale ru-
tiera catre destinatia finala. Al-
ternativ, ambele produse erau
livrate direct din Plock catre locati-
ile de receptie pe cale rutierad
(1.300 km). Acest model necesita
implicarea a trei carausi diferiti.
Acest sistem era caracterizat de
lipsa claritatii responsabilitatilor
fiecarui caraus. In plus, succe-



siunea corespunzatoare a livrarilor
nu putea fi asigurata. Mai mult, rata
livrarilor fara intarzieri nu era sa-
tisfacatoare. BOP a facut eforturi
pentru reconfigurarea structurii
supply chain-ului.

Solutia
in stadiul final

in primul rand, structura sis-
temului era una schimbata. In
zilele noastre, cel mai bun model
include doua hub-uri insa numai
unul din punctele initiale impreuna
cu noul punct localizat la 60 km de-
pértare de locatiile de receptie. In
plus, se stabilise transportul fe-
roviar intre Plock si noul hub. Ca
rezultat, impartasirea transportu-
lui intermodal a crescut semnifica-
tiv de la 50% la 90% din volumul
bunurilor. In acel moment, toate
livrarile din produsul ,A“ erau in-
termodale. Produsul ,,B“ era livrat
direct de la Plock catre locatia
achizitorului.

In modelul optim din clasa
principala, o parte din produse
erau transportate pe cale feroviara.
BOP coopera cu un furnizor de
servicii logistice specializat in
transporturi feroviare. Furnizorul
de servicii logistice organiza si
gestiona livrarile in succesiunea
corespunzatoare.

Acest proiect de reconfigurare
a structurii supply chain-ului
reprezenta un exemplu deosebit de
cele mai bune practici concentran-
du-se pe urmatoarele aspecte:
schimbarea localizarii hub-urilor
si utilizarii transportului intermodal
la scara larga. Acest proiect ilus-
treaza in special nevoia de im-
bunatatire continué a solutiilor lo-
gistice demonstrand, de asemenea,
ca schimbarile dintr-un supply chain
sunt conduse in special de astep-
tarile companiei ce receptioneaza
produsele. In acest caz, solutiile au
adus numeroase avantaje com-
paniei si actionarilor acesteia.

Provocari

Provocarea1: Localizarea hub-
urilor pentru asigurarea unui flux
eficient de produse in supply
chain. Distantele dintre aceste
puncte si locatiile companiei achi-
zitoare jucau un rol important. BOP
a reactionat prin selectia unei alte
locatii din terminalele europene
pentru containere disponibile.

Provocarea 2: Era necesar ac-
cesul la infrastructura de transport
si la reteaua de conexiuni necesare
organizatiei pentru livrari inter-
modale la o scara de acest tip.

Provocarea 3: Realizarea
livrarilor in succesiunea corespun-
zatoare (management loturi).

Provocarea 4: Alegerea unui
furnizor de servicii logistice spe-
cializat in livrari pe calea ferata,
care sa indeplineasca toate ce-
rintele privind transportul de po-
liolefine.

Lectii invatate

- Principalul factor determi-
nant al reconfigurarii unice a sup-
ply chain-ului reprezinta o sin-
cronizare cu strategia de busi-
ness. BOP a gestionat toate
schimbarile necesare.

- Reconfigurarea supply chain-
ului era orientata pe procese. In
consecinta, a avut un impact sem-
nificativ asupra diverselor procese
- ex.: transport, depozitare, ma-
nagementul stocurilor, relatiile cu
companiile ce realizau receptiile.

- Solutiile logistice sustineau
construirea relatiilor de succes pe
termen lung pe piata B2B. Sursa
avantajului competitiva BOP nu era
numai productia de bunuri de cali-
tate superioara, ci si managemen-
tul logisticii si supply chain-ului.

- Cele mai bune practici puteau
fi implementate in stransa coopera-
re cu furnizorii de servicii logistice
ale caror competente erau nece-
sare companiei. Partenerul logistic
al BOP garanta organizarea livrarilor
intermodale de calitate superioara
in succesiunea corespunzatoare.

- Dezvoltarea celor mai bune
practici necesita imbunatétire con-
tinua. Aceasta imbunatatire era im-
portanta in special pe pietele cu o
competitivitate ridicata.

Factori de succes

- Acces la infrastructura

- Schimbari corespunzatoare in
procesele logistice din supply chain

- Implementarea solutiilor co-
respunzatoare companiilor ce re-
ceptionau marfurile

- Creativitatea managerilor de
logistica din cadrul Basell Orlen
Polyolefins

- Cooperare in parteneriat cu
furnizori de servicii logistice
cunoscuti si specializati

Beneficii

Acest proiect de best practices
permitea atingerea efectelor scon-
tate la nivel economic, social si de
mediu. BOP proiectase supply
chain-ul pentru obtinerea de rezul-
tate pozitive pe termen lung. Cele
mai importante beneficii au fost

obtinute la nivel economic. La ni-
vel social si de mediu, rezultatele
au fost recunoscute, dar nu au fost
masurate.

Beneficii la nivel economic

- Satisfactia producatorilor im-
portanti de mase plastice prin in-
deplinirea cerintelor de dead line-
uri scurte si management succe-
siv al loturilor

- 99% livrari fara intarzieri

- Cresterea capacitétii de incar-
care a vehiculelor de transport
(de la nivelul maxim de 25 de
tone pentru transportul rutier pana
la 27 de tone pentru livrarile inter-
modale)

- Eficacitate sporita in manage-
mentul stocurilor

- Scaderea costurilor logistice
pe locatie cu 10%

Beneficii la nivel de mediu

- Dezvoltarea de ,coridoare
de transport ecologic” in tarile
europene

- Locatii si vehicule mai eficiente

- Impact pozitiv asupra uti-
lizarii rezultatelor

- Reducerea emisiilor de CO2

- Scaderea consumului de
combustibil

Beneficii la nivel social

- Scaderea numarului de
camioane de pe drumurile eu-
ropene

- Reducerea numarului de ac-
cidente de pe drumurile europene

- Impact pozitiv asupra curate-
niei aerului

- Influenta pozitiva indirecta asu-
pra sanatatii societatilor locale

Transferabilitate
a beneficiilor

- Beneficii transferabile la nivel
geografic

- Beneficii transferabile in alte
sectoare, insa industria respectiva
trebuie sa includa produse ce pot
fi transportate eficient pe cale
feroviara

Limitari

- Acces la infrastructura si sis-
teme critice de conectare

- Volumele achizitionate tre-
buie sa fie suficient de mari pen-
tru a asigura eficienta livrarilor
pe cale feroviara

- Caracteristicile produselor
joaca un rol foarte important.

Adriana PALASAN

Managing Partner Supply Chain
Management Center
www.esupplychain.eu
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Aproximativ 100
de studenti
ai facultatilor
de Comert si
Marketing din
cadrul
Academiei de
Studii Economice
Bucuresti au
participat, la
sfarsitul lunii
decembrie, la cea
de-a treia intalnire
din acest an cu
reprezentantii
Asaciatiei Romane
de Logistica
(ARILOG). Actiunea

a vizat prezentarea
ARILOG si a celor
doua proiecte care
vin in sprijinul
studentilor, din
partea mediului

de afaceri, inca

din momentul
inceperii specializarii
lor (indiferent

ca sunt la ciclul

de licenta, studii
aprofundate sau
studii doctorale).

roiectul ,,Practica in Lo-

gistica“ se incadreaza

in programul ARILOG

de responsabilitate so-

ciala, prin care asociatia
isi propune sa aiba un rol activ in
cresterea specialistilor si educarea
resurselor umane. ,,Acest proiect
vine in intdmpinarea necesitatilor
studentilor de a se dezvolta si de
a avea o interactiune directa cu
mediul de afaceri si in sprijinul in-
dustriei de logistica, ce sufera din
cauza lipsei de personal specia-
lizat“, se arata intr-un comunicat
ARILOG. Succesul acestui proiect
va fi masurat de acum inainte prin
performanta pe care studentii par-
ticipanti vor trebui sa o atinga in
primele lor experiente de munca si
prin gradul de atragere a acestora,
dupa absolvire, catre industria de
logistica si supply chain-ul operati-
unilor desfasurate in Romania, dar
si global. Conform comunicatului
citat, pentru realizarea caietului
de practica, studentilor li se va
prezenta compania in care urmeaza
sa isi efectueze stagiul de practica,
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solicitandu-li-se realizarea unei
analize avand ca scop final pro-
punerea de solutii pentru im-
bunatatirea activitatii acesteia. Pe
de alta parte, in urma realizarii
stagiului de practica de 280 de ore
(7 saptamani), reprezentantii com-
paniilor implicate in acest proiect
vor efectua o apreciere a studen-
tului privind atat calitatea activitatii
desfasurate si gradul de insusire a
cunostintelor teoretice si practice.

ARILOG
pentru studenti

Programul isi propune vizitarea
structurilor logistice (spatii de
productie, depozitare sau dis-
tributie a produselor) pentru o
mai buna intelegere a modului in
care produsele sunt ambalate sau
livrate si cum_ajung acestea la
consumatori. In cadrul intalnirii
de la sfarsitul lui noiembrie, a fost
anuntata si gazda primei vizite
din acest program, compania
Groep H.Essers. Aceasta va avea
loc la jumatatea lunii ianuarie 2011,
iar transportul studentilor va fi
asigurat de gazde, asa cum a
mentionat Robert Pasaniuc, Busi-
ness Development Manager -
Groep H.Essers.

Asociatia Romana de Logistica,
ARILOG, a incercat pe parcursul
celor doua ore petrecute cu stu-
dentii sa-i atraga catre domeniul lo-
gisticii si prin intermediul jocurilor
logistice (picking, aranjare pe
paleti, infoliere etc), organizate
de Romeo Dumitru, presedinte
ARILOG, cu sprijinul celor doi vi-
cepresedinti, Adriana Palasan si
Laura Simion, dar si prin
vizualizarea imaginilor reprezen-
tand un depozit cu marfuri ADR
sau prin povestiri despre breasla.
In cadrul aceleiasi intélniri, a fost
prezentat si concursul ,Henkel
Innovation Challenge“, Henkel
Romania dand startul primei se-
lectii nationale a competitiei
Henkel Innovation Challenge, un
concurs international dedicat tutu-
ror studentilor interesati de
economie si inovatie. Tema com-
petitiei este dezvoltarea unui pro-
dus inovator al companiei Henkel
pentru anul 2050.

Conditii
de organizare
si participare
in cadrul
programului ARILOG
pentru studenti:

= Minimum 15 studenti pentru
fiecare vizita. In cazul in care
numarul minim de participanti
nu va fi intrunit, vizita
respectiva se va reprograma.

= Transportul se va face in
grup organizat, cu autocarul.
Accesul in autocar se face pe
baza legitimatiei de student.

- Dupa fiecare vizita efectuata,
studentii vor prezenta, in
calitate de viitor director de
logistica, 5 masuri de
imbunatatire a activitatilor in
depozitul sau fabrica vizitata,
intreprinse de ei la ocuparea
postului. Toate propunerile
vor fi trimise catre
reprezentantii structurii

Asteptam si implicarea
dumneavoastra in cadrul
acestor proiecte. Daca doriti
sa fiti gazda programului
»ARILOG pentru Studenti sau
daca doriti sa primiti studenti
in practica, va rugam sa ne
contactati pe adresa de e-
mail: arilog@rdsmail.ro sau la
telefon: 0740 199 919.
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FM Logistic si
sanofi-aventis
au anuntat,
la finalul lunii
noiembrie,
definitivarea
unuia dintre
cele mai
moderne
centre

de distributie
de pe piata
farmaceutica
autohtona.

Parteneriat
FM Logistic si
sanofi-aventis

,5 milioane de cutii cu

medicamente sanofi-

aventis sunt depozi-

tate in medie pe luna,

pe o suprafata de 2.500
mp din cadrul platformei FM Logis-
tic din Chiajna. Valoarea investitiei
FM Logistic necesara adaptarii
depozitului conform reglementa-
rilor si standardelor farmaceutice
a fost de peste 700.000 euro.

Complexitate
pe termen lung

Reprezentantii FM Logistic si
celi ai grupului sanofi-aventis au de-
finitivat procedurile operationale
necesare functionarii noului centru
de distributie a medicamentelor
comercializate de catre grupul far-
maceutic in Romania. Noua platfor-
ma de depozitare se intinde pe o
suprafata totala de 2.500 mp si are
o capacitate de 3.500 paleti, echiva-
lentul a 5,5 milioane de cutii cu
medicamente vandute in medie pe
luna. Parteneriatul a fost incheiat pe

o perioada de 5 ani si include ser-
vicii de management al platformei
de depozitare in conformitate cu
cerintele si normele europene GSP
(Good Storage Practices) si GDP
(Good Distribution Practices) cores-
punzatoare produselor farmaceu-
tice, incluzand servicii logistice de
receptionare, depozitare, manipu-
lare si pregatire pentru expeditie,
precum si gestionarea informatica
a fluxurilor de produse.

Noua platforma este, in prezent,
singurul depozit utilizat pentru dis-
tributia produselor grupului sanofi-
aventis fabricate in Romania, pre-
cum si a celor fabricate in UE si Tur-
cia. Prin intermediul actualului cen-
tru de distributie, se deruleaza in-
treaga activitate comerciala a
grupului sanofi-aventis in Romania.
Centrul este operational inca din
luna aprilie a anului in curs si, in 6
luni de functionare, peste 32 mi-
lioane de unitati comerciale au
ajuns, prin intermediul sau, la
partenerii sanofi-aventis si la pa-
cientii romani. in acelasi timp, de-
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pozitul pe care grupul sanofi-aven-
tis il detine in Bdul Theodor Palla-
dy din Bucuresti va continua sa isi
desfasoare activitatea ca depozit
de producator al Zentiva S.A..
Normele si standardele de func-
tionare ale noului depozit sunt pe-
riodic auditate si verificate printr-un
program riguros de management al
calitatii asigurat atat de sanofi-
aventis cat si de FM Logistic, in
timp ce autorizarea pentru functio-
nare este eliberata de catre Agentia
Nationala a Medicamentului si Dis-
pozitivelor Medicale.

Particularitati

Depozitul are in dotare instalatii
de masurare si control ale conditi-
ilor de temperatura si umiditate, in-
stalate in urma unor mapari ter-
mice repetate ale cladirii (iarna si
vara), capabile sa asigure inter-
valele specificate de producator
pentru depozitarea in conditii nor-
male (maxim 25 grade C) sau in
conditii de frig (intre 2 si 8 grade C),

.................................................................................................................. decembrie 2010



Catalin Olteanu - Heel

partitionari speciale pentru anu-
mite categorii de medicamente
(stupefiante, psihotrope, produse
citotoxice etc), sisteme de depozi-
tare si echipamente de manipulare
marfa (reachtruck-uri, scannere si
instalatii aferente), instalatie inde-
pendenta de alimentare cu energie
electrica si un sistem special pen-
tru indeplinirea conditiilor de se-
curitate (acces control, camere
video etc).

»In urma preluarii companiei
Zentiva de catre grupul sanofi-
aventis, in martie 2009, a rezultat
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un portofoliu complex, cu peste
350 de produse disponibile pe pi-
ata farmaceutica autohtona si cu
volume foarte mari. Una din 8 cu-
tii cu medicamente distribuita la
nivel national este produsa in
cadrul grupului sanofi-aventis.
Suntem lideri in volum, cu o
prezenta nationala puternica pe
toate segmentele de distributie:
farmacii, spitale si programe
nationale. Decizia deschiderii unei
noi platforme de depozitare a ve-
nit, asadar, ca urmare a nevoii de
unificare si optimizare a procesu-
lui de distributie. Datorita profe-
sionalismului, standardelor de o-
perare si tehnologiei performante
integrate platformei logistice, FM
Logistic a reusit sa raspunda aces-
tei nevoi, garantand un manage-
ment de depozitare eficient si si-
gur“, a declarat Dan Ivan, Country
Head sanofi-aventis Romania.
»Segmentul farmaceutic re-
prezinta o directie strategica de
dezvoltare pentru FM Logistic,
dovada fiind si achizitia in iulie
2010 a pachetului majoritar de
actiuni al companiei Aexxdis, lider
european in logistica produselor
farmaceutice. Aceasta tranzactie
reprezinta dovada ca una din di-
rectiile strategice de business la
nivel de grup este extinderea
zonei de expertiza logistica de la
produsul logistic standard la cel
farmaceutic. Parteneriatul cu
sanofi-aventis a dat nastere unuia
dintre cele mai moderne centre de
distributie de pe piata farmaceu-

sanofi aventi

hoFi aventis

Dan Ivan

tica romaneasca. Valoarea in-
vestitiei necesare adaptérii de-
pozitului din Chiajna in conformi-
tate cu reglementérile si stan-
dardele de calitate specifice indus-
triei a fost de peste 700.000 de
euro. Suntem incantati sa de-
maram activitatea noastra in sectorul
farmaceutic roméanesc alaturi de
cel mai puternic jucator local“, a de-
clarat Catalin Olteanu-Heel, Ge-
neral Manager FM Romania.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro



Operatorul
logistic Gefco
a aniversat, la
Jjumatatea lunii
noiembrie, 5 ani
de activitate

a Tilialei sale
din Romania,
iar rezultatele
atinse sunt
semnificative -
numai in
primele trei
trimestre

ale anului 2010
compania a
inregistrat o
cifra de afaceri
de 22,04
milioane euro.

Eu I 1 %1 LogisTi

GEfCD -5 ani in Romania

efco Romania a confir-
mat pozitia de referinta
pe piata locala, de-
venind unul din punc-
tele strategice ale gru-
pului Gefco in Europa Centrala si
de Est. Strategia de extindere a
grupului in aceasta regiune con-
tinua prin deschiderea unei sucursa-
le Gefco in Bulgaria, care va deveni
operationala in decembrie 2010.

Bilant
la aniversare

Jucator de referinta in materie
de logistica pentru domeniul indus-
trial, grupul Gefco este unul dintre
liderii mondiali in logistica auto si

se claseaza intre primele 10 com-
panii de logistica la nivel european.
Gefco detine filiale in 150 de tari
si inregistreaza indici anuali de ac-
tivitate impresionanti: 2,5 milioane
de vehicule transportate (50% pe
calea ferata si maritima), pro-
iectarea a 1.800 de solutii logistice,
80 de platforme logistice, un parc
feroviar si auto care insumeaza
4.200 de vagoane, 3.000 de ca-
mioane si 30 de vase.

Pozitia in tara
noastra

Gefco Romania are capaci-
tatea de a oferi intreaga gama de
servicii logistice a grupului Gefco
si opereaza in prezent cu peste
150 de clienti de pe piata locala.
»Imi face o deosebita placere sa
anunt ca in acesti 5 ani de cand ac-
tivam pe piata romaneasca am
reusit sa& castigam increderea
clientilor atat prin calitatea servici-
ilor oferite, cat si prin strategia im-
plementata. Politica noastra
vizeaza promovarea solutiilor
sustenabile si a inovatiilor tehno-
logice, insa cred ca secretul
reusitei noastre, care ne asigura,
totodata, si viitorul, consta in ca-
litatea si viziunea echipei Gefco.
Ne propunem sa continuam acest
parcurs al performantei, sa ne
consolidam pozitia de referinta
pe piata din Romania, si, desigur,
sa crestem numarul clientilor care
aleg serviciile Gefco*, a declarat

Christophe De Korver, Managing
Director Gefco Romania.

In cei 5 ani de activitate, Gefco
Romania a pus accent pe dez-
voltarea si implementarea de
scheme logistice complexe ca
transportul intermodal, depozi-
tare, transport feroviar, aerian si
maritim. In acest interval, compa-
nia si-a dovedit expertiza in mai
multe arii industriale: industria
auto, bunuri de larg consum, ve-
hicule pe doua roti, echipamente
si masini agricole, produse elec-
tronice si electrocasnice.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Profil

Gefco Romania
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RENAULT
TRUCKS
DELIVER

RENAULT
PREMIUM
ROUTE

www.renault-trucks.ro
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TEST FEHRENKOTTER 2%
RENAULT PREMIUM ROUTE
NUMARUL1CU
401325 KM PARCURSI,
0 IMOBILIZARI,

63,34 CENTI PE KM,
32,4 LITRI LA 100 KM.

Test realizat de compania germana Fehrenkotter, specialist in transport international de masini agricole, rulote si vehicule
de transport, in parteneriat cu revista Trans Aktuell. Obiectiv : identificarea vehiculului cu utilizarea cea mai economica

si cu cel mai mic consum de carburant. Dupd 3 ani de exploatare in conditii reale, Renault Premium Route a fost recunoscut
campion in ceea ce priveste costurile de exploatare si consumul.

BRAS TRUCKS DEDEMAN CAMIOANE DUMATRUCKS BRASOV DUMATRUCKS CRAIOVA  DUMATRUCKS

lasi Bacau Brasov Craiova Bucuresti

Tel. 0232/276 322 Tel. 0234/573 030 Tel. 0268/474 404 Tel. 0251/339 421 Tel. 0372/183 200

Fax 0232/276 322 Fax 0234/573 029 Fax 0268/474 094 Fax 0251/307 632 Fax 021/369 7032

GSM: 0745 340 888 GSM: 0748 239 304 GSM: 0726 187 002 GSM: 0727500 914 GSM: 0727500 914

IPSO BUCURESTI NOVO TRUCKS PREMIUM TRUCKS SIDER TRACKS 2000

Bucuresti Cluj - Napoca Oradea Calarasi

Tel. 021/207 20 00 Tel. 0264/266 605 Tel. 0259/411 178 Tel. 0242/331833

Fax 021/207 20 01 Fax 0264/266 605 Fax 0259/611179 Fax 0242/331 833 RENAULT TRUCKS Romania

GSM: 0744 516 130 GSM: 0734771101 GSM: 0748 201 748 GSM: 0742 151 110 Bucuresti, Tel: 021 528 02 50,Fax: 021 528 02 55, GSM: 0747 028 539




2010 Ia
Bilantul Logistic

A mai trecut un an.
Suntem in febra
sarbatorilor de iarna
si incepem sa facem
bilantul activitatii pe
care multi dintre noi
o vor incheia chiar pe
31 decembrie.

Cum a fost

anul acesta
pentru logistica
romaneasca?

Voi incerca in randurile de mai
jos sa prezint punctul meu de
vedere atat ca observator, cat si ca
participant activ in parteneriatele
pe care le-am incheiat.

Am grupat intéi consideratiile
pozitive pe care le-am inregistrat
pe parcursul anului:

1. Avem peste 10.000 km de dru-
muri pe care le putem utiliza cu incar-
catura maxima autorizata de 40 t;

2. A crescut importanta logis-
ticii in tot mai multe companii si
sunt derulate programe de opti-
mizare si reducere a stocurilor si,
implicit, a costurilor provocate de
acestea;

3. Teoriile a caror aplicare era
considerata nu cu mult timp in
urma ca facand parte din orizontul
indepartat, astazi sunt instrumente
aplicate cu succes si multiplicate
exponential de companiile care
le-au verificat utilitatea;

4. Se dezvolta conceptul de
parteneriat la nivel operational in-
tre client si furnizor;

5. Metoda licitatiilor pentru
alegerea celui mai bun furnizor de
servicii reprezinta normalitatea;

6. A inceput sa se echilibreze
balanta intre cerere si oferta in
domeniul transporturilor;

7. Se fac analize mult mai res-
ponsabile si precise pentru luarea
deciziilor de internalizare sau ex-
ternalizare;

8. Marile companii interna-
tionale incep séa-si concentreze o-
peratiunile si se prefigureaza poli
logistici operabili pe termen lung
(nu neaparat in Romania);

9. Multe companii aleg sa in-
vesteasca in solutii informatice
pentru managementul depozitelor
transporturilor si previzionarii;

10. Investitiile se realizeaza nu-
mai daca este nevoie si se masoara
de doua ori inainte de a lua decizia;

11. Companiile au inteles ca
normalitea este cea in care traim
astazi, in care riscurile fac parte din
cotidian si un bun manager tine
cont si le ,bugeteaza“ permanent.

12. Companiile internationale,
pentru prima data, au plecat la va-
natoare de operatori din domeniul

Cateva initiative noi
care au creat
vizibilitate miscarii
logistice in Romania
2010:

1. Concursul lunar de
evaluare a cunostintelor
din logistica, organizat
de ZIUA CARGO impreuna
cu SUPPLY CHAIN
MANAGEMENT CENTER
= un succes repurtat atat
la cititori cat si la sponsori
2. Dezvoltarea unui program
de atragere a studentilor
pentru activitati de practica
si internship de catre ARILOG
3. Vizite la companii pentru
copii, studenti si membri
ai asociatiei organizate
de ARILOG
4. Initiativa organizarii

in paralel
cu conferinta ARILOG

5. Demersul derulat cu succes
de catre FORT pentru
alinierea greutatii pe axa si

a tonajului maxim admis pe
drumurile publice nationale

6. Schimbarea regulilor

de derulare a certificarii ELA -
trecerea de la examen
integral la examinari partiale
a dus la cresteri semnificative
ale numarului de candidati

7. Cresterea numarului
celor care au aplicat pentru
nominalizarile premiilor
din transporturi si logistica
organizate de ZIUA CARGO
si ARILOG

8. Proiectul strategic de
dezvoltare profesionala initiat
de catre UNTRR utilizand
fonduri europene

9. Initierea unor cursuri
profesionale de calificare
pentru personalul din depozit,
mai mult decat simpla
manipulare a echipamentelor
in depozit, de catre

SUPPLY CHAIN
MANAGEMENT CENTER

10. Organizarea unor
evenimente de informare
logistica si networking in tara,
prin implicarea unor operatori
istici de renume, de catre
CARGO, SUPPLY CHAIN
NAGEMENT CENTER
RILOG

decembrie 2010




Supply Chain

management center

~ noi nu reinventam roata, ci o facem sa se invarta ~

Programe de consultanta si training in domeniul Logisticii si Supply Chain-ului
SERVICIILE DE CONSULTANTA business proconsult vizeaza:

» Managementul Organizational

* Design Strategie
* Optimizarea Proceselor * Design Organizational
* Project Management * Design Procese

* Analiza Performantei * Design SOLUTII
Cursuri IN HOUSE - DESCHISE - DE SPECIALIZARE*

» Managementul Logisticii si Supply Chain-ului * Program Dezvoltare Receptionisti

+ Managementul Achizitiilor gi Stocurilor * Gestionarea Flotelor de Autovehicule
* Managementul Depozitarii * VVanzarea Serviciilor de Transport

« Managementul Operatiunilor * Managementul Serviciilor

» Managementul Transportului si Distributiei * Supply Chain TEAM BUILDING**

* Cursurile de specializare au recunoastere nationala.
** Program specializare Team Building pentru departamentele de logistica (achizitii, depozitare, transport)

Tel/Fax: 00-40-21-410-60-61, Cell: 00-40-747-228 787; 00-40-745-522 216; Web: www.supply-chain.ro

transporturilor si logisticii pentru
a-si completa competentele lipsa
pe piata romaneasca;

13. Pentru plutonul de excelenta
se bat acum companii roméanesti
care au demonstrat ca se poate;

14. Se mentine o tendinta de
stabilitate a personalului chiar si la
nivelele de calificare inferioare.

Sigur ca toate cele afirmate
mai sus nu se aplica 100% la toate
companiile din piata, insa, cu si-
guranta, reprezinta un trend care
este din ce in ce mai puternic.

La acestea de adauga si con-
sideratiile negative:

1. Infrastructura nu s-a schim-
bat prea mult;

2. Angajatii din domeniul logis-
tic (cu accent pe domeniul inferi-
or) sunt in general nepregatiti si cu
vederi limitate;

3. Oamenii din transporturi inca
se tin departe de oportunitatile de
intélnire a clientilor si in care se pot
promova;

4. Dezvoltarea companiilor de
transport, cu mici exceptii, a ramas
la nivelul anului 2000;

5. Pestii mari ii mananca (a se
citi omoara) pe cei mici;

6. Lipsa competentelor ma-
nageriale a dus la o selctie naturala
accelerata;
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7. Nu avem statistici si nici instru-
mente pentru a colecta datele din in-
dustria de transport si logistica;

8. Pozitiile politice care au tan-
genta cu transportul in orice forma
si logistica in general sunt de-
parte de asteptarile noastre;

9. Nu avem o piata bine definita
si nici sustinerea organismelor de
resort petru a o reglementa la
nivel de functiuni existente pe
piata si nu fabricate in laborator.

Un an pozitiv
Fara a fi subiectiva si privind
piata logistica per ansamblu, consi-

=
-
_#

%

der ca anul 2010 a fost un an pozi-
tiv pentru industria logistica, un an
in care piata s-a maturizat mult si
actiunile intreprinse de diversii juca-
tori sau grupuri de jucatori au fost
in linie cu conceptele economice
moderne de parteneriat, optimizare,
dezvoltare de Supply Chain-uri.

Pentru ca a fost un an prolific
si din punct de vedere al initia-
tivelor, ma simt obligata sa adaug
la final o lista a initiativelor de care
am auzit, lista ramanand deschisa
pentru a fi completata de catre cei
care au fost implicati in acestea.

Termin aceste randuri intr-o
nota optimista, avand siguranta ca
suntem pe drumul potrivit pentru
performanta si, lucrul cel mai im-
portant de mentionat, noi toti din
domeniu stim acest lucru.

Va urez un an linistit, plin de im-
pliniri si certitudini si va astept sa
dovediti in fiecare zi ca breasla lo-
gisticienilor are inca multe de
spus la noi si in lume.

pla mulli ani!*

Adriana PALASAN
Managing Partner Supply Chain
Management Center,
Vicepresident ARILOG



MASOARA-TI

cunostintele de logistica! ..

Concursul de cunostinte generale in domeniul logisticii
lansat de ZIUA CARGO si compania de consultanta si training
in logistica Supply Chain Management Center continua cu
etapa a 13-a. in fiecare luna, publicédm 3 intrebari tip grila,
pentru ca, in luna urmatoare, sa dam publicitatii variantele
corecte de raspuns. Castigatorii sunt stabiliti prin tragere la
sorti dintre persoanele care raspund corect.

Cas

gato
Iunii NOIEMBRIE

intrebarile lunii NOIEMBRIE (etapa

Lista concurentilor care au raspuns corect: Adrian Nine, Nicoleta Atirnateanu,
Livia Grindea, Cristina Codrean, Florentina Elena Dragomir, Rodica Harangus,
Alina Sasu, Liliana Toma, Monica Darabus, Mircea Turc, Daniel Fulas, Cristina
Orvas, Alexandra loana Popescu, Alina Madalina lon, Florin Genet, Adrian

Car , Viad |

12) si raspunsurile corecte

, Aurelia Balan, Sebastian Atirnateanu.

1. Prin Service Post Vanzare se intelege: 3. Acuratetea livrarii reprezinta raportul (exprimat in
a. Variatii reduse ale iesirilor unui proces valorl_al_)solutelsau procentual), masurat pe un
b. Corelarea cu documentatia, termenele limita sau anur:ut e _tlmp, ,ntre. . .
standardele industriei a. Numarul de comenzi inregistrate in sistem ca fiind
c. Rezolvarea plangerilor clientilor cerute catre furnizori si Numarul total de comenzi sau
) P . S e linii de comanda livrate de catre furnizori
d éa" antflctqrgla satlslfatceru clientilor - CORECT b. Numarul de comenzi sau de linii de comanda comuni-
OV LEn U LI LG 10 cate ca pot fi livrate de furnizori si Numarul total de
2. Pentru articolele catalogate de clasa A in urma comenzi sau linii de comanda livrate de catre furnizori
analizei ABC, valoarea acestora trebuie c. Numarul de comenzi sau de linii de comanda livrate cu
revizuita/controlata: articole si cantitati corecte si Numarul total de comenzi
. sau linii transmise pentru a fi livrate furnizorilor
. Zilnic - CORECT d. Numdrul de comenzi sau de linii de comandsi livrate

. Ocazional

a

b. Periodic
c

d. Niciodata

cu articole si cantitati corecte si Numarul total
de comenzi sau linii de comanda livrate de catre

furnizori - CORECT

intrebarile lunii DECEMBRIE (ETAPA 13)

1. Conceptul de Supply Chain se refera la:

a. reteaua de servicii, materiale si fluxuri
informationale care leaga procesele firmei
de relatii cu clientii, relatii cu furnizorii,
realizarea comenzii, de procesele
furnizorilor si clientilor companiei

b. este reteaua de servicii, materiale si fluxuri
informationale care leaga procesele firmei
de cele ale furnizorilor sai

c. este reteaua de servicii, materiale si fluxuri
informationale care leaga procesele firmei
de cele ale clientilor sai

d. este reteaua de servicii, materiale
si fluxuri informationale si procese
din interiorul organizatiei

2. O definitie a managementului lantului
de aprovizionare vizeaza proiectarea
si gestionarea de ____care genereaza in

Premiile sunt oferite de

IFPTR PEPSICO

HENKEL (1] V4 GTI

-2

roryETeLien

mod constant valoare adaugata la
nivelul verigilor organizationale, pentru
a satisface necesitatile reale ale

a. Produse .... producator

b. Procese/activitati ... clientului final

c. Sisteme informationale ... lant de
aprovizionare

d. Servicii ... furnizor

3. Unul din obiectivele urmarite de mana-
gerii de SC este utilizarea tehnologiei si
a lucrului in echipa pentru organizarea
de activitati eficiente si adecvate care
creeaza ____ pentru utilizatorul final.

a. Valoare

b. Profit

c. Inventar

d. Activitati/procese

URSUS BREWERIES

st

Fiecare intrebare are
un singur

raspuns corect. Puteti
raspunde pana

pe 10 ianuarie, prin
e-mail la adresa
redactie@ziuacargo.ro,
mentionand

variantele de raspuns si
datele de contact
(nume, telefon, e-mail)
sau direct pe site-ul
www.ziuacargo.ro,

pe pagina dedicata
concursului.

Castigatorii editiei

din decembrie si vari-
antele corecte de raspuns
vor fi publicate in numarul
din ianuarie al revistei
ZIUA CARGO.




Bazilica Sfantului Petru
din Vatican
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ARGO

SECTOR 2: PANOURI SOLARE MONTATE

LA PRIMARIE

Primaria Sectorului 2 este in
plina operatiune de montare
a panourilor solare pe
acoperisul cadirii, ce ii va
aduce reduceri substantiale
la factura de incalzire.
Proiectul costa 1.184.786,52
lei si este finantat 49% din
fonduri europene, prin
intermediul Agentiei
Fondului de Mediu.
»Proiectul tehnic prevede
instalarea a 70 de panouri
solare de inalt randament si
cu o putere de absorbtie si
transmitere a energiei solare
de 95%, deci de eficienta
maxima. Colectoarele solare
cu aport la incalzire de
aproximativ 40% in perioada
rece a anului si de preparare
a apei calde menajere in
totalitate in toata perioada
anului“, ne-a declarat

primarul Neculai Ontanu.
Lucrarile sunt executate de
SC. Gyvy Company 94 Srl,
care a obtinut contractul in
urma licitatiei electronice.
Termenul de executie
prevazut in contractul nr.
64604/15.09.2010 este de 5
luni, intrucat firma va monta
asemenea panouri si la cinci
centre sociale si o gradinita
din Sectorul 2, astfel ca
operatiunea va fi incheiatéa in
primavara.

SECTOR 6:
ABONAMENTE LA
JUMATATE DE PRET
iN PARCAREA
MILITARI

Tarifele de inchiriere a
locurilor de parcare de pe
platforma cu 700 de locuri
amenajata la fosta Autogara
Militari au fost reduse, din
dispozitia primarului Cristian
Poteras, pentru a veni in
sprijinul cetatenilor. Astfel,
abonamentele lunare pentru
un loc de parcare au fost
reduse cu 75%, adica de la
100 la 25 de lei pentru
autoturisme, si cu 50%,
respectiv de la 200 la 100 lei
pentru microbuze si
autobuze. ,Initiativa noastra
are doua aspecte importante:
vine in sprijinul posesorilor
auto, care trebuie sa

plateasca mai putin pentru a-si

lasa masina in siguranta, si
faciliteaza soferilor in tranzit
prin Bucuresti inchirierea
locurilor de parcare cu ora _
sau cu ziua, la preturi mici. In
acest fel, poate fi rezolvata
rapid si eficient fluidizarea
traficului intr-una dintre cele
mai aglomerate zone ale
Capitalei, intrarea dinspre
A1“, ne-a declarat

primarul Poteras.

Potrivit HCL nr. 182/2010,
noile tarife pentru utilizarea
locurilor de parcare cu plata
pe platforma Militari sunt de
10 lei pentru 24 ore, de 5 lei
pentru 12 ore si de 1,5 lei
pentru o ora. Cei interesati sa
obtina abonament trebuie sa
depuna cerere la Biroul

Parcaje, din Aleea Bistra nr. 1,

zona Favorit. Informatii
suplimentare, la tel.
021/440.20.64.

SECTOR 4: iNCA
2.700 DE LOCURI
DE PARCARE

Serviciul Parcari din cadrul
Primariei Sectorului 4
continua repartizarea locurilor
de parcare amenajate pe raza
acestei unitati administrative.
Au fost eliberate 800 de
acorduri pentru parcajele

amenajate in S$os. Oltenitei,
Bd. Ghe. Sincai si strazile
Tache Gheorghe, Viorele,
Panselelor, lonescu
Gheorghe, 400 pentru cele din
zonele Aleea Aliorului, Str.
Cercetatorilor, Str. Gornesti,
Bd. C-tin Brancoveanu, strada
Uioara si 1.500 de locuri noi
au fost marcate pe strazile
Garnitei, Anton Bacalbasa,
Mariuca, Frumusani si Pictor
Stefan Dumitrescu.

Taxa aferenta utilizarii locului
de parcare se achita la
Directia Generala de Taxe si
Impozite Locale Sector 4, din
Calea Serban Voda nr. 43,
fiind diferentiata pe zona
fiscala. Astfel, pentru Zona A,
delimitata de Splaiul Unirii,
Bd. Libertatii, Dimitrie
Cantemir, Marasesti, Ghe.
Sincai, Tineretului, Vacaresti,
Serban Voda, Oltenitei, intre
Eroii Revolutiei si Piata
Sudului, tariful este de 0, 21
lei mp/zi, adica 76,65 lei/an.
Pentru Zona B - Sura Mare,
Giurgiului, Drumul Gazarului,
Luica, C-tin Brancoveanu,
Turnu Magurele, Obregia,
Emil Racovita, Nitu Vasile,
Sos. Berceni, Oltenitei, intre
Piata Sudului si lon Iriceanu -
tariful este de 0,16 lei mp/zi,
adica 58,4 lei/an. Pentru
Zona C - Imparatul Traian,
Minca Dumitru, Melinesti,
Bocaccio, Crisul Alb, Targul
Frumos si Ghimpati - tariful
este de 0,13 lei mp/zi, adica
47,45 lei/an.

Locuitorii Sectorului 4 care
doresc sa obtina un loc de
parcare se pot adresa
Serviciului Parcari, situat in
strada Straduintei nr. 1,
Sector 4, programul de lucru
cu publicul fiind in zilele de
marti si miercuri, intre orele
8.30 - 14.30 si joi, intre orele
12.30 - 18.30. Informatii se
pot obtine si la tel.
021.460.12.92, 021.460.12.93
sau 021.317.73.47.




Edilii Capitalei spera sa nu se mai faca de ras:

590 DE UTILAJE AU MOTOARELE PORNITE

in Bucuresti sunt pregatite
sa intervina in caz de
ninsoare peste 530 de
utilaje si vehicule, alte 60
fiind rezervate situatiilor
de urgenta, cum este
deschiderea drumurilor
pentru ambulante si
pompieri. Primarul general
Sorin Oprescu a convocat,
la inceputul lunii
decembrie, Comandamentul
de iarna, dand dispozitie
ca utilajele de deszapezire
sa ocupe punctele fixe
stabilite, avand in vedere
avertizarea de Cod galben
de ninsori emisa de meteo-
rologi pentru toata tara.

e de alta parte, in

fiecare din cele sase

sectoare ale Capi-

talei, sunt cate zece

masini, deschizitoare
de drumuri pentru echipajele de
ambulanta si de interventii. Situatia
carosabilului va fi monitorizata
permanent de catre edili, care au
dat si ei alerta maxima la garajele
firmelor de deszapezire.

Sector 1

in Sectorul 1 sunt amenajate 16
puncte fixe de interventie rapida, for-
mate dintr-un utilaj mare si unul mic,
carora le corespunde un anumit
numar de strazi principale si secun-
dare, de care va raspunde fiecare
echipaj detasat in teren. Punctele fixe
sunt amenajate in zonele: Piata Vic-
toriei - pastila Kiseleff - Aviatorilor;
Piata Universitatii - Fantana; Piata Ro-
mana - A.S.E.; Bd. Beijing - Parcare
Pescarus; Berzei - Dinicu Golescu -
Stirbei Voda; Piata Garii de Nord -
vizavi de coloane; lancu de Hune-
doara - intrare in Pasajul Victoriei; Pia-
ta Presei Libere - Intrare ROMEXPO;
Bd. lon Mihalache - Calea Grivitei -
Statia de carburanti AGIP; Bd. Bu-
curestii Noi - Bd. Laminorului - Statia
de carburanti OMV; Sos. Bucuresti-
Targoviste - Statia de carburanti
MOL; Sos. Chitilei - Statia de carbu-
ranti PETROM/ LUKOIL; Sos. Pipera
- Statia de carburanti PETROM; Str.
Alex. Serbanescu - Str. Nicolae
Caranfil - Statia de carburanti AGIP;
Sos. Bucuresti-Ploiesti - Statia de
carburanti PETROM (Miorita); Piata
Arcul de Triumf.

Peste 80 de utilaje si 300 de
muncitori ai firmei Romprest sunt
pregatiti sa intervina, iar masinile
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parcate neregulamentar, care blo-
cheaza operatiunea de deszapezire,
vor fi ridicate.

Sector 2

in Sectorul 2, utilajele Supercom
au fost mobilizate in urmatoarele
puncte fixe: Pod Pipera; rond Bucur
Obor; Pod Fundeni; Pod Europa;
capatul tramvaiului 14 - Pante-
limon; rond Doamna Ghica.

Deszapezirea este asigurata de
Administratia Domeniului Public cu
36 de utilaje si de S.C. Supercom
S.A. cu 108 utilaje si 680 de munci-
tori. In stoc exista 1.000 de tone de
clorura de calciu lichida si 1.700 de
tone de clorura de calciu solida. In
functie de conditiile meteorologice,
se va incepe cu imprastierea mate-
rialului antiderapant, intai in rampe
si apoi pe arterele de circulatie, in
situatia aparitiei stratului de polei.
Pluguirea cu utilaje usoare intervine
la o ora dupa inceperea ninsorii,
daca stratul de zapada ajunge la 5
- 6 cm, iar pluguirea cu utilaje
grele, la un strat de zapada de
peste 10 cm.

Sector 3

in Sectorul 3, firma ROSAL
GRUP are stabilite urmatoarele
puncte fixe: Universitate - Bd. I.C.
Bratianu; Magazinul Unirea; Piata
Hurmuzachi - Bd. Decebal; rond
Alba lulia; Bd. Camil Ressu - Mihai
Bravu; Calea Vitan (Casa de Pensii);
Rond Baba Novac; Bd. Nicolae
Grigorescu - Bd. Basarabia; 1 De-
cembrie 1918 (Poarta 4); Bd.
Theodor Pallady - Autostrada; Bd.
Energeticienilor (capat RATB) - uti-
laj ADP; Bd. Camil Ressu - Bd.
Liviu Rebreanu - utilaj ADP; Ram-
nicu Valcea - Ramnicu Sarat.

Sector 4

in Sectorul 4, REBU va actiona
cu 75 de utilaje cu plug si 175 de
muncitori. Firma si-a asigurat in
stoc 3.800 tone de clorura de calciu
si 6.000 tone de clorura de sodiu cu
inhibitori. Totodata, au fost achi-
zitionate 4.000 de tone de motorina
pentru functionarea utilajelor.

Puncte fixe: Piata Regina Maria;
Capat tramvai 32 - Mitropolie; Gh.
Sincai - intrare Parc Tineretului;
Calea Vacaresti - Arhivele Statului;
Piata Eroii Revolutiei; Sos. Oltenitei
- Bd. C-tin Brancoveanu; $os.
Oltenitei - Sos. Vitan Barzesti; Bd. C-
tin Brancoveanu - Str. Luica; Rond
Nitu Vasile (Fantana Florilor); Bd.
Alexandru Obregia - Tumu Magurele.

Sector 5

in Sectorul 5, unde priméria nu
are contract de deszapezire cu nici
o firma, doar ADP-ul va actiona, ast-
fel ca nu au fost stabilite puncte fixe.

Sector b

in Sectorul 6, SC URBAN S.A. are
urmatoarele puncte fixe: $os. Virtutii
- Splaiul Independentei; Str. Vasile
Milea - Artifex; Piata Leu; Cora Lu-
jerului; Inel Drumul Taberei - ceas; Lu-
jerului - Bd. Timisoara - Mall Plazza.

Programul de deszapezire
prevede ca ADPDU si SC URBAN sa
intervina atat pe arterele unde circula
mijloacele de transport RATB sau pe
care sunt amplasate scoli, gradinite,
oficii postale, unitéti sanitare, cat si
pe strazile si aleile secundare, din-
tre blocuri. La fel ca in anii prece-
denti, solutiile de deszapezire sunt
ecologice. URBAN are 103 de utila-
je si 655 de persoane, ce vor lucra in
trei ture, si detine in stoc peste 500
de tone de solutie antiinghet (din
necesarul estimat de 1.000 de tone)
si 900 de tone de clorura de calciu.
ADPDU are 49 de utilaje, 200 de lu-
cratori in schimburi si 210 tone de
clorura de calciu.

Interventie pe
grade de urgenta

lata graficul interventiei utilajelor:

Urgenta I: strazile pe care se afla
spitale, policlinici, gradinite, scoli,
licee, centre de plasament, camine
de bétréani, fabrici de paine si lapte,
unitati de pompieri, statii de salvare,
piete agroalimentare, garaje si de-
pouri RATB, artere principale pe
care circula mijloacele de trans-
port in comun, arterele de conexi-
une si cele de penetratie.

- Urgenta II: restul arterelor ru-
tiere pe care nu circula mijloacele de
transport in comun.

In functie de cantitatea de zapada
cazuta pe carosabil, se poate interveni
fie cu un singur utilaj - daca artera de
circulatie este mica - sau cu 3, 4 sau
5 utilaje dispuse in baterie - in situatia
arterelor late de 3 sau 4 benzi de cir-
culatie. Zapada va fi impinsa spre
rigola, de unde va fiincarcata si trans-
portata spre zonele desemnate.

Pe langa indepartarea zapezii cu
ajutorul utilajelor, in anumite porti-
uni este necesaré folosirea lopetii
de catre angajati, la eliberarea tre-
cerilor pietonale, a refugiilor si stati-
ilor RATB, a podurilor de gheata etc.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

(D HAH)



omatsu a lansat pe pia-
ta modelul PC160LC-8,
care este cel mai
nou membru al seriei
8 de excavatoare hi-
draulice Komatsu si are o greu-
tate operationald maxima de 18
t. Acesta se preteaza activitatilor
terasiere generale cat si diver-
selor activitati pe santierele de
constructii.

Versatilitate

PC160LC-8 ofera un sistem de
management al utilajului foarte
capabil, confort optim pentru ope-
rator, mai multa siguranta in opera-
re, consum mic de combustibil si
o productivitate excelenta, avand
si un grad scazut de emisii de
noxe. Modelul PC160LC-8 este
disponibil in diverse configuratii, cu
diferite lungimi de balansier, 2
tipuri de brat si poate fi configurat
din fabrica, special, ca model cu o
presiune foarte scazuta pe sol,
pentru a putea fi folosit pe terenuri
ce au o capacitate de portanta re-
dusa (0,2 kg/cm2). Noul PC160LC-
8 include, de asemenea, toate
caracteristicile revizuite si im-
bunatatite ale seriei 8 de excava-
toare Komatsu si asigura mai mult
confort operatorului, un nivel ridi-
cat de siguranta in operare si, nu
in ultimul rand, productivitate de

top. Cele 5 moduri de lucru dis-
ponibile permit operatorului sa
optimizeze performanta utilajului
aflat la lucru in functie de aplicatia
efectuata la momentul respectiv,
indiferent de configuratia echipa-
mentului folosita.

Caracteristici

in modul ,,Economie, utilajul
asigura performante excelente la
nivelare si la activitati de excavare
a materialului afanat, la un raport
optim intre productivitate si con-
sum de combustibil. Pe de alta
parte, atunci cand aplicatia necesita
o putere mare de lucru, cum ar fiin
cazul lucrarilor terasiere, modul
de lucru ,Putere“ al noului
PC160LC-8 asigura o productivitate
exceptionala. Caracteristic pentru
seria 8 de excavatoare hidraulice
Komatsu, nivelul de zgomot in in-
teriorul cabinei este unul foarte re-
dus, de 68dB(A) iar pentru sigu-
ranta si confortul operatorului, Ko-
matsu a inclus in standard co-
menzi ergonomice, care sa usureze
cat mai mult activitatea si, odata cu
aceasta, sa creasca si productivi-
tatea utilajului. Sistemul de clima-
tizare automat, in standard, cu
functiile integrate in panoul de
control TFT, permite operatorului
sa creeze un mediu optim de lucru.
De asemenea, acesta are la dispo-

zitie un scaun incalzit, cu spatar
inalt, care asigura o pozitie corec-
ta si confortabila. PC160LC-8 este
dotat in standard cu un circuit
hidraulic suplimentar cu control
proportional glisant si cu un circuit
special pentru cuplarea rapida
hidraulica a atasamentelor de lucru.
Datorita acestor echipari, utilajul
este mai usor de pregatit si de o-

Monitorizare
Komtrax

PC160LC-8 este dotat in standard
cu sistemul exclusiv Komatsu
de management si monitorizare
a utilajelor prin satelit. Prin acest
sistem, toate informatiile despre
utilaj, inclusiv timpul de lucru

al acestuia, capacitatea de lucru
sau cantitatea de combustibil
consumata, sunt foarte usor
accesibile prin intermediul
internetului. Proprietarii sau
managerii de proiect sunt
informati despre statusul
operational al utilajului fara

a fi nevoie sa intre pe site-ul
oficial al Komtrax. Sistemul
Komtrax poate fi configurat astfel
incat sa trimita un e-mail
persoanei desemnate ori de cate
ori utilajului i s-a declansat o
alarma de atentionare sau daca
a fost activat in afara timpului
de lucru cunoscut.
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perat pentru o multitudine de apli-
catii. Noul membru al seriei 8 este,
de asemenea, dotat cu cabina ce
are protectie in caz de rasturnare,
caracteristica unica a Komatsu,
special conceputa pentru excava-
toarele hidraulice. Designul si struc-
tura au fost create in urma unei in-
vestitii de peste 1 milion de euro in
cercetarea si testarea acestui sis-
tem ce include un schelet tubular
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Komatsu
PC160LLE-8,

cel mai nou
membru
al familiei

Asiaticii de la Komatsu nu au stat
prea mult pe ganduri si au prezentat
publicului cel mai tanar membru al

integrat din metal al cabinei, care
ofera o protectie foarte buna o-
peratorului in caz de rasturnare.
Mai mult decat atat, pentru sigu-
ranta persoanelor din apropierea
utilajului, PC160LC-8 este complet
echipat in standard cu alarma de
miscare, suprafete antialunecare si
camera de filmat in spatele utilajului.

In plus, fata de specificatiile
standard ale echipamentului, Ko-

seriei 8 de excavatoare

hidraulice pe senile.

matsu ofera optional un filtru
diesel de particule, gresare au-
tomata centralizata si proiectoare
suplimentare de lucru, dand ast-
fel operatorului posibilitatea sa
adapteze utilajul in conformitate
cu cerintele specifice fiecarei ac-
tivitati in parte.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Tunel d-' m

pe sub Palatul Parlamentului

Catalogata de
primarul general
Sorin Oprescu drept
»CEa mai mare
operatiune urbana
din ultimii 20 de
ani‘“, Magistrala
Nord-Sud a Capitalei
a intrat in linie
dreapta. Este vorba
despre strapungerea
Buzesti - Berzei -
Uranus, o artera
noua de circulatie cu
cate trei benzi pe
sens, ce va lega
Piata Victoriei de
Piata Cosbuc,
subtraversand
Palatul
Parlamentului,
traseu pe care
masinile il vor
parcurge in maxim
20 de minute.

ractic, va fi un nou
bulevard Magheru, cu
diferenta ca va avea si
un tunel, sustine seful
Directiei municipale de
Transporturi, lon Dedu. Primaria
Municipiului Bucuresti a depasit
cel mai mare hop, odata cu
achitarea, in noiembrie, a 29 de mi-
lioane de euro proprietarilor celor
89 de imobile aflate in calea aces-
tei sosele.

Lucrérile la Magistrala Buzesti-
Berzei-Uranus au inceput timid, in
martie anul acesta, cu largirea
Strazii Berzei pe portiunea cuprin-
sa intre Calea Plevnei si Str. Grigo-
re Cobalcescu, motiv pentru care
circulatia rutiera a fost inchisa pe
acest tronson. Insa cea mai grea
operatiune a fost exproprierea lo-
catarilor din zona. La sfarsitul lunii
noiembrie, primarul Capitalei a
anuntat ca, in sfarsit, a rezolvat
aceasta problema. Primaria Mu-
nicipiului Bucuresti a achitat 29 de
milioane de euro proprietarilor
celor 89 de imobile care se afla pe
traseul diametralei, insa au ramas
in afara exproprierii 6 case ,,asa-zis
monumente istorice, pentru ca

din ele nu mai sunt decat peretii,
fiind distruse 98%*. Exista, pentru
acestea, cateva contestatii din
partea unor ONG-uri, care insa nu
vor influenta continuarea lucrarilor
pentru realizarea diametralei Nord-
Sud. ,As vrea sa intelegeti ca
acolo erau case vechi, prabusite
sau doar schelete de case. Cate-
va sunt monumente istorice de-
clasate prin ordin al ministrului Cul-
turii. Nu facem nici o ilegalitate,
doar ca, asa cum se intampla intot-
deauna, unii sunt carcotasi“, ne-a
explicat Sorin Oprescu.

In ceea ce priveste fostul Cine-
matograf Feroviar, primarul Bu-
curestilor ne-a spus ca ,unii ar
dori ca acesta sa ramana in picioare,
doar ca zidurile lui se prabusesc sin-
gure. Nu reusim noi sa eliberam si
sa curatam zona, dar am discutat cu
cei de la OMV, care au cumparat
terenul din spate si dezvolta acolo
un proiect imobiliar, fata in fata cu
fostul hotel Nord. Am convenit ca
ei sa doneze o suprafata de 300 mp,
asa ca vom putea sa reconstruim
frontispiciul Cinematografului Fero-
viar. In rest, printre alte cladiri inalte
de acolo ar mai fi fostul hotel
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Marner. Toate sunt notificate, toate
sunt platite, toate sunt expropriate.
Am notificat proprietarii si a doua
oara, pentru a-si putea ridica banii.
In cazul celor care nu si-au putut
lua banii la timp, a fost si din
cauza lor, deoarece nu au depus
toate actele necesare*, ne-a expli-
cat Sorin Oprescu.

Lucrari
in trei etape,
pana in 2012

Noua artera se va realiza in trei
etape: primul tronson este
Buzesti - Vasile Parvan, al doilea,
Vasile Parvan - Piata de flori
»George Cosbuct, iar al treilea, de
la Piata George Cosbuc pana la
Gara Progresul.

Sorin Oprescu ne-a declarat ca
a cazut laintelegere cu reprezen-
tantii Patriarhiei si ai Camerei
Deputatilor pentru largirea soselei
in zona Podului Hasdeu si intrarea
pe sub Dealul Parlamentului, cu o
strapungere pe sub constructiile
speciale ale Armatei si iesirea in
apropierea Pietei Cosbuc. Adan-
cimea tunelului va fi de aproxima-
tiv 37 de metri. ,,Deschidem diame-
trala care porneste de la Piata
Victoriei si se terminad la Piata
»George Cosbuc*, ce se va putea
parcurge in maxim 20 de minute,
pe sub Dealul Parlamentului, cu
iesire la Piata Cosbuc. Tudor
Vladimirescu este gata, supralar-
git la cate 3 benzi pe sens. Mai
raman cateva amenajari de facut
intr-o intersectie mare la capatul
lui, cu Uranus*, ne-a precizat pri-
marul general al Capitalei.

Bd. Tudor
Viadimirescu,
largit la 3 benzi
pe sens

Transformarea bulevardului Tu-
dor Vladimirescu in artera de ca-
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tegoria | a reprezentat un pas im-
portant pentru inchiderea inelului
principal de circulatie. Lucrarile
au inceput in 2007, insa au fost sis-
tate in acelasi an, din cauza pro-
blemelor legate de exproprieri.
Au fost reluate in iulie anul aces-
ta si finalizate in august, valoarea
contractului fiind de 4.219.614 lei.

Revenind la Magistrala, edilul-
sef ne-a spus ca amenajarea strazii
Berzei, de la Piata Victoriei pana
la strada Occidentului, va fi termi-
nata in acest an. ,,Este un bulevard
cu trei benzi pe sens si cu doua linii
de tramvai. Urmeaza segmentul din
Berzei, de la Calea Grivitei, pana la
Vulcanescu. In zona intersectiei
Berzei cu Vulcanescu se creeaza
o strada noua - strada Garii de
Nord -, care iese direct in Dinicu
Golescu, in fata Ministerului Trans-
porturilor. In acest fel, castigam si
viteza in circulatia autovehiculelor,
care vor putea merge cu 20-30 km
la ora si vor putea parcurge dis-
tanta Nord-Sud - adica aproxima-
tiv 12,5 km - in maxim 15 minute*,
ne-a precizat Oprescu.

Pana la sfarsitul anului va fi
gata tronsonul Stirbei Voda -
Vasile Parvan, precum si cel de la
Piata Victoriei la Occidentului.
»Stiu ca exista multe critici ale
filosofilor in administrarea rutiera
a Capitalei, care vorbesc de cer-
curi. Circulatia se face pe cercuri.
Da, asa este, dar noi nu avem
posibilitatea in acest moment sa o
facem decat pe un singur inel,
inelul principal, care va fi inchis
odata cu finalizarea Pasajului
Basarab. Urmeaza inelul median,
si incepem amenajarile separat
pe strazile care il vor forma. Inelul
de autostrada urbana va fi la o dis-
tanta de 4,5 km de centru. Este vor-
ba de autostrada suspendata“, a
mai afirmat Oprescu.

Faza intai a lucrarilor se va
incheia total in primele cinci luni
ale anului viitor, iar daca vremea va

permite, in lunile ianuarie-februa-
rie vor incepe si lucrarile la tunel.

Oprescu: ,,Avem
binecuvantarea
Patriarhului“

»De la Piata Vulcanescu
urmeaza sa mergem inainte pe
Berzei, sa ne intersectam cu Stirbei
Voda si sa coboram pe Calea
Plevnei. Aici exista aceeasi supralar-
gire de strada, fara multe sacrificii
de cladiri vechi demolate, in asa fel
incét vom putea incepe licitatia
pentru faza a doua. Este vorba de
zona podului Hasdeu. Incepem cu
Bd. Vasile Parvan, pana la podul
Hasdeu, acesta intrand si el in
supralargire, dupa care se merge
sub pamant. A fost aleasa si per-
misa crearea unui tunel la aproxima-
tiv 37 de m pe sub Dealul Parlamen-
tului, in apropiere si totusi departat
de constructia Catedralei Neamu-
lui, astfel incat sa nu ne intersectam
cu aceste lucrari. Avem si binecu-
vantarea Patriarhului ca sa putem
trece pe acolo. M-am consultat cu
el si a fost de acord“, ne-a precizat
Sorin Oprescu.

La randul sau, conducerea
Camerei Deputatilor a fost de
acord cu proiectul. ,,In continuare,
le vom prezenta PUZ-ul, pentru ca,
in vederea supralargirii Bulevardu-
lui Izvor la 4 benzi pe sens, vom
avea nevoie sa ne fie cedata o bu-
cata de teren de sub curtea Pala-
tului Parlamentului. Astfel ca, sus,
in apropiere de Marriott, Parlamen-
tul va ceda o parte din teren pen-
tru supralargirea bulevardului Izvor,
care acum este ingust, si pe care
se creeaza numeroase ambuteia-
je. Tunelul acesta va iesi in Uranus,
pana in apropierea Pietei Cosbuc,
si va usura mult iesirea catre sud,
mergand pe Calea Rahovei, Ve-
teranilor. Vom crea, astfel, o cale
rapida de iesire in Calea Giulesti,
si, de asemenea, de iesire din Bu-
curesti, prin partea de sud“, a
conchis primarul general, pre-
cizand ca aceasta faza a lucrarilor
se va incheia la inceputul lui 2012.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

(D HAH)
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CGMB a 1eftinit

A

parcarile subterane

Consiliul General

al Municipiului
Bucuresti (CGMB)

a ieftinit intre 10%
si 60% cheltuielile
de construire a 5
parcari subterane,
ce urmeaza sa se
realizeze in regim
de concesiune de
lucrari publice

in zonele Piata Alba
Iulia, Walter
Maracineanu, Edgar
Quinet, Charles de
Gaulle si Dorobanti.

odificarile sunt mici

la capitolul numar

de locuri de parcare,

insa sunt majore in

ceea ce priveste

costurile, acestea scazand sub-

stantial, in ciuda faptului ca, la mo-

mentul proiectelor initiale, in 20086,

un euro era cotat la circa 3,5 lei, iar

noile calcule sunt facute la o refe-
rintd medie de 4,2 lei/1 euro.

Acestea sunt primele parcari

subterane din cele 22 programate

de Primaria Capitalei sa le constru-

iasca in 2005, pe vremea cand

Traian Basescu era primar general.

intre timp, au mai ramas 17, pen-

tru care, in timpul mandatului lui

Adriean Videanu, in 2006, s-a reusit

finalizarea studiilor de fezabili-
tate si s-au aprobat indicatorii
tehnico-economici ai fiecérei in-
vestitii. Insa inceperea lucrarilor s-a
blocat din cauza neclaritatii situ-
atiei juridice a terenurilor. Din pa-
cate - sau din fericire - lucrurile au
trenat pana la jumatatea manda-
tului de primar general al lui Sorin
Oprescu. Din pacate - pentru ca
Bucurestiul sufera din lipsa
locurilor de parcare, si din fericire
- pentru ca, iata, criza economica
ii face pe edili mai chibzuiti si
ieftineste investitiile de acest gen.

Sorin Oprescu vrea sa con-
struiasca in parteneriat public-pri-
vat toate cele 5 parcari subterane,
Primaria Capitalei punand la bataie
terenul, iar investitorului ramanan-
du-i sa se ocupe de asigurarea ba-
nilor. Perioada concesionarii este
de 49 de ani, dupa care parcarile in-
tra in proprietatea municipalitatii.
Redeventa pe care o va primi mu-
nicipalitatea de la investitori va fi
calculata din incasarile firmei, si nu
din profit. ,,Calculam redeventa
din turnover. Este o redeventa
care pleaca spre noi de la 4 pana
la 50%, in functie de incasarile an-
uale. In momentul in care se atinge
un maxim de 1,7 milioane de euro
pe an, Primaria primeste 50% din
volumul total al incasarilor pe par-
carea respectiva. Spre exemplu, la
parcarea subterana de la Universi-
tate, tariful mediu pe ora este de
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0,38 euro, iar modificarea lui nu se
va putea face decat cu votul legisla-
tivului“, ne-a explicat Bogdan
Hreapca, seful Directiei Investitii din
cadrul Primariei Capitalei.

La parcarea din Piata Charles de
Gaulle, sapaturile vor incepe in
luna decembrie, potrivit primarului
Sorin Oprescu. In prezent, piata a
fost amenajata temporar, dupa
scoaterea pietrei cubice si as-
faltarea Bd. Aviatorilor. ,,Lucrarile la
parcarea subterana nu vor deranja
circulatia, pentru ca sapatura este
in interior, a precizat Oprescu.

In paralel, se continua lucrarile
la parcarea ce se construieste
deja sub Piata Universitatii (Edgar
Quinet), prin parteneriat public
privat. ,,Se continua“ e impropriu
spus, pentru ca, dupa primele
lopeti, constructorii au dat peste
vestigii arheologice ale vechiului
Bucuresti, iar acum are loc descar-
carea arheologica a zonei.

Parcarea
Dorobanti,

de la 19,3 l1a 9,2
milioane de euro

Parcarea subterana ,,Doro-
banti“, estimata in 2006 la un cost
total de 19.345.582 de euro (68,4
milioane de lei), a fost ieftinita de
consilierii generali cu 10 milioane
de euro, astfel ca acum costa
9.260.690 de euro (circa 39,1 mi-
lioane lei). Suprafata totala a con-
structiei va creste de la 4.000 la
5.058 de metri patrati, iar numarul
locurilor de parcare, de la 184 la
254. Parcajul va avea doua niveluri
si se va realiza in 2 ani.

Parcarea Walter
Maracineanu,
de la 11,3 1a 8,4
milioane euro

in cazul parcérii de la Walter
Maracineanu, indicatorii tehnico-
economici au fost revizuiti si ac-
tualizati astfel: de la valoarea to-
tala de 11.317.660 euro
(39.806.472 lei), fara TVA - din care
9.048.248 euro (31.824.497 lei)
lucrari de constructii montaj -,
s-a ajuns la un cost total de
8.467.300 euro (35.803.990 lei), cu
TVA, din care 6.015.220 euro
(25.435.360 lei) lucrari de con-
structii montaj. Totodata, perioa-
da de executie a lucrarilor s-a
micsorat de la 3 la 2 ani, cu o
esalonare a investitiei astfel: Anul
I: 3.164.068 euro (13.379.260 lei),
din care 2.247.767 euro constructii
montaj, si anul 1l: 5.303.232 euro
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(22.424.720 lei), din care 3.767.453
euro constructii montaj.

De la un numar initial de 281 de
locuri de parcare, s-a ajuns la 241
de locuri, iar parcarea va avea
doua nivele, o suprafata constru-
ita de 4.522 mp pe o suprafata des-
fasurata de 9.044 mp.

Parcarea Alba
lIulia, de lIa 172

la 68 de milioane
de euro

Costul Parcajului subteran Pi-
ata Alba lulia a fost redus de la
172.280.637 euro (606.445.069 lei),
inclusiv TVA - din care 167.404.364
euro (589.280.101 lei) lucrari de
constructii montaj - la 68.295.330
euro (288.916.540 lei), exclusiv
TVA, din care 57.338.140 euro
(242.563.280 lei) constructii mon-
taj. Investitia a fost esalonata pe 3
ani (36 luni), astfel: primul an
17.697.003 euro (74.865.400 lei), al
doilea an 27.495.707 euro
(116.317.830 lei) si al treilea an
23.102.620 euro (97.733.310 lei).

De la un numar initial de 2.190
de locuri de parcare, s-a ajuns
acum la 1.496 de locuri pentru
autoturisme. Suprafata construita
va fi de 24.965 mp, dintr-o
suprafata construitéd desfasurata
de 70.410 mp. Suprafata constru-
ita desfasurata a nivelului 1, cu tot
cu spatiu comercial si circulatie
pietonala, este proiectata la 24.965
mp, iar cea a celor 2 niveluri de par-
care (2 si 3), la 45.445 mp.

Parcarea Edgar
Quinet
(Universitate), de
la 32,9 la 13,4
milioane de euro

in cazul acestui parcaj, specia-
listii municipalitatii au argumentat
ca a fost necesara readaptarea

proiectului din punct de vedere al
eficientei financiare, astfel ca va-
loarea estimata a investitiei s-a re-
dus cu aproximativ 50%, raportat
la indicatorii aprobati in 2006.
Noua varianta a parcajului nu va
mai contine construirea unei sali
multifunctionale, ce urma sa fie
amplasata sub piateta cu fantana
din fata Universitatii de Arhitectura
Bucuresti.

Valoarea totala (exclusiv TVA)
a proiectului este de 13.412.490
euro (55.850.950 lei) - din care
10.433.637 euro (43.446.710 lei) lu-
crari de constructii montaj, fata de
costul initial, estimat la 32.916.805
euro (115.722.320 lei), din care
26.854.841 euro (94.410.880 lei)
constructii montaj.

Numarul locurilor de parcare
pentru autoturisme a ramas ace-
lasi, de 380, dar s-a renuntat la cele
25 de locuri pentru motociclete.
Durata de realizare a investitiei
este tot de 3 ani (36 luni),
esalonarea lucrarilor fiind facuta
astfel: primul an 5.499.811 euro
(22.901.760 lei), al doilea an
4.022.008 euro (16.748.040 lei) si al
treilea an 3.890.671 euro
(16.201,140 lei).

Parcarea va avea trei niveluri, iar
intrarile si iesirile se vor face pe
strazile Edgar Quinet, Biserica Enei
si Academiei. Suprafata construita
va fi de 6.147 mp, iar suprafata des-
fasurata, de 14.512 mp.

Este prima parcare subterana
la care au inceput sapaturile, Mu-
nicipalitatea concesionand in
primévara lucrarile consortiului de
firme Inter Parking Hispania SA,
Terra Test Cimentaciones SL,
Alius Inversiones SL si Simex SA.
Contractul cuprinde si reamena-
jarea zonei cu o piateta. Investi-
torul privat are concesionate toate
locurile de parcare pe o perioada
de 36 de ani, din care isi va recu-
pera banii.

(00 HAVH)



Primele sapaturi,
blocate de vestigii
arheologice

Primele sapaturi au scos la
iveala - cum era si de asteptat, zona
facand parte din Centrul Istoric al
Bucurestiului - structuri de zid si
doua conducte de apa din secolele
XVIII-XIX. Pana la descarcarea
arheologica, lucrarile nu vor putea
continua, insa reprezentantii
Primériei Capitalei sustin ca ope-
ratiunea nu va dura prea mult. Ves-
tigiile au fost descoperite chiar sub
statuile lui Mihai Viteazul, Spiru
Haret, loan Heliade Radulescu si
Gheorghe Lazar, care au fost mu-
tate in Parcul Izvor in luna septem-
brie, unde vor ramane pe toata du-
rata lucrarilor. La sfarsitul cercetarii
arheologice, va fi intocmit un raport
ce va fi inaintat Ministerului Culturii,
iar specialistii acestuia vor da ver-
dictul. ,,Lucrarile sunt la inceput, am
descoperit cateva structuri de zid
si doua conducte de apa din seco-
lele XVIII-XIX, dar pana nu se ter-
mina cercetarea arheologica pre-
ventiva a zonei nu putem spune
daca va fi posibila realizarea
pasajului de la Universitate“, a
anuntat Andrei Magureanu, ad-
junctul sefului de santier.

In replica, seful Directiei de In-
vestitii din Primaria Capitalei, Bog-
dan Hreapca, sustine ca nimic nu
va impiedica lucrarile la parcaj.
»Nimic nu ne impieteaza lucrarea.
Am gasit niste pavaje din secolul
al XiIX-lea, dar nimic de importanta
arheologica. Asteptam deciziile
specialistilor, a precizat Hreapca.

Parcarea Charles
de Gaulle, de Ia
59 la 45 de
milioane de euro

Proiectul a fost modificat de
CGMB astfel incat executia in-
vestitiei s& dureze un an si juma-
tate, fata de 3, initial, iar costul lu-
crarilor a fost micsorat cu aproxi-
mativ 14 milioane de euro, de la
58.780.105 la 44.953.934 de euro.
Desigur, cu efectele aferente: de
la capacitatea de 831 de autotu-
risme, parcajul va avea doar 603
locuri. In expunerea de motive ce
insoteste proiectul de hotaréare
aprobat de CGMB se precizeaza
ca, la revizuirea indicatorilor tehni-
co-economici, s-a tinut cont de
studiile de trafic si de devizele es-
timative actualizate atat din punct
de vedere a noii configuratii, cat si
de nivelul preturilor din acest an.
»INn urma aprobarii in anul 2009 a
PUZ-ului aferent parcajului, a fost

necesara reconfigurarea acestuia
pentru includerea in proiect a
tunelului necesar unui viitor pasaj
rutier. In aceste conditii, la
nivelurile subterane 2 si 3 adia-
cente liniei de metrou existente, a
fost prevazut respectivul tunel,
prin renuntarea la 228 locuri de par-
care. Cu toate acestea, raportand
la indicatorii aprobati in anul 2006,
numarul de locuri a fost micsorat
cu aproximativ 28%, iar valoarea
estimata a investitiei cu aproxima-
tiv 25%“, argumenteaza Sorin
Oprescu in document.

Parcarea va avea 3 niveluri, cu
o suprafatd construita desfasu-
rata totala de 36.239 mp. Suprafata
construitd desfasuratad aferenta
spatiului comercial si circulatiei
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Centru de informare
DATA ROOM

Primaria Municipiului
Bucuresti a infiintat un centru
de informare, DATA ROOM,
avand ca scop comunicarea
proiectelor sale tuturor celor
interesati sa devina parteneri
ai administratiei publice
locale. DATA ROOM are rol de
interfata intre investitorii ce
doresc sa se implice in
realizarea proiectelor propuse
si departamentele din cadrul
PMB specializate in
organizarea licitatiilor.

Primul proiect prezentat prin
DATA ROOM potentialilor
investitori este acela de
realizare, in regim de
concesiune de lucrari publice,
a unor parcaje subterane in
zone aglomerate ale orasului:
Piata Walter Maracineanu,
Piata Presei Libere, Piata
Dorobanti, Piata Alba lulia,
Edgar Quinet, Esplanada Gara
Baneasa, Piata Charles de
Gaulle, Piata Revolutiei -
Ateneul Roman (in prima faza).
Centrul de informare DATA
ROOM le sta la dispozitie intre
orele 10.00 - 16.00 pentru a
afla detalii cu privire la
proiectele amintite, la
Pavilionul Expozitional
Cismigiu, din Str. Schitu
Magureanu nr. 10, Sectorul 1,
tel/fax: 021 /313.34.35.

pietonale, la nivelul 1, va fi de
13.529 mp, iar suprafetele constru-
ite desfasurate rezervate Pasaju-
lui Rutier Auto la Nivel 2 si Nivel 3
- de 5.916 mp.

Pasaj rutier
cu acces la parcare
si metrou

Tot in Piata Charles de Gaulle
va fi construit un pasaj subteran
denivelat, pe directia Bd. Aviato-
rilor, ce va costa 58 de milioane de
euro si va ocupa o suprafata de
20.000 mp. Consiliul General a
aprobat investitia cu termen de fi-
nalizare in 18 luni, iar lucrarile se
vor coordona, din punct de vedere
al graficului de executie si al soluti-
ilor tehnice adoptate, cu cele de la
parcajul subteran. Specialistii in
transporturi au avut in vedere ca
accesul din pasajul rutier sa se
poata face si in parcajul subteran.
In acest sens, s-au proiectat
bretele speciale cu latimea de 4 m,
separate de traseul de baza cu
ziduri, si dotate cu bariere. Pasajul
va avea o lungime totala de 1.392
de metri si doua rampe. Proiectan-
tul este SC Modul Proiect SA, iar
finantarea va fi asigurata din buge-
tul local si din alte sume constitu-
ite.

Valoarea investitiei, inclusiv
TVA, este de 57.919.870 euro
(248.300.930 lei), din care
48.858.020 euro (209.452.800 lei)
constructii montaj, iar esalonarea
s-a facut astfel:

* Anul I: 148.980.560 lei (din care
125.671.680 lei constructii montaj)

* Anul 1I: 99.320.370 lei (din care
83.781.120 lei constructii montaj)

Potrivit proiectantilor, vor fi
necesare lucrari de structura, de
arhitectura, de reconfigurare a ac-
cesului existent in statia de metrou
Aviatorilor - pozitionata in partea
nordica a pietei -, de montare a in-
stalatiilor electrice, sanitare, TVCI,
precum si de deviere a retelelor de
apa, de canalizare, de gaze, elec-
trice, de telecomunicatii si de ilu-
minat public. Totodata, sunt
cuprinse lucrari de drumuri - caro-
sabil si trotuare de garda in pasajul
rutier, carosabil si trotuare locale
pe Bd. Aviatorilor si partial caro-
sabil in intersectie. Solutiile adop-
tate au avut in vedere existenta in
amplasament a metroului, cu statie
si accese pentru célatori. Refacerea
iluminatului public pe o distanta de
circa 1.200 m face parte, de aseme-
nea, din modernizarea structurii ru-
tiere a Pietei Charles de Gaulle.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.

www.geo-serv.ro
021-312.23.75
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CISMIGIU

Demarata in februarie 2010, restaurarea cladirii care
adapostea binecunoscutul Hotel Cismigiu,

monument arhitectural, restaurantul Gambrinus si
Cinema Bulevard, de pe Bdul Regina Elisabeta din
Bucuresti, este in plin proces de desfasurare.




roiectul mult asteptat
de restaurare a cladirii,
atat pentru dezvoltatorul
Hercesa Romania, antre-
prenorul general Virom
International cét si pentru nostalgicii
vechiului Bucuresti, va deschide
portile publicului la sfarsitul lu-
crarilor, noului sediu al Institutului
Cervantes, a unor camere in regim
de apart-hotel precum si a unor
spatii pentru birouri si centre co-
merciale. Timpul si-a pus puternic
amprenta asupra constructiei vechi
ridicate in anii 1900-1914, fiind pri-
ma cladire construita pe Bdul Re-
gina Elisabeta, care a servit, in cea
mai mare parte a timpului de la in-
fiintare pana in anii ’90, ca hotel.

Reconstructia

Astazi, constructia pastreaza
inca liniile arhitecturale care au
consacrat-o, inginerii de la Virom
International consolidénd fatada
printr-un cadru de beton armat. In-
teriorul intregii cladiri se de-
moleaza si, ulterior, se va ridica
noua structura a constructiei, care
va ingloba si cadrul de beton armat
realizat pentru constructia fatadei.
Configuratia finalad a cladirii va fi
S+P+Mz+4E+M si va ocupa o
suprafata totala de peste 9.000 mp.
Suprafata amprentei la sol a cladirii
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este de 1.400 mp iar constructia i-
nitiald s-a bazat pe elemente ver-
ticale din zidarie, plansee alcatuite
din profile |, cu beton intre ele. De
la inceput, cel mai dificil obstacol
intampinat de echipa de ingineri de
la Virom International a fost nivelul
hidrostatic foarte ridicat al apei
care, in perioadele de varf, a ajuns
la cota superioara a radierului.

Potain sprijina
lucrarile
de reabilitare

Dotatd cu echipamente si
tehnologii de lucru performante, Vi-
rom International detine in parcul
de utilaje 6 macarale Potain, din
care doua sunt macarale autoridica-
toare si patru macarale turn mo-
dulare cu sarcini peste 5 t. Proiec-
tul restaurarii hotelului Cismigiu
este unul complex si complicat,
care a necesitat numeroase an-
chete de verificare inainte de a fi
demarat. Spatiul foarte restrans in
care sunt efectuate lucrarile a pus
probleme constructorilor, dar, in fi-
nal, solutia cea mai buna s-a dove-
dit a fi macaraua turn modulara
Potain MCT88, care serveste zilnic
santierul, fiind amplasata chiar in
interiorul cladirii. Programul de lu-
cru al acesteia este acelasi cu cel

al intregii echipe de constructori.
Macaraua MCT88 de la Potain are
o sarcina maxima de 5 t si o sarcina
la varf de 1,15 t, iar raza maxima a
macaralei este de 52 m si inaltimea
la carlig de 40 m. Macaraua poate
fi operata din cabina sau din exte-
rior cu radiocomanda.
Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Cine pune ,,umarul
la treaba

H Virom International este o
companie cunoscuta pe piata
romaneasca, specializata in
realizarea structurilor de
rezistenta din beton armat
pentru proiecte de mare
anvergura, consultanta pentru
dezvoltarea de proiecte,
proiectare de specialitate,
build & design concept,
proiecte ,la cheie*.

H Potain este lider mondial
pe piata macaralelor turn iar
gama sa de macarale
cuprinde macarale
autoridicatoare IGO si
macarale turn modulare.
Domeniile de activitate care
au confirmat calitatea si
aplicabilitatea macaralelor
Potain in lume sunt
constructiile civile si
industriale, constructiile de
drumuri si poduri (viaducte),
industria energetica, industria
constructiilor de nave fluviale

si maritime, depozite
de marfuri grele si
de dimensiuni mari.

B Grupul Manitowoc, din care
face parte si Potain, detine
peste 100 de fabrici de
productie si servicii in 27 de
tari din America, Europa si
Asia si este recunoscut ca
fiind cel mai mare furnizor de
echipamente de ridicat pentru
industria de constructii din
intreaga lume. Gama sa de
macarale cuprinde macarale
senilate cu brat zabrelit
Manitowoc, macarale turn
(fixe) Potain, macarale mobile
cu brat telescopic Grove si
macarale mobile cu brat
telescopic National Crane.
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Bazilica Papala San
Pietro din Vatican
este o biserica
renascentista, care
are cea mai mare
capacitate la interior
dintre toate
bisericile crestine
din lume, de nu mai
putin de 60.000
persoane. in ritul
catolic, este
considerata a fi unul
dintre cele mai
sfinte locuri,
conform traditiei,
fiind ridicata pe
mormantul Sfantului
Petru, unul dintre
cei 12 apostoli ai lui
lisus si primul
Episcop al Romei. Se
pare ca exista si
dovezi istorice care
ar atesta faptul ca
locul de ingropaciune
al apostolului s-ar
afla direct sub
altarul bazilicii.

Aici sunt adapostite
ramasitele
pamantesti ale
multor papi, bazilica
fiind vizitata anual
de milioane de
persoane din
intreaga lume.

in piata din fata
bazilicii, se ridica
de fiecare Craciun
cel mai inalt brad
din Europa.

e acest loc, s-a aflat o
veche biserica din se-
colul 4, iar constructia
bazilicii a inceput pe 18
aprilie 1506, incheindu-
se pe 18 noiembrie 1626. Faimos
loc de pelerinaj, dar si atractie tu-
ristica, bazilica San Pietro este
asociata cu papalitatea si este con-
siderata o adevarata opera de arta,
printre arhitecti numéarandu-se Bra-
mante si Michelangelo. Contrar
conceptiei publice, nu este o cate-
drald, nefiind sediul unui episcop, si
nici catedrala papala, aceasta fiind
Bazilica St loan Lateran.

Bazilica San Pietro, ocupand o
suprafata de 2,3 hectare, are o for-

ma de cruce, cu un naos elongat,
in forma de cruce romana, dar
proiectele timpurii prevedeau o
structura centrala, lucru inca evi-
dent. Naosul conduce catre domul
central, stranele fiind situate mai
jos, ca nivel. De jur imprejur, se afla
diferite capele sau spatii, una din-
tre ele adapostind celebra sculp-
tura a lui Michelangelo, Pieta. In-
tregul interior este decorat cu
marmura, reliefuri, sculpturi si de-
coratii arhitecturale. Mormintele
papilor si ale altor personalitati no-
tabile sunt, la randul lor, conside-
rate a fi opere de arta.

Istorie

Dupa rastignirea lui lisus, in
Cartea Apostolilor este consemnat
ca unul dintre cei 12 apostoli, Si-
mon, cunoscut sub numele de
Petru, un pescar din Galilea, a
preluat ,conducerea“ celor care il
urmau pe lisus si a jucat un rol
foarte important in fondarea Bi-
sericii Crestine. Se spune ca dupa
30 de ani, a calatorit la Roma, unde
a fost martirizat, in anul 64, in
timpul imparatului Nero. Conform
scripturilor, Petru a fost crucificat
cu capul in jos, la cererea sa, con-
siderandu-se nedemn sa moara in
acelasi fel ca si Hristos. Rastig-
nirea a avut loc in apropierea unui
vechi obelisc egiptean, care acum
se afla in Piata San Pietro.

Conform traditiei, ramasitele
apostolului au fost ingropate in
apropierea Circului lui Nero, pe
Mons Vaticanus, la numai 150 m de
locul in care a fost rastignit. Mor-
mantul a fost intai marcat cu o sim-
pla piatra rosie, simbolica pentru
numele sau, dar neavand nici o
semnificatie pentru ne-crestini.
Pe acest loc, peste cativa ani, a
fost construit un altar pentru ca,
300 de ani mai tarziu, sa fie con-
struita prima bazilica.

In 1939, in timpul Papei Pius
XIl, au inceput cercetari arheolo-
gice sub cripta bazilicii, o zona
neaccesibila din secolul 9 si pana
acum. S-a demonstrat ca, intr-a-
devar, zona acoperita acum de Va-
tican a fost cimitir pentru o pe-
rioada de vreme inainte de con-
structia Circului lui Nero, folosit ca
loc de ingropaciune in special
pentru victimele executate de
sangerosul imparat, majoritatea
crestini, dar, probabil, si pentru
crestinii care doreau sa fie inmor-
mantati in apropierea apostolului.
Excavatiile au scos la lumina ves-
tigiile unor altare datand din
diferite perioade istorice, cel din
timpul lui Grigore | (590-604) fiind
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construit deasupra unui aedicul
continand fragmente de oase in-
velite intr-o tesatura cu decoratii de
aur. Desi nu se poate determina cu
siguranta daca este vorba despre
moastele Sfantului Petru,
wstraiele“ dovedesc totusi impor-
tanta deosebita a acestor ramasite.
Pe 23 decembrie 1950, Papa Pius
XIl anunta, intr-o transmisiune ra-
dio de Craciun, descoperirea mor-
mantului Sfantului Petru.

Noua Bazilica

Pe la sfarsitul secolului 15,
dupa o perioada de neglijenta,
vechea bazilica se afla intr-o stare
deplorabila. Papa Nicolae V a dis-
pus elaborarea unor planuri pen-
tru constructia unei noi biserici sau
pentru modificarea extrema a celei
vechi. Dar din cauza tulburarilor
politice, la moartea sa nu se facuse
inca mai nimic. Totusi, apucase sa
ordone demolarea Colosseum-
ului si o parte din materialele de
acolo au fost transportate pentru
a fi folosite la noua constructie.

In 1505, Papa Julius Il a luat de-
cizia de a demola vechea biserica
si a ridica pe lucrul respectiv una
mai grandioasa. A fost organizat un
concurs, multe dintre proiectele
participante putand fi si astazi
consultate in cadrul Galeriei Uffizi.
In urmatorii 120 de ani, eforturile
papilor si ale arhitectilor au condus
la ceea ce se poate admira astazi
in inima Vaticanului.

Una dintre cele mai inedite
metode de finantare a constructiei
a fost acordarea de indulgente, in
schimbul contributiilor, fapt in fata
caruia un preot Augustinian ger-
man, Martin Luther, a protestat ve-
hement, una dintre lucrarile sale,
despre indulgente, constituind,
mai téarziu, un factor declansator al

Reformei, actul de nastere al
Protestantismului.

Arhitectura

Concursul a fost castigat de
catre proiectul lui Donato Bra-
mante, iar piatra de fundatie a
fost pusa in 1506. Acest plan are
forma unei cruci grecesti imense,
cu un dom inspirat din arhitectura
templelor romane circulare de tip
Pantheon. Diferenta este ca, in
timp ce Pantheonul este sustinut
de un zid neintrerupt, domul lui
Bramante trebuia sa se sprijine pe
patru mari piloni. Domul central e
inconjurat de patru domuri mai
joase la axele diagonale. La fiecare
colt al cladirii trebuia sa se afle
cate un turn, astfel incat con-
structia sa fie patrata. Dupa moar-
tea Papei Julius, Bramante a fost
inlocuit de Giuliano da Sangallo,
Fra Giocondo si Rafael. Sangallo
si Giocondo murind in 1515, Rafael

San Pietro

H Locatie: Vatican

H Religie: Romano-catolica

B Anul consacrarii: 1626

H Arhitecti: Donato Bramante,
Antonio da Sangallo cel
Tanar, Michelangelo, Jacopo
Barozzi da Vignola, Giacomo
della Porta, Carlo Maderno,
Gianlorenzo Bernini

H Stil architectural:
Renascentist si baroc

m Inceperea lucrarilor: 1506

H Terminarea baz : 1626

B Capacitate: minim 60.000
persoane

H Lungime: 220 m

H Latime: 150 m

® Iinaltime maxima: 138 m

H Diametru exterior dom: 42 m
H Diametru interior dom: 41,5 m

a preluat proiectul, modificand
naosul si incluzénd capelele apsi-
dale de-a lungul stranelor pe am-
bele laturi. De asemenea, a redus
dimensiunile turnurilor din colturi.

in 1520, Rafael moare, in varsta
de 37 de ani, succesorul sau, Pe-
ruzzi, mentinand propunerile de
proiectare ale faimosului artist.
Dar constructia s-a blocat din nou,
din cauza problemelor politice.
Proiectul a fost dus mai departe de
Antonio da Sangallo cel Tanar,
care prevedea extinderea cladirii
intr-un naos cu o fatada larga si cu
un portic dinamic.

A urmat, in 1547, regimul Papei
Paul lll si perioada Michelangelo,
care, atunci in varsta de peste 70
de ani, este considerat a fi princi-
palul designer al unei importante
parti a cladirii, asa cum o stim
astazi, recuperand principiul ori-
ginal al lui Bramate, revenind la
crucea greaca si dezvoltand o vi-
ziune grandioasa. Domul, care as-
tazi impresioneaza milioane de oa-
meni si care poate fi apreciat cel mai
bine de la distanta, este opera mare-
lui Michelangelo. in fine, Carlo
Maderno a completat imaginea
bazilicii cu un naos in partea estica.

Inima a crestinatatii, destinatie
de pelerinaj, locul in care se aduna
credinciosii din Roma sau chiar din
lume pentru a sarbatori Craciunul
sau Pastele, Piata San Pietro cu a
sa bazilica reprezintd nu numai
simboluri ale credintei, dar si ale
geniului unor muritori ce si I-au pus
cu totul in slujba preamaririi lui
Dumnezeu, dupa umilele lor puteri.

Sarbatori Fericite!

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Mail putini operatori,
dar mai multe masini
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Noul sistem are

la baza o aplicatie
informatica,

prin care autoritatile
spera sa stopeze
orice incercare

de frauda.

M\ | prezent, sistemul de de-
contare pentru persoanele
care beneficiaza de facilitati
la transportul rutier de per-
soane presupune depunerea

de catre operatorii de transport a
deconturilor la Ministerul Transpor-
turilor si Infrastructurii. La cerere,
este anexat un borderou cu toate
cupoanele/biletele speciale de
calatorie aferente persoanelor
care au fost transportate.

In acest moment, MTI trebuie sa
deconteze operatorilor de transport
165.079.917 lei. Exista, insa, impor-
tante suspiciuni de fraudad, numeroase
anchete aflandu-se in desfasurare. De
altfel, lipsa unui control real privind de-
conturile a facut ca evitarea fraude-
lor sa fie strict legata de moralitatea
operatorilor de transport.

Utilizarea
cupoanelor
urmarita

in timp real

Noul sistem va presupune imple-
mentarea unei aplicatii informatice
la nivelul autogarilor, ce va permite
evidentierea in timp real a utilizarii
tichetelor speciale de calatorie.

Aplicatia se va adresa, intr-o
prima faza, transportului inter-
judetean, intrucat sumele decon-
tate pe acest tip de transport sunt
mult mai mari, urmand sa se ex-
tinda si pentru transportul judetean.

Biletele de calatorie eliberate
in baza cupoanelor de catre auto-
gara vor fi inregistrate in sistemul
informatic al autogarii si transmise
online in sistemul informatic cen-
tral al ARR. Biletele eliberate in
baza cupoanelor de catre con-
ducatorul auto, in cazul in care
calatorul este preluat dintr-o statie
intermediara, vor fi iregistrate in
sistemul informatic al primei auto-
gari in care, conform graficului de
circulatie, este prevazuta statie.

Aplicatia informatica va solici-
ta urmatoarele date, care vor fi
transmise catre sistemul central:
datele de identificare a detina-
torului tichetului special de calato-
rie (nume, prenume, CNP); datele
de identificare ale tichetului spe-
cial de calatorie (seria, numarul);
punct plecare - punct destinatie;
valoarea biletului de calatorie; o-
peratorul de transport.

Astfel, apare posibilitatea emi-
terii unui centralizator care sa
cuprinda sumele ce urmeaza a fi
decontate pe fiecare operator de
transport.

11S34n0N8 207
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De asemenea, pot fi efectuate
controale, prin sondaj, in timp
real, avand ca obiectiv verificarea
utilizarii conform legislatiei in
vigoare a cupoanelor (se poate
verifica daca persoana care a uti-
lizat tichetul se deplaseaza sau nu
cu mijlocul de transport respectiv).

Licentiere
pentru 8+1

Pentru a imbunatati cat mai
mult siguranta rutiera, ARR
pregateste modificari legate
de atestarea profesionala.
»Se vor introduce la calificare
profesionala alte categorii de
participanti implicati in
siguranta rutiera precum
conducatorii de tramvaie, de
troleibuze, de tractoare,
pentru care nu s-au acordat
atestate pana acum. In legea
unica a transporturilor, se va
avea in vedere si
eventualitatea licentierii
microbuzelor de 8+1 locuri, cu
certificare profesionala pentru
conducatorii auto“, a explicat
Florian Coman, director
general ARR.

Problema microbuzelor
pentru transportul elevilor va
fi, de asemenea, rezolvata.
Acestea au functionat pana
acum fara a avea
documentele legale necesare
pentru activitatea de
transport, fara persoana
desemnats, iar soferii nu

plus, ,,toti conducatorii auto
care transporta copii vor fi
obligati sa aiba o calificare
suplimentara, care va contine
inclusiv reguli de conducere
ecologica si de
comportament‘, a completat
Florian Coman.

Implementarea acestei aplicatii
informatice va putea fi urmata de in-
terconectarea cu sistemul de evi-
denta al cupoanelor la institutiile
emitente in vederea verificarii au-
tenticitatii si veridicitatii acestora.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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O marca Daimler

Datorita dumneavoastra am avut succes siin 2010.
Multumim pentru increderea acordata.

Echipa de Vanzari Autobuze si Autocare Mercedes-Benz

Mercedes-Benz

EvoBus Romania SRL - Divizia de Autobuze si Autocare Mercedes-Benz
Sos. Odai, nr. 373-377, Sector 1, Bucuresti
Detalii autocare: Tel.: 021 528 66 25, Mobil: 0728 90 80 50
Detalii autobuze: Tel.: 021 528 66 24, Mobil: 0728 90 80 44



STATISTICI

Mai putini operatori,
dar mai multe masini

Un usor proces

de concentrare pare
sa aiba loc

pe segmentul
transportului rutier
de pasageri.

Au disparut 128 de
firme in acest an,
insa parcul national
a crescut cu 783

de autobuze si
microbuze, fata

de sfarsitul

anului 2009.

ste de remarcat faptul ca,

fata de anul trecut, cres-

terea parcului nuinseam-

na deblocarea pietei, ci

dimpotriva. Numai 861 de
autobuze, autocare si microbuze au
fost achizitionate in ultimul an, fata
de peste 4.000 in 2009.

Operatori si vehicule

Practic, conform datelor ARR,
putem trage concluzia ca, pe seg-
mentul transportului de pasageri,
procesul de inlocuire a incetat a-
proape in totalitate. Cele mai multe
dintre autovehiculele noi achi-
zitionate se regasesc in cresterea
parcului national.

Totusi, hu avem motive de in-
grijorare privind imbatranirea e-
xagerata a parcului. Cel putin, nu
inca. Asa cum se poate vedea si
din statistici, achizitiile importante
de autovehicule noi destinate
transportului de calatori se petrec
in ani in care au loc atribuirile de
trasee nationale. Astfel se explica
de ce pe segmentul de vechime 1-
5 ani se inregistreaza 11.546 au-
tovehicule, cu 2.915 mai mult decat
anul trecut.

Asa cum era de asteptat in
aceasta perioada de criza, cand
banii se gasesc tot mai greu, iar
fluxul de calatori a scazut, mi-
crobuzele castiga teren. Astfel,

Licente de transport persoane - LTP

Copii Conforme ale LTP

Vechime Parc transport Persoane

1an

intre 1 an si 5 ani
intre 5 ani si 10 ani
peste 10 ani

Autovehicule transport persoane

Microbuze
Autobuze

Autovehicule transport persoane - detinere

Proprietate
Leasing
inchiriere

Tip Traseu
Interjudetean
Judetean

2000-2005 2005-2007

An fabricatie

2007-2009

Numarul total de curse
interjudetene este de 6.420,
dar se folosesc numai 2.354

autovehicule pe aceste curse
(acelasi autovehicul poate
efectua si alte curse daca

programul orar ii permite).
Similar la traseele judetene -
6.823 licente

de traseu judetean,

la care sunt nominalizate
5.788 autovehicule.

numarul microbuzelor a crescut cu
323 anul acesta fata de 2009, in
timp ce numarul autobuzelor doar
cu 190 in 2010.

In ceea ce priveste tipul de
detinere, ,leasingul“ si ,inchiri-
erea“ pierd teren, iar ,propri-
etatea“ inregistreaza in 2010 o
crestere semnificativa.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

2009 2010 Total:

2354
5788

decembrie 2010




Campanie service Campanie piese de schimb Informatii Campanie de scolarizare

Durata campaniei promotionale: 01.12.2010 - 28.02.2011

Franam costurile! Acceleram siguranta!

Cod piesa Denumire Pentru autobuze Pret promotional
in LEI*

A 356 421 1212 Disc de frana Tourismo, 0 404 2.203,06
A 002 420 55 20 Placuta
A 627 421 00 12 Disc de frana Integro, Intouro, 2.173,92
8285408 534 0 Placuta TopClass 300,

ComfortClass 300,

MultiClass 300
A 942 423 00 12 Disc de frana Travego, Tourismo, 1.936,61
A 003 420 20 20 Placuta Integro, Intouro,

Citaro, TopClass 400,

ComfortClass 400,

MultiClass 400

* Pretul include piesa de schimb si manopera aferenti acesteia.

Discuri si placute de frana adaptate care se completeaza reciproc
Capacitate de a parcurge 100.000 de kilometri in conditii optime de functionare
Calitate ridicata a materialelor si a finisajelor

EvoBus Romania SRL, Centrul de Reparatii OMNIplus BusWorld Home
Sos. 0Odai, nr. 373-377, Sector 1, 013605, Bucuresti
Vanzari Piese de Schimb Tel.: +40 21 528 66 49/50/53/81; Fax: +40 21 528 66 86
Service Tel.: +40 21 528 6641, 42, 43. Fax: +40 21 528 6666
SERVICE 24h +40 728 90 80 66, Site: www.omniplus.ro

OMNI

Service pentru autobuzele dumneavoastra Mercedes-Benz si Setra
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Un principiu care,
cel putin teoretic,

ar trebui sa sprijine
un patronat in
actiunile intreprinse.
Si totusi...

oi suntem cu Gu-

vernul care este

la putere, indife-

rent de culoarea
144 politica. Mergem
pe premisa ca, in activitatea noas-
tra, cel mai mare ajutor poate fi
asigurat de cei aflati la putere - in-
frastructura, legislatie cu norme
clare etc. Din pacate, la ora actu-
ala, cei care sunt la putere sunt cei
care ne lovesc cel mai mult si ne
ingroapa in datorii“, a declarat
Vasile Stefanescu, presedinte CO-
TAR (Confederatia Operatorilor si
Transportatorilor Autorizati din
Romania).

Traseele de Iifov

Intrarea RATB pe traseele din
lifov ii afecteaza puternic pe ope-

T a

|\|D,.l suntem cu
Guvernul’, lndl—ferent

—e
— i

—a= CULOAREA
POLITICA.

ratorii de transport care activeaza
pe respectivele trasee. Acestia
acuza faptul ca actiunea este ile-
gala. Reprezentantii COTAR con-
sidera ca aprobarea Programului
de transport rutier de persoane pe
raza Municipiului Bucuresti si a
judetului lifov cu vehicule ale
RATB incalca legislatia in vigoare
si au depus deja o plangere penala
in acest sens.

»RATB trebuie sa iasa de pe
traseele de lIfov, unde desfasoara
o activitate ilegala. Am depus
plangere penala impotriva directiei
transporturi din cadrul primariei®,
a aratat Vasile Stefanescu.

in plangerea penala formulata
de COTAR, se arata ca, desi au fost
invocate conditiile socio-econo-
mice, ,tocmai acestea sunt neso-
cotite prin propunerea acestui pro-
gram de transport si prin atribuirea
ilegala a traseelor dintre Bucuresti
si localitatile din Judetul lifov,
pretul practicat de catre RATB fiind
aproape dublu decat al operatorilor
de transport care isi desfasoara ac-
tivitatea pe traseele vizate“.

Este probabil ca operatorii de
transport sa reuseasca in justitie
stoparea actitatii RATB pe llfov,

mai ales ca intre Bucuresti si
Judetul lifov nu exista o asociatie
de dezvoltare comunitara, care ar
putea justifica din punct de vedere
legal prestarea serviciului de trans-
port intr-o alta unitate administra-
tiv-teritoriala. De altfel, nici nu ar
fi pentru prima data cand se intam-
pla acest lucru.

insa un lucru a devenit evi-
dent - intentiile de extindere a
activitatii RATB in afara Capitalei.
Asemenea intentii pot fi constatate
si la alte regii de transport local si
va fi greu pentru transportatorii pri-
vati sa concureze cu societati
sustinute cu bani de la stat si
care, in plus, au avantajul unui di-
alog mai bun cu cei care fac legile.

Control unic -
dar sub cine?

Un subiect important abordat
tot mai mult in ultima perioada
este cel al constituirii unui corp
unic de control in cadrul Minis-
terului Transporturilor si Infra-
structurii, iar opiniile patronatelor
sunt inca impartite.

»Referitor la organismul de
control unic, am solicitat ca li-

.................................................................................................................. decembrie 2010



centierea si autorizarea sa ramana
la Autoritatea Rutiera, dar controlul
a devenit deja o arma politica im-
potriva noastra. Nu poti sa si li-
centiezi, sa si autorizezi, sa si
controlezi. In momentul de fat3, in-
spectoratul ARR din toata tara
este numit politic. Daca inspectorul
care autorizeaza mai lucreaza sila
un centru de formare profesionala,
se duce la examen tot la centrul de
formare profesionala, merge in
control la acelasi centru sau scoala
de soferi, care, la un moment dat,
sunt unite (centru, scoala de con-
ducere, transportator), ma intreb
unde mai este competenta profe-
sionala, unde se opreste auto-
rizarea si incepe actul de control.
Sa nu uitam ca toti, de la inspec-
torul sef si pana la ultimul inspec-
tor din judet (numai cei agreati de
conducere), sunt pe statul de plata
al centrelor de formare profesio-
nala, obtindnd venituri foarte mari,
venituri care ar trebui sa intre in
contul ministerului. Deci, daca ei in-
caseaza bani de la acestia, unde
mai este «obiectivitatea actului
de control»?. Mai raman de contro-
lat prostii care nu dau bani si li-
derii patronatelor ca si li se astupe
gura. Insa nu poti ascunde ceea ce
vede toata lumea. Sunt 42 de
agentii si fiecare are propriul mod
de aplicare a legii, pentru ca fiecare
sef de agentie este numit politic si
nu respecta dispozitiile de la cen-
tru. Chiar daca esti cu puterea,
astazi exista o fractionare la nivelul
acesteia, iar in lupta dintre aceste
fractiuni cei mai afectati suntem tot
noi. Am cerut ca inspectoratul
unic de control sa fie sub directa
coordonare a ministrului, pentru a
nu amesteca actul de licentiere si

Vasile Stefanescu,
presedinte COTAR:

»ARR este astazi o institutie
europeana, cu metehne mai
tari ca europenii si spaga
africana. Prea multi angajati
ai ARR (sau rude ale lor) sunt
implicati in activitati
comerciale legate de aceasta
activitate - au firme de
transport, scoli de soferi,
centre de formare
profesionala... In aceste
conditii, degeaba cerem noi
aplicarea legii. Astazi,
controlul este un instrument
de a lua spaga, iar cei care o
dau pot functiona
nestingheriti - aceia care
realizeaza control in trafic
intorc spatele atunci cand trec
masinile protejate de ei.”
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autorizare cu cel de control“, a pre-
cizat Vasile Stefanescu.

Neincrederea in eficienta actu-
lui de control este, de asemenea,
un motiv pentru care se doreste o
schimbare.

»Se controleaza lucruri ma-
runte, iar chestiunile grave pe care
noi le semnalam de multa vreme
nu le ia nimeni in seama. Exista, in
continuare, pe segmentul scolilor
de soferi, vanzare de dosare. Sunt
oameni care cumpara aceste
dosare fara sa faca nici o ora de
pregatire. In contabilitatea respec-
tivelor firme, se inregistreaza in-
casarea a 100 lei sau 50 lei in loc
de 800 lei, iar in privinta pirateriei
(transport de persoane neauto-
rizat) sa nu uitam ca ARR a avut
toate parghiile necesare pentru
combaterea acesteia, dar nu a fa-
cut nimic, pe cand Politia Rutiera,
cand i s-a dat ocazia prin lege, in
numai 2 luni a ridicat 1.400 de
placute de la pirati, aducand multi
bani la buget prin amenzile date“,
a completat presedintele COTAR.

Totodata, COTAR considera
ca la elaborarea legislatiei in trans-
porturi nu ar trebui sa participe
reprezentanti ai institutiilor cu
atributii de control.

»Am cerut ca legislatia privind
controlul sa fie realizata exclusiv de
catre DGTR (Directia Generala
Transport Rutier), iar la elaborarea
proiectelor de lege sa nu mai par-
ticipe ARR, CNADNR si RAR. Prin
tot ce s-a intamplat pana acum, par-
ticiparea acestor trei entitati la ac-
tul normativ a dus la introducerea de
parghii care sa poata fi folosite im-
potriva noastra. Astazi, aceste insti-
tutii isi creeaza dupa cum doresc
legile in baza carora functioneaza.

Vom reincepe demersurile pentru ca
reprezentanti ai patronatelor sa
participe la toate consiliile de admi-
nistratie ale RAR, ARR si CNADNR,
pentru ca toate deciziile luate sa fie
transparente, nepartinitoare si
legale“, a spus Vasile Stefanescu.

Pericolul
din Parlament

Tot mai multe semnale de ingri-
jorare pentru piata de transport
vin dinspre Parlament. Amintim
faptul ca Legea 168/2010, prin care
se aproba si modifica Ordonanta de
Urgenta 34/2010, a facut practic im-
posibila lupta impotriva pirateriei.

»Am muncit la nivel de COTAR
trei luni de zile pentru o lege care
sa combata in mod eficient pirate-
ria (Ordonanta 34), iar prin elimi-
narea unui punct in Parlament (ltera
g) s-a pierdut ceea ce realizasem*,
a declarat Vasile Stefanescu.

In plus, la ora actuala, se dis-
cuta despre o lege care sa permita
autoritatilor judetene emiterea li-
centelor de traseu in transportul
public judetean de persoane prin
curse regulate.

»EXista un proiect de lege care
a ajuns la Camera Deputatilor, in
care se prevede ca licentierea si au-
torizarea sa fie realizata de catre
Consiliile Judetene, in conditiile in
care acestea nu au personal califi-
cat, iar in anumite judete nici nu a
fost infiintata autoritatea judeteana
de transport. De altfel, problemele
aparute odata cu preluarea
traseelor judetene de catre Consili-
ile Judetene sunt binecunoscute®,
a aratat presedintele COTAR.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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JPIRATERIE-

Federatia
Operatorilor Romani
de Transport (FORT),
in parteneriat cu
Politia Rutiera
Romana si
Autoritatea Rutiera
Romana, a organizat
la sfarsitul lunii
noiembrie, la Gilau
(judetul Cluj), o
conferinta pe tema
combaterii
transportului ilicit de
persoane.

ractic, a fost vorba des-
pre cea de-a doua Con-
ferintd Nationala FORT,
avand ca tema ,,Transpor-
tul illicit de persoane - un
factor de dezechilibru macroeco-
nomic si un pericol social cotidian“.
La conferinta, au participat
reprezentanti ai operatorilor de
transport din toata tara.
»Pirateria“ in transportul rutier
de persoane reprezinta un pericol
la adresa sigurantei rutiere, dar si
un element important de con-
curenta neloial, iar acest subiect
este discutat de multi ani, fara a se
gasi inca rezolvarea.

Primii pasi

importanti

Remarcabil este insa faptul
ca, in ultima vreme, se constata o
imbunatatire semnificativa a ca-
litatii discutiilor pe aceasta tema.

Evenimentul de la Gilau a
demonstrat, inca o data, faptul ca
transportatori din toata tara pot
ajunge la pozitii comune pentru
combaterea unui fenomen care
afecteaza toata piata. in plus, au-
toritatile par mai dispuse ca nicio-
data sa asculte sugestiile pa-
tronatelor.

Un pas important a fost realizat
in acest sens odaté cu Ordonanta
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34/2010, astfel creandu-se premi-
sele pentru combaterea celei mai
raspandite forme de ,,piraterie* -
transportul cu autoturisme, realizat
de persoane particulare, fara nici
un fel de licenta sau autorizatii.

Din pacate...

»Ordonanta 34/2010 prevedea
la articolul 55, punctul 3, introdu-
cerea literei g (aplicabila pentru
efectuarea de transport public de
persoane cu un autoturism fara res-
pectarea prevederilor art. 7 si 8).
Prin Legea 168/2010 ce aproba Or-
donanta 34, s-a revenit asupra
acestui punct, fiind abrogatai litera
g. In aceste conditii, sanctiunile
ajung sa fie aplicate numai ope-
ratorilor de transport, iar piratii nu
mai pot fi stopati“, a precizat Au-
gustin Hagiu, presedinte FORT.

Astfel, inca o data, Parlamen-
tul, accidental sau cu buna stiinta,
da o palma operatorilor de trans-
port si, totodata, demonstreaza in-
consecventa existenta in lumea
politica romaneasca. Parlamentul
a decis, practic, modificarea radi-
cala a sensului unei ordonante
emise de Guvern si asta in conditi-
ile in care acest Guvern dispune de
o sustinere parlamentara majori-

Augustin Hagiu,
presedinte FORT:

ysRezultatele nu sunt atat

de bune pe cat ne doream,
avand in vedere alunecarea
legislativa care a avut loc in
iunie. Ne concentram pe ceea
ce avem de facut si este clar
ca Politia Rutiera se inscrie in
directia colaborarii. Este
pentru a doua oara cand
reprezentantii FORT din tara
se intalnesc cu reprezentantii
politiei din fiecare judet, fiind
deja numeroase zone unde
s-au inregistrat progrese

in combaterea
transporturilor ilicite.*
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tara. Victimele sunt, ca de obicei,
aceia care activeaza in mediul pri-
vat, de aceasta data operatorii de
transport.

Totusi, transportatorii nu au
dezarmat, iar in cadrul intalnirii de
la Gilau, impreuna cu reprezentantii
Politiei Rutiere si ai ARR, au fost
cautate solutii pentru a fi continu-
ata lupta impotriva ,,piratilor”, pana
la corectarea Legii 168/2010.

Fetele ,,pirateriei

Conform FORT, la ora actuala,
peste 6.000 de autoturisme si mi-
crobuze efectueaza zilnic, la nivel
national, curse cu pasageri pe rute
locale, judetene, interjudetene si
comunitare. Acesti ,pirati“ aduc
pierderi directe statului in cuantum
de peste 250.000 de euro zilnic, res-
pectiv 100 milioane euro anual,
sume ce intra in economia subterana
si, totodata, provoaca pierderi indi-
recte operatorilor, carora le afec-
teaza fluxul de calatori (-40%), in-
casarile (100 milioane euro anual) si
platile aferente cétre stat in valoare
de peste 50 milioane euro anual.

»Pirateria“ are diverse forme
prin care se manifesta, facand fe-
nomenul cu atat mai greu de depis-
tat si combatut.

tian Calin
r Sef Adjunct

Comiisar sef Cristian Calin,
director adjunct al Directiei
Rutiere din cadrul IGPR:

»Urmarim ca toate activitatile
noastre sa le armonizam astfel
incat rezultatul sa fie cat mai
aproape de tinta finala,
eliminarea pirateriei din
transporturile rutiere. Este
nevoie de modificarea
legislatiei in vigoare si
impreuna cu ARR

si Ministerul Transporturilor
ne-am propus promovarea
unui nou cadru legislativ,
astfel incat activitatile

pe care le desfaguram sa fie
mai eficiente.*

Astfel, la nivel national, se in-
talnesc numeroase cazuri in care
microbuzele pentru elevi sunt uti-
lizate ilegal pentru transport public
de calatori. De asemenea, a fost
semnalata si problema curselor
regulate speciale.

»Fenomenul pirateriei se mani-
festa diferit de la un judet la altul.
Sunt judete unde pirateria se mani-
festa cu buna stiinta a autoritatilor,
sunt directori de scoli care decon-
teaza abonamente pentru trans-
portul elevilor catre niste indivizi
care nu au nici un fel de licenta de
transport, nici un fel de atestat pro-
fesional. Lucrurile sunt foarte grave.
La Negresti-Oas, in judetul Satu-
Mare, de exemplu, sedintele de
atribuire a abonamentelor scolare
se fac cu usile deschise, la acestea
participand cetateni posesori de
autoturisme, alaturi de persoane ju-
ridice, licentiati sa efectueze trans-
port public. Sunt, de asemenea,
multe situatii in care cursele regu-
late speciale se transforma in curse
ocazionale in timpul liber si agata
tot ce prind pe un traseu. Insa, cea
mai grava forma de piraterie se
desfasoara intr-o zona neacoperita
din punct de vedere legislativ. Vom
face eforturi pentru modificarea
Legii 168 (Ordonanta 34) pentru a

Florian Coman,
director general ARR:

»Studiem

posibilitatea licentierii
autovehiculelor

de transport

persoane de 8+1 locuri,
categorie aflata
imediat sub
atributiunile ARR.
Motivarea acestui
demers este legata

si de faptul ca aceasta
activitate comerciala
trebuie scoasa la lumina.
Cei mai multi

pirati apartin

acestui segment.
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dura si, uneori, nu se limiteaza la
partea financiara. La lasi, unul din-
tre piratii reclamati de numeroase
ori a atacat si ranit cu un cutit pe un
sofer al unei societati de transport.
Respectivul pirat nu avea nici ma-
car permis de conducere.

In judetul Tulcea, pirateria isi
face puternic simtita prezenta, fi-
ind realizata cu toate tipurile de mij-
loace de transport, inclusiv cu am-
bulantele.

In acest context, una dintre
masurile propuse, pana la modifi-
carea Legii 168, a fost aceea ca
Politia Rutiera sa isi intensifice
controalele. Reprezentantii FORT
sunt convinsi de faptul ca astfel vor
fi depistate numeroase nereguli
chiar daca, la ora actuala, respec-
tivii pirati nu pot fi sanctionati
pentru transport ilicit.

Ingrijorator este faptul ca ,,pi-
ratii“ sunt din ce in ce mai bine or-
ganizati. Astfel, sunt trasee pe
care acestia au grafice de circu-
latie, statii din care pleaca in mod
organizat... In plus, nu ezita sa ri-
posteze la presiunile exercitate de
catre operatorii de transport,
sunand, de exemplu, la ,,112“ pen-

putea face functionalda comba- a explicat Augustin Hagiu. Luptacu tru a reclama faptul cé transporta-
terea acestor transporturi ilicite”, ,piratii“ este una cat se poate de torii au calatori in picioare.

Ultimii la siguranta rutiera

in urma unei analize realizate la nivelul UE, in luna
august, Romania se afla pe ultimul loc in statistica
privind situatia accidentelor rutiere raportate la
numarul persoanelor decedate. Astfel, in tara
noastra, se inregistreaza un raport de 1/3 morti la
accidente grave. Urmatoarea tara in acest
clasament este Bulgaria, cu un raport de 1/10, iar
media europeana este de 1/60, 1/80.

ysToate eforturile noastre trebuie indreptate spre
aceasta tinta de reducere a numarului si
consecintelor accidentelor rutiere. Analizele
realizate in statele dezvoltate si care au obtinut
cele mai importante performante in domeniu
(Spania, Franta) au recunoscut ca impunerea legii a
dus la o reducere de maxim 30% a accidentelor.
Spania recunoaste ca masurile cele mai bune sunt
legate de infrastructura, printre acestea
numarandu-se: realizarea unor parcari eficiente
destinate in primul rand transportului rutier de
marfuri si persoane. Noi realizam controale privind
respectarea timpilor de conducere si odihna si, de
fapt, nu avem esenta - spatii de parcare suficiente.
De asemenea, legea prevede interzicerea pe
drumurile nationale europene a transportului hipo,
dar nu s-a incercat gasirea de variante alternative
pentru acest segment, a aratat comisarul sef
Cristian Calin, director adjunct al Directiei Rutiere
din cadrul IGPR.

Exista si vesti bune. La ora actuala, se inregistreaza
in Romania scaderi substantiale sub aspectul
numarului de accidente si al gravitatii acestora.
»Este pentru prima data in ultimii 10 ani cand avem
o reducere de 14% la numarul accidentelor grave.
Am inregistrat, pana la jumatatea lunii noiembrie,
7.540 de accidente grave, fata de 8.500 inregistrate

in perioada similara a anului trecut. Anul trecut,
aveam 2.300 persoane decedate in urma
accidentelor rutiere, anul acesta am ajuns la 1.925.
Rezultate similare au fost obtinute si in ceea ce
priveste numarul de persoane ranite grav si usor.
Printre actiunile care au dus la obtinerea acestor
rezultate se numara si controalele realizate
impreuna cu ARR. Practic, am dublat numarul
acestor controale anul acesta. Pe langa actiunile
Politiei Rutiere, si volumul traficului, mai scazut in
contextul crizei, a jucat un rol in obtinerea acestor
rezultate. Volumul traficului rutier a scazut cu 10-
12%*, a aratat comisarul sef Cristian Calin.

in ceea ce priveste transportul rutier, in primele 9
luni ale anului, accidentele in care au fost implicate
cu vinovatie autovehicule destinate transportului
rutier public de marfuri si persoane reprezinta
numai 3,77% din total numar de accidente grave si
5,3% a persoanelor decedate.
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mJudetenele“
inapoi la ARR?

Reprezentantii FORT au sem-
nalat dificultatile pe care le intam-
pina de la trecerea transportului
judetean in responsabilitatea au-
toritatilor locale.

wIransportatorii sunt prinsi in-
tre ARR si autoritatile judetene de
transport si, astfel, apar numeroase
probleme care nu pot fi rezol-
vate. Noi am cerut ca toate respon-
sabilitatile sa revina la ARR - peste
90% din membrii FORT si-au expri-
mat aceasta dorinta. La ora actu-
ala, suntem plimbati intre institutii®,
a spus Doru Marian Crac, vi-
cepresedinte FORT.

Reprezentantii ARR considera,
la randul lor, ca revenirea transportu-
lui judetean in responsabilitatea
Autoritatii Rutiere ar avea nu-
meroase avantaje, insa, deocam-
datad, discutam doar de niste intentii.

wlirecerea responsabilitatii pri-
vind transportul judetean inapoi la
ARR ar fi buna, luand in conside-
rare si posibilitatea de a realiza ast-
fel o mai buna corelare a trans-
portului la nivel national. In plus,
90% dintre angajatii ARR au studii
superioare si cei mai multi au ex-
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perienta in ceea ce priveste ela-
borarea programelor de transport®,
a aratat directorul general ARR.

ARR pregateste schimbari si in
ceea ce priveste formarea profe-
sionala. Astfel, se intentioneaza
promovarea unui ordin de ministru
pentru o calificare suplimentara a
conducatorilor auto care trans-
porta elevi.

Un alt aspect important sem-
nalat de catre directorul general
ARR a fost legat de deconturile
pentru subventiile la transport.

»Am realizat un top al decon-
turilor depuse in vederea obtine-
rii banilor aferenti subventiilor si
am facut o corelare cu traseele
detinute de respectivii operatori si
capacitatile de transport de care
dispun. Verificarile se realizeaza
impreuna cu garda financiara. Vom
stabili daca aceia care au cerut la
decontare sute de mii de euro au
avut si cu ce sa transporte acesti
calatori gi care a fost gradul de
ocupare. In zona lasi, de exemplu,
anumiti transportatori au un grad
de ocupare a scaunelor din autove-
hicule de 85-94% numai cu pose-
sori de cupoane, lucru greu de
crezut ca se poate intampla in re-
alitate*, a precizat Florian Coman.

2.818 transporturi

ilicite

in cadrul evenimentului, comi-
sarul sef Cristian Calin, director ad-
junct al Directiei Rutiere din cadrul
IGPR, a prezentat cateva date
privind controalele realizate de
catre Politia Rutiera in acest an.

De la intrarea in vigoare a Or-
donantei 34 (4 mai 2010) si pana la
sfarsitul lunii octombrie, au fost
identificate 2.818 cazuri de trans-
porturi ilegale. Doar 806 dintre
acestea au fost in domeniul trans-
porturilor de marfuri (25%).

»S-a luat masura suspendarii
dreptului de utilizare a vehiculului
si de sanctionare contraventionala
a persoanelor vinovate in 1.468 de
cazuri. S-au intocmit 470 de dosare
penale pentru exercitarea acti-
vitatilor neautorizate in domeniul
transporturilor. Au fost intocmite
de catre Politia Rutiera 175 de
dosare de constatare a infractiu-
nilor legate de evaziunea fiscala.
Pentru protejarea populatiei im-
potriva unor activitati comerciale
ilicite, s-au intocmit 706 dosare pe-
nale“, a aratat Cristian Calin.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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BERBEC
S (21 martie
- 20 aprilie)

Nimanui nu-i strica un

pic de relaxare, insa, in
cazul dumneavoastra, este
principala recomandare pentru
aceasta perioada. incercati, de
asemenea, sa va tineti sub control
pornirile nervoase, in special in
relatiile cu sefii i cu autoritatile.
Evitati sa calatoriti (si din motive
economice), insa daca o faceti,
cuvantul de ordine la volan
trebuie sa fie prudenta.

TAUR
(21 aprilie

v Nu se intrevad
&) e
calatorii in interes de

serviciu, dar ar fi bine sa
nu ignorati deloc avantajele
vacantei de iarna. Pentru ca, in
continuare, lucrul in echipa va va
aduce numeroase satisfactii,
profitati de el din plin $i mentineti
bune legaturi atat cu colegii -
pentru reusite in plan profesional,
cat si cu prietenii - pentru amintiri
de neuitat.

GEMENI
(21 mai

= 20 iunie)
—~——

= T

|V\

Perioada aceasta ar

putea sa va aduca
satisfactii in plan

profesional. Important

este sa tineti sub control
tensiunea nervoasa si sa apelati la
toate resursele diplomatice de
care dispuneti. Daca este posibil,
calatoriti cat mai mult - veti
beneficia in acest fel de multe
momente de relaxare. Atentie la
volan: nu apasati prea tare pedala
de acceleratie!

gi

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

Nu este cea mai buna
perioada din viata
dumneavoastra, insa nu

trebuie sa dramatizati. incercati sa
va bucurati de lucrurile marunte,
cum ar fi drumurile scurte pe care
le faceti alaturi de prieteni, si nu
dati importanta prea mare
neplacerilor cu care va
confruntati. Mare atentie in trafic:
nervozitatea care va stapaneste ar
putea sa va creeze mari probleme.

LEU
(23 iulie
- 22 august)

7N\
in plan financiar,

lucrurile merg bine, cu
conditia sa tineti sub control
cheltuielile nejustificate. Din
punct de vedere profesional,
pentru ca nivelul de energie e in
scadere, incercati sa va mentineti
pe linia de plutire. Aveti grija de
sanatatea dumneavoastra, iar la
volan, mai ales ca veti calatori
mult, incercati sa respectati
regulile de circulatie.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Este o perioada in
care veti calatori

destul de mult, in special
in interes de serviciu. Conduceti
cu prudenta! Vor aparea si cateva
ocazii de relaxare, insa, in general,
va veti concentra asupra planului
profesional. Nu neglijati aspectul
relational. Este foarte important
ca in perioada sarbatorilor sa
acordati mai multa atentie casei
si familiei.

BALANTA
(23 septembrie
* = 22 octombrie)
Este o perioada
interesanta in ceea ce
priveste cariera.
Concentrati-va in plan profesional.
Succesul va aparea rapid si in
plan financiar. Atentie, insa, la
starea de sanatate. Nu strica sa
faceti un pic de miscare, dar, pe
de alta parte, nici odihna nu e un
aspect de neglijat. Daca nu este
absolut necesar, evitati sa
calatoriti in acest interval de timp.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Totul e grozav in plan
- profesional dar, mai

ales, in cel financiar.

Nu se intrevad prea

multe calatorii, dar, cu siguranta,
acestea vor fi prilej de bucurie.
Lucrurile merg ca pe roate si in
plan personal. in aceasta
perioada, nu va puteti plange de
nimic. Mare atentie insa la volan:
conduceti cu prudenta, tineti
viteza sub control si purtati
centura de siguranta.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Veti calatori mult in
aceasta perioada, pe
distante destul de lungi, in special
in interes de serviciu. Semnele
bune in plan profesional inca se
lasa asteptate. Totusi, din punct
de vedere financiar, lucrurile
incep sa se aseze. in trafic,
conduceti cu prudenta, respectati
regulile de circulatie si nu uitati sa
va puneti centura de siguranta!

CAPRICORN

' (22 decembrie

= 19 ianuarie)

in continuare, tot

ceea ce tine de
profesie si de planul

financiar primeaza,

inregistrand succese. Atentie,
insa, in plan personal! Nu neglijati
casa si familia! Utilizati diplomatia
care va caracterizeaza pentru a
pune lucrurile la punct in relatiile
personale. Momentul este
oportun si mult timp de acum
incolo veti beneficia daca puneti

totul in ordine.
Este o perioada in care

lucrurile par sa treneze.
Doar febra sarbatorilor aduce un
pic de actiune in viata
dumneavoastra, insa nu suficient
cat sa va scoata din starea de
letargie. Apare o stare de
nervozitate din aceasta cauza. Nu
veti calatori prea mult, dar, daca o
veti face, evitati conflictele in
trafic si nu apasati prea tare
pedala de acceleratie.

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)

PESTI
(19 februarie
~ » - 20 martie)

Nu consumati toate
resursele de energie
de care dispuneti, chiar

daca aceasta perioada este
extrem de buna in tot ceea ce
intreprindeti. incercati sa va si
relaxati un pic - doar sunt
sarbatorile! Calatoriti ori de cate
ori aveti ocazia si doar impreuna
cu prietenii. Un singur lucru
trebuie sa aveti in vedere:
odihniti-va bine inainte de a urca
la volan.
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