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300 de zile

FARA SPAGA

u totii speram ca acest
an sa fie unul mai bun si
exista cateva semnale
care ne indreptatesc sa
afisam un optimism pon-
derat. Volumul de marfuri este in
crestere fata de anul trecut, iar par-
cul de vehicule comerciale a sca-
zut semnificativ in ultimii doi ani.
Astfel, putem spera ca s-a atins
acel echilibru care sa permita o ac-
tivitate de transport sustenabila...

Pe de alta parte, este greu de
anticipat o crestere semnificativa a
tarifelor de transport care sa aco-
pere scaderile din ultimii doi ani, dar
si datoriile acumulate. Si sa nu
uitim de cresterea pretului moto-
rinei. In plus, trebuie avut in vedere
faptul ca, astazi, obtinerea sumelor
necesare investitiilor a devenit ex-
trem de dificila. Astfel, cu un capital
propriu diminuat sau inexistent, cu
un cash flow mai mult decat ingri-
jorator si un parc auto tot mai ba-
tran, multe firme risca in continuare
falimentul, in ciuda palidelor semne
de revigorare economica. Aces-
tea sunt aspecte care ne fac sa in-
tram in zona usor pesimista.

Apoi, incerci sa arunci o privire
de ansamblu, sa uiti de dificultatile
individuale.

Problemele par sa formeze o
panza de paianjen care acapareaza
tot. Lovitura era de asteptat, dar
asta nu o face mai usor de indurat
si cu atat mai putin acceptabila. La
sfarsitul anului trecut, a fost pu-
blicat si comentat in presa gene-
rala un raport al Bancii Mondiale
referitor la activitatea Ministerului
roman al Transporturilor. Nu voi in-
sista asupra continutului, dar con-
cluziile sunt usturatoare: lipsa de
strategie in domeniul transpor-
turilor, infrastructura construita si
intretinuta prea scump (mult mai
scump decat in alte tari din Eu-
ropa), sanse minime (practic zero)
pentru a avea infrastructura decen-
ta care ni se tot promite, prea multi
angaijati, prea multe functii politi-
zate, lipsa de performanta (lipsa de
urmarire a obiectivelor si lipsa de
responsabilitate)...

Raportul Bancii Mondiale con-
tinua intr-un limbaj elegant, tehnic,
cu cateva recomandari...

Noua ne ramane, insa, crunta
realitate. Nu aveam nevoie de
nici un fel de raport pentu a sti ca
asa stau lucrurile. Le traim in fi-

ecare zi. Platim tot mai mult pen-
tru... NIMIC.

Sigur, se vorbeste des despre
ineficienta din sectorul de stat,
despre faptul ca acolo lucreaza
persoane mai putin competente si
mai putin motivate. Dar haideti sa
privim adevarul in fata! Exista o sin-
gura explicatie plauzibila si aceas-
ta este legata de coruptie.

Un mesaj lansat pe Internet in-
curaja oamenii sa nu mai calce
timp de trei zile in statiile de ali-
mentare cu carburant, ca semn de
protest fata de cresterea abuziva
a preturilor la combustibil. Va dau
o idee mai buna pentru a iesi din
criza: nu trei, ci 300 de zile sa nu
mai dea nimeni spaga. Este o
provocare dificila. Sunt atatea lu-
cruri cu care v-ati obisnuit, unele
mai mici, altele... De la evitarea
pierderii permisului pentru o gre-
seala in trafic si pana la castigarea
unei licitatii (cu ajutorul ,,comi-
sionului“ de rigoare) sau la neres-
pectarea timpilor de conducere si
odihna pentru soferi etc. Ar trebui
sa renuntati la toate. Multi dintre
dumneavoastra vor spune ca este
imposibil, dar incercati sa priviti in
viitor. Poate ca aceasta atitudine
de a te ,descurca“ evita anumite
blocaje, dar pretul este pe masura
- criza nu va trece nici in 2011, nici
in 2012 si nici in 2015 ... ,capusele*
vor avea grija de asta. Nu pot sa nu
ma intreb, in ce masura va mai
apartin firmele pe care le-ati pus
pe picioare, daca trebuie sis-
tematic sa platiti ,abonamente*
menite sa asigure pasivitatea
unor functionari?

Acesta este pesimismul crunt.

Dar poate ca nu este inca totul
pierdut. incercati sa zambiti, am
ajuns in 2011.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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OPTIFUEL CLUB

Renault Trucks a dezvoltat
un program online denumit
Optifuel Training Programme,
care vine in completarea
cursurilor din cadrul
programului Optifuel Club.
Acesta ofera o serie de
instrumente care sunt de
natura sa le reaminteasca
soferilor cunostintele
dobandite in timpul cursurilor
de perfectionare, pentru a
asigura beneficii pe termen
lung de pe urma trainingului,
cum ar fi reducerea
consumului de combustibil.
Accesul cursantilor la acest
program online este gratuit
timp de un an. In cadrul
acestuia, soferii pot gasi
toate detaliile teoretice
dezvoltate in timpul cursului
la care au participat. De
exemplu, sunt disponibile un
manual de instruire pentru
software-ul Optifuel Infomax,

o prezentare video a
solutiilor Optifuel si un carnet
de instructiuni denumit
Starter, avand in vedere
faptul ca orice program
eficient de training
presupune o buna
cunoastere a vehiculului.

Din punct de vedere al
aspectului practic, este
disponibil un forum cu
intrebari si raspunsuri, care
contine idei privind toate
aspectele practice ale
implementarii si monitorizarii
unui program de training:
documente necesare, ce fel
de sala este potrivita unui
program de training, cum
trebuie organizat

programul etc.

Website-ul Optifuel Club
Programme va fi updatat
periodic, de trei ori pe an, in
urma feed-back-ului oferit de
trainerii din teritoriu.

REVISTA VOLVO
PENTRU IPAD

Volvo Trucks a lansat, recent,
0 noua revista special
configurata pentru iPad.
Revista Volvo Trucks contine
articole despre viata la volan,
despre tehnologie si
dezvoltarea produselor si
analize ale unor aspecte
importante din industrie.

modalitatile de minimizare a
consumului de combustibil, la
constientizarea importantei
centurii de siguranta. in prima
editie configurata pentru
iPad, cititorii fac cunostinta,
de asemenea, cu doi
detinatori de recorduri: cel
mai rapid sofer din lume si cel
mai bun sofer asiatic in
conducere economica.

lantului de supermarketuri
Magnit, unul dintre cei mai
mari retaileri de produse
alimentare din Rusia.
Primele 620 vehicule, in
valoare totala de peste 60
milioane euro, vor fi livrate
incepand cu luna februarie
2011. Aproximativ 290 MAN
TGS 26.350 6x2 BL-WW vor fi
utilizate pentru livrarile de
marfa la supermarketuri. 330
unitati TGS 18.360 4x2 BLS
sunt destinate activitatii
logistice a Magnit la nivel
national si in transportul
international dintre Rusia si
Europa. Restul de 1.080
vehicule vor fi livrate pe
parcursul intregului an.

DAF LF HYBRID A
INTRAT iN PRODUCTIE

DAF a anuntat, la sfarsitul
anului trecut, inceperea
productiei modelului sau de
distributie, LF, in varianta
hibrida. Modelul foloseste un
sistem hibrid diesel/electric
paralel, in care camionul este
propulsat de motorul diesel,
de cel electric sau de o
combinatie a celor doua. Prin
aceasta tehnologie, se poate
obtine o reducere a
consumului de combustibil si
a emisiilor de CO2 cuprinsa
intre 10 si 20 de procente.
Primul DAF LF Hybrid a
pérasit linia de fabricatie din
cadrul facilitatilor de
productie Leyland din Marea
Britanie pe data de 9
decembrie 2010. Camionul de
12 t este echipat cu un motor
de 4,5 | Paccar FR, capabil sa
dezvolte o putere maxima de
160 CP. Motorul electric este
instalat intre ambreiaj si cutia
de viteze (automata, cu sase
trepte) si poate functiona atat
ca propulsor, céat si ca
generator. Energia produsa
in timpul franarii este
recuperata si stocata in
bateriile litiu-ion si folosita

in timpul accelerarii.

Subiectele acopera de la 1.700 CAMIOANE TGS

PENTRU O COMPANIE
RUSEASCA

MAN Nutzfahrzeuge si
subsidiara sa MAN Avtomobili
Rossiya (MAR) au incheiat un
contract foarte important
pentru livrarea a 1.700
camioane TGS catre Tander,
compania de management a

VoLV TRucks MAGAZINE
Driving
the change




Spune-ti parerea!

Despre

Cat de des dati

spaga’

spaga?

1. Foarte des. De cateva ori pe an.

2. Ocazional.
3. Niciodata.

igur, avem legi destule,

chiar prea multe con-

form majoritatii raspun-

surilor la intrebarea de

luna trecuta. Dar, ne in-
trebam, ce sens au toate aceste legi
daca 87% dintre cei 127 de respondenti
considera ca nu pot sau nu este cazul
sa le respecte.

Doar 13% dintre cei care au
raspuns acorda incredere autoritatilor
si considera ca un control ,la sange“
privind respectarea tuturor prevederilor
legale ar elimina pe cei care nu res-
pecta legea si exercita concurenta
neloiala pe piata.

0O tara fara lege

32% considera ca spaga si relati-
ile rezolva orice incalcare a legilor, iar
55% cred ca prevederile legale sunt
prea multe si incurcate pentru a putea
fi respectate integral.

»Atata timp cat controalele nu se re-
alizeaza corect nu se poate. O firma de
transport poate ajunge usor la fali-
ment daca se straduieste sa respecte
toate prevederile legale in conditiile in
care «concurenta» nu e controlata si
poate oferi preturi mai mici“, a comen-
tat unul dintre cei care au raspuns la in-
trebarea lunii.

Imaginea autoritatilor roméne este
mai mult decat ingrijoratoare.

»Sa fim seriosi! Ce poate fi contro-
lat la «<sange» in Romanica? Nici macar

Ghid de conversatie intre

Am marfa
de transportat!

_v o0 aplicatie care vorbeste
pe llmba transportatorllor, e

v cel mal mar numar de
membr| din Sud-Estul Europe

le mai multe camioa
din zona Sud-Est euro

. ~
eana ‘

BursaTransport.com
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Puteti transmite
comentariile
dumneavoastra direct
pe site-ul
www.ziuacargo.ro

la sectiunea
»intrebarea Tunii®.

sangele! Eu am dovada! Problema este
ca suntem o tara cu prea multe legi ili-
zibile, incorecte sau facute cu dedicatie
si drept urmare oricare controlor care
nu vine «din afara», recte IRS-UL,
Guardia di Finanza, Fiscul german sau
Dumnezeu din ceruri nu poate contro-
la nimic din ceea ce se intampla in fru-
moasa noastra tara, pe cale de a fi alun-
gata cu suturi in fund de la poarta spa-
tiului Schengen, in care, de fapt, nici nu
a fost primita si in care nu cred ca va in-
tra prea curand!*

lar legislatia...

»Nu. Nu pot face fata unui con-
trol la sange, nu pentru ca nu vor, ci
pentru ca nu se poate practic. Sunt
multe prevederi legale neclare, in-
curcate si care nu sunt respectate
chiar de cei care sunt pusi sa le duca
la indeplinire.“

Intr-un alt comentariu se arata ca:

,»in afara de faptul ca legislatia este
stufoasa, pentru a exista portite de
scapare, cei care controleaza fac trans-
port, coruptie exista, falimentati sunt tot
cei care au actele in reguld, pun com-
bustibil din peco, inregistreaza totul in
facturi, platesc darile la stat, iau tepe de
la casele de expeditii ce declara faliment,
dar ei functioneaza sub alta denumire,
cu aceeasi patroni (sunt patita) si nu au
garantii de executat... Deci, care con-
troale la sange si cui?*

Pot face fata firmele
romanesti unui control
wla sange‘ privind
respectarea tuturor
prevederilor legale?

1. Da. Controlul ,la sange* ii va elimi-
na doar pe cei care nu respecta legea si e-
xercita concurenta neloiala pe piata (17 vo-
turi - 13%)

2. Nu. Prevederile legale sunt prea
multe si incurcate pentru a putea fi respec-
tate integral (70 voturi - 55%)

3. Nu se poate realiza un control corect
in Romania. Cu spaga si relatii poti incélca
regulile (40 voturi - 32%)

13%

32%

55%

IHINMT VINVAIALNI]
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Debutul anului
prinde ARR in plina
activitate: inceperea
controalelor
la arimarea marfii
si cantarirea
autovehiculelor,
controlarea tuturor
scolilor de
conducatori auto,
examinarea pe
calculator pentru
obtinerea
atestatelor
profesionale, dar si
o evaluare serioasa
asupra activitatii
fiecarei agentii
in parte.
iscutiile privind consti-
tuirea unui corp de
control unic par a fi, in
continuare, departe de
a se finaliza, insa exista
o institutie care, in acest moment,
poate controla activitatea de trans-
port pe toate segmentele sale. Cu
alte cuvinte, are toate atributiile
unui corp de control unic. Este,
bineinteles, vorba despre Autori-
tatea Rutiera Romana (ARR), care

Andrei Capraru, director general adjunct ARR

are dreptul sa opreasca vehiculele
comerciale in trafic, poate contro-
la, pe langa documente, starea
tehnica a masinii, poate realiza
cantarirea vehiculelor si poate
verifica arimarea marfurilor.

Scolile de soferi
luate la puricat

in ultima parte a anului trecut,
ARR a demarat o importanta acti-

une de control a scolilor de con-
ducatori auto. Se are in vedere
controlarea tuturor scolilor exis-
tente la nivel national.

nScolile de conducatori auto
reprezinta unul dintre subiectele
foarte sensibile. Acestea sunt au-
torizate de catre ARR, iar anul
2011 a fost decretat de catre
doamna ministru anul sigurantei ru-
tiere si anul sigurantei cetateanu-
lui. Vom contribui la diminuarea

...................................................................................................................... ianuarie 2011



numarului de accidente rutiere in ~tehy, | —
primul rand prin pregatirea elevilor, 2 s,
care trebuie realizata la un nivel LS ™
foarte ridicat, de catre scoli de con- i
ducatori auto care isi dau silinta sa A
pregateasca cat mai bine cursan-
tii“, a declarat Andrei Capraru, di-
rector general adjunct ARR.

Primele scoli controlate au
fost cele din Bucuresti, la mai
mult de jumatate dintre acestea fi-
ind gasite nereguli.

wActiunea de control a scolilor
de soferi a inceput la finalul anu-
lui 2010, in Bucuresti, unde avem . =
cea mai mare concentrare de scoli. ‘ —
Sunt 101 scoli, iar noi am contro- : 3
lat 80 dintre ele, diferenta fiind A - Sy
reprezentata de catre grupurile
scolare de profil si scolile cu mai
multe puncte de lucru. Au fost apli- / L,
cate 48 de sanctiuni, in valoare de
220.000 lei, 19 propuneri de sus-
pendare, 6 propuneri pentru anu-
larea autorizarii, 2 propuneri de
suspendare la instructori, o propu-
nere de suspendare a certificatu- | .
lui de competenta profesionala -l " ! | s
pentru instructori. Este o situatie || #] ||| o
ingrijoratoare; practic, mai muit de
jumatate dintre scolile de soferi au
fost gasite cu nereguli. Urmeaza sa
mai facem o vizitd acestor scoli
pentru a vedea daca problemele au
fost remediate“, a precizat Andrei
Capraru. : = il = g

Controlul scolilor de soferi a in- : 2
ceput in toate judetele tarii, iar . L
reprezentantii ARR isi propun sa fi- '
nalizeze actiunea in luna aprilie a )
acestui an.
,»,Pana acum, am putut consta- | [ 1) UN 0082

ta ca sunt judete unde activitatea
scolilor este mai ordonata, dar
sunt si judete unde scolile de
soferi au incercat pe cat posibil si

cat mai des sa functioneze pe TR -~
langa lege. Cele mai des intalnite i
sunt neregulile in completarea |

actelor. Practic, discutam de evi- S

dentele desfasurarii activitatii atat .
pe partea practica cat si pe cea =
teoretica. Sunt scoli care nu au
putut prezenta dovada ca s-au re-
alizat orele de conducere auto.
Acestea nu existau pe inregistrarile
tahograf. Practic, acele scoli au
trimis oameni la examenul pentru
obtinerea permisului de conducere

fara a avea acel minim de orede |
conducere efectuate. Asemenea
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ACTUALITATE

scoli nu au ce cauta pe piata“, a
aratat Andrei Cépraru.

In ceea ce priveste suspendarea
activitatii pentru scolile de soferi
unde au fost depistate probleme,
aceasta masura intra in vigoare
dupa ce ultima grupa in curs isi ter-
mina activitatea. Suspendarile sunt
pe 30 de zile, dupa care scoala isi
poate relua activitatea.

Mai multa
transparenta
la obtinerea
atestatelor

Introducerea sistemului de ex-
aminare pe calculator pentru
obtinerea atestatelor profesionale
asigura o mai buna transparenta.
Astfel, fiecare examinat are propri-
ul chestionar, disparand posibili-
tatea copierii. Sunt peste 700 de in-
trebari care vin aleator catre fiecare
cursant, iar intrarea in sistem se
face cu ajutorul unei parole proprii
a cursantului.

Actiunea de control a scolilor
de soferi se va incheia in
aprilie si presupune controlul
tuturor scolilor de soferi
existente la nivel national.

Prin noul sistem, ARR consi-
dera ca va putea elimina posibili-
tatea ca obtinerea atestatelor sa se
poata face fara participarea la
cursurile de pregatire.

sInscrierea unei persoane la
cursuri se realizeaza online. Ast-
fel, putem vedea cand s-a inscris
si cand a finalizat cursurile. Codul
cursantului este generat odata
cu inscrierea. Toate informatiile
sunt arhivate si, astfel, vor fi de-
pistate eventualele nereguli.
Poate fi verificata activitatea per-
soanei examinate si se poate
vedea dacé a urmat sau nu cursu-
rile. In plus, comisia pentru exa-
minare are rolul de a verifica
actele cursantului si sa se asigure
ca este introdus corect codul®, a
explicat directorul general ad-
junct ARR.

Acesta ar putea fi un pas im-
portant in asigurarea unui cadru
functional in ceea ce_priveste
pregatirea profesionala. In plus, se
are in vedere eliminarea oricarei
suspiciuni privind crearea de relatii
incorecte intre institutele de
pregatire si examinatori.

»Nu putem imparti certificatele
de competenta profesionaléa pre-
cum fluturasii publicitari. Per-
soanele care participa din partea

ARR in comisiile de examinare
sunt introdusi intr-o baza de date,
urmand ca o aplicatie electronica
sa se asigure ca o persoana nu
poate merge la examinare in ace-
lasi judet doua luni la rand“, a ex-
plicat Andrei Capraru.

Masurile luate ar putea deter-
mina o mai buna prezenta la cursu-
rile organizate de catre institutele
de pregatire profesionala.

sAvem colegi care merg la
examinare si injumatatesc numarul
examinatilor, pentru ca inca se
practica tentativa de copiere.
Acest lucru demonstreaza pre-
gatirea slaba a celor care vin la e-
xamen. Centrele nu sunt autorizate
de catre ARR si, din pacate, la
capitolul control sunt probleme, iar
prezenta la cursuri este slaba.
Pentru viitor, ne dorim sa creem
un flux continuu la nivelul centrelor
de pregatire profesionala, cu e-
xaminari saptamanale sau o data
la doua saptamani“, a adaugat
Andrei Capraru.

Lectii de la BAG

Cantarirea autovehiculelor nu
mai este un atribut exclusiv al CNAD-
NR. incepand cu acest an, si echipa-
jele ARR vor putea face acest lucru.
Autoritatea Rutiera detine deja
cantarele necesare pentru a incepe
controlul pe acest capitol.

»Am inceput pregatirea inspec-
torilor si, spre finalul lunii ianuarie,
ARR va incepe cantarirea. Vom

Rezultate control
scoli de soferi
in Bucuresti

$coli controlate 80
Numar sanctiuni 48
Valoare totala amenzi

220.000 lei
Propunere suspendare
activitate 19 scoli
Propunere anulare autorizatie

6 scoli

Propuneri suspendare
instructori 2
Propunere suspendare
certificat de competenta
profesionala pentru
instructori
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Gonducere Economica
siguranta Gonducerii
Gonducere Rationala

Exploatarea Veniculelor

Solutionarea Urgentel
rofifraining e e

FORMARE SI ATESTARE

» soferi profesionisti
» soferi ADR
» soferi TAXI

» instructori auto
» consilieri ADR
» coordonatori transport

\

telefon: 0372-777.222, 0372-790.159 e e-mail: profitraining@ifptr.ro, office@ifptr.ro
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LEGISLATIE

merge, in continuare, pe controlul
cu echipaje mixte, ARR, CNADNR,
Politia Rutiera, dar vom realiza si
controale singuri“, a spus direc-
torul general adjunct ARR.

Dar asta nu este tot. Din acest
an, vor demara controale si la
capitolul arimérii méarfurilor si con-
troale tehnice. In acest sens, in-
spectorii ARR se vor pregati impre-

una cu BAG, institutia similara de
control din Germania.

»vom putea verifica transpor-
turile din toate punctele de vedere
- legislatie sociala, marfuri pericu-
loase, cantarire... Urmeaza ca peste
cateva saptamani sa incepem
pregatirile pentru controlul la capi-
tolul arimarii marfii si control tehnic.
Pregatirile se vor realiza in cursul

— \
S
<

Evaluarea activitatii agentiilor

ARR a dus deja la demiterea
mai multor sefi de agentie.

lunii februarie impreuna cu BAG¥,
a precizat Andrei Capraru.

In ceea ce priveste cele mai
mai intalnite abateri constatate in
2010, nu sunt surprize, acestea fi-
ind cele legate de legislatia sociala,
nerespectarea timpilor de con-
ducere si odihna. Este abaterea
care sta in top de foarte mult
timp, inclusiv pe plan european.

»ount destul de multe cazuri de
manipulare a aparatului tahografu-
lui pentru a ne alarma. Unele firme
au devenit profesioniste in acest
sens. Exista persoane care fabrica
diagrame. Am intalnit diagrame
falsificate inclusiv la scoli de con-
ducatori auto®, a declarat directorul
general adjunct ARR.

ARR isi face
curatenie

Sfarsitul anului trecut a fost
marcat de o alta actiune interesan-
ta in interiorul ARR. S-a inceput o
evaluare a activitatii fiecarei agentii
in parte.

wEvaluarea activitatii ARR, pe
fiecare agentie in parte, va lasa
urme foarte adanci. Avem colegi
de la inspectoratul rutier care
sunt plecati in teritoriu pentru in-
struire si control al agentiilor.
Aceasta actiune face parte dintr-o
campanie pe care o ducem pen-
tru a vedea cu cine putem face
treaba, pe cati oameni ne putem
baza in teritoriu. Padure fara
uscaturi nu se poate, dar ne
dorim pe cat se poate sa inde-
partam aceste uscaturi. Deja au
fost destituiti din functie mai
multi sefi de agentie. Nu cred ca
exista vreun judet in care toti
transportatorii sunt corecti, dar
din activitatea desfasurata de
unele agentii asa parea. Dis-
cutam de agentii care, intr-un an
de zile, au avut o activitate de
45% fata de media pe tara. In mod
evident, acolo sunt probleme*, a
explicat Andrei Capraru.

Activitatea agentiilor este eva-
luata in functie de mai multi factori,
dintre care mentionam numarul de
inspectori, numarul de firme con-
trolate, numarul de sanctiuni acor-
date, numarul de masuri dispuse
transportatorilor.

Péana in prezent, au fost demisi
doi sefi de agentie, iar trei au fost
retrogradati.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro

ianuarie 2011




5 motive bune pentru a cumpara un produs Schwarzmiiller.
01 Paleta de produse

Schwarzmiiller este producatorul cu cea mai mare varietate de remorci, semiremorci si supra-
structuri pe autosasiuri din Europa.

02 Individualitate

Circa 30% din vehiculele si suprastructurile noastre se construiesc dupa necesitatile speciale
de transport ale clientilor nostrii. Altfel, fata de concurenti, dorim sa oferim clientilor solutii optime
de transport.

03  Experienta

Firma Schwarzmiiller exista deja de 140 de ani. Acest avans a fost folosit eficient de Schwarz-
miiller, devenind cunoscuta, de exemplu, prin activitatea de pionerat in domeniul constructiilor
usoare.

04 Flexibilitate si inovatie
Schwarzmiiller reactioneaza flexibil si cu produse inovative la cerintele cele mai variate ale
clientilor. Intreaga activitate este imbunatatita si dezvoltata continuu.

05 Service

Pe langa productia de vehicule noi, Schwarzmiiller ofera si vehicule second hand, comerciali-
zeaza piese de schimb si este activa in domeniul inchirierii vehiculelor. O retea de 110 service-uri in
20 de tari europene asigura cea mai buna asistenta tehnic pentru clienti.

SLCHWARZMULLER

Caroserii : Hemorci '+ Semiremornrci
Autostrada A1, km 13 Telefon: +40215282300 E-Mail: office@schwarzmueller.ro
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Bursa Transport:

de marfuri a depasit

‘A L d

nivelul anulun—-EDDB

Cel putin asa arata
lucrurile pe piata
transportului spot,
oglindita pe
BursaTransport.

resterea cea mai semni-
ficativa a fost inregis-
trata in semestrul al
doilea al anului. Prac-
tic, discutam despre o
suplimentare a numarului de mar-
furi postate cu peste 50% pentru
curse interne si peste 30% pentru
importuri si exporturi, fata de se-
mestrul doi al anului 2009. O
crestere mai accelerata au inre-
gistrat exporturile, de 39%.

Astfel, la ora actuala, pas-
trandu-se fluctuatia sezoniera, s-
a depasit nivelul anului 2008, a-
tunci cand criza economica nu se
instalase inca. Totusi, aceste cifre
trebuie privite cu prudenta, ele
ilustrand doar piata transpor-
turilor spot, deci o imagine
partiala a pietei de transport. De
asemenea, nu putem sti daca
cresterea numarului de marfuri
postate inseamna si o majorare a
cantitatii marfurilor transportate.
Unul dintre efectele crizei a fost
diminuarea partidelor de marfuri.
Totodata, este posibil ca o parte
dintre beneficiarii de servicii de
transport sa fi renuntat la con-
tractele avute si sa decida
postarea marfurilor pe bursele
de transport, din cauza scaderii
volumelor transportate.

Totusi, cresterea puternica a
numarului de marfuri pe bursa
reprezinta, fara indoiala, un sem-
nal important pozitiv pentru piata
de transport si ea respecta un
tipar pe care I-am observat inca de
la debutul crizei - ceea ce se intam-
pla pe pietele din Vest, se intam-

pla si in Romania, dar cu o in-
tarziere de aproximativ sase luni.

Evaluarea
partenerilor

Din dorinta de a creste sigu-
ranta pentru tranzactiile desfasu-
rate pe bursa, reprezentantii Bur-
saTransport au dezvoltat un sistem

Jan Feb March April
2010 86744] 113356] 164972 154,306
2009 81122 93638 138505 160195

complex prin care abonatii isi pot
verifica potentialii parteneri.
Astfel, modulul ,,incidente de
plata“ a fost redenumit in ,,verifi-
care firma“ ce se poate realiza
prin ,rapoarte de companie“ si
prin ,incidente de plata“. Ra-
poartele de companie sunt fur-
nizate de catre Icap Romania,
parte a grupului grecesc Icap.

May June July Aug Sept
167206 172135 175,298] 171,490| 183503
183539 174070 202161 102631 123386
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»Este o institutie de rating finan-
ciar si, astfel, orice abonat Bur-
saTransport poate primi, la cerere,
un raport despre un potential
partener. Raportul este disponibil
in doua forme, una extinsa, com-
pleta, dar exista si o forma online,
disponibila in cateva secunde,
care face un rezumat al datelor
disponibile despre respectiva fir-

Postari marfa Jan Feb March

Marfuri intern 38,642 49,112 84,320
Import 31,680 35828 57,215
Export 16,422 23,466 17,971

ma. Aceste informatii dau posibi-
litatea abonatilor de a realiza o
evaluare a partenerilor de afaceri.
Un asemenea raport costa a-
proximativ 12 lei, iar plata se
face direct catre BursaTransport.
Acest pret se bazeaza pe o ne-
gociere avuta cu Icap“, a pre-
cizat Dan Cotenescu, director
general BursaTransport.

May June July Aug
81,974 95,848 100,209 102,479 111,583
53,555 49,970 46,275 46,508 36,122
14,042 17,061 20,838 20,824 19,486

Marfuri postate 2010
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Utilizatorii bursei pot lua de-
cizia de a colabora cu o anumita
firma pe baza unor informatii certe,
sigure si usor de accesat. Se
creeaza astfel premisele pentru
eliminarea ,,tepelor.

»Cred ca trebuie modificata cul-
tura de business a transportatorilor.
Din pacate, multi considera ca este
mai facil sa puna intrebari pe forum
despre firme. Acest lucru se intam-
pla pentru ca nu stiu despre raport
si poate nici nu stiu sa interpreteze
datele. Forumul este dedicat
subiectelor serioase. Prin asemenea
produse, piata poate deveni mai si-
gura. Nu poti lucra cu o firma ne-
cunoscuta fara a incerca sa obtii un
minim de informatii despre aceas-
ta“, a declarat Dan Cotenescu.

In plus, BursaTransport a rea-
lizat si o evaluare a tuturor utiliza-
torilor, pe baza de stele.

nFiecare actiune pe bursa a
unui abonat este inregistrata, iar pe
baza acestor date am initiat
sco-ring-ul de companie. Aceasta
evaluare reflecta activitatea firmei
pe bursa. Este evaluat volumul
activitatii, precum si numarul de
reclamatii raportat la acest volum.
Exista si un calificativ general care
tine cont de vechimea companiei,
de modul in care aceasta si-a
completat fisa, felul in care isi
descrie persoanele de contact,
limbi straine vorbite etc. Com-
pletarea corecta a fiselor face
posibila realizarea unei baze de
date complexe, care sa reprezinte
o imagine fidela a pietei de trans-
port din Romania. Imbucurator
este faptul ca la capitolul reclamatii
- adica incidente de plata - 99%
dintre companii au patru stele“, a
aratat directorul general Bur-
saTransport.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Sfarsitul unui an si
inceputul unuia nou,
ba mai mult, a unei
noi decade, este un
prilej pentru toata
lumea de a face
bilanturi si de a
arunca o privire
analitica asupra a
ceea ce a insemnat
evolutia unei piete
destul de greu
incercate de
recesiune in ultima
perioada. De aceea,
ne propunem, cu
ajutorul Danske
Markets Equities,
Compania de analiza
a Danske Bank
(Banca Daneza), si a
Indexului European
de Expeditii
(European Freight
Forwarding Index) pe
care il realizeaza in
fiecare luna, sa va
prezentam pe scurt
maventurile* pietei
de expeditii pe
parcursul lui 2010.

upa o incetinire a cres-

terii la sfarsitul anului

2009 si la inceputul lui

2010 (cu un 55 in de-

cembrie 2009), indicele

european de expeditie in privinta
volumelor de marfuri a crescut la
58, in februarie. Luna aprilie a
marcat din nou un record de
crestere, in ciuda puternicei influ-
ente a norului de cenusa vulcanica
asupra fluxului de marfuri trans-
portate aerian. Astfel, indexul a
crescut de la 75, in martie (deja un
record), la 78, datorita prestatiei
domeniilor rutier si naval, in timp
ce pe aerian a scazut de la 74 la 58.
In luna mai a anului trecut, pia-

ta de expeditie a inceput sa fie in-
fluentatéd de criza datoriilor din

Un an de evolutie

INDISCUTABILA

Indexul European de Expeditii
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Situatia
curenta

zona euro. Astfel, indexul a scazut
de la 78, in aprilie, la 70, iar in iu-
nie la 69. Valoarea avea sa scada
si mai mult pe perioada verii (si a
vacantelor), astfel ca in august a
ajuns la 61, mai buna, totusi, decat
cea inregistrata in urma cu un an
- 50, apoi a crescut la 68 in prima
luna a toamnei, pentru a scadea la
64 in octombrie, in ciuda optimis-
mului estimarilor. lar situatia pietei
a continuat sa involueze si in
noiembrie, indexul ajungénd la 56.

In fine, decembrie 2010 s-a
dovedit a fi o surpriza placuta
pentru toata lumea, indexul im-
bunatatindu-se si atingédnd va-
loarea de 59, dupa ce timp de doua
luni s-a aflat in scadere. Aceasta
s-a datorat in principal domeniului
rutier, in timp ce transportul aerian
ainregistrat o deteriorare continua
iar cel naval a ramas la acelasi ni-
vel. De asemenea, si asteptarile
jucatorilor din piata s-au im-
bunatatit, de la 54 la 57. Ca tot a
venit vorba despre asteptari, se
pare ca pe tot parcursul anului au
existat surprize, situatia reala a
pietei evoluand diferit fata de
asteptarile participantilor la sondaj.

Cum se calculeaza

Studiul, la care participa mari
operatori europeni din domeniul
expeditiei de marfuri, se cana-
lizeaza pe doua intrebari princi-
pale. Prima dintre ele se refera la

Situatia
previzionata

volumele de marfuri operate in
mod curent, comparativ cu ultimele
doua luni, cu ajustarile necesare
sezoniere (mai reduse, la acelasi
nivel, mai mari). Cea de-a doua in-
trebare vizeaza asteptarile in pri-
vinta volumelor operate in urma-
toarele doua luni, si in acest caz,
cu ajustarile sezoniere necesare
(mai putin, la fel, mai mult).

Numarul de participanti a atins,
la sfarsitul anului trecut, cel mai
inalt nivel, cu nu mai putin de 174
de respondenti. 40% dintre aces-
tia sunt in domeniul rutier, 32% pe
maritim, 11% pe aerian si 17% pe
alte moduri de transport. Danemar-
ca detine 18% dintre votanti, 14%
sunt din Europa de Est, 12% din
Marea Britanie, 10% din Germania,
cate 9% din Finlanda si Suedia, 8%
Benelux, tot 8% alte state, 7%
Norvegia si Elvetia - 5%.

Raspunsurile au fost traduse de
specialistii danezi intr-un indice a
carui valoare variaza intre 0 si
100, cu valorile peste 50 indicand
o crestere marcata de companiile
participante.

Demn de remarcat este faptul
ca, pe tot parcursul anului trecut,
indicele a ramas peste valoarea de
50, fapt care denota evolutia indis-
cutabil pozitiva a pietei de expeditii
europene.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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RENAULT

L9 CAMPIONII
EUROPEI 2010!
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Renault Trucks si MKR Technology echipa campioana a Europei in
2010. Beneficiati de toate performantele tehnologice ale
producatorului francez nr. 1 pentru a fi castigatori atat pe sosele
cat si pe circuit. Pentru mai multe detalii puteti accesa website-ul
dedicat: www.renault-trucks.com/truckracing

BRAS TRUCKS DEDEMAN CAMIOANE DUMATRUCKS BRASOV DUMATRUCKS CRAIOVA
lasi Bacau Brasov Craiova

Tel. 0232/276 322 Tel. 0234/573 030 Tel. 0268/474 404 Tel. 0251/339 421

Fax 0232/276 322 Fax 0234/573 029 Fax 0268/474 094 Fax 0251/307 632

GSM: 0745 340 888 GSM: 0748 239 304 GSM: 0726 187 002 GSM: 0727 500 914

DUMATRUCKS NOVO TRUCKS PREMIUM TRUCKS SIDER TRACKS 2000
Bucuresti Cluj - Napoca Oradea Calarasi

Tel, 0372/183 200 Tel. 0264/266 605 Tel. 0259/411 178 Tel. 0242/331 833
Fax 021/369 7032 Fax 0264/266 605 Fax 0259/411 179 Fax 0242/331 833 RENAULT TRUCKS Romania RENAULT
GSM: 0733 337 652 GSM: 0722425 855 GSM: 0748201 748 BSM: 0742151110 Bucuresti Tel: 021 528 02 50,Fax: 021 528 02 55, GSM: 0747 028 539 TRUCKS




Destinatii internationale

Reogrientarea

Numarul de autorizatii de usor in 2010 fata de 2009, cifra
transport international alocate fiind chiar mai mica decat cea
de Serviciul de Atribuire raportata in 2008. in contextul
Electronica in Transporturi (SAET) actual, interesul

din cadrul Centrului National de transportatorilor romani s-a
Management pentru Societatea manifestat in crestere pe relatii

Informationala (CNMSI) s-a redus precum Turcia si Rusia.

Top 10 firme cu cele mai multe autorizatii eliberate

Anul 2008

Operator Localitate Judet Nr. autorizatii
REVESZ ROMANIA SRL Bucuresti Bucuresti 1322
FINDER KLASS Timisoara Timis 624
REMAT GORJ SA Targu Jiu Gorj 552
INTERNATIONAL LAZAR COMPANY SRL Bascov Arges 494
HOEDLMAYR-LAZAR ROMANIA SRL Bascov Arges 459
EXPEDITRANS SRL Drobeta Turnu Severin Mehedinti 384
CETA-COMPANIA DE EXPEDITII
S| TRANSPORT AUTO SA Bucuresti Bucuresti 371
EDY INTERNATIONAL SPEDITION S.A. Brad Hunedoara 323
MAGUS Timisoara Timis 290

10 PSIHORELI CONSTRUCT Timisoara Timis 266

Anul 2009

Operator Localitate Judet Nr. autorizatii

REMAT GORJ SA Targu Jiu Gorj 2617
REVESZ ROMANIA SRL Bucuresti Bucuresti 1518
INTERNATIONAL LAZAR COMPANY SRL Bascov Arges 454
STEP ONE SRL Oltenita Calarasi 414
NIK TRADE COMPANY SRL (ol I ET I E] Constanta 363
DUMAGAS TRANSPORT SA Podari Dolj 320
ROMTAS EXPRES TRANS SRL Bucuresti Bucuresti 294
HANITRANS INTERNATIONAL Timisoara Timis 280

DUNCA EXPEDITII Dumbravita Timis 258
FINDER KLASS Timisoara Timis 246

STATISTICI

QO ONODGAWN=

-l

Anul 2010

Operator Localitate Judet Nr. autorizatii

REMAT GORJ SA Targu Jiu Gorj 701
INTERNATIONAL LAZAR COMPANY SRL Bascov Arges (7 4]
REVESZ ROMANIA SRL Bucuresti Bucuresti 460
DUMAGAS TRANSPORT SA Podari Dolj 419
UNGUREANU SRL Vaslui Vaslui 344
STEP ONE SRL Oltenita Calarasi 335
West Spedition SRL Bucuresti Bucuresti 296
HANITRANS INTERNATIONAL Timisoara Timis 264
RODSPECTRA SRL Pecica Arad 251
FRIGOEXPRES Oradea Bihor 242

QO ®NONGARWN =

-h
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TRANSMANAGER ro

Click aici pentru un management eficient

Suntem alesi pentru 5 motive:

MOBILITATE: aplicatia poate fi accesata din orice colt al
lumii, de pe orice PC, laptop sau smartphone.

EFICIENTA: optimizarea modului de lucru, cresterea
productivitatii, controlul asupra costurilor si deciziile
luate in urma analizarii rapoartelor.

UTILIZARE INTUITIVA: utilizarea platformei se poate
fnvata in cateva ore.

FLEXIBILITATE: modificam platforma pentru fiecare
utilizator in parte, in functie de nevoile fiecaruia.

UPGRADE GRATUIT: cand platforma se modifica,
utilizatorii beneficiaza automat de cele mai noi functii.

TRANSMANAGER.RO este o platforma online de management administrativ si financiar al parcurilor auto.
Se adreseazd administratorilor, persoanelor desemnate si / sau managerilor ce raspund de un parc auto si care
doresc o optimizare eficienta a costurilor si a operatiunilor.

Mai multe detalii pe www.transmanager.ro sau la 0740.71.73.76

onform datelor furnizate
de SAET, in 2010 au fost
eliberate 19.108 auto-
rizatii de transport inter-
An 2008 An 2009 An 2010 __hational, cu 6% mai
Nr. total camioane 89609 71483 75754 g;’;'c';‘::e;;;g':ggi’f’;azz a::z:f
mente. in topul preferintelor
Nr. autorizatii eliberate pentru: An 2008 An 2009 An 2010 céarausilor romani, se afla Ucraina,
Serbia _____________________ _8aae 8278 5019 unde situatia eliberarilor s-a
Ucrama 5792 5263 5463 men_tinut re_Iativ constant:‘-': in ultimii
Turcia 1004 2429 3655 3 ani, Serbia, pe o p_anta ges_cen-
Rusia @91 885 1053 d'enta acceptuata, Si TPrC|a si Ru-
sia, unde cifrele sunt in crestere.
De altfel, numarul autorizatiilor
de Turcia eliberate in 2010 s-a ma-
jorat cu 50% fata de 2009, dupa ce
cresterea consemnata anul trecut
fata de 2008 a fost de 150%. In
cazul Rusiei, evolutia consem-
nata in 2010 a fost de aproape
20%, dupa ce in 2009 numarul
autorizatiilor eliberate pe aceasta
relatie a crescut cu circa 30%.
Cele mai multe autorizatii de
transport international au fost eli-
berate de SAET in 2010 catre com-
pania Remat Gorj, urmata de Inter-
national Lazar Company si Revesz
Romania. De altfel, puteti afla cum
a evoluat in ultimii 3 ani TOP 10 al
societatilor care au solicitat auto-
rizatii din tabelele alaturate.
Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro

An 2008 An 2009 An 2010
Nr. total autorizatii eliberate 19651 20323 19108




Stoparea cresterii
pretului carburantilor si
returnarea accizelor

din motorina catre

transportatorii rutieri
sunt solicitarile
Uniunii Nationale a

Transportatorilor Rutieri

din Romania (UNTRR)
prezentate cu ocazia
unei conferinte

de presa organizate la
inceputul anului.

a ora actuala, pretul car-

burantilor a ajuns la ace-

lasi nivel ca in Austria,

desi accizele sunt mai

mici in tara noastra, iar
forta de cumparare a populatiei
este complet diferita.

»In Romania, pretul de baza al
litrului de motorina este de 0,64
euro, iar in Austria pretul de baza
este 0,58 euro/I si asta in conditi-
ile in care in tara noastra se ex-
ploateaza titei, exista port la mare
cu terminal specializat, exista
retea de conducte*, a aratat Con-
stantin Isac, presedinte UNTRR.

UNTRR atentioneaza asupra
falsului avantaj al unor accize mai
mici decat cele minime reglemen-
tate in Uniunea Europeana, in
conditii de pret la pompa aproape
egal, diferenta transformandu-se
in profitul petrolistilor.

Astfel, statul roman pierde 0,5
miliarde euro/an pe care ii face
cadou petrolistilor.

»intre 60 si 70% din pretul la
pompa al carburantului este
reprezentat de taxe. In 2009, can-
titatea de carburant (benzina si
motorina) vanduta in Romania a
fost de aproximativ 7 miliarde de
litri. Astfel, statul roman a incasat
4 miliarde de euro fara sa faca ni-
mic. In 2009, consumul de moto-
rind a crescut cu 10% fata de
2007%, a declarat lon Lixandru, vi-
cepresedinte UNTRR.

Returnarea
accizei ar reduce
evaziunea

UNTRR a solicitat stoparea
cresterii preturilor la carburanti si
returnarea catre transportatorii
rutieri a accizei aferente transpor-
turilor comerciale.

sReturnarea accizei catre
transportatori este o procedura
utilizata in multe state europene,
printre care amintim Cehia,
Spania, Franta, Belgia, Slovenia.
Transportul comercial este un
serviciu, care nu are legatura cu
consumul. Acciza este o taxa de
viciu si de lux, iar transportul
comercial de marfa nu este un lux,
ci o necesitate economica. In
plus, acest aspect loveste in com-
petitivitatea firmelor de trans-
port romanesti. Mai mult decat
atat, motorina a ajuns in Romania
la un pret european, dar infra-
structura a ramas mult in urma“,
a precizat lon Lixandru.

Printre efectele scontate prin
returnarea accizei catre trans-
portatori se numara reducerea
preturilor bunurilor de consum
necesare populatiei, reducerea
evaziunii fiscale in domeniul
comercializarii carburantilor,
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cresterea incasarilor la bugetul
de stat prin stimularea sectoru-
lui de transport rutier si evitarea
cresterii inflatiei.

»Am cerut autoritatilor sa
stopeze cresterea pretului car-
burantului astfel incat sa putem
previziona afacerea de transport
pe cel putin o perioada de un an.
In plus, returnarea accizei catre
transportatori ar avea ca efect
intarirea sectorului de transport ru-
tier si diminuarea tarifelor de
transport, lucru care ar duce la
preturi mai mici la produsele din
rafturi, a precizat Constantin Isac.

Pretul motorinei
majorat
cu 30% in 2010

Anul trecut, transportatorii ru-
tieri au inregistrat o crestere a
pretului la carburanti (motorina) in
Romania cu circa 30%, in baza
diferitelor justificari:

-7-10% - 01.01.2010 - din cauza
majorarii accizelor cu 17,51% (3,27%
majorare reala in euro, 14,24% ma-
jorare aferenta ratei de schimb a-
nuale data de Banca Centrala Euro-
peana la 1octombrie in fiecare an si
valabila pentru calcularea accizelor
in anul urmator), accizele reprezen-
tand circa 35% din pret combustibil.

- 5% - 01.07.2010 - din cauza
majorarii TVA cu 5%.

- 14% - diferenta maxima rata
schimb USD-ROL in perioada ia-
nuarie-decembrie 2010.

- un alt procent, nefacut cunos-
cut de catre autoritati - datorita
cresterii cu circa 11% a pretului
petrolului de la circa 80 USD/baril
la circa 90 USD/baril in perioada
ianuarie - decembrie 2010. Este

UN.T.RR
Radu DINESCU

Radu Dinescu,
secretar general UNTRR:

pAutoritatile trebuie sa
asigure o mai buna
transparenta in ceea ce
priveste modul in care este
alcatuit pretul carburantului.
In plus, solicitam returnarea
catre transportatori a accizei
aferente motorinei utilizate
pentru transporturi rutiere
comerciale.
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Structura pretului final la pompa in diferite tari
(euro/litru) - ianuarie 2011

GERMANIA

“tva
= Distributie si Marketing
= Pret petrol nerafinat

ROMANIA

= Accize sau Taxe (national + federal)
= Pret rafinare

A
Romania

W PETROL, distributie si marje
M TAXE (ACCIZE SI TVA)

%\_& { Constantin Isac,

presedinte UNTRR:

pwAceste cresteri nu au putut fi
transferate integral in tariful
de transport si, astfel, firmele
de transport au fost
decapitalizate, ajungand
intr-un blocaj financiar. lar
acolo unde transferul a fost
posibil, efectele s-au vazut
prin cresterea pretului final
al produselor transportate,
afectand puterea de
cumparare a populatiei.©

greu de apreciat influenta acestei
cresteri de 11% a pretului petrolu-
lui in pretul final al carburantului
livrat la pompa, tocmai pentru ca
nu se cunoaste cat costa cu ade-
varat carburantul fara accize, fara
TVA si fara marja de profit a com-
paniilor petroliere.

Prin scumpirea din decembrie
2010 si ianuarie 2011, la un pret in-
cepand de la 5 lei/litru - UNTRR con-
sidera ca pretul combustibilului in
Romania a ajuns la acelasi nivel cu
cel al carburantului din Austria.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro

U.N.T.R.R
fon LIXANDRU
. VICEPRESEDINTE

Ion Lixandru,
vicepresedinte UNTRR:

sReturnarea accizei din
motorina catre transportatori
ar duce si la o diminuare a
pietei negre, care isi procura
carburantul din alte surse
decat cele legale.*




DPERATIUNEA
JPERMISUL"

Anul acesta a debutat in forta din punct de
vedere al depistarii actelor de coruptie. O
wfabrica“ de permise auto a fost
deconspirata in Bucuresti, 10 instructori si
patru subofiteri fiind deja arestati. insa
acesta este doar inceputul.

eocamdata, au fost
pusi sub acuzare 5
subofiteri din cadrul
SRPCIV Bucuresti
(Serviciul Regim Per-
mise de Conducere si Inmatricu-
lare a Vehiculelor), 4 fiind arestati
alaturi de 10 instructori.

Cel putin 200
de euro pentru
proba practica

Actiunea Serviciului Anti-
coruptie Bucuresti din cadrul DGA
(Directia Generala Anticoruptie) a
demarat in iunie 2010, atunci cand
au aparut primele indicii. Au urmat
sapte luni in care activitatea in-
structorilor a fost supravegheata.
In aceasta perioada, au fost folositi
inclusiv ofiteri sub acoperire care
au dat bani instructorilor.

Astfel, s-a descoperit faptul
ca se formase un grup de instruc-
tori care se ocupau cu racolarea
wclientilor“ pretinzéndu-le intre
200 si 300 de euro (uneori chiar
400 de euro) pentru a le asigura
trecerea la proba practica. Oricum,
optiunile erau deschise. In unele
cazuri, instructorii au acceptat in
loc de bani produse agricole sau
materiale de constructii. In gene-
ral, erau abordate persoanele care
picasera la primul examen.

Doar o parte dintre instructori
tineau legatura direct cu politistii,
asigurand si rolul de intermediari
pentru ceilalti. De altfel, acestia
sunt cei 10 instructori deja arestati.
Interesant este faptul ca nu erau
doar simpli instructori, cei mai
multi dintre ei fiind administratori
ai unor scoli de soferi. Doua din-
tre persoanele arestate erau chiar
sot si sotie.

Instructorii opreau o parte din
suma, 50% sau chiar mai mult,
restul banilor fiind dati politistilor.
Instructorii faceau vizite la politisti
acasa sau se intalneau in alte locuri,
cu aceastd ocazie fiind predati
banii precum si biletele cu datele de
contact ale candidatilor ce tre-
buiau sa treaca proba practica.

Organizarea retelei era destul
de buna, nu de putine ori instruc-
torii sunandu-i pe candidati pentru
a-i preveni sa nu mearga la proba
practica, in cazul in care nu venea
politistul dorit.

Pana la ora actuala, au fost de-
pistati peste 60 de candidati care
au dat bani, dar cifra reala este cu
mult mai mare.

Interesant este faptul ca
politistii si inspectorii vorbeau
»codat“ la telefon. De exemplu,
»S-a luat apa rece pentru 29 de
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zile“ insemna faptul ca cineva a
fost arestat pentru 29 de zile,
sau un dialog de genul ,, - cate
vinete ai luat? - doua kg, iti aduc
si tie unul sau ti le dau pe aman-
doua“ se referea la 200 de euro
luati de la un candidat.

Perchezitii
graitoare

in urma perchezitiilor efectuate
la locuintele politistilor, au fost
descoperite numeroase dovezi
incriminatorii. La unul dintre po-
litisti, de exemplu, au fost gasite
fisele candidatilor pentru ziua in
curs. In mod normal, acestea ar fi
trebuit sa fie la candidati. Ulterior,
respectivii candidati au recunoscut
ca au dat bani pentru a trece pro-
ba practica.

Totodata, in urma perchezitiilor,
au fost gasite sume importante de
bani: 21.000 de euro la un politist
si 8.000 de euro la altul.

Pozele pot ilustra doar partial
viteza si hotararea cu care s-au
desfasurat perchezitiile. Pentru a
avea o mai buna imagine, este de
precizat faptul ca sotia unuia din-
tre politisti a rupt biletelele de la
instructori si a incercat sa le arunce
in toaleta, insa nu a mai apucat
pentru ca ,mascatii“ au patruns in
casa si au oprit-o. Respectivele
biletele au putut fi reconstituite.

in plus, DGA va sesiza si ANI
(Agentia Nationala de Integritate),
avand in vedere ceea ce s-a con-
statat cu ocazia perchezitiilor.
Practic, bogatia mult peste ceea ce
si-ar fi putut permite politistii din
salariu este un alt indiciu asupra
perioadei indelungate de cand
acest sistem functiona.

De altfel, reprezentantii DGA se
asteapta ca mult mai multi angajati
ai SRPCIV Bucuresti sa fie impli-
cati in aceasta retea, pe langa cei
cinci deja acuzati.

Si pentru ca discutam de
politisti, nu putem sa nu ne intre-
bam care vor fi reactiile Ministeru-
lui, in conditiile in care o astfel de
retea s-a putut dezvolta in interi-
orul MAI fara ca nimeni sa se se-
sizeze. Este de asteptat ca, pe
langa arestarile viitoare, sa urmeze
si demiteri din functie ale celor
care ar fi trebuit sa vegheze la
buna si corecta desfasurare a ac-
tivitatii SRPCIV Bucuresti.

Trebuie precizat faptul ca an-
cheta DGA a fost sprijinita de
catre prefectul si subprefectul
capitalei, precum si de catre con-
ducerea DRPCIV (Directia Regim
Permise de Conducere si Inmatri-
culare a Vehiculelor).
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Mai trebuie mentionate cateva
lucruri. In primul rand, dincolo de
raspunderea penala, asemenea
fapte au efecte foarte grave in
plan social si uman. S$i ne vom
opri doar asupra unui exemplu
elocvent: se pare ca una dintre
candidatele care au obtinut per-
misul prin aceasta retea a fost im-
plicata intr-un accident cu o ambu-
lanta, in urma caruia au decedat pa-
tru persoane.

De asemenea, amintim faptul ca
un caz similar a fost descoperit cu
mai multa vreme in urma la Arges.
Nu putem sa nu salutam reusita
DGA in a stopa o asemenea sursa
de pericol la adresa sigurantei ru-

tiere, dar, pe de alta parte, ne ex-
primam ingrijorarea ca asemenea
structuri pot sa se dezvolte in
cadrul unor institutii ale MAL
Poate ca si simtul civic al
romanilor are de suferit in aceasta
perioada. Prea multe persoane
sunt gata sa ofere bani pentru a
ocoli legea, chiar si in cazuri atat
de banale precum obtinerea per-

misului de conducere. in orice
caz, trebuie avut in vedere faptul
ca aceia care au obtinut permisul
oferind bani risca sa fie trimisi in
judecata pentru dare de mita si
cumparare de influenta.

Poate ca acest cazii va face pe
cei predispusi la a da bani pentru
a trece examenul sa fie mai pre-
cauti. DGA a demonstrat ca are
resursele necesare (umane si
tehnice) pentru a depista coruptia,
chiar si cand aceasta are la baza
relatii aparent sigure (cum erau
cele dintre instructori si politisti).

Nu vom incheia fara sa amintim
faptul ca reprezentantii DGA si-au
afirmat disponibilitatea de a se im-

plica in domeniul transporturilor inca
din primavara anului trecut, la confe-
rinta Ziua Cargo organizata la Poiana
Brasov. Ceea ce vedem astazi sunt
primele rezultate, alte cazuri de
coruptie urmand sa iasa la iveala in
urmatoarea perioada, iar DGA
asteapta in continuare sesizari.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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ste vorba despre Ordo-
nanta de urgenta nr.
117/2010 pentru modi-
ficarea si completarea
Legii nr. 571/2003
privind Codul fiscal si reglemen-
tarea unor masuri financiar-fis-
cale, care, dupa cum arata si titlul,
este o ordonanta de urgenta ,,ma-
mut“ pentru ca nu se limiteaza a
modifica doar Codul fiscal, ¢
modifica si o altd serie de acte
normative deloc de neglijat pen-
tru contribuabili.

Modificarile si completarile la
Codul fiscal vizeaza urmatoarele

Guvernul, asa cum ne-a obisnuit tot anul
trecut, a facut cadou de sarbatori romanilor
o noua ordonanta de urgenta, prin care

a adus modificari si completari semnificative
Codului fiscal, cu aplicabilitate mai mult
decat imediata, incepand din 1 ianuarie 2011,
desi actul normativ a fost publicat in
Monitorul Oficial din 30 decembrie 2010 si a
devenit disponibil publicului din 3 ianuarie
2011 din cauza sfarsitului de an.

domenii: impozite directe - impo-
zitul pe profit si impozitul pe
venit, taxa pe valoare adaugata,
accize, contributiile sociale si
jocurile de noroc.

In continuare, ne propunem
sa punctam cateva dintre
noutatile cu impact semnificativ
asupra activitatii economice a
contribuabililor.

Combustibil
nedeductibil

Astfel, in materia impozitului pe
profit, noutatea este data de scu-

tirea de plata a acestui tip de im-
pozit pentru contribuabilii per-
soane juridice romane care platesc
impozitul pe veniturile microin-
treprinderilor.

In ceea ce priveste cheltuielile
nedeductibile pentru calculul pro-
fitului impozabil, este de mentio-
nat faptul ca Guvernul a prelungit
masura aplicabila in perioada 1 mai
2009 - 31 decembrie 2010, in sen-
sul ca si in perioada 1 ianuarie 2011
- 31 decembrie 2011 inclusiv,
raman nedeductibile cheltuielile
privind combustibilul pentru ve-
hiculele rutiere motorizate care
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sunt destinate exclusiv transportu-
lui rutier de persoane, cu o greu-
tate maxima autorizata care sa
nu depaseasca 3.500 kg si care sa
nu aiba mai mult de 9 locuri, in-
cluzand si scaunul soferului, aflate
in proprietatea sau in folosinta
contribuabilului, cu urmatoarele
exceptii: vehiculele utilizate exclu-
siv pentru interventie, reparatii,
paza si protectie, curierat, trans-
port de personal la si de la locul de
desfasurare a activitatii, precum si
vehiculele special adaptate pentru
a fi utilizate drept care de reporta;j,
vehiculele utilizate de agenti de
vanzari si de agenti de recrutare a
fortei de munca; vehiculele uti-

Schimbari
si pentru TVA

in domeniul contributiilor
sociale, avem ca noutate
absoluta includerea, in sfarsit,
a acestora in Codul fiscal,
creandu-se un cadru legislativ
unitar si in aceasta zona.
Totodata, a fost introdusa
declaratia unica, prin care s-a
dorit, onor legiuitorului, a se
realiza atat declararea
obligatiilor de plata la
bugetele asigurarilor sociale
si fondurilor speciale, cat si
declararea persoanelor care
sunt asigurate, declaratie care
se va depune la o singura
institutie, respectiv
autoritatea fiscala
competenta.
In materia taxei pe valoarea
adaugata, au fost introduse o
serie de modificari i
completari care au fost
justificate de obligatia
Romaniei de a transpune o
serie de directive europene,
insotite de o serie de masuri
de ordin tehnic.
Printre acestea, amintim
modificarea Codului fi
astfel incat sa fie aplicata
regula impozitarii la locul
utilizarii efective a serviciilor
in cazul transporturilor
efectuate in afara

i; reglementarea
posibilitatii persoanelor
impozabile care au realizat o
cifra de afaceri inferioara
plafonului de scutire pentru
intreprinderi mici (35.000
euro)de a s ta scoaterea
din evidenta fiscala a
persoanelor inregistrate in
scopuri de TVA, in vederea
aplicarii regimului special de
scutire; aducerea unor
lamuriri in cazul executarilor
silite a bunurilor apartinand
contribuabililor declarati
inactivi etc.
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lizate pentru transportul de per-
soane cu plata, inclusiv pentru
activitatea de taxi; vehiculele uti-
lizate pentru inchirierea catre alte
persoane, inclusiv pentru desfasu-
rarea activitatii de instruire in
cadrul scolilor de soferi.

Referitor la recuperarea pier-
derii anuale stabilite prin declaratia
de impozit pe profit, prin modi-
ficarile aduse se precizeaza faptul
ca pierderea fiscala inregistrata in
cele doua perioade aferente anu-
lui 2010 se recupereaza potrivit
prevederilor Codului fiscal regle-
mentate la art. 26, iar perioada 1
octombrie - 31 decembrie 2010
este considerata an fiscal in sen-
sul celor 7 ani consecutivi prevazuti
de cod.

3% impozit

pe venit

pentru
microintreprinderi

in domeniul impozitului pe
venit, noutatea absoluta este data
de reintroducerea impozitului pe
veniturile microintreprinderilor -
persoane juridice romane, in cota
de 3%.

Conditiile cumulative care tre-
buie indeplinite de o microintre-
prindere persoana juridica romana
la data de 31 decembrie a anului
fiscal precedent, pentru a opta
pentru acest tip de impozit pe
venit, sunt:

- sa realizeze venituri, altele
decat cele din domeniul bancar;
din domeniile asigurarilor si reasi-
gurarilor, al pietei de capital, cu ex-
ceptia persoanelor juridice care
desfasoara activitati de interme-
diere in aceste domenii; din des-
fasurarea de activitati in domeni-
ile jocurilor de noroc, consultantei
si managementului;

- sa aiba de la 1 pana la 9 salari-
ati inclusiv;

- sa fi realizat venituri care nu
au depasit echivalentul in lei al
100.000 euro;

- capitalul social al acesteia sa
fie detinut de persoane, altele
decat statul si autoritatile locale;

- sa nu aiba capitalul social
detinut de un actionar sau asoci-
at persoana juridica cu peste 250
de angajati.

Trebuie precizat ca acest im-
pozit pe venit este unul optional,
putandu-se realiza prin depunerea
la organul fiscal competent a ,,De-
claratiei de mentiuni pentru per-
soanele juridice, asociatiile fami-
liale si asociatiile fara personalitate
juridica, pana la data de 31 ianua-
rie inclusiv a anului pentru care se

plateste impozitul pe veniturile
microintreprinderilor®.

Aviz asadar persoanelor juri-
dice romane care doresc sa opteze
pentru acest tip mai avantajos de
impozitare, de a-si inregistra opti-
unea pana la 31 ianuarie 2011.

In cazul persoanelor juridice
care se infiinteaza in cursul unui
an fiscal, optiunea de plata a im-
pozitului pe veniturile microin-
treprinderilor se inscrie in cererea
de inregistrare la registrul comer-
tului, fiind definitiva pentru anul
fiscal respectiv.

Daca in cursul anului fiscal,
una dintre conditiile impuse de
lege pentru a se putea incadra la
plata acestui impozit nu mai este
indeplinita, microintreprinderea
are obligatia de a pastra pentru
anul fiscal respectiv acest sistem
de impunere, fara posibilitatea de
a beneficia pentru perioada urma-
toare de prevederile prezentului ti-
tlu, chiar daca ulterior indeplineste
conditiile legale.

Ordonanta de urgenta regle-
menteaza, de asemenea, in aceas-
ta materie, si plata si depunerea
declaratiilor fiscale, impozitarea
microintreprinderilor care rea-
lizeaza venituri mai mari de 100.000
euro, baza de impozitare etc.

Tot in acesta materie a impo-
zitului pe venit, trebuie amintit ca
prin OUG nr. 117/2010, incepand
cu 30 decembrie 2010 (conform
prevederilor exprese ale ordo-
nantei de urgenta), au fost abro-
gate dispozitiile din Codul fiscal
care vizau neimpozitarea con-
travalorii cupoanelor ce reprezen-
tau bonuri de valoare acordate
cu titlu gratuit persoanelor fizice.

Acestea sunt doar cateva din-
tre noutatile aduse Codului fiscal,
insa OUG nr. 117/2010 a modificat
o serie de alte acte normative
cum ar fi Legea nr. 76/2002 privind
sistemul asigurarilor pentru somaj
si stimularea ocuparii fortei de
munca, cu modificarile si com-
pletéarile ulterioare, Legea nr.
200/2006 privind constituirea si
utilizarea Fondului de garantare
pentru plata creantelor, cu modi-
ficarile ulterioare, Legea nr.
263/2010 privind sistemul unitar
de pensii publice, Legea nr.
95/2006 privind reforma in dome-
niul sanatatii, cu modificarile si
completarile ulterioare, Codul de
procedura fiscala etc, toate cu
impact asupra angajatorilor, per-
soanelor fizice si, in general,
asupra mediului de afaceri.

Nicoleta IACOB-ANCA

Avaocat, IACOB-ANCA & ASOCIATI
nicoleta@iacob-anca.ro




REGLEMENTARI

Impozit
DUBLU
in 2011

Guvernul a majorat cu aproape 100% impozitul
pentru autovehiculele de cel putin 12 tone ce
transporta marfa, astfel ca posesorii de
camioane se vad nevoiti sa achite anul acesta
14 milioane de lei vechi in loc de 7, cat plateau
pana acum. Cel mai mare impozit, de aproape
4.000 de lei, trebuie platit pentru vehiculele
de peste 44 de tone, care au 3 plus 2 axe,
indiferent daca este folosit pentru transport
intern sau international. Majorarea este cu
atat mai dureroasa cu cat sectorul
transporturilor este unul dintre cele mai
puternic afectate de criza.

Taxa de acces in Bucuresti cu masini
de peste 5 tone

Taxa privind accesul autovehiculelor destinate transportului de
marfuri si a utilajelor de mare tonaj in municipiul Bucuresti (lei/zi)
a) pentru accesul si circulatia in zona A:

- intre 5 - 7,5 tone inclusiv: 231 lei/zi 2.000 lei/luna

- intre 7,5 - 12,5 tone inclusiv: 452 lei/zi 4.000 lei/luna

- intre 12,5 - 16 tone inclusiv: 903 i 8.000 lei/luna

- intre 16 - 22 tone inclusiv: 1.355 lei/zi 12.000 lei/luna

- intre 22 - 40 tone inclusiv: 1.806 lei/zi 16.000 lei/luna

- mai mare de 40 de tone: 2.247 lei/zi 20.000 lei/luna.

b) pentru accesul si circulatia in zona B:

- intre 5 - 7,5 tone inclusiv: 63 lei/zi 500 lei/luna

= intre 7,5 - 12,5 tone inclusiv: 116 lei/zi 1.000 lei/luna

- intre 12,5 - 16 tone inclusiv: 179 lei/zi 1.500 lei/luna

- intre 16 - 22 tone inclusiv: 231 lei/zi 2.000 lei/luna

- intre 22 - 40 tone inclusiv: 284 i

- mai mare de 40 de tone: 347 lei/zi 3.000 lei/luna
Restrictionarea circulatiei autovehiculelor in zonele nominalizate se
face astfel:

- in perioada 1 iulie - 31 august, in intervalul orar 20.00 - 07.00,
accesul si circulatia acestora sunt permise numai pe baza de
autorizatie, in restul zilei fiind interzise.

- in perioada 1 septembrie - 30 iunie, in intervalul

orar 19.00 - 08.00, accesul si circulatia acestora sunt permise
numai pe baza de autorizatie, iar in restul zilei accesul si circulatia
acestora sunt interzise.

ecizia de majorare a
impozitelor anuale a
fost luata inainte de
Craciun, in sedinta E-
xecutivului din 23 de-
cembrie, prin aprobarea HG
1.347/2010 privind stabilirea im-
pozitului pe masini prevazut de
Codul Fiscal.

Proiectul de hotarare privind
taxele majorate fusese elaborat
de Ministerul Transporturilor inca
din noiembrie si a fost postat pe
site timp de 30 de zile. Pa-
tronatele au atras atunci atentia
asupra faptului ca dublarea im-
pozitelor pentru vehiculele co-
merciale va duce la paralizarea ac-
tivitatii transportatorilor rutieri,
intrucat acestia nu detin fon-
durile necesare achitarii taxelor.
Insa solicitarea de ,,inghetare* a
cuantumului impozitelor pentru
2011 la nivelul celor din 2010 a
fost ignorata de autoritati, ca si
acceptul privind scutirea trans-
portatorilor de impozit pe o pe-
rioada determinata, pentru ve-
hiculele cu care nu produc veni-
turi din activitati comerciale.

Impozite europene
pentru buzunare
romanesti

Actul normativ aprobat de Gu-
vern drept ,cadou“ de Craciun
pentru transportatori are calculate
impozitele ce trebuie achitate in
2011 pentru autovehiculele in
cauza in functie de numarul axelor,
de masa autorizata, de tipul de
transport (intern sau international)
si de sistemul de suspensie al
fiecarei masini. Initiatorii proiec-
tului (conducerea MTI) argu-
menteaza ca Hotararea de guvern
transpune in legislatia romaneasca
directivele europene, astfel incat
sa se elimine denaturarea regulilor
concurentei intre agentii eco-
nomici/intreprinderile de transport
din statele membre, sa se armo-
nizeze sistemele de taxare si sa se
stabileasca mecanisme corecte
pentru impozitarea transportato-
rilor rutieri pentru folosirea infra-
structurii. ,Impozitele anuale
reprezinta un aspect important al
pozitiei competitive a unui trans-
portator, iar armonizarea impo-
zitarii in domeniul rutier este un e-
lement-cheie pentru realizarea
unei concurente corecte si reale
in cadrul Pietei Unice de Trans-
port“, se arata in Nota de funda-
mentare a proiectului de HG.

Tinand cont de legislatia euro-
peana, pentru vehiculele angajate
exclusiv in operatiunile de transport
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intern a fost propusa, incepand cu
anul 2011, o crestere a valorii im-
pozitelor, astfel incat sa se ajunga
la nivelul de 100% din valorile mi-
nime prevazute in Directiva
1999/62/CE, iar pentru vehiculele
angajate si in operatiunile de trans-
port international, mentinerea
nivelului de 100% din valorile mi-
nime prevazute in Directiva
1999/62/CE. Pana acum se aplica
un nivel de 80% din nivelurile mini-
me practicate in statele membre.

La randul sau, Guvernul es-
timeaza un impact pozitiv asupra
bugetelor locale, de 42 milioane
lei in 2011, de 49 milioane lei in
2012, respectiv de 58 milioane lei
in 2013.

Impozitul pe mijlocul de trans-
port se plateste anual, in doua rate
egale, pana la datele de 31 martie
si 30 septembrie, inclusiv.

lata cuantumul impozitelor a-
nuale pentru 2011:

- Pentru vehiculele cu masa in-
tre 12 si 13 tone, in 2 axe, cu alt sis-
tem de suspensie decat cel pneu-
matic sau echivalent, impozitul
creste de la 72 la 133 de lei, in
cazul masinilor de transport intern,
si de la 102 la 133 de lei in cazul
celor de transport intern si inter-
national.

- Pentru masinile cu 2 axe, cu
masa intre 13 si 14 tone, pentru
transport intern de marfa, impo-
zitul creste de la 72 la 133 de lei in
cazul automobilelor cu sistem de
suspensie pneumatic, si de la 198
la 367 de lei in cazul celor cu alt-
fel de sistem de suspensie. La
masinile din aceeasi clasa, dar
pentru transport international, im-
pozitul creste de la 102 la 133 de
lei in cazul autovehiculelor cu sus-
pensie pneumatica, si de la 282 la
367 de lei, pentru masinile cu alte
sisteme de suspensie.

- Pentru un vehicul cu 2 axe cu
o masa de 15-18 tone, cu suspen-
sie pneumatica sau echivalent,
care asigura servicii de transport
exclusiv intern, impozitul creste de
la 278 lei la 517 lei. Daca vehicu-
lul are alt sistem de suspensie, im-
pozitul creste de la 630 lei la 1.169
lei. In cazul in care masina respec-
tiva transporta marfa in strainatate,
taxa creste de la 397 lei la 517 lei
(suspensie pneumatica), respectiv
de la 899 lei la 1.169 lei (alt tip de
suspensie).

- Impozitul pentru autove-
hiculele cu 2 axe, dar cu masa de
18 tone, va varia intre 517 lei si
1.169 de lei, spre deosebire de
vechile valori: 278 de lei - 899 de lei.

- In cazul masinilor cu 3 axe, cu
mase intre 15 si 26 de tone, impo-
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zitul va fi cuprins intre 133 si 1.472
de lei, in timp ce vechile impozite
erau intre 72 si 1.132 de lei pe an,
in functie de tipul de masa, tipul de
suspensie si aria de transport.

- La vehiculele de transport
marfa cu 4 axe, cu masa intre 23 si
peste 32 de tone, care foloseste alt
tip de suspensie decat cel pneu-
matic si asigura transport inter-
national, impozitul se situeaza in-
tre 615 lei si 2.291 de lei, in timp ce
vechiul impozit era intre 331 de lei
si 1.762 de lei.

Autovehicule
articulate sau
trenuri rutiere

Impozitul a crescut de la 1
ianuarie 2011 si pentru autove-
hiculele articulate sau trenurile
rutiere de transport marfa, astfel:

- Pentru vehiculele cu 2 plus 1
axe, cu masa intre 16 si 22 de tone,
impozitul se situeazéa intre 60 si
1.310 lei, fata de vechile valori in-
tre 33 de lei si 1.007 lei. Pentru o

masina cu suspensie pneumatica
si 0 masa de 18-20 tone, tot cu cu
2 plus 1 axe, taxa ajunge la 60 lei,
de la 33 lei.

- La vehiculele cu 2 plus 2 axe,
cu masa intre 23 si 38 de tone, im-
pozitul este intre 128 de lei i 3.012
lei, dupa ce pana acum impozitul
era intre 69 de lei si 2.316 lei.

- Vehiculele de marfa cu 2 plus
3 axe, de la 36 pana la 40 de tone,
sunt impozitate cu sume intre
1.579 de lei si 2.986 de lei, vechea
impozitare fiind cuprinsa intre 850
de lei si 2.296 de lei.

- In cazul vehiculelor cu 3 plus
2 axe, cu mase de 36t - 44 t, im-
pozitul variaza intre 1.395 de lei si
3.963 de lei, in vreme ce vechiul im-
pozit era situat intre 751 de lei si
3.047 de lei.

- La categoria de vehicule cu
3 plus 3 axe, cu mase intre 36 si
peste 44 de tone, impozitul vari-

aza intre 794 de lei si 2.283 de lei,
cu o crestere semnificativa fata de
impozitul de pana acum, care era
intre valorile de 427 de lei si
1.755 de lei.

Autobuzele
si autoturismele,
taxate de Primarie

Actul normativ nu se refera si
la motociclete, autoturisme, auto-
buze sau alte vehicule de pana la
12 tone, al caror cuantum este
aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 956/2009. Prin acest act norma-
tiv, au fost stabilite nivelurile pen-
tru valorile impozabile, impozitele
si taxele locale si alte taxe asimi-
late acestora, precum si amenzile
aplicabile incepand cu anul fiscal
2010. Autoritatile locale trebuie
acum doar sa adopte hotarari
privind mentinerea acestor im-
pozite si taxe locale sau majorarea
lor pentru anul fiscal urmator. In
Capitala, spre exemplu, Consiliul
General al Municipiului Bucuresti
a decis ,,inghetarea“ acestor dari.

Astfel, cuantumul impozitelor
pe mijloacele de transport cu
tractiune mecanica raméane in 2011
la nivelul de anul trecut:

* 8 lei/200 cmc pentru mo-
torete, scutere, motociclete si au-
toturisme cu capacitate cilindrica
de pana la 1600 cmc inclusiv;

*18 lei/200 cmc pentru autotu-
risme cu capacitatea cilindrica in-
tre 1601 - 2000 cmc inclusiv;

*72 lei/200 cmc pentru auto-
turisme intre 2001 - 2600 cmc in-
clusiv;

* 144 1ei/200 cmc pentru auto-
turisme intre 2601 - 3000 cmc in-
clusiv;

*290 lei/200 cmc pentru auto-
turisme de peste 3001 cmc;

* 24 lei/200 cmc pentru auto-
buze, autocare, microbuze;

* 30 lei/200 cmc pentru alte au-
tovehicule cu tractiune mecanica
cu masa totala maxima autorizata
de pana la 12 tone inclusiv;

* 18 lei/200 cmc pentru trac-
toare inmatriculate.

Totodata, taxa pentru uti-
lizarea locurilor publice cu parcari
de resedinta a ramas aceeasi in
Capitala:

- 0,21 lei/zi pentru un loc de
parcare in Zona A

- 0,10 lei/zi pentru un loc de
parcare in Zona B

- 0,16 lei/zi pentru un loc de
parcare in Zona C

- 0,13 lei/zi pentru un loc de
parcare in Zona D.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro




Calendar

S-a mai incheiat un
an si a inceput un
altul! in luna
ianuarie, fiecare
dintre noi ne facem
bilantul realizarilor
din anul anterior,
dar si obiectivele
pentru noul an! Daca
in 2011 va propuneti
sa realizati noi
investitii pentru
firma
dumneavoastra, inca
mai sunt disponibili
bani europeni
nerambursabili pe
care ii puteti accesa!

entru a fi informati de
la inceputul anului, in
acest articol, vom pre-
zenta calendarul des-
chiderii programelor
de finantare europeana pe care le
pot accesa intreprinderile in 2011.
Prima jumatate a anului se anunta
bogata in sesiuni de depuneri a
cererilor de finantare, urménd ca
in semestrul al ll-lea sa se mai des-
chida doar cateva linii.

Februarie

inca din luna februarie, se vor
putea depune proiecte pentru in-
vestitii in active corporale si necor-
porale acordate IMM-urilor ce so-
licita un sprijin financiar neram-
bursabil cuprins intre 1.075.001 lei
$i 6.450.000 lei. Fondurile neram-
bursabile obtinute pot fi folosite
pentru cheltuieli legate de: achizi-
tie teren, constructie si moderni-
zare cladiri, achizitie mijloace fixe
(instalatii, echipamente, mijloace
de transport tehnologice etc),
achizitie aplicatii informatice, li-
cente, brevete, software, etc.
Suma rambursata poate ajunge
chiar pana la 70% din valoarea e-
ligibila a proiectului, contributia
proprie a solicitantului fiind de
30%. De asemenea, la demararea
proiectului, beneficiarul poate
obtine o prefinantare de 35% din
intreaga valoare a ajutorului finan-
ciar acordat.

Tot din februarie, asociatiile
profesionale, organizatiile pa-
tronale sau furnizorii de orientare
si consiliere in cariera pot depune
proiecte privind accesul si parti-
ciparea la formare profesionala
continua a angajatilor din toate
sectoarele economice. Durata de
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Vrei sa stii in ce constau?

Advisors

PRINDE DEPUNERILE
DE PROIECTE DIN 2010,
SUMELE DISPONIBILE
SUNT LIMITATE!

@ Intr. Difuzorului nr. 3, Sector 1, Bucuresti

implementare a unui proiect poate
fi cuprinsa intre minim 6 luni si
maxim 3 ani, iar valoarea totala e-
ligibila a proiectului poate fi
cuprinsa intre 500.000 euro si 5
milioane euro. Contributia solici-
tantului la valoarea totala eligibila
a proiectului este de doar 2% (in
cazul persoanelor juridice de
drept privat fara scop patrimonial)
si de 5% (in cazul persoanelor ju-
ridice de drept privat cu scop
patrimonial).

Martie

in luna martie, micro-intre-
prinderile existente sau start-up-
urile din mediul rural vor putea
depune proiecte in vederea rea-
lizérii investitiilor in infrastructura
de primire turistica, pentru activitati
recreationale, investitii in centrele
de informare, amenajarea de mar-
caje turistice, dar si pentru dez-
voltarea / marketingul serviciilor
turistice legate de turismul rural.
Valoarea maxima a finantarii ne-
rambursabile este de 200.000 euro,
cu un procent nerambursabil de
50%, respectiv 40% pentru
regiunea Bucuresti - lifov. Aceasta
linie se va mai redeschide pentru

® 0722.383.019

depuneri de proiecte si pe parcur-
sul lunii septembrie.

in luna mai, se va deschide se-
siunea depunerilor pentru pro-
iectele ce vizeaza crearea si dez-
voltarea de microintreprinderi in
mediul rural. In cadrul acestei linii
de finantare nerambursabila, sunt
sprijinite investitiile realizate atat
de catre microintreprinderile exis-
tente, cat si cele nou infiintate din
sectoare de activitate non-agricole,
din spatiul rural. Microintreprinder-
ile sunt definite ca intreprinderi ce
au pana la 9 salariati si realizeaza
o cifra de afaceri anuala neta sau
detin active totale de pana la 2 mi-
lioane de euro, echivalent in lei.

Intensitatea ajutorului neram-
bursabil este de 70% si poate
ajunge pana la 200.000 euro (res-
pectiv 100.000 euro pentru intre-
prinderile din domeniul transportu-
lui rutier - transportul de marfa si
transportul de calatori pe cale ru-
tiera), astfel contributia proprie a
solicitantului este de numai 30%
din valoarea eligibila a proiectului,
iar beneficiarul poate obtine o
prefinantare de 50%.

« 031.817.65.31

De unde le poti obtine?

Cum se intocmeste dosarul?

CONTACTEAZA-NE

PENTRU O SESIUNE DE
CONSULTANTA

GRATUITA DESPRE

“BANII EUROPENI"!

= office@bepa.ro

Trimestrul 1V

in trimestrul IV 2011, IMM-
urile din industria extractiva, indus-
tria prelucratoare, cele care se
ocupa cu recuperarea materialelor
si cele din domeniul constructiilor
vor putea obtine un sprijin finan-
ciar nerambursabil in valoare de
pana la 1.075.000 lei pentru in-
vestitiile productive. Intreprinderile
mici si mijlocii (IMM-urile) sunt de-
finite ca intreprinderi ce au intre 10
si 249 salariati si realizeaza o
cifra de afaceri anuala neta de
pana la 50 milioane euro sau detin
active totale de pana la 43 milioane
de euro, echivalent in lei.

In cazul in care faceti parte din
categoria IMM-urilor din domeni-
ile mai sus amintite sau din cadrul
microintreprinderilor din mediul
rural si aveti in vedere investitii in
active pentru urmatorii 2 ani, luati
in considerare si sprijinul financiar
nerambursabil oferit prin acce-
sarea finantarilor disponibile
Romaniei prin instrumentele struc-
turale de la Uniunea Europeana.

Articol realizat
de firma de consultanta

BEPA Advisors Bucuresti
www.bepa.ro

Q  www.bepa.ro
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roducatorul francez este
unul dintre cei mai im-
portanti jucatori pe pia-
ta de vehicule comer-
ciale din Romania, iar
pentru a-si intari aceasta pozitie a
pus la dispozitia potentialilor
clienti noul Renault Master.

Schimbarea la fata

Designul noului Master impre-
sioneaza prin masivitate, noua
grila frontala fiind impunatoare
fara a se incadra intr-un stil Renault
anterior, totul fiind proaspat dese-
nat pentru acest model. Grila cen-
trala este acum ceva mai aerisita,

¥

|

Wy

Cel mail...
VIASTER!

in sensul ca logo-ul producatoru-
lui francez a fost mutat pe capota.
Blocurile optice sunt alungite si
dispuse vertical, lucru care ac-
centueaza impresia de inaltime.
Trecand la partea de interior, am
putea spune ca noul Master dis-
pune de cel mai mare numar de
spatii de depozitare de pe piata,
acestea fiind amplasate ergono-
mic. Autovehiculul ofera un confort
comparabil cu cel al unui turism,
ergonomia spatiului fiind im-
bunatatita, astfel incat sa ofere un
maxim de confort, chiar la drumuri
mai lungi. Habitaclul devine mai
confortabil, cu o extindere de 5,7
cm a spatiului longitudinal in ca-

|

Noul Master

a fost lansat

anul trecut,

in ciuda crizei

ce a afectat
puternic pe toti
producatorii

de vehicule,

dar mai ales pe cei
de comerciale.

El atrage atentia
printr-un design
complet nou,

atat exterior cat si
interior, dar si prin
tehnologia
disponibila sau
intervalele de
servisare crescute.
Costurile de
intretinere

ale noului model
sunt si ele mai mici
cu 27%, fiind
printre cele

mai avantajoase de

pe piata.
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bina, ceea ce inseamna mai mult
spatiu la picioare. Scaunul soferu-
lui este mai mare si mai usor de
manevrat, cu numeroase reglaje
disponibile si comenzi amplasate
exact unde trebuie.

Motorizare

Din punct de vedere al cilindreei,
noile motoare sunt ceva mai mici,
cei de la Renault trecand de la 2.500
la 2.300 cmc, la baza aflandu-se de
fapt motorul de 2.0 dCi al grupului,
care echipeaza masinile din clasa
mica. Noul motor 2.3 dCi, singurul
momentan, este conceput special
pentru a raspunde cerintelor speci-
fice ale unui vehicul utilitar, cu trei
versiuni de putere (100, 125 si 150
CP) si este identic pentru vari-
antele cu tractiune si cele cu
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propulsie. Noul Master dispune
de un tren de rulare pseudo Mac
Pherson cu bara anti-ruliu in serie,
care garanteaza o stabilitate foarte
buna. Dispunerea motorului este
transversala pentru versiunea cu
tractiune fata si longitudinala pen-
tru versiunea cu propulsie, in cazul
acesteia din urma axul cardanic
este format din doua sau trei seg-
mente in functie de lungimea am-
patamentului. Momentan, Master
este disponibil doar cu cutie ma-
nualad cu cinci sau sase rapoarte,
insa pentru viitor cei de la Renault
iau in calcul o cutie robotizata, pen-
tru ambele tipuri de tractiuni.

Configuratii

Noul Master poate fi caracte-
rizat ca fiind una dintre cele mai

versatile masini de pe piata,
putand fi configurat in 350 de
versiuni si zece sarcini utile de la
8 la 17 mc prin combinarea celor
trei ampatamente, trei inaltimi,
patru lungimi si doua tipuri de
tractiune disponibile precum si
cele patru greutati maxime admise
2,81,3,3t,3,51si4,5tpentru vari-
anta cu roti duble pe spate. Mu-
tarea rotii de rezerva sub autove-
hicul a facut posibila obtinerea
unui acces mai bun la spatiul de
marfa. Din punct de vedere al
costurilor, acestea sunt mai sca-
zute conform oficialilor companiei,
lucru posibil datorita maririi inter-
valului de service de la 30.000 km
la 40.000 km, dar si folosirii unui
lichid nou de racire, ce trebuie
schimbat la 160.000 km in loc de
120.000 km.

Fisa tehnica
Renault Master

B Motorizare: M9T, dCi

H Cilindree: 2.298 cmc

H Putere: 125 CP/3.500 rpm
H Cuplu maxim: 310

Nm/1.250-2.000 rpm
H Transmisie: manuala: 6+1

trepte

H Tractiune: spate

N Dotari suplimentare: AC,
suspensie pneumatica scaun
sofer, camera video pentru
mers cu spatele.




La treaba...

Bineinteles ca datele oferite de
catre oficiali nu ne-au multumit si
am ales sa mergem mai departe,
testand chiar noi un model de
Master. Masina care ne-a fost pusa
la dispozitie era un model echipat
cu propulsorul diesel 2.3 dCi, ver-
siunea de 125 CP cu propulsie, ce
dezvolta un cuplu maxim de 310
Nm pe o plaja de turatie cuprinsa
intre 1.250 si 2.000 rpm. Din punct
de vedere al performantelor, masi-
na s-a comportat foarte bine,
reprizele surprizand un pic pentru
o masina de un asemenea gabarit,
iar suspensia dar si sistemul de
franare s-au achitat bine de sarcini.
Gratie dimensiunilor marite ale
parbrizului si ale geamurilor laterale
in comparatie cu modelul anterior,
vizibilitatea a fost crescuta, fapt la

care contribuie si blocurile optice
care aduc si ele un plus prin sis-
temul de iluminare la viraje. La
partea de interior, confortul a fost
si el imbunatatit, spre exemplu, la
modelul pe care noi I-am testat, am
beneficiat de un scaun al soferului
echipat cu suspensie pneumatica,
ce te face sa te simti ca un sofer de
camion, in sensul placut, bineinte-
les, dar si un monitor LCD de 3,5
inch care era conectat la o camera
video amplasata in spatele masinii,
fiind un real ajutor cand era vorba
de parcat in oras. Nu putem sa nu
remarcam si posibilitatea de a
transforma scaunul din mijloc, prin
rabatare, intr-o masuta rotativa.
Un alt element care a surprins
este pozitionarea afisajului elec-
tronic al radioului, aflat acum dea-
supra locului unde ar fi trebuit sa
se regaseasca oglinda retrovi-
zoare. Pe langa vizibilitate si sis-
temele de suspensie si franare, la
capitolul sigurantd contribuie si
airbag-ul soferului aflat in dotarea
standard dar si sistemele ESP si
ABS. Ca si concluzie generala,
noul Master are toate calitatile
necesare sa duca mai departe nu-
mele construit de predecesorii sai.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Monitorul LCD pentru mersul

inapoi a fost montat in parasolarul
soferului

Usile sunt ticsite
de spatii de depozitare

Clipboard-ul nu putea
sa lipseasca dintr-o masina
destinata distributiei

Fm . 509 s*
_______ 2
Display-ul radio-cd-ului
este amplasat acum in locul
de deasupra oglinzii

Plansa de bord este foarte aerisita,
iar comenzile amplasate ergonomic
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Primul Mercedes-Benz
Actros a parasit linia
de asamblare a uzinei
din Aksaray, Turcia,
lIa inceputul lunii
decembrie, marcand
debutul productiei

in serie a Mercedes-
Benz Actros pentru
piata turca.

in aprilie, Mercedes-
Benz Trucks a decis
sa-si intensifice
implicarea in Turcia si
a lansat Actras
pentru a valorifica noi
segmente de piata.

ACTROS

s=a mutat in

Mercedes Benz

utovehiculele produse

in Aksaray sunt desti-

nate in principal pietei

din Turcia, dar si ex-

portului. Camioanele
sunt acum expediate in parti com-
ponente si piese din Worth in Ak-
saray, unde sunt ulterior asamblate
si finisate.

Planuri
de investitii

Oferind gama completa de
produse in Turcia si desfasurand
operatiuni de asamblare acolo,
Mercedes-Benz isi dovedeste an-
gajamentul pe termen lung fata de
Turcia, in calitate de centru de pro-
ductie si fortifica substantial
reteaua de productie dintre uzinele
din Wérth si Aksaray. ,,Fabricarea
Actros in Turcia reprezinta o expre-
sie clara a angajamentului com-
paniei fata de uzina din Aksaray*,
a spus Wolf-Dieter Kurz, prese-
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Turcia

dinte si director executiv al Mer-
cedes-Benz Tiirk. ,Vom investi
130 de milioane de euro in locatie
in urmatorii cinci ani pentru a
creste pe viitor nivelul competiti-
vitatii“, a mai adaugat acesta. In-
vestitia include un nou centru de
asamblare, introducerea unor noi
metode de vopsire si o crestere a
volumului local de camioane Ac-
tros. ,,Ne dorim sa raspundem
rapid si flexibil cererii pentru
camioane de mare tonaj pe piata
din Turcia. Cele doua centre cu in-
fluenta si reteaua de productie ne
ofera flexibilitatea de care avem
nevoie pentru a realiza acest lucru,
iar personalul inalt specializat si
motivat va asigura clientilor cali-
tatea ,,Trucks you can trust“ pe
care acestia o apreciaza foarte
mult®, a declarat Yaris Piirsiin,
responsabilul cu productia de
camioane Mercedes-Benz si cu
fabricile din Worth si Aksaray.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Trucks
pe piata turca




Dalkar 2011

Desi de ani de zile ne-am obisnuit cu un
start traditional la Paris si cu un parcurs
plin de peripetii in Senegal, raliul Dakar,
deliciul tuturor celor interesati de sporturile
cu motor, s-a mutat, de cativa ani, in
America de Sud, din cauza unor atentate si
instabilitatii politice din zona africana mai
sus amintita. Totusi, simbolic, numele
raliului este tot Dakar, gradul de
spectaculozitate a ramas nestirbit iar
popularitatea competitiei se mentine la cote
impresionante. Demn de mentionat este
faptul ca anul acesta Romania are doi
reprezentanti in sectiunea moto, Emanuel
Gyenes si Marcel Butuza.

entru cea de-a treia sa

editie pe continentul

Sud-American, raliul

Dakar a fost gazduit

de Argentina si Chile.
Organizatorii au incercat sa rea-
lizeze un mix echilibrat de etape
mai dificile si mai usoare, pentru a
pune la incercare pe deplin ca-
litatile participantilor.

Raliul Dakar a pastrat traditia
de a debuta pe 1 ianuarie, dar de
data aceasta a pornit din Buenos
Aries, nu din Place de la Con-
corde din Paris. Prima etapa s-a
desfasurat pe sosea, de la Buenos
Aires la Victoria, pe un parcurs de
377 km. Pe 2 ianuarie, intre Victo-
ria si Cordoba, parcursul pe sosea
a avut o lungime de 566 km, pro-
ba speciala pentru moto fiind de
192 km, cea pentru masini si
camioane - de 222 km, incluzand
un traseu montan.

Cea de-a treia zi de concurs a
adus un parcurs de 440 km pe
sosea si 300, respectiv 324 km de
speciale, intre Cordoba si San
Miguel de Tucuman. Participantii
au infruntat un peisaj salbatic, cu
paduri si, pentru partea moto, cu
multe denivelari de natura sa
sporeasca gradul de spectacu-
lozitate dar si de dificultate al
parcursului. Nici sectiunea auto nu
este lipsita de hopuri si unghiuri
moarte.

Pe 4 ianuarie, intre San Miguel
de Tucuman si San Salvador de Ju-
juy, sectiunea de sosea a totalizat
231 km, specialele fiind, pentru
moto, de 521 km, iar pentru auto
de 500 km. Pentru camioane, spe-
cialul a totalizat 226 km. Peisajul
a inclus canioane desertice, zone
nisipoase si impadurite, de la care
au fost scutite, totusi, camioanele,
pentru ca ramurile destul de joase

ale copacilor constituiau un ade-
varat pericol pentru parbrize.

Pe 5 ianuarie, intre San Sal-
vador de Jujuy si Calama, a fost un
parcurs de 554 km pe sosea si 0
sectiune speciala de 207 km. Ra-
liul a parasit temporar Argentina,
trecand Anzii. Dupa ce au trecut
granita, echipajele au urcat panala
o altitudine de 4.800 m, iar in
Chile si-au facut intrarea in deser-
tul Atacama. Specialul a debutat la
o altitudine de 3.300 m, parcursul
incluzand un teren pietros, in
apropierea dunelor.

O zi mai tarziu, cea de-a cincea
etapa a adus, intre Calama si
Iquique, 36 km de sosea si 423 de
speciale, cu terenuri variate ce
reclama diverse tipuri de condu-
cere. Dupa un start pe teren pie-
tros si denivelat, a urmat o zona
nisipoasa, dune si o panta de 2,3
km cu o inclinare de 32%.

Pe 7 ianuarie, intre Iquique si
Arica, 265 km de sosea si 456 km
de speciale - in inima desertului
Atacama - au scos untul din con-
curenti. Pe aceasta portiune,
inainte de ziua de odihna, meniul
ainclus o serie de dune de dimen-
siuni mari, cu un slalom printre
nisipuri si tufisuri sau ierburi uscate
de natura sa puna la mare incer-
care rabdarea participantilor.

Nisipurile decid
campionii

Dupa ziua de odihna, pe 9 ia-
nuarie, competitorii parasesc Arica,
pentru a se indrepta catre Antof-
gasta. 208 km pe sosea si 631 de
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terenuri speciale pentru motoci-
clisti (611 pentru masini si cami-
oane) aduc participantii pe cea mai
lunga etapa speciala a raliului, cu
doua sectiuni contra cronometru,
etapa fiind foarte solicitanta din
punct de vedere fizic. Finisul se
desfasoara pe tarmul oceanului.
Cea de-a opta etapa, intre
Antofagasta si Copiano, tota-
lizeaza 268 km pe sosea si 508 km
de probe speciale. Sunt trei faze
diferite care solicita calitatile par-
ticipantilor, in prima parte a spe-
cialelor dificil fiind pentru naviga-
tori, fiind putine repere la dispozitie
in imensitatea chiliana. Urmeaza
drumuri neamenajate miniere si o
zona nisipoasa la finalul etapei.
Ca tot a venit vorba despre
nisipuri, pe 11 ianuarie, vreo 235
km de speciale sunt numai pe
nisip, cu o sectiune scurtd de
legatura, de 35 km, pe un parcurs
circular, plin de capcane, care
probabil e de natura sa decida ade-
varatii castigatori. Aici, clasicul
sfat de a merge cu anvelopele
dezumflate este cel mai valoros.
Pe 12 ianuarie, sunt 686 km de
sosea si 176 km de speciale intre
Copiapo si Chilecito. Concurentii
trec din nou Anzii. O zi mai tarziu,
164 km de sosea si 622 km de spe-
ciale lasa concurentilor sentimen-
tul ca au intrat in Vestul Salbatic si
se pot astepta din clipa in clipa sa
se intalneasca cu indienii apasi sau
cherokee. Pe 14 ianuarie, de la San
Juan la Cordoba, traseul de cone-

xiune pentru moto si turisme e de
123 km, iar specialele de 555, iar
pentru camioane de 349, respec-
tiv 266 km. Se poate spune ca este
batalia decisiva pentru titlu, la
care camioanele vor constitui o ex-
ceptie, pornind pe lumina zilei.
in fine, ultima etapi, pe 15
ianuarie, cu o conexiune de 645 km
si o etapa speciala de 181 km,
scurta si rapida, aduce concurentii
la finisul de la Baradero, unde
spectacolul de final face toti banii!

Campionii Dakar 2011

Moto

1. Marc Coma (Spania) -
KTM 450 Rally Factory
Replica

2. Cyril Despres (Franta) -
KTM 450 Rally Factory
Replica

3. Helder Rodrigues
(Portugalia) -
Yamaha WR 450 F

17. Emanuel Gyenes
(Romania) -
KTM 690 Rally

57. Marcel Butuza (Romania) -
KTM 690 Rally

ATV
1. Patronelli Alejandro
(Argentina) - Yamaha
Raptor 700
. Sebastian Halpern
(Argentina) - Yamaha
Raptor 700
. Laskawiec Lukasz (Polonia)
- Yamaha Raptor 700
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Auto

1. Al-Attiyah Nasser Saleh
(Qatar) - Volkswagen Race
Touareg 3
Gottschalk Timo (Germania)

2. De Villiers Giniel (Africa de
Sud) - Volkswagen Race
Touareg 3
Von Zitzewitz Dirk
(Germania)

3. Sainz Carlos (Spania) -
Volkswagen Race Touareg 3
Cruz Lucas (Spania)

Camioane

1. Chagin Viadimir (Rusia) -
Kamaz 43269
Savostin Sergey (Rusia)
Shaysultanov lidar (Rusia)

. Kabirov Firdaus (Rusia) -
Kamaz 4326
Belyaev Aydar (Rusia)
Mokeev Andrey (Rusia)

. Mardeev llgizar (Rusia) -
Kamaz 4326
Demyanenko Viadimir
(Rusia)

Mardeev Ayrat (Rusia)

/ Buenos Rires
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Pretendentii
Ia titlu

Si de data aceasta, competitia
este una impresionanta, fanii celor
patru categorii de vehicule care
concureaza neavand nici un motiv
a se plange.

Pe sectiunea moto, pe primul
loc la general se afla, la data de 9
ianuarie, spaniolul Marc Coma, ur-
mat de Cyril Despres (Franta) si de
chilianul Fransciso Lopez Contardo.
Romanul nostru Emanuel Gyenes se
situa pe locul 20 (din 59 de partici-
panti ramasi in joc). La categoria
ATV (quad), primii trei clasati erau
trei argentinieni: Tomas Maffei, Ale-
jandro Patronelli si Sebastian Hal-
pern, in timp ce la autoturisme con-
ducea echipajul german Matthias
Kahle - Thomas Schuenemann, ur-
mat de francezii Philippe Gosselin
si Olivier Pottier si, pe locul 3, de
un echipaj francez cu o distinsa
doamna in componenta: Isabelle
Patissier si Thierry Dellizotti.

La camioane, rasfatatul tuturor,
rusul Vladimir Chagin, se afla, pe 9
ianuarie, pe locul trei, alaturi de co-
echipierii sai, Serghei Savostin si ll-
dar Haysultanov. Pe locul intéi se
afla tot un echipaj rus, compus din
alti veterani populari ai Dakarului,
Firdaus Kabirov, Aydar Belyaev si
Andrey Mokeev. Duelul Kamaz
contra Kamaz este ,,stanjenit*, anul
acesta, de Tatra si de echipajul ceh
Ales Loprais - Milan Holan - Josef
Kalina, care, pe locul doi dupa 6
etape, promite un finis de neuitat
pentru toti cei cu motorina in sange.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




in 2010, Dacia

a vandut 348.723
vehicule, volum
superior cu 12%
fata de cel realizat
in anul 2009.
Ritmul de crestere
a vanzarilor Dacia
a depasit astfel,
pentru al saselea an
consecutiv, 10%,
volumul livrarilor
anuale ale marcii
ajungand sa se
dubleze intre

2005 si 2010.

e piata din Romania,

care a inregistrat in

2010 o scadere de

20,4%, Dacia a comer-

cializat 36.730 ve-
hicule, adjudecandu-si astfel o
cotéa de piata de 31,7 %, in crestere
cu 2,8 procente fata de anul prece-
dent. Peste doua treimi din vo-
lumele vandute (24.856 unitati), au
fost livrate prin intermediul progra-
mului de reinnoire a parcului auto
din Romania. O contributie im-
portanta la rezultatul inregistrat
de Dacia au avut-o vanzarile de
flote, care au atins in 2010 un ni-
vel record de aproape 4.000 de
unitati, in special ca urmare a li-
vrarilor cétre societati atat ro-

manesti cat si internationale
prezente in Romania.

Primul an
de Duster

Pentru Dacia, anul 2010 a fost
marcat de lansarea modelului
Duster. Datorita unui raport
prestatii/spatiu interior/pret fara
echivalent in lumea vehiculelor
4x4, Dacia Duster s-a impus rapid
drept lider in segmentul sau pe
piata din Romania, cu 4.826
unitati vandute. Remarcabil este
faptul ca 92% dintre clienti au op-
tat pentru versiunea varf de gama,
Lauréate. Modelul cunoaste, de
asemenea, un succes remarcabil

si pe plan international, cu peste
100.000 de comenzi la data de 31
decembrie 2010. Dincolo de
aprecierea publicului larg, Dacia
Duster a reusit sa-i convinga si pe
profesionistii domeniului auto,
obtindnd premiul ,Autobest
20114, precum si titlurile ,,Masi-
na Anului 2011“ in Romania, dar
si in Croatia, precum si trofeul
»SUV-ul Anului 2011“ in Romania.

0 puternica
dinamica

a exporturilor
Vanzarile Dacia pe plan inter-

national au depasit 311.000 unitati,
in crestere cu 15% fata de anul
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2009. Marca romaneasca si-a con-
solidat succesul in Europa Occi-
dentala unde, in 2010, au fost inma-

;
|

Top 10 destinatii export in 2010

Tara

21.753

19.167

18.578
11.403
Austria
Polonia
Olanda
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Franta

Rtalia
Spania
Turcia
Algeria
Belgia

Unitati
110.076
40.500
21.930

Germania

6.068
6.018
5.557
18.087

Maroc (centru de productie Dacia)

triculate 228.865 vehicule Dacia.
Franta a redevenit anul trecut pri-
ma piata de export pentru Dacia,

cu peste 110.000 unitati vandute,
ceea ce corespunde unei cote de
piata de 4,12%. Acest rezultat
plaseaza Dacia pe locul al saselea
in clasamentul marcilor cele mai
vandute din Franta. A doua treap-
ta a podiumului este ocupata de
Germania, cu 40.500 unitati, un
rezultat inferior fata de cel inre-
gistrat in anul 2009, insa cu mult
superior celor 25.548 vehicule Da-
cia vandute in aceasta tara in
2008. Pe locul al treilea se situeaza
Italia, cu 21.930 unitati, urmata la
mica distanta de Spania, cu 21.739
vehicule inmatriculate. Alte piete
importante pentru Dacia pe plan in-
ternational sunt Turcia (19.167
unitati), Algeria (18.578 unitati) si
Maroc (18.087 unitati).

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Vanzarile Dacia pe modele
in Romania in 2010

Unitati
3.047

Sandero (inclusiv versiunea Stepway)

Logan berlina

22.791
3.678

Logan MCV

Duster

4.826

Logan VAN

1.473
915

Logan Pick Up

Total




Supply Chain
Management Center
continua si in 2011
seria exemplelor

de succes preluate
de pe
www.bestlog.org.
Primul studiu

de caz preluat
aduce in prim plan
Volvo Logistics,
castigatorul
Marelui premiu
pentru logistica

si transport

in anul 2009

la categoria
winovatia anului -
transport feroviar<.

BEST PRACTICES

= 1

Descrierea
problemei

Volvo Logistics desfasurase
mai multe incercari de lansare a
unui concept intermodal intre
Germania si Suedia. Aceste
incercari au esuat din cauza
unor probleme tehnice, dar si

— din cauza indisponibilitatii ser-
w TN @ ' lﬁ : viciilor, din cauza orarelor
' I S—— | necorespunzatoare si din cauza
unor lead time-uri si costuri lo-
gistice prea mari.

In 2006, a fost lansat un
proiect de identificare a unor
noi solutii pentru reducerea cos-
turilor de transport si a impactu-
lui asupra mediului, care a dus la
crearea Liniei Viking. Proiectul a
fost demarat in conditiile cresterii
preturilor la combustibili, a ac-
cizelor si a taxelor rutiere si in
conditiile generate de numarul
redus de soferi si vehicule si a
aspectelor privind mediul asoci-
ate emisiilor de CO2 si conges-
tionarii traficului.

Volvo Trucks, prin Volvo Logis-
tics, si-a provocat transportatorii
sa reduca emisiile de dioxid de car-
bon cu 20% intre 2006 si 2010.
Aceasta provocare a reprezentat
un alt element in strategia Volvo
Trucks, care tintea deja, printre al-
tele, productia fara emisii de car-
bon, eficienta energetica, tehnolo-
gia pentru combustibili alternativi
si reciclarea.

Sistemul logistic Volvo avea la
baza intermodalitatea, prin care
diferite modalitati de transport
sunt utilizate fie impreuna in
aceeasi comanda, fie in paralel, in-
dependent. Facand asta, semnifi-
catia modalitatilor respective si in-

N
<
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=
=
=
=
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Solutii de arhivare de inalta calitate pentru arhive, birouri, biblioteci, institutii i muzee.

Dexion dezvolta solutii pentru arhive si birouri, versatile Si
eficiente din punct de vedere al spatiului pentru clienti cum ar
fi agentiile guvernului, biblioteci, muzee, universitatj, institutji
financiare si sanitare

Putem oferi 0 gama larga de solutji elegante si ergonomice,
care includ sisteme fixe precum si solutii mobile revolutionare,
actionate fie manual, fie electric.

tegrarea lor se utilizeaza in for-
marea celui mai eficient si suste-
nabil sistem total. Categoria prin-
cipala a sistemului european in-
clude concepte feroviare, maritime
si rutiere.

Ultima componenta - concep-
tul feroviar - a fost introdusa in
toamna lui 2008 pentru a scadea si
mai mult costurile de transport si
impactul operatiunilor Volvo Logis-
tics asupra mediului. Totusi, trans-
portul feroviar singur nu era sufi-
cient, numai o combinatie intre
transportul rutier si feroviar ar fi
putut sa ofere mixul necesar. Nu-
mele noului concept intermodal a
fost Linia Viking.

Avantaje
si dezavantaje

Avantaje

B Reducerea impactului
asupra mediului

B Reducerea costurilor de
transport

B Reducerea lead time-urilor

Dezavantaje majore:

N Reducerea flexibilitatii (rute
si timpi)

H Vulnerabilitate la perturbatii
B Costuri fixe si nevoia unor
solutii alternative
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Solutia

in 2006, Volvo Logistics a in-
ceput un nou proiect pentru dez-
voltarea unui sistem feroviar euro-
pean care sa conecteze locatiile de
productie ale grupului Volvo cu
principalele centre comerciale.
Sistemul feroviar urma sa formeze
fundatia aprovizionarii viitoare cu
materiale iar primul pas era dez-
voltarea unei solutii feroviare intre
Hanovra si Gothenburg. Cel de-al
doilea pas era conectarea cu
puncte precum Kornwestheim si
Ingolstadt si transformarea lo-
catiei din Hanovra intr-un punct
nodal al diferitelor rute ale mate-

rialelor pentru optimizarea supply
chain-ului din punct de vedere
economic si ecologic.

Utilizarea extensiva a Automo-
tive RailNet urma sa garanteze
prioritatea trenurilor Volvo pentru
mentinerea lead time-urilor re-
duse. La initierea proiectului, prin-
cipalul generator a fost eficienta
costurilor, insa, in timp, eficienta din
punct de vedere al mediului a de-
venit la fel de importanta.

Obiectivul era obtinerea unui
lead time maxim de 48 de ore de
la preluare pana la livrare. Rutele
atractive si orarele stabile erau
necesare pentru obtinerea obiec-
tivelor de lead time. Echipamentele




STUDIU DE CAZ

inovatoare si adaptate pietei erau
necesare pentru crearea unui
cadru eficient din punct de vedere
al costurilor pentru transportul
semiremorcilor prin reteaua fe-
roviara. Acest nou echipament
putea sa incarce semiremorci
Standard, Megatrailere, containere
de 20 si 40 de picioare si semire-
morci de 7,82 si 13,6 m lungime.

Volvo Logistics a decis sa uti-
lizeze semiremorci Mega, care
puteau fi folosite atat pentru
vagoane cat si pentru camioane.
Era important sa existe solutii
flexibile prin faptul ca linia feroviara
era mult mai predispusa la intreru-
peri. Transportul rutier poate fi
rerutat cu usurintd, insa un acci-
dent feroviar poate cauza intreru-
peri lungi. Intr-o situatie de acest
gen, toate semiremorcile trans-
portate feroviar puteau fi cuplate
si transferate in sistemul rutier. In
acest context, au fost incheiate
contracte cu carausii ce dispuneau
de capacitati mari, pentru a se dis-
pune de o solutie de rezerva in
situatii limita.

Obiectivul principal al Liniei
Viking era reducerea impactului
asupra mediului si reducerea cos-
turilor de transport, mentinandu-se,
in acelasi timp, lead time-uri re-
duse. Utilizénd aceasta solutie in-
termodal3, emisiile de CO2 erau re-

Lectii
invatate

modalitatile de transport
implicate.

- Colaborarea stransa intre
toti partenerii este esentiala.
- Pentru aceasta solutie
corespunzatoare este
necesara o infrastructura

corespunzatoare.

- Echipamentele costistoare
duc la scaderea
competitivitatii pe termen
scurt si pericliteaza
sustenabilitatea business-ului.

duse cu 63%. Initial circa 35-40%
din volume erau transportate pe
cale feroviara. Conceptia generala
era ca pe cale feroviara lead time-
urile cresc. Nu si in cazul Liniei
Viking. De fapt, lead time-ul era
mai redus cu 12 ore pe anumite
rute. Daca proiectul functiona con-
form previziunilor, volumele si
lead time-urile urmau sa arate si
mai bine.

Provocari

Provocarea 1: Minimizarea as-
pectelor privind costurile si im-
pactul asupra mediului.

Provocarea 2: Intampinarea
asteptarilor clientilor privind cali-
tatea, lead time-urile si precizia
livrarilor.

Provocarea 3: ldentificarea
de carausi dispusi la investitii in
echipamente de transport (capete
de tractor si platforme) si in dez-
voltarea conceptului.

Provocarea 4: Depasirea as-
pectelor privind capacitatea si in-
frastructura terminalelor ru-
tiere/feroviare.

Provocarea 5: Atingerea unor
volume care sa justifice cadrul
implementat.

Provocarea 6: Sistem feroviar
care sa tina pasul cu cererea in
continua crestere.

Provocarea 7: Integrarea tutu-
ror partenerilor in sistemul proiectat.

Provocarea 8: Asigurarea
unor solutii de rezerva in cazul in-
treruperilor.

Factori de succes

Cel mai important factor care a
facut posibil proiectul Linia Viking
a fost sustinerea prin implicarea di-
recta a managementului superior.
Multumita acestui suport, proiec-
tul a beneficiat de toate instru-
mentele necesare pentru lansarea
cu succes a Liniei Viking. Un alt
factor de succes in cadrul inter-
modal a fost avansul tehnologic in
proiectarea vagoanelor si semire-
morcilor. Initial, a fost mai dificil sa
se creeze solutii noi logistice
sustenabile prin combinarea a
doua modalitati traditionale de
transport deoarece impactul prac-
tic al manipularii le-ar fi facut ine-
ficiente si costisitoare.

Experienta castigata de-a lun-
gul anilor in sfera transportului fe-
roviar a servit la obtinerea succe-
sului in proiectul Linia Viking.
Volvo opera transporturi feroviare
intre Suedia si Belgia inca din
1981. Procesul de productie com-
plex implica antrenarea mai mul-
tor componente ale supply chain-
ului si, astfel, cunostintele si expe-
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Supply Chain

management center

~ noi nu reinventam roata, ci o facem sa se tnvarta ~

Programe de consultanta si training in domeniul Logisticii si Supply Chain-ului
SERVICIILE DE CONSULTANTA business proconsult vizeaza:

« Managementul Organizational

* Design Strategie
+ Optimizarea Proceselor * Design Organizational
* Project Management * Design Procese

* Analiza Performantei * Design SOLUTII
Cursuri IN HOUSE - DESCHISE - DE SPECIALIZARE*

» Managementul Logisticii si Supply Chain-ului * Program Dezvoltare Receptionisti

« Managementul Achizitiilor si Stocurilor * Gestionarea Flotelor de Autovehicule
* Managementul Depozitarii * VVanzarea Serviciilor de Transport

» Managementul Operatiunilor * Managementul Serviciilor

* Managementul Transportului si Distributiei * Supply Chain TEAM BUILDING**

* Cursurile de specializare au recunoastere nationala.
** Program specializare Team Building pentru departamentele de logistica (achizitii, depozitare, transport)

Tel/Fax: 00-40-21-410-60-61, Cell: 00-40-747-228 787, 00-40-745-522 216; Web: www.supply-chain.ro

rienta au fost esentiale in atin-
gerea succesului.

Beneficii

Din punct de vedere economic

- Sporirea utilizarii unitatilor
de incarcare si a volumelor
unitatilor per transport si reducerea
numarului de vehicule necesare. In
plus, este mai economic sa se uti-
lizeze trenuri, astfel, costul de
transport scade.

- La finalul implementarii, cos-
turile de transport au scazut cu cir-
ca 5%.
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- Sporirea vechilor servicii si in-
troducerea de noi servicii eco-
nomice cu lead time-uri mai reduse.

Din punct de vedere al mediului
- Progresul tehnologic in pro-
iectarea vagoanelor si semiremor-
cilor a facut posibila crearea unor
solutii logistice sustenabile prin
combinarea a doua modalitati
traditionale de transport.

- Mai putine camioane pe dru-
muri si mai putina poluare fonica.

- Schimb intre unitati rutiere si
feroviare de circa 16.000 de
camioane pe an.

- Reducerea consumului de
combustibil cu 3.473 milioane de
litri pe an.

- Reducerea emisiilor de CO2
cu 63% (-15.202 tone).

Din punct de vedere social

- Reducerea serviciilor rutiere
pe distante lungi ajuta la amelio-
rarea problemelor generate de
lipsa soferilor. in acelasi timp,
soferii vor trebui s& munceasca
mai putin pe trasee lungi, astfel
conditiile sociale au fost im-
bunatatite, acestia fiind capabili sa
lucreze mai aproape de casele
lor si de familiile lor. Stabilirea unui
terminal intermodal in Gothen-
burg a generat noi locuri de munca.
Linia Viking din Hanovra a intarit

pozitia terminalului intermodal, a
asigurat stabilitatea locurilor de
munca, in special in regiune.

Mai putine camioane pe dru-
muri au dus la micsorarea numaru-
lui de accidente.

Transferabilitate

in functie de cerintele pentru
lead time-uri si flexibilitate, solutia
este aplicabila in multe tipuri de or-
ganizatii.

Limitari

in anumite cazuri, solutia nu
este fezabila din cauza faptului ca
se utilizeaza la scara mai larga
caile feroviare iar acestea au o ca-
pacitate limitata.

Poate fi greu sa se identifice
capacitati de transport pe cai fe-
roviare. O alta limitare este aceea
ca este foarte greu sa se identifice
locatii pentru depozitarea tempo-
rara a semiremorcilor in termi-
nalele din Germania.

In Gothenburg, exista, de
asemenea, problema capacitatii
limitate in terminale, fapt care a de-
terminat Volvo Logistics sa-si con-
struiasca propriul terminal.

Adriana PALASAN

Managing Partner Supply Chain
Management Center
www.esupplychain.eu
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CONSULTANTA

Procese si performanta logistica - KPI )

ONORAREA

comenzilor

in depozit

Reluam din punctul
in care am lasat
anul trecut,

in numarul

din iulie al revistei,
seria articolelor
de prezentare

a indicatorilor

de performanta.
De data aceasta,
vom analiza modul
in care trebuie
facuta onorarea
comenzilor

in depozit.

Pregatirea marfii
pentru expeditie

in functie de complexitatea
produselor depozitate, a tipologiei
comenzilor si a canalelor de dis-
tributie, exista o serie de pasi ce
trebuie parcursi pentru a elibera
din depozit o comanda data de
client.

Prelevarea
si ambalarea

Exista pe piata in ultimii ani
tendinta de implementare a unor
solutii informatice de manage-
ment al depozitului si nu numai a
stocurilor, care permit inregis-
trarea productivitatii. in decizia
de externalizare a activitatii de
depozitare, ar trebui sa existe la
baza seturi de masuratori care sa
permita mai usor luarea unei de-
cizii corecte.

Minimul standard acceptabil:

Masurarea productivitatii pe
tura sau individual;

inregistrarea activitatii sap-
tamanale per sarcina majora si
per echipa si afisarea in depozit;

KPI: Rata de onorare a comen-
zii pe client, categorie de bunuri,
indicator al preciziei picking-ului;

Daca este necesar, sistemele
suporta urmarirea tagurilor
RFID/codurilor electronice ale
produselor.

Desi putine implementari de
solutii de picking cu comanda vo-
cala sau by Light, acestea sunt:

Best practices:

»Pick to Light“, terminalele RF,
sistemele wireless cu comanda vo-
cala sau alte sisteme de automa-
tizare a proceselor, care permit co-
municarea automata a comenzilor
catre personal;

Conveioarele sau alte echipa-
mente automate de manipulare a-
duc comenzile in zonele de picking
necesare, eliminand timpul de de-
plasare pentru pickeri;

Pickingul optimizat in valuri
(interweaving);

Minimizarea intervalului de
parcurs pentru picking, folosin-
du-se prelevarea prin succe-
siunea intervalurilor de parcurs,
prelevarea pe loturi a aceluiasi
SKU pentru comenzi multiple
sau succesiunea valurilor de pick-
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ing pentru planificarea in avans a
zonelor de prelevare;

Inregistrarea activitatii zilnice
pe sarcini majore si pe echipe si
afisarea in depozit;

Targeturile de productivitate
stabilite si masurate arata tendinta
de imbunatatire sau atingerea
obiectivelor;

Clientii pot revizui nivelul pe ac-
tivitate etc...

Echipamentele automate pe
piata romaneasca sunt extrem de
putine, dar sunt luate in discutie in
momentul cresterii costurilor. Nu
este insa un moment propice pen-
tru implementarea unor astfel de
echipamente, care implica exis-
tenta unor mari volume manipulate,
in conditiile in care trendul este de
descrestere pe fondul crizei.

Erorile de picking se reflecta
exponential in costurile de retur si
de tratare a reclamatiilor si im-
bunatatirea acestui indicator tre-
buie sa reprezinte o prioritate
pentru orice companie.

Consolidarea
si incarcarea

Atunci cand exista departa-
mente si sisteme informatice se-
parate de transport si depozitare,
pregatirea in succesiunea corecta
a marfii este neglijata si apare o se-
rie de pierderi prin utilizarea
necorespunzatoarea a volumului
de transport. Mai ales pentru mar-
furile de tonaj mare, extinderea
greutatii pe axa si a masei maxime
autorizate la standarde europene
pentru peste 10.000 de km la nivel
national permite ordonatorilor de
transport sa ia in calcul maxi-
mizarea indicatorilor de utilizare a
capacitatilor de transport.

De asemenea, aparitia in tara
a platformelor de cross-docking
si a mai multor companii specia-
lizate in operatiuni de grupaj cu
linii dedicate zilnice sau saptama-
nale, permit producatorilor si dis-
tribuitorilor sa isi optimizeze in
mod concret operatiunile si, im-
plicit, costurile.

Minimul standard acceptabil:

Construirea incarcaturilor pe
succesiunea de opriri (adica mar-
fa pentru prima destinatie a
camionului este incarcata ultima
etc);

Procesele sunt stabilite pentru
a combina toate comenzile des-
chise intr-o singura livrare in fe-
reastra de timp stabilita in acord cu
clientul.

Best practices:

Optimizarea incarcarii semire-
morcilor 3D;
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Consolidarea incarcaturii prin
procesarea break-bulk-ului la ter-
minale indepartate.

Daca, pana acum doi ani, fe-
restrele de incércare si descarcare
reprezentau mai mult un deziderat,
din ce in ce mai multe companii
practica acest sistem, care permite
o mai buna programare a activitatii
in depozit.

Documentatia
de expeditie

Prin utilizarea la scara larga a
sistemelor informatice integrate,
comunicarile electronice auto-
mate de finalizare a comenzilor
sau de expediere au ajuns deja o
normalitate. Se permite in acest fel
verificarea in avans a comenzilor
si se pot corecta eventualele erori
ce pot produce intarzieri la re-
ceptia la client. In felul acesta, lead-
time-ul de onorare a comenzii
este controlabil.

Minimul standard acceptabil:

Documentele corespunzatoare
formalitatilor de export (vama) si
clientilor precum si etichetarea
tuturor expeditiilor, respectarea
etichetelor AutolD/tagurilor pen-
tru toti clientii;

Determinarea in avans a tutu-
ror taxelor si comisioanelor va-
male;

Notificarile in avans ale expe-
ditiilor (ASN-urile) sunt disponibile
tuturor clientilor prin intermediul
EDI, prin fax sau e-mail (Nota:
S-ar putea ca nu toti clientii sa-si
doreasca ASN-uri, insa acestea tre-
buie sa fie disponibile);

Sistemul automatizat de expe-
ditie poate fi urmarit;

Materialele periculoase nece-
sita generarea unor documente
corespunzatoare;

Documentatia internationala
se genereaza asa cum este nece-
sar;

Registrele privind exportul tre-
buie pastrate atat cat este necesar.

Best practices:

Descarcarea si generarea elec-
tronica a documentelor de expe-
ditie din sistemul de evidenta;

Notificari in avans ale expediti-
ilor (ASN-uri) trimise automat de
catre EDI sau pagina web (conform
cerintelor clientilor);

Codul de bare unic sau dispo-
zitivele contin sau indica infor-
matiile privind intregul conosa-
ment, permitand receptia prin
scanare unica;

Aplica etichetarea Au-
tolD/tagul clientului expeditiei
la doc.

Sistemul
de management
al depozitului

Daca operatorii logistici aveau,
prin definitie, sisteme informatice
integrate pentru a putea controla
si organiza activitatea, in ultimul an,
tot mai multi detinatori de de-
pozite au considerat utila achi-
zitionarea unui astfel de sistem.
Problemele majore in imple-
mentare sunt legate de organi-
zarea prealabila a proceselor. Sim-
pla achizitie si implementare asa
cum doresc operatorii din depozit
nu este suficienta. Este nevoie
de o implicare puternica a manage-
mentului in stabilirea proceselor,
activitatilor, sistemelor de ra-
portare, drepturilor de acces etc.

Minimul standard acceptabil:

WMS-urile contin un mix de in-
registrari manuale si computeri-
zate;

Controlul stocurilor si practicile
de reconciliere verifica precizia
stocurilor;

WMS se refera la receptie,
asezare pe raft, stoc si alocarea de
zone;

Integrarea managementului
comenzilor si sistemelor de pro-
ductie pentru sporirea vizibilitatii;

WMS ofera raportare pentru
sustinerea KPI alesi.

Best practices:

WMS-uri complet gestionate
de sistem sau manipulare auto-
matizata, stocul perpetuu acope-
rind gama de SKU;

WMS se integreaza total alaturi
de celelalte sisteme de business;

WMS sustine contabilizarea
costurilor bazate pe activitati/Ma-
nagementul bazat pe activitati;

WMS sustine ,serviciile care
adauga valoare“ si amanarea;

Alocarea dinamicé a locatiilor
inclusiv controlul loturilor, asezarea
pe raft pe zone, asigurarea calitatii,
frecventa de acces ABC, cross
docking-ul direct in WIP (Work in
Progress) sau Kanban;

Alocarea de zone si alocarea
prelevarilor controlata prin termi-
nale de date cu radio frecventa
(RTD), cu comanda vocala sau
pick to light.

Cel mai important lucru este
considerarea WMS-urilor instru-
mente si nu solutii la problemele
din depozit. Aceste instrumente
trebuie alese cu responsabilitate si
urmarita cu atentie implementarea.

Adriana PALASAN
Managing Partner Supply Chain
Management Center
www.esupplychain.eu




MASOARA-TI
cunostintele de logistica! ..

Concursul de cunostinte generale in domeniul logisticii lansat
de ZIUA CARGO si compania de consultanta si training in
lunii DECEMBRIE logistica Supply Chain Management Center continua cu etapa
a 14-a. in fiecare luna, publicam 3 intrebari tip grila, pentru
ca, in luna umatoare, sa dam publicitatii variantele corecte
de raspuns. Castigatorii sunt stabiliti prin tragere la sorti
dintre persoanele care raspund corect.

Castigato

Lista concurentilor care au raspuns corect: Alina Sasu, Adrian Nine, Rodica
Harangus, Sorin Dan Teriteanu, Mihai Burcin, Vicentiu Tuca, Radu Paul Alecu,
Alex Pop 1, Viad I u, Ruxandra-Maria Nuta, Anca Marin, Florentina Elena
Dragomir, Costel Belciu, George Enache, Alina Madalina lon, Alexandra loana
Popescu, Mariana Joitoiu, Florin Genet, Robert Hrabal, Corina Sibianu, Carmen
Adriana Marinache, Nicoleta Atirnateanu.

intrebarile lunii DECEMBRIE (etapa 13) si raspunsurile corecte

1. Conceptul de Supply Chain se refera la: si gestionarea de care genereaza
a. reteaua de servicii, materiale si fluxuri in mod constant valoare adaugata la nivelul

informationale care leag3 procesele firmei verigilor organizationale, pentru a satisface
de relatii cu clientii, relatii cu furnizorii, necesitatile reale ale

realizarea comenzii, de procesele furnizorilor a. Produse .... producator
si clientilor companiei - CORECT b. Procese/activitati ... clientului final - CORECT
b. este reteaua de servicii, materiale si fluxuri c. Sisteme informationale ... lant de aprovizionare
informationale care leaga procesele firmei d. Servicii ... furnizor
de cele ale furnizorilor sai 3. Unul din obiectivele urmarite de managerii
c. este reteaua de servicii, materiale si fluxuri de SC este utilizarea tehnologiei si a lucrului
informationale care leaga procesele firmei in echipa pentru organizarea de activitati
de cele ale clientilor sai eficiente si adecvate care creeaza
d. este reteaua de servicii, materiale si fluxuri pentru utilizatorul final.
inforn?atic_)n_ale si procese din interiorul a. Valoare - CORECT Fiecare intr(lall::‘asrﬁl a:ﬁ
orgam?a-tlfal . . b. Profit raspuns corect. Pu?eti
2. O definitie a managementului lantului c. Inventar rispunde pani
de aprovizionare vizeaza proiectarea d. Activitati/procese pe 10 februarie, prin

e-mail la adresa
redactie@ziuacargo.ro,
mentionand

variantele de raspuns si

intrebarile lunii IANUARIE (ETAPA 14)

1. Activitatea de achizitii presupune c. Oportunitati datele do contact
obtinerea bunurilor prin d. Puncte tari si puncte slabe (nume, telefon, e-mail)
a. impartire echitabila sau direct pe site-ul
b. confiscare 3. Global sourcing presupune: W""W-z_'“a‘c’lang-':’;
¢. schimb comercial a. Surse simultane de aprovizionare e
d. jaf b. Decizii strategice privind ciclul ~ Castigatorii editiei
de viata al produsului din decembne“gl vari-
2. Analiza PEST se bazeaza pe analiza  c. Furnizori activi numerosi e
. . T . ’ vor fi publicate in numarul
a. Factorilor externi d. Clienti satisfacuti din februarie al revistei
b. Factorilor interni ZIUA CARGO.
Premiile sunt oferite de
HENKEL o1z GTIl URSUS BREWERIES IFPTR PEPSICO
) ; gD URSUS
Friewd 1
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Marc Paulissen - Country
Romeo Dumi

bert Pasaniuc - Business Development
sers (de la stanga

Essers Romania

se dezvolta si in 2011

xperienta acumulata de

grupul belgian a fost

adaptata la specificul

pietei roméanesti, iar

combinatia dintre rete-
ta corecta de operare in depozit
si transport aseaza Essers intr-o
pozitie de top, unde calitatea
face diferenta.

»Ne concentram pe a ne face
treaba din ce in ce mai bine. Nu
vrem sa crestem foarte repede,
fara a avea o baza solida. In 10 ani,
am crescut de la 17 angajati la
aproape 450, de la 15 camioane la
aproape 250 in prezent, de la un
mic depozit de 5.000 mp, la aproa-
pe 60.000-70.000 mp. Am pornit de
la un centru in Oradea, iar acum
avem depozite si in Bucuresti,
Timisoara, Roman si Sibiu“, ne
declara, toamna trecuta, Marc
Paulissen, Country Manager
Romania Groep H. Essers.

Grupul dispune in prezent de
350 de soferi romani de camion,
dintre care 130 lucreaza in trans-
portul national, iar restul pe plan in-
ternational. Essers are in Romania
130 de camioane de 40 t, la care se
adauga alte 65 de vehicule intre 1,5
si 10 t. Din punctul de vedere al ve-
hiculelor grele, anul trecut, parcul
a fost majorat cu 30-35 unitati, in
timp ce flota de distributie a cres-
cut de la 40 la 65 de vehicule.
Grupul Essers opereaza, de
asemenea, trei trenuri pe sap-
tamana din Belgia catre Oradea, in-
sumand 75-80 sau 90 de con-
tainere de 40 de picioare. Oradea
este folosita ca hub de import nu
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numai pentru bunurile pentru
Romaénia, ci si pentru Bulgaria,
Turcia si Grecia, trenul fiind utilizat
ca o conexiune intre Vest si Est.

Recunoastere...
si planuri de viitor

De altfel, recunoasterea calitatii
si valorii nu a intarziat sa apara.
Anul trecut, Essers Romania a
castigat premiul ,Best Logistics
and Operational Excellence* pen-
tru proiectul ,,Sisteme inovative
pentru performanta in supply
chain“.

Dar acest lucru nuinseamna ca
nu mai exista aspecte care pot fi
imbunatatite sau dezvoltate, ci
dimpotriva, obligda compania sa
mentina stacheta cel putin la ace-
lasi nivel si chiar sa o ridice la un
nivel superior. Specialistii Essers
Romania isi propun sa arate
clientilor ca au de-a face cu o fir-
ma puternica, avand standarde,
si ca orice provocare ii face sa de-
vina mai buni in ceea ce fac.

Essers Romania a inceput anul
cu forte proaspete si cu satis-
factia de a castiga doi noi
parteneri, alaturi de extinderea
serviciilor pentru alti doi parteneri
existenti. Pentru 2011, Essers Ro-
mania are in plan o dezvoltare a
retelei actuale, precum si im-
bunatatirea performantelor, prin
acestea urmarindu-se satisfactia
clientilor actuali si atragerea uno-
ra noi.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

RILOC

IATIA ROMANA DE LOGIST

onferintei Internatic

ager Romania Groep H. Essé
: inte ARILOG
Sales Manager R
pre dreapta)

Desi ultimii doi ani nu
au fost usori pentru
nimeni, Essers
Romania a facut fata
cu brio provocarilor si
problemelor pe care
recesiunea le-a impus
companiilor de
transport si logistica
din tara noastra,
consolidandu-si
activitatea si punand
accentul pe calitatea
serviciilor oferite
clientilor. Si chiar
daca, pentru o vreme,
nu toata lumea s-a
putut gandi la planuri
de viitor prea
indraznete, grupul
belgian isi propune,
pentru acest an,
dezvoltari interesante,
inclusiv in Romania.

»ARILOG pentru

studenti‘ - prima
vizita la Essers




RESPONSABILITATE SOCIALA

Va multumim!

Mariana Nedelcu si Brandusa Novac

apte copii au primit
scaune noi cu rotile.
Sapte tineri cu handi-
cap locomotor se pot
deplasa astazi mai usor.
Sapte familii au avut motiv de bu-
curie in preajma Craciunului. lar
pentru mult mai multe exista o
speranta in plus ca problemele lor
pot insemna ceva in ochii celor cu
care viata a fost mai darnica. Si
pentru asta va multumim!

Insusi momentul in care copiii si
tinerii au primit scaunele cu rotile a
fost unul special, ei fiind invitati spe-
ciali ai Circului Globus, unde a fost
amenajat un spatiu special care
permite accesul persoanelor cu
handicap locomotor la spectacol.

Reamintim ca taxa de partici-
pare de 150 de lei la Gala Premi-
ilor de Transport a fost virata direct
pentru formarea Fondului pentru
copii cu handicap locomotor, catre

Orice inceput

are si o continuare.
Iar donatia pe care
ati facut-o cu ocazia
Galei Premiilor

de Transport

pe care

am organizat-o

in luna octombrie,
la Palatul
Parlamentului,
pentru formarea
Fondului pentru
copii cu handicap
locomotor, a fost
urmata de un

pas concret.

asociatia , Tinere Sperante“. Le
multumim inca o daté tuturor celor
care au decis sa ni se alature in
acest proiect si ii invitam sa con-
tinue sa ajute copiii cu handicap lo-
comotor donand 2% din impozitul
pe venit (in cazul persoanelor fi-
zice) sau 20% din impozitul pe
profit (in cazul persoanelor ju-
ridice). Efortul nu este unul sem-
nificativ tindnd cont cad aceste
sume se deduc automat din taxele
datorate statului.

In prezent, sunt peste 5.000 de
copii inregistrati cu handicap loco-
motor, care reprezinta tot atatea
sperante catre un raspuns pozitiv
din partea societatii in care traiesc.
La sfarsitul anului trecut, am facut
un prim pas timid in intampinarea
lor. Speram cu ajutorul dumnea-
voastra sa facem in 2011 si alti pasi
mai mari.

Echipa ZIUA CARGO

Mariana Nedelcu,
initiatorul Fondului
pentru copii cu

handicap locomotor:

»Este pentru prima data cand
gandurile mele prind contur.
In aceasta incercare nu am
fost singura, am avut alaturi
niste oameni inimosi, cu
ajutorul carora incercam sa
dezvoltam responsabilitatea
sociala la nivelul companiilor
de pe segmentul de transport.
De asemenea, cu ajutorul
doamnei director al Circului
Globus, Brandusa Novac,
vrem sa incercam sa
dezvoltam responsabilitatea
sociala incepand de la varste
fragede. Si unde sa-i gasim pe
acei copii? La Circ, unde
frumosul se va imbina de
acum incolo cu inima. in
perioada de criza, trebuie sa
ne aratam solidaritatea fata
de cei care au nevoie, si nu
numai in preajma Craciunului
sau a Pastelui, ci tot timpul*.

Brandusa Novac,

directorul
Circului Globus:

»Nu este pentru prima oara
cand ne implicam in astfel de
actiuni si nu este pentru
prima oara cand invitam copiii
cu handicap locomotor la
spectacolul nostru. Exista un
spatiu special amenajat
pentru ei, inclusiv lifturi si
toalete dedicate lor. Cred ca
este un gest cat se poate de
normal ca in fiecare sala de
spectacol sa existe un spatiu
dedicat lor, pentru ca si ei
sunt suflete, si ei vor sa se
bucure si, mai ales intr-o sala
de spectacole, pot sa uite de
grijile lor pentru cateva ore
alaturi de artisti. Ne dorim sa
existe astfel de initiative, nu
multe, ci foarte multe, si cred
cain 2011 ar trebui sa ne
punem cu totii mintea la
contributie si umarul sa ii
ajutam. Acest gest este unul
obligatoriu as spune. Cred ca
ar fi minunat ca toti cei care
inteleg ce inseamna ajutorul
sa vina alaturi de noi si, cu
gandul sau cu fapta, sa faca
ceva pentru ei.
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Proprietarii care isi
abandoneaza autoturismele
pe domeniul public, blocand
locuri de parcare sau artere
de circulatie, riscad amenzi de
pana la 2.000 de lei, potrivit
Legii 421/2002, plus taxe de
transport. Primaria
Sectorului 3 a sanctionat
anul trecut peste 350 de
persoane care si-au ,,uitat”
masinile parcate aiurea. In
conformitate cu Legea
421/2002, procedura
aplicabila in astfel de cazuri
este urmatoarea:
identificarea autovehiculelor
in teren; stabilirea, cu
sprijinul Politiei, a datelor de
identitate ale proprietarului
si somarea acestuia pentru a
elibera domeniul public prin
forte proprii si pe cheltuiala
sa; daca acesta nu se

SECTOR 3: ABANDONAREA MASINII,
AMENDATA CU 2.000 DE LEI

conformeaza, inspectorii
Directiei Gospodarie Locala
procedeaza la intocmirea si
inaintarea spre aprobare a
documentelor de ridicare a
masinilor de pe domeniul
public; dupa 30 de zile,
urmeaza trecerea
autovehiculelor in
patrimoniul Primariei
Sectorului 3; in final,
actiunea efectiva de preluare
si depozitare.

Primaria Sectorului 3
adreseaza cetatenilor
rugamintea de a sprijini
actiunile initiate, comunicand
- la dispecerat telefon non-
stop 021.9854 sau pe site-ul
www.sector3primarie.ro,
sectiunea ,,Mediul Curat
Conteaza“ - locurile unde se
afla masini sau caroserii
abandonate.

SECTOR 6: SPATIILE
VERZI S1 LOCURILE DE

JOACA, LA LICITATIE

generale si vor fi alocate
numai daca in buget va exista
posibilitatea de finantare a
acestor proiecte.

intreaga Germanie, iar
succesorii clasicului Unimog
au pornit pe doua directii
diferite, cu doua linii
independente de produse,
celor trei tipuri amintite .
adaugandu-li-se gama U 20. In
2002, productia Unimog s-a
mutat de la Gaggenau, la
uzina de la Worth, unde astazi
este parte a sectorului de
productie Mercedes-Benz
Special Trucks. In cei zece ani
de existenta, cele trei game
s-au vandut in nu mai putin
de 10.000 exemplare in peste
20 de tari.

Unimog U 300/U 400/U 500
sunt disponibile in doua
versiuni de ampatament si
sunt propulsate de motorizari
EURO 5 Blue-Tec (SCR)
capabile sa dezvolte puteri
maxime de 150 si 286 CP.

HYVA ARE
NOI PROPRIETARI

La sfarsitul anului trecut,
Hyva, important producator
de solutii de transport pentru
vehicule comerciale si pentru
servicii de mediu, a anuntat ca
si-a schimbat proprietarii. 3i,

Primaria Sectorului 6 a lansat
pe 20 decembrie, prin
Sistemul Electronic de
Achizitii Publice, procedura

un investitor international, si
echipa manageriala a Hyva au
semnat o intelegere prin care
Hyva Holdings, liderul de

GAMELE UNIMOG
U300/U 400/U 500
AU IMPLINIT 10 ANI

de acord-cadru in vederea
contractarii unor lucrari de
arhitectura peisagistica,
amenaijare si intretinere a
spatiilor verzi si a locurilor de
joaca. Durata acordului-cadru
va fi de patru ani, iar
procedura selectata este
licitatie restransa accelerata -
cerere de oferte. Valoarea
estimata a acordului-cadru
este de 120.967.742 lei, fiind
vizate suprafete de maximum
2.500.000 mp si minimum
500.000 mp. Se va lucra prin
contracte subsecvente
anuale, cu valori maximale
stabilite de la inceput, iar
operatorii vor mentine
preturile din momentul
incheierii acordului

pe toata durata derularii
acordului cadru.

Valorile maxime ale
contractelor subsecvente
anuale arata astfel: Anul I:
35.000.000 lei; Anul al ll-lea:
35.000.000 lei; Anul al lll-lea:
25.000.000 lei; Anul al IV-lea:
35.000.000 lei.

Sumele reprezinta estimari

Conceptul care a stat la baza
noii generatii de vehicule
multifunctionale Mercedes-
Benz Unimog U 300/ U 400/U
500 a inceput a fi dezvoltat in
1996, dar a fost prezentat in
anul 2000, in cadrul unui
simpozion dedicat expertilor
din domeniul intretinerii si
reparatiei de drumuri. A urmat
o lansare spectaculoasa in

piata din domeniul cilindrilor
hidraulici, este vandut catre
un consortiu condus de
Unitas Capital, un investitor
cu sediul central in Asia din
domeniul afacerilor
industriale, pentru o valoare
de 525 milioane EUR.
Afacerea se preconizeaza a
se incheia in prima jumatate a
anului si este supusa
aprobarii autoritatilor care
reglementeaza competitia pe
piata.

Cu sediul central in Alphen
aan de Rijn, Olanda, Hyva
este liderul de piata din
domeniul cilindrilor hidraulici
si al solutiilor hidraulice de
basculare pentru aplicatii din
domeniul echipamentelor
grele utilizate in constructia
sau intretinerea infrastructurii,
in industria miniera si in
serviciile de mediu. Gama de
produse a companiei include
cilindri si echipamente de
basculare, macarale montate
pe camion, sisteme de
compactare si caroserii de
colectare a deseurilor etc.
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Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.

www.geo-serv.ro
021-312.23.75
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Chiar daca

in ultima vreme,

pe plan mondial,
constructiile nu s-au
mai ridicat la nivelul
de acum cativa amni,
anul care tocmai s-a
incheiat nu a fost
unul de stagnare, cel
putin nu din punct de
vedere al noutatilor.

e la finalul lui 2010,
Manitowoc a inceput
sa produca un nou
model de macara mo-
bila pe pneuri, desti-
nata lucrarilor pe santier. Pe nu-
mele sau RT9150E, acesta este cel
mai mare model de macara de
acest tip de pe piata, cu o capa-
citate de 135 t si un brat telesco-
pic de 60 m, cel mai lung brat din
gama sa. Indltimea de lucru de ex-
ceptie este o caracteristica de
neegalat a acestui model.

Un nou lider

Noua macara de la Grove poate
atinge o inéltime maxima la varf de
95,3 m. Datorita dimensiunii impre-
sionante a bratului, modelul
RT9150E poate lucra la proiecte
care, in mod normal, ar fi impus un
prelungitor de brat. Noua macara
combina cu succes tehnologiile
Grove dovedite ale automaca-
ralelor tot-teren si ale macaralelor
mobile pe pneuri iar rezultatul
este unul impresionant, acest mo-
del depunéndu-si serios candida-
tura la postura de lider de piata, pe
acest segment. RT9150E combina
suprastructura unei automacarale
tot-teren GMK5130 cu sasiul ma-
caralei mobile pe pneuri RT9130E,
rezultand o macara de capacitate
mare pe un sasiu compact si fia-
bil. Aceasta macara ofera clientilor
un instrument nou de lucru, perfor-
mant si eficient mai ales pentru
aplicatiile industriale. Pe piata,
sunt in dezvoltare foarte multe
proiecte de rafinarii sau centrale
energetice, unde spatiul de lucru
este in cele mai multe cazuri res-
tréns, de aceea, sasiul compact al
RT9150E este potrivit pentru ast-
fel de conditii.

RT9150E Grove

Particularitati
tehnice

Bratul telescopic al macaralei
Grove RT9150E este dotat cu
tehnologia Twin-Lock, care il face
sa fie mai usor si sa aiba o capa-
citate de ridicare mai mare. Un pre-
lungitor extensibil de 11 panala 18
m ofera raze de lucru si mai mari,
la inclinatii diferite fata de bratul
telescopic, variind intre 0 si 40 °. La
operarea cu acest prelungitor,
RT9150E poate atinge o inaltime
de 81,4 m, unde sarcina ridicata
este de 907 kg. Pentru a atinge
inaltimea maxima, operatorul are
nevoie de doua tronsoane zabre-
lite intermediare, ce se fixeaza in-
tre capul bratului telescopic si
prelungitorul extensibil. Cu aces-
te extensii, indltimea maxima posi-
bila este de 95,3 m iar sarcina ridi-
cata de 1.256,5 kg. Motorul Cum-
mins QSC 8.3L de 300 CP in-
deplineste standardele Euro Stage
lll si dispune de o transmisie Clark
Powershift cu 6 trepte de viteza
pentru mers inainte si 3 pentru
mers inapoi. Sistemul de directie
si operare permite operatorului sa
aleaga intre 4 moduri de lucru
pentru fiecare aplicatie in parte:
operare din fata, lateral, crab sau
optiuni coordonate.

Confort
si monitorizare

Noul model de cabina a ope-
ratorului are un design inovator
wfull-vision®, fiind primul de acest
gen dintr-o noua generatie de
cabine care vor dota echipa-
mentele Grove si care ofera mai
mult confort si o vizibilitate mai
buna datorita geamurilor mai
largi, inclusiv la usi. Cabina se
poate inclina 20° pentru un confort
sporit al operatorului si pentru un
plus de vizibilitate. Functionarea
macaralei este monitorizata cu
ajutorul a doua sisteme compute-
rizate: EKS5 (patent Grove), ce ras-
punde de limitarea momentului
sarcinii, si ECOS (patent Grove), ce
urmareste functionarea tuturor in-
stalatiilor de pe macara. Aceasta
dotare, pe langa faptul ca monito-
rizeaza si gestioneaza principalele
functii ale macaralei, ofera infor-
matii despre conditiile de lucru ale
echipamentului, inclusiv despre
nivelul de combustibil, presiunea
in instalatia de frénare, temperatu-
ra uleiului hidraulic, temperatura
uleiului de transmisie, precum si
oprirea motorului.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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cu 1.200 de locuri
/la Stadionul Nia!'-iﬂn‘al’

Langa Stadionul
National ,,Lia
Manoliu“ se va
construi in acest an
O parcare
supraterana, de 13,5
metri, cu parter si
trei etaje, ce va avea
1.300 locuri pentru
autoturisme.
Constructia va fi
deschisa, fara
incalzire si va costa
8,7 milioane de euro.

arcarea va fi la dispozi-
tia celor care vor veni
aici cu masina la mani-
festarile sportive, iar in
restul timpului va putea
fi folosita de localnici. Pe terasa
constructiei va fi amenajat un teren
de fotbal, care va putea fi folosit de
bucuresteni, iar in spatiul dintre
nivelele parcarii vor fi amplasate di-
verse terenuri de sport, alei si
rampe carosabile, scari si lifturi.
Consiliul General al Municipiu-
lui Bucuresti (CGMB) a aprobat
alocarea sumei de 8,7 milioane de
euro din bugetul municipalitatii
pentru construirea acestui parcaj
suprateran, fara de care Stadionul
National nu va putea gazdui nici o
competitie internationala. ,,Pentru
ca stadionul sa poata gazdui finala
Europa League din anul 2012, pre-
cum si competitii de mare anver-
gura, spatiul trebuie sa asigure cir-
ca 1.300 de locuri de parcare.
Aceste conditii sunt absolut obli-
gatorii pentru acreditarea si orga-
nizarea competitiilor europene,
cat si pentru gestionarea optima a
stadionului. Parcajul va fi con-

struit pe un teren in suprafata de
10.800 mp, aflat in perimetrul sta-
dionului, si va avea aria construita
la sol de 7.500 mp, se va desfasu-
ra pe patru nivele ce vor contine
locuri de parcare, terenuri de sport,
alei carosabile, rampe carosabile,
scairi si lifturi. Constructia va fi des-
chisa, fara incalzire, iar spatiul
terasei va fi folosit pentru parcare
in aer liber¥, se arata in proiect.

Caile de acces exterioare
carosabile si pietonale se vor as-
falta si vor avea borduri din beton.
Cladirea se va incadra in zona in-
conjuratoare amplasamentului,
respectand reglementarile urba-
nistice in vigoare.

Costurile totale sunt estimate
la 37.382.050 lei fara TVA

(8.713.770 euro, la cursul mediu din
2010, de 4,29 lei pentru 1 euro), din
care 27.894.438 lei fara TVA
(6.502.200 euro) lucrari de con-
structii montaj. Proiectantul este
SC Radial Prod Com Design Srl.
Termenul de finalizare a con-
structiei este de 6 luni calendaris-
tice, iar sursa de finantare este
bugetul local si alte surse legal
constituite.

La sfarsitul anului trecut, pri-
marul sectorului 2, Neculai Ontanu,
a semnat Certificatul de urbanism
pentru construirea parcarii supra-
terane de la Stadionul National
»Lia Manoliu®.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

Meciul Romania - Argentina, in arena noua

In prezent, Primaria Bucurestilor reconstruieste din temelii
Stadionul ,,Lia Manoliu“, lucrarile - executate de Asociatia JV- MAX
Bogl - Astaldi, conform contractului nr. 3556/19.04.2007 - fiind in

faza de finalizare. Potrivit primarului general Sorin Oprescu,
stadionul va fi gata in primavara, ultimele lucrari fiind cele de
montare a acoperisului si a gazonului. ,,Modernizarea stadionului va
fi posibila gratie resurselor financiare alocate din bugetul
municipalitatii, care a fost nevoita sa renunte la alte proiecte, din
cauza ca Guvernul nu si-a onorat obligatiile de plata“, a reclamat
primarul general Sorin Oprescu, la ultima inspectie pe santier.
Edilul-sef I-a asigurat atunci pe lonut Lupescu, directorul executiv al
Federatiei Romane de Fotbal, ca prima manifestare sportiva pe
noua arena va avea loc in luna august, la meciul de fotbal dintre

echipele Romaniei si Argentinei.

Pana in prezent, a fost finalizata structura de rezistenta a
stadionului si montarea gradenelor. In perioada de iarna, lucrarile
vor continua cu finisajele interioare, la sfarsit fiind lasata montarea

gazonului si a cupolei.

Intrarea suporterilor si publicului la meciurile de fotbal sau la
concerte se va face simultan, prin cele 94 de cai de acces, astfel
incat spectatorii vor putea veni cu cel mult 20 de minute inainte de

inceperea partidelor.

Costul total al reconstructiei stadionului, estimat initial la 194 de
milioane de euro, a fost majorat in toamna lui 2010 de CGMB la

peste 220 de milioane de euro.

...................................................................................................................... ianuarie 2011



Oprescu a ,,resuscitat“

reabilitarea a 102 scoli,

construieste 13 crese

si proiecteaza
20 de gradinite

in totalul de 102 unitati

de invatamant intrate

in lucru, 33 au fost fina-

lizate integral, la 17 din-

tre ele au fost terminate
diferite corpuri de cladire, iar restul
de 52 se afla in diverse stadii de e-
xecutie. Insa edilul a inceput si
construirea a 13 crese, tot cu fon-
duri externe, si are intr-un proiect
similar realizarea a 20 de gradinite,
toate in acest an. Investitiile Pri-
mariei Capitalei vin, astfel, ca o
mana cereasca pentru constructori,
acestia neavand altceva de facut
decat sa stea cu ochii pe pagina de
licitatii a municipalitatii.

Criza are
si parti bune

Epopeea proiectului cofinantat
de BEI dateaza din 2004, de pe vre-
mea primului mandat de primar
general al lui Traian Basescu -
semnatarul acordului de impru-
mut -, insa procedurile greoaie
de licitatie si lipsa de seriozitate a
unora dintre firmele castigatoare
au facut ca in 2008, cand a fost ales
Sorin Oprescu edil-sef, numai 8
scoli sa fie reabilitate. Proiectul a
fost ,resuscitat“ si, in doi ani,
adus pe linia de plutire.

Ambitia declarata a lui Sorin
Oprescu a fost sa dea de capat
acestei ,afaceri“ neatragatoare
pentru constructori. De ce neatraga-
toare? Pentru cé toti spun ca e mult
mai dificil sa repari si sa con-
solidezi o cladire decat sa o con-
struiesti de la zero. lar cum so-
coteala din targ nu se potriveste cu
cea de acasa - in cazul nostru -, une-
le firme castigatoare ale licitatiei au
decis sé renunte la lucrari, cand au
ajuns la ,locul faptei“. Insa acum, in
plina criza economica, e greu de re-
fuzat un contract, cat de greu ar fi
el de realizat. ,,In 2008, erau 8 scoli
terminate si inca 4 incepute doar pe
hartie. Acum, avem gata jumatate
dintre ele, functionale in totalitate.
La restul, continua lucrarile. Au
fost probleme cu proiectele si
studiile de fezabilitate initiale, care
au fost facute superficial (...), am
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fost nevoiti sa refacem o serie de
proiecte si, astfel, au aparut alte in-
tarzieri. Mare parte sunt la capitolul
«consolidari», iar unele provin din
greseli de proiectare”, ne-a de-
clarat Sorin Oprescu.

Practic, din septembrie 2008,
municipalitatea a tot incercat sa
readuca proiectul pe linia de plu-
tire, insa abia in 2010 a intrat in
graficul normal de timp. ,,S-au e-
xecutat proiectele pentru toate
scolile. Am reusit sa licitam, sa ad-
judecam si sa incheiem contracte
pentru toate scolile - mai putin 11
(...), aflate in prezent in procedura
de achizitie. Dar si mai important,
am reabilitat relatia cu BEI, care era
extrem de tensionata, reusind, pe
baza rezultatelor noastre, sa
obtinem prelungirea creditului
pana la finalul anului 2011. Acum
avem tot dreptul sa spunem ca
acest proiect va ajunge la bun
sfarsit, in conditii optime*, ne-a
precizat Oprescu.

Valoarea totala a proiectului
wReabilitarea Infrastructurii Scolare
din Bucuresti“ este de 228,2 mi-
lioane euro, dintre care 112,2 mi-
lioane euro reprezinta imprumutul
acordat de BEI si 116 milioane
euro alocarea din bugetul muni-
cipalitatii. Pana in prezent, au fost
investite 85 milioane de euro, din
care 63 de milioane de la BEI si 22
de milioane de euro din buget.

40 de milioane de

euro fonduri externe

Primarul general Sorin
Oprescu a reusit

sa ,resusciteze“ Programul

de Reabilitare
a Infrastructurii

Educationale finantat de

Banca Europeana
de Investitii (BEI),

exprimandu-si certitudinea
ca lucrarile vor fi terminate
pana la finele anului 2011.

64 de scoli

generale, 15 licee,

19 scoli speciale

si 4 gradinite

in Programul BEI

Termenul de finalizare a investiti-
ilor cofinantate de BEI este sfarsitul
lui 2011, astfel ca toate cele 64 de
scoli generale, 15 licee, 19 scoli spe-
ciale si 4 gradinite cuprinse in pro-
gram vor avea autorizatie sanitara.
»»Au fost prevazute 10 sali de sport
- din care 4 sunt finalizate in perioa-
da 2009-2010, un bazin de inot pen-
tru Scoala cu profil sportiv nr. 311 si
sali de festivitati. Totodata, dotarile
scolilor includ mobilier modern si
echipamente educationale speciale,
pentru laboratoarele de informatica,
de chimie, de biologie, de fizica etc.
In cazul scolilor de profil, acestea
sunt prevazute cu laboratoare de
specialitate (vocationale - cum sunt
muzica, pictura etc)“, ne-a explicat
Oprescu.

Primele doua crese,
aproape gata

Primarul general are in con-
structie si 13 crese, in cadrul proiec-
tului ,,Mai multe centre de ingrijire
pentru copilul tau, mai multe opor-
tunitati de angajare pentru tine®, fi-
nantat din fonduri europene si deru-
lat de Directia Generala de Asistenta
Sociala a Municipiului Bucursti
(DGASMB). Doua dintre cele 13
crese ce vor fi deschise anul aces-
ta vor fi inaugurate in curand, fiind
in curs de amenajare intr-o cladire
din Sectorul 5. Cel mai probabil,
restul creselor va fi gata spre sfarsi-
tul anului, in septembrie - octombrie.

Investitia PMB pentru infiintarea
celor 13 crese este de aproximativ
100.000 de euro, suma care include
reabilitari ale spatiului, dotarea i-
nitiala propriu-zisa si obtinerea
avizelor de functionare. Bugetul
total al proiectului derulat prin
DGASMB este de 16.423.602 euro,
bani obtinuti din fonduri europene.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Zona Piata Sudului
va fi modernizata
cu 1 PASAJ RUTIER
si 4 PIETONALE

Consiliul General al
Municipiului
Bucuresti (CGMB) a
aprobat
modernizarea
infrastructurii
rutiere din Piata
Sudului, ce se va
face din bani
europeni, valoarea
totala a proiectului
fiind de 128.563.163
lei (24.440.970
euro), inclusiv TVA,
din care marea parte
o reprezinta
cofinantarea prin
Programul
Operational Regional
2007-2013, iar
contributia Primariei
Capitalei va fi de 2%
din costul total
eligibil al proiectului,
respectiv 1.968.219
lei.

nvestitia constd in re-
alizarea unui pasaj rutier
subteran de 356 m, pe di-
rectia Calea Vacaresti - Str.
Nitu Vasile, plus 4 pasaje
pietonale in intersectie, precum si
o legatura pietonala, prin pasaj, in-
tre statia de metrou Piata Sudului
si peroanele statiei de tramvai
aflate pe Sos. Oltenitei. Proiectul
mai cuprinde modernizarea caro-
sabilului si a trotuarelor in inter-
sectia Calea Vacaresti - Sos.
Oltenitei - Str. Nitu Vasile, prin asi-
gurarea in sensul giratoriu a patru
benzi de circulatie. Toate aceste
operatiuni urmeaza sa fie gata in
24 de luni de la data semnarii
contractului de finantare.
Costurile investitiei sunt
esalonate astfel: in primul an -
17.172.920 euro (din care
13.474.692 euro constructii mon-
taj) si in al doilea an - 7.359.823

euro (din care 5.774.869 euro con-
structii montaj). Consilierii generali
au aprobat si finantarea de la
bugetul local a tuturor cheltu-
ielilor neeligibile ale proiectului, in
valoare de 5.269.035 lei si a chel-
tuielilor suplimentare (conexe)
care pot aparea in implementarea
proiectului, cat si sustinerea TVA-
ului aferent proiectului, in valoare
de 24.883.193 lei, in conditiile ram-
bursarii ulterioare a TVA aferent
costurilor eligibile de la bugetul de
stat. Totodata, primarul general
Sorin Oprescu a fost imputernicit
sa semneze, in numele si pentru
Municipiul Bucuresti, toate docu-
mentele necesare finantarii si im-
plementarii proiectului.

Gata in doi ani

Perioada de implementare a
proiectului este estimata sa dureze
aproximativ 24 de luni de la data
semnarii contractului de finantare.
Se preconizeaza ca executia lu-
crarilor va incepe in iulie 2011 si se
va finaliza in iunie 2013. Etapele im-
plementarii proiectului ,Moder-
nizare Infrastructura rutiera Piata
Sudului“ sunt corespunzatoare
principalelor pachete de activitati
ce se vor derula:

* Managementul proiectului,
cu o durata de 24 de luni cuprinsa
intre iulie 2011 - iunie 2013;

e Atribuirea contractelor de
achizitii publice: pregatirea docu-
mentatiilor, achizitionarea servici-
ilor de promovare si publicitate, de
management de proiect, de asis-
tenta tehnica. Aceasta etapa se va
finaliza cu semnarea contractelor
respective.

* Executia lucrérilor, cu o durata
de 18 luni, in cadrul careia, pe langa
organizarea santierului, realizarea
lucrarilor, cuprinde si activitati de
supervizare a lucrarilor prin diriginti
de santier si asigurarea serviciilor
de asistentd tehnica din partea
proiectantului.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

Detalii tehnice

1. Pasajul rutier subteran va
avea lungimea totala de

356 m, din care 111 m rampa
Vacaresti, 160 m rampa

Nitu Vasile, 85 m lungime

in subteran.

» Suprafata construita (rampe
si zona acoperita): 6.870 mp.
« inaltimea libera a pasajului
subteran: 5 m;

2. Refacerea trotuarelor
(5.845 mp) si a carosabilului
(11.057 mp):

» Calea Vacaresti, in lungime
de 174 m

* Str. Nitu Vasile, in lungime
de 251 m

* Sos. Oltenitei, in lungime
de 282,5m

3. Pasaje pietonale subterane

« Pasajul 1: in lungime de

85 m, inaltime de 3 m si
latime de 6 m, va subtraversa
Sos. Oltenitei pe directia
nord-sud, pe partea stanga

a pasajului rutier.

¢ Pasajul 2: Cu o lungime

de 92 m, inaltimea de 3 m

si latimea de 6 m, va
subtraversa $os. Oltenitei pe
directia nord-sud pe partea
dreapta a pasajului rutier.

¢ Pasajul 3: Cu o lungime de
65 m, latime 4 m, inaltime

3 m, va subtraversa Sos.
Oltenitei pe partea dinspre
Berceni si va relationa direct
vestibulul statiei de metrou
Piata Sudului cu peroanele
statiei de tramvai.

* Pasajul 4: Lungime - 32 m,
inaltime 3 m, latime 4 m.

Va subtraversa Str. Serg.

N. Vasile pe directia est-vest.

4. Refugii de tramvai: 4 refugii
pe Sos. Oltenitei.

5. Refaceri si amenajari de
spatii verzi

Terenul aferent lucrarilor din
proiect este delimitat de

Sos. Oltenitei - circa 130 m
in stanga si in dreapta
intersectiei; Calea Vacaresti -
pana la intersectia cu

Str. Martisor; Str. Nitu Vasile -
pana la intersectia cu

Str. Secuilor. Argumentul
specialistilor pentru realizarea
acestui proiect este faptul ca
aceasta intersectie reprezinta
un punct nodal de penetrare
auto spre centrul
Bucurestiului si dinspre
centru al Cartierului Berceni
si Metalurgiei, aflate in sudul
orasului. Studiul de
fezabilitate a fost elaborat

de SC METROUL SA.
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Un nou concept

ATLAS C(OPLO

Atlas Copco lanseaza
un nou concept in
domeniul
compresoarelor de
aer, prin XAS 27,
acesta fiind primul
compresor din gama
actionat de un motor
pe benzina.

tlas Copco Portable

Air XAS 27 are cele

mai compacte dimen-

siuni din gama pro-

ducatorului de com-
presoare portabile, acest echipa-
ment fiind proiectat pentru a oferi
o versatilitate ridicata.

Putere
si fiabilitate

Noul XAS 27 este actionat de
un motor Honda robust si fiabil,
care depaseste cerintele normelor
actuale privind emisiile. Acesta
are o transmisie prin curea trape-
zoidala, cu un sistem de intindere
cu sine.

Atlas Copco C55. XAS 27 con-
stituie, de asemenea, o premiera
absoluta in intreaga gama Atlas
Copco Portable Air, fiind primul
compresor cu motor pe benzina.
Fie ca este utilizat pentru
actionarea perforatoarelor, daltilor,
ciocanelor pneumatice sau a
sculelor de mana, acest compre-
sor, ce actioneaza o singura u-
nealta, poate indeplini proiecte
de demolari, finisaje si renovari.

Manipulare
si mentenanta

Compresorul XAS 27 (27 /s, 7
bar) este compact, foarte agil si
cantareste putin peste 200 kg, iar
sasiul permite transportul oriunde
este nevoie fara a necesita ridicare.
In consecinta, poate fi manipulat si
manevrat cu usurinta pentru a se
obtine cea mai buna pozitie de lu-
cru. XAS 27 este suficient de mic
pentru a incapea pe usile comer-
ciale sau in ascensoare si este usor
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de operat si de intretinut. Acesta
a preluat conceptul de succes al
carcasei din polietilena folosit la
linia HardHat TM combinat cu otel
zincat pentru o mai buna pro-
tectie. Rezervorul de combustibil
este integrat in carcasa si incor-
poreaza un ventilator electric pen-
tru o racire eficienta. Mentenanta
pentru XAS 27 este foarte simplu
de realizat doar prin ridicarea
capotei. Se pot accesa usor sepa-
ratorul aer-ulei cu filtru ciclonic si

toate celelalte filtre, pentru o uti-
lizare optima a compresorului
XAS 27, fara costuri de service ridi-
cate. Exista, de asemenea, o ver-
siune pe carucior, in cazul in care
este nevoie de un compresor inca
si mai simplificat si compact. XAS
27 poate fi caracterizat in cateva
cuvinte ca fiind un compresor de
putere mare, fiabilitate si de o
durabilitate remarcabila.
Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Metroul din

MOSCLOVA
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Reteaua de metrou
din Moscova este
un sistem rapid

de transport public,
care deserveste
atat capitala Rusiei,
cat si un oras
invecinat,
Krasnogorsk, si se
afla pe locul doi la
nivel mondial din
punctul de vedere al
numarului de
utilizatori, dupa
metroul din Tokio.
Traficul zilnic mediu
de pasageri se
cifreaza la 6,6
milioane persoane.
De asemenea,
metroul moscovit
este renumit pentru
cateva dintre
statiile din retea,
considerate a fi
adevarate opere

de arta.

eschis in 1935, cu o
linie de 11 km, avand
13 statii, a fost prima
cale ferata subterana
. din Uniunea Sovietica.
In prezent, metroul din Moscova a
ajuns la 182 statii, 12 linii si la o ruta
cu lungime totala de 301,2 km.
Sectiunea cu cea mai mare
adancime subterana se afla la 84
m sub nivelul solului.

Fiecare linie este identificata
printr-un numar, un nume si o cu-
loare. Statiile sunt anuntate de o
voce masculina, pe directia catre
centru, si de o voce feminina - din-
spre centru spre periferie. De
asemenea, pe linia circulara, vocea
masculina anunta statiile pe di-
rectia acelor de ceasornic, iar vo-
cea feminina pe celalalt sens. In
majoritate, statiile si liniile sunt
subterane, dar unele linii au si
sectiuni la suprafata.

Metroul moscovit opereaza de
la ora 5:30 la ora 01:00, intervalul
minim intre trenuri fiind de 90 se-
cunde, aplicat in special la orele de
varf, dimineata si seara.

Istorie

Primele planuri pentru un sis-
tem de metrou in Moscova
dateaza din timpul Imperiului
Tarist, amanate din cauza Primu-
lui Razboi Mondial, a Revolutiei
din Octombrie si a Razboiului
Civil. Abia in iunie 1931, comite-
tul central al Partidului Comunist
din Uniunea Sovietica a adoptat
decizia de a incepe constructia
retelei.

Primele linii au fost construite
conform unui plan proiectat de
Lazar Kaganovici in 1930, metroul
purtandu-i numele pana in 1955.
Constructorii rusi au beneficiat
de consilierea reprezentantilor
celui mai vechi sistem de metrou
din lume, London Underground.

Prima linie, mergand de la
Okhotny Ryad la Smolenskaya, a
fost deschisa publicului pe 15 mai
1935, avand, asa cum am mentio-
nat, 11 km si 13 statii, si a fost ex-
tinsa in 1937, cu o prima linie care
traversa raul Moscova prin interme-
diul Podului de metrou Smolensky.

A doua etapa a fost incheiata
inainte de cel de-al doilea Razboi
Mondial. In martie 1938, ramura Ar-
batskaya a fost impartita in doua
si extinsa pana la statia Kurskaya.
In septembrie 1938, a fost deschisa
linia Gorkovskaya, intre Sokol si
Teatralnaya. Aici, arhitectura a
avut la baza cea a celor mai pop-
ulare statii existente deja (Krasniye
Vorota, Okhotnyi Ryad si
Kropotkinskaia), in stil artdeco cu
accente... socialiste. In aceeasi
perioada, a fost construita prima
statie de adancime, pe coloane,
Mayakovskaya.

Cea de-a treia etapa a fost
amanata, dar nu intrerupta de
razboi, doud noi sectiuni fiind
puse in operare: Teatralnaya - Av-
tozavodska (3 statii) si Kurskaya -
Partizanskaya (4 statii) - inaugurate
in 1943 si 1944.

In timpul asediului Moscovei, in
toamna-iarna anului 1941, statiile
de metrou au fost folosite ca ada-
posturi antiaeriene, insusi consiliul
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de ministri mutandu-si birourile in
Mayakovskaya, de unde Stalin a
tinut si cateva discursuri.

Dupa razboi, a inceput con-
structia in cadrul celei de-a patra
etape, incluzand linia Koltsevaya
si o parte a liniei Arbatsko-
Pokrovskaya, de la Ploshchad
Revolyutsii la Kievskaya, plus o
sectiune de suprafatd. Aceste
statii ating apogeul din punctul de
vedere al decoratiilor si al designu-
lui.

Linia Koltsevaya a fost con-
ceputa ca un parcurs circular si a
fost realizata intre 1950 si 1954.

Inceputul Razboiului rece a
condus la constructia unei porti-
uni de adancime pentru linia Ar-
batsko-Pokrovskaya, statiile fi-
ind proiectate a servi drept ada-
posturi in cazul unui razboi nu-
clear.

In anii 50, extravaganta arhitec-
turala a noilor statii de metrou a
fost redusa semnificativ, iar de-
coratiile unora dintre statii au fost
simplificate comparativ cu pla-
nurile originale, la ordinul prese-
dintelui Hrusciov, care favoriza un
stil ceva mai spartan. A fost dez-
voltat un design standard, cunos-
cut sub numele de ,,centipede*,
primele proiecte avand 40 de
coloane de beton, asezate pe
doua randuri. Statiile aratau
aproape identic, diferenta con-
stand numai in culoarea marmurei
si a placilor ceramice folosite.
Majoritatea acestor statii au fost
construite cu tehnologii simplifi-
cate, ieftine. Placutele ceramice
de pe unele dintre ziduri au cazut,
in timp, din cauza vibratiilor, si nu
intotdeauna a fost posibila in-
locuirea lor cu placute de aceeasi
culoare, ceea ce a condus la un as-
pect de mozaic nu foarte estetic.
Abia la jumatatea anilor 70 a fost
restaurata extravaganta arhitec-
turala, dar designul cu coloane, de
data aceasta in numar de 26, con-
tinua sa predomine.

Dupa anul 2000, au fost
incheiate cateva proiecte iar altele
au demarat. Primul dintre ele este
extensia Annino-Butovo, un alt
proiect major fiind reconstructia
statiei Vorobyovy Gory, initial des-

chisa in 1959 si inchisa in 1983,
dupa ce s-a descoperit ca be-
tonul folosit pentru constructia
unui pod prezenta defecte. Statia
a fost reconstruita si redeschisa in
2002.

Un alt proiect include con-
structia unei ramuri intre linia Fi-
lyovskaya si Centrul International
de Afaceri din Moscova, cu cate-
va statii deschise in 2005 si 2006.

Alte extensii ale liniilor au fost
deschise in ianuarie 2008, in sep-
tembrie acelasi an si alte trei
statii - in decembrie 2009. In iunie
2010, linia Lyublinskaya a fost ex-
tinsa cu doua statii.

Dar rusii nu se vor opri aici.
Conform planurilor autoritatilor
locale moscovite si ale ministeru-
lui rus al transporturilor, anuntate
in septembrie 2008, pana in 2015
se vor construi 79 km de linii in
plus, 43 noi statii si 7 depouri.

Opere de arta

Am discutat, anterior, despre
stilul extravagant al unora dintre
statiile moscovite, considerate
adevarate opere de arta. Una din-
tre acestea este Ploshchad
Revolyutsii (Piata Revolutiei), des-
chisa in 1938 si conceputa de
arhitectul Alexei Duskin. Statia are
arcuri din marmura rosie si gal-
bena, sustinute de piloni placati cu
marmura neagra. Spatiile dintre ar-
curi sunt prevazute cu grile de ven-
tilatie decorate si cu stucaturi.
Fiecare arc este flancat de cate o
pereche de sculpturi din bronz re-
alizate de Matvei Manizer, in-
fatisdnd omul sovietic in diverse
ipostaze: soldat, fermier, atlet,
scriitor, aviator, muncitor si copil.
In total, sunt 72 de sculpturi. Se
spune ca una dintre sculpturi, in-
fatisdnd un caine insotind un
granicer, aduce noroc celor care
ii ating nasul.

Un alt exemplu este statia
Kiyevskaya, pe linia Arbatsko-
Pokrovskaya, deschisa in 1953 si
decorata in stil quasi-baroc. Pilonii
sunt placati cu marmura alba si cu
placute ceramice, iar tavanul este
decorat cu fresce ilustrand viata in
Ucraina. Un mozaic la capatul
platformei comemoreaza cea de-a
300-a aniversare a reunificarii
Rusiei cu Ucraina. lluminarea este
asigurata prin intermediul unor
candelabre hexagonale.

Fara indoiala, un spectacol
cotidian care merita descoperit in
inima Moscovei!

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Incidente la metroul

din Moscova

Ca orice sistem de metrou
care se ,respecta“, si cel din
Moscova a avut, de-a lungul
timpului, partea sa de
probleme si atentate.

Pe 8 ianuarie 1977, o bomba
a fost detonata intr-un tren
aglomerat intre
Izmaylovskaya si
Pervomayskaya, omorand 7
persoane si ranind grav alte
33. Mai tarziu, pentru acest
atentat, au fost arestati,
judecati si executati trei
armeni.

in iunie 1981, au fost
raportate doua incendii
aproape simultane in doua
statii diferite de metrou din
sistem, unul dintre ele soldat,
se pare, cu 7 victime.

Un an mai tarziu, un accident
fatal a avut loc din cauza
prabusirii unei scari rulante,
rezultand 8 decedati si 30 de
raniti.

Pe 6 februarie 2004, o
explozie intr-un tren a ucis 39
persoane si a ranit peste 100,
atentatul fiind atribuit initial
teroristilor ceceni. Mai tarziu,
cercetarile au aratat ca
vinovatul a fost de fapt un

militant islamic cerchez,
gruparea din care facea parte
organizand un alt atac pe 31
august acelasi an.

In mai 2005, o pana de curent
care a cuprins toata Moscova
a intrerupt operarea pe unele
linii si a oprit unele trenuri in
tuneluri.

Pe 29 martie anul trecut,
doua bombe au explodat pe
linia Sokolnicheskaya,
atentate soldate cu 39 de
decedati si 64 raniti.

In fine, vara trecuta, in iulie-
august, valul de caldura care
a lovit Moscova a cauzat
incendii in padurile din
apropiere, fumul ajungand
pana la metrou, unde
temperatura deja atinsese, in
interior, 34 grade.
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COMANDA IMPORTANTA PENTRU VOLVO HIBRID

Volvo Buses a primit cea
mai mare comanda de pana
acum pentru autobuze
hibride din partea
operatorului olandez Arriva.
Este vorba despre 27 unitati
Volvo 7700 Hybrid, care vor
fi folosite in transportul
urban in Dordrecht (Olanda).
Initiativa este realizata in
colaborare cu Provincia
Olandei de Sud, autoritatea
regionala de transport din
regiune, care
implementeaza o politica de
utilizare a unor transporturi
din ce in ce mai ecologice.
Volvo Buses a inceput
productia de serie a
autobuzelor hibride in urma
cu sase luni si, in scurt timp,
a primit comenzi pentru

aproximativ 200 unitati din
partea mai multor orase
europene.

Cele 27 autobuze hibride vor
fi livrate pe parcursul acestui
an si la inceputul anului
viitor. O atentie speciala a
fost acordata paletei de
culori folosite la interior si
exterior, de natura sa atraga
mai multi pasageri si sa
sublinieze aspectele legate
de protectia mediului.

De asemenea, Arriva a decis
sa semneze un contract de
service de tip Gold cu Volvo
Buses, fapt care inseamna
ca producatorul este
responsabil pentru toate
operatiunile de intretinere si
reparatii ale vehiculelor
pentru un cost fix lunar.

INTERIORUL
MASINILOR -
OPERA DE ARTA

La editia din 2011 a Salonului
International Auto de la
Detroit, Mercedes-Benz nu
numai ca doreste captarea
atentiei publicului prin
automobilele sale si inovatiile
tehnice pe care le expune, ci
si prin... arta.

Departamentul de design
interior de la Mercedes-Benz
din Germania a creat o
sculptura care doreste sa
exprime vizual ideea care da
inspiratie designerilor si, pe
de alta parte, care ofera
conditiile necesare
creativitatii procesului artistic
atunci cand este vorba despre
proiectarea interiorului unui
vehicul. Forma abstracta a
sculpturii face vizibila,
conform creatorilor sai, o
estetica a sustenabilitatii si
este orientata catre formele
perfecte ale naturii, care au
evoluat timp de milioane de
ani.

Sculptura Mercedes-Benz
Aesthetics No. 2 sfideaza in
mod constient limitele
ergonomiei, fezabilitatii
tehnice, constrangerile
formale si, nu in ultimul rénd,
exteriorul vehiculului, pentru a
impresiona observatorul
printr-o atractie pur
senzoriala. In plus, sculptura
ofera o imagine a ,limbajului*
pe care MB il propune pentru
designul interior al viitorului.

SOLARIS TRAMINO
iNCEPE ACTIVITATEA

Dupa incheierea cu succes a
unui program complex de
testare, Solaris Tramino a
intrat oficial in activitate,
prima sa cursa fiind in calitate
de ,,Tramvai de Craciun“in
Poznan, pentru strangerea de
fonduri in scop caritabil. De
altfel, primele livrari ale
modelului se vor face in
primavara acestui an, 40 de
unitati fiind comandate de
catre compania Poznan City
Transport.

Tramvaiul de Craciun are o
lungime de 3,96 m si podea
joasa, la bordul acestuia
aflandu-se, in decembrie, Mos
Craciun, care a strans bani
pentru copiii suferind de
sindromul Ehlers-Danlos.
Vehiculele care vor fi livrate
catre sistemul polonez de
transport au o latime de 2,4
m, au pereti laterali drepti si o
capacitate de 229 pasageri.

TOATE CARTILE
DE iIMBARCARE
AU COD DE BARE

Asociatia Internationala a
Transporturilor Aeriene (IATA)
a anuntat recent indeplinirea
unui reper istoric in
transportul aerian de
pasageri, cu un procent de
100% al implementarii la nivel
mondial a cértilor de
imbarcare cu cod de bare 2D

(BCBP). Acestea au inlocuit
generatia anterioara de carti
de imbarcare, mai putin
eficiente, cu banda
magnetica.

Cartile de imbarcare cu cod
de bare ofera pasagerilor o
paleta mai larga de servicii de
check-in, cum ar fi de acasa,
la biroul agentiilor, de pe un
dispozitiv mobil sau la
aeroport. BCBP permite, de
asemenea, liniilor aeriene sa
emita o singura carte de
imbarcare, printata, pentru
mai multe zboruri,
simplificand calatoriile
pasagerilor care trebuie sa
schimbe avionul sau cei care
folosesc serviciile mai multor
linii aeriene.

Conform celor declarate de
reprezentantii IATA, conversia
la cartile de imbarcare BCPB
a reprezentat un proiect pe
cinci ani si este de natura sa
genereze industriei economii
de nu mai putin de 1,5
miliarde dolari pe an.

SCHIMBARI
DE ZBORURI
CATRE ATENA

TAROM anunta ca, in
perioada 10 ianuarie - 25
martie 2011, se modifica
programul de operare al
curselor TAROM pe relatia
Bucuresti - Atena, dupa cum
urmeaza: ROT271 (decolare
Bucuresti - 8:00, aterizare
Atena - 9:40), ROT272
(decolare Atena - 10:20,
aterizare Bucuresti - 11:55),
ROT273 (decolare Bucuresti -
18:40, aterizare Atena - 20:20)
si ROT274 (decolare Atena -
21:00, aterizare

Bucuresti - 22:35).

Fata de programul de zbor din
prezent, cursa de dimineata
ROT271/ROT272 va avea
programul decalat, zborul
efectuandu-se cu 45 de
minute mai devreme, iar cursa
de dupa-amiaza
ROT273/ROT274 va avea
programul decalat, zborul
efectuandu-se cu 15 de
minute mai devreme. Zilele de
operare ale zborurilor raman
nemodificate: luni, miercuri,
joi, vineri pentru zborurile

de dimineata si luni, marti,
miercuri, joi, vineri,

duminica pentru zborurile

de dupa-amiaza.
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Caroseria tramvaielor Siemens din Viena, fabricata la Uzina RATB

Adrian Crit: »in perioada de criza,
aducem capital in Romania“

,I

Adrian Crit (stanga), Larissa Popovici si Andreas Schwendemann

Cel mai mare operator de transport public de
suprafata din Romania, Regia Autonoma de
Transport Bucuresti (RATB), a incheiat cu
Siemens Austria, unul dintre cei mai mari
producatori si furnizori de tehnologie in domeniul
transporturilor la nivel mondial, un contract
istoric: vestitele tramvaie din Viena vor avea
caroseria realizata la uzina proprie a Regiei
bucurestene. Primul modul complet de caroserie
pentru tramvaiele Siemens va fi livrat in vara
anului 2011, partile convenind asupra extinderii
contractului pentru alte 60 de module.
Contractul a fost semnat la data de 9 decembrie
2010 de Adrian Crit, directorul general al RATB,
de Andreas Schwendemann, director Divizia
Transport Public Siemens, si de Larissa Popovici -
Director Comercial Divizia Mobility Siemens.

Ziua Cargo: De cat timp
negociati acest contract?

Adrian Crit: De circa trei luni de
zile. in faza initial3, s-a bazat pe
niste relatii personale - nu neg
acest lucru - si e normal, ca peste
tot; in economia privata, cam pe
asta se bazeaza fiecare contract
mare. Era nevoie de acest contract,
pentru simplul fapt ca aduce o
noutate tehnologica, ne invata cu
calitatea vestica si, mai mult decat
atat, aduce venituri la bugetul
Regiei. Pot sa spun ca ne avanta-
jeaza experienta lui Siemens in
producerea de tramvaie, de ve-
hicule care merg pe sine, si imi
doresc o colaborare pe termen
chiar mai lung decat scrie in con-
tractul acesta.

In plus, am transmis niste
scrisori de intentie la marii con-
structori de tramvaie din lume,
prin care le solicitam colaborarea
cu RATB pentru producerea de
tramvaie in uzina noastra pentru
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municipiul Bucuresti si pentru
terti. Este adevarat, sunt multe as-
pecte care trebuie punctate prin
oferta pe care sper cé ei o0 sa ne-o
faca. In primul rand, aportul de
tehnologie, aportul de investitii
in uzina, pentru modernizarea ei,
si punerea la dispozitie a licentei
de producere a tramvaielor, care
este foarte scumpa peste tot in
lume. Ne dorim tramvaie moderne
atat in Capitala, cat si, de ce nu, la
alte regii de transport public din
Romania. Mai mult, ar aduce un
aport de capital Romaniei, in
conditiile in care, in perioada urma-
toare, am putea sa iesim pe piata
chiar si in Europa, avand in vedere
costurile de productie mai mici la
noi decat in alta parte. Costul
unui tramvai este aproximativ 2,5
milioane de euro, iar noi vrem
sa-l producem la 1,7 milioane de
euro. Am demarat discutii si se
pare ca o sa avem si succes. Sun-
tem in faza de negociere cu mai

multe societati mari din lume,
printre care: Alstom, Bombardier,
Stadler, Siemens. Sa vedem
fiecare ce ne ofera.

Ce personal aveti la uzina?

in momentul de fats, sunt cir-
ca 1.200 de angajati. Din pacate,
o mare parte dintre ei se afla in
prag de pensionare, iar in ultimii
20 de ani nu au fost exploatate la
maximum capacitatile lor intelec-
tuale. Sunt oameni vechi, e ade-
varat, dar cu o mare experienta,
cel putin in reparatia de vehicule,
si, mai nou, si in productia de
tramvaie - stiti, vestitul Bucur,
care s-a facut intr-un singur exem-
plar, deocamdata. Vreau sa uti-
lizez personalul vechi, care are ex-
perienta - si am discutat si la
Politehnica, cu domnul prorector
Raicu, Vreau sa aduc proaspeti
absolventi de la Politehnica, sa
preia, practic, experienta celor
care sunt angajati in momentul de
fata. Bineinteles, aducand si pro-
gresul tehnic in uzina.

E o problema cu blocarea
posturilor de catre Guvern,
in toate institutiile publice,
sau sperati in eliberarea lor
pe cale naturala,

prin pensionari?

O parte din posturi vor fi elibe-
rate in mod natural, prin pen-
sionari. In orice caz, calitatea per-
sonalului si a angajatilor trebuie sa
creasca in uzina. Si nu numai in
uzina, ci peste tot. Am probleme
mari de imagine cu controlorii,
am probleme mari de imagine cu
cei care sunt la incasarea de titluri
de calatorie, cu soferii, cu mani-
pulantii; ii vedeti in trafic. Pro-
blemele acestea trebuie rezol-
vate. Tin de imaginea Regiei si de
calitatea transportului public.

$i cum vreti sa salvati

imaginea Regiei?

Prin scolarizare, cursuri, dar si
prin alte metode aflate la indema-
na directorului general. Nu vreau
sa apelez la sanctiuni sau pena-
litati, dar daca peste tot se aplica,
este cazul sa se aplice si la noi.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro




CASELE DE MARCAT
FISCALE

vor fi OBLIGATORII,
iar DECONTURILE
vor fi REVERIFICATE

rin aceasta masura,

autoritatile spera sa

asigure o inregistrare

corecta a veniturilor

provenite din biletele
de calatorie si, in acelasi timp, sa
rezolve problemele legate de de-
contarea calatoriilor efectuate
de veterani.

»Se vor face carduri speciale
de calatorie pentru veterani, iar
transportatorii vor fi obligati sa-si
doteze masinile cu case fiscale de
marcat si cititoare de card. Astfel,
veteranii vor trebui sa introduca
cardurile in cititoare atat la urcare
cat si la coborare. In caz contrar,
cursa nu va fi decontata. Practic,
va intra in grija transportatorului
ca aceste proceduri sa fie res-
pectate, pentru a putea deconta
respectivele curse. Datele vor fi
transmise in timp real“, a explicat
Andrei Capraru, director general
adjunct ARR.

inregistrarea corecti a tuturor
calatorilor nu este numai o prob-
lema a autoritatilor, dar si una a pa-
tronilor. Metodele prin care unii
soferi isi insusesc bani de la cala-
tori au intrat deja in folclorul trans-
portului rutier de pasageri: neta-
ierea de bilete, bilete false, re-
folosirea biletelor etc. Printre
metodele de combatere a acestei
probleme, sunt deja utilizate case-
le de marcat fiscale de catre unii
transportatori.

»Am sanctionat drastic con-
ducatorii auto cu amenzi de la
1.000 la 2.000 de lei pentru ca nu
dau bilete calatorilor. Pasibili de
amenda sunt si calatorii. Speram
ca prin dotarea mijloacelor de
transport cu case de marcat fiscale
sa rezolvam aceasta problema.
Multi transportatori si-au dotat
deja masinile cu asemenea case
de marcat. De altfel, este in intere-
sul patronului sa isi poata verifica

Tot mai certa
devine
obligativitatea

ca transportatorii
sa-si doteze
mijloacele de
transport calatori
cu case de marcat
fiscale si cititoare
de carduri.
Totodata, ANAF
va reverifica
modul in care

au fost avizate
deconturile
privind calatoriile
efectuate

de catre veterani.

soferii. Astfel, nimeni nu se mai
poate juca cu biletele®, a aratat An-
drei Capraru.

Cuponiada intra
intr-o noua
dimensiune

in timp ce se cauta solutii pen-
tru a elimina suspiciunile legate de
deconturile aferente calatoriilor re-
alizate de catre veterani, reprezen-
tantii ANAF (Agentia Nationala de
Administrare Fiscala) dau o noua di-
mensiune fenomenului.

Acumularea datoriilor aferente
acestor deconturi a creat o ade-
varata criza in randul transportato-
rilor (dublata de recesiunea eco-
nomica). Finalul anului a adus o
aparenta relaxare prin deblocarea
de catre stat a unei parti din
sumele datorate, dar reprezen-
tantii ANAF au facut o descoperire
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winteresanta“, care, practic, arunca
in aer toate decontarile depuse
vreodata de catre transportatori.

Conform Legii 44/1994, vete-
ranii de razboi si vaduvele vete-
ranilor de razboi au dreptul la ca-
latorii gratuite pe calea ferata, iar
in situatia in care acestia locuiesc
in mediul rural si nu au acces direct
la calea ferata pot beneficia de
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bilete speciale de calatorie pe
mijloace de transport auto jude-
tene, pana la o localitate care
dispune de gara.

In aceste conditii, ANAF con-
sidera ca avizarea borderourilor s-a
facut nelegal, deoarece acestea
cuprind distante lungi, pe trasee in-
terjudetene si nu judetene, asa
cum prevede legea.

Astfel, toate aceste decontari
sau, oricum, marea lor majoritate
sunt privite de catre ANAF ca pre-
judiciu adus bugetului de stat si isi
pune problema recuperarii acestor
sume de bani.

Intre timp, ANAF a elaborat o
procedura pentru ,yverificarea si
avizarea documentatiei privind de-
contarea cheltuielilor de calatorie
gratuita cu autobuzele a ve-
teranilor de razboi“. Se pare ca,
pana acum, nu a existat un aseme-
nea document.

In orice caz, aceasta procedura
va sta la baza unui control, care va
avea ca obieciv verificarea de-
conturilor depuse de transportatori
in perioada 2008-2009.

Sunt asteptate in continuare Ia-
muriri suplimentare din partea au-
toritatilor, in conditiile in care ope-
ratorii de transport risca, pe de o
parte, sa fie amendati daca nu
permit veteranilor se calatoreasca
pe baza cupoanelor, iar, pe de alta
parte, se confruntd cu posibili-
tatea de a nu mai recupera sumele
aferente acestor calatorii.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro



RECUPERARE prin

La sfarsitul anului, “RAUR)
operatorii de
transport persoane =
au putut sa isi |
compenseze datoriile

—

acumulate catre stat
cu sumele pe care DIN Iy
urmau sa le
primeasca in urma
deconturilor aferente

-
>
4
ki
-
=

transportului
pensionarilor si
veteranilor. Am

discutat despre modul
in care s-a conturat

aceasta idee cu
initiatorul ei,
Augustin Hagiu,
presedinte FORT
(Federatia

|
Operatorilor Romani \

de Transport]).

Ziua Cargo: Cum a aparut
aceasta idee?

Augustin Hagiu: Ideea com-
pensarii datoriilor intre Stat, Minis-
terul de Finante, Ministerul Trans-
porturilor si operatorii de transport
rutier de persoane, aferente de-
conturilor depuse in perioada
2009-2010, a intervenit in viziunea
FORT in momentul iunie 2009,
cand am constatat ca ministerele
de resort intdmpina dificultatiin a
plati la zi sumele restante catre
transportatorii de persoane. Am in-
ceput de atunci demersuri in acest
sens, am avut o serie de intalniri la
nivelul MF si MT. Din pacate, nu am
gasit deschidere si tot ce ni s-a
spus a fost ca nu se poate.

in 2010, am luat din nou taurul
de coarne, dupa un an de inter-
pelari si adrese, si, undeva in luna
august, impreuna cu ministrul se-
cretar de stat Eusebiu Pistru am fa-
cut o vizita la Ministerul de Finante.
Am avut numeroase discutii cu vi-
cepresedintele ANAF si, pentru pri-
ma data, am inceput sa vedem ca
solutiile propuse de noi pot capa-
ta aplicabilitate din punct de
vedere tehnic.

Aceasta compensare urma sa
se faca printr-o formula foarte
simpla, aceea prin care sumele
constituite ca datorii ale trans-

T
[~

portatorilor rutieri de persoane
catre Stat sa fie compensate di-
rect, prin trezorerie, printr-o pro-
cedura in intervalul unei zile. MF
introduce bani in contul de tre-
zorerie al operatorului de trans-
port, acesta nu ii poate utiliza,
Statul tragandu-si imediat suma
echivalenta sub forma datoriei
operatorului de transport fata de
bugetul de Stat.

S-a stabilit ca pentru prima
compensare sa se utilizeze
din Fondul de Rezerva

al Guvernului

o suma de 17 milioane lei.

Astfel, in luna decembrie, in in-
tervalul dintre Craciun si Revelion,
am fost contactat de catre
reprezentantii ANAF si mi s-a spus
ca in sfarsit s-a luat decizia la
nivelul Guvernului, printr-o HG si ca
urmeaza ca aceste compensari
sa aibé loc pana la sfarsitul anului.
Ceea ce s-a si intamplat. Undeva
in intervalul 27-30 decembrie,
transportatorii care acumulasera
datorii fata de bugetul de Stat au
primit in conturile de trezorerie
sume egale cu datoriile pe care le
aveau, aceste datorii fiind stinse
intr-o singura secunda.

Ce se intampla cu restul
sumelor datorate?

Ca urmare a angajamentelor pe
care Guvernul Romaniei si le-a
luat fata de Fondul Monetar si Uni-
unea Europeana, am insistat sa se
plateasca arieratele catre opera-
torii de transport, in afara proce-
durii de compensare.

Astfel, in perioada

28-30 decembrie, in afara
de compensare,

s-au deblocat 29% din
sumele aferente platilor
fata de operatorii

de transport persoane.

Banii s-au bagat in conturile de
trezorerie ale operatorilor, urmand
sa fie folositi de catre acestia pen-
tru necesitatile fiecaruia. Sumele au
fost acordate echitabil, s-a dat tu-
turor 29% din sumele pe care le
aveau de incasat de la Stat.

Trebuie, in acest context, sa re-
cunoastem efortul deosebit pe care
I-a depus biroul de deconturi din
cadrul MT, care a trebuit sa mun-
ceasca vreo cateva saptamani pen-
tru a constitui ordinele de plata.

Evident, cei mai multumiti au
fost transportatorii rutieri, care
apucasera sa-si plateasca datori-
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COMPENSARE

ile fata de Stat pe ultima suta de
metri. Acestia au primit si banii
pentru compensare si au primit si
cei 29%, ajungand astfel, practic,
ca jumatate din sumele pe care le
aveau de incasat sa fie recuperate
la finele lui 2010.

Avem o singura problema, la
lasi, unde trezoreria se pare ca a
blocat utilizarea acestor sume si
studiem inca situatia sa vedem ce
s-a intamplat.

S-a vorbit si despre faptul
ca o parte dintre
transportatori

nu au utilizat sistemul
pentru decontare

in mod onest!

Vom sustine in continuare
schimbarea rapidd a legislatiei
referitoare la decontarea cu-
poanelor, pentru ca nu se mai
poate continua in acest sistem
care creeaza neincredere si con-
suma foarte multa energie atat la
nivelul autoritatilor, dar mai ales
la nivelul transportatorilor. Ceea
ce am cerut noi este o solutie
foarte simpla: se plateste integral
biletul de calatorie, cu acest bilet
se duce, ulterior, pensionarul si il
deconteaza. Cu aceasta ocazie,
se poate verifica si legalitatea
transportului.

Actiunile deschise de catre
stat transportatorilor

nu sunt foarte in regula.
Patronul nu este in autobuz
alaturi de sofer.

Soferul trebuie sa verifice
corespondenta intre buletinul de
identitate, cuponul de pensie si cel
de calatorie. Dar soferii de mi-
crobuz au ajuns chiar si sa numere
banii in timp ce conduc, ca de asta
se si intdmpla tot felul de acci-
dente. N-ai cum sa verifici, ca pa-
tron, ce face in fiecare zi soferul,
cati pasageri ia, daca merge peste
capacitate etc.

lar aici vine doamna ministru cu
o chestiune de 8 milioane de euro
la nivelul Ministerului, plus cateva
milioane de euro la nivelul opera-
torilor de transport, care trebuie sa
isi puna camere video, cu cone-
xiune la internet, cu casa de mar-
cat fiscala la bordul vehiculelor
(care nu e totusi un lucru rau). Dar
ce va face ARR? Se va duce sa nu-
mere la fiecare operator in fiecare
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zi cati pasageri sunt inregistrati pe
camera video si cate bonuri fiscale
s-au emis?

Din pacate, in Romania, stau
pasagerii inghesuiti in autobuz pe
trasee interurbane la 6 dimineata
si, daca cer bilet, a doua zi auto-
buzul nu mai opreste in statia res-
pectiva.

Sunt plangeri de ambele
parti, si de la calatori,
si de la transportator.

lar adevarul este undeva la
mijloc. Si pentru operator e dificil,
ca daca ii creste fluxul de pasageri
nu poate suplimenta numarul de

Actiuni FORT
la inceput de an

»Ne vom lupta sa primeasca
transportatorii si cei 71%
pana la sfarsitul lunii martie
si, in paralel, in fiecare luna,
sa primeasca banii aferenti
deconturilor depuse, pentru a
nu mai ramane restante, ca o
luam iar de la capat. Totodata,
vom miilita pentru schimbarea
legilor speciale si modificarea
modalitatii de efectuare a
transporturilor, clarificarea
aspectelor ce tin de acest
paralelism intre feroviar si
rutier. Ideea este ca, daca se
schimba legile speciale, ele
trebuie sa actioneze in mod
echilibrat, echidistant atat
pentru transportul rutier, cat
si pentru calea ferata.

Pentru acest inceput de an,
ne propunem in primul rand
extinderea acestor proceduri
de compensare pe toate
tipurile de transport, acolo
unde exista situatii similare*.

vehicule sau nu poate inlocui un
microbuz cu un autocar fara sa
astepte trei luni aprobare de la
ARR, pentru ca trebuie sa respecte
conditiile solicitate la licitatie. De
aceea consider ca licitatia e o
aberatie, care impiedica dezvol-
tarea civilizata a transportului ru-
tier de pasageri si influenteaza
negativ calitatea serviciilor si sigu-
ranta transporturilor.

In plus, exista o problema cu
care nu sunt de acord. Au plecat
niste hartii de la ARR in luna de-
cembrie catre operatorii de trans-

port, prin care autoritatea cerea o-
peratorului de transport sa fie de
acord cu incasarea unei sume de
25% pana la sfarsitul anului, restul
sumelor urmand a fi platite pe
parcursul anului 2011. Dar nu scria
nimic in acea adresa de schimbarea
legilor speciale, de ce se va intam-
pla cu sumele care urmeaza sa se
constituie de la 1 ianuarie 2011.
Drept urmare, am luat o decizie la
nivelul FORT si ne-am sfatuit cu
conducerea ARR si am rugat trans-
portatorii sa mentioneze ca asteap-
ta sumele respective restante in
primul trimestru al anului 2011.
Aceste hartii au fost date pentru ca
ele urmeaza a fi folosite de catre
Ministerul Transporturilor in in-
stanta in procesele intentate de
catre transportatori pentru decon-
turi. Se considera o aprobare scrisa
a unei formule de decontare in vi-
itor si, practic, anuleazé obiectul
procesului aflat pe rolul instantei,
in sensul ca se considera ca s-a
ajuns la o intelegere. Insa, scriind
aceasta chestiune ca suntem de
acord, dar restul de plata trebuie sa
vina in primul trimestru, oferim o
marja de trei luni, dupa care putem
din nou sa ii dam in judecata.

Deja anumite procese s-au
castigat si tot ARR in mod nejus-
tificat a fost introdus in schema in
relatia asta si inteleg ca au fost
niste discutii prin tara unde trans-
portatorii aflati in aceasta situ-
atie au fost sfatuiti sa completeze
acea hartie. Acolo unde trans-
portatorul a castigat, eu I-am sfa-
tuit sa nu completeze hartia.

O data ce ai castigat

un proces si Statul e obligat
sa iti dea banii, vei primi
obligatoriu acei 25%

o data cu ceilalti, pentru

ca platile acestea

nu se pot face decat
nediscriminatoriu.

Suma scade si te adresezi in-
stantei cu o suma mai mica atunci
cand continui procesul. Speriati de
penalitati, domnii de la Stat au
vrut sa o suceasca si au incercat cu
aceasta hartie. Nu acuz ARR, ci fap-
tul ca MT a folosit ARR in aceasta
privinta intr-un mod nejustificat.
ARR are suficiente atributii ca sa
mai capete si sarcina aceasta.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro




Regia Autonoma

de Transport
Bucuresti (RATB) a
desfiintat, incepand
cu 1 ianuarie, linia
de autobuze 406
Lujerului - Chiajna,
din 14 ianuarie, liniile
408 si 428, spre
comuna Domnesti,

si linia 431, care face
legatura intre
Capitala si satul
Alunisu, desfiintata
incepand cu

15 ianuarie. Sistarea
serviciului de
transport public cu
autobuzele RATB

pe traseele
preorasenesti s-a
facut la solicitarea
Primariei Comunei
Chiajna si a Primariei
Comunei Domnesti,
din cauza
imposibilitatii
sustinerii financiare
a acestei activitati.

eamintim ca, dupa
desfiintarea trans-
portului preorasenesc
de calatori la 15 iunie
2010 - din cauza da-
toriilor acumulate de autoritatile lo-
cale ilfovene catre Regie -, din
toamna anului trecut au fost relua-
te cursele pe 6 trasee - Chiajna,
Chitila, Domnesti, Teghes,

Mogosoaia si Dragomiresti, ur-
mand sa fie reinfiintate si restul
pana la 52. lata, insa, ca deja doua
dintre primarii se vad in imposibi-
litatea de a mai aloca bani din
buget pentru transportul public al
cetatenilor, criza economica fiind
din nou ,vinovatul“ numarul unu.

Astfel, se pare ca nemultumirile
transportatorilor privati isi gasesc
o rezolvare naturala.

Actuala conducere a Regiei
nu mai este dispusa la concesii,
asa cum s-a procedat in trecut,
cand abia si-a recuperat datoriile.
in anul 2005, autoritétile ilfovene
acumulasera debite de 236 de
miliarde de lei vechi catre RATB,
motiv pentru care toate cele 68 de
linii preorasenesti au fost desfi-
intate. Reinfiintarea lor s-a facut
abia in primavara lui 2006, dupa
achitarea banilor. Dupa numai doi
ani, s-a ajuns la alte datorii, de data
aceasta de ,,numai“ 77 de miliarde
de lei vechi. in aceste conditii, la 1
iulie 2008, cursele au fost iarasi sis-
tate. A existat si un alt motiv: Pro-
tocolul incheiat intre Consiliul
General al Municipiului Bucuresti

(CGMB) si CJ lifov expirase de un
an si jumatate, fara sa fi fost rein-
noit. Primarul general Sorin Opres-
cu anunta atunci ca operatorii pri-
vati de transport castigasera in luna
februarie, pentru toate rutele pre-
orasenesti, licitatia organizata de
Ministerul Transporturilor. Apoi
actionasera in judecata Regia,
acuzand-o de concurenta neloiala.
insain 18 septembrie 2008, Guver-
nul a aprobat cadrul legal pentru ca
transportul public dintre Bucuresti
si lifov sé fie incadrat in categoria
transporturilor locale, iar la 13 oc-
tombrie, senatorii au adoptat Le-
gea privind aprobarea Ordonantei
de Urgenta pentru modificarea
OUG nr. 109/2005, prin care au fost
exceptate de la regulile aplicate
transportului interjudetean liniile de
transport comun dintre Bucuresti
si localitéatile ilfovene.

Primariile
din Iifov, din

-

datorii in datorii

La 26 noiembrie, CGMB si CJ II-
fov au incheiat un nou protocol,

...................................................................................................................... ianuarie 2011



RATHB a desfiintat
In ianuarie

< linii

preorasenesti

aprobat prin HCGMB nr. 346/2008,
care a functionat pana in 15 iunie
2010. Insa din vechile datorii au ra-
mas neachitate 64 de milioane de
lei - fiind deja trecute la categoria
wistorice® - iar altele, in valoare de
25 de milioane de lei noi, s-au acu-
mulat intre timp. La inceputul a-
nului 2010, conducerea RATB a
incercat, cu ajutorul Primariei Ca-
pitalei, sa ia taurul de coarne. Ast-
fel, Municipalitatea Bucurestilor a
notificat in doua randuri Consiliul
Judetean lifov, pe 10 februarie si pe
8 martie, pentru neindeplinirea
Protocolului semnat in urma cu doi
ani, insa fara vreun rezultat. ,,Pana
in prezent, CJ lifov nu a achitat
sumele datorate si nici nu a con-
stituit garantia reala imobiliara, in
maxim 30 de zile de la data sem-
narii protocolului, asa cum s-a
convenit in document*, sustinea, in
luna iunie 2010, fostul director
general al Regiei, Gheorghe Aron,
cu putin inainte de noua sistare a
curselor preorasenesti.

Legea 92/2007:
Trasee Bucuresti-
IlIfov ca in asociatii
intercomunitare

in iulie, Gheorghe Aron a fost
schimbat din functie si in locul lui
a fost numit Adrian Crit director
general la RATB. Imediat dupa in-
vestire, acesta a inceput ne-
gocierea cu primariile ilfovene
pentru reintroducerea liniilor pre-
orasenesti. ,,Consiliul Judetean lI-
fov nu isi permite sa sustina trans-
portul in comun, insa liniile pre-
orasenesti ale RATB vor putea fi re-
luate dupa negocierea noilor con-
tracte de prestari servicii cu primari-
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ile localitatilor din jurul Capitalei.
Exista anumite primarii care mi-au
cerut deja acest aspect si detin fon-
duri speciale dedicate pentru aces-
te linii“, a anuntat noul director.

La sfarsitul lunii octombrie
2010, Adrian Crit a fost imputerni-
cit de Consiliul General al Mu-
nicipiului Bucuresti sa negocieze
si sa incheie contracte cu primari-
ile din 52 de localitati ale judetu-
lui lifov. Decizia are la baza Legea
92/2007, care prevede ca ,traseele
dintr-o asociatie de dezvoltare in-
tercomunitara, precum si cele din-
tre municipiul Bucuresti si loca-
litatile din lifov sunt considerate
trasee locale si fac obiectul Legii
nr. 92/2007 privind serviciile de
transport public local“.

Atribuirea in gestiune, con-
form legii, a serviciului de transport
public local de persoane prin curse
regulate se finalizeaza prin elibe-
rarea licentelor de traseu, de cétre
Primaria Capitalei, operatorilor de
transport rutier respectivi. Valabi-
litatea licentelor de traseu este de
maximum 3 ani.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

Contracte
individuale

pwActivitatea de transport
public pe liniile preorasenesti
poate fi asigurata numai la
solicitarea primariilor care
incheie contract cu Regia, prin
care isi asuma
responsabilitatea sustinerii
serviciilor prestate de catre
RATB locuitorilor comunei lor
si onorarii obligatiilor de plata
revenite prin contract®, ne-a
precizat Adrian Crit, directorul
general RATB. Noul tip de
contract este mai bine pus la
punct, astfel ca, la semnarea
lui, Consiliul local va elibera,
pentru fiecare luna din toata
durata contractului, bilete la
ordin cu valoarea costurilor
de transport ce se vor
efectua. Documentul prevede
o perioada de 15 zile ca
termen de plata de la data
facturarii sumei. In caz
contrar, transportul poate fi
suspendat pana la achitarea
sumei respective, dar nu mai
mult de 15 zile, cu 0,15%
penalizari pe zi la suma
datorata. Dupa aceasta
perioada, in caz ca banii nu se
achita, contractul poate fi
reziliat de plin drept, fara
nicio formalitate si fara
interventia instantelor
judecatoresti. La fel se
procedeaza daca RATB nu isi
indeplineste obligatiile din
contract. De asemenea,
contractul poate fi denuntat
unilateral de fiecare dintre
parti, cu un preaviz de 30 de
zile, asa cum s-a intamplat in
cazul liniilor 406 Lujerului-
Chiajna si 408, 428
Bucuresti-Domnesti.



Atlassib
INVESTE

si in perioada de criza

Compania Atlassib,
lider de 17 ani

in transporturile
de persoane din
Romania, a investit
in anul 2010 peste
2 milioane de euro
pentru realizarea
unuia dintre cele
mai moderne
ateliere de reparatii
si intretinere
autocare din
Romania, amplasat
la Constanta.

ATLASSIB '

tlassib se numara
printre putinele firme
romanesti care au in-
vestit masiv si in 2009,
in ciuda crizei, achi-
zitionand o flota de 15 autocare
Mercedes-Benz, in cadrul unui
contract de leasing a carui valoare
depaseste 3,2 milioane de euro.

»Cu cele 175 de autocare,
detinem cea mai mare flota de au-
tocare din Romania si acoperim
rute in toata Europa. Gratie im-
bunétatirii necontenite a conditiilor
de transport, a calitatii serviciilor
si a facilitatilor oferite, peste juma-
tate de milion de persoane prefera
an de an autocarele Atlassib, pen-

tru a calatori in Germania, Italia,
Spania, Franta, Austria, Suedia,
Danemarca, Belgia, Olanda, Portu-
galia, Anglia, Elvetia si Grecia. De
17 ani, am demonstrat ca suntem
cei mai buni si dorim sa ne pastram
pozitia de lider in domeniul trans-
portatorilor internationali de per-
soane din Romania“, a declarat
Daniel Micu, director general al
companiei Atlassib.

34 de rute
internationale

Flota Atlassib este formata
din 175 de autocare, Mercedes,
Volvo, Neoplan, Setra, Irisbus,

...................................................................................................................... ianuarie 2011



Mago si Isuzu, cu capacitati de
transport cuprinse intre 24 si 85 de
locuri, dotate cu instalatie audio-
video, minibar, toaleta, telefon,
frigider, instalatie de climatizare.
Toate autocarele dispun de sis-
teme moderne de siguranta rutiera.
Pentru a cunoaste in orice moment
pozitia fiecarui mijloc de transport,
pe toate autovehiculele au fost
montate sisteme GPS. In paralel,
a fost dezvoltat un sistem de inter-
ventie rapida, astfel incéat orice au-
tocar defect aflat pe traseu poate
fi inlocuit cu maxima operativitate.

»Pentru a ne afla in permanenta
in contact cu clientii nostri, punem
la dispozitia acestora peste 160 de
agentii proprii, in tara si strainatate.
In toate aceste agentii, pe langa
vanzarea de bilete de célatorie si
de asigurari medicale de calatorie,
oferim, impreuna cu colegii de la
Posta Atlassib si Meridiana, ser-
vicii de curierat rapid si de trans-
fer electronic de bani“, a comple-
tat Daniel Micu.

Atlassib deserveste un numar
de 34 de rute internationale, cele
mai solicitate destinatii fiind loca-
litati din Italia si Spania, tari unde
comunitatea roméneasca este
destul de numeroasa. In primele
zece luni ale anului 2010, fata de
aceeasi perioada a anului trecut,
cea mai mare crestere a numaru-
lui de calatori a fost inregistrata
de Atlassib pe ruta Sardinia (Italia)
- o destinatie introdusa relativ
recent in programele de transport,
unde cresterea este de 20 la suta,
urmata de traseele spre Sicilia
(Italia), cu o crestere de 18 la suta.

17 ani
de existenta

in 2010, pentru a aniversa
impreuna cei 17 ani de prezenta
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Atlassib pe piata transporturilor,
compania le-a oferit clientilor sai,
in preajma sarbatorilor de iarna,
cate un euro, fabricat manual din
ciocolata.

»IN aceasta perioada, dorim sa
ne rasplatim calatorii si le vom
oferi cate un euro din ciocolata,
confectionat manual in Roma-
nia, chiar in judetul Sibiu, la fa-
brica de ciocolata Pralin din Cis-
nadie. Astfel, 4.000 de calatori
Atlassib care vor circula cu auto-
carele noastre in preajma sarba-
torilor de iarna, vor primi in dar,
inainte de a iesi din Romania, cate
un euro de ciocolata, un produs unic
romanesc, pe care va fi inscrip-
tionata sigla Atlassib. Atlassib
este o afacere romaneasca de
succes in Europa si, astfel, am
dorit sa le uram noroc tututor
romanilor pe care ii ducem in
toate colturile Europei. Noi sun-
tem constienti ca romanii aduc
plus valoare Europei si ca am
transportat in acesti 17 ani nu
doar oameni si bagajele lor, dar
si visele, dorintele, sperantele si
bucuria celor care au calatorit im-
preuna cu noi in Europa, dar al
caror suflet a ramas acasa, in
Romania“, a mai declarat direc-
torul general al Atlassib, Daniel
Micu. El a mai precizat ca Atlas-
sib este printre putinii angajatori
romani care, in ciuda crizei eco-
nomice, au facut si fac noi re-
crutari de personal. Cei 1.300 de
angajati ai Atlassib lucreaza la
sediul central din Sibiu, precum si
la cele 92 agentii din tara. In per-
manenta, peste 200 dintre aces-
tia isi desfasoara activitatea, prin
rotatie, la sediile si agentiile din
strainatate.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Responsabilitate
sociala

Atlassib este printre putinele
companii care sprijina
invatamantul romanesc
preuniversitar si universitar.
Reamintim ca firma Altassib a
investit sume importante de
bani pentru infiintarea unor
spatii de invatamant destinate
Facultatii de inginerie
yHermann Oberth* din cadrul
Universitatii ,,Lucian Blaga“
din Sibiu, sectia de Ingineria
Transporturilor - este vorba
despre o sala de curs, doua
laboratoare si o sala
profesorala. Totodata,
Atlassib este singura firma
din judetul Sibiu care da
sansa tinerilor sa invete o
meserie si pe urma le asigura
si un loc de munca. $coala
Tehnica Transcom este prima
scoala particulara din
Transilvania, infiintata in
2007, unde sunt pregatiti
mecanici auto, tinichigii si
vopsitori auto. in plus, aici,
elevii urmeaza gratuit
cursurile scolii de soferi, se
ofera abonamente gratuite
pentru elevii navetisti, dar
si 0 masa calda, gratuita, pe
zi. La Scoala Tehnica
Transcom, au fost scolarizati
elevi din mediul rural si zone
izolate din judet, care au fost
ajutati sa invete o meserie si
apoi angajati cu contracte de
munca pe perioada
nedeterminata, conform

irii lor, la diferite
societati din cadrul
Holdingului Atlassib.
Numeroasele premii obtinute
in topurile anuale intocmite
de Camera de Comert stau
marturie a succesului in
afaceri obtinut de ,,familia“
Atlassib. Enumeram aici doar
premiile obtinute in acest an:
Premiul National acordat de
Camera de Comert si
Industrie a Romaniei
Topul National al Firmelor
Private 2009 alcatuit de
Consiliul National al
Intreprinderilor Private Mici si
Mijlocii din Romania, locul | in
topul alcatuit de Camera de
Comert Industrie si
Agricultura a Judetului Sibiu.
Atlassib este o societate cu
capital privat, infiintata pe 22
iulie 1993, de llie Carabulea si
Corneliu Tanase, destinata
transportului international de
persoane. Atlassib este
numarul unu in topul
transportatorilor internationali
de persoane din Romania, cu
peste o jumatate de milion de
clienti, anual.




Volvo 9500

Expert de cursa lunga

Prin modelul Volvo
9500, constructorul
suedez imbina
eficienta cheltuielilor
cu calitatea si
confortul. Noul Volvo
9500 este o alegere
ideala pentru cei
care doresc
fiabilitate, confort,
siguranta, eficienta,
usurinta in
conducere si se
asteapta la
economicitatea cu
care s-au obisnuit
deja din partea
modelelor Volvo
9700 si Volvo 9900.
Modelul completeaza
perfect oferta de
autobuze Volvo
pentru curse lungi.

in punct de vedere con-

structiv, Volvo 9500

seamana in mare ma-

sura cu Volvo 9900.

Cea mai evidenta deo-
sebire se prezinta la nivelul lampi-
lor frontale, dar 9500 ramane in-
discutabil un Volvo. Unul din a-
vantajele principale ale acestui
model il reprezinta soliditatea
structurala a constructiei, care are
o importanta capitala in privinta
sigurantei, durabilitatii si men-
tinerii valorii.

Spatiul pentru calatori al mo-
delului Volvo 9500 este generos si
luminos, punand la dispozitia uti-
lizatorilor un numar optim de
locuri. Scaunele de conceptie pro-
prie Volvo ofera un confort maxim
pe toata durata calatoriei. Nivelul
de echipare de baza Optimal, cre-
at avand in vedere eficienta chel-
tuielilor, poate fi completat cu nu-
meroase echipamente optionale
pentru un grad superior de confort,
cum ar fi un sistem audio/video,
toaleta, mini-bucatarie, frigider

aditional, cuseta pentru sofer si
cafetiera. Astfel, fiecare cumpara-
torisi poate concepe singur auto-
buzul care sa corespunda cel mai
bine propriilor cerinte de ex-
ploatare. Interiorul este disponibil
in trei variante de culoare, iar
panoul de instrumente pentru
pasageri include o supapa de ven-
tilatie, veioza, boxe si buton de
control. De asemenea, este
disponibil un frigider termoelectric
cu capacitate de 54 dmc.

Ergonomic

si eficient

Soferul autobuzului Volvo 9500
dispune de un mediu de lucru er-
gonomic, o trasatura caracteristica
Volvo. Volanul si scaunul soferu-
lui pot fi reglate pe mai multe di-
rectii, iar amplasarea instru-
mentelor si elementelor de co-
manda este logica. Acestea sunt
foarte vizibile si usor accesibile.
Vizibilitatea excelenta este asoci-
ata cu un nivel redus de zgomot.
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Dar unul dintre cele mai impor-
tante atuuri ale modelului Volvo
9500 este productivitatea, la baza
careia se afla consumul redus de
combustibil, fiabilitatea si un nece-
sar minim de intretinere. Acestea
sunt asigurate si prin asocierea
motorului EURO 5 de 9 litri, deo-
sebit de eficient, care ofera un cu-
plu mare chiar si la turatii reduse,
cu o cutie de viteze I-Shift cu 12
trepte.

Este vorba despre un propulsor
cu 6 cilindri, 4 supape pe cilindru,
turbo-intercooler, controlat elec-
tronic, care dispune de sistem de
diagnosticare si sistem de control
Volvo EMS2.2. Modelul este
echipat, de asemenea, cu Volvo
Engine Brake si retarder hidraulic.

Volvo I-Shift este o cutie ma-
nuala de viteze cu 12 viteze, pre-
vazuta cu un sistem automat de
schimbare a vitezelor, care opti-
mizeaza schimbarea treptelor in
orice conditii de operare, fapt care
rezulta intr-un grad inalt de confort
in conducere si un consum redus
de combustibil.

Siguranta este, desigur, unul
dintre punctele forte ale Volvo. Au-
tobuzele producatorului suedez
sunt caracterizate in mod traditio-
nal printr-o bogata echipare in
domeniul sigurantei, iar de la
aceasta regula nu face exceptie
nici 9500. Printre altele, modelul
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dispune si de sisteme de pro-
tectie frontald anti-impanare
(FUPS), de protectie la impact
frontal (FIP), de protectie a genun-
chilor soferului si ghidului (KIP) si
un program electronic de stabili-
tate (ESP).

Servicii optime

$i in cazul lui 9500, Volvo ofera
acelasi pachet de servicii cu care
utilizatorii s-au obisnuit in com-

pletarea modelelor Volvo 9700 si
Volvo 9900, care include o oferta
optima de finantare si contracte de
service personalizate pentru exi-
gentele individuale ale clientilor.
Volvo 9500 se bucura, de aseme-
nea, de suportul complet al retelei
de ateliere service Volvo, cu larga
acoperire si bine pregatita, care
sporeste indubitabil capacitatea de
pastrare a valorii.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Dimensiuni (lungime/latime/inaltime):

Volum compartiment bagaje:
Locuri pe scaune:

Masa totala:

Motor:

Putere maxima:

Cuplu maxim: >

Cutie viteze: \ @

12.300/2.550/3.600 mm
9,8 mc

49-53

19.000 kg

Volvo D9B EURO 5

380 CP/1.900 rpm
1.740 Nm/1.200 rpm
Volvo I-Shift



PREMII

Geo Saizescu

face iar haz de necaz,
cu Premiile Nationale
de Umor

wPacala“ si
wHarababura“

- editia a XlI-a

Anul XI Nr. 108
embrie - Decembrie 2010

://www.harababura.webs.com

vrqa

Pret: 950 I P\f_ i fondotor Geo Saizescu

La jumatatea lunii
decembrie, in
eleganta Sala a Casei
Universitarilor,
maestrul Geo
Saizescu a facut din
nou haz de necaz, in
ciuda frigului, a
ninsorii, a crizelor
(economice, sociale si
morale) ce
traverseaza
Romania, astfel ca a
decernat Premiile
Nationale de Umor -
ajunse la editia a XI-
a - ale Societatii
Umoristice ,,Pacala“
si Revistei
swHarababura“.
Recunoscut drept un
Don Quijote al
timpurilor noastre,
amfitrionul Galei a
dorit - ca in fiecare
an -, cu entuziasmul
si verva-i de
nestavilit, sa-i
recompenseze pe cei
mai talentati actori,
regizori, scriitori,
artisti plastici,
cronicari si muzicieni
care ,,nu au uitat sa
rada si sa surada
intr-o tara tot mai
trista si incruntata“.
Au fost 35 de premii,
impartite cu
generozitate de
creatorul neuitatelor
filme ,,Pacala‘“, ,,Asta
seara dansam in
familie*, ,,Secretul lui
Bachus“, ,,Secretul
Iui Nemesis“ sau ,,Un
suras in plina vara“.
La final, celor ,,cu
coronita‘“, dar si
invitatilor, li s-a ,,pus
in scena‘“ o masa
bogata, plina de
swharababureli‘“, de pe
care nu au lipsit ,,0
gustare, o degustare
si o0 urare de Craciun
si de An Nou““.
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eria distinctiilor a fost
deschisa de regizoarea
si profesoara Elisabeta
Bostan, care a primit
Premiul ,,lon Creanga“,
a continuat cu regizorul de teatru
Felix Alexa (Premiul ,,Sica Alexan-
drescu“), cu regizorul de film
Napoleon Helmis (Premiul ,lon
Popescu Gopo*), cu directorul
Romania Film, Marius lurascu
(Premiul ,lon Cantacuzino®) si
cu regizorul TV, Adrian Enescu
(Premiul ,,Tudor Vornicu*). Au ur-
mat scriitorii i publicigtii Mircea
Radu lacoban, Mircea M. lonescu,
Gelu Negrea, Tesu Solomovici.
Printre cei premiati s-a numarat
unul dintre cei mai mari pictori
naivi de la noi, Emil Pavelescu. La
sectiunea critica cinematografica,
doi veterani ai genului si-au im-
partit onorurile: Alice Manoiu si
Eugen Atanasiu. Compozitorul
Dumitru Lupu a fost extrem de
emotionat cand i s-a acordat Pre-
miul ,,Roman Viad*.
Momentul cel mai asteptat al
Galei a fost cel al ,,stelelor“ ecra-
nului si scenei. Rand pe rand, au ur-

cat pe scena de la Casa Universi-
tarilor marii actori Marin Moraru,
Florin Zamfirescu, Tora Vasilescu,
Valentin Uritescu, Stefan Sileanu,
Oana Pellea, Gabriela Popescu,
Medeea Marinescu. Au existat si
doua premii speciale, cel de Exce-
lenta, acordat Teatrului National de

Opereta ,,lon Dacian“ si cel intitu-
lat ,,Grigore Vasiliu Birlic“, care a
revenit Teatrului ,,Constantin Ta-
nase“.

Fiecare dintre cei care au luat
wcoronita“ a tinut sa-i multumeasca
maestrului Geo Saizescu si sa
strecoare cate o mica gluma. La
randul sau, amfitrionul le-a ,,pus in
scena“ o masa bogata, plina de
wharababureli“, de pe care nu au
lipsit ,,0 gustare, o degustare si o
urare de Craciun si de An Nou*.
»Am dorit sa-i gratulez pe oa-
menii de mare tinuta intelectuala
din lumea teatrului, a filmului, a
artelor plastice, a muzicii si a cri-
ticii, pe cei care nu au uitat ca
umorul de calitate, umorul rafinat,
nuantat, este singurul care ne mai
poate salva din aceasta perioada
mai mult decat tulbure a
Romaniei“, ne-a argumentat
maestrul Saizescu gestul de a or-
ganiza, in ciuda dificultatilor eco-
nomice, cea de-a Xl-a editie a
Premiilor Nationale de Umor ,,Pa-
cala“ si ,Harababura“.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

Premiile Nationale de Umor 2009-2010
ale Societatii Umoristice ,,Pacala“ - Revista ,,Harababura“

Scriitori:

1. Elisabeta Bostan - Premiul ,,lon Creanga“ 21.

Actori:

Marin Moraru - Premiul ,,Alexandru Giugaru*

2. Mircea Radu lacoban - Premiul ,,D.D. 22. Florin Zamfirescu - Premiul ,,Octavian

Patrascanu*

Cotescu“

. Mircea M. lonescu - Premiul ,lon Baiesu* 23. Tora Vasilescu - Premiul ,,Sonia Cluceru®
Olga Marculescu - Premiul ,Florian Potra“ 24. Gabriela Popescu - Premiul ,,Maria Filotti*
. Gheorghe Neacsu - Premiul ,,Mihai Ralea“ 25. Oana Pellea - Premiul ,,Nora Piacentini*

CONOU LW

. Gelu Negrea - Premiul ,,Teodor Mazilu*

. Corneliu Vadim Tudor - Premiul ,,Tudor Arghezi*
. Hajdu Gyozo - Premiul ,,Ady Endre*

. Tesu Solomovici - Premiul ,,Alexandru Mirodan*

Muzicieni:
10. Marioara Murarescu - Premiul ,,Maria Tanase*
11. Dumitru Lupu - Premiul ,,Roman Viad“

Plasticieni:

12. lon Murariu - Premiul ,,Nicolae Grigorescu‘
13. Emil Pavelescu - Premiul ,,Nicolae Batzaria -

26.
27.

28.
29.
30.

. Bogdan Lazar - Premiul ,,Puiu Calinescu“
32.

Medeea Marinescu - Premiul ,,Elvira Godeanu*

Catalina Grama - JOJO - Premiul ,Vasilica
Tastaman*“

Paul lonescu - Premiul ,,Matei Millo*
Stefan Sileanu - Premiul ,,Ernest Maftei“
Valentin Uritescu - Premiul ,,Emil Botta“

Doru Octavian Dumitru - Premiul ,,Mircea

Crisan*

. Octavian Strunila - Premiul ,,Amza Pellea“

. Teatrul Constantin Tanase - Premiul ,,Grigore
Vasiliu-Birlic*

Mos Nae“ . Teatrul lon Dacian - Premiul de Excelenta

14. Vidu - Premiul ,,Neagu Radulescu*

Societatea Umoristica ,,Pacala‘“

a fost infiintata de Geo Saizescu - impreuna
cu un grup de oameni de arta entuziasti -,
cu o unica menire: valorificarea

geniului comic romanesc.

Din dorinta de a stavili prostul gust,
prezent in majoritatea publicatiilor

de la noi, dar si de pe scena

si ecranul autohton, Societatea Umoristica
p»Pacala“ a editat, din 1998,

o revista umoristica, de haz international,
cu nume simbolic: Harababura.

lar Premiile Nationale de Umor

au urmat inevitabil.

Critica cinematografica:
15. Alice Manoiu - Premiul ,,D.l. Suchianu*
16. Eugen Atanasiu - Premiul ,,Jean Georgescu‘¢

Regie:

17. Felix Alexa - Premiul ,,Sica Alexandrescu‘

18. Napoleon Helmis - Premiul ,,lon Popescu-
Gopo*

19. Marius Cristian lurascu - Romania Film -
Premiul ,,lon Cantacuzino“

20. Adrian Enescu - TVR Media - Premiul ,,Tudor
Vornicu“

ianuarie 2011



15 ianuarie - 15 februarie 2011

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

Q
Din punct de vedere

financiar, lucrurile stau
confortabil. Se intrevad ceva
schimbari in ceea ce priveste
cariera: initial, actionati cu multa
fermitate si va impuneti vointa in
plan profesional, urmeaza apoi o
perioada in care puneti la bataie
cea mai importanta arma -
diplomatia. Atentie la volan:
stapaniti-va nervozitatea si evitati
conflictele in trafic!

TAUR
(21 aprilie

V in continuare, cele mai
mari succese le

inregistrati lucrand in
echipa. Colaborarile la distanta si
mentinerea relatiilor diplomatice va
vor influenta in mod pozitiv viata
profesionala. Veti calatori foarte
mult in interes de serviciu, motiv
pentru care ar fi bine sa acordati o
mai mare importanta igienei de
viata, odihnei, in special daca va
petreceti foarte mult timp la volan.

GEMENI
(21 mai

= 20 iunie)
T

5 w Daca va doriti sa
faceti ceva schimbari
in cariera, acum este
momentul potrivit.
Profitati si de succesul care se
intrevede in plan financiar, in
special daca este vorba de o noua
afacere sau colaborare.
in aceasta perioada, incercati
sa tineti in ordine toate
documente. lar inainte de a urca
la volan, verificati starea tehnica
a autovehiculului.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

Atat in afaceri cat si
in viata personala, aveti

grija de modul in care
relationati. Este foarte important
sa abordati colaborarile cu
diplomatie si multa rabdare.
Daca aveti posibilitatea,
desfasurati cat mai multe
activitati in natura - reprezinta cel
mai bun remediu antistres.
Atentie in trafic: nu apasati prea
tare pedala de acceleratie!

LEU
2 \‘3 (23 iulie
’ Y - 22 august)

Este o perioada in care

lucrurile se desfasoara in
mare viteza: multe responsabilitati,
mult de lucru, termene foarte
scurte. Dar si oportunitatile,
promovarea imaginii §i situatia
financiara sunt la cote maxime.
Nu va lasati coplesiti de
echilibrati situatia odihnindu-va
cat mai mult, mai ales inainte de a
pleca in calatorii lungi.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Energia se afla la cote
maxime. Consumati
cat mai mult din ea, in
daca serviciul nu va solicita prea
mult. in schimb, daca activitatea
profesionala este agitata, trebuie
sa va antrenati sa rezistati tuturor
presiunilor. Pentru ca veti calatori
mult in aceasta perioada,
conduceti cu prudenta si nu
ignorati regulile de circulatie.

BALANTA
(23 septembrie
= 22 octombrie)
Aveti multa forta de
munca si energie, pe
care le puteti utiliza in
mod constructiv. Activitatile care
vor inregistra succese sunt legate
de casa si familie. Afacerile bazate
pe reteta ,,de familie“ vor castiga
mult teren. Nu este o perioada
propice pentru calatorii. Dar daca
trebuie sa plecati la drum,
abordati cu prudenta traficul si
alegeti o ruta neaglomerata.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Din punct de vedere
- financiar, lucrurile
stau bine. Dar incercati
sa nu faceti cheltuieli
nesabuite. Este o perioada buna
pentru negocieri de toate tipurile,
atat in plan profesional cat si plan
personal. Nu vin vesti foarte bune
dinspre zona calatoriilor.
Daca este posibil acest lucru,
evitati sa plecati la drum lung.
Daca nu, conduceti cu
maxima prudenta.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Aceasta perioada sta
sub semnul
oportunitatilor diverse si al
cresterii accelerate a veniturilor.
Cel mai mare succes il inregistrati
in zona bunurilor de folosinta
indelungata, imobiliare. De
asemenea, farmecul personal si
relatiile sociale sunt la cote
maxime. Tineti sub control
viciile - orice abuz va poate
crea mari neajunsuri. Conduceti
cu prudenta.

* CAPRICORN
> (22 decembrie
= 19 ianuarie)
in plan profesional si

financiar, se obtin
succese moderate, nu pe masura
asteptarilor si nici a eforturilor
depuse. in plan personal, lucrurile
nu stau prea grozav. incercati sa
acordati mai multa atentie casei
si familiei. De asemenea, calatoriti
cat mai mult, daca se poate,
in aceasta perioada. Este un
foarte bun remediu de relaxare in
situatii stresante.

S
incepe o perioada de

succese in plan financiar si
profesional. Lucrul in echipa va va
aduce cele mai mari satisfatii si
realizari. insa este momentul sa
realizati un bilant al anului care a
trecut si sa acordati un pic de
atentie creionarii unei strategii
pe termen lung. Veti calatori
mult in interes de serviciu, dar

o veti face intr-un mod
confortabil si agreabil.

VARSATOR
(20 ianuarie
- 18 februarie)

PESTI
» (19 februarie
- 20 martie)

Profitati de ultimele

resurse de energie
pentru a realiza cat mai multe in
plan profesional. Din punct de
vedere financiar, lucrurile se
schimba radical... in cele mai
multe dintre cazuri este vorba de
cresterea accelerata a veniturilor.
Veti calatori moderat in aceasta
perioada. Respectati regulile de
circulatie si nu uitati sa va puneti
centura de siguranta.

...................................................................................................................... ianuarie 2011



UN SERVICE PENIRU CEIL GRE]

" SERVICE

GAMA DE ACTIVITATI:
(® reperafii in gorontie i post-gorontie pentru
semiremorc SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

(® reparafii pest-garontic pentru orice tip de remord §i
semiremorc;

® service outorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNER&DENVER;

(= reperafii in oz de acddente;

= derulore directd prin asigurotor;

® reperafii structuri frigorifice, suprastructer, prelate,
taroserii, ferroplost §i sosivri;

& montaj suprastructuri pentru comioane de distributie;
@ eliberare certificote ATP (service ogreot de TUEY
Minchen); montaj §i reparatii instalatii hidrowlice HYYA;

& mentej §i reporatil instalatii de frinare KNORR
BREMSE 51 WABCO,

(=) Viinzdri piese de schimb originole ole mardlor de
remume: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BETARES,
BPW, FELDEINDER, GHH-RAND, HYVA GEORG HYDRALULIK,
KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER SILO, SUER, TITGEMEYER,
WABCO.

(= Shatie TP

Atelier mobil 24/24 H - Tel: +40 (0) 722.577.678

HNe gésifiin
BUCURESTI , Bd, Timigoara, Nr. P2, Sect, &;
Tel: +40 [0) 21.444.3572) 73/ 75 ;
+40 (0) 722.57T.678;
Fox: +40 (0] 21.444.3579/ 74;
E-mail: infu@rnmhni!e-f.rn

SIBIV, Calea Surii Mici, nr. 70;
Tel: +40 (0) 369.450.386 ;
+40 (0} OT40.014.278;

Fax: +40 (0] 369.450.387

JUD, BIHOR, Comunao Berg, sot Sontion,
%05, Borg, Hr. 76 (2 Km de Orodea)
TELEFON: | 40 [0) 0757.047.029

www.romtrailer.ro




HARTI iNTR-UNA SINGURA PENTRU
PROFESIONIﬁTII TRANSPORTURILOR DE MARFA

12,5 RON

. DRUMURI NATIONALE $I EUROPENE |
= ||| | CUSARCINI MAXIME ADMISE PE AXA
®D | | | |. pUNCTE DE FRONTIERA §1 ZONELE

et 24 | | DE ACCES PENTRU VEHICULE
mssmmaneomer: | ||| COMERCIALE iN MUNICIPIUL
“weisEieie” 1 || | BUCURESTI
| h A
PROMO CANTITATI!!!

10 - 49 bucati/ 12,00 RON reducere 5% (12 RON/buc.)

50 - 199 bucdti / 11,50 RON reducere 10% (11,5 RON/buc.)
200 - 499 bucati /11,00 RON reducere 15% (11 RON/buc.)

PRETURILE NU INCLUD TVvAa 51 TRANSPORT

VISA Visa visA @ [ vVimmep Mestercara

| Rezervi, platesti cu cardul on-line i

primesti HU’UIHIEI'n pe SMS si pe e - mail !I!
Rezervi. T esti rovinietal
QT Ty
o e = = e en
g SRS o g iR R | |
) SR e i g e gm |
af* =— s o 8. 48

E-rovinieta.ro este .'.'l\.l"."rl.'.'"\- de h .I‘ D.N.R
Compania Mationala de Autostrazi si Drumun tionale din Romania





