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2 SAPTAMANI
NOUL TAU FMX

Volvo FMX - Xpress este un nou mod de a obtine nu doar un camion, ci o
solutie completa de transport. Acum puteti comanda noul model Volvo
dedicat constructiilor, FMX; intr-o configuratie tehnica speciala, si sa-l aveti
livrat direct din fabrica in doar 2 saptamani.

anzari.

~

Un pachet Xpress cu o livrare Xpresa:

* Volvo FMX 8x4 cu sasiu foarte inalt, motor 13 |, 420 CP

* Cutie de viteze manuala cu 14 trepte

* Bena basculabila semirotunda de 18 m*din otel Hardox 450
bty e o100 Buuress,  * Ofertd de finantare pentru 5 ani, plati sezoniere pentru ratele de leasing
tel: 021-202.96.30; * Contract de service pentru camion si suprastructura
e-mail: volvoromania@volvo.com 2 3 g W

* Curs pentru perfectionare sofer, dedicat segmentului de constructii

Birouri regionale: i x . i ~
« Brasov - 16, 021-529 97 30 * Garantie completa pentru camion si suprastructura
*» Cluj (Gilau) - tel.: 0264-502.200

* Timisoara: tel.: 0256-227.070

« Baciu - 0234-551.162 Pentru detalii, ia legatura cu reprezentantul de vanzari Volvo Trucks

(021) 318 26 22 / 24 » Fax: (021) 318 26 25

email: office@oscars.ro * www.oscars.ro
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Lege buna, lege

a rubrica ,intrebarea lu-
nii“, am postat pe site, la
sfarsitul anului trecut, o
intrebare legata de legis-
latia in transporturi, iar
majoritatea celor care au raspuns
au considerat ca prevederile legale
sunt prea multe si incurcate pentru
a putea fi respectate integral.

De atunci, in mai putin de doua
luni, lucrurile s-au schimbat mulit...
in rau.

inceputul anului a venit cu o
avalansa de acte normative in do-
meniul transporturilor - anvelope
de iarna, case de marcat pentru
autobuze, tarife de despagubire
pentru CNADNR, mai nou se
discuta despre modificarile la OG
27/2010, care seamana cu o noua
lege a transporturilor...

Numai lecturarea acestor acte
normative te face sa ametesti, iar
daca vrei sa le intelegi pe deplin,
s-ar putea sa ai nevoie de ajutor.

Practic, nu putem vorbi de legi-
ferarea unor activitati noi, mai ales
ca mediul privat si societatea ro-
maneasca in ansamblu sunt inca
amortite de gerul crizei economice.
Nu se intampla nimic nou. Sunt
aceleasi firme pe piata, ba chiar
mai putine de la luna la luna.

Dar asta nu conteaza pentru
fauritorii de legi, care isi etaleaza
maiestria, evident in crestere. Si
nu ascund nici o nuanta de ironie
atunci cand ma refer la abilitatile
celor care fac legi. Sa luam un
exemplu banal: cineva se gandeste
ca anvelopele de iarna trebuie sa
fie obligatorii si, in caz contrar, se
dau amenzi. Cat de simplu pare,
doar doua randuri. Dar nu este asa.
Fauritorii de legi trebuie sa identi-
fice legile ce trebuie modificate,
sa umble la articolele potrivite... Ca
un puzzle ce devine tot mai com-
plicat de la an la an. Pentru ca o
lege emisa incepe imediat sa fie
ciuntita - ,,modificata si completata“
este sintagma corecta - de catre
ordine, ordonante, ordonante de
urgenta, alte legi, in fine... un
arsenal complex de instrumente.
Si daca, sa spunem, in primul an,
o modificare trebuie operata in
legea de baza si alte cinci-sase
acte normative, dupa trei-patru ani,
lucrurile devin mult mai dificile.

Sigur ca este nevoie de legi si

rea

de oameni care se pricep la reali-
zarea acestora, dar, in Romania,
cel putin in domeniul transportu-
rilor, se exagereaza. Ne dorim sa
rezolvam orice problema printr-o
virgula bine aplicata pe un act
oficial, dar, uneori, nu este posibil.
Adevaratele probleme sunt intalnite
in trafic, iar schimbarile repetate
ale legislatiei bulverseaza si mediul
privat si autoritatile de control. Cei
mai castigati sunt ,piratii“, care
nu-si bat capul cu legile, pe care au
decis din start sa nu le respecte.

Mai mult decat atat, realizarea
de legi a devenit evident o compe-
titie. Nu de putine ori, Guvernul si
Parlamentul incearca si isi demon-
streze unul altuia superioritatea,
unul prin ordonante de urgenta,
care modifica legi votate in Parla-
ment, si celalalt modificand pana
la ,,desfigurare* ordonantele de
urgenta, cand acestea ajung in
Parlament. lar cand este nevoie de
motivarea actiunilor, solutia este
aproape intotdeauna aceeasi. Sunt
scoase in fata regulamentele euro-
pene. Interesant este atunci cand
ambele parti amintesc de acelasi
regulament european pentru a-si
argumenta pozitii diametral opuse.

Mediul de afaceri priveste
nedumerit la toate aceste lucruri
siincearca sa descifreze care este
legea buna si care cea rea.

Ma gandesc la filmele in care
doi politisti interogheaza un sus-
pect. Un politist joaca rolul de rau,
celalalt incearca, aparent, sail ajute
pe cel interogat, sa scape de cel
rau. In orice caz, politistii sunt
intelesi, iar metoda nu da gres
niciodata... cel putin in filme.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuvacargo.ro
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BATE VANT DE... STABILIZARE

Dupa cum stim, Danske
Markets Equities, Compania
de analiza a Danske Bank
(Banca Danez3), realizeaza in
fiecare luna un studiu
denumit Indexul European de
Expeditii (European Freight
Forwarding Index), la care
participa mari operatori
europeni din domeniul
expeditiei de marfuri, care au
de raspuns la doua intrebari
principale, una referitoare la
volumele de marfuri
expediate luna anterioara si
cea de-a doua privind
estimarile pentru urmatoarea
perioada.

Conform acestui studiu,
indexul din luna ianuarie
arata semne timide de
stabilizare, dupa ce, in
octombrie si noiembrie, piata
parea ca era gata de cadere,
in decembirie si ianuarie
situatia ramane pe crestere.
Astfel, valoarea indexului este
de 56, mai buna decat in
ianuarie 2010 (50) si decat
estimarile pietei de acum
doua luni (54). De asemenea,
previziunile pentru
urmatoarea perioada au
devenit mai optimiste, vizand
un 57 in februarie si 67 in
martie.

AUTOCAMION SERVICE
OBTINE FONDURI DE
LA UE

Autocamion Service a
prezentat la sfarsitul lunii
ianuarie, rezultatele studiului
intern de evaluare a riscurilor
din cadrul proiectului ,,AUTO
SSM - Reactualizarea si
optimizarea sistemului de
Sanatate si Securitate in
Munca, capabil sa asigure o
functionare conforma cu
legislatia in vigoare si fara
riscuri in activitatea curenta a
companiei”, cofinantat de
Uniunea Europeana si
Guvernul Romaniei prin

Programul Operational
Sectorial Dezvoltarea
Resurselor Umane 2007-2013
din Fondul Social European.
Proiectul se desfasoara pe
parcursul a 14 luni, in perioada
august 2010 - septembrie
2011, iar valoarea fondurilor
europene nerambursabile
atrase pentru implementare se
ridica la 418.353 RON.

INDEX
PIETE EMERGENTE
2011

in timp ce tarile BRIC continu3
sa fie considerate cele mai mai
atractive piete pentru
companiile logistice, valul
urmator al economiilor cu
crestere accelerata ce vor
deveni noile hub-uri
comerciale de maine a fost clar
delimitat in cadrul Indexului
Agility al pietelor logistice in
dezvoltare 2011 (2011 Agility
Emerging Markets Logistics
Index), dat publicitatii la
sfarsitul lunii ianuarie in cadrul
Forumului Economic Mondial
de la Davos.

Conform acestui studiu, Turcia
ofera un potential semnificativ
ca locatie de aprovizionare
pentru Europa si are deja o
baza puternica de fabricatie in
domeniile automotive, textile si
confectii imbracaminte, oferind
si o conexiune directa cu
Uniunea Europeana prin cele
mai noi state membre, Bulgaria
si Romania.

De asemenea, tot conform
Indexului, cele mai mari piete
emergente continua cresterea;
China s-a clasat pe primul loc,
India pe cel de-al doilea,
Brazilia - pe trei, urmata de
Indonezia si Rusia, aceasta din
urma recapatandu-si locul in
top 5 datorita cresterii
economice, investitiilor straine

directe si reducerii riscurilor de
securitate.

SYSTEM ALLIANCE
EUROPE CONTINUA SA
SE EXTINDA

De la inceputul acestui an, inca
doi parteneri consolideaza
reteaua europeana de
transport marfa. Companiile
germane de transport Erich
Bogdan GmbH din Niirnberg si
Schoén Eurocargo GmbH din
Fellbach fac parte din reteaua
Germaniei de Sud. De mai
multi ani, ambele companii
colaboreaza indeaproape cu
partenerii System Alliance
Europe si au dezvoltat
competente importante in
domeniul transportului rutier
international. Reteaua System
Alliance Europe numara in
prezent 49 de companii de
transport de marime medie cu
167 de filiale in 23 de tari.

COCA-COLA HELLENIC
SEMNEAZA CARTA

EUROPEANA PENTRU
SIGURANTA RUTIERA

Coca-Cola Hellenic a devenit,
la inceputul lunii februarie, unul
dintre semnatarii Cartei
Europene pentru Siguranta
Rutiera, o platforma europeana
participativa, initiata de
Comisia Europeana3, ce are
drept obiectiv reducerea
accidentelor rutiere.
Coca-Cola Hellenic,

operatorul uneia dintre cele
mai mari flote comerciale din
Europa, ce numara aproximativ
19.000 de autovehicule, si-a
asumat obligatia de a-si
imbunatati siguranta rutiera.
Activitatile companiei cu
privire la acest aspect

implica o politica centralizata
de siguranta rutiera,
coordonarea tuturor tarilor
operante pentru adoptarea
masurilor, metodologie de
instruire pentru
comportamentul in

timpul sofatului si

utilizarea unui sistem
inteligent de asistare a
autovehiculelor aflate in trafic,
denumit Mobileye.

.................................................................................................................... februarie 2011



Enanspontusi

Credeti ca valabilitatea licentelor de traseu

pentru transportul national regulat de

calatori ar trebui sa se prelungeasca

automat, in favoarea actualilor detinatori?

1. Da.
2. Nu.

Spaga ca un mod de viata

»Cat de des se da spaga in
Romania?“ - o intrebare care, in
mod normal, nu ar trebui sa ne pre-
ocupe prea mult. Sau, cel putin,
nu ar trebui sa isi gaseasca locul
in paginile unei reviste care se
adreseaza mediului de afaceri.

Spaga trebuie sa intre in atentia
organelor abilitate - DNA, DGA etc.
Si totusi, sinceritatea celor
care au raspuns arata situatia ingri-
joratoare (aproape inspaiman-
tatoare) in care ne gasim. 85%
dintre respondenti dau spaga.

Ghid de cunversatle mtre

Am marfa
de transportat!

vO E:licatie care vorbeste
‘pe limba transportatorilor. -

cele mai mulg camioa
din zona Sud-Est eq@peana ‘

BursaTransport.com
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Puteti transmite
comentariile
dumneavoastra direct
pe site-ul
www.ziuacargo.ro

_ lasectiunea
wintrebarea lunii®.

Este evident faptul ca feno-
menul coruptiei a devenit un mod
de viata pentru prea multi angajati
ai statului.

»Romania - acest cuvant spune
totul“, se afirma intr-unul dintre
comentarii. Speram ca lucrurile sa
nu ramana asa. Daca devenim cu
totii mai constienti de gravitatea
si implicatiile coruptiei, putem
incepe sa schimbam ceva.

O alta persoana care ne-a scris
pe site considera ca adevarata co-
ruptie trebuie cautata la nivel inalt,
acolo unde se decide, de exemplu,
ca pretul pentru un km de auto-
strada este cu mult mai mare
decat in celelalte tari europene.

»Au crescut salariile si nu am
auzit noi? Credeti ca la conduce-
rea corabiei a venit Vlad Tepes?“,
comenteaza acesta.

Poate criza economica si ne-
voile materiale care apasa pe tot
mai multi au dus la cresterea co-
ruptiei, dar asta ar trebui sa ne fa-
ca si mai atenti la acest fenomen.

Si ceva se pare ca se intampla:
intamplarea face ca aceasta tema
sa fie abordata intr-o perioada in
care au fost descoperite mai multe
cazuri importante de coruptie.

Cat de des dati spaga?

1. Foarte des. De cateva ori pe an.
(35 voturi - 39%)

2. Ocazional. (41 voturi - 46%)

3. Niciodata. (14 voturi - 16%)

|
m2
|3
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Surpriza: o noua Lege a Transporturilor

0G 27/2010, aflata
momentan in Camera
Deputatilor, a
devenit ,,un vehicul
de mare viteza“
pentru o noua lege a
transporturilor, iar
implicatiile sunt
majore. Discutam de
o adevarata
revolutie in
legislatia nationala
privind
transporturile
rutiere.

onducerea COTAR (Confe-

deratia Operatorilor si

Transportatorilor Autorizati

din Romania) a facut o serie

de propuneri la Camera
Deputatilor (Comisia de Industrii si
Servicii) privind modificarea OG
27/2010. Deputatii, pe langa
propriile amendamente, au tinut cont
si de observatiile COTAR.

Astfel, de la cateva pagini de
text, menite sa aduca putine
modificari OUG 109/2005, privind
transporturile rutiere, 0G 27/2010
a ajuns in Camera Deputatilor, prin
modificarile aduse, la cateva zeci de
pagini de text, devenind practic ,,un
vehicul“in care s-aimbarcat o noua
lege a transporturilor.

Va prezentam, in continuare,
unele dintre modificarile pe care le
va aduce noul act normativ, o data
cu intrarea lui in vigoare.

Conditia de ,,buna

reputatie“

Noul act normativ propune o se-
rie de notiuni noi, cum ar fi aceea
de manager de transport in locul
celei de persoana desemnata.

Conform noii legi, operatorii de
transport vor utiliza autovehiculele
conduse de angajati ai acestora sau
folositi legal.

Licenta de transport se acorda
in urma indeplinirii cumulative a
conditiilor privind baza materiala, de
buna reputatie, de capacitate finan-
ciara si de competenta profesionala.

Transportatorul trebuie sa
desfasoare permanent si efectiv
activitatea de intretinere si reparatii
a vehiculelor, intr-un centru propriu
sau al unei intreprinderi autorizate,
pe baze contractuale. In plus, trebuie
sa dispuna de unul sau mai multe
vehicule detinute, precum si de
spatiile necesare parcarii acestora.

Pentru a stabili daca un
transportator indeplineste conditia
privind buna reputatie se analizeaza
si se iau in considerare, de catre
autoritatea competenta, atat
conduita intreprinderii de transport
cat si a managerului de transport
desemnat. Este vorba despre
condamnari si sanctiuni. Ca urmare
a acestora, autoritatea competenta
poate aplica sanctiuni administra-
tive precum pierderea bunei reputatii
a operatorului de transport,
declararea managerului de transport
ca inapt pentru a conduce operatiuni
de transport, efectuarea unui control
de fond la sediul operatorului de
transport.

Capacitatea

financiara nu mai
poate fi dovedita
printr-o asigurare

Conditia de capacitate financiara
este indeplinita daca operatorul de
transport demonstreaza ca dispune
in orice moment de capital si rezerve
in valoare totala de cel putin 9.000
euro pentru un singur vehicul utilizat
si de 5.000 de euro pentru fiecare
vehicul suplimentar.

Dovada capacitatii financiare se
face pe baza conturilor anuale sau
a capitalurilor proprii extrase din
bilantul contabil inregistrat la Oficiul
National al Registrului Comertului,
certificat de un expert contabil.

In primii doi ani de exercitiu
financiar, un operator de transport
poate functiona indeplinind condi-
tia de capacitate financiara printr-o
scrisoare de garantie bancara.
Conditia de capacitate financiara
este indeplinita daca aceasta nu este
afectata de datoriile operatorului de
transport fata de bugetele locale
sau bugetul de stat pentru anii
anteriori.

Atestat profesional
pentru o perioada
nedeterminata

Certificatul de competenta pro-
fesionala se acorda pentru perioada
nelimitata in urma unei examinari

scrise obligatorii, care poate fi
completata cu o examinare orala.
Fiecare manager de transport este
obligat sa participe la cursuri de
formare continua odata la 5 ani.
Sunt exceptate de la examinare
persoanele care au absolvit o forma
de invatamant superior in domeniul
transporturilor rutiere si persoanele
care au condus o intreprindere de
transport rutier de marfuri si/sau
persoane o perioada de cel putin 10
ani inainte de 4 decembrie 2011.

In textul actului normativ, se
prevede ca ,licenta de transport
este netransmisibila si are o
valabilitate de 10 ani, cu posibi-
litatea de prelungire la cerere®. lar
perioada de valabilitate a unei copii
conforme a licentei de transport va
fi de 5 ani, dar nu poate depasi
termenul de valabilitate al licentei
respective.

Dupa retragerea licentei de
transport, atat intreprinderea de
transport, cat si orice persoana care
a avut o legatura autentica cu
aceasta nu poate obtine o noua
licenta, intr-un interval mai mic de
12 luni de la retragerea respectiva.

Control unic prin
INCR

»Ministerul asigura realizarea
unui sistem national unic de control
prin infiintarea Inspectoratului
National de Control Rutier (INCR),
care reprezinta autoritatea de
control unic“, prevede proiectul
normativ.

INCR isi va desfasura activitatea
la nivel judetean prin Inspectoratele
Judetene de Control Rutier.

Inspectorii de trafic si inspec-
toril imputerniciti pot fi persoane
detasate din cadrul structurilor
Autoritatii Rutiere Romane, Regis-
trului Auto Roman si Companiei
Nationale de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania.

Inspectorii de trafic vor avea
dreptul sa opreasca autovehiculele
comerciale care circula pe drumuri
publice.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

.................................................................................................................... februarie 2011



» Gonducere Economica

Yy o » Siguranta Gonduceri
- ‘g ~ » Conducere Rational
» Exploatarea Vehiculelor

Profilraining e

FORMARE SI ATESTARE

» soferi profesionisti
» soferi ADR
» soferi TAXI

» instructori auto
» consilieri ADR
» coordonatori transport

telefon: 0372-777.222, 0372-790.159 e e-mail: profitraining@ifptr.ro, office@ifptr.ro




Melus Florian Coman:

wViodificarile aduse 0G
nesocotesc o parte dintre

Modificarile aduse in
Camera Deputatilor
0G 27/2010
reprezinta tema de
discutii a
momentului.
Autoritatea Rutiera
Romana (ARR) a
formulat o serie de
observatii,
considerand ca, in
actuala forma, actul
normativ contravine
legislatiei europene.

m realizat un
material pe
care I-am ina-
’ intat Comisiei

de Industrii si
Servicii din cadrul Camerei De-
putatilor. Am avut deja discutii cu
o parte dintre membrii comisiei.
Incercam sa intervenim asupra
modificarilor ce au survenit in Par-
lament pentru a aduce actul
normativ intr-un cadru european®,
a aratat Melus Florian Coman,
director general ARR.

De ce INCR?

infiintarea unui nou organism
de control ridica importante sem-
ne de intrebare. Pe de o parte,
INCR (Inspectoratul National de
Control Rutier - organ unic de con-
trol propus prin modificarile la OG
27) ar urma sa preia atributiile
deja exercitate de catre ARR, iar
pe de alta parte, o noua institutie
de un asemenea calibru ar insem-
na alocarea unor sume importante
de la bugetul de stat, intrand
intr-un potential conflict cu poli-
tica actuala a Guvernului.

wount de facut cateva precizari
legate de INCR. Mai intai, trebuie
constatat ca este inlaturata sintag-
ma de control de stat. ARR este
singura competenta in exercitarea
controlului de stat in domeniul
transporturilor, iar atributiile
acordate INCR sunt aceleasi cu
cele ale ARR. Pentru ce este ne-
voie de o alta entitate, cand toate

aceste lucruri exista? lar aceasta
noua entitate trebuie infiintata si
bugetata. In plus, suntem singurii
raportori pe Registrul Electronic
al Operatorilor de Transport Ru-
tier, inregistrati la Comisia Euro-
peana, singurii raportori pe legis-
latie sociala. Singurii care
controlam si raportam activitatea
pe marfuri periculoase, scoli de
conducatori auto, autogari si case
de expeditii. Singurii membri cu
drepturi depline in ECR (Euro Con-
trol Route) si CORTE*, a comple-
tat directorul general ARR.
Printre observatiile formulate
de catre ARR, se atinge si pro-
blema soferilor utilizati de catre
companiile de transport. Astfel,
justificarea sintagmei ,,utilizati le-
gal“ din Regulamentul
1072/2009 se aplica numai la
transportul de marfa in trafic in-
ternational pentru cetatenii unui

start tert. De asemenea, nu exista
conditia de baza materiala in re-
gulamentele europene.

O alta observatie este legata
de faptul ca in legislatia din
Romania nu mai exista sintagma
de ,,asociatie familiala“.

De asemenea, repreprezen-
tantii ARR se intreaba: daca li-
centei de transport i s-a stabilit o
perioada de valabilitate de 10 ani,
adica maximum permis de regu-
lament, de ce nu s-a pastrat si
copiei conforme aceeasi perioada
sau mai bine ,,pana la 10 ani“?

»Va trebui sa facem modifi-
carile pentru a respecta legislatia
europeana. Suplimentar, trebuie
sa introducem Regulamentul
1370 si sa definim serviciul public
de transport. Este vorba despre
serviciul pe care un operator,
efectuandu-l, beneficiaza de un
avantaj, oricare ar fi acesta, si de
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27/2010 in Parlament

regulamentele europene“

Melus Florian Coman,
director general ARR:

»in Comisia de Industrii si
Servicii sunt oameni
profesionisti cu multa
experienta si cred ca vor
accepta propunerile
noastre bine argumentate.
in caz contrar, o varianta
ar fi sa pastram OG 27 in
forma propusa de
executiv.*

care nu ar beneficia in conditii
normale®, a adaugat directorul
general ARR.

O alta problema este legata de
unele dintre cazurile enumerate
pentru a fi sanctionate, prevazute
in modificarile la OG 27, care
contravin legislatiei existente. De
altfel, ARR propune rescrierea
articolului referitor la contraventii
semnaland: prevederi gresite, ne-
corelarea gravitatii faptei cu valoa-
rea amenzii, repetarea anumitor
sanctiuni si faptul ca multe con-
traventii se aplica tot condu-
catorului auto, desi in practica
legislatiei comunitare acestea se
aplica operatorului de transport.

Sunt semnalate nereguli si la
articolele referitoare la pregatirea
profesionala.

»Probabil, cea mai buna va-
rianta ar fi pastrarea OG 27 in for-
ma propusa de executiv si ela-

februarie 2011

borarea unei legi unice moderne
a transporturilor rutiere care sa
beneficieze si de o larga consul-
tare a tuturor celor implicati, a
precizat directorul general ARR.

ARR a inceput
controlul pe
cantarirea maselor

Scolile de soferi sunt in con-
tinuare in atentia autoritatilor. De
aceasta data, se are in vedere
pregatirea elevilor inclusiv din
punct de vedere al unui condus
economic.

»Se lucreaza la modificarea Or-
dinului 1019 referitor la scolile de
soferi. Se urmareste o ridicare a
stachetei calitatii serviciilor. Va fi
schimbata programa scolara si se
va introduce conceptul, atat teo-
retic, cat si de conducere practi-
ca, de ecodriving. Acesta va fi si
un punct distinct in evaluarea ele-
vilor la examenul sustinut in vede-
rea obtinerii permisului. S-a con-
statat ca o conducere eco reduce
foarte mult agresivitatea la volan“,
a precizat Melus Florian Coman.

In ceea ce priveste controlul,
ARR a inceput deja cantarirea
vehiculelor si sunt pregatite noi
campanii tematice.

»Controlul in perioada urma-
toare se va concentra pe casele de
expeditii, transportul de persoa-
ne, o reevaluare a autogarilor si,
bineinteles, am inceput controlul
pe cantariri“, a spus directorul
general ARR.

Anvelope de iarna
si tarif de
despagubire

La finalul lunii ianuarie, a aparut
OG 5/2011, pentru aprobarea
unor reglementari privind creste-
rea sigurantei rutiere si destinatia
sumelor incasate de catre per-
sonalul imputernicit cu atributii de
inspectie si control, in urma apli-
carii sanctiunilor contraventionale
specifice activitatii de transport
rutier.

Astfel, conducerea autovehi-
culului pe drumurile publice aco-
perite cu zapada, gheata sau polei,

fara ca acesta sa fie dotat cu an-
velope de iarna, iar in cazul auto-
vehiculului de transport marfa cu
o masa totala maxima autorizata
mai mare de 3,5 tone si al auto-
vehiculului de transport persoane
cu mai mult de 9 locuri pe scaune,
inclusiv cel al conducatorului auto,
fara ca acestea sa fie echipate cu
anvelope de iarna pe rotile axei/a-
xelor de tractiune sau fara a avea
montate pe aceste roti lanturi sau
alte echipamente antiderapante
omologate, duce la retinerea
certificatului de inmatriculare sau
de inregistrare, iar politistul rutier
elibereaza conducatorului de
vehicul o dovada inlocuitoare fara
drept de circulatie.

lar amenda este de la 2.500 lei
la 4.000 lei.

In cazul in care lipsa anve-
lopelor de iarna are drept con-
secinta blocarea unui sector de
drum, odata cu aplicarea sanctiunii
contraventionale se va face men-
tiune in procesul-verbal si despre
obligatia operatorului de transport
de a achita costurile aferente in-
terventiei de degajare a sectorului
de drum afectat.

Prevederile privind anvelopele
de iarna vor intra in vigoare la data
de 1 noiembrie 2011.

Aparitia tarifului de despa-
gubire este un aspect care trebuie
luat in considerare. Astfel:

»Pe langa amenzile contraven-
tionale aplicate persoanelor fizice
si juridice de catre personalul cu
atributii de inspectie si control
imputernicit de Ministerul Trans-
porturilor si Infrastructurii pentru
nerespectarea prevederilor refe-
ritoare la circulatia pe drumurile
publice cu depasirea masei totale
maxime admise, maselor maxime
admise pe axe si/sau dimensiu-
nilor maxime admise prevazute in
anexele nr. 2 si 3, contravenientul
are obligatia de a achita, in contul
Companiei Nationale de Auto-
strazi si Drumuri Nationale din Ro-
mania - S.A,, cu titlu de tarif de
despagubire.”“ Sumele sunt stabi-
lite potrivit unei anexe la OG 5.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




FORT nu sustine amendamentele la 0G 27

Asa cum era de
asteptat, modificarile
aduse 0G 27/2010 in
Parlament au starit

un nivel ridicat de
interes, iar Federatia
Operatorilor Romani
de Transport (FORT)
si-a exprimat
ingrijorarea legata de
posibilitatea aparitiei
acestui act normativ
in varianta maodificata,
considerand ca,
astfel, piata de
transport ar putea
intra in haos.

G 27/2010 a
fost data in
vacanta parla-
” mentara. Fun-

damentarea a-
cestui act normativ a fost
sustinuta de 90% din piata de
transport si, mai ales, de catre
operatorii de transport persoane,
pentru ca prin OG 27 s-a acordat
o plaja de timp suficient de mare
pentru a stabiliza piata si a evita
niste investitii care s-ar fi realizat
in contextul unei noi licitatii in
2011. In aceasta perioada tam-

pon, societatea civila trebuie sa
isi asume responsabilitatea pentru
realizarea unei noi legi a trans-
porturilor. Parlamentul a acceptat
aceste principii si, ca urmare, a
permis Guvernului sa includa in
perioada de vacanta parlamentara
acest proiect. Caracterul de urgen-
ta a fost motivat de criza econo-
mica, stabilitatea pietei... Astazi,
acelasi Parlament vine cu niste
amendamente care schimba radi-
cal, in procent de 90%, textul legii,
uitand de motivatie, de mesajul
principal exprimat prin OG 27 si
anume prelungirea programelor
de transport, a aratat Augustin
Hagiu, presedinte FORT.

Anumite modificari
ar putea fi
sustinute

Dupa analizarea modificarilor,
FORT sustine ca OG 27 sa isi
pastreze forma initiala.

»Operatorii de transport din
aproape toate judetele tarii au
fost consultati de FORT si conclu-
Zia care e aproape conturata este
aceea ca OG 27 trebuie sa treaca
in forma initiala, iar, ulterior, sa
ne asumam responsabilitatea
constructiei unei noi legi, care sa
tina cont de regulamentele euro-
pene privind drepturile pasagerilor,
regulamentul european privind
serviciile publice de transport etc.
In acest context, este firesc ca
deputatii din comisiile de specia-
litate si parlamentarii din plen sa
ia pulsul operatorilor de transport
din tara si vor constata ca aceste
amendamente nu fac decat sa
creeze un monopol. Pentru ca
sunt facute de asa natura incat
avantajeaza cativa operatori de
transport la nivel national“, a pre-
cizat Augustin Hagiu.

Totusi, FORT ar putea sustine
un anumit numar de amenda-
mente care ar aduce schimbari
pozitive pe piata de transport.

sDaca sunt amendamente
urmatoarea perioada, pana in
2013, putem sa le sustinem si
noi, dar, in nici un caz, nu putem
accepta sa schimbam radical di-
rectia pe care a plecat aceasta
ordonanta, motivarea ei“, a
precizat Augustin Hagiu.

Printre amendamentele cu
care FORT este de acord, se
numara cele legate de valabilita-
tea licentei de transport, care sa
creasca la 10 ani, precum si amen-

damentele referitoare la contro-
lul unic, cu anumite mentiuni.

»Crearea unui corp de control
unic reprezinta un proiect de
perspectiva. Acest lucru nu se
poate face de pe o zi pe alta.
Sustinem ca acest control, pe o
perioada limitata, pana la crearea
unui corp unic de control cu ade-
varat profesionist, sa ramana o
atributie a ARR¥, a explicat prese-
dintele FORT.

Transportul de
pasageri, cel mai
afectat

Criteriul privind vechimea
firmei sau distanta maxima pe
care se poate opera cu un micro-
buz sunt aspecte ce pot perturba
puternic piata de transport.

wUtilizarea unui anumit tip de
autovehicul cu un minim de locuri
la o distanta mai mare de 200 de
km, in contextul in care, la ultima
licitatie, nu s-a tinut cont de acest
criteriu si investitiile au fost reali-
zate cu precadere in asemenea
mijloace de transport, ar putea crea
probleme multor operatori. Un alt
aspect este cel legat de vechimea
firmei. Apare acest criteriu si
celelalte dispar, dar nu putem
intelege de ce nu se pleaca de la
anul in care s-au emis primele
autorizatii de transport (1994) si
trebuie sa se inceapa cu 2001%, a
ar[tat presedintele FORT.

Asocierea transportatorilor es-
te o alta prevedere ce ridica semne
de ingrijorare privind reactia
pietei.

»Majoritatea traseelor inter-
judetene sunt operate de mai
multi transportatori si este de
anticipat ca, in multe cazuri, nu
se vor intelege pentru a forma
asocieri, avand in vedere ca au
fost concurenti tot timpul. lar in
aceste cazuri ce se va intampla?
Se va scoate traseul la licitatie si,
astfel, aparenta liniste pe care
noul act normativ ar trebui sa o
aduca se va transforma in haos.
Astfel, aceste amendamente vor
obliga operatorii de transport la
investitii si ii avantajeaza doar pe
cei care au parghii pentru a-si
reinnoi foarte rapid parcul. Asa
s-a intamplat si in 2008 si nu este
corect’, a spus presedintele FORT.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Nu se poate spune
despre 2010 ca a
fost un an foarte
bun pentru piata
vehiculelor
comerciale din
Romania, desi
dinamica acelora la
mana a doua a fost
destul de
interesanta. Pe
segmentul
vehiculelor de
transport marfa,
anul trecut a
inregistrat o scadere
de 26,4% comparativ
cu 2009, asa cum
arata statisticile
date publicitatii de
catre Asociatia
Producatorilor si
Importatorilor de
Automobile (APIA).

onform statisticilor APIA,
anul trecut au fost
comercializate 12.275
vehicule comerciale, in
timp ce in 2009 s-au
vandut in total 16.678 unitati.
Dintre acestea, 9.195 au fost sub
3,5t (13.882 in 2009, -33,8%),
508 intre 3,5 si 6 t (684 in 2009,
marcand o scadere de 25,7%), 718
intre 6 si 18 t, comparativ cu 846
anul anterior (-15,1%). Vestile bune
vin din sectorul vehiculelor grele,
in care anul trecut s-au vandut
1.854 unitati, comparativ cu 1.266
unitati in 2009, aceasta cifra
reprezentand o crestere de 46,4%.

Decembrie nu s-a dovedit a fi
o luna chiar rea, trei dintre cele
patru segmente inregistrand cres-
teri comparativ cu luna noiembrie.
Astfel, pe segmentul de utilitare
sub 3,5 t, au fost comercializate
827 unitati (-8,9%), intre 3,6 si 6
t s-au vandut 78 unitati (+6,8%),
intre 6 si 18 t - 88 unitati (+3,5%)
iar peste 18 t din nou o evolutie
interesanta, 297 unitati (+65%).
Desi nu putem vorbi despre
volume extraordinar de ridicate,
timidul semn de revigorare nu
poate decat sa ne dea sperante.

In conformitate cu statisticile
citate, pe segmentul vehiculelor

LU I o
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comerciale sub 3,5 t din import,
inclusiv minibuse, cele mai multe
livrari le-a inregistrat, anul trecut,
Volkswagen, cu 1.152 unitati,
urmat de Ford, cu 1.039, Fiat cu
1.027, lveco - 998 si Mercedes-
Benz cu 910. La modele, pe ace-
lasi segment conduce Ford Transit
(842 unitati), secondat de Mer-
cedes Sprinter (680), pe locurile
urmatoare situandu-se Fiat Ducato
(601), Ilveco Daily (516) si lveco
Massif (430). Din punctul de
vedere al productiei nationale,
s-au vandut nu mai putin de 2.330
unitati, dar, din pacate, si aceasta
suma, comparativ cu cele 3.140
unitati vandute in 2009,
marcheaza o scadere (-26%).

Ce spune Politia

Din punctul de vedere al inma-
tricularilor, statisticile Directiei
Regim Permise de Conducere si
Inmatriculare a Vehiculelor din
cadrul Ministerului Administratiei
si Internelor arata ca pe segmentul
autoutilitarelor, anul trecut au fost
inmatriculate in total 10.409
autovehicule noi. Inmatricularile
de ocazie, prima data, au inregis-
trat 16.046 unitati, iar inmatricu-
larile de ocazie, reinmatriculari,

51.107 (pentru un total de inma-
triculari de 77.562). Trebuie
amintit faptul ca in categoria
autovehiculelor comerciale au fost
incluse atat cele usoare, cele
grele, cele speciale sau vehiculele
incomplete.

Pe segmentul remorcilor si
semiremorcilor (inclusiv semore-
morci si remorci speciale, agricole
sau lente), conform acelorasi
statistici au fost inregistrate, in
2010, 5.571 inmatriculari noi,
9.326 inmatriculari de ocazie,
prima data si 12.549 inmatriculari
de ocazie, reinmatriculari, pentru
un total de 27.446 unitati.

Si tot in conformitate cu ace-
leasi statistici, pentru a ne face o
imagine asupra a ceea ce s-a in-
tamplat pe piata vehiculelor (mai
mult sau mai putin) grele, citam
cateva cifre de inmatriculari vehi-
cule noi pentru cativa mari produ-
catori de camioane, cu mentiunea
ca unii dintre ei acopera toate seg-
mentele de autovehicule comer-
ciale, deci nu poate fi vorba despre
o comparatie: DAF - 356, Iveco -
1.053, MAN - 430, Mercedes-Benz
-1.087, Renault Trucks - 136, Scania
- 131 si Volvo - 282.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Parcul auto romanesc in 2010

Tip Numar total

Categorie Nationala
Autobuz 18.673
Automobil Mixt 68.843
Autopropulsata Lucrari 708
Autoremorcher 395
Autorulota 370
Autospeciala 13.993
Autospecializata 66.006
Autotractor 31.140
Autoturism
Autoutilitara 486.373
Autovehicul Atipic 11
Autovehicul Special 16.708
Microbuz 20.467
Moped 701
Motocar 128
Motocicleta 25.891
Motociclu 53.201
Motocvadriciclu 421
Motoreta 3.748
Mototriciclu 30
Remorca 172.540
Remorca Agricola

sau Forestiera 37
Remorca Lenta 959
Remorca Speciala 11.638
Scuter 1.051
Semiremorca 66.820
Semiremorca Speciala 299
Tractor 7.198
Tractor Rutier 43.202
Vehicul Incomplet 148

5.418.989

4.307.290

0-2 3-5 6-10
638.377

2.554 3.169 1.877
5 807 35.445

14 72 406
0 0 1
0 3 39

1 276 3.724

24 2.173 9.737
17 2.888 14.524

911.717 1.035.420 720.582

124.388 126.102
0 0 7
6.481 929
4.943 4314 6.743
o 191 401
o 0 0
14 866 4.071
18.385 8.776
(V] 271 148
(1} 37 114
o 0 S
18.997 16.155 14.749

30 0 0
429 387 22
1.150 9200 288
1 5 541
7.767 14.226 18.125
65 46
771 g 1.891
5 5.503
116 0

1.110.478 1.289.634 908.940

Vechime (ani)/numar

11-15 16-20 >20
539.375 932.152
2.356 2.875 5.809
22.594 5.335 4.657
91 64 61
38 31 325
34 43 251
1.738 2.282 5.972
12.179 9.976 31.917
6.516 3.024 4171
393.869 734.768
76.077 36.425 49.771
0 o 4
1.012 1.225 1.437
2.826 844 797
79 19
0 67
4.232 8.360
7.801 4.702
1 1
216 442
3 12
32.729 50.142

0 1
8 23
770 2.180
325 139
11.976 7.761
29 34
168 338
4.559 9.161
1 ()

Sursa: Ministerul Administratiei si Internelor, Directia Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor
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Lupta pentru
supravietuire

continua

don LIV ARADBLL

Pentru
transportatori, criza
pare sa nu mai
treaca, dar cauzele
nu mai sunt legate
de lipsa comenzilor.
Afacerea de
transport se
desfasoara astazi pe
noi coordonate, iar
controlul costurilor
pana la cele mai mici
amanunte, precum si
finantarea activitatii
pentru a acoperi
termenele mari de
plata acordate
clientilor au devenit
aspecte abligatorii.

esi volumul marfurilor
transportate a crescut
semnificativ in 2010 si
cresterea continua in
2011, piata transportu-
rilor sufera in continuare, confrun-
tandu-se cu o lipsa acuta de bani.
Cauzele sunt numeroase si au
lovit cu putere, aproape in acelasi
timp.

A inceput perioada
de reasezare

Sunt persoane care cred ca
perioada dificila pe care a traversat-
o tara noastra este mai mult legata
de realitatile autohtone, de decizii
gresite si mai putin de criza econo-
mica globala.

»Romania nu a trecut printr-o
criza economica. Ceea ce s-a in-
tamplat a fost legat de faptul ca
statul, prin cresterile de cheltuieli
realizate pe segmentul salarii si
pensii, in perioada 2008-2010, nu
a mai avut bani pentru investitii si,
astfel, comenzile venite din aceas-
ta zona catre mediul privat au dis-
parut, afectand numeroase firme.
In aceasta perioada, Romania nu
a avut criza de lichiditati si nu a
avut criza bancara. A existat o
criza a creditelor, care nu au mai
putut fi platite, iar populatia si anu-
mite companii s-au indatorat prea
mult. Totodata, Romania a intrat
intr-un impas al tranzactiilor imo-
biliare*, a precizat lon Lixandru.

Astfel, Romania (si implicit
sectorul transporturilor) plateste
pentru ca s-a lasat ademenita de
iluzia unui nivel de trai nesuste-
nabil.

»In ultimii doi ani, consumul a
scazut foarte putin pe alimente
si, in general, pe produse de stric-
ta necesitate. A scazut piata
produselor electronice (ne amin-
tim perioada creditelor cu buleti-
nul), pe masini (se schimbau masi-
nile o data la doi-trei ani). S-a
cumparat un milion de masini in
2008. Romania nu isi permite un

asemenea nivel, cu 4,5 milioane
de angajati“, a aratat lon Lixandru.

Blocajul economic este cu atat
mai usor de explicat daca privim
la reactiile pe care le-a avut statul
in ultimii ani.

»Sunt 8.000 de proiecte de
infrastructura incepute de stat
(sub diferitele sale entitati) si ne-
terminate, iar aceste lucrari erau
executate de companii private.
lata una dintre cauzele care au
creat blocajul economic pe care
I-am trait. In ceea ce priveste fon-
durile europene, acestea au fost
putin accesate si din cauza lipsei
de credibilitate. Ritmul in care s-
a mers panain 2008 a consumat
rapid toate resursele disponibile.
Acum traim o perioada de
reasezare. Toata lumea a devenit
mai prudenta, mai economa, mai
atenta la propria activitate, la
achizitii...”, a explicat lon Lixandru.

Transportul a
devenit mai dificil

Intrarea in UE in 2007 a facut
ca numarul camioanelor utilizate
la transport international sa creas-
ca mult, iar tarifele au scazut. in
plus, 2008 a venit cu cresteri sem-
nificative la pretul carburantilor,
iar Romania nu a mai beneficiat
de investitii straine, aducatoare
de capital.

»Presiunile companiilor de
leasing, scaderea incasarilor, cres-
terea costurilor de operare deter-
minate de imbatranirea parcului
sunt cauze care au secatuit
transportatorii. Astazi, incasarile
sunt strans legate de numarul de
km parcursi, ajungandu-se la 10-
12 mii de km pe luna pentru fie-
care camion. Inainte de 2007,
transportul international era con-
ditionat de autorizatii si se reali-
zau in jur de 6-7 mii de km pe lu-
na. Astfel, discutam de o majorare
cu peste 50% a rulajului, iar pro-
fitul a scazut, fiind mai mic decat
inainte de 2007. Trebuie sa avem
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in vedere si cresterile de taxe. in
plus, marfurile transportate dupa
2008 si-au schimbat structura,
fiind in general mai grele, lucru
care a dus la o majorare a consu-
mului cu 12-15%. Marfa usoara era
marfa de consum, iar un camion
nu era incarcat cu mai mult de 6-
7 tone. Acum, camioanele sunt
incarcate cu peste 20 de tone, iar
cheltuielile cresc pe doua directii
- consum de carburant si uzuri,
a precizat lon Lixandru.

Mai mult decat atat, lucrand
masiv pe Comunitate, camioanele
romanesti au intrat in atentia
organelor de control occidentale.
Defectiunile tehnice constatate
care au fost remediate in
service-uri din respectivele tari
sunt de asemenea un motiv serios
de crestere a costurilor.

sCamioanele noastre nu au
fost configurate tehnic pentru a
realiza transporturi in Comunitate.
Nu au avut, de exemplu, retarder
- un important element de reduce-
re a uzurilor®, a completat lon
Lixandru.

Lipsa banilor - o
problema
rezolvabila?

in contextul prezentat, desi
comenzile de transport nu lipsesc,
firmele de transport se confrunta
cu un risc in crestere de blocaj
financiar. lar atunci cand ai nevoie
de bani, bancile ar trebui sa repre-
zinte principala solutie.

»Firmele de transport nu au
bani pentru ca nu au fost obisnuite
sa lucreze pe credit. 95% dintre
transportatori au utilizat doar lea-
singul ca metoda de finantare.
Acest instrument a fost sustinut
din dorinta de a vinde masini.
Practic, au fost create pachete
avantajoase de leasing, puse la
dispozitia dealerilor de vehicule
comerciale. Acest sistem s-a intors
inclusiv impotriva celor care I-au
oferit. Fara o piata asezata, fara un
sistem legislativ potrivit, compa-
niile de leasing s-au gasit in situa-
tia in care au reposedat vehicule
«la kilogram», fara a sti ce sa faca

Pretul motorinei, cresterea
numarului de km parcursi,
detasarea soferilor in

strainatate pe perioade lungi,
uzuri sporite la camioane,

cresterea termenelor de
incasare, uneori la peste 90
de zile, sunt factori care au
dus la cresterea costurilor de
transport.
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dintr-o data cu ele. in ceea ce
priveste transportatorii, sistemul
de finantare bancar a reprezentat
o solutie pentru cei care au stiut
sa utilizeze acest instrument. In
leasing, finantezi vehiculul; lucrand
cu banca, finantezi cheltuieli, prin
credite comerciale, de finantare a
afacerii. Numai daca luam in calcul
majorarea termenelor de incasare
cu aproximativ 40 de zile, ajungem
la o crestere importanta a sumelor
ce trebuie acoperite pentru a men-
tine activitatea in functiune. In 40
de zile, un camion necesita costuri
de aproximativ 7.000 de euro.
Astfel, a crescut mult valoarea
capitalului imobilizat®, a aratat lon
Lixandru.

Au existat si alte metode prin
care firmele de transport au depa-
sit perioada dificila. Astfel, unele
companii au crescut numarul actio-
narilor si au majorat astfel capitalul,
altele s-au restructurat inclusiv prin
returnarea unor camioane la com-
paniile de leasing.

Pe de alta parte, au fost utili-
zate si metode mai putin
wortodoxe*. In ultima perioada, nu
au fost putine cazurile in care
firme de transport s-au transformat
in adevarate gauri negre pentru
furnizorii lor. Practic, au trecut
activele pe alte societati comer-
ciale si vechile firme au fost
inchise, pline de datorii.

lar aceste cazuri au facut ca in-
crederea furnizorilor sa scada
foarte mult, determinandu-i sa
impuna conditii tot mai dure, pentru
a se asigura ca isi incaseaza banii.

Sunt si alte metode incorecte,
in special in zona carburantilor, la
care o categorie de transportatori
apeleaza.

»A crescut zona de contraban-
da cu carburanti, avand ca surse
exportul fictiv de carburant, portu-
rile (se ia carburant de la nave) si
furturile din rezervoarele noastre®,
a precizat lon Lixandru.

Din pacate, nici statul nu a
reusit sa incurajeze dezvoltarea
activitatii de transport pe principii
corecte.

sTransportul in Romania s-a
dezvoltat haotic, in unele zone
influentat politic, in altele lasat
liber. Oricum, statul face totusi cea
mai mare afacere cu transpor-
tatorii. Nu cred ca exista o alta
activitate in afara de jocurile de
noroc care sa fie mai taxata decat
transportul: accize in motorina,
licente, asigurari (o componenta
importanta merge la stat), salarii
(taxe totale de 100%), rovinieta,
ITP, impozit pe vehicul etc“, a
aratat lon Lixandru.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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0 crestere
cu 159% a vanzarilor

Prin implementarea
de noi servicii, o
prezenta agresiva pe
piata si o buna
adaptare la nevoile
de astazi ale
transportatorilor,
Cefin tinteste
cresterea vanzarilor
de vehicule
comerciale noi si
rulate. Printre noile
servicii dezvoltate,
Se numara
rascumpararea de
vehicule, inchirierea
si utilizarea unei
platforme online
pentru
comercializarea de
vehicule rulate.

efin Romania si Iveco

Romania au organizat, la

sfarsitul lunii ianuarie, o

conferinta de presa la

Timisoara, anuntand per-
formantele anului 2010 si obiec-
tivele pentru 2011.

Servicii integrate

Piata vehiculelor comerciale
este in continuare la un nivel sca-
zut, iar Cefin mizeaza pe nevoia
operatorilor de transport de a-si
reinnoi parcul.

»Am lansat o platforma de
trade-in, prin care ajutam clientii
nostri sa isi reinnoiasca flotele.
Credem ca in acest an vom asista
la un proces important de reinno-
ire a parcurilor, mai mult decat de
crestere a acestora. Astfel, dorim
sa fim pregatiti cu un proces bine
pus la punct de rascumparare a
masinilor rulate®, a aratat Stefano

Albarosa, CEO Cefin Romania. Dar
asta nu este tot. Cefin este astazi
pregatit sa preia vehicule second-
hand, chiar daca acest lucru nu
presupune inlocuirea cu unul nou.
lar in acest sens a fost dezvoltata,
in luna septembrie a anului trecut,
o aplicatie complexa online pentru
cautare si vanzare de autovehicule
comerciale www.cefintrucks.com.
woerviciul nostru de rascumpa-
rare nu obliga clientul sa cumpere
o0 masina noua. Astfel, transporta-
torii pot utiliza serviciul inclusiv in
cazul in care isi propun o restruc-
turare (micsorare) a flotei. Cefin
reuseste astazi sa maximizeze
valoarea unui vehicul second-hand,
iar in 2010 am reusit sa vindem
peste 700 de masini rulate, a
precizat Stefano Albarosa.

Un alt proiect important este
Cefin Trucks Rental, serviciul de
inchirieri camioane, ce vine in spri-
jinul operatorilor de transport,
oferind o solutie flexibila in admi-
nistrarea unui parc auto. Acest ser-
viciu si-a gasit deja un client im-
portant caruia i-a fost livrata, la
inceputul lunii ianuarie, o flota de
20 de camioane Stralis.

Pentru 2011, dealerul a plani-
ficat o crestere cu 15% a volu-
melor de vanzari, atat vehicule noi,
cat si rulate, iar inceputul anului
este deja promitator.

»Astazi, Cefin este ideal pozi-
tionat pentru a profita de orice o-
portunitate a pietei. Nu am sacri-
ficat nici unul dintre punctele
noastre active, capacitatea noastra
comercialda a ramas intacta si,
astfel, avem o infrastructura ce ne
permite sa livr,am pana la 3.500
de camioane. Nu cred ca piata mai
poate scadea, iar semnalele de
piata sunt foarte incurajatoare.
Avem astazi cel mai sanatos por-
tofoliu de comenzi din ultimii doi
ani si chiar inaintea conferintei am
finalizat un contract pentru 90 de
camioane®, a declarat Stefano
Albarosa.

Cefin isi propune

Crestere in 2010

Desi piata a scazut in 2010 cu
aproape 25%, fata de 2009, Cefin
a livrat, prin reteaua sa, 900 de
vehicule noi si peste 700 de vehi-
cule rulate, realizand o crestere a
cotei de piata de aproape 50% -
de la 8% in 2009, la 12%in 2010,
pentru vehicule comerciale noi cu
masa peste 2,8 t.

»Peste 8 din 10 vehicule grele
vandute de Iveco in Romaénia au
fost comercializate de Cefin. In
2010, fata de 2009, am inregistrat
o crestere a vanzarilor la vehicule
noi de 15% si una de 50% in ceea
ce priveste vehiculele rulate®, a
completat Stefano Albarosa.

Iveco a obtinut anul trecut o cota
de piata de peste 18% pe segmentul
vehiculelor comerciale noi.

»Dupa mai bine de doi ani de
criza, avem primele semne de
revenire, in special pe segmentul
de camioane grele destinate
transportului international. Anul
2010 a fost unul de scadere a
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volumelor de vehicule vandute pe
segmentele usor si mediu. Pe
segmentul de grele, piata a dat
semnale pozitive inca din lunile
mai, iunie 2010, iar acest trend va
continua si in acest an“, a afirmat
Milos Lalovic, Market Manager al
Iveco Romania.

Iveco are in Romania sase dea-
leri, acoperind o retea de 24 de
centre de vanzare si 26 de puncte
pentru asistenta.

februarie 2011

Preturile
SEe Vor majora

Scaderea stocurilor precum si
cresterea cererii pentru vehicule
noi si second-hand va duce la o
majorare a preturilor.

sDaca ne referim la capete
tractor, pretul pentru autovehi-
culele produse in acest an va fi cu
aproximativ 20% mai mare decat
cel pentru generatiile trecute -

2009 si 2010, cand preturile nu
acopereau in intregime costurile®,
a aratat Milos Lalovic.

Totodata, scaderea numarului
de vehicule reposedate, precum si
cererea in crestere pentru cele se-
cond-hand reprezinta premisele ce
fac ca pretul pentru vehiculele
rulate sa fie pe un trend crescator.

»Anul trecut, din ianuarie si
pana in noiembrie, numarul de ma-
sini reposedate I-a depasit pe cel
al vehiculelor vandute. Abia la
sfarsitul anului, aceasta balanta
s-a inversat. Faptul ca Iveco Capi-
tal nu a redus foarte muit preturile
a facut ca stocul de masini sa fie
unul destul de ridicat, insa ne
bazam pe reteaua de dealeri
Iveco. Nu am considerat ca vanza-
rea cu orice pret reprezinta o stra-
tegie buna. Astazi, cererea pentru
vehicule rulate este in crestere si
pretul odata cu aceasta. De altfel,
pretul pentru vehicule rulate s-a
aflat pe un trend crescator in ulti-
mele luni“, a spus Fabio Razzetto,
director general Iveco Capital.

Cefin Romania detine in pre-
zent 8 puncte de vanzari si service
in Bucuresti, Arad, Constanta,
Deva, Galati, Pitesti, Ploiesti si
Timisoara.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro



Competitia mecanicilor

Scania organizeaza
periodic concursuri
pentru angajatii din
service, iar

lIa inceputul lumnii
februarie a avut loc
finala regionala Top
Team 2011,
organizata in
Romania. Trofeul a
fost castigat de

echipa ,,Blue Sharks“

din Bucuresti.

Istoria
competitiei:

H TOP TEAM a fost lansat in
Suedia in 1989.

® in 1996, competitia a
crescut incluzand 5 piete
nordice (Finlanda, Norvegia,
Suedia, Islanda,
Danemarca).

B S-au desfasurat 3 finale
Nordice: 1996 Anger,
France; 1998 Reykjavik,
Iceland; 2001 Prague Czech
Repubilic.

= in 2003, competitia a ajuns
la 17 piete, finala avand loc
la Riga, Letonia.

B Pe parcursul anului 2005, 2
semifinale au avut loc in
Ungaria si Danemarca, iar
finala in Istanbul. 21 de tari
au fost reprezentate.

m In 2007, 31 de tari au
participat.

H Finala pentru Seria 4 a avut
loc in Kuala Lumpur
Malaezia, 5 piete au
participat.

H Pentru Seriile P si R 2,
semifinale au avut loc in
Sodertilje, Suedia, iar finala
s-a desfasurat in Polonia.
26 de piete au fost
reprezentate.

H 2011 a adus la startul
competitiei 44 de piete. Vor
exista 5 finale regionale
(Malaezia, 3 in Belgia,
Brazilia). Marea finala va
avea loc in octombrie in
Suedia.

ompetitia Top Team este
organizata de catre
producatorul suedez cu
scopul de a stimula per-
fectionarea continua a
angaijatilor sai.

»Sunt multe motive pentru
care organizam aceasta compe-
titie. Unul este pentru a atrage
atentia asupra faptului ca avem
numerosi mecanici angajati in
propria companie si in cadrul ser-
vice-urilor partenere. Practic, dis-
cutam de cel mai numeros grup
profesional din cadrul Scania. A-
vem mai multi mecanici decat
muncitori in zona de productie.
Dorim sa crestem interesul si aten-
tia pentru meseria de tehnician.
Este o meserie importanta cu nu-
meroase provocari, iar imaginea
in randul populatiei este legata in
general de vechiul tip de mecanic.
Astazi, avem de-a face cu un nou
tip de mecanici. La ora actuala,
aceasta meserie presupune lucrul
in echipa, aflarea motivelor reale
pentru o problema tehnica, avand
cunostinte largi din mai multe do-
menii“, a precizat Tord Holmstrom
- Managing Director Scania Black
Sea Unit.

Urmeaza finala
europeana

Echipa castigatoare a compe-
titiei va participa la finala euro-
peana Top Team de la Bruxelles,
ce va avea loc in perioada 13-15
mai 2011.

Nici celelalte echipe partici-
pante nu au plecat acasa cu mana
goala. Echipele de pe locul 2 au
primit obiecte promotionale si
accesorii Scania in valoare de 500
de euro, iar urmatoarele clasate
au obtinut premii in valoare de
100 de euro.

Echipele au fost formate din
angaijati ai service-urilor Scania
si au avut de infruntat probe atat
teoretice cat si practice, care au
constat in identificarea si rezolva-
rea unor defecte ale camioanelor.

»concursul se organizeaza pen-
tru a doua oara in Romania, iar in-
teresul este in crestere, precum si
premiile. Anul acesta, au participat
sase echipe la etapa finala (4 din
Romania si 2 din Bulgaria). Com-
petitia intre mecanici presupune
masurarea nivelului de cunostinte.
Calitatea unei reparatii nu este
legata in primul rand de viteza de
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executie, ci de luarea deciziilor
corecte, de aplicare a masurilor
corecte. Pentru concurs, timpul este
pe locul doi, dupa calitatea repara-
tiei, iar probele sunt dificile, pentru
ca ne dorim sa promovam compe-
titivitatea in aceasta meserie*, a
explicat Tord Holmstrom.

Implicare in

invatamant

De asemenea, o data cu finala
regionala Top Team, Scania Roma-
nia a donat Universitatii Politeh-
nice din Bucuresti un motor si o
cutie de viteze ce vor fi folosite

Blue Sharks
(service Bucuresti)
= locul I

Burgas, Bucuresti
(service-uri din localitatile
respective)

= locul Il

Arad, Cluj, Devnya
(service-uri din localitatile
respective)

- locul IV

pentru pregatirea studentilor in la-
boratoarele Universitatii.
Donatia, ce marcheaza incepu-
tul unei colaborari pe termen lung
cu Universitatea Politehnica din
Bucuresti, a fost primita de Prof.
Dr. Ing. Cristian Andreescu, seful
Catedrei Autovehicule Rutiere din
Facultatea de Transporturi.
Scania Romania investeste
astfel nu numai in perfectionarea
profesionala continua a persona-
lului sau, ci si in formarea initiala
a potentialilor angajati.
slncercam sa mentinem o
relatie stransa cu sistemul de inva-
tamant, pentru ca de acolo ne re-

Clasamentul echipelor

crutam angajatii. Astfel, suntem
dependenti de tinerii absolventi,
de nivelul de pregatire al acestora.
Avem diferite colaborari cu anumi-
te universitati, pe care incercam
sa le ajutam in procesul de educa-
re“, a aratat Tord Holmstrom.
Constructorul suedez de cami-
oane Scania are o istorie interna-
tionala de aproape 120 de ani si
isi desfasoara activitatea in peste
100 de tari, avind aproximativ
35.000 de angajati. In Romania,
compania este prezenta din 1999.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro

£ Excursie

Brussfles. Mai 20M

Piata camioanelor va creste cu 150%

Tord Holmstrom - Managing
Director Scania Black Sea Unit
(Scania Romania si Scania
Bulgaria):

»Cred ca piata camioanelor in
Romania va creste in acest an
cu 150%, fata de 2010. Anul
acesta, vom ajunge la cel putin
4.500 de unitati. Va fi un an de
recuperare, dar nu vom ajunge
la un nivel normal.

Vedem semne pozitive venind
din mai multe directii.
Exporturile au crescut la un
nivel important si acest lucru
presupune o economie mai
sanatoasa.

Sunt optimist, dar stiu ca va fi
un an dificil, chiar daca nu la
fel de greu ca 2009 si 2010.
Piata camioanelor second-
hand a cunoscut o dezvoltare
foarte buna anul trecut, iar in
2011, probabil cresterea va fi
mai lenta. Daca s-ar mentine la
dimensiunile de anul trecut
sau cu o usoara crestere ar fi
un semn bun.

Preturile vor creste la
camioanele second-hand
pentru doua motive, unul este
legat de scaderea numarului
de camioane second-hand
aflate la vanzare, iar celalalt
motiv este legat de taxele de
mediu impuse de autoritati.
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hand va fi mai mare decat cea
la camioane noi. Astfel, va
deveni mai interesant pentru
clienti sa cumpere camioane
noi.

Primul segment de transport
care a inceput sa isi revina, in
ultimul trimestru al anului
trecut este transportul pe
distante lungi transportul
international. Al doilea
segment este transportul
national. Astazi, vedem un
interes crescut pe segmentul
de constructii, dar inca
neconcretizat. Se vorbeste
despre numeroase proiecte
care sunt pe punctul de a fi

pornite si sper ca Romania sa
gaseasca modalitatile si
resursele pentru a porni aceste
proiecte.

In ceea ce priveste clientii
nostri, astazi, multi dintre
acestia au devenit foarte atenti
la configuratia tehnica a
vehiculului achizitionat.
Consumul de carburant este
cel mai important factor la
transportul international. De
asemenea, reteaua de
service-uri este un aspect luat
in calcul. Transportatorii au
inceput sa isi puna problema
inclusiv a valorii de revanzare -
criza i-a invatat acest lucru.*
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Primele semne pozitive,

dar ingrijorarea

Primele semne
privind iesirea din
criza gasesc piata
romaneasca de
transport intr-o
situatie dificila. Am
discutat despre
sansele de
revigorare ale
acestui sector cu
presedintele UNTRR
(Uniunea Nationala a
Transportatorilor
Rutieri din Romania),
Constantin Isac.

Ziua Cargo: Va fi 2011 un
an mai bun?

Constantin Isac: Am parcurs
prima luna a anului si avem deja
o perspectiva asupra modului in
care lucrurile vor evolua in 2011.
Din semnalele pe care le-am
primit de la membrii asociatiei
noastre, putem afirma ca se
pastreaza o tendinta buna de
ocupare a capacitatii de transport
din Romania, chiar daca este o
perioada de iarna. Transportul in-
ternational sufera din cauza deze-
chilibrului existent intre export si
import. Cel putin deocamdata, im-
portul este ceva mai scazut, lucru
care determina tarife mai mici la
retur. Nivelul scazut al importurilor
este cauzat de lipsa de consum
in tara, la toate categoriile de
marfuri. Astfel, transportatorul
este pus in situatia sa compense-
ze tarifele de pe un sens, cel
dezavantajat, cu tarifele de pe
sensul aflat in avantaj si atunci se
creeaza diferente mari, care, pen-
tru multi clienti, sunt inexplicabile,
dar fara de care nu se poate
incheia cursa cu cifre pozitive.

Totusi, semnele sunt cu atat
mai promitatoare cu cat cererea
la nivel de ianuarie (o luna in
general slaba) s-a mentinut la un
nivel acceptabil.

Un alt semnal este dat de faptul
ca pretul pentru vehicule comer-
ciale este in crestere, iar acest lucru
inseamna ca suntem in faza in care
creste cererea pentru asemenea
utilaje. Daca mergem astazi sa
cautam un camion in Germania,
vom vedea ca preturile sunt mai
mari decat acum un an si acesta
este un semnal pozitiv, care ar
trebui sa ne aduca mai mult
optimism, piata isi revine.

Exista si aspecte

ingrijoratoare?

Din pacate, nu putem spune ca
economia romaneasca reuseste
sa se racordeze la echilibrul care
s-a produs deja in celelalte eco-
nomii europene cu care avem le-
gaturi, precum cea germana, fran-
ceza s.a. Nu reusim sa ajungem la
rezultatele inregistrate de aceste
economii in anul precedent, cand
au avut cifre pozitive, chiar daca
mici. Principalul motiv pentru care

ramane

nu se intampla acest lucru in Ro-
mania este acela ca inca nu sunt
finantate si demarate lucrarile
importante de infrastructura, care
ar acoperi o mare capacitate de
transport. O economie aflata in cri-
za nu poate fi repornita in termen
scurt decat cu proiecte de volum
cum sunt cele de infrastructura. La
noi nu se intampla lucrul acesta, tot
sectorul de constructii este inghe-
tat si nu functioneaza decat partea
de finisaje ale lucrarilor incheiate
in urma cu doi ani. Constructiile
industriale s-au miscat ceva mai
bine datorita bugetelor de inves-
titii ce au fost mobilizate in aceasta
directie, si aici discutam de com-
paniile mari multinationale. Daca
ne referim la consumurile pe care
le are populatia, ele s-au situat la
un nivel mediu, fara a mai inregistra
varfuri, indiferent ca a fost vorba
de alimente sau de bunuri cu folo-
sinta indelungata. Si nici nu este
de mirare daca avem in vedere fap-
tul c3, in luna decembrie 2010, s-a
inregistrat un varf al economiilor
populatiei in banci de aproape 550
milioane euro, care n-a mai fost
atins din 2008, cand castigurile
persoanelor fizice erau mult mai
mari. Nu este rau ca populatia eco-
nomiseste, ci faptul ca bancile
nu-si folosesc la capacitate resur-
sele financiare pentru a repune in
miscare sistemul economic.

Ne putem astepta la
investitii din partea
transportatorilor in
perioada urmatoare?

Am stagnat din punct de vede-
re al tarifelor si al capacitatii de
transport, iar de aici consideram ca
natural ar trebui sa crestem, asa
cum au facut celelalte economii din
jur. Din pacate, ne aflam intr-un
moment in care transportatorii nu
stau deloc bine din punct de vedere
al lichiditatilor. in special transpor-
tatorii cu flote medii au avut o pe-
rioada foarte grea si sunt in situatia
sa administreze un parc imbatranit
din doua motive. Primul ar fi ca
perspectiva unei cresteri a cererii,
suficient de fundamentata incat sa
il puna in situatia sa faca investitii
noi, nu a existat. Al doilea motiv ar
fi ca, dupa 28 de luni de criza, din
octombrie 2008, sunt sleiti de pu-
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teri. Pe langa faptul ca a trebuit sa
isi adapteze flota la cererea din
piata, care a avut o perioada de
contractare destul de mare, a fost
nevoie sa renunte la o capacitate de
transport ce devenise supradimen-
sionata, si toate disponibilitatile li-
chide au fost utilizate pentru a tine
afacerea in viata. In toata aceasta
perioada, bancile au schimbat stan-
dardele de creditare, au fost din ce
in ce mai restrictive in disponibili-
tatea de a acorda noi credite, de a
finanta noi flote si costurile au fost
din ce in ce mai mari. Mai ales ca
piata nu permitea o dezvoltare a
flotelor de transport. Nu trebuie sa
uitam nici cresterea pretului la car-
burant din ultimul an, care i-a inge-
nunchiat pe transportatori, o cres-
tere care a ajuns la 25%, fara sa
mai punem la socoteala TVA-ul. O
mare parte dintre firme au inchis
afacerea, iar cei care au ramas au
trebuit sa-si limiteze foarte mult ca-
pacitatea de transport.

Este necesar ca bancile, cu op-
timism masurat ca si ceilalti jucatori
de pe piata, sa aiba curajul sa faca
primul pas, pentru ca in organismul
economic ele reprezinta sangele
care trebuie pompat in artere.
Motivul pentru care clientii nu intra
in banci este pretul ridicat al ba-
nilor - dobanda mare - si conditiile
de garantare extrem de grele. Dar,
ca o concluzie la intrebarea dum-
neavoastra, tendinta va fi de cres-
tere a parcului, si, deci, a investitiilor.

Cum a afectat piata de
transport cresterea costului
la carburanti?

Da, piata de transport este grav
afectata de cresterea pretului la
combustibil cu 25% in intervalul
unui an si in multe etape. Aceste
cresteri au decapitalizat firmele
incetul cu incetul, pentru ca nu au
putut sa isi renegocieze tarifele la
fiecare majorare. Dar ce ne deran-
jeaza si mai mult este pretul car-
burantului din Romania in raport
cu cel din tarile vecine. Am ana-
lizat structura de pret a carburan-
tului din Romania, am facut com-
paratia pretului de bazj, inainte de
taxe, cu alte tari din regiune si nu
intamplator cu Austria. La
motorina, am constatat ca pretul
de baza afisat de ministerul de
finante austriac era mai mic decat
cel din Romania. Noi aveam 0,623
euro/litru la motorina fata de 0,585
in Austria sau 0,583 in Germania
in conditiile in care Romania are
titei propriu, din care se asigura
circa jumatate din consum. Am
comunicat acest aspect autorita-
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tilor noastre si interesant este ca,
la doua saptamani de la aceasta
comunicare si dezbatere, chiar pu-
blica, dupa cum stiti, s-a modificat
pretul de baza in Austria, ajungand
la 0,632 euro. Cei cu adevarat in-
teresati reactioneaza foarte rapid...

De asemenea, am reclamat la
ministerul de finante ca in partea
a doua alui 2010, in Romania, nu
s-a asigurat o libertate deplina
pietei carburantilor, furnizorii de
carburanti nu au fost pusi pe picior
de egalitate. Daca, pana la sfarsitul
lui august, importatorii de carbu-
ranti erau obligati sa plateasca
taxele catre statul roman la livrarea
marfurilor din antrepozitul fiscal,
prin modificarea Codului Fiscal,
cu aplicatie de la o zi la alta, au
trebuit sa se plateasca taxele la in-
trarea in antrepozit, ceea ce in-
seamna un flux de cash dublu pen-
tru orice importator. Acest deranj
a durat cateva luni de zile, a avan-
tajat furnizorii din tara, iar preturile
au crescut. Concurenta este, deci,
una obstructionata si nu una libera.

Este important faptul ca, la in-
terventiile UNTRR, lucrurile au fost
puse in miscare de la nivel de prim-
ministru pana la Ministerul de Finan-
te si cel al Economiei si Comertului.
Avem deja interventii facute la
Consiliul Concurentei si reveniri la
Ministerul de Finante. Vom cere in
continuare o liberalizare reala a pie-
tei de produse petroliere si carbu-
ranti, adica punerea pe conditii de
egalitate a tuturor jucatorilor de pe
piata. De asemenea, solicitam ca
structura de pret la carburanti sa fie
una transparenta, vrem ca toate soli-
citarile de modificare de pret sa fie
foarte clar justificate de furnizori si,
nu in ultimul rand, sa se gaseasca o
solutie prin care sa se returneze o
parte din accizele pe transporturile
comerciale, asa cum procedeaza mai
multe tari europene pentru dez-
voltarea acestei ramuri economice.

Cum functioneaza
colaborarea cu autoritatile?

De la venirea doamnei ministru
Anca Boagiu, s-au readus in discu-
tie cateva solicitari mai vechi, in
ideea de a adapta la realitatea de
astazi o parte din reglementarile
pe transport rutier. Si chiar am
constatat o anumita receptivitate
din partea doamnei ministru. Dar
ma tem sa nu fie acelasi foc de
paie pe care I-am mai avut si la alte
schimbari de ministru. Solutiile date
in cazul anvelopelor de iarna sau
in cazul urmaririi calatorilor platitori
pentru cei care fac transport de
persoane par a fi niste solutii date

pe genunchi. Noi am incercat sa
punem lucrurile in ordine de la baza
lor, de la mult discutata lege unitara
a transporturilor, care ar trebui pusa
pe masa si finalizata. Vrem sa avem
o lege care sa urmeze pasii de ela-
borare, dezbatere si adoptare firesti
pentru a avea o greutate in aplica-
rea ei, dar si fundamentul solid de
care au nevoie normele de aplicare
pentru a fi intocmite. Din pacate, o
parte din autoritati, dar si dintre
transportatori nu-si doresc aceasta
lege. Controalele din partea auto-
ritatilor rutiere sau fiscale, din ne-
fericire, vin cu dedicatie, iar de cele
mai multe ori comanda este politica
si nu de ordin legal sau administra-
tiv. Avem semnale clare ca exista
o implicare politica din partea celor
care au interese la unele firme de
transport. Degeaba vom avea
legea, daca aplicarea ei va fi dictata
politic. Si astazi avem reglementari,
este adevarat, cu defecte, dar o
aplicare corecta, tuturor in mod
egal si nepartinitor, ar face ordine
in piata de transport.

Mai intampina astazi firmele
de transport un risc ridicat
de a intra in faliment?

Da, pericolul este inca mare chiar
si pentru cei care s-au salvat pana
acum, preturile la carburanti si lipsa
de crestere economica in ansamblu
pot face noi victime. Intrarea in
incapacitate de plata a unor firme
depinde foarte mult si de intelege-
rea pe care o au furnizorii fata de
transportatori, pentru ca astazi, fie-
care furnizor cu dificultati in fluxul
de cash poate, la randul lui, sail puna
pe transportator, mai devreme sau
mai tarziu, in dificultate, in functie
de aprecierea riscurilor fata de client.
Dar asa cum transportatorul isi
intelege proprii clienti si ii pasuieste
cu platile, furnizorul, la randul lui,
trebuie sa-si crediteze clientul, iar
din aceasta intelegere reciproca se
poate salva afacerea. Este o perioada
grea, in care intelegerea si ajutorul
reciproc si masurat fac casa buna cu
transportatorii.

Din pacate, exista foarte multi
transportatori care, din cauza clima-
tului generat de criza economica
si disperarii in care au ajuns, merg
la tarife extrem de scazute, lucru
care trage toata piata in jos. Ei nu-si
dau seama ca vor fi primii care isi
vor ingropa afacerea si risca sa-i
traga in groapa si pe cei care inca
supravietuiesc.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Volumul marfurilor
transportate a
crescut si, odata cu
acesta, si numarul
de km parcursi de
vehiculele
comerciale. in plus,
procesul de
reinnoire a flotelor a
scazut pana aproape
de zero in ultimii doi
ani. Astfel, nevoia
de piese este, la
randul ei, in
crestere. Despre
evolutia pietei
pieselor de schimb
si tendintele
inregistrate in
ultima perioada am
discutat cu Cosmin
Udrea, Director
Achizitii Auto Brand.

Ziua Cargo: Cum a
reactionat piata in ultima
perioada fata de piesele
originale?

Cosmin Udrea: Anul 2009 si
inceputul lui 2010 au fost clar
dominate de piesele after-market.
Scaderea a fost clara in ceea ce
priveste piesele originale, gen
BPW. Totusi, aceasta scadere nu
a fost atat de puternica in Roma-
nia, ca in alte tari europene, unde

cifrele au fost dramatice. Au exis-
tat insa si tari care au trecut mai
usor peste acest moment dificil.
Mutarea castigatoare a repre-
zentat-o segmentul pieselor de
schimb pentru utilaje agricole,
ceea ce a devenit si pentru noi o
prioritate. Din pacate insa, acest
domeniu nu este foarte dezvoltat
deocamdata in Romania.

Pe langa diminuarea pietei
pieselor originale, in perioada
amintita, au aparut piese prove-
nind de la producatori cvasi-
necunoscuti, cele mai multe din
Turcia, probabil si din China. De
asemenea, si mai ingrijorator este
faptul ca au aparut din ce in ce
mai multe piese fara caracteristici
pe ele, nestantate, fara indicative,
la preturi incredibile, de pana la
trei ori mai mici. Acest aspect s-
a regasit la perne de aer, arcuri,
placute de frana, ferodouri... In
aceasta perioada, ne-a ajutat foar-
te mult faptul ca am inceput sa
lucram cu furnizori noi si puter-
nici precum Peters (vazut drept
cel mai bun producator de piese
after-market) si, mai nou, Auger.
Astfel, am putut oferi clientilor
nostri produse after market de
calitate recunoscuta la un pret
competitiv.

Incepand cu a doua jumatate
a lui 2010, piata pieselor originale
a inceput sa-si revina treptat, in
special ca efect al experientelor
nefericite cu anumite produse
after market existente pe piata,
si a ajuns acum la un nivel accep-
tabil, usor comparabil cu cel din
2007.

Specializarea Auto Brand
pe piese pentru remorci si
semiremorci reprezinta o
strategie castigatoare?

Majoritatea distribuitorilor de
piese se concentreaza pe seg-
mentul de camioane. Cei care
aduc piese pentru semiremorci
sunt putini, asta si pentru ca va-
loarea este mai mica si identifi-
carea mai dificila. 2-3 piese mai
importante pentru cap tractor va-
loreaza cat o revizie completa la
semiremorca. De-a lungul timpu-
lui, ne-am pastrat linia noastra, de
specialisti pe semiremorci, si am
dezvoltat foarte mult gama de
piese oferite. Acest lucru ne ajuta
in strategia noastra de dezvoltare
a stocului pentru camioane - totii
clientii nostri detin capete tractor.

Am plecat de la un parteneriat
puternic cu BPW si acest nume
ne-a asigurat o garantie pe piata
furnizorilor din ltalia sau Germa-
nia, unde am reusit sa stabilim
contacte directe. Foarte multi
furnizori au trecut prin relatii nere-
usite cu anumite companii din
Romania - bani veniti cu foarte
mare intarziere sau care nu au
mai ajuns deloc. Astfel, s-a creat
un spatiu pe care il poti valorifica
rapid daca reusesti sa ridici
bariera de neincredere formata.
Astazi, dupa experientele negati-
ve, se patrunde ceva mai greu pe
pietele din Vest. insa furnizorii
si-au dat seama ca au nevoie de
Romania, care reprezinta o con-
sistenta piata de desfacere. Am
identificat oportunitatile rapid si
am inceput sa colaboram cu pro-
ducatori importanti precum Gigant
sau Arvin Meritor pe partea de
tren de rulare si piese de schimb.
Totodata, am stabilit contacte
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incepand cu a doua jumatate
a lui 2010, piata pieselor
originale a inceput sa-si
revina treptat, in special

datorita experientelor
nefericite cu anumite produse
after market existente pe
piata.

directe cu producatori de semi-
remorci mai putin intalniti in
Romania, precum Benalu din
Franta - produc cele mai mari bene
basculabile pentru transport de
cereale. Alte companii cu care
colaboram, pe langa cele consa-
crate, sunt Carnehl, Willig,
Feldbinder, Goldhofer, Scheuerle
si Schwarte. Am incercat sa ne
gasim noi furnizori pentru a putea
acoperi toata gama de semire-
morci ce ruleaza in Romania. Am
avut in vedere faptul ca, in ultimul
timp, lumea nu a mai avut bani si
s-a reorientat catre semiremorcile
mai ieftine. In ultimele trei luni,
am adus piese pentru semiremorci
Piacenza, Zorzi, Rema, Pezzaioli
- producatori mai putin cunoscuti.
Cu toate acestea, cateva s-au van-
dut si in Romania, deci nevoia de
piese exista, iar in momentul in
care ajung la noi sunt foarte
bucurosi pentru ca, in sfarsit, cine-
va poate identifica si oferta.

Ce schimbari ati adus in
ceea ce priveste
organizarea activitatii?
Pentru a supravietui crizei, in
primul rand am generat cash din
stocurile existente, pe care le-am
scazut controlat. Comenzile s-au
oprit si le-am reorganizat. A fost o
perioada extrem de dificila de trei-
patru luni, in care am lucrat asiduu,
identificand reperele fara miscare,
reusind, prin promotii si diverse
pachete, sa scadem aceasta parte
a stocului. Am dezvoltat foarte mult
partea de curierate rapide, din
Germania spre Romania, astfel
incat acum orice piesa BPW poate
fi Ia noi in stoc intre 24 si 48 de
ore. Suntem reprezentanta BPW,
care, anul trecut, a lansat cele mai
multe comenzi de acest gen. Am
avut un stoc mic cu un rulaj foarte
mare, care ne-a ajutat sa ne putem
plati la timp furnizorii si sa si
dezvoltam relatiile comerciale.

In plus, la sfarsitul lui 2009,
am implementat un sistem ERP,
care ne-a ajutat foarte mult.
Practic, acest sistem preia tot.
Porneste de la comanda, la recep-
tie marfa, nir, pana la factura. Ni
se dau rapoarte privind rotatia
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stocurilor, rotatii de furnizori etc.
Astazi, avem o rotatie de maxim
40 zile. Din ianuarie 2010, am
creat un centru logistic in Germa-
nia langa Koln. Este o colaborare
cu un furnizor de servicii logistice
foarte puternic, care se ocupa de
toata logistica din Germania - ne
preia toata marfa de acolo. In
Italia, avem o colaborare foarte
buna cu un furnizor care face
acelasi lucru pentru noi. Tot ce tre-
buie sa faca Auto Brand este sa
aduca marfa de la cele doua de-
pozite in tara.

Pentru clientii nostri, am
incercat permanent sa fim cat mai
mult in pas cu tehnologia moder-
na. Pe langa sistemul ERP, am dat
drumul la platforma online, unde
clientii pot cauta acum atat dupa
codul piesei cat si dupa un sistem
international de codificare, si se
poate gasi atat piesa originala cat
si cea realizata de producatori,
care ofera preturi ceva mai compe-
titive.

Mai exista in Romania o
piata pentru piesele de
prim montaj?

Ca si procent intre prim montaj
si piese de schimb, primul nu de-
paseste 10-15%. Producatorii de
piese sunt mai mult decat
deschisi, dau preturi pentru prim
montaj semnificativ mai bune, ba
chiar am fost si sustinuti in crearea
unui prototip. Totusi, productia in
Romania ramane restransa.

Segmentul pieselor de schimb
este mult mai dezvoltat. In acest
sens, avem o retea de service-uri
cu care lucram constant. Multe
dintre acestea au fost autorizate
BPW. De asemenea, lucram si cu
transportatori mari, unde volumele
sunt bune, dar termenele de plata
dificile.

Putem vorbi si de un al treilea
jucator, care s-a conturat tot mai
mult - micii transportatori. Este
vorba chiar si de cei care au un
singur camion, iar pentru noi acest
lucru a reprezentat o surpriza si,
totodata, un ajutor, pentru ca
ne-au crescut incasarile cash.

Ati avut probleme cu clienti

rau-platnici?

in ultimii doi ani, a existat si
un portofoliu toxic de clienti, dar
fara o pondere semnificativa. Am
avut norocul sa avem clienti corec-
ti pe care i-am servit cu prompti-
tudine si profesionalism si ne-am
bazat pe intelegere reciproca. Am
avut un client (manager intr-o
companie), care ne-a solicitat sa

Au aparut din ce in ce mai
multe piese fara caracteristici
pe ele, nestantate, fara
indicative, la preturi
incredibile, de pana la trei ori
mai mici.

stopam furnizarea de piese pana
se va redresa financiar, ceea ce
pentru noi a fost un gest de fair-
play total. Evident, am gasit o
solutie pentru a-i furniza o parte
din piese, cele care erau urgente.
El a fost corect cu noi si noi i-am
intors favorul, reusind sa-l ajutam
sa treaca cu bine peste perioada
mai grea. Suntem si vom fi mereu
alaturi de clientii nostri, mai ales
in momentele dificile.

Ce va propuneti pentru
acest an?

in momentul acesta, avem
furnizori care acopera tot ce este
nevoie in materie de semiremorci.
Telul pentru 2011 este sa dezvol-
tam segmentul de camioane si
segmentul agricol.

Ne bazam pe reteaua proprie
nationala de distributie, alcatuita
din sase puncte de vanzare. Pen-
tru acest an, stocul va creste consi-
derabil. Aceasta schimbare a apa-
rut ca un raspuns la cererea pietei.
Aveam clienti cu flote integral
BPW, dar acum nu mai exista asa
ceva, si, pentru a ne pastra clientii,
a trebuit sa ne dezvoltam porto-
foliul de furnizori. Insa ne-am pas-
trat principiile si atitudinea, comer-
cializand piese de la producatori
premium. La noi nu exista piesa
fara omologare sau fara certificat
de producator, chiar daca, in acest
moment, estimez ca 20-30% din
distribuitori vand exact acest gen
de piese - procent foarte mare,
chiar daca este in scadere.

O noutate absoluta in Auto
Brand este si contractul cu Allianz
Tiriac, acum aflandu-ne pe lista
furnizorilor de piese agreati. Serio-
zitatea, rapiditatea in ofertare si
gama de produse au fost factorul
decisiv in semnarea conventiei.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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INTERVIU

Punct ochit,

Avem nevoie de un
cod rutier bun, cu o
perioada de
aplicabilitate mare.
Avem nevoie si de o
lege unica in
transporturi. Dar
chiar si in conditiile
in care legislatia
este incurcata, iar
criza si-a facut
simtita prezenta din
plin, Politia Rutiera
a avut un an bun in
ceea ce priveste
rezultatele obtinute.
Despre actiunile
vizand transportul
rutier public de
marfuri si persoane,
am stat de vorba cu
directorul adjunct al
Directiei Rutiere in
cadrul IGPR,
comisarul sef
Cristian Calin.

Ziua Cargo: Care este
situatia privind retinerea
certificatelor de
inmatriculare si a placutelor
de inmatriculare in cazul
transporturilor comerciale
ilicite?

Cristian CALIN: Pentru elimi-
narea activitatilor ilicite din dome-
niul transporturilor rutiere publice,
in anul 2010, Politia Rutiera a sanc-
tionat 3.310 cazuri in care transpor-
tul se derulain mod ilegal. Masurile
dispuse au fost urmatoarele:

- suspendarea dreptului de
utilizare a vehiculelor, prin retine-
rea certificatului de inmatriculare
si a placutelor cu numarul de in-
matriculare, precum si sanctiona-
rea contraventionala a persoa-
nelor vinovate, in 1.787 de cazuri.

- intocmirea a 561 dosare
penale pentru activitati de trans-
port neautorizat.

- intocmirea a 31 de dosare
de constatare a infractiunii preva-

punct lovit

Comisar-sef de politie, Dr. Ing. Cristian CALIN, director adjunct al Directiei
Rutiere in cadrul IGPR

zute de legea 241/2005 pentru
prevenirea si combaterea eva-
Ziunii fiscale.

- sanctionarea contraventio-

nala, conform legii 12/1990 pri-
vind protejarea populatiei impo-
triva unor activitati comerciale
ilicite, in 931 cazuri.

in anul 2010, comparativ cu anul 2009, autovehiculele
destinate transportului rutier public de marfuri si persoane,
au fost implicate cu vinovatie in producerea a 369 accidente
grave (-57), soldate cu decesul a 131 persoane (-82) si ranirea

grava a altor 307 (- 3).

Autobuze

Accidente
2009 77
2010 94
Diferente +17

Autocare

Accidente
2009 7
2010 4
Diferente -3

Microbuze

Accidente
2009 70
2010 65
Diferente -15

Morti Raniti grav
54

Raniti grav
11
2
-9

Raniti grav
75
77
+2
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Dintre cele 3.310 autovehicule
identificate ca efectuau transport
ilicit, 2.249 derulau transport de
persoane cu autoturisme de pana
la 8 + 1 locuri (masuri luate pana
la abrogarea literei ,,g“ a punctului
3 din articolul 55, din textul legii
38/2003) si 1.061 transport rutier
de marfa.

Ce demersuri se fac acum
in ceea ce priveste pirateria
in transportul de persoane?

Actul normativ elaborat pentru
eliminarea pirateriei in domeniul
transporturilor rutiere publice este
OUG 34/2010.

Prin Legea nr. 168/2010 a fost
modificata si aprobata OUG
34/2010, abrogandu-se insa litera
»g“ a punctului 3 din articolul 55,
din textul Legii 38/2003, privind
transportul in regim de taxi, care
sanctiona transportul ilegal de
persoane efectuat cu autoturisme,
altele decat cele autorizate ca
taxiuri. Aceasta modificare legis-
lativa nu mai permite sanctionarea
piratilor care efectueaza transport
de persoane cu autovehicule cu
capacitatea de transport de pana
la 8+1 locuri si ,pe cale de con-
secinta, nu mai poate fi dispusa
masura suspendarii dreptului de
utilizare a vehiculelor respective,
prin retinerea certificatului de
inmatriculare si a placutelor cu
numarul de inmatriculare.

In cadrul diverselor intalniri
care au avut loc cu asociatiile
profesionale reprezentative din
domeniul transporturilor rutiere
publice, organizate atat la nivel
central, cat si in judete, Directia
Rutiera a solicitat sprijinul aces-
tora in reglementarea situatiei
(cele mai recente intalniri s-au
derulat cu Federatia Operatorilor
Romani de Transport si Confede-
ratia Operatorilor si Transporta-
torilor Autorizati din Romania),
reactia acestora fiind pozitiva.

Urmare acestor demersuri, Di-
rectia Rutiera a primit trei inter-
pelari formulate de parlamentarii
care si-au manifestat sprijinul pen-
tru remedierea deficientelor create
prin abrogarea prevederii legale
mentionate mai sus, concretizate
in transmiterea unor puncte de ve-
dere cu propunere de reintrodu-
cere a prevederii legale abrogate.

Care sunt asteptarile
Politiei Rutiere pentru 2011
in ceea ce priveste
siguranta rutiera?
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Obiectivele Directiei Rutiere in
acest domeniu sunt strans legate
de obiectivele europene privind
reducerea victimizarii prin
accidente de circulatie cu 50% in
perioada 2011 - 2020, sens in
care institutia noastra isi propune
sa dezvolte actiunile educative cu
sprijinul partenerilor atrasi din
randul societatii civile, mass-
media, concomitent cu desfasu-
rarea actiunilor de impunere a legii
pentru combaterea principalelor
cauze generatoare de accidente
si cresterea gradului de utilizare
a centurilor de siguranta, respectiv
al castilor moto.

Se poate vorbi de

o intensificare a

actiunilor comune ale

Politiei Rutiere cu ARR,

CNADNR, alte autoritati

in acest an?

Dar in 2010

comparativ cu 2009?

Se poate vorbi de o intensifi-
care a activitatilor de control in
trafic in anul 2010, in conditiile in
care au fost desfasurate la nivel
national 23.773 actiuni (+17.013
fata de anul 2009), dintre care
13.009 proprii si 10.764 comune
cu alte institutii cu competente in
domeniu, Autoritatea Rutiera Ro-

mana, Compania Nationala de Au-
tostrazi si Drumuri Nationale din
Romania S.A., Registrul Auto
Roman etc.

In anul 2011, pe langa actiunile
proprii si actiunile comune, vor
mai fi realizate si activitati precum
intalniri cu conducatorii de auto-
vehicule care efectueaza trans-
porturi rutiere publice, intalniri cu
persoanele desemnate sa con-
duca activitatea de transport a
firmelor de transport, precum si
cu reprezentantii asociatiilor
profesionale din acest domeniu,
dar si informari prin mass media,
atat cu privire la activitatile care
urmeaza a fi desfasurate, cat si
cu rezultatele acestora, punand
accent pe exemplificarea unor
cazuri deosebite.

Pentru atingerea obiectivelor
stabilite pentru anul 2011, cele
mai importante actiuni comune de
control in trafic vor fi derulate cu
institutiile din cadrul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, in
conformitate cu prevederile Ordi-
nului comun MT/MI nr.
29/206/2002, privind infiintarea
echipajelor mobile mixte, conform
caruia la nivelul fiecarui judet,
lunar, vor fi organizate minim 8-10
controale comune in trafic.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro

Controale drastice
in randul soferilor profesionisti

148.803 sanctiuni
contraventionale in 2010
(+98.957 fata de 2009):

N 45.276 aplicate
conducatorilor vehiculelor
care efectuau transport
persoane

N 60.608 - transport marfa

H 1.397 - transport marfuri
periculoase

H 41.561 - taxi

Distributie sanctiuni:

H 119.538 abateri de la regimul
rutier (195/2002)

N 6.685 - prevazute de OUG
109/2005 (transporturi
rutiere)

N 4.574 - perioade de
conducere si odihna

H 3.584 - lipsa rovinieta

N 2.231 - lipsa RCA

H 66 - prevazute de legea
92/2007 (transport local)

N 9.952 - prevazute de legea
38/2003 (taxi)

N 2,766 - prevazute de legea
136/1995 privind asigurarile

Permise retinute:

12.195 (+ 4.639 fata de 2009),

din care:

H 1.975 - transport persoane

H 6.841 - transport marfa

H 71 - transport marfuri
periculoase

u 3.308 taxi

Certificate inmatriculare

retrase:

16.552 (+ 9.286 fata de 2009)

din care:

H 3.184 - transport persoane

H 10.306 - transport marfa

B 162 - transport marfuri
periculoase

H 2,900 taxi

Conducatorii vehiculelor

destinate transportului rutier

public au fost cercetati pentru

comiterea a 1.194 infractiuni (+

1.069 fata de 2009), din care:

H 346 - transport persoane

B 717 - transport marfa

H 6 - transport marfuri
periculoase

H 125 - taxi

MNIAYIALNI




Mercedes-Benz

Automobilul a implinit 125 ani

Pe 29 ianuarie 2011, Mercedes-Benz a
aniversat 125 de ani de inovatie, marcand
astfel timpul scurs de la momentul in care
s-a nascut automobilul. Pe 29 ianuarie 1886,
Carl Benz a schimbat lumea, atunci cand
prima pagina din istoria Mercedes-Benz a
fost scrisa la Biroul de Patente din Berlin,
unde a fost inregistrat patentul pentru
primul automobil din lume.

n 1883, Carl Benz infiintea-

za Benz & Co. Rheinische

Gasmotoren-Fabrik, care

fuzioneaza cu Daimler-

Motoren-Gesellschaft in
1926, pentru a constitui Daimler-
Benz AG. Un rol important I-au
jucat si sotia inginerului, Bertha
Benz, impreuna cu fiii sai, Eugen
si Richard. Bertha Benz a fost una
dintre primele persoane care au
efectuat o calatorie pe distanta
lunga la bordul unui autovehicul
pe benzina.

Istoria Mercedes-Benz aparti-
ne unor oameni care s-au dedicat
visului mobilitatii absolute. Astfel,
alaturi de Carl si Bertha Benz,
personalitati precum Gottlieb

Daimler, Wilhelm Maybach, Emil
Jellinek si fiica sa, Mercedes, au
jucat un rol major in povestea de
succes numita Mercedes-Benz.

wPasiunea pentru
inovatie nu moare
niciodata!“

Asa cum am subliniat, la data
de 29 ianuarie 1886, Carl Benz
depunea la Berlin o cerere de bre-
vetare a autovehiculului sau cu
trei roti. De atunci, ziua respectiva
a fost considerata data oficiala
de nastere a automobilului. In
acelasi timp cu Benz, Gottlieb
Daimler dezvolta primul automo-
bil cu patru roti. in acest fel, in

mod independent unul fata de
celalalt, parintii fondatori ai com-
paniei Daimler AG si ai marcii
Mercedes-Benz au pus bazele
tuturor autoturismelor, autovehi-
culelor comerciale si autobuzelor
de astazi, infirmand prognozele
criticilor vremii, care considerau
wtrasura fara cai“ un proiect ,fara
viitor“.

Alaturi de primul autobuz si
primul camion, printre cele mai
importante inovatii ale companiei
se poate enumera si primul auto-
mobil Mercedes modern de pasa-
geri, de 35 CP, prezentat in luna
februarie a anului 1900. Dar nu
numai atat.

Automobilul -
opera de arta

in cadrul Mercedes-Benz, con-
ceptele auto pioniere si expertiza
avansata a designului au cea mai
indelungata traditie. lar cea mai
buna dovada a spiritului inovator
poate fi gasita la primul auto-
mobil, patentul Benz din 1886.
Designul delicat al autovehiculului
cu trei roti indica, chiar de la prima
privire, faptul ca a fost deschis un

.................................................................................................................... februarie 2011



nou capitol al mobilitatii. Cele trei
linii ale patentului reprezinta mate-
rializarea unor abilitati ingineresti
autentice. Designul nu a existat
initial ca disciplina in sine, motiv
pentru care procesul dezvoltarii
automobilelor din acea perioada
urmarea imitarea constructiei tra-
surilor.

In 1886, cu autovehiculul pa-
tentat cu motor cu operare pe
benzina, Carl Benz creeaza primul
automobil din lume. Designul auto-
vehiculului cu trei roti este inspirat
din bicicleta. In 1901, Mercedes
35 hp stabileste un design in-
dependent pentru autovehiculul
motorizat si este vazut ca prima
masina a erei moderne. Radiatorul
in forma de fagure, organic inte-
grat in design, devine o carac-
teristica definitorie a brandului.

1906 - Compania Daimler Motor
din Untertiirkheim isi inaugureaza
primul departament de constructie
a caroseriilor.

In 1909, faimosul automobil
de curse ,,Lightning Benz“, care a
depasit recordurile, este primul
autovehicul al carui design a fost
in mod evident determinat de
principiile aerodinamicii.

1910 - O evolutie considera-
bila in domeniul designului auto:
un panou curbat sub parbriz, des-
cris ca gluga sau torpedo, leaga
sasiul si compartimentul motorului
de corpul masinii si de compar-
timentul pasagerilor pentru a crea
o unitate singulara si organica.
Noii pereti laterali netezi si linia

februarie 2011

mediana continua confera masinii
un aspect armonios.

1911 - in paralel cu dezvol-
tarea radiatorului in forma de
fagure, a fost dezvoltata si o forma
secundara - radiatorul ascutit,
prezent in special la modele mai
sportive si mai puternice din gama.

in 1920, uzina DMG din Sin-
delfingen incepe productia de
caroserii pentru autovehiculele
Mercedes. in 1932, Hermann
Ahrens preia functia de Director
General al Diviziei de Productie
Autovehicule Speciale din cadrul
uzinei Mercedes-Benz din Sin-
delfingen.

1934 - Cu liniile sale elegante
si line, modelul 500 K, proiectat
de Hermann Ahrens, impreuna cu
succesorul sau din 1936, 540 K,
marcheaza un moment deosebit
in istoria designului Mercedes-
Benz - cu precadere prin versiu-
nea Special Roadster, masina de
vis a vremii. Varianta coupé a
stabilit traditia coupé-urilor pentru
Mercedes-Benz, traditie ce con-
tinua si in zilele noastre.

In 1953, constructia caroseriei
in forma de Ponton a modelului 180
aduce designul clasic Mercedes-
Benz in era moderna. Aripile si
farurile sunt complet integrate in

1898 - Daimler 8 hp Phoenix Phaeton




1934 - Mercedes Benz 500 K Roadster

sectiunea principala a caroseriei,
care incorporeaza si comparti-
mentul motorului si compartimen-
tul portbagajului. Din aceasta se
iveste armonios compartimentul
pasagerilor cu ceea ce era consi-
derat atunci o sectiune extinsa de
sticla.

0 legenda vie

1954 - Nasterea legendarului
300 SL, cu portiere tip aripa de
pescarus (gullwing) si un nou de-
sign plat al grilei radiatorului, care
urma sa devina o caracteristica
definitorie a designului frontal
pentru toate modele SL sport.
Aceasta masina sport reprezinta
emblema designului automobi-
listic al acestei ere. In 1957, faru-
rile verticale cu lumini indicatoare
integrate, ce au fost introduse
odata cu 300 SL, au devenit un
echipament stilistic reprezentativ,
urmand sa caracterizeze designul
frontal al automobilelor Merce-
des-Benz de la inceputul anilor
’70.

1959 - Limuzinele Mercedes-
Benz 220, 220 S si 220 SE cu
sase cilindri au marginile aripilor
spate imbinate intr-un unghi
ascutit, desemnate oficial drept
markeri posteriori. ,,Mercedes
coada de randunica” (,Fintail
Mercedes*) este si primul autove-

hicul din lume cu un habitaclu rigid
si zone deformabile, de absorbtie
a energiei de impact, deschizand
astfel un nou capitol in domeniul
sigurantei.

1963 - Aparitia modelului 230
SL cu proportiile sale neobisnuite
si un aspect aparte - cu plafonul
unic tip ,pagoda“ - un plafon com-
pact detasabil a carui forma
speciala nu numai ca armonizeaza
aspectul, ci si accentueaza rigidi-
tatea structurii, sporind astfel
siguranta masinii.

Noul model sport 350 SL si
modelul Clasei S lansate in 1972
sunt expresii sugestive ale con-
ceptului de siguranta integrala si
continua prin influentarea aspec-
tului tuturor automobilelor Merce-

des-Benz. Printre elementele
importante de design se numara
farurile cu dimensiuni mari aliniate
orizontal, indicatoarele luminoase
care pot fi vazute usor atat din
fata, cat si din lateral, blocurile
optice spate canelate si manerele
portierelor.

0 noua generatie

in 1975, Bruno Sacco preia
responsabilitatea lui Friedrich
Geiger, ocupand functia de de-
signer sef pentru Mercedes-Benz.

1979 - Designul noii Clase S
imbina elementele tranditionale
cu noi forme dezvoltate ca parte
a unui proces de optimizare a
aerodinamicii. Trei ani mai tarziu,
Mercedes-Benz lanseaza clasa
compacta cu modelele 190 si 190
E. Designul noilor modele din
seria compacta, primele dintr-o
linie care au precedat actuala
Clasa C, urmeaza traiectoria par-
cursa de Clasa S. Linia capotei
portbagajului se diferentiaza de
linia mediana mai joasa a carose-
riei - intr-un look care a fost initial
subiectul unor discutii publice
controversate, dar care a devenit
o tendinta permanenta.

In 1991, cu noua Clasa S,
Mercedes-Benz prezinta o noua
interpretare a grilei radiatorului
care este o caracteristica speci-
fica marcii. Grila este integrata in
capota.

In 1993, ca parte a primei
initiative strategice, un studiu de
design pentru un Mercedes-Benz
coupé cauzeaza agitatie la Targul
Auto de la Geneva. Prezentate
pentru prima data, cele patru faruri
eliptice reprezinta o noua inter-
pretare a aspectului Mercedes.

Clasa C, succesorul clasei
compacte, este primul automobil
Mercedes-Benz lansat in patru

.................................................................................................................... februarie 2011
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Actros. Pentru succesul afacerii dumneavoastra.

Tehnologie si inovatie Mercedes-Benz de 125 de ani.
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ANIVERSARE

2010 - Mercedes Benz F800 Style

linii diferite de design si echipare,
unde in special designul interior
este folosit pentru a contura
caracterul definitoriu al fiecarei
versiuni.

1995 - Noua Clasa E este pri-
mul model de serie care prezin-
ta designul cu patru faruri care a
constituit simbolul unei epoci.
Aspectul frontal a fost, de ase-
menea, adaptat pentru seriile
viitoare.

1996/1997- Initiativa strate-
gica a Mercedes-Benz introduce
o intreaga gama de noi serii de
modele precum SLK, CLK, Clasa
A si Clasa M. Mercedes-Benz
Design gaseste solutii inovatoare
de stil pentru toate aceste noi
concepte auto.

In 1998, cu o silueta asemana-
toare coupé-ului, noua Clasa S sim-
bolizeaza noua si progresiva ima-
gine Mercedes-Benz. Designul
interior stabileste noi standarde
prin maniera in care completeaza
perfect stilizarea eleganta si spor-
tiva a exteriorului. Clasa S reflecta
caracter, o nota de delicatete si lux.

Tendinte
inovatoare

in 1999, profesorul Peter
Pfeiffer preia functia fostului de-
signer sef Bruno Sacco. Patru ani
mai tarziu, modelul Vision CLS
atrage atentia la Targul Interna-
tional Auto (IAA) din Frankfurt.

Conceptul unui coupé cu patru
usi, ce ofera un grad ridicat de
confort pentru patru pasageri,
este primit cu entuziasm inca de
la debut. Premiul ,,Autonis* pentru
design si titlul de ,,Most attractive
design study 2003“ subliniaza
potentialul inovator al acestui
automobil fascinant.

2004 - CLS intra in productie
de serie fara sa sufere modificari
majore.

2005 - Liniile aproape puriste
ale Clasei S lanseaza noi tendinte
in design. Contururile precise si
bine definite si suprafetele line
indica un nou stil de design.

In 2007, clasa C este prima
limuzina Mercedes-Benz in doua
versiuni destul de distincte:
versiunea ELEGANCE este preva-
zuta cu grila clasica si steaua in
trei colturi deasupra capotei, pe
cand versiunea AVANTGARDE
este prevazuta cu o grila in centrul
careia este incorporata steaua
intr-o interpretare contemporana
a celei prezente la modelul 300
SL din 1954.

2008 - Profesorul Gorden Wa-
gener preia functia de designer
sef la Mercedes-Benz. Cu GLK,
Mercedes-Benz improspateaza
atmosfera din segmentul SUV
compact premium. Conturul com-
pact aduce un omagiu Clasei G,
clasicul off-roader al brandului.

2009 - Clasa E dezvaluie un
design nou, avangardist, care prin

curbele aripilor spate reprezinta
o interpretare contemporana a
designului modelului Ponton din
anul 1950.

Designul distinctiv al noului
model super sport Mercedes-
Benz SLS AMG exprima fascinatie
nelimitata si atrage prin capota
alungita, garda joasa si eleronul
retractabil. Portierele tip aripa de
pescarus sunt pastrate de la
legendarul 300 SL, la fel si grila
lunga a radiatorului cu steaua in
trei colturi pozitionata in centru.

In fine, in 2010, autovehiculul
prototip F800 Style sugereaza
felul in care limuzina zilei de
maine ar putea arata. Ampata-
mentul lung, consolele scurte si
linia eleganta a plafonului dau
automobilului o nota de eleganta
sportiva. in interior, finisajele din
lemn de inalta calitate si atmosfe-
ra generala de luminozitate ofera
o senzatie de eleganta si moder-
nitate.

Ramaéne de vazut si pe viitor
ce surprize ne mai pregateste pa-
rintele vehiculelor in materie de
arta auto. Pana atunci, mai suntin-
ca multe de povestit despre evo-
lutia zeului automobil. Cate ceva
despre istoria motoarelor si despre
siguranta la volan vom descoperi
impreuna in numarul viitor.

(Va urma)

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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5 motive bune pentru a cumpara un produs Schwarzmiiller.
01 Paleta de produse

Schwarzmiiller este producatorul cu cea mai mare varietate de remorci, semiremorci si supra-
structuri pe autosasiuri din Europa.

02 Individualitate

Circa 30% din vehiculele si suprastructurile noastre se construiesc dupa necesitatile speciale
de transport ale clientilor nostrii. Altfel, fata de concurenti, dorim sa oferim clientilor solutii optime
de transport.

03 Experienta

Firma Schwarzmiiller exista deja de 140 de ani. Acest avans a fost folosit eficient de Schwarz-
miiller, devenind cunoscutd, de exemplu, prin activitatea de pionerat in domeniul constructiilor
usoare.

04  Flexibilitate si inovatie
Schwarzmiiller reactioneaza flexibil si cu produse inovative la cerintele cele mai variate ale

05 Service

Pe langa productia de vehicule noi, Schwarzmiiller ofera si vehicule second hand, comerciali-
zeaza piese de schimb si este activa in domeniul inchirierii vehiculelor. O retea de 110 service-uri in
20 de tari europene asigura cea mai buna asistenta tehnic pentru clienti.

SLCHWARZMULL

Caroserii - Remorci  Semiremorci
Autostrada A1, km 13 Telefon: +40215282300 E-Mail: office@schwarzmueller.ro



1,5

Euro

pentru

IMM-=-uri

in martie 2011

ntreprinderile mici si mijlocii
(IMM-urile) sunt definite
conform Legii 346/2004 ca
intreprinderi ce au intre 10
si 249 salariati si realizeaza
o cifra de afaceri anuala neta de
pana la 50 milioane euro sau
detin active totale de pana la 43
milioane de euro, echivalent in lei.

Noutati la
punctaje...

IMM-urile din industria ex-
tractiva, industria prelucratoare,
cele care se ocupa cu recuperarea
materialelor reciclabile si cele din
domeniul constructiilor vor putea
obtine un sprijin financiar neram-
bursabil cuprins intre 1.062.500
- 6.375.000 lei pentru investitii
productive.

O noutate in acest an consta in
acordarea de punctaj maxim pen-
tru sectoarele industriale de inalta
tehnologie si cu valoare adaugata
mare (conform EUROSTAT), pre-
cum cele din domeniul productiei
de: calculatoare si aparate elec-
tronice; aparatura de birou; apara-
tura si instrumente stiintifice;
industria aeronautica, farmaceu-
tica; autovehicule; echipamente
electrice; produse chimice; echi-
pamente/utilaje de transport; alte

masini, utilaje si echipamente.

Suma rambursata poate ajun-
ge pana la 1,5 milioane euro cu
un procent nerambursabil de pana
la 70% din valoarea eligibila a
proiectului, contributia proprie a
solicitantului fiind de 30%. De
asemenea, la demararea proiec-
tului, beneficiarul poate obtine o
prefinantare de 35% din intreaga
valoare a ajutorului financiar acor-
dat in cadrul proiectului.

--- si la garantia
contributiei proprii

Sumele pentru acoperirea
cofinantarii din fondurile progra-
mului in cadrul proiectului vor fi
cheltuite in avans de catre bene-
ficiari pana la rambursarea cheltu-
ielilor de catre Autoritatea de
Management. Incepand cu acest
an, solicitantul trebuie sa dove-
deasca si capacitatea de a asigura
contributia proprie la valoarea
totala eligibila a proiectului si de
a finanta cheltuielile neeligibile
ale proiectului prin intermediul
unei Scrisori de Confort (cu
angajament) emisa de institutia
bancara ce a aprobat o facilitate
de creditare pentru solicitant pri-
vind realizarea proiectului.

Perioada de implementare a

Peste 70 de IMM-uri
vor putea beneficia
de ajutor financiar
nerambursabil de
pana la 1,5 milioane
euro in urma apelului
de proiecte ce se va
lansa la sfarsitul
lIunii martie 2011 in

cadrul Programului
Operational Sectorial
Cresterea
Competitivitatii
Economice

(POS CCE).




Vrei sa stii in ce constau?

Advisors

De unde le poti obtine?

Cum se intocmeste dosarul?

PRINDE DEPUNERILE
DE PROIECTE DIN 2010,
SUMELE DISPONIBILE
SUNT LIMITATE!

@ Intr. Difuzorului nr. 3, Sector 1, Bucuresti

Fondurile nerambursabile
obtinute pot fi folosite
pentru urmatoarele

tipuri de cheltuieli:

H achizitie teren
(in limita a 10% din totalul
cheltuielilor eligibile)

B achizitie, constructie
si modernizare cladiri
destinate productiei
(in limita a 50%
din totalul cheltuielilor
eligibile)
achizitie active corporale
(instalatii, echipamente,
mijloace de transport

tehnologice etc)

achizitie active necorporale
(brevete, licente si know-
how, aplicatii informatice,
software etc)

servicii de consultanta
(plan de afaceri, studiu

de fezabilitate, studii de
solutie, consultanta
tehnica de specialitate,
consiliere pentru
managementul si
implementarea proiectului
etc)

H instruire specializata pentru
personalul operativ.
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™ 0722.383.019

proiectului este de cel mult 2 ani
de la data semnarii contractului
de finantare. Toate echipamentele
si tehnologiile cofinantate prin
fonduri nerambursabile si achizi-
tionate prin proiect trebuie sa fie
noi. Dacéa prin solutia tehnica a
proiectului se propune achizitia
unei tehnologii noi sau achizitio-
narea de utilaje/echipamente de
ultima generatie aparute in ultimii
3 ani, se va tine cont la acordarea
punctajului in etapa de evaluare
tehnico-financiara.

Din experienta de pana acum,
in cadrul acestei linii de finantare,
pentru un proiect depus in luna
martie 2011, investitia propriu-
zisa, cheltuirea banilor se va face
in aproximativ 6-8 luni de la data
depunerii proiectului, deci undeva
in trimestrul IV al anului 2011,
deoarece timpul scurs intre depu-
nerea cererii de finantare si pana
la contractare variaza, urmand ca,
imediat dupa semnarea contrac-
tului de finantare, sa se demareze
procedura de achizitie pentru
cheltuielile din proiect.

Procesul de evaluare si selec-
tie a proiectului se va derula in
doua etape:

- Verificarea conformitatii ad-

» 031.817.65.31

CONTACTEAZA-NE

PENTRU O SESIUNE DE

CONSULTANTA

GRATUITA DESPRE
“BANII EUROPENI”!

= office@bepa.ro

ministrative si a eligibilitatii;

- Evaluarea tehnica si finan-

ciara.

Dupa evaluarea tuturor proiec-
telor depuse, se va trece la faza
de selectie, faza ce se va finaliza
cu intocmirea si aprobarea listei
de proiecte ce vor fi finantate in
cadrul apelului.

In cadrul acestui apel de pro-
iecte, se aplica procedura cu
termen limita, adica dupa lansarea
liniei in luna martie 2011, se vor
primi cereri de finantare pana la
termenul limita anuntat (60-90
zile de la data lansarii apelului de
proiecte), urmand ca apoi sa
inceapa evaluarea proiectelor.
Dupa finalizarea procesului de
evaluare si dupa avizarea de catre
Autoritatea de Management (AM)
a listei de proiecte propuse pentru
finantare de catre Organismul
Intermediar (Ol), aceasta se va
publica pe pagina oficiala de web
a Ol IMM si a AM POS CCE.

Articol oferit
de firma de consultanta
BEPA Advisors Bucuresti

(www.bepa.ro)

, www.bepa.ro
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fi bine informat despre
desfasurarea unui
astfel de control in-
eamna a avea efectiv
grija de afacerea, patri-
moniul sau averea noastra.

De aceea, ne propunem in arti-
colul de fata sa analizam cateva
aspecte care privesc anumite
drepturi si obligatii in cadrul in-
spectiei fiscale, obiectul, durata,
intinderea inspectiei fiscale, meto-
de si proceduri de control fiscal,
rezultatul inspectiei fiscale etc.

Sediul materiei de fata este
Codul de procedura fiscala, repu-
blicat, cu modificarile si comple-
tarile ulterioara, precum si
legislatia secundara in domeniu.

Cine face controlul

in ceea ce priveste competen-
ta de a efectua inspectia fiscala,
fiind vorba de controlul taxelor, im-
pozitelor, contributiilor etc dato-
rate bugetului general consolidat,
evident ca si competenta apartine
organelor de inspectie din cadrul
diferitelor autoritati publice centra-
le sau locale, care administreaza
bugetele componente ale bugetu-
lui general consolidat.

Astfel, competenta de a efec-
tua inspectia fiscala poate apar-
tine de:

a) Agentia Nationala de Admi-
nistrare Fiscala prin organele sale
de inspectie fiscala de la nivel
central si local;

b) compartimentele de speci-
alitate ale autoritatilor adminis-
tratiei publice locale (primarii);

c) alte autoritati care sunt
competente.

De retinut faptul ca, potrivit
legii, competenta privind efectu-
area inspectiei fiscale se poate
delega altui organ fiscal, delegatie
care trebuie prezentata contribua-
bilului supus inspectiei.

In ceea ce priveste organele
de inspectie fiscala din aparatul
central al Agentiei Nationale de
Administrare Fiscala, trebuie avut
in vedere ca acestea au compe-
tenta in efectuarea inspectiei
fiscale pe intregul teritoriu al tarii.

Ce trebuie sa stim despre

inspectia fiscala

Indiferent ca suntem persoane fizice,
persoane juridice sau entitati fara
personalitate juridica, nu putem ignora
inspectia fiscala, care tine de atributul
organelor competente ale statului, deocarece,
mai devreme sau mai tarziu, putem fi
subiectii unui astfel de control deloc simplu.

Pot fi subiecte ale inspectiei
fiscale toate persoanele, indife-
rent de forma sub care sunt
organizate, si care au obligatii de
stabilire, retinere si plata a impo-
zitelor, taxelor, contributiilor si a
altor sume datorate bugetului
general consolidat, prevazute de
lege (in principal, de Codul fiscal).

Obiectul inspectiei
fiscale

Inspectia fiscala are ca obiect,
potrivit legii:

a) verificarea legalitatii si con-
formitatii declaratiilor fiscale, co-
rectitudinii si exactitatii indeplinirii
obligatiilor de céatre contribuabili,
respectarii prevederilor legislatiei
fiscale si contabile;

b) verificarea sau stabilirea,
dupa caz, a bazelor de impunere;

c) stabilirea diferentelor obli-
gatiilor de plata si a accesoriilor
aferente acestora.

Ca regula generala, referitor la
perioada supusa inspectiei fiscale,
aceasta trebuie efectuata in cadrul
termenului de prescriptie a drep-
tului de a stabili obligatii fiscale.
Dreptul organului fiscal de a stabili
obligatii fiscale se prescrie in
termen de 5 ani, cu exceptia ca-
zului in care legea dispune altfel.

Legiuitorul prevede insa si
niste reguli speciale, cum sunt:

a) pentru marii contribuabili,
perioada supusa inspectiei fiscale
incepe de la sfarsitul perioadei
controlate anterior, in conditiile
respectarii regulii generale privind
efectuarea inspectiei in cadrul ter-
menului de prescriptie a dreptului
de a stabili obligatii fiscale;

b) pentru contribuabili mijlocii
si mici, inspectia fiscala se efec-
tueaza asupra creantelor nascute
in ultimii 3 ani fiscali pentru care
exista obligatia depunerii declara-
tiilor fiscale.

Selectarea contribuabililor
pentru inspectie fiscala este un
atribut care apartine exclusiv or-
ganului fiscal competent, iar con-
tribuabilii nu pot face in niciun fel
obiectii cu privire la procedura de
selectare folosita.

Din practica s-a observat ca
sunt supusi inspectiei fiscale con-
tribuabilii mari, cei care desfasoa-
ra activitati in domenii cu risc cres-
cut de evaziune fiscala (alcool,
tigari etc), cei care au intarzieri la
depunerea declaratiilor fiscale, la
plata impozitelor si taxelor etc.

Durata, locul si
timpul efectuarii/
desfasurarii
inspectiei fiscale

Durata efectuarii inspectiei fis-
cale este, de asemenea, un atribut
al organele de inspectie fiscala in
functie de obiectivele inspectiei,
si nu poate fi mai mare de 3 luni.

Aceasta perioada nu poate fi
mai mare de 6 luni, in cazul marilor
contribuabili sau al celor care au
sedii secundare. De retinut faptul
ca, daca un contribuBIL a solicitat
si i s-a aprobat suspendarea in-
spectii fiscale, perioada de sus-
pendare nu intra in calculul duratei
de efectuare a inspectiei fiscale
anterior mentionata. Locul de des-
fasurare a inspectiei fiscale, este,
de regula, in spatiile de lucru ale
contribuabilului sau se va putea
desfasura la sediul organului fiscal
sau in orice alt loc stabilit de co-
mun acord cu contribuabilul, in ca-
zul in care acesta nu dispune de
un spatiu de lucru adecvat pentru
derularea inspectiei.

Timpul de efectuare a inspec-
tiei fiscale, este, de regula, in
timpul programului de lucru al
contribuabilului. Insa, legiuitorul
a prevazut posibilitatea ca inspec-
tia fiscala sa se poata desfasura
si in afara programului de lucru al
contribuabilului, doar cu acordul
scris al acestuia si cu aprobarea
conducatorului organului fiscal.

Formele,
procedurile si
metodele de
control fiscal

Formele de inspectie fiscala,
astfel cum sunt prevazute de lege,
sunt: inspectia fiscala generala si
inspectia fiscala partiala.
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Contribuabilul trebuie sa stie
ca inspectia fiscala se poate ex-
tinde asupra tuturor raporturilor
relevante pentru impozitare, daca
acestea prezinta interes pentru
aplicarea legii fiscale. Procedurile
de control sunt: controlul inopinat
si controlul incrucisat. Metodele
de control folosite in inspectia fis-
cala sunt: controlul prin sondaj si
controlul electronic. De asemenea,
important de stiut este si faptul
ca daca evidentele contabile sau
fiscale ori declaratiile fiscale sau
documentele si prezentate in
cursul inspectiei fiscale/verificarii
situatiei fiscale personale sunt in-
corecte, incomplete, false, precum
si in situatia in care acestea nu
exista sau nu sunt puse la dispo-
zitie, organele de inspectie vor
ajusta baza impozabila si, respec-
tiv, vor stabili obligatia fiscala prin
utilizarea metodelor indirecte de
reconstituire a veniturilor sau a
cheltuielilor, reglementate potri-
vit legii.

Rezultatul
inspectiei

Organul de inspectie fiscala va
consemna rezultatul inspectiei fis-
cale intr-un raport scris care va cu-
prinde constatarile inspectiei din
punct de vedere faptic si legal.

Acest raport, va sta la baza
emiterii, dupa caz, a unei decizii
de impunere daca in urma inspec-
tiei s-au stabilit diferente in plus
sau in minus, dupa caz, fata de
creanta fiscala existenta la mo-
mentul inceperii inspectiei fiscale,
sau a unei decizii privind nemodi-
ficarea bazei de impunere.

Deciziile respective se vor co-
munica contribuabililor in termen
de 7 zile de la data finalizarii rapor-
tului de inspectie fiscala. Inspectia

fiscala poate avea ca rezultat si
sanctiuni aplicate potrivit legii,
instituirea de masuri asiguratorii
asupra bunurilor contribuabilului
controlat, masuri care se pot
transforma in masuri de executare
silita, precum si sesizarea organelor
de urmarire penala, dupa caz.

Nicoleta IACOB-ANCA
Avocat, IACOB-ANCA
& ASOCIATI

nicoleta@iacob-anca.ro

Drepturi si obligatii
in cadrul inspectiei fiscale

Organul fiscal

H trebuie sa instiinteze

de inspectie fiscala,
comunicat in scris

trebuie sa prezinte
contribuabilului legitimatia de
inspectie si ordinul de
serviciu, precum si sa
consemneze inspectia in
registrul unic de control.

are dreptul sa inspecteze
locurile in care se desfasoara
activitatea, in prezenta
contribuabilului sau a unei
persoane desemnate.

are dreptul ca, in conditiile
legii, sa retina acte, inscrisuri
etc, pentru o anumita
perioada de timp.

Contribuabilul

H are dreptul de a beneficia de
asistenta de specialitate.

H are obligatia sa colaboreze la
constatarea starilor de fapt
fiscale.

H la finalizarea inspectiei
fiscale, este obligat sa dea o
declaratie scrisa din care sa
rezulte ca au fost puse la
dispozitie toate documentele
si informatiile solicitate.

H are obligatia sa indeplineasca
masurile prevazute in actul
intocmit cu ocazia inspectiei.

H are dreptul de a fi ascultat, la
incheierea inspectiei fiscale,
dupa ce organul fiscal i-a
prezentat constatarile si
consecintele lor fiscale.
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2011 - inca un hop

Cum va arata 20112 Cat
se va investi? Vom
deveni din ce in ce mai
prudenti? Si, mai ales,
va fi mai bine? Sunt
intrebari la care am
incercat sa gasim
raspunsul direct in
piata, de la clienti,
companii de logistica si
furmizori pentru
industria de profil.

Romeo Dumitru, presedinte
ARILOG, Logistics Manager
Henkel Romania

»ESTE MOMENTUL
PENTRU A CAUTA
OPTIMIZAREA LA
NIVEL DE PROCESE“

»Previziunile pe FMCG nu sunt
nici prapastioase, dar nici optimis-
te. Cea mai mare amenintare o
reprezinta pretul combustibilului
in continua crestere. Presiunea
din partea pietei de FMCG este
foarte mare si probabil ca o parte
din aceasta majorare va fi absor-
bita de catre transportatori. O alta
amenintare vine din partea Guver-
nului, de la care nu mai stii la ce
sa te astepti.

Conform studiilor facute de
firme de specialitate cu care in-
dustria de FMCG lucreaza, com-
portamentul cumparatorului s-a
schimbat deja, fiind mai prudent
in achizitie chiar si atunci cand
are bani. Pe segmentul de pro-
duse alimentare, scaderea a fost
cea mai mica, pentru ca romanul
are cultura de a manca, desi prog-
nozele arata ca, pe viitor, si acest
segment va avea de suferit. Pe
segmentul «<non food», reducerea
a fost putin mai accentuata, fara
a fi insa dramatica.

Romania are potential, dar, ti-
nand cont de climatul politic,

feeling-ul meu este ca vom avea
un an mult mai greu decat a fost
2010. Acum este momentul pen-
tru a se cauta optimizarea la nivel
de procese, iar metodele sunt mul-
te, mai ales pe relatia furnizor de
produs - client final. Ma refer la
optimizarea cantitatilor livrate: sa
nu se mai faca, de exemplu,
comenzi de 8 paleti, ci de mini-
mum 26, pentru ca acolo ar fi
pragul de trecere la un alt nivel de
rentabilitate. Mai sunt si alte me-
tode. Spre exemplu, la impache-
tarea produselor mari, nu se mai
folosesc cutii de carton, ci se in-
foliaza cu un tip special de folie,
foarte puternica, care poate sus-
tine intreaga marfa, chiar daca pa-
letul sta inclinat la 45 de grade.
Totodata, paletul devine si mai mic
si pot aparea avantaje privind ma-
jorarea capacitatii de stocare in
depozit. Exista, insa, si dezavantaje
legate de faptul ca nu se mai poate
face picking direct de pe palet. Nu
este o solutie general aplicabila,
dar este una dintre solutiile care
merita luate in seama.

Presiunea pe
transporturi si
logistica va fi
mare

Distribuitorii sunt printre cei
care ar trebui sa-si regandeasca
sistemul de hub-uri pentru ca, in
multe cazuri, au prea multe si sunt
scumpi. Din nefericire, la nivelul
Romaniei, sunt foarte multi distri-
buitori, care nici macar nu au in-
cercat sa isi optimizeze in vreun
fel activitatea. Acum se va face
diferenta intre firmele care au trait
de pe urma boom-ului economic
si firmele care sunt in stare sa
vanda cu adevarat eficient.

Presiunea pe transporturi si
logistica va fi mai mare decat in
alte ramuri. Se vor cere preturi
mai mici pentru transport. Dar
este aproape imposibil in conditi-
ile in care, in ultimii doi ani, s-au
dat foarte multe masini inapoi, iar
acum se contureaza o criza de
capacitate de transport, la care
se adauga si un pret al combus-
tibilului intr-o continua crestere.*

Laura Simibn,
Director Operatiuni
NCH Romania

,,DPDRTUI\IITA]'ILE VIN
DE LA FIRMELE
MIJLOCHI SAU DE LA
MULTINATIONALELE
CARE AU PORNIT CA
REPREZENTANTE*“

»Daca ne referim la furnizorii
de servicii logistice, cred ca piata
va creste anul acesta. Fiecare dintre
ei va incerca sa isi dezvolte partea
de logistica, de depozitare in
special. Cei care faceau doar
transport vor incerca probabil sa
ofere si servicii logistice, pentru ca
doar din transport nu poti aduce
profit, sau unul mic. Pe de alta
parte, vor aparea si alti jucatori mari
pe piata vest europeana si vor mai
disparea jucatori mici, care nu au
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reusit sa se adapteze, sa isi imple-
menteze sisteme de gestiune. Pen-
tru anul acesta, ma astept sa vad o
imbunatatire a serviciilor in sensul
unei mai bune evaluari a activitatilor,
o crestere a calitatii, un serviciu cu
valoare adaugata, poate o impa-
chetare/etichetare suplimentara sau
un serviciu customizat pentru
clientul pe care il au in depozit.

Vom cauta sa
optimizam logistica

Noi avem deja externalizat
transportul si partea de logistica,
insa probabil ca vor exista unele
miscari in sensul ca vom cauta sa
schimbam furnizorii pe care ii avem,
daca vom gasi pe piata servicii mai
bune din punct de vedere calitativ
in ceea ce priveste activitatile su-
plimentare. In cazul nostru, nu este
nevoie doar de depozitare, fiind
foarte importante si serviciile adau-
gate, nu doar pentru ca avem marfa
ADR, dar si pentru ca noi nu doar
vindem, ci si oferim servicii si atunci
avem nevoie de suport din partea
furnizorilor de servicii logistice.
Avem o logistica specializata pe
care, in acest moment, furnizorii de
servicii logistice nu sunt pregatiti
sa le ofere ca in alte tari. In
momentul in care le spui ca ai de
schimbat un butoi de substanta
chimica sau un container de spalat,
multi dau inapoi pentru ca nu intra
in gama lor standard de servicii si
nu stiu cum sa o introduca in lista

Principalele amenintari, din
punctul meu de vedere, vin din
partea oamenilor, a educatiei (in
sensul competentelor) celor care
fac parte din companiile de logistica,
din lipsa de investitii in sisteme
informatice, pentru ca degeaba ai
o procedura foarte bine pusa la
punct, daca nu stii sa implementezi
si nu ai oameni pregatiti sa o aplice.
Lipsa de investitii se materializeaza
in gestiune pe hartie sau in sisteme
neadecvate si, atunci, te vei trezi cu
un client care este mult prea mare
pentru resursele tale si, chiar daca
vrei sa ii oferi calitate, neavand un
sistem bine pus la punct, ii faci si
mai rau. Sunt multi pe aceasta piata
care nu constientizeaza asta: spun
ca ofera servicii de logistica, nu au
sisteme de urmarire si se trezesc
ca nu stiu care este stocul, care
este livrarea sau unde e marfa.

Oportunitatile pot sa apara in
primul rand de la firmele mijlocii
sau multinationalele care au pornit
initial ca reprezentante si care aveau
logistica externalizata, dar nu la
operatori de logistica, ci la firme
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foarte mici. Eu cred c3, pentru foarte
multe companii de logistica, aceste
firme reprezinta un interes si vor
incerca sa si-i atraga ca si clienti,
caci, desi nu au volume foarte mari,
vor contribui la optimizarea
activitatilor operatorilor si, implicit,
il vor imbunatati marja de profit.

Ca si comparatie cu 2010, cred
ca va fi cam la fel, nu vad cresteri
foarte mari in conditiile in care spatii
de logistica nu prea apar si, oricum,
din cele existente sunt multe goale
la momentul de fata. Dacain 2010
a fost o crestere usoara ca si
business, probabil ca si 2011 va fi
la fel. Cei care au avut o crestere
de 3-5% spera sa fie la fel si in acest
an. Urmam si noi modelul vestic:
nu mai avem cresteri cu doua cifre,
dar acum crestem sanatos.“

llie Gageatu, Demland Chain
Director SABMiller Romania

EXTERNALIZAREA ARE
RISCURILE EI

»2011 este un an in care exista
speranta unei reveniri economice,
in ciuda faptului ca nu avemin acest
moment certitudini. In acest context,
furnizorii de servicii de logistica si
transport sunt in situatia dificila de
a fi foarte prudenti in investitiile pe
care le fac, pastrandu-si, in acelasi
timp, abilitatea de a face fata unei
eventuale cereri de servicii ridicate.

Daca in 2010 a existat o «filtra-
re» a companiilor care pot sa faca
fata unui mediu economic dificil,
2011 va insemna consolidarea
pozitiei pentru cei care intr-adevar
au competentele necesare mana-
geriale si de business pentru viitor.

In Romania, noi avem, pe de o
parte, dezavantajul sa fim muilt in
urma tarilor occidentale in domeniul
logistic, pe de alta parte, acest lucru
devine un avantaj pentru ca multe
trenduri sunt testate si validate (sau
invalidate dupa caz) de timp. Astfel,
externalizarea a fost cuvantul la
ordine acum 10-15 ani, dupa care
mirajul acestui trend a disparut din
cauza elementelor de risc care apar
prin «instrainarea» lantului de apro-
vizionare catre client. Desigur, ana-
liza permanenta beneficiu versus

cost va dicta in decizii si in 2011.
in mod categoric, cea mai mare
amenintare, care, din pacate, pentru
2010 s-a si materializat, este men-
tinerea sau chiar cresterea pretului
la combustibil, care face ca structura
de cost in logistica sa fie serios
afectata. Luam in calcul transportul
pe cale ferata, insa, in contextul
actual de performanta a acestuia in
Romania, este nevoie de schimbari
fundamentale pentru a putea face
modificari majore in structura de
transport.

Singurele oportunitati in actualul
context apar din parteneriate puter-
nice intre furnizorii si beneficiarii
de servicii de logistica, bazate pe
criterii clare de performanta si, mai
ales, pe incredere.”

Adriana Palasan, Man-aging
Partner Supply Chain
Management Center

ORGANIZAREA FACE
DIFERENTA

»Cine isi va face treaba bine si
serios va avea de lucru. Piata se
imparte dupa modul de specializare
al companiei sau dupa cel al
personalului.

Dar specializarea foarte stricta
a oamenilor de vanzari din domeniul
logisticii nu-i ajuta insa foarte mult
pe operatorii de profil. Vanzatorul
trebuie sa fie, in primul rand, un
consultant pentru potentialul client,
dar cei mai multi nu stiu aceasta
meserie si se duc la client sa vanda
un anumit produs, nu neaparat ceea
ce are nevoie acesta, chiar daca
poate au in portofoliu asa ceva.

Pe de alta parte, au fost si sunt
in continuare pe piata companii ce
dau preturi de dumping. Multe fac
asta pentru ca nu stiu sa isi calcu-
leze costurile, au depozitele in pro-
prietate sau au masinile amortizate
si au impresia ca pot face orice, dar
exista si companii care, pur si sim-
plu, merg pe pierdere si nu stiu sa
isi solutioneze problema, pentru ca
nu si-au organizat centrele de cost
si informatia contabila versus ope-
ratiuni, astfel incat sa isi dea seama
ce trebuie sa schimbe.




Cine
externalizeaza...

in 2011, volumele vor continua
sa scada pentru ca populatia a ince-
put sa consume rational. Externa-
lizarea se va extinde, insa, si la
companiile mici, care ar fi trebuit sa
fie, de fapt, primele care sa isi
externalizeze logistica, pentru ca
au o nevoie drastica de optimizare
a costurilor. Mai exista si companii
mari care nu si-au externalizat
partea de logistica si care nu au
spus clar ca vor sa treaca la acest
sistem, dar urmaresc si analizeaza
si posibilitatea de externalizare.

... Si cine castiga

Pentru logisticieni, probleme
apar, mai ales, din zona calificarii
personalului, unde foarte multe
companii sunt deficitare. In actualul
context, s-a schimbat atitudinea
fata de cursurile de perfectionare.
Daca, la inceputul crizei, angajatii
au fost foarte interesati de trainin-
guri pe care si le-au platit din bu-
zunarul propriu, in 2010 a fost o ex-
plozie de cereri in-house. Cei care
si-au inceput studiile anii trecuti pe
banii lor si le continua acum cu alte
module, pe banii firmei, pentru ca
s-au intors in companie, au facut
schimbari care au dat rezultate si
angajatorul a fost multumit.

Printre «castigatorii» din aceasta
perioada se vor afla cei care au un
bun control al costurilor si stiu exact
pe ce butoane sa apese sa faca eco-
nomie sau sa aiba profit. Companii-
le de pe piata care a crescut incet
si, in permanenta, au avut grija sa e-
volueze sanatos, nu au astazi nici o
problema in a creste in continuare.*

Cristian Ofteru, Country
Manager CEVA Logistics

» DORIM SA DEVENIM
CEA MAI ADMIRATA
COMPANIE DIN
DOMENIUL SUPPLY
CHAIN“

»EXxportul si productia industri-
ala vor creste in 2011, ca urmare

a majorarii PIB. Acest fapt va crea
premisele pentru stabilitate eco-

nomica si pentru dezvoltarea
activitatii logistice locale si, in
special, pentru transportul aerian.

Pe plan international, instabili-
tatea din Orientul Mijlociu repre-
zinta un factor de risc important
pentru orice companie care deru-
leaza operatiuni in zona sau care
are relatii cu parteneri din acea
zona. De asemenea, ca urmare a
scaderii consumului din ultima pe-
rioada, cresterile in domenii precum
cel al bunurilor de larg consum,
reprezinta o mare provocare.

in prezent, CEVA are in dezvol-
tare o serie de proiecte interesante,
folosind o gama larga de servicii.
Portofoliul nostru din Roméania este
variat, avem experienta considera-
bila in domeniile tehnologiei, in-
dustrial si vom continua sa crestem
in aceste sectoare de activitate.
Considerand specificul global al
activitatii noastre, impreuna cu
maturitatea afacerii din Romania,
vom incerca sa lucram atat cu firme
multinationale cat si locale, care
apreciaza calitatea operationala
oferita de noi.

Prin investitiile facute in servicii
si in angajatii nostri, dorim sa de-
venim cea mai admirata companie
din domeniul supply chain. Avem
mijloacele necesare pentru a activa
in domeniul nostru de activitate, iar
Europa de Est este considerata o
zona strategica, punandu-ni-se la
dispozitie toate resursele necesare.

Consideram ca 2011 va fi pen-
tru CEVA un an al dezvoltarii iar
obiectivul nostru este «Servicii Impe-
cabile», acesta reprezentand dorinta
CEVA de a oferi servicii la cel mai
inalt nivel posibil. Compania noastra
are toate premisele sa profite de
dimensiunea sa globala, avand o
echipa extrem de motivata in
Romania. Privim cu mare entuziasm
la oportunitatile care se intrevad.*

an
Robert Pasaniuc, Business
Development Manager H.Essers
Romania

»AVEM PLANURI DE
INVESTITII“
»Plata logisticii inca se va

confrunta cu greutati, dar furnizorii
care vor oferi servicii mai bune la

preturi convenabile se vor mentine
pe piata si chiar se vor dezvolta.
Din punctul de vedere al situatiei
financiare, va fi o perioada dificila
pentru toata lumea, clientii vor cere
reducerea costurilor. Si, desigur,
vor cere acest lucru de la logistica.

Cele mai mari riscuri din acest
an vor fi legate de lipsa de
constientizare a faptului ca pretul
combustibililor va continua sa
creasca si, o data cu el, toate
preturile. De asemenea, intr-o
amenintare se poate constitui lipsa
masurilor de precautie necesare.

Exista, insa, si oportunitati. In
timpuri grele din punct de vedere
financiar, mult mai multe companii
vor incerca sa isi externalizeze
serviciile logistice. Suntem in
intregime pregatiti in domeniul
depozitarii de bunuri periculoase
si suntem singurii care detinem
autorizatie SEVESO 2. Legile in
Romania vor deveni mai dificile,
adaptate la regulamentele Uniunii
Europene, ceea ce va constitui, de
asemenea, o mare oportunitate.

Am inceput deja sa investim in
upgradarea facilitatilor noastre de
productie din tara (Timisoara, Sibiu,
Roman, cu peste 80%) si, de
asemenea, pana in trimestrul al
doilea, ne vom creste flota de
distributie cu 20%.

Speram ca acest an va fi unul
bun pentru noi, prin incheierea a 3
noi parteneriate care ne vor da mai
multa forta si prestigiu. Prin
cresterea volumelor, ne vom
majora, de asemenea, capacitatea
de ocupare in cadrul retelei noastre
de distributie.“

Catalin OIfeanu-HeeI, director
general FM Logistic Romania

»PIATA VA DEVENI
MAI DURA SI

CONCURENTA DIN CE
iN CE MAI ACERBA“

»sDaca ne uitam la miscarile
sociale si politice, cred ca piata
romaneasca o sa scada, in general.
Va fi un an greu pentru toata lumea
si e normal sa scada si activitatea
de logistica. Partea buna este ca
Romania este din ce in ce mai mult
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vazuta ca o potentiala piata de des-
facere pentru firme, care, pana acum,
nu erau prea interesate de noi.
Pentru a diminua costurile si a
oferi tarife competitive clientilor,
stocurile trebuie sa fie tinute foarte
bine sub control, asta insemnand
un just-in-time mult mai agresiv,
flexibilitate marita etc. Totodata, s-a
sesizat o crestere a nevoii de co-
packing si de activitati adiacente.
Piata va deveni mai dura si concu-
renta din ce in ce mai acerba,
conturandu-se dupa parametri noi.

Aranjamente ca
inainte de 1989

Amenintarile principale vin din
partea culturii nationale, din modul
in care noi, ca romani, abordam
lucrurile. De cele mai multe ori, noi
spunem «bun si asa» si ne adaptam.
Au inceput sa apara aranjamentele
care ne aduc aminte de perioada
de dinainte de 1989, cand aveai
nevoie de un aranjament pentru a
obtine ceva ce nu gaseai in ma-
gazin... astazi, puterea de cumparare
ii orienteaza pe unii dintre noi spre
«alternative» mai ieftine. Pentru noi,
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inceputul lui 2011 a parut a fi un
copy-paste dupa inceputul lui 2010.
Am constatat ca desi o parte din
clienti au crescut, altii au scazut si,
per total, rezultatul a fost acelasi.
Pe de alta parte, am descoperit
niste mutari iesite din comun. De
exemplu, se cumpara mult inainte
de Craciun, pe cand, acum, s-au
asteptat reducerile de dupa, s-a
schimbat sezonalitatea. in luna
ianuarie, am constatat ca ne-au fost
cerute livrari mai mari, cand noi ne
gandeam sa oferim angajatilor
cateva zile de concediu.

Raman la parerea ca va fi un an
greu, dar nu unul imposibil. Cei care
vor reusi sa treaca peste anul dificil
vor fi mai puternici. Ne aflam in
restructurare, dar asta nuinseamna
neaparat o reducere. Pur si simplu,
ducem businessul in zona in care
se va simti foarte confortabil. Am
avut un an de stagnare cu un buget
conservator (o crestere mica), dar
imi place sa cred ca o sa crestem
mai mult. Pentru 2011, preferam sa
mergem tot pe o marja conserva-
toare, dar vom fi atenti la oportu-
nitatile din piata.”

FM LOGISTIC Romania
Contact: +40 215 294 623

Depozitare
Contact: +40 729 099 178
e-mail: lduicaldfmlogistic.ro

Transport Intern
Contact: +40 256 270 993
Timisoara: +40 727 200 764
Bucharest: +40 729 099 178
Bacau: +40 732 970 268
e-mail: cbotosf@fmlogistic.ro

Transport International
Contact: +40 256 300 625
Fax: +40 256 430 184
e-mail: vpilcal@fmlogistic.ro

www.fmlogistic.com

M LocisTiC

made in satisfaction

Viorel Leca, director eneral
Gebriider Weiss Romania

,»AM VALORIFICAT
OPORTUNITATILE PE
CARE CRIZA LE-A
CREAT*

»2010 a fost un an peste
asteptari pentru noi. Din punct de
vedere al gradului de ocupare a
depozitului din Bucuresti, putem
afirma ca ne apropiem de masa
critica. in plus, nu ne vom opri aici
cu investitiile, pentru ca grupul vede
in Romania o piata strategica. Am
finalizat, intr-o perioada de
aproximativ 30 de luni, doua
terminale proprii, langa Bucuresti




si in Sibiu. Suntem printre putinii
furnizori de servicii logistice care
detin terminale proprii in Romania.
Pe de alta parte, portofoliul
echilibrat de clienti ne ofera confort,
nici unul dintre acestia nu contribuie
cu mai mult de 10% la cifra de afa-
ceri pe care o generam in Romania.
Am incheiat in 2010 contracte
importante si am valorificat opor-
tunitatile pe care criza le-a creat. Pe
parte de transport in regim de
camioane complete, domestic in
special, parcul auto s-a diminuat, iar
o mare parte dintre transportatori
sunt foarte interesati de transportul
international, motiv pentru care
cererea unui segment considerabil
de piata a ramas neacoperita.
Colaboram in prezent cu companii
care, in trecut, lucrau doar cu
operatori ce detineau flote proprii
numeroase, dar care, in 2010, au
extins colaborarea si cu alti furnizori
de transport/logistica, printre care
si Gebriider Weiss. Atunci cand am
considerat ca pretul solicitat este
unul corect si nu unul de dumping,
am acceptat propunerea de
colaborare, chiar daca, de multe
ori, profitul este foarte mic. In plus,
nu oferim cotatii de transport cu
valabilitate mai mare de trei luni in
cazul in care partenerul nu accepta,
ca si clauza contractuala, un
algoritm de indexare a preturilor in
functie de pretul carburantului. In
contextul incertitudinii actuale, este
foarte usor ca marja de profit foarte
mica sa se transforme in pierdere
operationala, daca nu este agreata
clauza de indexare intre parti.

Economii de criza

Afacerea care nu a crescut
foarte mult anul trecut, dar care s-a
consolidat, a fost cea de transport
maritim. A scazut FCL (full contai-
ner load), dar a aparut nevoia de
LCL, iar Gebriider Weiss ofera astfel
de servicii. Pentru ceea ce inseamna
industrie de transport, ne asteptam
ca 2011 sa fie un anin care lucrurile
vor incepe sa se miste. Trebuie sa
fim mai atenti la calitate, sa oferim
mai mult la mai putini bani, sa ne
gandim la optimizari.

Atunci cand vorbim de investitii,
o oportunitate o reprezinta faptul
ca au ramas echipamente neutili-
zate in piata. Se pot achizitiona raf-
turi/echipamente noi sau aproape
noi la niste preturi foarte bune. Din
oportunitati nu te poti imbogati,
dar ele conduc la o crestere a
eficientei.

Incercam sa pastram un focus
constant pe consumul de resurse
si sa valorificam fiecare ocazie care

apare: de exemplu liberalizarea
distributiei curentului electric sau
utilizarea incarcatoarelor FH pentru
echipamente de ultima generatie,
care au un consum de energie cu
pana la 30% mai redus.”

Draéos eletu, Managing
Director KLG Europe Logistics

»VREAU SA MAI
CONSTRUIESC iN 2011
iNCA 15-20.000 VIP
DE DEPOZIT*

»2010 a fost pentru noi un an
bun din punct de vedere al
dezvoltarii, comparativ cu ceea ce
se intampla pe piata. Am achitionat
un depozit nou de peste 21.000
mp, pe care, in prima jumatate a
anului, nu I-am avut la capacitate,
motiv pentru care am participat la
licitatii. Am inceput anul implemen-
tand Wrigley, iar spre jumatatea
anului, pe langa clientii pe care i
aveam (Panasonic, LG, Adidas, 3M,
Akzo, Recas, Samburesti etc), am
castigat un tender mare cu Orange,
inceput cu un an inainte, pentru ca,
spre toamna, sa luam Romanel. De
asemenea, am semnat si cu Red
Bull, asa ca anul a inceput bine. Ne-
am intors la o cifra de afaceri care
a depasit 2008, peste 15 milioane
euro.

Am avut curaj sa investim in
2010, un an de criza, peste 20 de
milioane de euro. Detinem in pre-
zent 18 ha de teren cu 21.000 mp
de depozit plus 2.000 mp de bi-
rouri. Am investit foarte mult in oa-
meni, am creat o echipa de spe-
cialisti. Am reusit sa obtinem
contractele pe care ni le-am dorit,
fara a face rabat de la calitate si de
la pret. Nu inseamna ca suntem cei
mai scumpi, ci doar ca ne-am uitat
foarte bine la raportul optim
calitate-pret.

Din pacate, piata s-a deteriorat,
iar aici o mare vina o are si partea
legislativa si incapacitatea de a
intelege principiile de baza ale
business-ului.

Daca inainte eram o piata
atractiva, acum investitorii au ajuns
sa ne evite. Nu mai vorbesc de tot

ceea ce inseamna sustinere. Am
investit cateva zeci de milioane de
euro si nu avem nici o facilitate.
Anul acesta, vreau sa mai construim
inca 15-20.000 mp si o sa oferim
minim 100-200 de noi locuri de
munca.

De ce nu se uita
nimeni la cel care
nu are serviciu?

Consider ca 2011 va fi putin
mai bun decat 2010, asta poate si
pentru ca la nivel guvernamental
ar trebui sa se faca totusi ceva.

Sper ca amenintarile sa nu vina
in acest an dintr-o prudenta
excesiva, din taieri de costuri
haotice si nici din instabilitatea
politica. De asemenea, legislatia
trebuie sa se stabilizeze si sa se
ajunga la o forma care sa sprijine
dezvoltarea. Am vazut dezbateri
referitoare la legislatia muncii, iar
toate aceste polemici au aparenta
unui razboi intre angajat si
angaijator. De ce nu se uita nimeni
la cel care nu are serviciu? La nivelul
acesta ar trebui sa se duca razboiul,
intre cel care are si cel care nu are
slujba. Trebuie sa se liberalizeze
piata muncii in asa fel incat cel care
nu are serviciu sa poata avea o
sansa. Astazi, un angajator nu poate
disponibiliza un angajat, chiar daca
nu este potrivit pentru slujba
respectiva, in timp ce exista valori
care pleaca peste hotare, pentru
ca nu gasesc o slujba acasa.“

Director Kuehne+Nagel SRL

»ECONOMIA
ROMANEASCA O SA
iS1 ACCELEREZE
CRESTEREA iN
URMATORII 5 ANI“

»Vad anul 2011 mai bine decat
il vedeam pe 2010 in luna ianuarie.
Dar vom avea de infruntat ceva
probleme economice, deoarece
economia nu va creste foarte mult,
din cauza lipsei de cerere la nivel
intern. Totusi, ne asteptam in acest
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TRANSMANAGER ro

Click aici pentru un management eficient

Suntem alesi pentru 5 motive:

MOBILITATE: aplicatia poate fi accesata din orice colt al
lumii, de pe orice PC, laptop sau smartphone.

EFICIENTA: optimizarea modului de lucru, cresterea
productivitatii, controlul asupra costurilor si deciziile
luate in urma analizarii rapoartelor.

UTILIZARE INTUITIVA: utilizarea platformei se poate
fnvata in cateva ore.

FLEXIBILITATE: modificam platforma pentru fiecare
utilizator in parte, in functie de nevoile fiecaruia.

UPGRADE GRATUIT: cand platforma se modifica,

iy utilizatorii beneficiaza automat de cele mai noi functii.
A T i

TRANSMANAGER.RO este o platforma online de management administrativ si financiar al parcurilor auto.
Se adreseaza administratorilor, persoanelor desemnate si / sau managerilor ce raspund de un parc auto si care

doresc o optimizare eficienta a costurilor si a operatiunilor.
Mai multe detalii pe www.transmanager.ro sau la 0740.71.73.76

an la o mai mare rata a exporturilor.
Romania o sa iasa din criza, chiar
daca nu foarte repede, pentru ca
problemele structurale sunt mari.
Am mai mare incredere in economia
romaneasca in urmatorii 5 ani decat
am in majoritatea economiilor din
Vest.

2010 a fost un an bun pentru
noi, ne-am crescut cifra de afaceri
cu peste 30%, datorita clientilor
noi, dar si ca urmare a majorarii
volumelor in raport cu clientii vechi.
Pentru Kuehne+Nagel Romania,
2011 va fi un an promitator. Ne
extindem reteaua europeana de
transport rutier, care conecteaza si
mai bine clientii locali cu cei
internationali. Putem oferi clientilor
nostri din Romania servicii opti-
mizate si mai multe destinatii.

Amenintari

Lichiditatile reprezinta un aspect
important pe piata romaneasca.
Kuehne+Nagel are o politica foarte
stricta de control al creditelor iar
acesta este motivul stabilitatii
noastre financiare.

Pentru transporturile rutiere in-
ternationale, cresterea exporturilor
va duce la un si mai mare dezechi-
libru. Este, astfel, important sa ai
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un management bun al capacitatilor
de import. Se pot face curse de
circuit in cooperare cu tarile
invecinate si asta implementeaza
si Kuehne+Nagel, in calitate de
companie internationala, in cadrul
propriei sale retele.

Pe segmentul de logistica si
distributie, principala amenintare o
constituie faptul ca va fi foarte greu
sa se faca planuri in conditiile in
care s-au accentuat mult diferentele
dintre varfuri si non-varfuri.

Oportunitati...

Sunt multe oportunitati in
Romania pentru firmele serioase,
pentru ca se acorda o atentie mai
mare calitatii din partea clientilor,
care afirma ca, acum, acest criteriu
a devenit mai important decat era
inainte, atunci cand este vorba
despre alegerea furnizorilor de
servicii. Bineinteles, pretul este
relevant, dar conteaza mai mult
raportul pret - calitate.

Suntem de 120 de ani pe piata
internationala si vrem sa functionam
inca 120 de ani.

in 2010, am investit in activita-
tea noastra de depozitare, care ne
va ajuta sa ne dezvoltam si mai mult
in urmatorii ani. Inca investim in

forta noastra de vanzari. Con-
sideram trainingul personalului ca
pe unul dintre cele mai importante
motoare ale viitorului nostru, de
vreme ce acest lucru ne va asigura
profesionalismul in administrarea
proiectelor logistice.

Am incheiat anul trecut cu o
crestere a cifrei de afaceri de peste
30% comparativ cu 2009. Sunt
convins ca Kuehne+Nagel Romania
are acum o fundatie solida si ca
mergem in directia corecta.“

Adrian Bobe, director Lazar
Logistics

»VOM FINALIZA
iN 2011 UN DEPOZIT
CONECTAT LA
CALEA FERATA*

»2011 va demara cu o usoara



crestere pe ramura serviciilor de
logistica, fiind sustinuta de volumul
tot mai mare de exporturi. O ame-
nintare o constituie, insa, instabili-
tatea situatiei economice, ce poa-
te persista. La capitolul oportunitati
in 2011, as enumera dezvoltarea
activitatii de logistica si transport
conform cerintelor si necesitatilor
pietei la nivel global, dezvoltarea
bazata pe investitii permanente,
serviciile de calitate superioara,
seriozitatea si profesionalismul in
relatiile cu clientii. Siin 2011 vom
continua sa ne dezvoltam flota auto
si spatiile de depozitare, urméand a
finaliza, in luna decembrie a acestui
an, un centru logistic avand conec-
tare la calea ferata. Anul 2011 I-am
inceput promitator, inregistrand o
crestere semnificativa a activitatii
si estimam depasirea rezultatelor
anului trecut.”

David Goldsborough, General
Manager Tibbett Logistics

,»MULTE NUME MARI
VOR OPTA PENTRU
TREN iN 20114

»Am trecut deja prin anumite
schimbari. De exemplu, nu ne mai
numim Delamode, ci Tibbett
Logistics, avem un nou nume si o
noua structura a actionariatului.

Suntem optimisti in ceea ce
priveste piata de logistica. Se
intampla multe in domeniul
transporturilor intermodale, in care
suntem implicati din 2008. Anul
2010 a fost relativ ocupat cu o
multime de licitatii la nivelul
retailerilor, dar nu cred ca va mai fi
o activitate atat de intensa din acest
punct de vedere in 2011.

Dupa criza, clientii doresc sa isi
diminueze costurile, iar cresterea
pretului combustibililor este o pro-
blema majora. Din fericire, am reu-
sit, in 2008, sa stabilim contracte
cu clientii care ajusteaza tarifele in
functie de evolutia pretului carbu-
rantului. In general, daca nu esti un
furnizor foarte bun de servicii, pre-
siunea clientilor este din ce in ce
mai mare si trebuie sa reduci
costurile.

Criza deschide la fel de multe

oportunitati pe cat creeaza riscuri.
Unul dintre motivele pentru care
ne concentram atat de puternic pe
intermodal este ca reprezinta o
mare oportunitate sa faci economii
pentru client, pe care, in urma cu
doi ani, nu erau pregatiti sa le iain
considerare. In ultimele 2-3 luni,
am lucrat aproape in mod exclusiv
la partea intermodala. Avem
proiecte intermodale in desfasurare
cu trei dintre clientii nostri din alte
arii (depozitare sau transport), care,
pana nu demult, nu erau interesati
de aceasta oportunitate. Principala
noastra linie feroviara este Con-
stanta-Bucuresti, dar avem trenuri
si din Bucuresti catre Constanta,
cu marfa pentru export. Facem, de
asemenea, livrari la Bacau, la
Sebes, colectam marfa in Zalau
etc. La momentul actual, lucram la
alte trei proiecte importante, intre
Nord-Vestul tarii - Timisoara si
Bucuresti.

Anul trecut, am adaugat 7.500
mp de spatii de depozitare, iar
volumul de transport s-a majorat
cu 20%. Flota a crescut cu 20 ca-
mioane pentru marfuri generale si
cu 30 destinate transportului de
marfuri sub temperatura controlata.
Probabil ca si anul acesta vom
continua sa cumparam camioane,
desi strategia noastra este de a
investi mai mult in trailere, pentru
a asigura nivelul potrivit de calitate.
Cel mai probabil, vom investi anul
acesta in vehicule pentru transpor-
tul intermodal, sasiuri si vehicule
pentru manipularea containerelor
si cutiilor mobile. De asemenea,
vom investi in cutii mobile pentru
transportul intern.

La nivelul depozitarii, planuim sa
suplimentam spatiile, mai ales in
parcul Cefin, in apropierea termina-
lului feroviar, de asemenea in zona
Timisoarei si Aradului si posibil in
zona Ploiestiului. Cautam facilitati
de depozitare existente si nu de-
parte de cele pe care le avem deja.

0 strategie mai
clara

Schimbarea numelui companiei
si a structurii actionariatului aduce
dupa sine o focalizare mai clara a
strategiei. Eu am venit in Romania
in 2005, cand Delamode era, in
principiu, un expeditor si doar
studia oportunitatea de a se implica
in domeniul logistic. Obiectivul meu
a fost de a construi afacerea logis-
tica a companiei, in acelasi timp cu
mentinerea activitatii de expeditie.
In 2008, am organizat separat ac-
tivitatile de logistica si cele de ex-
peditii, pentru ca logistica a inceput

sa se dezvolte foarte mult in
Roménia. Am avut mai multi
actionari, unicul actionar al Tibbett
Logistics avand background in
contract logistics. Ceilalti actionari
proveneau din domeniul expeditiei.
Acum, am despartit complet cele
doua afaceri. Delamode se poate
focaliza pe activitatea de expeditii
iar noi putem investi, putem sa ne
asumam riscuri si sa facem
promisiuni in domeniul logisticii,
pe termen lung.

Opinia mea este ca anul acesta
vom vedea multe nume mari,
multinationale, pe trenuri. Speram
ca 2011 sa fie un an bun pentru
noi, mai ales in contextul in care
planificam investitii importante.

»ESTIMEZ PE
SEGMENTUL
SPATIILOR
INDUSTRIALE
TRANZACTII DE 90 -
100.000 MP“

»in 2010, volumul tranzactiilor
a scazut cu aproximativ 10% fata
de 2009. Cererea de spatii indus-
triale a venit din partea segmentului
de productie, mai ales in proiecte
din orasele mari precum Ploiesti,
Timisoara, Oradea. Logisticienii nu
au fost foarte activi, iar tranzactiile
in care s-au implicat au fost menite
sa diminueze costurile cu chiria.
Cea mai mare tranzactie a fost
relocarea Geodis in proiectul Pro-
logis, care nu a reprezentat cerere
noua, ci o relocare.

Anul trecut, am observat un
interes sporit din partea sectorului
auto. Producatorii de subansamble
pentru industria auto cauta spatii
cu aproximativ 2 ani inainte de a
avea o nevoie concreta de spatiu
industrial, ceea ce inseamna ca,
probabil peste inca un an, vom
asista la tranzactii.

Estimam ca activitatea pe
segmentul spatiilor industriale va fi
similara cu cea inregistrata in 2009,
undeva intre 90.000 si 100.000
mp. Se vor dezvolta in continuare
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Supply Chain

managemen e’r

~ not nu reinventam roata, ci o facem sa se invarta ~

Programe de consultanta si training in domeniul Logisticii si Supply Chain-ului
SERVICIILE DE CONSULTANTA business proconsult vizeaza:

» Managementul Organizational

+ Design Strategie
* Optimizarea Proceselor * Design Organizational
* Project Management * Design Procese

* Analiza Performantei * Design SOLUTII
Cursuri IN HOUSE - DESCHISE - DE SPECIALIZARE*

* Managementul Logisticii si Supply Chain-ului * Program Dezvoltare Receptionisti

» Managementul Achizitiilor si Stocurilor * Gestionarea Flotelor de Autovehicule
* Managementul Depozitarii » Vanzarea Serviciilor de Transport

* Managementul Operatiunilor * Managementul Serviciilor

» Managementul Transportului si Distributiei * Supply Chain TEAM BUILDING**

* Cursurile de specializare au recunoastere nationala.
** Program specializare Team Building pentru departamentele de logistica (achizitii, depozitare, transport)

Tel/Fax: 00-40-21-410-60-61, Cell: 00-40-747-228 787; 00-40-745-522 216; Web: www.esupplychain.eu

proiecte in tara, in general in zonele
in care au fost deja implementate
proiecte greenfield, in Timisoara,
Oradea, Cluj, Ploiesti, Pitesti,
Craiova, poate chiar Brasov. Zona
Moldovei poate fi interesanta pentru
cerinte mai mici, care ar putea veni
din partea retailerilor sau a
companiilor care solicita distributie
si au magazine in zona respectiva.
Un alt oras cu potential este
Constanta.

Chiriile stau pe loc

incepand cu 2008, chiriile au
avut o tendinta descendenta. Daca
in 2008 tranzactiile se incheiau
la o valoare de 3,7 euro/mp pentru
suprafetele mari si 5-5,5 euro/mp
pentru suprafete mici, anul trecut
cele mai multe contracte s-au
semnat pentru nivelul 4-4,25
euro/mp, fara sa luam in calcul si
facilitatile oferite de proprietari.
Chiriasii care doresc suprafete
reduse pot beneficia de avantajul
preturilor mici in aceasta perioada.
Chiriasii mari, cu cateva exceptii,
nu se afla in aceeasi situatie din
cauza lipsei de spatiu disponibil
in proiecte.

Nivelul chiriilor se va stabiliza
in jurul valorilor actuale, pentru ca
nici cererea nu este foarte
puternica. Evolutia din anul 2010
confirma acest lucru - s-a incheiat
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o tranzactie mare in parcul
Europolis, de 7.000 mp si cateva
tranzactii mai mici, de 1.000 -
1.500 mp. Rata de neocupare era
de aproximativ 15% la sfarsitul
anului, o scadere modesta de 2%,
in principiu datorita tranzactiei
Geodis. Alta miscare care va
influenta stocul este decizia Mega
Image de a-si construi propriul
sediu, eliberand astfel 14.000 mp
in Europolis. Astfel, per total, ne
asteptam ca rata de neocupare sa
creasca.“

Rares Balan, Marketing Manager
Dexion Storage Solutions

»NE ASTEPTAM SA SE

DEA DRUMUL

MARILOR PROIECTE*
»Pentru 2011, asteptam un

reviriment tot mai pronuntat al
sectorului de logistica. Tendinta de

dezghetare a pietei ainceput sa se
manifeste din a doua jumatate a
anului 2010 si credem ca va
continua si in 2011.

Strict pe sectorul nostru, ne
asteptam sa se dea din nou drumul
marilor proiecte logistice, care au
fost stopate sau anulate in ultimii
ani din cauza crizei. In ultima
perioada, vanzarile noastre au
crescut ca volum datorita eforturilor
de vanzari si marketing, dar s-a
simtit lipsa marilor proiecte
logistice.

O alta piata care probabil se va
dezvolta mult in 2011 este cea a
rafturilor pentru anvelope, ca urmare
a obligativitatii utilizarii cauciucurilor
de iarna din 2011. Dexion produce
rafturi pentru anvelope de zeci de
ani si are o vasta experienta in a
asigura ca anvelopele de schimb
sunt depozitate in siguranta
maxima, avand in vedere, in acelasi
timp, si economia de spatiu, precum
si 0 accesibilitate facila.

In acest an, pregatim numeroase
imbunatatiri gamei noastre de rafturi
industriale: vom oferi noi solutii
pentru grinzi, mai usoare si mai
rezistente, un nou design pentru
sistemul satelit, 0 gama de rafturi
de prezentare, precum si alte
surprize. Fabrica noastra va gazdui
noi utilaje, care vor permite
realizarea de sisteme si accesorii
variate.



Valentin Hord, director de vanzari
Toyota Material Handling

»PIATA
ECHIPAMENTELOR
ESTE iN CRESTERE“

»Din cifrele pe care le detinem,
piata a crescut cu peste 50% fata
de cel mai de jos moment al crizei.
Punctul de minim s-a inregistrat
undeva prin martie-aprilie, mo-
ment in care vanzarile pe intreaga
piata scazusera de la 4.000 de
echipamente pe an, undeva sub
1.000 de echipamente. In pre-
zent, s-a ajuns la 1.600 - 1.700
de echipamente. Piata de logistica
a fost cea care a tinut in spate
vanzarea de echipamente, chiar
daca la un nivel mult mai redus
decat in perioada anterioara
crizei. Astazi, clientii si-au
schimbat mentalitatea. Sunt mai
informati si cred ca sunt mult mai
calculati. Service-ul a castigat in
pondere, iar atunci cand piata de
echipamente a scazut abrupt,
chiar a avut un usor trend pozitiv.

Si pe segmentul de inchiriere
am inregistrat o usoara crestere.
Pana cand economia va incepe sa
se puna la punct, probabil inchi-
rierea va avea inca de castigat.

Principala noastra piata a ramas
Bucurestiul si imprejurimile, cu o
pondere de 40% din cifra de
afaceri. Zona principala de vanzari
se intinde spre Pitesti si Ploiesti.
Apoi, urmeaza Vestul (Arad, Timi-
soara, Cluj, Targu-Mures) si zona
de porturi. Aceste zone sunt urmate
de centrul tarii, cu Brasov, Sibiu si
Harghita.

Consideram ca, in aceasta
perioada, exista oportunitati mari
care trebuie sa fie descoperite. Am
suferit mult la nivel de acoperire
pe piata. Si daca pana acum a fost
greu sa descoperi informatiile de
pe piata, acum cred ca va fi si mai
greu. Singura varianta este sa ai
oameni in teren, iar aceasta este o
oportunitate. Consider ca este
foarte important sa reusesti sa
culegi informatia exact asa cum
este. De asemenea, oportunitati

apar din partea firmelor care si-au
amanat intrarea in Romania si care,
acum, am inteles ca se uita spre
noi.

Privind in fata catre 2011,
sustinem cu tarie ca va fi un an net
mai bun decat 2010. Suntem foarte
optimisti.“

Marius Nicoras, Director General
SSI Schaefer Romania

»CLIENTII TREC CATRE
INVESTITII NOI CU
PASI MARUNTI“

»Logistica va avea un an bun
de revenire dupa criza. Si aici
vorbesc din surse sigure, privind
pietele nord-americane, vest si
central-europene. Sunt convins ca
si piata romaneasca va urma acelasi
trend, dar la un cu totul alt nivel
(mai redus). Furnizorii de servicii
de logistica vor avea un an
temperat, in limitele lui 2010, dupa
ce scaderea din 2009 a fost
estompata. Revenirea s-a facut mai
vizibil inspre final de 2010 pe unele
piete (cel mai bine pe piata nord-
europeana!). Clientii nostri, dupa o
perioada in care s-au rezumat mai
mult la investitii de optimizare a
solutiilor si conceptelor existente,
trec catre investitii noi cu pasi
marunti. Locul | intre furnizorii de
sisteme logistice este in continuare
in ograda SSI Schaefer si suntem
mandri ca lI-am pastrat si la finele
acestei perioade de criza eco-
nomica globala.

Pe plan mondial, evident, aus-
teritatea nu este deloc buna pentru
mediul de afaceri si, implicit, pentru
sectorul in care activam si, in acest
context, mizam pe aportul in-
vestitorilor. Pe plan local, cea mai
mare amenintare este instabilitatea
politica.

Ca de fiecare data in an de targ
logistic european, Cemat 2011, vom
fi prezenti cu noi produse, care sa
vina in sprijinul clientilor nostri vechi
si, bineinteles, si celor noi, sa poata
raspunde intr-un mod optim si
flexibil la incercarile mediului de
afaceri aflat in convalescenta. Va

asteptam cu drag la Hanovra, la
Cemat 2011, unde sa descoperim
impreuna noile solutii Schaefer de
care tocmai aminteam.“

Valentin Stanciulescu, Business
Development Manager WDP
ROMANIA

»SUNTEM DECISI SA
CONTINUAM
PROIECTELE*

,»in contextul crizei economico-
financiare care a afectat mediul
economic international in ultimii
ani, o serie de potentiali investitori
au decis sa-si amane sau chiar sa-si
anuleze proiectele in Romania. Cu
toate acestea, WDP a ramas
increzator in piata romaneasca si
e decis sa continue dezvoltarea
aici.

Deja exista doua contracte
semnate si negocieri comerciale
avansate cu alti agenti economici
interesati de parcul industrial WDP
de la Oarja (Pitesti), urmand ca, in
functie de interesul manifestat de
catre piata, WDP sa dezvolte si
celelalte parcuri. Exista, de
asemenea, si o linie de finantare
de 75 milioane euro pusa la
dispozitia WDP de catre European
Investment Bank (EIB) in vederea
dezvoltarii de spatii de depozitare
si de productie in locatiile detinute.

Compania WDP este liderul
national al pietei belgiene de
dezvoltare, inchiriere si administrare
a spatiilor industriale, cu operatiuni
atat in Belgia cat si in Franta, Cehia,
Olanda si, acum, si in Romania. in
tara noastra, WDP va dezvolta mai
multe parcuri industriale pe o
suprafata de aproximativ 2 milioane
de metri patrati, in apropiere de
Bucuresti, Pitesti, Ploiesti,
Constanta si Brasov, avand
conexiuni directe la autostrazile A1,
A2, A3 sau drumurile nationale.*

Articol realizat de
Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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De la 1 ianuarie 2011,
trei societati-fiice
olandeze

ale grupului
H.Essers

si-au schimbat
denumirea.

Este vorba despre
filialele Centrum
Transport
(Valkenswaard]),
Furtrans Holland
(Dordrecht)

si Van der Wal Tiel
din Gelderland.

Ele au primit
impreuna un nume
nou: H. Essers
Transport Company
Nederland BV.

Despre Grupul
H.Essers

Grupul familial H. Essers,
infiintat in 1928, este un
prestator de servicii care
anticipeaza nevoile pietei,
activ in toata Europa. Grupul
ofera solutii personalizate si
integrate de transport si
logistica pentru traficul rutier
si cai ferate. Dispune azi de
700.000 mp de suprafata de
depozitare si o flota de 1.000
vehicule si 1.780 remorci,
care parcurg 88 milioane
kilometri pe an. Societatea
are peste 2.200 de angajati.
in 2009, Grupul a realizat o
cifra de afaceri de 285
milioane euro. in afara de
sediul central din Genk,
Grupul H. Essers are puncte
de lucru in 12 tari din Europa
de Vest si de Est. in ultimii
10 ani, Grupul a cunoscut o
adevarata expansiune,
printr-o crestere organica
puternica si mai multe
preluari strategice.
Grupul H.Essers este o
societate bazata pe active:
parcul auto, depozitele si
sistemele IT sunt proprietatea
grupului. Prin aceasta, Grupul
pastreaza controlul optim
asupra tuturor proceselor
strategice. Caracterul familial
al societatii garanteaza
procese scurte de luare a
deciziilor, prin care se poate
tr-un mod foarte
a diversele nevoi ale

schimbatoare de pe piata
internationala.

DU AN E BT T oo e R R R R R R R R

Denumire noua pentru

trei societati-fiice din

Grupul H.Essers

= H.ESSERS

mmmmmmuﬂums

Immmr!.oﬂ'“
w.:m 3697033

' rs.com

rin aceasta schimbare,
grupul de transport lim-
burghez doreste sa isi
simplifice organizarea
interna proprie si sa
intareasca mai departe pozitia pe
piata europeana a celor trei socie-
tati in chestiune.

Prin adaugarea numelui ,H.
Essers“ in noua denumire, filialele
pot sa profite, de asemenea, de
buna reputatie si de renumele de
care se bucura Grupul H. Essers
la nivel national si international de
ani de zile, in domeniul serviciilor
de transport si logistica. Asa cum
afirma Hilde Essers, Manager
Marketing&Comunicatie al Grupu-
lui H.Essers, ,,pentru Grup, modifi-

carea denumirii inseamna la nivel
intern o simplificare si o organi-
zare mai eficiente. Pentru clientii
nostri, colaboratorii nostri si furni-
zorii nostri nu se schimba nimic*.

Inca din 2004, H.Essers a
preluat Van der Wal BV, un expe-
ditor international, cu activitati in
special in Europa de Vest si de
Est si cu o pozitie puternica pe
piata din Polonia. In 2008, Essers
a cumparat Furtrans. Acestia s-au
specializat in timp in transportul
de inalta siguranta. S-au dezvoltat
cu transportul de produse de va-
loare mare, cum ar fi medicamente,
electronice si tigari, devenind un
lider de piata european in aceasta
nisa de piata.




BEST PRACTICES

Centrul de distributie Hame

Continuam seria studiilor preluate de Supply
Chain Management Center de pe
www.bestlaog.org cu un exemplu privind
dezvoltarea logisticii de distributie in cadrul

companiei Hame.

ituatia initiala la nivelul
logisticii de distributie in
compania Hame a fost cri-
ticata din cauza sistemu-
lui inconsistent, nivelului
scazut de centralizare si consolidare
a operatiunilor (depozitarea pe
fluxul de fabricatie, mai multe
departamente de expeditii, peri-
metru limitat in depozit, depozite
externe tampon pentru varfurile de
volume si deplasari multiple intre
locatiile individuale), calitatea slaba
si intarzieri in transmiterea fluxului
de informatii, manipularea articole-
lor si documentatiei in magazii,
procesarea manuala a documente-
lor, rata ridicata a deteriorarilor, rata
ridicata a erorilor si costurile
suplimentare generate de trans-
portul bunurilor de la fabrici la ma-
gazil, depozite tampon si intre ma-
gaziile individuale.
Au fost identificate, de aseme-
nea, probleme in urmatoarele zone:
H Sisteme de distributie compli-
cate

H Timp mare de raspuns la comen-
zile clientilor cu optiuni limitate
pentru consolidarea livrarilor
finale

W Costuri ridicate de transport si
depozitare

H Tehnologie traditionala de depo-
zitare cu volum mare de munca
manuala.

Compania a luat decizia realiza-
rii unei noi investitii. Au fost definiti
in amanunt parametrii noii locatii;
folosind tehnici corespunzatoare de
modelare si simulare, s-au proiectat
cele mai potrivite tehnologii de de-
pozitare si manipulare in cooperare
cu mai multi furnizori. Obiectivul
stabilirii noii structuri a fost acela de
a oferi o solutie care simplifica ope-
ratiunile de zi cu zi, care grabeste
raspunsul la comenzi si optimizeaza
utilizarea atat a tehnologiilor de
depozitare cat si a capacitatii de
transport. In cazul in care compania
ar fi decis sa nu urmeze aceste
obiective ambitioase, competitivi-
tatea sa pe piata ar fi fost serios
amenintata in anii urmatori.

Hame a.s., producator de top pe
segmentul produselor alimentare, a
avut o crestere rapida a operatiunilor
in ultimii ani nu numai in Republica
Ceha, ci si in alte tari europene -
Slovacia, Polonia, Ungaria, Ucraina,
Moldova, Romania si Rusia.
Cresterea semnificativa a fluxurilor

si a cerintelor stricte aplicate
majoritatii liniilor de productie Hame
a avut ca si consecinta aparitia ne-
voii de spatiu pentru depozitarea
produselor finite si, deci, construirea
unei noi locatii de distributie cu a-
coperire europeana. Combinatia a-
leasa compusa din conceputul so-
lutie si tehnologiile utilizate au facut
abordarea unica si au asigurat inde-
plinirea tuturor cerintelor definite in
faza preliminara a proiectului. Ca
rezultat, Hame si-a redus costurile
logistice, a redus efectele negative
asupra mediului facand economii
substantiale in numarul total de
kilometri parcursi si reducand rata
erorilor si deteriorarii marfurilor im-
preuna cu timpul mediu de sedere
a produselor in centrul de distributie;
solutia este, de asemenea, carac-
terizata prin sporirea utilizarii teh-
nologiilor, prin imbunatatirea sigu-
rantei in munca, productivitate
crescuta, rapiditate si precizie a
serviciilor.

Solutia

Cresterea exponentiala a flu-
xului de articole si cerintele stricte
pentru majoritatea liniilor de pro-
ductie Hame au dus la construirea
unui nou centru de distributie croit
pe nevoile companiei.

In paralel, Hame a lansat un
proiect special, avand ca obiectiv
dezvoltarea unei solutii tehnologice
personalizate, bazate pe o combi-
natie unica de tehnologii de ultima
generatie oferite de producatorii de
top de echipamente de depozitare.

Centrul european de distributie
Hame cuprinde rafturi traditionale
pentru paleti, un sistem de depo-
zitare in adancime, utilizand echi-
pamente de tip Radioshuttle de la
BT, precum si sisteme de depozi-
tare de tip drive-in de la Junghein-
rich (DIS), crescand substantial
eficienta utilizarii spatiului existent
din depozit. Combinatia dintre DIS
si tunelul central de livrare este
unica in industria alimentara din
care Hame face parte, aceasta so-
lutie fiind utilizata pentru livrarea
unor combinatii de paleti cu rotatie
mare pentru a accelera radical
intreg procesul. Sistemul drive-in
Jungheinrich cu tunel de livrare cu
conveyor gravitational cu role, cu
un sistem cu densitate mare a
articolelor depozitate, avand o

capacitate de peste 2.880 de
pozitii pentru paleti, livrare continua
de paleti in tunel, schimburi contro-
late de paleti in canalele fluxurilor
pe carucioare satelitare.

BT Radioshuttle este, de ase-
menea, un sistem de rafturi cu den-
sitate mare, ce ofera o capacitate
de 3.920 de pozitii pe paletj, livrare
continua de paleti in tunel, o adan-
cime de 10 paleti pentru o incar-
catura de camion completa, schimb
controlat de paleti pe traseele inter-
ne prin tehnologie WiFi a carucioa-
relor satelitare cu terminale la
distanta sau coduri de bare.

Tehnologia avansata de mani-
pulare este structurata si proiectata
pe baza modelarii matematice. Cla-
direa noua a centrului de distributie
indeplineste toate standardele mo-
derne, cu zona de intrare si zona
de iesire. Ca rezultat, Hame si-a
redus cu succes costurile logistice,
efectele negative asupra mediului
si timpul petrecut de bunuri in cen-
trul de distributie, a sporit utilizarea
tehnologiei, siguranta in munca,
productivitatea, rapiditatea si
precizia in deservire.

Tehnologia de ultima generatie
a creat nevoia unei mai bune pre-
gatiri a personalului - si aceasta a
atras crearea unor sisteme de
training la nivel de companie pentru
angajatii de pe toate nivelele. Toate
acestea au influentat pozitiv cultura
companiei, reflectand schimbarile

petrecute la toate nivelele
companiei.
Provocari

B imbunatitirea KPI din organizatie

B Reproiectarea proceselor com-
paniei

B Comunicarea online intre sis-
temul de management al depo-
zitarii si sistemul informational
al companiei

B Reducerea operatiunilor externe
»tampon“ din depozitare

H Reunirea a 5 centre de livrare
dispersate intr-unul singur

B Folosirea celor mai recente teh-
nologii de manipulare (identifi-
care automata, WiFi, terminale
moderne la distanta etc)

H Orientarea pe aspectele privind
mediul

B Reducerea timpilor de manipu-
lare (ce a dus la scaderea con-
sumului de energie)

B Reducerea frecventei erorilor si
deteriorarii

Lectii invatate si
factori de succes

Implementarea unui nou WMS
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@DEXION

® Rafturi industriale portpalet

® Rafturi pentru marfa nepaletizata
® Sisteme de depozitare multietajate
® Solutji pentru arhive si birouri

® Solutii mobile de depozitare

® Accesorii pentru rafturi

® Depozite automatizate

e Alte produse la comanda

www.dexion.ro
E-mail: office@dexion.ro

a adus rezultate imediate prin su-
blinierea numeroaselor functii re-
dundante, ineficientei si altor exem-
ple de slaba utilizare a sistemelor
care - in ciuda eforturilor bine-in-
tentionate ale personalului de la
toate nivelurile manageriale - erau
rezultatul logic al tehnologiei
depasite.

Noii angajati, noua locatie, noua
cladire - toti acesti factori au creat
tehnologii noi atat pentru manage-
ment cat si pentru restul per-
sonalului.

Fazele initiale, mai ales in ter-
meni de consens privind necesita-
tea schimbarii pentru sporirea
eficientei de ansambilu, au fost cele
mai grele din intreg proiectul,
deoarece personalul ,implicat
emotional“ in conducerea cresterii
companiei era fortat sa ia decizii
»mai rationale.

Solutia este unica si inovatoare
cu privire la:

B combinatie fara precedent (in
Republica Ceha) a doua tehnolo-
gii de depozitare de ultima ge-
neratie si integrarea lor pentru
formarea unui sistem comun de
depozitare

H implementarea unui sistem avan-
sat de management al depozi-
tului, care sa tina seama atat de
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caracteristicile tehnologiei dez-
voltate cat si de cerintele proce-
selor logistice din companie

M un raport bun intre investitia rea-
lizata si rezultatele obtinute.

Beneficii

Flexibilitatea, calitatea opera-
tiunilor logistice, precizia, produc-
tivitatea muncii, calificarea perso-
nalului, siguranta muncii si
marginea profitului au crescut o
data cu lansarea proiectului; in
acelasi timp, au fost reduse erorile
sistemului, discrepantele, ac-
cidentele, costurile din depozit,
costurile de transport, nevoia de
transport si costurile totale de
personal.

Din
economic
B Solutia aleasa combina beneficii

economice de doua tipuri: in
primul rand, centralizeaza opera-
tiunile existente intr-o singura
locatie, care reduce substantial
costurile logistice (obtinand, in
acelasi timp, rezultate mai bune
cu mai putine efecte negative per
ansamblu). De asemenea, solutia
asigura o mai buna utilizare a
tehnologiilor de ultima generatie
prin obtinerea unei mase critice

punct de vedere

de articole manipulate.
Din punct de vedere al
mediului
B Reducerea semnificativa a numa-
rului de curse la clienti.
Din punct de vedere social
B Noua organizare logistica a fa-
bricii si a serviciilor asociate a
creat conditii de lucru mai bune
pentru soferii de camion.

Transferabilitate

Solutia aleasa poate fi aplicata
oriunde, indiferent de specificitatea
industriala, geografica sau tipul de
companie - singura limitare fiind
adaptarea partial customizata a
sistemului de management al
depozitului la anumite procese din
companie si a sistemului intern de
informatii. Tehnicile de depozitare
si manipulare trebuie sa corespunda
liniilor si gamelor de productie.

Limitari
Volumele reduse de produse
depozitate si manipulate; compani-
ile mici nu pot justifica investitia
financiara substantiala.
Adriana PALASAN

Managing Partner Supply Chain
Management Center
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cunostintele de logistica! .-

Castigatorii

Iunii JANUARIE

Concursul de cunostinte generale in
domeniul logisticii lansat de ZIUA CARGO si
compania de consultanta si training in
logistica Supply Chain Management Center
continua cu etapa a 15-a. in fiecare luna,
publicam 3 intrebari tip grila, pentru ca, in
luna urmatoare, sa dam publicitatii
variantele corecte de raspuns. Castigatorii
sunt stabiliti prin tragere la sorti dintre
persoanele care raspund corect.

intrebarile lunii IANUARIE (etapa 14) si raspunsurile corecte

-l

. Activitatea de achizitii

presupune obtinerea

bunurilor prin

impartire echitabila

confiscare

schimb comercial - CORECT

jaf

Analiza PEST se bazeaza pe analiza
Factorilor externi - CORECT

SN 2oDp

intrebarile lunii FEBRUARIE (ETAPA 15)

1. este un fenomen
care apare atunci cand se exagereaza
variatiile cererii in timpul luarii de
decizii de-a lungul lantului de
aprovizionare.

. Teoria contingentiala

. SCM (Managementul Lantului de
Aprovizionare)

. Efectul de Bullwhip

. Teoria situatiilor neprevazute

oo

Q0

2. Supply Chain Management
(managementul lantului de
aprovizionare) inseamna gestionarea
fluxului de Si
de la furnizorul furnizorilor la clientul
clientilor.

a. materii prime ........... manopera

ile sunt oferite de

o1z
OTZ

Ingisties group

Prem

HENKEL GTI

gt

Q)

b. Factorilor interni
c. Oportunitati
d. Puncte tari si puncte slabe

3. Global sourcing presupune:

a. Surse simultane de aprovizionare

b. Decizii strategice privind ciclul de viata al produsului -
CORECT

c. Furnizori activi numerosi

d. Clienti satisfacuti

Fiecare intrebare

are un singur raspuns
corect.

Puteti raspunde

pana pe 10 martie, prin
e-mail la adresa
redactie@ziuacargo.ro,
mentionand variantele
de raspuns si datele de
contact (nume, telefon,
e-mail) sau direct pe
site-ul nostru
www.ziuacargo.ro, pe
pagina dedicata
concursului.
Castigatorul

editiei din februarie si
variantele corecte de
raspuns vor fi
publicate in numarul
din martie al revistei
ZIUA CARGO.

b. comenzi ............. inventar
c. informatii ........ fluxuri fizice si financiare
d. furnizori ..... clienti

3. Segmentarea pietei este un proces
prin care:

a. Piata in totalitate este impartita in
segmente mai mici, dintre care numai
unele sunt relevante pentru
produsul/serviciul oferit de o companie

b. Piata este impartita intre clienti si
competitori

c. Piata este impartita intre furnizori si
substituenti

d. Piata este impartita in segmente mai mici,
pentru fiecare dintre ele compania
trebuind sa pregateasca o strategie
separata.

IFPTR
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Investitii
de 8,3 miliarde
de auro

In infrastructura

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii (MTI) are proiecte de
investitii pentru care a primit 5,573 miliarde de euro din fonduri
europene prin Programul Operational Transporturi, din care va
realiza 289 km de autostrada si 11 centuri ocolitoare, va moderniza
166 km de cale ferata si 21 de gari si va reabilita infrastructura

navala si aeriana.

a acesti bani, se adauga

72% din bugetul MTI, re-
rezentand cofinantarea
proiectelor, astfel ca suma

totala va atinge 8,3 miliarde

de euro. Ministrul Anca Boagiu
sustine ca principala sa preocupare

a fost si este sa utilizeze cat mai
multi bani din fondurile europene
si, totodata, sa asigure din bugetul
institutiei pe care o conduce
cofinantarea corespunzatoare
investitiilor. Asa se face ca
infrastructura rutiera, feroviara,

aeriana si cea navala vor ,,inghiti“
anul acesta cam trei sferturi din bu-
getul Ministerului Transporturilor,
aprobat in suma de 11,5 miliarde
de lei. Rata de absorbtie a fondu-
rilor UE era de numai 1,7% in sep-
tembrie 2010, iar cea care a urnit
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lucrurile a fost Anca Boagiu, dupa
mai multe runde de negocieri cu
Comisia Europeana, purtate ime-
diat dupa ce a venit la conducerea
Ministerului Transporturilor. ,,Sunt
bani nerambursabili si este pacat
sa cheltuiesti banii bugetului sta-
tului in investitii, cata vreme poti
sa cofinantezi si sa construiesti pe
sumele care ti-au fost alocate pen-
tru dezvoltare. Conform estimarilor,
cele 5,573 miliarde de euro din
proiectele lansate la sfarsitul lui
2010 si pe care le vom lansa in
2011 acopera intreaga finantare
pe care Comisia Europeana ne-o
acorda. Fac mentiunea ca in acest
total nu am inclus tronsoanele in
executie, care sunt finantate din
alte surse decat POS-T*, a precizat
Anca Boagiu.

2,5 miliarde
de euro
pentru 288 km
de autostrada

Programul de autostrazi insu-
meaza 288,8 km din totalul finan-
tarilor si are alocata suma de 2,5 mi-
liarde de euro, iar licitatiile pentru
desemnarea constructorului au fost
lansate la finele anului trecut. ,In
februarie-martie vom avea si con-
tractele semnate, astfel incat sa
incepem o constructie masiva de
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autostrazi. (...) Finantarea execu-

tarii lucrarilor la tronsonul Lugoj -

Deva a inceput in acest exercitiu fi-

nanciar si se va incheia, probabil,

in 2015. Termenul de finalizare
pentru celelalte tronsoane este anul

2013, a precizat ministrul Boagiu.
lata despre ce tronsoane de au-

tostrada este vorba:

* Nadlac-Arad, cu o lungime
totala de 38,8 km si o valoare
de 234 de milioane de euro.

¢ Timisoara - Lugoj, de 35,6 km,
in valoare de 217 milioane de
euro.

* Lugoj - Deva, de 29,5 km si o
valoare de 1 miliard de euro.

* Deva-Orastie, finantat din fon-
duri ISPA, cu o lungime de
32,8 km si o valoare de 365
milioane de euro.

e Orastie - Sibiu, de 83 de km,
cu o valoare totala de 693 mi-
lioane de euro.

Romania are, in prezent, 314
km de autostrada: Campia Turzii-
Gilau - 52 km, Bucuresti-Pitesti -
111 km si Bucuresti-Cernavoda -
151 km. in constructie sunt 243
km, cu termen de finalizare 2011
si 2012, in valoare totala de 2,5
miliarde euro.

Tronsonul
Cernavoda -
Constanta, din
vara in circulatie

Referitor la sectorul de auto-
strada Cernavoda - Constanta, Anca

Peste 2 miliarde
de euro la calea
ferata si gari

Cat priveste proiectele din
transportul feroviar, acestea
au alocata suma de 1,88
miliarde de euro pentru
modernizarea a 166 km de
cale ferata si 227 de milioane
de euro pentru modernizarea
a 21 de gari. ,Ministerul
Transporturilor si
Infrastructurii are ca proiect
prioritar modernizarea
Coridorului IV si va lansa

Simeria-Coslariu si Coslariu-
Sighisoara, in lungime totala
de 166,3 km de cale ferata, cu
o valoare de 1,88 miliarde
euro. De asemenea, 21 de gari
au alocate 227 de milioane
euro pentru modernizarea“, a
anuntat Anca Boagiu.

in decembrie au fost lansate
licitatiile pentru modernizarea
a 16 gari, iar in ianuarie restul
de 5.

Boagiu a anuntat ca din aceasta
vara va fi dat in folosinta, desi nu
va fi terminat in totalitate. In timpul
vizitei la Constanta de la sfarsitul
lunii ianuarie, Liviu Costache, di-
rectorul general al Companiei
Nationale de Autostrazi si Drumuri
Nationale (CNADNR), a declarat,
dupa intalnirea cu prefectul Clau-
diu Palaz, ca problemele legate
de unele exproprieri vor fi solutio-
nate, astfel incat sa se poata cir-
cula pana la debutul sezonului
estival. Si el a precizat ca acest
tronson nu va fi gata. ,,A se termina
o autostrada este un lucru, a se
pune in circulatie este o diferenta.
A termina inseamna sa aiba abso-
lut tot: parapeti, portale, santuri,
conexiuni cu drumuri laterale, sem-
nalizare digitala, benzinarii, parcari.
Punerea in circulatie inseamna sa-I
dau in circulatie masinilor, cu anu-
mite restrictii, sa zicem. Angaja-
mentul nostru este sa se circule
spre Constanta pe Autostrada A2
in vara lui 2011, inclusiv varianta
de ocolire a municipiului Cons-
tanta. Autostrada se va finaliza
cand ne-am luat angajamentul. La
ora asta se fac toate cele necesare
sa ne incadram®, a precizat Cos-
tache.

Cele mai avansate tronsoane
ale acestei autostrazi sunt Med-
gidia - Constanta si varianta de
ocolire a municipiului Constanta.
Prefectul Claudiu Palaz a amintit
de problema exproprierii unora
dintre parcelele de pe traseul auto-
strazii, dar a sustinut ca lucrurile
se vor rezolva ,,in urmatoarele sap-
tamani“. Discutiile intre reprezen-
tantii CNADNR si cei ai Prefecturii
- la care au participat si cei ai fir-
melor implicate in construirea
tronsonului de autostrada Cerna-
voda - Constanta si a variantei
ocolitoare a municipiului Con-
stanta - au avut loc in baza pro-
tocolului de colaborare semnat de
ministrul Anca Boagiu cu cei 42
de prefecti din tara. Protocolul pre-
vede ca prefecturile sa sustina de-
mersurile MTI si ale companiilor
din subordine, in vederea accele-
rarii procedurilor de transfer si de
expropriere pentru cauza de utili-
tate publica.

539 de milioane
de euro pentru
11 centuri
ocolitoare

Variantele ocolitoare finantate
prin POS-T au o lungime totala de
138,7 km si vor costa 539 de
milioane de euro. Este vorba des-
pre 11 sosele de centura, menite
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Infrastructura, prioritate zero in 2011

Premierul Emil Boc a anuntat ca
infrastructura va reprezenta in
2011 ,,prioritatea zero*. ,,Din
doua motive: ca resursa
importanta de crestere
economica a tarii - pentru 2011
avem prognozata de catre FMI si
Comiisia Europeana o crestere
de 1,5 - 2%, si orice investitie
din bani europeni in plus poate
ajuta cresterea economica - iar,
pe de alta parte, pentru ca fara

sa descongestioneze traficul din
marile orase, conform politicii eu-
ropene. Proiectele sunt lansate
deja si urmeaza sa fie evaluate de
CE. lata unde vor fi construite vi-
itoarele centuri: la Sacuieni, Carei,
Targu-Mures, Craiova Sud, Brasov,
Alexandria, Caracal, Mihailesti,
Bacau, legaturile centurii Bu-
curestiului cu autostrada, precum
si tronsonul 1l Tecuci. ,,Prioritiza-
rea lor se face in functie de volu-
mul de trafic, de descarcarea a-
cestuia pe drumurile nationale sau
autostrazi si de dezvoltarea eco-
nomica la nivelul regiunilor“, a a-
nuntat Anca Boagiu.

Ministrul Transporturilor a re-
usit sa obtina bani europeni pentru
conectarea soselei ocolitoare a
Bucurestiului cu A1 si A2 - asa-nu-

infrastructura si fara dezvoltarea
acestei tari nu vom avea locuri
de munca. Cei care ne intreaba
ce masuri anticriza a luat
Guvernul, le dau un raspuns
direct si pragmatic: investitii
publice in infrastructura.
Acestea reprezinta cea mai
importanta masura anticriza.
Daca nu vom continua aceasta
politica pe care am inceput-o, de
a orienta mai multe resurse
financiare spre infrastructura,
Romania nu va iesi din starea in
care se afla, adica aceea in care
consuma mai mult decat
produce*, a precizat el.

Primul ministru a declarat ca,
prin prioritizarea investitiilor,
Guvernul a reusit, in doi ani, sa
construiasca 116 km de
autostrada si de drumuri in
regim de autostrada. ,,Este vorba
despre 54 de km la Autostrada
Transilvania, de 20 km la

mitele ,,capete de centura®. ,Este
vorba despre circa 20 de km cu
profil de autostrada, in valoare de
120 de milioane de euro“, a pre-
cizat ea, dupa negocierea la Bru-
xelles a introducerii in Programul
operational a capetelor de centu-
ra. La inaugurarea celor 20 de km
din centura Capitalei, in decem-
brie, premierul Emil Boc a anuntat
ca prioritara aceasta operatiune.
»ount direct interesat ca in 2011
si 2012 sa finalizam capetele de
centura care fac legatura cu A1 si
cu A2, Adica, atunci cand vii de la
Pitesti, sa intri pe centura Bucu-
restiului pentru a ajunge pe A2
spre Constanta, fara sa mai fii ne-
voit sa treci prin aglomerarile care
astazi inca sunt, din nefericire, cu-
rente, a spus el.

Bucuresti-Chitila-Voluntari si de
14 km la Centura Ploiestiului, de
14 km la Centura Timisoa -
de 14 km la Centura ui.
Deci o medie de aproximativ 58
de km de autostrada pe an, in
2009 si in 2010. Aceasta arata
ca se poate, daca exista o
prioritizare a investitiilor. in plus,
am reabilitat si 620 km de
drumuri nationale*, a precizat
Emil Boc.

Tot la capitolul infrastructura
rutiera, trebuie spus ca
Ministerul Transporturilor a
demarat un proiect finantat de
Banca Europeana de Investitii,
pentru modernizarea a 943 km
de drumuri nationale, in valoare
totala de 848,5 milioane de
euro. Primele contracte -
reabilitarea DN14 Sibiu - Medias
- Sighisoara, DN15 Tg Mures -
Reghin si DN15A Reghin -
Saratel - au fost incheiate deja.

Primele
9 contracte din
2011, deja parafate

Compania Nationala de Auto-
strazi si Drumuri Nationale din
Romania (CNADNR) a incheiat, la
31 ianuarie, primele 9 contracte
din acest an pentru reabilitarea
drumurilor nationale si construirea
de sosele de centura. Suma pusa
la bataie este de circa un miliard
de lei, fara TVA, pentru aproape
400 de km de drum. Trei contracte
vizeaza executia lucrarilor de
reabilitare a DNG, intre Alexandria
si Craiova, durata fiecaruia fiind
de 24 de luni, cu 24 de luni ga-
rantie.

Lotul 1 are o lungime 42,245
km, de la km 90 +190 pana la km
132 + 435, si a fost castigat prin
licitatie deschisa de SC Saphir
Structures 1991.

Valoarea contractului este de
140.651.991,76 lei, din care
96.965.229,29 lei constituie co-
finantare (69,25%) nerambur-
sabila din partea Comisiei Europe-
ne, prin Fondul European de
Dezvoltare Regionala. Lotul 2 are
52,8 km, de la km 132 + 435 pana
la km 185 + 230 si a fost
adjudecat de asocierea Romstrade
- Ezentis - Euroconstruct Trading
98 Srl. Valoarea contractului este
de 119.361.550,88 lei, din care
82.221.598,98 lei constituie
cofinantarea nerambursabila a CE.

Lotul 3 are 36,952 km, de la
km 185 + 230 la km 222 + 182.
Firma castigatoare este Secol SPA
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- Secol Romania Srl, iar valoarea
contractului este de
136.567.609,44 lei, fara TVA, din
care 94.136.794,54 lei sunt bani
alocati de CE.

Alte trei contracte vizeaza
reabilitarea DN24, de la limita de
judet dintre Galati si Vaslui pana
la Crasna, si DN 24B, intre Crasna
si Albita. Contractele au fost
castigate de SC Spedition UMB
SRL si sunt si ele cofinantate
(69,25%) de Comisia Europeana.
Lucrarile includ construirea a 9
poduri noi, reabilitarea altor 16,
plus reabilitarea a 155 de podete
si un pasaj. Durata de executie a
fiecarui tronson este de 24 de luni,
la care se adauga 24 de luni
perioada de garantie.

Lotul 1 din DN24 are 39 km:
intre km 51 si km 90, iar valoarea
contractului este de
74.610.643,39 lei, din care
51.231.595,54 lei finantare
nerambursabila a CE.

Lotul 2 are 37 km: DN24, de
la km 90 la km 105 + 070 (lo-
calitatea Crasna) si DN 24B, intre
km O si km 22. Valoarea contrac-
tului este de 79.197.263,02 lei,
din care 54.407.829,64 lei finan-
tare a CE.

Lotul 3 are 25,8 km din DN
24B: de la km 22 pana la km 47
+ 881 (vama Albita). Valoarea con-
tractului este de 71.201.235,37
lei, din care 48.870.580,49 lei
constituie finantarea nerambur-
sabila a CE.

Contractul de reabilitare a

Investitii

in domeniul aviatiei, MTI are in
prezent, in afara de proiectele
finantate cu 150 milioane de
euro, un portofoliu de proiecte
privind necesarul de investitii in
infrastructura aeroportuara, a
caror valoare totala este de
circa 424 milioane de euro.

in decembrie a avut loc lansarea
Strategiei de modernizare si
dezvoltare a Companiei
Nationale Aeroporturi Bucuresti,
moment in care Anca Boagiu a
anuntat ca Aeroportul Baneasa
va deveni in 2 ani city airport cu
trafic preponderent de business,
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DN15 (Tg Mures - Reghin) si
DN15A (Reghin - Saratel), in
lungime totala de 71,4 km, a fost
semnat cu firma Strabag AG.
Portiunea contractata din DN15A
se intinde de la km O la km 46 +
597, iar cea de pe DN15, de la km
78 + 800 pana la km 103 + 700,
costul este de 162.956.675,60
lei, iar finantarea este asigurata
de Banca Europeana de Investitii
(BEI). Durata contractului este de
24 de luni pentru proiectare si
executie, plus 24 de luni garantie.

Strabag AG a castigat si rea-
bilitarea DN14, Sibiu - Medias -
Sighisoara, in lungime de 79 km.
Primul segment se intinde de la
Sibiu la Medias, intre km 3 + 500
sikm 51 + 100, iar cel de-al doilea,
de la Medias la Sighisoara, intre
km 57 + 500 si km 89 + 400.
Valoarea contractului este de
162.857.641,27 lei. Finantarea
este asigurata de BEI, durata de
proiectare si executie este de 24
de luni, la care se adauga 24 de
luni garantie.

Contractul de executie a Cen-
turii Caracal - in lungime de 10,35
km, plus un pod si 14 podete - a
fost semnat cu firma Romstrade
Srl, iar investitia este cofinantata
(69,25%) de Comisia Europeana.
Valoarea lucrarilor este de
44.472.173,75 lei, din care
30.360.705,32 lei nerambursabili.
sLucrarea va duce la cresterea
vitezei de deplasare de la 25 km/h
in acest moment, cand DNG6
traverseaza municipiul Caracal, la

150 milioane euro
in aviatie si
200 milioane euro
in transportul naval

Proiectele pentru aviatie au
alocata o finantare de 150 de
milioane de euro, cele pentru
transportul intermodal - 33
milioane de euro, iar cele
pentru transportul naval - 200
de milioane de euro. In
transportul naval, sumele au
fost alocate inca de anul
trecut, aflandu-se in proces
de licitatie finalizarea digului
de larg din Portul Constanta.
»Un alt proiect naval - in
valoare de 15,8 milioane de
euro - este, practic, cel mai
complex proiect abordat in
Romania in domeniul
sistemelor inteligente de
transport naval - RoRIS. Mai
exista proiectul podului rutier
de la km 540 al Canalului
Dunare Marea Neagra si
lucrarile aferente
infrastructurii rutiere si de
acces in portul Constanta, in
valoare totala de 35,6
milioane de euro*, a precizat
Anca Boagiu.

100 km/h“, precizeaza CNADNR.
Durata de executie este de 24 de
luni, la care se adauga 24 de luni
garantie.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

in infrastructura aeroportuara

iar cel de la Otopeni, un hub
regional. ,,in ceea ce priveste
modernizarea aeroportului Henri
Coanda, strategia prespune
investitii de 150 milioane de
euro in faza a treia a proiectului,
prin care va fi extins fingerul,
inclusiv cu implementarea
standardelor Schengen.
Termenul de finalizare pentru
aceste lucrari este luna martie
2011. Un alt obiectiv principal
pentru modernizarea
aeroportului Henri Coanda este
extinderea teminalului Plecari
Internationale, viitorul Terminal
Plecari Schengen/Non-
Schengen, lucrare cu termen de
finalizare iulie 2012. Dupa
finalizarea fazei a treia de lucrari
de modernizare, Aeroportul
Henri Coanda va putea asigura
un flux de 2.250 de pasageri pe
ora, va dispune de 104 ghisee
check-in, 32 porti imbarcare.
Capacitatea aeroportului Henri
Coanda va spori, astfel, la 6

milioane de pasageri pe an“, a
precizat ministrul transporturilor.
In ceea ce priveste
modernizarea Aeroportului
Baneasa - Aurel Viaicu, strategia
prevede transformarea
destinatiei aeroportului dintr-una
preponderenta pentru cursele de
tip ,,low cost“ intr-una pentru
segmentul business. ,,Din 2013,
noul city-airport Aurel Viaicu va
deservi in general curse mici, in
marea majoritate business sau
VIP, practicand tarife care sa
respecte standardele de calitate
impuse. Aeroportul isi va pastra
functia civica, de aici urmand sa
se efectueze in continuare
zborurile-scoala, zborurile-
ambulanta si cele tehnice. Pana
in 2015, vor fi cheltuite 20 de
milioane de euro pentru lucrarile
de modernizare, iar in 2011 va
avea loc procedura de licitatie
pentru elaborarea studiului de
fezabilitate al proiectului®, a
conchis Anca Boagiu.
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Management

al transporturilor
speciale

S-au implinit deja 30 de ani de parteneriat intre Komatsu si subsidiara

sa Modular Mining Systems, Inc. (Modular) in oferirea unora dintre cele

mai performante tehnologii miniere autonome de pe piata mondiala.

ompania Modular Mining
Systems, Inc. a fost infi-
intata in 1979, cand a
dezvoltat si primul sistem
de management al
transporturilor speciale. Dupa 17
ani, in 1996, a devenit membra a
Komatsu Group. De atunci si pa-
na la dezvoltarea noului sistem
DISPATCH NextGen, Modular a ra-
mas principalul furnizor de solutii
de management electronic al flotei
de utilaje miniere din lume.

Roadele colaborarii

Parteneriatul dintre Komatsu
si Modular a adus beneficii ambe-
lor parti, iar implicarea activa a
celor doua companii a avut ca
rezultat primul si singurul sistem
comercial autonom de operare a
utilajelor miniere de pe piata,
Autonomous Haulage System
(AHS). Echipamentele dotate cu
acest sistem sunt operate si
controlate in intregime printr-un
computer, dintr-un centru de
operare. Toate informatiile despre
utilajele care lucreaza, inclusiv cele

legate de locatia exacta a acestora
si despre statusul operational sunt
verificate prin calculator. Acest
sistem contribuie astfel la cres-
terea semnificativa a productivitatii
in santier, unde, altfel, ar fi dificil
de furnizat in siguranta suficienta
forta de munca.

Siguranta in
operare

Basculantele Komatsu dotate
cu AHS au integrate un sistem
GPS de inalta precizie, un sistem
de detectare al obstacolelor si un
sistem wireless de control dezvol-
tat in parteneriat cu Komatsu Ltd.,
Komatsu America Corp. si Modular
Mining System, Inc. Toate infor-
matiile despre traseul si viteza de
mers sunt transmise wireless prin
calculator de la centrul de coman-
da catre utilajele in lucru, in timp
ce sistemul GPS localizeaza exact
pozitia acestora. La incarcare,
basculantele sunt ghidate automat
la punctul de incarcare in functie
de pozitia exacta a cupei cu
material a excavatorului hidraulic

sau a incarcatorului cu care lucrea-
za. Toate aceste informatii sunt
transmise tot prin GPS. Folosind
acelasi sistem computerizat, se
defineste si punctul exact de des-
carcare a basculantelor. Privind
din perspectiva sigurantei in san-
tier, sistemul de control al flotei
de echipamente previne orice coli-
ziune a utilajelor intre ele, cat si
a utilajelor cu alte obiecte sau
persoane aflate pe traseul lor. In
cazul in care pe traseul basculan-
telor este detectata miscare,
acestea isi reduc viteza automat
sau se opresc imediat, acest sis-
tem oferind astfel un mediu de
lucru sigur. In plus, AHS permite
operatiuni sigure in conditii foarte
solicitante precum aplicatiile
realizate la inaltimi foarte mari sau
in zone partial populate cat si in
medii aride, desertice. In acelasi
timp, optimizand toate opera-
tiunile, sistemul reduce foarte mult
costurile de mentenanta, conser-
vand energia si reducand emisiile
de CO..

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.

Www.geo-serv.ro
021-312.23.75
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Viaductul

Viaductul Millau este un pod rutier pe
cabluri, care traverseaza valea raului Tarn,
in apropiere de Millau, in Sudul Frantei.
Proiectat de catre inginerul francez Michel
Virlogeux si de arhitectul britanic Norman
Foster, este cel mai inalt pod din lume, cel
mai inalt pilon ridicandu-se pana la o
altitudine de 343 m, cu tot cu catarg.
Viaductul este parte a axei A75-A71 de la
Paris la Montpellier. Costurile de constructie
s-au cifrat la aproximativ 400 milioane de
euro. Viaductul a fost inaugurat pe 15
decembrie 2004 si deschis circulatiei o zi
mai tarziu.

aductul este o autostra-

da suspendata, cu sche-
let din otel, sustinuta de
sapte piloni din beton.
Autostrada cantareste
36.000 t, are o lungime de 2.460
m, 32 m latime si 4,2 m ,,grosime*.
Fiecare dintre cele sase ,arce“
centrale masoara 324 m. Autostra-
da are o inclinatie de 3% de la Sud
la Nord si se curbeaza in sectiune
plana pe o raza de 20 km, pentru
a oferi un plus de vizibilitate.
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Constructia a inceput pe 10
octombrie 2001 si era planificata
sa dureze trei ani, dar conditiile
meteo nefavorabile au intarziat
lucrarile. Au fost construiti intai pi-
lonii, impreuna cu unii temporari,
care aveau sa fie, la randul lor, con-
structii de-a dreptul impresionante.
Pilonii au inaltimi de la 77 la 246 m
si fiecare dintre ei este compus
din 16 sectiuni, fiecare sectiune
avand o masa de 2.230 t. Aceste
sectiuni au fost asamblate la fata
locului din piese de 60 t, cu o la-
time de 4 m si lungime de 17 m,
fabricate in uzinele din Lauterbourg
si Fos-sur-Mer ale companiei
Eiffage. Fiecare pilon este preva-
zut cu cate un catarg cu o inaltime
de 87 m.

Intreaga lungime a ,puntii®
(podul propriu-zis, suprafata auto-
strazii) a fost asezata pe acesti
piloni din ambele parti. Acest lucru
a fost realizat prin utilizarea unor
pistoane hidraulice care deplasau
puntea cu aproximativ 600 mm la
fiecare 4 minute, pe parcursul a
mai multor zile. Placile de beton
ale autostrazii erau sustinute, in
timpul acestor manevre, atat de
pilonii finali, cat si de catre cei
temporari. Dupa ce platformele au
fost instalate in pozitia finala, au
fost ridicate catargele, care nu
sunt elemente continue ale pilo-
nilor, desi asa par la prima vedere.
A urmat apoi constructia siste-
mului de cabluri de sustinere intre
catarge si platforme. In final, au
fost indepartati pilonii temporari.

Fondul problemei

Multiplele probleme cu traficul
de la Paris catre Spania de-a lun-
gul trecatoarei strabatand valea
din apropierea orasului Millau, in
special pe timpul verii, cand erau
zilnic ambuteiaje din cauza trafi-
cului de vacanta, au facut necesara
constructia unui pod. Primele pla-
nuri au fost discutate in 1987, iar
decizia a fost adoptata in 1991.
Intre 1993-1994, au fost realizate
consultari cu 7 arhitecti si 8 ingi-
neri structurali, iar in 1995-1996
a fost realizat un al doilea studiu
cu cinci grupuri diferite de arhitecti
si ingineri. In iulie 1996, juriul a
decis in favoarea unui design pe
cabluri cu arce multiple, proiectul
propus de consortiul Sogelerg
(Michel Virlogeux si Norman
Foster). Contractul a fost semnat
in mai 1998, iar concursul pentru
contractul de constructie a fost
lansat in iunie 2000. In martie
2001, consortiul Eiffage a fondat
subsidiara Compagnie Eiffage de
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Millau (CEVM) si a fost declarat
castigatorul concursului, contrac-
tul principal fiind acordat in august
acelasi an.

Toate companiile membre ale
grupului Eiffage au avut un rol in
lucrarile de contructie ale podului.
Eiffage TP s-a ocupat de partile
din beton, compania Eiffel - de
structura de otel a autostrazii
(Gustave Eiffel a construit viaduc-
tul Garabit in 1884), iar ENERPAC
- de suportii hidraulici.

Grupul de inginerie Setec s-a
ocupat de coordonare si SNCF a
avut control partial. Asfaltarea a
fost asigurata de Appia, iar insta-
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latiile electrice au fost realizate
de Forclum. Managementul a fost
asigurat de Eiffage Concessions.

Contructia viaductului a impli-
cat costuri de aproximativ 394
milioane euro, cu statia de taxare
instalata in partea de Nord impu-
nand costuri suplimentare de 20
milioane de euro. Eiffage a finantat
intreaga constructie, in schimbul
unei concesiuni pentru colectarea
taxelor pe 75 de ani, panain 2080.
Dar daca aceasta concesiune se
va dovedi foarte profitabila, Guver-
nul Francez poate capata control
asupra podului mai devreme, in
2044.
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INEDIT

Cronologie:

* 16 octombrie 2001:

inceperea lucrarilor
¢ 14 decembrie 2001:

piatra de temelie
* januarie 2002:

fundatiile pilonilor
* martie 2002:
sistemele de sustinere ale
pilonilor
¢ junie 2002:
incepere lucrari piloni
¢ julie 2002:
incepere lucrari piloni
auxiliari
* septembrie 2002:
incepe asamblarea soselei
* noiembrie 2002:
primii piloni sunt terminati
¢ 25-26 februarie 2003:
primele placi ale soselei sunt
asezate la locurile lor
* noiembrie 2003:
ultimii piloni sunt termina
¢ junie 2004:
piesele soselei sunt unite
¢ a doua jumatate a anului
2004:

catarge, sisteme de ancorare
* 15 decembrie 2004:

inaugurare oficiala

* 16 decembrie 2004:
deschiderea pentru trafic, in
avans fata de data stabilita
initial, 10 ianuarie 2005.

Proiectul a ,,inghitit“ aproxima-
tiv 127.000 mc de beton, 19.000
t de otel pentru betonul armat si
5.000 t de otel pretensionat pen-
tru cabluri. Constructorul pretinde
ca durata de viata a podului va fi
de cel putin 120 de ani.

Constructia

La doua saptamani dupa ase-
zarea ,pietrei de fundatie*, la data
de 14 decembrie 2001, au inceput
sapaturile de ax, cate patru pentru
fiecare pilon, cu o adancime de 15
m si diametru de 5 m, pentru
asigurarea stabilitatii. Temelia fie-
carui pilon a inghitit aproximativ
2.000 mc de ciment.

In martie 2002, au inceput sa
se inalte pilonii, iar viteza con-
structiei a crescut. La fiecare 3
zile, fiecare pilon mai castiga cate
4 metri. Datorita unui sistem avan-
sat de ancorare si a sinelor fixate
in piloni, a fost posibila turnarea
unui strat de ciment o data la 20
de minute.

Platformele au fost construite
la sol, la capetele viaductului, si
wrulate® de-a lungul structurii de
la un pilon la altul, cu 8 turnuri
temporare pentru un suport aditi-
onal. Miscarea a fost realizata prin
intermediul unui sistem controlat
de computer, cu pistoane operate
hidraulic. Piesele catargelor au
fost, apoi, transportate pe platfor-
mele podului, asamblate la fata
locului la orizontala apoi ridicate
la verticala prin intermediul unei
singure miscari, dificil de realizat.
Au fost instalate apoi cablurile,
podul tensionat si testat din punct
de vedere al masei, dupa care
pilonii temporari au putut fi inde-
partati.

Fiecare dintre cele 7 catarge
are o inaltime de 87 m, o masa
de 700 t si este conectat cu plat-
forma autostrazii, pentru anco-
rarea acesteia, prin intermediul a

11 corzi. Fiecare cablu are pro-
tectie tripla impotriva coroziunii
(galvanizare, un strat de unsoare
petroliera si un invelis din poli-
etilena extrudata. Stratul exterior
de protectie este acoperit pe
toata lungimea cu un invelis su-
plimentar in spirala, de natura sa
impiedice curgerea continua a
apei care, in conditiile unui vant
puternic, poate cauza vibratii ce
pot compromite stabilitatea via-
ductului.

Pentru a permite deformarile
platfomei metalice sub presiunea
traficului, a fost instalata o supra-
fata speciala de bitum, flexibila,
pentru a se adapta acestor de-
formatii fara a se crapa, fiind, in
acelasi timp, in stare sa suporte
traficul (uzura, densitate, textura,
aderenta etc). Formula ideala este
rezultatul a nu mai putin de zece
ani de cercetari.

Instalatiile electrice ale viaduc-
tului includ 30 km de cabluri de
curent de inalta tensiune, 20 km
de fibra optica, 10 km de cabluri
de curent de joasa tensiune si
357 mufe telefonice de natura sa
permita echipelor de mentenanta
sa comunice intre ele si cu postul
de comanda.

Pilonii, platformele, catargele
si cablurile sunt echipate cu o
multitudine de senzori de natura
sa detecteze cea mai mica mis-
care a viaductului si sa masoare
rezistenta acestuia la uzura de-a
lungul vremii.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Recorduri

¢ Cei mai inalti piloni din lume
(P2 si P3) - 244,96 m si
respectiv 221,05 m. Recordul
doborat fusese detinut de
viaductele Tulle si Verrieres
(141 m) si Kochertal
(Germania - 181 m).

¢ Cel mai inalt turn de pod din
lume: 343 m cu tot cu
catarg.

¢ Cea mai inalta platforma de
pod din Europa - 270 m
deasupra raului Tarn.
Recordul fusese detinut de
Europabriicke din Austria si
de Halia Viaduct in ltalia. in
lume, citeva poduri din China
sunt mai inalte.
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COMENZI IMPORTANTE DIN AMERICA DE SUD

Volvo Buses a primit o
comanda pentru 463 sasiuri
de autobuz pentru Curiba
(Brazilia) si Quito (Ecuador).
Toate vehiculele vor fi folosite
in cadrul unor solutii eficiente
de transport, sisteme de tip
BRT.

BRT, sau Bus Rapid Transit,
este una dintre cele mai
eficiente solutii de transport
public, din punctul de vedere al
costurilor. Sistemele de acest
tip au la baza o capacitate
mare de transport pasageri,
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benzi separate de circulatie
pentru autobuze si statii care
sa permita urcarea si
coborarea rapida a pasagerilor.
Volvo Buses este lider de piata
in livrarea de autobuze pentru
sisteme BRT. 383 unitati se vor
duce in Curitiba si vor include
combinatii de sasiuri pentru
autobuze bi-articulate,
articulate si standard (12 m).
Clientii sunt Pontual, Transbus
si Pioneiro. La Quito, se vor
duce 80 unitati, catre
operatorul EPMMOP.

BILETE DE AUTOCAR
ONLINE
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Autogast Blistersa

Pe site-ul www.autogari.ro, se
pot cumpara online bilete de
autocar, cu cateva click-uri si
cu un card bancar, fiind deja
disponibile cateva destinatii

importante cum ar fi Bucuresti,

Constanta, lasi si Timisoara.
Pe langa informatiile generale
despre curse (ore, statii, tip
auto), clientii au la dispozitie
toate informatiile necesare
pentru a face usor cea mai
buna alegere: pretul la fiecare
operator, reduceri disponibile,
locuri libere. Imediat dupa
achitarea biletelor, le va primi
prin e-mail sau le poate tipari
direct din website. Cu aceste
bilete, se poate prezenta la

autocar pentru a ocupa locurile

platite.

Pentru cei care nu detin un
card bancar, pot totusi
cumpara biletele prin transfer
bancar, insa acesta trebuie
achitat cu cel putin 48h inainte
de plecare, pentru a permite
validarea platii.

PIRELLI - FURNIZOR
EXCLUSIV F1

Primul test oficial din 2011
pentru Pirelli, ca furnizor
exclusiv de pneuri in
Campionatul Mondial de
Formula 1, s-a incheiat, cu
succes, la inceputul lunii
februarie, pe circuitul de la

Valencia. in Spania, echipele
din Formula 1 au avut ocazia
sa vada cum vor functiona
pneurile italiene pe noile
monoposturi si si-au facut deja
o idee clara asupra modului in
care anvelopele Pirelli vor duce

la imbunatatirea spectacolului
din acest sezon.

Pirelli a adus toate cele patru
versiuni de slick-uri la circuitul
Ricardo Tormo din Valencia -
supersoft, soft, medium si hard
(compozitia foarte moale,
moale, medie, durd) - dar pe o
vreme rece, cu temperaturi sub
zece grade Celsius dimineata
si doar 18 grade spre dupa
amiaza, cele mai multe echipe
au ales doar primele trei
versiuni mai moi. Ultimul test,
inaintea startului de sezon in
Formula 1, este programat pe
circuitul din Bahrein, pe data
de 13 martie.

LICITATIE METROREX

Metrorex a anuntat, la sfarsitul
lunii ianuarie, ca organizeaza o
procedura de licitatie deschisa
in vederea achizitionarii de
Servicii de proiectare, asistenta
si consultanta tehnica,
economico-financiara si
juridica pentru pregatirea si
derularea procedurii de
atribuire a contractului de
Parteneriat Public Privat pentru
proiectul linia de metrou
,Magistrala 7. Bragadiru -
Alexandriei - Rahova - Piata
Unirii - Mosilor - Obor -
Colentina - Voluntari“.

Linia de metrou ce urmeaza a
se realiza va asigura legatura,
pe directia Sud Vest - Nord Est
a zonei centrale (zona de
afaceri, comert, administratie,
educatie, cultura, teatru,
cinema etc) cu cartierele
Alexandriei-Rahova si Obor-
Colentina.

Lungimea noii linii magistrale
de metrou este de circa 25 km
si va avea 30 de statii si un
depou. Valoarea estimata a
contractului de servicii este de
51.600.000 lei, finantarea
urmand a fi asigurata din
cheltuieli de capital - surse
proprii.

Se estimeaza ca documentatia
si indicatorii tehnico-economici
ai investitiei sa fie elaborate
intr-un interval de circa 9 luni.
Durata estimata a contractului
de consultanta este de 36 luni.
Durata propusa pentru
realizarea lucrarilor si punerea
in functiune cu calatori a noii
linii de metrou va fi de
aproximativ 7-8 ani. Sedinta de
deschidere a ofertelor va avea
loc in data de 24.03.2011, ora
11,00, la sediul S.C.
METROREX S.A.
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CAMPANIA PENTRU UN'TRANSPORT CIVILIZAT
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Transportul de persoane
la rascruce

Revista Ziua Cargo organizeaza pe 31 martie - 1 aprilie 2011,
la Poiana Brasov, Hotel Alpin, o conferinta dedicata transportului rutier de persoane.

Printre temele abordate:
- Noua legislatie in transporturi - Combaterea ,pirateriei”
- Situatia pietei de transport
- Activitatea de control - Casele de marcat fiscale si cititoarele de card

Vor participa reprezentanti ai Autoritatii Rutiere Romadne, Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii, Politiei Rutiere, Parlamentului, asociatiilor patronale.

Puteti confirma participarea pe e-mail la adresa
radu.borcescu@ziuacargo.ro sau la tel. 0757.074.396.
Inscrierile se vor face in limita locurilor disponibile.

SCOALA O
PROFESIONISTILOR
B ERaR SYSTEMS




Maodificarile si
completarile aduse
0G 27/2010 in
Camera Deputatilor
aduc schimbari
majore modului in
care functioneaza
transportul rutier de
calatori. Principala
noutate este
prelungirea
licentelor de traseu
Judetene si
interjudetene Ia
cererea
detinatorilor, fara
licitatie.

nitial, Guvernul a decis emi-

terea OG 27/2010 pentru

doar cateva modificari aduse

OUG 109/2005, privind

transporturile rutiere, una
dintre principalele schimbari fiind
cresterea valabilitatii programului
de transport la cinci ani.

Practic, o reconfirmare a unei
decizii luate tot la nivelul Guvernului
in 2008, anul atribuirii programului
de transport. Reamintim faptul ca
respectiva ordonanta a fost modi-
ficata in Parlament in 2009, anu-
landu-se prelungirea valabilitatii
programului de transport.

La ora actuala, tot in Camera
Deputatilor, sunt operate modificari
substantiale, care vor schimba ra-
dical modul de atribuire a traseelor
din programul de transport national
si nu numai atat.

In ceea ce priveste transportul
regulat rutier de persoane, prin
noua lege, se are in vedere elimi-
narea distorsiunilor provocate de
concurenta neloiala, asigurarea unui
sistem informational unitar si
permanent in toate statiile, precum
si atenuarea starilor conflictuale
dintre operatorii care deservesc
acelasi traseu.

Apare licenta de
traseu unica

Conform noii legi, transportul
public de persoane prin servicii re-
gulate pe un traseu judetean sau
interjudetean se poate efectua de
catre un operator de transport sau
un grup de operatori in conditiile in

care acestia sunt detinatorii licen-
tei de traseu unice. Perioada de
valabilitate a acesteia este de 5
ani, cu drept de prelungire, la
solicitare.

Licenta de traseu unica se eli-
bereaza pentru fiecare traseu in-
terjudetean, respectiv pentru fie-
care traseu sau grup de trasee
judetene.

Licenta de traseu unica va fi atri-
buita unui operator sau unui grup
de operatori. Pentru fiecare cursa
executata pe un traseu, autoritatea
competenta va elibera, la cererea
operatorului de transport sau a
coordonatorului grupului de
operatori, cate o copie conforma a
licentei de traseu unice si cate un
duplicat al copiei conforme res-
pective, care se atribuie operato-
rului ce executa cursa respectiva.

Duplicatul copiei conforme a li-
centei de traseu nu poate fi utilizat
decat in cazul executarii unei curse
suplimentare de catre operatorul
detinator sau unul din operatorii
grupului.

Astfel, detinatorul copiei confor-
me a licentei de traseu poate su-
plimenta sau inlocui capacitatea
de transport daca la momentul im-
barcarii in autogara, pentru cursa
respectiva se constata prezenta
unui numar de calatori care depa-
seste capacitatea maxima de trans-
port a autobuzului planificat.

Conditiile de prelungire la ce-
rere a licentei de traseu pe o noua
perioada de 5 ani sunt: operatorul
de transport sau grupul de opera-
tori indeplinesc integral conditiile
de atribuire si eliberare a licentei
de traseu; licentele de transport isi
mentin valabilitatea pentru durata
de prelungire solicitata; licenta de
traseu nu a fost retrasa ca sanc-
tiune; operatorul de transport sau
coordonatorul grupului de operatori
nu au avut in ultimii cinci ani licenta
de transport retrasa; detinatorul
licentei de traseu detine autobuzele
sau autocarele necesare pentru
executarea serviciului; operatorul
de transport sau membrii grupului

Adio licitati!?

de operatori fac dovada ca nu au
datorii fata de stat pe anii anteriori,
care sa le afecteze conditia de
capacitate financiara.

Trecerea spre noul sistem se
doreste a fi lipsita de orice conflict.

Astfel, pana la data de 4 decem-
brie 2011, autoritatea competenta
va notifica, tuturor operatorilor de
transport care efectueaza servicii
regulate urmatoarele: licentele de
traseu, eliberate pentru fiecare cursa
in trafic interjudetean, vor fi trans-
formate in copii conforme ale licen-
tei de traseu unice, care va fi elibe-
rata incepand cu data de 4
decembrie 2011 pentru fiecare tra-
seu in parte; in urma notificarii, ope-
ratorii detinatori de licente pe cursele
unui traseu vor constitui grupul de
operatori care deservesc traseul
respectiv, comunicand autoritatii
competente persoana care va detine
calitatea de coordonator al grupului.

Vechimea maxima
a parcului - o
conditie usor de
indeplinit

Conform noii legi, in cazul ser-
viciului regulat de transport per-
soane, autobuzele si autocarele
detinute trebuie sa indeplineasca
conditia de vechime maxima de la
data fabricatiei: 24 de ani pentru au-
tocarele cu care se efectueaza
transport public judetean, interju-
detean sau international; 18 ani
pentru autobuzele cu peste 22 lo-
curi cu care se efectueaza transport
judetean sau interjudetean; 12 ani
pentru microbuze (autobuze sub
22 locuri) cu care se efectueaza
transport judetean sau interjude-
tean.

Transportatorul detinator al
copiei conforme a licentei de traseu
poate utiliza orice autobuz sau au-
tocar, care are cel putin numarul
de locuri si categoria stabilita in li-
centa de traseu respectiva.

Pentru transportul rutier de per-
soane pe trasee judetene si inter-
judetene se utilizeaza autobuze si
autocare clasificate pe categorii,
iar pentru traseele internationale
se utilizeaza numai autocare, cla-
sificate pe stele.

Microbuzele (capacitate de
transport pana la 22 de locuri in-
clusiv) nu vor deservi trasee inter-
judetene mai lungi de 200 de km.
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Pe traseele judetene, interju-
detene si internationale, operatorii
de transport asigura permanent
respectarea prevederilor privind
sistemul informational in statiile
publice.

Grupul de operatori

Un grup de operatori de trans-
port este condus de un coordona-
tor. Alegerea acestuia si adoptarea
deciziilor se va realiza cu votul
majoritatii membrilor grupului.
Fiecare membru al grupului are
dreptul la un vot.

Un operator de transport ac-
cepta calitatea de subcontractant
intr-un grup de operatori, pe baza
unui contract, care se intocmeste pe
baza contractului cadru, reglemen-
tat prin norme de catre autoritatea
competenta, precum si pe baza unei
declaratii.

Un membru al unui grup de
operatori poate fi exclus din grup
daca: nu a realizat, din motive im-
putabile, cel putin 10% din cursele
atribuite intr-o luna; daca a fost
sanctionat, in mod repetat, pentru
abateri grave, care pot constitui mo-
tiv de retragere a licentei de traseu
atribuita grupului; daca nu mai in-
deplineste conditiile de a avea cali-
tatea de subcontractant. In cazul
excluderii din grup, la solicitarea
coordonatorului, autoritatea com-
petenta va retrage copia conforma
a licentei de traseu detinuta de
operatorul exclus si o va atribui unui
membru al grupului sau unui nou
membru cooptat in grup.

Patronatele
consultate la
intocmirea
programelor de
transport

Programul de transport poate fi
modificat cel mult odata pe an si
poate fi acelasi pentru intreaga
perioada sau poate contine variante
sezoniere. Programul de transport
va include definirea traseelor si a
grupelor de trasee, numarul de curse
necesare pe fiecare traseu, graficele
de circulatie ale curselor, capacita-
tea minima de transport a autobu-
zelor pe fiecare cursa, numar minim
de autobuze pentru deservirea unui
traseu, conditiile care se impun
operatorilor, asigurarea unui interval
de minim 30 minute intre doua curse
consecutive interjudetene.
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Organizatiile patronale repre-
zentative vor fi consultate la intoc-
mirea si aprobarea atat a progra-
melor de transport judetean cat si
interjudetean.

Orice traseu care se suprapune
cu un alt traseu pe o distanta mai
mica de 50% din lungimea sa va fi
considerat traseu distinct.

Daca prin modificarea unui pro-
gram de transport judetean sau
interjudetean, se introduc una sau
mai multe curse noi pe un traseu
existent, acestea se atribuie obli-
gatoriu operatorului sau grupului
de operatori care detine licenta de
traseu respectiva.

Daca prin modificarea unui
program de transport judetean sau
interjudetean se solicita introduce-
rea unui traseu nou, care se supra-
pune cu un traseu existent pe mai
mult de 50% din lungimea acestuia,
traseul nou va fi atribuit detinatorului
licentei traseului existent, iar in cazul
in care exista un operator care a
solicitat introducerea noului traseu
acesta trebuie sa accepte calitatea
de subcontractant impreuna cu de-
tinatorul respectiv. Orice modificare
in componenta grupului de ope-
ratori se realizeaza cu aprobarea
autoritatii competente, numai la
cererea coordonatorului grupului,
ca urmare a deciziei grupului.

Cum se obtin
licentele de traseu

Daca pentru obtinerea licentei
de traseu exista un singur solicitant,
operator de transport sau grup de
operatori, licenta se atribuie aces-
tuia, daca indeplineste conditiile.

Daca exista mai multe solicitari,
licenta de traseu va fi atribuita so-
licitantului care a obtinut punctajul
cel mai mare in procedura de
departajare.

Punctajele acordate pentru cri-
teriile de departajare sunt urmatoa-
rele: pentru vechimea neintrerupta
in ocupatia de operator de transport
public de persoane, ca detinatori ai
unor licente de traseu se acorda
cate un punct pentru fiecare an ve-
chime, incepand cu anul 2001; pen-
tru efortul investitional - se acorda
cate 20 de puncte pentru fiecare
autobuz utilizat pe traseul respectiv
detinut in proprietate, cu contract
de cumparare in rate sau contract
de leasing, din care se scad cate
un punct pentru fiecare an vechime,
fata de data solicitérii, se acorda

cate 10 puncte pentru fiecare au-
tobuz detinut cu contract de inchi-
riere, din care se scade cate un
punct pentru fiecare an vechime,
fata de data solicitarii; pentru gradul
de confort al autobuzelor detinute
si utilizate pe traseul respectiv, se
acorda cate 9 puncte pentru fiecare
autobuz clasificat la categoria I, 6
puncte pentru fiecare autobuz cla-
sificat la categoria Il, 5 puncte pen-
tru fiecare autobuz clasificat la ca-
tegoria Ill, 2 puncte pentru fiecare
autobuz clasificat la categoria IV.

Nu se admit echivalari intre cla-
sificarile pe stele si clasificarile pe
categorii.

Amenzi consistente

in noul act normativ, sunt pre-
vazute numeroase contraventii,
amenzile fiind consistente. Va ofe-
rim, in continuare, cateva exemple.

Cu amenzi de la 500 la 1.000
lei se sanctioneaza transportul unui
numar de persoane mai mare decat
numarul de locuri pe scaunele au-
tobuzului in trafic judetean, inter-
judetean sau international.

De la 2.000 la 5.000 lei este
amenda pentru nerespectarea de
catre detinatorul unei licente de
traseu pentru servicii regulate a pre-
vederilor privind infiintarea si men-
tinerea corespunzatoare a sistemu-
lui informational din statiile publice.

Cu amenzi de la 5.000 la
10.000 lei este sanctionata efec-
tuarea de catre un conducator auto
a unui transport rutier public de per-
soane, prin servicii speciale sau
ocazionale in trafic national, in
conditiile in care aceste persoane
nu sunt mentionate in documentul
de transport.

Dela 10.000 la 15.000 lei este
amenda pentru refuzul nejustificat
al unei autogari de a permite acce-
sul unui operator de transport,
detinator al unei licente de traseu
corespunzatoare, la serviciile aces-
teia, aplicarea de tarife discrimina-
torii pentru accesul la serviciile au-
togarii sau conditionarea accesului
la serviciile autogarii de obligati-
vitatea serviciului de vanzare a le-
gitimatiilor de calatorie.

Efectuarea de catre o intreprin-
dere de transport a unui transport
rutier public de persoane in trafic
national pe baza autorizatiei de
transport international, cu imbarca-
rea/debarcarea acelorasi persoane
intre doua puncte de pe teritoriul
Romaniei se sanctioneaza cu
amenzi de la 20.000 la 25.000 lei.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




ACTUALITATE

Melus Florian Coman:

»Prin actualul continut al
0G 27/2010, ne intoarcem
la anii 2001-2002“

Maodificarile aduse in Parlament la 0G
27/2010 ating in cea mai mare masura
transportul de pasageri, iar ARR priveste
aceste modificari ca o involutie la o situatie
ce a fost de mult depasita.

rin actualul con-
tinut al ordonan-
tei se incearca,
” cel putin la trans-
portul de
persoane, revenirea la o situatie
asemanatoare celei din anii 2001-
2002. Spre exemplu, crearea
asociatiilor a mai fost in legislatie si
a dat nastere la abuzuri in cadrul
asociatiei“, a aratat Melus Florian
Coman, director general ARR.

Autoritatea

intre observatiile fomulate de
ARR la modificarile aduse OG 27,
se numara si faptul ca gruparea tra-
seelor, atunci cand a mai fost po-
sibila, a dus la scandaluri, deoarece
se realizau in interesul unora. ARR
considera ca articolele referitoare
la transportul public de persoane ar
trebui rescrise, intrucat cuprind multe
prevederi din Regulamentul
1073/2009, unele copiate gresit.
In plus, modificarile aduse OG 27 ar
afecta capacitatea de control a
autoritatilor.

»Prin actualul cadru legislativ,
putem verifica cu usurinta si com-
patibiliza sistemul de verificare a
calatoriilor pentru persoane care

beneficiaza de facilitati. Stim exact
cine este operatorul, ce masini are
titulare pe traseul respectiv, unde
are statii si, in final, pretul, pentru a
sti cat trebuie sa decontam. lar daca
apar din nou asociatiile, nu mai pu-
tem sti cine, cui incredinteaza licenta,
verificarea devine foarte dificila si
ne intoarcem la situatia anterioara.
Ma intreb daca nu cumva acesta
este scopul acestor modificari“, a
precizat Melus Florian Coman.

Tinta ARR -
diminuarea fraudei
Ia decontari cu 60%

La finalul lunii ianuarie, a aparut
Ordonanta 8/2011, pentru modifi-
carea si completarea legislatiei cu
privire la eliberarea, gestionarea si
monitorizarea documentelor de
calatorie acordate pensionarilor,
veteranilor de razboi si vaduvelor
de razboi.

»In 60 de zile, va trebui sa rea-
lizam normele la ordonanta privind
persoanele care beneficiaza de fa-
cilitati la transport. Estimam o dimi-
nuare a fraudei cu 60%. In 2010,
487 de operatori de transport au
solicitat decontari si s-au acordat la
473 dintre ei. Preconizam o dimi-

nuare a decontarilor de la 50 de
milioane euro pe 2010, la sub 20
milioane euro in acest an“, a afirmat
Melus Florian Coman.

Deja au fost depistate cazuri care
vorbesc despre dimensiunile fraudei.
Si, din pacate, se pare ca exista
transportatori care isi bazeaza
activitatea doar pe banii luati prin
deconturi.

»Un transportator are un traseu
de 500 km. In noiembrie 2010, nu-
marul de curse inmultit cu numarul
de locuri ii permitea sa transporte
2.760 de pasageri. In urma borde-
rourilor depuse pentru decontare,
rezulta ca a circulat in permanenta
plin cu pensionari, zi de zi, si, mai
mult decat atat, in loc sa introduca
la decontare 2.760 de cupoane, a
introdus 6.814. Sunt multe astfel de
exemple la nivel national. Este nor-
mal ca pensionarii si veteranii sa be-
neficieze de facilitati la transport si,
de asemenea, este normal ca si
transportatorii sa isi primeasca banii
la timp si, totodata, este normal sa
fiscalizam toate aceste servicii (sa fie
purtatoare de taxe si impozite). Ne
dorim sa intram intr-un cadru nommal“,
a explicat directorul general ARR.

»Sunt deja transportatori care
au montate pe masini sisteme care
vor putea fi usor adaptate pentru a
functiona conform actualei legislatii‘,
a declarat Melus Florian Coman.

Un sistem similar va fi imple-
mentat si la CFR Calatori.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Prevederi ale Ordonantei 8/2011

Conform noului act normativ, pentru a putea mandatate de titulari sa le reprezinte interesele, pe
beneficia de facilitati la transport, fiecarui pensionar i baza de procura autentificata, nefiind necesara

se va elibera o legitimatie de transport tip card,
personalizata cu numele si codul numeric personal.
Cardul are valabilitate un an si va stoca in memorie
numarul de calatorii la care are dreptul beneficiarul,
numarul de calatorii efectuate si contravaloarea
acestora.

Cardul se va reinnoi anual, cu conditia predarii celui
detinut.

in ceea ce priveste veteranii, Ordonanta prevede:
pVeteranii de razboi si vaduvele de razboi care
locuiesc in mediul rural au dreptul, in cursul unui an
calendaristic, la 12 calatorii interne, dus-intors,
gratuite, pe mijloacele de transport auto, daca nu
exista posibilitatea sa calatoreasca pe calea ferata,

sau la 12 calatorii interne gratuite, dus-intors, pe caile

fluviale, la alegere. In cadrul numarului de calatorii
stabilit pentru titulari, acestia le pot folosi si pentru
insotitori. Legitimatiile de transport tip card pot fi
utilizate si de catre sotul/sotia sau alte persoane

prezenta titularului la efectuarea calatoriei.

Modul de utilizare, modelul, precum si datele ce vor fi
inscrise in legitimatiile de calatorie tip card vor fi
stabilite prin norme metodologice aprobate prin
hotarare a Guvernului.

Avand in vedere ca pensionarii si veteranii vor primi
carduri, transportul rutier de pasageri judetean sau
interjudetean se va efectua numai cu autovehicule
dotate cu aparat de marcat electronic fiscal si cititor
de carduri, cu posibilitate de a transmite date online.
Astfel, transportatorii trebuie sa-si doteze masinile
corespunzator (aparat de marcat electronic fiscal si
cititor de carduri) pana la data de 31 decembrie 2011.
Conducatorii auto au obligatia de a verifica, la
urcarea in autovehicul, daca utilizatorul legitimatiei de
transport tip card este si beneficiarul acesteia.
Producerea legitimatiilor de transport tip card se
realizeaza de catre Compania Nationala ,,Jmprimeria
Nationala“ - S.A.
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Datorita dumneavoastra am avut succes siin 2010.
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STATISTICI

Desi toata lumea spera
ca 2010 sa aduca o
stopare a caderii
pietelor auto din
Romania, se pare ca
vanzarile de vehicule
comerciale pentru
transport pasageri din
anul care a trecut au
scazut destul de
semnificativ, probabil si
din cauza incerti-
tudinilor referitoare la
organizarea viitoarelor
licitatii de trasee.

stfel, conform statisti-
cilor date publicitatii
recent de catre Aso-
iatia Producatorilor si
Importatorilor de
Automobile (APIA), anul trecut
au fost livrate, in total, 814 auto-
vehicule pentru transport
pasageri, in scadere cu 25,4%
fata de 2009, cand au fost
vandute in total 1.091 vehicule.
Dintre acestea, 706 au fost
vehicule cu pana la 22 locuri
(879 in 2009) si 108 peste 22
locuri (212 in 2009). Se poate
observa, astfel, ca variatia este
si mai mare in cazul autobuzelor
de dimensiuni mari.

scadere

Tt

in luna decembrie a anului
trecut, conform datelor APIA, au
fost livrate 47 vehicule pana la
22 locuri, variatia fata de noiem-
brie fiind de -32,9%. Pe segmen-
tul autobuzelor cu peste 22 locuri,
cresterea de la noiembrie la
decembrie a fost de 92%, dar, din
pacate, evolutia este specta-
culoasa numai la prima vedere,
fiind vorba numai de 25 de unitati.
Demn de remarcat este faptul ca,
pe acest segment, de peste 22
locuri, din punctul de vedere al
livrarilor de autovehicule noi, luna
decembrie isi adjudeca aproape
un sfert din vanzarile de pe tot
anul.

.................................................................................................................... februarie 2011



Campionii
inmatricularilor

Tot in conformitate cu
statisticile publicate de catre

Directia Regim Permise
Conducere si inmatriculare a
- Vehiculelor, pe segmentul
autobuzelor noi, cele mai
multe inmatriculari in 2010
le-a inregistrat Mercedes-
Benz - 88 de autovehicule.
Conform acelorasi statistici,
producatorul este secondat
de catre Irisbus, cu 25
inmatriculari, urmat de BMC
si Daewoo cu cate 9 si, in
fine, de Guleryuz, cu 7 unitati
inmatriculate in 2010.
Pe segmentul microbuzelor,
la inmatriculari noi pe 2010
conduce Volkswagen, cu 153
unitati. Locul doi, conform
statisticilor po , a fost
adjudecat de Mercedes-Benz,
cu 110 unitati, pe locul trei
plasandu-se Ford, cu 81
unitati. lveco si-a inscris in
registrul primelor
inmatriculari 44 de unitati,
fiind urmat de Renault, la o
diferenta destul de mare, cu
17 unitati.
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La second-hand,
piata se misca

Pe de alta parte, statisticile
realizate de catre Directia Regim
Permise Conducere si Inmatri-
culare a Vehiculelor arata ca in
2010 au fost inmatriculate in total
4.439 vehicule de transport pa-
sageri, dintre care 520 au fost
inmatriculari de autovehicule noi
si 3.919 la mana a doua.

Detaliind, pe segmentul de au-
tobuze s-au inregistrat, anul tre-
cut, 174 inmatriculari noi, 733 in-
matriculari de ocazie - prima data,
si 1.098 inmatriculari de ocazie -
reinmatriculari. La microbuze,
conform statisticilor Politiei, 346
au fost inmatriculari de vehicule
noi, 72 - ocazie, prima data, si nu
mai putin de 2.016 reinmatriculari.

Se poate constata, astfel, ca,
desi nu putem vorbi despre o
evolutie spectaculoasa nici in
cazul inmatricularilor second-
hand, comparativ cu piata vehicu-
lelor noi, pe cea de inmatriculari
de ocazie se mai misca putin
lucrurile.

Dar sa lasam cifrele sa vor-
beasca de la sine, cu speranta ca,
totusi, anul acesta va veni atat de
asteptata stabilizare a pietei de
vehicule comerciale de transport
pasageri, atat pe fondul clarificarii
reglementarilor legislative referi-
toare la accesul la profesie si la
alocarea traseelor, cat si pe fondul
stabilizarii economice si, nu in
ultimul rand, politice.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Situatie inmatriculari lunare - 2010

Inmatriculari
noi

lanuarie
Autobuze
Microbuze

Februarie
Autobuze
Microbuze

Martie
Autobuze
Microbuze
Aprilie
Autobuze
Microbuze

Mai
Autobuze
Microbuze

lunie
Autobuze
Microbuze

lulie
Autobuze
Microbuze

August
Autobuze
Microbuze

Septembrie
Autobuze
Microbuze

Octombrie
Autobuze 12
Microbuze 24
Noiembrie
Autobuze 53
Microbuze 19
Decembrie
Autobuze 37
Microbuze 81

Inmatriculari

inmatriculari
de ocazie -
reinmatriculari

de ocazie -
prima data

81
125

76
192

91
195

76
160

85
170

124
171

64
139

74
144

96
210

105
199

125
147

142 101
14 164

Sursa: Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelo

DILSILVILS




Case de

marcat si

tarif de despagublre

in ultima perioada, Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii scoate pe banda initiative
legislative menite sa asigure o modernizare
semnificativa in transporturi. Desi, in principiu,
transportatorii sunt de acord, acestia isi
manifesta ingrijorarea legata de costurile pe
care le implica acest proces. lar cele mai
recente initiative ale Ministerului au
radicalizat pozitia patronatelor. Am discutat
despre casele de marcat fiscale, precum si
despre tariful de despagubire ce merge la
CNADNR cu Vasile Stefanescu, proaspat reales
presedinte al COTAR (Confederatia Operatorilor
si Transportatorilor Autorizati din Romania).

Ziua Cargo: Care este pozitia
COTAR cu privire la
obligativitatea echiparii
autovehiculelor destinate
transportului de pasageri cu
case de marcat fiscale?

Vasile Stefanescu: Nu suntem
impotriva caselor de marcat fiscale,
dar prin lege suntem exonerati de
montarea acestora pe masini. Ar
insemna pentru sofer o munca in
plus, care cere destul de mult timp,
avand in vedere numarul mare de
calatori care urca si coboara in
fiecare statie si, astfel, s-ar putea
ajunge la intarzieri fata de graficul
de circulatie.

in plus, biletele folosite la ora
actuala au un regim special si
organele abilitate au posibilitatea
de a controla eventualele nereguli.

De asemenea, normele pentru
OG 27/2010 au aparut pe 12

ianuarie, la sase luni dupa aparitia
actului normativ. Ele ar fi trebuit sa
apara la 30 de zile dupa intrarea in
vigoare a OG 27. Oricum, in aceste
norme, se prevede transmiterea
saptamanala, informatica, a tabelelor
cu pensionarii transportati. Nu se
vor mai depune ca pana acum, la
sfarsit de luna.

Astfel, apar niste norme pe care
nici nu apucam sa le aplicam si deja
Ministerul propune altceva. Am cerut
retragerea ordonantei privind citi-
toarele de card. Am solicitat ca
macar pe o perioada de sase luni de
zile sa respectam prevederile OG
27 si a normelor abia emise pentru
a vedea daca mai este cazul sa
inventam alte lucruri.

Cum au evoluat discutiile cu

reprezentantii MTI?

Dupa numeroase intalniri si dis-
cutii lungi, am ajuns la un acord cu

ministerul pe data de 24 ianuarie.
Astfel, urma sa modificam anumite
prevederi ale ordonantei pe baza
unor observatii pertinente pe care
le-am avut. Pe data de 25 ianuarie,
in comisia de dialog social a fost
prezentat textul ordonantei fara nici
o modificare.

Vor exclude oare cititoarele
de card frauda privind
transportul fictiv al
categoriilor de persoane ce
primesc ajutor de la stat
pentru transport?

in textul ordonantei, se vorbeste
despre case de marcat cu cititor de
carduri. Sunt unii transportatori care
au deja montate case de marcat
fiscale pe masinile lor, dar aceste
case nu pot fi adaptate la prevederile
noului act normativ. Practic, si acesti
transportatori vor fi obligati sa
achizitioneze noul sistem ce include
casa de marcat cu cititor de carduri
cu transmitere online.

Pentru ca transportatorii sa nu
fie obligati la o investitie in aceasta
perioada dificila, am propus ca mi-
nisterul de resort sa dea banii pen-
sionarilor. Reprezentantii Ministe-
rului Transporturilor au respins
propunerea, motivand ca astfel s-ar
putea crea convulsii sociale in
conditiile in care pensionarii s-ar
deplasa la Ministerul Muncii si cei
de acolo nu ar avea bani sa le dea.

Se pare, insa, ca isi pot permite
sa starneasca convulsii sociale in
randul transportatorilor, care vor fi
obligati sa faca investitii si apoi
primesc banii cu intarziere de peste
un an. Cu ce suntem noi obligati sa
suportam subventia statului? Sun-
tem de acord cu casele de marcat,
dar avem nevoie de o perioada mai
mare de implementare. La taximetrie
afost acordata o perioada de doi ani
de zile. In plus, exista organe abilitate
ale statului, care ar trebui sa depis-
teze firmele de transport care fac
frauda, dar nu trebuie sa sufere peste
2.800 de transportatori (peste
20.000 de masini) pentru cativa.
Prin incapatanarea ministeruluiin a
nu asculta argumentele noastre,
intelegem ca avem de-a face cu o
afacere pentru care cineva incaseaza
comisioane. Transportatorii sunt
afectati din doua parti, odata este

.................................................................................................................... februarie 2011
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vorba despre investitia in noua apa-
ratura, iar pe de alta parte banii vor
veni cu aceeasi intarziere. Astazi, s-a
ajuns cu platile la nivel de ianuarie
2010.

Care este varianta propusa
de COTAR?

Sunt banci puternice in Romania.
Ministerul Muncii poate face un acord
cu una sau mai multe dintre acestea,
prin care bancile sa emita carduri
bancare pentru pensionari,
pot

iar

transportatorii  isi dota

februarie 2011

autovehiculele cu POS-uri, care nu
costa nici un ban. Astfel, Ministerul
ii va da bani bancii si, cu siguranta,
nu isi va mai permite sa intarzie asa
cum face cu firmele de transport.
Exista solutii pentru a limita efortul
investitional al transportatorilor.

in ceea ce priveste transmiterea
online a datelor, prin aceasta, minis-
terul urmareste monitorizarea firme-
lor de transport, sistemul functionand
si ca un GPS. Nu ne deranjeaza ca
ministerul sa aiba aceasta posibilitate
de monitorizare, dar nu intelegem

de ce trebuie sa platim noi pentru
asta.

Mai mult decat atat, intr-o alta
ordonanta, Ministerul atenteaza din
nou la buzunarul transportatorilor.
Astfel, pe langa amenzi, va trebui sa
platim si o taxa de despagubire catre
Compania Nationala de Autostrazi
si Drumuri Nationale, pentru ca
Ministerul Finantelor nu a fost de
acord ca o parte din cuantumul
amenzilor sa mearga catre CNADNR.
Dupa ce ca amenzile sunt mari, mai
trebuie sa platim in plus si taxa de
despagubire catre CNADNR.

Ce va face confederatia in

aceste conditii?

Decizia COTAR luata in cadrul
adunarii generale a fost aceea de a
actiona pe toate caile posibile. Pe
de o parte, vom ataca in instanta
actul normativ, daca apare, solicitand
suspendarea ordonantei pana la
solutionarea  procesului. De
asemenea, vom trimite adrese la
Parlament pentru a putea modifica
ordonanta atunci cand aceasta
ajunge acolo. In ultima instanta,
adunarea generala a luat in calcul
posibilitatea miscarilor sociale -
proteste in strada.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Un pas inainte pentru

By e 0

Fiat Doblo a ajuns la cea de a doua
generatie, prezentandu-si noua infatisare
in 2010, atunci cand a fost si desemnat
Van of the Year 2011. Bineinteles ca nu a
fost uitata varianta VMIPV a lui Doblo, numita
Panorama, pe care am testat-o si noi.

cest model, destinat in
principiu transportului
de persoane, este

chipat cu 7 scaune, ce
pot fi utilizate in dife-
rite configuratii, la care se poate
insa renunta pentru a maximiza
spatiul destinat marfii.

Hainele cele noi
ale lui Doblo

Modelul pe care I-am avut la
dispozitie era ,imbracat“ cu o
culoare deosebita, regasita sub
numele de Bordeaux in paleta de
culori a celor de la Fiat. La exte-
rior, schimbarea este evidenta,
daca punem in balanta modelul
actual cu cel anterior. Liniile masi-
nii par a fi mai prietenoase, semn
ca s-a muncit ceva mai mult decat
la prima generatie pe partea de
design. De la grila frontala si pana
la lampile spate, masina este cu
totul alta, si nu numai ca este alta,
ci este alta mai frumoasa, mai
eleganta, mai... din zilele noastre.

La interior, tot ca o comparatie cu
modelul precedent, schimbarile
sunt la fel de radicale. Confortul
a fost mult imbunatatit, cel putin
in ceea ce priveste cele 5 locuri,
din fata si din compartimentul de
mijloc al masinii. Randul al treilea

de scaune nu se ridica la standar-
dele primelor doua, prin prisma
spatiului destinat picioarelor, dar
nu poti da o bila neaga masinii
numai pentru asta. Soferul benefi-
ciaza de un scaun cu reglaj pe
inaltime, cotiera, comenzi pe
volan si multe alte dotari ampla-
sate ergonomic. Dar si aici, ca
pentru orice regula, exista o ex-
ceptie, materializata prin comanda
de reglaj a oglinzilor, amplasata
la baza oglinzii de pe partea
soferului, facand reglajul usor
incomod, in special daca acesta

Randul 3 de scaune se poate transforma in spatiu de marfa la nevoie
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Comenzile pe volan reprezinta o caracteristica rar intalnita la acest
segment de vehicule

Cele 7 locuri disponibile fac din Doblo Panorama
masina ideala pentru o familie

este realizat in timpul mersului.
Spre fericirea mea, modelul testat
a beneficiat de un numar impresio-
nant de dotari. Pe langa
comenzile pe volan, amintite mai
sus, mai putem enumera radio-
mp3-ul, care incorpora si un
modul de bluetooth pentru telefon,
un conector USB pentru
tehnologia Blue Me disponibila,
geamuri electrice, aer conditionat
automat, senzori de parcare,
computer de bord cu asistenta la
schimbarea treptelor, sistemul
Start-Stop, care si-a facut treaba
in majoritatea cazurilor, desi are
mici carente. Hiba acestui sistem
provine cel mai probabil din cauza
abuzurilor la care presupunem ca
a fost supusa masina la sesiunile
anterioare de drive-test. Tot din
aceasta pricina suspectez si

T AN I BT T oo R R R R R MR R AR AR EEEEEE e

manevrarea usor dificila a
schimbatorului de viteze...
probabil cineva a confundat MPV-
ul cu un Abarth. Spatiile de
depozitare sunt generoase, si
cand discutam de partea din fata
a masinii, unde ,,buzunarul“ aflat
deasupra parasolarelor are o
deschidere mai mult decat sufici-
enta, dar si prin simpla prezenta
a spatiilor de depozitare pe usile
glisante aflate in dreptul randului
din mijloc. Pentru ca am vorbit
mai devreme de confort, trebuie
sa amintim ca vizibilitatea este la
nivel inalt, insa masina isi tradeaza
clasa prin plasticele care sunt
folosite pentru anumite compo-
nente, dar si cand la viteze mai
mari insonorizarea imperfecta
poate fi sesizata.

Latura tehnica

Ajungand la partea mai tehnica
a masinii, mentionam ca propul-
sorul 1.6 MultiJet s-a descurcat
onorabil. Acesta dezvolta o putere
de 105 CP la o turatie de 4.000
rpm si un cuplu maxim de 290
Nm disponibil de foarte devreme,
de la 1.500 rpm, toate acestea
respectand norma de poluare
EURO 5. Dupa cum va spuneam
mai sus, timoneria a avut de
suferit in trecut, iar uneori ,,agata“,
dar, probabil in cazul unei masini
proaspat iesite de pe portile fa-
bricii, acest lucru nu va mai fi o
problema. In ciuda acestui fapt,
cutia cu 6 trepte s-a dovedit a fi
exact ceea ce ii trebuie micului
motor de 1.6 pentru a-l pune in
valoare, reusind acceleratii decen-
te cu un consum parca luat cu
copy-paste din carte si pus pe
display-ul computerului de bord.
Suspensia si sistemul de franare
s-au dovedit a fi calculate bine
pentru a controla cele 1.400 kg
ale masinii, iar dimensiunile au
fost impresionante doar pe hartie,
ele nefiind resimtite in timpul con-
dusului, gratie directiei servo-
asistate. La finalul testului, masina
a primit o bila alba din partea
noastra, in ciuda micilor imperfec-
tiuni, care sunt oarecum obisnuite
la acest segment de vehicule, iar
daca tinem cont de succesul
inregistrat de prima generatie,
aceasta ar trebui sa fie primita cu
bratele deschise de utilizatori.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziucargo.ro
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~ BERBEC
- (21 martie
' = 20 aprilie)

Este o perioada in care

debordati de energie si
veti calatori foarte mult. Se
intrevad vesti bune din zona
carierei - 0 avansare sau un
parteneriat extrem de profitabil,
poate chiar un nou serviciu. $i nu
vor intarzia sa apara si vestile
bune pe plan financiar. Atentie
insa in trafic: conducerea
preventiva va poate scuti de o
multime de neplaceri!

‘ TAUR

- (21 aprilie

v - 21 mai)
<
Cariera si renumele
sunt in prim plan. Datorita

prudentei si diplomatiei pe care le
veti manifesta in raport cu toti
colaboratorii, veti inregistra
succese deosebite la capitolul
pozitie sociala. Desi nu va
preocupa in mod deosebit
planul financiar, lucrurile vor
incepe sa stea foarte bine la acest
capitol. Daca veti calatori, mare
atentie in trafic!

e GEMENI
(21 mai

w - 20 iunie)

Vesti excelente in plan

financiar. Si acesta este
doar inceputul. Atentie insa! Banii
nu aduc fericirea. Sunt posibile
tensiuni majore in parteneriate
tocmai din motive financiare.
Veti face foarte multe drumuri
in aceasta perioada,
majoritatea pe distante lungi. in
momentul in care va aflati la
volan, incercati sa va stapaniti
nervozitatea.

Ty

{

RAC
(21 junie
- 22 iulie)

inceputul perioadei
este marcat de incordari

in plan profesional, dar mai ales
financiar. Urmeaza insa o
perioada de relaxare pe
toate planurile, inclusiv in
cel personal. Multe dintre idei
si proiecte au sanse de
relansare. Veti face cateva
calatorii, cele mai multe in interes
de serviciu, unele foarte
obositoare. Odihniti-va inainte de
a va urca la volan!

LEU
2 -::\2 (23 iulie
’ ~ - 22 august)

Trebuie sa acordati o

atentie mai mare muncii
in echipa si parteneriatelor.
Succesul depinde de grija cu care
va selectati partenerii, rabdarea cu
care negociati si tactul cu care va
aparati interesele. Este o perioada
aglomerata din punct de vedere
profesional si veti calatori destul
de mult. Atentie la volan: evitati sa
va manifestati agresivitatea in
trafic.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

intrucat se anunta o

perioada extrem de
aglomerata, incercati sa va
odihniti suficient si sa va
planificati agenda cu grija, pentru
a evita o criza de timp. Din punct
de vedere financiar, lucrurile stau
mai mult decat bine. Din pacate,
pe fondul suprasolicitarii, pot
aparea riscuri de accidentare.
Atentie si la volan: conduceti cu
prudenta!

Energia este la cote

inalte si trebuie sa
profitati de toate avantajele pe
care vi le aduce. Perioada este
propice si pentru dezvoltarea
activitatilor profesionale, insa, in
mod special, in plan personal pot
aparea schimbari spectaculoase.
Calatoriti cat mai mult, daca aveti
ocazia, dar, daca petreceti muit
timp la volan, cautati sa va si
odihniti.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Pentru ca aveti multa

energie si putere de
munca, perspectivele profesionale
sunt optimiste.
Apar chiar sanse de a gasi un job
mai bun sau colaborari
suplimentare, care va vor rotunji
considerent veniturile.
Tendinta din aceasta perioada
este sa va concentrati asupra
casei si familiei, motiv pentru care
veti calatori mai putin decat de
obicei.
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SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Lucrurile stau din ce in
ce mai bine din punct de
vedere financiar, dar veti duce o
lupta inversunata pentru a va
indeplini obiectivele
profesionale. Pentru a evita
tensiunile nervoase din aceasta
perioada, incercati sa gasiti cele
mai eficiente metode de relaxare.
Atentie la deciziile pe care le luati:
mai intai consultati-va cu
persoane de incredere.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 januarie)

Este o perioada
linigtita din punct de
vedere profesional. Acum
incep sa se vada roadele
financiare ale muncii sustinute din
ultimele luni de zile. Totusi, nu
este momentul sa luati decizii
financiare importante.
De asemenea, evitati sa faceti
prea multe cumparaturi. in trafic,
nu apasati prea tare pedala de
acceleratie si purtati intotdeauna
centura de siguranta.

f ——
Energia, optimismul si

increderea sunt atuurile
dumneavoastra. Profitati de ele,
stabiliti-va cat mai multe
obiective si actionati pentru
indeplinirea lor. Nimic nu o sa
va stea in cale. Nu veti calatori
foarte mult, dar aveti grija sa
conduceti cu prudenta, nu apasati
prea tare pedala de acceleratie si
nu uitati sa va puneti centura de
siguranta.

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)

PESTI
= » (19 februarie
- 20 martie)

Resursele energetice
nu sunt la inaltime, dar
asta nu ar trebui sa va sperie.
Profitati de liniste si faceti planuri
de actiune pentru perioada
urmatoare. in plan profesional,
munca in echipa aduce muilte
beneficii, iar din punct de vedere
financiar, lucrurile incep sa se
indrepte. Daca plecati la drum
lung si va urcati la volan,
asigurati-va ca v-ati odihnit bine.
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UN SERVICE PENTRU CEI GREI

s SERVICE

GAMA DE ACTIVITATI:
© reparatii in garantie si post-garantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

© reparatii post-garantie pentru orice tip de remorci si
semiremorci;

® service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNER&DENVER;

®© reparatii n caz de accidente;
®© derulare directi prin asigurator;

© reparatii structuri frigorifice, suprastructuri, prelate,
caroserii, ferroplast si sasiuri;

© montaj suprastructuri pentru camioane de distributie;
© eliberare certificate ATP (service agreat de TUEV
Miinchen); montaj si reparatii instalatii hidraulice HYVA;
® montaj si reparatii instalatii de franare KNORR
BREMSE si WABCO.

® Viinziri piese de schimh originale ale mércilor de
renume: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,
BPW, FELDBINDER, GHH-RAND, HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER SILO, SUER, TITGEMEYER,
WABCO.

® Statie ITP

Atelier mohil 24/24 H - Tel: +40 (0) 722.577.678

Ne gdsiti in
BUCURESTI , Bd. Timisoara, Nr. 92, Sect. 6;
Tel: +40 (0) 21.444.3572/ 73/ 75 ;
+40 (0) 722.577.678;
Fax: +40 (0) 21.444.3579/ 74;
E-mail: info@romtrailer.ro

SIBIU, Calea $urii Mici, nr. 70;
Tel: +40 (0) 369.450.386 ;
+40 (0) 0740.014.278;

Fax: +40 (0) 369.450.387

JUD. BIHOR, Comuna Bors, sat Santion,
$os. Bors, Nr. 76 (2 Km de Oradea)
TELEFON: +40 (0) 0757.047.029

www.romtrailer.ro




REZERVI, PLATESTI CU
CARDUL ON-LINE
. SI PRIMESTI ROVINIETA
PE SMS SI PE E-MAIL !!!

VISA VISA VISA @ [ vénriep Hastercra

nNnve

TLB)  Acumeor

VERIFICA SI
VALABILITATEA
Nz g0z ROVINIETEI

Autoturisme Cumpars Cumpars Cumpa:
1283RCN € 200TRON € 2334RON € (12028RON €

Descriere Penoada

7 zile 30 zile 90 zile 12 luni
Vehicule de transport marfa cu 0.0 t mai mic decat

MTMA mai mic sau egal cu 3.51

z277RON € e372RON € 154c4mON € 41222RON €

a) Vehicule de transport marfa cu 3.5 t mai mic 1z 7 zlle 30 zila 90 zile 12 luni
decat MTMA mai mic sau egal cu 7.51 b} Vehicule m

de transport persoane cu mai mult de 9 locun pe
scaune si maximum 23 de locuri pe scaune

8} Vehicule de transport marfa cu 7.5 t mai mic 1zi 7 zile 30 zile a0 zile 12 luni
decat MTMA mai mic decal 12,0 t b) Vehicule de
transport persoane cu mai mult de 23 de locuri pe
scaune

1T.1BRON € BS 81 RON € 2233TAON € E1547TRAON € 127455 RON €

300TRON € |15025ACN € 2809FON € B020BRON € 240524R0N €

) 7 zile 30 zils 90 zile 12 luni
Vehicule de transport marfa cu MTMA mai mare sau :

egal cu 12.0t. cu maximum 3 axe {inclusiv) it sazis iy

LeACN € Eg253ACN € 112381 A0N € 203283ACH €
30 zile 90 zile 12 luni
..'-J:IU:'."J

B143TRON € 1806E5RON € S1STE3ACH €

Vehicule de transport marfa cu MTMA mai mare sau
egal cu 12.0t. cu minimum 4 axe (inclusiv)

* Freturile inciud T.V.A
** Pretul roviniateior este stabiit tn Euro s calculat (a cursul BNR din utima 21 lucratoare a lnil antericare,

DATE DE CONTACT EMITERE ROVINIETE
U.N.T.R.R. BUCURESTI
STR. IENACHITA VACARESCU NR. 60,
SECTOR 4, CP 040157 DNA. FLORINA SBURLAN DNA. OTILIA CONSTANTIN
E-MAIL: OFFICE@UNTRR.RO TELEFON: 021-337.47.42 TELEFON: 021-337.47.42
PROGRAM DE LUCRU: LUNI - VINERI 8 -17 FAX: 021-337.47.41 FAX: 021-337.47.41
PRELUARE COMENZI: LUNI - VINERI 8- 15 E-MAIL: FLORINA.SBURLAN@UNTRR.RO E-MAIL: OTILIA.CONSTANTIN@UNTRR.RO

E-ROVINIETA.RO ESTE AUTORIZAT DE C.N.A.D.N.R.
COMPANIA NATIONALA DE AUTOSTRAZI S| DRUMURI NATIONALE DIN ROMANIA






