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Volvo Romania - Bd. luliu Maniu

646-648, sector 6, 061129 Bucuresti,

tel: 021-202.96.30;
e-mail: volvoromania@volvo.com

Birouri regionale:

* Brasov - tel. 021-529 97 30

* Cluj (Gilau) - tel.: 0264-502.200
* Timisoara: tel.: 0256-227.070

» Bacdu - 0234-551.162

2 SAPTAMANI
NOUL TAU FMX

Volvo FMX - Xpress este un nou mod de a obtine nu doar un camion, ci o
solutie completa de transport. Acum puteti comanda noul model Volvo
dedicat constructiilor, FMX; intr-o configuratie tehnica speciala, si sa-| aveti
livrat direct din fabrica in doar 2 saptamani.

Un pachet Xpress cu o livrare Xpresa:

* Volvo FMX 8x4 cu sasiu foarte inalt, motor 13 |, 420 CP

* Cutie de viteze manuala cu 14 trepte

* Bena basculabild semirotunda de 18 m*din otel Hardox 450

* Oferta de finantare pentru 5 ani, plati sezoniere pentru ratele de leasing
* Contract de service pentru camion si suprastructura

* Curs pentru perfectionare sofer, dedicat segmentului de constructii

* Garantie completa pentru camion si suprastructura

Pentru detalii, ia legatura cu reprezentantul de vanzari Volvo Trucks
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De caruta

Europei

unt atat de multe statistici
care plaseaza tara noas-
tra pe ultimele locuri in
Uniunea Europeana. Si
stim prea bine ca aceasta
este realitatea. Dar unde se plasea-
za segmentul transporturilor? Ro-
mania ofera o infrastructura defici-
tara, ceea ce duce la un consum de
carburant crescut, o uzura accele-
rata a vehiculelor si dificultati greu
de depasit in ceea ce priveste res-
pectarea timpilor de odihna pentru
soferi. Pretul motorinei este un alt
aspect ingrijorator, atingand un nivel
comparabil cu cel din tarile cele mai
dezvoltate ale UE. Noroc ca in Ro-
mania salariile sunt mai mici... dar,
vai, nici acest calcul nu este bun.
Sfarsitul crizei pare sa se apropie,
iar soferii (si nu numai ei) incep sa
viseze la castigurile fabuloase din
strainatate si, astfel, in curand, fir-
mele romanesti s-ar putea confrunta
din nou cu lipsa fortei de munca.
Toata lumea isi aminteste perioada
premergatoare crizei, cand putine
firme mai discutau despre soferi
bine pregatiti si aproape toti trans-
portatorii cautau pur si simplu so-
feri... Si daca tot suntem la un mini
bilant al problemelor, trebuie sa
amintim, macar in trecere, de legis-
latie - stufoasa, schimbatoare, inter-
pretabila... Nu putini sunt cei care
au semnalat faptul ca legile in
Romania par mai degraba sa te
oblige sa iti dovedesti nevinovatia.
Cu alte cuvinte, toti sunt vinovati,
iar cei corecti au sansa sa dove-
deasca acest lucru. in aceste con-
ditii, nu avem de ce sa ne mai miram
de numarul mare de procese, de
contestarea majoritatii proceselor
verbale intocmite de organele de
control. Cu totii discutam strict pe
litera legii, ne legam de fiecare
cuvant si virgula pentru a amenda
si respectiv contesta amenda in
functie de partea baricadei in care
ne aflam. Sintagma ,,spiritul legii*
este de mult uitata, in conditiile in
care nici nu mai exista asa ceva.

Costuri mai mari, o piata mai
nesigura, angajati nedisciplinati si
slab pregatiti, parteneri de afaceri
dificili, posibilitati restranse de finan-
tare... Cum isi vor crea companiile
romanesti avantajul competitiv?
Pare o misiune imposibila!

Este momentul in care oricine

poate intelege abandonul. Sunt
motive suficiente in acest sens. Si
sa nu ne facem iluzii, odata cu ade-
rarea la UE, firmele din tara noastra
au intrat intr-o cursa de anduranta
alaturi de companiile din celelalte
tari ale Uniunii. Nu exista odihna -
cine se opreste pierde. lar in aceas-
ta competitie doar locul intai este
castigator (numai cei care reusesc
sa isi atraga si pastreze clientii su-
pravietuiesc). in acest maraton, fir-
mele romanesti au plecat cu o mana
in ghips si un picior scrantit si
incearca sa intreaca adversari bine
antrenati si dotati cu echipamente
moderne. Nu putem visa ca acesti
adversari ce vorbesc doar despre
competitivitate se vor opri din cursa
pentru a astepta concurentii mai lenti.
Criza economica a facut ca distantele
sa se atenueze, cel putin in domeniul
transporturilor, insa iesirea din criza
ar putea fi cumplita. Este momentul
in care, desi activitatea de zi cu zi
este in continuare legata de supra-
vietuire, strategia privind atingerea
succesului trebuie sa fie deja bine
conturata. Greselile nu mai sunt per-
mise, imbunatatirea continua a ac-
tivitatii reprezintad o necesitate...
Pasivitatea nu mai este o optiu-
ne, iar daca ne limitam doar la a copia
metodele altora nu vom face decat
sa ne consolidam pozitia ,,de caruta‘“.
Este necesar sa iti cunosti concu-
renta, dar pentru a castiga este ne-
voie de preluarea initiativei.
lar daca exista obstacole prea
mari pentru a fi depasite de catre o
singura firma, cum ar fi infrastructu-
ra sau legislatia, trebuie apelat la
patronate. Care, la randul lor, devin
mai sigure, mai puternice, mai com-
petitive pe masura ce numarul mem-
brilor activi creste.
Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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PLACUTELE DE FRANA WAGNER iN ROMANIA

Compania Federal-Mogul a
lansat, la jumatatea lunii
martie, placutele de frana
Wagner pe piata din Romania.
Noul program Wagner
combina una dintre cele mai
fiabile marci de pe piata
mondiala cu o varietate de
materiale de frictiune si
modele de placute eficiente
si exclusive. ,Nici un alt
furnizor pentru OEM sau
aftermarket nu poate egala
calitatea, performanta si
valoarea reprezentate in
portofoliul global de franare
al Federal-Mogul. Noua gama
de placute Wagner va oferi o
alternativa excelenta pentru
clientii sensibili la pret, care
necesita totusi o reparatie de
inalta calitate”, a declarat
Silvano Veglia, director pentru
produse de franare la
Federal-Mogul Europa,
Orientul Mijlociu si Africa.
Fiecare placuta Wagner este
proiectata pentru a oferi

Powered by

performanta de franare
superioara si rezistenta
excelenta la incalzire, intr-o
varietate de conditii de
utilizare. Placutele aprobate
R90 au placile de baza
executate la cote si forme
foarte precise, ceea ce
asigura o asezare perfecta in
etrier. Aceasta insusire
asigura un zgomot redus la
franare, o putere excelenta de
oprire si o durata lunga de
viata a placutelor. Pentru a
facilita reparatiile, Federal-
Mogul ambaleaza fiecare
produs Wagner cu accesoriile
si echipamentele necesare
unei reparatii rapide si sigure.
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Danske Markets Equities,

compania de analiza a Danske
Bank (Banca Daneza), realizeaza
in fiecare luna un studiu denumit
Indexul European de Expeditii
(European Freight Forwarding
Index), la care participa mari
operatori europeni din domeniul
expeditiei de marfuri. Acestia au
de raspuns la doua intrebari
principale, una referitoare la
volumele de marfuri expediate
luna anterioara si cea de-a doua
privind estimarile pentru
urmatoarea perioada.

Conform Indexului, in luna martie
s-a inregistrat din nou o
dezvoltare pozitiva atat a situatiei
pietei, cat si a asteptarilor

participantilor la sondaj. Astfel,
valoarea indexului a crescut de la
63, in februarie, la 64, chiar daca
valoarea se situeaza sub
asteptarile pietei de acum cateva
luni (67). in acelasi timp,
previziunile pentru urmatoarea
perioada au imbunatatit indexul
preconizat de la 71 la 73, si
datoritd sezonalitatii afacerii de
expeditii. Pe segmente, se poate
observa ca piata expeditiilor
maritime si-a revenit substantial
(dela581la 71),in timp ce
expeditiile rutiere se
caracterizeaza printr-o relativa
stabilitate (de la 63 la 68). Numai
expeditiile pe aerian au
inregistrat o scadere efectiva (de
la 63, la 47 - ceea ce marcheaza
un usor declin).

SPRINTER CU
FLEETBOARD EX-WORKS

Sistemul telematic MB
FleetBoard este acum disponibil
ca echipare originala din fabrica
pentru Sprinter. Conform celor
declarate de specialistii din
cadrul MB, testele conduse in
domeniul transportului de

" Mercedes-Benz

Trucks you can trust

distributie au aratat ca prin
intermediul unui mod economic
de conducere, la care contribuie
si sistemul FleetBoard, se poate
realiza o reducere a consumului
de combustibil si a emisiilor de
CO2 de pana la 30%.

De asemenea, FleetBoard
Mapping asigura un plus de
transparenta in privinta pozitiei si
statutului vehiculelor, in orice loc
si in orice moment. inregistrérile
arata intregul curs al calatoriilor
flotei, indicand timpii de
conducere si de mers in gol,
consumul si viteza. Dar acestea
sunt numai cateva exemple ale
aplicatiilor FleetBoard.

EURO-LEASING DEVINE
SUBSIDIARA MAN

incepand cu data de 1 aprilie,
compania de inchiriere de
camioane EURO-Leasing a fost
preluata de MAN Truck&Bus AG.
De la sfarsitul anului 2009, MAN
detinea o cota majoritara de
50,1% din companie, care este
unul dintre liderii pietei germane
in domeniul inchirierii de vehicule
comerciale. Acum, constructorul
german de camioane a
achizitionat si restul de 49,9% de
actiuni, pentru a-si consolida
pozitia pe acest segment de
piata. EURO-Leasing dispune in
prezent de o flota de 3.200
camioane si 8.300 remorci si
semiremorci si era deja
operatorul serviciului MAN
Rental.

Prin achizitionarea in intregime a
acestei companii, MAN isi
continua dezvoltarea in domeniu
si pe plan international. In
prezent, EURO-Leasing si MAN
Rental opereaza in Germania,
Polonia si Danemarca. Urmatorul
pas va fi lansarea serviciilor MAN
de inchiriere si in Marea Britanie
si Suedia.

........................................................................................................................ aprilie 2011



Spune-ti parerea!

Despre motorina

Cat credeti ca va mai creste pretul litrului

de motorina pana la sfarsitul anului?

1. Va ramane constant.

2. Va depasi 6 lei, dar se va mentine sub limita de 7 lei.

3. Va depasi 7 lei.

Puteti transmite
comentariile
dumneavoastra direct
pe site-ul
www.ziuacargo.ro

la sectiunea
»intrebarea lunii“.

Scor strans pentru copia
conforma nepersonalizata

173 de persoane au raspuns la
intrebarea lunii martie, iar parerile au
fost impartite si numai 6 procente
au despartit tabara ,,Pro“ de ,,Con-
tra“. Astfel, 91 dintre respondenti,
reprezentand 53%, au optat pentru
o copie conforma nepersonalizata,
in timp ce 47% considera potrivit sis-
temul in care copia conforma are in-
scris numarul de inmatriculare al
masinii.

»Daca pe copia conforma a li-
centei de transport nu ar mai fi trecut
numarul de inmatriculare, nu as mai
fi obligat sa obtin o noua copie in si-
tuatia transcrierii dreptului de pro-
prietate (finalizare leasing)*, arata,
de asemenea, Radu Constantin.

wLicentele din Vest sunt asa de
cel putin 10 ani, dar romanii se inspira
din India cand fac ceva pentru tara“,
este parerea lui Dan Bront.

Pentru nepersonalizarea copiilor
conforme este si Dumitru Lapadat.
»Daca vehiculul respectiv se defec-
teaza sau este imobilizat, atunci li-
centa poate fi folosita de un alt ve-
hicul*, apreciaza el.

Exista, insa, si comentarii care
sustin importanta copiilor persona-
lizate.

»,Depersonalizarea copiei con-
forme ar presupune un haos total,
numai reclamatii intre transporta-
tori, castigarea unui traseu cu o
masina si efectuarea «legala» cu
alta, efectuarea unor trasee cu ma-
sini nelicentiate. Aici pot da ca
exemplu un traseu cu mai multe
curse, din 30 in 30 de minute. A-
ceasta copie conforma ar fi data
«din mana in mana», in functie de
locul unde este controlul. Ar fi un
haos total, iar daca invocam si ne
bazam pe corectitudine din par-
tea operatorilor de transport, nu
ne putem baza nici pe 30% dintre
acestia“, afirma Manuela Vlad.
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»Si ce rost ar mai avea copia
conforma? Aceasta este o noua «in-
ginerie» a celor care au trasee cas-
tigate, pentru a nu mai avea emotii
cand scot tot felul de vechituri in
traseu. BRAVO!“, arata un alt res-
pondent, care a ales sa se semneze
cu initialele R.A.

Ar fi bine ca pe copia
conforma a licentei de
transport sa nu mai apara
numarul de inmatriculare al
masinii?

1. Da - 53%

2. Nu - 47%
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Noua Lege a Transporturilor? (episodul 3)

Sorin Sirbu: OUG 109 trebuie
abrogata pana in decembrie

Sorin Sirbu, directorul Directiei de Transport Rutier, ne-a declarat
ca, pana la inceputul lunii decembrie, OUG 109 privind transporturile
rutiere trebuie abrogata, ca urmare a obligativitatii introducerii in
legislatia nationala a mai multor regulamente europene.

rice alte discutii care nu
au legatura cu legislatia
europeana nu-si au
locul, in opinia sa, in a-
cest moment. De altfel,
Ministerul Transporturilor a trans-
mis aviz negativ documentului
aflat in Camera Deputatilor pentru
ca, potrivit directorului DTR, ne-ar
fi dus intr-o situatie de infrin-
gement pe 4 decembrie, cand ar
fi trebuit preluate regulamentele
privind accesul la profesia de
transportator rutier, privind acce-
sul la piata de transport interna-
tional de marfuri si cel privind ac-
cesul la piata internationala de
transport cu autocarul si auto-
buzul.

In acest context, Ministerul
Transporturilor pregateste, in a-
cest moment, un proiect de or-
donanta care sa fie adoptat in
timpul vacantei parlamentare si
sa inlocuiasca OUG 109, trans-
punand reglementarile europene
in domeniu. Actul normativ ar ur-
ma sa fie publicat pe site-ul MT
la sfarsitul lunii mai, pentru ca in
perioada iunie - iulie sa fie dis-
cutat in comisia de dialog social.

Alte asigurari,
manageri direct
responsabili...

Potrivit directorului DTR,
exista, insa, si situatii in care statul
membru poate alege varianta pe
care vrea sa mearga. Astfel, regu-
lamentul accesului la piata stipu-
leaza in ceea ce priveste conditia
financiara ca se accepta capitalul
propriu, mentionand, insa, ca
statul membru poate apela si la
alte mijloace, precum garantiile
bancare si asigurarile. ,,Am purtat
mai multe discutii cu patronatele,
iar asigurarea de risc valabila
astazi nu va mai sta in picioare
pentru ca nu creeaza nici o va-
loare pentru operatorul de trans-
port. Companiile de profil vor
trebui sa gandeasca un alt produs
de asigurare, care sa raspunda

cerintelor europene®, a aratat
Sorin Sirbu. El a subliniat ca, prin
noile prevederi, operatorii vor de-
veni mult mai reponsabili prin in-
termediul conditiei de buna repu-
tatie, pe care vor trebui sa o
indeplineasca managerul si actio-
narii firmei. ,,Pana acum, respon-
sabilitatea era undeva in aer, ur-
marind o entitate nedefinita,
operatorul de transport. Acum,
responsabilitatea se duce direct
catre managerul de transport si
actionari, carora li se retrage buna
reputatie printr-un mecanism
prevazut in regulament“. Conform
directorului DTR, managerul va
ramane fara reputatie atunci cand
sunt constatate incalcari grave ale
legislatiei sociale, ale modului de
utilizare a soferilor sau ale starii
tehnice a vehiculelor. O data cu
retragerea bunei reputatii, opera-
torul de transport trebuie sa isi
revizuiasca imediat managemen-
tul, iar daca buna reputatie este
pierduta si de catre actionari,
atunci se retrage licenta de trans-
port. ,Deschiderea si inchiderea
unei firme de transport va com-
porta o responsabilitate mult mai
mare, in acest context“, este de
parere Sorin Sirbu. El a adaugat
ca responsabilizarea actionaria-

tului nu se va face numai pe baza
legislatiei de transport, ci si pe
baza celei financiare. ,Mecanis-
mele sunt bine puse la punct. As-
teptam ca organul de control sa
isi faca datoria si sa faca posibila
o concurenta loiala“, a subliniat
directorul DTR.

.-- COopii conforme
nepersonalizate

in ceea ce priveste valabili-
tatea licentelor de transport, Sorin
Sirbu a aratat ca ele se vor emite
in contiunare pe 5 ani, copiile
conforme urmarind perioada de
valabilitate a acestora. Nu se jus-
tifica, insa, in opinia sa, mentine-
rea cerintei privind personalizarea
copiilor conforme cu numarul ve-
hiculului. ,,In regulamentul euro-
pean, copia conforma nu are
optiunea privind numarul de cir-
culatie, ci doar o rubrica de ob-
servatii, unde nu se specifica insa
faptul ca acolo ar trebui trecut nu-
marul masinii“. De altfel, in pro-
iectul pregatit de Ministerul Trans-
porturilor, copia conforma este
nepersonalizata in acest moment.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

ULTIMA ORA
Schimbari organizatorice
in Ministerul Transporturilor

In luna aprilie, a fost publicata in Monitorul Oficial o noua
organigrama a Ministerului Transporturilor, potrivit careia va fi

maritim. Directia de Transport Rutier s-ar putea transforma, in acest
context, in serviciu subordonat directiei generale. De asemenea,
Autoritatea Rutiera Romana si Registrul Auto Roman, care au fost

coordonate pana in prezent de secretarul de stat Eusebiu Pistru, au
trecut in subordinea directa a secretarului general MTl, Gheorghe
Dobre, in timp ce Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania ramane in subordinea directa a ministrului
de resort, Anca Boagiu. Tot in luna aprilie, a fost elaborat un proiect
de act normativ care prevedea infiintarea unui Inspectorat unic de
control pentru transporturile rutiere si care ar urma sa se afle in
subordinea directa a ministrului. Pana la inchiderea editiei, nu
fusese insa adoptat. Mai multe detalii despre cum ar trebui sa arate
acest inspectorat puteti gasi pe site-ul www.ziuacargo.ro.

........................................................................................................................ aprilie 2011



CENTRUL DE PREGATIRE A PERSONALULUI DIN DOMENIUL TRANSPORTURILOR RUTIERE
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» Exploatarea Vehiculelor

Profiraining ;s

telefon: 0372-777.222, 0372-790.159 » e-mail: profitraining @ifptr.ro, office@ifptr.ro




STATISTICI

2011: parcul de
transport
imbatraneste

Conform statisticilor realizate de
Autoritatea Rutiera Romana, parcul auto de
transport marfa din tara noastra incepe,
incet-incet, sa imbatraneasca, la acest
rezultat contribuind, in mod evident, criza
economica din ultimii ani.

a ora actuala, parcul de
autovehicule de transport
marfa utilizat in Romania
totalizeaza 100.678 uni-
tati. Dintre acestea, 491
au ca an de fabricatie 2011, 1.960
sunt din 2010, 1.606 din 2009,
8.338 din 2008 si 12.641 din
2007. Fie si numai urmarind aces-
te cifre, putem sa observam in
mod clar influenta crizei econo-
mice asupra domeniului trans-
porturilor din tara noastra. Dupa
anul record 2007, 2008 a fost un
an pre-criza, care s-a situat la
nivelurile atinse in 2006, pentru
ca in 2009 deja piata sa se pra-
buseasca. In 2010, s-a inregistrat
o crestere a numarului de unitati,

fiind, totusi, evident faptul ca
recuperarea nu este si nu va fi
spectaculoasa.

Mergand mai departe cu
analiza, putem observa ca 25.036
vehicule au o vechime de 5 ani
sau mai mica, iar 75.642 unitati
sunt mai vechi de 5 ani. In aceasta
ultima categorie, o parte im-
portanta este adjudecata de in-
tervalul 2000-2004 (35.880
unitati). Ingrijorator, intrucatva,
este faptul ca mai bine de
jumatate din vehiculele de trans-
port marfa utilizate la ora actuala
in Romania au o vechime mai
mare de 6 ani, 25.090 dintre
acestea fiind chiar mai vechi de
10 ani.

Operatori transport

marfuri pe judete

Judet

AB
AG
AR
B
BC
BH
BN
BR
BT
BV
7 4
CJ
CL
Cs
CT
()
DB
DJ
GJ
GL
GR

TOTAL:

LTM
581
1.106
716
2.208
579
1.267
460
307
194
704
511
1.232
267
219
1.217
346
586

396

644
390
445
1.006
187
874
284
493
421
221
25.033

CC ale LTM
2.139
4.986
3.002

12.697
2.551
5.358
1.417

957
716
3.075
1.548
4.309
1.249
872
4.144
1.198
1.940
2.143
1.363
2.845
1.051
2378
2.263
3.075
1.335
1.668
942
2.567
2.341
1.653
710
3.889
3.178
1.536
1.542
3.044
522
4.054
914
1.736
1.110
661
100.678
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Partener Knorr-Bremse in Romania:

PREC-TECH LEW DHL
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Din punctul de vedere al
structurii parcului in functie de
detinere, statisticile ARR indica
faptul ca 68.518 unitati sunt in
proprietatea operatorilor, 19.321
in leasing si 12.839 in inchiriere.

Alte date interesante puse la
dispozitie de catre Autoritatea
Rutiera Romana sunt legate de
structura parcului de vehicule de
transport in functie de marca
vehiculelor. Astfel, aflam ca, din
totalul vehiculelor folosite pe piata
romaneasca, 18.672 unitati sunt
MAN, 18.278 - Iveco, 16.664 -
Mercedes-Benz, 13.312 - Volvo,
10.624 - DAF, 5.310 - Roman,
4.930 - Scania, 4.921 - Renault,

T e
1 L .

735 - Volkswagen si 7.228 - alte
marci. Din punctul de vedere al
licentierilor, ARR subliniaza faptul
ca, pana acum, in primele trei luni
ale anului 2011, au intrat pe piata
transporturilor rutiere de marfa
176 noi operatori, iar in 2010, in
total, 1.020 operatori. Anul trecut,
au fost retrase in total 489 licente,
iar anul acesta, pana la data de
30 martie, 85.

Astfel, la sfarsitul lunii martie,
in Romania existau 25.033 licente
de transport marfa (LTM) si
100.678 copii conforme (CC a
LTM).

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

KNORR-BREMSE

Vechime parc
marfuri utilizat in
functie de anul

Anul

Fabricatiei

2011
2010
2009
2008
2007
2006
2005

fabricatiei
Total
vehicule
491
1.960
1.606
8.338
12.641
8.081
6.591
35.880
13.349
4.749
6.992

Structura parc

marfuri utilizat in
functie de detinere

Proprietate
Leasing
Inchiriere

68.518
19.321
12.839




Noua Carta Alba a Transporturilor

Calea catre o
Europa unita

Pe data de 28 martie 2011, Comisia Furopeana a
adoptat noua Carta Alba a Transporturilor, un
document denumit ,,Roadmap to a Single
European Transport Area - Towards a
competitive and resource efficient transport
system“ (,,Harta catre o zona singulara
europeana de transport - Catre un sistem de
transport competitiv si eficient din punct de

vedere al resurselor ).

ocumentul contine 40
de initiative concrete
pentru construirea unui
sistem competitiv de
transport care vor cres-
te mobilitatea, vor indeparta ba-
rierele si vor stimula cresterea
economica.

In acelasi timp, propunerile CE
vor reduce dramatic dependenta
Europei de importurile de petrol
si vor scadea emisiile de carbon
din transporturi cu 60% pana in
2050. Printre aceste propuneri,
se numara inlaturarea autovehi-
culelor propulsate cu combustibili
conventionali din orase, o utilizare

de 40% a combustibililor cu emisii
reduse de carbon in aviatie si o
reducere de 40% a emisiilor din
transporturile navale.
Documentul recunoaste, o
data in plus, faptul ca transportul
este fundatia oricarei economii si
winima“ lantului de aprovizionare.

in 2010, Uniunea Europeana
a platit aproximativ 210
miliarde euro pentru a
importa petrol. Gradul de

dependenta a Europei fata de
importurile de petrol este
ingrijorator de ridicat.

Fara retele bune de transport, o
functionare corespunzatoare a
pietei interne nu este posibila.
Investitiile in infrastructura sti-
muleaza cresterea economica,
creeaza fonduri si locuri de mun-
ca, stimuleaza comertul, acce-
sibilitatea geografica si mobili-
tatea umana. Mai ales in conditiile
in care multe regiuni de pe ma-
pamond lanseaza proiecte am-
bitioase de infrastructura, prin in-
termediul acestui document,
Comisia Europeana subliniaza
faptul ca este crucial ca Europa
sa isi mentina pozitia competitiva
in acest domeniu.

........................................................................................................................ aprilie 2011
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Transporturile -
5% din PIB-ul UE

in afara rolului sau de element
favorizant al dezvoltarii, industria
transporturilor reprezinta in sine o
parte importanta a economiei. Con-
form documentului citat, in Uniunea
Europeana, industria dispune de
peste 10 milioane de angajati si isi
adjudeca aproximativ 5% din PIB.
Multe companii europene sunt
lideri mondiali in domeniul infra-
structurii, logisticii, managementului
de trafic si constructiei de echi-
pamente de transport.

in UE, conexiunile de transport
eficiente au facilitat crearea si
dezvoltarea pietei interne. Fiecare
sesiune de expansiune a Uniunii
a fost insotita de o crestere
puternica a activitatii de transport.
Dar, conform Comisiei Europene,
sunt inca multe de facut pentru a
unifica eficient sistemele de trans-
port din Estul si Vestul Europei.

Conexiunea dintre piata inter-
na si transport a fost clar recu-
noscuta inca de la inceputurile
integrarii europene. Tratatul de la
Roma a inclus politica in trans-
porturi ca una dintre politicile co-
mune si o politica a unei retele
trans-europene a fost adaugata
tratatului de la Maastricht, in
1992. in acelasi an, Comisia Euro-
peana a publicat o Carta Alba a
unei politici comune in transpor-
turi, dedicata in mod esential des-
chiderii pietelor. Peste aproape
10 ani, in 2001, o noua Carta Alba
sublinia necesitatea administrarii
cresterii domeniului transporturi-
lor prin asigurarea unei utilizari
mai echilibrate a modurilor de
transport. Acum, a venit vremea
elaborarii unei noi versiuni.

Transportul continua sa fie un
element esential al dezvoltarii
economice, al coeziunii teritoriale
si sociale, dar are de infruntat noi
provocari. In primul rand, de la
cea mai recenta expansiune, po-
litica europeana din transporturi
trebuie sa acopere aproape toata
suprafata continentului si peste
500 milioane de oameni. De ase-
menea, contextul actual este ace-
la de recuperare in urma celei mai
severe crize economice din 1930
si pana acum. Dupa criza a urmat
o crestere substantiala a pretului
petrolului si al altor resurse, care
a reprezentat un simptom al dez-
echilibrului utilizarii resurselor
globale. In acelasi timp, comuni-
tatea internationala a cazut de a-
cord in privinta necesitatii redu-
cerii drastice a emisiilor de gaze
cu efect de sera la nivel mondial.

Provocarea de a consolida o
economie mai eficienta din
punctul de vedere al consumului
de resurse impune in mod special
probleme sectorului transpor-
turilor, care continua sa se bazeze
aproape in intregime pe petrol, a
emis cu 34% mai mult gaz cu
efect de sera in 2008 comparativ
cu 1990 si ramane o sursa majora
de poluare fonica si a aerului.

Aceasta Carta Alba isi propune
sa abordeze provocarile unei
schimbari in profunzime a siste-
mului transporturilor, promovand
independenta fata de petrol, crea-
rea unei infrastructuri moderne si
mobilitatea multimodala, asistate
de sisteme inteligente de mana-
gement si informare. Documentul
este inaintat pentru a oferi o
wharta“ catre organizarea panain

2050 a unei economii cu emisii
reduse de carbon si este parte
integranta a initiativei ,,Eficientei
Resurselor®“ lansate de catre
Comisia Europeana.

Sectiuni principale

Prima parte a documentului,
introducerea, prezinta cateva idei
si solutii pentru Pregatirea Zonei
Transporturilor Europene pentru
Viitor. Cea de-a doua ofera o Vi-
ziune pentru un sistem de trans-
port sustenabil si competitiv, cea
de-a treia prezinta Strategia (sau
ce anume trebuie facut), iar ultima
ofera Concluziile. Este disponibi-
la, de asemenea, in cadrul docu-
mentului, o Anexa care prezinta
cele 40 de initiative propuse de
Comisia Europeana pentru reali-
zarea unui sistem eficient, sus-
tenabil si unitar de transporturi. Va
vom prezenta aceste initiative,
alaturi de elementele de Viziune
si Strategie ale Cartei Albe 2011,
incepand cu numarul din luna mai
al revistei Ziua Cargo.

(Va urma)

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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LANSARE

Primul motor
EURO VI

Mercedes-Benz OM 471 este primul motor
disponibil pe piata ce indeplineste normele
EURO VI. Pentru a obtine rezultatele dorite,
constructorul german a combinat mai multe
tehnologii - EGR, SCR si filtru de particule.

oua generatie de mo-
toare, Mercedes-Benz
OM 47x, a fost lansata
sub denumirea de
»Blue Efficiency Po-
wer“ si ofera, printre altele, un
nou sistem de injectie - X-PULSE
si o puternica frana de motor, in
trei trepte.

Motoarele au fost proiectate
de la zero, fara a fi luate in con-
siderare  propulsoare deja
existente.

intre 421 CP
si 510 CP

Primul membru al noii gene-
ratii de motoare este OM 471, cu
sase cilindri in linie si o cilindree
de 12,8 I. Astfel, Mercedes-Benz
lanseaza pe piata primul motor
EURO VI cu doi ani inainte ca
aceste standarde sa intre in vi-
goare, iar costurile pentru dez-
voltarea lui s-au ridicat la 1,4
miliarde euro. Standardele EURO
VI presupun o reducere conside-
rabila a emisiilor atat in ceea ce

priveste NOx (70% reducere fata
de EURO V), cat si particulele.

Dezvoltand puteri intre 421
CP si 510 CP si cuplu maxim intre
2.100 Nm si 2.500 Nm, OM 471
va putea raspunde diverselor
cerinte venite de pe piata.

La baza proiectarii noii gene-
ratii de motoare se afla o noua
platforma utilizata de Daimler
Trucks pentru motoarele de ca-
mion. Acestea au fost utilizate cu
succes din 2007 pentru ca-
mioanele Freightliner (brandul
Nord American al Grupului), mo-
toarele fiind produse la Detroit
Diesel. De asemenea, de anul
trecut, propulsoarele sunt utilizate
si de Fuso in Japonia. Noile mo-
toare vor fi produse la fabrica din
Mannheim, unde, de asemenea,
sunt realizate componente pentru
propulsoarele Detroit Diesel si
motoare complete pentru Fuso.

De precizat este faptul ca
noua generatie de motoare difera
cu peste 200 de componente fata
de propulsoarele produse in Ame-
rica de Nord sau pentru Japonia.

OM 471 este disponibil in mai
multe variante de putere si cuplu:
421 CP si 2.100 Nm, 449 CP si
2.200 Nm, 476 CP si 2.300 Nm,
510 CP si 2.500 Nm.

Puterea maxima este atinsa la
1.800 rpm, iar cuplul maxim la
1.100 rpm. Interesant este faptul
ca un cuplu ridicat este obtinut
inca de la turatii de 1.000 rpm si
chiar sub 1.000 rpm, lucru care
are efecte pozitive asupra consu-
mului de carburant.

Cele patru variante de putere
sunt completate de trei versiuni
ce au primit denumirea de ,,Top
Torque“. La aceste motoare, este
asigurata o suplimentare a cuplu-
lui cu 200 Nm in treapta de viteze
cea mai mare a unei transmisii
automate. Una dintre prioritatile
noii generatii de motoare a fost
obtinerea unei arderi curate si
eficiente a carburantului. lar acest
deziderat a fost atins prin utiliza-
rea unui sistem common-rail fle-
xibil, complet electronic.

Practic, printre inovatiile aduse
de OM 471 se numara noul sistem
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de injectie X-PULSE, ce reprezinta
un sistem common-rail imbuna-
tatit. Astfel, s-a obtinut un control
precis asupra presiunii si timpului
de injectie, precum si a cantitatii
de carburant injectate si a ratei de
injectie. Pompa de inalta presiune
produce o presiune maxima de
aproximativ 900 bar, iar aceasta
presiune este crescuta in fiecare
injector in parte pana la 2.100 bar.
Cresterea presiunii variaza in
functie de utilizarea motorului si
se ajusteaza permanent.

Unitatea de control a motorului
face posibil ca timpul, cantitatea,
rata, numarul si presiunea injec-
tiilor sa fie controlate pentru fie-
care injector in parte.

Astfel s-a obtinut un motor
silentios si cu o functionare lina,

APrilie POT]..ccciciccciciccccccccecesacasasasssssssssssssssssSsSESSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSESSSSESESSSSSEsEsEsEsssssssssEss

avand un consum redus de car-
burant si emisii minime.

O alta noutate adusa de OM
471 este frana de motor in trei
etape, ce dezvolta o putere ma-
xima de 400 kW la 2.300 rpm.

In perioada urmatoare, OM 471
va fi disponibil si in varianta EURO
V.

Costuri scazute

Costul total de detinere (TCO)
este unul dintre indicatorii la care
Mercedes-Benz isi propune per-
manent sa obtina rezultate cat mai
bune prin vehiculele sale. Astfel,
prin noua generatie de motoare
s-a avut in vedere in primul rand
obtinerea unui consum de carbu-
rant cat mai redus, iar construc-

Versiuni Mercedes-
Benz OM 471

Putere (CP) Cuplu (Nm)
421 2.100
449 2.200
476 2.300
510 2.500

torul german a anuntat ca trecerea
la EURO VI s-a putut realiza
mentinandu-se acelasi consum de
carburant ca si in cazul motoarelor
EURO V.

In acelasi timp, s-au avut in ve-
dere si costurile de mentenanta,
iar intervalele de service pot
ajunge in cazul OM 471 Ila
150.000 km, in functie de tipul

-
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LANSARE

vehiculului si conditiile de uti-
lizare. Astfel, in cazul multor flote
de transport international, se va
ajunge la un singur schimb de ulei
pe an.

Teste intensive

Noul motor a fost testat in cele
mai dificile conditii, in mai multe
regiuni ale lumii. Pana in prezent,
testele de anduranta depasesc
60 de milioane de km parcursi in
poligon si in situatii reale de lucru.
Reprezentantii Mercedes-Benz
au afirmat faptul ca nici un alt
motor nu a mai fost testat atat de
intens.

Teste au avut loc in Germania
si, in acelasi timp, un proces
paralel a avut loc la Detroit Diesel,
in Statele Unite. Astfel, procesul
de testare a fost intensificat si,
totodata, scurtat.

Testele in activitati reale au
acoperit toate conditiile de clima,
precum si conditiile de drum
extreme, printre acestea numa-
randu-se iarna artica si desertul.

Din punct de vedere climatic,
noul motor (instalat pe vehicule)
a infruntat toate conditiile po-
sibile, de la Cercul Polar la Africa
de Sud.

Testele in situatii reale au
inclus utilizarea noului motor de

catre clienti, in activitati de zi cu
zi, modelul utilizat pentru aceste
teste fiind Mercedes-Benz Actros.

Mannheim -
productie
sincronizata

Pentru productia noilor mo-
toare a fost optimizat fiecare de-
taliu al procesului de fabricare,
iar cele trei zone principale de
productie (turnatorie, prelucrare,
asamblare) lucreaza perfect im-
preuna. In acest scop, au fost rea-
lizate investitii de cateva sute de
milioane de euro in fabrica de la
Mannheim.

Scaderea emisiilor poluante,
pentru a indeplini normele
EURO VI, este rezultatul
combinarii tehnologiei SCR,
cu recircularea gazelor arse
(EGR) si filtru de particule.

Aici a fost adoptat sistemul de
productie sincronizata, iar cele trei
zone de productie lucreaza ca un
sistem integrat intr-un flux continuu
de productie, ajungandu-se la un
necesar de doar 50% din nivelul
stocurilor mentinute inainte de
implementarea sistemului.

Calitatea reprezinta preocu-
parea principala si ea este atinsa
printr-un personal bine pregatit,
un sistem sofisticat de lucru, cele
mai bune utilaje posibile precum
si o serie de metode de verificare
a calitatii.

Primele motoare ale noii ge-
neratii Mercedes-Benz OM 47x
au fost realizate in vara anului tre-
cut. A doua etapa, care a inceput
la sfarsitul lui 2010, implica pre-
gatirea meticuloasa a intregului
personal.

Productia de serie care abia a
inceput reprezinta o etapa preli-
minara inainte de accelerarea pro-
ductiei ce va avea loc in al treilea
trimestru al acestui an. Atunci
cand toate motoarele noii game
vor fi introduse, productia in
Mannheim va ajunge la o capaci-
tate de peste 100.000 de unitati
pe an din noua generatie.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro

Mannheim, Germania
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LANSARE

Scania EURODO VI

gata

e

Scania a anuntat, la sfarsitul lunii martie,
lansarea motoarelor de 13 1, cu puteri maxime
de 440 si 480 CP, in varianta EURO V1. Acestea
sunt destinate in special transportului de lunga
distanta, dar se potrivesc, de asemenea, si
altor tipuri de aplicatii. Aceasta initiativa este
de natura sa le ofere operatorilor posibilitatea
de a investi in tehnologii de ultima ora in ceea
ce priveste protectia mediului.

otoarele combina
solutiile tehnice ino-
vatoare pentru a re-
duce radical emisiile
poluante, mentinand,
in acelasi timp, consumul de com-
bustibil la nivelul celui realizat de
motorizarile EURO V.

Martin Lundstedt, vice-prese-
dinte executiv Scania pe proble-
me de vanzari si marketing, a de-
clarat, cu ocazia lansarii noilor
motoare: ,,Suntem mandri sa pu-
nem acum la dispozitia clientilor
nostri aceasta remarcabila reali-
zare inginereasca. Noile motoare
sunt proiectate sa ofere aceeasi
performanta si eficienta a consu-
mului de combustibil ca si omo-
loagele lor EURO V. Aceste mo-

toare fac posibil pentru operatori
sa treaca la nivelul urmator si sa
investeasca in cele mai verzi
tehnologii disponibile pe piata.
Vor putea astfel sa beneficieze
de taxe de autostrada mai reduse
si de alte stimulente care pot fi
introduse de autoritati. Vehiculele
in conformitate cu cele mai
recente standarde privind emisiile
dicteaza, de asemenea, o valoare
mai mare pe piata second-hand*.

EURO VI reprezinta un pas
drastic in reducerea nivelurilor de
emisii comparativ cu EURO V.
Emisiile de noxe si particule se
situeaza la o cincime din cele pre-
vazute de normele EURO V. Un
nou element in testarea emisiilor
este acela al numararii particu-

atace piata

lelor, ceea ce inseamna ca nivelul
real al acestora este la o sesime
din nivelul EURO V.

sToata activitatea de dezvol-
tare a fost realizata in cadrul Sca-
nia. Am combinat toate noile teh-
nologii pe care Scania le-a
dezvoltat in ultimii ani: recircula-
rea gazelor de esapament, geo-
metrie turbo variabila, injectie
common-rail de inalta presiune,
reductie catalitica selectiva si fil-
trarea particulelor. La acestea se
adauga un motor propriu si pro-
pria noastra tehnologie de mana-
gement al gazelor de evacuare,
care acum au fost integrate intr-un
singur sistem. N-am precupetit
nici un efort pentru a evita pena-
lizarea consumului pe aceste mo-
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EURO VI

Stadardele de emisii EURO VI vor intra in vigoare in Uniunea
Europeana si in anumite tari invecinate de la data de 31 decembrie
2012 pentru modelele noi si un an mai tarziu pentru toate

vehiculele noi vandute.

Sunt aplicabile urmatoarele niveluri:
= NOx: 0,4 g/kWh (2 g/kWh pentru EURO V);
- Particule: 0,01 g/kWh (0,02/0,03, in functie de ciclul de test,

pentru EURO V);

- Numaratoare de particule: 6,00 x 1011 particule/kWh (ciclu de
testare tranzitoriu). 8,00 x 1011 particule/kWh (ciclu de testare
stationar). Aceasta inseamna 600 sau 800 miliarde particule per
kWh. Un kWh corespunde energiei consumate in timpul a
aproximativ 30 de secunde de rulare in cazul unei combinatii de
40 t la viteza de autostrada. Nu exista nici o cerinta de
numaratoare pentru EURO V, dar reducerea numarului de particule

este undeva la 99%.

toare. Operatorii vor descoperi ca
economia de combustibil, usurinta
in conducere si reactiile motorului
sunt in intregime similare cu cele
ale propulsoarelor EURO V¥, a
aratat Jonas Hofstedt, senior vice-
presedinte Scania pentru dezvol-
tarea trenului de rulare.

Pentru camioane
din Seriile G si R

Motorizarile de 440 si 480 CP
EURO VI vor fi disponibile pe
gamele Seriilor G si R pentru
toate tipurile de aplicatii, inclusiv
pentru transportul ADR. in 2012,
vor fi introduse si vehicule in
configuratie 8x2 si 8x4.

Dupa cum am subliniat, pro-
pulsoarele au fost dezvoltate pen-
tru a corespunde precis perfor-
mantelor si caracteristicilor cu
care s-au obisnuit clientii Scania,
in special in cazul motoarelor
EURO V EGR. in mod similar aces-
tora din urma, cuplul noilor motoa-
re este disponibil deja de la 1.000
rpm, oferind calitati excelente de
conducere si abilitatea de a seta
vehicule pentru rulaj la turatii re-
duse, de 1.100 rpm, pentru a op-
timiza consumul de combustibil.

In cazul noilor motoare, con-
sumul de AdBlue se situeaza la
3-4% din consumul de combus-
tibil, comparativ cu 5-6% pentru
motorizarile EURO V SCR. Motori-
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zarile EURO VI ale Scania sunt
aprobate pentru a functiona cu
amestecuri de pana la 8% biodie-
sel in motorina normala. In pre-
zent, se realizeaza teste pentru a
asigura o functionare pe termen
lung a sistemului de post-tratare
atunci cand se alimenteaza cu
100% biodiesel.

Propulsorul de
baza

Noile motoare EURO VI au la
baza cea mai recenta platforma
modulara Scania introdusa in
2007. Aceste propulsoare dispun
de injectie common-rail (Scania
XPI), EGR si turboincarcator cu
geometrie variabila (VGT). Primul
motor V8 pe aceasta platforma
(730 CP, 3.500 Nm) a fost lansat
in 2010, dar a fost echipat cu
sistemul SCR.

Noul sistem de management
al motorului, acelasi ca in cazul
motorului V8 de 16,4 |, controlea-
za parametrii motorului, precum si

sistemul de tratament al gazelor
de esapament, fiind integrat in
intregime cu celelalte sisteme ale
vehiculului. O solutie inovatoare
cu senzori in sistemul de amorti-
zare asigura un control precis al
temperaturii si al nivelurilor NOx.

Sistemul de injectie common-
rail de inalta presiune Scania XPI
este proiectat pentru presiuni de
injectie de pana la 2.400 bar, cu
un nivel mediu de 1.800 bar in
operare normala. Injectoarele cu
8 gauri asigura pana la trei pulsuri
de injectie pe ciclu, pentru o
performanta optima.

Scania VGT este combinat cu
EGR pentru o racire intr-o singura
etapa. Un senzor asigura un flux
de aer optim.

yAmortizorul“ pentru tratarea
gazelor de esapament este o
unitate compacta, izolata, care
contine un catalizator de oxidare
si un filtru de particule, urmate
de doua catalizatoare SCR para-
lele si catalizatoare de amoniu.

Scania a dezvoltat un sistem
nou electronic de dozaj al AdBlue
pentru un grad mai mare de pre-
cizie. AdBlue este injectat intr-un
mixer patentat de catre Scania si
se evapora pentru a crea uree ina-
inte de a intra in cele doua cata-
lizatoare paralele SCR.

Catalizatorul de amoniu inde-
parteaza si ultimele urme de amo-
niu ramase in gazele de evacuare.
Traseul de evaporare este extrem
de scurt, facand mai usoara men-
tinerea temperaturii necesare.
Sistemul este monitorizat de sen-
zori noi de temperatura, presiune
si NOx, pentru un plus de per-
formanta si control.

Prin intermediul a doi senzori,
presiunea este monitorizata de-a
lungul intregului filtru de particule
pentru a estima gradul de conta-
minare si necesitatea de regene-
rare. Aceasta din urma are loc in
mod continuu pe parcursul rula-
jului. Daca filtrul incepe sa se in-
funde cu reziduuri, soferul va fi
atentionat. Este disponibil un
intrerupator pentru cazul in care
este necesar un ciclu stationar de
regenerare.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Standarde armonizate la nivel mondial

EURO VI reprezinta primul pas catre implementarea unor standarde
armonizate la nivel mondial, in Europa, America de Nord si Japonia,
iar acest lucru va facilita coordonarea si dezvoltarea standardelor
viitoare. Nivelurile EURO VI sunt apropiate de cele aplicabile in
America de Nord (EPA 10) si Japonia (Post NLT) incepand cu anul
2010. Cu EURO VI, este stipulat pentru certificare pentru prima data
ciclul WHDC (ciclu de sarcina armonizat la nivel mondial).
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Pe tinuturi muntoase, Mercedes-Benz si-a prezentat gama
completa de vehicule utilitare, acum in varianta cu tractiune
integrala, 4matic. Evenimentul a adus si noutati precum Vito
Shuttle si Vito Crew, dar si o editie aniversara Viano.

venimentul s-a desfasurat
la Torino, Italia, intr-o at-
mosfera de sarbatoare,
locatia fiind aleasa pentru
ca, asemenea constructo-
rului german care implineste 125
de ani, si in capitala Piemontului
se aniverseaza 150 de ani de la
unificarea Italiei. Pe langa sarba-
toarea comuna, la alegerea loca-
tiei a contribuit, bineinteles, si re-
lieful muntos din zona, ideal pentru
demonstratia ce urma sa vina.

Eveniment
cu mare fast

inca de la inceput, totul a fost
fastuos, conferinta de presa des-
fasurandu-se la fosta pista de in-
cercari a unei fabrici Fiat, pe terasa
cladirii ce a fost transformata acum
intr-un shopping-mall. Noutatea
adusa de acest eveniment a repre-

zentat-o echiparea modelelor Vito
si Viano, proaspat lansate in toam-
na anului trecut, cu tractiune
integrala. Daca Viano si Vario au
primit tractiune integrala perma-
nenta, in cazul modelelor Sprinter
si Vito s-a mers pe varianta cu
tractiune integrala nepermanenta.
Tot la capitolul noutati, remarcam
si aparitia a doua noi configuratii
de Vito, Crew si Shuttle, prima
dintre ele fiind destinata echipelor
de muncitori, avand 8+1 locuri, iar
cea de a doua, Shuttle, fiind
destinata transferurilor de la hotel
la aeroport sau altor activitati
similare, avand 7+1 locuri.

Personajele
principale
Vedetele evenimentului au

fost modelele Vito, Viano, Sprinter
si Vario, evident - cu tractiune inte-

grala. in cazul lui Vito si Sprinter,
se poate cupla sau decupla trac-
tiunea integrala prin simpla apa-
sare a unui buton in timp ce ma-
sina sta pe loc, apasand pedala
de ambreiaj. In schimb, la Viano
si la Vario, acest tip de tractiune
este permanenta, cu mentiunea
ca la seniorul gamei, Vario, este
montat si un diferential.

Drive-test sa fie...

Testele au debutat cu plecarea
de la hotel spre prima etapa, acest
traseu fiind parcurs cu ,,deliciosul“
Viano Avantgarde Edition 125. O
adevarata desfatare, atat la volanul
acestuia, unde cei 224 CP alearga
ca niste armasari salbatici, dar si
ca pasager, unde pielea scaunelor
dar si modul in care acestea parca
se muleaza pe corp te face sa nu-ti
doresti sa mai cobori din ele.
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Viano, editie speciala

Constructorul german a implinit 125 de ani si acest lucru nu putea
fi trecut cu vederea nici de catre segmentul de utilitare al
companiei, care a creat un model aniversar de Viano numit
Avantgarde 125 Edition. Acest model are cateva elemente
distinctive, inconfundabile. Este vorba de oglinzile cromate si de
jantele ale caror dimensiuni te duc cu gandul la modelele AMG sau
Brabus, 19”, incaltate cu anvelope 245/45/19. La partea de interior,
echiparea este una de top, cu scaune din piele, navigatie, insertii
din lemn de nuc si un nivel de confort extrem de ridicat, iar in ceea
ce priveste partea tehnica, discutam de un ,state of the art®, iar
motorul de 3.0 CDI V6 de 224 CP si 440 Nm este cuplat la o cutie
automata. O alta varianta de motorizare poate fi 3.5 V6 pe benzina,
dar este putin probabil ca in Europa acest motor va avea succesul

Confortul este la el acasa, spatiul
este berechet, iar cuvintele pentru
a descrie senzatia de lux sunt insu-
ficiente. Despre consum nu aducem
vorba pentru ca stim la ce sa ne
asteptam de la un motor V6. Odata
ajunsi la prima locatie, in Susa, la
aproximativ 70 de kilometri de
Torino, am lasat Viano-ul aniversar
pentru modelele cu tractiune
integrala, fiind randul acestora sa
intre in lumina reflectoarelor.

Proba de
indemanare

Locatia aleasa este un poligon
unde sunt mai multe circuite
pentru testarea indemanarii. Dupa

—uo =
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de care se bucura deja motorizarea diesel. Ca si dimensiuni,
Avantgarde Edition 125 poate fi comandat in doua versiuni de

lungime, compact si long.

ce ne-a fost prezentata importanta
sistemului ESP Adaptive cu care
sunt echipate modelele 4x4 ale
acestei game, am trecut la treaba.
In prima etapa, trebuia urcata o
panta care avea diferite tipuri de
asfalt, mai exact diferite grade de
aderenta, la care se adauga stro-
pirea cu apa a partii carosabile.
Aici se urmarea urcarea pantei in
forta, cu si fara tractiune integrala,
pentru a putea fi sesizate diferen-
tele. S-au facut si plecari de la mij-
locul acelei pante pentru a pune
in evidenta sistemul Hill Assist si
nu putem sa omitem si ,liniutele*
facute intre jurnalistii prezenti,
care, in afara de a destinde atmos-
fera testului, au scos in evidenta,

Urcarea in panta, de acum ,floare la ureche* datorita sistemului de tractiune integrala.

inca o data, diferentele intre di-
verse tipuri de tractiuni, motoare
si modele. Etapa a doua de testare
in aceasta locatie s-a desfasurat
pe o pista in linie dreapta, stropita
in permanenta cu apa, unde au
fost modelate cateva trasee folo-
sindu-se conuri. Dupa o scurta re-
cunoastere a traseului, testarea
presupunea schimbarea directiei
brusc, pornind de la 20 km/h cu
acceleratia calcata la podea, cu
ajutorul acestui exercitiu fiind inca
o data puse in evidenta diferentele
intre tractiune 4x2 si 4x4 dar si
interventia sistemului ESP Adap-
tive, calculat special pentru acest
tip de vehicule. Pentru a ne intari
increderea in acest sistem, ne-a

-
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fost facuta o demonstratie in care
un Vito echipat cu ESP tracta o
rulota cu o viteza de 80 km/h. Se
simula balansul rulotei si prin
interventia sistemului s-a demon-
strat ca rulota a putut fi readusa
pe trasa initiala.

. Momentul
off-road

Dupa ce s-a incheiat prima
etapa a testarii, ne-am urcat din
nou in Viano Avantgarde Edition
125 si ne-am indreptat catre
locatia aleasa pentru testarea
tractiunii integrale. Am ajuns intr-o
cariera din Oulme/Salbertrand,
unde am supus masinile la diferite
probe. Am inceput cu mersul in-
clinat, apoi am avut parte de ur-
carea unui deal ce pornea dintr-un
ac de par, a urmat coborarea unei
pante de aproximativ 50 m, conti-
nuand cu trecerea peste pietre,

peste busteni, printr-un parau, iar
apoi prin noroi. In fiecare masina,
senzatiile au fost diferite, cres-
cand in intensitate pe linia Vito-
Viano-Sprinter-Vario. Asa cum ne
asteptam, unele mai cu lejeritate,
altele mai cu atentie, toate mo-
delele disponibile s-au achitat mai
mult decat onorabil de sarcini,
senzatiile cele mai intense dar si
mai placute fiind traite in modelul
Vario, poate si datorita spartanis-
mului de care da dovada acesta,
in comparatie cu celelalte modele.
Si daca nici acest moment nu a
fost edificator, organizatorii au
plusat cu o plimbare pe carari de
munte, initial asfaltate, dar care,
pe parcurs, s-au transformat in
drumuri desfundate. Masinile
pentru aceasta etapa a testarii au
fost Viano 4matic, iar ca asistenta,
pe traseu, s-a aflat un Unimog
pregatit de interventie. Din fe-
ricire, nu s-a apelat la acesta,

toate masinile fiind capabile sa
faca fata incercarii, nu tocmai
usoare, de a urca si apoi a cobori
pe alta parte muntele. De la
iesirea de pe drumul desfundat,
am crezut ca acesta a fost finalul
testului, dar ne-am inselat, ur-
matorii aproximativ 10 km fiind
parcursi pe serpentine, asfaltate
intr-adevar, dar cu o latime a dru-
mului ce initial parea a fi de ,,sens
unic“, un tractoras al unui localnic
demonstrandu-ne, insa, contrariul.
Ca si concluzie, testarea mo-
delelor cu tractiune integrala, in-
diferent de tipul acesteia, s-a do-
vedit un succes, Mercedes-Benz
aratand inca o data, daca mai era
cazul, ca este un producator top
class.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Torino, Italia

Demonstratie prlvmd |ntervent|a
sistemului ESP Active

Echipa Mercedes - castigatoare a raliului
Aicha des Gazelles 2011
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Continental Allround

Totul pentru
transportul
regional

Curbe stranse, drumuri
accidentate sau degradate...
Traficul regional este, in
acelasi timp, variat si
solicitant. Anvelopele de
camion Continental preiau tot
acest efort - pentru ca

dumneavoastra sa

transportati mai mult.

aca autostrazile sunt ar-
terele principale, atunci
rutele mixte de distante
mari si de trafic regional
sunt capilarele - la fel de
vitale, dar servind scopuri diferite.
Accelerari si franari frecvente, ex-
punere constanta la forte laterale
in curbe si drumuri grele, acciden-
tate si degradate - toate acestea
inseamna ca anvelopa are nevoie de

HSR 2 -
' iAllrnund-Steer:
¥ anvelope pentru
" axa de directie

H Durata de viata maxima,
datorita geometriei speciale a
caii de rulare.

B Uzura uniforma in orice conditii
de incarcare datorita conturului
optimizat, care asigura o
distributie de presiune
echilibrata in zona de contact
cu solul.

H Manevrabilitate precisa, datorita
profilelor perfectionate ale caii
de rulare.

B Aderenta maxima pe ud si
uzura minima, datorita
compusului inovator pentru axa
de directie.

B Rezistenta la rulare redusa, ce
genereaza economii de
combustibil.
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o mai mare rezistenta la uzura, de
o structura mai rigida si, in plus, de
rezerve de tractiune. Sau, cel putin,
ar trebui sa fie, in ceea ce priveste
durata de viata, manevrabilitatea,
adecvarea la orice conditie meteo
si posibilitatea de resapare, ca si
anvelopele Continental pe care le
vom prezenta in cele ce urmeaza.

Si, in ciuda faptului ca exista
tipuri specializate in functie de

HDR 2 -
Allround - Drive:
£ anvelope pentru
: axa motrica

H Proiectate special pentru trafic
regional.

B Durata de viata maxima si
tractiune foarte buna, datorita
geometriei speciale a caii de
rulare.

B Uzura uniforma in orice conditii
de incarcare, datorita conturului
optimizat, care asigura o
distributie de presiune
echilibrata in zona de contact
cu solul.

B Aderenta maxima pe ud si
uzura minima, datorita
compusului inovator pentru axa
de directie.

H Mai multe cicluri de viata,
datorita carcasei foarte
durabile.

utilizari diferite, anvelopele Conti-
nental Truck Tires au toate o trasa-
tura foarte importanta in comun -
va ajuta sa economisiti combus-
tibil. Gama de anvelope ,,R“ atinge
un randament kilometric crescut
nu printr-un volum mai mare, ci
printr-un design de exceptie. Astfel
incat nu trebuie sa consumati
combustibilul pentru a castiga un
randament kilometric mai mare.

HTR 2 -
Allround-Trailer:
¥ anvelope pentru
axa portanta

B Durata de viata mare,
datorita echilibrului dintre
compus si geometria
profilului.

B Consum redus de combustibil,
datorita rularii line optimizate
si a greutatii reduse a
anvelopei.

H Stabilitate in linie dreapta,
datorita santurilor de pe
umeri.

B Cea mai buna conservare a
valorii carcasei, prin
proiectarea geometriei
santurilor menita sa reduca
mult captarea de pietre.

B Marimi disponibile pentru
toate modelele curente de
vehicule.
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Volkswagen Amarok,

marok este detinatorul
titlului de International
Pick-Up of the Year
2011, iar faptul ca este
castigatorul acestei
distinctii vine sa intareasca ideea
ca acest model concureaza serios
pentru suprematie.

Primul pick-up
european

Prin lansarea acestui segment,
producatorul german isi imboga-
teste gama de produse si, toto-
data, ataca un segment nou de
clienti. Linia masinii este armoni-
oasa, dar inspira si putere, sim-
tindu-se mana lui Walter da Silva,
designerul italian care, printre
altele, a creat Audi A5, Audi R8
sau Volkswagen Passat CC. Par-
tea frontala a masinii se incadrea-
za in noua linie a constructorului
german, iar din lateral masina da

impresia de masivitate, insa una
cizelata. Pe partea din spate, mai
exact pe oblon, troneaza impu-
nator logo-ul Volkswagen. in
functie de nivelul de echipare ales,
aspectul exterior poate fi usor
schimbat, aparand jantele de aliaj,
geamurile fumurii, proiectoarele
de ceata, bara spate (care, la mo-
delul dedicat transportului, lipses-
te, facand astfel mai usoara
incarcarea benei prin coborarea
oblonului la 180 de grade), ele-
mente ornamentale in spatele
lunetei etc. Pentru piata roma-
neasca, Amarok este oferit in ver-
siunea de caroserie double-cab,
cu 4 usi si 5 locuri, urmand ca,
spre sfarsitul anului, sa fie
introdusa si o versiune single-cab,
iar anul viitor este posibil sa apara
chiar si o cutie de viteze auto-
mata, momentan fiind disponibila
doar transmisia manuala in 6
trepte. Remarcabil la acest model

este faptul ca bena ofera cea mai
mare sarcina utila si suprafata de
incarcare din aceasta clasa.

Interiorul

La partea de interior, Amarok
arata ca un Volkswagen autentic.
Daca nu ai sesiza diferenta de
nivel fata de ceilalti participanti
la trafic, elementele care sa
tradeze ca esti intr-un pick-up se
regasesc cu greu. Este probabil
cel mai aratos exemplar din clasa
sa in materie de interior. Exista o
oaresce asemanare intre interiorul
de Amarok si cel de Caddy, dar
acum regasim in jurul schimbato-
rului si comenzile pentru mane-
vrarea tractiunii integrale. Plansa
de bord este una prietenoasa,
ceasurile sunt usor de citit, com-
puterul de bord afiseaza toate
informatiile necesare, ergonomia
este la ea acasa, ba chiar si con-
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asul din maneca

fortul. Volanul, cel regasit si pe
turismele de ultima ora ale marecii,
este placut la atingere si usor de
manevrat.

Performante

Amarok este pregatit sa ofere
fiecarui client exact masina care
i se potriveste, existand trei cate-
gorii de transmisie 4x2 si doua
tipuri de 4x4. In primul caz, 4x2,
este vorba de tractiune spate, mai
exact spus propulsie, iar la 4x4
avem versiunea 4motion, ce poate
fi o tractiune integrala permanenta
sau nepermanenta. Si suspensiile
difera, putandu-se opta pentru
heavy-duty sau de oras, in functie
de utilizarea masinii. Motorizarea
disponibila pe piata romaneasca
este un 2.0 TDI de 122 CP echi-
pat cu o turbina cu geometrie va-
riabila si care poate dezvolta un
cuplu maxim de 340 Nm inca de
la 2.000 rpm, acest motor avand,
potrivit datelor oficiale, un
consum mediu de 7,5 17100 km.
Cea de a doua varianta de motori-
zare este ,,cireasa de pe tort“, un
2.0 Bi-TDI, adica bi-turbo, de 163
CP si un cuplu de 400 Nm regasit
de la 1.500 rpm, iar la 3.000 rpm
inca sunt disponibili 340 Nm, re-
zultand o curba de cuplu specta-
culoasa. Trebuie mentionat ca, in
cazul transmisiei integrale per-
manente, masina este echipata si
cu un diferential Torsen, ce asi-
gura o distributie optima a puterii
motorului intre cele doua axe.

De pe autostrada
pe carari de
munte

Testul efectuat de noi s-a des-
fasurat pe traseul Bucuresti -
Pitesti - Curtea de Arges - Bradetu
- Vidraru - Transfagarasan - Pitesti
- Bucuresti. Modelul testat de noi
a fost un 2.0 Bi-TDI de 163 CP
4motion nepermanent, cu echi-
pare Trendline, ce a beneficiat de
jante de aliaj, proiectoare de ceata
iar la interior de un sistem audio
RCD210 si de sistemul de aer
conditionat Climatic. La capitolele
vizibilitate si confort, suntem de
parere ca VW si-a respectat bla-
zonul. La capitolul siguranta, pu-
tem spune ca am beneficiat de o
multitudine de sisteme precum
ABS, EDS, ASR si ESP, un sistem
ESP concepul special pentru
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transmisia 4x4. Am pornit la drum
de pe centura Bucurestiului pe A1,
avand ocazia, pe parcursul intre-
gului traseu, care a insumat apro-
ximativ 350 km, sa traversam
diferite tipuri de sosele, de la auto-
strada la drumuri nationale, jude-
tene si drumuri forestiere, putand
astfel sa ne formam o idee despre
comportamentul masinii in diferite
situatii. Daca despre mersul pe
drumuri asfaltate nu sunt prea
multe de spus, nefiind o noutate
faptul ca Volkswagen stapaneste
acest tip de mers, din momentul
in care am intrat pe drumuri de
munte, am putut realiza ca inginerii
germani si-au facut bine temele
cand au conceput acest pick-up.
Comportamenul masinii a fost
unul mai bun decat ne-am fi astep-
tat, masina demonstrand ca totul
este foarte bine calculat, de la
suspensie la garda la sol, dar si
simbioza dintre cutia de viteze si
transmisia integrala. Intr-adevar,
manevrarea schimbatorului nu
este chiar ca a unui turism, dar
este peste ceea ce se gaseste in
aceasta clasa. La momentul cu-
plarii transmisiei integrale, com-
portamentul masinii s-a schimbat
radical, aceasta fiind mult mai
responsiva la comenzi, devenind
mai usor de manevrat. Traseul de
off-road a fost unul cu o dificultate

scazuta; totusi, provocarea a venit
din cauza folosirii anvelopelor de
strada, care, pentru unii dintre
participantii la test, a fost ceva
mai mare, in functie de abordarea
zonelor ,,mlastinoase*. Consumul
mediu de combustibil s-a situat
undeva in jurul valoriide 111/100
km, dar trebuie tinut cont ca fo-
losirea sistemului 4x4 a influentat
aceasta medie, precum si faptul ca
masina indica doar 50 km parcursi
la momentul plecarii in test. Pro-
babil ca, dupa ce masina va inre-
gistra cateva mii de kilometri, con-
sumul se va apropia de cel oficial,
de 7,9 17100 km, pentru modelul
testat de noi. Una peste alta, a
fost o experienta frumoasa, pe un
traseu variat, unde masina chiar a
putut fi bine observata, iar con-
cluziile testului sunt pozitive. Din
punctul nostru de vedere, Amarok
se anunta a fi un concurent serios
pentru pick-up-urile prezente pana
acum pe piata, chiar daca si
acestea au ridicat destul de muit
stacheta, cel putin in ceea ce
priveste abordarea off-road. Din
punct de vedere al pretului, acesta
porneste de la 22.500 euro cu
TVA inclus pentru modelul entry-
level.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Fisa tehnica

Capacitate cilindrica:

Putere:

[o<T7.1[TH

Transmisie:

Consum (urban/extraurban/mixt):
Masa totala maxima autorizata:
Suprafata de incarcare:

20 Bi-TDI

1.968 cmc

163 CP/4.000 rpm

400 Nm/1.500 - 2.000 rpm
4x4, 4Amotion nepermanent,
cutie de transfer

10/6,6/7,9 /100 km

2.820 kg

252 mc
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DAF la Craiova

Importatorul DAF in Romania, EVW Holding, este in plina
dezvoltare a retelei de service si vanzari, la inceputul lunii aprilie
fiind lansat un nou centru in localitatea Carcea, in apropiere de
Craiova, pe drumul european 70 (Craiova - Caracal).

oul service se intinde pe
o suprafata de 2.000
mp si are trei linii de
lucru, cu o capacitate de
sase autotractoare sau
trei ansambluri simultan. La acestea
se adauga o statie de lucru pentru
anvelope, iar in 2012 va exista si o
statie ITP.

Service-ul de langa Craiova
acopera trei judete, Dolj, Gorj si Olt,
unde opereaza o flota de 500 de
camioane DAF. In plus, vor fi asi-
gurate servicii de reparatii mecanice,
electrice si electronice pentru toate
marcile de camioane, semiremorci
si autobuze sau autocare.

Prin reteaua de service mobil,
organizata de DAF in toata Europa,
Intemational Transport Service (ITS),
EVW Holding Craiova poate deservi
si autovehicule din alte state aflate
in tranzit.

Noul service isi va atrage clientii
prin calitatea lucrarilor dar si prin
preturile atractive. Astfel, ora de
manopera costa 99 de lei plus TVA
pentru electrica si mecanica, testa-
rea costa 25 de euro sau este gra-
tuita pentru clientii care decid sa-si
rezolve problemele depistate in
cadrul service-ului, iar diagnoza prin-
cipalelor elemente (lumini, nivelul
lichidelor) este gratuita pentru toate
camioanele, indiferent de marca.

Desi lansarea oficiala a avut loc
la inceputul lunii aprilie, noul atelier
functioneaza de doua luni si este
deja utilizat la capacitatea unui
schimb. In sase luni, se intentionea-
za cresterea capacitatii de service
prin introducerea celui de-al doilea
schimb.

Investitii de peste
330.000 euro

Investitia in amenajarea liniilor
de service si a birourilor a depasit
80.000 de euro. In ceea ce priveste
echipamentele, atelier mobil, tes-
tere, strung, truse si scule de mana,
echipamente pentru interventii la
roti, sumele investite se ridica la
peste 100.000 euro. Alte 150.000
de euro reprezinta investitia in pre-
gatirea personalului si in constituirea

de stocuri de anvelope si piese de
schimb.

In prezent, reteaua EVW include
doua service-uri in Cluj-Napoca,
unde este si sediul central al com-
paniei si cate unul in Bucuresti, Arad,
Bacau, Constanta, Brasov si Craiova.
La acestea se adauga service-urile
partenere ale Eurospeed din Su-
ceava si lasi.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Timotei Giurgi, director general EVW Holding:

»Cand toata lumea creste, este normal sa investesti, dar atunci
cand piata intampina probleme, cand lucrurile nu merg grozav, este
bine sa fii aproape de clienti, sa ii ajuti sa creasca, sa depaseasca
problemele. Transporturile nu vor disparea niciodata, pentru ca
orice economie are nevoie de roti, iar noi ajutam ca acestea sa se
invarta. Probabil ca, la un moment dat, au fost prea multe masini in
Romania si asa cum iarna este buna pentru a omori microbii, a fost
nevoie de o criza pentru a diminua afacerile incorecte si competitia
neloiala. Anul acesta, credem ca in Romania cresterea pe domeniul

camioanelor va fi de 15%.“

........................................................................................................................ aprilie 2011



Continental HD HYBRID
Anvelopa anului

2011 in Spania

Un juriu al grupului
spaniol ,,Grupo
Tecnipublicaciones*“
a ales anvelopa HD
HYBRID pentru
autovehicule
utilitare ca fiind
syAnvelopa anului
2011 in Spania“
(,,Neumatico del Ano
en Espana 20114).

cest premiu, care se
acorda in Spania ince-
pand din anul 2000, a
ost obtinut de Conti-
nental a patra oara. Du-
pa anvelopa HDR in anul 2000,
anvelopa HSR1 in anul 2003 si
anvelopa HTR2 in anul 2009, acum
s-a impus anvelopa multifunctionala
HD Hybrid de la Continental, la cate-
goria pentru autovehicule utilitare.
Pe langa aceasta, la concurs au mai
participat anvelopele Bridgestone
Ecopia, Goodyear Marathon LHT II,
Hankook E-Cube, Pirelli ST:01
precum si Dunlop SP 244.
Semnificatia deosebita a pre-
miului rezulta din componenta ju-
riului. Acesta este format din
experti din domeniul anvelopelor,
reprezentanti cu experienta prac-
tica ai atelierelor si distribuitori,
precum si ziaristi renumiti din
presa de specialitate. Juriul ono-
reaza prin premiul sau angajamen-
tul producatorilor pentru tehnolo-
giile avansate din domeniul
anvelopelor, tehnologii care ma-
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Frank Deuter, director de marketing pentru
anvelope destinate autovehiculelor utilitare la
Divizia din Spania (stanga), si Juan Uruburu, director

destinate autovehiculelor utilitare (dreapta).

resc siguranta, reduc la minim
uzura, imbunatatesc compatibili-
tatea cu mediul ambiant si, in
general, aduc o contributie la redu-
cerea consumului de carburant.

Acordarea premiului ,,Anvelopa
anului 2011 in Spania“ a avut loc
la Madrid, la sfarsitul lunii fe-
bruarie. Distinctia la categoria
autovehiculelor utilitare a fost
primita de Juan Uruburu, director
de vanzari pentru autocamioane,
si de Frank Deuter, director de
marketing pentru autocamioane.

HD HYBRID este o anvelopa
multifunctionala ce se poate utiliza
pe puntea de tractiune, atat pentru
circulatia pe distante lungi cat si
pentru circulatia regionala. Cu a-
ceasta anvelopa, Continental vine
in intampinarea noilor doleante
ale clientilor, care isi utilizeaza
parcurile de autovehicule intr-un
mod din ce in ce mai flexibil si cu
profiluri diversificate ale traseelor
de parcurs.

Special pentru
vehicule utilitare

Divizia Continental AG pentru
anvelope destinate autovehicule-
lor utilitare, cu 7.200 de angajati
si cu o cifra de afaceri de peste
1,4 miliarde euro, este unul dintre

cei mai mari producatori din lume
de anvelope Premium destinate
autocamioanelor, autobuzelor si
industriei in general. Prin interac-
tiunea optima intre produse si
servicii oferite pe toata durata de
viata a anvelopelor, Divizia aduce
o contributie importanta la eficien-
ta economica si ecologica a trans-
portatorilor.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Continental la nivel
mondial
Cu cifra sa de afaceri de 26 de
miliarde euro in 2010, Continental
este unul din liderii mondiali ai _
industriei de componente auto. In

componente pentru propulsie si
rulare, instrumente, solutii de

contribuie la imbunatatirea
sigurantei circulatiei si la protectia
globala a climei. In afara de

150.000 de salariati in 46 de tari.

NAA0H L




Companiile de leasing
operational si-au creat
propria asociatie

La inceputul lunii martie, reprezentantii companiilor
de leasing operational au anuntat infiintarea
Asaociatiei Societatilor de Leasing Operational (ASLO).

Aceasta are ca scop promovarea conceptului de

leasing operational, constituindu-se intr-o

interfata eficienta intre comunitatea pe care o

reprezinta si comunitatea de afaceri si autoritati.

embrii fondatori ai
asociatiei sunt prin-
cipalele companii de
leasing operational,
ce acopera 70% din
piata, ALD Automotive SRL, Arval
Service Lease Romania SRL, Dirent
Group SA, Fleet Management Ser-
vices SRL, LeasePlan Romania
SRL, Porsche Mobility SRL. Pe lan-
ga cei sase membri fondatori, exista
discutii cu alti sase jucatori impor-
tanti din aceasta piata, dar lista
membrilor este deschisa tuturor
companiilor de profil interesate.

Piata de leasing
operational

wAceasta piata este una relativ
tanara si exista inca destule con-
fuzii legate de perceptia acestor
servicii si a beneficiilor asociate,
la nivelul detinatorilor de parcuri
auto. De aceea ne propunem pe
de o parte clarificarea conceptului
de leasing operational si pe de
alta parte sa asiguram conditii fa-
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vorabile dezvoltarii acestor ser-
vicii“, a declarat Bogdan Apahi-
dean, presedintele ASLO. In Ro-
mania, leasingul operational
reprezinta aproximativ 20% din
totalul pietei de leasing auto, in
timp ce in Occident aceasta re-
prezinta 30-40%, potentialul a-
cestei piete fiind estimat la apro-
ximativ 8.000 - 10.000 de unitati
noi pe an. Din punct de vedere al
numarului de masini, piata de
leasing operational a crescut cu
14% in 2010 fata de 2009,
ajungand la 31.859 de unitati. Va-
loarea pietei de leasing (cifra de
afaceri) s-a situat la sfarsitul lui
2010 in jurul valorii de 200 mili-
oane euro. In structura serviciilor
solicitate, au dominat serviciile
complete de leasing operational
(finantare si management de flo-
te) 70%, urmate de management
de flote 22,8% si leasing opera-
tional (exclusiv finantare) 7,2%.
Pentru 2011, se estimeaza o cres-
tere a pietei de leasing operatio-
nal cu aproximativ 15%, spre

35-37.000 de autovehicule in ad-
ministrare, dar si a cifrei de afaceri
cu peste 25%, la peste 250 mili-
oane euro. Componenta flotelor
respecta distributia marcilor in pia-
ta auto in general, pentru leasin-
gul operational pretandu-se mai
ales autovehiculele mici si medii,
dar existd si masini premium
pentru functiile de conducere. In
prezent, peste 1.000 de companii
au apelat la serviciile de leasing
operational si management de
flote, majoritatea provenind din
randul multinationalelor. Principa-
lele probleme cu care se confrunta
firmele detinatoare de parcuri auto
in activitatea de gestionare a flotei
provin din nivelul scazut al ser-
viciilor din piata. Firmele de leasing
operational incearca, prin puterea
de negociere data de volumele in
administrare si sistemele specia-
lizate de administrare, sa diminue-
ze aceste inconveniente.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Conducerea si

activitatea ASLO

] Pentru primii doi ani de activitate ai

—] . asociatiei, Bogdan Apahidean, director

| general LeasePlan Romania, se va afla in
frunte in calitate de presedinte iar
Christian Busch, director general Arval
Service Lease Romania, si Daniel Ivan,
director general Fleet Management
Services, vor ocupa functiile de
vicepresedinti. Asociatia se va concentra
pe asigurarea conditiilor necesare
dezvoltarii unui mediu de afaceri propice
serviciilor de leasing operational si va
crea canale de comunicare cu partenerii
de afaceri si autoritati. Totodata, aceasta
va urmari si analiza reglementarile ce
vizeaza domeniul auto si fiscal,
propunand recomandari pe marginea
proiectelor si documentelor legislative. De
asemenea, ASLO va comunica constant
date centralizate despre evolutia pietei de
leasing operational auto din Romania.
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Cu noul serviciu de carduri bl
Dieselpoint Access,

The Sense of Valus

reducerea pierderilor
devine o joaca.

PARTEMERIAT

ACTIV

Tol: 0733 222 377

E-mall: cardifidiasalpointaccess.ro
weiw Clissalpointacoass o

DIESELpoint
Access

Oscar Downstream
B-01-DOW s

Reducerea costurilor

Luderul praben pa sagmenlul slalidor de incnld si cel mai mare dislnbulor independent de molanng
din Romania, Oscar Doswvnstream vine din nou in intdmpinarea cannlalor parienanlor s3i imple-
mentind reteaua nationald de statii IESELpoint Access amplasate pe principalels rute comer-
ciale. Slatia DIESELpoint Access aste un concept  busines 1o business” da alimentare cu molaning
pantru flote suta ale companiilor prin intermeadiul exclusiv 3l cardurilor parsonalizate, Praturils
flexibile, adaptate si individualizate consumunior fiscarl parlener s sistemul foarte simplu de
maniterzara al alimentdrdor fecdru card DIESELpoint Access oferd baneficianlor contrelul strict

si reducerea eficizntd a costurilor consumului de metoring, Parteneni Cecar Downsiream care
ublizeaza serviciul DIESELpoint Acoess oblin cu sigurantd econamil imporante de timp g1 resurse,
In acast fal intelage Oscar Dowmstraam 58 raspundd cerinielor parlanerilor sai.
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ZIUA CARGO: Ce noutati
aduce anul 2011?

Lucian Moga: Fie ca discutam
de firme de transport sau doar de
firme care, pentru o buna desfa-
surare a activitatii, au un parc auto,
toate incep sa constientizeze
faptul ca gestiunea tuturor infor-
matiilor referitoare la parcul auto
nu se poate face eficient decat
dintr-un program dedicat. Volumul
considerabil de date (alimentari
combustibil, cheltuieli reparatii,
FAZ, foi de parcurs etc) poate fi
prelucrat intr-un timp record si
oferit sub forma unui raport unde
se pot identifica imediat pro-
blemele.

d

Cum arata astazi piata
softurilor pentru parcuri
auto?

incepe s arate mai bine; asta
nu pentru ca a trecut criza sau
sunt mai multi bani pentru achi-
zitii, ci pentru ca, in sfarsit, mana-
gerii, persoanele desemnate sau
chiar patronii au inceput sa con-
stientizeze ca un soft pentru par-
curi auto este la fel de necesar
ca un soft contabil. Pe noi ne-a
ajutat criza prin prisma faptului
ca a deschis ochii transportato-
rilor, care au sesizat ca nu au un
instrument de analiza a afacerii.
Dorinta unui management eficient
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Nimic fara un
soft specializat

2011 este, fara indoiala, anul constientizarii
nevoii de un soft specializat pentru
gestiunea parcului auto. Sau cel putin asa
sustine Lucian Moga, administrator

TRANSMANAGER.RO.

Vizuliznre engrivori coonsoinabile
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al costurilor a deblocat aceasta
piata.

Cum ajuta mai exact un
astfel de soft companiile
cu parcuri auto?

Datorita modulelor implemen-
tate, in orice moment se pot
obtine atat rapoarte financiare cat
si tehnice, in urma carora se pot
lua deciziile corecte.

Se au in vedere toate cheltu-
ielile, foile de parcurs, documen-
tele parcului auto si ale angaja-
tilor, centralizandu-se fiecare in
modulul specific. In urma datelor
introduse, se afla informatii vitale
legate de parcul auto precum:
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costul de exploatare/kilometru,
litri totali consumati de o masina
sau pe un centru de cost pe o
anumita perioada, rest combus-
tibil in rezervor, total cheltuieli pe
autovehicul, gestiunea stocului
de piese auto, gradul de uzura al
pieselor auto, expirarea documen-
telor, raport de profitabilitate si
alte rapoarte de interes, in urma
carora se pot lua decizii in cunos-
tinta de cauza.

Cum privesc clientii faptul
ca programul ruleaza doar
pe internet?

Nu prea au existat comentarii
legate de acest aspect, exceptand
doua cazuri, din care unul, pana
la urma, a devenit clientul nostru,
intelegand masurile de securitate
implementate. In rest, se pare ca
softul online este vazut ca pe un
mare avantaj. Atat datorita mobi-
litatii pe care o permite astazi
internetul, cat si datorita faptului
ca riscul de a pierde datele din
cauza virusilor este zero. Pe langa
asta, faptul ca nu mai trebuie sa
achizitioneze si un server dedicat
si faptul ca aplicatia se actuali-
zeaza automat cu cele mai noi
imbunatatiri, care sunt si gratuite,
cu siguranta au avut un cuvant de
spus in decizia de a achizitiona
softul nostru.
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Click aici pentru

un management eficient

Suntem alesi pentru 5 motive:

MOBILITATE; aplicatia poate fi accesatd din orice coli al
lumli, de pe orice PC, laptop sau smartphone,

EFICIENTA: optimizarea medului de lucr, cresterea
productivitatii, controlul asupra costurilor si deciziile
luate Tn urma analizéirih rapoartelor

UTILIZARE INTUITIVA: utilizarea platformei se poate
invata in cateva ore.

FLEXIBILITATE: modificdm platforma pentru fiecarea
utilizator in parte, in functie de nevaile fieciruia.

UPGRADE GRATUIT: cénd platforma s& maodificd,

— e ukilizatorll beneficiazd automat de cele mai nol Functl.
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TRANSMANAGER.RO este o platforma online de management administrativ si financiar al parcurilor auto,
S5e adreseaza administratorilor, persoanelor desemnate si / sau managerilor ce réspund de un parc auto si care

doresc o optimizare eficientd a costurilor 5i a operativnilor.
Mai multe detalii pe www.transmanagernre sau la 0740.71.73,76

Cu ce va diferentiati
de concurenta?

Fiecare soft de pe piata are un
target de clienti diferiti. Ce facem
noi se diferentiaza, cred, cel mai
mult prin flexibilitate. Din momen-
tul apelului telefonic pana la sem-
narea contractului, vorbim cu fie-
care client despre nevoile lui, unde
este cazul se fac vizite la sediu,
iar dupa ce am inteles care este
specificul firmei respective, pre-
zentam modificarile care trebuie
aduse softului.

Diferenta dintre noi si alte sof-
turi este ca, fiind online, nu vindem
licente pentru fiecare calculator
in parte, ci o singura licenta pentru
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o firma, oferind un raport calitate
- pret de departe avantajos.

In ceea ce priveste partea teh-
nica, trebuie precizat ca softul are
o interfata foarte intuitiva, progra-
mul invatandu-se integral in numai
2 ore. Alt avantaj este ca pentru
introducerea datelor nu trebuie
alocat foarte mult timp. Am intro-
dus doar datele care au legatura
directa cu rapoartele.

Ce urmeaza pe termen

scurt si mediu?

Platforma TRANSMANAGER
este in continua dezvoltare. In pre-
zent, lucram la o mai buna gestio-
nare a utilizarii consumabilelor pe
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masini (de exemplu, se introduce
o piesa auto cu o durata de viata
de 100.000 km, iar softul va cal-
cula automat gradul de uzura al
piesei respective si va emite o
avertizare cand piesa va trebui
inlocuita). De asemenea, am ince-
put sa dezvoltam o serie de modu-
le specifice firmelor de constructii
ce au in dotare utilaje si doresc o
gestiune a combustibililor dar si
a altor consumabile. Prin interme-
diul aplicatiei, vor putea vedea sto-
curile de combustibil in fiecare
utilaj, dar si alte informatii utile
cum ar fi consumul de combustibil
pe un santier, pe un utilaj etc.

in plus, suntem in cursul im-
plementarii unui sistem care sa
permita emiterea de documente
direct in program si listarea lor la
imprimanta (atat rapoarte cat si
foi de parcurs, FAZ-uri etc).

Pentru 2011, ne-am propus sa
investim in continuare in dezvol-
tarea tehnica a softului, implemen-
tarea de noi module si imbunata-
tirea celor existente. Pe plan
administrativ, in acest an, vom des-
chide un punct de lucru la Bucu-
resti, care speram sa ne aduca o
mai buna comunicare cu clientii.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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n fapt si in drept, este vorba
de modificarile si completa-
rile substantiale aduse Legii
nr. 53/2003 - Codul muncii
prin Legea nr. 40/2011 pu-
blicata in Monitorul Oficial al Ro-
maniei, Partea I, nr. 225 din 31
martie 2011.

Prin modificarile si completa-
rile aduse Codului muncii, legiu-
itorul roman doreste, cel putin la
nivel declarativ si teoretic, sa ras-
punda realitatii economice a Ro-
maniei, in care se desfasoara in
prezent relatiile de munca, printr-o
flexibilizare a acestora, cu con-
secinte benefice atat pentru dez-
voltarea mediului de afaceri, cat
si pentru o mai buna protectie a
salariatilor. RAmane de vazut cat
de atractivi vom deveni la nivel
regional in atragerea de investitori
straini si cat de protejati vor fi sa-
lariatii prin aplicarea practica a
masurilor luate.

Noutatile cu
impact asupra
relatiilor de munca

Referitor la incheierea si exe-
cutarea contractului individual de
munca, una din noile modificari vi-
zeaza introducerea formei scrise
a contractului individual de munca
ca si forma obligatorie pentru va-
labilitatea contractului, fiind o obli-
gatie expresa a angajatorului. A-
cest lucru inseamna ca dovada
prevederilor contractuale si a pre-
statiilor efectuate nu se mai poate
face prin orice mijloc de proba ca
si pana acum, ci se poate face ex-
clusiv prin prezentarea contractu-
lui individual de munca, in forma
scrisa. De asemenea, constituie
vechime in munca doar munca
prestata in temeiul unui contract in-
dividual de munca, desigur incheiat

Codul muncii
aplicabil de Ia
30 aprilie (1)

Criticat de unii, adulat de altii, aprobat prin angajarea raspunderii
Guvernului, atacat pentru neconstitutionalitate si declarat
constitutional de autoritatea publica indrituita, noul Cod al muncii va
intra in vigoare incepand cu data de 30 aprilie 2011.

in forma mentionata. Anterior
inceperii activitatii, angajatorul este
obligat sa inméaneze salariatului un
exemplar al contractul individual
de munca si sa inregistreze in re-
gistrul general de evidenta a sala-
riatilor, care se transmite inspec-
toratului teritorial de munca.
Angajatorul are obligatia de a
prezenta persoanei selectata in
vederea angajarii ori salariatulului,
dupa caz, informatii cu privire la
fisa postului, cu specificarea atri-
butiilor postului, precum si cu pri-
vire la criteriile de evaluare a acti-
vitatii profesionale a salariatului,
aplicabile la nivelul sau. S-a intro-
dus obligatia pentru angajator ca
la solicitarea salariatului sau a unui
fost salariat, sa elibereze un do-
cument care sa ateste activitatea
desfasurata de acesta, durata
activitatii, salariul, vechimea in
munca, in meserie si in specialitate.
Incheierea unui act aditional la
contractul individual de munca
pentru elementele intervenite in
executarea contractului, se va face
intr-un termen de 20 de zile lucra-
toare de la data aparitiei mo-
dificarii, cu exceptia situatiilor in
care o asemenea modificare este
prevazuta in mod expres de lege.
Anterior, termenul de incheiere a
actului aditional era de 15 zile de
la data incunostintarii in scris a sa-
lariatului cu privire la modificarile
si/sau completarile intervenite.

Certificatul
medical inainte de
angajare

Clauza de neconcurenta nu a
fost modificata, desi, initial, Gu-
vernul anuntase dreptul angaja-
torului de a renunta la beneficiul
acesteia daca interesele sale
economice nu sunt prejudiciate.

Pentru clauza de mobilitate,
s-a introdus expres ca nivelul
cuantumului prestatiilor suplimen-
tare in bani sau modalitatile
prestatiilor suplimentare in natura
sa fie specificate in contractul
individual de munca.

Nu mai este posibila angajarea
cu prezentarea ulterioara a certi-
ficatului medical, dispozitiile care
permiteau aceast lucru fiind abro-
gate. In continuare, se aplica regu-
la potrivit careia angajarea in mun-
ca fara certificat medical, care sa
constate faptul ca persoanain ca-
uza este apta pentru prestarea
acelei munci, atrage nulitatea con-
tractului de munca.

Noutate cu impact poazitiv
menita sa deblocheze piata fortei
de munca este si eliminarea in-
terdictiei privind angajarea suc-
cesiva a mai mult de trei persoane
pe perioade de proba pentru ace-
lasi post. S-a reglementat ca pe-
rioada in care se pot face angajari
succesive de proba ale mai multor
persoane pentru acelasi post este
de maximum 12 luni.

S-a revizuit perioada de proba
instituita pentru verificarea aptitu-
dinilor salariatului, la incheierea
contractului individual de munca.
Astfel, pentru verificarea aptitu-
dinilor salariatului, la incheierea
contractului individual de munca,
perioada de proba a crescut de la
30 de zile la 90 de zile calenda-
ristice pentru functiile de executie
side la 90 de zile la cel mult 120
de zile calendaristice pentru
functiile de conducere.

In ceea ce priveste cumulul
functiilor/contractelor de munca,
s-au reformulat prevederile exis-
tente in sensul ca orice salariat
are dreptul de a munci la angaja-
tori diferiti sau la acelasi angaja-
tor, in baza unor contracte indivi-

........................................................................................................................ aprilie 2011
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duale de munca, beneficiind de
salariul corespunzator pentru fie-
care dintre acestea. In acelasi
timp, s-a eliminat dispozitia potrivit
careia salariatii care cumuleaza
mai multe functii sunt obligati sa
declare fiecarui angajator locul
unde exercita functia pe care o
considera de baza.

Modificarea,
suspendarea
si incetarea
contractului
individual de
munca

Au fost modificate conditiile in
care se poate dispune de catre an-
gajator delegarea salariatului sau.
In acest sens, delegarea poate fi
dispusa pentru o perioada de cel
mult 60 de zile calendaristice in
12 luni si se poate prelungi pentru
perioade succesive de maximum
60 de zile calendaristice, numai cu
acordul salariatului. S-a prevazut
expres faptul ca refuzul salariatului
de prelungire a delegarii nu poate
constitui motiv pentru sanctionarea
disciplinara a acestuia. Suspenda-
rea contractului individual de munca
a suferit, de asemenea, modificari
si completari importante.

Printre acestea, s-a prevazut
expres ca intotdeauna cand, in
timpul perioadei de suspendare a
contractului, intervine o cauza de
incetare de drept a contractului
individual de munca, cauza de
incetare de drept prevaleaza.

S-areglementat un caz nou de
suspendare de drept a contractului
individual de munca si de incetare
de drept, si anume: contractul se
suspenda de drept de la data
expirarii perioadei pentru care au
fost emise avizele, autorizatiile ori
atestarile necesare pentru exerci-
tarea profesiei; daca in termen de
6 luni salariatul nu si-a reinnoit
avizele, autorizatiile ori atestarile
necesare pentru exercitarea pro-

Performanta
individuala

S-a introdus dreptul pentru
angajator de a stabili

obiectivele de performanta
individuala, precum si criteriile

de evaluare a realizarii
acestora. Masura poate sa duca
la o crestere a performantelor
si competentei pentru
angajator si la o crestere a
gradului de expertiza si
responsabilizare pentru salariat.

» 031.817.6531 -] -:'ll'f'il.'l-"n'_l'I'l'll:'F'!-H.l-:‘.|

fesiei, contractul individual de
munca inceteaza de drept.

Prin Legea nr. 40/2011 au fost
abrogate dispozitiile (art. 52 alin.
1 lit. b Codul muncii) care preve-
deau suspendarea contractului in-
dividual de munca din initiativa an-
gajatorului ca urmare a unei
sanctiuni disciplinare.

In schimb, s-a introdus posibi-
litatea suspendarii contractului
individual de munca din initiativa
angajatorului si in urmatoarele
situatii: a) pe durata suspendarii
de catre autoritatile competente
a avizelor, autorizatiilor sau ates-
tarilor necesare pentru exercitarea
profesiilor; b) in cazul reducerii
temporare a activitatii, fara ince-
tarea raportului de munca, pentru
motive economice, tehnologice,
structurale sau similare.

in numarul urmator al revistei,
vom vorbi, printre altele, despre
cauzele de incetare a contractului
individual de munca, concedierea
colectiva, contractul individual de
muncéa pe durata determinata si
timpul de munca.

Nicoleta IACOB-ANCA
Avocat, IACOB-ANCA
& ASOCIATI

nicoleta@iacob-anca.ro
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Patronatul Expeditorilor
intra in paine

P
[

a intalnirea care a avut
loc la sediul Rom Fracht,
unul dintre membrii fon-
datori, au participat 13
din cei 16 fondatori. in
plus, au fost prezenti in calitate
de invitati reprezentanti ai altor
patru case de expeditii.

»Este prima sedinta dupa con-
stituirea si obtinerea sentintei in-
stantei judecatoresti cu mentiu-
nea «definitiva si irevocabila». Au
fost discutate aspecte organiza-
torice si demersurile ce trebuie
facute pe termen scurt si pe ter-
men mediu. Au fost chiar anta-
mate si unele aspecte de viitor“,
a precizat George lacob-Anca,
presedintele Patronatului Expe-
ditorilor.

Prioritati

in cadrul intalnirii, s-a recon-
firmat formula de conducere con-
stituitda din presedinte si trei
vicepresedinti si a avut loc ale-
gerea acestora pentru un mandat

La inceputul lunii aprilie, a
avut loc prima sedinta a
Patronatului Expeditorilor. Pe

langa aspectele

organizatorice inerente

inceputului unei noi

activitati, au fost discutate
si stabilite directiile generale

de actiune ale recent

infiintatului patronat.

de patru ani. Sedinta a reprezentat
si prilejul pentru stabilirea priori-
tatilor pe care le va avea recent
infiintatul patronat. Asa cum era
de asteptat, cel mai important as-
pect este cel legat de necesitatea
modificarii legislatiei existente.
Practic, la ora actuala, pe langa
criza economica, activitatea ca-
selor de expeditie este puternic
afectata de cadrul legislativ stufos
si incoerent cu privire la unele
chestiuni esentiale pentru ex-
peditori.

»S-a stabilit ca de urgenta sa
se aduca la cunostinta MTI si ARR
a aspectelor de neconcordanta
legislativa referitoare la Ordinele
1007/2010 si 1172/2009 (prin-
tre care cele referitoare la scri-
soarea de garatie bancara, consi-
lierul ADR si persoana desemnata
pentru casele de expeditii). Toto-
data, s-a considerat necesar ca
organele statului cu atributii in
domeniul transportului si expedi-
tiei sa fie instiintate de constitu-
irea noastra pentru a fi un parte-

ner de discutii inclusiv prin invi-
tarea noastra in Comisia de Dialog
Social“, a aratat George lacob-
Anca.

In cadrul sedintei, s-a mai
discutat si despre procedura de
verificare si admitere a noilor
membri, avand in vedere cererile
de adeziune deja exprimate in
perioada constituirii. Mai mult
decat atat, au fost analizate mo-
dalitatile de colaborare cu alte
patronate.

»S-a luat in calcul posibilitatea
de afiliere la confederatiile patro-
nale existente si alte organisme
similare si, de asemenea, s-a
discutat despre colaborarea ce
trebuie avuta cu organizatiile re-
prezentative ale transportatorilor
si ale logisticienilor pentru ca a-
cestia sunt principalii parteneri ai
expeditorilor. In plus, s-a discutat
si despre colaborarea cu USER¥,
a completat presedintele Patrona-
tului Expeditorilor.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

J

Puteti contacta Patronatul Expeditorilor la adresa de e-mail patronatul.expeditorilor@gmail.com
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0O investitie

pe termen lung

Gebriider Weiss a inaugurat oficial, la inceputul lunii
aprilie, alaturi de clienti si oficialitatile locale, noul

terminal de cross-docking din Sibiu. Investitia de

2,2 milioane de euro, realizata intr-o perioada in care

cei mai multi au ales sa stea in asteptare, demonstreaza
increderea pe care grupul o are in piata din Romania,
unde si-a propus sa aiba o strategie pe termen lung.

mbitiile sunt
mari, iar aces-
ta este doar
” inceputul“, a

declarat Viorel
Leca, director general Gebriider
Weiss Romania, subliniind ca in-
vestitia in terminalul de la Sibiu

reprezinta un act de curaj, tinand
cont ca vor trebui amortizate cos-
turile doar din veniturile din trans-
port. Concret, este vorba despre
1.000 de mp destinati depozitarii
la un regim de inaltime de 6 m.
»Spatiul nu este incalzit, tinand
cont de numarul mare de porti.

Cu ocazia inaugurarii terminalului de la Sibiu, reprezentantii Gebriider
Weiss au facut o demonstratie practica a proceselor operationale si a
sistemelor informationale presupuse de activitatea de cross-docking.

Daca, de exemplu, in cazul unui
depozit de Clasa A exista o poarta
la 1.000 mp, noi avem la Sibiu 10
porti, existand posibilitatea de a
creste numarul acestora la 20. Pe
de alta parte, exista un spatiu foar-
te mare, de 9.000 mp, destinat
parcarii“, a explicat Viorel Leca. El




a mentionat ca depozitul este do-
tat cu rampe hidraulice, spatiu pen-
tru descarcare laterala, sistem de
monitorizare video 24 h/24 pre-
cum si cu un sistem modern de
detectare a incendiilor. ,,Nu avem
in vedere obtinerea, in acest mo-
ment, a unui certificat TAPA pen-
tru Sibiu, dar modul in care a fost
facut proiectul si construit acest
terminal ne permite sa aplicam
ulterior pentru un certificat TAPA,
in cazul in care clientii ne vor
solicita acest lucru. Acest nou
terminal se evidentiaza prin cali-
tatea serviciilor si prin sistemele
si echipamentele logistice moder-
ne. Obiectivul nostru este o cat
mai ampla acoperire nationala,
insa, mai inainte de toate, ne dorim
ca fiecare dintre locatiile GW sa
respecte aceleasi standarde de
calitate care ne-au ajutat sa ne
diferentiem pe piata de logistica
din Romania®. in plus, Viorel Leca
a precizat ca se afla deja in curs
de cercetare pentru noi investitii.

Thomas Moser, Manager
Regional Europa de Sud-Est

,»,Romania are un potential important
pentru ca reprezinta o piata mare de
consum, care reuneste 22-23 de milioane
de locuitori. De aceea ne asteptam ca in
urmatorii 3-4 ani sa inregistram anual
cresteri de 15-20%. De altfel,

GW Romania a reactionat altfel decat
ceilalti in criza. Multumita echipei locale
s-a dezvoltat in 2009 si 2010 cu mai mult
de 20% in fiecare pe an. Comparativ cu
alte state din regiune, a mers mai bine.
Anul trecut, Gebriider Weiss a investit in
Romania, Serbia si Slovacia, iar in acest

an avem programate investiti

Cehia si

in urmatorii doi ani si in Bulgaria. Suntem
foarte increzatori in aceasta regiune.

State-of-art
logistics

Gebriider Weiss a pus bazele
conceptului de state-of-art logis-
tics in Romania, oferind, dupa mai
mult de 16 ani de expertiza locala,
servicii premium de logistica, pe
baza unei retele strategice forma-
te din 8 locatii care acopera in-
treaga tara. GW Romania a con-
semnat in 2010 o cifra de afaceri
de peste 23 de milioane de euro,
spatiile de depozitare operate, in
prezent, de catre cei 230 de anga-
jati ai operatorului logistic ridican-

du-se la 19.000 mp. Compania,
care dispune si de 1.500 mp de
spatii de birouri, a transportat anul
trecut 413.142 tone de marfa.

Reteaua globala Gebriider
Weiss, prezenta in 25 de tari si
156 de locatii, este sustinuta de
o echipa ce numara 4.500 de
angajati distribuiti in intreaga
lume. Gebriider Weiss GmbH este
cel mai mare furnizor privat de
servicii logistice si de transport
din Austria.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro

Viorel Leca, director general
Gebrider Weiss Romania

»Pentru noi, Sibiul este un punct cheie al
retelei nationale, care ne va permite sa

imbunatatim calitatea servi

timp de tranzit mai scurt si flexibilitate
sporita pentru distributie nationala.«




Specialisti
in frig

Distributie in 24 de ore in orice oras
mare din Romania. Sau in 48 de
ore in fiecare coltisor. Si totul

fara intreruperea lantului de ==
frig. Altfel spus, reteta

Whiteland Logistics, unul
dintre putinii logisticieni
specializati in frig.

ider pe piata romaneasca
in logistica integrata la
temperatura controlata,
Whiteland Logistics este
parte a grupului White-
land, infiintat in 1994. Compania
are peste 200 de angaijati, iar in
2010 a inregistrat o cifra de
afaceri de aproximativ 7 milioane
de euro. ,Asiguram continuitatea
lantului frigorific, controlul tempe-
raturii pe baza de documentatie
de monitorizare, operand conform
cerintelor HACCP. De asemenea,
suntem in curs de certificare TUV
ISO 22.000%, ne-a explicat Lumi-
nita Dobrinoiu, Sales and Marke-
ting Manager Whiteland Logistics
(foto). Operatorul logistic a dez-
voltat o retea de distributie for-
mata din 12 depozite, care aco-
pera intreg teritoriul national,
livrarile facandu-se in 24/48 de
ore oriunde in tara.

»Realizam atat grupaje cat si
transporturi cu camioane com-
plete, fiind efectuate livrari
zilnice catre toate tipurile de

LOGISTICA




Whiteland Logistics -
Platforma logistica din Bucuresti

* Extensie pana la 22.000 mp construiti (amprenta la sol)

* Faza actuala: 7.000 mp construiti pe 3 nivele (din care 1.500 mp
pentru depozitare, 1.500 mp pentru cross-docking, 800 mp
pentru servicii cu valoare adaugata, birouri, spatii tehnice,
sociale), 3.300 locatii paleti, 100% controlul temperaturii

(congelare, racire), 11 rampe

* Securitate deplina acces si marfuri

* Protectie contra incendiilor

magazine“, a precizat Luminita
Dobrinoiu, mentionand ca White-
land Logistics dispune de o flota
proprie de peste 100 de vehicule
cu masa cuprinsa intre 3,5si 18 t
echipate pentru temperatura
controlata, la care se adauga cele
40 de camioane cu semiremorci
subcontractate de la Alex
International.

Viitorul arata mai
bine

2011 a inceput bine pentru
Whiteland Logistics, care a atras
clienti noi, si acest an va fi, in
continuare, dedicat atragerii de
noi clienti.

»Avem in vedere diversificarea
gamei de clienti. Anul acesta a
inceput bine. Avem clienti noi si
suntem in crestere. Am pastrat
calitatea serviciilor si sunt com-
panii care apeleaza la noi si ne
solicita oferte chiar daca nu sun-
tem cei mai ieftini de pe piata. lar
asta spune multe. Cu siguranta ca
suntem interesati in principal de
clienti mari, dar nu spunem nu nici
clientilor medii sau mici. Putem
creste impreuna. Ne dorim relatii
de parteneriat de lunga durata“, a
aratat directorul de vanzari si
marketing al Whiteland Logistics,
adaugand ca din ce in ce mai multi
clienti constientizeaza avantajele
externalizarii. ,,Sunt foarte multe

Depozite cu temperatura controlata
in toata tara

Whiteland Logistics dispune de o retea de 12 depozite care
acopera toata tara in: Bucuresti, Constanta, Galati, Bacau, lasi,
Brasov, Pitesti, Cluj, Oradea, Timisoara, Sibiu si Craiova.

APrilie POT]..cccicicicicicicccccceccsacacasassssssssssssssssSsSSESsESSESSSSSSSSSSESSSSSSSSSESESESSSSSSSESESSSSESESsSSSEsEsEsEsssssssssEss

Avantaje pentru
externalizare

* Focalizarea pe activitatile de
baza

* Transformarea costurilor
fixe in costuri variabile

* Reducerea imobilizarilor
corporale si necorporale

* Accesarea expertizei
operatorului logistic

* Exploatarea in comun a
infrastructurii si a
sistemelor informatice

* Castig in flexibilitate

* Atingerea unor KPl maximi

companii care nu au externalizat
inca activitatea de logistica si cred
ca, pas cu pas, vor intelege ca
solutia este externalizarea acestor
servicii catre companii puternice,
care stiu sa faca asta cel mai bine.
Lucrurile incep sa se miste si in
logistica sub presiunea concen-
trarii companiilor pe activitatea de
baza“, a continuat Luminita Do-
brinoiu, subliniind ca, in cazul
Whiteland Logistics, diferenta o
face echipa de profesionisti
dedicati activitatii de logistica.

In ceea ce priveste investitiile,
directorul de vanzari si marketing
al Whiteland Logistics a afirmat ca
ele vor fi corelate cu semnarea
de noi contracte. Previziunile sunt
insa optimiste. ,,Eu am incredere
ca piata o sa se dezghete in 2011
iar clientul va ajunge incet-incet
la un comportament mai relaxat
de cumparare“, a concluzionat
Luminita Dobrinoiu.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro
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Ce conteaza

la achizitie?

‘greutate ma
Nimil: nu mai rama

de viata a echipamentelor. Cum si
cine mai investeste astazi in = :

echipamente am incercat sa aflam y o g i
atat de la cei care le ofera pe ‘}"' LS ATV

piata, dar si de la clientii lor,
operatorii de logistica.
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mportant devine, as-

tazi, inca din prima

faza, conceptul de
’ ’ Total Cost of Owner-

ship, adica nivelul to-
tal al costurilor pe intreaga durata
de viata a utilajului®, a aratat Mih-
nea Dima, Sales Manager Still Ro-
mania, precizand ca, daca, inainte,
pretul de achizitie era hotarator, in
acest moment se pune accentul
din ce in ce mai mult pe costurile
de exploatare, de intretinere, pe
consumuri. Astfel, se are in vedere
o perioada de viata pe care o es-
timeaza, inca de la inceput, utiliza-
torul impreuna cu vanzatorul (de
3, 4, 5 ani), pentru care se fac
proiectii de costuri de intretinere,
de consumuri, de combustibil,
energie etc. ,,Daca privim lucrurile
din acest punct de vedere, utilaje-
le pe care noi le aducem pe piata
sunt intr-adevar de gama premium,
nu numai prin prisma calitatii, ci si
prin prisma costurilor reduse si a
consumurilor extrem de scazute -
cele mai mici din gama la motosti-
vuitoare*, a subliniat Mihnea Dima.
El a adaugat ca, in paralel, se pune
accent pe service.

Costuri
transparente

»Trebuie tinut cont de orele
de functionare, iar din acest punct
de vedere utilizatorii mari au flo-
tele de echipamente extrem de

aprilie 2011

riguros dimensionate: numarul lor
tinde sa fie stabilit exact la nece-
sar, fara rezerve, iar disponibili-
tatea utilajului este foarte impor-
tanta. Astfel, timpii de reactie,
calitatea service-ului, costurile
generate de intretinere si de piese
sunt un subiect extrem de impor-
tant“.

Still detine o retea de service
care acopera tot teritoriul tarii,
orientata si dezvoltata in functie
de zonele in care se afla clientii.
Exista, de asemenea, un beneficiu
personalizat pe care Still il ofera
clientilor, constand intr-un pro-
gram foarte transparent si ac-

cesibil, usor de interpretat si de
folosit, care permite controlul si
reducerea costurilor. Programul
STILL Report este accesibil online
pe baza unei parole, iar, prin
intermediul lui, utilizatorul isi
poate vizualiza intreaga flota din
toate locatiile pe care le detine,
pentru fiecare utilaj in parte fiind
evidentiate numarul de ore, inter-
ventiile care au fost efectuate, ra-
poartele de service si facturile. In
plus, are acces la informatii privind
urmatoarea revizie, urmatoarea
inspectie ISCIR etc. ,,Utilizatorul
are, in acest fel, un control extrem
de direct si rapid prin accesul la




toate aceste date pe care le poate
interpreta, pentru ca pot fi
exportate intr-un tabel excel, pot
fi prelucrate si se pot face sta-
tistici, grafice etc, in asa fel incat
sa poata sa vada unde sunt cos-
turile lui cele mai mari si sa le
poata controla. Totul extrem de
transparent si evitand implicarea
altor departamente din firma“, a
mentionat Mihnea Dima.

Still ofera si servicii de inchi-
riere. ,Avem o flota suficient de
importanta din toata gama, tinand
cont de faptul ca Still este un pro-
ducator de gama completa: elec-
trostivuitoare, motostivuitoare, teh-
nica de depozit destinata centrelor
logistice. Acoperim toata aceasta
gama si cu utilaje second hand si
inchiriere. Pentru ca noi nu suntem
dealer, ci subsidiara Still in Roma-
nia, avem acces la intreaga retea
Still din Europa“, a mai afirmat
Sales Managerul Still Romania. El
a aratat ca atat leasingul financiar,
cat si cel operational si inchirierea
pe termen lung sunt posibile, iar
solicitarea in aceasta directie
creste. ,,Inchirierea pe termen scurt
se face pentru perioade de pana
intr-un an. In acest caz, cautam
utilaje din flote existente. Pentru
inchiriere pe termen lung, 3, 4, 5
ani, folosim utilaje noi“, a precizat
Mihnea Dima.

inchirierea - o
optiune serioasa

Criza, prin fluctuatiile induse
(Picks and downs), a favorizat in-
chirierea si mai ales cea pe ter-
men scurt. ,,Situatia este asema-
natoare celei care a existat atunci
cand au inceput sa activeze in Ro-
mania primii logisticieni, care nu
isi puteau calcula exact volumele,
pentru ca piata se afla la inceput.
Atunci am dat startul inchirierii pe
termen scurt“, a explicat Valentin
Hord, director de vanzari Toyota
Material Handling, apreciind ca
inchirierea va avea, probabil, in
continuare, de castigat, tinand -
cont de faptul ca nu are rost sa
platesti utilaje care sa stea.

»l-as intreba pe cei care se
gandesc sa cumpere un echi-
pament daca aceasta este cea
mai buna solutie pentru ei. Poate
ar fi mai bine sa inchirieze. Este
un moment in care clientii trebuie
sa se gandeasca mai mult ca
niciodata la varianta optima, pen-
tru ca pe piata nivelul fondurilor
financiare a scazut semnificativ.
Chiar daca nu este intotdeauna
eficient sa inchiriezi, aceasta
varianta ar fi bine sa fie luata in
calcul. Exista inchirieri pe termen
scurt, care merg de la o ora, la
doi ani, si pe termen lung - de la
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trei la sapte ani. in cazul primei
variante, furnizam echipamente
la mana a doua, in timp ce pentru
inchirierea pe termen lung echi-
pamentele sunt noi, comandate
special pentru aplicatia clientului®,
a aratat Valentin Hord. El a preci-
zat ca, in ciuda faptului ca inchi-
rierea poate semana cu un leasing
operational, nu este asa, existand
diferente mari intre sistemul
Toyota Material Handling de inchi-
riere si leasingul operational. ,In
cazul serviciilor de inchiriere ofe-
rite de noi, flexibilitatea este muit
mai mare, putand sa stipulam, de
exemplu, in conditiile contractuale
inlocuirea echipamentului, daca
nu se mai potriveste aplicatiei.
Avantajul inchirierii, chiar si pe
termen lung, este faptul ca bene-
ficiarul nu-si blocheaza banii pro-
prii si beneficiaza si de full service
inclus si de o rata fixa lunara pe
toata durata contractului. De ase-
menea, clientii care achizitioneaza
echipamente de la noi pot bene-
ficia si de contracte de intretinere
planificata®.

De altfel, service-ul de calitate
a constituit un atu important pen-
tru Toyota Material Handling in
atragerea de clienti noi. ,,Clientul
judeca, acum, mai mult o eventua-
la investitie sau o eventuala chel-
tuiala. S-au lungit perioadele de
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® Rafturi industriale portpalet

® Rafturi pentru marfa nepaletizata
® Sisteme de depozitare multietajate
® Solutii pentru arhive si birouri

® Solutii mobile de depozitare

® Accesorii pentru raftun

® Depozite automatizate

@ Alte produse la comanda

E-mail: office@dexion.ro

negociere, dar, spre bucuria noas-
tra, sunt negocieri de bun simt,
care au la baza criterii sanatoase,
spre deosebire de perioada de
dinainte de criza, cand nu prea erau
fundamente si se discuta doar de
dragul negocierii si de a compara
preturi. Astazi, la negocieri, se au
in vedere conditii clare, bine
stabilite. Clientii sunt mai informati
si cred ca sunt mult mai calculati®,
a concluzionat Valentin Hord.

Service-ul
mai important
decat pretul

Sa aflam, insa, ce spun si ope-
ratorii logistici despre cum arata
lista prioritatilor atunci cand
achizitioneaza echipamente. Pen-
tru a avea o imagine mai corecta
asupra pietei, am rugat reprezen-
tantii unora dintre companiile
importante de profil sa raspunda
pe scurt la trei intrebari:

1. Care sunt, in ordinea im-
portantei, cele mai importante 3
criterii pe care le aveti in vedere
la achizitia de echipamente?

2. Aveti in vedere sa achizi-
tionati echipamente in acest an?
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3. Preferati inchirierea? in ce
conditii?

Viorel Leca, Gebruder Weiss:

sUrmarim raportul calita-
te/pret, garantarea serviciului de
service/reteaua de service din Ro-
mania si perioada de garantie post
vanzare. Vom face achizitii in func-
tie de proiectele noi. Preferam
inchirierea pe termen scurt sau
inchirierea de echipamente foarte
scumpe pentru care achizitia nu
este justificata prin prisma perioa-
dei de utilizare estimata.“

Dragos Geletu, KLG:

»Avem in vedere, in ordinea
importantei, service-ul oferit (timp
de raspuns, tarife), pretul si ter-
menul de livrare. Vom achizitiona
echipamente, dar in numar redus,
doar pentru inlocuirea celor uzate.
In ceea ce priveste cea de-a treia
intrebare, preferam Long Term
Rental, cu o durata de 3-5 ani si
full service inclus.“

Mihai lancu, GTI Logistic:

wsuUurmarim, in ordinea impor-
tantei, nivelul serviciului de ser-
vice, pretul si firma. Vom face
achizitii in functie de evolutia

pietei. in anumite conditii, de
contracte pe durata determinata,
preferam si inchirierea, in sistem
de full-service.*

Nicolae Cismasu, Macromex:

»La achizitia de echipamente,
avem in vedere sa fie dotate co-
respunzator pentru lucrul la tem-
peratura de congelare, sa ras-
punda necesitatilor din punct de
vedere logistic si sa beneficieze
de un service competitiv. Nu vom
face achizitii in acest an. Preferam
inchirierea atunci cand avem ne-
voie de echipamente pentru a
asigura varfurile de sezon.“

Luminita Dobrinoiu, Whiteland
Logistics:

»Primele 3 criterii pe care le
avem in vedere sunt fiabilitatea,
service-ul si pretul. Vom cumpara
echipamente in functie de noile
contracte pe care le vom semna
anul acesta. Achizitiile le facem cu
banii jos sau in leasing ori in-
chiriem in functie de suma, durata
pentru care avem nevoie de echi-
pamente si ofertele financiare.“

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro
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BEST PRACLTICES

FM Logistic

Consolidarea in sectorul
de retail pentru FMCG

Seria studiilor de caz preluate de pe www.bestlog.org
continua cu un exemplu despre cum poate
consolidarea sa rezolve problemele de eficienta in
sectorul bunurilor de larg consum.

nceputul lui 2005 a fost im-
portant pentru piata polo-
neza, volumele vanzarilor au
crescut, fapt ce a dus la o
frecventa mai ridicata a co-
menzilor de retail plasate la pro-
ducatori. Furnizorul de servicii lo-
gistice trebuia astfel sa gestioneze
mai multe comenzi in aceeasi
perioada de timp, iar costurile de
transport au crescut din cauza
grupajelor neeficiente. Mai mult,
si preturile combustibililor erau in
crestere, iar congestionarea in
trafic a transformat procesul de
distributie in FMCG intr-unul mai
complex.

Pe piata poloneza a devenit
evident ca, datorita cotei crescute
a comertului traditional in canalele
de distributie, procesele logistice
nu erau eficiente iar costurile des-
fasurarii acestor procese cresteau
rapid. Practica consolidarii isi pro-
punea sa grupeze activele si echi-
pamentele din domeniul logisticii
pentru maximizarea avantajelor
pentru utilizatori. Pentru FM Lo-
gistic, aceasta a insemnat optimi-
zarea utilizarii transporturilor si im-
partasirea costurilor de distributie
si depozitare intre partenerii in pro-
iect. Principalul scop al consolidarii
era acela de a combina comenzi
plasate de retaileri la producatori
pentru a crea livrari de camioane
complete. Existau zile dedicate de
consolidare in punctele de livrare,
insa frecventa era mai mare.

Solutia

in loc sa se concentreze pe
detinerea bunurilor, consolidarea
incuraja compania sa isi adapteze
solutiile la noile conditii de piata,
la concurenta extrema si la criza
economica.

Pe baza experientei FM in
Franta, sucursala poloneza a im-
plementat ideea de consolidare,
insa conceptul de consolidare a
fost accelerat catre anumite carac-
teristici ale pietei. In Franta, tara
de origine a conceptului de con-
solidare, FM Logistic si Carrefour
au decis sa coopereze cu furnizori
de FMCG pentru optimizarea
proceselor logistice pe de o parte
si castigarea avantajului compe-
titiv pe de alta parte.

Consolidarea a inceput in
2004 in Franta prin contributia
FM, a Carrefour si a trei produca-
tori de FMCG - Benedicta, Nutri-
maine si Pastacorn. in 2005, s-au
alaturat sistemului alti 3 mari
producatori iar la jumatatea anului
2007 inca sase case de expeditie
regionale. Sistemul a fost croit
pe nevoile tuturor partenerilor.

Pe piata poloneza erau im-
plicati mai multi producatori de
FMCG iar practica insasi avea
caracteristici diverse. Consolida-
rea s-a extins si la alti retaileri in
afara de Carrefour - iar FM Lo-
gistic a definit cateva puncte de

livrare comune pentru toti produ-
catorii participanti.

FM Logistic Polonia a adaptat
solutia franceza la cerintele pietei
poloneze unde comertul conven-
tional detinea o cota de piata ridi-
cata in sectorul FMCG. Aceasta a
insemnat ca trebuiau implicati un
numar ridicat de distribuitori pen-
tru ca modelul sa fie profitabil.
Mai mult, pentru a acoperi intreaga
piata, produsele trebuiau sa fie
disponibile la numeroase puncte

Transferabilitate

Consolidarea ca practica
reprezinta o solutie globala
pentru producatorii de FMCG,
intampinand perfect nevoile
lor, asigurand o frecventa
ridicata a livrarii si produse
proaspete la rafturile
retailerilor. Practica poate fi
implementata in regiuni unde
este dificil sa se identifice
resurse de transport si unde
masurile de reducere a
costurilor sunt foarte
importante.

........................................................................................................................ aprilie 2011



de livrare. Procesul de consolidare
era organizat de FM Logistic care
juca rolul de coordonator. Produ-
catorii, pentru care FM reprezenta
un operator logistic, trimiteau co-
menzile clientilor lor catre FM a
carui responsabilitate era sa livreze
bunurile solicitate in cadrul de timp
specificat. In cazul consolidarii, era
posibila relationarea comenzilor
de la diversi producatori cu aceeasi
destinatie.

Provocari

Consolidarea a fost un con-
cept nou pentru FM Logistic.

Provocarea 1: Cooperarea cu
patru producatori diferiti de FMCG
- deoarece erau concurenti, initial
nu erau dispusi sa se implice in
proces si sa impartaseasca infor-
matia.

Provocarea 2: Absenta infra-
structurii corespunzatoare consti-
tuie un obstacol pentru definirea
unui anumit punct de livrare care
sa permita consolidarea.

Provocarea 3: A fost dificil sa
se faca estimari inainte de im-
plementarea corespunzatoare a
consolidarii.

Lectii invatate si
factori de succes

Nevoia de cooperare, incredere
si impartasire a informatiilor intre
parteneri. Practica consolidarii se
bazeaza pe impartasirea informa-
tiilor, mai ales in cazul cerintelor
de comanda si distributie. Toti pro-
ducatorii trebuiau sa paseze co-
menzile de la clienti conform unei
scheme pregatite de FM Logistic.
Mai mult, includerea FM in planul
de promovare s-a dovedit a fi
esentiala pentru asigurarea fluxu-

lui continuu de produse corespun-
zatoare in timpul stabilit.

Procesele interne de la produ-
catorii de FMCG reprezentau o
componenta indispensabila a pro-
cesului de ansamblu. Aceasta se
aplica si departamentului de logis-
tica si celui de vanzari, care perce-
peau consolidarea in moduri diferite.
Departamentul de vanzari nu se
concentra pe reducerea costurilor,
ci pe cresterea volumului si valorii
vanzarilor. Pentru FM Logistic era
important sa demonstreze depar-
tamentului de vanzari ca vanzarile
nu vor fi afectate de consolidare.

Consolidarea este un proces
de lunga durata si un proces de
schimbare. Schimbarile rapide si
frecvente in conditiile si structurile
de pe piata insemnau ca practica,
odata implementata, necesita mo-
nitorizare continua. Punctele de
livrare pot diferi in timp (in functie
de existenta infrastructurii cores-
punzatoare) iar volumele de livrare
pot creste. FM Logistic relationa
comenzile de la producatori, exe-
cutand o singura livrare catre lo-
catia retailerului, care cuprindea
toate produsele comandate de la
mai multi producatori. Multumita
acestui sistem, FM trimitea trans-
porturi complete, oferind o frec-
venta mai ridicata de livrare, lucru
foarte important pentru sectorul
FMCG.

Beneficii

Din punct de vedere eco-
nomic

Practica a avut un impact se-
rios asupra calitatii serviciilor,
utilizarii resurselor si capacitatii
de raspuns a FM Logistic si a
clientilor sai. Calitatea serviciilor
oferite de FM s-a imbunatatit iar

Limitari
Cea mai importanta limitare
privind practica de
consolidare este data de
susceptibilitatea la conditiile
de transport (miros, calitate,
posibilitate de stivuire).
Este, de asemenea, esential
ca si canalele si punctele de
livrare sa fie la fel pentru toti
partenerii. Mai mult,
companiile mici nu au
suficiente volume de livrare
pentru a deveni parteneri iar
producatorii de FMCG de top
nu sunt dispusi sa lucreze cu
concurenti de mai mici
dimensiuni.

portofoliul a fost largit, FM deve-
nind o companie mai competitiva.

Aproape toate livrarile se rea-
lizau la timp iar timpul necesar
pentru descarcarea marfurilor a
fost, de asemenea, redus semni-
ficativ. Cat priveste utilizarea ca-
pacitatii, consolidarea a dus la im-
bunatatirea ratelor de onorare
pentru transporturile rutiere si a
dus la eliminarea aproape com-
pleta a grupajelor.

Din punct de vedere al
mediului

Practica de consolidare a avut
o influentd considerabild asupra
emisiilor de CO2 (care au fost
reduse cu 51% in Franta). Avand
in vedere ca 28% din emisii pro-
veneau din operatiunile de trans-
port, consolidarea a reprezentat
o solutie simpla a problemelor.
Mai mult, consumul de combustibil
a fost redus cu 50%.

Adriana PALASAN
Managing Partner Supply Chain
Management Center

www.esupplychain.eu
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In vizita la fabrica
de ciocolata

Cine nu a visat atunci cand era copil sa se plimbe liber printr-o
fabrica de ciocolata? Sa vada muntii de cacao, sa urmareasca
miile de tablete care aluneca in graba pe banda si sa se imbie
cu mirosul ademenitor al ciocolatei... Primola a facut acest vis
posibil demarand prima campanie de acest gen din Romania!

Despre Supreme
Group

Supreme Group reuneste un
grup de companii ce activeaza
in principal in categoria
dulciurilor, avand facilitati de
productie pentru produse pe
baza de cacao/ciocolata,
biscuiti dulci, precum si firma
proprie de distributie pentru
clientii din reteaua comerciala.
Din 2001, cand grupul a intrat
pe piata dulciurilor printr-un
program sustinut de investitii in
facilitatile de productie, in
dezvoltarea si promovarea
marcilor, Supreme a devenit
unul din producatorii principali
din Romania, avand un
portofoliu format din 4 marci
principale: Anidor, Primola,
Novatini pentru ciocolata si
produse pe baza de cacao si
marca de biscuiti Ulpio.
Incepand cu anul 2008,
Supreme a demarat activitatea
de export pe diverse piete,
programul de investitii
sustinand marca principala a
grupului - Primola.

Exportul a crescut de peste 5
ori, iar produsele grupului se
gasesc intr-un numar de 12 tari,
10 din Europa si 2 din Asia.

opiii membrilor Asocia-
tiei Romane de Logistica
(ARILOG) au putut vedea
cu ochii lor cum se fabri-
ca ciocolata, dupa ce in
luna martie au vizitat fabrica de
ciocolata Primola din Bucuresti.
Vizita a marcat reluarea in 2011
a programului ARILOG pentru
copii, demarat in 2010 sub de-
viza ,,Cum se fabrica in Roma-
nia?“.

Vizita la fabrica de ciocolata
a reprezentat un moment foarte
asteptat de copii, dar si de catre
cei mari, reprezentand pentru
foarte multi dintre ei un vis trans-
format in realitate. De altfel, in-
cepand cu data de 15 noiembrie
(cand Primola a lansat campania
de vizitare a fabricii), mii de iubi-

tori de ciocolata de toate varstele
au calcat pragul Fabricii de Cio-
colata. ,,Cele peste 8.000 de so-
licitari ne-au confirmat convin-
gerea pe care am avut-o inca de
la inceputul acestui proiect: fie-
care dintre noi, adulti sau copii,
suntem fascinati de ciocolata si
de felul in care este preparata.
Ma bucur ca datorita acestui pro-
gram am reusit sa impartasim tai-
nele ciocolatei Primola celor care
ne-au trecut pragul®, a afirmat
Cristian Stancu, Director Mar-
keting Supreme Chocolat.

Adevarati maestri
cofetari

Dupa ce au aflat micile secrete
care transforma Primola intr-o
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Profesionalism,
cariera, succes!

Supply Chain

management center

Un pas inainte pentru
viitorul tau si al
companiei tale!

Cursuri de perfectionare
Managementul logisticii si supply chain-ului
Managementul achizitiilor si stocurilor
Managementul depozitarii
Managementul trasportului si distributiei

Utilizati codul curs80
pentru a beneficia de o
reducere de 80 de EURO

Managementul operatiunilor

Cursuri IN HOUSE
Programe personalizate in functie de
nevoile companiei dvs. in logistica si

supply chain

Contact: 021.410.60.61 / 0752.248.161; marketing@supply-chain.ro
www.esupplychain.eu

ciocolata fina si gustoasa, vizita-
torii au avut ocazia de a deveni
adevarati maestri cofetari. Rafturi
intregi de ingrediente delicioase
si fantani de ciocolata le-au stat
la dispozitie! Imaginatia a facut
diferenta intre sutele de retete
nascute in ,laboratorul“ Primola,
unde cei prezenti au experimentat
in voie, creand ciocolate unice, cu
arome felurite. Cei care isi doresc
o experienta inedita, ce le va
dezvalui secretul noii retete Pri-
mola, sunt asteptati pana pe 29
aprilie la Fabrica de Ciocolata -
www.fabricadeciocolata.ro.

»Bucuria pe care am vazut-o
pe chipul copiilor, inocenta care
a aparut in ochii adultilor cand
descopereau secretele Fabricii de
Ciocolata, toate acestea ne-au
aratat ca aceasta campanie a
insemnat mai mult decat «porti
deschise». Am implinit vise si am
adus un strop de magie in viata
fiecarui vizitator. Din toate aceste
motive ne dorim sa extindem acest
program, pentru ca iubitorii de
ciocolata sa poata petrece cat mai
mult timp in lumea Primola“, a mai
adaugat Cristian Stancu. Primola,
principala marca din portofoliul

la un curs de
perfectionare de lunga
durata*

*) Perioada de valabilitate a codului 15 aprilie - 15 mai 2011
Se poate utiliza un singur cod de discount /per curs

Supreme, a fost lansata pe piata
tabletelor de ciocolata din Roma-
nia in anul 2001. De atunci si pana
in prezent marca s-a dezvoltat in
diverse categorii de ciocolata, a-
dresand un consumator diversi-
ficat, cu produse pe gustul consu-
matorilor nationali si internationali.
La ora actuala, marca Primola
ofera consumatorilor produse din
categoriile: tablete, praline, ba-
toane si, mai nou, napolitane in-
velite in ciocolata.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro
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Castigatorii

Iunii MARTIE

MASOARA-TI

cunostintele de logistica! .,

Concursul de cunostinte generale in
domeniul logisticii lansat de ZIUA CARGO
si compania de consultanta si training in

logistica Supply Chain Management
Center continua cu etapa a 17-a.

in fiecare luna, publicam 3 intrebari
tip grila, pentru ca, in luna urmatoare,
sa dam publicitatii variantele corecte
de raspuns. Castigatorii sunt stabiliti
prin tragere la sorti dintre persoanele
care raspund corect.

intrebarile lunii MARTIE (ETAPA 16) si raspunsurile corecte

-h

. Ca un obiectiv sa fie SMART, acesta trebuie sa fie:
Specific, Masurabil, Abordabil, Relevant, incadrat in
Timp - CORECT

b. Specific, Motivant, Adevarat, Realizabil, Temporar

c. Stimulant, Masurabil, Abordabil, Realist, Tangibil
2

0

. In ce etapa a proiectului putem vizualiza
progresul proiectului:

Initiere

Planificare

oe

intrebarile lunii APRILIE (ETAPA 17)

1. Printre etapele functiei de receptie c. Prelevarea comenzilor pe zone
d. Inspectia marfurilor

nu se numara:
. Etichetarea in vederea livrarii
. Consemnarea discrepantelor
. Comunicarea catre operatorii este:
locatiei in depozit

N Q& O0TD

3. Fenomenul de honeycombing

a.Aranjarea marfurilor in forma
. Planificarea receptiilor de fagure

c. Executie
d. Monitorizare si control - CORECT

3. Structura de alocare a activitatilor
(WBS) poate fi vazuta ca un ajutor eficient
in comunicarea .........

a. Echipei

b. Managerului de proiect

c. Clientului

d. Grupurilor de interes - CORECT

Fiecare intrebare are un
singur raspuns corect.
Puteti raspunde pana pe

10 mai, prin e-mail la adresa
redactie@ziuacargo.ro,
mentionand variantele de
raspuns si datele de contact
(nume, telefon, e-mail) sau
direct pe site-ul nostru
www.ziuacargo.ro, pe pagina
dedicata concursului.

. Cross docking-ul este b. EIiT_inIal_'ea utilizarii ineficiente a _ Castigatorul editiei din
ti d Spatiului . i Lo aprilie si variantele corecte de
operatiunea de c. Blocarea unor locatii pe orizontala si raspuns vor fi publicate in

. Reverse logistics pe vertical numarul din mai al revistei

oo

. Mutarea produselor fara a trece
prin depozit fagure

d. Aranjarea depozitului in forma de

ZIUA CARGO.

Premiile sunt oferite de

HENKEL o1z GTI

URSUS BREWERIES IFPTR
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FMX Volvo are un impact
major asupra pietei
camioanelor pentru santiere.
De la prezentarea sa din luna
aprilie a anului trecut, aproape
5.000 de unitati au fost
vandute. Noul tip de camion
pentru constructii este acum
pus la incercare in conditii
extreme de lucru in intreaga
Europa. Cel mai lung tunel din
lume se construieste la
granita dintre Elvetia si ltalia.
Cand va fi terminat, acesta va
avea 57 kilometri lungime.
Tunelul este taiat prin munte,
cu o viteza de pana la 25 de
metri pe zi. Una dintre
provocarile majore ale
proiectului este de a
transporta 13,3 milioane de
metri cubi de piatra, rezultata
din excavatii. O parte din ea
este scoasa din tunel si
depusa in terase pentru
crearea ulterioara de noi
forme muntoase, care se vor
integra armonios cu peisajul

FMX S-A VANDUT iN 5.000 EXEMPLARE

alpin din jur. in timpul
constructiei celei mai lungi
sectiuni, pe distanta de 20 km
intre Camorino si Vezia,
transportul rocii este in grija
celor 32 de angajati de la
compania Beffa Trasporti.
Compania utilizeaza pentru
aceasta sarcina intreaga sa
flota de 22 camioane Volvo si
ainchiriat, de asemenea,
camioane de la furnizori. Aici
este locul in care Volvo FMX
6X4 isi arata toate calitatile.
Camionul functioneaza in
doua schimburi de-a lungul
unei rute de 40 km intre tunel
si locul de descarcare,
cuprinzand drumuri publice si
santiere grele. Acest lucru
presupune conditii de
functionare foarte dificile,
deoarece capacitatea
autocamionului este folosita
la maxim in cea mai mare
parte a zilei. intr-un schimb se
transporta pana la 2.200 de
tone de piatra concasata.

Intrarea Somnului, Intrarea Coltii
Morarului, Intrarea Fundeni -
precum si in cartierele Baicului,
Tei si Pantelimon - pe strazile
Aurel Vlaicu, Paharnicul Turturea,
Aromei, Vidin, Ciocarliei,
Brasoveni si Luntrei. De altfel, in
fiecare saptamana, sunt
wperiate” cate sapte artere, pana
la refacerea completa a
carosabilului.

SECTORUL 2, PE
PRIMUL LOC LA
ANVELOPAREA
BLOCURILOR

Din totalul celor 384 de blocuri
aflate in reabilitare termica in
Capitala, 268 (cu 14.194 de
apartamente), reprezentand
70%, sunt realizate in Sectorul 2.
Pentru siguranta locuitorilor,
toate imobilele cuprinse in
programul de reabilitare termica
sunt mai intai expertizate tehnic
din punctul de vedere al structurii
de rezistenta. Abia dupa ce
rezultatul este ok, adica se
dovedeste ca vor face fata unor
cutremure majore de pamant, se
trece la etapele urmatoare
premergatoare reabilitarilor
termice. ,,Comparativ cu situatia
dintr-o serie de orase importante
- Cluj (100 de blocuri), Targoviste
(84 de blocuri), Brasov (36 de
blocuri), Timisoara (16 blocuri),
eforturile noastre sunt
incununate de succes, mai cu
seama ca in momentul de fata

avem inregistrate la Primaria
Sectorului 2 circa 1.300 de cereri
de reabilitare termica“, ne-a
declarat primarul Ontanu.

NOU CEO VOLVO
CONSTRUCTION
EQUIPMENT

MODERNIZAREA
SECTORULUI 2 -
ETAPA REABILITARII

incepand de la 1 mai, Patrick
Olney (42 de ani) va fi noul
presedinte si CEO al Volvo
Construction Equipment. Olney
are o experienta de 17 aniin
domeniul echipamentelor de
constructii, timp de 10 ani
ocupand pozitii de management
in cadrul Volvo CE. intre anii
2001 si 2004, el a fost CFO al
Volvo CE si a fost apoi numit
presedintele diviziei Volvo Motor
Graders, o pozitie pe care a
detinut-o pana la numirea in
functia de presedinte al Volvo
Road Machinery in 2007. Din
2009, Olney este vicepresedinte
executiv si sef de operatiuni la
Volvo CE, functie care
coordoneaza toate operatiunile
de fabricatie la nivel mondial,
precum si cele de achizitii
globale.

STRAZILOR

Pana in luna iunie, Primaria
Sectorului 2 va reabilita strazile
pe care s-au introdus retele de
apa si canalizare, precum si cele
cu carosabilul distrus chiar si pe
70% din suprafata in aceasta
iarna. Astfel, 125 de strazi vor fi
asfaltate, 70 vor fi plombate iar
50.000 mp de alei din
ansamblurile de blocuri vor fi
reabilitate. Pentru inceput, au
demarat lucrarile de plombare in
cartierele Fundeni si Creanga -
pe strazile Arbore Zamfir, Muntii
Buzaului, Lavitei, Arbustului,

Numarul mare de blocuri aflate in
Programul de Reabilitare Termica
se datoreaza faptului ca Primaria
Sectorului 2 sustine inclusiv
partea de 20% ce revine
asociatiilor de proprietari. Astfel,
proprietarii apartamentelor nu
platesc nici un leu pentru _
anveloparea blocurilor lor. In
prezent, 18 blocuri (816
apartamente) sunt finalizate si
receptionate, 96 sunt in curs de
receptionarea lucrarilor, 110 sunt
in stadii avansate de executie, iar
44 de blocuri sunt in lucru.

Pe langa cele 268 de blocuri
finalizate sau in curs de
executie, primarul Neculai
Ontanu are in plan pentru anul
acesta inceperea lucrarilor la
alte 252 de astfel de imobile, la
care se realizeaza expertizele
tehnice, auditurile energetice si
proiectele tehnice.
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Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.

www.geo-serv.ro
021-312.23.75
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Programul National de Dezvoltare
a Infrastructurii a pornit

incepe

modernizarea a
10.000 de ki de
drumuri judetene

Guvernul a aprobat documentatia tehnico-economica pentru primul
pachet de investitii din cadrul Programului National de Dezvoltare a
Infrastructurii, ce cuprinde modernizarea a 10.000 de km de drumuri
judetene si de interes local.

nuntul a fost facut de
Elena Udrea, ministrul
Dezvoltarii Regionale
si Turismului, care a
precizat ca primele lu-
crari incep pe 300 de km din ju-
detele Suceava si Botosani, a ca-
ror valoare atinge 100 de milioane
de euro.

»Am reusit sa pornim efectiv
Programul National de Dezvoltare
a Infrastructurii, cel mai important,
mai amplu si mai cuprinzator
program de investitii derulat de
Guvern in ultimii 20 de ani. Pro-
gramul va permite accelerarea in-
vestitiilor si transformarea condi-
tiillor de trai din Roménia. Am
reusit sa-l miscam dupa cateva
luni de discutii cu banci, fonduri
de investitii si firme de constructii,
iar in conceperea lui s-a plecat de
la nevoia acuta de infrastructura
edilitara resimtita in numeroase
zone ale tarii si de la faptul ca fon-
durile europene alocate Romaniei
pe perioada 2007-2013 s-au do-
vedit insuficiente fata de numarul
mare de proiecte pregatite pentru
acest gen de lucrari. Avansam cu
aprobarea indicatorilor tehnico-
economici pentru toate judetele,
iar apoi vom incepe licitatiile®, a
explicat Elena Udrea.

Ministrul Dezvoltarii Regionale
a precizat ca investitiile vor fi gru-
pate in pachete de cate doua ju-
dete. ,,Pachetele judetene se com-
bina cate doua, astfel incat ceea
ce licitam sa fie un pachet com-

binat, iar la nivel national sa avem
20 de astfel de pachete. Acum
avem primul pachet de la judetele
Suceava si Botosani, judetele care
au reusit sa trimita cel mai repede
documentatiile. Sunt si cel mai
bine intocmite, in asa fel incat ele
au parcurs toate procedurile ne-
cesare. Astfel, au fost evaluate in
Consiliul tehnico-economic al
ministerului si in Consiliul inter-
ministerial pentru proiecte de
investitii ce depasesc 20 de mi-
lioane de lei - intrucat evaluarea
acestor drumuri depaseste aceas-
ta suma. Vom avea, asadar, la
prima licitatie 300 km de drumuri
pentru judetele Botosani si Su-
ceava, in valoare de 100 milioane

de euro, aproximativ“, a anuntat
Elena Udrea.

Ministrul a mai spus ca, pana
la 28 martie, toate judetele au
trecut prin procedurile prealabile,
pentru ca ulterior sa fie organizate
licitatiile. ,,Asteptam ca, in peri-
oada urmatoare toate pachetele
combinate de drumuri sa fie tre-
cute prin Hotarare de Guvern,
acolo unde este cazul, si apoi sa
porneasca licitatiile, pe masura ce
ele isi finalizeaza procedurile®, a
precizat Elena Udrea.

Ea a mai spus ca au fost fina-
lizate negocierile de cateva luni
dintre Guvern si bancile si com-
paniile din domeniul constructiilor,
in vederea finantarii programului.

........................................................................................................................ aprilie 2011



»Am avut luni de zile negocieri,
discutii cu bancile, cu companiile
reprezentative de constructii, toc-
mai pentru a reusi sa ajungem la
o intelegere pentru modul cum se
va derula si cum se va implemen-
ta acest program, in special in
ceea ce priveste finantarea lui.
Discutiile s-au terminat acum cate-
va saptamani si stim exact cum se
va finanta. Companiile sunt mul-
tumite de modalitatea in care Gu-
vernul si Ministerul Finantelor, in
special, au hotarat sa asigure fi-
nantarea programului. Primul pa-
chet care va iesi in licitatie va arata
exact cat de atractiv este acest
program; si pentru constructori, si
pentru banci - nu numai cat de
important este pentru Guvern si
pentru autoritatile publice locale“,
a precizat ministrul Dezvoltarii.

Constructorul
liciteaza cu ce
finantator doreste

in privinta bancilor implicate,
Elena Udrea a spus ca fiecare con-
structor vine cu ce banca sau cu
ce fond de finantare doreste. ,,Ori-
ce fond de investitii, orice banca,
oricine doreste sa finanteze un
astfel de pachet de investitii poate
participa impreuna cu un con-
structor la licitatie. Vom vedea cine
sunt cei care vor veni. Discutiile se
refereau fie la garantii, fie la ter-
menul in care Guvernul face platile
pe investitiile realizate. Conform
Ordonantei nr. 105, aprobata prin
lege, programul se deruleaza pana
in 2015, iar termenul de restituire
de plata a costurilor lui este 2020.
Sigur ca, in orice moment, daca
economia o permite si bugetul
permite, acest termen se va re-
duce. In orice moment, se poate

aprilie 2011

face o reevaluare a programului si
o reducere a acestui termen“, a
mai spus ea.

Desi programul incepe anul a-
cesta, platile catre constructori vor
fi facute abia din 2013. Construc-
torii vor contracta lucrarile si le vor
incepe din fonduri proprii sau din
imprumuturi bancare garantate de
stat. Incepand din 2013, autoritatea
contractanta va incepe sa achite
contravaloarea acestor lucrari pe
masura ce sunt finalizate. Finanta-
rea proiectelor se asigura din sume
alocate anual cu aceasta destinatie,
din fonduri externe rambursabile
si nerambursabile, de la bugetul de
stat, de la bugetele ministerelor de
resort, precum si din alte surse legal
constituite.

Pentru sub-programele gestio-
nate de MDRT, ministerul va cen-
traliza propunerile de investitii pri-
mite de la autoritatile publice
locale. Reprezentantii autoritatilor
publice locale vor intocmi si trans-
mite documentatiile care stau la
baza solicitarilor de realizare a
investitiilor, fiind, de asemenea,
obligati sa obtina acordurile si
avizele necesare pentru aprobarea
finantarii si derularea lucrarilor.
Indicatorii tehnico-economici ai
obiectivelor de investitii, pe baza
carora se realizeaza documentatia
de achizitie publica, vor fi aprobati
in Consiliul tehnico-economic al
MDRT sau Consiliul interminis-
terial de avizare lucrari publice de
interes national si locuinte.

In perioada de executie, lucra-
rile sunt finantate de prestatorii,
executantii si furnizorii carora le
sunt atribuite calupuri de lucrari
in urma licitatiilor publice. Plata
lucrarilor realizate si receptionate
se face pe baza de factura emisa
conform situatiilor de lucrari,

intocmita de executant, verificate
si aprobate conform legii. Progra-
mul se deruleaza pana in 2015,
iar termenul de restituire de plata
a costurilor lui este 2020. ,,Dintre
sub-programele mentionate an-
terior, cel mai avansat este cel re-
feritor la modernizarea a 10.000
km drumuri judetene si de interes
local. Anul acesta, vom avea pri-
mele drumuri judetene si locale
reabilitate si modernizate in baza
unui program guvernamental gan-
dit pentru a sustine investitiile in
infrastructura, chiar daca bugetul
de stat este mai sarac ca in anii
anteriori. Asadar, cu dialog si crea-
tivitate, pot fi gasite solutii pentru
orice problema“, a conchis Elena
Udrea.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

Sub-programe

Programul este compus din
mai multe sub-programe
gestionate de catre Ministerul
Dezvoltarii Regionale si
Turismului (primele 4) si
Ministerul Mediului si
Padurilor (urmatoarele doua):
= 10.000 km drumuri judetene
si de interes local.

- Modernizarea satului
romanesc.

- Sistem de canalizare si
epurare a apelor uzate.

- Alimentare cu apa a
localitatilor.

- Programe multianuale de
mediu si gospodarire a apelor.
- Infrastructura in domeniul
gospodaririi apelor, lucrari
hidrotehnice de aparare
impotriva inundatiilor, marirea
gradului de siguranta a
barajelor si reabilitarea si
protectia zonei costiere.

YVHaNLINAULSYHANI
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Eco-cartier ANL cu
10.000 de locuinte
in Ghencea

Cel mai mare proiect imobiliar din Romania, un cartier ANL
cu 10.000 de locuinte, va fi ridicat pe un teren de 100 de
hectare in zona Ghencea din Sectorul 5 al Bucurestiului.
Pentru realizarea lui, Elena Udrea, ministrul Dezvoltarii
Regionale si Turismului, Gabriel Oprea, ministrul Apararii
Nationale, si Marian Vanghelie, primarul Sectorului 5, au
lasat disputele politice deoparte si si-au dat mana, mai ales
ca va fi primul eco-cartier din tara, proiect pilot pentru
implementarea noului model de dezvoltare urbana integrata.

roiectul va fi dezvoltat
in parteneriat public-pri-
vat, pe trei loturi de te-
ren in suprafata totala
de 101,5 ha, situate in
Str. Prelungirea Ghencea nr. 3-5,
in B-dul Ghencea nr. 45 si in Str.
Antiaeriana nr. 5-7, care au fost
transferate din administrarea Mi-
nisterului Apararii Nationale in cea
a Consiliului Local al Sectorului
5. Jumatate din cele 10.000 de
locuinte vor fi repartizate de pri-
marie tinerilor cu varste de pana
la 35 de ani, iar restul, angajatilor
ministerelor Apararii, Adminis-
tratiei si Internelor, SRI, SIE, SPP,
STS, Administratiei Nationale a
Penitenciarelor, Ministerului Jus-
titiei si Parchetului General.
Elena Udrea a anuntat ca pro-
iectul propune realizarea unei zo-
ne cu functiune mixta (locuire, ser-
vicii, echipamente publice), avand
ca baza principii de planificare,
proiectare, arhitectura si design
ecologic, orientate catre cetatean,
subordonate ideii de dezvoltare

durabila. Astfel, in afara de blocuri,
vor fi construite un spital, o scoala,
o gradinita si un parc. In procente,
din totalul suprafetei de 101,5 hec-
tare, locuintele se vor desfasura pe
o suprafata de 66,6%, zonele verzi
pe 15,5%, bazele sportive pe 8,1%
si infrastructura sociala pe 1,4%.
In opinia ministrului Dezvoltarii,
viitorul cartier din Ghencea ar tre-
bui sa duca la scaderea pretului lo-
cuintelor in Bucuresti. ,,Va fi un
concept total nou in Romania.
Avem de-a face cu un eco-cartier
care va folosi tehnologii si mate-
riale de constructii ecologice, pre-
cum si surse de energie alterna-
tiva. Pentru prima data dupa 1989,
Guvernul va construi si camine stu-
dentesti. Este posibil sa fie relo-
cate si institutii publice in aceasta
zona“, a precizat Elena Udrea.
De asemenea, exista o stra-
tegie conexa, care presupune dez-
voltarea retelei de transport urban
si a infrastructurii rutiere. ,,De
altfel, si prin semnarea contractului
de construire a magistralei 5 de

metrou, care va lega Ghencea-Dru-
mul Taberei de centrul Capitalei,
dar si prin planurile de largire a
soselei Prelungirea Ghencea si
realizarea podului de la Domnesti
s-au facut pasi importanti catre
descongestionarea traficului in
zona. Ma astept ca ridicarea car-
tierului sa genereze peste 1.000
de locuri de munca in constructii.
La nivelul ministerului, una dintre
principalele preocupari pentru
2011, atat prin Planul National de
Dezvoltare a Infrastructurii, cat si
prin Programul Operational Regio-
nal, este crearea de noi locuri de
munca. Scaderea somajului este
primul semn al iesirii din criza si
sunt sigura ca anul acesta va fi
bun din acest punct de vedere®, a
mai spus Elena Udrea.

Oprea: ,,Armata a
dat 430 ha de
teren in 16 judete“

La randul sau, Gabriel Oprea a
precizat ca parteneriatul dintre

........................................................................................................................ aprilie 2011



Ministerul Apararii, MDRT si Pri-
maria Sectorului 5 reprezinta o
sansa in viata pentru inca 10.000
de tineri si tinere familii - benefi-
ciarii acestui program. ,Inca de la
preluarea mandatului, am luat
decizia initierii si derularii unui
program pentru rezolvarea proble-
melor sociale si locative cu care
se confrunta personalul armatei,
dar si pentru sprijinirea comuni-
tatilor locale. Din totalul unitatilor
locative, 5.000 sunt destinate
institutiilor din sistemul de aparare,
ordine publica si siguranta natio-
nala si autoritatilor judecatoresti,
2.500 dintre acestea revenind
personalului MApN. Prin hotarare
de Guvern se va realiza urmatoa-
rea repartitie: MApN - 25%, nu
mai putin de 2.500 locuinte; MAI
- 10%, nu mai putin de 1.000 locu-
inte; SRI - 5%, nu mai putin de
500 locuinte; SIE - 1,5%, nu mai
putin de 150 locuinte; SPP - 1,5%,
nu mai putin de 150 locuinte; STS
- 1,5%, nu mai putin de 150 locu-
inte; Administratia Penitenciarelor
- 1,5%, nu mai putin de 150
locuinte; Ministerul Justitiei - 2%,
nu mai putin de 200 locuinte; Par-
chetul General - 2%, dar nu mai
putin de 200 locuinte®, a spus mi-
nistrul Apararii Nationale.

Oprea a amintit ca, din anul
2010 si pana in prezent, au fost
emise 20 de hotarari de Guvern
pentru transmiterea catre autori-
tatile locale din 16 judete a circa
430 de hectare de teren care au
fost administrate de MApN, pro-
cente cuprinse intre 20 si 50%
dintre unitatile locative (7.000 de
locuinte realizate) revenind per-
sonalului armatei. ,,Terenurile care
se transfera sunt dezafectate ca
urmare a procesului de reorgani-
zare si restructurare a armatei si
se utilizeaza in scopul sistemati-
zarii zonei, respectiv pentru con-
struirea de locuinte si functiuni
complementare spatiilor de locuit,
prin programe derulate de ANL,
potrivit legislatiei in vigoare. Pro-

iectele de locuinte dezvoltate cu
MDRT vor acoperi aproape inte-
gral necesarul MApN, de 9.500
de unitati locative“, a conchis
Gabriel Oprea.

intai utilitatile,

apoi blocurile

Deocamdata, nu se stie nici
cand vor incepe lucrarile, nici cine
este firma cu care se vor asocia
institutiile implicate in proiect.
Potrivit modificarilor aduse anul
trecut legislatiei privind partene-
riatul public-privat, institutiile pu-
blice se pot asocia cu orice inves-
titor doresc, fara licitatie. ,,Nu cred
ca anul acesta vom incepe sa con-
struim locuintele, pentru ca mai intai
terenul va trebui sa inceapa sa fie
echipat cu utilitati, trebuie sa trecem
peste etapa concursului, a aprobarii
planului de urbanism, deci probabil
ca locuintele vor fi incepute undeva
anul viitor“, crede Elena Udrea.

Ea sustine ca se pot construi
locuinte ANL din fonduri private,
iar sumele sa fie recuperate de
catre investitori prin utilizarea lor
catre cei care au dreptul prin lege
sa locuiasca in respectivele cladiri,
iar dupa 20-25 de ani de utilizare
imobilele sa intre in proprietatea
statului. Ministrul Dezvoltarii a
spus ca pe terenul respectiv va fi
construit si un parc sportiv si, poa-
te, o sala polivalenta. Astfel, si sa-
la polivalenta ar putea fi construita
din fonduri private, iar investitorii
sa recupereze ulterior banii prin
administrarea constructiei.

Cat priveste costul intregului
proiect, nu s-a facut inca o esti-
mare.

Vanghelie,
optimist

Primarul Vanghelie este opti-
mist si crede ca locuintele pot fi
inaugurate in doi ani. ,Eu sunt pu-
tin mai increzator si cred ca acest

Alianta...

Elena Udrea va pune la bataie
fonduri ANL, Gabriel Oprea -
terenul de 101,5 ha eliberat
prin dezafectarea unor unitati
militare, iar Marian Vanghelie
are sansa de a avea terenul in
sectorul pe care il conduce.

cartier poate fi terminat in maxim
doi ani de zile, pentru ca, potrivit
calculului specialistilor, din mo-
mentul in care se baga lopata,
intr-un an de zile maxim - daca
discutam de oameni competenti -
se poate finaliza“, a explicat el.
Vanghelie a spus ca a luat in calcul
un an pentru ,,toate problemele*
si incd un an pentru construirea
de locuinte. Intrebat cum va usura
accesul locuitorilor noului cartier,
pentru ca din vestul Capitalei se
circula oricum greu spre centru,
el a raspuns in stilu-i caracteristic:
nLasati-le pe celelalte in grija
celorlalti“.

Elena Udrea nu s-a putut ab-
tine sa nu vorbeasca despre ,,no-
rocul“ care a dat peste Marian
Vanghelie: ,Domnul primar e un
primar norocos. Sa fii primar in
Bucuresti, iar autoritatea pe care
o conduci sa detina un teren de
100 de hectare, inseamna ca esti
un primar norocos*, a afirmat ea.

Vanghelie apreciaza insa ca
acest proiect este ,,0 chestie de
normalitate®: ,inseamna pentru
Bucuresti o chestie de normalitate.
Si as spune ca e primul pas spre
normalitate si in politica roma-
neasca, in momentul cand un gu-
vern vine catre un primar din opo-
zitie si vrea sa demonstreze ca,
alaturi de un primar din opozitie -
care este norocos, cum zice
doamna ministru, sau nervos, cum
as spune eu -, reusim impreuna
sa putem sa ducem la bun sfarsit
un lucru foarte bun“.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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GanalStEaRPanchRas
climlEFmnclna

Gara St. Pancras din Londra este cunoscuta, din 2007, si ca gara St.
Pancras International. Recunoscuta pentru stilul victorian al
cladirilor sale, a fost deschisa in 1868 de catre Midland Railway ca
punct terminus sudic al liniei Midland Main Line, care conecta Londra
cu East Midland si Yorkshire.

upa ce a scapat de de-
molarea planificata in
anii 1960, complexul a
fost renovat si extins in
anii 2000, cu o investitie
de peste 800 milioane lire sterline.
A fost construit un terminal pentru
serviciile Eurostar catre Europa
Continentala - transporturi desfa-
surate prin linia High Speed 1 si
prin Canalul Manecii, precum si

platforme pentru conexiunile do-
mestice cu Nordul si Sud-Estul An-
gliei. Statia renovata numara 15
platforme, un centru comercial si o
autogara, in plus fata de serviciile
de metrou disponibile prin inter-
mediul statiei King's Cross St.
Pancras.

Unele surse apreciaza ca a-
ceasta gara este cea mai frumoasa
din lume. Alte surse se refera la

St. Pancras ca la o adevarata ,,ca-
tedrala a garilor“, si nu degeaba.
O arhitectura deosebita, care pas-
treaza vie istoria, dar si operele
de arta care innobileaza aceasta
gara sunt de natura sa demon-
streze ca functionalitatea nu este
deloc compromisa de catre
estetic.

La extremitatea sudica a ni-
velului superior al garii, se afla o

........................................................................................................................ aprilie 2011



statuie cu o inaltime de 9 metri,
care cantareste 20 t, denumita
»Punctul de Intalnire“. Proiectata
de artistul britanic Paul Day, sta-
tuia este de natura sa invoce ro-
mantismul calatoriilor prin inter-
mediul unui cuplu imbratisandu-se.
Statuia nu a primit, totusi, critici
foarte favorabile din partea spe-
cialistilor britanici intr-ale artei.
Inca o sesiune de controverse a
fost deschisa in 2008, cand Day
a adaugat o friza in relief in jurul
plintei statuii. Aceasta trebuia,
initial, sa infatiseze un calator
cazand in fata unui metrou condus
de Gream Reaper, dar Day a
schimbat acest proiect inainte de
instalarea versiunii finale. Umorul
englezesc a cedat, probabil, in fata
saudientei“ internationale.

De asemenea, pe nivelul su-
perior, deasupra Arcadei, se afla
o statuie de bronz a poetului Sir
John Betjeman, care se uita catre
tavanul garii. Creatie a sculptorului
britanic Martin Jennings, monu-
menul comemoreaza campania de
succes dusa de acest poet pentru
a salva statia St. Pancras de la
demolare in anii 60 ai secolului
trecut.

Istorie

inainte de 1860, compania
feroviara Midland Railway detinea
o serie de rute in Midlands si la
Nord de Londra, dar nici o cone-
xiune proprie cu capitala. Din
1840, trenurile Midland catre si
de la Londra mergeau prin Euston,
utilizand liniile North Western prin
intermediul unei jonctiuni la Rugby.
Aglomeratia si intarzierile la Sud
de acest punct de jonctiune au
devenit, in scurt timp, o obisnuita
inconvenienta.

O noua linie a fost propusa in
jur de 1845. Linia Great Northern
a fost aprobata de Parlament in
1846 si un an mai tarziu - co-
nexiunea Midland Railway de la
Leicester la Hitchin. Dar aceasta
a fost abandonata din motive fi-
nanciare. In fine, linia a fost din
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nou aprobata in 1853 si inau-
gurata in 1857.In 1862, din cauza
unui volum imens de trafic generat
de catre Expozitia Internationala,
companiile Great Northern si
Midland au inceput sa aiba pro-
bleme de capacitate, ceea ce a
constituit stimulul necesar pentru
Midland de a construi propria linie,
de 80 km, de la Bedford la Londra,
lucrarile incepand in 1862. Pentru
a construi gara, Midland a cumpa-
rat teren de la parohia St. Pancras.

Design si
constructie

Conducerea Midland Railway
era determinata sa impresioneze
londonezii cu noua lor gara, desi
forma neregulata a terenului dis-
ponibil parea sa impuna ceva
probleme.

Proiectul initial al garii a fost
realizat de William Henry Barlow,
inginerul consultant al companiei
Midland. Barlow a convins condu-
cerea companiei sa modifice pla-
nurile prin ridicarea statiei cu sase
metri, pe columne metalice, per-
mitand liniilor de cale ferata sa
traverseze Canalul Regent, aflat
in apropiere, prin intermediul unui
pod, nu a unui tunel, asa cum se
intentionase initial. Acoperisul,
unic la vremea respectiva, cu un
singur arc, avand o latime de 74
m, a fost conceput in colaborare
de catre Barlow si Rowland Mason
Ordish. De asemenea, a fost pre-
vazut si un spatiu pentru construc-
tia unui hotel. Proiectul a fost
aprobat in 1865.

Pentru designul cladirilor, a
fost organizat un concurs, in 1865,
la care au participat 11 arhitecti.
In ianuarie 1866, a fost declarat
castigator designul lui George
Gilbert Scott, o cladire din cara-
mida, in stil gotic. Proiectul lui
Scott a fost putin controversat,
mai ales avand in vedere ca era
cel mai scump (315.000 lire ster-
line, echivalentul a 21,4 milioane
lire in zilele noastre). Desi, pe par-
curs, reducerile de costuri au dus

la ,taierea“ catorva etaje si orna-
mente, cladirea a ramas monu-
mentala si impresionanta.

Constructia statiei (minus pla-
fon, care a facut obiectul unei
licitatii separate), a fost bugetata
la 310.000 lire sterline si, dupa o
serie de probleme, a fost aprobata
oferta antreprenorilor Waring Bro-
thers, de 320.000. Acoperisul a
fost ,,castigat“ de Buttlerley Com-
pany, pentru o suma de 117.000
lire sterline.

Constructia a inceput in toam-
na anului 1864, cu un pod tem-
porar peste canal si demolarea
unor cladiri din zona. Fundatia pro-
priu zisa a inceput a fi asezata in
iulie 1866.

De asemenea, a fost nevoie ca
parte a unui cimitir sa fie relocata
si ramasitele decedatilor deranja-
te. Desigur, acest fapt a generat
intarzieri, cauzate, printre altele, si
de izbucnirea unei epidemii de ho-
lera in Londra. Dar in ciuda acestor
inconveniente, conexiunea cu linia
principala s-a incheiat in 1867.

Desi gara nu era in intregime
gata, a fost deschisa la 1 octom-
brie 1868, prezentand inca pasa-
gerilor o sumedenie de structuri
temporare. Primul tren, un expres
cu destinatia Manchester, a avut
cursa fara oprire intre Kentish
Town si Leicester, cel mai lung
traseu non-stop din lume de la
acea vreme - 156 km.

Lucrarile la Midland Grand
Hotel au inceput la jumatatea anu-
lui 1868, hotelul fiind deschis
publicului la 5 mai 1873.

Totusi, secolul XX nu a fost
unul prea bun pentru St Pancras.
In 1921, Legea Cailor Ferate a
fortat fuziunea Midland cu London
si North Western Railway, sub nu-
mele de London, Midland and
Scottish Railway (LMS), care a
adoptat statia Euston ca principal
punct terminus pentru Londra. Ho-
telul Midland Grand a fost inchis
in 1935 si cladirile folosite ca bi-
rouri. In timpul celui de-al Doilea
Razboi Mondial, bombardamen-
tele au creat ceva daune, care au
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fost numai partial reparate dupa
razboi. In 1948, a fost creata com-
pania nationala British Railways,
dar serviciile LMS au fost men-
tinute si s-au organizat noi servicii
de lunga distanta.

Intre 1960 si 1966, electrifi-
carea liniilor a dus la infiintarea
unei linii intre Manchester si St.
Pancras, trenuri care au fost
retrase in urma reconstructiei garii
Euston. Astfel, gara St. Pancras a
devenit cam redundanta si au
existat mai multe incercari de a
inchide statia si demola hotelul,
care au provocat reactii puternice
de opozitie, cele ale poetului John
Betjeman fiind incununate de
succes.

In 1988, a fost redeschis tune-
lul Snow Hill, ceea ce a rezultat in
crearea unei rute denumite
Thameslink care a atras toate tre-
nurile suburbane. St. Pancras a
continuat sa deserveasca linii
catre vechiul Midland, cu destinatii
Leicester, Notthingham si
Sheffield, desi numai cateva tre-
nuri pe ora, ce ocupau mult prea
putin din resursele garii.

wPunctul de
Intalnire*,
Paul Day

in urma privatizarii British Rail,
serviciile de lunga distanta din St.
Pancras au fost concesionate
companiei Midland Mainline, aflata
sub umbrela Grupului National
Express (pe 28 aprilie 1996).

Un nou rol

Planul original pentru Channel
Tunnel Rail Link (CTRL - conexiu-
nea feroviara prin Canalul Manecii)

prevedea un tunel de undeva din
partea de SE a Londrei si un ter-
minus subteran in apropiete de
statia King's Cross. Dar o schim-
bare a acestui proiect a dus si la
o schimbare de ruta, care a permis
utilizarea garii St. Pancrass ca ter-
minus, cu acces via North London
Line, idee a accesului care s-a do-
vedit, totusi, iluzorie. Dar din
aceasta propunere a fost pastrata
ideea de a folosi gara St. Pancras,
conectata printr-un tunel de 20
km de Dagenham, via Startford.

London and Continental Rail-
ways (LCR), creata in timpul priva-
tizarii Cailor Ferate Britanice, a
fost selectata, in 1996, pentru re-
constructia garii si reorganizarea
liniilor feroviare.

Designul si managementul de
proiect pentru reconstructie au
fost asumate, pentru LCR, de catre
Rail Link Engineering, un consortiu
format din Bechtel, Arup, Systra si
Halcrow.

Pentru a adaposti trenurile
lungi Eurostar si pentru a oferi
capacitate pentru trenurile interne
si serviciile domestice de mare vi-
teza, peroanele au fost prelungite
si au mai fost adaugate platforme.
O serie de renovari interesante au
fost realizate, incluzand instalarea
unor noi decoratii, moderne, si a
statuilor mai sus amintite. Nici
fostul hotel Midland Grand nu a
fost uitat, ceremonia oficiala de
deschidere fiind planificata pen-
tru... 5 mai 2011, la exact 138 de
ani dupa deschiderea originala a
hotelului.

Statia internationala a fost
inaugurata la data de 6 noiembrie
2007, de catre Regina Elisabeta
si Ducele de Edinburgh. La 14 no-
iembrie, a inceput operarea servi-
ciilor publice Eurostar, prin inter-
mediul rutei High Speed 1.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

St. Pancras International Station

= Lucrarile la gara initiala au necesitat aportul a 6.000 muncitori, 1.000
cai, 100 macarale pe aburi si au durat peste 4 ani. Spatiul de sub
platforme a fost folosit initial ca ,,pivnita“ de bere.

- Inginerul Barlow a construit gara peste canal, pe 850 piloni metalici.

- Barlow Shed - acoperisul, este o minune inginereasca: 100 ft (picioare)

inaltime si 243 ft latime.

- Renovarile au durat 6 ani si au necesitat investitii de peste 800

milioane lire sterline.

= In timpul renovarilor, au fost curatate 150 t murdarie de pe suprafetele
de caramida si au fost instalate 18.000 panouri de sticla la nivelul

acoperisului.

= Au fost necesari 20.000 litri de vopsea Barlow Blue pentru revopsirea

suprafetelor metalice.
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Prefectura provinciei Milano a
donat Primariei Sectorului 2 al
Bucurestilor 9 autoturisme
Alfa Romeo 159 si 5
microbuze Iveco, pentru a
inzestra Politia Locala si a-i
facilita interventia mai rapida
la infractiuni. Cu motoare de
1.900 cmc, putere de 154 CP,
16 valve si alimentare pe
motorina, autovehiculele
primite de la carabinierii
milanezi au un consum de
combustibil in regim urban
mult mai scazut decat Daciile
Logan ale Politiei Locale a
Primariei Sectorului 2,
motorizate pe benzina.
Potrivit edilului Neculai
Ontanu, acest fapt va permite
si o reducea a costurilor de
exploatare a parcului auto
aferent institutiei pe care o
conduce.

Autovehiculele Alfa Romeo
sunt fabricate in 2007 si sunt,
potrivit primarului Ontanu,
intr-o stare de functionare
wexcelenta®, fiind intretinute
wexceptional de omologii
italieni“. La fel de bune sunt si
microbuzele Iveco ce s-au
adaugat flotei de 30 de
autovehicule apartinand
Politiei Locale a Sectorului 2.
»Am primit cele 14
autovehicule cu titlu gratuit, la
inceputul lunii aprilie, din
partea domnului Gian Valerio
Lombardi, Prefectul Provinciei
Milano - ltalia, cu care am
dezvoltat in timp, alaturi si de
Primaria Orasului Milano,
relatii foarte bune de prietenie
si cooperare. Prin discutii

ONTANU ARE
14 ALFA
ROMEO Sl1
IVECO DE LA
CARABINIERII
MILANEZI

bilaterale, am pus bazele a
numeroase schimburi de
experienta si bune practici cu
privire la dezvoltarea
proiectelor comune de succes
in diverse domenii“, ne-a
declarat Neculai Ontanu.

Este vorba, in principal,
despre conlucrarea
arhitectilor si urbanistilor
romani cu cei italieni in
dezvoltarea urbanistica si
infrastructura, despre
participarea specialistilor
milanezi la realizarea unor
proiecte importante in
domeniul infrastructurii rutiere
si a parcajelor din Sectorul 2 si
din tot Bucurestiul, precum si
despre perfectionarea
activitatii Politiei Locale a
Sectorului 2. Cat despre
transferul fara plata oferit de
prefectul din Milano, Ontanu
sustine ca ,,vine intr-un
moment cat se poate de
benefic pentru noi, in
conditiile in care parcul auto
pe care il avem indeplineste
norma de scoatere din
functiune®.

La festivitatea de primire a
donatiei, desfasurata la sediul
Administratiei Locale a
Sectorului 2, au fost prezente
cadre de conducere din Politia
Romana, precum si consulul
general al Romaniei in Italia,
Tiberiu Mugurel Dinu.
Evenimentul a fost precedat
de o demonstratie la care au
participat inca 16 mijloace
auto ale Primariei Sectorului
2, respectiv 10 masini de
politie si 6 ambulante.

NOU CENTRU
MERCEDES-BENZ LA
TIMISOARA

Autoklass a deschis la
Timisoara un nou centru de
vanzari si service Mercedes-

Benz. Aceasta este cea de-a 7
unitate din reteaua Autoklass
si cel de al XXIV-lea centru

autorizat de vanzari din reteaua

Mercedes-Benz din Romania,
avand drept scop cresterea

satisfactiei clientilor Mercedes-
Benz care apeleaza la centrele

si service-urile autorizate
Mercedes-Benz.

Pozitionat pe una dintre cele
mai circulate artere din oras
(iesirea spre vama Cenad),
noul centru a beneficiat de o

investitie de aproximativ 2
milioane euro, fiind conceput si
construit conform celor mai
avansate standarde ale marcii.
Cu o suprafata totala de

1.100 mp, dintre care 450 mp
showroom si 730 mp service,
acest centru doreste sa devina
in cel mai scurt timp un punct
de reper pentru reteaua
Mercedes-Benz din zona de
vest a tarii si nu numai. La
showroom pot fi admirate si
testate ultimele noutati din
gama Mercedes-Benz: Noul
SLK si Noua Generatie a

Clasei C. Autoklass este unul
dintre cele mai importante
centre din reteaua Mercedes-
Benz, in 2011 aniversand 10
ani de la deschiderea primei
sucursale. De asemenea,
Mercedes-Benz sarbatoreste in
acest an 125 de ani de inovatie
continua in domeniul auto.

MAN PARTICIPA LA...
EUROVISION

MAN Truck & Bus este
responsabil pentru logistica
delegatiilor tuturor tarilor
participante la competitia
muzicala Eurovision 2011. Un
total de 43 autocare MAN, cate
unul pentru fiecare tara
participanta, vor asigura
transportul acestor delegatii in
luna mai, in si in jurul orasului
Diisseldorf, Germania.
Concursul se va desfasura pe
10 si 12 mai (semifinalele) si pe
14 mai (finala). Dar autocarele
vor avea ,,de lucru” si pe
perioada repetitiilor, care incep
pe 30 aprilie. Nu mai putin de
1.000 delegati si 2.500 jurnalisti
sunt asteptati sa participe la
acest eveniment.

NOUA VERSIUNE
SCANIA OMNIEXPRESS

O noua versiune a modelului
Scania OmniExpress (3.20) isi
face prima aparitie publica la
targul Transport 2011, care se
desfasoara in perioada 6-9
aprilie la Herning, Danemarca.
Autobuzul, cu doua sau trei
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axe, poate fi ,,croit” dupa
aproape orice necesitate a

pare, cea mai mare flota din

America de Nord. SOLARIS 51 VOITH

PREZINTA URBINO

operatorului. Sunt disponibile
motorizari EEV sau EURO 5 cu
puteri maxime cuprinse intre
230 si 440 CP. Ca parte a
ofertei Scania de propulsii
alternative, modelul poate fi
echipat cu motorizari ce pot
rula pe biodiesel sau etanol.
Autobuzul este proiectat sa
preia o importanta parte a
traficului interurban si este
extrem de flexibil, dar in acelasi
timp robust. O data cu lansarea
acestei versiuni, au fost
demarate vanzarile pentru
tarile nordice si baltice.

180 AUTOBUZE VOLVO
PENTRU NEW YORK

Volvo Buses a primit o
comanda pentru 180 autobuze
pentru transportul urban din
New York City, prin intermediul
subsidiarei Prevost si Nova
Bus. Clientul este compania
MTA New York City Transit, care
raspunde de transportul cu
metroul si autobuzul in
metropola americana.
Compania detine 4.500
autobuze, aceasta fiind, se
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Comanda include 90 unitati
X3-45, care vor fi folosite
pentru transportul navetistilor
si care au fost dezvoltate cu
accent pe siguranta
pasagerilor, accesibilitate,
costuri reduse de operare si
intretinere. New York City
Transit a dat aceasta comanda
la Prevost pentru a testa acest
model din punctul de vedere al
durabilitatii, fiabilitatii si valorii
pe tot parcursul duratei de
viata. Prima unitate va fi livrata
in iulie iar restul de 89 in
perioada octombrie 2011-
ianuarie 2012. De asemenea,
Nova Bus a livrat, anul trecut,
catre aceeasi companie 90
autobuze articulate, iar, ca
urmare, compania a primit o
noua comanda pentru 90
unitati Nova LFS, de 12 m.
Livrarile sunt planificate pentru
prima jumatate a anului 2011.

18 DIWAHYBRID

Noul autobuz urban articulat
Solaris Urbino 18 DIWAhybrid
utilizeaza un sistem de hibrid
paralel produs de Voith, in care
motorul diesel este sustinut de
functionarea unui motor
electric de 150 kW. Energia
este stocata in super-
capacitori, rezultand intr-un
consum redus de combustibil
si 0 uzura redusa. Au inceput
deja testele de operare la
Bochum-Gelsenkirchener
StraBenbahnen AG. Autobuzul
are la baza platforma lui Urbino
18, mii de autobuze cu podea
joasa din aceasta gama fiind in
utilizare la companii din
intreaga Europa. Noul sistem
hibrid Voith Turbo are la baza
calitatea cutiilor de viteze
automate DIWA, care sunt
utilizate la nivel mondial,
precum si experienta Voith in
dezvoltarea de sisteme
electrice de propulsie.
Autobuzul ofera 51 scaune
confortabile si spatiu pentru
161 pasageri, in total.



Transportul de

persoane la rascruce

Criza economica, legislatia nationala in schimbare, posibila
introducere a controlului unic, numarul mare de procese in care
firme de transport persoane sunt implicate - iata contextul actual in
care functioneaza segmentul de transport rutier de pasageri.

ar viitorul ingrijoreaza pe
toata lumea. Practic, in ca-
drul conferintei organizate
de revista Ziua Cargo la Po-
iana Brasov a reiesit faptul
ca deciziile ce vor fi luate in ur-
matoarea perioada ar putea avea
influente majore asupra transpor-
turilor rutiere.

In acest sens, realizarea unei
legislatii moderne si clare in
transporturi nu reprezinta doar o
necesitate generata de obligati-
vitatea respectarii regulamentelor
europene, ci o urgenta venita din
piata. La ora actuala, neclaritatile
si lipsurile legislative duc la situatii
complicate ce afecteaza semni-
ficativ afacerea de transport si fac
ca numeroase firme sa fie impli-
cate in procese in justitie.

Deconturi
cu probleme

in ultima vreme, s-a vorbit tot
mai mult despre frauda realizata
prin cupoanele aferente facilitatilor
de transport acordate pensionarilor
si veteranilor, pe fondul descoperirii
mai multor cazuri in care decon-
turile nu au fost realizate corect.

Totusi, transportatorii prezenti
la evenimentul de la Poiana Bra-
sov au atras atentia asupra fap-
tului ca numarul de cupoane de-

contate pe cale ferata este mult
mai mare decat cele de pe rutier
si ca acolo planeaza suspiciuni
mult mai mari de frauda.

»De doi ani de zile, de cand
patronatele au declansat discutia
pe legile speciale, nu s-a intamplat
nimic si abia in aceasta iarna s-a
luat brusc decizia privind intro-
ducerea caselor de marcat fiscale
pe masini. In legislatia actuala,
sunt notiuni interpretabile. Stim
ca sunt probleme si am constatat
ca bugetul alocat pentru aceste
calatorii este tot mai mic, iar in
2009 s-a platit de doua sau de

trei ori mai mult pentru calea fe-
rata fata de rutier. Dupa prezen-
tarea unor statistici reale, vom
putea discuta pentru a gasi cele
mai bune metode pentru elimina-
rea fraudei. Cum se va elimina
frauda prin introducerea carduri-
lor?“, s-a intrebat Augustin Hagiu,
presedinte FORT.

Prezent la eveniment, Dorin
Nistor, comisar sef Garda Finan-
ciara, a aratat faptul ca utilizarea
cardurilor da posibilitatea sa nu
se mai greseasca in privinta iden-
tificarii persoanelor care au drep-
tul la respectivele calatorii.

Sotir Stancu,
director general RAR:

»Ma bucur ca toti transportatorii
s-au constituit in asociatii
patronale pentru ca ele vor dicta
ceea ce se va intampla

in continuare in legislatie.*

Doru Marian Crac,
vicepresedinte FORT:

»Nu era mai simplu ca transportatorii sa
nu mai ia aceste cupoane? Noi putem
elibera biletul, urmand ca veteranul sau

pensionarul sa isi recupereze banii de la
institutiile statului.”
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Transportatorii nu
mai vor cupoane

Aparitia OG 5/2011 (anvelo-
pele de iarna) si OG 8/2011 (ca-
sele de marcat fiscale) a adus
multd nemultumire in randul trans-
portatorilor si in plus, un lucru
foarte grav, reprezentantii patro-
natelor au atras atentia asupra
faptului ca aceste acte normative
nu au fost trecute prin CES.

Trebuie precizat faptul ca doar
486 de firme utilizeaza deconturi,
iar dintre acestea doar 350 de-
conteaza pentru calatoriile vete-
ranilor. Amintim faptul ca OG
8/2011 prevede obligativitatea
dotarii masinilor cu case de mar-
cat fiscale si cititoare de carduri.

»De ce trebuie ca peste 2.000
de transportatori sa suporte a-
ceste costuri, mai ales in conditiile
in care legislatia abia a fost schim-
bata (Ordinul 1007), iar efectele
au inceput sa apara. Costurile esti-
mate de noi oscileaza intre 2.500
si 5.200 euro pentru fiecare
echipament, sume extrem de mari
mai ales in situatia actuala“, a
declarat presedintele FORT.

O solutie pentru a elimina
suspiciunile ar putea fi stabilirea
unei sume fixe platite catre ve-
terani si pensionari.

»Acest lucru ar inlatura suspi-
ciunile de frauda si, totodata, ar
rezolva si discriminarea, astazi
unele persoane utilizand cupoa-
nele iar altele nu“, a precizat Dorin
Nistor, comisar sef Garda Finan-
ciara.

Totusi, propuneri asemanatoa-
re venite din partea patronatelor
nu au fost agreate.

sPropunerea noastra ca banii
sa fie dati pensionarilor direct de
catre institutiile de stat nu a fost
agreata pentru ca este mai simplu
ca transportatorii sa isi recupe-
reze banii cu o intarziere de peste
un an. Noi platim TVA, taxe si im-
pozite, dar banii nu ii luam. La ora
actuala, nu statul ofera protectie
sociala, ci transportatorii“, a aratat
Vasile Stefanescu, presedinte
COTAR.

Un alt aspect ridicat de trans-
portatori a fost acela ca Garda
Financiara verifica astazi ceva ce
nici macar nu s-a incasat. La ora
actuala, s-a ajuns la luna martie
anul trecut cu recuperarea banilor
privind deconturile.

In plus, presedintele FORT a
precizat ca firmele care nu au
completat formularul furnizat de
catre ARR, prin care ar fi acceptat
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Augustin Hagiu,
presedinte FORT:

»Autoritatile pleaca de la prezumtia de
vinovatie cand realizeaza o lege. Sunt
create numeroase institutii de control
platite din banii contribuabililor in loc sa
se dea o lege care sa creeze posibilitatea
ca firmele sa functioneze 100% legal.

Vasile Stefanescu,
presedinte COTAR:

»Astazi circula pe piata un numar dublu
de cupoane fata de cel aferent in mod
normal numarului de pensionari si
veterani si toate aceste cupoane sunt
autentice, avand inclusiv stampila
institutiilor emitente.”

plata in transe a datoriei statului,
nu au primit nici un ban la sfarsitul
anului trecut.

In spatele fraudei, par a fi im-
plicati si unii functionari din
institutiile de stat.

»Am descoperit la transpor-
tatori cupoane pentru care se fa-
cusera procese verbale de distru-
gere. In mod normal, aceste
cupoane ar fi trebuit sa fi fost

arse“, a aratat comisarul sef al
Garzii Financiare.

Privite ca o facilitate acordata
implicit transportatorilor, cupoa-
nele au devenit mai degraba o
capcana, legislatia neclara si sis-
temul greoi facand operatorii vul-
nerabili la eventuale controale, iar
banii sunt recuperati cu mare
intarziere. Astfel, transportatorii
prezenti la Poiana Brasov si-au

Invitatie la responsabilitate sociala

Transportatorii prezenti la Poiana Brasov au fost invitati sa
participe la infiintarea Fondului pentru copii cu handicap locomotor.
ysTransportatorii, in general, sunt perceputi ca oameni foarte duri si
cred ca, prin acest proiect, putem prezenta o latura mai umana a
acestei meserii. Doresc sa multumesc unor firme care s-au implicat
deja in ajutorarea acestor copii, Atlassib si C&l. Sentimentul de
responsabilitate sociala se educa in timp. Este extraordinar sa poti
aduce un zambet printr-un mic gest*, a aratat Mariana Nedelcu,

initiatorul proiectului.

Infiintarea unei fundatii creeaza inclusiv posibilitatea accesarii de




exprimat dorinta, in unanimitate,
ca nu mai vor cupoane.

Norme la 0G 8/2011

Reprezentantii ARR au pre-
zentat stadiul la care au ajuns dis-
cutiile legate de nomele la OG
8/2011.

»In urma intalnirilor care au avut
loc intre ARR, Imprimeria Nationala
si Casa de Sanatate s-a decis cafa-
cilitatile de transport sa fie trecute
pe cardurile de sanatate ale bene-
ficiarilor. Astfel, nu va mai fi nevoie
de carduri speciale. De asemenea,
exista propuneri ca pe traseele mai
scurte sa nu fie obligatorie dotarea
masinilor cu aparatura prevazuta in
OG 8/2011. Din informatiile prelimi-
nare primite de la firme care comer-
cializeaza asemenea aparate, se
pare ca va fi un cost cuprins intre 100
de euro si 1.000 euro pentru apara-
tura prevazuta in OG 8¢, a afirmat
Daniela Dobrila, director licente ARR.

De asemenea, se are in vedere
ca prezenta cardurilor sa fie inre-
gistrata de catre cititorul de card
pe o raza de 50 de metri. Astfel,
se va sti exact statia in care pose-
sorul cardului a coborat. Trebuie
precizat faptul ca forma finala a
normelor de aplicare a OG
8/2011 nu a fost inca stabilita.

Nemultumirea transportato-
rilor este cu atat mai mare cu cat
actualul sistem de depunere a de-
conturilor functioneaza de la in-
ceputul anului si pare sa produca
efectele scontate in sensul de-
pistarii neregulilor.

»ount aproximativ 365.000 de
inregistrari pe primele trei luni ale
anului pe sistemul de depunere
online a deconturilor, reprezentand
12 milioane de lei. Au fost inre-
gistrate si probleme, operatori care
atunci cand au incercat sa intro-
duca cuponul au fost avertizati ca
respectivul beneficiar utilizase deja
toate cupoanele. Transportatorii in
cauza vor face dovada ca au rea-
lizat respectivul transport, iar noi
vom identifica unde a fost utilizat
incorect cuponul, sesizand, toto-
data, si Garda Financiara. Sunt mai
multe situatii in acest sens“, a
precizat Daniela Dobrila.

Noua lege a
transporturilor

Asa cum precizam la inceputul
materialului, cel mai important de-
ziderat al momentului il reprezinta
pentru transportatori realizarea
unei noi legi a transporturilor. Insa,

desi acest subiect se afla in aten-
tia tuturor factorilor ce trebuie im-
plicati - MTI, Parlament, patronate,
transportatori si chiar presa - lu-
crurile sunt extrem de incurcate.

Amendamentele aduse la OUG
109/2005 au fost indelung discu-
tate, ajungandu-se deja la a treia
forma de prezentare a acestora.
Discutam acum de amendamente
aduse la amendamente si, astfel,
numarul variantelor creste, facand
tot mai greu de urmarit o forma
finala. Totusi, in ciuda neintele-
gerilor existente intre patronate pe
diferite subiecte, acestea au avut
initiativa de a incerca realizarea
unei forme comune pe care sa o
trimita la Parlament si la MTI.

»La acest proiect de lege, aso-
ciatiile patronale au avut 36 de
pagini de amendamente, care au
fost trimise atat la Parlament cat
si la MTI. Dupa consultarea mem-
brilor, UNTRR si FORT au semnat
un material comun in acest sens*,
a precizat William Padina, repre-
zentant UNTRR.

Dupa consultarea propriilor
membri, COTAR ar putea, de ase-
menea, sa semneze acest material.

in acelasi timp, patronatele in-
cearca sa se asigure ca vor fi pri-
mite la dezbaterile din cadrul
Comisiei de Industrii si Servicii,
din Camera Deputatilor.

»Am solicitat Comisiei pentru
Industrii si Servicii din cadrul Ca-

merei Deputatilor ca patronatele
sa fie invitate la dezbaterile pri-
vind modificarea OUG 109/2005.
Raspunsul primit de la Parlament
a fost destul de ambiguu®, a aratat
reprezentantul UNTRR.

Mai mult decat atat, presedin-
tele FORT a precizat ca dezbate-
rile comisiei sunt publice, insa pa-
tronatele vor avea nevoie de
dreptul de a interveni.

»Calitatea de expert prevazuta
in regulamentul camerei trebuie
recunoscuta. Ar fi extraordinar da-
ca patronatele vor reusi sa ga-
seasca o alternativa comuna la
forma initiala a amendamentelor,
mai ales ca noua lege trebuie sa
vizeze interese generale si rolul
patronatelor este sa se asigure
ca nu exista ingerinte ale unor
interese personale®, a completat
Augustin Hagiu.

Pe de alta parte, in timp ce pa-
tronatele au aceste discutii si isi
canalizeaza atentia catre amenda-
mentele aduse la OUG 109/2005,
in cadrul MTI se lucreaza la o alta
lege unica in transporturi.

In aceste conditii, este greu
de anticipat care va fi forma finala
si cine va fi pana la urma ini-
tiatorul noii legi unice a transpor-
turilor.

in orice caz, fiecare patronat
a trimis catre membri forma de
lege pe care o va sustine in discu-
tiile cu MTI si cu Parlamentul.

Daniela Dobrila,
director licente ARR:

»vom initia un proiect prin care sa aflam
care sunt fluxurile reale de calatori pentru
a putea realiza un program de transport
real, care sa aiba in vedere nevoile
calatorilor, dar si pe cele ale operatorilor.
Probabil ca ar trebui sa regandim total
intocmirea si realizarea programului de
transport. Operatorii din Romania nu sunt
pregatiti in acest moment pentru

re. Pirateria nu a putut fi stopata

pana in prezent, iar odata cu aparitia legii
168 nici ARR si nici Politia Rutiera nu mai
avem competente in segmentul de 8+1
locuri si sub acesta.”

Dan Petrescu,
director general Dacos:

yLiberalizarea ar rezolva problemele atat
ale transportatorilor cat si ale autoritatilor.

Ar disparea procesele. Mai devreme sau
mai tarziu, liberalizarea va avea loc,
intrebarea care se pune este cat de
pregatiti vom fi in acel moment.
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De precizat este si faptul ca for-
ma initiala a amendamentelor cu-
prinde numeroase prevederi care
contravin regulamentelor europene.

Poate
wliberalizare““?

Ar putea reprezenta liberali-
zarea solutia pentru problemele
transportului regulat in trafic na-
tional? La aceasta intrebare a in-
cercat sa raspunda Dan Petrescu,
directorul general al firmei Dacos.

Amintim faptul ca firma Dacos
functioneaza de peste 19 ani,
detine la ora actuala 22 de trasee
fiecare cu o vechime mai mare de
8 ani, are 48 de autocare clasi-
ficate in general pe patru stele,
cu o vechime medie de cinci ani.

»Sunt beneficiarul actualului
sistem de licitare a traseelor, dar nu
pot sa nu ma gandesc la viitor. Ce
vom face dupa urmatoarea licitatie?
Cat timp vom mai licita? In 2002,
dupa prima licitatie, ni s-a promis
ca vom fi aparati de lege, dar si din
punct de vedere economic. De la
18 curse in 2002, s-a ajuns astazi
la 40 de curse pe traseul Valcea-
Bucuresti. Nu cred ca este sus-
tenabil acest sistem in care pirateria
cu acte in regula este cea mai grava.
Au loc plecari la aceeasi ora si
acum. Si astazi sunt curse care nu
se executa“, a aratat Dan Petrescu.

Actualul sistem a dus si la alte
anomalii. Conform datelor IRU, in
2009 erau clasificate pe stele in
Romania 9.000 de mijloace de
transport. 80% dintre acestea au
capacitate mai mica de 40 de
locuri, iar 65% sunt mai mici de
23 de locuri.

»Stam foarte bine la clasifica-
rea autocarelor, insa, in ultimii ani,
nu am mai putut sa ne facem un
plan de afaceri real. Liberalizarea
va permite ca pasagerul sa faca
diferenta“, a completat directorul
general Dacos.

Pe de alta parte, multi transpor-
tatori si-au exprimat ingrijorarea
legata de o posibila liberalizare a
pietei. Acestia considera ca libera-
lizarea poate duce la conflicte si la
scaderea calitatii in transporturi.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Dan Pavel, director regional
de vanzari Oscar Downstream:

»Suntem promotorii statiilor de incinta si
am reusit permanent sa fim lideri de piata
pe acest segment. Serviciile noastre asigura
reducerea costurilor cu carburantul. Statia
este pusa la dispozitia clientilor fara nici un
cost, asistenta si service-ul sunt incluse si,
in plus, statia dispune de o aplicatie
electronica de stocare si gestionare a
datelor despre alimentarile realizate.
Singurul cost pentru client este cel al
motorinei.“

Catalin Storosciuc, Customer
Service Manager Continental
Automotive Products:

»in timp ce cerintele legate de anvelopele
pentru autobuze si autocare variaza foarte
mult, in functie de necesitatile individuale,
cerintele pasagerilor raman aceleasi -
acestia vor sa calatoreasca confortabil, in
conditii de maxima siguranta. Aici intervin

anvelopele Continental Bus and Coach
Tires.*

Sandor Gabor,
presedinte IFPTR:

sCompletarea pregatirii teoretice cu cea
practica duce la cresterea interesului
soferilor, iar cunostintele se fixeaza astfel
mult mai bine. Abilitatea soferilor care
asigura deplasarea confortabila si in
siguranta a pasagerilor poate fi obtinuta
prin parcurgerea in cadrul poligonului a unor
situatii bine definite. Cele cinci zile
obligatorii de pregatire pot fi impartite intre
pregatirea teoretica - in sala (trei zile) si cea
practica - in poligon (doua zile).*

Bogdan lvascu, Key Account
Manager UTI Systems:

»SKAYO este un sistem inteligent de
transport, destinat companiilor de profil, un
instrument de control in vederea eliminarii
fraudelor existente in vehicule si, totodata,
un sistem automat de taxare atat in
vehicule cat si in punctele fixe. SKAYO
genereaza rapoarte in ceea ce priveste
activitatea companiei si dosare de frauda in
conditiile de neconcordanta intre
inregistrari.«

ISuZu
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Licente de traseu
la cerere?

Cum va arata transportul regulat de persoane in trafic
national dupa 201372 Lucrurile incep sa prinda contur,
insa, deocamdata, nu s-a stabilit o varianta sigura.

in cadrul MTI, este luata din ce in ce mai des in calcul
varianta eliberarii licentelor de traseu la cerere.

n timp ce atentia transpor-
tatorilor a fost atrasa catre
amendamentele aduse in
Camera Deputatilor la OUG
109/2005, in cadrul Minis-
terului Transporturilor si Infra-
structurii (MTI) se lucreaza la o
alta varianta de lege unica. Pana
in acest moment, nu s-a luat o de-
cizie clara privind ce se va intam-
pla dupa 2013 cu transportul re-
gulat de persoane in trafic
national, dar exista mai multe sce-
narii luate in calcul.

wIransportul de persoane este
reglementat pana in 2013 de pro-
gramul actual de transport. Pentru
viitor, exista doua variante. Prima
mentine acest program de trans-
port, dar are anumite dificultati de
aplicare. Cealalta varianta presu-
pune adoptarea, asa cum se intam-
pla in cazul transportului interna-
tional de persoane, a unui acces la
cerere“, a aratat Sorin Sirbu, direc-
tor general Directia Transport Rutier
din cadrul MTI.

La fel ca la
transportul
international

Schimbarile legislative natio-
nale trebuie sa ia insa in calcul si
regulamentele europene. ,,Comu-
nitatea europeana are posibilitatea
sa isi protejeze transportul prin
servicii publice de transport, prin-
tr-un regulament dedicat. Dar ser-
viciile publice sunt acele servicii de
transport care nu se pot efectuain
conditii de profitabilitate®, a explicat
Sorin Sirbu, mentionand ca, in pre-
zent, cea mai mare parte a traseelor
nationale nu se incadreaza in
aceasta categorie. El a subliniat ca
ar fi de dorit o simplificare a acce-
sului la piata de transport national
de persoane prin servicii regulate.
»Din punctul meu de vedere, a doua
abordare, unde accesul la trasee
s-ar face la cerere, este mai simpla
si ar presupune anumite criterii pri-
vind distanta dintre plecari si nu-
marul de km dintre statii. Aminclina

SORIN SIRBU, director general DTR-MTI:

»Stabilirea programului de transport reprezinta o problema a
autoritatilor, care trebuie sa tina cont de fluxurile de calatori. in privinta
autovehiculelor, cel mai bine stie transportatorul sa isi dimensioneze flota.
Acordarea la cerere a traseelor ar presupune un acces mai larg,
dar cu conditii ferme de indeplinit.*

ca, dupa 2013, sa mergem pe o
varianta mult mai simpla decat pana
acum. La ora actuala, sunt emise
licente de traseu, dar sunt unele
trasee care nu se executa si nu
vedem de ce sa privam cetatenii
de posibilitatea de transport.

Unul dintre scenarii este ca
operatorii care detin acum licente
de traseu sa ramana pe loc, dupa
care, in functie de solicitare, se va
permite accesul si altor operatori
de transport pe traseele respective.
Un exemplu este legislatia de
dinainte de 2000, cand transportul
intern era conditionat de o frecven-
ta de 30 de minute. In rest, nu erau
alte conditii, a precizat Sorin Sirbu.

Vor exista, totusi, anumite par-
ghii pentru a evita concurenta ne-
loiala.

»Irebuie mentinut un echilibru
intre cerere si oferta, in paralel cu res-
ponsabilizarea transportatorului.
Daca transportatorul migreaza atunci
cand vrea el de la un traseu la altul,
nu face decat sa concureze neloial

alt operator care si-a format o cursa.
De aceea trebuie sa eliminam a-
ceasta posibilitate de migrare cu
responsabilizarea clara a opera-
torului de transport, mergand pana
la retragerea totala a dreptului de a
mai opera pe transport rutier de
persoane*, a explicat directorul DTR.

Exista si alte regulamente eu-
ropene care vor deveni obligatorii
si de care o noua legislatie natio-
nala ar trebui sa tina cont.

»Mai avem, de asemenea, de
implementat si regulamentul privind
drepturile pasagerului. El intra in
vigoare peste 2 ani, dar anumite
prevederi, care presupun respon-
sabilizarea vizavi de efectuarea
cursei, sunt majore. Nu poti sa
renunti la o cursa cum vrei tu. Esti
obligat sa anunti pasagerii cand nu
o faci, sa acoperi anumite daune,
a spus directorul general DTR.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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inca se ,,tine‘“ bine

in cazul transportului de pasageri, se poate remarca faptul ca parcul
licentiat de vehicule de transport este mai nou decat in cazul

transportului de marfa, fapt datorat licitatiilor de trasee, unde detinerea

unor vehicule noi ofera avantaje in calcularea punctajului. Dar, fara
indoiala, cifrele vorbesc si in acest domeniu despre criza economica,
precum si despre incertitudinile ultimilor ani privind alocarea de trasee.

tudiind statisticile furni-
zate, la sfarsitul lunii
martie, de catre Autori-
tatea Rutiera Romana,
putem constata ca, spre
deosebire de transportul de
marfa, pe piata vehiculelor de
transport pasageri anul de varf a
fost 2008 (anul ultimei atribuiri de
trasee), cu 3.584 vehicule noi
licentiate (fata de 1.903 in 2007).
De la aceasta cifra, scaderea a
fost drastica, statisticile ARR
aratand ca pe piata romaneasca
ruleaza in prezent 432 vehicule
cu an de fabricatie 2009, 417 din
2010 si 74 cu an de fabricatie
2011. Astfel, se observa ca 7.854
vehicule licentiate de transport
pasageri au o vechime de 5 ani
sau mai mica, 1.717 vehicule au
an de fabricatie 2005, iar 5.904
vehicule au an de fabricatie
cuprins intre 2000 si 2004.
5.973 vehicule au o vechime
mai mare de 10 ani, dintr-un total
al copiilor conforme pentru licen-
tele de transport pasageri din Ro-
mania de 21.448, numarul total
de operatori licentiati fiind de
3.953.

Vechime parc
persoane utilizat
in functie de
anul fabricatiei

Anul Total
Fabricatiei vehicule

2011 74
2010 417
2009 432

2008 3.584
2007
2006 1444
2005
2000-2005 5.904
1995-2000 2.509
1990-1995
sub 1995 2.043
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De asemenea, ARR precizea-
za ca, anul trecut, au intrat pe pia-
ta transporturilor rutiere de per-
soane 78 operatori, iar in primele
trei luni ale acestui an numai 13
companii au solicitat licente. Din
punctul de vedere al licentelor re-
trase, totalul anului trecut a fost
de 489, iar de la inceputul anului
2011 si pana la finele lunii martie
si-au pierdut licenta inca 85 ope-
ratori. Practic, discutam de un spor
negativ, care arata situatia extrem
de grea pe care o traverseaza
transportul rutier de persoane.

In functie de marca, se pare
ca Mercedes-Benz detine primul
loc in topul preferintelor operato-
rilor licentiati de transport pasa-
geri, cu 7.826 unitati, urmat de
Iveco, cu 2.377, Volkswagen, cu
2.134, BMC, cu 747 si Ford, cu
704.

Si pe segmentul transportului
de pasageri, forma preferata de
detinere a vehiculelor este pro-
prietatea (15.273 vehicule), ur-
mata de leasing (4.352) si inchi-
riere (1.823).

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Structura parc
persoane utilizat
in functie de
marca vehicul

Mercedes-Benz 7.826
Iveco 2.377
Volkswagen 2134
BMC 747
Ford 704
Setra 626
Volvo 421
Rocar 355
Renault 347
Roman 294
Scania 205
Yutong 89
Altele 5.323

Operatori transport
persoane
Judet LTP CC ale LTP
AB 59 419
AG 106 950
AR 56 547
B 311 2.201
BC 121 527
BH 128 535
BN 58 308
BR 66 403
BT 67 367
BY 9 676
BZ 445
(od ] 568
(o 58 281
(04 67 189
CT 1.113
CcVv 32 133
[]] 84 567
DI 118 543
GJ 64 449
GL 113 768
62 300

43
67
52

61
100

96
52

79
70

46
100
37
73
67

78
TOTAL: 3.953 21448

Legenda:

LTP = licente transport
[ELEL

CC = copii conforme
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Probleme la tichetele
pentru veterani

Controalele realizate de Garda Financiara in ultima

vreme au scos in evidenta o serie de nereguli

legate de deconturile tichetelor pentru veterani.

otrivit legislatiei, vete-
ranii de razboi si vadu-
vele de razboi care locu-
iesc in mediul rural au
dreptul, in cursul unui an
calendaristic, la 12 calatorii inter-
ne, dus-intors, gratuite, pe mijloa-
cele de transport auto, daca nu
exista posibilitatea sa calatoreas-
ca pe calea ferata, sau la 12 ca-
latorii interne gratuite, dus-intors,
pe caile fluviale, la alegere.
Prezent la evenimentul de la
Poiana Brasov, Dorin Nistor, co-
misar sef Garda Financiara, a aratat
ca,,daca facem o analiza statistica
a veteranilor de razboi, vom con-
stata ca cel mai tanar veteran de
razboi din Romania are 86 de ani.
Insa, desi numarul veteranilor a
scazut de-a lungul anilor, cei ramasi
au inceput sa se plimbe mai mult.“

Principalele
inadvertente

Analiza cupoanelor statistice a
biletelor speciale a scos in evidenta
numeroase situatii suspecte. Astfel,
o societate comerciala a transportat
in medie pe zi un numar de
aproximativ 29 veterani de razboi
sau vaduve ale veteranilor de razboi
(titulari ai biletelor speciale). Ple-
cand de la numarul de cupoane in-
registrat de societate si numarul
zilelor in care s-au efectuat curse,
se concluzioneaza faptul ca socie-
tatea respectiva ar fi transportat in
medie pe zi un numar de 50 ve-
terani de razboi sau vaduve ale ve-
teranilor de razboi. In majoritatea
cazurilor, cupoanele sunt comple-
tate cu acelasi scris la toate rubri-
cile, respectiv: ,,D-l (D-na)..., Nr. le-
gitimatie titular..., De la statia...,
La statia...“, inclusiv la rubricile
»Km..,, Lei... si Din data...“

In plus, numerele speciale ale
cupoanelor pentru aceiasi titulari
difera in totalitate ca plaja de nu-
mere, desi conform evidentei
Asociatiei Nationale a Veteranilor
de Razboi, predarea biletelor de
calatorie s-a facut respectandu-se

DORIN NISTOR, comisar sef Garda Financiara:
»Am descoperit, la unele societati, veterani decedati, dar care, conform
deconturilor, inca se mai plimbau cu autobuzul. Decontarea calatoriilor
fara ca acestea sa se efectueze creeaza un minus la bugetul de stat si,
totodata, exercita o concurenta neloiala in domeniul transporturilor.

ordinea numerica, eliberandu-se
fiecarui titular de drept, dupa caz,
un numar de 24, respectiv 12 bilete.

Reprezentantul Garzii Financia-
re a aratat faptul ca exista cupoane
statistice care sunt vizate in acelasi
timp de mai multe comitete jude-
tene ale Asociatiei Nationale a
Veteranilor de Razboi (ANVR).

O alta constatare a fost legata
de datele titularilor si numarul de
legitimatii mentionate pe cupoa-
nele statistice ale biletelor speciale
pentru calatorii simple ridicate cu
ocazia controalelor de la societati,
care nu corespund cu datele titu-
larilor de drept ale biletelor spe-
ciale, potrivit evidentei ANVR.

De asemenea, valoarea calato-
rillor inregistrate de societati,
efectuate pe baza cupoanelor, re-
prezinta un procent foarte mare din
cifrele de afaceri. De exemplu, va-
loarea calatoriilor pe baza biletelor
speciale reprezinta 62,36% din
cifra de afaceri neta a unei societati,
in situatia in care valoarea calato-
riilor pe baza biletelor speciale, so-

licitata de societate, potrivit ,,Si-
tuatiilor centralizatoare” pe perioa-
daianuarie 2010 - iunie 2010, este
de 632.683 leij, iar cifra de afaceri
neta potrivit bilantului Ia
30.06.2010, depus de societate
este de 1.014.504 lei.

In majoritatea cazurilor, aceste
cupoane sunt completate cu cele
mai lungi distante, media distante-
lor completate pe cupoane fiind de
aproximativ 320 km.

In deconturi figureaza cupoane
care nu au fost predate veteranilor,
iar 80% din numele trecute pe cu-
poane nu apar ca nume de veteran.

»Pana la ora actuala, sunt 12
dosare penale inaintate parchetelor,
dar mai sunt in lucru si altele. Ori-
cum, cercetarile pe care le-am efec-
tuat si le efectuam in continuare
nu se refera la transporturile care,
intr-o anumita masura, au un par-
curs paralel cu calea ferata®, a aratat
reprezentantul Garzii Financiare.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Legisiatia eurnpeané
aduce schimbari

Regulamentele
europene 1071/2009
si 1073/2009 aduc
numeroase elemente
noi pentru
transportul de
persoane, iar
legislatia nationala
va trebui sa tina
cont de acestea.

outati aduse de legis-
latia europeana in do-
meniul transporturilor
rutiere de persoane
precum si modificari
impuse legislatiei roméane au fost
prezentate in cadrul conferintei
de la Poiana Brasov de William
Padina, reprezentant UNTRR.

Regulamentul
1071/2009

Acesta introduce elemente noi
in privinta accesului la profesia de
operator de transport rutier, deta-
liind, printre altele, conditia de buna
reputatie.

Precizeaza cazurile de pierdere
a bunei reputatii si co-responsabi-
lizeaza intreprinderea (operatorul
de transport) si managerul de
transport.

De asemenea, acest regula-
ment detaliaza conditia de capa-
citate financiara.

Aceasta se determina pe baza
conturilor certificate ale intreprin-
derii, iar certificarea se realizeaza de
catre un auditor. Sunt luate in calcul
capitalul si rezervele. Suplimentar,
capacitatea financiara poate fi do-
vedita printr-o asigurare, iar asi-
guratorul raspunde in solidar alaturi
de intreprinderea de transport, in
cazul in care transportatorul nu mai
poate face fata obligatiilor financiare
pe care le are. Sumele asigurate au
ramas la acelasi nivel, respectiv
9.000 euro pentru primul vehicul si
cate 5.000 de euro pentru fiecare
dintre vehiculele urmatoare. Toto-
data, se impune o crestere a supra-
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William Padina,
reprezentant UNTRR:

»sLegislatia romaneasca nu trebuie sa
rescrie regulamentele europene, ci ar
trebui doar sa contina prevederi pentru
punerea in aplicare a regulamentelor la
nivel national. in Parlament, se pleaca de
la premisa ca legea romaneasca trebuie
sa includa tot - sa traduca regulamentele
europene si, totodata, sa le adapteze la
specificul romanesc, constituind astfel
legea transporturilor. insa, indiferent ce va
contine legea in Romania, regulamentele
europene sunt direct aplicabile tarii
noastre. Astfel, daca un transportator este
lezat in interesele sale de legislatia
nationala, iar in regulamentele europene
este specificat altceva, acesta va putea
face demersuri pentru a repara prejudiciile
produse de legislatia nationala. In prima
etapa pe langa autoritatea din domeniu,
tribunalele din Romania sau, in ultima
instanta, la Curtea Europeana de Justitie*.

vegherii intreprinderilor de trans-
port.

»Astfel, intreprinderile de trans-
port nu vor mai fi controlate odata
la cinci ani, ci in fiecare an“, a
precizat William Padina.

Regulamentul instituie registrul
electronic national al intreprinderilor
de transport, care va include infor-
matii despre intreprinderi, despre
managerul de transport, precum si
date privind incalcarile legislatiei
din domeniul transporturilor de
catre acestia,

Se instituie aplicarea de sanc-
tiuni progresive, eficiente, propor-
tionale si cu efect de descurajare.

»in momentul de fata, nu stiu
cat de eficiente sunt sanctiunile pe
care le aplica autoritatile din Ro-
mania, dar sigur au caracter descu-
rajator si cu certitudine nu sunt
proportionale cu gravitatea faptei“,
a aratat reprezentantul UNTRR.

Regulamentul
1073/2009

Este principalul act european
care reglementeaza modul de
efectuare/autorizare a transportu-
rilor rutiere intracomunitare.

Printre elementele de noutate
introduse de acest regulament se
numara licenta comunitara si copiile
conforme ale acesteia, cu vala-

bilitate de zece ani. Regulamentul
prevede un model clar pentru aces-
tea, care trebuie sa contina doar
denumirea firmei, un numar de
inregistrare, semnatura si stampila
emitentului.

Regulamentul liberalizeaza
serviciile regulate speciale, pe langa
cursele ocazionale. Pentru reali-
zarea unor astfel de servicii este
necesar doar contractul cu bene-
ficiarul si licenta de transport.

Totodata, se stabilesc cu
claritate conditiile in care nu se
acorda/reinnoieste o autorizatie:
solicitantul nu poate oferi serviciul
care face obiectul cererii; solicitan-
tul nu se conformeaza legislatiei
interne sau internationale in dome-
niul transportului rutier sau a
savarsit incalcari grave ale legislatiei
comunitare; un stat membru decide
pe baza unei analize detaliate si a
unor criterii nediscriminatorii ca
serviciul in cauza ar afecta serios
viabilitatea unui serviciu comparabil
reglementat de unul sau mai multe
contracte de servicii publice; un
stat membru decide pe baza unei
analize detaliate ca scopul principal
al serviciului nu este acela de a
transporta persoane intre statiile
aflate in diferite state membre.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Transportul
international nu a

scapat de criza

Datele comparative din perioada 2007-2010 demonstreaza, in
mod evident, situatia grea pe care a traversat-o in ultimii ani
transportul international de calatori, iar criza continua.

ste prematur sa
vorbim in acest
moment de trece-
” rea perioadei de
criza, avand in ve-
dere ca inca ne mai confruntam cu
efectele nefaste ale acesteia. Daca
luam ca data de referinta anul 2007,
anul intrarii Romaniei in Uniunea Eu-
ropeana, vom constata ca, in anii ur-
matori, am inregistrat o continua
scadere a numarului total de pasa-
geri transportati pe liniile internatio-
nale Atlassib, atat din Romania, cat
si spre Romania“, a aratat Daniel
Micu, director general Atlassib.

Fluctuatia
pasagerilor

Anul 2008 poate fi considerat
un an de evolutie normala, avand in
vedere ca s-a depasit momentul
aderarii la UE si interesul romanilor
pentru calatoriile in Europa a atins
cote normale. Astfel, s-a constatat
o scadere de doar 2% a numarului
total de pasageri.

Din 2009, insa, s-ainregistrat o
scadere dramatica a numarului de
pasageri, cu aproape 17% fata de
2007. In 2010, situatia a fost
aproape la fel cu anul precedent.

Pe relatia cu Germania, in 2008,
s-a inregistrat o crestere de aproa-
pe 6% fata de 2007, urmata de o
scadere de peste 20% in 2009, ur-
mata de o alta scadere de 3% in
2010.
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Fluctuatia numarului de pasageri transportati pe liniile
internationale ATLASSIB in perioada 2007-2010

Daniel Micu,
director general Atlassib:

»Se va putea vorbi in Romania

de o liberalizare in transportul
international de persoane prin

linii regulate cand toti operatorii

vor activa dupa aceleasi reguli

si adevaratul arbitru va fi pasagerul“.

in ceea ce priveste Spania, sca-
derea a fost mult mai drastica, de 6%
in 2008, 29% in 2009 si aproape
17% in 2010.

In Ralia, s-a inregistrat o scadere
similara celei la nivel general euro-
pean (scaderea a fost cu aproximativ
3% mai mica fata de media generala
in anii 2009 si 2010).

In Franta, dupa o crestere de
12% in 2008, a urmat o scadere
dramatica de aproape 30% in ur-
matorii doi ani.

sLiberalizare*“
sau ,,piraterie“

,»in Romania, liberalizarea trans-
portului international de persoane a
fost perceputa si aplicata intr-o ma-
niera proprie de multi operatori de
transport, pentru care accesul pe
piata comunitara nu a fost decat o
oportunitate de castiguri usoare si
rapide, cu ocolirea cat mai multor
obligatii. Din estimarile noastre, mai
mult de o treime din piata transpor-
tului international prin linii regulate
este acaparata de transportatori
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«pirat>, a declarat Daniel Micu.

La ora actuala, exista transpor-
tatori care efectueaza curse regu-
late din Romania catre Italia si Spa-
nia, in special, sub acoperirea
curselor ocazionale. Acestia elibe-
reaza documente fiscale doar pen-
tru o mica parte din veniturile reali-
zate, nu platesc taxe de autogara,
nu platesc TVA pentru segmentele
de traseu parcurse pe teritoriul altor
state, nu au soferi de schimb pe
traseu.

»Paradoxal, cu toate ca se inre-
gistreaza o crestere permanenta a
cheltuielilor, suntem nevoiti, contrar
logicii, sa procedam la scaderi de
tarife pentru a ramane in piata. Vo-
lumul incasarilor a scazut in acesti
ultimi patru ani intr-un ritm mult mai
alarmant decat fluxul de pasageri,
ajungandu-se la scaderi de peste
40% in 2009, fata de 2007, in cazul
Spaniei, sau de peste 26%, in cazul
Italiei“, a precizat directorul general
Atlassib.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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FORT si-a stabilit

prioritatile

e segmentul transpor-

tului rutier de marfuri,

FORT isi propune cain

ceea ce priveste infra-

structura, sa se asigure
aceeasi portanta pe toata lungi-
mea diferitelor rute de transport.
De asemenea, se doreste rezol-
varea problemelor de necorelare
intre portanta drumurilor si indi-
catoare. Softul utilizat de catre
CNADNR pentru cantarire repre-
zinta o alta problema luata in con-
siderare, acesta nefiind corelat cu
portanta stabilita pe reteaua de
drumuri nationale. FORT solicita
si o verificare metrologica a can-
tarelor CNADNR, precum si scoa-
terea cantarelor din punctelor de
frontiera. O alta solicitare este o-
prirea cantaririi pe fiecare axa in
parte, in cazul marfurilor pulve-
rulente. O prioritate pentru FORT
o va constitui si monitorizarea si
incercarea de stopare a abuzurilor
legate de stabilirea unor taxe pen-
tru utilizarea infrastructurii rutiere
la nivel judetean.

Pentru segmentul de transport
persoane, FORT se va concentra
pe combaterea OG 5/2011 si OG
8/2011 si, de asemenea, va parti-
cipa la dezbaterile privind amenda-
mentele aduse OUG 109/2005.

Bilant 2010

FORT a implinit 5 ani de la in-
fiintare, iar intalnirea organizata la
Sacele (Judetul Brasov) a fost si
un prilej de a realiza un bilant al
activitatii. Anul trecut, a fost unul
extrem de activ pentru FORT, care
a avut opt colegii directoare. In
2010, reprezentanti ai Federatiei
au participat la 67 de emisiuni TV
in direct, avand o lungime de peste
30 minute fiecare. De asemenea,
au fost consemnate 124 de inter-
ventii in emisiuni de stiri. FORT a
aparut in 240 de articole din presa
scrisa (32 de articole au fost in
presa de specialitate).

Trebuie amintit si faptul ca
FORT va fi membru fondator al
IPRU, o uniune internationala a
operatorilor rutieri de transport per-
soane.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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La inceputul lunii aprilie, a avut loc adunarea
generala FORT, iar Federatia si-a stabilit, cu
aceasta ocazie, prioritatile pentru perioada
urmatoare.

AUGUSTIN HAGIU, presedinte FORT:

»Dupa o perioada mai buna, s-a trecut din nou la
abuzuri. Printre acestea se numara actele
normative care nu au fost discutate in cadrul
CES sau faptul ca softul de cantarire al CNADNR
nu a fost updatat cu cei 9.700 km adusi
la portanta de 11,5 t pe axa.“
FLORIAN COSTACHE, presedinte al Consiliului Economic si Social
(CES), presedinte al Patronatului National Roman (PNR):
; pFara a ne uni intr-o miscare patronala, nu se poate
rezolva nimic in Romania. Din pacate, in continuare,
| multi intreprinzatori romani nu fac parte din nici un
patronat.“
CONSTANTIN OPREA, vicepresedinte FORT:
»Prin acest patronat, am reusit sa fim prezenti in _
locurile importante, in legislativ, in mediul politic... In
ceea ce priveste criza, aceasta se va manifesta in
continuare in Romania, chiar daca anul 2011 a adus
cateva semne pozitive.“
DORU MARIAN CRAC, vicepresedinte FORT:

- »Anul trecut, ne-am propus cateva obiective pe care
le-am atins - OG 27, privind prelungirea valabilitatii
programului de transport, recuperarea unei parti a
datoriilor privind deconturile... In continuare,
discutam despre amendamentele aduse OG 27 in

Camera Deputatilor si trebuie sa fim uniti pentru a
avea rezultate.”

ORBAN LASZLO, vicepresedinte FORT:

psLucrurile merg prost pentru ca totul este
subordonat politicului. Se incearca
mentinerea monopolurilor asupra traseelor
judetene si interjudetene.




15 aprilie - 15 mai 2011

BERBEC LEU SAGETATOR
(21 martie ! 1 (23 iulie (22 noiembrie
= 20 aprilie) ’ o - 22 august) = 21 decembrie)
Se anunta o perioada Urmeaza o perioada Energia este la cote
tumultoasa din toate excelenta in plan maxime, asa ca tot ceea
punctele de vedere. Energia care financiar, dar nu la fel de buna in ce va propuneti are sanse de
va stapaneste ar putea sa va plan relational. incercati sa reusita. In plus, in aceasta
aduca o multime de beneficii, cu mentineti un echilibru in viata perioada, pare ca va gasiti
conditia sa o tineti sub control. dumneavoastra si totul va merge intotdeauna la locul potrivit, dar,
Veti calatori foarte mult si veti fi ca pe roate, mai ales ca dispuneti mai ales, la timpul potrivit. in plan
intr-o continua lupta cu timpul, de importante resurse energetice. financiar, este o oarecare
care pare sa nu va mai ajunga. Daca plecati la drum lung, instabilitate, insa nu e cazul sa va
Atentie in trafic: conduceti asigurati-va ca starea tehnica a ingrijorati. Daca aveti ocazia,
preventiv, pentru a evita situatiile masinii este buna si evitati calatoriti cat mai mult, dar aveti
neplacute! conflictele de orice natura. mare grija in trafic.
» TAUR FECIDARA CAPRICORN
—— (21 aprilie (23 august (22 decembrie
w - 21 mai) - 22 septembrie) - 19 ianuarie)
Daca aveti posibilitatea, Daca este nevoie sa va Nu va lasati tulburati
m luati-va concediu, macar concentrati asupra unui de perioada aglomerata
cateva zile. A sosit momentul sa va proiect, avand in vedere ca si extrem de stresanta. A sosit
= incarcati bateriile si apropierea de vitalitatea este la cote minime, timpul sa acordati mai multa
= natura este cea mai indicata sursa asigurati-va ca este vorba doar de atentie activitatilor care va ofera
c de recuperare energetica. Resursele  un plan de vacanta. Din punct de liniste si relaxare. V-ar prinde tare
obtinute astfel este posibil sa va vedere financiar, lucrurile stau bine un concediu. Nu veti calatori
h ajunga tot anul de acum incolo. foarte bine, asa ca... fiti gata de foarte mult, dar daca o veti face,
Daca este nevoie sa calatoriti, in drum! Conduceti cu prudenta, nu oricum veti gasi cele mai potrivite
< special la drum lung, odihniti-va apasati prea tare pedala de modalitati de a transforma
d inainte de a va urca la volan! acceleratie si nu uitati sa va drumurile lungi in excursii foarte
puneti centura de siguranta. placute.
< GEMENI . . .
WJ e =Y (21 mai BALANTA VARSATOR
By '_5 = 20 iunie) (23 septembrie (20 ianuarie
m AL . . - 22 octombrie) - 18 februarie)
Aveti o multime de
n planuri si proiecte, dar Este o perioada Mai mult ca niciodata,
nu sunteti inca gata de solicitanta din toate aveti nevoie sa va tineti
actiune... Oricum, nici nu e punctele de vedere si este foarte sub control starea de
n momentul potrivit. Mai bine posibil ca stresul sa va dea mari impulsivitate. Desi perioada este
c asteptati si analizati toate batai de cap. Incercati, macar din propice pentru negocieri si
posibilitatile pe care le aveti, in cand in cand, sa luati cate o pauza incheierea de noi afaceri, totusi,
U special resursele financiare. Veti si sa cautati cea mai buna exista riscul de a scapa lucrurile
m calatori destul de muilt si ar fi modalitate de a organiza lucrurile. de sub control, din cauza grabei
indicat sa acordati atentie La volan, pentru ca veti avea multe de a actiona si, mai ales, de a
c conducerii preventive. Incercati, drumuri de facut, incercati sa va vorbi pe un ton mult prea ridicat.
de asemenea, sa evitati stapaniti nervozitatea, inclusiv cea Atentie in trafic: nu conduceti
g conflictele in trafic. verbala. agresiv si evitati conflictele.
PESTI
RAC SCORPION .
== (21 iunie (23 octombrie » (19 februarie
- 22 iulie) - 21 noiembrie) - 20 martie)
Cu un pic mai multa Nu va puteti plange de Lucrurile par
flexibilitate si o lipsa de energie, dar, in i sa mearga bine
atitudine detasata, ati putea sa acelasi timp, aveti foarte multe de  din punct de vedere
treceti cu bine de perioada facut. Pentru a evita financiar, insa, desi se
urmétoare, care se anunta a fi suprasolicitarea, incercati sa va intrevad castiguri spectaculoase,
agitata pe toate planurile. planificati eficient activitatile. nu la aceeasi inalfime se ridica
$i pentru ca va fi nevoie Din punct de vedere financiar, si gestionarea lor. Veti caIAatorl
sa calatoriti mult, inainte de a lucrurile o iau pe o panta mult, pe distante lungi si, in
pleca la drum, asigurati-va ca v-ati  descendenta. Si totusi, aveti general, in interes de serviciu.
odihnit suficient, nu apasati nevoie de o scurta vacanta: nu Inainte de a pleca la drum,
prea tare pedala de acceleratie neglijati acest aspect. asigurati-va ca v-ati odihnit
si purtati intotdeauna centura Atentie, insa, la volan: conduceti suficient iar masina este intr-o
de siguranta. cu prudenta! stare tehnica buna.

........................................................................................................................ aprilie 2011
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EXCELLENCE.
FOR YOUR CAR

VIZITEAZA GRATUIT INTREAGA COLECTIE
DE ANVELOPE PENTRU CAMIOANE
PE WW W.IMPAR.RO
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UN SERVICE PENTRU CEI

s SERVICE

GAMA DE ACTIVITATI:

© reparatii in garantie si post-garantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

© reparatii post-garantie pentru orice tip de remorci si
semiremorci;

® service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNER&DENVER;

© reparatii in caz de accidente;
© dervulare directd prin asigurator;

®© reparatii structuri frigorifice, suprastructuri, prelate,
caroserii, ferroplast §i sasivri;

© montaj suprastructuri pentru camioane de distributie;

®© eliberare certificate ATP (service agreat de TUEV
Miinchen); montaj si reparatii instalatii hidravlice HYVA;

® montaj i reparatii instalatii de frinare KNORR
BREMSE si WABCO.

® Vanziri piese de schimb originale ale miircilor de
renume: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,
BPW, FELDBINDER, GHH-RAND, HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER SILO, SUER, TITGEMEYER,
WABCO.

® Statie ITP

Atelier mobil 24/24 H — Tel: +40 (0) 722.577.678

Ne giisiti in
BUCURESTI , Bd. Timisoara, Nr. 92, Sect. 6;
Tel: +40 (0) 21.444.3572/ 73/ 75 ;
+40 (0) 722.577.678;
Fax: +40 (0) 21.444.3579/ 74;
E-mail: info@romtrailer.ro

SIBIU, Calea Surii Mici, nr. 70;
Tel: +40 (0) 369.450.386 ;
+40 (0) 0740.014.278;

Fax: +40 (0) 369.450.387

JUD. BIHOR, Comuna Bors, sat Santion,
Sos. Bors, Nr. 76 (2 Km de Oradea)
TELEFON: +40 (0) 0757.047.029

www.romitrailer.ro
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