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CNADNR, acuzata ca
manipuleaza cantarul
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Un alt fel de
sNnationalizare“

Itima perioada a adus o

intensificare a cazurilor

ce par sa confirme pra-

pastia dintre mediul de

afaceri, nevoile acestuia
si perceptia autoritatilor, modul in
care inteleg sa reactioneze la soli-
citarile primite.

Ne sunt semnalate cazuri grave
de incompatibilitate, in care firme
de transport sunt detinute de anga-
jati ai Politiei, RAR, ARR sau
CNADNR ori de catre rude ale a-
cestora. Erau si inainte, dar acum,
cand piata s-a contractat, iar presiu-
nea controalelor a crescut, aceste
cazuri ies in evidenta mult mai mult,
constituind premisele unei concu-
rente neloiale greu de suportat.

Dar asta nu este tot. Transpor-
tatorii care ies din tara stau la cozi
de cateva ore pentru a fi cantariti
si, daca au ghinionul sa depaseasca,
astfel, ora 24:00, trebuie sa mai
cumpere rovinieta pentru inca o zi.
Doar stationeaza pe reteaua natio-
nala de drumuri, este adevarat, fara
voia lor, dar ce mai conteaza - statul
are nevoie de bani.

Cati dintre transportatori nu au
fost amendati cu sute de milioane
de lei (vechi) pentru depasirea
sarcinii cu cateva zeci de kg? Si
asta in timp ce camioanele incarcate
cu mult peste masa admisa trec
nestingherite. Doar pentru acei
transportatori s-au stabilit amenzi
atat de mari... sau nu?

La transportul de persoane, sunt
sute de autocare si microbuze care
au ramas fara numere de inmatri-
culare, iar operatorii care le detineau
au primit sute de milioane de lei
amenda (pentru fiecare masina). De
ce? Pentru ca a aparut o lege ,,anti-
piraterie“, care actioneaza exact
impotriva celor pe care ar trebui sa
ii protejeze. lar exemplele pot
continua.

Cele mai multe dintre amenzi
sunt contestate si nu sunt putine
cazurile in care transportatorii casti-
ga in justitie, dar in timp ce un pro-
ces se rezolva (in viteza ,,ame-
titoare* a justitiei din tara noastra),
alte 10 sunt pornite.

Amenzile sunt atat de mari,
incat, practic, este usor de calculat
faptul ca o masina amendata recu-
pereaza ,paguba“ in jumatate de

an de munca sau poate chiar mai
mult. Astfel, respectiva firma de
transport ajunge sa lucreze pentru
stat, pe perioada nedeterminata...
Pentru c3, oricand, poate aparea o
noua amenda. Aceasta situatie se
generalizeaza rapid, indreptandu-se
spre un alt fel de ,,nationalizare*. O
nationalizare in care firma nu este
in proprietatea statului, insa acesta
are cota parte din castiguri, peste
taxe si impozite.

Trista situatie - mai intai sunt
taxele si impozitele, foarte mari,
apoi amenzile, de care nimeni nu
poate scapa (legislatia incurcata
are grija de acest aspect), trebuie
puse la socoteala si ,,spagile” (in-
vestitii rentabile, fara de care cuan-
tumul amenzilor ar putea depasi cu
usurinta posibilitatile firmei).

in ceea ce priveste reactia trans-
portatorilor, situatia pare tinuta sub
control de numeroasele conflicte
existente intre acestia, precum si
intre patronatele care ii reprezinta.
Diferite autoritati cultiva un bun dia-
log cu diferite patronate, in vederea
unor schimbari legislative solicitate.
Astfel, unii sunt ,,prieteni“ cu unii si
altii cu altii, iar ironia face ca multe
dintre actele normative discutate
sa se intoarca impotriva celor care
le-au solicitat. Ceva s-a schimbat
insa, chiar daca exista in continuare
conflicte, patronatele din transpor-
turi au inceput sa dialogheze si este
posibil ca, la un moment dat, sa se
inteleaga. lar cu cat presiunea asu-
pra mediului de afaceri creste, cu
atat sansele sunt mai mari sa se
ajunga la consens.

Acela ar fi un moment foarte
neplacut, mai ales ca in spatele
patronatelor stau tot mai multe
firme a caror nemultumire a atins
cote maxime.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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CNADNR PREIA CONTROLUL

CNADNR va infiinta
Autoritatea Unica de Control,

Powered by

UNIC?

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

privind libera circulatie a
lucratorilor din noile state
membre.

»Ziua de 9 mai este sarbatorita

Spune-ti parerea!

Despre tarifele de ti‘énspnrt

unele firme practica preturi de dumping?

Puteti transmite

care va reuni atributiile din in fiecare an ca Ziua Europei. comentariile
domeniu ale mai multor Astazi, statele membre ale 1. Dorinta de a-i scoate pe ceilalti de pe piata. dumneavoastra direct
institutii, cum sunt Autoritatea Uniunii se confrunta cu crize 2. Lipsa unui calcul corect privind costurile reale. pe site-ul :
Rutiera Romana si Registrul economice, financiare si sociale, 3. Nevoia de lichiditati pe termen scurt. www.ziuacargo.ro
Auto Roman. Este anuntul si de aceea este nevoie mai mult 4. inregistrarea de costuri mai mici prin evaziune (neplata corecta a taxelor _ lasectiunea _
surprinzator facut presei de ca oricand de solidaritate si de si impozitelor, salarii la negru, motorina furata, suprasarcina etc). wintrebarea lunii“.

Jeffrey Franks, seful misiunii
FMI in Romania, conform
scrisorii de intentie convenite
de guvern cu Fondul Monetar
International. Aceeasi
scrisoare de intentie
mentioneaza ca Ministerul
Transporturilor va balansa
transportul pe cale ferata si
cel rutier prin diminuarea
celui rutier. Reamintim, o
misiune comuna a Fondului
Monetar International (FMI),
Comisiei Europene (CE) si
Bancii Mondiale a vizitat

Bucurestiul in perioada 27
aprilie - 9 mai, in scopul
efectuarii primei evaluari a
noului Acord Stand-By cu
Romania. ,Misiunea a
convenit la nivel de experti
asupra primei evaluari a
noului Acord Stand-By (ASB)
cu durata de 24 de luni. Toate
criteriile de performanta si
tintele indicative au fost
indeplinite®, a afirmat Jeffrey
Franks, cu aceasta ocazie.

Dinita. El sustine ca ,vor urma

respectarea principiilor
fundamentale ale Uniunii. Solicit
ridicarea barierelor privind libera
circulatie a lucratorilor din noile
state membre. De asemenea,
solicit sustinerea statelor
membre pentru o noua politica
industriala si o noua politica de
inovare, capabile sa asigure
crearea de locuri de munca care
sa garanteze un trai decent
cetatenilor europeni, a afirmat
Adriana Ticau.

TAXA DE CONSTANTA
SUSPENDATA DE
PREFECTURA

Pretul motorinei va creste
in continuare

Sau cel putin asa considera
majoritatea celor care au raspuns
la intrebarea lunii aprilie. Nu mai
putin de 75% cred in scenariul
scumpirii.

49% dintre respondenti sunt

convinsi ca, pana la sfarsitul anului,
pretul va depasi 6 lei pe litru, dar
va fi sub 7 lei. Sunt, insa, si persoa-
ne mai pesimiste, care se gandesc

ca vom asista inca din acest an la
preturi de peste 7 lei pe litrul de
motorina. Pe acest scenariu, au
mers 25% dintre cei care au
raspuns.

Numai 26% dintre respondenti
cred ca pretul se va stabiliza la
actuala valoare.

Motivele pentru cresterea pre-
turilor nu lipsesc in actualul con-

-~

POLITIA RUTIERA VREA
DIN NOU RADARE FIXE

text national si mondial.
»,Urmeaza alegerile, locale, ge-
nerale. Se termina revoltele la arabi

reasezari, recalibrari si

redimensionari ale aparatelor, Uniunea Nationala a

Ghid de conversatie intre

Directia Rutiera din Inspectoratul
General al Politiei Romane va
reintroduce radarele fixe pe
drumurile publice, insa numai
dupa ce va fi elaborat un cadru
legal incontestabil, a anuntat in
data de 11 mai, la Targu Mures,
comisarul sef de politie Lucian
Dinit3, directorul DRIGPR. ,Am
avut probleme destule pe
aceasta tema, am solicitat ca
intreg cadrul care va reglementa
aceasta activitate sa fie pus la
punct de un grup de lucru
multidisciplinar, deci nu numai
politie si autoritati publice locale”,
a declarat comisarul sef Lucian

astfel incat obiectivele privind
reducerea numarului
accidentelor rutiere si a
consecintelor acestora sa fie
indeplinite. Pana atunci, politistii
se vor baza pe radarele mobile,
precum si pe sistemele de
monitorizare video instalate de
administratiile publice locale.
Radarele fixe instalate si
gestionate de comunitatile locale
au fost interzise de IGPR in urma
cu doi ani, din cauza
numeroaselor contestatii depuse
de soferii amendati. Singurele
radare fixe functionale sunt cele
de pe DN1. Radarele fixe din 27
de judete erau montate de doua
firme din Cluj.

ADRIANA TICAU

CERE LIBER PENTRU
LUCRATORII ROMANI SI
BULGARI

Eurodeputata Adriana Ticau a
subliniat, cu ocazia ,Zilei
Europei“ ca Uniunea Europeana
trebuie sa dea dovada mai mult
ca oricand de solidaritate si de
respectarea principiilor
fundamentale ale Uniunii si a
solicitat ridicarea barierelor

Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) salut3
actiunea Prefecturii Judetului
Constanta, care a atacat in
instanta HCJ nr. 352/2010,
privind modificarea anexei 4d din
HCJ nr. 5/2007, privind stabilirea
unor tarife, taxe si taxe speciale
de utilizare a retelei de drumuri
judetene din judetul Constanta
pentru transporturile de marfa si
persoane. ,In acest context,
Prefectura Judetului Constanta
ne aduce la cunostinta ca
aplicarea taxei mentionate
anterior a fost suspendata pana
céand instanta va lua o decizie
finala“, se arata intr-un comunicat
al UNTRR. Conform
comunicatului, Hotararea
352/2010 impune noi taxe
suplimentare pentru utilizarea
drumurilor care depasesc, in
unele cazuri, chiar si de peste
sase ori tarifele suplimentare de
utilizare a drumurilor aplicabile
pe drumurile nationale pentru
depasirea limitelor de mase si
dimensiuni. Reamintim, incepand
cu anul 2009, de la introducerea
primei taxe locale utilizare a
drumuirilor in judetul Constanta,
UNTRR a cerut in permanenta
Consiliului Judetean Constanta
sa renunte la aplicarea acesteia.

Si '

Am marfa
de transportat!

\ membri din Su

v cel mai mare

2le mai multe camioane
din zona Sud-Est europeana

_v o aplicatie care vorbeste
ﬂe limba transportatorilor.

BursaTransport.com
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si africani“, a comentat lordan.

Totodata, sunt si persoane care
considera ca mediatizarea fara
limita a acestor motive de crestere
a pretului la carburant face mai
mult rau.

»Pretul la carburanti creste
dintr-un motiv foarte simplu. In
Romania, sunt 98% oameni de
televiziune, «raspandaci», care din
cauza unui 1Q sub limitat fac rau
romanilor din inconstienta. Alelasi
lucru se intampla si in alte domenii
inclusiv politica si sindicate®, a
comentat unul dintre respondenti.

Cat credeti ca va mai
creste pretul litrului de
motorina pana la sfarsitul
anului?

1. Va ramane constant - 26%

2. Va depasi 6 lei, dar se va
mentine sub limita de 7 lei
-49%

3. Va depasi 7 lei - 25%

IINMT VINVaIHLNI]




ULTIMA ORA

CNADNR, acuzata
ca manipuleaza
cantarul

Federatia Operatorilor Romani de Transport (FORT)
acuza Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania (CNADNR) ca a pus la punct
un mecanism fraudulos pentru a manipula cantarul
si a amenda transportatorii, chiar si atunci cand
respecta portanta drumurilor.

otrivit presedintelui
FORT, Augustin Hagiu,
ancheta desfasurata de
catre federatie a fost
demarata in urma sesi-
zarilor primite in ultimii trei ani,
cu privire la diferentele care apar
intre cantaririle efectuate pe teri-
toriul Ungariei sau Austriei si cele
din Romania. ,,Tot in urma cu trei
ani, am solicitat celor de la
CNADNR sa facem un experiment
cu privire la cantarire. Cu acea o-
cazie, au aparut diferente de greu-
tate intre doua cantariri ale ace-
luiasi vehicul de peste o tona. Nu
am comentat foarte mult atunci,
dar lucrurile incepeau deja sa ca-
pete contur. Experimentul s-a fa-
cut pe o platforma perfect dreap-
ta, betonata, la iesirea din
balastiera unui membru al fede-
ratiei noastre. In urma experimen-
tului, s-a dovedit clar cat de im-
portanta este pozitia rotii pe
talerul cantarului“, a explicat
Augustin Hagiu, mentionand ca
pentru experiment a fost utilizat
un cantar axa-cu-axa pus la
dispozitie de catre CNADNR. ,,A
participat chiar si directorul
comercial de atunci, Ecaterina
Munteanu. Din pacate, actiunea
nu s-a soldat cu un proces verbal
in care sa se consemneze cele
constatate de noi. CNADNR nu a
recunoscut acele diferente,
spunand ca sunt generate de
faptul ca roata nu este asezata
asa cum trebuie pe taler si ca pot
sa apara diferente chiar si pentru
cativa cm pozitie diferita a rotii
pe talerul de cantar. Este un
raspuns extrem de ciudat. In plus,
nu stiam cum functioneaza
software-ul. La vremea respectiva,

FORT sustine existenta unor intelegeri
intre CNADNR si BRML

FORT sustine ca verificarea
metrologica se face
ssmechereste* de catre
Biroul Roman de Metrologie
Legala in baza unor norme ce
se aplica unor alte tipuri de
aparate de cantarit, iar
CNADNR are posibilitatea sa
manipuleze din tastatura si
soft orice cantarire. ,,Un alt lucru important ce trebuie mentionat este
legat de clasa de eroare in care se incadreaza aceste instalatii de
cantarire si anume clasa a patra. Astfel, verificarea metrologica a
sistemelor de cantarire CNADNR trebuie sa se faca potrivit Ordinului
291/23.11.2005 pentru aprobarea NML 059-05, dar se face in baza
ordinului 305/23.11.2005 pentru aprobarea NML 056-05. Aparatele de
cantarit ale echipajelor mobile de control CNADNR sunt instalatii ce
determina sarcina pe axa a vehiculelor rutiere, insa au fost incadrate
ilegal in categoria aparatelor de cantarit cu functionare neautomata.
ywAceasta smecherie pusa la cale de CNADNR si BRML are ca scop
amendarea abuziva a participantilor la trafic deoarece: in normativul in
care trebuia incadrata verificarea metrologica se specifica in mod clar
la articolul 1.3 ca instalatiile de cantarire trebuie «montate intr-o zona
de cantarire special amenajata sau pe suprafete rutiere care satisfac
cerintele privind orizontalitatea, planeitatea, duritatea si rezistenta in
timp prevazute de producator si de prezenta norma»; la articolul 4.1.5
se specifica in mod clar ca «instalatiile nu trebuie sa fie folosite pentru
cantarirea partiala (axa cu axa) a vehiculelor ce contin lichide sau alte

arata intr-un comunicat FORT. in concluzie, Federatia sustine ca toate
amenzile pentru depasirea greutatii aplicate persoanelor fizice sau
juridice sunt nule de drept si toate cisternele sau vehiculele a caror
incarcatura isi muta centrul de greutate in timpul deplasarii nu puteau
si nu pot fi cantarite cu aceste instalatii. in acest context, toti
utilizatorii amendati de catre CNADNR pentru cantarire trebuie sa se
indrepte in instanta impotriva companiei pentru recuperarea
prejudiciilor ce le-au fost provocate.

vroiam sa demonstram ca soft-
ware-ul poate fi manipulat, dar
accesul la computer ne-a fost in-
terzis. De altfel, acest lucru ne-a
facut sa credem ca exista aspec-
te in neregula. Ulterior, am facut

un schimb de adrese atat cu cei
care au facut software-ul (care
ne-au raspuns foarte evaziv), cat
si cu Biroul Roman de Metrologie
Legala. Dar s-au pasat sarcinile
intre institutii®.

Gonducere Economica
aiguranta Gonduceri
Gonducere Rationala

Exploatarea Veniculelor
adlutionarea Urgentelor
Administrarea Gursei

pfiTraining

FORMARE SI ATESTARE

» soferi profesionisti
» soferi ADR
» soferi TAXI

» instructori auto
» consilieri ADR
» coordonatori transport

.

telefon: 0372-777.222, 0372-790.159 e e-mail: profitraining@ifptr.ro, office@ifptr.ro
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Presedintele FORT a precizat
ca, in paralel, s-au desfasurat ac-
tiuni in instanta avand ca speta
aceasta zona a cantaririi, amenzi
primite de operatorii de transport
pentru depasiri de 200-300 kg,
cu toate ca echipajul de cantarire
nu a dorit si nu a acceptat sa se
faca recantarire la solicitarea trans-
portatorului. Un alt aspect foarte
interesant, care trezeste suspiciuni.

Verificari facute
fara respectarea
normativelor

»Evident ca am continuat sa
primim din partea transportatori-
lor care fac internationalul infor-
matii referitoare la diferentele de
cantar si la refuzul de recantarire.
incet, incet, au aparut in instanta
primele documente solicitate de
catre apararea contra-
venientilor cu privire la

verificarea metrologi- ’ Platformele fixe aflate pe teritoriile tarilor

europene pe care se autocantaresc transportatorii ponsabili pentru
permit cantarirea dinamica, adica preiau si inregistreaza
greutatea vehiculului din mers. Toata actiunea dureaza
cateva secunde si se emite un bon pe care, ulterior, il
S . prezinti organului de control. Totul este gratuit si este
care trebuia sa se faca imposibil sa pacalesti controlul sau invers. Factorul

ca a sistemelor de can-
tarire. Mergand pe
acest fir, am descoperit
ca norma tehnica prin

’ Sunt o serie de elemente care noua nu ne-au
scapat, insa CNADNR le face ascunse. De exemplu,
faptul ca pentru reteaua de drumuri nationale, modificata
prin introducerea celor aproximativ 10.000 km in regim
de portanta 11,5 t, nu este updatat software-ul de cantar.
Cu alte cuvinte, daca vrei sa mergi pe un drum reabilitat
de 11,5 t, poti fi amendat daca esti oprit de echipajul de
control, iar acest lucru se intampla cu frecventa foarte
mare de la inceputul acestui an. Controlorul de trafic
introduce un traseu generat de computer si daca lui ii
apare o portiune de drum ca nereabilitata, automat sunt
generate amenzi de sute de milioane. lar acest lucru se

intampla in fiecare zi.*

de cantarire, evident ca toate
procesele verbale ce au avut ca
tema depasirile de greutati nu ar
trebui sa aiba valabilitate, a argu-
mentat Augustin Hagiu. El a
subliniat ca in aceste conditii, in
instanta, cei verificati si amendati
abuziv vor avea castig de cauza.
wirebuie sa fie foarte atenti sa
ceara in instanta, atunci cand se
indreapta impotriva proceselor ver-
bale, buletinele de verificare me-
trologica si sa se foloseasca de
documentele pe care noi le-am
transmis, si anume normativele
care fac referire la sistemele de
cantarire si o sa vada ca incadrarea
este facuta fals iar procesele
verbale sunt nule“. Potrivit pre-
sedintelui FORT, in mod corect,
cantarirea trebuie sa se faca in
primul rand conform normativului
pe suprafete perfect plane, netede,

verificarea cantarelor uman dispare cu desavarsire.*

de tip axa-cu-axa ce se

sarii. Ne amintim cu totii ca ma-
terialele pulverulente, cisternele
de ciment etc, in urma cu cativa
ani, nu erau cantarite axa cu axa,
ci la masa totala; li se facea un
cumul, cu toate ca nici asta nu era
in regula. In urma cu doi ani, s-a
revenit. Suntem din nou céantariti
la camioanele de ciment si la alte
camioane de pulverulente®.

BRML trebuie sa
se auto-sesizeze

Presedintele FORT sustine ca,
in acest context, trebuie sa se
autosesizeze Biroul Roman de
Metrologie Legala. ,,Noi am facut
toate documentele publice. In
plus, vom declansa, printr-o plan-
gere penala, o ancheta. Vom face
plangere penala tuturor celor care,
in ultimii cinci ani, s-au perindat
fie la conducerea
CNADNR, fie la
metrologie, res-

verificarea metro-
logica, cat si pen-
tru semnarea pro-
ceselor verbale de
la CNADNRY, a
concluzionat Au-

afla in dotarea

CNADNR nu a fost res-

pectata iar in buletinele

de verificare metrologica apar alte
norme decat cele care trebuiau sa
fie aplicate. Aceste lucruri puse
cap la cap ne-au condus la con-
cluzia ca daca verificarile metrolo-
gice care se fac asupra dispozi-
tivelor de cantarire axa-cu-axa nu
s-au facut in baza normativelor ce
trebuiau aplicate acestor instalatii

dure si rezistente si in al doilea
rand, trebuie sa se faca cu afisajul
functional. In plus, nu se poate
cumula greutatea fiecarei axe
pentru a determina masa totala,
asa cum se practica acum. ,Apare
clar in normativ ca nu se pot cantari
vehiculele al caror centru de greu-
tate se modifica in timpul depla-

’ Avem fotografii cu camioane supraincarcate, fara

prelata, care trec prin controale, in timp ce
organele de control se intorc cu spatele. Si avem, pe de
cealalta parte, valuri de nemultumiri din partea celor
care sunt controlati si amendati pentru cateva sute de
kg depasire, cu sute de milioane. Lucrul acesta s-a facut
tocmai pentru a reusi sa isi atinga targetul de 5 amenzi
pe zi, stabilit in luna octombrie a anului trecut.”

gustin Hagiu.
Precizam ca
vom solicita punc-
te de vedere cu privire la dez-
valuirile FORT atat de la CNADNR
cat si de la BRML, iar raspunsurile
autoritatilor vor fi publicate in
numarul din iunie al revistei si pe
site-ul www.ziuacargo.ro.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Pachetele Economice de la Mercedes-Benz.

Profitati acum de ofertele avantajoase pentru piesele originale Mercedes-Benz.

Discount 60
de pana la 2 /0

Astfel v pastrati camioanele in miscare iar afacerile dumneavoastra nu vor avea de suferit.
Disponibile pentru modelele Actros, Axor si Atego.

Pachet filtre Pachet sistem franare Pachet sistem franare tambur

(filtru ulei, filtru combustibil, filtru aer) (2 discuri franare, 1 set placute franare) (2 tamburi franare, 1 set placute franare,

arcuri saboti)

Preturi incepénd de la

449,00 € firs VA

Atego/Axor/Actros — ax fatd/spate

Preturi incepand de la
419,00 € fard TVA

Atego / Axor / Actros — ax fatd/spate

Preturi incepand de la

155,00 € fard TVA

Actros (Motor 541/542)

125! ani de inovatie Mercedes-Benz
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Cu noul serviciu de carduri it
Dieselpoint Access,

reducerea pierderilor

devine o joaca.

Am marfa,
caut transport

Al marfa si ai nevoie
de transport?? Ai
camioane carora vrei
sa le optimizezi
incarcarile? Vrei sa
afli cum au reusit
altii sa se protejeze
impotriva riscurilor
din piata? Sau cum
vor evolua tarifele
de transport? Te
intereseaza la ce te
poti astepta in
materie de legislatie
si control?

aspunsul este unul sin-

gur la toate aceste in-

trebari si la multe

altele: inscrie-te si vino,

in perioada 26-27 mai,
la Poiana Brasov - Hotel Alpin, la
Conferinta ,,Am marfa, caut trans-
port“, organizata de revista Ziua
Cargo.

Evenimentul este dedicat ca-
rausilor, expeditorilor si clientilor
lor si isi propune sa reprezinte un
moment veritabil de networking
si de promovare a bunelor practici
in domeniu.

Cererea si Oferta se vor intalni
la Poiana Brasov, la sfarsitul lunii
mai, iar cerintele clientilor, evo-
lutiile tarifelor si ale costurilor
precum si tendintele legislative
vor fi puse pe tapet de catre unii
dintre cei mai importanti actori

€) oscar

din domeniu. Vom face un pas in
plus in incercarea de a crea o rela-
tie sanatoasa intre clienti (produ-
catori, importatori), expeditori si
transportatori si vom incerca sa
aflam care sunt beneficiile exter-
nalizarii serviciilor de transport,
pentru cei care nu au facut-o inca.

Scad din nou
tarifele de
transport?

Reprezentanti ai Coca - Cola
Hellenic, Europharm Distributie,
Holcim, Romtelecom, Unilever vor
explica modul in care vad cola-
borarea cu transporatorii si in ce
directie merge ea. Case de expe-
ditii, precum Kuehne + Nagel sau
Schenker Romtrans, vor oferi in
plus indicii privind tendintele la
nivel european. Cererea si oferta
se vor intalni si vor fi transate su-
biecte precum termenele de plata
sau tarifele, in conditiile in care
exista semnale de pe piata ca tari-
fele au inceput din nou sa scada.

Echilibrarea curselor pe par-
cursul intern, mai ales in zone
sensibile precum Craiova, Tulcea,
Constanta, Moldova va fi, de ase-
menea, pusa pe tapet.

Interesant va fi sa aflam si cum
Waberers Romania s-a pus la ada-
post de riscuri in aceasta perioa-
da, pe baza unui sistem pus la
punct in Ungaria. Precum si cum
poti construi un parteneriat pe
termen lung si care sunt avanta-
jele lui. Whiteland Logistics si Alex
International ne vor oferi cateva
indicii in acest sens.

IRELLI  BursaTransport.com
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Trenul castiga
teren? Apar
prevederi
legislative?

Devine trenul mai interesant
in aceasta perioada? In ce masura
majorarea preturilor la carburanti
repune pe sine o varianta care pa-
rea prea costisitoare? Cum poate
deveni calea ferata atractiva ne
vor explica reprezentantii Tibett
Logistics. Apoi, vom afla daca
sunt destinatiile exotice profita-
bile.

Si, in acelasi timp, vom desco-
peri daca piata spot este in cres-
tere si vom fi martorii unei de-
monstratii despre cum poti lua o
cursa sigura de transport.

Bineinteles, nu vor lipsi statis-
ticile despre cum arata acum do-
meniul transportui marfa, pe toa-
te segmentele sale. Ilar
propunerile legislative discutate
in aceasta perioada vor fi trans-
mise chiar de reprezentantii au-
toritatilor. Vom avea control unic?
Cine il va pastori? Ce ne putem
astepta din partea celor care fac
control la arimare? Cum evoluea-
za amenzile?

In final, dar nu in ultimul rand,
vreti sa aflati cum puteti contesta
amenzile primite pe nedrept de
la CNADNR si sa aveti castig de
cauza in instanta?

Pentru raspunsuri, va astep-
tam la Poiana Brasov, in perioada
26-27 mai, la conferinta ,,Am mar-
fa, caut transport“.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Puteti confirma participarea pe
e-mail la adresa
radu.borcescu@ziuacargo.ro
sau la tel. 0757 074 396,
021.444.00.96 Taxa de
participare: 440 lei (plus TVA) -
include participarea la
conferinta, cazare o noapte la
Hotel Alpin, in camera single,
mese. Pentru doua persoane
cazate in camera dubla, taxa
este de 700 lei (plus TVA).

DIESELpoint
Access

Oscar Downstream
B-01-DOW

Reducerea costurilor

~OSCAR

Downstream

Liderul pietei pe segmentul statiilor de incinta si cel mai mare distribuitor independent de motorina
din Romania, Oscar Downstream vine din nou in intAmpinarea cerintelor partenerilor sai imple-

PARTENERIAT mentand reteaua nationala de statii DIESELpoint Access amplasate pe principalele rute comer-
“ ciale. Statia DIESELpoint Access este un concept ,busines to business” de alimentare cu motorina

pentru flote auto ale companiilor prin intermediul exclusiv al cardurilor personalizate. Preturile

ACTIV flexibile, adaptate si individualizate consumurilor fiecarui partener si sistemul foarte simplu de

monitorizare al alimentarilor fiecarui card DIESELpoint Access ofera beneficiarilor controlul strict
si reducerea eficienta a costurilor consumului de motorina. Partenerii Oscar Downstream care

utilizeaza serviciul DIESELpoint Access obtin cu sigurantd economii importante de timp si resurse.
in acest fel intelege Oscar Downstream sa raspunda cerintelor partenerilor sai.

Tel.: 0733 222 377
E-mail: card@dieselpointaccess.ro
www.dieselpointaccess.ro

DIESELpoint
Access



Dupa 20 de ani
ATtanct 50% profit,
astazi...

lupta pentru

supravietuire

Ce insemna o firma
de transport in
urma cu 20 de ani?
Ce inseamna
acum? Care erau
costurile? Dar
castigurile? Cum
au schimbat 20 de
ani de economie de
piata profilul
carausilor romani?
Sunt intrebari la
care am incercat
sa aflam
raspunsuri alaturi
de lon Lixandru,
administratorul
ITIA Sped, unul
dintre pionierii

din domeniul
transporturilor.

rima firma de
transport amin-
fiintat-oin 1991
Y. cu 50.000 de lei

capital social.
Ca un termen de comparatie, va
pot spune ca pe atunci cumparai o
Dacie cu 165.000 de lei. Am op-
tat pentru suma respectiva pentru
a avea capital de lucru. Imi amintesc
ca am cumparatin 1991-1992, de
la ITBN, la licitatie, un camion Ro-
man cu prelata cu 80.000 de lei.
Bineinteles, era un camion care
avea 20 de ani vechime. Tara era
plina de astfel de camioane, isi a-
duce aminte lon Lixandru. In viemea
aceea, timp de 3 ani de la infiintare,
firmele erau scutite de impozitul
pe profit, cu conditia sa ramana pe

piata inca 3 ani sau aceeasi perioa-
da cat au beneficiat de scutire.
»Daca o inchideai dupa un an, tre-
buia sa platesti impozitul mediu pe
profit pe primul an si pentru pe-
rioada ramasa, adica pentru 2 ani,
dar nu prea avea cine controla
atunci. Nu aveai nevoie de persoana
desemnata. Nici nu era infiintat
Oficiul Rutier Roman. Nu exista
atestat pentru sofer si nu te con-
trola nimeni pentru AETR*, a con-
tinuat el, mentionand ca impozitul
pe profit era atunci 45%, pentru ca
apoi sa coboare la 38%. Totin acea
perioada, se platea 5% impozit pe
circulatia marfurilor (ICM), actuala
TVA. Acesta nu era, insa, deductibil
pentru firme asa cum este astazi
taxa pe valoare adaugata.

Litrul de motorina
costa 20 de centi
dolar...

»Prima cursa de international
am facut-o in 1994 in Ungaria, tot
cu un camion cumparat la licitatie
de la ITBN. Erau, insa, camioane
care fusesera utilizate pentru
transportul international. ITBN a
avut experimental, ca si ITIA, vreo
50 de ansambluri cu motoare noi
8 cilindri in V fabricate la Brasov
si echipate pentru transportul in-
ternational. Erau semiremorci cu
doua axe cu tractoare cu 2 axe si
camioane cu remorca cu 3 axe.
La vremea aceea, s-au facut afa-
ceri bune cu ele. Cred ca am dat
(in 1992-1993) 400.000 lei pe

' camioane/leasing au

. camioanelor intre aceste
| clasificari ECO (EURO 1 -

| piata..

’ O politica

defectuoasa a fost
aceea de a avea, an de an,
clasa ECO superioara
pentru acces la
CEMT/autorizatii ECO,
competitie in care
vanzatorii de

castigat iar transportatorii
s-au decapitalizat fara sa
reuseasca sa faca un ciclu
de amortizare a

EURO 4), intrarea in UE
regasindu-ne cu un parc
competitiv, dar cu firme
decapitalizate si datoare la
banci sau companii de
leasing. Ce s-a intamplat
dupa 2008 cu
transportatorii/bancile/
companiile de leasing??? ...
Dezastru, pe care il acopera
cei care au ramas in

cel cu remorca. Un alt cap tractor
cu semiremorca l-am luat putin
mai scump. Dar si-au scos banii
cu varf si indesat. Acelea sunt cele
doua camioane care au pus ba-
zele viitoarei companii cu cami-
oane - Transcarpatina“, ne-a mai
povestit lon Lixandru. Pe atunci,
litrul de motorina costa aproxi-
mativ 20 de centi dolar in Roma-
nia. ,,Ca sa intelegem ce se in-
tampla atunci, pot spune ca noi
alimentam cu motorina din Slo-
venia, cu circa 1 marca/litru (un
dolar valora 1,4 marci). Din 1995
am transportat cu preponderenta
in Iltalia. Atunci, s-au facut banii.
Catre Italia plecam cu 1.800 -
1.900 de dolari si ne intorceam
cu 2.300 - 2.400 dolari (zona de

nord: Milano - Bologna - Padova).
Altfel spus, dus - intors, incasam
4.200 $/cursa, iar cheltuielile
directe nu depaseau 2.000 si
ceva de dolari. Acum, se pleaca
undeva la 1.000 de euro si se in-
toarce, din pacate, de undeva din
nordul Italiei, cu 1.400 - 1.500 de
euro“.

.. dar se plateau
vize, carnete TIR,
autorizatii... si mai
erau si vamile de
tranzit, mai ales cea
de la intrare/iesire
Romania

lon Lixandru isi aminteste si
elementele dificile. ,,Atunci aveam
nevoie de vize, care erau pe pe-
rioade determinate, cu costuri afe-
rente. Aveam nevoie de autorizatii
de transport. Sa nu uitam ca pen-
tru tranzitul pe Ungaria, daca nu
aveam autorizatii scutite, ori ne
costa trenul 875 dolari plus sta-
tionarea in terminale si «ciubuca-
reala» de rigoare, ori mergeam cu
autorizatii cu plata prin Croatia -
unde razboiul nu se terminase.
Atunci aveam si carte verde si
RCA intern, plateam carnete TIR,
asigurari la carnete TIR, vize la
soferi... De asemenea, camioanele
romanesti consumau atunci peste
42-44%/20 t si acum discutam
de camioane care consuma 30-
33% cu peste 20 t“.

Soferii se plateau cu aproxi-
mativ 100 dolari salariu .,,Salariul
fix era de aproximativ 100 de do-
lari. Importanta era, insa, diurna.
Un sofer pe international ajungea
la venituri de 700, 800 sau chiar
1.000 de dolari, iar atunci un a-
partament cu 2 camere intr-o zo-
na buna - limitrofa zonei centrale
- era 8.000 - 9.000 de dolari. Se
traia bine“, a mai apreciat lon Li-
xandru. Dar cine facea doua curse
de international pe luna se putea
considera norocos. Chiar daca
marfa era, autorizatiile de trans-
port international faceau legea,
traficul fiind restrictionat in acest
fel. ,,Se mergea cu un tarif de circa
1 dolar si 10 centi pe km, in si-
tuatia in care, pentru cei care a-
veau camioane romanesti, nu pu-
team vorbi de amortizare, tinand
cont de inflatia galopanta. Amor-
tizarea se facea firesc, cumparai
un camion cu 100.000 de lei si
apoi, cu aceeasi suma, iti luai o
bicicleta. A fost o perioada cand
totul a evoluat exponential“, a mai
spus el.

Pionierii au
avantaje

La capitolul drumuri, lucrurile
stateau mult mai prost decat as-
tazi. ,,Drumuri nu aveam nici cat
acum. Autostrada Bucuresti - Pi-
testi era jalnica. Am platit Taxa
Basescu - 5% din valoarea de a-
chizitie a unui camion nou si taxa
de 2% pentru camioanele luate
in leasing, pentru suspendarea
obligatiilor vamale de plata in lip-
sa legii leasingului, care a aparut
in 1999. Dar era mai mult de
munca, soferi calificati si respon-
sabili si nu existau atatea cami-
oane. Incepuse sa se descom-
puna proprietatea de stat si sa
apara aranjamente. Se faceau tot
felul de matrapazlacuri. Nu era
nici un control fiscal riguros. Cine
era gospodar, daca avea niste
camioane uzate aduse de afara,
ajungea la o rata a profitului de
aproximativ 50%. Si, la inceput,
nimeni nu si-a luat camioane noi.
Acum, rata profitului este sub
10%. Incomparabil, atunci cand
esti pionier, ai cele mai multe
oportunitati. Intram in perioada
de asezare, cu o legislatie stu-
foasa, cu o impozitare ridicata
pe munca angajata si o impo-
zitare buna pe afacere. Din pa-
cate, dupa 20 de ani, fara o in-
frastructura de transport buna,
au venit putine investitii care sa
creeze pe orizontala valoare
adaugata (exemplu: Dacia). Gu-
vernul nu a realizat infrastructura
promisa, dar a taxat-o excesiv:
taxa de drum dupa 1996 plus ta-
xa Basescu, rovinieta dupa 2001
cu pastrarea taxei de drum in pre-
tul carburantului, majorarea ac-
cizelor in carburant dupa 2003
etc. Toate aceste taxe au dimi-
nuat capacitatea de investitii a
transportatorilor si, mai ales, a
capitalului de lucru. Sunt doua
puncte negre in acea perioada:
infrastructura si faptul ca s-a
mers intr-un ritm mult prea rapid
pe obligativitatea fata de posi-
bilitatea de a avea acces la au-
torizatii. Acum, piata este libera,
nu mai avem autorizatii, nu mai
avem carnete TIR, nu mai stam
in vami, dar concurenta a cres-
cut si tarifele au scazut. Din cau-
za concurentei si, mai ales, a pie-
tei NEGRE, rata profitului a
scazut sub 10%. Acum ne batem
pentru supravietuire, pentru ca
daca ai inflatie 4-6%, despre ce
profit mai vorbim?!“, a conclu-
zionat lon Lixandru.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro




Noua Carta Alba a Transporturilor

Initiative pentru
un viitor mail bun

Dupa cum povesteam in numarul anterior, pe
data de 28 martie a acestui an, Comisia
Europeana a adoptat noua Carta Alba a
Transporturilor - ,,Harta catre o zona
singulara europeana de transport - Catre un
sistem de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor‘“. Asa cum
v-am promis, va prezentam in cele ce
urmeaza cateva dintre initiativele propuse
de catre acest document pentru realizarea
unui sistem eficient, sustenabil si unitar de

transporturi.

n primul rand, se urmareste
crearea unui sistem de
mobilitate eficient si inte-
grat, prin crearea unei zone
europene unitare a trans-
porturilor. Acest lucru se poate
realiza, conform documentului
citat, prin consolidarea pietelor
interne de transport feroviar, prin
realizarea unui ,cer unic euro-

pean“ in transportul aerian, prin
imbunatatirea calitatii si capa-
citatii aeroporturilor, printr-un mai
bun acces la porturile maritime si
fluviale europene etc. Din punctul
de vedere al transporturilor rutie-
re, se urmareste revizuirea gra-
dului de convergenta al taxelor
de drum, al legislatiei sociale si
de siguranta si eliminarea restric-

tiilor inca existente in privinta
cabotajului. Se are in vedere revi-
zuirea regulilor privind tahograful,
pentru a face sistemul mai eficient
din punct de vedere al costurilor,
accesul politiei si al altor organe
de control la Registrul UE si armo-
nizarea sanctiunilor in transportul
profesionist, dar si a trainingului
organelor de control. De aseme-
nea, adaptarea legislatiei in pri-
vinta dimensiunilor si maselor la
noile circumstante si tehnologii,
precum si pentru facilitarea trans-
portului intermodal. Si pentru ca
tot a venit vorba de transport mul-
timodal, documentul pune accen-
tul pe sistemele de urmarire a
marfii in timp real (e-Freight) si
pe crearea unui document de
transport singular, in format elec-
tronic.

Tot in cadrul sistemului de mo-
bilitate eficient, Carta Alba subli-
niaza necesitatea promovarii unor
slujbe si conditii de munca de cali-
tate, prin realizarea unui cod so-

cial pentru angajatii mobili din
transportul rutier, prin realizarea
unei agende sociale pentru trans-
portul maritim, a unui sector avia-
tic responsabil in domeniu si prin-
tr-o evaluare a abordarii UE privind
joburile si conditiile de munca pe
toate modurile de transport.

Din punctul de vedere al sigu-
rantei transporturilor, Carta Alba
pune accentul pe siguranta marfii
in transportul aerian, pe niveluri
ridicate ale sigurantei pasagerilor.
De asemenea, siguranta rutiera
este si ea in prim plan, prin armo-
nizarea si implementarea tehno-
logiilor precum sistemele de asis-
tenta pentru soferi, limitatoarele
de viteza, semnalele pentru folo-
sirea centurii de siguranta si pen-
tru adoptarea unor interfete si sis-
teme care sa poata comunica si
coopera. Importanta este, de ase-
menea, dezvoltarea unei strategii
de actiune in cazul accidentelor
si al serviciilor de urgenta, foca-
lizarea asupra educatiei rutiere
pentru toti participantii la trafic si
acordarea unei atentii sporite
categoriilor vulnerabile de utiliza-
tori ai drumurilor (pietoni, bici-
clisti, motociclisti). De asemenea,
sunt luate in vizor si aspectele
legate de siguranta aviatiei civile,
a transporturilor maritime si a
celor feroviare, precum si aspecte
legate de transportul materialelor
periculoase.

Un loc important in cadrul
initiativelor trasate de Carta Alba
a Transporturilor 2011 este ocu-
pat de tehnologie si inovatie. Co-
misia Europeana considera ca
fragmentarea actiunile de cerce-
tare si dezvoltare de pe continent
este daunatoare, eforturile reunite
ale actorilor din domeniu putand

Realizarea unui cadru de regulamente
pentru un transport inovativ
- Adoptarea unor standarde corecte pentru emisiile de CO: ale

vehiculelor din toate modurile de transport, suplimentate, daca
este necesar, de cerinte privind eficienta energetica a tuturor

sistemelor de propulsie.

- Standarde pentru emisiile sonore ale vehiculelor.

- Asigurarea faptului ca nivelurile de CO: si de emisii poluante
sunt reduse in conditii normale de operare prin propunerea cel
tarziu pana in 2013 a unui ciclu revizuit de testare pentru

masurarea emisiilor.

- Strategii publice pentru asigurarea unei adoptari rapide a

noilor tehnologii.

- Regulamente pentru interoperabilitatea infrastructurii de
incarcare pentru vehiculele ,,curate*.
- Standarde pentru infrastructura de realimentare cu

combustibil.

- Standarde pentru interfetele de comunicare infrastructura-
infrastructura, infrastructura-vehicul si vehicul-vehicul.
- Conditii de acces la datele de transport in scopuri de siguranta

si securitate.

- Specificatii si conditii pentru sisteme inteligente de incarcare si

plata.

- O mai buna implementare a standardelor si regulamentelor

existente.

aduce plus-valoare in domenii pre-
cum conceperea unor vehicule
curate, sigure si silentioase, a
unor tehnologii pentru imbunata-
tirea sigurantei si securitatii trans-
porturilor, dezvoltarea unor siste-
me de transport neconventionale,
a combustibililor alternativi, a unei
infrastructuri inteligente etc.

Mobilitatea urbana

De asemenea, initiativele Car-
tei Albe urmaresc realizarea unor
planuri de mobilitate urbana, prin
stabilirea unor proceduri si meca-
nisme de suport financiar la nivel
european pentru pregatirea Audi-
turilor de Mobilitate Urbana si

pentru stabilirea unui ,tabel de
scor“ european de mobilitate, pe
baza unor obiective comune. Se
are in vedere, de asemenea, exa-
minarea posibilitatii de a imple-
menta o platforma obligatorie
pentru orasele de o anumita di-
mensiune, conform unor stan-
darde nationale realizate pe baza
unor linii directoare ale UE.

De asemenea, se urmareste
elaborarea unei strategii pentru
slogistica urbana cu emisii
aproape de zero“ - 2030 prin:

- crearea unor linii directoare
de bune practici pentru monito-
rizarea si administrarea fluxurilor
de marfuri in mediu urban (centre
de consolidare, dimensiunile vehi-
culelor in centrele istorice, limitari,
ferestre de livrare, potential inca
neutilizat al transportului fluvial);

- definirea unei strategii pentru
»logistica urbana cu zero emisii
prin reunirea aspectelor legate de
topografie, acces la terminale flu-
viale si feroviare, practici si
informatii din mediul de afaceri,
taxare si standarde tehnologice
pentru vehicule;

- promovarea unui suport
public pentru vehicule cu un nivel
scazut de emisii in flotele comer-
ciale (vanuri, taxiuri, autobuze
etc).

..lar acestea sunt numai
cateva exemple de initiative pro-
puse prin intermediul Cartei Albe
2011.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




STATISTICI

Evolutia pozitiva
continua

Cu ajutorul Danske Markets Equities,
Compania de analiza a Danske Bank

(Banca Daneza), si a Indexului European

de Expeditii (European Freight Forwarding
Index) pe care il realizeaza in fiecare luna,
incercam sa va prezentam evolutia pietei
europene de profil, asa cum este ea vazuta
de marii operatori din domeniul expeditiilor
de pe continentul nostru.

onform datelor furnizate
de compania daneza, in-
dexul a continuat sa se
imbunatateasca in luna
aprilie, cu o valoare de
67, comparativ cu 64 in luna mar-
tie, chiar daca se situeaza, totusi,
sub estimarile actorilor de pe
piata din urma cu doua luni (nivel
previzionat: 71). Pentru ca tot a
venit vorba de previziuni, valoarea
anticipata a indexului este in
scadere, la 66, pentru prima data
in acest an.

Pe segmente de transport, cea
mai semnificativa recuperare a
prezentat-o, in luna aprilie, dome-
niul aerian cu o crestere de la 47
in martie, la 58, in timp ce dome-
niul rutier si cel naval sunt relativ
stabile (de la 68 la 70 pe rutier
side la 71 la 69 pe maritim). Din
punctul de vedere al anticiparilor,
in domeniul aerian acestea raman
stabile, in timp ce pe maritim si
rutier sunt in scadere.

Tarile Benelux au inregistrat un
index in usoara scadere, de la77 la
75, Danemarca a crescut de la 63
la 74, Finlanda de la 64 la 75, iar
Europa de Est de la 50 la 64, una
dintre cele mai substantiale dez-
voltari. Germania este si ea in sca-
dere, de la 75 la 66, in timp ce Nor-
vegia s-a prabusit de la 75 la 40!

Cum se calculeaza

Studiul, la care participa mari
operatori europeni din domeniul ex-
peditiei de marfuri, se canalizeaza
pe doua intrebari principale. Prima
dintre ele se refera la volumele de
marfuri operate in mod curent, com-
parativ cu ultimele doua luni, cu
ajustarile necesare sezoniere (mai
reduse, la acelasi nivel, mai mari).
Cea de-a doua intrebare vizeaza as-
teptarile in privinta volumelor ope-
rate in urmatoarele doua luni, si in
acest caz, cu ajustarile sezoniere
necesare (mai putin, la fel, mai mult).

Numarul de participanti a inre-
gistrat, in aprilie, 146 de respon-
denti. 41% dintre acestia sunt in
domeniul rutier, 31% pe maritim,
12% pe aerian si 16% pe alte
moduri de transport. Danemarca
detine 21% dintre votanti, 14%
sunt din Europa de Est, 12% din
Marea Britanie, 10% din Germa-
nia, cate 9% din Finlanda si Sue-
dia, 6% Benelux, 7% alte state,
7% Norvegia si Elvetia - 5%.

Raspunsurile au fost traduse
de specialistii danezi intr-un indice
a carui valoare variaza intre O si
100, cu valorile peste 50 indicand
o crestere marcata de companiile
participante.

Demn de remarcat este faptul
ca, pe tot parcursul anului trecut,
indicele a ramas peste valoarea de
50, fapt care denota evolutia
indiscutabil pozitiva a pietei de
expeditii europene.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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TRANSMANAGER ro

Click aici pentru un management eficient

Oportunitati,

Suntem alesi pentru 5 motive:

MOBILITATE: aplicatia poate fi accesata din orice colt al
lumii, de pe orice PC, laptop sau smartphone.

dar si ingrijorare

Scaderea numarului
de transportatori
in ultimii ani a facut

Sa apara noi oportunitati
pentru firmele ramase

pe piata. Totusi,
tarifele de dumping

practicate in continuare

de unele firme,
cresterea costurilor,
dar si furturile sunt
aspecte care

ingrijoreaza. Am discutat
despre toate acestea cu
Mircea Manescu, general
manager Ahead Logistics.

Ziua Cargo: Cine este
Ahead Logistics?

Mircea Manescu: Ahead Lo-
gistics este o firma germana.
Avem flota in Romania pe partea
de prelate si frig, iar in Germania
avem mai mult prelate. In linii mari,
in Romania, ne ocupam de trans-
port intern si international, de
marfuri generale si sub tempera-
tura controlata. Peste 85% din
activitatea noastra are la baza
contracte pe termen lung, iar res-
tul sunt spoturi. Transportul inter-
national ocupa un procent destul
de mic din activitatea noastra, un-
deva la 7-8%.

Actuala situatie a dus la
cresterea tarifelor de
transport?

Se practica inca preturi mici de
catre unii transportatori, desi cos-
turile cresc pe zi ce trece, iar asta
afecteaza intreaga piata. Clientul
la care vin aceste oferte de dum-
ping solicita aceleasi preturi din
partea tuturor... ca daca unii pot,
inseamna ca poate toata lumea.

Ofertele de dumping nu vin in-
totdeauna de la firme mici. Aceas-
ta e o falsa perceptie. Am vazut cu
ochii mei oferte de dumping din
partea unor firme mari, mai ales
pe partea de frig, care la noi e o
componenta destul de importanta.

Anul trecut, am vazut oferte de
frig la 2,40 - 2,35 RON, care sunt
preturi mici si la prelate. Preturile
la transporturile frigorifice sunt in
mod normal peste 3 RON; la 2,35-
2,40 sunt deja niste preturi in care
nu poti acoperi costurile.

Sunt multi care si-au luat ca-
mioane frigorifice fara sa aiba in
spate un portofoliu de clienti si
care s-au vazut nevoiti sa trans-
porte cu frigorificele marfuri de
prelata.

Cum reusiti sa echilibrati
cursele?

in general, retailerii merg pe
ideea unui depozit central, livrare
la magazin la ore fixe, se intoarce
camionul, incarca, livreaza din nou...
Se plateste tur-retur (round trip),
pentru ca la retur se mai iau amba-
laje sau chiar marfa, pe care vor sa
o trimita inapoi in depozit, in functie
de vanzarile pe care le au. Astfel,
se face si un rulaj corect al cami-
oanelor, pentru ca nu mai trebuie

, Situatia actuala ne da posibilitatea sa selectam

clientii. lar acestia au inceput sa aprecieze calitatea,
unii chiar merg pe ideea de «commitment» si sunt gata sa
dea 5 sau 10% din volume, dar este o intelegere care
trebuie sa functioneze de ambele parti, trebuie sa le pui
la dispozitie camioane. Clientii au inceput sa inteleaga ca
trebuie sa scada presiunea asupra transportatorului, sa ii
dea voie sa respire si sa ii ofere conditii mai bune de
lucru. De asemenea, sunt mai deschisi negocierilor,
pentru ca, in multe cazuri, erau axati pe pret.*

sa cauti marfa pentru retur. E im-
portant si pentru retaileri pentru ca
au o predictibilitate a curselor. Sunt
flote alocate, care merg in exclu-
sivitate pentru un anumit client, iar
pe zonele unde transportam am
facut contracte si cu alti clienti.

Flota noastra este repartizata
in trei locuri: Bucuresti, Ploiesti si
Turda.

V-ati implicat si in
activitatea de depozitare?

Activitatea de depozitare nu
e un business mare pentru noi.
Am achizitionat depozitul in
2008. Sunt spatii industriale de
aproximativ 8.500 mp langa Plo-
iesti. Are si acces la calea ferata.
Venind criza, nu s-a dezvoltat
foarte mult activitatea aceea, dar
are potential. Momentan, gradul
de ocupare este destul de mic si
avem in depozit doar marfuri de
stoc pentru diversi clienti.

Ne gandim si la posibilitatea de
a depozita acolo containere, pentru

ca avem o platforma betonata
destul de mare si putem construi,
daca este nevoie, infrastructura
pentru activitati de cross-docking.
O varianta ar fi sa vina marfa pe
calea ferata si sa fie depozitata,
sau containere pe care sa le putem
descarca, apoi expedia pe alte mij-
loace de transport.

Trenul va trebui sa devina mai
important, desi, la noi, CFR nu in-
vesteste suficient, iar preturile
sunt mari. Europa de Vest este
intr-adevar foarte angrenata in
mutarea volumelor de pe rutier
pe feroviar. In Vest, sunt trenuri
care, uneori, ajung mai repede de-
cat camionul, pentru ca pe rutier
sunt restrictii de circulatie, soferul
trebuie sa faca pauze etc.

Daca s-ar organiza mai bine
partea de feroviar, multi clienti ar
prefera sa isi incarce marfa pe
tren. Trenul e mai rentabil pe dis-
tante mai lungi.

Ati intampinat probleme
legate de siguranta
transporturilor?

Noi caram multa marfa tentan-
ta si am mai avut probleme in timp
cu furturile. In general, pe cursele
lungi, mergem cu doi soferi si ide-
ea e sa nu se opreasca, pe cat
posibil, decat in locuri sigure si
numai pentru pauzele scurte, de

45 minute. ii urmarim si pe GPS
si avem si incuietori speciale.
Totusi, am avut cazuri cand ne-au
taiat in mers, cu flexul, inclusiv
sistemul acesta de siguranta, care
e din tabla de aproximativ 6 mm
grosime.

In rest, furturile de motorina
sunt o problema. Motorina este
acum aur curat, pentru ca este
foarte scumpa. Sunt foarte multe
firme mici de transport care cum-
para exclusiv motorina furata.

Acum, se fura si paleti care se
vand pe marginea drumului. Sunt
producatori care spun ca pierd a-
nual paleti reprezentand sume
imense. Ajung sa aiba pagube de
milioane de euro.

Sunt deja clienti care monito-
rizeaza camioanele ce lucreaza
pentru ei, pentru a vedea daca
exista opriri suspecte ale soferilor.
Unii cred ca au angajat firme spe-

EFICIENTA: optimizarea modului de lucru, cresterea
productivitatii, controlul asupra costurilor si deciziile
luate in urma analizarii rapoartelor.

UTILIZARE INTUITIVA: utilizarea platformei se poate
invata in cateva ore.

FLEXIBILITATE: modificam platforma pentru fiecare
utilizator in parte, in functie de nevoile fiecdruia.

UPGRADE GRATUIT: cand platforma se modifica,
utilizatorii beneficiaza automat de cele mai noi functii.

TRANSMANAGER.RO este o platforma online de management administrativ si financiar al parcurilor auto.

Se adreseaza administratorilor, persoanelor desemnate si / sau managerilor ce raspund de un parc auto si care
doresc o optimizare eficienta a costurilor si a operatiunilor.
Mai multe detalii pe www.transmanager.ro sau la 0740.71.73.76

cializate pentru aceste opera-
tiuni...

Aveti planuri de dezvoltare

in viitorul apropiat?

La sfarsitul lui 2009, in 2010
si la inceputul acestui an, am cres-
cut numarul de clienti. Am consta-
tat ca, odata cu criza, a scazut nu-
marul de transportatori de pe piata
si au aparut oportunitati de a ac-
cesa anumite business-uri, pe care
inainte nu am fi putut sa le ac-
cesam. Oricum, daca avem un con-
tract avantajos si o relatie buna cu
un client si mai avem nevoie de
capacitate, nu e nici o problema
sa marim flota cu 10-20 camioane,
in functie de specificul activitatii.

Astazi, din 45 de masini, o trei-
me sunt deja achitate.

In momentul in care vom avea
niste afaceri certe, cu siguranta
ca vom extinde flota. Ne intere-
seaza foarte mult si partea de lo-
gistica si speram sa achizitionam
un depozit Clasa A. Dorim sa mer-
gem pe doua centre de profit, mai
ales ca si contractele de logistica
se fac pe perioade mai lungi, iar
schimbarea furnizorului de servicii
de logistica se face mult mai greu
decat in cazul transportatorului.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




BursalTransport
a depasit
granitele Romaniei
1

La inceputul lunii
aprilie, a fost lansat
planul de extindere
regionala a
BurseiTransport in
estul Europei.

ursaTransport, pastran-
du-si denumirea comer-
ciala, va oferi un
continut local specific
in fiecare tara tintita de
planul de extindere regionala:
Republica Ceha, Slovacia, Ungaria,
Bulgaria, Republica Moldova si
Ucraina.

Planul de extindere a fost pre-
gatit incepand din decembrie 2010
in cadrul diviziei Transport Services
a grupului Wolters Kluwer, din care
face parte si Dacodasoft, adminis-
tratoarea BurseiTransport.

»Pregatirea a fost realizata in
mod profesionist, mai ales ca
exista competitie pe acest seg-
ment in toate tarile europene. Prac-

Dan Cotenescu, manager
BursaTransport:

tic, in toate aceste tari, unde ser-
viciile de transport rutier sunt dez-
voltate, exista aplicatii de tip bursa
de transport si, in general, in fiecare
tara exista cate o bursa dominanta.
Grupul din care facem parte a con-
siderat ca BursaTransport este ve-
hiculul comercial care poate sa in-
frunte aceasta concurenta in tarile
in care ne-am extins®, a precizat
Dan Cotenescu, manager Bursa
Transport.

Bursele locale sunt adminis-
trate tot din Bucuresti. Exista linii
telefonice in tarile respective pen-
tru suport, au fost deschise conturi
in tarile unde s-a realizat extinderea
si, astfel, sunt asigurate conditii
asemanatoare cu aplicatiile locale.

Targetul nostru este sa devenim aplicatia
dominanta in tarile in care ne-am extins.
Avem un produs robust, o bursa facuta de
transportatori pentru transportatori, realizata
simplu si adresata oamenilor care au ca obiect de
activitate transportul. in plus, este cea mai
accesibila bursa din punct de vedere al pretului si
vom pastra acelasi tarif pentru toate tarile unde
activam. Astazi, doar 5% dintre companiile
abonate BursaTransport sunt rezidente in alte tari
decat Romania, insa acest procent va creste.*

in plus, exista angajati BursaTran-
sport care vorbesc toate limbile
din tarile respective.

»sExtinderea a insemnat o re-
gandire a continutului aplicatiei
in raport cu specificul tarii. Pana
la extindere, grija noastra era doar
sa traducem continutul aplicatiei,
in limba tarii respective. O simpla
selectare a limbii si, de exemplu,
utilizatorii din Bulgaria intrau pe
varianta tradusa, care, insa, pre-
supunea forumul in limba romana,
tarifarul Romaniei, legislatie ro-
maneasca... Astfel, chiar daca pu-
teau intelege, continutul era unul
romanesc. Extinderea regionala
ainsemnat pastrarea cadrului ofe-
rit de aplicatie si renuntarea la

FBursaTransport
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continutul romanesc, iar bursele
locale tin cont de nationalitatea
companiei utilizatoare. Marfurile
publicate sunt aceleasi in toate
tarile. In conditiile in care, de
exemplu, in Cehia exista un trans-
port intern, vom face astfel incat
un utilizator de acolo sa aiba ac-
ces la datele care il intereseaza,
putand insa, daca doreste, sa ac-
ceseze intreaga lista de marfuri“,
a explicat Dan Cotenescu.

Sase luni gratis
pentru utilizatori

Usurinta in operare, abona-
mentul cu pretul scazut, trafic
major cu Romania, precum si
componentele auxiliare ce au
ajutat la dobandirea notorietatii
aplicatiei in Romania (lista inci-
dentelor de plata, forumul si alte-
le) sunt principalele atuuri pentru
dezvoltarea BursaTransport la
nivel regional.

In plus, in primele sase luni,
aplicatia va fi disponibila gratis
pentru utilizatorii noi.

»Ne straduim sa sesizam spe-

Scurta istorie

BursaTransport a functionat gratuit in primii 3

ani, pana in ianuarie 2004.

La data introducerii primelor abonamente cu
plata, aplicatia numara circa 3-400 de

utilizatori.

Numarul utilizatorilor a crescut necontenit,
ajungand in aprilie 2011 la 12.000 de companii

cu 14.500 de utilizatori.

Se publica zilnic circa 11.000 de marfuri de
transportat si 3-4.000 de camioane disponibile.

cificul fiecarei tari. Dezvoltarea
regionala presupune cunoasterea
si deservirea clientilor din fiecare
tara in parte. Exista doua abordari
distincte intr-o extindere regio-
nala. Daca exista o piata interna
de transport bine dezvoltata, in-
cercam sa ne concentram pe ea.
Unde nu, incercam sa devenim in-
teresanti pentru piata externa -
cazul Moldovei si Bulgariei“, a
aratat Dan Cotenescu.

ferente culturale importante intre
tarile din Estul Europei. Astfel,
cea mai dificila tinta pe care
BursaTransport trebuie sa o atinga
este aceea de a-i face sa lucreze
impreuna pe operatorii din tari
Est-Europene diferite.

»In acest sens, incercam sa in-
spiram incredere si siguranta.
Semnalele pe care le avem din
piata romaneasca sunt alarmante.
De exemplu, este putin probabil
ca un expeditor roman sa incre-
dinteze marfa unui transportator
bulgar. Incercam sa atenuam sen-
timentul de neincredere, inclusiv
prin faptul ca punem la dispozitie
un scoring de
companie Si
incercam sa
gasim parteneri
in toate tarile
pentru realizarea
de rapoarte de
companie (extras
de natura
financiara)“, a
declarat mana-
gerul Bursa
Transport.

Regionaliza-

rea aplicatiei face posibila si
sesizarea celor mai dezvoltate
relatii de transport existente la
ora actuala. Astfel, transportatorii
din Republica Moldova prefera
cursele catre Ralia, Grecia, Turcia...
Din Cehia se transporta prepon-
derent catre Germania si Vestul
Europei. Totodata, exista un trafic
important de marfuri intre Turcia
si Ucraina. lar exemplele pot
continua.

10 ani de la
publicare

in aprilie 2011, s-au implinit
10 ani de la lansarea aplicatiei.

»Scopul nostru a fost proiec-
tarea unui instrument care sa
favorizeze comunicarea pe piata
atat de fragmentata a transpor-
tului rutier de marfa. In acest sens,
BursaTransport a beneficiat din
plin, in perioada tineretii sale, de
experienta companiei de expe-
ditie Dacoda. Multi ani, Bursa
Transport a fost cunoscuta sub
numele de Bursa Dacoda“, si-a
amintit Dan Cotenescu.

Dintre punctele tari ale aplica-
tiei amintim: cea mai mare lichi-
ditate (marfuri de transportat) ro-
maneasca, grad relativ ridicat de
securizare a ringului de tranzac-
tionare, singurul indreptar valabil
la zi de distante rutiere romanesti,
tinand cont de tonaje admise, cel
mai activ forum profesional de
transport, lista incidentelor de
plata, iar recent a fost introdus
serviciul de rapoarte online de
companie.

»La inceput, eram doua per-
soane care administram aplicatia,
care era gazduita pe un calculator
obisnuit, asezat intr-un hol al bi-
roului. Astazi, avem 15 angajati
permanenti. In toata aceasta
perioada, am fost in primul rand
preocupati de satisfactia clientilor
si dupa aceea de succesul finan-
ciar al companiei noastre. Pentru
mine, BursaTransport nu este o
investitie financiara, ci este im-
plinirea unor pasiuni, pe de o
parte analiza si programarea si
pe de alta transporturile rutiere.
Mi-am dorit sa creez un soft care
sa fie utilizabil de catre un om
obisnuit. Am realizat acest lucru
cu BursaTransport“, a spus Dan
Cotenescu.

Astazi, BursaTransport are
peste 12.000 de companii abo-
nate si peste 14.000 de utilizatori,
iar numarul de companii a inceput
sa creasca, dupa ce, pe perioada
de criza, a stagnat.
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uce o economie

de carburant de 7%

in cadrul unui eveniment desfasurat la Sibiu, Renault

Trucks a oferit presei de specialitate informatii
despre pachetul Premium Optifuel 2011. Mai mult

decat atat, a avut loc si un drive-test, unde programul
a putut fi observat la lucru.

nca de acum doi ani, Renault
Trucks a venit in sprijinul
transportatorilor oferind un
program inovator, Premium
Optifuel. Acesta era alcatuit
dintr-un training al soferilor in
ceea ce priveste condusul eco-
nomic, un soft ce analizeaza stilul
de condus numit Optifuel Infomax,
dar si Premium Route, unul dintre
cele mai economice vehicule de
pe piata.

Editia 2011

Constructorul francez a lansat
in luna aprilie programul Premium
Optifuel 2011, marindu-si avansul
pe care deja il are in materie de
economie de carburant. Premium
Optifuel 2011 este echipat cu
Optiroll, un dispozitiv montat la
regulatorul de viteza, care utili-
zeaza la maxim inertia vehiculului,
permitand astfel reducerea con-

sumului de carburant. Cu ajutorul
acestui nou pachet, se obtine o
economie de carburant cu inca
1%. Pe langa aceasta, datorita
programului de pregatire, se reduc
considerabil si costurile cu intre-
tinerea camionului.

Premium Optifuel este o ofer-
ta care asociaza vanzarea unui
camion, a unui program de for-
mare in condusul rational si a unui
software de monitorizare a con-

Este un pachet exclusiv, care reuneste pregatirea
in conducerea rationala Optifuel Training si
software-ul de masurare Optifuel Infomax. Optifuel
Training este un program de pregatire in condusul
rational, teoretic si practic, care se deruleaza pe
durata a una sau doua zile, in functie de tara de
desfasurare. Acesta este furnizat de catre expertii
Renault Trucks, specialisti in acest domeniu, si se
adreseaza responsabililor de parcuri auto sau
soferilor mentor, dar se aplica tuturor soferilor
flotei. in cadrul Programului Optifuel, formarea
este insotita de instalarea software-ului de analiza
a stilurilor de condus si de accesul la un club
exclusivist. Software-ul, Optifuel Infomax, masoara
consumul si furnizeaza o analiza a datelor de pe
fiecare camion in acest domeniu. Acesta permite,
in plus, o analiza foarte fina a stilurilor de condus
ale soferilor. Fisele rezultatelor extrase cu ajutorul

kit-ului Infomax, foarte clare si detaliate,

evidentiaza gradul de aplicare a instructiunilor de
conducere economica, progresele facute de soferi
in acest domeniu si economiile de carburant care
pot fi realizare suplimentar. Totodata, prin
utilizarea acestui pachet, se ofera si accesul prin
internet la Programul Club Optifuel, unde se afla
informatii constant actualizate privind conducerea

rationala si sfaturile expertilor.

Consumul sub control...
prin Programul Optifuel

sumului. Cu Premium Optifuel,
Renault Trucks a facut un pas ina-
inte in asistarea clientilor sai, ca-
rora le propune sa reduca semni-
ficativ consumul. lar Premium
Route, unul dintre cele mai eco-
nomice vehicule de pe piata, este
instrumentul ideal pentru susti-
nerea acestei initiative. Acest pro-
gram se bazeaza pe tractiunea
4x2 Premium Route, EURO 5,
460 CP EEV, cu un cuplu de punte
14x37, ce permite o utilizare facila
atat pe sosea, cat si pe autostra-
da. Pentru acest vehicul, Renault
Trucks asociaza toate optiunile
disponibile pentru a reduce con-
sumul, precum cutia de viteze
Optidriver+ (fara modul Power),
pneurile Michelin X-Energy-Sa-
vergreen, deflector ajustabil pe
cabina, oprirea automata a mo-
torului, carenaje laterale si jante
din aluminiu (ultimele doua fiind
optionale). Revenind la cuplul de
punte 14x37, a-
cesta este adaptat
utilizarii mixte de
sosea, potrivit
drumurilor din Ro-
mania. De aseme-
nea, in oferta al-
ternativa lansata
in 2010, se furni-
zeaza si un set
nou de anvelope
315/80 Michelin
X-Energy-
Savergreen.
Pachetul Opti-
roll utilizeaza iner-
tia vehiculului prin
conectarea aces-
tuia la regulatorul
de viteza, activand
automat functia
»roti libere contro-
late“ (nici o viteza

angajata) a cutiei de viteze Opti-
driver+. Viteza setata pe cruise-
controller, pentru ca aceasta
functie sa fie activa, nu trebuie sa
depaseasca 83 km/h.
Reducerile de consum obtinu-
te gratie noii versiuni Premium
Optifuel sunt departe de a fi negli-
jabile, rezultand o scadere cuprin-
sa intre 4 si 7% in comparatie cu
un Premium Route de 450 CP,
EURO 5 Incentive, echipat cu o cu-
tie de viteze manuala, fara optiuni.

Reduceri de
consum certificate

Reducerile consumului deter-
minate de vehicul in sine sunt de
4 - 7 % (cu cuplul de punte 14x37
si pneuri 315/70 X-Energy-Saver-
green). Daca la aceasta se adauga
si formarea Optifuel Training, re-
ducerea consumului la nivelul unei
flote poate ajunge pana la 15%.
Din dorinta de transparenta, Re-
nault Trucks a vrut sa garanteze
clientilor sai o economie globala
medie pe care o vor constata efec-
tiv pe sosea, in conditii reale. Pen-
tru aceasta, constructorul francez
a apelat la TUV, organism indepen-
dent si recunoscut in intreaga lume,
pentru a cuantifica si certifica prin
teste rutiere reducerile de carbu-
rant obtiune. Aceste teste au com-
parat un model Premium Route
EURO 5 Incentive de 450 CP, cu
o cutie de viteze manuala si cu e-
chipament standard si noul Renault
Premium Optifuel asociat cu Opti-
fuel Training. Dupa ce vehiculele
au fost supuse unor teste specifice,
rezultatul a fost unul pozitiv, 6,4%
economie de combustibil.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Scania EURO 6
Motoare care

respira... forta
si eficienta_

5

Dupa lansarea, la sfarsitul lunii martie, a
noilor motarizari de 12 I, ciiyputeri maxime
de 440 si 480 CP EURO.6;, Scania ne-a dat
posibilitatea sa Ie si testam, in Elvetia, pe
data de 12 mai a acestui an. Astfel, am
avut nocazia de a'ne convinge pe viu de
faptul ca noile motoare pastreaza
nealterate performantele prin care s-au
facut apreciate versiunile EURO 5,
flexibilitatea, forta si economicitatea noilor
propulsoare fiind neschimbate, in conditiile
in care emisiile de gaze poluante si de
particule au fost reduse drastic.

entru a putea sa apre-

ciem cum se cuvine per-

formantele noilor mo-

toare, Scania a pregatit,

pentru acest drive-test,
trei rute, combinand in mod optim
toate tipurile de conditii de utili-
zare, de la rulajul cu accelerari si o-
priri repetate, pe sosele stramte
care traverseaza sate din regiuni
deluroase, cu curbe si pante, pana
la rulaj constant, pe autostrada. Pri-
mul traseu, foarte solicitant, in lun-
gime de 20,2 km, ne-a purtat, in
circuit, prin Dottikon si Lenzburg,
pe drumuri nationale, cu o banda
pe sens, prin sate si orasele pito-
resti, tipic elvetiene, cu o viteza
maxima limitata la 60 km/h. Pe a-
cest parcurs, am avut ocazia sa ne
convingem de flexibilitatea noilor
motoare, capabile sa mentina un
consum de combustibil redus, chiar
si in conditii de start-and-stop repe-
tate, camioanele, cu incarcatura
maxima (masa totala de aproxima-
tiv 40 t), abordand fara probleme
pante destul de accentuate si do-
vedindu-si agilitatea si manevrabi-
litatea in curbe stranse si pe stra-
dutele stramte ale localitatilor,
mediu in care silentiozitatea pro-
pulsoarelor proaspat dezvoltate de
catre producatorul suedez fiind o
conditie mult apreciata. Cel de-al
doilea parcurs, in lungime de 31,4
km, a mentinut aceleasi conditii de
transport, prin orasele si pe drumuri
nationale, acesta fiind, totusi, mai
putin solicitant decat cel anterior.
Demn de remarcat este faptul ca,
si in aceste conditii solicitante
pentru camion si cu incarcatura
nominala, consumul mediu s-a
mentinut undeva la 32 I/km, un
reper demn de luat in considerare,
desi nu putem spune ca am realizat
test de consum ,,ca la carte“. In
fine, cel de-al treilea traseu ne-a
adus pe autostrada, pe un parcurs
total de 39,4 km, de la Dottikon
pana in apropiere de Muhen si retur.

0 combinatie a
tehnologiilor de
ultima ora

Reamintim ca noile motoare
Scania de 13 | EURO 6 au fost

Date tehnice

Tip motor DC13 109 440 DC13 110 480
Volum 12,7 1 12,7 1

Nr. cilindri 6 in linie 6 in linie
Supape pe cilindru 4 4

Putere maxima

440/1.900 rpm

480/1.900 rpm

Cuplu maxima 2.300 Nm/1.000-1.300 rpm 2.500/1.000-1.300 rpm

Frana de motor

235 kW/2.400 rpm

235 kW/2.400 rpm

dezvoltate pe platforma modulara
introdusa pentru EURO 5, cu EGR,
in 2007.

Blocul cilindrilor, din otel tur-
nat, este neschimbat, fiind pro-
iectat pentru a suporta presiuni
inalte de combustie. Ca si in cazul
celorlalte motoare Scania de 131,
o rama stabilizeaza partea infe-
rioara a motorului si reduce zgo-
motul si vibratiile. Pistoanele din
otel au fost usor modificate pen-
tru a oferi un raport de compresie
de 17,3:1.

Masa motorului este aceeasi
cu a versiunii similare EURO 5
EGR, dar masa totala a vehiculului
a crescut cu 200 kg din cauza
sistemului AdBlue (cu un rezervor
de 75 I) si a complexitatii siste-
mului de evacuare a gazelor.

Capacitatea de racire a moto-
rului a fost crescuta, pentru a face
fata cerintelor EURO 6. Este uti-
lizat un ventilator ,inteligent®, care
comunica cu sistemul de mana-
gement al motorului, pentru a
economisi combustibil si pentru
a optimiza performantele retarde-
rului. Pentru conditii exceptionale,
poate fi montat un ventilator de
mare viteza.

Sistemul de management al
motorului controleaza toti para-
metrii acestuia, precum si siste-
mul de post-tratare a gazelor de
esapament, in totala integrare cu
alte sisteme ale vehicului. O so-
lutie inovativa, cu senzori, la nive-
lul mixerului asigura un control
precis al temperaturii la evacuare
si al nivelurilor NOx.

Sistemul de injectie Scania
XPI (extra high pressure injection)
este un sistem common-rail, pro-

iectat pentru presiuni de injectie
de pana la 2.400 bar, cu aproxi-
mativ 1.800 bar in operare nor-
mala. Injectoarele cu 8 orificii asi-
gura pana la trei pulsuri de injectie
pe ciclu pentru a conferi o perfor-
manta optima a motorului. Daca
este necesar, este utilizata post-
injectia pentru a mentine tempe-
ratura optima la evacuare pentru
o buna functionare a SCR si pen-
tru a asista regenerarea filtrului
de particule.

Scania VGT (turboincarcator
cu geometrie variabila) este com-
binat cu sistemul Scania EGR cu
o singura etapa de racire. VGT
este de natura sa imbunatateasca
flexibilitatea in conducere si ras-
punsul motorului, fiind, de ase-
menea, benefic pentru schimba-
rea optima a vitezelor prin
intermediul sistemului Scania
Opticruise. Ratele EGR sunt intru-
catva mai joase decat pentru
EURO 5 (cu 25-30%), deoarece
sisteme EGR si SCR pot fi echi-
librate pentru o performanta opti-
ma. O clapeta noua de acceleratie
cu senzor de pozitie este folosita
pentru a controla intrarea aerului.
Restrictionarea circuitului de aer
prin motor cand nu ,trage“ ajuta
la mentinerea temperaturii din
sistemul de evacuare a gazelor
pentru asigurarea unei eficiente
maxime a sistemului SCR.

Doua catalizatoare
SCR

»Amortizorul“ este o unitate
izolata compacta, care contine un
catalizator de oxidare si un filtru
de particule, urmat de DOUA cata-

Departamentul Scania de
dezvoltare a motoarelor
- 600 ingineri

- 40 de celule de testare

- pentru toate domeniile: camioane,
autobuze etc.




lizatoare SCR paralele si de cata-
lizatoare de amoniu. Scania a dez-
voltat un sistem de dozare de
AdBlue nou, pentru o precizie mai
inalta si o mai mare robustete.
AdBlue e injectat intr-un mixer,
patentat de Scania si se evapo-
reaza in uree inainte de cele doua
catalizatoare SCR. Catalistul de
amoniu este de natura sa inlature
restul de amoniu ramas in gazele
de evacuare. Circuitul de evapo-
rare este foarte scurt, ceea ce
face mai usoara mentinerea tem-
peraturii necesare. Sistemul este
monitorizat din punctul de vedere
al temperaturii, presiunii si emi-
siilor NOx.

Prin intermediul a doi senzori,
presiunea este monitorizata de-a
lungul filtrului de particule pentru
a determina gradul de contami-
nare si, astfel, necesitatea rege-
nerarii. Aceasta are loc continuu
in timpul conducerii. Daca filtrul,
totusi, incepe sa se infunde cu
cenusa, soferul va primi reco-
mandari, pe display-ul de bord. In
prima faza, recomandarea poate
fi de a regenera filtrul in mers, prin
intermediul unor reprize de con-
ducere pe drumuri mai solicitante
pentru regimul de functionare a
motorului. Daca situatia este putin
mai complicata, soferul poate
primi, pe display-ul de bord,
indicatia de a se opri si de a apasa
butonul de regenerare de la bord.
In fine, poate exista si o situatie
in care este necesara interventia
in cadrul unui service autorizat.

Tipic, 50% din emisiile de NOx
sunt eliminate la sursa prin inter-
mediul sistemului EGR si alte
95% din ce a ramas in cataliza-
toarele SCR, in timp ce filtrul de
particule reduce aceste reziduuri
cu 99%.

Incheiem prin a spune ca as-
teptam, acum, cu nerabdare, adop-
tarea la nivel european a regula-
mentelor finale pentru EURO 6,
care va duce la certificarea oficiala
a acestor motorizari, care si-au
demonstrat pe deplin eficienta in
cadrul testelor din Elvetia. Conform
calendarului european, in a doua
jumatate a acestui an, vor fi adop-
tate regulamentele tehnice (opera-
tiune care trebuia, initial, sa aiba
loc in 2010), moment de la care
va debuta certificarea. Pentru noile
modele, EURO 6 va deveni obliga-
toriu din 2013, standardul urmand
a se generaliza incepand la sfarsitul
lui 2013 - inceputul lui 2014.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
Dottikon/Lenzburg, Elvetia

Camioanele testate

R 480 LA4x2MNA, CNS 852

Cabina CR19T, portocaliu
Motor Scania DC13 110 480
Cutie de viteze Scania GRS905R, 12 viteze, splitter, Scania Retarder
noul Scania Opticruise

Sistem de schimbare a vitezelor

Axa fata arcuri parabolice 2x32 mm, 7.500 kg
Axa spate pneumatica, arcuri, 11.500 kg
Frane discuri, EBS
Masa 399t
Cabina CG19H, rosu
Motor Scania DC13 109 440

Cutie de viteze Scania GRS905R, 12 viteze, splitter, Scania Retarder
noul Scania Opticruise

Sistem de schimbare a vitezelor

Axa fata arcuri parabolice 2x32 mm, 7.500 kg
Axa spate pneumatica, arcuri, 11.500 kg
Frane discuri, EBS
Masa 395t
Cabina CR19T, verde eucalipt
Motor Scania DC13 110 480

Cutie de viteze Scania GRS905R, 12 viteze, splitter, Scania Retarder
noul Scania Opticruise

Sistem de schimbare a vitezelor

Axa fata arcuri parabolice 2x32 mm, 7.500 kg
Axa spate pneumatica, arcuri, 11.500 kg
Frane discuri, EBS
Masa 395t
Cabina CR19T, verde inchis
Motor Scania DC13 109 440

Cutie de viteze Scania GRS905R, 12 viteze, splitter, Scania Retarder
Sistem de schimbare a vitezelor

noul Scania Opticruise

Axa fata pneumatica, 8.000 kg
Axe spate pneumatice, arcuri, 11.500 kg
Frane discuri, EBS
Masa 39,7 t
Cabina CR19H, alb fildes
Motor Scania DC13 110 480

Cutie de viteze Scania GRS905R, 12 viteze, splitter, Scania Retarder
Sistem de schimbare a vitezelor

noul Scania Opticruise

Axa fata pneumatica, 7.500 kg
Axe spate pneumatice, arcuri, 11.500 kg
Frane discuri, EBS
Masa 399t
Cabina CG19H, rosu Coca-Cola
Motor Scania DC13 110 480

Cutie de viteze Scania GRS905R, 12 viteze, splitter, Scania Retarder
Sistem de schimbare a vitezelor

noul Scania Opticruise

Axa fata arcuri parabolice 2x32 mm, 7.500 kg
Axa spate pneumatica, arcuri, 11.500 kg
Frane discuri, EBS
Masa 396 t

Anvelopele Continental Simex
Material Handling

Siguranta
la Incarcare

Flexibile in utilizare, extrem de robuste si eficiente

din punctul de vedere al costurilor, anvelopele

industriale Continental Simex sunt proiectate pentru
o calitate superioara a serviciilor de manipulare a

marfurilor in cadrul porturilor si ofera avantaje

distincte operatorilor de transport. Compania spaniola
Mediterranean Shipping Company Terminal Valencia nu
are nici un dubiu in privinta beneficiilor acestor
anvelope si se bucura de un parteneriat de succes cu
Continental de mai bine de patru ani.

and a fost deschis noul ter-

minal cargo in portul Va-

lencia, in 2006, initial au

aparut foarte multe pro-

bleme in privinta
anvelopelor vehiculelor de
transport. Era evident ca acestea
nu erau in stare sa faca fata
cerintelor impuse de incarcaturile
foarte mari care trebuiau
transportate. Apoi, Continental a
venit cu o solutie, oferind MSC
Terminal Valencia anvelope Simex
pentru activitatea de manipulare a
containerelor. Acestea au fost de
natura sa impresioneze clientul inca
de la bun inceput prin robustetea,
durabilitatea si stabilitatea lor. Chiar

Simex - anvelope

industriale de succes
Anvelopele Simex sunt utilizate cu succes
in multe porturi la nivel mondial, inclusiv
din China, unde Simex este anvelopa nr. 1
din import. in Europa, marca Simex de
anvelope industriale este comercializata
prin intermediul retelei de vanzari si
marketing a Continental Industrial Tires.

si soferii vehiculelor au fost imediat
convinsi si vorbesc de un sentiment
de mai mare siguranta pe care il au
in timpul activitatii lor.

Fondata in 1982 si oferind, in
prezent, 22 rute de shipping, MSC
Spania opereaza majoritatea ope-
ratiunilor portuare la Valencia prin
intermediul unui terminal dedicat,
MSC Terminal Valencia, care con-
sidera marca Simex o solutie efi-
cienta din punctul de vedere al
costurilor, ce ofera beneficii in
special cand este vorba despre
manipularea containerelor goale.
»yAnvelopele Continental Simex ne
permit sa reducem semnificativ
costurile de operare ale compa-
niilor de transport portuar“, de-
clara Federico Jimenez, director
de vanzari pentru Continental In-

dustrial Tires in Spania.

Astazi, Continental este prin-
cipalul furnizor pentru RTG,
Reach-stacker si Empty Container
Handlers (utilaje de stivuire si
manipulare a containerelor in ope-
ratiunile portuare) si impresionea-
za, de asemenea, pentru porto-
foliul sau extins de produse.

De exemplu, anvelopele Simex
cu dimensiuni 21.00-35 SE 188 E3
40 sunt utilizate pentru utilaje cu an-
velope de cauciuc (RTG), in timp ce
dimensiunile 18.00-25 CM E4 40
PR si 18.00-33 SE 232 E4 40PR
echipeaza stivuitoarele pentru con-
tainere, iar 14.00-24 SE133 E4 28
PR utilajele de manipulare a contai-
nerelor goale. Anvelopele Simex au
un profil adanc si sunt o binevenita
suplimentare a gamei premium

Mediterranean Shipping Company
Terminal Valencia: compania a montat
anvelope Simex pe macaralele sale

portuare si pe utilajele de manipulare a

containerelor.
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125 de ani de

Mercedes-Benz

Pe 14 aprilie, la
Palatul CEC, in
Bucuresti, clientii si
partenerii Mercedes-
Benz Romania au
participat la
evenimentul
aniversar ,, 125 de
ani de inovatie
Mercedes-Benz“.

tat clientii, partenerii,
cat si fanii marcii Mer-
cedes-Benz din Roma-
nia au parte in acest
an de o serie de surpri-
ze si actiuni special dedicate, me-
nite sa spuna povestea unica de-
spre pasiunea Mercedes-Benz
pentru perfectiune, fascinatie si
responsabilitate.

»Legatura dintre un autovehicul
Mercedes-Benz si posesorul sau
este cea care reuseste sa vorbeas-
ca totusi cel mai bine despre istoria
unica a celor 125 de ani de inova-
tie, pe care care ii aniversam in acest
an. Din acest motiv, Mercedes-Benz
Romania multumeste inca o data
tuturor celor care duc mai departe
povestea marcii si cred in visul lui
Carl Benz: acela de a crea primul
automobil din lume*, a declarat
Michael Grewe, CEO si Presedinte
Mercedes-Benz Romania.

Pe calea catre
sofatul lipsit de
evenimente
rutiere

inca de la inventarea automo-
bilului, Mercedes-Benz a avut un
rol esential in dezvoltarea elemen-
telor de siguranta activa si pasiva,
stabilind puncte de reper in proce-
sul respectiv. In zilele noastre,
conducerea lipsita de accidente
reprezinta unul dintre cele mai im-
portante obiective pentru indepli-
nirea caruia cercetatorii si proiec-
tantii Mercedes-Benz fac eforturi
remarcabile.

In plus, toate solutiile pentru
sporirea confortului au ca scop
imbunatatirea performantelor
soferului. Proprietatile de mane-

La data de 29 ianuarie 1886, Carl Benz depunea la Berlin o
cerere de brevetare a autovehiculului sau cu trei roti. De
atunci, ziua respectiva a fost considerata ziua oficiala de
nastere a automobilului. in acelasi timp cu Benz, Gottlieb

wPasiunea pentru inovatie nu moare
niciodata!* - de la Benz Patent -
Motorwagen la reinventarea
autovehiculului

Daimler dezvolta primul automobil cu patru roti. in acest fel, in
mod independent unul de celalalt, parintii fondatori ai
companiei Daimler AG si ai marcii Mercedes-Benz au pus
bazele tuturor autoturismelor, autovehiculelor comerciale si
autobuzelor de astazi. Compania care a inventat automobilul a
pornit din acel moment pe calea unei modelari mai diverse si
durabile a propriei dezvoltari - in toate domeniile relevante, de
la tehnologia inovatoare la confort, siguranta si pana la design.
Compania si-a sustinut pozitia de lider cu peste 80.000 de
cereri de patente incepand cu anul 1886.

Inventiile intemeietoare de tendinte ale producatorului de
automobile cu sediul in Stuttgart au fost cele care au dus

la aparitia ,,trasurii fara cai“, initial declarata ,,fara viitor“ de

Primul in orice. In orice conditi.

Sprinter, cea mai buna varianta. Si de pret.

catre critici.

vrare, ergonomia, controlul clima-
tic, confortul acustic, operarea
facila si multi alti factori afecteaza
starea soferului la volan si, toto-
data, abilitatile de concentrare ale
acestuia.

Trebuie sa amintim si despre
conceptele de design lansate de
Mercedes-Benz, care au cea mai
indelungata traditie. lar cea mai
buna dovada a spiritului inovator
poate fi gasita la primul automo-
bil, patentul Benz din 1886. De-
signul delicat al autovehiculului
cu trei roti indica, chiar de la prima
privire, faptul ca a fost deschis un
nou capitol al mobilitatii, mai ales
ca, designul nu a existat initial ca
disciplina in sine, motiv pentru

care procesul dezvoltarii automo-
bilelor din acea perioada urmarea
imitarea constructiei carelor.
Dar asta nu e tot. Dezvoltarea
de tehnologii fundamentale pen-
tru autovehicule deosebit de
eficiente, compatibile cu mediul,
a constituit o tema permanenta
in istoria companiei si brandului
chiar din primii ani de existenta.
Pasiunea pentru perfectiune,
fascinatie si responsabilitate: lata
cele trei valori ce reprezinta pro-
misiunea pe care Mercedes-Benz
o face celor ce utilizeaza autove-
hiculele producatorului german.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Mercedes-Benz Sprinter este lider in clasa sa
prin fiabilitate si costuri mici de intretinere.
Pana la 30 iunie Mercedes-Benz va oferd Sprinter
sasiu 313 CDI la un pret special de 21.399 euro
fard TVA si Sprinter furgon 313 CDI, 14 m® la
un pret special de 23.999 euro fara TVA. lar
Mercedes-Benz Financial Services vine cu o

125! ani de inovatie

ofertda de 5% avans, perioada maxima de 5 ani
si 6,9% dobanda. In plus, puteti folosi vechiul
dumneavoastrad autovehicul, indiferent de marca,
ca avans pentru o autoutilitard Mercedes-Benz.
Te asteptam la centrele autorizate de vanzari
Mercedes-Benz sd faci cunostintd cu cel mai
bun. www.mercedes-benz.ro/sprinter

Mercedes-Benz




O livrare personala

Johan Jinhage - directorul fabricii Volvo Trucks din Goteborg,
Gheorghe Viase - director general Viase Spedition, Andreea
Costache - sales director Volvo Romania, lonut Radu -
business consultant Vlase Spedition si Torbjorn Wilson -
commercial trucks manager Volvo Trucks Region East
(de la dreapta la stanga).

in 1997, cand si-a inceput afacerea, Gheorghe Viase avea
doar doua autocamioane rulate. Astazi, detine o flota de
peste 300 de vehicule, iar Viase Spedition este unul
dintre cei mai mari transportatori din Romania. in luna
martie, a calatorit in Suedia pentru a se ocupa personal
de livrarea a 15 autocamioane Volvo FM Globetrotter LXL,
primele de acest fel livrate pana acum in tara noastra.

izita lui Gheorghe Vlase

a inceput cu un tur al

fabricii Tuve de la Gote-

borg, unde au fost fabri-

cate multe dintre auto-
camioanele pe care le detine,
inclusiv noile sale modele FM.
Johan Jinhage, managerul fabricii
Tuve, i-a inmanat oficial cheile
noilor autocamioane, intr-o cere-
monie care a avut loc in fata fa-
bricii.

Dupa terminarea ceremoniei,
Gheorghe Vlase a vizitat centrul
de testare al constructorului sue-
dez, unde i-au fost prezentate is-
toria si echipamentele speciale

de siguranta Volvo. Si pentru ca
avea la dispozitie cele mai noi
modele Volvo, Vlase nu a ezitat
sa testeze cateva dintre ele pe
circuitul de testare special con-
ceput de Volvo.

De aproape zece
ani impreuna...

Gheorghe Vlase a inceput co-
laborarea cu Volvo Trucks in
2002, prin achizitionarea a doua
camioane Volvo rulate, pe care
inca le mai foloseste.

»Cand spun Volvo, ma gan-
desc la siguranta. Nu doar la si-

guranta soferului, dar si la sigu-
ranta si continuitatea activitatii
noastre. Am constatat ca, in opt
ani, un autocamion Volvo de-al
nostru parcurge aproximativ
800.000 km, dar totusi costurile
totale de intretinere pe aceasta
perioada nu au depasit niciodata
10.000 euro. Am facut acest stu-
diu luand in calcul 22 de autoca-
mioane si am obtinut aceste
rezultate remarcabile, desi dru-
murile din Romania nu suntin cea
mai buna stare. Aceste rezultate
le pun pe seama a doi factori:
avem soferi foarte buni, iar auto-
camioanele Volvo au configuratii

tehnice foarte reusite“, a declarat
Gheorghe Vlase.

El a subliniat faptul ca impor-
tanta pentru afacerea sa nu este
achizitionarea unui simplu produs,
ci a unei solutii totale. ,,Cand ne-
am hotarat sa inlocuim parcul
existent si sa ne extindem flota,
am lansat o cerere de oferta catre
toti producatorii. Volvo ne-a pre-
zentat cea mai completa oferta
din punct de vedere al spe-
cificatiei tehnice, al solutiei fi-
nanciare si al disponibilitatii after-
market. Dupa vanzare, continua
sa ofere asistenta. Sunt ca niste
consultanti. Ofera o solutie totala
de afaceri, inclusiv elemente
precum contracte de service si
Dynafleet“, a spus Gheorghe
Viase.

De asemenea, directorul ge-
neral al Vlase Spedition apreciaza
in mod deosebit increderea si
legatura care s-au consolidat in
timp cu specialistii de la Volvo
Trucks, iar aceasta calatorie in
Suedia este un exemplu perfect.

Cheia succesului

Vlase Spedition isi desfasoara
activitatea pe trei segmente
principale: transport de cursa-
lunga produse vrac, distributie de
cereale si distributie de bunuri de
larg consum. Pentru inceput,
majoritatea camioanelor Volvo
FM Globetrotter LXL pe care toc-
mai le-a achizitionat vor fi folosite
la transportul de cursa-lunga de
produse vrac. Momentan, conform
celor declarate de directorul ge-
neral al companiei, aceasta detine
cea mai mare flota de autocis-
terne din Romania.

»Cand am inceput, piata roma-
neasca era subdezvoltata, dar in
crestere, iar concurenta nu era

asa de puternica. Am avut ocazia
sa ne dezvoltam. Era o chestiune
de coordonare si de exploatare
la maximum a oportunitatilor

existente*, a declarat Vlase, adau-
gand ca, pentru 2011, intentia
este de a reinnoi 50 de autoca-
mioane si de a extinde flota cu
inca 50. In urmatorii patru ani,
compania doreste sa inlocuiasca
toate autocamioanele vechi si sa
mentina ritmul de extindere a flo-
tei cu 50 de autocamioane pe an.
Directorul general al Viase
Spedition considera ca Volvo
Trucks va continua sa fie un
partener foarte important pentru
compania sa. ,In ultimii noua ani,
am constatat ca Volvo este un
partener de incredere. Pe langa
autocamioane si servicii, Volvo
mi-a oferit oportunitatea sa imi
fac prieteni noi. E a patra mea
vizita in Suedia, care este pentru
mine acum ca o a doua casa“, a
concluzionat Gheorghe Vlase.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro



cordul de transfer asu-
pra proprietatii Auto-
italia a fost semnat de
Herbert Stein, prese-
dinte si fondator al Au-
toitalia Group in 1993, si de catre
Ori Lahav, CEO al Mediterranean
Car Agency.

Vot de incredere
din partea
vechiului
actionariat

Facand referire la acest eve-
niment major in viata si activitatea
Autoitalia Group, Herbert Stein a
spus: ,,Am cautat mai mult un par-
tener de incredere, un investitor
care sa poata prelua afacerile
Autoitalia in Romania. Suntem
fericiti ca am gasit Mediterranean
Car Agency, de asemenea o firma
de familie, care are atat potentialul
economic cat si experienta si ex-
pertiza necesare pentru a putea

Autoitalia,
nou actionariat

incepand cu luna aprilie a acestui an,
noul actionar al Autoitalia Group este
compania Levi Group din Israel, detinuta
de familia omului de afaceri Michael
Levy. Levi Group opereaza pe plan
international in domeniul naylon-ului
prin firma Nilit iar in domeniul auto isi
desfasoara activitatea in Israel prin
Mediterranean Car Agency.

conduce catre succes echipa
Autoitalia si reteaua de dealeri.

Planul
de dezvoltare
in Romania

Autoitalia Group va continua
sa importe, sa comercializeze si
sa ofere servicii after-sales pentru
toate marcile si modelele din
portofoliul sau. In plus, in acest
an, alte doua noi marci vor intra
in portofoliu: Jeep si noua Lancia
(produsa pe platforma Chrysler).
Autoitalia Group va beneficia de
tot sprijinul Grupului Levi si isi va
desfasura activitatea sub coordo-
narea companiei Mediterranean
Car Agency. ,Am venit sa facem
afaceri in Romania, pentru ca noi
credem in potentialul de dezvol-
tare al pietei romanesti si in
capacitatea ei de redresare. Am
investit in Autoitalia Group pentru
ca avem incredere in bunurile de

pret pe care le-am dobandit prin
aceasta tranzactie: echipa Auto-
italia si reteaua nationala de
dealeri. Vom conduce dealerii
nostri catre o noua abordare a
pietei locale, mai directa, mai acti-
va, mai centrata pe nevoile si do-
rintele clientilor. Vom actiona
rapid si cu profesionalism pentru
arecapata si a creste cota de pia-
ta a marcilor din portofoliul Auto-
italia Group. Vom exploata toate
oportunitatile pentru a creste be-
neficiile pentru partenerii si clientii
nostri. Vom avea succes in afa-
cerile din Romania, asa cum avem
si in Israel, a spus Ori Lahav, CEO
al Mediterranean Car Agency si
CEO temporar al Autoitalia Group.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Cine a preluat
stafeta

Compania Mediterranean
Car Agency este

| importatorul exclusiv in
Israel al marcilor
Grupului Fiat (Fiat, Fiat
Professional, Alfa
Romeo, Lancia si
Abarth), inca din anul
1950, si este
recunoscuta pentru

, profesionalismul sau in
piata auto din Israel. Este
apreciata, de asemenea,

| ca fiind unul dintre cei
mai mari si mai
profesionisti dealeri ai
Grupului Fiat la nivel
international.

NOILE ANVELOPE IVIICHELIN X® MULTIWAY™ 3D:

CALATORESTI IN SIGURANTA,
IN ORICE CONDITII DE DRUM.

NOUL STANDARD IN ANVELOPELE POLIVALENTE.

Sa iti respecti termenele de livrare, indiferent de conditiile meteorologice este o provocare
zilnica. Cu noile MICHELIN X*® MULTIWAY™ 3D poti fi sigur ca vei ajunge la timp - anvelopele
polivalente ofera o aderenta inegalabila indiferent de conditiile de drum.

Noile lamele «TowerPump» ale anvelopei pentru axa motoare MICHELIN X* MULTIWAY™ 3D

completeaza lamele autoregenerante, in timp ce anvelopa fata incorporeaza o lamela inovatoare
«Delta», asigurand aderenta constanta in diferite conditii meteorologice. Aceasta tehnologie
inovatoare imbunatateste de asemenea atat longevitatea, cat si economia de combustibil!

Noile anvelope MICHELIN X* Multiway™ 3D: calatoresti in siguranta, in orice conditii de drum.

Un mod mai bun de a avansa
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n privinta revizuirii cauzelor
de incetare de drept a con-
tractului individual de munca,
modificarile aduse Codului
muncii vizeaza acoperirea
situatiilor de vid legislativ existente
in practica pana in prezent, cum ar
fi incetarea de drept: a) la data in-
deplinirii cumulative a conditiilor
de varsta standard si a stagiului
minim de cotizare pentru pensio-
nare; b) la data comunicarii deciziei
de pensie in cazul pensiei de inva-
liditate, pensiei anticipate, pensiei
pentru limita de varsta cu reduce-
rea varstei standard de pensionare;
c) la data decesului salariatului sau
al angajatorului persoana fizica,
precum si in cazul dizolvarii anga-
jatorului persoana juridica, de la
data la care angajatorul si-a incetat
existenta conform legii; d) la data
ramanerii irevocabile a hotararii
judecatoresti de declarare a mortii
sau a punerii sub interdictie a
salariatului sau a angajatorului
persoana fizica.

Concedierea
colectiva

Au fost modificate criteriile
care stau la baza concedierilor
colective. S-au introdus ca prin-
cipale criterii de departajare pentru
concedierea colectiva cele privind
realizarea obiectivelor de perfor-
manta stabilite la angajare, criterii
care prevaleaza, iar in subsidiar,
pentru departajare, se vor avea in
vedere criteriile de natura sociala.

S-au modificat dispozitiile refe-
ritoare la interdictia de a face noi
angajari pe locurile de munca ale
salariatilor concediati pentru anga-
jatorul care a dispus concedieri
colective, timp de 9 luni de la data
concedierii acestora.

Modificarile aduse suntin sen-
sul ca in termen de 45 de zile ca-
lendaristice de la data concedierii,
salariatul concediat prin concediere
colectiva are dreptul de a fi rean-
gajat cu prioritate pe postul rein-
fiintat in aceeasi activitate, fara
examen, concurs sau perioada de
proba. Salariatii au la dispozitie un

Noul cod

al muncii an

Asa cum am anuntat numarul trecut,
continuam prezentarea prevederilor aduse

de noul cod al muncii.

termen de maximum 5 zile calen-
daristice de la data comunicarii
angajatorului, pentru a-si manifesta
in scris consimtamantul cu privire
la locul de munca oferit; daca
acestia nu isi manifesta in scris
consimtamantul sau refuza locul
de munca oferit, angajatorul poate
face noi incadrari pe locurile de
munca ramase vacante.

Contractul
individual de
munca pe durata
determinata

Prin Legea nr. 40/2011 a fost
marita perioada in care poate fi
incheiat contractul individual de
munca pe durata determinata, res-
pectiv de la 24 luni la 36 de luni.

S-a introdus posibilitatea pre-
lungirii unui astfel de contract pe
durata determinata si dupa expi-
rarea termenului initial, cu acordul
scris al partilor. S-a prevazut ca
intre aceleasi parti se pot incheia
succesiv cel mult 3 contracte indi-
viduale de munca pe durata deter-
minata, precum si faptul ca aceste
tipuri de contracte pe durata deter-
minata incheiate in termen de 3
luni de la incetarea unui contract
de munca pe durata determinata
sunt considerate contracte succe-
sive si nu pot avea o durata mai
mare de 12 luni fiecare.

Timpul de munca

Reglementarile introduse in
acesta materie prevad expres: a)
durata maxima legala a timpului de
munca nu poate depasi 48 de ore
pe saptamana, inclusiv orele supli-
mentare; b) prin exceptie, durata
timpului de munca, ce include si
orele suplimentare, poate fi prelun-
gita peste 48 de ore pe saptamana,
cu conditia ca media orelor de
munca, calculata pe o perioada de
referinta de 4 luni calendaristice, sa
nu depaseasca 48 de ore pe sap-
tamana; c) pentru anumite activitati
sau profesii stabilite prin contractul
colectiv de munca aplicabil, se pot
negocia, prin contractul colectivde
munca respectiv, perioade de
referinta mai mari de 4 luni, dar care
sa nu depaseasca 6 luni.

Raspunderea

Juridica

Au fost introduse unele revi-
zuiri/precizari cu privire la raspun-
derea disciplinara si patrimoniala.

Referitor la raspunderea contra-
ventionald, au fost introduse noi fap-
te ca sanctionabile contraventional:
a) prestarea muncii de catre o
persoana fara incheierea unui con-
tract individual de munca, cu amen-
da de la 500 lei la 1.000 lei, b) in-
calcarea de catre angajator a

Munca prin agent de munca temporara

Legea nr. 40/2011 aduce noutati importante in aceasta materie in
concordanta cu directiva aplicabila la nivel european. S-a realizat o
noua definitie a partilor implicate si a muncii prestate in domeniu.
Astfel, sunt mult mai clar explicate notiuni ca ,,Munca prin agent de
munca temporara“, ,,Salariatul temporar*, ,,Agentul de munca
temporara*, ,,Utilizatorul®, ,,Misiunea de munca temporara“,

,sContractul de munca temporara“.

Exemple: ,,Munca prin agent de munca temporara“ - munca prestata
de un salariat temporar care a incheiat un contract de munca
temporara cu un agent de munca temporara si care este pus la
dispozitia utilizatorului pentru a lucra temporar sub supravegherea si
conducerea acestuia din urma; ,,Contractul de munca temporara“ -
contract individual de munca ce se incheie in scris intre agentul de
munca temporara si salariatul temporar, pe durata unei misiuni.
Termenul stabilit pentru misiunea de munca temporara a fost marit
de la 12 luni la 24 de luni, fara a-l depasi.

Vrei sa stii in ce constau?

Advisors

PRINDE DEPUNERILE
DE PROIECTE DIN 2010,
SUMELE DISPONIBILE
SUNT LIMITATE!

@ Intr. Difuzorului nr. 3, Sector 1, Bucuresti

obligatiei prevazute la art. 27 (an-
gajarea in baza certificatului medi-
cal) si art. 116 (obligatia angajato-
rului de a tine evidenta orelor de
munca prestate de fiecare salariat
si de a supune controlului inspectiei
muncii aceasta evidenta ori de cate
ori este solicitat), cu amenda de la
1.500 lei la 3.000 lei; c) nerespec-
tarea prevederilor legale privind
inregistrarea de catre angajator a
demisiei, cu amenda de la 1.500 lei
la 3.000 lei; d) incalcarea de catre
agentul de munca temporara a
obligatiei prevazute la art. 100" (de
a nu percepe nicio taxa salariatilor
temporari in schimbul demersurilor
efectuate), cu amenda de la 5.000
lei la 10.000 lei, pentru fiecare
persoana identificata, fara a depasi
valoarea cumulata de 100.000 lei;
e) incalcarea prevederilor art. 16 alin.
3 (obligatia angajatorului de a in-
mana, anterior inceperii activitatii,
salariatului un exemplar al contrac-
tului de munca), cu amenda de la
1.500 lei la 2.000 lei.

In materia raspunderii penale,
au fost introduse, de asemenea,
noi fapte care, de la data de 30
aprilie 2011, sunt sanctionabile
penal, printre care: a) fapta persoa-
nei care, in mod repetat, stabileste
pentru salariatii incadrati in baza

® 0722.383.019 » 031.817.65.31

contractului individual de munca
salarii sub nivelul salariului minim
brut pe tara garantat in plata, pre-
vazut de lege, sanctionata cu in-
chisoare de la 6 luni la un an sau
cu amenda penala; b) cu aceeasi
pedeapsa se sanctioneaza si
infractiunea constéand in refuzul
repetat al unei persoane de a per-
mite, potrivit legii, accesul inspec-
torilor de munca in oricare dintre
spatiile unitatii sau de a pune la
dispozitia acestora documentele
solicitate, potrivit legii; c) primirea
la munca a mai mult de 5 persoane,
indiferent de cetatenia acestora,
fara incheierea unui contract indi-
vidual de munca se sanctioneaza
cu inchisoare de la unu la 2 ani
sau cu amenda penala.

S-a stabilit pentru unele categorii
de infractiuni faptul ca angajatorul
va fi obligat sa plateasca sumele
reprezentand: a) orice remuneratie
restanta datorata persoanelor an-
gajate ilegal; b) cuantumul tuturor
impozitelor, taxelor si contributiilor
de asigurari sociale pe care anga-
jatorul le-ar fi platit daca persoana
ar fi fost angajata legal, inclusiv pe-
nalitatile de intarziere si amenzile
administrative corespunzatoare; c)
cheltuielile determinate de transferul
platilor restante in tara in care per-

De unde le poti obtine?

Cum se intocmeste dosarul?

CONTACTEAZA-NE

PENTRU O SESIUNE DE

CONSULTANTA

GRATUITA DESPRE
“BANII EUROPENI”!

= office@bepa.ro

soana angajata ilegal s-a intors de
bunavoie sau a fost returnata in
conditiile legii.

Contractele
colective de munca

Nu au fost abrogate reglemen-
tarile existente privind contractele
colective de munca, dar Legea nr.
40/2011 prevede anumite dis-
pozitii speciale privind valabilitatea
celor existente.

Astfel, s-a mentionat faptul ca
si contractele colective de munca
si actele aditionale incheiate in inter-
valul de la data intrarii in vigoare legii
- 30 aprilie 2011 si pana la 31 de-
cembrie 2011 nu pot prevedea o
durata de valabilitate care sa de-
paseasca 31 decembrie 2011. Dupa
aceasta data, contractele colective
de munca si actele aditionale se vor
incheia pe durate stabilite prin legea
speciala; contractele colective de
munca in aplicare la data intrarii in
vigoare legii (30 aprilie 2011) isi
produc efectele pana la data expirarii
termenului pentru care au fost
incheiate.

Nicoleta IACOB-ANCA
Avocat, IACOB-ANCA
& ASOCIATH

nicoleta@iacob-anca.ro

www.bepa.ro




Ziua Cargo: Este acum un
moment prielnic pentru
dezvoltare?

Marc Paulissen: Nu cred in
smomente*, nu cred in succese
accidentale, cred mai mult in dez-
voltarea activitatii acum, dar si pe
termen lung. Daca ne-am dori, mai-
ne am putea avea 20 de noi clienti,
dar nu am putea sa administram
acei clienti, organizatia noastra nu
este pregatita si nici clientii nu
sunt gata pentru asa ceva. De ase-
menea, dezvoltarea trebuie sa se
inscrie in strategia companiei
noastre. Piata se schimba in per-
manenta. Mai ales piata serviciilor
logistice se afla mereu in miscare.

Una dintre schimbarile din
ultimii doi ani este ca primul lucru
pe care il fac companiile, in toate
domeniile, este sa isi reduca toate
costurile. Acest lucru se intampla
si in domeniul logistic.

La ora actuala, sunt organizate
mai multe licitatii internationale
si, in plus, sunt si companii locale
care ne-au solicitat serviciile.
Multe companii sunt interesate sa
isi externalizeze serviciile logisti-
ce, obtindnd, de asemenea, o
reducere a costurilor.

Strategia companiilor de

logistica in prezent este de
a oferi solutii care sa duca
la o reducere a costurilor?

Nu neaparat sa reduca drastic
costurile, ci sa le aratam clientilor
de unde pot economisi. A reduce
costurile este simplu, mai ales prin
reducerea personalului, dar nu
este eficient. Daca ai, de maine,
cu 10 oameni mai putin, trebuie sa

Noile
tendinte
ale pietei

Tendintele pietei sunt in continua schimbare, oferind

faci tu insuti mai mult, ceea ce
este posibil, dar alte responsabi-
litati vor avea de suferit de pe urma
acestui fapt.

Putem discuta cu clientul si
putem descoperi impreuna ce
anume trebuie facut mai intai si
daca putem sa ii oferim activitati
mai ieftine. Daca nu putem face
activitatea mai ieftin, atunci nu o
vom face deloc, pentru ca nu are
nici un rost. Facem previziuni pri-
vind evolutia bugetului, daca afa-
cerea va scadea, ne vom adapta
la aceasta situatie, dar daca va
creste, ne putem mentine in limi-
tele aceluiasi buget pentru o ac-
tivitate cu 20-25% mai mare. Sun-
tem un furnizor public de servicii
logistice si ne putem transfera oa-
menii, echipamentele si infrastruc-
tura pentru a ne adapta la acest
gen de cresteri.

Avem clienti in depozitele
noastre cu care nu facem profituri
din depozitare, dar facem profituri
din distributie si transport.

Am dezvoltat un concept de
one stop shop. De exemplu, ii ofe-
rim unui client servicii de la punctul
de productie din strainatate pana
la punctul de livrare din Romania,
ceea ce inseamna transport inter-
national, formalitati vamale pentru
unele dintre produsele lui, depo-
zitare, manipulare si distributie.

’ in prezent, piata logistica se
dezvolta spectaculos, ca in urma
cu 2-3 ani, iar toata lumea doreste sa

isi schimbe activitatile logistice.
Externalizarea este «<la moda».«

furnizorilor de servicii logistice noi oportunitati, dar
si obligandu-i la mai multa precautie. Am discutat
despre toate acestea cu Marc Paulissen, Country
Manager H.Essers Romania.

Avantajul este ca aceia care lu-
creaza cu adevarata logistica, de
la lantul primar de aprovizionare
si distributia secundara pana la
distributia de gradul trei, se pot
asigura ca beneficiaza de acelasi
cost/pret, indiferent unde trebuie
sa se livreze pe teritoriul Romaniei.

Ne-ati spus ca piata
logistica cunoaste un
adevarat boom in prezent,
atat pe plan national cat si
international. Care este
motivul pentru care se
intampla acest lucru?

Avand in vedere faptul ca lu-
cram foarte mult cu clienti interna-
tionali, primul lucru pe care il
sesizam este ca, datorita faptului
ca in Vest companiile au inceput
sa isi revina dupa criza financiara,
factorii de decizie in domeniul
activitatilor logistice sunt din nou
gata sa se concentreze asupra Es-
tului Europei. Pana acum, din cau-
za crizei, se concentrau mai mult
pe consolidarea afacerilor lor in
Vestul Europei, Estul nemaifiind
printre prioritatile lor. Acum, se
poate observa o reorientare a com-
paniilor multinationale catre Eu-
ropa de Est. Poate ca nu se vor in-
toarce imediat, dar fac deja planuri.

Considerati ca exporturile
vor scadea in perioada
urmatoare?

Toata lumea a vrut sa scape
de stocuri cu orice pret, deoarece
orice stoc care nu poate fi vandut
reprezinta un cost urias pentru
organizatie. Si, dupa ce si-au van-
dut aceste stocuri, acum le refac.
Este o perioada temporara de
crestere a comenzilor in Europa
de Est. Din punctul de vedere al
importurilor, preturile au inceput
sa creasca. Cand am inceput cu
importul pentru Romania, acum
5 ani, aveam in fiecare saptamana
80-100 de camioane. Acum avem
200-250 pe saptamana. Volume-
le sunt in crestere, iar transpor-
tatorii romani au inceput din nou
sa lucreze mai mult pe interna-
tional.
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’ Astazi, exportul Romaniei este atat de
mare, pentru ca euro este foarte ieftin.
Dar acesta este un lucru temporar.“

in privinta volumelor, conside-
ram ca exista un potential urias.
De asemenea, putem observa ca
preturile cresc pe rutier, iar cos-
turile noastre pe tren raman
aceleasi. Din acest motiv, va veni
un flux mai mare de marfa catre
noi. Domeniul rutier va pierde
ceva marfa in favoarea noastra
pentru ca suntem un operator
feroviar stabil si preturile noastre
se discuta pe unul sau doi ani.

Cum faceti fata cresterii
pretului la combustibil?

intotdeauna calculdm costurile
cu combustibilul undeva la 40%
din costurile de transport. Dar
avand un numar mare de camioane
si cumparand cantitati foarte mari
si consumand in Romania, desi
am costuri uriase de combustibil,
comparativ cu o companie care
are un singur camion, sunt mult
mai eficient. Cu majoritatea clien-
tilor avem un contract care include
faptul c3, la fiecare 3 luni, reeva-
luam preturile. In cazul in care
pentru trei luni costurile cresc cu
peste 5%, putem sa crestem
preturile automat.

Care sunt tendintele
actuale in ceea ce priveste
distributia?

’ Nu cautam sa generam o scadere a

. preturilor pe piata, dar daca toata lumea va
47 scadea preturile, vom fi nevoiti sa o facem si noi.
: Dorim sa oferim clientilor mai mult decat simple
4 servicii de transport. Pentru ca avem locatii in
puncte strategice ale tarii, am fost capabili sa
realocam camioane acolo unde a fost nevoie, in
functie de fluxul de marfuri.©

in domeniul distributiei, ceea
ce s-a schimbat este faptul ca din
ce in ce mai multi clienti vor sa li-
vreze catre platforme. Inainte do-
reau sa foloseasca propria infra-
structura. Acum, se indreapta din
ce in ce mai mult catre externali-
zare. Sunt clienti mari care inainte
livrau direct la magazine si care
acum se orienteaza catre platfor-
me. Distributia cu camioane mari
este in scadere, iar aceasta este
o tendinta care se manifesta si in
Vestul Europei. De aceea, toata
lumea construieste acum doua
centre de distributie, pentru ca
unul singur este prea putin pentru
Romania.

A doua tendinta este ca distri-
butia pe unitate devine din ce in
ce mai scumpa, deoarece din ce
in ce mai multe orase au restrictii
de circulatie in privinta camioane-
lor grele si bunurile trebuie livrate
in interiorul acestora cu utilitare
usoare. Cu cat este mai mic ve-
hiculul pe care il folosesti, cu atat
mai scump devine transportul pe
unitate. La acest fapt contribuie
si cresterea pretului combustibi-
lilor. Influenta pretului combusti-
bililor este mai mare in cazul uti-
litarelor usoare, deoarece parcurg
mai putini km si transporta mai
putina marfa.

Ne concentram din ce in ce mai
mult pe organizarea activitatilor
de cross-docking si de distributie.
Este important sa expediezi mar-
furile cu camioane mari si sa trans-
porti, cat se poate, pe timp de
noapte. Hub-urile sunt deservite
zilnic cu camioane mari si distri-
butia la nivel local se face cu uti-
litare usoare. Am inceput de anul
trecut sa avem flote locale de
utilitare usoare. Oradea avea deja,
dar la Bucuresti aveam doar 10
unitati, iar acum avem 50-60, din
care 4 sau 5 le-am relocat la Sibiu,
hub pe care il folosim din ce in ce
mai mult. Am relocat si pentru
Roman 3-4 unitati din flota. Inclu-




siv utilitarele usoare sunt dotate
cu GPS si cu sisteme de navigatie
si magement al flotei. Suntem unul
dintre cei mai mari clienti ai
Transics. Acesta ne pune la dis-
pozitie si sisteme de comunicatie
si, astfel, nu trebuie sa folosim te-
lefoane mobile, iar clientul isi poa-
te urmari marfa. Avem in plan sa
extindem centrele pe care le avem
in Bucuresti, Oradea, Sibiu si Ro-
man, pentru ca atragem din ce in
ce mai multi clienti si ne dezvoltam
afacerile. Suntem interesati si de
linia Ploiesti-Brasov si Turda-Cluj.
Suntem foarte aproape de a face
ceva si in Constanta.

De asemenea, datorita faptului
ca Ford activeaza la Craiova, e un
potential foarte mare de dezvol-
tare in zona, o putere mare de
cumparare. Vor veni depozite aco-
lo, infrastructura, furnizori. Deci,
am avea nevoie de un depozit si
in Craiova. Totodata, consider ca
Brasovul va capata din ce in ce
mai multa importanta din punctul
de vedere al activitatii logistice.

Cum arata lucrurile in

Bulgaria?

Am inceput activitatea in Bul-
garia de curand si avem un depozit
de 4.000 mp. Situatia este putin
diferita fata de cea din Romania.
Aici, Bucurestiul reprezinta cam

’ Toata lumea vorbeste in Romania
despre o revenire a pietei dupa criza,

’ Se poate observa cand si unde revin romanii
din strainatate de Sarbatori pentru ca in
. regiunile respective se vand mai putina bere
ieftina si mai putine tigari ieftine in perioadele
respective. Pentru noi este foarte important sa
cunoastem aceste lucruri si sa urmam aceste
tendinte. Acestea spun despre Romania mai muite
decat unele analize economice.*

60-70% din veniturile noastre, in
timp ce, in Bulgaria, Sofia repre-
zinta numai aproximativ 40% din
venituri pentru majoritatea clien-
tilor nostri. Ei sunt mult mai orga-
nizati in partea de Est, catre litoral.
Sunt multe facilitati de productie
in orasele mari, cum ar fi Plovdiv,
Stara Zagora etc.

Infrastructura rutiera in Bul-
garia este mult mai buna decét in
Romania. In Bulgaria, poti aseza,
de exemplu, un depozit in centrul
tarii si poti acoperi de acolo aproa-
pe intreg teritoriul, ceea ce nu se
poate face in Romania.

Revenind la Bulgaria, Varna ar
putea deveni zona rezidentiala, iar
Burgas port comercial, care sa
atraga nave de dimensiuni mari.
Deci ar putea sa faca in Varna
investitiile majore, iar in Burgas
investitii mai ieftine. Ar putea sa
atraga traficul si investitiile euro-
pene de la Constanta catre aceste
doua porturi, care ar putea deveni
poarta estica de intrare in Europa.
Constanta, care in prezent este
mai scumpa decat Vestul Europei,
poate sa piarda in favoarea por-
tului Burgas.
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Chiar daca Bulgaria in prezent
este Romania in urma cu 10 ani,
ar putea face mult mai mult decat
sa fie un simplu satelit al Roma-
niei. Sunt inteligenti, vad greselile
pe care le-a facut Romania. Daca,
de exemplu, in Romania, sunt
supermarket-uri in mijlocul orasu-
lui, asta nu o sa se intample in
Bulgaria.

Piata din Bulgaria este undeva
la 8 milioane de oameni, dar, da-
torita faptului ca nivelul a devenit
stabil in ultimii 10-15 ani, este o
piata foarte interesanta. Valoarea
euro a ramas aproape aceeasi de
zece ani.

Impozitul pe profit in Bulgaria
este de 10%, aici de 16%, TVA
19% in Bulgaria, comparativ cu
249%. Multe companii multinatio-
nale se gandesc deja sa isi relo-
cheze reprezentantele si structu-
rile in Bulgaria. Romania se
autoexclude din competitie, din
cauza taxelor, a TVA... chiar daca
este de trei ori mai mare decat
Bulgaria.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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cunostintele de logistica! ..

Castigatorii

lunii APRILIE

Concursul de cunostinte generale in
domeniul logisticii lansat de ZIUA CARGO
si compania de consultanta si training in

logistica Supply Chain Management
Center continua cu etapa a 18-a.

in fiecare luna, publicam 3 intrebari tip
grila, pentru ca, in luna urmatoare, sa
dam publicitatii variantele corecte de
raspuns. Castigatorii sunt stabiliti prin
tragere la sorti dintre persoanele care
raspund corect.

intrebarile lunii APRILIE (ETAPA 17) si raspunsurile corecte

Printre etapele functiei de receptie nu se numara:

Etichetarea in vederea livrarii - CORECT
Consemnarea discrepantelor

Comunicarea catre operatorii locatiei in depozit
Planificarea receptiilor

Cross docking-ul este operatiunea de

Reverse logistics
Mutarea produselor fara a trece prin depozit - CORECT

S N 20D =

intrebarile lunii MAI (ETAPA 18)

-l

. Strategiile de negociere reprezinta:
a. Mari orientari si optiuni care
se refera la ansamblul negocierii,

si exprima interesele de baza ale
firmei;
b. Orientari pe termen scurt privind

c. Decizii privind stilul de negociere;
d. Orientari si optiuni care se refera la
ansamblul negocierii, cuprind un

2. INCOTERMS se refera la:

a. Conditia de livrare;
4 d nego b. Termenul de livrare;
cuprind un orizont de timp indelungat c. Modalitatea de plata;

d. Procedura de cantarire.

3. Baza furnizorilor reprezinta:

modalitatea de obtinere a rezultatului a. Numarul, dispersia locatiilor si

dorit; caracteristicile vanzatorilor prin care
sunt satisfacute cerintele de
aprovizionare

b. Coordonatele furnizorilor

c. Prelevarea comenzilor pe zone
d. Inspectia marfurilor

3. Fenomenul de honeycombing este:

a. Aranjarea marfurilor in forma de fagure

b. Eliminarea utilizarii ineficiente a spatiului

c. Blocarea unor locatii pe orizontala si pe vertical -
CORECT

d. Aranjarea depozitului in forma de fagure

Fiecare intrebare are un
singur raspuns corect.

Puteti raspunde péana pe

10 iunie, prin e-mail la adresa
redactie@ziuacargo.ro,
mentionand variantele de
raspuns si datele de contact
(nume, telefon, e-mail) sau
direct pe site-ul nostru
www.ziuacargo.ro, pe pagina
dedicata concursului.
Castigatorul editiei din mai
si variantele corecte de
raspuns vor fi publicate in
numarul din iunie al revistei
ZIUA CARGO.

dar cu o floare nu se face primavara. Daca
lucrurile merg mai bine, incepe sa se
investeasca iar in domeniul constructiilor,
nu inseamna ca greul a trecut complet.
2011 va fi un an foarte dificil. Noi am
inceput anul foarte bine, primul trimestru
a fost foarte bun, dar consider ca trebuie
sa fim foarte precauti.*

orizont de timp scurt si exprima
interesele de baza ale firmei.

c. Locatia furnizorilor
d. Numarul optim de furnizori.

Premiile sunt oferite de
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ei 18.000 mp de depozit
clasa A, construiti dupa
toate standardele FM Lo-
gistic, beneficiaza de o lo-
calizare gandita pe termen
lung (in Petresti, langa Autostrada
Bucuresti - Pitesti - la km 70) exis-
tand posibilitatea de extindere pa-
na la 120.000 mp, conform planu-
lui de dezvoltare al companiei.
»Platformele FM sunt speci-
fice. Nu construim ca sa le inchi-
riem, ci pentru a le folosi, pentru
a avea viteza cea mai buna si a
ne optimiza fluxurile. Podeaua are
o alta consistenta, incercam sa
fim printre primii in ceea ce prives-

te inovatia in depozit si transport.
Construim ca sa dureze*, a su-
bliniat Catalin Olteanu, General
Manager FM Romania, adaugand
ca platforma de la Petresti a fost
construita in parteneriat cu CORA,
primul client al site-ului, mutat in
noua locatie din ianuarie.
»Datorita WMS-ului flexibil si
performant si a excelentei cola-
borari dintre CORA si FM Logistic,
mutarea CORA in noul depozit
FM din Petresti s-a realizat cu
succes, fara intreruperea acti-
vitatii. Avem deplina incredere in
know-how-ul si capacitatea FM
Logistic de a ne indeplini toate

Platforma logistica din Petresti, pe scurt

- Depozit: Clasa A

- Localizare: langa Autostrada Bucuresti - Pitesti la km 70

- Start activitate in ianuarie 2011 pe o suprafata de 18.000 mp

- Capacitate de extindere a depozitului pana la 120.000 mp

- Depozitul poate fi extins foarte rapid si cu costuri minime, fiind
format din module de cate 6.000 mp care pot fi operate independent
- Standarde inalte, 14 m inaltime, camera speciala pentru incarcarea

bateriilor, facilitati sociale, birouri

- Depozitul este proiectat in asa fel incat sa fie usor personalizat
pentru bunuri generale, precum si pentru temperatura controlata,

frig sau ADR.

asteptarile”, a afirmat, la randul
sau, George Velicu, Logistics Ma-
nager CORA.

FM Logistic a inaugurat, in
2008, prima sa platforma logis-
tica din Romania, in Dudestii Noi -
Timis. Platforma, cu o suprafata
totala posibila de 86.000 mp, si-a
deschis portile firmei Nestle in
iulie 2008 si desfasoara pentru
acest client activitati logistice de
depozitare/manipulare, co-pack-
ing si distributie pe o suprafata
de 14.000 mp.

Romania,
varf de lance

FM Logistic este prezenta pe
piata romaneasca de logistica din
anul 2003, oferind servicii lo-
gistice (depozitare/manipulare,
transport intern si international,
co-packing) catre companii pre-
cum Cora, L'Oreal, Yves Rocher,
Sanofi-Aventis (in Bucuresti) si
Nestle, P&G (in Timis). ,,Cu o cifra
de afaceri de 4,5 milioane de euro
dupa primul an de activitate, com-
pania si-a marit valoarea afacerii
la peste 20 milioane de euro. Ca
pondere in cifra de afaceri, depo-

S ’:,-, a,t-_-: cifra de afaceri in 2010

| -77.000 mp de depozit

FM Logistic
Romania,
cifre cheie

- 20 milioane de euro -

= 770 angajati

operati .
- 3 platforme logistice si i
3 hub-uri de distributie

zitarea si activitatea de manipu-
lare reprezinta 57% din veniturile
obtinute, activitatea de transport
intern 40%, iar cea de co-packing
3%, a precizat Catalin Olteanu.
El a mentionat ca FM Logistic a-
corda, in acest moment, o aten-
tie deosebita sectorului farma-
ceutic. ,,Am reusit sa fim un varf
de lance in Romania in ceea ce

Catalin Olteanu, General Manager FM Romania, Lucian-Daniel Andrei,
primarul comunei Petresti, si Carmen Vasilescu, Bucharest Platform
Director FM Romania, la inaugurarea depozitului din Petresti

priveste parteneriatul cu industria
farmaceutica. Investitia in site-ul
de la Chiajna pentru depozitarea
produselor farmaceutice s-a do-
vedit a fi una foarte buna. In cu-
rand, parteneriatul cu Sanofi-
Aventis va implini un an si vom
avea alaturi si alti clienti din do-
meniu“, a explicat Catalin Olteanu.

Sanofi-Aventis si FM Logistic
in Romania au incheiat anul trecut
un parteneriat ce include servicii
de management al platformei de
depozitare in conformitate cu ce-
rintele si normele europene GSP
(Good Storage Practices) si GDP
(Good Distribution Practices) co-
respunzatoare produselor farma-
ceutice, incluzand servicii logistice
de receptionare, depozitare, mani-
pulare si pregatire pentru expeditie,
precum si gestionarea informatica
a fluxurilor de produse.

Noua platforma este in pre-
zent singurul depozit utilizat pen-
tru distributia produselor Grupului
Sanofi-Aventis fabricate in Roma-
nia, precum si a celor fabricate in
Uniunea Europeana si Turcia.

La lansarea centrului logistic au participat si Jacky Gervis, CO CEO
FM Logistic (stanga), si Carlos Velez, FM Logistic Central Europe Director.

mai 2011

De altfel, segmentul farmaceu-
tic reprezinta o oportunitate de
dezvoltare pentru grupul FM
Logistic, dovada fiind si achizitia
in iulie 2010 a pachetului majo-
ritar de actiuni al companiei
Aexxdis, lider european in logis-
tica produselor farmaceutice. In
2010, Aexxdis FM Health Supply
a anuntat definitivarea unuia dintre
cele mai moderne centre de dis-
tributie de pe piata farmaceutica
din Romania. Valoarea investitiei
FM Logistic necesara adaptarii
depozitului conform reglementa-
rilor si standardelor farmaceutice
a fost de peste 700.000 de euro.

Un grup cu
radacini in 1967

inceputurile FM Logistic se
leaga de numele companiei Faure
& Machet, infiintata in 1967 de
catre fratii Claude si Edmond
Faure si Jean-Marie Machet, avand
ca obiect initial de activitate trans-
portul cherestelei in Moselle
(regiune in estul Frantei). Ince-
pand cu anul 1998, Faure & Ma-
chet si-a schimbat denumirea in
FM Logistic, o societate interna-
tionala condusa de familiile fon-
datorilor. De la infiintare, compa-
nia nu a inregistrat niciodata
pierderi si a cunoscut un ritm de
dezvoltare constant de 12% pe an
(crestere interna). Astfel, in 1992,
furnizorul de servicii a ajuns la o
cifra de afaceri de 56 milioane de
euro, 259 milioane de euro in
2000, 526 de milioane de euro in
2006 si 639 milioane de euro in
2009. FM Logistic opereaza in 6
sectoare principale - alimentar,
retail, marfuri generale (auto, elec-
tronice, hi-tech), industria bunurilor
de uz casnic si ingrijire personala.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziucargo.ro
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Kuehne + Nagel si Unilever

0 demonstra
practica

Seria forumurilor
ARILOG din 2011 a
fost deschisa
printr-un
eveniment gazduit
de Kuehne + Nagel
in cadrul
depozitului de la
Ploiesti, pe care
operatorul logistic
il opereaza pentru
Unilever.

orumul a reunit aproxi-
mativ 80 de specialisti in
logistica, interesati sa
vada la fata locului cum
functioneaza in Romania
colaborarea dintre unul din cei
mai mari logisticieni pe plan
mondial si unul din cei mai
importanti furnizori de bunuri de
larg consum. De mentionat ca
Kuehne + Nagel opereaza noul
depozit Unilever destinat
produselor din divizia de ingrijire
personala si de curatenie a
locuintei (HPC), situat in Ploiesti
West Park. Este vorba despre un
spatiu clasa A avand 20.000 mp,
in cadrul caruia lucreaza 100 de
angaijati, dintre care 45 implicati

I

f

in activitatea efectiva de depozi-
tare si 50 in activitatea de repack-
ing. Totul se desfasoara dupa
regulile pe care grupul Kuehne +
Nagel le practica pe plan interna-
tional, nivelul indicatorilor lunari
de performanta trebuind sa depa-
seasca, potrivit contractului cu
Unilever, 99,9%.

In prezent, Kuehne + Nagel
este certificata AEO si opereaza
in Romania peste 30.000 mp de
depozit, dintre care 20.000 la
Ploiesti, 10.000 mp in comuna
Joita, langa Autostrada Bucuresti
- Pitesti si 500 mp in Timisoara,
pentru cross-docking. Toate spa-
tiile logistice ofera posibilitatea
conectarii EDI cu clientii, siste-

UNILEVER

Pe plan mondial...

Unilever

23 miliarde de euro

dezvoltare

Macedonia, Moldova, Kosovo.

- 2 miliarde de consumatori utilizeaza zilnic un produs
- primele 13 branduri au adus in 2009 vanzari totale de

- 5,3 miliarde de euro investiti in promovare
- 891 milioane de euro investiti in cercetare si

in Europa Centrala si de Sud...

Unilever South Central Europe (USCE) include
Romania, Bulgaria, Serbia, Muntenegru, Albania,

Unilever Romania opereaza doua fabrici pentru

iy detergenti si produse alimentare.

Centrele de distributie USCE sunt localizate in Romania
(Ploiesti West Park) si Serbia (Belgrad).

tor, compania oferind servicii in
dezvoltare inclusiv pe segmentul
de transport. ,,Ne extindem reteaua
europeana de transport rutier, care
conecteaza si mai bine clientii
locali cu cei internationali. Putem
oferi clientilor nostri din Romania
servicii optimizate si mai multe
destinatii. Incepand din 2007,
Kuehne + Nagel si-a extins conti-
nuu reteaua europeana de grupaj,
atat prin crestere organica, cat si
prin achizitii strategice. Astazi, re-
teaua de grupaj are servicii de linie

KUEHNE +NAGEL

Cu aproximativ 55.500 de angajati in 900 de locatii in
peste 100 de tari, Grupul Kuehne + Nagel este unul din
liderii mondiali ai companiilor logistice. Pozitia sa
puternica pe piata sta in transporturile maritime,
aeriene, rutiere si in contract logistic cu un mare
accent pe furnizarea serviciilor IT - servicii bazate pe
supply chain management.

mele informatice de management
al depoazitului si al transportului
fiind integrate.

Crestere cu doua
cifre

»Kuehne + Nagel si-a inceput
activitatea in Romaniain 1994, cu
un birou si cativa oameni. Acum
avem 175 de angajati si am con-
semnat in 2010 o cifra de afaceri
de peste 27 milioane de euro“, a
afirmat Pierpaolo Sironi, managing
director Kuehne + Nagel SRL, men-
tionand ca, in 2010, a fost inre-
gistrata o crestere a cifrei de afa-
ceri cu 30%. In opinia sa, 2011
este de asemenea un an promita-
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intre 38 tari de pe intregul conti-
nent. Reteaua are la baza un hub
central in Haiger, Germania, si sap-
te hub-uri regionale. In plus fata
de cele 300 conexiuni internatio-
nale pe care le detine, Kuehne +
Nagel opereaza retele domestice
puternice de grupaj in cadrul unor
economii importante din Europa.
Managementul central al retelei se
afla la sediul din Schindellegi,
Elvetia, si are in sarcina planifi-
carea, controlul si supervizarea ac-
tivitatilor retelei. Aceasta centra-
lizare si transparenta totala ii
permite lui Kuehne + Nagel sa isi
optimizeze conexiunile si timpii de
tranzit, ceea ce conduce la un nivel
de calitate superior“, ne-a explicat
Pierpaolo Sironi.

Forumul ARILOG desfasurat
la Ploiesti s-a incheiat cu o vizita
in depozitul operat de Kuehne +
Nagel pentru Unilever.

Accent pe
comunicare

Asociatia Romana de Logisti-
ca isi propune ca prin organizarea
acestor forumuri sa intareasca si
comunicarea intre membrii si sim-
patizantii sai, oferindu-le oportu-
nitatea de a-si mari numarul co-
nexiunilor si potentialilor parteneri
de afaceri si incurajand schimbul
de informatii si impresii referitoare
la industria logistica.

ARILOG este o organizatie
voluntara, profesionala si educa-
tionala non-profit, care isi propune
promovarea si dezvoltarea stiintei
si tehnicilor de Logistica si Supply
Chain in toate companiile roma-
nesti, indiferent de industrie, pre-
cum si cresterea vizibilitatii aces-
teia in peisajul economic roma-
nesc si international.

Cristina TOBESCU
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Solutii Inteligente
pentru costuri

reduse

Exista solutii simple,
dar ingeninase, care
nu numai ca iti reduc
substantial
costurile, dar ofera,
in plus, chiar si
confort.

tunci cand construiesti
un depozit, pe care nu
stii cu exactitate in ce
fel il vei dezvolta in pe-
rioada urmatoare, spa-
tiul de birouri poate insemna o
cheltuiala care sa atarne greu. De
aceea o solutie flexibila, care sa
se poata plia cu usurinta oricaror
nevoi ulterioare pare a fi ideala.
Gebriider Weiss a adoptat la con-
structia terminalului din Sibiu o
astfel de varianta, construind biro-
urile in containere. Interesant este
ca in perioada in care esti in cla-
dire nu ai nici un moment senzatie
de disconfort. ,ldeea proiectului
a fost furnizata de catre colegii
nostri din Austria, de la departa-
mentul responsabil cu dezvoltarea
constructiilor pentru grupul Ge-
briider Weiss. Decizia a fost luata
dupa ce am analizat plusurile si
minusurile unei astfel de solutii,
in comparatie cu varianta clasica
de constructie“, ne-a explicat
Viorel Leca, director general Ge-
briider Weiss Romania, mentio-
nand ca, in cazul unei astfel de
solutii, costurile sunt sensibil
reduse fata de o constructie obis-
nuita din zidarie portanta.

In plus, constructia dureaza in
general cateva zile. ,,Aceeasi peri-

Cladiri personalizate

’ Gradul mare de personalizare a cladirii reprezinta unul dintre
avantajele principale ale unei astfel de constructii: pot fi facute
modificari de la dimensiunea incaperilor si pana la echiparea
acestora in functie de destinatia lor si cerintele operationale carora
vor trebui sa raspunda. Terminalul de la Sibiu are 1.000 de metri
patrati pentru operatiuni de cross docking si inca 270 mp pentru
birouri, care sunt prevazute pe doua nivele. Atat in ceea ce priveste
organizarea spatiului de cross docking cat si a celui de birouri, am
urmarit cu strictete respectarea standardelor GW. Nu se simt
diferente de confort intre o cladire clasica si una din containere. Ele
sunt izolate termic si fonic si ai posibilitatea de a-ti decora si echipa
noua locatie asa cum ai face-o cu una construita clasic. Facilitatile
pe care ti le ofera sunt aceleasi, iar din punct de vedere calitativ
containerele sunt produse conform standardelor 1SO, asadar nu
exista minusuri nici la capitolul siguranta®, a afirmat Viorel Leca.

oada a fost valabila si in cazul nos-
tru, insa pentru finalizarea proiec-
tului din toate punctele de vedere
(fundatie, utilitati, utilare etc), totul
a durat cateva luni, incluzand aici
si timpul alocat cu standardizarea
la cerintele de calitate GW. Pro-
iectul de la Sibiu a inceput in iunie
2010 iar in luna noiembrie era deja
operational, a adaugat Viorel Leca.
El a precizat ca acesta a fost si unul
dintre motivele pentru care s-a a-
pelat la o astfel de solutie. ,,Ne-am
dorit sa raspundem rapid feedback-
urilor venite din piata si nivelului

cererii din acel moment, sa avem
posibilitatea de a ne extinde cu
usurinta, insa, in acelasi timp, am
urmarit sa minimizam riscurile unei
piete fluctuante®.

Cateva etape
pentru un proiect
de succes

Care sunt, insa, etapele efec-
tive de realizare a unei astfel de
cladiri din containere? In prima
faza, pe baza analizelor realizate
la fata locului, dar si a cerintelor la
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care trebuie sa raspunda din punct
de vedere functional noua con-
structie, se determina nivelul de
customizare pe care trebuie sa il
sufere modelul standard de con-
tainer. Ulterior, pe baza acestui
proiect, sunt modificate containe-
rele direct de catre furnizor si ina-
inte ca acestea sa fie livrate in ve-
derea montajului pe amplasament.
In urmatoarea etapa, fiind pre-
vazute cu pereti demontabili, con-
tainerele sunt dezasamblate si am-
balate astfel incat sa fie trans-
portate in mod optim. Livrarea lor
este asadar facila, tinand cont de
faptul ca totul ajunge la locul
viitoarei constructii in forma de-
montata. Desigur, acest lucru are
implicatii si asupra costului final,
prin faptul ca si costul de transport
este unul scazut, nefiind necesare
echipamente sau flota speciala.
Odata livrate, o echipa specia-
lizata in astfel de operatiuni des-

face coletele si, pe baza schitelor,
incepe montajul propriu-zis al
containerelor.

In ultima faza, dupa finalizarea
montajului, urmeaza etapa bran-
sarii la utilitati (apa, canalizare,
electricitate etc).

»Acestea sunt etapele pe care
le-am urmat si noi in construirea
terminalului de cross docking de
la Sibiu. Lucrurile sunt clare si de-
loc complicate. Este, insa, impor-
tant ca in faza de analiza sa deter-
mini exact care sunt facilitatile pe
care doresti sa ti le ofere cladirea
si sa exploatezi la maximum fle-
xibilitatea cu care aceste contai-
nere pot fi individualizate conform
cerintelor clientului“, a subliniat
directorul general Gebriider Weiss
Romania.

El a adaugat ca, in masura in
care cladirea respectiva nu mai
este necesara pe vechiul ampla-
sament, aceasta se poate reloca

il N

Gebrider Weiss

Transport si Logistica

cu usurinta dupa demontarea ei,
iar costurile nu sunt mari. Concret,
vorbim intr-o astfel de situatie
despre costurile de demontare,
ambalare si de transport pana la
noua destinatie. Este astfel scutita
partea majora a costului, cea de
productie a containerelor.
»Gebriider Weiss are in vedere
o dezvoltare in etape a termina-
lelor sale, in functie de stadiul de
dezvoltare a pietei si a portofo-
liului de clienti. Pentru ca este greu
de estimat nivelul cererii in viitor
in ceea ce priveste terminalul Sibiu
precum si cerintele referitoare la
extinderea lui, corpul administrativ
din containere a constituit, in
momentul constructiei, solutia cea
mai flexibila si cea mai eficienta®,
a concluzionat directorul general
Gebriider Weiss Romania.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro
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BEST PRALTICES Solutii de arhivare de inalta calitate pentru arhive, birouri, biblioteci, institutii i muzee.

Sieber - Telematica
pentru IMiM-uri

Controlul costurilor este astazi mai
important decat orice. Chiar si atunci (sau
mai ales) cand faci parte din categoria IMM-
urilor. Sieber a rezolvat problema cu ajutorul
telematicii, iar wvww.bestlog.org a
consemnat succesul printr-un studiu de caz,
preluat de Supply Chain Management Center

Dexion dezvolta soluii pentru arhive si birouri, versatile i
eficiente din punct de vedere al spatjului pentru clienti cum ar
fi agentjile guvernului, biblioteci, muzee, universitatj, institutji
financiare si sanitare

Putem oferi 0 gama larga de solutji elegante si ergonomice,
care includ sisteme fixe precum si solutii mobile revolutionare,
actionate fie manual, fie electric.

in aceasta luna pentru revista Ziua Cargo.

cest exemplu de bune
practici trebuie sa atra-
ga atentia mai ales
IMM-urilor din trans-
portul rutier, deoarece
ofera solutii pentru reducerea
costurilor si pentru imbunatatirea
performantei. Cresterea cheltuie-
lilor cu combustibilii reprezinta
un factor de costuri din ce in ce
mai important in transporturi. Mai
mult, clientii asteapta raportari
frecvente privind statusul livrarilor
lor, mai ales in format digital.

In timp ce preturile in industria
transporturilor sunt dictate de
piata si nu pot fi influentate de
furnizorii IMM-urilor, sfera lor de
influenta se reduce la propriile
costuri interne.

Companiei Sieber ii lipseau
date obiective care sa permita
masurarea kilometrilor parcursi,
a consumului de combustibil si a
altor generatori de costuri.

Prin utilizarea telematicii se
genereaza cu usurinta datele ne-
cesare. Acesta a fost motivul pen-
tru care Sieber a decis sa-si moni-
torizeze camioanele prin sisteme
telematice. Compania isi dorea
reducerea consumului de com-
bustibil precum si monitorizarea
continua a uzurii componentelor
camioanelor. Costurile ridicate de
implementare a sistemelor tele-
matice le tin, de obicei, pe IMM-uri
departe, acestea fiind foarte
precaute in alegerea investitiilor.
Daca solutiile telematice nu con-
tribuie vizibil la reducerea costu-
rilor cu combustibilul si intreti-
nerea, acestea reprezinta o inves-
titie nerentabila. Soferii s-ar pu-
tea simti controlati si ar putea
simti ca nu li se acorda incredere
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daca li se monitorizeaza fiecare
miscare prin instrumentele tele-
matice de supraveghere. Aceasta
ar putea duce la scaderea moti-
varii si chiar la cresterea rotatiei
personalului.

Cheltuielile in crestere cu
combustibilii au fost principalul
factor care a atras dupa sine

investitiile in tehnologii pentru
reducerea consumului - chiar si
in cazul IMM-urilor.

Sieber - furnizor de servicii lo-
gistice - utilizeaza solutiile tele-
matice pentru a reduce consumul
de combustibil al flotei de cami-
oane prin monitorizarea stilului
de condus al soferilor sai.

Compania si-a asigurat su-
portul soferilor in procesul de per-
fectionare. Acestia fiind convinsi
de programul implementat, pro-
iectul a dus chiar la o competitie
pentru cea mai redusa uzura a ve-
hiculului si pentru cel mai redus
consum de combustibil.

Solutia

Argumentele mentionate mai
sus nu au oprit compania Sieber
din demersul sau de a introduce
sisteme telematice pentru flota de
camioane. Decizia nu numai ca a
fost sustinuta de reducerile de
costuri preconizate, ci si de dorinta
companiei de a imbunatati imagi-
nea negativa a transporturilor rutie-
re in Europa. Astfel, Sieber a decis
implementarea produsului achi-
zitionat de la un furnizor renumit pe
piata. Instrumentul telematic asigu-
ra monitorizarea camioanelor si
analiza performantei acestora, per-
mitand comunicarea directa intre
departamentul de livrari si fiecare
sofer pentru perfectionarea proce-
sarii comenzilor si optimizarea pla-
nificarii rutelor.

indrazneala
investitiei

Transportul rutier avea repu-
tatia unui ,,ucigas al climatului“ si
a unui poluant al mediului (igno-
randu-se, insa, faptul ca trans-
portul rutier este indispensabil in
Europa). Sieber isi dorea imbu-
natatirea reputatiei companiei si,
astfel, a decis sa investeasca in
tehnologie pentru economisirea
de combustibil, in ciuda riscurilor.
Pentru a obtine rezultatele dorite,
compania a ales un furnizor cu
renume.

Transferabilitate

Telematica in cazul transporturilor rutiere ofera
beneficii de costuri, reducand, in acelasi timp,
efectele negative asupra mediului. Costurile de
implementare a solutiilor telematice sunt
recuperate rapid prin reducerea de costuri. Aceasta
le face aplicabile in cazul tuturor tipurilor de
transporturi rutiere din toate tarile. Dimensiunile
companiilor nu influenteaza transferabilitatea

acestei bune practici.

Integrarea
angajatilor

Pentru a evita conflictele,
angajatii au fost implicati in pro-
cesul implementarii sistemului
telematic inca din faza incipienta.
Aceasta a dus la minimizarea
impactului negativ posibil si chiar
la lucrul in echipa in faza de insta-
lare. Soferii au avut ocazia sa
cunoasca noul sistem si sa scape
de teama ca sunt monitorizati.
Din contra, ei au inteles cum putea
sistemul sa-i sustina pentru o mai
buna desfasurare a activitatii. Im-
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plicarea tuturor tipurilor de per-
sonal si interactiunea dintre a-
cestia a dus la imbunatatirea co-
municarii si la familiarizarea
tuturor cu obiectivul sistemului
telematic. Soferii s-au simtit mo-
tivati si provocati sa obtina cele
mai bune cifre in cazul reducerii
consumului de combustibil.

Interactiunea civilizata dintre
management, instructori si soferi
pentru atingerea obiectivului co-
mun de reducere a consumului
de combustibil poate fi conside-
rata unul dintre cei mai importanti
factori de succes. Aceasta a ajutat
compania Sieber sa ramana
competitiva, fiecare sofer simtind
ca face parte cu adevarat din
proiect si ca il poate sustine.

Sieber era direct interesata de
imbunatatirea imaginii transpor-
turilor rutiere din Europa. Mai
mult, economiile de costuri in ca-
zul combustibililor au un efect po-
zitiv direct asupra costurilor ope-
rationale de ansamblu. Economiile
si avantajele de performanta au
redus de 1,5 pana la de doua ori
sumele investite in cazul imple-
mentarii si mentenantei solutiei
telematice.

Provocari

Provocarea 1: Selectarea unui
furnizor corespunzator de sisteme
telematice: fiecare IMM trebuie
sa evalueze furnizorul de sisteme
telematice in functie de propriile
nevoi. Este deosebit de important
ca furnizorul de solutii telematice
si compania achizitoare sa comu-
nice la acelasi nivel.

Provocarea 2: Personalizarea
sistemului in functie de nevoile
companiei: deoarece fiecare IMM
are propriile nevoi si necesita te-
lematica personalizata este im-
portant ca furnizorul sa fie capabil
sa se adapteze la aceste cerinte
(hardware, software si interfata).

Provocarea 3: Implementarea
noului sistem in relatie cu eficien-
ta operationala si pentru atenua-
rea temerilor angajatilor. Angajatii
se tem adesea de schimbari si mai

ales de instrumentele de mo-
nitorizare oferite de telematica, de
aceea este important sa li se co-
munice rationamentul din spatele
implementarii acestor sisteme.

Provocarea 4: Manipularea si
gestionarea informatiilor si edu-
carea angajatilor. Pentru o utili-
zare eficienta a sistemului, anga-
jatilor trebuie sa li se ofere
traininguri (privind utilizarea da-
telor si activitatii de business aso-
ciate).

Lectii invatate si
factori de succes

- Tehnologia permite niveluri
mai bune de servicii si minimi-
zarea numarului de accidente
daca este utilizata corect.

- Investitiile in tehnologie ce
duc la reducerea consumului de
combustibil renteaza.

- Climatul de colaborare intre
furnizorul de solutii telematice si
Sieber este unul de baza.

- Furnizorul de solutii telema-
tice trebuie sa fie capabil sa
inteleaga preocuparile IMM-ului
iar IMM-ul trebuie sa fie deschis
noilor tehnologii.

- Ca furnizor de servicii logis-
tice, alegeti produsul potrivit ne-
voilor dvs. Ca furnizor de solutii
telematice, sfatuiti-va clientul si
oferiti-i sistemele de care are
nevoie si pe care le poate utiliza.

- Instruiti-va angajatii. Perso-
nalul trebuie sa inteleaga ratio-
namentul care a atras implemen-
tarea sistemului si trebuie sa-I
utilizeze corect.

- Implementarea IT, mai ales in
cazul telematicii, sporeste trans-
parenta comportamentului soferilor.
De aceea implicarea lor in fazele
initiale ale proiectului este esentiala
pentru obtinerea succesului.

= Numiti un responsabil cu fur-
nizarea de feedback catre soferi
pentru imbunatatirea performan-
tei acestora. Tehnologia ofera nu-
mai instrumentul, oamenii sunt
cei ce fac diferenta, intelegand si
executand actiunile si masurile
de imbunatatire.

Limitari

in zilele noastre, telematica este aplicata in

- Implementati o cultura a in-
vatarii continue. Fiecare angajat
trebuie sa-si inteleaga contributia
la reducerea costurilor si a impac-
tului negativ asupra mediului.

Beneficii

Din punct de vedere economic

- Telematica monitorizeaza
comportamentul soferului in tim-
pul conducerii. Conversatiile intre
participantii la workshop-uri ajuta
la imbunatatirea stilului de con-
dus. Soferii Sieber au economisit
cel putin 2 17100 km.

- Economiile obtinute, de la
scaderea consumului de combus-
tibil la reducerea uzurii masinilor,
au fost de 1,5 pana la de doua ori
mai mari decat costurile im-
plementarii si mentenantei sis-
temului.

Din punct de vedere al me-
diului

- Monitorizarea continua per-
mite Sieber sa adopte servicii
integrate de transport cu camio-
nul. Aceasta a dus la reducerea
poluarii si a consumului de resur-
se naturale; camioanele si-au
mentinut performanta, insa cu un
consum mai redus si cu mai pu-
tine inlocuiri de piese.

- Pe langa economiile in con-
sumul de combustibil prin imbu-
natatirea tehnicii de condus, teh-
nologia telematica ajuta, de
asemenea, la optimizarea plani-
ficarii rutelor, fapt ce determina
calatorii mai scurte si, prin urmare,
un consum mai mic de combus-
tibil.

Din punct de vedere social

- Soferii de camion sunt mai
relaxati, oferind, astfel, servicii
mai prietenoase. Mai mult, Sieber
isi poate anunta din timp clientii
cu privire la eventuale intarzieri.

- Angajatii se simt mai bine in-
tegrati in atingerea obiectivelor
companiei; ei se simt factori im-
portanti pentru succesul com-
paniei.

- Odata cu imbunatatirea
structurii costurilor in cadrul Sie-
ber, soferii sunt mai dificil de in-
locuit datorita cunostintelor acu-
mulate, putand sa se concentreze
asupra sarcinilor de serviciu fara
sa se ingrijoreze in legatura cu
stabilitatea locului de munca. Lo-

Logistic Services Danubius
devine DB Schenker Rail Romania

La inceputul lunii
mai, in Bucuresti, a
avut loc schimbarea
numelui societatii
Logistic Services
Danubius SRL in DB
Schenker Rail
Romania SRL.

rin schimbarea

numelui se poa-

te recunoaste u-

” sor si din exte-

rior ca firma

apartine retelei noastre europene

DB Schenker Rail“, a spus Hans-

Georg Werner, Directorul Regiunii

Est in Consiliul de Administratie al
DB Schenker Rail.

Datorita dezvoltarii exporturi-
lor si transferului centrelor de pro-
ductie ale companiilor straine in
regiune, Romania ofera un poten-
tial de dezvoltare ridicat pentru
transportul feroviar de marfa
transfrontalier.

»Prin aceasta schimbare, viem
sa aratam clientilor nostri ca se

pot astepta de la DB Schenker
Rail Romania la aceleasi servicii
de calitate cu care au fost obis-
nuiti de catre DB Schenker Rail
si in alte tari europene®, a adaugat
Hans-Georg Werner.

Planuri de viitor

Obiectivele DB Schenker Rail
Romania includ si transferul trans-
porturilor de marfa de pe rutier pe
feroviar, oferind astfel clientilor sai
transporturi continue ce provin din-
tr-o singura sursa. In acest sens,
s-a investit considerabil in locomo-
tive si vagoane. ,,Dorim sa conti-
nuam internationalizarea traficului
nostru. Este o componenta impor-

tanta in strategia companiei noas-
tre. Vrem sa realizam acest lucru
printr-o prezenta puternica pe piata
din Romania, unde suntem activi
inca din anul 2000 printr-o com-
panie proprie®, a spus dr. Michael
Hetzer, director executiv DB
Schenker Rail Romania. Aproxima-
tiv 45% din trafic este astazi trans-
frontalier, iar compania dispune de
acorduri de frontiera cu societatile
de cai ferate ale tarilor vecine. Pe
langa realizarea si organizarea
transporturilor feroviare de marfuri
pentru clientii din industria auto
sau de materiale de constructii, DB
Schenker Rail Romania ofera si
servicii de manevra sau de intreti-
nere. DB Schenker Rail Romania
SRL are sediile principale in Bucu-
resti si in Timisoara si este prezenta
si in alte amplasamente din Roma-
nia. Compania numara aproximativ
170 de angajati si dispune de
locomotive electrice si diesel de
manevra si tractiune, precum si de
un parc de vagoane propriu.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

LOGISTICS SEMINAR MAY 18"
Romania's next step in becoming Europe's

The seminar will focus on several main issues hampering an efficient logistic solution bringing both the
suppliers and the user's advantages. In the afternoon there are 4 workshops in 2 sessions:

Eastgate trade hub

Crowne Plaza Hotel Bucharest

- General conditions: domestic transport & warehousing
- Warehousing & dangerous goods
- Supply chains in control by ICT
- How to develop inter-modality?

More information? Contact Mr. Isfahan Doekhie +40(0)729005625

e-mail: isfahan@blissromania.ro
Only few places available (Participation is limited to 250 participants!)
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ANIVERSARE

Unimog

b decenii de

Pe 4 junie la Wirth, Germania, va avea loc cea mai mare
reuniune de autovehicule Unimog, atat vehicule istorice
dar si actuale. in cadrul evenimentului, se vor desfasura
curse off-road, se va face un tur al uzinei, dar si
demonstratii comparative ,,vechi versus nou“.

) I EE UNIVERSAL-MOTORGERAT
\ h, s jAscHIN HLEPPER UND TRA

-au implinit 60 de ani de
la iesirea primului Uni-
mog de pe linia de pro-
ductie a uzinei din
Gaggenau, iar Merce-
des-Benz organizeaza un eve-
niment aniversar pentru a marca
ocazia. Fanii, membrii cluburilor,
posesorii autovehiculelor clasice,
soferii si proprietarii modelelor
actuale se vor putea bucura de o
zi de neuitat, sambata, 4 iunie.
Participantii la eveniment vor pu-
tea experimenta toate elementele
pe baza carora s-a construit repu-
tatia legandara a Unimog: versa-
tilitatea sa remarcabila, conceptul
unic de autovehicul si durabi-
litatea sa. Entuziasmul pentru
acest ,,Universal-Motor-Gerat* -
sintagma din care a rezultat popu-
larul sau nume, ,,Unimog“ - a fost
prezent inca de la inceputuri si
continua sa existe atat in lumea
de zi cu zi a posesorilor de auto-
vehicule, dar si printre miile de

fani ce se mandresc cu hobby-ul
lor de a avea un Unimog clasic
propriu. Exact 60 de asemenea
vehicule vor lua parte in data de
4 junie la raliul Unimog, care va
porni de la locul fostei locatii de
productie din Gaggenau catre Mu-
zeul Unimog si apoi catre uzina
din Worth, unde este produs
Unimog astazi.

Vechi versus nou

Evenimentul aniversar de la
uzina Mercedes-Benz din Worth
va gazdui o multime de atractii.
Alaturi de o expozitie de mari di-
mensiuni a vehiculelor istorice
Unimog, vor avea loc demonstratii
spectaculoase pe circuitul off-
road, o demonstratie comparativa
»vechi versus nou, un spectacol
care sa sublinieze versatilitatea
Unimog, precum si o oportunitate
de a face turul uzinei. Sarbatoarea
va continua a doua zi la Muzeul

Unimog din Gaggenau, cu un pro-
gram cuprinzator de festivitati
pentru intreaga familie. Demon-
stratii exceptionale cu autovehi-
cule Unimog, prezentari ale spe-
cialistilor, semnari de carte de
catre autori faimosi ai cartilor de-
spre Unimog si actiuni dedicate
camionului Unimog. Printre altele,
modele unice de autovehicule
Unimog, unele controlate de la
distanta, vor fi prezentate si de-
scrise in detaliu. Un targ de mari
dimensiuni pentru colectionari va
fi tinut sub tema ,,Tot ce are stea“.
Vor fi prezentate machete de toate
marimile, brosuri, insigne si acce-
sorii cu simbolurile Unimog. Mu-
zeul insusi, deschis cu cinci ani in
urma, va juca un rol important, ofe-
rind spre vizionare o editie specia-
la de machete ale autovehiculelor
si o insigna aniversara.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Pana la finele lunii iunie, vor fi
achitate datoriile de 737
milioane lei acumulate de
CNADNR, reprezentand
facturi pentru proiectele de
investitii, iar 622 de angajati
ai Companiei vor fi
disponibilizati, se arata in
scrisoarea de intentie
convenita de Guvern cu FMI.
Documentul mai prevede ca,
tot pana la acest termen,
standardele de cost pentru
construirea si intretinerea
drumurilor trebuie impuse in
toate contractele noi. Jeffrey
Franks, seful misiunii FMI in
Romania, a declarat ca
reforma structurala cea mai
importanta este scaderea
volumului arieratelor
acumulate de companiile de
stat. El a mentionat ca, desi

STATUL VA PLATI DATORIILE CNADNR

au fost atinse tintele in primul
trimestru, exista in continuare
presiuni pe cheltuieli in
sectorul de sanatate.
»Problema arieratelor acestor
companii este o pierdere
enorma in insanatosirea
cresterii economice", a
afirmat Franks. De asemenea,
scrisoarea prevede ca
standardele de cost pentru
construirea si intretinerea
drumurilor trebuie aprobate
pana la sfargitul lunii iunie si
impuse in toate contractele
noi. Guvernul a aprobat pana
acum 18 standarde pentru
toate tipurile de
infrastructura, iar la inceputul
lunii aprilie, Ministerul
Transporturilor a publicat un
proiect pentru alte trei
standarde de cost.

22 MILIARDE DE
DOLARI iN 10 ANI

Sectorul constructiilor va creste
mai rapid decat PIB, la nivel
global, in urmatorii 10 ani, cand
piata de constructii va avansa cu
4.800 miliarde dolari, la 12.000
miliarde dolari, iar cea din
Romania se va majora cu 22
miliarde dolari, potrivit unui
studiu din domeniu. ,Romania
va contribui cu 22 de miliarde
de dolari americani la cresterea
sectorului constructiilor in
urmatorii 10 ani, a patra cea mai
mare contributie din Europa
Centrala si de Est, dupa cea a
Rusiei, 117 miliarde de dolari
americani, Turciei - 81 de
miliarde de dolari si Poloniei -
51 de miliarde de dolari, insa va
avea o contributie mai mare la
cresterea globala decat cea a
Cehiei - 13 miliarde dolari,
Bulgariei - 8 miliarde, a Ucrainei
- 7 miliarde si a Ungariei - 5

miliarde dolari, se arata intr-un
comunicat al PwC Romania.
Piata globala a constructiilor
este estimata in prezent la
7.200 miliarde dolari. Datele
sunt incluse in raportul Global
Construction 2020, realizat de
Global Construction
Perspectives si Oxford
Economics si finantat de
compania de servicii de
consultantad PwC. Potrivit
informatiilor anuntate anterior
de Asociatia Romana a
Antreprenorilor de Constructii,
piata de profil a scazut anul
trecut cu 17%, la 9,7 miliarde
euro, iar in acest an se va
incadra, in cel mai bun caz, in
intervalul 9,5-10 miliarde de
euro, urmand sa revina pe
crestere in 2012.

GUVERNUL INTERZICE

CABLURILE AERIENE iN

TOATA TARA

Guvernul a interzis, in sedinta
din 11 mai, montarea

supraterana pe domeniul public
a echipamentelor tehnice care
fac parte din sistemele de
telecomunicatii, alimentare cu
apa, energie electrica,
termoficare, transport in comun
si automate pentru semnalizare
rutiera. Aceste cabluri trebuie
amplasate in subteran, dupa
modelul NetCity - proiect initiat
de fostul primar general Adriean
Videanu si derulat in prezent de
municipalitatea Bucurestilor
printr-un parteneriat public-
privat.

Initiat de Ministerul Dezvoltarii,
proiectul aprobat de Executiv
modifica si completeaza Anexa
1 la HG nr. 525/1996 pentru
aprobarea Regulamentului
general de urbanism. ,Lucrarile
de constructii pentru
realizarea/extinderea retelelor
edilitare in zona drumurilor
publice situate in intravilanul
localitatilor se executa in
varianta de amplasare
subterana. Se interzice
montarea supraterana, pe
domeniul public, a
echipamentelor tehnice care
fac parte din sistemele de
telecomunicatii, alimentare cu
apa, energie electrica,
termoficare, transport in
comun, automate pentru
semnalizare rutiera si altele de
aceasta natura. Montarea
acestor echipamente se va
executa in varianta de
amplasare subterana ori, dupa
caz, in incinte sau in nisele
constructiilor, cu acordul
prealabil al proprietarilor
incintelor/constructiilor.
Retelele edilitare amplasate
subteran vor fi semnalate prin
markeri distinctivi, precizeaza
Ministerul Dezvoltarii.
Modificarile operate mai
prevad interzicerea amplasarii
retelelor edilitare pe stalpi de
iluminat public si de distributie
a curentului electric, pe
plantatii de aliniament, pe
elemente de fatada ale
imobilelor ori pe alte
elemente/structuri de aceasta
natura.

Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.

WWW.geo-serv.ro
021-312.23.75
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Lista cu 20 de proiecte néi!:iunale ce se vor
derula multianual in parteneriat public-privat
(PPP) a fost aprobata de Guvern la sfarsitul
lunii aprilie, iar premierul Emil Boc a fécu.'_;t apel

in.aceste prulecte (a [ =] |n\/estlt||.

pana acum, a-
cest instru-
” ment a fost

foarte putin
utilizat in Romania, pentru ca nu
s-a avut curajul necesar sa se
mearga pe aceasta optiune. Noi
am decis sa adoptam si legea, si
sa dam si primul semnal national,
cu primele proiecte, pentru ca
nicaieri in lume modernizarea nu
se face numai cu bani publici“, a
spus premierul. Printre obiective-
le de investitii selectate, se nu-
mara centura de nord si de sud a
Bucurestiului, 4 tronsoane de au-
tostrada, eco-cartierul cu 10.000
de apartamente din Ghencea, pro-
iectul imobiliar Esplanada, Canalul
Dunare - Bucuresti, 6 spitale si
un penitenciar in sistem anglo-
saxon.

ecazul este ca,

Premierul a explicat de ce este
important parteneriatul public - pri-
vat: ,,Nevoile de modernizare ale
tarii sunt multiple, banii de la buget
sau din fonduri europene nu ne
ajung, si atunci trebuie utilizat acest
instrument pe care I-au folosit toti
din Europa. Capitalul si investitia
privata sunt mana in mana cu insti-
tutia si autoritatea publica pentru
realizarea unui obiectiv de interes
general. Ca este vorba de o auto-
strada, de un spital regional de
urgenta sau de o hidrocentrala, ori
de o termocentrala sau de alte
obiective locale, important este sa
existe initiativa si capacitatea de
a atrage resurse private pentru
modernizarea tarii. Fiecare castiga
pe componenta lui - statul isi mo-
dernizeaza infrastructura si pune
la dispozitia cetateanului lucrari
de calitate, investitorul isi recupe-

reaza in timp, prin utilizarea infra-
structurii respective, investitia pe
care o face. lar din acest ansamblu
castiga economia si tara, pentru
ca are locuri de munca, mai multe
impozite, taxe care se platesc si un
beneficiu colectiv¥, a declarat Emil
Boc.

Proiectele de investitii au fost
alese din domeniile Transport,
Energie, Dezvoltare regionala,
Mediu, Sanatate si Justitie, ur-
mand a fi dezvoltate in PPP prin
ministerele de resort.

Unitatile 3 si 4 ale
centralei nucleare
de la Cernavoda

Ministerul Economiei are in ve-
dere parteneriate public-private
pentru finalizarea unitatilor 3 si 4
ale centralei nucleare de la Cer-

' regim de autostrada.

Centura
Bucurestiului
si 4 autostrazi
prin MTI

Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii va realiza prin
parteneriat public-privat
urmatoarele obiective:
Autostrada Comarnic-Brasov
- in regim de concesiune,

- autostrada Sibiu-Pitesti - de

116 km, autostrada Ploiesti-
Buzau-Focsani - de 133 km,
autostrada Targu Mures-lasi-
Ungheni - de 307 km,
precum si centura de sud si
centura de nord ale
Bucurestiului, ambele in

navoda, investitie de 4 miliarde de
euro. Acelasi minister are in plan
realizarea de parteneriate in regim
public-privat pentru construirea
hidrocentralei Tarnita-Lapustesti, o
investitie de 1,3 miliarde de euro
si a termocentralei de la Doicesti,
de 700 de miloane de euro. Tot
prin parteneriat public-privat,
Ministerul Economiei doreste
realizarea contributiei roméanesti
la proiectul international AGRI,
insa costul acestuia va fi stiut dupa
executia studiului de fezabilitate.

Proiectul interconectorului
AGRI (Azerbaidjan - Georgia - Ro-
mania) isi propune sa aduca gaze
naturale din zona Marii Caspice in
Uniunea Europeana. ,,Dupa apro-
barea tuturor statelor participante
in proiect, acesta va fi implemen-
tat in regim de parteneriat public-
privat®, a precizat primul-ministru.

Ministerul Mediului va realiza,
in colaborare cu Ministerul Dez-
voltarii Regionale si Turismului
(MDRT), canalul Siret-Baragan,
care are o valoare aproximativa
de 200 de milioane de euro. ,,A-
cest proiect va rezolva atat proble-
mele legate de irigatii, cat si pro-
blemele legate de alimentarea cu
apa si protectia impotriva inun-
datiilor“, a spus Emil Boc.

Ministerul Dezvoltarii Regio-
nale si Turismului va dezvolta, de
asemenea, proiecte prin partene-
riat public-privat, printre care Pro-
iectul ECO din cartierul bucures-
tean Ghencea, care se intinde pe
100 de hectare si vizeaza con-
struirea a 10.000 de locuinte si
infrastructura necesara acestora.
»In acest moment, este inceputa
procedura de concurs pentru so-
lutia urbanistica“, a anuntat pri-
mul-ministru. De asemenea, va fi
dezvoltata reteaua de transport
urban si a infrastructurii rutiere
din zona, care, impreuna cu con-
struirea magistralei 5 de metrou
care va lega Ghencea-Drumul Ta-
berei de centrul Capitalei, dar si
prin planurile de largire a soselei
Prelungirea Ghencea si realizarea
podului de la Domnesti, va des-
congestiona traficul din aceasta
portiune a Bucurestilor.

Esplanada,
reinviata

MDRT mai vrea sa reia, prin
parteneriat public-privat, dezvol-
tarea proiectului imobiliar Espla-
nada, care ajunge la o valoare de
800-900 de milioane de euro.
Compania care trebuia sa-l reali-
zeze - TriGranit Development Ro-
mania - a anuntat in aprilie ca si-a
suspendat activitatea pentru 3 ani,
astfel ca megacartierul de zgarie-
nori ce urma sa rasara intre Bi-
blioteca Nationala si Piata Alba
lulia era sortit uitarii. Investitia in-
tarziase oricum de 4 ani, intrucat
o parte din teren este revendicat
de fostii proprietari. Lucrarile ar fi
trebuit sa inceapa in 2007, potrivit
memorandumului de colaborare
incheiat de autoritati cu reprezen-
tantii dezvoltatorului, in anul 2006.

Proiectul urma sa fie dezvoltat
pe 10,7 hectare si sa aiba o su-
prafata totala construita de
800.000 metri patrati. Investitia
ar fi inclus cladiri de birouri, co-
merciale, hoteliere, rezidentiale
si cu destinatie sociala si culturala.
Statul roman, care detine o parte
din teren, ar fi beneficiat, dupa
realizarea primei faze a proiectu-
lui, de o cladire in valoare de peste

40 de milioane de euro destinata
activitatilor culturale, de spatii de
birouri pentru institutii ale statului
de circa 12.000 de metri patrati,
precum si de parcari subterane
publice. Intregul ansamblu ar fi
revenit statului dupa 49 de ani,
la expirarea parteneriatului cu
dezvoltatorul proiectului.

Canalul
Dunare-Bucuresti

MDRT mai doreste, in parte-
neriat cu Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii, sa atraga inves-
titori privati pentru Canalul Duna-
re-Bucuresti, inceput in perioada
comunista, insa lasat de izbeliste.
»Este un proiect cu implicatii mul-
tiple - navigabile, turistice, econo-
mice, irigatii - si care, practic, a
fost abandonat, dar valoarea lui nu
trebuie sa fie uitata“, a aratat pri-
mul-ministru. in aceeasi formula,
se preconizeaza sa se realizeze
si podul rutier peste Dundre, intre
Braila si Tulcea. Proiectul urmeaza
sa fie construit si cu participarea
si sprijinul Consiliilor judetene
Tulcea si Braila.

Ministerul Sanatatii urmareste
dezvoltarea de parteneriate pu-
blic-private pentru construirea a
sase spitale regionale de urgenta,
la Timisoara, Cluj-Napoca, Targu
Mures, lasi, Craiova si Bucuresti.
in colaborare cu MDRT, Ministerul
Sanatatii are in plan sa atraga
investitori privati pentru ,punerea
in valoare* a Centrului de geriatrie
»Ana Aslan®.

Ministerul Justitiei va atrage
investitori privati pentru construi-
rea unui penitenciar.

Emil Boc a precizat ca toate
cele 20 de proiecte se afla in di-
verse stadii, fie avansat - cum este
autostrada Comarnic-Brasov -, fie
in etapa incipienta, adica in faza
elaborarii studiilor de prefeza-
bilitate. El a insistat ca, prin aceste
proiecte in parteneriat public-
privat, nu vor fi folositi bani de la
bugetul de stat.

»Fac un apel catre toate auto-
ritdtile locale din Romania, sa fie
creative, curajoase si sa intre in a-
ceste proiecte in regim public -
privat, pentru a-si completa moder-
nizarea infrastructurii sau a obiec-
tivelor de interes local si judetean
pe care le au. Acum, cadru legal
exista, important este ca aceasta
initiativa sa fie dusa de la nivel
guvernamental si la nivel judetean
si local“, a conchis premierul.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Contractele autostrazilor
Cernavoda-Constanta
si Bucuresti-Ploiesti,

REZILIATE

Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri

Nationale din Romania (CNADNR) a reziliat
contractul cu firma Colas, pentru stoparea
lucrarilor de proiectare si executie a tronsonului
Cernavoda-Medgidia din Autostrada Cernavoda-
Constanta, si contractul cu consortiul de firme SC
Spedition UMB SRL, SC Pa&Co International SRL, SC

Euroconstruct Trading 98 SRL, SC Tehnostrade SRL,
care trebuia sa construiasca sectiunea Bucuresti-
Ploiesti a Autostrazii Bucuresti-Brasov.

n cazul firmei franceze

Colas, CNADNR a luat deci-

zia rezilierii contractului in

urma refuzurilor repetate ale

constructorului de a conti-
nua lucrarile, invocand diverse
motive pentru a justifica intarzie-
rile. In plus, nu avea planificari si
mobilizari corespunzatoare, ii lip-
sea aprovizionarea cu materiale,
dar voia mai multi bani. ,,Compa-
nia franceza avea contract din
2009 pentru executia tronsonului
Cernavoda - Medgidia, in valoare
de 151 milioane euro pentru 20,3
km de autostrada, dar ne-a de-
monstrat ca nu vrea sa lucreze in
Romania. Motivele rezilierii con-
tractului vizeaza faptul ca nu a
fost finalizata proiectarea pentru
14 km. De aceea, nu au obtinut
nici certificatul de urbanism sau
autorizatia de construire. Ne-au

= —— =

- Potrivit Institutului National de Statistica, Romania dispune in
-~ acest an de o retea de drumuri publice in lungime de 82.386 km,
din care 16.552 km (20,1%) sunt drumuri nationale, 35.221 km
(42,8%) sunt drumuri judetene si 30.613 km (37,1%) sunt
drumuri comunale. Din totalul drumurilor nationale, 6.188 km
(37,4%) sunt europene, iar autostrazile insumeaza 332 km.

solicitat costuri suplimentare de
16 milioane euro, in conditiile in
care evaluarea arata ca noul ali-
niament costa cu 5 milioane de
euro mai putin. De asemenea, un
motiv a fost solicitarea de prelun-
gire a termenului de executie cu
24 |uni“, a argumentat Anca
Boagiu, ministrul Transporturilor.
Ea a acuzat ca lucrarile au in-
ceput cu intarziere, in 2010, iar
Inspectoratul de Stat in Construc-
tii le-a intrerupt in octombrie, pen-
tru nerespectarea legislatiei pri-
vind calitatea constructiilor. Mai
mult, lucrarile de descarcare ar-
heologica aflate in sarcina antre-
prenorului nu erau finalizate.
Ministrul Transporturilor esti-
meaza ca, in aceasta luna, se va
incheia revizuirea proiectului si
pregatirea documentatiei de atri-
buire pentru lansarea unei noi li-

T

citatii. ,,in termen de o luna de
zile, CNADNR va revizui proiectul
si va intocmi documentatia de atri-
buire pentru inceperea licitatiei.
Estimam c3, in luna august, vom
avea un nou contract semnat, iar
pana la sfarsitul anului sa inceapa
lucrarile la noua constructie, fara
decalaj de termene*, a promis
Anca Boagiu.

Cat priveste contractul pentru
construirea tronsonului Bucuresti-
Ploiesti al Autostrazii Bucuresti-
Brasov (de la km 19,5 la km 62),
trebuie sa precizam ca rezilierea
s-a facut abia la un an si jumatate
de la abandonarea lucrarilor de ca-
tre consortiul de firme SC Spedi-
tion UMB SRL, SC Pa&Co Interna-
tional SRL, SC Euroconstruct
Trading 98 SRL, SC Tehnostrade
SRL. ,Rezilierea a fost decisa in
urma intarzierii in indeplinirea obli-

gatiilor contractuale privind activi-
tatea de proiectare si executie, sla-
ba mobilizare a echipamentelor in
santier, precum si lipsa unui pro-
gram de lucrari coerent care sa
demonstreze capacitatea tehnica si
organizatorica de a finaliza lucra-
rile in termenul prevazut. Concret,
antreprenorul a abandonat lucrarile
pe sectorul cuprins intre km 46,5
si 48,2, fapt ce incalca grav pre-
vederile contractuale. De aseme-
nea, firmele in cauza nu au mai exe-
cutat lucrari de mai bine de 16 luni,
demobilizénd resursele necesare.
Incalcarea prevederilor contractuale
prin abandonarea lucrarilor condu-
ce la rezilierea contractului de catre
beneficiar, asa cum e prevazut in
contract. Totodata, desi costurile
acestui contract au crescut deja
semnificativ, antreprenorul solicita
in continuare majorari de pret, pe
care CNADNR nu le poate acorda,
potrivit legislatiei®, au anuntat re-
prezentantii Companiei Nationale
de Autostrazi.

Revizuirea proiectului si pre-
gatirea documentatiei de atribuire
pentru lansarea unei noi licitatii
va fi gata in luna mai, astfel ca lu-
crarile sa inceapa cat mai curand.

Astaldi, in vizor

in vizorul ministrului Anca
Boagiu sunt si reprezentantii
firmei italiene Astaldi, pe care
aceasta i-a avertizat ca sunt in
pericol de reziliere a contractului
pentru ca au intarzieri in reabili-
tarea DN79 Arad - Oradea, ce tre-
buie finalizat anul acesta. ,,Aveti
o saptamana la dispozitie sa pu-
neti la punct graficul de lucrari si
sa intrati in termenele contrac-
tuale. Pentru ca nu este primul
contract in care sunteti in intar-
ziere; bani sunt, nu aveti nici o
justificare. Vreti sa lucrati - sunteti
bineveniti sa lucrati, in termenele
contractuale. Nu vreti sa lucrati -
va rugam sa luati nota ca nu mai
suntem dispusi sa facem nici un
fel de rabat de la nici o regula®,
i-a spus ministrul reprezentantului
firmei italiene, in timpul unei in-
spectii pe santier, impreuna cu
Daniela Draghia, directorul gene-
ral al CNADNR.

Reprezentantii firmei Astaldi
au motivat intarzierile prin nece-
sitatea schimbarii solutiei tehnice,
insa au promis ca anul acesta ca-
rosabilul va fi gata in cea mai mare
parte. Firma Astaldi S.p.a. a cas-
tigat licitatia pentru reabilitarea
DN79 Arad - Oradea, de 70 de
milioane de euro, dar lucrarile au
inceput cu intarziere, in 2010,
fiind executate de firme roma-
nesti, subcontractoare.

Constructorii
drumurilor,
warsi‘“ cu

40 milioane
de euro

CNADNR i-a ,,ars* cu penalitati
de peste 40 de milioane de euro
pe mai multi constructori de dru-
muri, in special pentru intarzieri
in indeplinirea obligatiilor contrac-
tuale. Cea mai mare suma, de pes-
te 16 milioane de euro, a fost apli-
cata firmei franceze Colas, inainte
de rezilierea contractului. Alt con-
structor penalizat cu suma mare
este consortiul FCC Construccion-
Astaldi, cu 12,38 milioane de
euro, pentru relocarea utilitatilor,
care necesita terenuri suplimen-
tare la varianta de ocolire a mu-
nicipiului Constanta. Insa nu este
singura penalizare a companiei
spaniole FCC Construccion. Aflata
in asociere cu Porr Technobau
pentru construirea variantei de
ocolire a municipiului Arad, FCC
Construccion a fost ,,arsa“ cu a-
proape 1,6 milioane de euro pen-
tru intarzieri in finalizarea proiec-
tului tehnic si a executiei lucrarilor.
Totodata, CNADNR sustine ca As-
taldi, care modernizeaza drumul
national dintre Arad si Oradea (DN
79), a primit un avans pe care nu
I-a putut justifica prin lucrari exe-
cutate pana la sfarsitul anului
2009 si, astfel, a fost somata sa
achite penalitati de 1,5 milioane
euro.

Asocierea Egis Route - Egis
BCEOM, care lucreaza la sectorul
de autostrada Timisoara-Arad, a
fost penalizata cu 8,23 milioane
de euro pentru erori in elaborarea
detaliilor de executie, pentru mo-
dificarea proiectului fara acceptul

CNADNR, pentru erori in elabora-
rea documentatiilor cadastrale
(suplimentarea valorii serviciilor
juridice si a suprafetelor de tere-
nuri) si pentru atacarea asigurarii
profesionale.

Asocierea Carena-Tunele Bra-
sov a fost penalizata cu 13.458
euro, pentru ca nu a finalizat la
timp modernizarea podului de pe
DN12, la Straja. Celelalte firme
sanctionate cu penalitati de cate-
va zeci de mii de euro sunt Egis
Romania si WSP Suedia.

Noi negocieri

cu Bechtel pentru
Autostrada
Transilvania

Ministerul Transporturilor si
CNADNR au inceput negocierile
cu Bechtel pentru stabilirea unui
nou grafic al lucrarilor la Auto-
strada Transilvania, care in nici un
caz nu va fi gata in decembrie
2012, asa cum prevede contrac-
tul. Proiectul de construire a Au-
tostrazii Transilvania pe traseul
Brasov - Bors a inceput in 2004,
in baza unui contract cu o valoare
de 2,2 miliarde de euro acordat
companiei americane Bechtel.

Proiectata pe o lungime totala
de 415 km, Autostrada Transilva-
nia are, la aproape 7 ani de la de-
mararea lucrarilor, doar o mica por-
tiune construita, de aproximativ
10% din traseul total, executata cu
bani de la stat. Guvernul actual nu
mai vrea sa contribuie cu bani de
la buget, optand pentru parteneriat
public-privat, insa nu prea sunt
ofertanti. Pe parcursul anului trecut,
Ministerul Transporturilor a platit
companiei Bechtel 965,1 milioane
de lei, din care 867,8 milioane lei
datorii aferente anului 2009. Pentru
lucrarile din acest an, ministerul are
in buget 148 milioane lei, in
conditiile in care valoarea datoriilor
inregistrate la finele anului trecut
depasea 600 milioane lei. Astfel
stand lucrurile, nici nu poate fi luata
in calcul alocarea de bani pentru
inceperea altor sectiuni in afara
celor aflate in lucru.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Platforma de observatie Grand Canyon Skywalk este un
pod in forma de potcoava, cu podea de sticla, suspendat in
partea Vestica a Marelui Canion, deasupra raului Colorado,
pentru a oferi turistilor o priveliste unica, de la o inaltime
de 1.450 m, in timp ce altitudinea raului, la baza
canionului, este de 350 m. Masuratorile indica faptul ca, in
linie dreapta, sub platforma, adancimea pana la baza
canionului, in zona, este cuprinsa intre 150 si 240 m.

omandat si detinut de
tribul indian Hualapai, po-
dul a fost deschis publi-
cului pe data de 28 martie
2007. Skywalk este lo-
calizat la Est de Meadview si la
Nord de Peach Springs si poti a-
junge acolo fie intai cu avionul,
pana la Grand Canyon West Aiport
Terminal, apoi pe un drum aflat in
amenajare, fie cu masina, la 190
km de Las Vegas.

David Jin, un antreprenor care
se ocupa de ceva vreme cu ope-
ratiuni turistice in zona si cu re-
latiile cu tribul Hualapai, a avut
ideea constructiei unei platforme
peste marginea Marelui Canion.
Cu ajutorul arhitectului Mark Ross
Johnson, ideea a evoluat in pro-
iectul care este acum deschis
publicului.

Latimea generala a platformei
este de 20 m, iar lungimea extinsa

de la pilonii de sustinere este de
21 m. Grinzile-punte interioare si
exterioare, cu o latime de 810
mm si adancime de 1.800 mm
sunt sustinute de opt piloni 810
x 810 mm, cu cate patru piloni de
sustinere de fiecare parte pentru
centrul destinat vizitatorilor. Cei
opt piloni sunt ancorati in perechi
de patru socluri de ciment de di-
mensiuni mari, care sunt la randul
lor fixate de peretele de piatra de

elemente de ancorare din otel de
inalta rezistenta, infipte la o adan-
cime de 14 m in roca.

Puntea platformei Skywalk
este realizata din patru straturi de
sticla Saint-Gobain Diamant, cu
straturi intermediare de sticla
DuPont SentryGlas. Latimea pun-
tii este de 3,10 m. Peretii laterali
sunt realizati din acelasi tip de
sticla, dar numai din doua straturi,
curbate. Lateralele au o inaltime
de 1,57 m si au fost proiectate
pentru a suporta un grad inalt de
presiune a vantului. Platforma
poate suporta 822 persoane in
acelasi timp, fiecare cantarind
cate 91 kg, dar capacitatea ma-
xima este de 120 persoane in
acelasi timp.

Skywalk a fost asamblat pe
marginea canionului, in apropierea
locului unde trebuia montat, si a

Yy

fost deplasat in pozitie finala prin
intermediul unui pod mobil si a
unui sistem de scripeti. Infrastruc-
tura platformei cantareste aproxi-
mativ 450 tone fara contra-
greutati. La momentul montajului,
Skywalk cantarea in total apro-
ximativ 725 t. Procesul de insta-
lare pe pozitia finala a durat doua
zile.

Sticla de care am povestit a
fost fabricata de Saint-Gobain
Deutsche Glas (Aachen, Germa-
nia) si Glas Doring din Berlin.
Designul structural a fost realizat
de Lochsa Engineering din Las
Vegas, Nevada. Contractorul este
compania Executive Construction
Management, de asemenea din
Las Vegas. La designul fundatiei
a contribuit si geologul John Peck,
compania de inginerie geotehnica
Arroyo Engineering Consultants,

i .
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compania DJ Scheffler Inc si Crux
Subsurface Inc.

Parte a unui plan
mai extins

Conform oficialilor Hualapai,
costul platformei Skywalk a fost
de aproximativ 31 milioane USD.
Planul general pentru complexul
Grand Canyon Skywalk include
un muzeu, un cinema, un salon
VIP, magazin de suveniruri si cate-
va restaurante, printre care se nu-
mara si Skywalk Cafe, unde vizi-
tatorii vor putea sa cineze in aer
liber, pe marginea canionului.

Skywalk este piatra de temelie
a unui proiect al tribului Hualapai,
care doreste sa fie catalizatorul
unei dezvoltari cu o suprafata de
36 kmp, care se va chema Grand
Canyon West si care va include
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hoteluri, restaurante, un teren de
golf si o telecabina care va trans-
porta vizitatorii de pe marginea
canionului pana la raul Colorado,
care este inca inaccesibil turistilor.

Opozantii proiectului din ca-
drul tribului considera ca acesta
deranjeaza linistea unor paman-
turi sacre, in timp ce sustinatorii
ideii considera ca este o oportu-
nitate de a genera fonduri pentru
a rezolva probleme mult mai im-
portante ale micutei comunitati
de 2.000 membri a rezervatiei,
incluzand o rata a somajului de

50%, alcoolism si saracie. De ase-
menea, sunt ingrijorari in privinta
unei posibile lipse de sustenabi-
litate, pentru ca apa folosita pen-
tru aceste dezvoltari nu provine
din Raul Colorado, ci este adusa
cu camioanele sau prin interme-
diul unor conducte, din alta parte.

Persoane din fara tribului, in-
clusiv grupuri ecologice si fosti
oficiali din cadrul Parcului Natio-
nal, si-au exprimat temerile in lega-
tura cu influenta proiectului asupra
mediului natural, considerandu-l o
desfigurare a acestuia. Unii au

Cateva date tehnice

afirmat cum ca ar fi o ironie faptul
ca indienii Hualapai au afirmat ca
pot avea cel mai bine grija de Ma-
rele Canion, dar au ales sa il ex-
ploateze in acest fel. Liderii tribului
spun ca cei 4,5 milioane de oameni
care viziteaza anual Parcul National
afecteaza deja destul de mult
regiunea si ca tribul are nevoie de
venituri. Rezervatia tribului, de
4.000 kmp, atrage 200.000 vizita-
tori pe an si organizeaza nunti si
sarituri acrobatice.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

wt_q Latime generala punte: 19,8 m
Lungime: 21,34 m
Grosime punte: 3,11 m

| Inaltime pereti sticla: 1,58 m

| Masa ansamblului, inclusiv
| contragreutatile:

727,2 tone

| Capacitate maxima teoretica:
822 persoane a cate 91 kg fiecare

Capacitate maxima practica:

120 persoane in acelasi timp

tanara




CONSILIUL CONCURENTEI SONDEAZA SERVICE-UL

Consiliul Concurentei
efectueaza un sondaj online in
randul beneficiarilor serviciilor
de intretinere sau reparare de
automobile, cu privire la piata
pieselor de schimb, pentru a
descoperi neregulile in
domeniu. Persoanele
interesate pot participa la
sondaj accesand pagina de
Internet a institutiei,
www.competition.ro, pana la
15 august. ,,Scopul acestei
cercetari este acelade a
cunoaste problemele pe care
consumatorii le intampina cu
ocazia operatiunilor de
service, respectiv garantii,
consultarea cu privire la tipul
de piese de schimb care se
monteaza pe automobilele

proprii, relatia cu asiguratorii
etc, se arata intr-un
comunicat al Consiliului.
»Sondajul online este o
premiera pentru Consiliul
Concurentei. Opinia
consumatorului final este
importanta pentru noi, pentru
ca ar putea ajuta la
identificarea eventualelor
disfunctionalitati ale pietei.
Daca vom ajunge la concluzia
ca exista probleme, vom
interveni pentru remedierea
celor de natura concurentiala
si vom sesiza institutiile in
masura sa actioneze in ariile
ce nu sunt de competenta
noastra“, a declarat Bogdan
Chiritoiu, presedintele
Consiliului.

ACCIDENTELE RUTIERE,
PRINCIPALA CAUZA
DE DECES iN LUME

Peste 1,3 milioane de oameni
mor anual in lume in accidente
rutiere, iar alte 50 de milioane
sunt ranite, potrivit datelor
prezentate de Federatia
Internationala a Drumurilor, la
lansarea Decadei actiunii
pentru siguranta rutiera. La
fiecare sase secunde, o
persoana moare sau este
accidentata grav in urma unui
accident de circulatie, care
reprezintd cauza numarul unu
de deces in lume, a declarat
presedintele Federatiei
Internationale a Drumurilor. El
a precizat ca peste 90% dintre
decese se inregistreaza in tari
in curs de dezvoltare, care au
inmatriculate mai putin de 50%
dintre autoturismele din
intreaga lume. La nivel mondial,
cele mai multe victime provin
din randul biciclistilor si
motociclistilor. Potrivit unui
studiu realizat la cererea
Directiei Rutiere, pe un
esantion de 1.119 conducatori
auto activi din Romania, 57%
dintre subiecti se simt in
nesiguranta in trafic,
principalele motive fiind starea

precara a drumurilor si
comportamentul celorlalti
soferi. Un sfert dintre ei spun
ca depasesc frecvent limita
legala de viteza pe drumurile
din afara localitatii, 18,3% pe
autostrazi, iar 1 din 10
respondenti admit ca incalca
frecvent restrictiile de viteza
din localitati. De asemenea,
21,7% dintre soferii chestionati
au recunoscut ca, ocazional,
conduc sub influenta bauturilor
alcoolice, iar 1,2% ca fac acest
lucru in mod frecvent.
»Aproape 1 din 4 soferi a
condus cel putin o data sub
influenta bauturilor alcoolice.
Cei mai multi dintre ei au facut
acest lucru in mod ocazional®,
rezulta din centralizarea
datelor obtinute in cadrul
sondajului de opinie.

UN MINUS DE 34% LA
iINMATRICULARI

Numarul autovehiculelor noi
inmatriculate in aprilie a.c. a
fost cu 34,37% mai mic decat
in luna similara a anului trecut,
insa la capitolul autovehicule
transport marfuri s-a inregistrat
o crestere de 40,62%, potrivit
statisticii Directiei Regim
Permise de Conducere si

inmatriculari Auto.

lata distributia pe categorii a
celor 6.083 de vehicule noi
inmatriculate in aprilie:
mopeduri, motociclete - 133
anul acesta, fata de 172 anul
trecut (-22,67%); autoturisme -
4,999 fata de 8.875 anul trecut
(-43,67%); autobuze si
microbuze - 30, fata de 41
(-26,83%); autovehicule
transport marfuri - 952, fata de
677 (40,62%); semiremorci -
165, fata de 66 (150%);
remorci - 477, fata de 426
(11,97%); autovehicule cu
destinatie speciala - 22 fata de
57 (-62,71%); tractoare - 25,
fata de 49 (-48,98%). Cele mai
vandute marci de autoturisme
au fost: Dacia - 1.072 unitati
(cu o scadere de 70,33% fata
de aprilie 2010); Volkswagen -
737 unitati (cu o crestere de
21,62% fata de aprilie 2010);
Skoda - 485 unitati (cu o
scadere de 26,96% fata de
aprilie 2010); Renault: 461
unitati (cu o scadere de
27,17% fata de aprilie 2010).
In primele patru luni ale anului,
inmatricularile de masini noi au
scazut cu 17%. Astfel, intre
ianuarie si aprilie s-au
inmatriculat 14.678 masini noi,
fata de peste 17.500 in
perioada similara a anului
trecut, iar la second-hand s-a
ajuns la 35.395 unitati, fata de
47.000.

DUSTER PE BENZINA
S1 140 CP, PENTRU
EXPORT

Automobile Dacia a inceput sa
produca o versiune Duster
echipata cu motor pe benzina
de 2 litri, care dezvolta 140 cai
putere, varianta destinata
exclusiv pietelor externe, a
declarat Anca Oreviceanu,
directorul Biroului de
comunicare al grupului Renault
in Romania.

Este pentru prima data cand
constructorul echipeaza
automobile cu un motor pe
benzina mai mare de 1,6 litri si
105 cai putere. Automobile
Dacia a investit anul trecut
peste 57 de milioane lei pentru
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fabricarea unui bloc motor
destinat unei noii familii de
motoare.

Reprezentantii Automobile
Dacia anuntau anul trecut ca
vor incepe la uzina de la
Mioveni productia de motoare
Euro 5 (propulsoarele H4 si
H5) destinate modelelor
marcilor Dacia, Renault, Nissan
si Renault Samsung, prin
introducerea in fabricatie a
unei noi familii de propulsoare
si adaptarea uneia care se
incadra la acel moment in
norma de poluare Euro 4
(motorul K7). in 2009, la uzina
mecanica Dacia, au fost
fabricate 273.559 motoare pe
benzina de 1,4 litri si 1,6 litri si
diesel de 1,9 litri.

TAROM NU SE
PRIVATIZEAZA
INTEGRAL

Guvernul a renuntat la
privatizarea integrala a TAROM
si la vanzarea de pachete
minoritare ale aeroporturilor
din Bucuresti si Timisoara,
astfel ca va ceda maxim 20%

din actiunile TAROM prin listare

mai 2011

la Bursa sau prin vanzarea
pachetului unui investitor
strategic, se arata in scrisoarea
de intentie convenita de
Guvern cu FMI.

Initial, intelegerea intre parti
prevedea privatizarea integrala
a TAROM si cedarea a 20% din
titlurile aeroporturilor ,Henri
Coanda“ si ,Aurel Vlaicu“ din
Bucuresti si ,,Traian Vuia“ din
Timisoara. Astfel, autoritatile
romane vor selecta un
consultant juridic si o banca de
investitii pentru a administra
oferta publica initiala. Totodata,
Guvernul s-a angajat sa
selecteze pana la finele lunii
noiembrie management privat
la TAROM.

Numarul pasagerilor
transportati anul trecut de
TAROM a crescut cu 24% fata
de anul precedent, de la 1,77
milioane la 2,2 milioane de
pasageri.

CARPATAIR PE RUTA
CONSTANTA-ISTANBUL

Carpatair isi extinde
operatiunile din Constanta prin
lansarea unei curse directe
catre Istanbul, din 15 iunie, cu

o frecventa de trei zboruri pe
saptamana in zilele de
miercuri, vineri si duminica.
Astfel, Carpatair devine prima
companie aeriana care asigura
o conexiune intre cele doua
orase. ,Intrarea in operare pe
Turcia, destinatia Istanbul, vine
intr-un moment in care exista
oportunitati pentru dezvoltarea
de parteneriate intre
comunitatile locale de afaceri
(...) Pentru Carpatair inseamna
dezvoltarea la Constanta a
celei de-a sasea baze
operationale din tara si, in
acelasi timp, intrarea in Turcia,
o piata externa noua*“, a
declarat Paula Ardelean,
vicepresedinte marketing si
vanzari. Pentru asigurarea
conexiunilor cu orasele din
Romania prin hub-ul Carpatair
de la Timisoara, compania va
opera modificari in orarul de
zbor pe rutele dintre Timisoara
si Constanta.

Prin introducerea noilor zboruri
dintre Constanta si Istanbul,
Turcia devine a opta tara de
operare Carpatair, dupa
Romania, Italia, Germania,
Grecia, Ucraina, Republica
Moldova si Ungaria.




Agresiunea

in trafic sub

lupa controlorilor

—

uro Controle Route este
un organism de colabo-
rare intre inspectoratele
rutiere europene, creat in
anul 1999, constituit din
21 tari participante, cu atributii in
aplicarea legislatiei privind inspec-
tia si controlul activitatilor de
transport rutier. Autoritatea Rutie-
ra Romana (ARR) colaboreaza cu
ECR din anul 2003, fiind membru
cu drepturi depline din 2007,
odata cu semnarea Acordului Ad-
ministrativ (actul constitutiv al
ECR) de catre ministrul compe-
tent, iar intre 2008-2009 a deti-
nut presedintia organizatiei.
Implicarea ARR in actiunile
ECR a condus la facilitarea adop-
tarii unor masuri de implementare
a acquis-ului comunitar privind in-
spectia si controlul in domeniul
transporturilor rutiere. Reprezen-

tantii ARR sunt implicati in pro-
iectele europene de armonizare
a sanctiunilor si nivelului amen-
zilor, de armonizare a procedurilor
de control din inspectoratele
rutiere europene prin participarea
la schimburi europene multila-
terale si bilaterale de experienta,
formari tip shadowing, la standar-
dizarea echipamentelor si docu-
mentelor de control si la stabilirea
unei programe de formare a in-
spectorului european. ARR si-a
luat angajamentul in cadrul reu-
niunii Comitetului Director al ECR
(format din reprezentantii institu-
tiillor membre ECR) din luna no-
iembrie 2010, cain 2011 sa orga-
nizeze un schimb multilateral de
experienta avand ca tematica frau-
dele in manipularea tahografului
digital si agresiunea in trafic. O
astfel de actiune desfasurata pe

Agresiunea in trafic si fraudele

privind tahograful digital au
reprezentat subiectele principale

de discutii cu ocazia schimbului
multilateral de experienta

desfasurat in perioada 17 - 22

aprilie, la Bucuresti si organizat

sub egida organismului european e
Euro Controle Route (ECR]). ’|-_

parcursul unei saptamani vizeaza
promovarea intre autoritatile de
control din statele membre ECR
a cunoasterii politicilor de control
si a procedurilor din fiecare stat,
ridicarea nivelului de cunostinte
lingvistice, o mai buna intelegere
a legislatiei si modului de functio-
nare a institutiilor si duce la con-

solidarea cooperarii si coordonarii
intre tarile europene in domeniul
transportului rutier.

Teorie...

Inspectori din tari precum
Olanda, Belgia, Franta, Luxem-
burg, Spania, Polonia, Slovenia,
Cehia, Bulgaria, impreuna cu
colegii din Romania din cadrul
Autoritatii Rutiere Romane s-au
reunit pentru o saptamana sa
cunoasca procedurile de control
nationale si legislatia din Romania
in domeniul transportului rutier,
cu accentul pe fraudele privind
tahograful digital si agresiunea in
trafic.

In prima zi, directorul general
ARR, Melus Florian Coman, a pre-
zentat competentele si atributiile
institutiei (inclusiv pe cele nou
dobandite), precum si structura
autoritatii si modul de efectuare
a controlului in trafic, ceea ce a
permis participantilor sa inteleaga
modul de functionare la nivel
national si european.

Diseminarea si utilizarea lexi-
conului multilingv al ECR in cadrul
Autoritatii Rutiere Roméane - ARR
(lexiconul multilingv este o lista
detaliata cu toate posibilele intre-
bari care pot aparea in timpul unui
control in trafic, disponibila sub
forma unui manual in 12 limbi) a
dat startul celei de-a doua zi a
schimbului multilateral, introdu-
cand astfel urmatoarea tema pe
ordinea de zi a programului, pre-
zentarea organismului european
Euro Controle Route elaborata si
sustinuta de catre Delegatul Ge-
neral al ECR din Olanda, care a
indeplinit si rolul de evaluator
oficial al schimbului organizat de
catre ARR.

Avand in vedere ca sistemul
de clasificare a operatorilor de
transport pe categorii de risc este
o cerinta a legislatiei europene,
ARR a prezentat modul in care
acest sistem a fost implementat
la nivel national, precum si modul
de desfasurare a controlului pri-

183 de autovehicule trase pe dreapta
in primele 4 luni din 2011

Inspectorii ARR au suspendat in primele patru luni ale anului
2011 dreptul de utilizare pentru un numar de 47 autovehicule
de transport persoane si 2 autovehicule de transport de marfa.
29 au fost depistate efectuand activitati de transport de
persoane fara a detine licenta de traseu, iar 20 nu detineau
copie conforma pentru autovehiculul utilizat.

in total, la nivel national, pentru acest gen de abateri, in
primele patru luni ale anului 2011, s-a suspendat dreptul de
utilizare pentru un numar de 183 autovehicule, dintre care 69
de transport persoane, iar 42 de transport marfa. De mentionat
ca, de la inceputul anului 2011 si pana in prezent, din totalul
de procese verbale de constatare si sanctionare, contestate si
judecate, un procent de 95 - 98% au fost mentinute in
instanta. Veniturile totale realizate de Autoritatea Rutiera
Romana in cursul trimestrului | al anului 2011 se ridica la

22.056.618 lei.

vind respectarea reglementarilor
legislatiei sociale, atat in trafic
cat si la sediu. Tema privind frau-
dele si manipularea tahografului
digital a fost indelung analizata
si dezbatuta de catre toti partici-
pantii, iar experienta vasta si ni-
velul de expertiza al participantilor
a generat nenumarate dezbateri.

-.- Si practica

Cea de-a doua zi a schimbului
multilateral a permis colegilor din
autoritatile omoloage ARR sa
observe la nivel practic modul de
efectuare a unui control in trafic,
cu ocazia actiunii ample de
control desfasurate impreuna cu
Jandarmeria Romana. Inspectorii
au utilizat echipamentele speci-
fice pentru verificarea tahografului
(software), noile instalatii de
cantarire pentru verificarea depa-
sirii masei maxime admise si s-a
verificat modul de fixare a incar-
caturii pe vehicule.

Prezentarea bazei de date a
ARR a fost foarte apreciata de
catre toti participantii, aceasta
fiind considerata ca un instrument
foarte bine structurat, prezentarea
oferind o imagine foarte clara
asupra informatiilor introduse in

baza de date si a modului de
accesare de catre inspectorii ARR
a informatiilor existente, precum
si a legislatiei din domeniu.

Intregul sistem de acordare a
certificatelor de pregatire profe-
sionala precum si procesul de
examinare a personalului cu func-
tii care concura la siguranta rutiera
din Romania a fost prezentat in
mod detaliat, pentru a permite
participantilor sa inteleaga cum
este reglementat accesul la profe-
sie in tara noastra.

Participantii straini au fost im-
partiti pe grupe de lucru, fiecare
grup fiind coordonat de catre un
inspector din cadrul ARR, iar pe
parcursul celor cinci zile, fiecare
grup a pregatit o tema specifica
cu accent pe fraudele privind
tahograful digital si agresiunea in
trafic, indicand modalitatea de tra-
tare a aspectelor in fiecare tara
reprezentata.

Toti participantii au concluzio-
nat ca acest schimb multilateral
le-a oferit ocazia de a se familia-
riza cu procedurile de lucru din
celelalte state, depasind, de ase-
menea, si barierele lingvistice.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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De la agonie
la adaptare

rAdaptarea“ la noile conditii a fost cuvantul de ordine
pentru companiile care au trecut peste ultimii doi ani, dar
cum poate face acest lucru un dealer de autobuze, care a
ajuns de la peste 350 de unitati comercializate in 2008,
la 20 vandute in urmatorii doi ani si cinci luni? Reducerea
drastica a costurilor, dar si diversificarea activitatii
pentru asigurarea unui venit minim constant au faost
principalele elemente care au asigurat supravietuirea
pentru Anadolu Automobil Rom.

Itimii doi ani au afectat
toate domeniile de ac-
tivitate, dar putine au
suferit in aceeasi ma-
sura precum segmentul
vehiculelor comerciale destinat
transportului de persoane.

In parte, aceasta situatie poate
fi explicata si de specificul pe care
il are acest segment. Practic, van-
zarile de autovehicule destinate
transportului de calatori au fost
conditionate in cea mai mare ma-
sura de licitatiile organizate pen-
tru atribuirea traseelor judetene
si interjudetene. in anii cu licitatie,
se vindeau multe unitati, iar in cei-
lalti ani numarul autovehiculelor
comercializate se reducea drastic.

In 2008, a fost ultima atribuire
si apoi a inceput criza...

Reducere si
diversificare

Anadolu Automobil Rom, im-
portator al marcii Isuzu, a comer-
cializat peste 800 de autobuze
in Romania. Peste 350 de masini
au fost vandute numai in 2008.
Criza a fost insa dura - 10 masini
vandute in 2009, 10 masini van-
dute in 2010, nici una anul acesta.
O situatie imposibil de anticipat
si extrem de greu de gestionat.

»Directorul de export al fabricii
din Turcia spunea ca graficele lor
privind vanzarile arata relativ bine,
dar piata din Romania a avut o
cadere inexplicabila, de la peste
300 de unitati la 10. In Romania,
anii de licitatie au adus cresteri ar-
tificiale bazate pe previziunile fir-
melor de a castiga trasee, dar ori-
cum, si intr-un an prost, aveam
vanzari de peste 100 de autobu-

ze“, a aratat Magda Pesu, director
vanzari Anadolu Automobil Rom.

In aceste conditii, reducerea
costurilor a fost cea mai impor-
tanta masura pentru a supravietui,
iar restructurarile nu puteau fi evi-
tate. De asemenea, renegocierea
contractelor cu furnizorii nu putea
fi neglijata.

»Au fost si disponibilizari, in jur
de 10 angajati, care nu si-au mai
gasit locul in conditiile actuale.
Practic, nu ne-am mai concentrat
pe vanzari, ci pe post-vanzare. Am
largit aria de servicii. Anterior, ne
ocupam cu servicii de mentenanta
si reparatii ale autobuzelor van-
dute, multe dintre acestea fiind
in garantie. Service-ul era in per-
manenta plin. Din 2009, s-a redus
bugetul alocat de transportatori
pentru service si de aceea ne-am
extins activitatea si catre dome-
niul asigurarilor. Am primit dosare
de dauna, am inceput colaborarile

cu firmele de asigurari... Practic,
veniturile din activitatea de service
si vanzare piese reprezinta peste
80% din veniturile actuale ale
companiei si asta in conditiile in
care si aceste venituri au scazut®,
a precizat Magda Pesu.

Numarul masinilor in service a
scazut si pentru ca multi transpor-
tatori prefera sa nu isi repare ma-
sinile iesite din garantie in service-
uri autorizate, chiar daca nu detin
garaje sau service-uri proprii.

Nici comercializarea pieselor
de schimb nu a scapat de efectele
recesiunii.

»Astazi, comertul cu piese neo-
mologate este foarte dezvoltat.
Pentru a supravietui, transporta-
torii utilizeaza piese contrafacute
si aleg manopera ieftina, angajan-
du-si mecanici. Serviciile de repa-
ratii au fost internalizate, insa fara
certificarile si autorizarile necesare
de la RAR. Totusi, vanzarea de

piese merge relativ bine, chiar daca
si pe acest segment s-au inregistrat
scaderi“, a spus directorul de
vanzari Anadolu Automobil Rom.

Deschiderea unei statii ITP si
autorizarea service-ului inclusiv
pentru alte marci au reprezentat
pasi firesti pentru cresterea ve-
niturilor.

»Am semnat de curand un
contract cu o firma germana, care
ne-a pus la dispozitie know-how,
a asigurat scolarizarea persona-
lului pentru diferite marci, ne adu-
ce echipamente specifice pentru
service si piese si astazi avem un
service multimarca pentru vehi-
cule comerciale si turisme®, a
completat Magda Pesu.

Totodata, a fost diversificata
oferta de autobuze, fiind aduse
in tara modele Citimark, destinat
transportului urban, si Novobus,
un nou model, mai accesibil, de
autobuz interurban.

Leasingul - de la
suport la
competitor

Redresarea pietei se va face
lent, in conditiile in care exista in
continuare numerosi factori care
intarzie cumpararea de masini noi.

La ora actuala, sunt foarte
multe masini trase pe dreapta.
Numerosi transportatori nu isi mai
folosesc intregul parc si, eventual,
la nevoie, iau piese de pe masinile
neutilizate pentru cele aflate in
exploatare.

In plus, oferta de vehicule se-
cond-hand a devenit tot mai atrac-
tiva, odata cu preluarea unui im-
portant numar de vehicule de
catre societatile de leasing.

»Se vand foarte multe auto-
buze Turquoise second-hand,
autovehicule pe care noi le-am
livrat in 2008 si care, intre timp,
au fost recuperate de firmele de
leasing®, a aratat Magda Pesu.

In unele cazuri, firmele de
leasing au devenit competitori,
mai mult sau mai putin loiali
pentru dealeri.

»In 2009, am pierdut foarte
multe dosare din cauza atitudinii
neloiale a firmelor de leasing. Fa-
ceam eforturi mari in identificarea
unor clienti, in intocmirea dosa-
relor pe care le depuneam la
societatile de leasing, iar acestea
ii convingeau pe clienti ca nu se
incadreaza sa achizitioneze un
autobuz nou, dar nu este nici o
problema sa preia unul vechi.
Astfel, clientii nu au avut de ales.

% ,

Magda Pesu, director vanzari
Anadolu Automobil Rom:

’ Cu foarte muilte eforturi, veniturile din
activitatea de service s-au mentinut la un
nivel constant. Am investit mult in promovarea
serviciilor, iar de curand am autorizat service-ul
si pentru alte marci. Criza ne-a invatat sa ne
gestionam afacerea in alt mod, sa reducem
costurile si sa identificam alte surse de profit.«

Nu am avut sperante pentru
2011. Chiar daca ar fi avut loc
licitatia in acest an, gradul de

| indatorare al transportatorilor era

~ extrem de mare si nu si-ar fi permis sa
achizitioneze autobuzele de care aveau
nevoie si nici nu ar fi gasit institutiile
financiare dispuse sa ii finanteze.*

Oricum, cred ca aceste lucruri se
vor regla pana in 2013, a precizat
directorul de vanzari Anadolu
Automobil Rom.

S-a dezvoltat
importul de
vehicule foarte
vechi

in ultimii ani, a luat amploare
importul de autobuze foarte vechi,
cu an de fabricatie intre 1990 si
2000, iar acest lucru duce la o
imbatranire accelerata a parcului
de autovehicule destinate trans-
portului de calatori.

nsTaxa de poluare este foarte
mica, iar autovehiculul se amor-
tizeaza in cateva luni si, astfel, in-
vestitia este rentabila, iar auto-
buzele mai noi sunt folosite la
alte activitati. Atata vreme cat fir-
mele private si companiile publice
sunt interesate doar de achizitia
de autobuze second-hand, evi-
dent ca aceia care investesc in
autovehicule noi par inconstienti.
Solutia ar putea fi reprezentata
de catre o taxa de poluare mai
mare sau un sistem de impozitare
care sa tina cont de vechimea
mijlocului de transport. Cred ca
starea tehnica a vehiculelor care
circula pe sosele ne priveste pe
toti“, a completat directorul de
vanzari Anadolu Automobil Rom.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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ANIVERSARE

Setra,

tanara si la -

Setra a sarbatorit la
inceputul lunii mai, la
Ulm, 60 de ani de
existenta, in cadrul
unui eveniment care a
adus in prim plan o
trecere in revista a
istoriei sale, urmata
de plimbari cu old-
timer-ele de legenda.

rasul aflat in sarbatoare
a gazduit reprezentanti
ai presei de specialitate
din Europa dar si clienti
importanti, veniti sa
celebreze cele 6 decenii ale par-
tenerului de drum.

Trendsetter

Vehiculele produse in sudul
Germaniei s-au dovedit inca din
primii ani de productie adevarate
izvoare de inovatie. De la inceput,
Setra a produs o revolutie in ceea
ce priveste sasiul, cu autosustine-
re si cu o greutate redusa, care
putea fi ridicat de catre numai 6
persoane. La doar 4 ani de la in-
ceperea productiei de serie, in
1955, a fost prezentata prima
suspensie independenta montata
pe un autocar. La 9 ani distanta,
in 1964, un alt ,,element-surpriza“
isi face aparitia pe acest segment
de vehicule, retarderul, iar in 1981

o alta borna este atinsa prin intro-
ducerea sistemului ABS. Dupa trei
ani de lucru, in 1991, este lansata
seria 300 a autocarelor Setra,
care aduce o mare inovatie: asa
numitele oglinzi ,urechi de iepu-
re“. Desi initial au fost subiect de
chicoteli in randul tuturor, vizibi-
litatea pe care o ofereau a fost
apreciata la adevarata valoare,
conceptul fiind preluat incet, incet
de catre toti producatorii impor-
tanti de autocare. Cel mai recent
element inovativ introdus de Setra
a fost Front Collision Guard (FCG),
un sistem de siguranta ce absoar-
be foarte bine socurile si sporeste
nivelul de siguranta. Acesta a apa-
rut in 2009 o data cu lansarea
unui face-lift pentru seria 400.

Plimbare prin
istorie

Cea mai gustata parte a eve-
nimentului de aniversare a repre-

zentat-o, fara indoiala, plimbarea
(pentru ca test-drive, in situatia de
fata, suna a limbaj de lemn) cu
autocarele care au pus bazele a
ceea ce inseamna Setra in zilele
noastre. Primul model cu care am
plecat pe soselele Germaniei a fost
un Setra S9, o masina din 1959
cu un motor Henschel de 125 CP
si o cutie de viteze ZF in 5 trepte.
Desi complet functionala, cutia de
viteze isi arata varsta, treptele fiind
destul de greu de gasit. Traseul
pregatit de catre organizatori avea
cam 12-15 km, distanta in care pu-
teai observa toate caracteristicile
masinii. Un alt model istoric dispo-
nibil pentru plimbare a fost Setra
S8. Desi cu o varsta la fel de ve-
nerabila ca si prima masina testata,
ba chiar cu cinci ani mai veche,
fiind productie 1954, acest model
a reusit sa impresioneze. Motorul
produs de Henschel, ce dezvolta
100 CP, ne-a aratat ca inca este
vivace, reusind sa atinga viteza

A

maxima constructiva de 85 km/h.
Nu am fi indraznit sa fortam masina
la limite din proprie initiativa, dar
oficialul Setra care ne-a insotit ne-a
asigurat ca poate face fata cu brio
unui astfel de regim de mers. Nu
numai motorul a fost cel care a
surprins placut, ci si cutia de viteze.
La acest model, desi mai vechi
decat primul testat, cutia de viteze
s-a dovedit mult mai prietenoasa,
dar asta, bineinteles, dupa ce luai
la cunostinta configuratia treptelor
- acestea fiind amplasate un pic
»pe stil vechi®, cu marsarierul sub
treapta 1. Si cum timpul a trecut
peste modelele Setra, asa am
ajuns si noi in anii ’80, mai exact
in 1988, cu un model Setra 210
HD. O masina de colectie, cu doar
52.000 km rulati si care se afla
intr-o stare perfecta de functionare.
La acest model, am putut remarca
elemente ce se regasesc si pe
autocarele din zilele noastre,
precum retarderul sau bancheta

Centrul de design

Foarte interesanta a fost vizita la centrul
de design Setra, unde am putut admira o
multitudine de materiale utilizate la
interiorul autocarului, pornind de la tipul
de mocheta, continuand cu materialul
folosit pe peretii laterali, perdelele si
ajungand pana la scaune, care pot, de
asemenea, combina cateva tipuri diferite
de materiale. Dupa ce am rasfoit mostrele
de materiale, textile dar si piele, fiecare
si-a putut configura propriul autocar cu
ajutorul unui simulator 3D, extrem de
precis. Practic, toata masina putea fi
modificata in functie de gustul fiecaruia.
La partea de exterior, putea fi aleasa
culoarea de baza, culoarea capacelor de
la roti dar si cea a oglinzilor, precum si

prezenta anumitor logo-uri pe caroserie. La interior,
configuratorul permitea o interventie si mai mare, mai ales in
ceea ce priveste scaunele, un element extrem de important in
acest domeniu. Acestea puteau fi realizate din material textil
sau piele, cu diferite buzunare, accesorii sau logo-uri. Vizitarea
centrului de design a fost extrem de apreciata in randul celor
prezenti, care, pe langa faptul ca au putut vedea cum se poate
cosmetiza un autocar, au avut parte si de distractie.

pe rotund din spatele autocarului,
amplasata in jurul unei mese. Dupa
aceasta incursiune in timp, printre
motoare cu puteri ce se invarteau
in jurul a 100 CP si cutii de viteze
manuale, am ajuns in zilele noastre,
scotand la aer un Setra 416 HDH
editie aniversara, o adevarata
bijuterie, elementele distinctive
fiind culoarea, capacele rotilor,
insertiile de lemn din plansa de
bord si volan, dar si configuratia
scaunelor. Mai exact scaunul din-
spre culoar era cu 5 cm amplasat
mai in fata in comparatie cu cel de

la fereastra, pentru ca pasagerul
de la culoar sa poata avea o
priveliste completa fara a-i mai fi
incomodata vizibilitatea. Eveni-
mentul organizat de Setra a fost
unul apreciat, si asta nu numai de
catre noi, ci si de oamenii de pe
strada, care intorceau privirea ad-
mirativ cand de la semafor demara
un autocar care a scris istorie. Si
inca scrie...

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Ulm, Germania
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Director general Adrian Crit:
»wVrem sa eliminam frauda. Raman cardurile
ACLCTIV, MULTIPLU si plata cu cardul bancar“

Adio, bilete RATB
din hartie!

Regia Autonoma de Transport Bucuresti
(RATB) a demarat, la 1 mai, procedura de
eliminare a biletelor de hartie, acestea
urmand a mai fi disponibile in centrele de
vanzare pana la epuizarea stocurilor. Calatorii
au la dispozitie portofelul electronic, incarcat
pe cardul ACTIV nominal/nenominal, precum si
cardul MULTIPLU, ce nu implica majorarea
tarifului calatoriei. Pentru a veni in sprijinul
calatorilor si a facilita plata rapida si comoda
a serviciilor de transport, Regia va diversifica
oferta de instrumente de plata, prin
includerea cardurilor Dual, emise de diferite
institutii bancare, ce vor ingloba aplicatie
bancara si aplicatie de transport. De
asemenea, in viitorul apropiat, calatorii vor
putea achizitiona titluri de calatorie si de la
mari agenti comerciali, cum ar fi farmaciile

Ziua Cargo: De la inceputul
lunii mai, ati retras biletele
pe suport de hartie. Cum
decurge operatiunea?

Adrian Crit: Sper ca in doua
saptamani sa se finalizeze stocu-
rile de bilete. Eliminarea biletelor
pe suport de hartie creeaza avan-
taje majore RATB-ului. Am fi putut,
la nivelul anului 2006, cand a fost
implementat acest sistem auto-
mat de taxare, sa avem cel mai
modern sistem automat de taxare
din lume. in prezent, ne-au luat
fata inca vreo trei municipii. Punc-
tul forte pentru acest sistem il
reprezinta reducerea fraudei. In
conditiile in care vom cunoaste,
online, date referitoare la cererea
pentru fiecare tip de vehicul, o sa
stim incarcarea zilnica. lar in func-
tie de incarcarea zilnica a vehicu-
lului, o sa stim daca cineva circula
sau nu circula cu acel mijloc de
transport. Daca nu se circula,
trebuie sa spun ca, din pacate, nu

sau magazinele Mic.ro. Despre noile modalitati

de plata, ne-a oferit mai multe amanunte
Adrian Crit, directorul general al RATB.

este justificata linia respectiva de
transport. Stim cu totii ca exista,
din pacate, in Bucuresti linii unde
nu prea se valideaza, iar acei ce-
tateni care, in momentul de fata,
circula fara sa valideze, o sa fie
nevoiti sa faca acest lucru, daca
doresc sa mai circule cu vreun
mijloc de transport in comun. Este
o masura indirecta, prin care noi
putem sa avem venituri suplimen-
tare si o imagine mai favorabila in
viitor.

Aveati in plan si
amplasarea unor automate
de unde sa poata cumpara
lumea cartele?

Din pacate, am renuntat la ele,
in conditiile in care se aprobasera,
in faza initiala, doar 20 de auto-
mate, iar asta nu ne mai ajuta prea
mult in ceea ce doream noi sa
facem vizavi de reducerea costu-
rilor din vanzarea titlurilor de
calatorie in sistemul automat. In

faza initiala, noi am solicitat 200
de asemenea automate, astfel in-
cat sa scapam de majoritatea cen-
trelor de vanzare, unde costurile
cu privire la plata angajatilor erau
foarte mari si nu se justifica plata
acestora pentru vanzarea unei
cantitati minime de titluri de ca-
latorie. Astfel, daca s-au aprobat
numai 20, am renuntat, urmand
sa aplicam alte variante si stra-
tegii. Cred ca am identificat niste
variante care au fost utilizate si in
trecut, de exemplu vanzarea titlu-
rilor de calatorie si prin alti agenti
economici - dar pentru asta este
nevoie de o achizitie publica si
de o aprobare in Consiliul General,
eventual. Aici este vorba, insa, de-
spre agenti economici mari, care,
sa zicem, ar avea perioada de
functionare (programul de lucru,
n. red.) mai mare decat a RATB-
ului. Si am avea o vanzare in pa-
ralel, contra unui comision care
sa nu atinga costurile actuale de

vanzare a titlurilor de calatorie,
costuri care sunt destul de mari.

Ma refer la companii gen far-
macii, care au un program mai
lung, chiar si la magazinele Mic.ro,
care au o retea bine definita in
Bucuresti, cu aproximativ 300 de
puncte. Impreuna putem sa ajun-
gem la o solutie... In orice caz, in
momentul de fata, ne gandim cum
sa punem la punct un caiet de
sarcini astfel incat sa atragem si
partea privata in desfacerea titlu-
rilor de calatorie, pe de o parte si,
pe de alta parte, sa reducem
costurile de vanzare.

Sisteme inovative
de validare a
calatoriei

Este vorba despre banci?

Acela este un alt sistem, e un
parteneriat pe care I-am inceput si
am semnat deja contractul. E testat
din punct de vedere functional
acest card Dual care, pe langa car-
dul bancar, are si aplicatiile pentru
transport. Pe data de 18 mai, o sa
avem o conferinta de presa impre-
una cu cei de la BCR, in care vom
lansa proiectul, iar din ziua imediat
urmatoare o sa se gaseasca la
sediile BCR aceste carduri si vor
putea fi utilizate ca si card bancar.
Probabil, cine merge si isi face un
card o sa aiba si posibilitatea de
a valida cu acel card, fara sa-si mai
ia de la RATB alt card.

Este o masura complementa-
ra, prin care noi, pe langa titlurile
noastre de calatorie, o sa utilizam
si cardul bancar. Cardul o sa aiba
o partitie efectiv pentru RATB. Am
semnat contractul cu BCR, care va
fi aplicabil dupa data de 18 mai,

iar cu BRD probabil mai dureaza
vreo cateva saptamani. Asteptam
si alte banci.

De 3 ani, nici o
scumpire. Mai
ieftin ca in
provincie

Stim ca aveti o cerere
catre CGMB, inca din
toamna trecuta, pentru
majorarea tarifului
calatoriei. Credeti ca se
va aproba?

Avem, intr-adevar, o astfel de
cerere inca din toamna, si e per-
fect justificata: de peste 3 ani, nu
s-a mai marit costul biletului. Mai
precis, din 2008, februarie, iar noi
suntem in mai 2011. Nu s-a mo-
dificat tariful, desi, in tara, in ora-
sele mai mici, cu alte mijloace de
transport in comun, fara investitii
pentru care sa suporti amortizarea,
pretul calatoriei ajunge si la 2 lei.
lar asta in conditiile in care nu au
calitatea mijloacelor de transport
pe care le avem noi, si nici nu au
pentru dezvoltare sume atat de
fabuloase astfel incat sa incerce
sa puna deoparte niste banuti si
sa-i investeasca in altceva.

Cardul ACTIV asigura accesul calatorilor in reteaua RATB, precum si
in reteaua Metrorex, iar in viitor va avea si alte aplicatii, cum ar fi
plata parcarii, accesul la muzee, spectacole etc. Achizitionarea
cardului se face la toate centrele emitente RATB, iar reincarcarea
sa este extrem de comoda si rapida, putand fi efectuata la oricare
punct de vanzare RATB, la ATM-uri, dar, si mai comod, prin internet.
Calatorii ocazionali, cu precadere cei nerezidenti in Bucuresti, au la
dispozitie Cardul MULTIPLU, utilizabil numai in reteaua RATB.
Acesta poate fi achizitionat contra cost de la unitatile de vanzare
din reteaua RATB si poate fi configurat cu minimum 2
calatorii/maximum 10 calatorii sau abonament de o zi.

Odata cu scumpirea
carburantilor,

aveti mai multi
calatori cu mijloacele
RATB?

Asa ar fi normal. Stim cererea,
dar, din pacate, nu stim punctual
repartizarea calatorilor pe fiecare
linie de transport. Stim, insa, nu-
marul de titluri de calatorie van-
dute, si ceea ce pot sa va zic e ca,
din pacate, in ultimii 5 ani, avem
o scadere a numarului de titluri
de calatorie vandute.

E greu sa dimensionezi totul
in functie de cerere, cand nu ai
toate datele. Asa cum ziceam,
masura de validare cu cardul e
una dintre metodele de eliminare
a fraudei. Este momentul ca
RATB sa-si uniformizeze sistemul
de colectare a contravalorii titlu-
rilor de transport, tinand cont de
investitiile facute in sistemul
automat de taxare. Doar in acest
mod putem avea o imagine
completa a utilizarii mijloacelor
de transport in comun si a cererii
de transport.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

Foto: Jean-Mihai PALSU




HOROSCOP DE CALATORIE

15 mai - 15 iunie 2011

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

Resursele energetice

sunt in continua crestere.
Daca le utilizati la timpul potrivit
si in activitati de natura
profesionala, se intrevad
schimbari fundamentale in cariera
si din punct de vedere financiar.
Veti calatori foarte mult in
aceasta perioada. Acordati o
atentie sporita traficului, atat la
volan, cat si ca pieton, pentru a
evita situatiile neplacute.

& g
(20 aprilie

v - 21 mai)
= N .
Intra pe o panta

ascendenta tot ceea ce
tine de succes profesional si
financiar. Pentru ca energia de
care dispuneti este inepuizabila,
momentul este favorabil si pentru
a incheia noi parteneriate. Veti
calatori foarte mult si agitatia pe
care o resimtiti in diverse ocazii
va va da batai de cap. Respirati
adanc si incercati sa va relaxati
din cand in cand.

—~— GEMENI
£ ormrd (21 mai

w - 20 iunie)

A sosit timpul sa
depasiti bariera planurilor

si proiectelor, insa trebuie sa
faceti acest lucru fara a ceda
impulsurilor de moment. Nu
ignorati sfaturile si sprijinul
prietenilor de incredere. Sunt
favorabile activitatile in echipa.
Chiar daca nu veti calatori
excesiv, nu apasati prea tare
pedala de acceleratie si nu uitati
sa va puneti centura de siguranta.

RAC
(21 junie
- 22 iulie)

Este o perioada

agitata din toate
punctele de vedere. Se intrevad
schimbari si in plan personal,
dar si in plan profesional si
financiar. Schimbarile sunt de
natura sa echilibreze lucrurile.
Din fericire, acolo unde sunt
minusuri, balanta tinde sa
incline spre plus... Este foarte
important sa adoptati o conduita
relaxata. Atentie la volan:
conduceti cu prudenta!

p LEU
2 —:i (23 iulie
’ > - 22 august)

Se intrevede o
perioada de succes in
plan profesional si financiar. Pe
langa initiativa, buna organizare si
colaborari fructuoase, se remarca
fermitatea si increderea cu care
veti lua deciziile potrivite. Veti
calatori mult in interes de
serviciu. Pentru o stare de spirit
mult mai buna, incercati sa
imbinati activitatile profesionale
cu cele de relaxare.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Perioada se anunta
destul de linistita din

toate punctele de vedere. Asta cu
conditia sa renuntati la a despica
firul in patru si sa va inconjurati
de prieteni veseli si optimisti. Veti
calatori destul de mult, asa ca
inarmati-va cu rabdare si
concentrati-va asupra traficului.
Prudenta este cuvantul cheie in
tot ceea ce intreprindeti in
aceasta perioada.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Gestionati-va bine

responsabilitatile si tineti
o agenda pentru a va asigura ca
toate activitatile sunt bine
organizate. Pentru ca se anunta o
perioada plina de evenimente,
incercati sa va pastrati echilibrul
in tot ceea ce faceti (inclusiv in
alimentatie). Atentie la drum lung:
lipsa de concentrare pe fond de
stres va poate crea numeroase
neplaceri.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Problemele de

natura financiara nu-gi
gasesc inca rezolvarea, desi
depuneti eforturi importante in
acest sens. Totusi, nu este
momentul sa disperati.
Mentineti ritmul activitatii la un
nivel ridicat si lucrurile se vor
indrepta pe parcurs. intrucat
veti calatori mult, nu apasati
prea tare acceleratia si
purtati intotdeauna centura
de siguranta!

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

%~ Este o perioada

propice pentru schimbari
pe toate planurile. Din punct de
vedere profesional, toate actiunile
conduc spre o promovare ori spre
incheierea unor parteneriate
extrem de avantajoase. Dar cele
mai importante evenimente vor
avea loc in plan personal. Daca
veti pleca la drum lung, conduceti
cu prudenta si nu ignorati regulile
de circulatie.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 januarie)

Energia este la cote

maxime, motiv pentru
care lucrurile par sa mearga ca pe
roate. Este o perioada incarcata
de responsabilitati, dar toate
dificultatile se rezolva in timp si
cu multa rabdare. Concentrati-va
pe organizarea eficienta a tuturor
activitatilor pe care le
intreprindeti si succesul nu va
intarzia sa apara. Nu se intrevad
calatorii lungi.

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)
Toata atentia se
indreapta asupra planului
personal, unde, daca va stapaniti
agitatia si nervozitatea, nu veti
intampina nici un obstacol in
rezolvarea problemelor. Sunteti
intr-o forma fizica si psihica de
invidiat. in plan profesional si
financiar, lucrurile stau si mai
bine datorita modului in care
stapaniti informatiile si tehnicile
de negociere.

PESTI
2 (19 februarie
= 20 martie)

Veti calatori mult

in aceasta perioada,
iar cu aceasta ocazie va veti
largi cercul de cunostinte, cu
care, ulterior, veti incheia
parteneriate de succes. Trebuie
doar sa va concentrati pe
organizarea eficienta a agendei,
pentru a nota aspectele
importante pentru negocierile
ulterioare. Atentie la drum: nu
uitati ca graba strica adesea
treaba.

UN SERVICE PENTRU CEI

" SERVICE

GAMA DE ACTIVITATI:

© reparatii in garantie si post-garantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

© reparatii post-garantie pentru orice tip de remorci si
semiremorci;

® service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNER&DENVER;

© reparatii in caz de accidente;
®© derulare directii prin asigurator;

®© reparatii structuri frigorifice, suprastructuri, prelate,
caroserii, ferroplast §i sasivri;

©®© montaj suprastructuri pentru camioane de distributie;

@© eliberare certificate ATP (service agreat de TUEV
Miinchen); montaj si reparatii instalatii hidraulice HYVA;

© montaj si reparatii instalatii de frainare KNORR
BREMSE si WABCO.

® Vanziri piese de schimb originale ale miircilor de
renume: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,
BPW, FELDBINDER, GHH-RAND, HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER SILO, SUER, TITGEMEYER,
WABCO.

® Statie ITP

Atelier mobil 24/24 H — Tel: +40 (0) 722.577.678

Ne gisiti n
BUCURESTI , Bd. Timisoara, Nr. 92, Sect. 6;
Tel: +40 (0) 21.444.3572/ 73/ 75 ;
+40 (0) 722.577.678;
Fax: +40 (0) 21.444.3579/ 74;
E-mail: info@romtrailer.ro

SIBIU, Calea Surii Mici, nr. 70;
Tel: +40 (0) 369.450.386 ;
+40 (0) 0740.014.278;

Fax: +40 (0) 369.450.387

JUD. BIHOR, Comuna Bors, sat Santion,
Sos. Bors, Nr. 76 (2 Km de Oradea)
TELEFON: +40 (0) 0757.047.029

www.romitrailer.ro
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TNTER

Uniunea Nationala
a Transportatorilor Rutieri din Romania

va ofera:

Informatii utile in timp real:
www.untrr.ro - cu sectiune dedicata membrilor
e-info@untrr.ro - newsletter bazat pe e-mail
InfoUNTRR - buletin informativ lunar gratuit
Mailing direct - informare dedicata
InfoSMS - pentru informare urgenta

> sistemul TIR

> >

> >

> >

>

> Roviniete

» Magazin produse consumabile: Service24.at

www.untrr.ro/service24

www.tachoweb.ro

Cabinet Individual de Avocat “Szantd A.
Zsolt” - www.untrr.ro/avocatungaria
» Vector Broker
www.vectorbroker.ro

www.frana.ro

> www. transmag.ro
>

www.e- rovinieta ro
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