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Vrei preturi speciale? Ce zici de oferte personalizate?
Daci vrei 53 plitesti un preg special pentru orice vehicul comercial
Iveco, vine la Cefin Rominia pind la 31 mai. Alege modelul care i se
potriveste 5i vei primi de la specializtii nogtri in vinziri cea mai bund

oferti. In plus, pentru gamele Daily si Trakker iti oferim
finantare incepind cu 0% avans®

Acum esti in avantaj. Preturi special pentru tine!
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Puterea
individului

ai ales in vremuri de
criza, dar si in absenta
ei, ne-am obisnuit sa
asteptam miracole
de la autoritati, de
la cei care ne conduc, de la soarta
sau de la Dumnezeu. Vrem autostrazi,
vrem credite, vrem bani, vrem tu-
rism, vrem brand de tara, vrem
transport civilizat. Dar mai ales,
daca se poate, vrem totul de-a gata.
Maine, daca nu alaltaieri. Privim in
ograda vecinului numai pentru
a-i admira cu invidie Mercedesul, te-
lefonul mobil, sau, la scara mai lar-
g4, reteaua de autostrazi, sistemul
sanitar, salariul mediu pe economie,
vacantele in strainatate si curatenia
de pe strada.

larba e mai verde in Vest, chiar
daca legumele si fructele nu au
acelasi gust ca acasa. Chiar si man-
carea pare mai ieftina, desi o paine
costa un euro. Obisnuim sa spunem
ca depinde la ce plafon de salariu
te raportezi... Si e corect. Dar nici aici,
in Vest, nimic nu vine de la sine. Si
aici e criza. Si aici isi pierde lumea
locul de munca de la o zi la alta. Si
aici sunt mai putine camioane pe so-
sea. Dar aici, am observat, abor-
darea e usor diferita, inca de la
nivel individual. Ok, numai eu nu pot
schimba nimic. Dar eu, plus un alt
eu, plus inca un eu si inca unul...
si tot asa...

in Tara Lalelelor, consumul la
produsele olandeze creste, chiar
daca e globalizare, chiar daca e
criza. La supermarketul din colt, se
aduce marfa cu camioane de 20 t,
de trei ori pe zi. Inginerii sau econo-

mistii disponibilizati se angajeaza
ca forta de munca necalificata acolo
unde este nevoie. Companiile de
transport inlocuiesc trei camioane
vechi de cinci ani, cu consumul de
rigoare, cu unul sau doua noi, mo-
derne, fiecare consumand cu 5%
mai putin.

Lumea renunta tot mai mult la
masini pentru deplasarile in interes
personal in oras, de la Capitala la cele
mai mici localitati, folosind mai
mult bicicleta, chit ca e electrica.
Banii economisiti se duc pe... pro-
duse olandeze. Vanzatorii iti zambesc
si iti recomanda si solutii alternative,
in loc sa iti bage pe gat produse
proaste, numai ca sa vanda, sau sa
te trateze ca pe ultimul dintre oa-
meni. Pe aici nu se poarta capra
vecinului sau asasinarea propriei
capre in domeniul comercial sau
turistic. Si nici... lasa ca face altul, lasa
ca depinde de autoritati, lasa ca...
lasa ca...

De la mersul cu bicicleta, la pri-
oritatea in intersectii, la claxoanele
de la semafoare, de la aruncatul
hartiilor pe jos, la consumul de har-
tie igienica autohtona, de la aju-
torul pe care il oferi azi atelierului
de reparatii biciclete din colt,
trimitandu-i din clientii tai, pana la
publicitatea gratuita pe care o faci
orasului tau, pe internet sau direct,
oriunde te duci, totul tine de puterea
individului. Lucru pe care ar trebui
sa il invatam, ori sa il aplicam mai
mult, si noi.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
Hoogeveen, Olanda




ZLEA —— SUMAR

STIRI 6-7
EVENIMENT

Rotterdam tinteste Romania 8
ACTUALITATE

Autoritatile sustin impunerea pretului minim....9
REGLEMENTARI

Eurovinieta face valuri 10-11
ANALIZA

Importatorii joaca la ,zero”......ccceeeeeecceeceeces 12-17
ACHIZITII

727 de autovehicule, un contract de leasing
operational 18-19

EVENIMENT
Cape to Cape
Expeditia Renault Trucks 28-29
1 PROFIL
gy | Trans Casale
. o Clientii cheie invartesc rotile 30-31
SIGURANTA RUTIERA
Ca la noi, la nimeni 32-33
DOSAR
Inventii, inventii 35-39
ISTORIE
Iveco (Il)
Evolutie 40-41
PREZENTARE [
Gunoiul nu simte criza 20-22 TRANSPORT FEROVIAR
29 NIMENT Deschizatorii de drumuri 42-43
. - - STUDIU DE CAZ
i H O seara cu logisticienii 23
e M Cuvantul de ordine: schimbarea.............. 24-25 »Taranul” francez 44-47
g*% ¥ TEHNIC BURSE DE TRANSPORT
- ~_ Investitie minima, avantaje maxime............ 26-27  Marfa serioasa caut transport de calitate......... a8
Wy o '.-\-E. — '.." Al 5 .-__'_ .

aprilie 2009



E— Z1UA

OPRESCU [ b
wrimn sl e gpats [—J .
Contrul lavarie -

R i,

v HF OE

.
INFRASTRUCTURA STIRI 64-65
Se construiesc drumuri? 50
INTERVIU
INTERVIU Angajati in dezvoltare 66
Oprescu vrea sa dea gata Centrul Istoric rapid, ca
la Praga 51-53 ANCHETA
PIAT A ;I;ai;:teria” - o afacere rentabila care acapar::_z7é1
Tarifele in cadere libera 54-55
STUDIU DE CAZ TEHNIC
Competitivi pentru fonduri europene.......... 56-58 Solutii ,verzi” pentru autobuze................... 72-75
PREZENTARE
Gama dedicata lemnului 59
EXPOZITIE
Construct Expo Utilaje
Bine ca nu este mai rau 60-62

ALTERNATIVE
Amsterdam by bike (I) 76-77 Y
UTIL g
Asigurarea medicala de calatorie - mit sau J’-'i e
realitate? 78-80 @,}
T ! HOROSCOP DE CALATORIE.........81 E‘-'." by
..-,_ - _u'-_ 4 e T - |l_1' e

. - i

aprilie 2009 5



Z1EA

L

BURSATRANSPORT
SI CRIZA - CE A FOST
GREU A TRECUT

sa cum aminteam la
A inceputul lunii martie,

criza s-a instalat prin
scaderea dramatica a
lichiditatii (marfuri de
transportat, cereri) in cursul
lunilor octombrie si noiembrie
2008 - la 40% din piata
estimata pentru acea
perioada. De atunci scaderea
s-a oprit. Piata transporturilor
functioneaza la relanti dar cu
variatia sezoniera anuala
obisnuita. Dovada fiind
revigorarea inregistrata in
martie 2009 - lichiditatea
dublata fata de ianuarie si
februarie (cresterea sezonierad)
insa in valoare absoluta abia
la nivelul lui 2007. ,Criza este
instalata dar nu se agraveaza.
Ceea ce optimistic ne face sa
spunem ca greul a trecut”, a
afirmat Dan Cotenescu,
manager BursaTransport.

FORD AR PUTEA
TRANSPORTA
PE DUNARE

inistrul Transpor-
M turilor si Infrastruc-
turii, Radu Berceanu,

a declarat ca a discutat cu
reprezentantii fabricii Ford de
la Craiova despre posibilitatea
ca produsele destinate

exportului sa poata fi
transportate pe Dunare, pana
la Rotterdam sau Amsterdam,
pe canalul Dunare-Rin-Main,
informeaza Mediafax.

Radu Berceanu a afirmat,
intr-o conferinta de presa la
Craiova, ca s-a intalnit cu
reprezentantii Ford pentru a
analiza posibilitatile de
transport pentru
autoturismele destinate
exportului, in discutie fiind
luat si Portul Constanta.

Ford va incepe in acest an la
Craiova productia vehiculului
comercial usor Transit
Connect, iar de anul viitor va
fabrica, exclusiv in uzina din
Romania, un nou model de
clasa mica, care se va alatura
lui Transit Connect. Ulterior,
in 2011-2012, Ford va incepe
sa produca la Craiova un
vehicul comercial de clasa
medie.

CONTINENTAL
RECRUTEAZA
PERSONAL iN ROMANIA

roducatorul german de
P pneuri Continental,
care a anuntat la
mijlocul lunii martie
inchiderea a doua fabrici din
Franta si Germania, deter-
minand o serie de proteste ale
muncitorilor francezi,
recruteaza angajati pentru
uzina din Timisoara, potrivit
Mediafax. Conducerea uzinei

de la Timisoara a explicat
insa ca recrutarile de personal
sunt masuri menite sa

asigure relansarea diviziei
locale si, totodata, sa
completeze locurile de munca
parasite de angajatii romani
care au ales plece.

SCANIA SARBATORESTE
40 DE ANI

DE LA APARITIA
MOTORULUI V8

nul acesta, legendarul
A motor Scania V8

supranumit si ,King of
the Road”, implineste 40 de
ani de la lansare.
in 1960, constructorul suedez
lansa primul motor V8, de 14
litri si 350 CP, cel mai puternic
motor de camion la acea
vreme. La mijlocul anilor
1970, autoritatile au recoman-
dat pentru autovehiculele
destinate transportului de
marfa 8 cai putere pe tona,
pentru a asigura o fluenta
buna a traficului. Scania
oferea deja motorul V8 de 375
CP, care, la cele 38 t permise
pentru autovehicule, insemna
aproape 10 CP/t. Astazi,
motoarele V8 asigura puterea
necesara pentru vehicule de
60 t, utilizate in tarile nordice,
oferind pana la 620 CP si un
cuplu maxim de 3.000 Nm... . ;
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FORUMUL

TRUCK EUROPE ESTE
TOT MAI APROAPE

rintre temele care vor fi
P discutate la evenimen-

tul ce va avea loc pe 7

mai, la Amsterdam, se numara:

rezultatele obtinute la
Barometrul European pentru
Transport, viziunea expertilor
privind actuala criza
economica, viitorul compani-
ilor de transport de tipul
»afacere de familie” si
bineinteles, ceremonia de pre-
miere a Companiei Europene
de Transport a Anului 2009.
Pentru transportatorii care
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eveniment, Ziua Cargo va
ofera posibilitatea de a accesa
pachetul de participare la un
pret de 400 euro (fata de 470
euro - pretul initial). Firmele
interesate pot accesa pagina

TrucKe!

Amsterdam | 7

http://www.truckeurope.net/
forum/index.aspx?id=REGIS-
TRATION utilizand codul
VIP2009. Mai multe informatii
puteti gasi pe site-ul
www.truckeurope.net

[0
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Portul Rotterdam este
unul dintre cele mai
mari noduri pentru
transportul de marfuri
Ia nivel mondial, fiind
principalul punct de

destinatie pentru liniile

navale care ating Europa.

Pozitia geografica
buna, dar si conditiile
excelente oferite

de infrastructura

sa contribuie la succesul

portului olandez.

tintest:
ROMANIA

Bucuresti evenimentul ,Cone-

xiunea Rotterdam - Romania“,
organizat de catre Portul Rotter-
dam in scopul promovarii in tara
noastra a serviciilor oferite.

Anual, in jur de 300.000 t de
marfa transportate in sau din Roma-
nia trec prin Portul Rotterdam. Cele
mai multe dintre marfuri sunt trans-
portate cu ajutorul camioanelor.
Transportul pe calea ferata repre-
zinta, de asemenea, o alternativa,
Portul Rotterdam propunandu-si
infiintarea unui serviciu saptamanal
de transport feroviar catre Roma-
nia. Conditiile oferite de catre infra-
structura feroviara a tarii noastre
ar putea insa intarzia aparitia unui

~n -
I n data de 8 aprilie, a avut loc la

asemenea serviciu. Portul Rotter-
dam ofera conditii de transport
foarte bune prin conexiunile pe
care le asigura atat pe cale rutiera,
cat si pe calea ferata si ape conti-
nentale. La acestea, se adauga si o
retea bine dezvoltata destinata
transportului prin conducte. In aces-
te conditii, nu mai putin de 35%
dintre marfurile transportate mar-
itim din Asia ajung in Portul Rotterdam.

2008 a insemnat pentru Rot-
terdam o crestere a activitatii cu
2,7% fata de 2007. La final de 2008,
au aparut insa scaderile, care, la
ora actuald, au atins 12% fata de anul
trecut.

in ciuda actualei situatii eco-
nomice, Portul Rotterdam isi con-

EVENIMENT

tinua dezvoltarea, principalul proiect
fiind reprezentat de extinderea cu
inca 20%. Lucrarile au inceput anul
trecut, iar primele terminale vor fi
functionale in 2013.

Evenimentul a reprezentat si
un prilej de promovare a trans-
portului feroviar de catre opera-
tori din Olanda. In aceasta tar3, a-
cest mod de transport a crescut
foarte mult, existand deja linii de ca-
le ferata dedicate transportului de
marfuri, ce fac legatura dintre Por-
tul Rotterdam si granita cu Ger-
mania.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

aprilie 2009




ACTUALITATE

autoritatile sustin
impunerea

PRETULUI
MINIM

onsideram, astfel, ca

marea dorinta a mem-

brilor Federatiei Ope-
yy ratorilor Romani de

Transport (FORT) si
salvarea breslei de la dezastru se vor
implini la un an dupa lansarea
provocarii. Numai agentii economici
sanatosi si autoritatile cu gandire
de perspectiva isi pot asuma o ast-
fel de masura extraordinar de bene-
fica sectorului de transport rutier”,
a afirmat, in acest context, Augustin
Hagiu, presedinte al FORT.
Potrivit lui Mayer Siegfried, mem-
bru in Consiliul Director al Aso-
ciatiei Patronale a Transportato-
rilor Europa 2002 (APTE 2002), pretul
minim (de referinta) de transport,
sub care nu va fi admisa incheierea
de contracte de transport, va fi
bazat pe cheltuielile minime de
exploatare.

Alte reglementari avute in ve-
dere de autoritatile din domeniul
transporturilor se refera la renun-
tarea la ITP International si la impu-
nerea unor conditii financiare mai
stricte caselor de expeditii.

50.000 de euro
obligatorii pentru
expeditori

»Domnul Eusebiu Pistru, minis-
tru secretar de stat in Ministerul
Transporturilor, a declarat ca este pe
masa parlamentarilor proiectul de
ordonanta prin care se renunta la
obligativitatea efectuarii ITP Inter-
national in cazul in care automar-
farele nu parasesc teritoriul UE.
Totodata, domnia sa a raspuns po-
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zitiv si la cererea CNR de respon-
sabilizare a caselor de expeditie
(CE), prin ridicarea capitalului so-
cial minim al acestor firme, la 0 suma
de 50.000 de euro, la monito-
rizarea stricta si amendarea postarii
de marfuri fara licenta de catre
CE“, a precizat Mayer Sieg-

fried. El a adaugat ca oficialul

MTI a promis ridicarea la por-

tanta de 11,5 tone a tuturor
segmentelor de drum reabilitate,

iar, pana la reabilitarea celorlalte,
MTI va renunta la amendarea trans-
portatorilor pe rutele ce teoretic
permit circulatia camioanelor de
tonaj greu. ,Se vor schimba si
limitele gabaritice: in loc de 4,05
m, se va admite 4,15 m. Valabili-
tatea copiei conforme se va pre-
lungi, probabil pana la expirarea
licentei de transport a firmei, si se
va forma Organismul Unic de Con-
trol, alcatuit din expertii ARR, CNAD-
NR, RAR, in subordinea directa a
ministrului Radu Berceanu. in plus,
va fi analizata de catre Guvern opor-
tunitatea de a schimba anomaliile
cu privire la taxele locale si/sau
judetene”, a mai aratat reprezen-
tantul APTE 2002. El a mentionat ca
si modificarea legii maghiare a
transporturilor se afla pe ultima
suta de metri, preconizandu-se
fnjumatatirea cuantumului amen-
zilor. Din pacate insa, premisele
care stau la

Z1UA

Problema dumpingului s-a
aflat din nou pe tapet cu
ocazia ultimei intalniri din-
tre transportatori si sec-
retarul de stat Eusebiu
Pistru, care le-a dat
asigurari carausilor ca va
incerca sa o rezolve prin
intermediul noii Legi a
Transporturilor.
Bineinteles, dupa con-
sultarea Comisiei Europene
si a Consiliului
Concurentei.




Taxe substantiale
impuse vehiculelor
grele pentru
poluarea aerului,
poluarea fonica

si congestionarea
traficului rutier
sau... altfel spus
internalizarea
costurilor externe.
Un subiect la
moda aflat recent
in dezbaterea
Parlamentului
European, care a
adoptat directiva
revizuita privind
Eurovinieta.

lenara Parlamentului Euro-
P pean (PE) a votat la mijlocul
lunii martie raportul Comite-
tului pentru Transporturi si Turism
al Parlamentului European (EPTRAN)
privind pachetul de Ecologizare a
Transporturilor (raportor: Georg
Jarzembowski) si raportul privind pro-
punerea de revizuire a Directivei
privind Eurovinieta (raportor: Said
El Khadraoui) in prima lectura.
in acest context, Uniunea Inter-
nationala a Transporturilor Rutiere
(IRV) a facilitat desfasurarea unei a
doua campanii de lobby pentru
membirii PE la Strasbourg, in perioa-
da 9-11 martie. Reprezentanti ai

Mai eficient

la nivel european

B consumul de
combustibil si emisiile

de CO2 ale vehiculelor
comerciale au fost
reduse cu 36% din 1970
si cu 20% din 1990;

B emisiile de substante
toxice au scazut cu pana
la 97%;

B zgomotul produs de 25
de camioane moderne nu
il depaseste pe cel
produs de un camion
construit inainte de 1980;
B pana in 2015, poluarea
produsa de camioane va fi
redusa cu inca 30%.

EUROVINIETA
face valuri

operatorilor de transport din cinci
state membre au vizitat aproxi-
mativ 25 de membri ai PE, Roma-
nia fiind reprezentata de o dele-
gatie UNTRR, condusa de secre-
tarul general Radu Dinescu.

Taxe de 5 ori mai
mari pentru
trafic de varf

Potrivit secretarului general
UNTRR, 23 de amendamente supli-
mentare au fost prezentate in cadrul
plenarei PE, acestea fiind menite
sa includa mai multe taxe pentru cos-
turile externe, sa excluda conges-
tia traficului ca si cost extern si sa
limiteze domeniul de aplicabilitate
al adaosului comercial. Radu Dines-
cu a precizat ca domeniul de apli-
cabilitate al directivei este limitat la

retelele transeuropene de trans-
port (TEN) si la caile rutiere de tra-
fic international al vehiculelor grele
de marfa, iar domeniul de aplicabili-
tate al taxelor a fost largit. ,In 2012,
domeniul de aplicabilitate al Direc-
tivei va fi automat extins la vehiculele
sub 12 t, insa statele membre se
pot deroga de la conditiile prevazute
in propunerea initiala a Comisiei
Europene. Limitele superioare ale
taxelor pentru costurile externe pri-
vind poluarea locala a atmosferei
au fost reduse, dar vor face obiectul
indexarii automate. Congestia trafi-
cului nu a fost eliminata din dome-
niul de aplicabilitate al propunerii,
dar nu mai este inclusa in categoria
costurilor externe. Desi, se recunoaste
ca, in principiu, taxa de congestie a
traficului pentru camioane nu poate
fi introdusa fara a fi impuse simul-



tan masuri similare pentru alti uti-
lizatori ai cailor rutiere, toate referi-
rile la acest aspect au fost eliminate
din articole. De asemenea, definitia
congestiei ca si categorie de cost
extern si baza de calcul a costurilor
de congestie a traficului au fost eli-
minate. Totusi, statele membre vor
putea sa aplice taxa de congestie, iar
taxele pe caile rutiere congestionate
sau in perioadele de congestie a
traficului pot varia pana la 500%
din taxele obisnuite”, a explicat Radu
Dinescu.

Criza schimba
planurile

Pe de alta parte, ministerele de
transport, care au continuat dezba-
terile pe marginea dosarului Eurovini-
etei, nu au izbutit sa ajunga la un a-
cord in data de 30 aprilie, presedintia
UE, detinuta in aceasta perioada de
Republica Ceha, nereusind sa convin-
ga statele membre UE de necesita-
tea impunerii unor taxe suplimentare
in aceasta perioada de criza eco-
nomica. IRU sustine, de asemenea, ca
orice initiativa de crestere a taxelor

si impozitelor ar trebui stopata sau
amanata considerabil. ,Dublarea sau
sporirea excesiva a taxelor sunt inac-
ceptabile in conditiile in care doua
treimi din costurile externe (sau 99%
atunci cand congestia traficului nu este
luata in considerare) sunt deja inter-
nalizate de catre transportul rutier de
marfuri”, a afirmat Radu Dinescu,
adaugand ca veniturile din trans-
portul rutier de marfuri trebuie realo-
cate pentru investitii in transportul
rutier, care nu trebuie sa suporte
costurile altor moduri mai ineficiente,
cum ar fi transportul feroviar. Potri-
vit IRU, congestia nu trebuie sa mai
fie inclusa in categoria costurilor

Efectele recesiun

externe ce necesita internalizare.
Transportul rutier de marfuri plateste
deja pentru congestia traficului, iar
corelarea introducerii taxei pe con-
gestia cauzata de camioane cu aceea
a taxei pe congestia cauzata de
vehiculele private nu reprezinta o
garantie ca accesul la infrastructura
se va ameliora in cazul camioanelor.
»In conditiile in care cele doua taxe
se coreleaza, exista riscul ca transportul
cu camioane sa sfarseasca prin a
suporta povara tuturor acestor taxe,
ceea ce este inacceptabil.

Asigurarea unor conditii echitabile
pentru diversele moduri de trans-
port este esentiala. in ceea ce priveste
poluarea locala a aerului, Comisia
Europeana ar trebui sa furnizeze
informatii clare asupra masurii in
care transportul feroviar suporta
deja costurile de poluare locala a
aerului (impozitare sau taxe). Daca
transportul feroviar nu este supus
platii taxelor pentru poluarea locala
a aerului, atunci nici transportul ruti-
er nu ar trebui sa fie supus unor ast-
fel de taxe”, subliniaza IRU. Pe de
alta parte, transportatorii rutieri sunt
dispusi sa suporte costurile privind
poluarea fonica, dar nu inainte de
implementarea la nivel european a
unei legislatii in sensul reducerii
poluarii fonice a modurilor con-
curente de transport precum trans-
portul feroviar, situatie in care trans-
portul rutier nu ar trebui sa suporte
taxe mai mari decat celelalte moduri
de transport.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

in intreaga Europa

B scaderea activitatii de transport rutier
de marfuri cu pana la 50%:;

B cresterea numarului de societati
falimentare cu pana la 110%;

N se asteapta o crestere a costurilor din sectorul
transportului rutier de marfuri cu cel putin 3-4%
fata de 2008, ca urmare a taxelor mai mari
aplicate utilizatorilor;

N 140.000 locuri de munca din transportul

rutier de marfuri din UE au fost deja

pierdute sau sunt in pericol.
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IMPORTATORII
joaca la ,,zero“

Riscuri mai mari,
preturi mai mici si,
totusi, 0 miza uriasa...
supravietuirea.
Atunci cand industria
transporturilor
traverseaza momente
dificile, sufera alaturi
de ea si furnizorii.

Iar in momentul

in care vine vorba
despre deblocarea
pietei, opiniile
tuturor coincid.

m analizat si continuam sa

A analizam masurile pe care
firmele de transport sunt
obligate sa le ia pentru a trece peste
aceasta perioada dificila. Ne-am
intrebat, insa, ce se intampla si cu
dealerii de camioane, care, numai
cu cateva luni in urma, realizau
volume spectaculoase de vanzari.
Actuala situatie economica a
dus la un blocaj aproape total pe piata
transporturilor si aceasta dupa ani

de crestere importanta si continua.
Astfel, contractarea cererii pentru
servicii de transport a facut ca o
importanta capacitate de transport
sa ramana neutilizata. Discutam de
un numar foarte mare de autove-
hicule, unele aflate in exploatarea
firmelor de transport, altele doar
comandate. Tarifele de transport
au cazut, marfa de transportat nu
a mai existat, iar parcarile deale-
rilor de camioane si a societatilor de

. .- & - i -
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leasing s-au umplut rapid cu masinile
neridicate sau aduse inapoi de catre
firmele care nu isi mai puteau plati
ratele de leasing.

0 tinta incredibil

de dificila

in aceste conditii, nimeni nu
mai vorbeste astazi despre profit.
Practic, tinta tuturor este acoperirea
costurilor - acel ,zero” incredibil
de greu de atins, mai ales daca iei
in considerare profiturile substantiale
obtinute anii trecuti. Caderea abrupta
a vanzarilor a creat o serie de pro-
bleme cu implicatii pe termen lung.
De exemplu, sunt dealeri care,
inainte de inceputul crizei, au apelat
la banci pentru linii de credit in
vederea asigurarii unui stoc de
autovehicule (termenul de livrare era
cu putin timp in urma un factor
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determinant pentru vanzari). Ratele
trebuie platite si, uneori, penalitatile
sunt foarte mari. Totodata, numarul
mare de camioane noi aflate pe
stoc, la care se adauga reposesiile,
antreneaza costuri cu parcarea aces-
tora. Reposesiile sunt un subiect
extrem de delicat in acest moment,
iar cazurile in care masinile sunt
aduse inapoi descompletate nu
sunt rare. Starea tehnica si lipsa de
cerere fac ca aceste autovehicule
sa aiba uneori un pret de piata infe-
rior valorii care a ramas neplatita.

in aceste conditii, asigurarea
lichiditatilor necesare desfasurarii
activitatii firmei devine o prioritate.
Astfel, asistam la reduceri de preturi
pentru achizitionarea vehiculelor,
care, uneori, ajung pana la punctul
renuntarii la orice fel de adaos co-
mercial si chiar il depasesc. Oricum,
scaderea preturilor nu antreneaza

Z1UA

o crestere substantiala a cererii.

Un sprijin substantial pentru
dealeri il reprezinta la ora actuala
service-ul. Activitatea a scazut si
aici, dar intr-un procent mai mic si,
astfel, activitatile after-market pot
asigura ,gura de aer” fara de care
functionarea firmei ar fi pusa sub sem-
nul intrebarii.

Sperante legate de
wymarile proiecte“

Pentru ca lucrurile sa se indrepte,
ar fi nevoie ca piata sa creasca sub-
stantial. Nu poate exista cerere de
vehicule comerciale fara cerere de
transport. in ciuda faptului cd mar-
tie a adus o crestere (nu foarte
mare) a volumului de marfuri postate
pe bursele de transport, dealerii
de autovehicule au resimtit in con-
tinuare o scadere. Si acest lucru
este explicabil avand in vedere ca,
in continuare, exista un excedent de
capacitate de transport. O sansa
pentru dealeri raman acele seg-
mente specializate care nu au fost
foarte afectate de criza. Si comer-
cializarea vehiculelor second-hand
ar putea reprezenta o solutie in
aceasta perioada.

Lipsa unor oferte bune de finantare
contribuie, de asemenea, la inrautatirea
situatiei. De aceea, firmele care dis-
pun de propria finantare au un
avantaj important pe piata. in plus,
astazi se recurge tot mai mult la
oferte de leasing operational si
inchiriere. Sperantele tuturor sunt
legate in mare masura de demararea
unor proiecte importante de infra-
structura, chiar daca putini isi fac iluzii
in acest sens. Asemenea proiecte ar
putea dinamiza rapid piata, con-
tracarand intr-o anumita masura
efectele crizei.

De remarcat este faptul ca rece-
siunea a atins si o componenta
mentala, manifestata printr-o pru-
denta ridicata din partea firmelor,
lucru care poate adanci blocajul.

O enigma ramane durata crizei
- unii analisti vorbesc despre sfarsitul
verii, altii despre anul viitor, altii...
in asteptarea unor raspunsuri mai
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clare, nu ne ramane decat sa asteptam
si sa vedem.

Prezentam, in continuare, parerile
celor mai cunoscuti importatori de
camioane cu privire la actuala
situatie.

Adina Somesan,
director vanzari
Iveco Romania

»Ne-am axat pe oferte care sa
includa campanii de service si
oferte de finantare foarte
avantajoase”

o ' N
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»inca de la sfarsitul anului tre-
cut, piata a scazut foarte mult.
Diferenta dintre piata din Roma-
nia si pietele din alte tari si ceea
ce reprezinta si un dezavantaj al
nostru este situatia politica din
Romania, greutatea cu care se
misca lucrurile din partea Guver-
nului si dificultatea cu care este apli-
cat bugetul. in momentul in care
activitatile pentru care s-au alo-
cat bugetele vor fi incepute si se
vor misca cat de cat intr-un ritm
mai alert, exista sansa ca lucrurile
sa se deblocheze.

O alta premisa ar fi deblocarea
creditelor, intrucat, in acest moment,
chiar si constructiile terminate isi
asteapta inca clientii, nemaivorbind
despre cele care sunt in constructie
sau nu au fost incepute. incetinirea
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pietei constructiilor a generat un
efect de domino, care a afectat si
piata vehiculelor comerciale.

in aceasta perioada, in care
cifrele au scazut foarte mult,
acoperirea teritoriala este priori-
tatea noastra. Incercim sa fim
prezenti in toate domeniile si
tipurile de afaceri posibile. Ne-am
axat pe oferte care sa includa cam-
panii de service si de finantare
foarte avantajoase pentru client,
mai ales in acest moment in care
majoritatea bancilor sau a insti-
tutiilor financiare nu mai ofera
finantari asa de usor sau in conditii
rezonabile.

in prezent, pana la 15 mai,
Iveco Romania ofera clientilor sai
conditii foarte avantajoase la
cumpararea de Iveco Daily. Avan-
sul incepand cu 0% (in functie de
analiza dosarului) este un avan-
taj mare pe care clientii il pot primi.

Acestei oferte i se adauga si
preturile speciale pe care le pro-
moveaza dealerii lveco pentru
vehiculele din toata gama. Pe de
0 parte, se poate spune ca 2009 este
anul service-urilor, prin prisma
faptului ca a incetinit ritmul
achizitionarii de vehicule comer-
ciale, deci clientii vor incerca sa
exploateze mai mult vehiculele
pe care deja le au si, atunci, sigur
ca service-urile vor fi mai cautate,
dar, pe de alta parte, odata cu
aceasta criza si cu incetinirea rit-
mului unor lucrari, clientii au tras
pe dreapta o parte din masinile
pe care le detin.

Ceea ce am observat in primele
doua luni ale anului a fost ca
vehiculele nu circuld, nu se uzeaza,
nu ajung in service. De luna trecuta,
observam o usoara ameliorare.
Faptul ca avem propria noastra
companie financiara ne ajuta foarte
mult sa concepem campanii potri-
vite dorintelor clientilor si tren-
dului pietei.

Partenerul nostru, Afin - Iveco
Capital, sustine vanzarea vehiculelor
comerciale urmarind o strategie de
specializare a afacerii, de crestere
teritoriala si competitivitate”.

ANAELIZA

George Geadau,
director vanzari

MHS Truck & Bus
»Jucatorii de pe piata vand
fara adaos comercial si se
bazeaza pe alte activitati”

»Primul pas spre redresare va
fi acela al utilizarii camioanelor,
care, astazi, stau pe dreapta. Abia
apoi transportatorii se vor indrep-
ta spre camioane noi. MAN are no-
rocul ca dispune de o oferta bogata
de modele. Acoperim peste 100
de segmente, unde am mai iden-
tificat cereri pentru camioane. Pe
segmentele specializate, firmele sunt
nevoite sa cumpere masini pentru
a-si desfasura eficient activitatea
(transport busteni, butelii etc).

Astazi, firmele sunt nevoite
sa accepte dobanzi mai mari din
partea societatilor de leasing. La
ora actuala, incercam inclusiv o-
colirea leasingului prin utilizarea
unui leasing operational. Nu putem
folosi pentru toate masinile aceasta
procedura, dar, astfel, ne asig-
uram o parte dintre lichiditatile
de care are nevoie firma. Practic,
pentru jumatate din vanzarile
noastre, apelam la leasing operational
si chiar inchiriere. La ora actuala,
dealerii de camioane isi asuma
riscuri mult mai mari decat anul tre-
cut. Preturile la vehicule comer-
ciale sunt, in medie, cu cel putin
10% mai mici astazi, fata de perioa-
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“BursaTransport.ro

- Cel mai mare numar de marfuri publicate zilnic
- Cel mai mare numar de camioane disponibile
- Cel mai mare numar de membri activi

- Cea mai frecventata aplicatie romaneasca
de profil, conform www.trafic.ro

- Facuta de transportatori pentru transportatori

www.bursatransport.ro

da septembrie 2008. in general,
toti jucatorii de pe piata vand fara
adaos comercial si se bazeaza pe
alte activitati, cum ar service-ul.
Activitatea in service-uri nu a
scazut la fel de mult ca si vanzarile
si, astfel, de aici se asigura un anu-
mit nivel de lichiditati. Din punct
de vedere al veniturilor, in struc-
tura noastra, service-ul reprezen-
ta 10% din venituri, restul fiind
adus de vanzari. Astazi, s-a ajuns
la o situatie de egalitate, numai

ca vanzarile, la actualele sume
incasate, nu inregistreaza profit,
in timp ce pe partea de service
exista si profit.

Practic, service-urile au un aport
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important pentru mentinerea struc-
turii firmei. Marile proiecte de infra-
structura pot reprezenta cheia
deblocarii. Dealerii de camioane
sunt o oglinda a acestor lucrari,
care nu se pot desfasura fara uti-
lajele necesare, insa, deocamdata,
nu sunt semnale in acest sens”.

Adrian Adamesteanu -
Sales & Marketing
Manager Mercedes-Benz
Trucks & Mitsubishi
Fuso la Mercedes-Benz
Romania

»Solutii de stimulare pot fi
inchirierea sau leasingul
operational”
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»in acest moment, este foarte
importanta reaparitia pe piata a unor
instrumente eficiente de finantare.
Mai mult decat atat, acestea tre-
buie ieftinite, pentru ca efectul
lor sa fie unul de impact. O alta
premisa care poate influenta in
mod pozitiv deblocarea pietei este
reprezentata de stabilizarea mon-
edei nationale, mai ales in ceea
ce fi priveste pe importatori. Un al
treilea aspect este relationat cu
evolutia infrastructurii in Roma-
nia. Deblocarea banilor alocati
investitiilor in infrastructura trebuie
sa redevina o prioritate a autoritatilor.
Nu in ultimul rand, stabilitatea pe
plan national poate fi realizata
printr-o strategie mai clara a Guver-
nului. Este absolut necesar un plan
eficient. Deoarece pe piata nu
exista lichiditati, accentul in vanzari
se pune pe capacitatea si resurse-
le de finantare existente, cu care
un importator poate atrage clientii.
Solutiile de stimulare pot fi repre-
zentate fie de servicii de inchirie-
re, fie de leasingul operational.

De asemenea, datorita intrarii
pe piata din Romania a serviciilor
de leasing si finantare oferite prin
Mercedes-Benz Financial Services,
acum putem pune la dispozitia
clientilor de flote servicii integrate,
foarte avantajoase, alaturi de ser-
vicii preferentiale de finantare.

Chiar mai mult, preturile prac-
ticate de Mercedes-Benz pe piata ofera
un avantaj major clientilor nostri.
Totusi, scaderea acestor preturi nu
va fi corelata cu o crestere sub-
stantiala a volumului de vanzari
din cauza lipsei de lichiditate de
pe piata. Situatia actuala a pietei,
alaturi de volumul mai redus de
vanzari din ultimul timp, ne deter-
mina sa estimam un profit generat
de service-uri mai consistent decat
cel generat de vanzari. Totusi, ca
urmare a diminuarii activitatii de
transport pe anumite segmente,
nivelul operatiunilor din service va
fi mai scazut decat in anii prece-
denti”.

loan Marcov, director
vanzari Scania

~Sub presiunea stocurilor,
furnizorii sunt mult mai
flexibili”

»«Deblocarea pietei este legata
de numerosi factori. Printre acestia,
se numara inceperea activitatilor la
lucrarile de infrastructura atat de
mult asteptate. De asemenea, este
important sa se realizeze plata
lucrarilor realizate de diversi antre-
prenori in anii precedenti si iesirea
din blocajul financiar actual. Inten-
sificarea schimburilor comerciale
nu poate avea loc decat pe fondul
unei stabilitati economice precum
si a cursului valutar. Un alt aspect
important ar fi si relaxarea conditiilor
de obtinere a creditelor/finanta-
rilor/leasing-ului pe piata. Totoda-
ta, ar fi necesara si cresterea con-
sumului, care poate aparea si pe fon-
dul investitiilor publice. Sub presiu-
nea stocurilor existente, toti furni-
zorii sunt mult mai flexibili cand
vine vorba de vanzari, oferind
diverse reduceri de pret. Cu toate
acestea, nu credem ca scaderile de
pret vor crea cerere pe piata de
camioane. In cazul nostru, stocurile
vor ajunge in cel mai scurt timp la
un nivel normal si de aceea nu cre-
dem ca acest fapt poate constitui
o piedica pentru comercializarea
celor mai noi si moderne modele
de camioane. Departamentul nos-
tru de cercetare-dezvoltare este in
continuare extrem de activ si, chiar
in acest an, Scania va veni cu vesti
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importante privind imbunatatirea
modelelor de camioane.

Service-urile devin extrem de
importante atat pentru producatorii
de camioane, dar si pentru clienti,
in contextul conditiilor grele de pe
piata. Astazi, oferim clientilor nostri
contracte de service extrem de
avantajoase, atat din punct de
vedere al preturilor, cat si din punct
de vedere al flexibilitatii cand vine
vorba de programarea in service sau
a efectuarii platilor.

in ceea ce priveste finantarea,
avem propria companie de leasing,
Scania Credit Romania, ce are o
experienta mare si exclusiv pe
piata de transport si care are oferte
financiare extrem de competitive.
Clientii pot alege, bineinteles, si
oferta altor banci sau companii de
leasing de pe piatd, fonduri UE
etc”.

Nicholas Kjaer,
director vanzari
Volvo Romania

»Vanzarile de vehicule
second-hand au crescut”

»Avem multi clienti care nu isi mai
utilizeaza flota la intreaga capacitate.
Astfel, va trebui mai intai sa asteptam
ca volumul de marfuri transportate
sa acopere potentialul de transport
existent si abia apoi vor exista din
nou comenzi pentru autovehicule
noi.

De asemenea, dobanzile mari
si lipsa lichiditatilor au dus la un
blocaj economic. Bancile trebuie sa
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SLCHWARZMULLER

www.schwarzmuealler.com

schwarzmuller Bucuresti este partener oficial
al TUV Siid pentru verificdrile ATP la vehicule
cu temperatura controlata (frigorifice).

Fiacare vehicul frigorific care circuld In regim intermnational
gl transportd mdrfuri perisabile trebuie verifical conform
ATP (FRG, FRB, FRA) la intervale fixe de timp.

Aceste veriflicirn se realizeaza la Schwarzmiller Bucuresti
dupé cele mal moderne metode de masura.

MNe bucurdm sd va invitdm la Schwarzmiiller Bucuresti

pentru a v informa despre produsele i serviciile
noastre.

Echipa noasird va agteapla Hinic Intra orale 08.00 = 17.00 la adresa:
Schwarzmiller Romania SREL  Aulostrada Bucuresti-Pilast, Km 13
Buchares! West Logisiic Park  comuna Dragomirest] Vale,
Cod Postal 0770968  Tel: 021-528.2300 Fax: 021-528.2323
E-mail; office bucurestiischwarzmuedler.com

devina mai optimiste, economia
mondiala trebuie sa creasca din nou
- practic discutam de un complex
de factori. Cred ca atunci cand lucrurile
vor reveni la normal, acest lucru se
va intampla peste tot in acelasi timp.
Desigur, economia SUA joaca un rol
important si ei au un an inaintea
noastra din punct de vedere al crizei.
Pretul este intotdeauna important
pentru clientii nostri, dar nu va fi
niciodata cel mai important aspect
pentru Volvo. Oricum, criza a influ-
entat nivelul pretului pe care il aveam.

Putem vorbi despre oferte speciale
in aceasta perioada, dar, pana la
urma, discutam despre livrarea catre
client a produsului pe care acestail
doreste si este dispus sa plateasca
pentru el. Este o perioada dificila
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pentru toata lumea si am constatat
ca vanzarile de vehicule second-
hand au crescut, datorita preturilor
mai accesibile. Strategia noastra este
de a oferi camioane cu o calitate
ridicata si acesta este unul dintre
motivele pentru care, la ora actua-
I3, vehiculele second-hand sunt una
dintre cele mai puternice arme ale
noastre. Lipsa de lichiditati, dorinta
de a limita riscurile sunt argumente
ale clientilor nostri care aleg vehicule
second-hand. Reteaua de service a
mers intotdeauna cot la cot cu
vanzarile de autovehicule noi. La
ora actuala, procentul incasarilor
din activitatile after-sales a devenit
mai mare decat cel din vanzari. lar
aceasta activitate va continua sa
creasca pentru ca trebuie sa avem

in vedere faptul ca in Estul Europei
e o retea de service bine dezvoltata
pentru vehicule comerciale, lucru
valabil pentru toate marcile. Faptul
ca avem propria companie de finantare
este foarte important pentru Volvo.
in majoritatea cazurilor, solutia pe
care o oferim clientilor cuprinde
finantarea proprie Volvo, ceea ce
reprezinta un avantaj, mai ales in
aceasta perioada, in care optiunile
de finantare sunt limitate. Putem
spune ca acest aspect poate face
diferenta. Cred ca vom vedea primele
semne pozitive dupa trecerea verii,
dar nu vor fi cresteri spectaculoase”.

Pagini realizate
de Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Posta Romana isi
inlocuieste, pana la
jumatatea anului,
aproape in intregime
flota de vehicule,
contractand prin
leasing operational

f un parc nou format
din camioane, vanuri

! si autoturisme.

]

La incheierea
contractului (dupa 4 ani),
autovehiculele vor fi predate

I ﬁroprietarului - Porsche Mobility.

i

Pl

5% 45 bW

AUTOVEHICULE,

un contract de leasing operational

o gL ontractul incheiat la sfarsitul
Ity C lunii decembrie de Compa-
W nia Nationala Posta Romana
: cu Porsche Mobility, in urma unei
ek licitatii derulate timp de 9 luni,

¥ B vizeaza o perioada de 48 de luni si
fy are o valoare de aproape 20 mili-
‘r ﬁ oane euro fara TVA, reprezentand
- hat ratele lunare, asigurarea CASCO,
. 'T-_, impozitul si valoarea asigurarii RCA.
L S i'a Livrari

Lot S pana in vara
?1'; by e N Concret, furnizorul/finantatorul
- b ' seobliga sa livreze 727 de autove-

hicule de diferite modele si tonaje,
dintre care 96 de camioane MAN,
124 de unitati Volkswagen Crafter
de 3,5 si 5 tone si 393 bucati VW Caddy.
La acestea, se adauga 114 auto-
turisme Volkswagen Passat, Jetta si
Golf.

»Cele patru tipuri de camioane
MAN trebuie furnizate pana in data
de 21 iunie, termenul de livrare
fiind de 6 luni de la semnarea con-
tractului. Vom incerca sa le preluam
pe parcurs, pana la data limita”,
ne-a declarat Claudiu Serban, seful
Departamentului Tehnic al Postei
Romane. El a precizat ca vehiculele

sunt carosate in Romania si dispun
de sine speciale care permit trans-
portul carucioarelor container de
marfa. De asemenea, dubele vor fi
dotate cu lift ridicator, prevazut
pentru 1.000 tone, in conditiile in
care un carucior container ajunge
la 400 t. ,Pe distante mari, pentru
schimburile intre regiuni, vom apela
la transportul containerizat”, a sub-
liniat Claudiu Serban. Potrivit sefu-
lui Departamentului tehnic al Postei
Romane, cabinele vor fi prevazute
Cu pat, ceea ce va permite respectarea
reglementarilor AETR privind timpii
de condus si odihna. De mentionat
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Toate masinile vor fi
inscriptionate cu insemnele
Postei Romane.

= Pret unitar CI-:'"E
Tip vehicul Nr. unitati = luna/buc.
euro (fara TVA) -
euro
=== = eI s = S L, R =
MAN 12. 210 38 60.625 1.313,90
MAN 15. 240 18 72.508 1.561,17
MAN 18. 240 29 77.115 1.660,83
MAN 26. 400 plus remorca 11 119.310 2.551,09
3 o T R T X =
Volkswagen Caddy 393 14.547 320,44
Volkswagen Crafter 3,5 t (Y 24.853 552,11
Volkswagen Crafter 5 t 57 29.831 671,48
_; = - 2 = " i By T e A
Volkswagen Passat 8 24.696 566,03
Volkswagen Jetta Trendline 30 15.215 351,84
Volkswagen Jetta
Comfort Line 36 15.986 369,49
Volkswagen Golf 40 14.262 328,63
B , L X il VY O i

~ *Aceste rate lunare nu contin TVA si nici asigurare:a RCA. Rata lunara totala
pe care o plateste Posta Romana este de 396.984,25 euro (fira TVA si RCA).
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ca posta a fost exceptata pana in
2008 de la aceste reguli, conform
Conventiei de la Geneva din anii ‘70.

Conditii speciale
la service

Contractul incheiat cu Porsche
Mobility precizeaza ca toate unitatile
Volkwagen Caddy si Crafter vor fi
livrate pana in data de 21 mai.

Acelasi contract are un capitol
special privind service-ul, potrivit
caruia imobilizarea masinilor peste
un termen stabilit intre parti atrage
dupa sine plata de despagubiri
catre Posta. ,Imobilizarea produsului
trebuie solutionata in maximum
25 de zile calendaristice de la data
la care locatorul a fost instiintat in
scris. Pentru perioada de post
garantie, defectiunile de mecanica
si electrica ce presupun imobiliza-
rea autovehiculului si care nu sunt
generate prin accidente de circu-
latie sau prin utilizare defectuoasa
vor fi solutionate in termen de ma-
xim 35 de zile”, a aratat Claudiu
Serban.

Compania Nationala Posta Ro-
mana dispune in prezent de un
parc de 880 de vehicule, dintre
care 36 motoscutere. ,Initial, s-a
dorit inlocuirea intregii flote cu
cele 727 de masini, dar, de anul
trecut, au fost demarate servicii
noi, motiv pentru care vom mentine
probabil in flota intre 50 si 100 de
autoutilitare Dacia Papuc”, a expli-
cat Claudiu Serban. El a precizat
ca, pana la livrarea vehiculelor noi,
parcul Postei era compus din vehicule
cu o vechime cuprinsa intre 6 si
19 ani, ultimele masini fiind achizitio-
nate in 2003. ,Noua flota ne va
creste capacitatea de transport si

va determina majorarea
- eficientei activitatii de
transport”, a con-

— cluzionat seful Depar-

tamentului Tehnic
al Postei Romane.

Meda BORCESCU

o | meda.borcescu@
\y‘ ziuacargo.ro
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ctivitatea de salubrizare
este mult mai compli-
cata decat pare la prima
vedere, iar planurile de
viitor se indreapta spre
lucruri tot mai complexe.
»«Notiunea de gunoi s-a trans-
format prin tehnologie si prin noile
valente ale deseului intr-un manage-
ment integrat. Acesta trebuie luat
in considerare de la producator si
pana la integrarea deseului in sis-
temul de reciclare si revalorificare.

Este o tinta veche, care acum a
capatat o noua valenta”, a precizat
Dan Dehelean, manager tehnic
Urban.

Atunci cand vorbim despre
deseuri, trebuie sa facem distinctie
in functie de provenienta lor, in
deseuri menajere, stradale si indus-
triale.

»Targetul nostru este acela de
a trata toate deseurile si de a depune
la gropile autorizate o proportie
de maxim 30% din deseurile preluate.

— e — "I:.d-:-'ﬂ'\:_llu-dvi-ﬂ-ﬂ-ﬁ.'--' P SR B SR

nu simte criza

Acest procent reprezinta cantitatea
de deseu inert care nu afecteaza
mediul inconjurator. Astazi, se depun
la gropi aproape 100% din deseurile
menajere si stradale. Oricum, o
mare parte din deseurile stradale si
industriale sunt deja tratate. Avem
o statie de sortare in Bucuresti,
unde se separa partea de metal,
plastic, folie, peturi si cartoane. in
momentul de fata, 60% din aceste
deseuri sunt reciclate”, a explicat Dan
Dehelean.
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Materialele
reciclate sunt
exportate

Atunci cand vine vorba despre
reciclarea deseurilor, un rol impor-
tant il joaca fiecare cetatean in
parte. ,Urban are activitati de salu-
brizare in localitati precum Bucu-
resti (sectorul 6), Otopeni, Ram-
nicu Valcea, Brasov, Urziceni,
Calarasi.

in aceste localitati, am intro-
dus igluuri de colectare selectiva
pentru carton, plastic si sticla. La
inceput, multa lume a considerat
ca aceasta investitie mare nu va
aduce nici un rezultat, dar, la ora
actuala, avem probleme cu ritmul
de ridicare. Volumele sunt din ce in
ce mai mari si cetatenii au raspuns
foarte bine la aceasta initiativa”, a
aratat Dan Dehelean.

Daca activitatea de ridicare a
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deseurilor nu a suferit de pe urma
crizei economice, nu putem spune
acelasi lucru si despre valorificarea
materialelor reciclate. in momentul
de fata, pretul cartonului a scazut
atat de mult, incat costul de colectare
este mai mare. ,Avem un stoc de 2.500
de tone de carton pe care va trebui
sa il exportam, in Austria, Moldova
etc. in tara, producatorii mai pot
prelua cantitati foarte mici. Folia, de
exemplu, o exportam in Germania,
Belgia, China. Aceste exporturi se
fac prin utilizarea operatorilor de trans-
port international. Materialele sunt
transformate sub forma de baloti pen-
tru a putea fi manipulate cu stivui-
toarele. Plasticul este, de aseme-
nea, exportat in parte, restul fiind
dat unor firme din tara in schim-
bul sacilor pentru gunoi”, a expli-
cat Dan Dehelean.

O activitate interesanta desfa-
surata de compania Urban este cea

Z1UA

de reciclare a banilor.

»Singurul plastic pe care il pro-
cesam noi este BOPP, provenit prin
tocarea banilor. Reciclam si trans-
formam in granule bancnotele
uzate de la Banca Nationala. Sun-
tem singurii autorizati in acest sens.
Realizam aceasta activitate cu aju-
torul unei firme din Belgia care
produce suportul bancnotelor. Este
un proces destul de elaborat deoarece
pe bancnote sunt noua straturi de
culoare, care este volatila, mai sunt
resturile umane si toate acestea
trebuie filtrate. Vom realiza si reci-
clarea bancnotelor la nivel euro-
pean, pentru c4d, in scurta vreme, se
va trece la bancnote de plastic si la
euro”, a spus Dan Dehelean.

Din granulele de plastic, care
rezulta din reciclarea bancnotelor,
sunt produse, cu ajutorul firmelor
specializate, diferite obiecte - ghi-
vece, cosuri stradale... Materialul
reciclat astfel are un pret cu 60% mai
mic fata de materialul virgin care ar
trebui utilizat pentru producerea
acestor obiecte.

Deseurile
industriale asigura
dezvoltarea

Targetul firmei Urban este de
a acoperi 30% din piata. La ora
actuala, piata este libera, sunt deja
firme mari care opereaza, inclusiv
din strainatate.

»Urban este prima societate din
Romania care a inceput imple-
mentarea sistemului de manage-
ment al deseurilor, nu numai la
nivelul oraselor, ci la nivelul unui judet.
Un exemplu in acest sens este Val-
cea, unde asiguram salubrizarea
pana la nivel de comune si sate.
Urban este o firma care a avut un
ritm de crestere de 100% in fiecare
an si, chiar si in acest an, vom avea
o crestere de 30%”, a precizat Dan
Dehelean.

Pe viitor, cele mai importante acti-
vitati de salubrizare se vor con-
centra pe deseurile industriale, care,
din punct de vedere al maselor,
sunt de 90% din totalul deseurilor,
cele menajere reprezentand doar 10%.

|
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»Reciclarea deseurilor industri-
ale trebuie privita separat. Partea
comerciala este reprezentata de
marile centre comerciale, unde
avem contracte de exclusivitate. in
aceste locuri, avem amplasate prese
pentru deseuri generale, folie si
carton. In ceea ce priveste celalalt
segment al deseurilor industriale,
am inceput, de exemplu, de curand,
o colaborare cu un mare agent eco-
nomic din Galati, unde am preluat
un contract de salubrizare si neu-
tralizare a deseurilor. De aseme-
nea, avem un contract cu Renault,
care presupune diferite activitati
din domeniul managementului inte-
grat al deseurilor. Toate deseurile
industriale (metal, plastic, lemn,
vopseluri...) sunt colectate, depozitate
si apoi transportate. Producatorul
este obligat, prin sistemul ISO pe care
il are, sa demonstreze ca toate
deseurile sale au fost reciclate. Pe
partea de deseuri industriale, dez-
voltarea este foarte mare, insa
investitiile sunt semnificative, fiind

Urban in cifre

B Deseuri colectate si
depozitate: 450.000 tone anual

H Deseuri reciclate:
25.000 tone anual

B Suprafete salubrizate:
1.500.000.000 mp

B Suprafete deszapezite:
3.000.000 mp

M Total contracte: 65.000
H Locuinte: 48.500

B Asociatii de locatari:
16.500

H Populatie: 3.000.000

B Agenti economici: 12.800

H Institutii publice: 500

utilizate tehnologii complexe”, a
explicat Dan Dehelean.

Investitii impor-
tante in utilaje de
ultima generatie

in domeniul deseurilor mena-
jere, exista o variatie legata de
numarul de locuitori, o variatie se-
zoniera, dar si una saptamanala.

»Cel mai greu gunoi este lunea
si martea, pentru ca in weekend
romanii gatesc. Masele au variat in
timp: in anii ‘90, aveam o masa spe-
cifica de 360-370 kg/mc, gunoi
necompactat, iar astazi avem in jur
de 130 kg/mc. A crescut nivelul de
trai, a scazut greutatea, dar a cres-
cut volumul si avem nevoie de mai
multe recipiente. Este o problema
cu care se confrunta toate firmele
de salubritate, in conditiile in care
societatile de leasing nu ofera
finantare pentru recipiente. ins3,
este inutil sa ai masina de gunoi
fara acestea”, a precizat Dan Dehe-
lean.

Investitiile in utilaje sunt esen-
tiale in aceasta activitate, iar cuvin-
tele de ordine sunt ,specializare”
si ,modernizare”.

»Numai pe Bucuresti dispunem
de 600 de utilaje. Parcul nostru are
o vechime maxima de doi ani. Tin-
dem sa avem masini din ce in ce
mai noi si mai ecologice - EURO 5
cu AdBlue. De asemenea, achizitio-
nam solutii tehnice cat mai spe-
cializate. Pregatim o surpriza pen-
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DAN DEHELEAN,
manager
tehnic Urban:

»in ceea ce priveste serviciile oferite, nu
suntem afectati de criza deoarece gunoiul
se produce oricum, iar orasele trebuie sa
ramana curate. Ca un efect al crizei eco-
nomice, am constatat o scadere a can-
titatii de deseuri reciclate pe care le
putem valorifica catre firme din Romania.
Astfel, a trebuit sa ne orientam catre ex-
porturi.”

tru Bucuresti anul acesta - vom
introduce masini 100% ecologice
- fara emisii poluante”, a spus Dan
Dehelean. Folosirea tehnologiilor
de ultima ora aduce multiple avan-
taje, atat in ceea ce priveste pro-
ductivitatea muncii, cat si satisfac-
tia angajatilor. , Toate utilajele noas-
tre vor avea GPS, vor fi urmarite
de la dispecerat, in special in ceea
ce priveste ridicarea corecta a
deseurilor. Locul fiecarui client este
codificat cu anumite coordonate,
iar pe masina exista un sistem care

~Pregatim o surpriza
pentru Bucuresti anul
acesta - vom introduce
masini 100% ecologice -
fara emisii poluante”

transmite un semnal la cuplarea
pompei. Astfel, vom sti cu exactitate
unde a fost colectat deseul si unde
nu”, a precizat Dan Dehelean.

La acestea, se adauga si alte
investitii, cum ar fi camere mon-
tate pe maturatori pentru moni-
torizarea rezultatului acestora si
sararite cu GPS, la care se poate
regla de la dispecerat cantitatea
de substanta imprastiata, fara a
implica soferul cu nimic.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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0 seara cu logisticienii

Profesionistii din domeniul
logisticii s-au intalnit la
sfarsitul lunii martie la
sediul KLG Europe, aflat

la km 23 pe autostrada
Bucuresti - Pitesti, cu
ocazia primului forum din
acest an al Asociatiei
Romane de Logistica.

Stadiul comenzilor poate fi urmarit
in timp real atat pe monitoarele
LCD din depozit cat si direct de
la sediul clientilor.

venimentul gazduit

de KLG Europe a

reprezentat o adevarata

gura de oxigen pen-

tru operatorii din piata,
oferindu-le celor prezenti posi-
bilitatea de a schimba impresii
si (de ce nu!) de a identifica
oportunitati pe o piata unde se
pare ca nu mai exista acest
cuvant. In plus, nu poate fi decat
o placere pentru o persoana
care lucreaza in bransa sa viziteze
un depozit bine organizat, utilizat
astazi la capacitate. Peste 40 de
profesionisti au fost condusi de
gazda lor, Dragos Geletu,
managing director al KLG Europe,
ntr-un tur al depozitului, tehnolo-
gia de ultima ora fiind vedeta
serii. (Meda BORCESCU)
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Cum reactioneaza companiile la criza

Ne place sa
schimbam lu-
crurile... cel putin
la nivel declarativ.
Atunci cand ea ne
este, insa, impusa
din afara,
inseamna ca traim
vremuri dificile.
lar asta ne

sperie. Despre
cum putem
supravietui prin
intermediul
Supply Chain, s-a
discutat cu ocazia
forumului
Asociatiei Romane
de Logistica

din 8 aprilie.

RAHAMENRAYINY

sursa: HR Dimensions

cuvantul de ordine:

SCHIVIBAREA

radus cuvant cu cuvant, sup-
T ply chain inseamna in limba

romana lant de distributie.
in realitate ins3, este vorba despre
o notiune mult mai complexa. Prin
»Supply chain management” (SCM)
se realizeaza planificarea si mana-
gementul aprovizionarii, productiei
si tuturor celorlalte activitati incluse
in managementul logisticii. Impor-
tant este faptul ca include colabora-
rea si coordonarea intre partene-
rii canalului: producatori, inter-

24

mediari, furnizori de servicii logis-
tice si clienti. ,,.Se poate spune ca SCM
integreaza managementul cererii
si ofertei in cadrul si intre com-
panii”, a explicat Laura Simion, vi-
cepresedinte ARILOG, precizand
ca, traditional, actorii dintr-un sup-
ply chain au propriile obiective,
care, cel mai adesea, se bat cap in
cap.

Vicepresedintele ARILOG a scos
in evidenta 8 pasi in crearea unui
supply chain. Primul este identifi-

carea scopurilor, care trebuie facuta
in concordanta cu strategia com-
paniei. Urmeaza realizarea unui
audit al supply chain-ului (bench-
mark de parteneriate, comparatie
intre cele mai bune practici) si dez-
voltarea de studii de caz, pentru
ca apoi sa se stabileasca echipa
coordonatoare. Urmatorul pas pri-
veste integrarea furnizorilor, dez-
voltarea unui sistem de penalizari
si recompense si educarea com-
paniei si a angajatilor. In final, tre-
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buie sa se invete depasirea esecurilor,
identificand momentul in care au loc
si actionand in consecinta.

Cu alte cuvinte, este vorba despre

o abordare noua, complexa, in care
parteneriatul este cuvantul cheie.

Tranzactii mici,
prableme mari

Schimbarea reprezinta definitia
acestei perioade din punctul de
vedere al lui Mihai Dragoi, Mana-
ging Partner HR Dimensions. El a ex-
plicat ca raspunsul emotional la
criza economica presupune mai
multe etape. ,Cele mai multe firme
se afla in faza de negare. Exista insa
si companii care au ajuns la etapa
de acceptare”, a aratat Mihai Dragoi,
subliniind ca acestea din urma vor
reusi primele sa se redreseze.

Analiza tranzactiilor din dome-
niul depozitelor arata, de altfel, ca
trimestrul intai a fost unul de astep-
tare. Potrivit Colliers International,
in conditiile in care chiriile s-au
mentinut la un nivel constant, doar
4 tranzactii, toate de mici dimensiuni,
au fost inregistrate in primul trimestru
al anului 2009. Toate au vizat zona
de Vest. Pe de alta parte, in acest
moment, pe piata exista cel putin
3 cereri mari, de aproximativ 35.000
mp fiecare.

Colliers preconizeaza ca, pe ter-
men mediu, se va manifesta o oferta
suplimentara, de spatii de dimen-
siuni mici si medii, provenita din
subinchirieri, lipsa de finantari
ducand, in paralel, la amanarea
proiectelor sau fazelor urmatoare.
Este de asteptat, de asemenea, sa
se majoreze perioada de luare a
deciziei din partea chiriasilor in
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Presedintele ARILOG,
Romeo Dumitru, a dat tonul
discutiilor

efectuarea unei tranzactii. Si dez-
voltatorii si institutiile finantatoare
vor analiza mai atent fiecare proiect
in parte si vor solicita garantii supli-
mentare.

Colliers vede, insa, potential de
dezvoltare atat in Bucuresti cat si in
tara, tinand cont de stocul mic com-
parativ cu alte piete din regiune.

Cererea de spatii se va baza in
continuare pe cresterea retailului si
a logisticii, dar se va exercita o pre-
siune pentru scaderea chiriilor (posi-

TEUA

bila in proiectele existente, dar nu
pentru cele viitoare).

Nici in transporturi, segment
important al logisticii, cifrele nu
arata prea bine. Potrivit lui Florian
Coman Melus, director general
adjunct al Autoritatii Rutiere Ro-
mane, criza financiara afecteaza
atat transportul intern, cat si pe cel
international, companiile din dome-
niu asteptandu-se la o scadere a
activitatii pana la sfarsitul acestui an
fata de 2008. Supracapacitatea de
transport devine cu atat mai evi-
denta cu cat, fata de anul trecut,
s-a inregistrat o usoara crestere a
numarului companiilor licentiate
pe acest segment, in conditiile
reducerii semnificative a volumului
de marfa transportata.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Companiile de transport
au obligatia de a
descarca cardurile

de tahograf ale soferilor
o data la 28 de zile,

iar tahografele o data
la 90 de zile, si de

a stoca datele pentru
control si pentru
propriile arhive.

Mai ales in conditiile
introducerii tahografului
digital, legea impune, in
unele cazuri, investitia
in sisteme hardware sau
software speciale. Daca
in Germania statul
asigura un suport
financiar de pana la 600
de euro pe vehicul
pentru sisteme IT, in
Romania nu putem vorbi
despre asa ceva. Dar
nemtii de la Dako au
implementat un sistem
care nu mai necesita
investitii suplimentare,
in afara unui abonament
anual pe masina. Acesta
este disponibil, acum, si
in Romania,prin UNTRR.

ako este un furnizor ger-

man de solutii IT, in spe-

cial pentru transportul

rutier si pentru arhivare

de date in sistemul ban-
car. Pentru transporturi, compania
ofera in primul rand sisteme de ma-
nagement al datelor pentru tahogra-
fe digtale, card sofer etc. Exista si
posibilitatea integrarii datelor de
pe diagramele dlasice, care se scaneaza,
se digitalizeaza si intra in sistem
alaturi de datele digitale. Astfel, se
poate tine evidenta intr-o maniera
unitara in cazul flotelor mixte. De
asemenea, Dako ofera aplicatii de
monitorizare GPS si de navigatie.
Pentru partea legata de analiza timpi-
lor de conducere si odihna, compa-
nia germana este furnizor de solutii
de descarcare, analiza si manage-
ment al amenzilor pentru Politia
rutiera germana. Reprezentantii
UNTRR au intrat in contact cu spe-
cialistii de la Dako in cadrul targu-
lui IAA Hanovra de anul trecut, fiind
imediat cuceriti de noutatea con-
ceptului implementat de compania

germana pentru a facilita descarcarea
si stocarea datelor din tahografele
digitale, fara a fi nevoie de hard-
ware sau software propriu, sianume
statiile de tahograf. Conform unei com-
paratii plastice a specialistilor de la
UNTRR, utilizarea statiilor tahograf
este ca si cum utilizatorul ar detine
un card bancar pe care il poate folosi
la orice bancomat, fara sa fie nevoie
sa aiba bancomat propriu.

Mai simplu,
mai flexibil

Practic, solutia Dako propune o
aplicatie TachoWeb, cu un cont user
si parola, echipamentul hard fiind
pubilic, disponibil in cadrul unei retele
Tacho Station (statii tahograf). Com-
pania de transport isi face un cont pe
TachoWeb, este abonat si inscrie un
numar de inmatriculare al unei masini.
De pe masina respectiva poate sa
efectueze pana la 10 descarcari pe lung,
datele soferilor si ale vehiculului. Un
nou vehicul se poate inregistra cu o
cheie Dako disponibila in Tacho Sta-
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tion, cu un card de la un sofer al
companiei inregistrat in sistem.
Tahografele se descarca prin inter-
mediul cheii Dako in oricare din
locatiile Tacho Station. Utilizatorul
nu mai trebuie sa introduca manu-
al datele pentru fiecare masina, poate
inregistra sau sterge oricand un
vehicul in cadrul sistemului. Abona-
mentul este diferentiat in functie de
numarul de masini inscrise. Intre 1 si
4 masini, costa 9 euro pe masina
lunar, intre 5 si 19 masini - 8 euro
pe masina, intre 20 si 49 - 7 euro si
de la 49 de masini - 6 euro. In Roma-
nia, factura este emisa de UNTRR
catre client, acesta putand sa o vi-
zualizeze in contul sau din sistem.

Astfel, fara o investitie supli-
mentara in hard si soft, contra unui
abonament lunar convenabil, com-
pania de transport poate beneficia
de o serie de avantaje incontesta-
bile si de o flexibilitate de exceptie.
Sistemul poate fi accesat de oriunde
din lume, datele fiind stocate pe
serverul din Germania, de unde pot
fi descarcate si in sistemul propriu sau
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pot fi scrise pe un DVD si trimise uti-
lizatorului. Sistemul genereaza, de
asemenea, analize si rapoarte, disponi-
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bile in 12 limbi straine. Mai mult,
fara costuri suplimentare, clientul
beneficiaza de orice update al
softului.

O alta aplicatie interesanta
este cea de avertizare progra-
mata a soferilor, prin sms, atun-
ci cand se apropie termenul de
descarcare a cardului. in plus, nu
este nevoie ca vehiculul sau sofer-
ul sa ajunga la sediu pentru
descarcarea datelor. Reteaua de
statii tahograf Dako in Germania
cuprinde in jur de 400 de ateliere.
in Danemarca, are cateva zeci de
locatii iar in Italia si in Austria sunt
in faza de dezvoltare.

in Romania, la sfarsitul lunii
aprilie, UNTRR are deja 11 locatii
Tacho Station iar, prin parteneri-
atul cu MOL, in viitorul apropiat,
vor mai exista inca 10 locatii.
Urmatorul pas va fi parteneriat-
ul cu furnizorii de service. Exista,
de asemenea, posibilitatea instalarii
unor statii personalizate la sedi-
ul clientilor mari.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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12 autovehicule,

3 continente, 50

de oameni, 30.000

de km... sau, altfel
spus, aventura
organizata de catre
Renault Trucks pentru
a pune la incercare
doua dintre modelele
sale destinate
segmentului off-road -
Kerax si Sherpa.
Romania este si ea
una dintre tarile aflate
pe traseu.

oti marii producatori de

camioane vor sa demon-

streze fiabilitatea pro-

duselor pe care le reali-

zeaza, iar metodele pe
care le aleg sunt uneori extrem de
ingenioase si, totodata, specta-
culoase. Renault Trucks a organi-
zat ,Cape to Cape”, o demonstratie
a robustetii si fiabilitatii vehiculelor
pe un parcurs de 30.000 de km.
Traseul stabilit, de la Polul Nord
la Capul Bunei Sperante - Africa
de Sud, traverseaza Globul prin
tinuturi de gheata, desert si teren
accidentat.

Dimensiunile evenimentului
au facut ca masinile dar si oamenii
sa fie pusi la incercare in egala ma-
sura.

Nu mai putin de 50 de per-
soane, piloti, jurnalisti, clienti si
membri ai echipei au participat la
aceasta expeditie programata sa
dureze 120 de zile. La sfarsitul lunii
martie, traseul s-a intersectat si cu
tara noastra, camioanele fiind
expuse in fata Ateneului Roman.

Parcursul national a debutat
pe 22 martie, cand cele 6 camioane
Kerax, alaturi de vehiculele 4x4
Sherpa, au traversat granita pe la
Siret. Apoi, au trecut prin Suce-
vita, Sighisoara, Brasov si Bucuresti,
pentru a iesi din tara pe la Giurgiu,
pe 26 martie.

Participare
romaneasca

Romania si-a pus amprenta in
aceasta aventura atat prin prezenta

expediti

tarii noastre in itinerariu, cat si
prin componenta umana si logis-
tica. Astfel, bucuresteanul Sorin
Dumitrescu, angajat al Renault
Trucks Romania, a fost ales sa par-
ticipe la marea confruntare, dupa
o selectie dintre peste 200 de con-
tracandidati.

»A aparut un anunt pe site-ul Re-
nault Trucks prin care se cereau
posesori de permis categoria C din
cadrul uzinelor si filialelor. Dintr-o
intamplare, am aplicat si eu si am
avut sansa sa reusesc. A fost o
tragere la sorti, din 230 de apli-
canti, numai 32 au fost alesi. A e-
xistat si o proba de aptitudini, pen-
tru orientare in teren, puzzle-
uri... Oricum, pe parcursul dru-
mului, am avut navigator, iar dru-
mul fusese deja parcurs cu un an
inainte la recunoastere”, a precizat
Sorin Dumitrescu, inspector comer-
cial piese de schimb Renault Trucks

EVENIMENT

Romania. Practic, au fost oameni
selectati din toate reprezentantele
Renault Trucks, iar la eveniment
au fost folosite 6 camioane Kerax
si 6 Sherpa. Toate autovehiculele
au fost pregatite pentru o aven-
tura care trebuie sa dureze pana la
Capul Bunei Sperante, cabinele au
fost ranforsate, inclusiv cele ale
reporterilor insotitori, iar piesele de
schimb si alimentele nu au lipsit.

»~Misiunea mea a fost sa duc
camionul de la Polul Nord si apoi
sa coboram prin Federatia Rusa si
Ucraina, pana in Romania. Am mers
prin Luxemburg, Germania, Dane-
marca, Suedia, Finlanda, Norvegia
si apoi Federatia Rusa si Ucraina.
Nu am avut probleme tehnice,
autovehiculele s-au comportat
admirabil, desi recunoasterea a
fost facuta vara, iar caravana s-a
desfasurat iarna. Oricum, am uti-
lizat drumuri publice. Doar in Ger-
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mania am avut o sectiune de off-
road, organizata de filiala din
aceasta tara, intr-o veche cariera de
piatra. Au fost facute drumuri spe-
ciale pentru Sherpa si pentru Kerax.
Masinile erau pregatite pentru
orice eventualitate. Au fost incarcate
cu piese de schimb si chiar rezer-
ve de AdBlue, pentru ca in Rusia si
Ucraina nu se comercializeaza acest
produs. Totodatd, avand in vedere
ca in Federatia Rusa sunt drumuri
lungi, fara popasuri unde sa poti
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Cape to Cape
RENAULT TRUCKS

opri, am avut si provizii alimenta-
re”, a spus Sorin Dumitrescu. Chiar
daca masinile s-au comportat bine,
traseul nu a fost lipsit de dificultati
si a fost vorba despre redesteptarea
unor amintiri uitate de curand de
catre romani - traversarea granitelor.

»Singurul lucru neplacut a fost
reprezentat de trecerea granitelor.
La intrarea in Federatia Rusa, am
stat 17 ore, iar la iesire ne-au tinut
cinci ore, fara nici un motiv aparent.
Vamesii invarteau hartiile, doar sa

mai gaseasca ceva. lar la ucraineni
am stat 22 de ore. Intrarea in Roma-
nia a fost ca o gura de aer proaspat,
am trecut in 45 de minute”, a expli-
cat Sorin Dumitrescu.

De cand a fost lansat in piata,
Kerax s-a dovedit un model de suc-
ces pentru Renault Trucks, fiind
utilizat de catre numeroase firme
de constructii.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

N

Sorin Dumitrescu, participant din partea

Romaniei in cadrul expeditiei Renault Trucks




Poate cel mai important
atu pe care companiile
straine de transport

il au atunci cand decid

sa isi extinda afacerile in
Romania tine de relatia
stabila cu partenerii pe
care ii au pe plan
international. in cele mai
multe cazuri, vorbim, de
altfel, despre decizii de
investitie care urmaresc
extinderea clientilor cheie.
Compania italiana Trans
Casale este un caz clasic
in acest sens. Si-a urmarit
clientii din Peninsula si a
reusit sa se adapteze la
specificul - nu intotdeauna
usor de digerat - al pietei
romanesti.

PROFIL

TRANS

CASALE

Clientli cheie
invartesc rotile

u poti sa nu te intrebi de
N ce firmele straine de trans-

port par sa se descurce mult
mai usor in tara noastra decat o fac
firmele romanesti in alte tari. Numa-
rul companiilor straine de trans-
port venite in Romania a generat un
indice de crestere mult superior
celui privind filialele pe care reusesc
sa le deschida firmele autohtone
in afara granitelor. Raspunsul este
in mod direct legat de marii clienti
de transport. Fie ca este vorba despre
producatori care si-au deschis fabri-
ci in Romania sau mari retele de
retail, directia este clara - dinspre Vest
catre Est. Nu de putine ori, atunci cand
au intrat in Romania, acesti investi-
tori au adus cu ei si partenerii care
le asigurau in mod traditional ser-
viciile de transport. Astfel, in timp
ce pentru un caraus roman care fsi
propune sa deschida o filiala in alta
tara apar probleme importante
legate de atragerea clientilor, o
companie straina pleaca din start in
Romania cu un portofoliu care fi
asigura profitabilitatea, format din
clienti din tara de origine. Compa-
nia Trans Casale si-a inceput activ-
itatea in Romania in 2003, trans-
portand in special anvelope, otel si
marfuri alimentare. La ora actuala,
grupul Renato Casale S.p.A. are, in
Italia, un parc format din 130 de
capete tractor si aproximativ 300
de semiremorci, in timp ce, in tara

noastra, prin firma Trans Casale,
dispune de 36 capete tractor si in jur
de 45 de semiremorci. ,Am decis
sa venim in Romania ca urmare a con-
tractelor incheiate cu producatori care
aveau nevoie de servicii de transport
si in aceasta tara. Este vorba despre
parteneri pe care firma noastra fii
avea deja in Italia. Sigur, am incer-
cat in acesti ani sa castigam si alti
clienti, lucru pe care I-am si reusit,
insa, inca de la inceput, venirea
noastra aici a fost bine organizata”,
a afirmat Renato Casale, administrator
Renato Casale S.p.A.

Alte drumuri,
alta abordare

O firma din Vest are de infrun-
tat anumite probleme atunci cand
vinein tara noastra. in primul rand,
este vorba despre infrastructura
rutierd, dar exista si alte aspecte
care nu pot fi ignorate.

»Primii ani in care am activat aici
au fost destul de dificili, avand in
vedere si faptul ca Romania nu ade-
rase la UE. Ne-am confruntat cu pro-
blema autorizatiilor pentru trans-
portul international si acest impedi-
ment a influentat dezvoltarea firmei
pana in 2007. Practic, pentru a iesi
din tara, era nevoie de autorizatii
eliberate de catre Ministerul Trans-
porturilor, motiv pentru care activi-
tatea firmelor de transport inter-
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national era mult ingreunata. Anii
2007 si 2008 au fost marcati de in-
vestitii, am achizitionat terenuri,
unde construim un depozit ce va fi
finalizat in acest an. De asemenea,
din 2008, avem un sediu nou pen-
tru birouri”, a aratat Renato Casale.

Aceleasi camioane
testate in Italia

Gasirea unui dealer de vehicule
comerciale care sa asigure nevoile
firmei a reprezentat unul dintre prim-
ii pasi realizati de Trans Casale in
Romania. Astfel, a inceput o relatie pe
termen lung cu unul dintre cei mai im-
portanti dealeri de camioane din tara
noastra - Cefin. ,Cunosteam firma
Cefin din Italia si am aflat ca dispune
de un sediu si la Timisoara. Am achi-
zitionat la inceput o mica flota de 5
camioane lveco. Acum cinci ani, nu
erau retele bine dezvoltate de
dealeri si service-uri pentru vehicule
comerciale in Romania. Iveco dis-
punea de cea mai buna oferta. Mai
mult, camioanele lveco au cunoscut
in ultima vreme imbunatatiri sem-
nificative la toate capitolele - tehnic,
design, costuri de exploatare, con-
fort... Acesta este motivul pentru care
am ramas fideli acestei marci. Astazi,
am ajuns la 36 de camioane Iveco
cumpirate. In plus, ne bazdm pe ser-
viciile post-vanzare oferite de Cefin,
pe colaborarea buna pe care o avem”,
a subliniat Renato Casale.
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Turatia a scazut...
dar nu pentru
mult timp

Pentru Trans Casale, criza eco-
nomica inseamna o anumita restran-
asteptata. ,in mod evident, criza eco-
nomica mondiala a afectat puternic
transporturile, care reprezinta, in
fond, pulsul economiei. Productia
este prima care a suferit si, astfel,
discutam in primul rand de o criza a
productiei, care a fost urmata de
crize pe celelalte sectoare. Din feri-
cire pentru noi, Trans Casale lucreaza
pentru mari producatori internatio-
nali, unde activitatea poate scadea,

Pe scurt...
RENATO CASALE S.p.A.

= Firma este infiintata

dar nu se opreste. Si chiar daca volu-
mul de marfuri transportate s-a dimi-
nuat, atunci cand situatia se va redresa
vom creste din nou impreuna cu
clientii nostri. Ne bazam pe activi-
tatea de logistica, pe optimizarea
costurilor de transport...”, a afirmat
administratorul Renato Casale S.p.A.

»~Un rol important in aceasta
perioada l-ar putea avea asociatiile
de transportatori, prin intermediul
carora companiile de transport se
pot face auzite in fata autoritatilor”,
a concluzionat Renato Casale.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

lIa finele anilor '60

» in anii '70, compania se dezvolta

pe mai multe directii

» Grupul RENATO CASALE devine

societate pe actiuni la sfarsitul
anilor '90

n Sediul din Italia: 30.000 mp -
suprafata totala, din care 4.500 mp
spatii construite incluzand doua
depozite logistice si birourile

= Parc vehicule in Italia: 430

= Efectueaza transporturi interne
si internationale de marfuri,
inclusiv grupaje
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Pietoni care
traverseaza
autostrada, circulatie
cu viteze de peste 150
km/h in localitate,
accidente stupide, lipsa
de responsabilitate,
permise de conducere
false, autovehicule cu
documente false sau
fara asigurare, violenta
verbala si chiar fizica...
Acesta este tabloul
Romaniei atunci cand

vorbim despre siguranta

rutiera, asa cum a fost
descris de ,,veteranii“
Politiei Rutiere,
comisarul sef Lucian
Dinita si comisarul sef
Carol Varna.

Ca la noi, la nimeni

propus modificari legis-

lative, care au fost ulteri-
or adoptate de alte state europe-
ne. Spre exempluy, interzicerea tele-
foniei mobile in timpul condusu-
lui. In Europa, s-a adoptat fara
probleme, la noi a durat 4 ani (iar
acum se discuta eliminarea sa...).
De asemenea, am cerut sa se inter-
zica aparatele de detectare a radare-
lor: europenii au facut-o. Doar in

I nteresant este ca noi am

Romania, Anglia si in cateva state
din America se mai accepta...”,
ne-a explicat comisarul sef Lucian
Dinita. El a precizat ca se incear-
ca adoptarea modelului european
potrivit caruia nu se poarta discutii
colaterale fata de fapta pentru
care a fost oprit conducatorul auto.
»Politistul sa stea unde trebuie,
iar conducatorul auto sa ramana la
volan”, a completat comisarul sef
Carol Varna.

Vinovat e mortul...

Pe de alta parte, in Europa, in
momentul in care este filmat un
autovehicul care a incalcat legea,
detinatorul are obligatia sa mearga
la politie sa declare cine a fost la volan.

»in caz contrar, prima amenda
este de 300 euro. Dupa 10 zile,
creste la 1.200 euro. Apoi la 4.000
si te trezesti cu executorul la usa.
La noi, se pare ca nu poate fi apli-

Vrem ca eforturile noastre sa se vada
aici - sa obtinem scaderi la toti indi-
catorii in statistici... Cea mai buna
solutie este sa ii determinam pe
participantii la trafic sa respecte legea!

~Care este cea mai mare problema acum?
Viteza! A doua mare problema: traversarea
neregulamentara - suntem implicati intr-un
program de reeducare rutiera. Educatia
rutiera pe care am facut-o inainte de 2005
si-a produs efectele un an. Dupa care situatia
a inceput sa se degradeze...”
Comisar sef CAROL VARNA, Seful Serviciului

Securitatea Traficului in cadrul Politiei Rutiere Comisar sef Lucian Dinita, Seful Politiei Rutiere



cat sistemul... Ni se spune ca era
nevasta la volan (care n-are permis
nsa - si nu poti sa faci nimic) sau ca
a condus o persoana pe care o iden-
tificdm ulterior ca fiind decedata
(am auzit de cazuri in care se inspira
de la rubrica decese din ziare). Se
fac si intelegeri cu alti soferi care nu
au puncte de penalizare”, a spus
comisarul sef Lucian Dinita.

Cu aparatele actuale, exista
totusi posibilitatea de a mari ima-
ginea pentru a vedea cine a fost la
volan. Dar au aparut probleme de
alta natura... ,Am vrut sa trimitem
poza acasa si au venit rapid la politie
sa plateasca amenda, pentru ca
masina era condusa de amanta...”,
a aratat comisarul sef Carol Varna.

De mentionat c4d, in Europa, se
taxeaza chiar si nerespectarea dis-
tantei in mers (in special pe auto-
strada), lucru care nu este posibil in
tara noastra din lipsa aparaturii
necesare.

Camere
in 27 de judete

De la inceputul acestui an, Politia
Rutiera Romana a declansat actiuni
la nivelul tarii, care vizeaza con-
centrarea de efective din mai multe
judete intr-o anumita localitate,
unde, de regula, se inregistreaza
cresterea numarului de accidente.

misarul sef Carol Varna, subliniind
ca, la volan, este esentiala o atitu-
dine responsabila.

El le recomanda profesionistilor
respectarea cu strictete a timpilor
de conducere si odihna, condu-
cerea prudenta, in limitele de vite-
za admise legal, respectarea indi-

catoarelor, abordarea curbelor cu
o viteza regulamentara, asigura-
rea marfurilor, oprirea autovehi-
culelor doar in parcari sigure.

Cristina TOBESCU
cristina.tobescu@ziuacargo.ro

Accidente grave de circulatie
in Romania - 2008/2009

2008

(1 ianuarie -
31 martie)

Total general
Numar accidente
Persoane decedate
Raniti grav

2048
562
1801

2009
(1 ianuarie -
31 martie)

Diferenta

1776
488
1580

In care au fost implicate autovehicule de transport marfa

Numar accidente 189
Persoane decedate 84
Raniti grav 143

186
84
139

In care au fost implicate autovehicule de transport persoane

Numar accidente 80
Morti 24
Raniti grav 80

63 -17
30 6
53 -27

Accidente grave de circulatie cu mai mult
de doua persoane decedate, in care au fost
implicate autovehicule de transport marfa

»~Au fost descoperite masini fara
asigurare, cu certificate de inma-
triculare false. In acest moment,

constituim o baza de date cu toate
autovehiculele inmatriculate in alte
state care circula pe teritoriul tarii
noastre si sunt detinute de catre
cetateni romani. Am considerat
aceasta initiativa necesara pentru
ca e posibil sa avem accidente cu fuga
de la locul faptei”, a spus comisarul
sef Carol Varna. Pana acum, au fost
implementate sisteme de masurare
a vitezei si supraveghere a traficu-
lui rutier in 27 de judete din Roma-
nia. ,Avantajul sistemului: inlocuieste
un politist 24/24, nu oboseste, nu
greseste, nu cere pauza de masa si
nici salariu”, a explicat comisarul
sef Carol Varna.

Sfaturi...
cate sunt in Biblie

»Pentru soferi, am tot atatea sfa-
turi cate sunt in Biblie”, a spus co-

si persoane - 2005 - 2008

2005

2006

In care au fost implicate autovehicule de transport marfa

Numar accidente 70
Total persoane decedate 174
Cel mai mare numar

de victime intr-un

singur accident )

48 68
121

8

In care au fost implicate autovehicule de transport persoane

Numar accidente 75
Total persoane decedate 190
Cel mai mare numar

de victime intr-un

singur accident 16

Sursa: Politia Rutiera

91 113
227 292




Diesel Point, serviciu
oferit de Oscar

Downstream, este solutia
economica pentru cei care
vor carburant de calitate
la preturi minime.
Transportatorii, furnizorii
de servicii publice,
constructorii, consuma-
torii industriali si agricoli
pot beneficia astfel

de servicii optime de
alimentare, obtinand

un atu important pe

o piata pe care competi-
tivitatea conteaza mai
mult decat oricand.

scar Downstream este prima

companie care a implementat

acest sistem de alimentare cu
carburant in Romania. Initial, serviciul
a fost lansat sub numele Zeiss Eurodie-
sel, pentru ca in urma unei campanii
de rebranding in 2007, denumirea
sa se schimbe in Diesel Point. Prezent
pe piata romaneasca de 4 ani, acest
pachet complet de servicii include
instalarea statiei cu contract de como-
dat (fara costuri), pompa cu debit ma-
rit dotata cu un soft de gestiune (Fuel
Management si Top Fuel Manage-
ment), aprovizionarea cu carburant pe
baza de comanda in maximum 48 h,
asistenta si service gratuit al statiei cu
verificari periodice, consultanta. Toate
aceste servicii pot fi asigurate la un
cost optim pentru beneficiar deoarece
Oscar Downstream este cel mai mare
importator de motorina din Romania.
Compania dispune de 5 depozite
regionale, care acopera toate zonele
tarii si beneficiaza de flota proprie
de cisterne. Toate acestea fara a face
deloc rabat de la calitatea carburan-
tului si urmarind un pret corect pen-
tru toti partenerii Oscar Downstream.
Statia de incinta este alcatuita dintr-
un rezervor (cu posibilitate de adaptare
la consumul beneficiarului) si o pompa
performanta de alimentare dotata

PUBLICITATE

SERVICI

INTEGRATE,

castiguri

cu un soft de stocare si gestionare a
informatiilor despre alimentari. Rez-
ervoarele respecta toate normele de
siguranta si mediu, fiind insotite de
certificate de calibrare pentru deter-
minarea volumului prin masurarea
nivelului.

Echipare - Sisteme
de gestiune

Fuel Management (FM)

M o singura persoana (Manager)
are control deplin asupra functionarii
sistemului FM cu autoservire;

M alimentarea este permisa exclu-
siv utilizatorilor autorizati prin chei
electronice / cod PIN;

B pompa are incorporata o im-
primanta termica ce emite bonuri
automat / la cerere, pe care sunt im-
primate date legate de alimentare:
data si ora alimentarii, numarul de
fnmatriculare al masinii, nume sofer
(optional), numarul de kilometri par-
cursi / ore de functionare (optional),
cantitatea de combustibil alimen-
tata;

M aceste informatii sunt stocate
si pe softul pompei, care memo-
reaza 255 de tranzactii - date ali-
mentare, transferabile pe un PC, fie
prin cheia manager, fie online prin-
tr-un cablu serial; datele sunt arhi-
vate in aplicatia PC, furnizata odata
cu statia;

M rapoartele de alimentare ob-
tinute pot fi tiparite si exportate in
format Excel astfel incat se pot efec-
tua operatiuni suplimentare: anali-
za consumurilor, transmiterea prin
e-mail, arhivarea rapoartelor etc.

Top Fuel Management (TFM)

Aduce un plus de control si infor-
matii pentru gestionarea alimentarilor:

B sistemul electronic permite
accesul la alimentare numai prin
chei magnetice personalizate pe
numar de masina si / sau nume so-
fer;

generalizate

M acest sistem permite accesul
unui numar de pana la 999 utilizatori;

B cheile magnetice ale masinilor
pot fi programate in functie de para-
metrii acestora, in asa fel incat sa nu
se poatad alimenta peste capacitatea
rezervorului de masing;

M permite restrictionarea / bloca-
rea alimentarilor pentru o anumita
cantitate si / sau pentru un interval
de timp determinat;

M informatiile transmise online
prin GPRS de sistem catre calcula-
torul pe care se afla instalata apli-
catia sunt: ora si data alimentarii,
numarul vehiculului, numele soferu-
lui, kilometrii parcursi, cantitatea
alimentata;

M sonda de nivel electronica afi-
seaza in permanenta informatii com-
plete despre stocul existent in rezer-
vor: volum efectiv (L), volum corelat
la 15 C, densitate si temperatura
medie, masa produsului si nivelul
apei din rezervor (daca exista).

Cu o experienta de peste 8 ani pe
piata produselor petroliere, Oscar
Downstream reprezinta un parte-
ner de afaceri de incredere si o de-
monstreaza in continuu prin echipa
de vanzari bine pregatita, opera-
tivitatea serviciilor, raspandirea
nationala a depozitelor si forta finan-
ciara, straduindu-se tot timpul sa
raspunda celor mai mari exigente
ale partenerilor sai.

www.dieselpoint.ro

DIESEL POINT

si-a atins obiec
oferind partenerilor
Oscar Downstream:

B reducerea costurilor

la alimentarea cu carburant;

H controlul foarte precis

al alimentarilor cu ajutorul
softului de gestiune;

M eliminarea pierderilor (statia
este in incinta beneficiarului);
B accesul facil la carburant
prin serviciul de aprovizionare.
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Preia controlul!

Un serviciu Oscar Dow
cea mai mare companie independenta :
si cel mail mare impnﬁatn' de

P US| DOWNSEEEHT

L Alesel -

_._._.. Truepr GrewSuTa s 5
sl r
@ Pachet servicii complete :
Instalare statie in comodat - costuri 0, aprovizionare carburant, soft gestiune a
alimentiarilor cu multiple posibilitati de raportare si analizi, asistenta si
service static gratuit
: Pret corect carburant
Economie prin controlul pierderilor de carburant, timp si deplasare la alimentare
: Experienta si flexibilitate — solutii adaptate nevoilor clientului
® Calitate superioari a carburantului
Se adresearzd
Transportatorilor - Servicii publice - Industrie - Agriculturd - Construetii

xim lilﬂllltlle la solicitare!

Pentru detalil suplimentare vizitati w

sau sunati la 021.318.26.22/23/24 sau DSFE T20. EEEI




UNIUNEA NATIONAI.A A TRANSPORTATORILOR
RUTIERI DIN ROMANIA

va ofera:

Informatii utile in timp real:
www.untrr.ro - cu sectiune dedicata membrilor
e-info@untrr.ro - newsletter bazat pe e-mail
InfoUNTRR - buletin informativ lunar gratuit
Mailing direct - informare dedicata
InfoSMS - pentru informare urgenta
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> Roviniete

> Magazin produse consumabile

www.tachoweb.ro
UNTRR Asistent Broker

www.untrr.ro



Romanul e inventiv,
insa, din pacate, cel
mai adesea, fara rezul-
tate concrete sau fara
recunoasterea meritata
in anumite cazuri.
Altfel spus, practica ne
omoara! Pentru a afla
ce au mai brevetat
concetateni de-ai
nostri in ultimii ani in
transporturi, am
hotarat sa facem o
scurta vizita la 0SIM -
Oficiul de Stat

pentru Inventii si
Marci. Si, din multi
tudinea de brevete
trecute rapid in
revista, ne-am oprit
asupra a sase inventii
care, speram noi, vor
face deliciul cititorilor
si poate, candva, si al
utilizatorilor...

Exista inovatii care-si dovedesc
valoarea o data cu trecerea tim-
pului, prin extinderea ariei de apli-
cabilitate, desi poate, la momen-
tul aparitiei lor, au starnit cel putin
zambete neincrezatoare. Pe de alta
parte, sunt inventiile primite cu
multa incredere de public, dar care
nu si-au dovedit ulterior utilitatea,
si, bineinteles, cele care constituie
categoria ,misiune imposibila”.

in care dintre aceste categorii se
incadreaza cele sase inventii pe
care le vom prezenta in continuare,
ramane de vazut.

Motor cu apa

n 1998, Mihai Rusetel depune
cererea de acordare a brevetului
de inventie pentru un motor cu
apa. Doi ani si jumatate mai tarziu,
OSIM fii acorda brevetul. Potrivit
acestuia, inventia se refera la un
motor care utilizeaza drept com-
bustibil apa, destinat producerii de
energie mecanica.

Problema tehnica consta in
realizarea unor conditii optime,
prin constructie, astfel incat apa sa
poata vaporiza intr-un timp cat mai
scurt. Presa a consemnat de-a lun-
gul timpului opinii pro si contra in

ll‘l\/El'ﬂ;'l

privinta aceastei inventii. Sustinatorii
ideii au apreciat premiul obtinut
de Mihai Rusetel la salonul de la
Geneva, precum si reusita demon-
stratiei acestuia cu Dacia sa al carui
motor clasic a fost adaptat sa func-
tioneze jumatate cu benzing, jumatate
cu apa.

Vehicul terestru
pentru transportul
marfurilor

in 1993, Fako Ludovic si Cor-
nelius Stroie din Brasov si Corneliu
Petrescu din Bucuresti depuneau
la OSIM cererea de acordare a breve-

Motorul are un sasiu (1) cu pistoane (2) imbracate de un cilindru mobil,
dublu (3), cu un cap incandescent (4), prevazut cu o rezistenta de mare capac-
itate. In dreptul capului incandescent, se monteaza doua bolturi (5) diame-
tral opuse, pentru fixarea unor biele (6), iar la baza pistoanelor, pe sasiu,
sunt montati niste arbori (7), care au la interior came (8), pentru montarea
bielelor si inchiderea/deschiderea unor supape (9) de evacuare si o cama
(10) pentru actionarea unei supape de admisie (11).




Cu ce
ne putem
mandri...

B 1555 - Rachetele
expediate de la
CapeKennedy si
aripile”Delta”-

Conrad Haas, Sibiu

W 1827 - ,condei portaret,
fara sfarsit,alimentandu”se
singur cu cerneald” -
Petrache Poenaru

W 1858 - primul oras

din lume iluminat

cu petrol - Bucuresti

M 1880 - automobilul

cu motor cu aburi -
Dumitru Vasescu

W 1881 - posibilitatea

Vehicul terestru de capacitate medie. Este alcatuit dintr-o cabina (58) si
o lada pentru marfuri (49), montate pe un sasiu metalic (B) si dintr-un
ansamblu de propulsie (A) dotat cu un motor (1), pe care este montat un
ambreiaj (2) si o cutie de viteze (3). Transmiterea miscarii de la cutia de
viteze la un diferential (4) se face printr-un ax cardanic (5). Sasiul metal-
ic este alcatuit dintr-un lonjeron stanga (6) si dintr-un lonjeron dreapta,
dotat la partea anterioara cu niste traverse fata. Motorul este montat pe
sasiul metalic cu ajutorul unor suporti. Radiatorul de apa (22) este mon-
tat cu ajutorul unor rame de sprijin pe un suport masca. Pe lonjeronul stan-
ga, este montat un suport de baterie (G) pe care se poate culisa o cutie
suport ce sustine bateria de acumulatoare (57).

tului pentru un ,Vehicul terestru pen-
tru transportul marfurilor” si, sase
luni mai tarziu, obtineau aprobarea.
Potrivit datelor inscrise in brevet,
autocamionul, propulsat de un
motor Diesel, ar oferi urmatoarele
avantaje (prin comparatie cu mo-
dele precum ZIL 130 G si ZIL 4030):
imbunatatirea conditiilor de munca
ale conducatorului auto in timpul
conducerii si al operatiilor de
intretinere ale vehiculului (spre
exemplu: in cazul necesitatii de-
montarii/montarii radiatorului si a
bateriei de acumulatoare).
intrucat nu am gasit informatii
suplimentare despre acest vehicul
si nici nu I-am zarit pe soselele din
Romania, am ajuns la concluzia ca
micul autocamion ,cu bot” nu a
vazut pana acum lumina zilei...

Autovehicul
locuibil pentru
distante medii
si lungi

in luna august 1990, Alexan-
dru Mosu din Bucuresti depunea la
OSIM inventia ,,Autovehicul locuibil,
pentru distante medii si lungi”.
Brevetul i-a fost acordat in anul
1993.

Potrivit autorului, autovehicu-
lul locuibil pentru distante medii
asigura transportul si cazarea a 28
de turisti, avand o autonomie totala
pe o distanta de 3.000 km, iar cel
pentru distante lungi - 24 de turisti,
autonomie totala 5.000 km.

Ceea ce nu se regaseste insa in
datele inscrise in brevet sunt dimen-
siunile autovehiculului: lungime,
latime, inaltime... Nu ne ramane



decat sa ne intrebam: oare cum o fi?
Un fel de autocar agabaritic? Un fel
de vagon de tren cu cusete de dor-
mit si restaurant? Un fel de bloc de
garsoniere si apartamente cu doua
camere tractat de un trailer?...

Vehicul pe perna
de aer, cu sistem
unitar de
sustentatie

si propulsie

in luna mai 2005, Vasile Beldean
din Zalau a depus cererea de obtinere
a brevetului de inventie pentru un
»+Vehicul pe perna de aer, cu sis-
tem unitar de sustentatie si propulsie”.
OSIM ii acorda brevetul in luna ian-
uarie 2007.

Potrivit autorului, problema

tehnica pe care o rezolva inventia consta
in micsorarea consumului de energie
prin utilizarea aerului pentru deplasarea
vehiculului, pentru sustentatie si
pentru umflarea pernei de aer.

Se pare ca si autoritatile romane
cocheteaza cu ideea unui transport
realizat cu trenuri pe perna mag-
netica intre Aeroportul Otopeni si
Bucuresti, din 2012. Potrivit Mediafax,
acestea vor circula pe o monosina sus-
pendata, costurile liniei ajungand
la 6-7 milioane lire sterline pe kilo-
metru. Sunt luate in considerare
doua posibilitati: o linie de 16 km
(Bucuresti-Aeroport Otopeni) sau
una de 80 km (inconjurul Capitalei).
Astfel de trenuri circula deja in
Japonia, au cate trei vagoane si costa
cateva zeci de milioane de euro.

Autovehicul locuibil, destinat transportului turistilor pe distante medii si
lungi, compartimentat in cabine simple si duble, dispuse de o parte si de
alta a unui hol longitudinal. Pe partea stanga a holului (17), sunt situate
cabinele duble (19) pentru patru persoane, iar pe partea dreapta cab-
inele simple (18) pentru doua persoane, la al caror nivel inferior sunt
prevazute cate doua fotolii pat (24, 25), fata in fatd, iar la nivel superior
cate un pat (24) pentru o persoana, respectiv cate un pat dublu (30) pen-
tru doua persoane. Compartimente speciale pentru: bagaje (22), com-
bustibil (52, 82), rezervoare apa (60, 81), medicamente (13), piese de

schimb (85), toalete (20, 21).

zborului cu reactie

(brevet obtinut in Franta) -
Alexandru Ciurcu

H1884 - primul oras euro-
pean iluminat stradal cu
energie electrica -
Timisoara

H1886 - prima
ambarcatiune cu reactie -
Alexandru Ciurcu

H 1900 - becul cu reglarea
curentului electric

si gaz - Nicolae Teclu

B 1904 - biospeologia -
fondator Emil Racovita

W 1905 - telefonia
multipla - Augustin Maior
W 1906 - avionul cu tren de
aterizare pe roti

cu pneuri - Traian Vuia

W 1906 - aparatul hidraulic
cu dalta de percutie
pentru sondaje adanci -
A.A. Beldiman

W 1908 - primul procedeu
de rafinare a produselor
petroliere cu bioxid de sulf
din lume - Lazar Edeleanu
W 1908 - ,pila Karpen”,
care functioneaza inca si
produce curent electric,
neintrerupt de peste 100
de ani - Acad. Nicolaie
Vasilescu-Karpen

M 1910 - primul avion

din lume fuselat
aerodinamic - Aurel Vlaicu
B 1910 - masina de taiat
sulf - Tache Brumarescu
B 1910 - efectul circular

al discontinuitatilor

de magnetism -

Stefan Procopiu



M 1910 - tratamentul
paraliziei generale -
Gheorghe Marinescu

B 1910 - primul zbor al
unui avion cu reactie
(fabricatie proprie) -
Henri Coanda

H 1910 - ,fenomenul
Cantacuzino” (aglutinarea

unor microbi) -

loan Cantacuzino

M 1912 - dioramele -
Grigore Antipa

M 1913-1916 - vaccinarea
antiholerica (metoda
Cantacuzino) -

loan Cantacuzino

B 1916 - actiunea
hipertensiva a digitalei -
D. Danielopolu

W 1918 - sonicitatea -
Gogu Constantinescu

B 1919 - unitatea
elementara de energie
magnetica (magnetonul) -
Stefan Procopiu

W 1920 - calculelele
traiectoriilor posibile
Pamant - Luna (folosite

la pregatirea
programelor ,Apollo” -
ing. Gheorghe Botezatu
W 1921 - automobilul fara
diferential, cu motor in
spate (de forma ,picaturii
de apa”) - Aurel Persu

W 1921 - descoperirea
insulinei -

Nicolae Paulescu

B 1921 - fenomenul

Vehicul pe perna de aer, actionat cu sistem unitar de sustentatie si propulsie,
destinat transporturilor. Vehiculul are in componenta un sasiu, alcatuit
dintr-un corp tubular (3), montat intre doua platforme, una superioara (9),
una inferioara (7), avand de jur-imprejur montata fusta gonflabila (6). Pe plat-
forma inferioara, este montat motorul (1) care actioneaza compresorul (2),
aerul comprimat obtinut fiind dirijat catre corpul tubular (3) si, printr-un dis-
tribuitor (4), catre niste unitati de sustentatie si propulsie (5), ce sunt com-
puse dintr-un cilindru pneumatic (a) cu dubla actionare, care este montat
printr-o articulatie sferica (b), ce este ghidata si sprijinita cu ajutorul pieselor
(c), pe platforma inferioara (7), in interiorul caruia culiseaza un piston (d)
solidar cu tija (e), care este actionat sus-jos cu aerul introdus prin niste
stuturi (f), realizand departarea/apropierea de mediul pe care se deplaseaza.

Vehicul spatial a fost brevetata aceasta inventie.
R o . Si nici nu e de mirare ca a durat
In 1995, loan Craciun din Timisoara  atat de mult: e o decizie destul de

depunea la OSIM cererea de obtinere dificila sa fii la un pas de a spul-
a brevetului pentru un ,Vehicul  bera mitul farfuriilor zburatoare -
spatial”. Abia dupa 6 ani, in 2001, obiecte zburatoare neidentificate,

La

Vehicul spatial, destinat a fi folosit ca mijloc de transport in spatiu. Se poate
deplasa in spatiu datorita reactiunii create la accelerarea sau franarea unui inel
inertial (X) fata de alt inel inertial (Y) concentric si la 90 grade, care are o
miscare de rotatie pentru stabilizare. Vehiculul se sprijina pe trei picioare tele-
scopice (Z), iar prin rotirea celor doua inele (X si Y) in plan orizontal, se poate
asigura accesul in interiorul vehiculului spatial.



Romania castigatoare
la Geneva

Romania a castigat marele premiu la cel mai prestigios
salon international de inventii, desfasurat la Geneva in
perioada 1-5 aprilie 2009, informeaza Mediafax.

Firma MB Telecom SRL a castigat marele premiu cu
inventia Roboscanl M, cel mai avansat sistem de radi-
ografiere cu raze gamma a camioanelor.

in aceasta competitie, au fost inscrise aproximativ o mie
de inventii din 45 tari. Succesul inventatorilor romani
este cu atat mai rasunator cu cat juriul international de
82 de membri a votat ,,in unanimitate“ acordarea mare-

lui premiu.

marturii ale existentei extraterestrilor...
Potrivit autorului, inventia pre-
zinta urmatoarele avantaje: sim-
plitate constructiva, fiabilitate func-
tionala, pierderi energetice reduse,
se poate modifica, in orice moment
si sens, directia de deplasare in
spatiu. Astfel, vehiculul spatial se de-
plaseaza/stationeaza prin accele-
rarea/franarea controlata a unui
electromotor inelar reversibil, de
curent continuu, fata de un alt elec-
tromotor inelar reversibil, de curent
continuu, plasat concentric si la 90
grade, care are o miscare de rotatie
pentru stabilizare giroscopica.

Ambalaj
de transport
pentru oua

Si pentru a incheia articolul in spi-
ritul Sarbatorilor de Paste, va
prezentam un ,Ambalaj de transport
pentru oua”, al carui brevet a fost
obtinut de catre Alexa Florin Ghe-
orghe din Bacau in anul 2001.

Problema tehnica pe care o
rezolva inventia consta in realizarea
unui ambalaj pentru oua, care sa
asigure, pe langa protejare, si con-
servarea acestora. Materialul utili-
zat si modul de cuplare a ambala-
jelor intre ele constituie o bariera
in calea procesului de degradare a
ouadlor. Acum ca toate ouale ajung
ntregi la beneficiari, nu mai ramane
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Inventia se refera la un ambalaj din

polietilena expandata, flexibila,
folosit pentru stocarea, conservarea
si transportul oualor.

decat sa aveti grija la operatiunea
de fierbere, iar apoi la cea de vop-
sire si decorare.

Paste Fericit!

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro

Procopiu (depolarizarea
luminii) - Stefan Procopiu
W 1922 - bismutul ca agent
terapeutic impotriva
sifilisului -

C. Levaditi si Sazevac

W 1925 - generatorul de
abur cu ardere in camera
inchisa si cu vaporizare
instantanee - Traian Vuia
W 1930 - avionul cu aripa
joasa - Elie Carafoli

W 1933 - aerodina
lenticulara (farfuria
zburatoare) -

Henri Coanda

B 1938 - efectul Coanda -
Henri Coanda

H 1938 - discul volant -
Henri Coanda

B 1952 - primul institut de
geriatrie din lume -

Dr. Ana Aslan

(produse Gerovital)

B 1958 - centura
zburatoare - Justin Capra
(americanii au fost creditati
ca autori ai acestei inventii
in 1961)

W 1962 - primul laser cu
gaz (heliu-neon) cu radiatie
infrarosie -

lon Agarbiceanu

B 1999 - hyper CD ROM
(capacitate de stocare
10.000 GB) -

Dr. fiz. Eugen Pavel

W 2000 - aparatul care
purifica aerul in spatiile de
locuit - Constantin Pascu

(sursa: www.suntroman.ro)




entru a face fata provo-
carilor, Iveco a trebuit
sa rationalizeze in primul
rand gama de produse,
un proces de integrare
a designului si a productiei care ar
fi necesitat ani intregi de munca.
Dar compania beneficia de experienta
consolidata a OM pe gama de
vehicule comerciale usoare, pe seg-
mentul mediu de la Fiat, OM si Unic,
iar pe cel greu de la Magirus-Deutz.
Cu 200 modele de baza si 600 ver-
siuni derivate, cei cinci construc-
tori reuneau cea mai cuprinzatoare
gama din Europa.

Rationalizarea productiei a insem-
nat eliminarea modelelor care se
suprapuneau ca tonaj si aplicatii,
pentru a pastra o singura gama cu
o multitudine de cabine, motorizari,
dotari etc. A fost necesara aban-
donarea graduala a operatiunilor ori-
ginale in cadrul facilitatilor de pro-
ductie din Italia, Franta si Germa-
nia si reorganizarea lor conform
planului centralizat Iveco. S-au
pastrat, pentru o vreme, modele
sub marcile originale ale aliatilor.

Traditia
mini-camioanelor

Inca de la inceput, traditia Iveco
a inclus, asa cum am amintit, vehicule
comerciale usoare produse de spe-
cialistul OM, modelele 616 si 40 ale
acestuia fiind construite pe o arhi-
tectura de camion, cu sasiu-cabina
si tractiune spate. Modelul 616 era
un vehicul de distributie, de 3,5 t,
introdus in 1967. In 1975, modelul
in productie putea fi comandat
numai cu motorizare cu 4 cilindri si
vandut in Italia sub marca Fiat si
in N Europei ca OM. Urmatorul pas
a fost modelul 40, mostenitorul
unei lungi serii de mini camioane OM
cu nume de animale, despre care am
vorbit in numarul anterior (Daino,
Lupetto). Dupa 1975, a fost vandut
ca Fiat 40 NC sau OM 40. Modelul
de baza era de 4 t, dar au existat si
versiuni de 3,5 t. Productia lui 616
N3/4 a incetat in 1978, iar cea a
modelului 40 in 1987.
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hhﬁé cum povesteam
: 'iﬁ‘liumi'l'ul trecut,
" Iveco a luat fiinta in 1975,
S prin cumularea experientei
!‘_I:l_d_i.l'l_:étl:lrilul' Fiat,
ﬁ'hh'f!n, Magirus, OM
i Unic. Principalele
avocari pentru nou
é_scuta companie au fost
a integra, rationaliza si
imiza productia pentru
cuceri noi piete
““ca Iveco, sub un singur
nume si cu performante
I crescute.

Factorul X

in 1973, pentru a inlocui numele
de animale ale modelelor, OM a
pus la punct gama X, care acoperea
segmentul cuprins intre 5 si 10 t. Ace-
lasi tip de cabina ca la gama X a
fost adoptat si pentru vehiculele
Fiat. In anii anteriori crearii Iveco,
Fiat avea numai un singur model care
sa acoperegamadela3,5la8,5¢,
dar dupa alianta au devenit dis-
ponibile motorizari de 4 si 6 cilin-
dri. S-a schimbat, de asemenea, si
codificarea modelelor. OM a continuat
sa foloseasca motoare Saurer pen-
tru modelele mai mici, dar motoare
Fiat pentru modelul de 10 t, N100.

Gama de vehicule sub siglele OM si
Fiat, in 1975, ajunsese sa ofere mo-
dele pentru fiecare jumatate de
tona peste 8 t si pentru fiecare tona
in plus peste 10.

Gama Club

in 1971, Magirus-Deutz sem-
nase un acord cu DAF, Saviem si
Volvo, formand , Clubul celor patru”.
Intrarea lui Magirus in proiectul
Iveco si dizolvarea Saviem in Renault
a marcat sfarsitul acestui club, dar
rezultatul aliantei anterioare a ramas:
o cabina cubica avand un parbriz
panoramic. Cei patru foloseau pro-
priul design pentru grila si bara.

aprilie 2009



Primul Magirus cu cabina Club a
aparut chiar inainte de crearea
Iveco, pentru un vehicul pe seg-
mentul 9-13 t, propulsat de un
motor racit cu aer, in versiuni de
putere cuprinse intre 90 si 160 CP.
Pentru a evita competitia cu Fiat-OM-
Unic, modelul a fost vandut in spe-
cial in Germania, Olanda, Belgia si
Danemarca. Gama a fost revizuita
pentru ultima data in 1983 si scoasa
din productie la sfarsitul anilor 80.

Daily, un lveco pur

Primul model conceput, dez-
voltat si produs in intregime dupa
crearea companiei a fost Daily, un

aprilie 2009
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Iveco pur. Aceasta gama de vehicule
comerciale usoare a fost lansata
in 1978, avand patru modele de
baza si 7 versiuni, totalizand peste
40 de combinatii, toate propulsate
de un motor diesel cu 4 cilindri, cu
injectie indirectd, construit de Sofim
(Societa Franco-Italiana Motori SpA,
subsidiara Iveco).

Sub numele de marca Fiat, Unic
sau Magirus Deutz, a purtat numele
de Daily, in timp ce pentru OM a fost
denumit Grinta. Mai tarziu, in 1984,
Sofim a dezvoltat, pentru Daily de
5 t, motoare cu turbocharger, capa-
bile sa dezvolte puteri maxime de
pana la 100 CP. Aceasta generatie
afinceput a fi cunoscuta ca Turbo Daily

sau Turbo Grinta. Succesul de care
s-a bucurat si inca se bucura acest
model are la baza principiile pe
care constructorul s-a bazat intot-
deauna: crearea unei utilitare usoare
robuste ca un camion, dar con-
fortabila si la fel de usor de con-
dus ca un autoturism.

Conform celor declarate de con-
structor, in anii trecuti, inainte de
criza, undeva in lume, o data la 5
minute, era vandut un Daily.

(va urma)

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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deschizatorii

DE DRUMURI

in 1938, Romania dispunea
de cea mai puternica loco-
motiva din Europa. Cei
4.400 CP pe care ii
dezvolta erau croiti special
pentru linia Bucuresti -
Brasov la uzinele Sulzer
din Elvetia. Acesta a fost
inceputul actiunii de
wdieselizare“

a Cailor Ferate Romane.

nteresant este ca,

intr-o perioada in

care Romania se
’ ’ afla in sfera de influ-

enta sovietica,
optiunile conducatorilor cailor fer-
ate romane privind investitiile in
noi tipuri de material rulant s-au
indreptat catre Vest, in ciuda intere-
selor importante pe care le avea
URSS pe acest palier”, ne-a explicat
Serban Lacriteanu, director Relatii
Internationale in cadrul CFR Marfa.
Tractiunea Diesel la CFR a inceput
timid in 1938, cu o singura loco-
motiva Diesel-electrica de mare
putere (4.400 CP) construita in
Elvetia pentru serviciul de linii magis-
trale si cateva locomotive Diesel-
mecanice de 120 CP, pentru servi-
ciul de manevra, construite de
Uzinele N. Malaxa din Bucuresti.
Aceste prime locomotive, produse
in anul 1938, aveau sa decida insa
intreaga dezvoltare si extindere a
tractiunii diesel pe Caile Ferate
Romane pana in 1990.

De-a lungul timpului, 2.400 de lo-
comotive diesel-electrice tip Co-Co
de 2.100 CP au fost construite la
Uzinele Electroputere Craiova si
peste 5.000 de locomotive, majori-
tatea diesel-hidraulice, produse de
uzinele Malaxa (ulterior, Uzinele 23

42

August Bucuresti).

0 locomotiva
unicat

Locomotiva livrata de elvetieni
in 1938, formata din doua unitati
cuplate permanent, care puteau
dezvolta impreuna 4.400 CP, a fost
proiectata pe baza specificatiilor
tehnice intocmite de specialistii fe-
roviari din Romania si a avut o isto-
rie foarte interesanta. La numai 6 ani
de la momentul livrarii, a primit o
noua destinatie, fiind utilizata ca
generator de curent electric la Ate-
lierele CFR Grivita, dupa ce, in urma
bombardamentelor, centrala elec-
trica a uzinei fusese distrusa. Dupa
1950, a revenit la depoul de domi-
ciliu, in Brasov, unul dintre depourile
cu cele mai grele sectii de remorcare,
pentru ca, in 1965, sa fie retrasa
din circulatie, ca urmare a intrarii in
serviciu a noilor locomotive diesel
seria 060-DA. De mentionat ca loco-
motiva a demonstrat, cu ocazia
testelor realizate in Elvetia pe lini-
ile Winterthur - St. Gallen si Stein
- Sackingen, enorma sa forta de
tractiune: 36 tf la demaraj, 24,4 tf
forta de tractiune uniorara si 17,4
tf forta de tractiune de durata. in
prezent, o locomotiva electrica dez-
volta o putere de aproximativ 7.000
CP, in timp ce locomotivele diesel-
electrice in jur de 2.400 CP.

Pe sine...
dupa 50 de ani

Primul lot de locomotive diesel-
electrice simple a fost comandat
din Elvetia in 1955. A fost vorba
despre proiect dedicat Cailor Ferate

TRANSPORT FEROVIAR

Romane, locomotivele fiind, de
asemenea, construite pe baza unor
specificatii tehnice date, fiecare
proiect fiind destinat unui anumit
beneficiar si executat in conformi-
tate cu cerintele acestuia. Prima
locomotiva tip 060-DA CFR a sosit
in tara in data de 13 august 1959 si
a intrat efectiv in serviciu la 22 sep-
tembrie a aceluiasi an, la depoul
Brasov. Locomotiva a fost transfe-
rata din anul 1970 la depoul Cluj, du-
pa ce la Brasov fusese introdusa pe
scara larga tractiunea electrica si a
circulat pana in 1994, cand a fost
(pana anul trecut) pastrata si expusa
la depoul din Dej. ,CFR Marfa a
aniversat, in 2008, 10 ani de la
infiintare. Atunci, beneficiind de
sustinerea echipei de conducere a
societatii, precum si de posibilitatile
si cunostintele tehnice deosebite
ale salariatilor IRLU Craiova, ne-am
hotarat sa reparam locomotiva
060-DA-001 livrata in 1959, care,
in acest an, implineste 50 de ani. Acum,
se afla in stare perfecta de functionare.
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Toate piesele sale sunt originale

(aparatele de masura si control,
aparatul de masurare a vitezei etc)
datorita colegilor nostri pasionati de
la Dej, care au strans piese de pe alte
locomotive, astfel incat pentru 060-
DA-001 sa fie totul original. Numai
motorul diesel a fost schimbat, dar
este acelasi tip. Intentia noastra
este sa folosim aceasta locomotiva,
impreuna cu CFR Calatori, pentru
trenuri speciale, nostalgice sau tur-
istice, aniversare etc, pentru ca este
mai usor de operat decat una cu
aburi. Este singura dintre primele
20 de locomotive ale seriei care
inca se afla in stare de functionare”,
a mai aratat Serban Lacriteanu. El
a precizat ca primele 6 locomotive
au venit din Elvetia, urmatoarele
10 s-au asamblat la Craiova folosin-
du-se integral piese si subansamble
fabricate in Elvetia, pentru ca, din
1961, sa fie demarata productia
integrala la Craiova. Pe de alta parte,
Uzina 23 August a fost cel mai mare
producator de locomotive diesel
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In-anii ‘30, personalul CFR depunea la angajare un jurdméant:

»Jur in numele lui Dumnezeu si declar pe onoare si constiinta mea,
Credinta Regelui si Constitutiunei tarei mele,

De a implini cu sintenie datoriile ce-mi impune functiunea mea.

Asa sa-mi ajute Dumnezeu”.

din Europa pana in anii ‘80 si sin-
gura fabrica de echipamente de
frana din Romania, autorizata de
Knorr. Acum, Romania importa din
Germania.

Sovieticii refuzati
in favoarea Suediei

»CFR a avut intotdeauna un cult
al locomotivelor. in 1965, cand s-a
electrificat linia Bucuresti-Brasov,
s-a facut un concurs pentru achizitia

Parcul total de
locomotive diesel al
CFR a fost de 1.407
unitati, iar diferenta
pana la 2.400 s-a dus la
export si la intre-
prinderile industriale.
Romania a exportat
locomotive si in China si
interesant este ca o
parte dintre ele s-au
intors in tara.

de locomotive. S-au adus locomo-
tive din URSS, din Franta si din Sue-
dia si au fost testate pe linia Predeal.
A fost ales modelul din Suedia, ceea
ce a provocat un scandal fantastic,
dar oamenii au avut curaj si au ales
ce a fost mai bun pentru calea
ferata”, a mai spus Serban Lacriteanu.

Pe linia Brasov - Predeal, una
dintre cele mai grele din tara, la
unele trenuri de calatori cu tonaj
sporit, se folosesc astazi doua loco-
motive electrice, in timp ce pentru
marfa se opteaza chiar si pentru 3,
pentru a creste un tonajul. De men-
tionat ca tonajul trenului este lim-
itat nu numai de puterea locomo-
tivei, dar si de rezistenta carligului
de tractiune dintre vagoane, motiv
pentru care la trenurile grele se
intercaleaza o locomotiva la mijlocul
trenului. Tn perioada tractiunii cu
abur, pe Predeal, trenurile grele de
marfa erau remorcate de 5 loco-
motive: doua in fata, doua la mijloc
si una impingatoare.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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STUDIU DE CAZ

Dupa ce am vazut ce
inseamna o afacere in
agricultura de 3.300
hectare, i-am spus
directorului general al
firmei SOPEMA ca voi

aranul“
y & ¢
scrie un articol cu titlul

wtaranul“ francez. N-a
comentat, dar stia ca
/ acest cuvant se
=/ foloseste acum mai mult

in sensul peiorativ.
Astazi, ,,Noi virem
pamant“... doar ca sa-I
vindem. Si totusi, exista
oameni naturalizati in
tara noastra care vor sa
lucreze pamantul.

Am aflat, direct de Ia
protagonist, povestea
Iui Armaud Perrein,

O persoana care a reusit
sa atraga, pana in
prezent, finantari

de la UE de peste

un milion de euro.

N

L

n 1992, Arnaud Perrein,
proaspat inginer in agricul-
turd, a venit pentru prima
data in Romania. Mai intai
ca angajat pentru o com-
panie franceza. Apoi, in 1994, si-a
facut propria firma. Si a ramas aici:
are o sotie si trei copii romani si, dupa
toti anii care au trecut, asa cum
ne-a declarat, si el se simte roman.
»Ce am facut aici nu puteam sa
fac in Franta. Acolo nu se gaseste
pamant, nu exista posibilitatea de
a porni o afacere de la zero daca nu
ai un tata, un frate care au pamant
sau deja o afacere in agricultura”,
a spus Arnaud Perrein, directorul
general al firmei SOPEMA.

inainte
de Romania...

A vizitat mai multe tari pentru
a alege: Polonia, Cehia, Ungaria,
Bulgaria, Mexic, Statele Unite ale
Americii... ,Visul meu era sa fac o
ferma, sa fiu producator agricol.
Doar aici am gasit oportunitatile
pe care le cdutam. in plus, in Roma-
nia, m-am simtit mai in largul meu”,
a spus Arnaud Perrein.

in aprilie 1994, a venit din Franta
cu doua combine de recoltat sfecla
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de zahar si, timp de cinci ani, a pre-
stat doar servicii agricole in zona
de Sud a tarii. ,Am inceput incet-
incet sa cultiv pamant. Mai intai
15 hectare, am ajuns apoi la 30,
70, 300 ha...

Cultivam in prezent 3.300 ha
intr-un singur sat (Mihail Kogalnicea-
nu, judetul lalomita). Cea mai mare
parte a pamantului este luata in
arenda (de la 800 de proprietari), restul
cumparat. In ceea ce priveste achizitiile
noastre de teren, obiectivul nu este
sa il vindem mai departe - nu sun-
tem societate imobiliara - ci sa-I
lucram...”, a explicat directorul ge-
neral al firmei SOPEMA, amintind de
persoanele care nu sunt din zona,
dar vin si cumpara teren din sat
numai ca sa-l vanda.

~Afacerea noastra nu este pen-
tru 5-10 ani: vrem sa ne stabilim
aici; poate Dinu (fiul lui Arnaud Per-
rein, n. red.) va prelua afacerea. De
aceea, este important sa avem si
in proprietate o anumita suprafata
din teren. Cu cat mai mult, cu atat
mai bine, pentru ca, in Romania,
contractul de arenda nu este la fel
ca in Franta. Se face contract pen-
tru 10-15 ani, dar, daca proprietarul
se razgandeste, isi ia pamantul
inapoi. in Franta, un contract de
arenda se poate spune ca este sfant:
se incheie pe 18 ani. Proprietarul are
dreptul sa retraga terenul numai
dupa aceasta perioada si doar daca
el insusi sau fiul sau cultiva acel
pamant in continuare. lar nivelul
de arenda este decis de prefectura
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in functie de calitatea terenului”.
in acest an, SOPEMA cultiva
1.200 ha grau, 400 ha orzoaica de
toamna, 50 ha de orzoaica de
primavara, 350 ha floarea soarelui,
1.300 ha porumb. Firma are in
prezent 42 de angajati, iar 9 din-
tre acestia asigura permanent paza
culturilor, a sistemelor de irigatii, a
utilajelor si a fermei. Vara, efec-
tivele de paza cresc, pentru ca tre-
buie pazit porumbul. ,Cand apar
hotii, paznicii ne anunta, chemam
politia, mergem cu trei-patru masini...
Asa ca la noi vin mai rar - se duc la
vecini... Au inceput sa gandeasca
altfel: «<sunt hot, merg la furat unde
e mai usor, unde nu sunt riscuri,
nu ma duc la francez...». Cantitatea
de porumb furata este mica (500
kg, de exemplu), insa stricaciunile
pe care le face caruta sunt mari - poate
sa culce 10 t din cultura la pamant
si acestea nu mai pot fi recoltate
cu combina. Oricum, pagubele provo-
cate de mistreti sunt mult mai mari
si aici nu avem ce face. Am dat in jude-
cata Ocolul Silvic din zona si am
pierdut... o anomalie locala greu de
acceptat!”, a spus Arnaud Perrein.

Bani via UE

Initial, Arnaud Perrein a demarat
un proiect SAPARD (500.000 euro
suma eligibila, achizitionand sis-
temele de irigatii). Acum, are in
derulare proiectul FEADR in valoare
de 1.670.000 euro, pentru 52 de
utilaje agricole.

»in urma cu doi ani, am inceput
prin a cere oferte de la producatori
din Franta, SUA si Italia (in Roma-
nia, preturile sunt cu 20-30% mai
mari). A urmat dosarul de finantare
(cu mult noroc, pentru ca am fost
declarat eligibil) si dosarul de
achizitie (de fapt, 8 dosare a cate
500 de pagini fiecare...!)”.

Si, apoi, a apelat la un credit la
CEC... ,singura banca, in acest an,
care putea sa ne finanteze cu o
dobanda rezonabila (15%) si care a
acceptat si garantii rezonabile: uti-
lajele noi, utilaje mai vechi (2007,
2008), tot ce am la Bucuresti (casa),
asigurarea culturii, fondul de garan-
tare pentru IMM. Creditul este
acoperit cam 250% cu garantii. Am
garantat cu tot ce aveam, nu mi-a
mai rdmas nimic... si au fost cele
mai bune conditii...”, a explicat
Arnaud Perrein.

Criza alimenteaza
nesiguranta

Dupa patru ani de dezvoltare
accelerata, din toamna trecuta, a

1.670.000 euro -
52 de utilaje:

7 tamburl de Irigatll,

0 semsdndtoare mare pentru
porumb sl una pentru

cereale, remorcl de 24 t masa
utlla cu trel axe,

un utlla] de pregdtire a
terenulul de 12 m latime etc.
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inceput sa se simta criza: pretul la
produse a scazut vertiginos. ,Una
peste alta, anul trecut a fost si el un
an bun, dar ne facem griji pentru
acest an, pentru ca am apucat sa facem
creditul cu FEADR si nu stim care
vor fi preturile la productie (cu si-
guranta vor scadea). Am pierdut
deja prin devalorizarea leului. Vom
primi 1 milion de euro de la Comu-
nitatea Europeana prin FEADR (sun-
tem eligibili cu 60%, pentru ca sun-
tem in zona defavorizata), dar la
cursul din martie-aprilie 2008
(momentul depunerii dosarului,
cand 1 euro era 3,66 lei). Practic, cele
60 de procente devin 48. Adaugam
comisionul consultantului de 2%,
dobanzile, comisioanele la banca
si faptul ca vom primi banii numai
dupa ce incheiem proiectul - daca
vom avea 30% reducere va fi bine
(insa e posibil sa ajunga 20%).
Putem sa ne intrebam: care este
castigul unui fermier roman care a
luat utilajele din Romania, cu grant
de 50 %?)“.

O alta problema tine de rigidi-
tatea proiectului.

»Nu putem sa ne razgandim,
sa luam utilaje mai ieftine... Am
semnat contractele anul trecut,
cand inca nu se simtea criza in
Franta (si erau foarte scumpe la
acel moment). Dar nu pot sa renunt
sub nici o forma la proiectul FEADR.
Daca as face asta, nu as mai avea
voie sa intru in nici un program al

STUDIU DE

Comunitatii Europene pana in
2013". Noile achizitii au fost impu-
se de necesitatea evolutiei. ,Sunt
obligat sa fac eforturi ca productivi-
tatea sa creasca mai mult si cat
mai repede. Cu noile utilaje, daca
ne-am limita la suprafata actuala de
cultivat, am putea sa lucram doar
cu 12 angajati. Dar, pentru ca sunt
foarte multe lucruri de facut in
regie proprie (silozuri, hale...), vom
incerca sa pastram cat mai multi
oameni”, a afirmat directorul ge-
neral al firmei SOPEMA.

300.000 1
de motorina pe an

Dupa recoltare, produsele se
aduc din camp la silozuri cu re-
morci agatate de tractor, iar van-
zarea se face direct din curte.

sinainte, incheiam contracte
cu livrare la cumparator. Am
renuntat in urma cu 2-3 ani, pen-
tru ca erau situatii in care masinile
stateau si doua zile la coada la
poarta beneficiarului si ne certam
cu soferii si transportatorii”, a
explicat Arnaud Perrein. Firma a
achizitionat si un cantar electronic
de 60 tone, plus aparatura care
determina umiditatea. Totul se
cantareste, se verifica, se factureaza
pe loc... ,Stim foarte clar ce pleaca
de aici”.

Utilajele si sistemele de irigatii
inregistreaza un consum consistent

de motorina, intre 200.000 si
300.000 litri pe an.

Combustibilul este furnizat de
Petrom si Rompetrol si este stocat
in cisterne fixe de 60.000 litri. Se
pune mai putin problema de ,scur-
geri” de motorina.

»~Avem contoare care se mon-
teaza inainte de pompa de injectie
(si nu se pot demonta!) pe utilaje
(tractoare, combine etc) si care
inregistreaza toata cantitatea de
combustibil care intra si iese din
pompa de injectie. Practic, avem
consumul inregistrat de motor si,
cand se face plinul, stim exact cat
s-a consumat”.

Impreuna cu mai multi produ-
catori agricoli din judetul lalomita,
Ammaud Perrein a reusit, printr-o buna
organizare si colaborare, sa ob-
tina preturi foarte bune pentru
asigurari, produse fito-sanitare si
seminte. ,Singur, chiar daca am
peste 3.000 hectare, nu as fi putut
obtine aceste preturi. Sunt in grup
si producatori cu 500, 300, 200
hectare - toata lumea are aceeasi
cota de asigurare, dar cu totii
castigam. Sunt putine asociatii in
tara cu asemenea rezultate”.

Ce inseamna

profit in

agricultura?®

»Eu ma uit numai la sfarsit. Trag
linie si, ca in orice afacere, constat
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ca niciodata nu e destul...”, a spus
Arnaud Perrein. Si totusi, potrivit
acestuia, profitul depinde de pretul
de vanzare. ,Acum doi ani, am van-
dut porumb cu 0,8 lei/kg, iar anul
trecut cu 0,4 lei/kg. De la simplu la
dublu... Dar, acum doi ani, am facut
3 t/ha iar anul trecut 6 t/ha. Prac-
tic, am incasat aceeasi suma de
bani si intr-un an si in celalalt, insa
costurile au fost mai mari anul tre-
cut”.

Capacitatea actuala de depozi-
tare a firmei acopera doar o treime
din productie, dar silozurile sunt
facute cu scopul de a pastra produ-
sele pentru a le vinde in general
mai scump.

»+Anul trecut, s-a intamplat un lucru
curios: cei care nu erau bine asezati
din punct de vedere financiar si nu
aveau nici silozuri au vandut toate
produsele la recoltat. Si au vandut
cu cel mai bun pret al anului. Ceilalti,
care au pus productia la pastrare,
vand acum la un pret mai mic decat
in vara si au pierdut foarte mult.
Noi, avand nevoie de bani la vre-
mea respectiva, ne-am numarat
printre cei norocosi...”, a spus Arnaud
Perrein.

Pretul produselor agricole depinde
de piata mondiala (daca e seceta in
Ucraina, in Australia sau in alta
parte, e foarte bine pentru noi...).
»,Depinde si de americani, de cat
de mult porumb vor utiliza pentru
a fabrica etanol si, automat, pretul
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cerealelor va fi influentat. Este seceta
acum in China, in Argentina, dar
se pare ca nu de ajuns sa ridice
preturile la loc. Graul se prezinta
foarte bine in Romania, Ucraina,
Franta, Statele Unite, Australia. Pe
de alta parte, Arabia Saudita s-a
hotarat sa nu mai cultive la fel de
mult grau si sa cumpere de pe piata
externa. Oricum, pretul este o pro-
blema complexa”.

Sunt voci care sustin ca agri-
cultura nu va fi afectata de criza,

pentru ca camenii oricum vor manca...
»~Vor cumpara la fel de multa
paine, dar vor manca mai putina
carne... Pentru a face un kilogram
de carne, se consuma 2-5 kg de
cereale. Daca se cumpara mai putina
carne, se va consuma mai putin
grau... Deci, piata tot scade”, a con-
cluzionat Arnaud Perrein.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro

Arnaud Perrein, director general SOPEMA:

»Am facut profit anul trecut, dar
acum nu am nici un ban. Ca sa cul-
tivi, ca sa ai sistem d

costa foarte mult. Noi (si altii)

incercam sa investim pentru viitor,

pentru ca suntem foarte departe
de tehnologiile din Franta, Germa-
nia sau alte tari. Avem mult de

invatat si mult de investit si nu
toti isi dau seama de asta. Si ani
buni precum cei pe care

i-am avut pana acum nu vom avea
tot timpul. Vor urma perioade mai
grele. Sunt convins ca, daca vor

fi ani in care vom iesi pe zero,
vom fi multumiti...*




Acum mai mult
decat oricand, e
nevoie de suportul
asociatiilor profe-
sionale pentru un
transport civilizat,
in conditii de
concurenta loiala.
Federatia Operato-
rilor Romani de
Transport (FORT) a
inteles acest lucru
si a pus la punct o
bursa electronica
de transport prin
care membrii fed-
eratiei

au posibilitatea

de a ,licita‘“ pentru
marfurile publicate.
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Marfa serioasa caut
TRANSPORT DE CALITATE

onform celor declarate de

catre Augustin Hagiu, prese-

dintele FORT, bursa de trans-
port lansata prin intermediul web
site-ului www.fort-romania.ro nu
este ,doar o alta bursa pe inter-
net”, care sa ingroase randurile
celor deja existente fara sa aduca
nimic nou, ci se vrea a deveni o
~gura de oxigen” pentru trans-
portatorii membri, prin elemente
de organizare inedite.

Criza economica
cerne piata

Jintamplarea a facut ca acest
site sa apara in contextul actual,
dar lucrurile se vor cerne foarte
mult, atat in acest an, cat si anul
viitor, si cei ce vor ramane pe piata
transporturilor vor fi, cu siguranta,
aceia care merita“, ne-a declarat
presedintele FORT.

»Sunt oameni care au pornit la
drum nefiind obisnuiti sa obtina
castiguri rapide, ci sa construiasca,
sa lege, oameni care au invatat ce
inseamna logistica, manageri care
stiu sa isi acopere costurile si sa nu
faca dumping. Acestora vrem sa
ne adresam cu aceasta bursa. Atat
din punctul de vedere al constructiei,

cat si al functionalitatii, aplicatia
are foarte multe aspecte specifice,
inedite, fata de tot ceea ce s-a fa-
cut pana acum si fata de tot ceea
ce am studiat pana in momentul
actual". Potrivit lui Augustin Hagiu,
ideea care a stat a baza realizarii bur-
sei FORT a plecat de la a oferi o al-
ternativa la bursele de transport
existente deja pe internet, facili-
tand contactul direct dintre pro-
prietarul marfii si caraus.

O bursa electronica presupune
o licitatie electronica, o cerere de co-
tatie pentru un lot de marfa data,
care se transfera electronic catre
un afisaj la dispozitia potentialilor
ofertanti. Transportatorii liciteaza
pentru marfa respectiva, prin trans-
miterea cotatiilor, iar proprietarul
marfurilor alege dintre ofertele
prezentate cateva care i se par
interesante, contactand, apoi, tele-
fonic compania sau companiile
respective de transport. Aspectul
inedit este ca transportatorul nu
vede datele de contact ale potenti-
alului client; este in imposibilita-
tea de a-l contacta pe acesta si de
a incepe acea batalie stupida pe
tarif. Vrem sa promovam trans-
portul civilizat si sa descurajam
dumpingul. Suntem convinsi ca

vom avea clienti atat pentru partea
de postare marfuri cat si din randul
transportatorilor, companii serioase,
interesate de calitatea transportu-
lui, nu numai de pret”, explica pre-
sedintele FORT.

Cereri direct
de la producatori

Augustin Hagiu vede in faptul
ca in spatele bursei sta o federatie
a transportatorilor un avantaj net,
care se va concretiza pe termen
lung. ,Evident, eforturile trebuie
sa fie mult mai mari din partea
noastra si, cu sprijinul partenerilor
din confederatia patronala in care
suntem membri, CONPIROM, vom
aduce marfuri de calitate si cereri
de cotatii de calitate pe Bursa FORT.
Site-ul, asa cum este construit, ne
permite foarte multe lucruri, sa im-
bunatatim sau sa inlocuim infor-
matia la secunda etc. In cadrul lui,
se afla o intreaga baza de date care
se creeaza automat, informatiile sunt
gestionate foarte rapid, sunt usor de
administrat si mai usor de folosit”,
a incheiat presedintele FORT.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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OPRESCU

vrea sa dea gata
Centrul Istoric

rapid, ca la Praga




INFRASTRUCTURA

s construiesc

DRUMURI?

Asta au vrut sa vada
premierul Romaniei,
Emil Boc, si ministrul
Transporturilor, Radu
Berceanu, care au fost
la inceputul lunii aprilie
in inspectie in punctele
nevralgige ale viitoarei
autostrazi Bucuresti -
Brasov, precum si pe
centura orasului
Ploiesti.

n cadrul acestei vizite, Radu

Berceanu i |-a prezentat premi-

erului Boc pe Dorin Umbrarescu,
patronul UMB Spedition, a carui com-
panie lucreaza la Autostrada Bucuresti
- Ploiesti, seful Guvernului avand cu
acesta o scurta discutie legata de sta-
diul lucrarilor.

Boc se declara
multumit

Desi vizita a debutat pe o vieme
neprielnica, ploaia facandu-si simtita

50

prezenta la primul punct vizitat, pre-
mierul si-a exprimat satisfactia pen-
tru felul in care se deruleaza lucrarile
la autostrada Bucuresti - Ploiesti si
la centura Ploiestiului. ,Eu spun ca
suntem in grafic. Ceea ce ministrul Ber-
ceanu ne-a spus in Guvern se confirma
deocamdata in teritoriu. Nu ne culcam
insa pe o ureche, venim in fiecare
luna sa vedem stadiul lucrarilor”, a mai
spus premierul Emil Bog, la finalul
vizitei pe care a facut-o pe cele doua
santiere. Conform acestuia, lucrarile
care se afla acum in derulare pe cen-
tura Ploiestiului si la cei aproxima-
tiv 30 de kilometri din autostrada ar
trebui sa fie finalizate pana la sfarsitul
lui 2009. Premierul a apreciat fap-
tul ca lucrarile la aceste obiective au
determinat crearea de noi locuri de
munca in perioada de criza eco-
nomica. ,Ma bucur ca sunt peste
2.000 de romani angajati la firmele
care lucreaza pe aceste tronsoane si
multi dintre ei sunt nou angajati, in
ultima luna. Pe noi ne intereseaza sa
mentinem locurile de munca in perioa-
da de criza“, a subliniat Emil Boc.
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Acesta a constatat ,progresul fizic”,
amintind ca Guvernul a alocat 20%
din buget pentru infrastructura.

Pe hartie...

»Lucrarile la tronsonul de auto-
strada Comarnic-Brasov, care intra in
proiectul autostrazii Bucuresti - Brasov,
se vor finaliza in aproximativ cinci
ani, iar constructorul va fi ales in luna
aprilie. De asemenea, cautam o solutie
financiara pentru inceperea cat mai
repede a lucrarilor pe tronsonul Plo-
iesti-Comarnic, astfel incat, in 2014,
sa se poata circula fara probleme pe
autostrada de la Bucuresti la Brasov”,
a afirmat Radu Berceanu. Tot potri-
vit acestuia, doua dintre tronsoanele
viitoarei autostrazi, pana la Ploiesti,
ar putea fi finantate in proportie de
50% de Banca Europeana de Investitii.
Cel de-al doilea punct vizitat de cei
doi oficiali, Centura Ploiesti Vest, are
o lungime de 12,85 km, urmand ca,
la sfarsitul contractului de moder-
nizare sa aiba patru benzi pe sens pe
toata suprafata, inclusiv cele cinci
pasaje superioare. Patru dintre aces-
tea vor fi finalizate, la nivel de supra-
fata de uzura, pana la sfarsitul aces-
tui an, iar ultimul va fi inaugurat la
inceputul anului viitor. Cele cinci
poduri urmeaza sa fie modernizate
in cadrul unui alt contract, costurile
necesare fiind de circa sapte mili-
oane euro.

Contractul de modernizare a cen-
turii Ploiesti Vest a fost semnat in
noiembrie 2007, iar valoarea con-
tractului se ridica la 28 milioane euro.
in ceea ce priveste exproprierile,
acestea au fost realizate in proportie
de 85 la sutd, fiind deja platita suma
de 965.000 lei din ianuarie 2009,
reprezentand contravaloarea tere-
nurilor. Pentru anul 2009, Ministerul
Transporturilor a alocat circa 70 mili-
oane lei pentru finalizarea acestui
proiect. ,Lucrarile la autostrada
Bucuresti - Ploiesti vor fi finalizate
la sfarsitul anului 2010, urmand ca
legatura dintre Bucuresti si Centura
Ploiesti Vest pe autostrada sa fie
facuta in 2010, a conchis Berceanu.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@zivacargo.ro
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Surin Oprescu,
primarul general al Capi-
talei, a anuntat ca va
rezilia contractul cu firma
Sedesa si va scoate la

-licitatie, separat, cele

zece strazi ramase
nereparate in zona

Pilot a Centrului Istoric.
Reabilitarea acestei zone,
in valoare de 20,7
milioane de euro, trebuia
sa dureze 18 luni de la
data inceperii lucrarilor -
septembrie 2006 -,

insa firma a tras

de timp, motivand

ca lucrarile au fost
impiedicate de
descarcarile arheologice.
Cum insa a fost platita in
toata aceasta perioada,
nici nu s-a grabit. Despre
modul in care va impul-
siona lucrarile de restau-
rare, dar si despre
planurile sale de obtinere
a fondurilor, ne-a

vorbit edilul Bucurestilor
intr-un interviu

acordat revistei

ZIUA CARGO.
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Ati anuntat ca strazile din
zona pilot a Centrului Istoric
vor fi gata pana la iarna, dupa
ce veti renunta la contractul
cu firma Sedesa si veti licita
fiecare artera in parte. Vreti
sa organizati la anul Zilele
Bucurestilor in aceasta parte a
orasului vechi, complet
restaurata?

Unii spun ca va dura 150 de ani,
* dar nu va fi asa. Schimbam foaia, nu
mai merg pe licitarea strazilor la
pachet, pentru ca mi-am luat-o in
barba o data. O sa licitez fiecare
strada in parte, in asa fel incat
lucrarile sa porneasca toate in
acelasi timp. Planurile exista,
bani - am la dispozitie, deci

nu stiu ce mai am de astep-

tat. Pe noi, la munici-

mul cu strazile si sa terminam cu ce
avem de reziliat, pentru ca au tre-
cut doi ani si jumatate si nu s-au facut
decat patru strazi din 14. Trebuie sa
terminam, cel putin strazile Lip-
scani si Smardan, pentru ca lumea
a cazut cu nervii la pamant de cand
s-au decopertat acestea. Strazile
pe care au inceput sapaturile au
ramas asa un an si jumatate, cat a
durat descarcarea arheologica. Nici
pana in ziua de astazi nu s-a sta-
bilit foarte clar ce avem de facut cu
fresca pe care au gasit-o aici. iIncercam
acum, impreuna cu cei de la Minis-
terul Culturii, sa punem la punct
o solutie ca sa putem sa
incheiem strada Lip-

scani, care este

aproape pe juma-

tate terminata din

INTERVIU

Dar daca, dupa reluarea
lucrarilor, firmele nou
angajate de primarie se vor
lovi de aceeasi problema a
descarcarilor arheologice?
E posibil sa se intample si acest
lucru, dar toate prelucrarile astea
arheologice - sa le spun asa - s-au
ridicat la un milion si jumatate de
euro. E mult, nu e mult - nu stiu sa
spun, dar problema mea e ca se o-
presc lucrarile. Am discutat cu dom-
nul Damian (Stefan Damian, direc-
tor in Ministerul Culturii, n. red.) si
i-am explicat nemultumirea mea.
A durat mult pana cand dansii au
venit si ne-au spus cum trebuie
conservate lucrarile - raspunzi penal
daca gasesti un vestigiu dintr-un
sit si mergi inainte cu sapaturile.
Dar, de exemplu, a durat un an si

punct de vedere

- palitate, ne intereseaza -
al canalizarilor.

- sareluam progra-

jumatate descarcarea arheologica
pentru o fresca de pe o suprafata
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de 500 de metri de pe Lipscani.

Dar legea ce prevede?

Legea prevede ca, pana nu spu-
ne arheologul ,Da, situl acesta poate
fi facut vizitabil, il izolati”, nu con-
tinuam lucrarile.

Si nu ati incercat sa incheiati
un protocol cu institutiile
abilitate, astfel incat sa urgen-
tati operatiunea de descarcare
arheologica?

Ce protocol?! Eu am o lege pe
care o respect. Problemele tin de co-
municare si de faptul ca trebuie sa
se ia o hotarare mai repede, iar
acest lucru depinde de Comisia de
Monumente. Oricum, in caietele de
sarcini pentru viitoarele licitatii se
va preciza clar ca firmele nu vor fi
platite pe timpul descarcarilor arhe-
ologice. Contractele de executie
vor cuprinde refacerea infrastruc-
turii, pavarea strazilor, iluminatul pu-
blic si instalarea de mobilier urban,
pastrand aspectul istoric.

In ianuarie, ati fost la Praga,
unde primarul de acolo, Pavel
Bem, v-a dezvaluit din
secretele operatiunii de
restaurare a zonei istorice a
orasului, care a fost un succes
pentru capitala ceha.

Unul dintre cele mai mari ,secre-
te” a tinut de parteneriatul public
privat - au dat toate cladirile investi-
torilor cu care s-au asociat si, ast-
fel, au reusit sa le transforme aproa-
pe peste noapte in zone de interes.
Este vorba despre o participare
internationala, ca sa zic asa. Pri-
marul mi-a promis ca, pe masura ce
ne adresam Uniunii Europene, va
incerca sa isi mobilizeze si el fortele.
Este in relatii foarte bune cu prese-
dintele - am senzatia ca fac parte
din acelasi partid - si poate fi un a-
vantaj pentru noi faptul ca Cehia de-
tine presedintia rotativa, semes-
triala, a Uniunii Europene.

O sa incercati sa obtineti

finantare pe proiecte
structurale?

O sa incerc sa abordez si fon-

durile structurale. Nu pot sa ma des-
curc cu cateva milioane, mai ales
tinand cont de faptul ca urmeaza
fatadele la restaurare. Am purtat
discutii cu proprietarii cladirilor, iar
municipalitea va reabilita fatadele ce-
lor 44 de cladiri pe care le detine in
Centrul Istoric. Hotelul Concordia
este proprietate privata, dar am dis-
cutat cu proprietarul sa vedem ce pu-
tem face acolo ca sa devina vizitabil,
sa punem o placuta pe care sa se scrie
cu mai multa demnitate ce s-a intam-
plat acolo, ca sa nu uite posteritatea
(este locul in care, in 1859, liderii par-
tidelor au decis ca Alexandru loan
Cuza sa fie domn al Moldovei si al
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Tarii Romanesti, n. red.).

Cat s-a cheltuit pana acum cu
lucrarile din Centrul Istoric?

Primaria Capitalei a cheltuit,
din 1999, suma de 42 de milioane
de euro pentru reabilitarea Cen-
trului istoric, dar, cu toate acestea,
se inregistreaza intarzieri la platile
catre constructori, dar si probleme
de legalitate pentru continuarea
lucrarilor.

Habar n-am unde s-au dus banii
astia...

Magda SEVERIN
magda@ziua.ro

Catering & Banqueting ¢




Cum arata piata
constructiilor civile
din punctul de
vedere al unei firme
de profil cu 20 de
angajati, am
incercat sa aflam
de la Adrian
Branescu,
directorul general
Canyon Construct,
care sustine ca,
daca ai bani si
teren, nu poti gasi
un moment mai
prielnic decat
acesta pentru
constructia

unui imobil.

si caramida sunt cu
20% mai ieftine. La rosu, putem con-
strui cu 190-200 euro/mp, in condi-
tiile in care anul trecut o faceam
cu 270 euro/mp. La casele de 200
mp, deja putem vorbi, astfel, de o
reducere de 15.000 euro”, a afir-
mat Adrian Branescu, precizand
ca reducerile de tarif raman sem-
nificative si atunci cand vorbim
de imobile la cheie, chiar daca
unele preturi ale materialelor de
finisaj s-au majorat (tindnd cont de
faptul ca sunt din import). ,in
prezent, in cazul caselor la cheie,
tarifele variaza intre 330 si 370
euro/mp, in timp ce anul trecut
erau cu aproximativ 120-150 euro
mai mari“. Cu toate acestea insa, intere-
sul ramane scazut, in mare parte din
cauza innaspririi conditiilor de cre-
ditare. ,Nu am semnat in acest an
pentru nici un proiect (lucru care

retul fierului s-a redus
P cu 60%, iar betonul

nu mi s-a mai intdmplat pana acum),
dar observ ca, in ultimul timp, a
crescut ponderea celor care se
intereseaza de proiecte”, a apre-
ciat directorul general Canyon Con-
struct. El a adaugat ca multi dintre
clientii care l-au contractat au solic-
itat tarife care se situeaza sub cos-

turi. ,,Clientii probabil cauté oferte
final, pentru ca nici o firma serioas
nu poate cobori sub o anumita
limita. Eu am doua masini in leas-

_ »M-au contactat echipe
de muncitori din
Bistrita, Vaslui,
Maramures, Deva si
Timisoara. Sunt
meseriasi buni, de care
anul trecut ma rugam
sa-i contractez. Acum,
s-a inversat situatia”.

TARIFELE

in cadere libera

ing, un Ford Transit cu bena si o Dacia
Logan break. Am doi soferi anga-
jati, doi ingineri, am cheltuieli pe
care trebuie sa le acopar, chiar daca
reprezint o firma mica. Sunt in total
peste 20 de angajati. Unele firme
vehiculeaza preturi imposibile. De
exemplu, la rosu, in loc de 180-
200, oferteaza cu 140-150 euro/mp.
Merg pe pacaleala. lau un avans
substantial, incep constructia si la
etaj se opresc si spun ca nu mai
pot construi, pleaca si lasa casa
asa. Pretul la manopera a scazut, de
asemenea, foarte mult. Sunt echipe
intoarse din strainatate pentru ca
nu mai au de lucru acolo si practica
tarife foarte mici. in plus, sunt
oameni disponibilizati din alte
domenii, care se pricep si care revin
in constructii. Tinand cont de tele-
foanele pe care le-am primit pana
acum, stiu ca pot contracta lejer, daca
am nevoie, 100 de oameni, cu care
am colaborat de-a lungul timpu-
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lui si care nu au lucrari in prezent.
Anul trecut, nu gaseai nici un munci-
tor capabil si cereau niste preturi fan-
tastice. Acum, aproape ca si-au
injumatatit tariful manoperei”, a
explicat Adrian Branescu.

Doar personalul
de baza ramane

Directorul general Canyon Con-
struct a aratat ca, in 2008, a avut cel
mai mult 70 de persoane sub con-
tract, dar cel mai bine a mers din
punctul de vedere al comenzilor in
anul 2007, cand a primit 110 cereri
concrete si a realizat 30 de case. ,E
mai bine ca nu am luat mai multe lucrar,
pentru ca trebuia sa ma extind, sa mai
cumpar masini, sa mai angajez 3
ingineri, pe care acum ar fi trebuit
sa ii dau afara”, a subliniat el.

in prezent, compania are in lucru
un blocin Vitan, de 6 nivele, pe care
clientul il construieste pentru inchiriere

aprilie 2009

si care se va finaliza in luna sep-
tembrie. ,Cu angajatii pe care ii am,
fac fata anul acesta. Am renuntat, in
schimb, la colaboratorii externi. Vara
trecutd, lucram jumatate cu angajati
stabili, jumatate cu colaboratori. Uti-
lajele mi le-am cumparat in 2007-
2008, cand am investit in aceasta
directie 35.000 euro. La camioneta,
mai am 5 luni de leasing. Am masina
de tencuit si de gletuit, dar materi-
alul necesar pentru aceste echipamen-
te este special si costa mai mult
decat cel utilizat atunci cand operatiu-
nile se fac manual. Cand am avut
mai multe case, am folosit masina de
tencuit, pentru c3, in trei zile, e gata
o casa, la care se adauga inca doua
zile pentru gletuit. Practic, intr-o
saptamana, faci ce faceai intr-o luna
fara masini. Acum, nemaifiind lucrari,
imi las muncitorii de baza sa lucreze
manual, pentru ca, daca termina
repede, ii trimit acasa. De aseme-
nea, am elemente de sustinere pen-

de macarale sau alte utilaje, le inchirie
cu tot cu operator”, a aratat Adria
Branescu. El a observat ca au scazu
preturile sl la inchiriere. ,Anul trecut,
macaraua mobila era 11 milioane
lei vechi pentru o lucrare, care nu tinea
mai mult de doua ore, iar acum e
pe undeva pe la 6 milioane. Si ei au
luat probabil macaralele in leasing
si trebuie sa le inchirieze ca sa aiba
cu ce plati ratele. Multi dau inapoi
utilajele, pentru ca nu mai pot plati“.

Terenurile sunt
inca scumpe

»La preturile actuale, este pacat
sa nu construiesti. Poate ca, daca se
mai deblocheaza creditele, incepe
sa se miste piata. Cei care vroiau
sa faca o mica dezvoltare, nu o mai
fac. Numai cei cu casele lor proprii
merg inainte”, a afirmat Adrian
Branescu. El a subliniat insa ca
preturile terenurilor mai trebuie sa
scada. ,Din cauza terenului, in orice
punct al Bucurestiului, nu merita
sa incepi sa construiesti aparta-
mente in acest moment. Pentru a
putea vinde, cu un apartament nou,
trebuie sa ataci nivelul de pret al unuia
vechi. Profitul pe apartament este
de 5-7.000 euro, pana in 10.000. E
un risc fantastic, tinand cont de
cuantumul investitiei. La preturile
actuale ale terenului, marja de pro-
fit e de circa 10% din pretul de con-
structie. Anul trecut, marja de pro-
fit era de 150%. Chiar daca era
exagerat, undeva la 20% tot tre-
buie sa ai pentru a merita dez-
voltarea”. Directorul general Canyon
Construct apreciaza ca, din vara,
lucrurile vor merge mai bine, iar
firma va putea semna contracte
noi. ,Mai mult ca oricand acum sunt
importante recomandarile, asa ca
nu imi permit sa gresesc sau sa nu
fac lucrari de calitate”, a concluzionat
Adrian Branescu.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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STUDIU DE CAZ

COMPETITIVI
pentru
FONDURI
EUROPENE

Nu este simplu.

Ai nevoie de rabdare.
Trebuie sa fii
perseverent si sa faci
fata birocratiei. Dar...
nu este vorba despre o
misiune imposibila. Pot fi
accesate fonduri de la
Uniunea Europeana, iar
lucrurile sunt mai
simple atunci cand
beneficiezi de ajutor
specializat.

entru Geo-Serv, companie
P specializata in domeniul stu-

diilor geotehnice, odiseea
abordarii fondurilor europene a
inceput in primavara anului tre-
cut, in urma mai multor discutii
purtate de catre directorul general
al companiei, Gheorghe Neata, cu
reprezentantii firmei de consul-
tanta BEPA Advisors. ,La inceputul
lunii martie 2008, am aflat ca o sa
se finanteze proiecte pentru IMM-

- uri pe Programul Operational Sec-

torial Cresterea Competitivitatii
Economice (POS-CCE). Stiam ca
Geo-Serv vrea sa se dezvolte si sa
cumpere un echipament de forare,
iar un ajutor nerambursabil de 60%
este semnificativ. Chiar si atunci
cand vorbim despre 60% din valoa-
rea cheltuielilor eligibile”, ne-a
explicat Diana Parizianu, director
marketing in cadrul BEPA Advi-
sors. Concret, Geo-Serv a primit in
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martie 2009 aprobarea pentru
finantarea achizitiei unui echipament
de forare pe senile si a autove-
hiculului specializat care il va trans-
porta pe drumurile publice, in cadrul
unui program unde se acorda o
finantare maxima de 920.000 de
lei. ,Exista insa mai multe linii de
finantare pentru IMM-uri, valoarea
maxima a fondurilor nerambursabile
putand ajunge pana la doua mili-
oane de lei in cadrul POS-CCE, pro-
gram care vizeaza industria si con-
structiile”, a precizat Diana Parizianu.
Ea a subliniat ca trebuie tinut cont
de faptul c3, in cazul acestui program
sectorial, sumele se primesc doar
dupa ce se efectueaza cheltuielile
prinse in proiect, rambursarea
realizandu-se pe baza de decont prin
prezentarea documentelor de plata.
,In cazul Geo-Serv, au fost consi-
derate eligibile echipamentul de
forare, vehiculul si consultanta,
pentru care contributia din fonduri
europene este de 60%, tinand cont
de faptul ca firma are sediul in
Bucuresti. Finantarea pentru com-
paniile din afara Bucurestiului se
ridica, in functie de zona in care isi
au sediul, si la 70% in cadrul POS-
CCE", a mai explicat Diana Parizianu.

Cum au decurs insa etapele par-
curse de Geo-Serv pentru a obtine
acordul de finantare?

Elemente care
asigura succesul

Primul pas tine de completarea
cererii de finantare, care trebuie sa
aiba in spate un plan de afaceri
bine pus la punct. ,Am explicat de
ce are nevoie Geo-Serv de acel
echipament, am mentionat pozitia
in care se afla firma, am prezentat
concurenta pe piata si am facut
previziuni privind modul in care va
evolua. Exista o grila de evaluare in
Ghidul Solicitantului pe care tre-
buie sa o urmaresti si care implica
atingerea anumitor puncte, foarte
important fiind planul financiar,
care completeaza planul de afaceri.
Important pe aceste axe de finantare
este ca, inainte sa incepi sa scrii
proiectul, sa verifici daca te inscrii
in randul codurilor CAEN pentru

GHEORGHE NEATA

director general Geo-Serv:

care se acorda finantare. Pe de alta
parte, atunci cand realizezi proiec-
tul, este bine sa urmaresti cu atentie
grila de evaluare. De exemplu, daca
angajezi persoane din categorii
sociale defavorizate ca urmare a
derularii proiectului, castigi puncte
suplimentare, care ajuta la apro-
barea acestuia”. Potrivit directoru-
lui de marketing BEPA Advisors,
atunci cand scrii un proiect, tre-
buie sa ai grija sa te inscrii intr-un
context economic favorabil, pen-
tru ca Uniunea Europeana nu finan-
teaza firme care nu au viitor.

in paralel, planul financiar face
o estimare a veniturilor si cheltuielilor
pe care le implica proiectul, pen-
tru care se solicita finantare si ale
firmei cu proiectul incorporat in
ansamblul afacerii. Se realizeaza,
n acest context, o previziune privind
banii care intra si ies din firma,
inclusiv plati catre stat (TVA, impozite),
dobanzi bancare si alte rate pe care
le ai de platit. in plus, se calculeaza
o serie de indicatori, care scot in

SACcesarea
fondurilor eu-
ropene aferente
programului
POS-CCE ofera
posibilitatea
firmelor
romanesti

de a-si creste
competitivi-
tatea si

a se ridica la
nivelul firmelor
europene“.

evidenta rentabilitatea investitiei,
ce se regasesc in grila de evaluare,
potrivit careia se acorda punctaje.
»Este foarte important de stiut ca,
la evaluarea cererii de finantare,
inclusiv a planului de afaceri, nu
trebuie sa obtii «0» la nici unul din-
tre criteriile din grila, pentru ca a-
ceasta inseamna descalificarea ime-
diata”, a subliniat Diana Parizianu.

Evaluare
in trei etape

Din punctul de vedere al evaluarii,
se deruleaza trei proceduri: etapa
de evaluare administrativa, apro-
barea eligibilitatii si evaluarea tehni-
co-financiara.

in cadrul primei etape, se veri-
fica daca dosarul include toate do-
cumentele cerute, iar anexele sunt
completate corect. in etapa de ve-
rificare a eligibilitatii, se stabileste
daca firma are un cod CAEN eligi-
bil, dupa care se intra in amanunt
si se studiaza planul de afaceri.
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Pentru fiecare program de finan-
tare, exista un ghid al solicitantu-
lui care explica pasii de urmat pen-
tru a depune cererea de finantare,
dar si pentru aimplementa proiec-
tul, ce inseamna procesul de eval-
uare, implementarea si incheierea
proiectului, rambursarea. Conform
ghidului solicitantului, in cazul POS-
CCE, prima etapa a procesului de
evaluare dureaza 30 de zile de la
depunerea cererii de finantare.
Urmatoarea etapa este realizata
in 30 de zile de la aprobarea celei
dintai, iar cea de-a treia etapa in ter-
men de 30 de zile de la aprobarea
celei de-a doua. Cu alte cuvinte,
in maximum 90 de zile, ar trebui sa
ai proiectul aprobat daca totul este
in regula.

Autoritatile responsabile cu
gestionarea acestui program sec-
torial au fost insa luate pe nepregatite
de numarul mare de proiecte pri-
mite, astfel ca durata evaluarii a
depasit-o cu mult pe cea din ghidul
solicitantului.

»~Noi am depus cererea de fi-
nantare pe 26 mai 2008 si am pri-
mit aprobarea primei etape in ia-
nuarie 2009“, a subliniat directorul
general Geo-Serv, Gheorghe Neata.
Apoi, etapele s-au succedat rapid,
la sfarsitul lunii martie fiind primit
acordul de finantare. De altfel, este
de asteptat ca evaluarea proiectelor
pe fonduri structurale, indiferent de
axa pe care sunt acordate, sa devina
mai rapida, tinand cont de politi-
ca abordata la nivel national privind
pomparea de fonduri in economie.

STUDIU DE CAZ

Totul prin licitatie

»Deja a fost aprobata cererea de
finantare. Am primit scrisoarea
finala in acest sens, vom semna
contractul de finantare si va fi imple-
mentat proiectul”, a mentionat
directorul de marketing BEPA Advi-
sors. Diana Parizianu a explicat ca,
in cererea de finantare aprobata, exis-
ta un calendar de implementare a
proiectului. ,Noi avem prinse trei
activitati: achizitionarea echipa-
mentului de forare, achizitionarea
mijlocului de transport si consultan-
ta. La aceasta, se adauga angajarea
de personal suplimentar. in acest
context, dupa semnarea contractului
de finantare, va trebui sa organizam
licitatia prin intermediul sistemu-
lui electronic de achizitii publice, obli-
gatorie pentru orice achizitie din fon-
duri europene care depaseste 15.000
de euro. Tot firma de consultanta
se va ocupa de inscrierea in sistem
si de rezolvarea formalitatilor, inclu-
siv de intocmirea pe baza cerintelor
clientului a caietelor de sarcini”, a
declarat Diana Parizianu, subliniind
ca echipamentele trebuie sa fie noi
si sa provina din Uniunea Euro-
peana, nefiind permis leasingul.

Tinand cont de faptul ca fondurile
europene se varsa abia dupa anga-
jarea cheltuielilor, Geo-Serv a optat
pentru finantarea prin credit ban-
car. ,Bancile ofera credite in acest
sens, dar cer astazi garantii mult mai
mari decat in trecut. Si pentru con-
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tractarea creditului am facut apel
tot la firma de consultanta care se
ocupa de rezolvarea formalitatilor,
toate aceste demersuri fiind incluse
in tariful stabilit la inceput”, a expli-
cat directorul general Geo-Serv.

El a adaugat ca achizitia echipa-
mentului de forare pe senile cu
ajutorul finantarii europene va
creste competitivitatea firmei, mic-
sorand timpii de investigatie, ofe-
rind posibilitatea abordarii unor
locatii inaccesibile unei instalatii
de forare pe roti si furnizand date
privind caracteristicile solului direct
la fata locului.

Geo-Serv a fost infiintata in iulie
1994, compania realizand pana in
prezent studii geotehnice atat pen-
tru obiective publice cat si private:
cai ferate, drumuri, poduri, tunele,
piste de aeroport, constructii suport
la retele de comunicatii, statii de
carburanti, constructii rezidentiale
(case, blocuri, camine) si nerezi-
dentiale (gradinite, scoli, sali de
sport, spitale, birouri, supermar-
keturi, spatii administrative, hale in-
dustriale, magazine etc). in plus,
societatea este certificata de AFER
cu autorizatie de furnizor feroviar
si agrement tehnic.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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PREZENTARE

Pentru a putea da randament maxim
in ramura in care este folosit,
utilajul impreuna cu atasamentul =

sau trebuie sa fie dedicate

(=3 =

unei anumite zone de aplicatii. e -

in acest context, Liebherr

propune o gama de excavatoare
si incarcatoare frontale destinate

manevrarii lemnului.

Dupa cum bine se stie, lemnul
poate fi gasit in diferite forme si
dimensiuni. Pentru ca acesta sa
poata fi manevrat eficient este
nevoie de utilaje ce confera un grad
ridicat de adaptabilitate la incarcare
si transport. Aceasta adaptabilita-
te se extinde si la atasamentele uti-
lajului, care sunt concepute astfel
incat sa poata satisface orice pre-
tentie legata de domeniul manevra-
rii lemnului.

Pentru operatiunile care cer
mobilitate, Liebherr propune exca-
vatoarele pe roti, iar pentru apli-
catiile cu tendinte mai statice solutia
oferita este un excavator stationar.
lar pentru un grad de vizibilitate
sporit pe toata zona de lucru, cabina
poate fi ridicata la indltime.
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incarcatoarele frontale pe roti sunt
recunoscute in randul utilizatorilor
pentru nivelul ridicat de perfor-
manta, ecologie si consumul redus
de combustibil.

Din toata gama de utilaje ce au
ca intrebuintare manevrarea lem-
nului, cele mai reprezentative sunt
excavatoarele A 924, in timp ce la
capitolul incarcatoare frontale putem
nominaliza modelul L 556. Lieb-
herr a conceput aceste utilaje ca
unele ce au niste costuri operationale
reduse. in comparatie cu generatiile
precedente, consumul de com-
bustibil este acum mai mic cu pana
la 40 de procente, ceea ce duce la
un nivel de emisii de noxe mai mic.
Cu toate acestea, puterea de lucru
a utilajului nu a fost afectata in nici

un fel, el fiind capabil sa se achite
de toate sarcinile cu brio. Pentru
un utilaj cum este un excavator
care se doreste a fi folosit la manevrarea
de lemn, sunt disponibile o gama
larga de atasamente. Pe langa aceas-
ta, se mai pot face modificari sl la
nivelul cabinei operatorului, care
poate fi echipata la cerere cu diferite
instrumente, ce au menirea de a
usura munca acestuia. Si daca
aruncam un ochi prin zonele in care
se desfasoara activitati de manevrare
a lemnului, dar nu numai, putem obser-
va ca efortul celor de la Liebherr
este apreciat, utilajele fiind des
intalnite la lucru.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




Segmentul con-
structiilor a fost
puternic lovit de
criza economica, iar
dealerii de utilaje
trec la ora actuala
prin momente difi-
cile. in aceste
conditii, este de
apreciat faptul ca
expozitia a mai
putut fi organizata,
chiar daca Construct
Expo Utilaje nu s-a
mai apropiat de
dimensiunile, atmos-
fera sarbatoreasca
si spectaculozitatea
pe care le atinsese
la editiile prece-
dente.

pbetedE R 0 e et

organizata este cu atat mai

apreciabil cu cat sunt expozitii
mari internationale care au nu vor
mai avea loc in acest an si, in plus,
ADUC (Asociatia Distribuitorilor de
Utilaje de Constructii) a recoman-
dat membrilor sdi sa nu participe
la acest eveniment. Peste 130 de
expozanti din 12 tari au participat,
la inceputul lunii aprilie, la Romexpo,
la cea de-a treia editie a targului Con-
struct Expo Utilaje, expozitie de-
dicata industriei masinilor si utila-
jelor pentru constructii.

La aceasta editie, pe langa firme
traditionale din Europa, au fost
prezente si companii din China -
unul dintre liderii mondiali in pro-
ductia de utilaje grele. De aseme-
nea, specialistii au putut vizita stan-
durile unor companii producatoare
din Spania, Danemarca, Portugalia,
Italia sau Germania. O sansa pen-

F aptul ca expozitia a putut fi

EXPOZITIE

tru rezolvarea actualei situatii difi-
cile pe piata utilajelor ar fi pornirea
unor proiecte importante de infra-
structura de catre stat. Totusi, sper-
antele nu sunt foarte mari in acest
sens, in conditiile in care aceste
proiecte nu au fost demarate in
anii trecuti, in care s-a inregistrat
dezvoltare economica. Un motiv
in plus de ingrijorare este legat si
de posibilitatile restranse de finantare.
Este cel putin neplacut ca, atunci
cand apare un client (atat de rari in
ultima vreme), furnizorul de utila-
je sa nu poata onora comanda din
lipsa unor oferte reale de finantare.

Vom realiza, in continuare, un
scurt tur al expozitiei.

Atlas Copco si-a prezentat ofer-
ta de ciocane hidraulice, sublini-
ind performantele acestora si avan-
tajele pe care le au fata de cele
pneumatice. In plus, avand doar
doua parti mobile, ciocanele hidraulice
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inregistreaza o uzura redusa. Atlas
Copco dispune de o gama larga de
ciocane hidraulice, de la 0 masa de
12,6 kg si 600 mm lungime si pana
la 33,1 kg si 760 mm lungime. Com-
pania ofera si numeroase modele
de grupuri hidraulice actionate cu
petrol, combustibil sau electric.

Realizat de catre firma italiana
Comacchio, utilajul GEO 305 este o
masina de perforat hidraulica, com-
pacta si diversificata, montata pe sa-
siu cu senile de cauciuc. Cu acest uti-
laj pot fi realizate sondaje pentru stu-
dii geologice, carotaje si perforari
ambientale.

Daca sunteti in cautare de moto-
stivuitoare, puteti apela la Coremo
Servicii, distribuitor al produselor
Hyundai. Firma dispune de o gama
bogata de motostivuitoare, de
diferite capacitati si cu motorizari
atat diesel, cat si GPL si electrice. Ast-
fel, capacitatea maxima de incarcare
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variaza, in functie de model, intre
1.500 kg si 16.000 kg.

Unul dintre specialistii in lucrul
la inaltime este firma Haulotte, care
ofera numeroase modele de nacele
articulate electrice si diesel, nacele
foarfeca, nacele telescopice, nacele
verticale si telehandlere. Utilajele o-
fera o inaltime maxima utila de la
10,2 m si pana la 43 m si o sarcina
cuprinsé intre 180 kg si 900 kg. In
cazul modelelor de telehandler,
inaltimea maxima utila este de 17,2
m, iar sarcina de 4.000 kg.

Performante ridicate, versatili-
tate, usurinta in exploatare - aces-
tea sunt cateva dintre caracteristi-
cile produselor Merlo, oferite in
Romania de catre firma Lift Truck.
Avand motoare de patru si sase
cilindri, cu putere maxima de pana
la 145 CP si viteza de deplasare de
pana la 40 km/h, modelele Merlo pot
fi utilizate pentru numeroase apli-

catii (dispun de multe echipamente
ce pot fi atasate) in domenii diverse:
agricultura, santiere, activitati
forestiere, depozite etc.

intr-o perioada in care toata lu-
mea se plange de lipsa lichidita-
tilor, pretul de achizitie al utilajelor
devine tot mai important. in aces-
te conditii, asa cum era de asteptat,
isi fac loc pe piata produsele ief-
tine. Astfel, la expozitie, nu au lip-
sit utilajele realizate in China. PKD
Grup distribuie in tara noastra marca
Chenggong, in cadrul targului fiind
expuse mai multe modele, printre
care incarcatoare frontale si auto-
gredere.

Unul dintre cele mai mari stan-
duri din expozitie, atat ca numar
de modele cat si ca suprafata de
expunere a fost cel al companiei
Powertek. Si era firesc sa fie asa
pentru distribuitorul produselor

|
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Terex in Romania. Practic, discutam
de o gama completa de utilaje -
buldoexcavatoare, excavatoare com-
pacte pe senile, excavatoare mari pe
senile, excavatoare pe roti, exca-
vatoare pentru aplicatii speciale,
excavatoare pe sind, incarcatoare
frontale, incarcatoare compacte pe
senile, telehandlere, camioane arti-
culate si rigide, gredere, mixere de
beton, compactoare, vibrocom-
pactoare, mini dumpere, finisoare
beton, automacarale, macarale turn,
platforme de lucru la inéltime, uti-
laje pentru concasare si sortare. Si
daca luam in considerare faptul ca
pentru fiecare tip de utilaj prezen-
tat mai sus exista numeroase mo-
dele ce ofera posibilitatea adaptarii
la nevoile specifice ale clientilor,
ne putem face o idee despre ceea
ce reprezinta Terex.

Powerscreen produce echipa-
mente de sortare si spalare pentru
cariere, balastiere, mine si reciclare
industrialg, fiind creatorul concep-
tului de mobilitate in domeniul
sortarii si spalarii. Aceste produse
sunt distribuite de catre Romcat
Corporation. Din 1999, Powerscreen
este parte a grupului Terex, al treilea

e
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producator mondial de echipa-
mente pentru constructii.

Spanos Industria a prezentat
statia mobila de beton Mobispa 1,
ce are omologare europeana ca
semitrailer. Mobispa 1 produce 55
mc beton pe ora. Montata pe un
semitrailer cu doua punti, statia
poate fi transportata cu usurinta, cu
ajutorul unui cap tractor cu doua axe.
Astfel, nu sunt necesare aprobari spe-
ciale pentru circulatia pe drumurile
publice europene.

De la expozitie, nu au lipsit nici
carosierii, care si-au prezentat pro-
dusele specifice segmentului de
constructii.

CTE Trailers a prezentat mai
multe modele destinate segmen-
tului de constructii. Semiremorca
pentru transport materiale de con-
structii tip SDP 27 eLB2-BS ofera o
masa totala admisa tehnica de
39.000 kg, o lungime utila de 13.620
mm si o latime utila de 2.480 mm.
Semiremorca basculanta cu bena
din otel semirotunda expusa la
expozitie ofera o sarcina utila de
aproximativ 26.300 kg (masa pro-
prie 7.500 kg) si un volum de 26
mc. Pentru transportul agabaritic,

EXPOZITIE

CTE Trailers ofera semiremorca
Nooteboom cu 4 axe. Masa totala
admisa este de 58.000 kg, sarcina
utila fiind de circa 45.000 kg. Acest
vehicul are axele 3 si 4 viratoare si
prima axa liftanta.

Fliegl dispune de o oferta boga-
ta de remorci si semiremorci destina-
te transportului de utilaje. Remar-
cabila este capacitatea acestui ca-
rosier de a-si adapta produsele la
nevoile de transport ale diferitelor
tipuri de utilaje, atat din punct de
vedere al dimensiunilor cat si al
solutiilor tehnice utilizate. in plus,
constructorul realizeaza o gama
variata de semiremorci basculanta.

Constructorul olandez specia-
lizat in realizarea trailerelor desti-
nate transportului de utilaje, TSR,
a fost la randul sau prezent la Con-
struct Expo Utilaje. Amintim fap-
tul ca firma dispune de o fabrica si
in Romania. Printre produsele
realizate se numara semiremor-
cile cu 4, 5 si 6 axe, extensibile,
cu axe autoviratoare.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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TAROM VA LANSA
iN IUNIE SASE
CURSE EXTERNE

in luna iunie,
D TAROM va intro-
| 4 duce in operare

rutele Bucuresti-Amsterdam,
Bucuresti-Lyon, Bucuresti-
Venetia, Bucuresti-Dubrovnik,
Bucuresti-Zagreb, Cluj-
Napoca-Paris, si rutele interne
Bucuresti-Constanta, Cluj-
Napoca-Constanta, lasi-
Constanta, Timisoara-lasi“, a
declarat, intr-o conferinta de
presa, directorul general al
companiei, Ruxandra Brutaru,
citata de Mediafax. TAROM a
lansat la sfarsitul lunii martie,
un nou serviciu de catering,
prin care compania va realiza
economii de 8,6 milioane
dolari. Compania a redus
pretul biletelor pentru cursele
externe, dus-intors, fara taxe
de aeroport, la 50 de euro, iar
cele pentru destinatiile
interne la 24 de euro, fara
taxele de aeroport.

FUZIUNEA
AEROPORTURILOR
OTOPENI SI BANEASA
REDISCUTATA

inisterul Transpor-
M turilor si Infrastruc-
turii (MT) a reluat

proiectul de infiintare a
Companiei Nationale
»~Aeroporturi Bucuresti”, prin
fuziunea Companiei Nationale
»~Aeroportul International
Henri Coanda-Bucuresti”

cu Societatea Nationala
»~Aeroportul International
Bucuresti Baneasa - Aurel
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Vlaicu”. Mediafax precizeaza
ca, potrivit noului proiect de
HG, elaborat de Minister si
supus dezbaterii publice,
Compania Nationala
»~Aeroporturi Bucuresti”,
realizata in urma fuziunii, isi
va asigura sursele de
finantare din venituri proprii,
sume alocate de la bugetul de
stat, credite bancare, credite
externe contractate sau
garantate de stat, acordate cu
respectarea regulamentelor
comunitare privind
concurenta, fonduri externe
nerambursabile, acordate in
conditiile legii, precum si
forme legale de participare a
capitalului privat si alte surse
legal constituite.

GUVERNLL

VA PROMOVA
TURISMUL PRIN
FIRME AERIENE

urismul intern va fi
T promovat de Guvern

prin intermediul com-
paniilor aeriene care opereaza
zboruri spre Romania si in
principalele aeroporturi
din strainatate, prin clipuri
publicitare, autoritatile
urmand sa solicite si
actualizarea site-ului Comisiei
Europene privind zonele
turistice din tara, informeaza
agentia Mediafax.
Programul guvernamental de
marketing in turism prevede
actiuni de promovare si
publicitate prin intermediul
companiilor aeriene care
opereaza zboruri catre
destinatii din Romania si in
principalele aeroporturi din
tara si din strainatate,

constand in insertii publicitare
in materialele de promovare
ale companiilor aeriene

si ale aeroporturilor,

precum si difuzarea de clipuri
TV promotionale si filme
publicitare de turism in
aeroporturi si aeronave. Astfel
de materiale publicitare vor

fi incluse si in cataloagele
turistice realizate de
touroperatori care lucreaza

in strainatate.

CFR CALATORI

A CUMPARAT
MOTORINA DE LA
OSCAR DOWNSTREAM

ompania de stat CFR
C Calatori a achizitionat,

la sfarsitul lunii martie,
de la traderul de produse
petroliere Oscar Downstream,
o cantitate de 20.000 tone
motorina EURO 5 in valoare
de 43,2 milioane de lei (10,2
milioane de euro), prin inter-
mediul Bursei Romane de
Marfuri (BRM).
»in urma licitatiei cu strigare,
care s-a desfasurat in ringul
bursier, s-a ajuns la un pret
final de 2.162 lei/tona, oferit
de catre Oscar Downstream.
Pretul final a fost acceptat, in
urma analizei, de catre CFR
Calatori, iar Oscar
Downstream a fost desem-
nata castigatoarea licitatiei”,
se arata intr-un comunicat al
BRM, citat de Mediafax.

VOLKSWAGEN
INAUGUREAZA 0 NOUA
FABRICA IN INDIA

inia de productie din
L Pune este pentru VW o

componenta esentiala
pentru atingerea obiectivelor
de dezvoltare in India. Activi-
tatea de productie va incepe
in luna mai 2009 cu modelul
compact Skoda Fabia. Din
primavara anului viitor va fi
demarata si productia unei
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versiuni hatchback a modelu-

lui Volkswagen Polo. Cu un

volum total de finantare de

580 milioane euro, fabrica din E— S

Pune este pana in prezent cea . % ‘\,

mai importanta investitie _,»"/ A \ 4
realizata de o firma germana / L
in India. Capacitatea // i I".
anuala maxima este de -
o [ .
L1 1

pana la 110.000
autovehicule.
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Cum a fost afectata
compania de actuala
situatie economica?

Situatia economica actuala nu
are in prezent efecte negative in ac-
tivitatea Blue Air. in ceea ce prives-
te numarul de calatori, anul aces-
ta nu am constatat nici o diferenta,
in comparatie cu aceeasi perioada
a anului trecut. In plus, nu au fost
reorganizate linii pe care operam;
singurul lucru pe care compania
intentioneaza sa-l faca este sa fsi
dezvolte continuu reteaua de des-
tinatii (adaugand destinatii noi
precum Napoli, Catania, Pafos, Sa-
lonic) si sa isi dezvolte si alte rute:
Bacdu - Milano, Bacau - Bologna, A-
rad - Reus, Salonic - Pafos, Bacau -
Londra (Luton), Bacau - Valencia, Si-
biu - Roma, Sibiu - Milano.

Faceti in continuare investitii?

inca de anul trecut, compania
a intrat intr-un proces de investitii
si anume de reinnoire a flotei.

Primul Boeing 737-800 Next Ge-
neration s-a alaturat celorlalte ae-
ronave Boeing 737 in luna iulie
2008. Urmatoarea aeronava 737-800
a devenit activa pe zborurile Blue
Air incepand cu luna decembrie a
anului trecut, iar la inceputul anu-
lui 2009 si cel de-al treilea avion
s-a alaturat flotei. Aceasta decizie
a fost adoptata deoarece avioanele
Boeing 737-800 sunt in conformi-
tate cu strategia noastra de dezvol-
tare, care include introducerea de
noi curse si frecvente. Aceste aero-
nave de capacitate mai mare vor pu-
tea prelua fluxul in crestere de pa-
sageri ce aleg zborurile companiei
Blue Air. Nu in ultimul rénd, seria
Next Generation reduce emisiile
de CO, cu pana la 4%.

Preconizati o variatie
a tarifelor?

Compania Blue Air a redus sem-
nificativ preturile biletelor de avion
si consideram ¢4, intr-o perioada de
criza, reducerile de pret reprezinta
o unealta utila de atragere de noi
clienti. Criza a adus si un element
pozitiv, respectiv pretul petrolu-
lui a coborat la un nivel decent,
astfel incat a fost posibila reducerea
tarifului biletelor de avion Blue Air.

Infrastructura necesara acti-
vitatii de transport aerian la
nivel european este bine pusa
la punct? in ce directii ar tre-
bui sa fie realizate investitii?

! Actuala situatie
economica nu
afecteaza toate
domeniile si toate
firmele in egala
masura. Astfel, Blue
Air isi urmeaza si la
ora actuala planurile
de dezvoltare. Despre
cum resimte criza
economica aceasta
companie, am
discutat cu directorul
general Blue Air,
Gheorghe Racaru.

Consideram ca infrastructura
la nivel european indeplineste
standardele necesare operarii din
punct de vedere al sigurantei
zborului si al confortului pasage-
rilor. iIn Romania, sunt inca aero-
porturi care au nevoie urgenta de
investitii, in special in zona de mo-
dernizare, atat a aerogarilor, cat
si a suprafetelor de miscare afe-
rente aeroportului. Cel putin in
zona Centrala si Est-europeana,
transportul aerian va cunoaste o
dezvoltare importanta in urmatorii
ani. Aceasta afirmatie se bazeaza
atat pe studiile noastre de piata,
cat si pe statisticile elaborate de
organizatiile internationale in
domeniul aviatiei civile. Actuala
situatie economica dificila nu va
intarzia dezvoltarea in mod direct,
insa este posibil sa apara si influ-
ente colaterale.

Care sunt planurile de viitor
ale Blue Air?

in planurile noastre, se numara
atat extinderea catre noi destinatii,
cat si consolidarea destinatiilor
existente care au potential inca
neexploatat. In ceea ce priveste
flota, compania Blue Air continua
atat procesul de innoire cu avioane
de noua generatie Boeing 737-800
NG, cat si de marire a numarului de
avioane.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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VOLVO

VOLVO 9700.
NOUA GENERATIE IN DRUM CATRE DUMNEAVOASTRA.

T IS, T 1Y) PRI TLRAY T PP IR0 B VY Ly B TR BT, WO T BT (T TR b
i D VR i TR ol STl Bl SSl R, Rl SNl v 5 O YIETE Ld s F FHIn 1AL
A, PRTTET TR Lk BEPATT L, WL LB CRD b iy T, DORMPSI T BP9 W L8 D0 SR RSSO,

B et LT Colkinfe PP sl i N Coeviuni B Comepua e Gk E S iU, e
SO, W (e 1 o TR T D - Bl T R0 I DT DSl Odlia. B sl B TT Dl S ETR
PRSI ERCLNES DB PR T IASPTETT BT A TR o Cumnd | sk

ACLET, B CiEDonDE o noul ganaaian Yol D0 il"'l!'llll'Ju'll".'I rainadll i pRrieCpOnEh pdnd

i b el et dalall Roazutlell osle o aulocas ms Moksl, e Rabd @ e @lickent I malens de
e oo combrashl dech| aoetans Dice Bt modal din cedaa s Toblol pating &8 Jumraisoasing
nl o]l rarsdnmand masenum dn invesife. Eole upor do Tnpsles e Violve DT va B foaards aprecial
da chaill dimrabanastrd Polet ala o mrols desdhs nogd Weken TTINE 18 saas ishanleisms (2

B @)l varel I By

b Pmaria, 4058 s s B, 001123, VOLVO BUSES. CAND PRODUCTIVITATER CONTEAZA.

S TN G0 SN el I VDB e el i S arwwm auda Larsn e




ZIUA ANCHETA

»w PIRATERIA

0 afacere rentabila
care acapareaza piata

»Bucuresti, Bucuresti. Merge enumirea de ,pirati” au pri-
cineva spre Bucuresti?“ Asa mit-o din cauza faptului ca
numitii ,,pirati“ isi racoleaza deturneaza calatori de pe
e LR inraatogarilc cursele firmelor care opereaza pe

de unde pleaca microbuzele diferite t i isi desfa 3 acti
si autacarele. Fenomenul a iferite trasee si isi desfasoara activ-

depasit cu mult nivelul la itatea ,la negru”.

! care reprezenta bani de Practic, un pirat al transportu-
buzunar pentru o persoana lui de persoane detine o masina
care, intamplator, avea drum (de obicei un turism) si incearca sa

- af?.ra '"':a."tif;“: P D convinga oamenii din autogari sa
piratii ameninta sa sufoce

transportul regulat de mearga cu el. Argumentele pe care
calatori, desfasurat le foloseste de obicei sunt legate
conform legii. de faptul ca pleaca imediat (calatorul
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»~Numai pe traseul de
Pitesti sunt in jur de 50
de masini pirat. Nu
exista preferinte, prac-
tic, avem pirati pe toate
liniile unde operam,
indiferent daca sunt
mai lungi sau mai
scurte (...) Mai mult, am
avut si cazuri in care
dispecerii au fost
batuti, iar politia, in
continuare, nu ia
masuri.”

nu mai trebuie sa astepte in statie),
pretul este acelasi si sunt sanse sa
ajunga mai repede la destinatie,
avand in vedere ca se merge cu un
turism.

Partea ascunsa

La prima vedere, lucrurile par nevi-
novate - o persoana bineintentionata
mai ia si alti oameni in drumul sau
catre o destinatie din afara localitatii.

in realitate insa, nu este chiar asa.

Fenomenul a luat amploare, iar cei
care se urca in asemenea masini
se expun la o serie de riscuri, par-
ticipand, totodata, la o activitate
ilegala.

Aceste masini sunt conduse de
soferi amatori, fara nici un fel de
pregatire in ceea ce priveste trans-
portul de persoane, nu respecta
un program privind timpii de con-
ducere si odihng, iar pasagerii si
bagajele acestora nu sunt asigu-
rate. in plus, astazi poate mai mult
ca altadata trebuie sa luam in con-
siderare si responsabilitatea sociala
a fiecaruia dintre noi. Acesti trans-
portatori clandestini incaseaza banii
la negru fara sa plateasca taxe,

In urma cu aproximativ
o luna, o masina care
realizeaza curse la
negru s-a rasturnat pe
drumul ,,vechi”
Bucuresti-Pitesti...

Nu s-a auzit nimic
despre asta...

aprilie 2009

impozite sau TVA.

Primele lovite de ,pirati“ sunt
firmele de transport care opereaza
pe traseele nationale. ,Dupa ultima
atribuire de trasee, am observat ca
ne confruntam cu si mai multi pirati.
Probabil ca le merge bine”, a afir-
mat Octavian Tasu, administrator trasee
C&I Comsery, precizand ca, in ulti-
mul timp, si-au schimbat masinile,
optand in general pentru Dacia
Logan cu sapte locuri. ,Piratii isi
parcheaza masinile langa autogara,
intra pe peron si incearca sa convinga
calatorii care asteapta masinile
noastre sa mearga cu ei. Au acelasi
pret ca si noi, dar merg cu masini
mici si promit sa ajunga mai repede.
in plus, noi trebuie sa respectam
un program fix. Pentru a umple
masina, piratii fac de obicei mai
multe incursiuni in autogara. Ast-
fel, incaseaza la fiecare cursa 60 de

In ultima perioada, pe
fondul crizei, scaderile
incasarilor pentru
firmele de transport au
fost de 20%. Cursul
euro a dus la cresterea
ratelor de leasing cu
15%. ,Pirateria” a adus
o scadere a numarului
de calatori cu 15%.

lei (la cursele scurte care costa 10
lei de persoana). Dus-intors 120 lei,
din care cel putin 80 lei inseamna
castigul lor. N-au nici un fel de
licenta, nu platesc taxe si impozite
si, astfel, castigul lor este destul de
mare”, a adaugat el.

Statul nu-si bate
capul cu
evazionistii

Desi astazi se discuta despre
faptul ca acest fenomen depaseste
50% din totalul pietei de transport
calatori, autoritatile continua sa
aiba o atitudine ,relaxata”. ,Am
trimis numeroase adrese catre
autoritati, in care explicam aceasta
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Piratii prefera
autoturismele Dacia
Logan cu sapte locuri,
pe care le parcheaza
langa autogara, dupa
care fac incursiuni pe
peron pentru a racola
calatori.

situatie. Unele adrese au ramas fara
raspuns, iar la altele am primit
raspuns ca nu se poate face nimic,
ca nu e de competenta lor. Am vor-
bit la politie si au spus ca nu au ce
sa le faca. Autoritatea Rutiera Romana
a avut aceeasi reactie. Practic, tre-
buie sa ii gonim noi din autogara.
Avem dispeceri care incearca sa i
tina la distanta dar nu este prea
usor. Cand fi vad intr-o parte a pe-
ronului, piratii se duc pe cealalta
parte si tot asa. Deja ne cunoastem,
stiu ce masini au, ce numere de
inmatriculare... Discutam despre
un fenomen care a luat amploare.
Numai pe traseul de Pitesti

sunt in jur de 50 de masini

pirat. Nu exista

ANCHETA

preferinte, practic, avem pirati pe
toate liniile unde operam, indi-
ferent daca sunt mai lungi sau mai
scurte. Nu putem sa le facem nimic
si, mai mult decat atat, am avut si
cazuri in care dispecerii au fost
batuti, iar politia, in continuare, nu
ia nici o masura. Sunt aceleasi per-
soane care opereaza zi de zi, para-
lel cu traseele noastre. incep acti-
vitatea o data cu noi sau chiar mai
devreme. Pentru ei, este un servi-
ciu stabil. Sunt cazuri in care au
ajuns sa isi fidelizeze atat de bine
clientii incat se duc sa ii ia de acasa.
Au program de la 5 dimineata pana
la ora 17 sau 18. Am inceput sa fi fil-
mez pe pirati, zi de zi, si voi trimite
inregistrarile la politie”, a aratat
Octavian Tasu.

in lipsa
controlului,
transportul

la negru infloreste

Problemele economice, apaen-
ta usurinta pentru a desfasura
aceasta activitate (oricine poate
avea o masina si permis categoria

Pirateria afecteaza puternic firmele corecte de pe piata

de transport persoane
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»B"), dar si problemele pe care le
intampina taximetria au facut ca
tot mai multi ,pirati” sa apara pe
traseele judetene si interjudetene.

»~Ne-au scazut incasarile dras-
tic in ultimele luni de zile, pentru ca
s-au inmultit piratii. Cred ca s-au
adus unul pe altul catre acest tip de
activitate, care pentru ei este foarte
profitabila, avand in vedere ca se
desfasoara la negru. Sunt cazuri in
care avem pirati care au microbuze.
Am semnalat acest aspect la ARR:
ni s-a raspuns ca au realizat controale,
dar nu i-au gasit... Ori sunt anuntati
de cineva, ori... Acum o luna de zile,
0 masina care realizeaza aseme-
nea curse la negru s-a rasturnat pe
drumul «vechi» Bucuresti-Pitesti...
Nu s-a auzit nimic despre asta”, a
explicat Octavian Tasu.

Numarul mare de pirati a facut
ca, in unele cazuri, acestia sa inceapa
sa se organizeze tot mai bine.
Asteapta in ordine la plecare, au
acelasi loc unde parcheaza, practica
acelasi tarif...,Pe o ruta, au reusit sa
mute practic punctul de plecare
din autogara noastra si pleaca de
langa gara Basarab. Din autogara,
mai pleaca cativa calatori... restul sunt
acolo. Pleaca masini in continuu.
Trebuie gasita o solutie. Pe un traseu
avem 30 de masini pirat. Daca fiecare
ia cate 4 persoane, inseamna 120

Pericol pentru siguranta rutiera

Comisar Sef Lucian Dinita, Seful
Politiei Rutiere: ,,in baza
sesizarilor transportatorilor referi-
toare la piraterie, urmeaza sa
facem niste actiuni, pentru a
eradica si acest fenomen. in
primul rand, plecand de la sigu-
ranta rutiera... Ce siguranta iti
ofera un turism care nu se stie
daca, macar din punct de vedere
tehnic, corespunde? Apoi, pentru
a face transport de persoane, tre-
buie sa ai atestat. Ori, cei care fac
astfel de transport public nu au
atestat. Si, atunci, care este
garantia vizavi de siguranta celor
pe care ii transporta? Ne aducem
aminte de accidente extrem de
grave din ultimii ani: cazul
lalomita (12 morti), cel de la Bar-

| lad (16 morti)... Sa nu uitam ca
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Elemente componente
ale pretului biletului de
calatorie: motorina -
38%, salarii - 30%,
asigurari si licente - 5%.
La ora actuald, trans-
portatorii isi asigura
lichiditatea prin
credite.

iy

de calatori pierduti, si
nu fac o singura cursa
pe zi”, a precizat Octa-
vian Tasu. Rezolva-
rea acestei proble-

me sau, cel putin,
tinerea sub control

a pirateriei s-ar
putea realiza fara
eforturi prea mari din partea au-
toritatilor.

»~Vom incerca sa realizam un fla-
grant, impreuna cu politia. Oricum,
piratii sunt destul de precauti si :
incaseaza banii la destinatie. Amen- =
da pe care ar trebui sa o primeasca
pentru activitatea desfasurata la :
negru se incadreaza intre 25.000 si f
50.000 lei. Practic, cateva amenzi
ar descuraja total acest fenomen”,
a afirmat administratorul de trasee
C&I Comserv.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziucargo.ro

soferii care conduc aceste
mijloace de transport, la randul
lor, nu au atestate. lar disciplina
rutiera a unora dintre ei este sub
orice critica. Pirateria este o boala
care se va agrava. in contextul
disponibilizarilor pe fond de criza,
reconversia la o alta activitate e
greu de suportat in Romania si,
mai mult decat atat, este greu de
conceput. Prima orientare pe care
0 are un somer este sa se faca
taximetrist: mai castiga si el un
ban si se plimba cu masina, fara
sa fie inscris undeva, fara sa aiba
atestat, fara sa aiba experienta.
Daca mergi de acasa pana la ser-
viciu si inapoi, chiar si peste 10
ani, nu inseamna ca ai si
experienta necesara de a face
taximetrie.“

V4!



ZIUA TEHNIC

Cererea pentru o reducere sub-
stantiala a consumului decom-
bustibil creste din ce in ce mai
mult, din mai multe motive.
Primul este necesitatea reduc-
erii emisiilor de CO.. Un altul il
constituie pretul petrolului si
perspectiva epuizarii resurselor
naturale. De aceea, construc-
torii de vehicule comerciale

in special destinate transportu-
lui de calatori, studiaza, in
prezent,

alternative de propulsie care sa
faca transportul public mai
curat si mai economic.

2
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il ,,verzi“

pentru

na dintre cele mai pop-
ulare tehnologii, la ora
actuala, este cea a mo-
toarelor hibride diesel-
electric. Conform datelor
furnizate de constructori, noua ge-
neratie de motorizari hibride se re-
marca printr-o reducere substantiala
a consumului de combustibil. Pe
scurt, vehiculele hibride utilizeaza
un motor electric pentru pornire
si demaraj, motorul diesel preluand
sarcina propulsiei ulterior, in mod
automat. Avand in vedere faptul
ca tocmai pornirile si opririle generea-
za cresterea consumului de com-
bustibil, aici se afla cheia economiei,
mai ales in cazul autobuzelor urbane.
in prezent, exista doua tipuri
de arhitecturi pentru hibrizi: para-
lel si in serie. Preferintele construc-
torilor de vehicule comerciale se
indreaptd, in special, catre hibridul
paralel, care presupune utilizarea
unui singur motor/generator elec-
tric pentru actionarea ambelor roti
ale puntii motoare, in combinatie
cu un motor diesel conventional. Desi
tehnologia hibrizilor paraleli este una
singura, fiecare constructor utili-
zeaza propriile sale elemente de
control electronic si propriile sale
motoare diesel, care genereaza, bi-
neinteles, diferente substantiale.
Dar sunt si constructori care folo-
sesc hibridul in serie.

De asemenea, printre com-
bustibilii alternativi aflati in studiu,
probe sau chiar utilizare se numara
gazul natural (care propulseaza
deja de ani buni autobuzele urbane),
biogazul, biocombustibilii de prima

UTOBUZE

si a doua generatie, etanolul, me-
tanolul etc.

in cele ce urmeaza, va prezentam
solutiile catorva dintre construc-
torii europeni de autobuze urbane,
in special de vehicule hibride, aces-
tea fiind, in prezent, alaturi de
motorizarile cu gaz natural, cele
mai viabile si... fezabile din punct
de vedere comercial. O parte din-
tre acestea se afla in prezent in
testare la clienti si vor intra curand
in productia de serie.

DAIMLER

Daimler, prin EvoBus si Setra,
nu face exceptie de la ,regula” con-
form careia, alaturi de propulsia
pe gaz natural sau pe celule de
combustibil, hibrizii reprezinta o
latura strategica importanta, dez-
voltand autobuze cu motorizari hi-
bride pornind de la binecunoscu-
tul concept Mercedes-Benz BlueTec
adoptat pentru EURO 4/5. in cazul
modelului Citaro BlueTec Hibrid
este vorba despre un hibrid in serie.

Hibrid cu celule
de combustibil

Daimler a dezvoltat, de aseme-
nea, un prototip de vehicul hibrid
propulsat cu celule de combustibil.
Este vorba despre un Citaro de 12
m, cu trei usi, avand o inaltime de
3,4 m si o capacitate de 70-73
pasageri (29 pe scaun si 41-44 in
picioare), cu o autonomie de 250 km.

aprilie 2009
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SCANIA

Constructorul suedez de vehicule
comerciale a dezvoltat un concept
de autobuz urban hibrid cu podea
coborata care este capabil sa genere-
ze o0 economie de combustibil de
25% si o reducere cu 90% a emisi-
ilor de CO,, daca este alimentat cu
etanol.

Vehiculul dispune de un modul
de propulsie montat in partea din
spate, un hibrid in serie care nu
are conexiune mecanica intre motor
si roti, fapt care, conform opiniei spe-
cialistilor de la Scania, ofera un
plus de libertate in ceea ce priveste
designul. Transmisia puterii este, ast-
fel, electrica, cu accelerari line si
Ccu o recuperare totala a energiei de
franare. Motorul opereaza un ge-
nerator electric, a carui energie
este fie transmisa motorului de
propulsie montat pe axa spate, fie
sistemelor auxiliare ori modulului
de inmagazinare a energiei. Pute-
rea este produsa de un motor Sca-
nia conventional, EURO 5 EEV, sau
de catre un motor adaptat pentru
etanol. Energia obtinuta prin recu-
perarea energiei de franare sau
cea generata de motor este sto-
cata in supercapacitoare montate
pe acoperisul vehiculului. Aceste dis-
pozitive sunt mai eficiente decat ba-
teriile in cazul ciclurilor rapide de
incarcare-

descarcare. Sunt, de asemenea,
proiectate sa aiba aceeasi durata de
viata ca si vehiculul. Scania apre-
ciaza ca hibrizii in serie permit ope-
rarea motorului optimizata pen-
tru niveluri reduse de zgomot.

Modulul de pe acoperis contine
si sistemul de incalzire, de ventilatie
si de aer conditionat. Modulul este
dimensionat in asa fel incat sa per-
mita instalarea unor rezervoare de
gaz, in cazul in care se opteaza
pentru acest tip de combustibil.

Acest concept a fost testat si
evaluat in 2007.

VOLVO

Volvo 7700 este disponibil in
versiuni de 12 m si 18 m (articulat),
aceasta din urma oferind o capa-
citate de 150 pasageri. Nu vom
insista asupra motorizarii diesel
conventionale, de 91, care pune la
dispozitia operatorilor puteri de
260, 310 si 360 CP. Dar vom preciza
ca pentru acest model este disponi-
bila, de asemenea, o motorizare
pe gaz natural sau biogaz.

Este vorba despre un motor
Volvo G9A, care are la baza aceeasi
versiune diesel de 9 I. Acest motor
este denumit Lambda 1 sau motor
stoechiometric, ceea ce inseamna
ca amestecul de aer si combustibil
este controlat constant pentru a

corespunde exact necesitatilor

79
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motorului, indiferent de moment.
Datorita acestei solutii, este posi-
bila tratarea gazelor de esapament
prin intermediul unui convertizor
catalitic cu trei pozitii, fapt care
genereaza reducerea emisiilor cu
mult sub viitoarele cerinte legis-
lative. G9A a fost dezvoltat cu nivel
EEV. Datorita controlului exercitat
de sistemul de management al
motorului, performantele nu sunt
afectate de calitatea gazului uti-
lizat. Volvo G9A este disponibil in
doua versiuni de putere, de 260 si
de 300 CP. in cazul versiunii de 300
cai, cuplul maxim este de 1.400
Nm. Volvo Buses este unul dintre
cei mai importanti producatori de
autobuze pe gaz natural si biogaz
din Europa, livrand peste 1.000 de
unitati de la inceperea productiei,
in 1992.

Versiuni hibride

Volvo 7700 Hibrid are un con-
sum cu 30% mai scazut si datorita
componentei hibride, iar opera-
torii care vor utiliza acest autobuz
vor fi capabili sa amortizeze dife-
renta de pret intr-un interval cuprins
intre cinci si sapte ani.

Consumul redus de combustibil
al modelului determina o scadere
cu 30% si a emisiilor de CO,. Motorul
diesel al autobuzului Volvo 7700 Hi-
brid indeplineste exigentele norme-
lor EURO 5 EEV. Emisiile de parti-

cule si de oxizi de azot scad,
la randul lor, cu 40-50%
e comparativ cu cele

T
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ale unui motor diesel conventional,
iar pentru cei care solicita filtrul de
particule optional, situatia se
imbunatateste si mai mult.

Volvo a dezvoltat un tip de hi-
brid paralel prin intermediul unei
tehnologii care va fi utilizata atat
pentru vehiculele de transport
pasageri, cat si pentru cele de
marfa sau pentru echipamentele
de constructii. Pe termen lung, acest
lucru va determina posibilitatea
fabricarii unor volume mai mari si,
deci, reducerea costurilor de pro-
ductie.

Conceptul de hibrid al lui Volvo
este denumit I-SAM (Integrated
Starter Alternator Motor) si cuprinde
un motor de pornire cu tehnolo-
gie combinatd, un motor/generator
electric si o unitate electronica de
control. I-SAM functioneaza impre-
una cu un motor diesel si cu o cutie
de viteze I-Shift. In plus, este utilizata
o baterie litiu-ion, care se reincarca
in timpul franarii, prin intermediul
motorului electric/generatorului.
Aceasta baterie furnizeaza energie
motorului electric pentru propulsie.

Ca hibrid paralel, autobuzul
poate fi propulsat de motorul
electric sau de motorul
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diesel, precum si.de ambele motoare
simultan. Astfel, vehiculul poate fi
echipat cu un motor mai mic, de 5
I, in loc de versiunea standard de 9
| prezenta pe Volvo 7700. Motorul
diesel se opreste in stationare la
stopuri sau in blocajele care se intal-
nesc adesea in orase, iar la pornirea
de pe loc intra in actiune motorul
electric, cel diesel preluand automat
propulsia cand vehiculul atinge o vi-
teza de aproximativ 15-20 km/h.
Primele auto-

— —
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buze Volvo 7700 Hibrid, care vor
pregati productia de serie, vor fi
livrate catre clienti pe parcursul
acestui an, iar productia de masa va
incepe in 2010. Prima comanda
pentru acest model a sosit din partea
unui operator din Luxemburg, Sales-
Lentz, care a comandat sase unitati.
Primul autobuz va fi livrat in toam-
na anului 2009, iar celelalte cinci
anul urmator.

Double-decker

De asemenea, toamna trecuta a
avut loc si premiera mondiala a u-
nui autobuz hibrid double-decker,
care are la baza aceeasi tehnolo-
gie a hibrizilor paraleli, -SAM. Com-
pania Arriva Londra a lansat o co-
manda pentru 6 astfel de autobuze,
Volvo B5L, care au fost livrate in
decembrie 2008-ianuarie 2009 si
care opereaza pe linia dintre Podul
Londrei si Palmers Green. Acest tip
de autobuze va intra in productia
de serie in cel de-al patrulea trimestru
2009. Autobuzul are o lungime de
10,4 m si ofera 66 locuri pe scaun,
precum si spatiu pentru inca 20 de
pasageri.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Amsterdam este, dupa
cum remarca oricine de-
barca pentru prima data
in metropola olandeza,
unul dintre cele mai,
daca nu cumva cel mai...
biciclist oras din Eu-
ropa. Lumea merge la
munca sau la
cumparaturi pe bici-
cleta, isi duce copiii lIa
gradinita pe bicicleta,
face naveta cu bicicleta
(sau merge pana la
gara, o lasa acolo,
calatoreste cu trenul
pana la munca si inapoi,
isi reia bicicleta si
merge acasa, asta daca
nu are bicicleta plianta
pe care sa o ia in tren).
Si se pare ca, de cand
cu criza, in Olanda,
lumea renunta din ce in
ce mai mult la masina in
favoarea bicicletei.

76

landezii prefera bicicleta,

de la domni in costume sau

doamne in rochii, la ado-
lescenti in jeans si copii care merg
la scoala si pana la pensionari de
ambele sexe, unii chiar foarte inain-
tati in varsta. Dar nu este vorba
numai despre pasiunea pentru o
viata activa, ci, de asemenea,
despre preocuparea autoritatilor
locale, care au adoptat o politica
de incurajare a ciclismului, pen-
tru reducerea traficului si pentru
un aer mai curat.

La inceputul secolului XX, ciclis-
mul era foarte popular in intrea-
ga Europa. Pe masura ce automo-
bilele au capatat mai multa popu-
laritate, bicicletele au inceput sa
dispara. Totusi, in Olanda si in spe-
cial in Amsterdam, un oras cu
stradute inguste si foarte multe
canale, bicicleta a ramas un mijloc

ALTERNATIVE

de locomotie la indemana tuturor.
lar in anii 70, lumea a devenit din
ce in ce mai preocupata de pro-
tectia mediului. La acest aspect,
s-au adaugat repetatele ,crize” ale
petrolului, precum si cresterile de
trafic pe care Asterdam a inceput
sa le resimta foarte acut, astfel
incat municipalitatea a ales sa pro-
tejeze interesele ciclistilor si sa
incurajeze si mai mult aceasta acti-
vitate. Recent, autoritatile au anuntat
inceperea unui program prin care
vor investi o multime de timp si
de bani in tot ceea ce este legat
de ciclism in Amsterdam, desi era
greu de crezut ca se poate face
mai mult. De la prevenirea fur-
turilor, la controlul traficului, ast-
fel incat sa fie prioritar pentru bici-
clete in detrimentul masinilor, de
la parkinguri la facilitati fiscale,
totul este posibil.
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Autoritatile au pus
la punct politici pe
termen lung

Pentru a stimula o si mai mare
utilizare a bicicletelor ca mijloc de
transport, Amsterdam a trasat o
politica pe termen lung (Meer-
jarenbeleidsplan Fiets - MJP). Con-
form acestui plan, in 2010, cel putin
37% din rezidentii metropolei vor
folosi bicicleta pentru fiecare deplasare
in oras, numarul furturilor de bici-
clete se va reduce cu 40%, vor exista
mai multe facilitati de parcare,
reteaua de piste pentru biciclete
se va extinde si imbunatati etc.

Totusi, chiar daca la prima vedere
se pare ca toata lumea merge pe
bicicleta, tinerii circula mai rar, iar imi-
grantii si mai rar. Pentru a atrage
un numar mai mare de non-ciclisti,
municipalitatea ofera lectii de sigu-
ranta ciclismului pentru copii, care
primesc si o diploma la incheierea
cursului, si, de asemenea, lucreaza
la un program de sprijin pentru orga-
nizatiile sociale care sustin cursuri
pentru adultii care nu au invatat
niciodata sa mearga pe bicicleta.

in privinta sigurantei rutiere,
autoritatile locale construiesc piste
speciale pentru biciclete de-a lun-
gul arterelor aglomerate. De aseme-
nea, ciclistii sunt responsabili pen-
tru propriul lor comportament in
trafic si pot fi amendati pentru
diversele incalcari ale regulamen-
tului. Sunt folosite si inovatii tehno-
logice. De exemplu, in ultimii ani,
semafoarele au fost adaptate nece-
sitatilor ciclistilor, cum ar fi con-
toarele electronice care fac numa-
ratoarea inversa a secundelor de
asteptare la semafor pentru ciclisti
sau butoanele pentru ,comanda”
semaforului. Si asta nu numai in
Amsterdam.

in privinta furturilor de biciclete,
aproximativ 50.000 anual, autoritatile
au numit un inspector pentru a
monitoriza vanzarea de biciclete
second-hand, au trimis pe teren o
echipa care graveaza serii pe aces-
tea pentru a le inregistra, au numit,
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de asemenea, echipe care sa con-
troleze bicicletele pe strada pen-
tru a vedea daca sunt raportate ca
furate etc. In numarul urmator, vom
reveni cu perspectiva personal-
umana a acestui adevarat fenomen
pe care il reprezinta ciclismul in
Olanda, cu speranta ca, din expe-
rienta unor orase sau tari cu traditie
in acest sens, vom invata si noi cate
ceva. Asa cum orice drum incepe cu

Cateva cifre

H in Amsterdam, sunt aproximativ
550.000 biciclete.

B Peste 50.000 biciclete sunt fu-
rate in fiecare an.

B Centrul de Procesare a Bici-
cletelor Amsterdam (AFAC) a inreg-
istrat seriile a aproximativ 135.000
biciclete. Cu cat sunt mai multe
inregistrate, cu atat cresc sansele
ca o bicicleta sa fie gasita dupa ce

primul pas, si schimbarea de men-
talitate sau de obiceiuri trebuie sa
inceapa de la nivel individual. lar bici-
cleta poate reprezenta, dupa cum
se vede, o importanta parte a unui
transport civilizat, sigur si curat. Si,
de ce nu, ieftin.
(va urma)

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

a fost furata.

B Amsterdam are peste 400 km de
piste speciale pentru biciclete.

B Sunt peste 140 magazine de bici-
clete in oras.

B Sunt peste 20 de parcari de dimen-
siuni mari pentru biciclete.

H in fiecare zi, locuitorii din Amster-
dam parcurg in total peste 2 mil-
inane de km pe bicicleta.
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Fie ca este vorba despre o
asigurare medicala de
calatorie in strainatate,
fie ca este vorba despre o
asigurare casco, ne dam
seama de importanta ei
doar in momentul in care
avem nevoie de ea.
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De cand asigurarea
medicala de calatorie
nu mai este obligatorie,
multi dintre noi ne
intrebam daca ne este
cu adevarat utila sau
sunt doar bani aruncati
pe fereastra.

Z1TA

otul incepe in fata agentu-
T lui de turism de unde achi-

zitionam pachetul turistic.
La indrumarea lui si sub efectul
euforiei ca, in sfarsit, plecam in
concediul mult asteptat, ne cumparam
si o asigurare medicala. Ce mai
conteaza 10-20 de lei pe langa cele
cateva sute de euro cheltuite pe
pachetul turistic? Agentul intocmeste
polita cu buletinul in fata, de cele
mai multe ori fara a fi puse prea multe
intrebari legate de programul de asi-
gurare, respectiv suma asigurata,
iar viitorul asigurat semneaza ,ca
primarul”, caci gandul lui este deja
pe plaja si, oricum, lui nu i se poate
intampla nimic!

O asigurare medicala de calato-
rie reprezinta un contract intre so-
cietatea de asigurare si persoana
care calatoreste in strainatate si
care a incheiat o astfel de asigurare.
Ca orice contract, persoanele asi-
gurate au drepturi, insa au si obligatii.
Putini sunt asiguratii care citesc
conditiile de asigurare anexate
politei de asigurare, iar si mai putini
sunt aceia care se conformeaza
acestora. Asiguratii considera ca
totul li se cuvine, ca doar au platit
suma de 10-20 lei pentru cele
7-14 zile asigurate.

Afectiunile cronice
nu sunt incluse

Potrivit specialistilor in dome-
niu, multi dintre asigurati uita sau
nu stiu ca societatea de asigurare
acorda despagubire pentru cheltuie-
lile medicale de urgenta ca urmare
a unor imbolnaviri subite care pun
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_:";_ conditiile de asigurare. Exista situatii

in pericol viata asiguratului si folo-
sesc polita de asigurare pentru
afectiuni cronice sau preexistente,
simple dureri sau, de ce nu, pentru
a testa daca diagnosticul pus de
medicul din Romania este acelasi cu
cel pus de un medic din strdina-
tate (occidental).

Este bine de stiut ca majoritatea
societatilor de asigurare din Roma-
nia au conditiile de asigurare
asemanatoare. Astfel, li se cere
asiguratilor sa anunte societatea
in timp util si sa depuna docu-
mentele in termenul stipulat in

care duc la anularea politei de asi-

B'."_lgurare, spre exemplu cazul in care
- L]

polita se incheie ulterior inceperii
calatoriei. O alta greseala des intal-
nita este faptul ca multi dintre asigu-
rati, necunoscand conditiile de asi-
gurare, considera ca li se cuvine
despagubirea unor cheltuieli de alt
gen decat cel medical sau pentru eve-
nimente produse pe teritoriul unor
tari neincluse in spatiul acoperit
prin asigurare. Toate aceste proble-
me sunt urmari ale selectarii subiec-
tive a informatiilor sau, pur si sim-
plu, ale neinformarii.

Atentie la Turcia
si Grecia!

Conform datelor pe care le-am
primit din partea celor care activeaza
in domeniul asigurarilor medicale
de calatorie, furnizorii de servicii
medicale din Turcia si Grecia si, mai
nou, din Bulgaria, se intrec cu gluma
cand vine vorba despre un asigu-
rat strdin. incepand cu preturile
practicate de medici si incheind cu
serviciile medicale, totul este o
bataie de joc. Cu fiecare an care
trece, se pare ca turcii si grecii devin
tot mai inventivi si mai periculosi.
Determinati fiind de faptul ca sezo-
nul estival este cel care le asigura
venitul pentru intregul an, recurg
la tot felul de tertipuri. ,Au pornit
timid, prin a trece un al doilea con-
sult care nu a avut loc niciodata.
Vazand ca societatile de asigurare
nu dorm si au un bun contact cu asi-
guratii, au inceput sa puna asigu-
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ratii s completeze si sa semneze foaia
de consultatie in alb. in scurt timp,
asiguratii se trezesc acasa cu fac-
turi enorme si cu somatii de plata
a unor servicii de care nu au bene-
ficiat. Aceasta categorie este cea
mai fericita, pentru ca exista si ca-
tegoria de asigurati tinuti ostatici,
asigurati carora li se ia pasaportul
sau cartea de identitate, nefiind
eliberati decat la insistenta con-
sulatelor sau in urma achitarii su-
melor fabuloase”, ne-au explicat
specialistii. O alta categorie de asi-
gurati este aceea a ,asiguratilor in-
treprinzatori, cei care sunt pregatiti
sa se dea drept bolnavi si care bat
palma cu doctorul. Acesta trece pe
factura o suma care variaza intre
40 si 100 euro, in functie de diag-
nostic, bani pe care ii recupereaza
de la societatea de asigurare, asi-
guratului revenindu-i 10-20 de euro
(pentru suveniruri). Asiguratii care
recurd la astfel de practici nu reali-
zeaza insa ca fapta lor este una cu
conotatie penala, iar societatile de
asigurare au ani buni de experienta
in spate, detectand astfel de cazuri.

in concluzie, nu este indeajuns
sa fii asigurat, trebuie sa fii si bine
informat, asigurarea medicala de
calatorie in strainatate nefiind utila
decat celor care sunt atenti atunci
cand achita polita.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro
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HOROSCOP DE CALATORIE

15 aprilie - 15 mai

BERBEC

(21 martie -
20 aprilie)

Munca este o componenta
importanta si vitala. De aceea, in spe-
cial pentru soferii profesionisti,
urmeaza o perioada in care veti fi
mai mult pe drumuri decat acasa. Mai
tare va deranjeaza insa faptul ca vi se
impune un program de cheltuieli
foarte strict. Evitati sa va stresati mai
mult decat este necesar si, in nici un
caz, nu va urcati la volan dupa ce ati
consumat bauturi alcoolice.

TAUR

“eF (21 aprilie -
21 mai)

Situatia financiara incepe

sa se imbunatateasca incet-

incet, cu ajutorul rudelor sau al pri-
etenilor. Pentru a nu avea surprize, ar
fi mai bine sa nu faceti publice
castigurile dumneavoastra. Acum
este momentul sa plecati pentru
cateva zile intr-o calatorie de
relaxare. Nu porniti obositi la drum.
in orice caz, la volan, incercati sa fiti
mai atenti decat de obicei!

GEMENI

—I\f'--.
\ e «} (1 mai-

g T | =f 20 iunie)

Este o perioada prielnica

pentru calatorii si, pe dea-

supra, va face mare placere sa plecati
la drum. Aveti insa grija ce relatii noi
va faceti. Tendinta de a face tot tim-
pul prospectiuni in cautarea de noi
parteneri va poate cauza multe batai
de cap. Pot aparea probleme si in
familie din aceasta cauza, dar mai
ales se pot rasfrange asupra starii de
sanatate (boli ale aparatului digestiv
sau sexual).

RAC

Este indicat sa va implicati

mai mult la serviciu si

sa nu refuzati sa faceti drumurile
necesare. Este posibil sa va simtiti
vinovati pentru faptul ca veti

fi obligati sa plecati departe de fami-
lie, motiv pentru care veti pune

la bataie toate economiile pe care
le aveti, pentru a castiga aprecierea
partenerului. In rest, o stare de
sanatate excelenta si drumuri bune.
Totusi, nu apasati prea tare pedala
de acceleratie.
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LEU

% (23 iulie -

22 august)

Vi se ofera cateva ocazii

pentru a va consolida situatia profe-
sional, prin intermediul unui alt
post, motiv pentru care veti face
foarte multe drumuri. Va impuneti un
ritm de munca maxim si nu este
exclus sa aveti tulburari cardiace. De
asemenea, este posibil sa apara
probleme cauzate de neintelegeri cu
partenerul de viata. La volan, nu
uitati sa va puneti centura de sigu-
ranta.

FECIOARA

(23 august -
22 septembrie)

Urmeaza o perioada de

multa munca, dar si de

relaxare. Multe drumuri, dar atat de
bine programate, incat nu veti
resimti nici o clipa stari de oboseala.
Una peste alta, lucrurile merg ca pe
roate. Calatoriile in interes de servi-
ciu va vor aduce satisfactii financiare,
iar cele in interes personal

va vor induce o stare de bine

cum demult n-ati mai avut.

BALANTA

(23 septembrie -
22 octombrie)

Dispuneti de energie sufi-

cienta, dar aveti si momente

in care va simtiti debusolati. Veti
refuza sa plecati in aceasta perioada,
tocmai pentru ca nu va puteti da
seama daca este un moment potrivit
pentru calatorii. Oricum, daca se
intrevede un drum urgent, aveti
mare grija la volan. Nu ignorati nici
un indicator de circulatie si verificati
cu mare atentie starea tehnica a
masinii.

SCORPION

(23 octombrie -
21 noiembrie)

Este o perioada in

care veti face multe drumuri,
unele foarte lungi, poate

chiar in scopul de a va angaja in
strainatate. Starea de oboseala
si de neliniste datorata deciziilor
luate va va pune in situatia de a
nu fi foarte atenti la volan,
mergand pana la a calca pedala
de acceleratie la maxim.

Ar fi bine sa va puneti macar centura
de siguranta.

La volan e ca un LEU,
Fara limita goneste,

Dar cu soacra nu e zmeu,
Ci e mut precum un PESTE.

SAGETATOR

(22 noiembrie -
21 decembrie)

Drumuri scurte si dese in

aceasta perioada. Sunt necesare
intr-adevar, dar incercati sa gasiti un
echilibru in tot ceea ce faceti, pentru
a evita starile de oboseala si
subrezirea sanatatii. Nu faceti schimb
la volan cu persoane despre a caror
experienta nu aveti cunostinta, mai
ales daca masina va apartine. Este
posibil sa petreceti mult timp in cali-
tate de pieton, asteptand sa iasa
autovehiculul din service.

CAPRICORN

(22 decembrie -
19 ianuarie)

O perioada foarte linistita,

fara sa fie nevoie sa calatoriti

prea mult si, oricum, daca va fi cazul
sa plecati la drum o veti face doar in
calitate de pasager. Nu ignorati starea
de sanatate si incercati sa renuntati la
micile vicii (fumat, dulciuri). Resursele
financiare personale sunt limitate,
insa partenerul de viata va este
alaturi si va sprijina.

VARSATOR

(20 ianuarie -
18 februarie)

Nu apreciati cum se

cuvine oferta acestei luni si

dati cu piciorul norocului. Si nu este
pentru prima oara! O calatorie
neprevazuta este posibil sa provoace
anumite conflicte in familie. Cateva
explicatii diplomatice pot sa-I
calmeze pe partener. Mare atentie la
volan, dar si ca pieton. Viteza neregu-
lamentara si traversarea prin locuri
nepermise atrag dupa sine amenzi
consistente.

PESTI

(19 februarie -
20 martie)

Incercati sa reduceti chel-

tuielile, dar nu reusiti si, pe
deasupra, va mai si certati si cu toate
rudele apropiate. Din pacate, nimeni
nu va intelege de ce faceti schimbari
si, de asemenea, de ce renuntati la
micul concediu care era programat
de atata vreme. Ar fi indicat, macar
pentru o scurta perioada, sa
renuntati la masina in favoarea
partenerului de viata. In situatii stre-
sante, mersul pe jos reprezinta o
metoda de relaxare.
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Daily cu avans pe care nu-l simti este solutia pentru
relansarea afacerii tale!

Iveco este alituri de tine ca s mergi mai departe.

In perioada |5 martie — |5 mai ai avans incepind cu 0%*
la finantarea Daily™.

IVECO

Cu un avans incepand de la 0% iti pui din nou afacerea pe roate.
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