Finantare prin =2 PORSCHE

FINANGE CGROUP ROMANTA

O afacere de care veti fi méndru!

Mi-am luat
Crafter cu

5%

-educere

~ www.vwvehicule-comerciale.ro

Se spune ca o afacere buna o recunosti dupa cat de multumit e cel care o incheie si cat de
nemultumit e concurentul sau. Volkswagen Autovehicule Comerciale va aduce acum o
oferta care va ajuta sa iesiti in avantaj: Crafter de la doar 20.515 euro fara TVA!

V& asteptéim la distribuitorul dumneavoastré Volkswagen Autovehicule Comerciale!

Autovehicule
Comerciale

Pret recomandat calculat pentru Crafter 35 Furgon ampatament mediu, 109 CP EUV, 25.439 Euro cu TVA. Oferta
recomandata, valabila in limita stocului disponibil. Pentru finantare prin Porsche Finance Group Romania, rata lunara
de leasing de la 184 euro fara TVA si asigurare Casco, prin Perfect Leasing. DAE 11,15%. Masina din imagine este cu
titlu de prezentare.
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UN SERVICE PENTRU CEI GREI

Downstream

The Sense of Value

S
2
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FILOSOFIA NOASTRA:

A\ d

ine o joaca.

GAMA DE ACTIVITATI:

® reparatii in garantie si post-garantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

© reparatii post-garantie pentru orice tip de remorci si
semiremorci;

© service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNER&DENVER;

®© reparatii in coz de accidente;

t Access,

poIN

© derulare directii prin asigurator;

®© reparatii structuri frigorifice, suprastructuri, prelate,
caroserii, ferroplast si sasivri;

Cu noul serviciu de carduri

DIESE
reducerea pierderilor

email: card@dieselpointaccess.ro « www.dieselpointaccess.ro

Tel.: (021) 318 26 22 / 24 » Fax: (021) 318 26 25

dev

® montaj suprastructuri pentru camioane de distributie;

®© eliberare certificate ATP (service agreat de TUEV
Miinchen); montaj si reparatii instalatii hidraulice HYVA;

© montuaj si reparatii instalatii de frinare KNORR
BREMSE si WABCO.

® Viinziri piese de schimb originale ale marcilor de
renume: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,
BPW, FELDBINDER, GHH-RAND, HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER SILO, SUER, TITGEMEYER,
WABCO.

@© Statie ITP

E
:

§,

Atelier mobil 24/24 H — Tel: +40 (0) 722.577.678

0 Ne giisiti in
g m BUCURESTI , Bd. Timisoara, Nr. 92, Sect. 6;
- @ Tel: +40 (0) 21.444.3572/ 73/ 75 ;
ﬂ (T £ +40 (0) 722.577.678;
uoQ & Fax: +40 (0) 21.444.3579/ 74;
Q ‘: < = E-mail: info@romtrailer.ro
‘ 89 SIBIU, Calea $urii Mici, nr. 70;
S5 Tel: +40 (0) 369.450.386 ;
T 8a +40 (0) 0740.014.278;

Fax: +40 (0) 369.450.387

JUD. BIHOR, Comuna Bors, sat Santion,
Sos. Bors, Nr. 76 (2 Km de Oradea)
TELEFON: +40 (0) 0757.047.029

Fiecare picatura conteaza. Economiseste
pana la 7% cu I-Shift, transmisia noastra
inteligenta. Afla mai multe la
www.volvotrucks.com/everydropcountsR

www.romtrailer.ro

Volvo Trucks. Driving progress
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Cine mai
trece BAC-ul?

ute de elevi eliminati din
examen pentru tentativa
de copiere, zeci de licee
in care nimeni nu a reusit
sa treaca si, la final, la
nivel national, au picat mai mult de
jumatate dintre candidati. Examenul
de bacalaureat a avut in acest an un
rezultat socant... iar acum se cauta
cauzele - lipsa de pregatire, subiec-
tele prea grele sau, poate, ghinionul.
Dar realitatea o cunoastem cu totii,
iar cauza principala a rezultatelor
cumplite are o explicatie banala -
nu s-a mai putut copia!

La un moment dat, cineva a hota-
rat ca nu se mai poate asa si s-a
»taiat in carne vie“. Poate ca normal
ar fi fost sa se puna mai intai ordine
in sistem, sa te asiguri ca se face
scoala, iar bacalaureatul sa fie ultima
etapa de corectat. Astfel, ar fi suferit
mai putina lume, dar ar fi luat si mai
mult timp... foarte mult timp. lar
Romania nu mai are timp!

Ce s-a intamplat anul acesta la
examenul de bacalaureat ilustreaza
nu numai situatia invatamantului, ci
a societatii romanesti in ansamblul
ei.

Ce s-ar intampla in transporturi
daca, de maine, controlul s-ar realiza
»la sange“? O intrebare pe care
multi si-au pus-o. Probabil ca rezul-
tatele nu ar fi cu mult diferite fata
de cele obtinute la bacaureat si
multe firme de transport ar disparea
sub presiunea unui control sufocant,
in conditiile legislatiei actuale.

Opinia mea si nu numai a mea
este ca acest moment al marelui
examen va veni si in transporturi si
inca destul de repede.

Dar o sansa exista, mai ales ca,
in acest moment, se pregateste o
noua lege in transporturi. Probabil
ca miza pe care cu totii o intre-
vedem va duce la o implicare majora
a transportatorilor, care, prin aso-
ciatiile care ii reprezinta, vor reusi
sa-si impuna punctul de vedere - o
lege moderna, care sa nu oblige fir-
mele sa-si dovedeasca nevinovatia,
un control organizat, care sa mearga
pe principiul combaterii concurentei
neloiale si nu pe acela al colectarii
de cat mai multe amenzi la bugetul
statului. in caz contrar...

Dupa 1989, societatea roma-
neasca a fost motivata in principal

de o idee care, la un moment dat, a
devenit chiar slogan electoral - ,sa
traiti bine!“. Poate ca a venit mo-
mentul sa renuntam sau macar sa
estompam acest principiu care si-a
dovedit falimentul la nivel social si
am putea, de exemplu, sa ne gan-
dim cum sa facem sa traim demn -
cu siguranta ca atunci vom trai si
bine.

lar pentru un om de afaceri mi
se pare demn sa cunoasca legea
care ii va defini activitatea cu macar
jumatate de an inainte. Mi se pare
demn sa aiba acces la discutii prin
patronatul care il reprezinta. Mi se
pare demn ca legea sa fie emanata
pe baza unor principii si strategii
enuntate anterior. Mi se pare demn
sa cunoasca etapele parcurse si
care urmeaza sa fie parcurse de ori-
ce nou act normativ care, odata intrat
in vigoare, il afecteaza in mod direct.

Numai de la inceputul acestui
an au aparut peste noapte cateva
acte normative cu impact major asu-
pra transportatorilor, iar in aceasta
vara este foarte probabil sa rasara
»houa lege a transporturilor emisa
sub forma de Ordonanta de Guvern
si cu prevederi surpriza. Si asta du-
pa ce, inca de anul trecut, se lu-
creaza la textul unei noi legi in
Parlament.

Indiferent de forma sub care va
aparea, putem spera ca noua lege
va aduce o imbunatatire pe piata
transporturilor rutiere de marfa si
persoane. Si ce mai conteaza daca,
pentru acest rezultat, este sacrificat
un procent important dintre opera-
torii de transport...

Scopul scuza mijloacele... dar
un lucru ramane: pentru cele
30.000 de firme de transport licen-
tiate, modul in care se face moder-
nizarea nu este unul demn.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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RECORD RUN 2011

S-a afirmat despre noul
Mercedes-Benz Actros ca ar
consuma cu intre trei si sapte
procente mai putin
combustibil diesel, in
comparatie cu cel mai bine
vandut Actros MP 3 curent,
depinzand de nivelul emisiilor.
Aceasta afirmatie, lansata de
catre producator cu ocazia
premierei mondiale ce a avut
loc recent la Bruxelles, a fost
testata in cadrul testului
comparativ ,Record Run
2011“,in perioada 26 iunie - 2
iulie. Ca parte din test, un
Actros 1845 LS nou, ce
respecta standardul de emisii
EURO VI, si unul ce intruneste
standardul EURO V au pornit,
complet incarcate, pe ceea ce
este cunoscut drept un traseu
tipic european ce strabate de
la Est la Vest ruta de la
Rotterdam la Szczecin si retur.
Baza statistica pentru
efectuarea comparatiei este
programata a fi compusa din
sase cicluri complete de sofat,
insumand aproximativ 10.000
de kilometri.

Camionul de referinta este
Actros 1844 LS MP 3, campion
al consumului scazut de
combustibil, in forma numita
»,Nardo®, ce detine recordul
curent. Acest autovehicul a
atins statutul de campion
mondial in 2008, prin
consumul minim de
combustibil si economia
record de CO- in conditii de

Powered by

laborator la circuitul italian de
curse din Nardo, castigand
chiar un loc in Cartea
Recordurilor. Desi traseul
strabatut acoperea aceeasi
distanta de 10.000 de
kilometri, atat autovehiculul
tractor, cat si semiremorca au
fost optimizate aerodinamic
pentru incercarea de doborare
a recordului.

Spre deosebire de incercarea
precedenta, cele trei
combinatii de Mercedes-Benz
camion si semiremorca de
cursa lunga ce iau parte la
»Record Run 2011 calatoresc
pe ruta pornind din Olanda, via
Germania, spre Polonia si
inapoi, toate acestea in conditii
normale de trafic.

Rezultatele publicate de catre
MB pe data de 3 iulie sunt
clare. Conform masuratorilor
realizate de DEKRA, noul
Actros 1845 EURO VI a obtinut
o economie de combustibil de
7,6% comparativ cu
predecesorul sau. Consumul
mediu al lui Actros 1844 a fost
de 27,1 1/100 km, 1845 EURO
V a obtinut 25,1 1/100 km, iar
Actros 1845 EURO VI - 25,9
17100 km.

H.ESSERS A ALES
TRANSICS TX-
MAGELLAN COLD

Compania belgiana H.Essers isi
va echipa camioanele frigorifice
cu sistemul Transics TX-
MAGELLAN COLD, un modul
care permite monitorizarea
online a temperaturii fiecarei

ncarcaturi. in prezent, modulul
este instalat pe 50 dintre
trailerele cu temperatura duala
ale companiei si inca 20 vor fi
dotate cu COLD in viitorul

apropiat. Trailerele sunt folosite in

special pentru transportul
produselor farmaceutice. Prin
intermediul unor senzori
independenti de temperatura,
TX-MAGELLAN COLD verifica
mentinerea conditiilor necesare
pe tot parcursul transportului si
functionarea corespunzatoare a
unitatii frigorifice. in cazul in care
anumite limite sunt depasite,
este trimis un semnal de alarma
atéat soferului, cat si
dispeceratului.

O\\/ Mercedes-Benz

' Trucks you can trust

MARCAIE
REFLECTORIZANTE
STANDARD LA SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.

A
¥ B

Schmitz Cargobull a anuntat, in
iunie, ca ofera standard pe toate
trailerele sale noi marcaje
reflectorizante de siguranta de
contur, indeplinind deja norma
europeana 2007/35/EG, care
intra in vigoare de la data de 10
iulie. Aceste norme stipuleaza ca
toate vehiculele de peste 7,5 t si
trailerele de peste 3,5 t sa fie
marcate cu banda reflectorizanta
de contur.

Aproximativ o treime din numarul
total al accidentelor se intampla
ca rezultat al unei insuficiente
vizibilitati pe timp de noapte.
Banda de contur pe partea din
spate (si nu numai) a vehiculelor
le face mai vizibile.

VEHICULELE GEFCO AU
0 NOUA IDENTITATE
VIZUALA

Grupul GEFCO a dezvaluit noua
identitate vizuala a flotei sale de
autovehicule. Noua grafica este
moderna si dinamica. Vehiculele,
care vor primi 0 noua nuanta de
albastru, vor expune logo-ul
GEFCO impreuna cu friza care
face acum parte din imaginea
Grupului. Semnatura ,Logistica
pentru producatori“ este o
caracteristica esentiala a acestui
nou design, care ilustreaza
dezvoltarea internationala a
GEFCO. In urmatoarele luni,
céateva sute de vehicule vor
adopta noua identitate vizuala,
incepand din Franta, Spania,
Marea Britanie, Rusia si
Germania.
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Spune-ti parerea!

Despre patronate

1. Da. Patronatele apara interesele breslei din punct de vedere legislativ si
este datoria oricarui transportator sa faca parte dintr-o asemenea structura

asociativa.

2. Da. Apartenenta la un patronat reprezinta o protectie vizavi de controlul

exercitat de autoritati.

3. Nu. Indiferent de interventia patronatelor, autoritatile fac ce vor, atat din

punct de vedere legislativ, cat si al controlului.

Pregatirea soferilor -
pe drumul cel bun

in mod evident, tot mai multi ma-
nageri de firme de transport reali-
zeaza importanta utilizarii unor so-
feri bine pregatiti. Criza economica
a grabit acest proces, facand mult
mai evidente avantajele pregatirii so-
ferilor - consum redus de carburant,
costuri mai mici privind mentenanta
vehiculelor, riscuri diminuate privind

accidentele rutiere. 40% dintre res-
pondenti au apelat la cursuri supli-
mentare organizate pentru soferii
firmei, in timp ce 27% prefera sa se
bazeze doar pe cursurile obligatorii.

»Cursurile sunt bune si scad
costurile cu combustibilul... dar nu
mereu e usor sa investesti in ele
(mai ales cand ai probleme de cash-

Ghid de conversatie intre

Si

Am marfa
de transportat!

_v o aplicatie care vorbeste
pe limba transportatorilor
| . =i}

J

PR
; VEIS%\*

le mai mulg camioa _
din zona Sud-Est europeana ®

BursaTransport.com

Puteti transmite
comentariile
dumneavoastra direct
pe site-ul
www.ziuacargo.ro

la sectiunea
»intrebarea lunii“.

flow si traiesti de pe o zi pe alta)*,
a aratat Marian G.

In plus, nu este totul sa prega-
testi soferii, ci trebuie sa gasesti,
totodata, modalitati de motivare
pentru ca acestia sa puna in aplicare
lucrurile invatate. In caz contrar, ne-
intelegerile dintre soferi si patronii
firmelor de transport se vor acutiza,
aducand pierderi de ambele parti.

Tot mai multi sunt cei care cred
ca punerea soferilor in aceeasi ,,0a-
1a%, fara nici o posibilitate de afir-
mare, nu poate duce la performanta.
Totusi, 33% dintre respondenti con-
sidera ca impunerea unui consum
normat reprezinta cea mai eficienta
metoda de mentinere sub control
a costurilor. Si nici nu este de mirare,
avand in vedere ca furtul de moto-
rina a devenit activitatea principala
pentru prea multi dintre soferi.

Pe de alta parte, si parerea so-
ferilor este importanta. Doar ei sunt
cei care se confrunta cu realitatile
drumurilor romanesti.

»impunerea unui consum nor-
mat este avantajoasa numai pentru
patron, pentru ca sunt situatii in care
trebuie sa ocolesti, sa stai la cozi,
sa stationezi cu motorul pornit...
Eu pot fi de acord ca masina mea
consuma X/100 de km parcursi,
dar daca in suta aia de kilometri
trebuie sa opresc si sa pornesc de
nu stiu cate ori, consumul meu
normat se duce naibii!“, a aratat
Laurentiu Mirea.

Sistemele electronice, modeme,
utilizate pentru monitorizarea
consumului dar si a stilului de con-
dus par a fi solutia de completare
a cursurilor de pregatire pentru so-
feri. Insa este greu de crezut ca
acestea vor avea efectele scontate
atata vreme cét soferi vor considera
ca aceste sisteme sunt create ex-
clusiv in defavoarea lor.

IINMT VIAdvVa3idiNI
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K.0. la Legea
Transporturilor

Dupa discutii, care au durat cateva luni de
zile, pe marginea amendamentelor aduse la
0G 27, Ministerul Transporturilor ar putea

veni cu o0 noua varianta de Lege a

Transporturilor, ce va fi emisa sub

forma de ordonanta
in luna august.

n adevarat K.O. realizat
de MTI in ringul unde
s-au purtat negocierile
legate de forma noii
Legi a Transporturilor.
»Am ajuns la o forma a amen-
damentelor care prelua aproximativ
80% dintre cele mai importante op-
tiuni ale patronatelor. Dar reprezen-
tantii MTI ne-au anuntat, inainte de
intrarea in dezbateri la Comisia de
Industrii si Servicii, ca pentru Minis-
ter proiectul nu mai reprezinta inte-
res si vor solicita respingerea lui.
Anuntul a fost unul socant, avand in
vedere ca se solicita practic respin-
gerea propriului proiect de act nor-
mativ si avand in vedere si ce repre-
zinta. Nu aminteles de ce, la distanta
de doar o saptamana, Ministerul a
venit cu doua puncte de vedere
diametral opuse. Initial, au sustinut
anumite amendamente la care au
lucrat impreuna cu reprezentanti ai
Comisiei de Industrii si Servicii,
pentru ca, la interval de doar o
saptamana, sa afirme ca documen-
tul nu mai prezinta interes pentru
Minister®, a aratat Augustin Hagiu,
presedintele Federatiei Operatorilor
Romani de Transport (FORT).

Povestea unei

amanari

incd de la demararea dis-
cutiilor legate de o noua lege a
transporturilor au aparut difi-
cultati. Reamintim faptul ca OG
27 a fost emisa de catre Guvern
pentru a raspunde unor chestiuni
punctuale si urgente, principalul
aspect fiind legat de transportul
national de persoane - prelungirea
valabilitatii licentelor de traseu
panain 2016, care, ulterior, a de-
venit 2013. in Parlament, OG 27
a devenit un vehicul pentru o noua
lege a transporturilor, ajungand,

Augustin Hagiu,
presedinte FORT:

»Comisia de Industrii si Servicii a fost pusa intr-o
postura dificila, intre MTI si reprezentantii societatii
civile. A ales calea de mijloc si a votat amanarea
pana in septembrie. Respingerea proiectului ar fi fost
un dezastru, asa cum tot un dezastru ar fi fost ca
proiectul sa treaca fara amendamentele noastre.*
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William Padina,
reprezentant UNTRR:

sAceasta amanare reprezinta modul prin care
Ministerului Transporturilor i se ofera posibilitatea de
a-si impune propria forma de lege a transporturilor
printr-o ordonanta. Ne intrebam de ce MTI nu a venit
cu o forma a unei noi legi a transporturilor in urma

cu sase luni sau un an - asa cum, de fapt, fusese
convenit - pentru a putea discuta pe marginea acesteia si a ajunge
la o forma agreata de toate partile? Aparitia unei noi legi a
transporturilor sub forma de ordonanta emisa de Guvern va
reprezenta un factor de instabilitate pentru transportatori.*

Eusebiu Pistru,
secretar de stat MTI:

»Pe legea de abilitare a Guvernului de a emite
ordonante, avem legea transporturilor si infiintarea
corpului unic de control. in acest context, am cerut
amanarea 0OG 27.%

de la un foarte scurt act normativ,
sa masoare peste 140 de pagini
prin amendamentele aduse.

Au urmat luni de zile de dis-
cutii si negocieri ajungandu-se,
asa cum foarte rar s-a intamplat,
la un consens intre patronate. La
forma finala a proiectului, au
contribuit si deputatii din Comisia
de Industrii si Servicii si, astfel,
s-au creat premisele pentru a avea
o noua lege a transporturilor,
votata in Parlament.

Pe de alta parte, MTI a fost pus
intr-o pozitie ingrata. Si nu este
vorba doar de faptul ca noua lege
aparea fara concursul direct al
Ministerului. Problema principala
afost ca o parte din amendamente
nu se regaseau in viziunea MTI.

»ount cateva aspecte cuprinse
in amendamentele aduse la OG 27,
cu care MTI nu a fost de acord.

Printre acestea, se numara posi-
bilitatea prelungirii licentelor de
traseu pentru transportul regu-

lat de persoane pe inca cinci
ani fara licitatie. Probabil,
decizia luata de MTI va fi de
continuare a sistemului de
atribuire a traseelor prin licitatie
sau se va merge pe liberalizarea
transportului de persoane, asa cum
este in majoritatea statelor UE. De
asemenea, infiintarea unui corp de
control unic, asa cum era acesta
prevazut in amendamentele aduse
la OG 27, a reprezentat un alt
aspect cu care MTI nu a fost
de acord. Decizia finala
privind modul in care va

arata controlul unicnu a

fost inca luata la nivelul

MTI% a precizat Eusebiu
Pistru, secretar de stat MTI.

Pe de alta parte, deputatii si
reprezentantii patronatelor si-au
exprimat nemultumirea legata de
intarzierea MTlI in a elabora o noua
lege a transporturilor. Calendarul
initial prezentat de Minister presu-
punea elaborarea actului normativ
in anul 2009.

Un lucru ramane cert, MTI nu
este de acord cu amendamentele
aduse la OG 27 si a gasit parghiile
pentru a-si impune punctul de
vedere.

Esec sau victorie

Amanarea discutiilor in Comisia
de Industrii si Servicii a Camerei
Deputatilor este privita de catre re-
prezentantii patronatelor cu ingri-
jorare.

»Legea de aprobare a OG 27 a
reprezentat un compromis pe care
patronatele I-au facut in relatia cu
Parlamentul. Améanarea pentru sep-
tembrie a aprobarii este ca o lan-
sare catre neant, atata vreme cat
Ministerul urmeaza sa emita o or-
donanta care nu stim ce va con-
tine*, a precizat William Padina, re-
prezentant al Uniunii Nationale a
Transportatorilor Rutieri din Ro-
mania (UNTRR).

Pe de alta parte, fara prezenta
reprezentantilor patronatelor la
discutiile purtate in cadrul Comisiei
de Industrii si Servicii, lucrurile ar
fi putut arata si mai rau.

»Ne-am repliat, am reusit sa
ne punem de acord cele trei
formatiuni patronale prezente, ni
s-a acordat cuvantul si am sustinut
cauza noastra. Acest act normativ
trebuie sa treaca, cu amendamen-
te. Am castigat jumatate de ba-
talie pentru ca in Comisie s-a de-
cis amanarea pana in septembrie.
Suntem pusi intr-o situatie favo-
rabila. Pe de o parte, daca MTI
incearca elaborarea unui alt act
normativ, vom cauta sa il contro-
lam pentru ca acesta sa se inscrie
in regulamentul european si in
contextul actual al pietei trans-
porturilor, pe de alta parte, daca
nu reuseste, vom putea duce pana
la capat actul normativ dezbatut
in Parlament“, a aratat Augustin
Hagiu.

Ministerul Transporturilor pare
decis sa emita o noua lege a trans-
porturilor in vacanta parlamentara
si, in acest context, cei care au lu-
crat la amendamentele aduse la
OG 27 par sa fi depus o munca
inutila.

»Daca va aparea in timpul verii
o noua lege a transporturilor sub
forma de ordonanta emisa de Gu-
vern, OG 27 nu isi va mai avea
rostul. In aceasta vacanta parla-
mentara, vom lucra la noile acte
normative care vor fi discutate si in
Comisia de Dialog Social“, a de-
clarat Eusebiu Pistru, secretar de
stat MTI.

Controlul unic reprezinta una
dintre tintele MTI.

»Nu am avut mandat pentru a
discuta pe marginea amendamen-
telor la OG 27. Oricum, se va face
o entitate unica de control si cred
ca, pana la finalul acestei luni, va
intra in sedinta de Guvern“, a de-
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clarat Florian Melus Coman, di-
rector general ARR.

Pe de alta parte, daca a fost
nevoie de mai mult de jumatate de
an pentru a se ajunge la o forma a
noii legi, acceptata de toate partile
in proportie de 80%, ne intrebam
cum va fi posibil sa se ajunga la
consens in cateva zile pe un proiect
nou? Astfel, este de asteptat ca
proiectul de lege propus de MTI (la
care inca se lucreaza) sa fie emis
fara acordul patronatelor, urmand
ca acestea din urma sa incerce
scorectarea“ in Parlament, acolo
unde ordonanta va trebui sa ajunga,
mai devreme sau mai tarziu.

»Se pare ca MTI are niste
puncte de vedere total diferite, pe
care nu putea sa le imprime in
forma proiectului discutat in Parla-
ment. Poate fi vorba despre licen-
tiere, despre transportul de per-
soane, cuantumul amenazilor...
Faptul ca MTI nu a dorit sa ia parte
la discutiile privind amendamentele
la OG 27 presupune ca au o alta
forma pe care o considera mult mai
buna si mai corect de aplicat in Ro-
mania. Aparitia unei ordonante poa-
te insemna ori o noua carpeala a
OUG 109, ori o lege care sa regle-
menteze in totalitate transporturile
si sa abroge OUG 109 si, implicit,
OG 27. Astfel, discutiile din Parla-
ment nu si-ar mai avea rostul“, a
aratat William Padina.

Pentru piata de transport, ac-
tualul context trebuie privit cu in-
grijorare. Aparenta lupta dintre
Parlament si MTI poate avea un
singur invins - transportatorii.

In luna august, ar putea aparea
o noua lege a transporturilor (Or-
donanta emisa de Guvern), iar in

cateva luni, ordonanta ar ajunge in
Parlament si ar fi, fara indoiala,
modificata. Nu are sens sa comen-
tam efectele pe care le vor avea asu-
pra pietei aceste schimbari succe-
sive, in termen scurt, ale legislatiei.

Ministerul decide

Ultimele luni si, mai ales,
ultimele saptamani, au demon-
strat ca realizarea unei noi legi a
transporturilor nu se poate face
fara acordul si concursul ministe-
rului de profil, mai ales daca Gu-
vernul dispune de majoritate par-
lamentara.

»Nu inteleg de ce Parlamentul
a acceptat ca, in legea de abilitare
a Guvernului pentru emiterea de
ordonante pe perioada vacantei
parlamentare, sa existe o ordonanta
pentru transporturile rutiere, atata
timp cat la nivelul Camerei Depu-
tatilor exista un proiect de lege
pentru aprobarea OG 27, care mo-
difica complet legea transpor-
turilor, a spus William Padina.

Si totusi, Parlamentul a facut
acest lucru, iar MTI a devenit pose-
sor atat al puterii executive, cat si
al celei legislative.

Astfel, pentru moment, puterea
de decizie trece in curtea MTI, iar
forma finala a legii transporturilor
ar putea fi o surpriza de proportii.

»MTI a lucrat cot la cot cu
Parlamentul pe amendamentele pe
care am lucrat si noi. Ma astept ca
o ordonanta emisa de Guvern sa se
inscrie in parametrii amendamen-
telor pe care le-au lucrat cele doua
parti. Oricum, ar fi foarte dificil ca
in doua luni de zile sa fie realizata
o ordonanta care sa ia in conside-

rare regulamentele europene si
contextul pietei. Aceasta graba poa-
te duce la un fiasco“, a precizat
Augustin Hagiu.

»Din exterior, este greu de in-
teles rolul MTI. Cum joaca acelasi
joc din pozitia ambilor concurenti.
MTI este initiatorul modificarii legii
transporturilor. MTI a lucrat la pro-
iectul de lege intr-un mod atipic -
consilierul personal al ministrului
a lucrat in secret cu seful ARR si
cu un specialist din opozitie! Tot
MTI, insa, la momentul adevarului,
se opune la propria lege atunci
cand e aratata in Parlament la Co-
misia de Industrii si Servicii. De
data aceasta, se opune prin secre-
tar de stat si directie de specialitate
- care, in mod nenatural, nu au fost
implicati in elaborarea noii legi. Noi
cum stim ce vrea MTI pentru a
putea aborda pragmatic aceasta
tema? Pragmatic inseamna simplu
doar regulamente si directive ra-
cordate la legile administrative din
Romania - vedeti legea transpor-
turilor din Germania“, a aratat Radu
Dinescu, secretar general UNTRR.

lar in cazul in care cineva consi-
dera ca regulamentele europene
reprezinta bariere de netrecut pen-
tru legislatia nationala, ar putea sa
se insele grav.

»Regulamentele europene au
aplicabilitate directa la nivelul
statelor membre pentru transportul
international. Se recomanda ca
prevederile din regulamente sa fie
utilizate si pentru transporturile
nationale, insa sunt multe elemente
lasate la latitudinea fiecarui stat in
parte“, a subliniat William Padina.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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' CENTRUL DE PREGATIRE A PERSONALULUI DIN DOMENIUL TRANSPORTURILOR RUTIERE

» [onducere Economica

» diguranta Gonducerii
‘ ; » [onducere Rationald

= Exploatarea Vehiculelor

Profilraining seese

telefon: 0372-777.222, 0372-790.159 e e-mail: profitraining@ifptr.ro, office@ifptr.ro




Amenzi de peste 3
327 milioane leil

Inspectorii
Autoritatii Rutiere
Romane (ARR) au
aplicat in primele 5
luni ale acestui an
peste 10.000
sanctiuni, valoarea
totala a amenzilor
depasind 37,5
milioane lei.

onform datelor furnizate de ARR, in

perioada ianuarie-mai 2011, au fost rea-

lizate 12.767 de controale, dintre care

7.255 in trafic, numarul vehiculelor veri-

ficate ajungand la 99.342. Dintre
acestea, 82.497 transportau marfuri generale,
4.541 marfuri periculoase si 10.784 persoane. In
acest context, operatorilor straini li s-au aplicat
612 procese verbale in valoare de circa 2,6
milioane lei. ARR precizeaza ca, potrivit preve-
derilor legale, sumele din amenzile aplicate
operatorilor de transport straini sunt incasate in
proportie de 100%.

De mentionat ca sumele din amenzi sunt
venituri la bugetul de stat pentru persoane juridice
si venituri la bugetele locale pentru persoane
fizice, Autoritatii Rutiere Romane nerevenindu-i
nimic din ele.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro

Numar total controale efectuate 12.767
- in trafic 7.255
- controale sedii operatori de transport 5.512
din care scoli de conducatori auto

Sanctiuni aplicate

Numar total autovehicule - numar total procese verbale incheiate 10.109
verificate in trafic 99.342 - valoare totala procese verbale (lei) 37.550.980
dintre care: Din care pentru operatori de transport straini:

- marfuri generale 82.497 - numar procese verbale incheiate 612
- marfuri periculoase 4.541 - valoare procese verbale (lei) 2.632.500
- persoane 10.784 Numar copii conforme suspendate, retrase, anulate 354
- autovehicule ,scoala“ 1.067 Numar suspendari a dreptului de utilizare a vehiculului 224
- autovehicule taxi 453 Numar de imobilizari autovehicule 543
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Vito. Nimic nu-l opreste. Nimic nu te opreste.
La 125 de ani de inovatie, 125 de Vito furgon cu un discount de 12,5%.

Vito, 0 masina speciala, astdzi la un pref special. ~ Financial Services {i-a pregatit o ofertd, cu

Cu ocazia aniversarii a 125 de ani de inovatie, 5% avans, 5 ani finantare, 6,9% dobanda si
Mercedes-Benz iti ofera Vito furgon la un pret DAE 8,02%, valabila pana la 30 septembrie 2011.
incepand de la 17.500 euro fara TVA, respectiv Acum nimic nu te mai opreste sd ai un Vito
21.700 euro cu TVA. Iar Mercedes-Benz pentru afacerea ta. www.mercedes-benz.ro

125! ani de inovatie Mercedes-Benz
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Romanian Transport Company
of the Year 2011

Intra In concurs!

Conduceti o afacere de transport de care
sunteti mandri? Ati reusit sa gasiti o cale
de a desfasura eficient activitatea chiar in
aceasta perioada dificila? Va invitam sa
intrati in concurs. Nu conteaza dimensiunea
firmei, ci managementul ei.

sa cum v-ati obisnuit,
in aceasta perioada a
anului, revista Ziua
Cargo lanseaza con-
cursul Romanian
Transport Company of The Year.
Editia 2011 a competitiei va adu-
ce din nou in prim plan companii
care pot constitui un exemplu de
bune practici pentru piata de
profil. lar castigatorul va reprezen-
ta propunerea Romaniei de parti-
cipare in cadrul concursului euro-
pean de profil, unde Ziua Cargo
este membra in juriu.

Ca intotdeauna, sustinem ca
transportul rutier de marfuri este,
fara indoiala, o activitate respec-
tabila, iar concursul Romanian
Transport Company of The Year
are menirea de a scoate cat mai
bine in evidenta acest lucru.

Un concurs

in care
profesionistii au
un cuvant de spus

Toti actorii importanti din do-
meniul transporturilor vor fi impli-

Accesati pe www.ziuacargo.ro
regulamentul de participare la
concursul ,,Romanian
Transport Company of the
Year 2011% si completati
formularul de inscriere. Noi va
vom contacta si va vom
furniza dosarul pe care va
trebui sa il completati pentru
a intra in competitie.

Romanian Transport

cati in desemnarea companiei
romanesti de profil a anului. Au-
toritati, clienti, asociatii profesio-
nale, furnizori pentru industria
transporturilor si, bineinteles,
companii de transport vor parti-
cipa in aceasta toamna la decer-
narea premiului ,Romanian Trans-
port Company of the Year 2011
si vor avea, bineinteles, un cuvant
greu de spus in alegerea castiga-
torului.

Acesta va fi stabilit (in propor-
tii egale) atat de catre cititorii re-
vistei Ziua Cargo, céat si pe baza
evaluarii de catre un juriu, format
din specialisti, a unui dosar com-
pletat de toti candidatii finalisti.
Membrii juriului sunt: Florian Melus
Coman - director general al Auto-
ritatii Rutiere Romane, comisar sef
Cristian Calin - director adjunct Di-
rectia Rutiera IGPR, Marin Lepada-
tu - director general IFPTR (Insti-
tutul de Formare Profesionala in
Transporturi Rutiere), lonut Simion
- partener PricewaterHouse
Coopers, Cristian Fugaciu - director
general MARSH, Vasile Stefanescu
- presedinte COTAR, Augustin
Hagiu - presedinte FORT, Radu
Dinescu - secretar general UNTRR,
Adriana Palasan - vicepresedinte
ARILOG (Asociatia Romana de
Logistica) si Radu Borcescu -
redactor sef Ziua Cargo.

Piata
in cifre

in paralel cu concursul, revista
Ziua Cargo va realiza in partene-

Company ofthe vear 2011

Compania care primeste titlul
de ,Romanian Transport
Company of the Year 2011%
va reprezenta tara noastra,
anul viitor, la concursul
international ,,European
Transport Company of the
Year“, unde revista Ziua Cargo
este membra in juriu.

riat cu Supply Chain Management
Center un barometru privind piata
de transport si logistica. Vom avea
fata in fata raspunsurile furnizo-
rilor de servicii de transport si ale
clientilor lor si vom putea estima
care sunt tendintele pe piata de
profil. Cum au evoluat tarifele in
paralel cu costurile, unde merg
investitiile si ce-i de facut pentru
a imbunatati relatia dintre carausi
si clienti sau furnizorii lor, vom
afla cu ocazia Galei ,,Romanian
Transport Company of the Year
2011%, cand vor fi prezentate re-
zultatele studiului de piata. Pentru
ca ne dorim sa avem o imagine
cat mai corecta a pietei de trans-
port, va invitam pe toti (transpor-
tatori si clienti) sa raspundeti la
chestionarul de pe pagina noastra
de internet www.ziuacargo.ro.
Precizam ca datele pe care ni le
veti furniza vor fi confidentiale si
toti cei care se vor inscrie in
sondaj vor participa la o tombola
cu premii surpriza.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Scadere sezoniera
cu anticipatie?

Conform datelor furnizate de Danske
Markets Equities, indexul de expeditii in
luna iunie a inregistrat din nou o scadere
importanta, de la 63 la 54. De mentionat
este si faptul ca indicele real se situeaza
sub cel preconizat de catre specialisti in
urma cu cateva luni (66]).

aloarea anticipata a

indexului este in sca-

dere, la randul sau, de

la 62 (cat se preconi-

zase pentru iunie), la
50, pentru iulie, ceea ce inseamna
ca piata estimeaza o stagnare a
volumelor ce vor fi expediate in
aceasta luna.

Pe segmente de transport, in-
dexul curent a scazut atat pentru
transportul rutier (de la 64 la 57),
cat si pentru expeditiile maritime
(de la 67 la 61), dar, conform
comentariilor specialistilor danezi,
inca indica volume mai ridicate
decat cele estimate in urma cu
céateva luni. Expeditiile aeriene au
ramas relativ constante si inca se
situeaza sub valoarea de crestere
reala (50), ceea ce arata, in mod
evident, o scadere a volumelor.
Si estimarile s-au inrautatit, mai
ales pe primele doua domenii
mentionate.

Geografic, indicele a ramas
constant in Benelux (61), in timp
ce in Danemarca s-a prabusit,

efectiv, de la 73 la 54. Europa de
Est a scazut de la 62 la 53, Fin-
landa de la 67 la 54, Germania
de la 58 la 54, Norvegia de la 67
la 50 (tara care are niste variatii,
de la luna la luna, de-a dreptul
spectaculoase), iar Suedia e in
picaj de la 63 la... 46 (o scadere
reala a volumelor). In aceeasi si-
tuatie, se afla si Elvetia, cu o ca-
dere de la 56 la 33, in timp ce
singura tara in care indicele a cres-
cut, efectiv, este Marea Britanie
(de la 50 la 68).

Cum se calculeaza

Studiul, la care participa mari
operatori europeni din domeniul
expeditiei de marfuri, se canali-
zeaza pe doua intrebari principale.
Prima dintre ele se refera la
volumele de marfuri operate in
mod curent, comparativ cu ulti-
mele doua luni, cu ajustarile nece-
sare sezoniere (mai reduse, la
acelasi nivel, mai mari). Cea de-
a doua intrebare vizeaza astep-

tarile in privinta volumelor operate
in urmatoarele doua luni, si in a-
cest caz, cu ajustarile sezoniere
necesare (mai putin, la fel, mai
mult).

Numarul de participanti a inre-
gistrat, in iunie, 125 de respon-
denti. 41% dintre acestia sunt in
domeniul rutier, 31% pe maritim,
12% pe aerian si 16% pe alte
moduri de transport. Danemarca
detine 21% dintre votanti, 14%
sunt din Europa de Est, 12% din
Marea Britanie, 10% din Germa-
nia, cate 9% din Finlanda si Sue-
dia, 6% Benelux, 7% alte state,
7% Norvegia si Elvetia - 5%.

Raspunsurile au fost traduse
de specialistii danezi intr-un indice
a carui valoare variaza intre O si
100, cu valorile peste 50 indicand
o crestere marcata de companiile
participante.

Demn de remarcat este faptul
ca, pe tot parcursul anului trecut,
indicele a ramas peste valoarea de
50, fapt care denota evolutia in-
discutabil pozitiva a pietei de ex-
peditii europene.

Danske Markets Equities este
Compania de analiza a Danske
Bank (Banca Daneza).

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Indexul european de expeditii
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PATRONATE

Reprezentativitate
sl responsabilitate

Noul Cod de Dialog Social schimba semnificativ modul de
organizare si functionare a patronatelor si ar putea
reprezenta punctul de pornire catre o normalizare a
relatiilor patronate-autoritati, dar si o modernizare a
raporturilor dintre patronate si membrii acestora.

m dorit sa aflam cum
va influenta noul Cod
de Dialog Social stra-
tegia de viitor a patro-
natelor.

Asa cum am aratat in revista
lunii trecute, precum si pe
www.ziuacargo.ro, la data de 13
mai a intrat in vigoare Legea nr.
62/2011 - Legea dialogului social.

Sunt aspecte interesante pe
care noua lege le are in vedere.
Astfel, organizatiile patronale pro-
moveaza concurenta loiala, de-
semneaza reprezentanti la nego-
cierea si incheierea contractelor
colective de munca, la alte tratative
si acorduri in relatiile cu autoritatile
publice si cu sindicatele, precum
si in structurile bipartite si tripartite
de dialog social, elaboreaza si pro-
moveaza coduri de conduita in afa-
ceri, promoveaza principiile res-
ponsabilitatii sociale, asigura
pentru membrii lor informarea, fa-
cilitarea de relatii intre acestia, pre-
cum si cu alte organizatii, promo-
varea progresului managerial,
servicii de consultanta si asistenta
de specialitate, inclusiv in domeniul
ocuparii si formarii profesionale,

precum si al sanatatii si securitatii
in munca, elaboreaza strategii si
politici de dezvoltare economico-
sociala la nivel sectorial si national
etc.

Lucrurile suna foarte bine - mai
multe responsabilitati, mai multa
influenta. Obtinerea reprezentati-
vitatii este, totusi, un pas greu de
trecut.

Amintim ca reprezentativitatea
la nivel national poate fi obtinuta
de organizatiile patronale care au
statut legal de confederatie patro-
nala, au independenta organizato-
rica si patrimoniala, au ca membri
patroni ai caror unitati cuprind cel
putin 7% din angajatii din econo-
mia nationala, cu exceptia angaja-
tilor din sectorul bugetar, au struc-
turi teritoriale in cel putin jumatate
plus unu din judetele Romaniei,
inclusiv in municipiul Bucuresti.

Pentru a obtine reprezentati-
vitatea la nivel de sector de acti-
vitate, o structura patronala trebu-
ie sa aiba statut legal de federatie
patronala si sa aiba ca membri
patroni ai caror unitati cuprind cel
putin 10% din efectivul angajatilor
sectorului de activitate, cu exceptia
angajatilor din sectorul bugetar.

Mai multa munca
pentru patronate

wirebuie sa privim in perspec-
tiva si sa fim optimisti din punct
de vedere al implicatiilor pe care
le aduce noul cod de dialog social.
Este clar ca, in momentul in care
se initiaza o actiune pentru doban-
direa reprezentativitatii, pe de o
parte se reactiveaza membri care
apareau doar pe hartie, dar nu erau
participanti activi, iar pe de alta
parte se cauta atragerea de noi
membri“, a precizat Augustin
Hagiu, presedinte FORT (Federatia
Operatorilor Romani de Transport).
Se va reconfigura relatia dintre
transportatori si patronate. Patro-
natele au interesul sa obtina repre-
zentativitatea si vor cauta sa con-
vinga cat mai multe firme, iar
transportatorii ar trebui sa devina
tot mai constienti de necesitatea de
a fi reprezentati de catre un patronat.
wyActivarea“ unui numar cat mai
mare de operatori de transport
nu va fi insa o treaba usoara.
»Lipsa de reactie a operatorilor
de transport la apelurile noastre
menite sa imbunatateasca si condi-
tiile in care isi desfasoara activi-
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tatea este alarmanta. A scazut
increderea transportatorilor in re-
zultatele luptei patronale cu auto-
ritatile. De asemenea, sunt atat de
preocupati in a supravietui de la o
zi la alta, incat apelurile noastre par
lupte pentru obiective prea inde-
partate“, a explicat Constantin Isac,
presedinte UNTRR (Uniunea Natio-
nala a Transportatorilor Rutieri din
Romania).

Pana acum, patronatele si-au
facut simtita prezenta in special in
momentele de criza, atunci cand
operatorii de transport au trecut
prin situatii dificile.

»Momentele de interes al trans-
portatorilor fata de patronate vin
in valuri, in functie de conjunctura.
Cert este ca niciodata nu am vazut
un aflux mai mare catre FORT ca
in ultimele 12 luni. Actuala condu-
cere a MTI instaurata anul trecut a
reusit sa uneasca transportatorii®,
a aratat presedintele FORT.

Conform legii, transportatorii
trebuie sa faca dovada numarului
de angajati cu viza de la inspecto-
ratul teritorial de munca. Acest as-
pect pune patronatele in situatia de
a-si contacta toti membri. lar acestia
din urma trebuie sa recunoasca in
continuare patronatele care urmea-
za sa ii reprezinte, altfel, nu vor
transmite tabelele cu angajatii.

Concurenta intre
patronate

Este de asteptat ca obtinerea
reprezentativitatii de catre un pa-
tronat sa duca la o concentrare a
operatorilor de transport in acea di-
rectie. In plus, este greu de crezut

0.

A

Constantin Isac,
presedinte UNTRR:

Y | »sLa o prima lecturare, legea suna foarte bine, dar nu
ar fi pentru prima data cand totul ramane la nivelul
unor cuvinte frumoase scrise pe o hartie si care nu
sunt aplicate. Este menirea patronatelor sa depuna
eforturi pentru a rezolva problemele celor pe care ii

reprezinta, insa eforturile depuse sunt inzecite fata
de rezultate. Singura strategie pe care o putem avea fata de actualul
cod al dialogului social este sa urmarim aplicarea acestuia si orice
abatere de la litera lui sa o sanctionam, astfel incat sa fim un
partener incomod atata timp cat prezenta noastra este speculata.
Societatea romaneasca in general si-a pierdut increderea in
autoritati. Am irosit jumatate de an pentru a construi un proiect de
lege, iar in cateva zile Ministerul arunca totul la gunoi, mergand pe o
alta directie. lata un alt motiv de pierdere a increderii pentru
transportatorii carora le-am cerut opinii legate de noua lege a
transporturilor. Totusi, UNTRR constientizeaza ca, in lipsa luptei,
infrangerea ar fi totala. Trebuie sa urmarim in continuare obiectivele
propuse cu mai mult pragmatism care sa aduca rezultate concrete.*

ca mai mult de doua patronate vor
putea obtine reprezentativitatea in
transporturi. Astfel, este de astep-
tat ca patronatele sa isi intensifice
activitatea in perioada urmatoare.

»Mai mult de doua organisme
patronale nu pot obtine reprezen-
tativitatea pe ramura transporturi.
Numarul firmelor active la nivel na-
tional din punct de vedere patro-
nal nu depaseste 3.000. Din cele
30.000 de firme de transport licen-
tiate, la ora actuala, doar aproxi-
mativ 20.000 mai desfasoara efec-
tiv activitatea de transport. Daca
dam la o parte firmele ce desfa-
soara activitati de transport in cont
propriu si pe cele cu un singur ca-
mion, unde soferul este si patron,

ajungem la un potential de societati
de transport active in zona patro-
nala de aproximativ 3.000. La ni-
velul acestor 3.000 de firme, putem
discuta de aproximativ 24.000 de
angajati (124.000 de angajati exista
la nivel de sector transporturi). Ast-
fel, doar doua patronate au poten-
tialul de a obtine reprezentativitate
la nivel de sector transporturi
rutiere®, a explicat Augustin Hagiu.
Unirea patronatelor ar repre-
zenta, fara indoiala, un mare castig
pentru transportatori, dar, avand in
vedere experinta anilor trecuti, este
greu de crezut ca acest lucru va fi

posibil.
Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Augustin Hagiu,
presedinte FORT:

»Sub federatia noastra s-au infiintat asociatii
patronale judetene si nu filiale. Cei care au mers pe
ideea de filiale, mutand puterea de decizie la centru,
vor avea de pierdut. Va fi dificil pentru acestia sa
atraga in zona filialelor multe firme si, eventual, sa le
transforme in asociatii patronale. Noi am sprijinit si
incurajat infiintarea de asociatii patronale la nivel judetean, care,
ulterior, au putut alege catre ce uniune, federatie sau confederatie se
vor indrepta la nivel national. Independenta acordata la nivel local
reprezinta un mare avantaj, dand sansa de a atrage multe firme. Pe
de alta parte, o federatie formata din asociatii judetene
independente presupune o munca mult mai grea pentru a gasi
numitorul comun si a putea reprezenta toate asociatiile printr-un
punct de vedere comun. Dar aici se regaseste si marele avantaj de
imagine. imi doresc ca toate formulele patronale existente sa
formeze o singura structura, care sa aiba o voce comuna si, ulterior,
sa treaca la obtinerea reprezentativitatii. Primul pas pe care I-am
realizat catre unitatea patronatelor a fost acela al transparentei
totale. De cateva luni, FORT isi anunta actiunile, neavand nimic de
ascuns fata de celelalte patronate. Mi-as dori sa existe o atitudine
similara si din partea celorlalte patronate. Cred ca actualele
patronate ar putea gasi o formula reusita care sa schimbe istoria si
sa grabeasca ceea ce oricum se va intampla peste cativa ani. Chiar

daca incercarile de colaborare esueaza, reprezentativitatea va fi

obtinuta pe cale naturala.“
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Casele de expeditil

scapa de cei
50.000 de euro

Rasturnare de situatie in cazul Scrisorii de
garantie bancara solicitata de ARR caselor de
expeditii, dupa ce, la sfarsitul lunii iunie,
inalta Curte de Casatie si Justitie a anulat,
printr-o decizie irevocabila, prevederile
Ordinului 1172/2009 privitoare la

o e

obligativitatea prezentaril scrisorii de
garantie bancara pentru mentinerea licentei.

arful de lance in lupta
impotriva acestei impu-
neri a fost Patronatul
Expeditorilor, al carui
presedinte este avocatul
George lacob-Anca. De altfel, Casa
de Avocatura lacob-Anca &
Asociatii a fost cea care a
reprezentat in justitie expeditorii.
w»Demersul in justitie a pornit la ini-
tiativa unor case de expeditii re-
prezentate de Casa de Avocatura
lacob-Anca & Asociatii, Inalta Curte
de Casatie si Justitie anuland in
data de 22 iunie 2011, prin Decizie
irevocabila, dispozitiile din Ordinul
MTI 1172/2009 privind obligativi-
tatea prezentarii documentelor
referitoare la detinerea unui capital
propriu in valoare de minimum
50.000 euro pentru acoperirea
eventualelor daune provocate cli-
entilor - bilant contabil si/sau scri-
soare de garantie bancara“, a ex-
plicat George lacob-Anca. El a
precizat ca solicitarea de anulare
a prevederilor incriminate din OMTI
1172/2009 ainceput in decembrie
2009 prin formularea si depunerea
unei plangeri prealabile atatla _
Autoritatea Rutiera Romana
cat si la Ministerul Trans-
porturilor si Infrastructurii.

winitiatorii acestui demers au fost
19 case de expeditii din Bucuresti
si din tara. Deoarece plangerea
prealabila nu a avut efectul scon-
tat, ba, din contra, autoritatile au
insistat in aplicarea dispoazitiilor
privind scrisoarea de garantie ban-
cara, s-a formulat si depus actiune
la Curtea de Apel Bucuresti. So-
lutia instantei de fond a fost ne-
favorabila. Demersul nu s-a oprit
aici si Inalta Curte de Casatie si
Justitie, prin decizia pronuntata, a
constatat ca legea a fost incalcata
si ca prevederile contestate trebuie
anulate“, a continuat el.

Urmeaza si alte
demersuri juridice

Presedintele Patronatului Ex-
peditorilor a mentionat ca organi-
zatia are in plan si alte demersuri
juridice, care trebuie, insa, intr-o
prima faza, demarate la organele
competente, adica la Ministerul
Transporturilor si la ARR. ,,Daca a-

..-

Echipa lacob-Anca & Asociatii,
care a reprezentat interesele
Caselor de Expeditii initiatoare
atat la Curtea de Apel Bucuresti
- instanta de fond, cat si la
inalta Curte de Casatie si
Justitie - instanta de recurs, a
fost formata din avocatii
George lacob-Anca si Nicoleta
lacob-Anca.

ceste doua entitati juridice repre-
zentative pentru stat in domeniul
de activitate al Patronatului Expe-
ditorilor nu vor lua decizii de repa-
rare a erorilor legislative facute
pana in prezent, vom continua de-
mersurile in instanta. Victoria obti-
nuta de expeditori la Inalta Curte
de Justitie si Casatie arata ca este
posibil ca, atunci cand statul emite
acte normative incorecte si refuza
sa le corecteze, sa se repare gre-
selile cu ajutorul instantei judeca-
toresti. Vom merge in instanta
pentru toate celelalte prevederi in-
corecte si ilegale existente in do-
meniul transporturilor si expeditii-
lor“. Potrivit lui George lacob-Anca,
decizia Inaltei Curti este functio-
nala in momentul de fata, ea fiind
deja adusa la cunostinta reprezen-
tantilor ARR, de catre membrii pa-
tronatului, care au fost in situatia
de a-si obtine licenta de functio-
nare. ,ARR cunoaste existenta ei
si chiar cred ca a pus-o in aplicare,
avand in vedere ca unii dintre cei
carora li s-au expediat adrese de
retragere a licentei au primit deja
adrese prin care sunt anuntati ca
masura retragerii a fost revocata“.
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Vrei sa stii in ce constau?

Advisors

De unde le poti obtine?

Cum se intocmeste dosarul?

PRINDE DEPUNERILE
DE PROIECTE DIN 2010,
SUMELE DISPONIBILE
SUNT LIMITATE!

@ Intr. Difuzorului nr. 3, Sector 1, Bucuresti ® 0722.383.019

George lacob-Anca, presedinte al
Patronatului Expeditorilor:

’ Am sesizat Ministerul Transporturilor si ARR ca suntem
infiintati si dorim sa participam la elaborarea actelor
normative din domeniu. Am atras atentia asupra existentei unui
cadru legal european, care este aplicabil si asupra faptului ca este
necesar si obligatoriu sa se tina seama de aceste prevederi,
indiferent de legislatia romaneasca. Suntem deschisi oricarui dialog,

= 031.817.65.31

dar nimeni nu a dat vreun semn ca ar dori sa fim implicati in aceste

demersuri.“

Prejudiciile pot fi
recuperate acum
in instanta

De mentionat ca, dupa intrarea
in vigoare a Ordinului 1172, ARR
a facut demersuri de ridicare si
blocare a activitatii expeditorilor
care aveau deja licentele. ,ARR a
restrictionat activitatea expedito-
rilor. Unii au fost si au predat licen-
tele la solicitarea ARR. Altora, pur
si simplu, li s-a refuzat eliberarea
unei licente noi. in mod normal,
orice pierdere cauzata ilegal de
catre o autoritate a statului sau de
catre altcineva ar trebui acoperita.
Cei care au suferit aceste pagube
trebuie sa se adreseze intai amia-
bil autoritatilor care au cauzat

pentru recuperarea prejudiciului,
iar daca acestea refuza, sa se
adreseze instantei de judecata“.

Reamintim ca Ordinul 1172 a
confirmat o tendinta manifestata
inca din 2006 privind conditiile
de licentiere si de mentinere a
licentelor de catre expeditori, nor-
mele de aplicare a OUG 109
creand mediul pentru impunerea

CONTACTEAZA-NE
PENTRU O SESIUNE DE

CONSULTANTA

GRATUITA DESPRE
“BANII EUROPENI”!

2= office@bepa.ro

conditiei privind cei 50.000 de
euro. ,La acel moment, s-a soli-
citat scrisoarea de garantie banca-
ra ca o alternativa la asigurarea
profesionala a expeditorilor. Asi-
gurarea profesionala este o con-
ditie facultativa, insa ea este, din
punct de vedere juridic si practic,
un element care nu ar trebui sa fie
obligatoriu din punct de vedere
legal, ci din punct de vedere pro-
fesional, pentru fiecare expeditor
sau transportator in parte. Fiecare
firma ar trebui sa beneficieze de
o asigurare proprie, benefica in
situatia in care gresesti ceva.
Exact acelasi lucru se intampla in
cazul asigurarii RCA pentru un
sofer®, a concluzionat presedin-
tele Patronatului Expeditorilor.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Florian Melus Coman,
director general ARR:

’ Am comunicat in teritoriu pentru a ne conforma deciziei

justitiei. Practic, in acest moment, este acceptata asigurarea
de risc pentru licentierea caselor de expeditie. Daca inalta Curte de
Casatie si Justitie a spus ca un lucru nu trebuie facut, atunci o
asemenea prevedere nu va fi introdusa nici in urmatoarele acte
normative. Altfel, am ajunge in acelasi punct®.

. www.bepa.ro




Semne de

in ultimele luni, in cadrul
Autoritatii Rutiere Romane,

au fost intreprinse actiuni P o
avand ca tinta cresterea
functionalitatii, dar si (
imbunatatirea imaginii.

Am discutat despre

efectele acestor demersuri
cu Florian Melus Coman,
director general ARR.

AN

Ziua Cargo: Se vorbeste de
mai multa vreme de
necesitatea initierii unui
proces de ,,curatare” in
cadrul ARR. Cat de usor
este de realizat acest lucru?

Florian Melus Coman: Este
foarte dificil de facut curatenie la
ora actuala, pentru ca prevederile
legale, in lipsa unor dovezi concre-
te, nu ajuta. Totusi, rezultatele au
inceput sa apara. Am concediat un
sef de agentie, mai sunt inca doi
pe lista de asteptare - este vorba
despre abateri de la regulamentele
de functionare si de la regulamentul
de ordine interna. Am concediat,
de asemenea, cétiva referenti, am
suspendat cativa inspectori,
incepéand cu cei de la Bihor care
au fost trimisi in judecata pentru
presupuse fapte de coruptie, iar
altii au fost retrogradati. Ne-am dorit

curatenie la ARR

’ Intensificarea controalelor in trafic, dublate de
verificari mult mai serioase la sediul firmelor releva

abateri grave, care probabil ar fi fost depistate si anii

trecuti daca se faceau controale la fel de serioase.”

sa imbunatatim imaginea ARR, sa
intarim puterea si eficacitatea
actului de control, sa ne organizam
astfel incat referentii sa nu mai aiba
contact direct cu operatorii de
transport rutier, iar cand aceste
lucruri se incalca, intervenim.

Din pacate, in ciuda perceptiei
negative a unei parti a opiniei pu-
blice, totul se opreste atunci cand
se ajunge la concret. Atunci cand
sunt solicitate date clare, toata
lumea tace.

Si cei sanctionati se plang de
faptul ca este prea multa birocra-

tie, ca regulamentele si procedu-
rile sunt foarte stufoase, iar gradul
de incarcare este foarte mare. Nu-
marul de angajati a scazut si sar-
cinile au fost repartizate supli-
mentar, in timp ce salariile s-au
diminuat, asa cum se stie. Sunt
argumente logice, pertinente, dar
trebuie sa avem in vedere ca sun-
tem singura autoritate care face
controlul de stat si trebuie sa ne
desfasuram activitatea.

O alta chestiune pe care am
atins-o si care este greu de probat
este legata de relatiile cu anumite
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centre de formare profesionala,
cu anumite scoli de conducatori
auto, cu anumiti operatori de
transport de marfa si de persoa-
ne. Pe masura ce am primit infor-
matii in acest sens, am gestionat
situatia cu aparatul propriu. Am
avut trei tipuri de instrumente de
lucru - presa, petitii venite de la
persoane fizice si operatori de
transport, iar la acestea s-au adau-
gat informatiile din propriul sis-
tem.

Au existat multe reclamatii
din partea mediului privat?

Legate de inspectori, doar
cateva si, de obicei, anonime.
Sigur ca ar fi trebuit sa le clasam,
lucru care s-a si intamplat. Insa
informatia am verificat-o si, atunci
cand am avut indoieli legate de
corectitudinea angajatului nostru,
am cercetat in amanuntime acti-
vitatea acestuia si a agentiei.

A existat o evaluare

a activitatii tuturor

agentiilor ARR?

Am realizat un control la toate
agentiile ARR, incheiat in luna iu-
nie. Acest control a avut in vedere
atat partea de licentiere, atestare
si autorizare, cat si pe cea de con-
trol. Ca o concluzie, putem spune
ca sistemul este functional, dar
perfectibil. Am reprimit autoriza-
rea pentru sistemul ISO 9001 si,
printre recomandarile care ni s-au
facut, se numara utilizarea maiin-
tensa a sistemelor informatice.
Astfel, odata cu semnatura elec-
tronica, vom implementa prelua-
rea in sistem electronic a docu-
mentelor, scanate sau sub alta
forma, pe o parola unica pentru
fiecare operator de transport. Do-
cumentele le vom elibera in asa
fel incat referentii s& nu se mai
vada niciodata cu operatorul, sa
nu mai aiba contact fizic.

Exista o legatura intre
cresterea semnificativa a
numarului amenzilor
acordate in acest an si
controlul desfasurat in
interiorul ARR?

Cu siguranta putem stabili o
paralela intre procesul de curatare
ce are loc in ARR si numarul in
crestere al amenzilor acordate de
la inceputul anului, precum si a
cuantumului acestora. Am inchis
cercul - faptul ca am verificat cu
atentie sefii de agentie, referentii
si inspectorii a facut ca numarul
controalelor realizate in trafic si
la sediul firmei sa creasca si astfel

’ Curatenia pe care am pornit-o va continua si orice
angajat al ARR care are legaturi cu activitati de
transport sau nu isi face treaba isi va gasi de lucru in alta
parte. Daca vrem sa fim respectati ca autoritate, atunci

trebuie sa ne comportam ca atare.

s-a ajuns la mai multe procese
verbale de contraventie. Credem
ca, in acest an, vom ajunge la un
cuantum al amenzilor cu peste
70-80% mai mare fata de 2010.
Marindu-se numarul de controale,
mare parte dintre cei care se obis-
nuisera sa lucreze la negru sau
sa pirateze activitatea de trans-
port i-am adus la lumina si lucrea-
za acum in legalitate.

Printre cele mai problematice
regiuni din punct de vedere al ne-
respectarii legii se numara Galati,
Constanta, Valcea, Hunedoara...
In primul rand, s-au constatat aba-
teri privind accesul la profesia de
transport, nici un fel de documen-
te, folosirea de soferi fara con-
tract de munca, abateri grave de
la legislatia sociala etc. Cred ca
inca mai exista masini care cir-
cula fara nici un fel de acte, dar
numarul acestora este in scadere.
Avem peste o mie de seturi de
placute si de certificate de inma-
triculare ridicate.

Cu siguranta, sanctiunile acor-
date duc la o mai mare grija din
partea operatorilor, mai ales ca,
pe langa amenda, exista si masuri
complementare, cum ar fi suspen-
darea persoanei desemnate. Cert
este ca atunci cand se anunta un
control la sediul operatorului de
transport, deja se constata un
comportament mult mai serios
din partea acestuia.

Cum caracterizati numarul
mic de sesizari venite la
ARR privind acte de
coruptie, in conditiile in
care pe alte canale,
inclusiv in presa, sunt
semnale privind cote
alarmante pe care acest
fenoment le-a atins?

Ca pe o lipsa de raspundere.
Ori afirmatiile pe care le fac unii
sunt aruncate fara a avea un
suport real, ori au suport, dar nu
sunt asumate. Am descoperit
cateva cazuri de apropieri sus-
pecte intre operatori de transport
si angajati ARR, dar, in ultimele
luni, numarul acestora s-a subtiat
considerabil. In discutiile legate
de coruptie, cel putin in privinta
ARR, sunt foarte multe neadeva-

ruri si de aceea eu le cer tuturor
sa mearga pana la capat, cu pro-
misiunea ca nu li se va intampla
nimic, nu ii va abuza nimeni.

Examinarile reprezinta un
alt subiect asupra caruia
au planat suspiciuni de
coruptie.

Examinarile se fac in sistem
informatic, iar comisiile sunt rotite
de asa maniera incat sa nu se mai
poata lega prietenii intre exami-
nator si institutele de formare pro-
fesionala sau intre examinator si
cursanti. Procentajul de promo-
vabilitate a scazut destul de mult.
In scurt timp, vom mari semnifi-
cativ baza de date cu intrebari,
pentru ca un procentaj real de
promovabilitate cred ca ar fi apro-
piat de cel inregistrat la bacalau-
reat anul acesta. La ora actuala,
procentul de promovabilitate a
scazut de la 97% la 77%. Un exa-
minator nu mai poate merge la
acelasi institut de doua ori decat
foarte rar, o data la opt luni.

Noile reglementari privind
bonurile de cantar au creat
anumite probleme. Cum
vor fi acestea rezolvate?

in agriculturd, sunt cele mai
mari probleme, pentru ca suntem
in campanie de recoltare si discu-
tam despre niste produse care
sunt supuse degradarii imediate.
Ministerul Agriculturii s-a oferit
sa faca un act de derogare pentru
aceasta campanie la cereale, a-
vand in vedere specificul muncii
lor. Solicitari pentru un tratament
similar au venit in cadrul comisiilor
de dialog social din partea mai
multor patronate, inclusiv ale
transportatorilor. Si pe buna drep-
tate, avand in vedere ca un camion
supraincarcat cu grau, balast sau
fier vechi afecteaza in aceeasi
masura infrastructura si creeaza
pericol la fel de mare din punct de
vedere al sigurantei rutiere. Ori-
cum, dupa terminarea actualei
campanii agricole, se vor aplica
prevederile in mod nediscrimina-
toriu pentru toata lumea.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Noul Mercedes-Benz Actros

0 noua generatie
de camioane

Un camion complet nou este ceea ce au
promis reprezentantii Mercedes-Benz, iar
rezultatul nu este numai un nou camion
Mercedes. De la design si pana la
detaliile tehnice, noul Actros pare

sa reprezinte inceputul unei_ngi
generatii de camioane.

ansarea noului camion a
avut loc la Bruxeles, eveni-
mentul in sine demon-
strand, din plin, intentiile
pe care le are constructo-
rul german in privinta noului Actros.

In primul rédnd, nu putem sa nu
apreciem organizarea evenimen-
tului - un veritabil spectacol - avand
camioanele Mercedes din toate
timpurile in rolurile principale. Si
chiar daca, in general, vehiculele
comerciale nu isi gasesc locul
intr-un show, de aceasta data lu-
crurile au stat altfel, mai ales ca

noul Actros reprezinta un spectacol
in sine.

In plus, greutatile majore traver-
sate de piata de transport la nivel
european in ultima perioada au dus
la o noua abordare din partea con-
structorului german. Astfel, cu oca-
Zia lansarii, au fost invitati, pe langa
jurnalisti, europarlamentari si comi-
sari europeni, pentru a strange
legatura intre autoritati si trans-
porturi. Este evident faptul ca legis-
latia joaca un rol tot mai important
in modul in care activitatea de
transport se dezvolta. De exemplu,

succesul comercial al motoarelor
EURO VI va depinde in cea mai
mare masura, in urmatorii doi ani,
de taxele stabilite pentru normele
de poluare inferioare. Oficialii euro-
peni au aratat ca, la ora actuala,
Europa importa aproximativ 80%
din petrolul de care are nevoie,
acesta fiind adus in general din tari
instabile din punct de vedere po-
litic. Cresterea gradului de indepen-
denta din punct de vedere ener-
getic, precum si nevoia de reducere
a emisiilor de CO:2 vor duce, cel
mai probabil, la implementarea u-

s 17889
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- Cap acitatea de |
depozitare a crescut |
semnificativ.

Starea tehnica a
camionului poate fi
verificata din cabina.

nor noi politici. Astfel, la nivelul lo-
calitatilor, transportul electric se
ve dezvolta tot mai mult, in timp
ce carburantul fosil va fi utilizat in
continuare pentru transportul pe
distante lungi. O solutie pentru
cresterea eficientei in transporturi
ar putea fi reprezentata de trecerea
la 44 t masa maxima admisa.

Eficienta ramane
pe primul loc

Nu de multe ori se intampla
ca, la lansarea unei masini, sa ai

sentimentul ca ai in fata un model
care va aparea abia in viitor. Este
acea senzatie incercata cel mai
adesea in fata conceptelor. Sigur,
designul futurist este primul ele-
ment care creeaza acest efect,
dar nici amenajarea interioara si
nici dotarile tehnice nu se lasa
mai prejos. Este un camion com-
plet nou, dar nu numai din punct
de vedere tehnic, ci si din punct
de vedere al ideilor care au stat
la baza conceperii lui. Totul pare
sa contribuie la imaginea unui ca-
mion desprins dintr-un film SF.

Elegant si funcuonal
na .

aza nu
mal la exterior ci

‘i\ |. si in interior.

Zona conceputa
pentru relaxare va fi
apreciata din plin de
catre soferi in

- perloadele de pauza.

Chiar si presiunea
“ in anvelope poate fi
54 monitorizata

T[ (N de la bord.

Este greu de anticipat care va
fi efectul din punct de vedere co-
mercial, dar un lucru este cert -
toata lumea va dori sa vada noul
Actros si eventual sa il conduca.

Reprezentantii Mercedes con-
sidera ca marele rival pentru noul
Actros este chiar predecesorul sau,
care, in cei 15 ani de existenta, a
depasit 700.000 de unitati comer-
cializate.

Noul Actros este conceput pen-
tru transportul pe distante lungi si
dispune de sapte variante de cabi-
na, dintre care cinci au podea plata.
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Eficienta reprezinta un aspect
extrem de important pentru toti
producatorii de vehicule comercia-
le si acesta este oglindit in primul
rand prin consumul de carburant.

Pentru constructorul german,
acesta a fost unul dintre cele mai
dificile obiective, in conditiile in
care noul Actros trebuia sa-si depa-
seasca predecesorul (un camion
care s-a distins prin consumul sau
redus de motorina) si, in acelasi
timp, sa faca trecerea la EURO VI.

Rezultatul este notabil - noul
model aduce o reducere cu 6% a
consumului in varianta EURO V si
cu 3% in varianta EURO VI, fata
de generatia anterioara. Totodata,
se inregistreaza si o reducere de
40% a consumului de AdBlue.

Designul spectaculos despre
care aminteam are si o importanta
latura practica. Noul model a fost
testat in jur de 2.600 de ore in tu-
nelul aerodinamic pentru a se ob-

tine rezultatul final. Aerodinamica
este unul dintre aspectele prin-
cipale care au permis reducerea
consumului de motorina.

Inovatii in
amenajarea cabinei

Interiorul cabinei are la baza
conceptii noi menite sa ridice
confortul soferului, atat in perioada
de condus, cat si in timpul odihnei.

Cabina poate avea o latime de
2,3 m sau 2,5 m, exista patru
variante de plafon, iar lungimea
este de 2,3 m.

In premiera a aparut o noua
dimensiune de cabina ca si varianta
de top. GigaSpace ofera un volum
de 11,6 mc, podea plata si inaltime
interioara de 2,13 m. La acestea se
adauga un spatiu total de stocare
de 900 I Interesanta este sepa-
rarea vizuala dintre zona de lucru
(postul de conducere) si restul

cabinei. Acest efect a fost obtinut
prin folosirea unor materiale, culori
si forme geometrice diferite. Utili-
zarea unor materiale de calitate
nu reprezinta o surpriza, insa, cu
siguranta, dotarea optionala cu
scaun avand functie de masaj va
starni interesul multora. Postul de
conducere a fost complet regandit
si, cel putin la prima vedere, imbina
eleganta cu functionalitatea.

Pentru noul Actros a fost dez-
voltat conceptul SoloStar, dispo-
nibil optional. Acesta creeaza o
zona pentru recuperare, extrem de
confortabila, in partea din dreapta
a cabinei.

4 versiuni
de motorizare

Pentru a se incadra in normele
EURO VI, motorul dezvoltat de
Mercedes-Benz pentru noul Actros
combina tehnologia SCR, ce utili-
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Cheia-telecomanda se
incadreaza perfect in
atitudinea Sci-Fi pe care
o emana noul Actros.

Comenzile pentru
schimbarea vitezelor au

Spectacolul de la lansarea noului Actros a inclus si o parada a camioanelor

Vo ﬁif‘-"'.ﬁ_s

sothiad il

Mercedes-Benz, de la aparitia lor si pana in prezent

imbunatatirea
accesibilitatii in

| interiorul cabinei a

reprezentat unul dintre

principalele obiective

ce au stat la baza

realizarii acesteia.

Frigiderul incapator
completeaza confortul
oferit de cabina noului
Actros

zeaza AdBlue, cu recircularea ga-
zelor de asapament (EGR) si un
filtru de particule. Intervalele de
service pentru noile motoare pot
ajunge la 150.000 km.

Noile motoare au sase cilindri
in linie si dezvolta puteri cuprinse
intre 421 CP si 510 CP, cu un cuplu
maxim cuprins intre 2.100 si 2.500
Nm. Puterile intermediare sunt de
449 CP (2.200 Nm), respectiv 476
CP (2.300 Nm).

Transmisia complet automata
este asigurata de a treia generatie
a Mercedes PowerShift, iar schim-
barea vitezelor se realizeaza mai
rapid si mai precis.

Un nou sasiu, noi suspensii si
un nou sistem pentru directie sunt
elemente care contribuie la cres-
terea sigurantei si confortului atunci
cand te afli la volanul noului Actros.

De asemenea, autovehiculul
este echipat cu un nou retarder,
mai usor si mai puternic.

O alta inovatie o reprezinta sis-
temul Proximity Control Assist cu
functia stop-and-go, ce controleaza
automat pornirea si oprirea in
traficul specific ambuteiajelor,
usurand astfel munca soferului.

Disponibil si in
varianta EURO V

Panain 2014 (atunci cand nor-
mele EURO VI devin obligatorii),
noul Actros va fi disponibil atat in
varianta EURO V, cat si EURO VI.
De asemenea, in paralel se va
putea achizitiona si modelul an-
terior de Actros. Varianta EURO V
pentru noul camion inseamna o
reducere importanta in ceea ce pri-
veste consumul de carburant, in
timp ce EURO VI ar putea deveni
interesant pentru transportatori
inainte de 2014, in functie de ta-
xele impuse in Europa pentru
normele inferioare de poluare.

Reprezentantii Mercedes-Benz
au precizat ca precedentul model
Actros va continua sa fie produs
pentru inca multi ani - panain 2014
inclusiv pentru Europa si apoi
pentru alte piete.

In ceea ce priveste motoarele
ce echipeaza noul Actros, vor apa-
rea in curand si alte variante ce le
vor completa pe cele patru dis-
ponibile la ora actuala. Oricum,
atat motoarele actuale cat si cele
viitoare vor avea sase cilindri in
linie.

Prin numeroasele variante pe
care le ofera, noul Actros va inlocui,
incepand cu 2014, inclusiv seg-
mentul deservit la ora actuala de
modelul Axor.

Noul autovehicul va fi prezentat
si in Romania in toamna acestui
an.

Radu BORCESCU

Bruxelles, Belgia
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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La un an de la inceperea discutiilor privind un
parteneriat cu Scania Romania si la 20 de ani
de la infiintare, firma Rolex a inaugurat o

noua cladire administrativa in cadrul actualei

locatii din Suceava si a primit oficial
certificarea potrivit careia indeplineste
conditiile cerute de standardele Scania.

Service certificat
Scania I1a Suceava

n cei 20 de ani de la infiinta-
re, Rolex a devenit una din-
tre firmele cu traditie in Su-
ceava, ajungand la un
portofoliu impresionant de
clienti. Cei 48 de angajati pe care
ii numara astazi pot asigura toata
gama de servicii auto pentru orice
tip de autocamion si pot derula
activitati la 10 autovehicule si-
multan. In plus, activitatile Rolex
includ comertul cu piese de
schimb originale Scania, anvelo-
pe, servicii de alimentatie publica
si spalatorie auto.

De ce Suceava?

sSuceava are pentru Scania o
importanta strategica in zona de
nord a Romaniei, pe aici trecand
si traficul international catre Ucrai-
na, Rusia, Polonia si Belarus. Ti-
nand cont de reputatia foarte bu-

na a companiei Rolex in industria
transporturilor, de faptul ca sunt
cu adevarat pasionati de ceea ce
fac si ca sunt un partener extrem
de serios, suntem convinsi ca im-
preuna vom putea oferi clientilor
Scania din zona Suceava cele mai
bune si mai prompte servicii“, a
declarat Mihai Pasol, director de
marketing Scania Romania. In
cadrul conferintei de presa, Rolex
a anuntat si demararea lucrarilor
la un nou proiect localizat pe noua
sosea de centura a Sucevei. Pro-
iectul va cuprinde un nou punct
de service Scania, parcare pentru
aproximativ 150 de ansambluri
auto, hotel, benzinarie si spala-
torie, pe o suprafata de peste
50.000 de mp. Proiectul se esti-
meaza a fi finalizat la sfarsitul
anului 2012, La inaugurarea nou-
lui punct de service Scania, au
participat peste 150 de invitati -

clienti Scania, oficialitati sucevene
si parteneri din industrie.

Despre Scania
Romania

Scania este unul dintre cei mai
importanti producatori de autoca-
mioane si autobuze pentru apli-
catii de mare tonaj, precum si de
motoare industriale si marine, fiind
reprezentata in aproximativ 100
de tari si avand peste 35.000 de
angajati. In prezent, reteaua Sca-
nia din Romania cuprinde noua
puncte de service, in Bucuresti,
Brasov, Cluj-Napoca, Craiova, Con-
stanta, Arad, Sibiu, Galati si cel
mai nou punct de la Suceava, exis-
tand planuri de extindere in cel
mai scurt timp si in alte zone.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Noutati de la
Continental

Povestea de succes a anvelopei Continental HD Hybrid
continua si in anul 2011. Acest tip de anvelopa cu utilizare
mixta, atat pentru traficul regional cat si pentru cel de mare
distanta, a inregistrat un mare succes pe piata europeana a
transporturilor imediat dupa lansarea sa de anul trecut.

Dar nici transportul de distributie nu a fost uitat. Acum sunt
disponibile noi tipuri de anvelope LSR1+ pentru puntea de
directie precum si LDR1+ pentru puntea motoare.

u combinatia de profil ca-

nelat si profil bloc, anve-

lopa HD Hybrid acopera in

mod ideal toate conditiile

de utilizare pentru autoca-

mioane grele. Structura tridimensio-
nala preformata a benzii de rulare
se bazeaza pe un concept de con-
structie unic, cu o pondere uniforma
a modelelor de profil. De la starea
noua si pana la ultimul kilometru,
combinatia de profil canelat/profil
bloc a anvelopei HD Hybrid atinge
maximul posibil in ceea ce priveste
rezistenta redusa la rulare si, im-
plicit, consumul minim de carburant.
De-a lungul duratei sale de
viata, structurile initiale de profil
canelat se transforma in lamele
cu aderenta foarte mare. Pe de
alta parte, lamelele avand initial
forma de picatura se transforma,
pe masura ce cauciucul se uzea-
za, in caneluri. in felul acesta, ra-
portul dintre lamelele aderente si
profilul lin de rulare ramane iden-
tic pe intreaga durata de viata a
anvelopei HD Hybrid. Structura
de profil bloc preformata supli-
mentar transforma HD Hybrid
intr-o anvelopa universala, de inal-

tad performanta, cu excelente
proprietati de tractiune chiar siin
afara autostrazii sau in conditii
meteorologice vitrege.

Noi generatii de
anvelope pentru
distributie

Cu introducerea noilor tipuri
de anvelope LSR1+ pentru puntea
de directie precum si LDR1+ pen-
tru puntea motoare, Continental
ofera raspunsul perfect la provo-
carile multiple din traficul de dis-
tributie regional si interregional.
Noile anvelope, in format de 17,5
toli si latimi intre 205 si 265 mili-
metri in sectiune transversala de
75, isi demonstreaza calitatile in
conditiile exigente din transportul
de distributie, atat in orase cat si
in cursele lungi de pe sosele sau
autostrazi.

Cu un amestec de materiale
complet nou, s-a putut reduce re-
zistenta la rulare cu pana la 10
procente, fara a se afecta com-
portamentul de rulare si durata de
viata. Cu noile tipuri de anvelope
se reduc astfel consumurile de

carburant intre 3 si 4 procente in
conditiile cresterii parcursului total
de utilizare in practica de zi cu zi.

Anvelopa pentru puntea de
directie LSR1+, cu designul spe-
cific al profilurilor 3 plus 2, pre-
zinta proprietati deosebit de bune
in ceea ce priveste conducerea
autovehiculului. Structura inchisa
a umarului face ca anvelopa noua
pentru autocamioane de distribu-
tie sa fie stabila la fortele de for-
fecare laterale care apar in curbe.

Replica anvelopei LDR1+ pe
puntea motoare a fost conceputa
consecvent, cu multe orificii trans-
versale si cu o baza inalta a pro-
filului la tractiune optima, in con-
ditiile unei rezistente reduse la
rulare.

Structura consacrata a ambe-
lor tipuri de anvelope cu talon
stabilizator din otel, suporturile
triunghiulare de centura si tehno-
logia AirKeep® brevetata, desti-
nata contracararii pierderilor lente
de aer comprimat, asigura carac-
terul rezistent al noilor anvelope.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Continental HD Hybrid
Continental HD Hybrid poate fi livrata si in
varianta ContiRe resapata in urmatoarele
dimensiuni: 295/60 R 22.5, 315/60 R 22.5,
295/80 R 22.5, 315/70 R 22,5 si 315/80 R 22.5.

Continental LSR1+ si LDR1+
Noile anvelope Continental LSR1+ pentru puntea de directie
si LDR1+ pentru puntea motoare sunt disponibile in
urmatoarele dimensiuni: 205/75 R17.5, 215/75 R17.5,
225/75 R17.5, 235/75 R17.5, 245/75 R17.5 si 265/75 R17.5.
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A pus lacatul

Simplu, ieftin si
exact la tinta... adica
direct la rezervor.
Dupa o perioada
lunga de incercari
privind controlul
scurgerilor de
carburant din
rezervor, patronul
Itia Sped, lon
Lixandru, a optat, la
recomandarea unui
coleg de breasla,
pentru un sistem
care, cel putin in
prima faza, a avut un
efect dramatic:
demisii in lant in
randul soferilor.

upa ce am ince-
put sa montez
sistemul furni-
” zat de compa-
nia Tell si am a-
juns acum la 60% din parc, soferii
mai vechi au inceput sa isi dea de-
misia, din motive personale, la ve-
nirea din cursa. In mai putin de o
luna, si-au dat demisia 7 soferi,
dintr-un total de 20%, a afirmat lon

Vincze Emil Csaba

Lixandru, subliniind ca, in plus (pro-
babil de frica), soferii au inceput
sa vina cu economii fata de progra-
mul de urmarire a consumului de
combustibil din calculator. ,,De cand
am inceput sa montez sistemele
de monitorizare si am pus presiune
pe soferi, consumul a scazut cu
6-7% si ma astept ca reducerea sa
ajunga, in timp, undeva la 15%*, a
continuat el.

Ion Lixandru:

PEe rezZervor

Sonda care a
speriat soferii

Potrivit lui Vincze Emil Csaba,
director comercial Romania al
firmei Tell, definitorie pentru pro-
dusul de monitorizare al consu-
mului este sonda litrometrica, care
masoara nivelul de carburant din
rezervor. Concret, dupa ce se
monteaza sonda, se face o etalo-

’ Nu stiu daca se pot rezolva pierderile de motorina, dar cert
este ca de trei ani lucrez la un sistem prin care sa pot
controla ce se intampla in rezervor, pentru ca si sistemele de
descarcare a datelor sau calculatorul masinii dau uneori erori. in
momentul de fata, ori se fura, ori se merge dezordonat. Atunci, nu
trebuie sa bonific soferul, ci sa il dau afara. Trebuie sa il platesc
corect pentru munca pe care o depune, dar nu sa il bonific pentru
ca merge asa cum trebuie sa mearga. Pe de alta parte, pentru a
favoriza condusul economic, am optat pentru profesionistii de la
Mercedes si de la Renault, iar rezultatele au fost clare: dupa o zi de
curs, soferul obtine pana la 20% economie de combustibil, pe
aceeasi masina, pe acelasi parcurs. Apoi, le-am limitat viteza de
deplasare de la 90 la 85 km/h, iar celor care vor merge economic

le-am promis bonusuri.*
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TRANSMANAGER ro

Click aici pentru un management eficient

Suntem alesi pentru 5 motive:

MOBILITATE: aplicatia poate fi accesata din orice colt al
lumii, de pe orice PC, laptop sau smartphone.

EFICIENTA: optimizarea modului de lucru, cresterea
productivitatii, controlul asupra costurilor si deciziile
luate Tn urma analizarii rapoartelor.

UTILIZARE INTUITIVA: utilizarea platformei se poate
fnvata in cateva ore.

FLEXIBILITATE: modificdm platforma pentru fiecare
utilizator in parte, in functie de nevoile fiecaruia.

UPGRADE GRATUIT: cand platforma se modifica,
utilizatorii beneficiaza automat de cele mai noi functii.

TRANSMANAGER.RO este o platforma online de management administrativ si financiar al parcurilor auto.
Se adreseaza administratorilor, persoanelor desemnate si / sau managerilor ce raspund de un parc auto si care

doresc o optimizare eficienta a costurilor si a operatiunilor.
Mai multe detalii pe www.transmanager.ro sau la 0740.71.73.76

nare a fiecarui rezervor, tinand
cont de faptul ca fiecare camion
poate avea un rezervor diferit.
sDupa etalonare, datele sunt
transmise catre un sistem de mo-
nitorizare si apoi catre server. Da-
tele de la sistemul de monitori-
zare in server se transmit din
secunda in secunda, dar dispece-
rul sau clientul are un refresh la
fiecare 3 secunde. Astfel, se poa-
te vedea imediat daca se fac mo-
dificari de cantitate in rezervor.
Se pot evidentia alimentarile, fur-
turile, consumurile in stationare,
consumuri pe ora. Pe de alta par-
te, uneori pot avea loc furturi din
exterior de motorina, iar soferul
poate, astfel, sa si demonstreze
unde si cand s-a intamplat®, a ara-
tat Vincze Emil Csaba.

Informatiile transmise de son-
da litrometrica sunt dublate de
urmarirea prin GPS pe baza unei
harti Google licentiate. ,,Sunt foar-
te putine firme in Romania care
folosesc aceasta harta licentiata,
dar pentru a putea sa obtii infor-
matii corecte privind consumul si
sa vezi in timp real exact unde
sunt masinile, trebuie sa rulezi pe
o harta licentiata. Exista harti vec-
toriale care nu sunt exacte, iar va-
riatiile de distanta, chiar si numai
cu cativa kilometri, influenteaza
consumul mediu“. Reprezentantul
Tell a subliniat ca furturile pot a-
vea loc in mai multe feluri. ,,Una
dintre modalitati este sa se scoata
motorina din rezervor dupa ali-
mentare. Dar soferii au trecut deja
de acest nivel. Nivelul urmator:

merg la statia de alimentare, pun
cardul, alimenteaza 75% din can-
titatea de combustibil, vine un alt
client (un prieten), pun pompa pe
partea cealalta, sa ii faca plinul si

’ Am descoperit ca soferii

gasisera inclusiv o
modalitate de fraudare a
computerului camionului,
astfel incat la relanti inregistra
un consum similar celui din
mers. Interesant este ca astfel
de interventii pot fi facute atat
de bine incat, intr-o prima
faza, nu au putut fi
identificate nici macar la
service-urile autorizate de
producatori.©

lon Lixandru




’ Am facut si achizitii

anul acesta. Am
comandat 20 semiremorci noi
si, pana la sfarsitul anului,
vom mai cumpara cinci
capete tractor.“

lon Lixandru

apoi isi continua plinul lor. Clientul
respectiv le plateste cash lor si
soferii de camion, la final, trag
cardul. Daca vehiculul nu are son-
da de combustibil, soferul isi poa-
te scoate consumul mediu pe cur-
sa si totul pare in regula“.

Investitii reduse

Vincze Emil Csaba a subliniat
ca sistemul nu este costisitor, cos-

Printre firmele care utilizeaza sistemul furniza I se nun
Vectra Service, Fan Courier, MVT Logistik, Ebasto, Straco, Maraspec

tul de achizitie pentru echipament
puténd fi amortizat intr-o singura
luna. In plus, abonamentul lunar
care se plateste pentru fiecare ca-
mion monitorizat este la un tarif
scazut. ,,Utilizatorul are contul lui,
cu user si parola, iar datele privind
fiecare camion in parte pot fi vi-
zualizate inclusiv de pe telefonul
mobil. Intotdeauna, inaintea achi-
zitionarii unor sisteme, se pune in-
trebarea daca merita investitia. In
acest caz, intrebarea este cat anu-
me au reusit soferii sa fure pana la
montarea sa. Abia apoi administra-
torul va afla cu adevarat cat s-a fu-
rat pe kilometru si care este consu-
mul real. De exemplu, de la un
consum de 43-44 1/100 km, s-a
ajuns la un 30-32 | pe plin, prin in-
troducerea sistemului“. Montarea

unei sonde cu sistem GPS dureaza,

conform declaratiilor repre-
zentantului firmei Tell, aproximativ
o ora si 20 de minute, iar calibrarea
intre o jumatate de ora si trei ore.
»In medie, echipam 8 camioane pe
zi, dar am avut si cazuri in care am
echipat 23%, a mai aratat Vincze
Emil Csaba, adaugand ca sistemul
a fost montat inclusiv pe autocare
care fac internationalul si functio-
neaza foarte bine. De asemenea,
au fost echipate si flote de utilaje,
unde consumul se calculeaza la
ora, nu la kilometru.

Compania Tell a fost infiintata
in anul 1998, avand obiect princi-
pal dezvoltarea si productia siste-
melor de securitate electronice.
Fabrica este amplasata in Debre-
cen, echipamentele folosite pen-
tru productie fiind de ultima gene-
ratie, in conditiile in care este
certificata ISO 9001.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

’ Activitatea de transport

pe comunitate se misca,
dar cu greutate, cel putin
pentru noi. Ca sa fim corecti,
trebuie sa asteptam
rezultatele privind consumul.
in momentul in care o sa am
un consum si o exploatare
corecta, atunci o sa pot sa am
realizari corecte. Ultimele
sapte luni au marcat pentru
mine batalia pentru motorina
si conducere economica.*

lon Lixandru
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X MultiWay 3D
Noua gama pentru

camioane de la Michelin

Michelin a lansat pe
piata din Romania
noua gama de
anvelope pentru
camioane X MultiWay
3D0. Anvelopele din
noua gama sunt
sigure, rentabile si
ecologice si ofera
garantia unor
conditii optime de
condus pe toate
tipurile de drum.

MultiWay 3D este pri-
ma gama de anvelope
pentru traficul regional
care ajuta la economi-
sirea energiei. Aceasta
aduce, in premiera in gama Miche-
lin, anvelopa de directie cu mar-
caje M + S, asigurand aderenta in
toate conditiile meteorologice da-
torita noilor Michelin Durable
Technologies. Noua gama vine cu
doua produse distincte, care asi-
gura camioanelor o solutie com-
pleta prin X MultiWay 3D XZE
pentru puntea fata si X MultiWay
3D XDE pentru puntea spate.
Companiile de transport, in
special transportatorii regionali,
intampina in prezent obstacole
majore. Clientii le solicita sa trans-
porte cantitati mai mari, mai rapid
si la un pret mai redus, desi cos-
turile de exploatare se afla in con-
tinua crestere. Solicitarile sunt cu
atat mai numeroase cu cat, in Eu-
ropa de Vest, transportul regional
reprezinta 62% din transportul

Arnaud Poti
Comercial Al

Camion, Anvglope

Industriale si h Agro Michelin

Romania si I Icani, a
aratat ca prin derenta sa
sporita, noua gama de
anvelope pen ffu camioane
reduce riscul incidentelor
care pot incetini livrarile.

rutier. in plus, provocarile sunt, de
multe ori, contradictorii. Compa-
niile de transport trebuie sa faca
economii intr-un domeniu in care
costurile inregistreaza permanent
cresteri. Michelin a investit masiv
in cercetare si dezvoltare, alocand
aproape 500 milioane euro anual
in Centrul sau tehnologic, cu
scopul de a oferi solutii inovatoare.
In acest caz, solutiile ajuta com-
paniile de transport sa depaseasca
problemele pe care le intampina.
Noua anvelopa reprezinta un
exemplu in acest sens, datorita
optimizarii performantelor.

Polivalenta

Michelin X MultiWay 3D este,
in primul rand, o gama de anvelo-
pe polivalenta. Ea poate fi folosita
pe orice tip de carosabil, indiferent
de conditiile meteorologice, asigu-
rand economie de timp si de car-
burant, fiabilitate si siguranta. Pe
scurt, ea ofera transportatorilor ga-

rantia unei deplasari sigure pe toate
tipurile de carosabil. Insasi denu-
mirea gamei de anvelope - Michelin
X MultiWay 3D - reflecta misiunea
acesteia, mai exact, tractiune op-
tima pe toate tipurile de carosabil.
Anvelopa a fost conceputa pentru
rularea pe drumuri judetene, dru-
muri nationale si autostrazi si poa-
te fi folosita in orice anotimp. Eco-
nomiile realizate cu X MultiWay 3D
trebuie vazute ca un intreg. Datorita
scaderii consumului de carburant,
longevitatii si faptului ca poate fi
resapata, aceasta anvelopa ajuta
la diminuarea impactului asupra
mediului inconjurator. Prin consu-
mul redus de carburant si randa-
mentul kilometric sporit, companiile
de transport pot deveni mai produc-
tive. In plus, datorita tractiunii imbu-
natatite indiferent de conditiile de
rulare, activitatea transportatorilor
devine mai eficienta si mai sigura.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Michelin Romania si Balcani

Grupul Michelin si-a inceput activitatea in Romania in august 2001
si a cunoscut o dezvoltare rapida. incepand cu ianuarie 2005,
Romania a devenit centru regional pentru activitatile comerciale
ale Grupului din Albania, Bosnia Hertegovina, Bulgaria, Croatia,
5 Macedonia, Muntenegru si Serbia. Michelin detine in Romania
S trei fabrici, doua la Zalau si una la Floresti, un atelier de
resapare si o retea comerciala. Activitatile Grupului in Romania
constau in productia de diferite tipuri si marci de anvelope,
comercializarea de anvelope noi si resapate printr-o retea
nationala de distributie, exporta anvelope si cord metalic in
Europa si America de Nord. Anul acesta, Michelin aniverseaza
10 ani de activitate in Romania cu investitii de peste 265
milioane euro, aproape 3.000 de angajati si trei unitati de productie
la cele mai inalte standarde internationale ale Grupului Michelin.
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Iveco si FPT Industrial au anuntat, recent, ca
sunt pregatiti sa indeplineasca noile reguli
EURO VI, prin intermediul unei tehnologii SCR
unice, care va fi introdusa pe cele doua noi
game de motoare Cursor si Tector pentru
vehicule comerciale de transport marfa si

pasageri.

oile motoare, echipate
cu tehnologie in exclu-
sivitate SCR, dezvolta-
ta in colaborare cu FPT
Industrial, vor propune
sisteme de combustie si de post-
tratare optimizate, pentru a men-
tine un nivel scazut al consumului
de combustibil, oferind, in acelasi
timp, un grad mai inalt de protec-
tie a mediului, datorita tehnologiei
patentate de control. In cadrul

acesteia, a fost obtinuta o eficien-
ta foarte inalta a conversiei emi-
siilor de NOx (peste 95%).
Giovanni Bartoli, CEO al FPT
Industrial, a declarat: ,,Activitatea
noastra este indreptata in mod
constant catre cresterea produc-
tivitatii clientilor si catre reducerea
emisiilor. De aceea, luam in con-
siderare orice solutie care ne poa-
te permite sa atingem aceste o-
biective. Tehnologia SCR Only

este o dovada a capacitatii noas-
tre tehnologice si a dedicarii noas-
tre in a satisface necesitatile unei
piete din ce in ce mai exigente.”

La randul sau, Alfredo Atavilla,
Iveco Chief Executive Officer, a
spus: ,,Am fost primii care au
anuntat strategia pentru tehno-
logia EURO VI in luna aprilie
2010, in cadrul Zilei Analistilor si
Investitorilor, de la Torino. Am
spus atunci ca vom fi capabili sa
indeplinim standardele EURO VI
fara EGR. Aceasta tehnologie are
locul ei in sectorul transporturilor,
dar pentru vehiculele comerciale
grele care pot depasi un milion
de km parcursi de-a lungul vietii
lor, tehnologia care reduce consu-
mul de combustibil si costurile
aditionale de operare este cea
mai corecta alegere tehnica.
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Tehnologia SCR Only dezvoltata
de FPT Industrial indeplineste
aceasta importanta necesitate.
Este clar ca vehiculele EURO VI
vor fi mai scumpe; tehnologia are
un pret si o valoare. Noi vom intro-
duce vehicule echipate cores-
punzator atunci cand clientii nostri
ne-o vor cere.”

Numar

cilindri )

Capacitate

SCR Only

Iveco are deja o traditie inde-
lungata in ceea ce priveste inova-
tiile tehnologice destinate redu-
cerii costurilor de operare, in
randul carora consumul de com-
bustibil detine un rol important.
Pentru standardele EURO IV/V,
introduse in 2005, Iveco a ales
tehnologia SCR, iar aceasta ale-
gere a avut la baza tocmai costul
de operare al vehiculelor.

Pentru EURO VI, nici cerintele
clientilor, nici strategia Iveco nu
s-au schimbat. In fata conceptiei
generale ca nu se poate realiza o
pliere pe norme si in acelasi timp
pe aceste cerinte privind eficienta
vehiculelor numai intervenind la
nivelul camerei de combustie sau
al sistemului de evacuare, lveco
raspunde prin intermediul tehno-
logiei dezvoltate de catre FPT
Industrial, SCR Only.

Realizarea unui sistem SCR atat
de eficient este posibila datorita
sistemului de managementin care
dozarea de AdBlue si proprietatile
termice ale sistemului de post-
tratare sunt controlate precis. A
fost introdusa o noua generatie de
hardware de post-tratare a gazelor
de esapament, care este rezultatul
cercetarilor intensive ale FPT
Industrial. FPT propune o serie de
solutii patentate, printre care se

Motoarele Tector

Putere
(kW/rpm)

Turboincarcator

numara o modelare dinamica op-
timizata a gazului de esapament si
a injectiei de AdBlue in catalizatorii
SCR, un sistem de control care
permite o dozare precisa a AdBlue,
o tehnologie cu senzori pentru
amoniu si NOx, pentru detectarea
cu acuratete a nivelurilor acestora
in gazul de esapament, permitand
adaptarea dozajului de AdBlue
pentru a compensa orice uzura a
catalizatorului SCR. Nu in ultimul
rand, este vorba si despre o teh-
nologie de mixer cu tub izolat pen-
tru a permite o hidroliza omogena
de uree si distributia in fluxul de
gaz de esapament intr-o miscare de
spirala.

Noi motorizari
Cursor si Tector

Pentru EURO VI si cu ajutorul
noii tehnologii, lveco dezvolta noi
generatii de motoare Tector si
Cursor care, la randul lor, propun
cateva modificari tehnice impor-
tante. Cheia optimizarii eficientei
combustiei o constituie o presiune
inalta la nivelul cilindrilor si, de
asemenea, presiuni inalte de
injectie. Pentru a indeplini aceste
cerinte, au fost, printre altele, adu-
se importante modificari capete-
lor de cilindru, pentru o mai mare
rigiditate structurala, o capacitate
mai mare a fluxului de racire si un

[o<TT. 1]
(Nm/rpm)

cu waste-gate 118/2500 160 580/1250
Tector 4 4 4,5 cu waste-gate 137/2500 186 680/1250
cu waste-gate 152/2500 206 750/1400
cu waste-gate 162/2500 220 800/1250
Tector 6 6 67 cu waste-gate 184/2500 250 850/1250
’ cu waste-gate 206/2500 280 1000/1250
cu waste-gate 235/2500 320 1100/1250
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volum mai mare dislocat la nivelul
pistoanelor. Atat motoarele Tector
cat si cele Cursor sunt echipate cu
injectie common-rail cu presiuni
maxime de pana la 2.200 bar.

A fost introdusa o noua unitate
electronica pentru a tine sub
control atat parametrii motorului,
cat si acuratetea sistemului de
post-tratare. Noua unitate de con-
trol a fost proiectata pentru o opti-
mizare maxima si o integrare tota-
la a functiunilor motorului si ale
sistemelor SCR si DPF. Pentru
motoarele Cursor, care folosesc
turboincarcatorul cu geometrie
variabila, controlul electronic a
fost introdus pentru optimizarea
raspunsului de incarcare la turatii
joase si pentru cresterea eficien-
tei franei de motor.

Motoarele Tector si Cursor au
fost echipate cu un sistem de ven-
tilatie cu circuit inchis inca de la ni-
velul EURO IV-V, iar aceasta func-
tiune este mentinuta si pentru
EURO VI.

Motor Numar Capacitate

cilindri m

Sistemul de
post-tratare

Un aspect fundamental al com-
bustiei diesel este nivelul emisiilor
de NOx si de particule, care rezulta
in urma schimbarilor chimice din
cauza presiunii din cilindri si a tem-
peraturii de combustie. Reducerea
NOx la nivelul cilindrilor implica
masuri de reducere a temperaturii
maxime si a presiunii, ceea ce
conduce, paradoxal, la cresterea
nivelului de particule si la reducerea
eficientei arderii si, deci, la un
consum mai mare de combustibil.
O data acceptata necesitatea post-
tratarii gazelor de esapament, este
clar ca sistemul trebuie facut sa lu-
creze in asa fel incat sa nu compro-
mita eficienta procesului de com-
bustie. lar aici intervine optiunea
Iveco si FPT Industrial pentru noul
sistem SCR Only.

Emisiile de particule sunt co-
borate la nivelurile necesare prin
intermediul unui filtru de particule

Motoarele Cursor

Turboincarcator

Putere
(kW/rpm) (CP)

cu regenerare continua, aceasta
fiind obtinuta prin intermediul ni-
velurilor de NOXx si a temperaturii
ridicate a gazelor. Regenerarea
fortata a filtrului nu este necesara,
in conditii normale de operare.

A fost proiectata o noua ge-
neratie de sistem SCR Zeolite
perfect optimizata ca forma si ma-
sa, care consta dintr-o cutie com-
pacta, continand DOC (cataliza-
torul de oxidare diesel), DPF
(filtrul de particule), SCR (catali-
zator de reducere selectiva) si
CUC (catalizatorul de curatare).
In aceeasi unitate, se afla si dis-
pozitivele de injectare/mixaj de
AdBlue, precum si senzorii de gaz
de evacuare mentionati anterior.

Rezultatul... este un vehicul
comercial greu pe cat se poate
de prietenos cu mediul inconju-
rator... si cu legile care vor intra
in vigoare in 2014.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Putere Cuplu

(Nm/rpm)

cu waste-gate 228/2200 310 1300/1200

Cursor 9 6 87 cu waste-gate 243/2200 330 1400/1200
’ cu waste gate 265/2200 360 1650/1200

geometrie variabila electronica 294/2200 400 1700/1200

geometrie variabila electronica  309/1900 420 1900/1050

Cursor 11 6 11,1 geometrie variabila electronica 338/1900 460 2150/1050
geometrie variabila electronica  353/1900 480 2250/1050

cu waste gate 302/1900 410 2100/1000

Cursor 13 6 129 cu waste gate 33171900 450 2200/1000
4 geometrie variabila electronica 368/1900 500 230071000

geometrie variabila electronica 412/1900 560 2500/1000
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Cu noul serviciu de carduri e
Dieselpoint Access,

reducerea pierderilor

devine o joaca.

DIESELpoint
Access

Oscar Downstream
B-01-DOW "'nmcsﬁﬁ..

Reducerea costurilor

Liderul pietei pe segmentul statiilor de incinta si cel mai mare distribuitor independent de motorina
din Romania, Oscar Downstream vine din nou in intdmpinarea cerintelor partenerilor sai imple-
PARTENERIAT mentand reteaua nationala de statii DIESELpoint Access amplasate pe principalele rute comer-
“ ciale. Statia DIESELpoint Access este un concept ,busines to business” de alimentare cu motorina
pentru flote auto ale companiilor prin intermediul exclusiv al cardurilor personalizate. Preturile
ACTIV flexibile, adaptate si individualizate consumurilor fiecarui partener si sistemul foarte simplu de
monitorizare al alimentarilor fiecarui card DIESELpoint Access ofera beneficiarilor controlul strict

si reducerea eficienta a costurilor consumului de motorina. Partenerii Oscar Downstream care
utilizeaza serviciul DIESELpoint Access obtin cu sigurantd economii importante de timp si resurse.
In acest fel intelege Oscar Downstream s raspunda cerintelor partenerilor séi.

‘ DIESELpoint
Access

Tel.: 0733 222 377
E-mail: card@dieselpointaccess.ro
www.dieselpointaccess.ro
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Teorema: oamenii se
impart in trei
categorii - oameni
buni, oameni rai si
soferi.
Demonstratie: la
Grupul Scolar Auto
din Drobeta Turnu
Severin, judetul
Mehedinti, nici un
elev nu a promovat
examenul de
bacalaureat in
sesiunea iunie 2011!
0.E.D.!

Chestiunea expusa
in teorema a
sbheneficiat“ de
contestarea mea
permanenta de-a
lungul anilor. Nu mai
este cazul!...

o stau in Bucuresti si pe la

mine pe strada ,ieste” multi

»copi“. Unii dintre ei ,este“

tristi pentru ca ,,nare“ bani.

Parintii lor ,ieste“ someri
de mai mult timp si ,daia“ nu
»poate” sa le cumpere mancare
si altele. D@’ iei ,,ie“ smecheri si
se descurca. ,le“ si unii mai prosti
care nu se descurca... si mai ,,ie*
si unii care ,citeste” carti ca cica
o sa fie mai ,dastepti“ decat noi
si 0 sa se faca politisti si avocati.
Ete, ,,daia“ nu mai pot io! lo sa
fac opt clase ca sa pot sa iau per-
misu’, ca nu ne mai lasa astia acu’
fara opt clase, si dup-aia plec in
Germania sau in Spania ca ma
descurc io p-acolo. Ce aia ,nare*
si ei prostii lor? Cum fac optspe
ani ,marc* banu’ si-mi iau permi-
su’ ,cami ia“ ai mei un ,bemve*
da moare lumea si ,,porma“ii vad
io ,,paia“ de ziceau da mine... Ce
parca numai io vorbesc aiurea?
O reporterita zicea da astia cu
bacu’ de anul asta ca rezultatele
a fost ,labe*... Cre’ ca voia sa zica
slabe. Labe ,ie“ aia de ne ,,con-
duce... ce mare ,bisnis“ sa stii
carte?! Dac-arati ca cruduleasa,
poti sa fii tampit cu caru’, ca te

baga la tembelizor sa faci ceva
acolo, ca sa sa uite toti tampitii
la tine si sa caste gura ca tembelii.
Sau poti sa joci in filme si sa-ti
tragi banu’ sa-ti iei toale sa moara
dusmanii... Ete scoala... cat am
facut mi-ajunge, stiu sa scriu, stiu
sa ma semnez, banu’ il numar cu
calculatoru’, ca mi-a luat tata de
toate, de ,ceam“ nevoie ma uit
pa net... ce altceva mai trebuie?...
Va place?

Genu’ neutru

Domnul ministru al invataman-
tului din tara asta de tot rahatul
(scuzati expresia!) numita Roma-
nia declara sus si tare ca numitul
cuvant ,coleg“ este neutru. Dom-
nule ministru, cuvantul ,coleg“
este de gen masculin, dupa cum
ne invata gramatica limbii romane,
aia care nu se mai invata de mult

in scolile romanesti si banuiesc
ca nici in locurile din strainezia
pe unde ati absolvit dumneavoas-
tra ilustrele studii cu care va man-
driti, si anume: UN coleg, DOI co-
legi! Numai ca eu fac parte din
cea de-a treia categorie dintre
cele in care se impart oamenii, iar
dumneavoastra faceti parte din
cea numita involuntar de repor-
terita amintita mai sus, ca atare
lumea nu ma vede pe mine, ci pe
domnia voastra! Nu-i asa ca ne
sta bine analfabeti?

Unii o festelesc cu istoria si di-
plomatia, ca onor prezidentul nos-
tru, prilejuind gigantului de la rasa-
rit ocazia de a ne mai trage un sut
in fund, iar aliatilor nostri traditionali
intrebarea daca Romania este chiar
in barcain care ar trebui sa fie. Altii
si mai inteligenti si mai cu bac-ul
luat o festelesc cu cifrele, confun-
dand 31% cu 36%, ca domnul nos-
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tru prim ministru pe linia de centura
a orasului natal. Desigur, putem
spune ca este o omisiune. La fel
de bine, putem sa spunem insa ca
si minciuna prin omisiune este tot
0 minciuna, dar ne luam de toate
nimicurile? Zau asa!

Insule si cuiburi
de barza

Mai sunt unii care o festelesc
cu drumurile pe care le tot con-
struiesc si le modernizeaza de mai
mare dragul. Luand exemplul bor-
duriadei bucurestene, constructorii
care au reabilitat sectorul de drum
dintre Sibiu si Fagaras, de exemplu,
au desenat asa de bine insule pe
asfalt la intersectiile de pe traseu,
incat au simtit nevoia sa-si subli-
nieze realizarile si, ca atare, au ri-
dicat peste respectivele insule de-
senate cu vopsea alte insule din
pietris si borduri. Cel mai interesant
lucru care ar putea sa ti se intample
pe sectorul respectiv de drum
atunci cand te afli intr-o depasire
ar fi acela sa-ti apara brusc in fata
o asemenea insula. Ai destul de
multe variante. Una dintre acestea
ar fi sa ajungi cu masina cu tot
intr-unul din nenumaratele cuiburi
de barza aflate pe traseu, dar asta
ar fi un atentat la ecologie, pentru
ca ar afecta existenta berzelor, pre-
cum si la integritatea stalpilor de
beton apartinand companiilor ener-
getice, ceea ce ar duce la procese
nesfarsite cu acestea, fara sanse
de castig bineinteles si, ca atare, ar
trebui logic sa te infigi intr-un zid
din multele aflate pe marginea dru-
murilor, intrucat vechii locuitori ai
zonei, in speta sasii, aveau prostul
obicei de a-si construi casele in
apropierea cailor de comunicatie.
Unde mai pui ca le faceau si
trainice! Vedeti unde duce analfa-
betismul? Procentele de promova-
bilitate raportate anul acesta cu
ocazia examenului de bacalaureat
sunt catastrofale, ceea ce inseamna
ori ca generatiile succesive de ro-
mani aparute de la balamucul din
decembrie 89 incoace tind sa se
idiotizeze in mod accelerat, ori ca

generatiile succesive de profesori
existente de la aceeasi data tind
spre un tembelism absolut. Pare-
rea mea este ca nici una dintre va-
riante nu este cea corecta si, daca
trebuie sa cautam un idiot notoriu
sau un tembel absolut responsabil
de ceea ce s-a intamplat cu siste-
mul de invatamant din Romania, nu
o putem face decat in interiorul
clasei politice pentru care cuvantul
»coleg“ este de gen neutru.

in umbra marelui
URSs

Nu pot caracteriza sistemul de
invatamant comunist, pentru ca nu
am termen de comparatie, necu-
noscand un altul. Sistemul de inva-
tamant promovat in Romanica dupa
89 este tot ceea ce doriti dumnea-
voastra sa fie, numai un sistem
capabil sa scoata copiii din necu-
noastere nu este! Eu am trecut, ca
orice animal idiot care se naste la
noua luni in cadrul speciei umane,
prin cresa, gradinita, scoala gene-
rala si, pe urma, m-am oprit pentru
ca sistemul prevedea ca, pentru a
merge mai departe, este necesar
un examen. Nu esti capabil sa-l pro-
movezi, ramai cu alea opt clase sau
inveti o scoala de meserii. Esti ca-
pabil sa promovezi examenul, mergi
la liceu. Eu am promovat examenul!
Si am ales sa merg la un liceu in-
dustrial de transporturi, asemana-
tor cu ala de la Turnu Severin, in
care anul asta nici unul dintre elevi
nu a stiut ca 1+1=2. Numai ca in
scolile comuniste, asa comuniste
cum erau ele, invatai carte! Acolo
am invatat tot, sau aproape tot, din
ceea ce trebuia sa stiu despre
viitoarea meserie aleasa, acolo
mi-am luat permisul de conducere
dupa o practica de un an scolar si
dupa un examen care n-a avut nici
un fel de legatura cu viitorul ,,exa-
men de tip Pitesti din zilele noas-
tre, acolo am putut sa fac sport
adevarat, si nu sa fiu scutit pentru
ca ma doare in cot, si tot acolo am
invatat limba franceza, istoria ro-
manilor si a altor neamuri, matema-
tica, fizica, chimie, limba si literatura

romana, logica, adica aia care-i
lipseste domnului Boc atunci cand
confunda 31 cu 36, precum si multe
altele. Bineinteles ca am invatat sa
fac si multe prostii, dar alea erau
inerente varstei. Unii le fac si la
varste mai inaintate si din posturi
de mare raspundere, precum
presedintele nostru care s-a apucat
sa zgandare cu un bat ascutit un urs
care hiberneaza si nu prea'...

Ca sa intelegi...

Dupa ce am terminat cu bac-ul,
cu ala de-l ratara tipii astia de astazi,
am sustinut un alt examen si mi-am
continuat studiile la un institut po-
litehnic pe care I-am terminat cinci
ani mai tarziu, pentru ca un anl-am
avut ocupat cu satisfacerea stagiu-
lui militar. Cu Armata! Adica aia pe
care analfabetii nostri conducatori
se lupta s-o desfiinteze si s-o dezo-
noreze pentru ca n-o inteleg. Tre-
buie spus ca numai prostii arunca
lucrurile pe care nu le inteleg! Ca
sa intelegi Armata, trebuie sa-ti cu-
nosti istoria. Ca sa-ti cunosti isto-
ria, trebuie sa stii sa citesti. Ca sa
stii sa citesti, trebuie sa mergi la
scoala, unde trebuie sa ai niste pro-
fesori interesati sa te invete. Ca sa
ai profesori buni, trebuie sa ai o
economie sanatoasa, care sa-i sus-
ting, intrucat acestia nu creeaza ni-
mic pe moment, iar rezultatele
muncii lor se vad peste ani. Ca sa
ai o economie sanatoasa, trebuie
sa ai niste conducatori politici care
sa nu fie indiferenti la soarta tarii
lor, niste manageri excelenti, un
mediu de afaceri sanatos si un
popor pentru care indiferenta si in-
dolenta sa nu fie carte de capete-
nie. Avem noi asa ceva?...

Nu numai acesti copii au ratat
examenul de bacalaureat de anul
acesta, ci intreaga noastra socie-
tate, in frunte cu ratatii care ne
conduc. Au ratat absolut toate
examenele. Au ratat la constructia
de autostrazi, au ratat la elabora-
rea unor legi normale si echilibra-
te, care sa fie valabile multi ani
fara modificari, interpretari sau
discutii interminabile din cauza
unei virgule puse gresit de un ra-
tangiu la limba romana, au ratat
la dezvoltarea unui sistem sanitar
eficient, au ratat peste tot si la
toate materiile.

N-au ratat, insa, la pricopsirea
proprie. Va mai aduceti aminte?...

»Da’ iei ie smecheri si se
descurca!“

Ei da, dar noi?

Laurentiu MIREA,

sofer Electrica
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Redirectionarea fluxului de
marfuri inspre Europa
Centrala si de Est prin
Romania, prin Portul
Constanta, va determina
castiguri substantiale in
ceea ce priveste costurile
externe totale la nivel
european (incluzand emisiile
de carbon), conform
raportului ,,C0z= Reduction“,
emis de catre European
Gateways Platform.

otrivit unui comunicat
Archicom, calculand pe
o perioada de 10 ani, in
cazul in care transportul
. este (re)directionat prin
' Romania, valoarea economiilor va
.atinge in medie 74 milioane de
euro pe an. Volumul de marfuri
prognozat de 1,47 milioane TEU
va reprezenta in 2020 doar apro-
ximativ 10% din volumul total de
marfuri destinat pentru Europa
Centrala si de Est. ,,Luand in con-
siderare pozitia strategica a
Romaniei si a portului Constanta,
acest volum trebuie considerat ca
fiind nivelul minim realizabil®, pre-
cizeaza Archicom. Raportul ana-
lizeaza atat Costurile Totale Ex-
terne, precum si consecintele
emisiilor de CO: in cazul redirec-
tionarii fluxurilor de marfuri din
Asia in Europa Centrala si de Est,
prin Romania.

Tara noastra, prin Portul Con-
stanta ca punct de intrare, este
bine pozitionata, avand costurile
totale de operare avantajoase (to-
tal cost of operation - TCO) si este
atractiva din perspectiva activita-
tilor de asamblare sau a celor de
tip VAL (Value Added Logistics) si
VAS (Value Added Services). Po-
zitia geografica a Romaniei si for-
ta de munca (calitate la costuri
accesibile) reprezinta doua ele-
mente forte, conform Archicom.



creo



Constanta sta
bine la calcule

Costurile logistice totale de
debarcare pentru produsele care
trebuie sa fie distribuite in Europa
Centrala si de Est indica faptul ca
Romania (prin Constanta, ca punct
de intrare a marfurilor) are un
avantaj competitiv fata de alte
porturi, cum ar fi Portul Koper din
Slovenia (vezi tabelul). Calculele
au fost realizate in baza rezulta-
telor analizelor efectuate de in-
stitute europene de renume si in
functie de evaluarile detaliate ale
fluxurilor de transport, care pot fi
redirectionate in Europa Centrala
si de Est printr-o ruta directa, prin
intermediul portului Constanta.

»Portul Constanta trebuie sa
isi maximizeze eficienta, cu sco-
pul de a-si mentine si dezvolta
pozitia sa competitiva. Toate acti-
vitatile portuare sunt prognozate
sa creasca, iar cea mai mare cres-
tere se asteapta in sectorul con-
tainerelor, dezvoltare anticipata
odata cu implementarea proiec-
tului European Gateways Plat-
form*“, considera Gerard Kuijs,
CEO Archicom.

Exista costuri diferite in functie
de nivelul de poluare, in confor-
mitate cu standardele Uniunii Eu-
ropene. In transporturi, costurile
totale externe vor creste. Deoa-
rece emisiile de CO2 ocupa un loc
special in cadrul Acordului de la
Kyoto, se considera ca este im-
portant sa se calculeze, de ase-
menea, efectele emisiilor de CO-2
in cadrul configuratiilor specifice
fiecarui lant de aprovizionare.
Rezultatele globale sunt semnifi-
cative si reprezinta motive foarte
puternice pentru Europa sa acce-

European Gateways Platform

European Gateways Platform (EGP) este un parteneriat
public privat dintre guvernul olandez si companiile
romano-olandeze active in domeniul infrastructurii si
logisticii. EGP considera cooperarea romano-olandeza ca
pe un parteneriat foarte puternic, capabil sa genereze
servicii logistice si comerciale eficiente Europei.
Activitatile EGP din Romania sunt gestionate de Robin

Costurile logistice totale de debarcare
(euro/100.000 TEU)

Port Rotterdam Port Koper Port Constanta
Port 300.000 150.000 300.000
Depozitare 332.750 132.000 77.450
Distributie 1.768.775 1.295.235 1.036.825
Total 2.401.525 1.577.235 1.414.275
Diferenta 824.290 987.250

Costurile totale de debarcare combina toti factorii de cost din supply

chain de la furnizor la client.

Sursa: Archicom

lereze investitiile in infrastructura,
in Romania.

2,1 milioane TEU
pana in 2025

Specialistii Archicom conside-
ra ca Romania poate atrage pana
in 2025 un volum de marfuri de
aproximativ 2,1 milioane TEU, vo-
lum de marfa destinat activitatilor
comerciale si de distributie, folosind
tara noastra drept hub. Este impor-
tant de mentionat faptul ca aceste
valori fac referire la un nou trafic si
noi activitati si nu la activitatile
existente. Intre anii 2011-2012
volumul de marfuri preconizat se
limiteaza la 50.000 TEU, cu o
majorare de pana la aproximativ
400.000 TEU in 2015. Prognoza
presupune ca masurile legislative
de sustinere care fac referire la
comert si logistica sunt puse in
aplicare in 2011, cum este cazul
amanarii TVA-ului, subiect discutat
acum cu autoritatile de resort.

sAmanarea TVA-ului este o
practica comuna in cadrul UE si

Martens, Director General al Archicom.

——

reprezinta o amanare a platii, nu
anularea acesteia. Este o masura
care faciliteaza comertul de pro-
duse cu destinatii finale necunos-
cute (trendul este de a pozitiona
componentele/piesele in apro-
pierea pietei de distributie si de
a asambla produsele finale in ulti-
mul moment). Important este sa
se asigure ca, atunci cand se apli-
ca amanarea TVA-ului, companiile
nu incearca sa se sustraga de la
plata acestuia. Introducerea aces-
tei masuri legislative va permite
intreprinderilor sa aleaga ruta
Constanta ca poarta de intrare pe
piata europeana. Romania va inca-
sa sume importante provenite din
taxele vamale“, a declarat Gerard
Kuijs. In consecinta, fluxurile de
marfuri care intra acum in Europa
prin porturile din Nord-Vest, vor
intra in Europa prin Romania.
Acest lucru va duce la castiguri
semnificative pe plan european,
in ceea ce priveste costurile exter-
ne (inclusiv emisiile de CO-), asa
cum rezulta si din analiza detaliata
a studiului ,,CO2 Reduction.

Archicom este o companie
romano-olandeza, specializata in
domeniul logisticii si al lanturilor
de aprovizionare, cu o experienta
de 20 de ani in sustinerea si con-
silierea companiilor din Europa,
Asia si Statele Unite in domeniul
logistic si imobiliar. Expertiza lo-
gistica Archicom variaza de la
design, in cazul depozitelor, pana
la studii complexe de (re)proiec-
tare si distributie pentru actorii
din supply chain. Portofoliul
nostru de clienti este format din
companii internationale, active in
domeniul en-gros, productie,
retail, depozitare, transport si dez-
voltare imobiliara.

Mai multe informatii pe
www.archicom.nl.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Un proiect cat

20.000 de camioane

4363 774-11.,

Laaers

Frein 2 xKE-GP. 42t (2x211)

~ 33.00m -

niversarea a fost mar-
cata in mod original
printr-o calatorie a ofi-
cialilor celor doua com-
panii cu cel de-al 700-
lea tren expediat in comun, unde
a fost organizata inclusiv o con-
ferinta de presa. Trenul transpor-
ta 276 de vehicule de pe platfor-
ma industriala Mioveni catre portul
comercial Constanta. De mentionat
ca logistica este una dintre cele
mai importante activitati din indus-
tria auto, asigurand atat materia
prima pentru fluxul de fabricatie,
cat si transportul catre destinatia
finala a masinii, in mainile clientului,
Directia Logistica fiind a treia en-
titate ca marime in cadrul compa-
niei Dacia. ,,Directia Logistica este
esentiala pentru Dacia. Cei 600
angajati ai acestei directii gestio-
neaza atat furnizarea de piese pen-
tru productie, cat si distribuirea

masinilor catre clienti. in 2010, Di-
rectia Logistica a expediat 341.872
vehicule si alte peste 412.000 sub
forma de colectii CKD, Dacia fiind
uzina sursa care furnizeaza piese
pentru celelalte 9 uzine care
asambleaza gama entry“, a decla-
rat Jérome Olive, Director General
Automobile Dacia.

700 de trenuri intre 2008 si
2011, 200.000 de vehicule
expediate si mai mult de
20.000 de camioane inlocuite
de pe ruta Romania-Italia.
Sunt cifre care rezuma
parteneriatul de succes
dintre Gefco si Dacia.

Dacia, parte a Grupului
Renault, a devenit un veritabil
succes la nivel mondial in decur-
sul a sapte ani. In 2010, produ-
catorul roman a vandut 348.723
vehicule in toata lumea, iar in Ro-
mania si-a adjudecat din nou po-
zitia de lider, cu o cota de 31,7%
din piata.

Christophe De Korver:

’ Un tren cu 20 de

vagoane are 700 metri
si poate transporta 270 de
masini, putand fi descarcat in
doua ore. Formalitatile pentru
el dureaza in total 10 ore din
momentul in care a sosit,
pentru ca masinile sunt
verificate daca au suferit
daune atat pe tren, cat si dupa
ce au fost parcate*.
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Profesionalism,
cariera, succes!

Supply Chain

management center

Un pas inainte pentru
viitorul tau si al
companiei tale!

Cursuri de perfectionare
Managementul logisticii si supply chain-ului
Managementul achizitiilor si stocurilor
Managementul depozitarii
Managementul trasportului si distributiei

Managementul operatiunilor

Utilizati codul curs80
pentru a beneficia de o
reducere de 80 de EURO
la un curs de
perfectionare de lunga
durata*

Cursuri IN HOUSE
Programe personalizate in functie de
nevoile companiei dvs. in logistica si

supply chain

Contact: 021.410.60.61 / 0752.248.161; marketing@supply-chain.ro
www.esupplychain.eu

*) Perioada de valabilitate a codului 15 iulie - 15 august 2011
Se poate utiliza un singur cod de discount /per curs

Dacia si-a ,,luat
bilet de tren

Transportul multimodal a de-
venit esential pentru Dacia dupa
majorarea substantiala a expedi-
tiilor internationale, oferind in pri-

mul rénd o solutie fiabila de con-
solidare a acestora. In plus, po-
trivit lui Christophe De Korver,
Director General Gefco Romania,
costurile pe unitate transportata
sunt mai mici decat in cazul trans-
portului rutier, iar starea precara

a infrastructurii rutiere pune intr-o
lumina mai buna infrastructura
feroviara, in ciuda faptului ca si
aceasta este deficitara la ca-
pitolul calitate. ,GEFCO a fost
prima societate din Romania care
a pus in practica aceasta solutie



feroviara pentru Dacia in 2008,
Logistica Dacia pe scurt solutie ce ofera mai multe avan-

- Directia Logistica are 600 angajati care asigura: programarea si taje: capacitate, mediu (impactul

organizarea industriald; securizarea aprovizionarilor; organizarea C_Oz_ sl poluarea_ sonora sunt
livrarilor de la furnizori; transportul pieselor si vehiculelor; expedierea diminuate), solutie adaptata ne-
colectiilor catre siturile de asamblare a modelelor din gama Entry. voilor clientului. Sunt foarte man-
= Renault Industrie Roumanie - International Logistics Network (RIR dru sa vad zi de zi know-how-ul
- ILN), centrul de logistica de la Mioveni echivaleaza cu o investitie si expertiza castigate de catre

pe 22,3 milioane euro, facuta de Renault intre 2005 si 2008;
- Cifra de afaceri RIR - ILN a fost in 2010 de 573 milioane euro; in
2010 a expediat 837.036 mc de piese, echivalentul a 412.018

echipa locala, din punct de vedere
tehnic, calitate si mediu. Toate
acestea fac din acest proiect un

vehicule .

- Flux aval piese: 125 camioane si 250 containere pleaca in fiecare veritabil succes, reprezentand un
zi catre cele 9 uzine care produc X 90 din Maroc, Rusia, Iran exemplu in cadrul grupului
(doua uzine), Columbia, Africa de Sud, India si Brazilia. GEFCO, in concordanta cu valo-

= Flux amont piese: 1.750 camioane/saptamana rile sale“, a afirmat Christophe

- Tipuri de fluxuri pentru transport aval vehicule: De Korver. Potrivit directorului

- Cam_ion - Rovmévnia: Tyrcia, Europa Centrala si de Est (550 general Gefco Romania, cele
camioane/saptamana)

- Tren - Europa de Vest (13 trenuri/saptamana) 200.000 de autt:)turlsme trans-
- Multimodal (tren - vapor) - Europa de Vest, Orientul Mijlociu, portate pe tren si nu pe cale ru-
Tarile Golfului si Africa tiera reprezinta o economie de

17.000 tone CO..

De mentionat ca Gefco prega-
teste pentru Dacia si o solutie de
aprovizionare cu piese de schimb

Gefco gestioneaza in prezent 200 de

fluxuri active pe cale ferata, asigurand o pe calea ferata. Grupul francez
acoperire geografica extinsa pentru dispune in prezent de o flota de
solutiile multimodale 3.500 de vagoane si din 2011 si

in anii urmatorii va achizitiona cate

- O legatura feroviara zilnica Vesoul-Kaluga, ce tranziteaza 200 de vagoane noi in fiecare an.
Germania si Polonia (GEFCO a obtinut sustinerea pentru in plus, in 2012, GEFCO va

implementarea acestei legaturi prin programul de fonduri
europene Marco Polo)
- Crearea unui joint-venture EMMA intre Franta si Letonia pentru o

implementa lanturi de aprovi-
zionare pentru CKD (Completely

solutie de transport multimodal intre Letonia si Asia Centrala Knocked Down, piese mecanice
- Transport combinat rutier-maritim-rutier, similar rutei Vigo - Saint- complet demontate), care ii vor
Nazaire permite sa obtina fluxuri globale.
- Solutie de transport rutier-feroviar-rutier pentru fluxurile de piese Piese de schimb fabricate in in-
de schimb intre Paris si Madrid treaga lume - Europa, Asia si

- Legatura intre Koper din Slovenia si Rusia, via Dobra in Slovacia

- Legatura tur/retur Germania - Turcia America de Sud - vor fi expediate

catre uzinele din afara Europei pe

- Cooperare Dacia-Gefco 2008-2011

PDI, Transport Multi-Modal, Servicii aditionale

|__An__| FluxuriOutbound | Planfluxuri |

Constanta : Feroviar / Rutier
2008 Monfalcone : Rutier

Constanta : Feroviar / Rutier
2009 Monfalcone : Feroviar / Rutier /
Maritim

Constanta : Feroviar / Rutier
Monfalcone : Feroviar / Rutier /

2010-2011 Maritim
Turcia : Feroviar / Rutier / Maritim
Iran : CKD

@ ............................................................................................................................ futie 201
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E-mail: office@dexion.ro

@DEXION® www.dexion.ro

|
Solutii de arhivare de inalta calitate pentru arhive, birouri, biblioteci, institutii i muzee.

calea ferata si maritima, toate
acestea in sistemul ,,Just-in-Time*.

GEFCO este prezent pe piata
din Romania incepand din 2005.
La nivel global, GEFCO este pre-
zent in 150 de tari din lume si se
claseaza intre primele 10 grupuri
europene de logistica, cu o cifra
de afaceri de 3,4 miliarde euro in
2010. in prezent, grupul utilizeaza

1966:
1968:

1998:
1999:

2004:
2005:

Dexion dezvolta solutii pentru arhive si birouri, versatile si
eficiente din punct de vedere al spatiului pentru clienti cum ar
fi agentjile guvernului, biblioteci, muzee, universitatj, institutji
financiare si sanitare

Putem oferi 0 gama larga de solutji elegante si ergonomice,
care includ sisteme fixe precum si solutii mobile revolutionare,
actionate fie manual, fie electric.

Istoric & cifre cheie Dacia

Constructia Uzinei de Automobile Mioveni

Semnarea contractului de licenta intre Dacia si Renault;
Lansarea modelului Dacia 1110 (licenta Renault R8)
Obtinerea certificarii 1ISO 9001; Fabricarea autoturismului cu
numarul 2.000.000

Dacia devine o marca a Grupului Renault

Lansarea modelului Dacia Logan

Record absolut de productie: peste 172.000 de unitati;
Inaugurarea Centrului de Export CKD

in procent de 25% solutii alter- 2008: Lansarea modelului Dacia Sandero
native la transportul rutier, situan- 2009: Lansarea Declaratiei de Mediu Dacia

. te medi r na 2010: Lansarea primului vehicul de teren Dacia, Dacia Duster
du-se peste media europeana 2011: Fabricarea a 4.000.000 de vehicule la Uzi'na Dacia de la

(17%). Specializat in logistica auto
si in cea industriala, GEFCO con-

inceputul activitatii sale

troleaza complexitatea fluxurilor
multi-business, inter-domenii si
inter-tari. Grupul ofera un serviciu
de control centralizat al proiec-
tului, care permite clientului sa
aiba o singura persoana de con-
tact si implementeaza fluxuri de
transport multimodal dedicate,
proiectate in mod special pentru
clientii sai, asa cum este legatura
intre Madrid si Paris pentru Uni-
lever. Principalii clienti ai GEFCO
sunt Renault, Dacia, L'Oréal, lkea,
Michelin, Philips, PSA.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro



Nagel Group actionar la Whiteland Logistics
Grupaj sub

temperatura
controlata pe cai mari

|
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Whiteland Logistics pregateste un serviciu
de grupaj de marfuri sub temperatura
controlata catre destinatii din intreaga
Europa, dupa ce un pachet de 25% din
actiunile companiei a fost preluat de Nagel
Group. Conducerile celor doua companii au
anuntat tranzactia in cadrul unei conferinte
de presa desfasurate la inceputul lunii iulie.

otrivit lui Andrei Rusu,
General Manager White-
land Logistics, serviciul
de grupaj ar trebui sa
devina functional din
iarna si va fi construit pe baza
retelei grupului german. ,,Reteaua
noastra functioneaza in 16 tari.
Oferim un sistem unic la nivel euro-
pean, cu patru niveluri de expeditie
a marfurilor, sub patru regimuri de
temperatura. Putem expedia un

carton, un palet, camion partial sau
complet, pe patru categorii de tem-
peratura: marfuri congelate, marfuri
proaspete, marfuri sub temperatura
controlata (cum ar fi ciocolata si
margarina) si la temperatura am-
bientala“, a afirmat Bernhard Hein-
rich, CEO Nagel Group, precizand
ca exista inclusiv posibilitatea de
urmarire a marfii pe internet de
catre client. ,Parteneriatul dintre
cele doua companii inseamna pen-

tru Nagel Group oportunitatea de
intrare pe piata romaneasca, iar
pentru Whiteland Logistics - utili-
zarea retelei europene a grupului
german. Astfel, reteaua de distri-
butie a acestui parteneriat se intin-
de de la Marea Neagra pana in
Spania si din Sicilia pana in Nordul
Europei. Pot fi importate produse
din Vestul Europei pana in Est, iar
producatorii din Vest au posibilita-
tea sa aduca produsele, sub tem-
peratura controlata, in Romania, si
exista o solutie logistica pentru a-
ceasta“, a mai aratat Bernhard
Heinrich.

Istoria
parteneriatului

Reprezentantii Nagel Group
au admis ca au primit deja cereri
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Bernhard Heinrich,
CEO Nagel Group:

»Schimbul de marfuri intre Europa de Vest si Europa
Centrala si de Est a crescut foarte mult iar Romania
este a doua tara ca marime in Europa de Est dupa
Polonia. Consideram ca piata romaneasca are foarte
multe oportunitati si un potential foarte ridicat si ca
va avea loc o relansare a ei.*

concrete din partea unor clienti
privind crearea unei retele de
distributie in Romania, dar nu au
dorit sa precizeze numele lor pana
la incheierea contractelor.

De altfel, Andrei Rusu este
optimist cu privire la rezultatele
pe care le va inregistra Whiteland
Logistics in urma schimbarii struc-
turii actionariatului, miscare de la
care se asteapta la o majorare a
numarului clientilor. ,Estimam o
crestere usoara, de aproximativ
10%, a cifrei de afaceri datorita
atragerii de noi clienti. Dar la fel
de bine se poate intampla ca
dintr-un singur client sa reusim o
dublare a cifrei de afaceri“, a
apreciat el.

Potrivit lui Peter Haak, mem-
bru in boardul Nagel Group, co-
laborarea dintre cele doua com-

panii a inceput in 2004 pentru ca,
in 2008, sa fie demarate negocie-
rile privind preluarea actiunilor. In
toata aceasta perioada, au fost
facute insa expeditii comune.
Peter Haak nu a exclus majorarea
in viitor a participatiei pe care gru-
pul german o are la Whiteland Lo-
gistics, subliniind ca 25% este o
cifra buna pentru inceput. ,,In ca-
drul negocierilor, am discutat o
serie intreaga de aspecte. Suntem
foarte multumiti de colaborarea
cu aceasta companie din Roma-
nia. Astfel, avem acces la piata
romaneasca. lar pe de alta parte,
realizam o legatura pentru firmele
romanesti cu reteaua noastra din
Europa. Pentru inceput, vom ve-
dea cum putem sa intarim aceasta
retea comuna, dupa care vom
decide daca vom mari participatia
sau nu, daca va fi cazul.“

Si directorul general White-
land Logistics a mentionat, in
acelasi context, ca va fi dezvoltata
o strategie comuna de abordare

James Kodor,
actionar Whiteland Logistics:

»Nu exista date certe privind piata de logistica sub
temperatura controlata. Ceea ce putem face este sa
estimam la modul general pietele de vanzari. De
exemplu, piata de lactate este de 1,2 miliarde, iar cea
de carne este de trei ori mai mare. in functie de
aceste vanzari, putem estima in medie si niste
cantitati de marfa.“

Andrei Rusu, director general
si actionar Whiteland Logistics:

»in domeniu, domina serviciile logistice asigurate in
cont propriu de catre producatori, cu o medie de
70%. Au existat foarte multi producatori care au
apelat la fonduri europene pentru productie si in
cadrul proiectului au inclus si partea de depozitare si
distributie. Si-au cumparat masini si, pana cand nu
expira perioada de 5 ani prevazuta in conditiile de

a pietei, in continuarea celei avute
pana acum, dar, de data aceasta,
cu extensii europene. Vom trece
de la nivel national la actiunea
comuna la nivel european.

Whiteland
Logistics
si Nagel Group

Whiteland Logistics este parte
a grupului Whiteland infiintat in
1994, fiind lider pe piata romaneas-
ca in logistica integrata la tempe-
ratura controlata. Compania a in-
registrat in 2010 o cifra de afaceri
de 7 milioane de euro, are 280 de
angajati si opereaza, pe langa de-
pozitul din Bucuresti, un numar de
11 platforme cross-docking ampla-
sate strategic in tara, asigurand un
lant frigorific de aprovizionare si
distributie neintrerupt. Whiteland
Logistics opereaza conform
cerintelor HACCP, fiind in curs de
certificare TUV ISO 22.000.

Nagel Group a inregistrat in
2010 o cifra de afaceri de apro-
ximativ 1,4 miliarde de euro si dis-
pune de 90 de locatii proprii in
Europa si de 9.600 de angajati,
suprafata totala de depozitare ope-
rata de grupul german ridicandu-se
la 710.000 mp. Grupul a miscat,
anul trecut, in fiecare zi, circa 4.400
de camioane, numarul expeditiilor
ridicandu-se la 85.000.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

alocare a fondurilor europene, sunt obligati sa nu faca nimic altceva
cu masinile decat sa isi transporte propriile produse. Au o capacitate
de transport substantiala, dar gradul de incarcare a acestor vehicule
este minim si total ineficient. Daca ar apela la noi, ca prestatori de
servicii, cu siguranta ca i-ar costa mult mai putin. Dar sunt
constransi inca de obligatiile contractuale pentru banii europeni.‘
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Premiul European pentru Excelenta in

Logistica 2011

Semiremorca

European Logistics
Association (ELA)
a acordat in 2011
premiul pentru
solutii
inovatoare in
logistica firmei
Badertscher Badi
Transport AG
pentru o inventie
revolutionara: o
semiremorca ce
poate transporta
si lichid si paleti.

E l

roiectul denumit ,,Re-
proiectare pentru dubla
utilizare a autovehiculu-
lui“ a fost caracterizat
de membrii juriului ca
prezentand un ,nivel ridicat de ino-
vare“, o ,,solutie foarte originala“,
care permite ,,reducerea semnifi-
cativa a costurilor, fapt demon-
strat“, sau - intr-un singur cuvant
- ygenial“. Concret, este vorba
despre un vehicul care poate asi-
gura, cu modificari minime, trans-
port de marfa combinat, lichid si
paleti, ceea ce duce la o imbuna-
tatire a raportului cost-eficacitate,
emisii mai mici de CO: si descon-
gestionarea autostrazilor.

Transporta
si lapte vrac,
dar si paleti

Cu aceasta inovatie, inventato-
rul si omul de afaceri Urs Badert-
scher a castigat Premiul European
pentru Excelenta in Logistica 2011
acordat de ELA, organizatia um-
brela a asociatiilor europene logis-
tice nationale. Noutatea consta in
faptul ca utilizand doar cateva ajus-
tari, in mai putin de 3 minute, unei
semiremorci i se poate schimba
utilitatea de la transportul de lichide,
la transportul de paleti. Un astfel de
vehicul s-ar integra perfect in lan-
tul logistic, in conditiile in care vo-


creo



lumul de investitii s-ar reduce sem-
nificativ. In plus, raportul cost-efi-
cacitate poate fi imbunatatit in mod
substantial, cu pana la 40%, in com-
paratie cu transportul traditional,
conform castigatorilor premiului
ELA. Majorarea permanenta a pre-
turilor la combustibili si a taxelor,
coroborata cu necesitatea de a
reduce masiv emisiile de CO: fac
din aceasta inventie o solutie pe
termen lung pentru transportatori,
mai ales ca, datorita ei, se reduce
numarul kilometrilor parcursi fara
incarcatura. Dupa mai multi ani de
operatiuni de testare incheiate cu
succes la compania de transport
Badertscher, specialistii in logistica
si transporturi din Europa sunt de
parere ca acest nou sistem poate
fi implementat si la nivelul altor
companii de profil. Potrivit ELA, in
Europa, potentialul acestei inventii

Exemplu de calcul de

eficienta, conform Badertscher

Badi Transport AG:

¢ Investitia in doua vehicule -
aproximativ 500.000 euro

¢ Investitia in semiremorca cu
dubla utilizare - aproximativ
310.000 euro

* Avantajul este de 190.000
euro, adica aproximativ 38%
din investitia clasica.

Fisa tehnica

Greutatea totala:

40 t

Capacitate de incarcare (inclusiv echipament): 22t

Volum rezervor lapte:

24.000 1

Zona de marfa:

13.360 x 2.470 mm (33 paleti)

Inaltimea zonei de marfa:

2.700 mm

Inaltime cu cisterna ancorata:

1.800 mm

Dispozitiv de racire:

Maxima 1.300 Micros

este imens, pentru ca, in fiecare
an, cantitati mari, de peste 130 de
milioane de tone de lapte, pe an,
sunt transportate in sistem vrac pe
distante lungi. ELA precizeaza ca
Premiul European pentru aceasta
semiremorca cu dubla utilizare
confirma faptul ca poti face muit
cu putin. Practic, semiremorca re-
prezinta un ,,doi in unu“ - o investitie
extrem de eficienta, reducand cos-
turile si poluarea la aproape juma-
tate. De mentionat ca un raport
ideal cost-eficienta poate fi realizat
la un numar de 150.000 - 180.000
km pe an.

Important succes
economic

Ca urmare a unei astfel de in-
vestitii, perioadele de rambursare
sunt imbunatatite, riscurile legate
de investitii sunt mai mici si vor re-
zulta si cresteri de lichiditati. Semi-
remorca cu dubla utilizare face par-
te din inovatiile logistice care se
vor vedea in viitor pe autostrazile
europene. Un astfel de vehicul poa-
te inlocui o cisterna dar si o semi-
remorca pentru paleti, investitiile
fiind reduse substantial fara ca
acest lucru sa se vada in calitatea
serviciului de transport. Facand o

comparatie cu o semiremorca
normala, pierderea capacitatii de
incarcare de aproximativ 2,5 t
reprezinta un factor minor.

Provocarea

Urs Badertscher detine de peste
20 de ani o companie de transport
lapte. ,,Cand te lovesti zi de zi de
greutati, este nevoie sa vii cu astfel
de idei pentru a face fata“, a afirmat
el. ,In Elvetia, se transporta multe
produse lactate si lapte catre centre
de prelucrare din Europa de Est si
de Vest, dar problema era la intoar-
cere cand camioanele nu puteau sa
vina decat goale inapoi, pentru ca
foarte rar se gasea marfa lichida de
transportat, asa ca era necesara o
solutie pentru a putea incarca paleti
la intoarcere.” Solutia a fost gasita
de catre Urs Badertscher prin
montarea unui rezervor in forma
dreptunghiulara intr-un recipient din
plastic solid si apoi dezvoltarea unui
sistem de ridicare a acestuia care
sa fie usor de utilizat, sa aiba
pierderi de spatiu mici si totul sa
se desfasoare in siguranta, indife-
rent de conditiile meteo.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Performantele semiremorcii

- Poate transporta 20 - 23 de tone de lapte pe zi,
pe o distanta de 250 km

- Poate transporta 33 de paleti cu produse lactate
pe o distanta de 350 km in fiecare zi

- Poate opera peste 300 de zile pe an

 CCKFAHRT KASE

LEERFAKRTEN KENNEN WIR NICHT,
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BEST PRACTICES
Sistemul de integrare

IT in Portul Valencia

Un nou studiu de
caz, preluat de
Supply Chain
Management Center
de pe
www.bestlog.org
pentru revista Ziua
Cargo, arata cat de
importanta este
configurarea unui
sistem IT eficient
pentru intreaga
activitate
desfasurata in
Portul Valencia.

elatiile dintre diferiti
agenti din port pot fi
uneori complicate. Juca-
torii implicati in proces
sunt agenti de incarcare
si expeditii precum si diversi alti
operatori (case de expeditie, agentii
maritime, carausi etc). In general,
lipseste standardizarea in zone
precum raportarea, sistemele IT si
procedurile utilizate de acesti agenti.
Mai mult, procesele sunt ineficiente
si, uneori, se realizeaza manual, vi-
zibilitatea in supply chain este re-
dusa semnificativ, neexistand in-
tegrare cu sistemele back-office.

Pe de alta parte, cresterea con-
stanta a traficului de containere din
portul Valencia a atras o crestere
paralela a volumului de servicii
conexe si, in special, a transportului
rutier.

Aceasta situatie schimbatoare
a atras suprataxarea procedurilor
anterioare si a practicilor si a evi-
dentiat cat de necorespunzatoare
erau ducand la dorinta de inlocuire
a acestor practici prin alte metode,
in cadrul carora solutiile tehnolo-
gice sa joace un rol cheie in iden-
tificarea zonelor cu potential de
perfectionare.

Aceste noi metode trebuiau sa
se adreseze nevoilor si sa rezolve
probleme precum:

- Managementul complexitatii

- Concurenta agresiva intre por-
turile maritime de top, cauzata de
numarul ridicat de companii ce
utilizau rutele de transport maritim

poate fi prea costisitoare.

- Industrie fragmentata cu un
numar mare de agenti

- Capacitatea de manipulare a
unor volume maxime de transpor-
turi containerizate

- Conformitatea cu reglementa-
rile de securitate si siguranta

- Nevoia de informatii precise
in planificare si operatiuni.

Standardizarea lipsea, in gene-
ral, si in cazul sistemelor utilizate
de agenti. Mai mult, cresterea con-
siderabila a traficului de containere
a atras dupa sine cresterea volumu-
lui de servicii logistice si a opera-
tiunilor din port. Pentru a fluidiza
procesele si operatiunile, portul Va-
lencia a decis sa creeze un nou sis-
tem IT pentru coordonarea tuturor
agentilor ce opereaza in port.

valenciaportpcs.net reprezinta
o platforma web de servicii creata
pentru coordonarea tuturor agen-
tilor implicati in procese logistice
maritime. Aceasta platforma IT
integreaza urmatoarele:

1. Serviciile EDI furnizate de
platforma portuara

2. Serviciile oferite de SIC (sis-
temul de informatii si comunicatii)

3. Serviciile maritime oferite de
carausi.

Pe scurt, platforma oferea o
gama de optiuni disponibile tuturor

Transferabilitate

Aceasta tehnica poate fi utilizata in orice industrie
deoarece consta in integrarea si comunicarea cu
toti agentii implicati in supply chain. Acestia au
nevoie de o modalitate comuna de comunicare (de
exemplu, EDI). in general, aceasta modalitate de
lucru poate fi utilizata in orice zona geografica.
Este foarte relevanta in porturi datorita distantei
intre diversi agenti. Nu exista probleme privind
utilizarea tehnicii in companiile mici, insa, uneori,

agentilor implicati in logistica
portuara.

Era necesar sa se intampine ce-
rintele agentilor si utilizatorilor. Uti-
lizatorii au nevoie de procese sim-
plificate de business, care sa nu-i
oblige la schimbari in cadrul siste-
melor pe care le utilizeaza si care
sa nu le schimbe relatiile cu
partenerii.

Solutia

valenciaportpcs.net reprezenta
rezultatul unei game largi de pro-
cese menite sa imbunatateasca
productivitatea comunitatii portuare
ce utiliza sistemul IT. Platforma web
dezvoltata pentru a satisface ne-
voile portului Valencia reprezenta
o dezvoltare si imbunatatire a SIC
(Sistemul Comunitar de Informatii)
si aplicatiile bazate pe EDI pentru
schimbul de informatii intre agentii
comunitatii portuare si a Autoritatii
portuare din Valencia.

valenciaportpcs.net isi propu-
nea sa devina principalul instrument
suport pentru operatiunile intre
agentii mentionati mai sus prin:

- Modernizarea managemen-
tului logisticii: angajarea in schim-
buri standardizate de informatii
pentru a facilita procedurile admi-
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nistrative si de business si opera-
tiunile cu privire la transporturile
de marfuri din portul Valencia.

- Optimizarea integrarii port
maritim-terestru: prin dezvoltarea
integrarii existente intre comunita-
tea portuara si serviciile de trans-
port rutier atat pe partea de ,,teres-
tru“ (cu operatorii de transport
rutier) si pe partea de ,,mare* prin
integrarea cu carausii de top ai lumii
prin intermediul INTTRA si GT
Nexus. Aceasta insemna ca utiliza-
torii sa poata vizualiza intregul lant
al transporturilor pe website.

- Interconectarea porturilor aso-
ciate: crearea de optiuni de inte-
grare cu alte porturi asociate mai
accesibile, facilitand astfel opera-
tiunile si schimbul de informatii
intre comunitatile portuare.

Faptul ca valenciaportpcs.net
acoperea business-ul si tranzactiile
maritime, portul si operatiunile a
constituit un alt pas inainte in evo-
lutia sistemelor informationale
portuare.

Noul sistem IT integra toti agen-
tii implicati in operatiunile logistice
din port, rezolvand problemele de
coordonare din zona incarcarii si
descarcarii marfurilor. Instrumentul
ofera informatii cu privire la proce-
sele logistice precum:

- Maritime: lansarea si confir-
marea documentatiei conform pro-
cedurilor, cu privire la tranzactii,
confirmarea rezervarilor si instruc-
tiuni la livrare.

- Portuare: procesele electroni-
ce implicate in port cu privire la co-
menzi telefonice, produse pericu-
loase, declaratii de expeditie
pre-incarcare si declaratii centrali-
zate.

- Terestru: procesarea comen-
Zilor de transport, acceptarea trans-
porturilor si livrarea comenzilor pre-
cum si comenzile de incarcare
pentru transport feroviar.

Provocari

Provocarea 1: Integrarea tuturor
agentilor ce operau in port.

Provocarea 2: Necesitatea cre-
arii unei noi aplicatii pentru integra-
rea sistemelor IT utilizate de agenti
cu noul serviciu web pentru a trans-
fera si pentru a include informatia
oferita de agenti.

Provocarea 3: Dezvoltarea pe
termen lung si acceptarea proce-
selor nu putea demara inainte ca
sistemul sa fie implementat, ceea
ce insemna ca urma sa dureze o pe-
rioada pana cand comunitatea sa
recunoasca valoarea noului sistem.

Provocarea 4: Portul Valencia
este o institutie publica; aceasta
insemna ca pentru implementarea
proiectului PAV trebuia sa depa-
seasca aspecte procedurale, ad-
ministrative si legale, care au
adaugat complexitate procesului
de dezvoltare a software-ului.

Pe langa serviciile administra-
tive, valenciaportpcs.net oferea, de
asemenea, optiuni de natura ope-
rationala. Aceste servicii operatio-
nale si logistice includeau:

- Urmarire si trasabilitate com-
pleta: acest serviciu permitea utili-
zatorilor platformei sa obtina infor-
matii privind livrarile precum
statusul transporturilor, transbor-
dare sau documente procesate.
Sistemul le permitea, de asemenea,
integrarea informatiilor in propriile
sisteme, pentru a le putea pune la
dispozitia clientilor. Pe langa acce-
sibilitatea din aplicatia client si prin
mesaje electronice, serviciul era
disponibil pentru sectiunea privata
a paginii web valenciaportpcs.net,
permitand utilizatorilor sa obtina
informatii privind livrarile lor, oricand
si de oriunde.

- Controlul calitatii: serviciul ofe-
rea informatii de la diferiti agenti im-
plicati in transport cu privire la con-
formitatea cu garantiile oferite de
Portul Valencia si, de asemenea, cu
managementul calitatii oferit chiar de
utilizatorii platformei. O serie de
rapoarte de activitate a fost, de ase-
menea, creata pentru a furniza gra-
fice privind volumele utilizate pentru
fiecare serviciu si privind numarul
tranzactiilor intreprinse prin inter-
mediul valenciaportpcs.net.

Lectii invatate si
factori de succes

Lectia 1: Integrarea tuturor
agentilor ce opereaza in port duce
la imbunatatirea productivitatii si
ajuta la sporirea eficientei.

Lectia 2: Procesele fara erori
ajuta la reducerea costurilor.

Lectia 3: Integrarea diverselor

Limitari

Nu exista limitari din punct de vedere al eficientei si integrarii
companiilor. Problemele apar in momentul in care aceasta tehnologie
este abordata de o companie mica. Asa cum am mentionat mai sus,
companiile trebuie sa investeasca sume importante pentru a obtine
acest nivel al tehnologiei si, uneori, nu au aceasta posibilitate.

sisteme si asigurarea bunei func-
tionari a acestora inseamna sigu-
ranta si rapiditate.

Beneficii

inlesnirea accesului la toate
informatiile logistice integrate (mari-
tim, portuar, terestru) a dus laimbu-
natatirea performantei operatiunilor
(imbunatatirea calitatii si a serviciilor
oferite clientilor), tranzactii eficiente,
acces de la o singura sursa si co-
municarea cu carausii ca si carac-
teristici cheie ale proiectarii moder-
ne a portului din Valencia. Sistemul
a devenit mai usor de utilizat mul-
tumita celor doua metode de inte-
grare: mesagerie electronica in
cadrul aplicatiilor destinate utiliza-
torilor intr-o aplicatie exclusiva adre-
sata clientilor.

- Portul a devenit mai eficient
si flexibil, iar customer service-ul s-a
imbunatatit. Serviciile portuare au
devenit mai valoroase, informatiile
fiind furnizate mai rapid si cu mai
multa siguranta.

- Productivitatea s-a imbunatatit
datorita standardizarii tuturor agen-
tilor; mai mult, soferii de camioane
si alti agenti si-au sporit producti-
vitatea datorita informatiilor mai
exacte, timpil de asteptare si erorile
s-au redus.

- Sistemul a dus la imbunatati-
rea proceselor si la reducerea do-
cumentatiei. In plus, disponibilitatea
unor informatii mai exacte a dus la
reducerea costurilor. Optimizarea
proceselor a avut, de asemenea,
un impact pozitiv asupra costurilor.

Din punct de vedere al me-
diului

- Informatiile devenind sigure,
s-au putut reduce sau optimiza tim-
pii de asteptare si numarul de ca-
mioane, micsorandu-se, de aseme-
nea, emisiile de gaze cu efect de
sera.

- De cate ori un port sporeste
numarul de operatiuni si numarul
de containere deplasate, este nece-
sar sa se construiasca mai multe
docuri si cladiri. Aceasta nevoie a
fost redusa multumita optimizarii
utilizarii locatiilor existente.

Din punct de vedere social

- Reducerea timpilor de astep-
tare la terminale si a congestionarii
au dus la scaderea emisiilor poluante

- Reducerea poluarii fonice da-
torita scaderii numarului de cami-
oane din port si a congestionarii.

Adriana PALASAN
Managing Partner Supply Chain
Management Center
www.esupplychain.eu
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PREZENTARE

intr-o perioada in
care lumea priveste
investitiile cu mare
reticenta, cei de la
GTI Logistic si-au
marit suprafata utila
in Bucuresti de la
2.500 la 5.500 mp
prin achizitia unui
nou depozit.

oua locatie se afla tot
in sudul capitalei, in
zona Berceni, si este
destinata activitatii de
cross-docking, care se
desfasura pana acum in depozitul
din Popesti-Leordeni. Totodata,
in aceasta noua locatie, au fost
mutate si birourile firmei.

Specificatii

wldeea noului depozit ne-a venit
pentru ca acela vechi s-a cam um-
plut si nu am mai avut loc sa facem
cross-docking. A trebuit sa cautam
urgent un depozit nou si a fost sin-

s ~— ’ - il
=~

gurul disponibil rapid. Este destul
de greu sa gasesti un spatiu asa
repede si, mai ales, in aceasta zona.
Nu am dorit in zona Militari pentru
ca majoritatea clientilor nostri im-
portanti sunt in aceasta zona, de
Sud, si atunci nu avea rost sa mer-
gem in zona de vest sau nord-vest
ca sa marim costurile de operare.
In urma cu doi ani, am inceput sa
facem si operatiuni logistice, si
acolo a fost cresterea. La nivel de
cross-docking, lucrurile s-au dus
un pic in fata, cu 5-6 procente, in
comparatie cu anul trecut”, ne-a
spus Mihai lancu, director general
GTI Logistic. Noul depozit are sapte
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docuri si o usa la nivelul solului,
lucru foarte important pentru ca
multa marfa soseste in timpul zilei,
cu dube de 1,5 t. Ca suprafata, noua
locatie are 3.000 mp, fiind mai
mare decat cea din Popesti-Le-
ordeni (2.500 mp). La acesti 5.500
mp din Bucuresti se adauga inca
1.000 mp in tara, mai exact 500 mp
in Bacau si 500 mp in Deva.

Viitorul apropiat

Optimismul este cuvantul de
ordine in cadrul GTI Logistic, iar ex-
pansiunea nu se opreste la acest
nou depozit. ,Speram sa reusim
anul acesta sa demaram un proiect
la care ne-am gandit in urma cu doi
ani, si anume sa acoperim si zona
de nord a Transilvaniei. Clujul este
destul de scump, dar in zona Turda
sau Alba cred ca putem gasi ceva.
Distributia o facem prin hub-ul din
Deva si acoperim zona pana la
Oradea, dar si nordul tarii si deja
este cam aglomerat“, a spus Mihai
lancu. Lichiditatile reprezinta o pro-
blema in continuare pentru ca,,s-au
marit termenele de incasare, clientii

platesc din ce in ce mai greu, dupa
multe insistente si notificari. in urma
cu 3-4 ani, lucram cu 7 zile termen
de plata, iar acum trebuie sa fii prea
optimist sa speri ca obtii 30 de
zile“, a continuat directorul general
GTI Logistic. Aceasta dublare a
spatiului de depozitare a atras dupa
sine mai multe lucruri - s-au facut
si se fac in continuare angajari; a
fost dublat numarul de utilaje. ,,Prin
aceasta noua locatie, aducem a-
vantaje si clientilor nostri. Mai exact,
nu se va mai sta la cozi pentru in-
carcare/descarcare. De la 4 ore, sa
nu stai nici 5 minute... este un mare
plus, pentru ca toti ne luptam, de
fapt, cu timpul - vrem ca totul sa se
desfasoare imediat. In principiu,
acest nou depozit ne-a impartit in
doua, marind un pic costurile. Pla-
nuiesc ca la anul sa ne mutam
intr-un depozit de 10.000 m. Nu e
simplu, va trebui sa ne facem niste
calcule sa fim siguri ca nu il luam
sa il tinem gol, dar pana atunci mai
este timp. Momentan, trebuie sa
trecem cu bine peste acest an. De
asemenea, vrem sa demaram si
activitatea de casa de expeditii.

Anul acesta, am inceput sa facem
si rute de international, am iesit si
in Ungaria si in Bulgaria®, a afirmat
Mihai lancu.

Ganduri de flota
noua

Pentru a putea face o compa-
ratie corecta, cei de la GTI Logistic
au avut un proiect pilot, vizavi de
cele doua hub-uri din tara. ,,Pentru
unul dintre ele am folosit camioane-
le proprii si pentru celalalt inchiriate.
Desi am iesit cu niste costuri ceva
mai mari la camioanele proprii, este
mai convenabil per total, pentru ca
astfel putem asigura o calitate mai
buna a serviciilor. Noi avem in plan
si achizitia de camioane, dar sa ve-
dem cum o sa ne descurcam finan-
ciar. O sa incepem achizitionarea de
camioane proprii pentru hub-ul din
Bacau. Este o investitie buna in ca-
mioane proprii, tinand cont ca lunar
intra clienti noi. Amincercat sa men-
tinem acelasi nivel de servicii, in
ciuda crizei, si astfel oamenii au aflat
de noi. De exemplu, si dintre colabo-
ratorii nostri vechi, cand cineva se
muta la alta companie, automat si
firma noua va lucra cu noi. Incercam
acum sa deschidem niste rute zilnice
in Moldova, care vor avea livrarea a
doua zi“, a spus Mihai lancu. Planu-
rile celor de la GTI Logistic sunt pline
de optimism si pe seama majorarii
pietei fata de anul trecut, chiar daca
procentajul cresterii este destul de
mic, sub 10%.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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ogistica pentru industria
farmaceutica si imbuna-
tatirea continua a servi-
ciilor de logistica au re-
prezentat punctele pe
care s-a pus accentul cu ocazia
zilei clientilor organizata de FM
Logistic la Clubul Diplomatilor, in
cadrul unui eveniment care a in-
clus, de asemenea, momente de
divertisment.

»FM Logistic a intrat pe piata
logisticii pentru industria farma-
ceutica in Romania si in Polonia“,
a aratat Catalin Olteanu - Heel, pre-
cizand ca, pentru a acumula ex-
perienta in acest domeniu atat de
specializat, grupul francez a preluat
in 2010 unul dintre jucatorii majori

europeni din distributia de me-
dicamente, Aexxdis. De altfel, Jean
Francois Fusco, Pharmaceutical
General Manager Europe al Aexxdis
FM Health Supply Chain, a prezen-
tat la Bucuresti o serie de studii de
caz, care scot in evidenta know-
how-ul pe care compania il detine
in acest domeniu atat de spe-
cializat.

Aexxdis FM Health Supply
Chain este prezent in 14 tari, dis-
pune de 60 de centre de distributie,
care totalizeaza 2,22 milioane mp,
ce permit depozitarea produselor
din industria farmaceutica la tem-
peratura ambientala sau controlata,
in conditii de securitate 24/7.
Aexxdis asigura servicii de logistica

atat pentru productie, cat si pentru
clinici, spitale, laboratoare, farmacii,
cabinete medicale si chiar livrari
direct catre pacienti. De asemenea,
compania acopera toate modurile
de transport in conditiile de trasa-
bilitate si securitate pe care le im-
pune industria farmaceutica.

FM Logistic Romania asigura
in prezent servicii logistice pentru
Sanofi Aventis si Roche.

Clienti noi,
expertiza
europeana

»ii avem deja clienti pe Sanofi

Aventis si Roche si ne pregatim
pentru un al treilea si un al patrulea
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Externalizarea activitatii de lugistil:é este
un subiect discutat cu mare atentie in
industria farmaceutica, unde presiunea pe
costuri a crescut in ultimul-fimp.'

,,In aceasta perioada, au loc tenderuri in

: dnmenlu, mult mal multe decat in alte

A

ml:eputu anllll.il“ Jne-a declarat Catalin
Dlte.anu Heel, General Manager FM

client. Noi le asiguram, din punct de
vedere al calitatii serviciilor de lo-
gistica, un standard mult mai ridicat
decat wholesalerul“, a aratat mana-
gerul general FM Logistic, subliniind
ca tendinta la nivel global este de
externalizare a activitatii logistice,
producatorii de medicamente fiind
mult mai atenti cu privire la recu-
perarea investitiilor si optand pentru
variante in care sa isi faca singuri
managementul afacerii si care sa
ofere un control bun al livrarilor de
medicamente in mod direct catre
spitale, clinici sau lanturile de far-
macil. ,,Atunci cand il eviti pe whole-
saler, ai nevoie de cineva catre care
sa externalizezi logistica. In acest
context, am aparut noi pe piata“, a

precizat Catalin Olteanu - Heel, su-
bliniind inca o data importanta ex-
pertizei pe care Aexxdis o furni-
zeaza FM, care face posibila
dezvoltarea pe acest segment.
Reamintim, Sanofi-Aventis si
FM Logistic in Romania au

incheiat in 2010 un parteneriat

ce include servicii de manage-
ment al platformei de depozitare

in conformitate cu cerintele si nor-

mele europene GSP (Good Sto-
rage Practices) si GDP (Good
Distribution Practices) corespun-
zatoare produselor farmaceutice,
incluzand servicii logistice de re-
ceptionare, depozitare, manipu-
lare si pregatire pentru expeditie,
precum si gestionarea informatica

Invitatii FM Logistic au putut
calatori, timp de cateva ore, in
Mexic, prin intermediul picturii
si al dansului, Customer Day
Event dovedindu-se o zi in
care utilul si placutul s-au
imbinat perfect.

a fluxurilor de produse. Platforma
specializata FM din Chiajna, unul
dintre cele mai moderne centre
de distributie de pe piata farma-
ceutica din Romania, este in
prezent singurul depozit utilizat
pentru distributia produselor Gru-
pului Sanofi-Aventis fabricate in
Romania, precum si a celor fabri-
cate in Uniunea Europeana si
Turcia. Valoarea investitiei Aexxdis
FM Health Supply necesara adap-
tarii depozitului FM Logistic con-
form reglementarilor si standar-
delor farmaceutice a fost de peste
700.000 de euro.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro
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Castigatorii

Iunii IUNIE

intrebarile lunii IUNIE (etapa 19) si raspunsurile corecte:

1. Care este scopul contractului de

depozit?

a. Preluarea marfii depozitate

b. Vanzarea marfii depozitate la
momentul oportun

c. Conservarea marfii depozitate, in
vederea restituirii ei, in natura, la
cererea deponentului - CORECT

d. Conservarea marfii depozitate, in
vederea vanzarii ei de catre
depozitar

2. Care este scopul asigurarii
calitatii in activitatea de
depozitare?

a. Cresterea productivitatii

b. Atingerea celui mai bun
nivel de calitate a serviciului -
CORECT

c. Satisfacerea angajatilor

d. Minimizarea
personalului implicat

intrebarile lunii IULIE (etapa 20)

1. Cel mai cunoscut instrument de
analiza ce ne arata atat mediul

intern cat si cel extern se numeste:

. Diagrama Cauza Efect
. Analiza Pareto

. Analiza SWOT

. Curba de invatare

0o oTo

2. Ca un obietiv sa fie SMART, acesta

trebuie sa fie:

a. Specific, Masurabil, Abordabil,
Relevant, Incadrat in Timp

Premiile sunt oferite de

HENKEL

o1z

b. Specific, Motivant, Adevarat,
Realizabil, Temporar

c. Stimulant, Masurabil, Abordabil,

Realist, Tangibil
d. Nici unul din cele de mai sus

3. in ce etapa a proiectului putem
vizualiza progresul proiectului.

a. Initierea

b. Planificarea

c. Executia

d. Monitorizarea si controlul

GTI

& 7

URSUS

Shsuseh el

MASOARA-TI
cunostintele de logistica! -

Concursul de cunostinte generale in
domeniul logisticii lansat de ZIUA CARGO
si compania de consultanta si training in

logistica Supply Chain Management
Center continua cu etapa a 20-a.

in fiecare luna, publicam 3 intrebari tip
grila, pentru ca, in luna urmatoare, sa
dam publicitatii variantele corecte de
raspuns. Castigatorii sunt stabiliti prin
tragere la sorti dintre persoanele care

URSUS BREWEHEEER

raspund corect.

3. Regula 6:1 se aplica pentru:

a. Pardoseli perfecte in plan
orizontal - CORECT

b. Pardoseli cu denivelari usoare

c. Pardoseli inclinate

Fiecare intrebare are un
singur raspuns corect.

Puteti raspunde péana pe

10 august, prin e-mail la adresa
redactie@ziuacargo.ro,
mentionand variantele de
raspuns si datele de contact
(nume, telefon, e-mail) sau
direct pe site-ul nostru
www.ziuacargo.ro, pe pagina
dedicata concursului.
Castigatorul editiei din

iulie si variantele corecte de
raspuns vor fi publicate in
numarul din august al revistei
ZIUA CARGO.

Hf!:‘
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SUPERVIZAREA CONSTRUIRII AUTOSTRAZILOR

Compania Nationala de
Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania a
semnat 3 contracte de
supervizare a unor
tronsoane de autostrada de
pe Coridorul IV
Pan-european. Astfel,
Asocierea SC VIA DESIGN
SRL - OMICRON-AMEPRO
SA - SC CONSITRANS SRL a
castigat licitatia pentru
supervizarea lucrarilor de
construire ale Autostrazii
Nadlac - Arad si drum de
legatura. Valoarea
contractului este de
20.701.075,48 lei, fara TVA.
Asocierea SC SEARCH
CORPORATION
SRL/CONSULGAL -
CONSULTORES DE

ENGENHARIA E GESTAO SA
a castigat licitatia pentru
supervizarea Autostrazii
Lugoj - Deva Lot 1 km 0 - km
27,4. Valoarea contractului
este de 18.356.577,68 lei,
fara TVA. Asocierea S.C.
CONSITRANS SRL/SC VIA
DESIGN SRL/OMICRON-
AMEPRO SA a castigat
licitatia pentru supervizarea
lucrérilor de proiectare si
executie a tronsonului de
autostrada Orastie - Sibiu,
Loturile 1,2,3 si 4 pe o
lungime de 82 km. Valoarea
contractului se ridica la
31.590.226,51 lei fara TVA.
Finantarea celor 3 contracte
este asigurata prin Fondul de
Coeziune (85%) si de catre
Guvernul Romaniei (15%).

9 OFERTE PENTRU
CENTURA DE SUD A
CRAIOVEI

La licitatia pentru construirea
Variantei de Ocolire a
municipiului Craiova-Sud, au
depus oferte 9 firme si asocieri:
1. Puentes Y Calzadas
Infraestructuras SLU

2. Asocierea Grupo Impresarial
Magenta SA - Assignia
Infraestructuras SA - Confort SA
3. Alpine Bau GmbH

4. Asocierea SECOL - Societa
Edile Construzioni e Lavori SpA
- SECOL Romania SRL

5. Romstrade SRL

6. Asocierea Monteadriano
Engenharia e Construcao SA -
Erpia SA

7. Asocierea Viales Y Obras
Publicas SA - Trustul de
Autostrazi, Drumuri si Poduri AG
SRL

8. Asocierea Delta ACM 93 -
Lena Engenharia e Construcoes
9. Asocierea Constructii Erbasu
SA-AzVirt LLC

Valoarea estimata a contractului

este de 47.261.211 lei, fara TVA.
Lungimea soselei de centura
este de 6,28 km (1 x banda/
sens) si va face legatura intre
DNG6 Bucuresti-Craiova-
Timisoara-Cenad si DN65
Pitesti-Slatina-Craiova. Proiectul
este finantat de catre Fondul
European de Dezvoltare
Regionala (FEDR) - 69,25% si
de Guvernul Romaniei - 30,75%.

9 CONSTRUCTORI SE
BAT PENTRU CENTURA
MIHAILESTI

CNADNR anunta ca urmatoarele
firme au depus oferte in cadrul
licitatiei pentru contractul de
executie lucrari Varianta de
Ocolire Mihailesti:

1. Contrat Ingenieria Y Obras SA
2. Asocierea Strabag SRL -
Straco Grup SRL

3. Asocierea Sociedade de
Construcoes Soares da Costa
SA - Dimar SRL

4. PA & CO International SRL

5. Alpine Bau GmbH

6. Asocierea Imob Lux Construct

SRL - Arcion SA Construcciones
- Eurovia Construct International
SA

7. Excover SL

8. Asocierea Constructii Erbasu
SA - Az Virt LLC

9. Asocierea Viales Y Obras
Publicas SA - Trustul de
Autostrazi, Drumuri si Poduri AG
SRL

Valoarea estimata a contractului
este de 44.258.659 lei, fara TVA.
Proiectul are ca scop realizarea
unei variante de ocolire cu o
lungime de 3,18 km (2 x
benzi/sens) pentru DN6
Bucuresti-Alexandria. Proiectul
este finantat de catre Fondul
European de Dezvoltare
Regionala (FEDR) - 69,25% si
de Guvernul Romaniei - 30,75%.

10 OFERTE PENTRU
DNG6 FILIASI -
CIOCHIUTA

La licitatia pentru contractul de
executie a lucrarilor de finalizare
a reabilitarii sectiunii de drum
DNG Filiasi - Ciochiuta, km
268,3 - km 297 si km 297,3 -
km 298, au depus oferte
urmatorii constructori:

1. Asocierea Confort SA -
Monteadriano Engenharia e
Construcao SA

2. Asocierea Puentes Y
Calzadas Infraestructuras SLU -
Contrat Ingenieria Y Obras SA
3. Copisa Constructora
Pirenaica SA

4. Alpine Bau GmbH

5. Asocierea SECOL - Societa
Edile Construzioni e Lavori SpA
- SECOL Romania SRL

6. JV Porr Technobau Und
Umwelt AG - Hidroconstructia
SA

7. Romstrade SRL

8. Asocierea Imob Lux Construct
SRL - Arcion SA Construcciones
9. Asocierea Doprastav - CCCF
10. Asocierea Constructii
Erbasu SA - Az Virt LLC
Valoarea estimata a contractului
pentru reabilitarea celor 29,2
km este de 103.273.431,15 lei,
fara TVA. Proiectul este finantat
de la Bugetul de stat.
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Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.

WWWw.geo-serv.ro
021-312.23.75
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Oprescu are 3 variante
de autost |
suspen
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Sorin Oprescu a lansat in dezbatere publica
trei variante ale autostrazii suspendate pe
care a promis-o bucurestenilor in 2008.
Artera va inchide inelul median de circulatie
pe zona de nord a orasului, va avea o
lungime de 16,5 km si va face legatura cu
autostrazile A1, A3, cu DN1 si DN7.

ea mai spectaculoasa - si

mai scumpa, de 1,4 miliar-

de de euro - dintre variante

cuprinde un tunel de 2 km

pe sub parcul Herastrau,
iar cea mai simpla, cu tot traseul la
sol, cu ocolirea parcului, costa 500
de milioane de euro.

»Cine vorbea cu neincredere
despre autostrada suspendata,
acum are la dispozitie un proiect cu
trei variante concrete, pe care il

lansam in dezbatere publica. il voi
incepe in primul mandat si il voi
termina, cu sprijinul bucurestenilor,
in al doilea“, a declarat Sorin
Oprescu la lansarea proiectului.
La randul sau, Sorin Gabrea,
presedintele Comisiei de Urbanism,
a declarat ca este nevoie de con-
sultare publica, fiind vorba despre
o investitie complexa. ,,Acest sis-
tem va prelua aproximativ 60.000
de vehicule pe zi, dintre care 8.000

S r‘ .
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de pe inelul principal, reprezentand
circa 15% din traficul care tranzi-
teaza zona centrala“, a spus arhi-
tectul.

Inchiderea inelului median pe
partea de nord presupune con-
struirea de pasaje supra si subte-
rane, cai de rulare la sol cu 3 benzi
pe sens, buclari, noduri rutiere si
tuneluri. Dezbaterea publica se
refera, de fapt, la Planul Urbanistic
Zonal (PUZ2) si a studiului de pre-
fezabilitate privind inchiderea ine-
lului median pe arcul nordic, intre
Sos. Colentina si Sos. Virtutii,
unde va fi construita autostrada
suspendata. La elaborarea acestor
documentatii au lucrat cinci firme:
SC Ecoterra SRL, SC Proiect
Bucuresti, SC Metroul SA, SC
Western Outdoor SRL si Alpha
Studio, carora Primaria Capitalei
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le-a platit 15.797.000 de lei (a-
proape 3,8 milioane de euro). Vor
fi sapte tronsoane care urmeaza
sa inchida inelul median in zona
de nord a Bucurestiului.

De Ia 12 km
Ia 55 km

Initial, primarul general anun-
tase ca viitoarea autostrada sus-
pendata va avea 12 km, va fi con-
struita pe tronsoane, iar ,,realizarea
primelor doua tronsoane va incepe
de unde isi varsa masinile autostra-
da Ploiesti-Bucuresti, si de acolo
trece peste DN1 si se duce pana
undeva in spatele Casei Presei,
pana la Poligrafiei, unde se uneste
cu Jiului. De aici urmeaza al doilea
modul, care trece peste Chitila Triaj
si peste Giulesti. Autostrada sus-

pendata se va opri la Lacul Morii,
unde va face legatura cu autostrada
A1“ In vara lui 2010, Consiliul Ge-
neral al Municipiului Bucuresti a
aprobat scumpirea investitiei cu
aproximativ 4 milioane de euro, de
la 15.750.000 de lei la 33.347.320
de lei, bani necesari comandarii
unor PUZ-uri si studii de fezabi-
litate.

Insa vizita din China, de laince-
putul acestui an, i-a schimbat pla-
nurile lui Sorin Oprescu. In primul
rand, autostrada suspendata s-ar
putea numi ,,drum expres“, deoa-
rece ,legea nu da voie sa con-
struiesti o autostrada in interiorul
orasului“. Consortiul chinez Shan-
ghai Construction Group s-a aratat
interesat sa investeasca in tot inelul
median al Capitalei, a anuntat pri-
marul general. Oprescu estima
atunci costurile investitiei la 700-
800 de milioane de euro, banii
urmand a fi recuperati din exploa-
tarea autostrazii suspendate, cal-
culati pe un anumit numar de ani.
Intregul inel median va avea o lun-
gime de 55 km si va fi situat la o
distanta de circa 8-10 km fata de
centrul Bucurestiului, iar ,,drumul
expres va fi si suspendat, si pe pa-
mant, pastrandu-si acelasi traseu®,
mai spunea Sorin Oprescu in
martie.

Pentru finalizarea lucrarilor la
inelul median mai trebuie realizate
strapungerile Nicolae Grigorescu-
Oltenitei, Alexandriei - Strada Bra-
sov si supralargiri pe strada Turnu
Magurele-Luica si Fabrica de Glu-
coza. Portiunea pentru zona de
nord a Capitalei - adica autostrada
suspendata - va avea traseul pe
Sos. Colentina, Str. Gherghitei, Stra-
pungerea A3, Sos. Pipera, B-dul
Aerogarii, DN1 - Chitila sau Calea
Grivitei, B-dul Constructorilor sau
Chiajna, cu punct final in Sos. Vir-
tutii. Daca va trece prin Chiajna, so-
seaua va trebui construita suspen-
dat. Ins3, practic, traseul va ramane

in mare parte acelasi, indiferent de
cele 3 variante.

Traseu la nivelul
solului,
suprateran si pe
sub Herastrau

Prima varianta prevede ca intre-
gul inel median pentru zona de nord
a Capitalei sa se realizeze la nivelul
solului, cu ocolirea parcului Hera-
strau si construirea de pasaje su-
praterane in principalele intersectii.

A doua varianta presupune con-
struirea unei autostrazi suspendate
si subtraversarea parcului Herastrau
printr-un tunel de 2 km. Intrarea in
subteran se va face in zona Aero-
garii, iar iesirea, in spatele Casei
Presei, aproape de strada Tipogra-
filor. In zona Lacul Morii se ia in
calcul fie supratraversarea caii fe-
rate, fie construirea autostrazii pe
langa lac. Amplasarea autostrazii
suspendate se va face de-o parte
si de alta a caii ferate, cu 3 benzi
de circulatie pe sens.

A treia varianta implica trecerea
soselei pe sub parcul Herastrau si
DN1, cu amplasarea ambelor sen-
suri ale inelului median la nord de
calea ferata, iar la sud cu moder-
nizarea arterelor existente.

Solutia agreata de arhitecti este
varianta de ocolire a parcului Hera-
strau prin zona de nord, la sol.
»inelul sa fie paralel cu calea ferata
si sa se despice in doua, cu trei
benzi catre nord si trei benzi catre
sud*, sustine arh. Vlad Carnavali.
Aceasta este, de altfel, si cea mai
putin costisitoare, de numai 500
milioane euro. Insa, indiferent de
varianta aleasa, lucrarile de con-
struire nu pot incepe decat dupa
aprobarea, de catre Consiliul Ge-
neral, a PUZ-ului si a studiului de
fezabilitate.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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La expozitia de la Samoter de Ia
inceputul acestui an, cei de la

New Holland si-au lansat noua Serie C
de excavatoare pe senile.

u fost prezentate doua
modele din noua serie
C, E265C si E305C,
cu o greutate opera-
tionala cuprinsa intre
27 si 31 t, ce duc productivitatea
dar si performantele la un alt nivel.

Inovatiile noii
serii C
Noile motoare cu tehnologie

Tier 4 ofera mai multa putere si
o imbunatatire de pana la 10% in

ceea ce priveste eficienta consu-
mului de combustibil. Totodata,
avem si un nou sistem hidraulic
care isi pune si el amprenta asu-
pra productivitatii, reusind sa
creasca nivelul acesteia cu pana
la 10%. Un alt element de noutate
este cabina ce are sistemul de
protectie ROPS/FOPS, dar si un
grad mai ridicat de confort gratie
noilor joystick-uri de comanda.
Nici sasiul nu a scapat de modi-
ficari, acesta fiind ranforsat pentru
a-i creste fiabilitatea.

Caracteristicile
noii tehnologii
Tier 4

Cele doua noi modele ofera
o combinatie intre tehnologia
SCR si noul motor, dezvoltata
de FPT Industrial, si care se poa-
te traduce ca un sistem de post
tratare a gazelor ce descompune
noxele in azot si apa printr-o re-
actie chimica, folosindu-se
AdBlue. Procesul de ardere a
fost optimizat astfel incat sa nu
fie nevoie si de montarea unui
filtru de particule. Rata medie a
consumului de AdBlue este de
5% din combustibil, astfel incat
rezervorul de AdBlue trebuie
umplut cam la 4-5 plinuri ale re-
zervorului de combustibil. In ca-
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E2650/E305C

Tehnologie Tier 4:
SCR/SCR

Putere:
193/207 CP

Greutate operationala:
27.900/31.600 kg

Capacitatea cupei:
0,58-1,40/0,60-1,65 mc

FeerEEEEErELE
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bina exista un avertizor acustic
si unul vizual, pe noul display
color prin care operatorul utila-
jului poate fi anuntat cand nivelul
de AdBlue scade. Tehnologia
SCR optimizeaza procesul de
combustie pentru eficienta maxi-
ma, permitand motorului sa op-
timizeze ceea ce face el cel mai
bine, sa genereze putere.

Sistemul
hidraulic

Reproiectarea sistemului hi-
draulic a cuprins pompele prin-
cipale, bobina solenoid si supa-
pele, fapt care a crescut sem-
nificativ manevrabilitatea utila-
jului precum si eficienta hidra-
ulica. Noul sistem foloseste

pompa hidraulica 100% in toate
aplicatiile si minimizeaza pier-
derile datorate frecarii dar si
scaderilor de presiune, rezul-
tand o productivitate mai mare.
Randamentul hidraulic ridicat
impreuna cu noile motoare
cresc productivitatea cu pana la
10% in termeni de metri cubi
pe ora. Introducerea unui nou
mod de functionare, ECO, imbu-
natateste si mai mult economia
de combustibil, cu 10% compa-
rativ cu seria B.

Noua cabina
Evo

Aceasta cabina a primit o
serie de imbunatatiri in ceea ce
priveste ergonomia si controlul,

Display-ul color, amplasat
ergonomic, sporeste confortul
operatorului.

un display color si un joystick
mai receptiv. Noile amortizoare
de cabina reduc vibratiile cu
30% in timpul mersului si cu
50% in timpul utilizarii efective.
Si izolarea fonica este una de
exceptie, confortul operatorului
fiind mult imbunatatit. Datorita
noii forme a geamului de pe par-
tea dreapta a cabinei si a ca-
merei montate in spate, vizibili-
tatea nu reprezinta vreo
problema pentru noua Serie C.
Cele doua noi modele din aceas-
ta serie sunt disponibile intr-o
varietate de configuratii, cu pro-
tectii si ranforsari, pregatite de
aplicatii de cariera sau demolari.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Fata in fata

Pentru mai bine de 50 de ani, podul Lake
Pontchartrain Causeway din Louisiana (SUA) a
detinut recordul de cel mai lung pod deasupra apei
din lume. Dar chinezii nu puteau sa nu isi bage si ei
coada, mai ales ca, in ultima vreme, au capatat si
experienta, si gust pentru mega-structuri.

La data de 30 iunie 2011, a fost inaugurat, in China,
un pod peste golful Jiaozhou, omologand un nou
record de lungime, conform Guinness Book of World
Records. Dar americanii au ceva de comentat in

sensul asta si nu recunosc noul record, sustinand ca

lungimea efectiva peste apa a podului chinezesc
este mai mica decat a celui american.

Jiaozhou Bay Bridge

Tip:

rutier

Traverseaza:

golful Jiaozhou

Conexiune:

intre districtele Qingdao
si Huangdao, China

Designer:

Shandong Gaosu Group

Design:

pod pe cabluri

Material:

beton pretensionat

Lungime totala:

42,58 km

Data inaugurarii:

30 iunie 2011

Trafic zilnic anticipat:

30.000 vehicule
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Jiaozhou Bay
Bridge

Jiaozhou Bay Bridge este
localizat in Estul provinciei chi-
neze Shangdong si traverseaza
golful Jiaozhou. Deschis la data
de 30 iunie 2011, podul reduce
distanta rutiera dintre Qingdao
si Huangdao. Are o lungime de
42,5 km, ceea ce a atras omolo-
garea Guiness World Records
pentru cel mai lung pod peste
apa din lume.

Constructia acestui pod a
durat numai patru ani, peste
10.000 oameni fiind implicati in
lucrari, in mai multe schimburi.
Au fost folosite 450.000 t otel
si 2,3 milioane mc de ciment.
Conform celor declarate de
designer, Jiaozhou Bay Bridge
poate suporta cutremure de mag-
nitudine mare, taifunuri si coli-
Ziuni cu nave de mari dimensiuni.
Podul este sustinut de 5.000
piloni si are o latime de 35 m,
dispunand de sase benzi de

circulatie si doua benzi laterale
de urgenta.

Acest proiect a reprezentat,
confom presei de afaceri chineze,
o investitie de peste 10 miliarde
yuan (1,5 miliarde USD).

In aceeasi zi, a fost inaugurat,
in apropiere, si tunelul Qing-
Huang, care este considerat par-
te a proiectului general dezvoltat
in zona, sub denumirea de Jiao-
zhou Bay Connection Project.
Acesta are o lungime de 9,47 km
si are o portiune subacvatica.
Constructia acestui tunel a ince-
put pe data de 27 decembrie
2006.

Lake
Pontchartrain
Causeway

The Lake Pontchartrain
Causeway consta din doua po-
duri paralele, care traverseaza
lacul Pontchartrain, din Sudul
statului Louisiana, SUA. Cel mai
lung dintre cele doua poduri este

de 38,45 km si a fost listat, asa
cum am precizat, de cateva zeci
de ani, ca detinator al recordului
de lungime la categoria sa.

Ideea unui pod peste acest
lac dateaza din secolul 19, in zo-
na functionand, pana la jumatatea
anilor '30 ai secolului trecut, o
linie de feribot. In anii '20 a apa-
rut ideea de a se crea o insula ar-
tificiala conectata de ,uscat*
printr-o serie de poduri. Finan-
tarea proiectului trebuia sa se
realizeze prin vanzarea de locuri
de casa pe aceasta insula. Pro-
iectul incepe sa ia formain 1948,
prin crearea unei comisii speciale
de catre autoritatile locale.

Podul original era un arc cu
doua benzi de circulatie, in lun-
gime de 23,86 mile (aproximativ
38,30 km), deschis circulatiei in
1956 si reprezentand o investitie
de 30,7 milioane USD. Pe 10 mai
1969, a fost deschis un al doilea
pod paralel, cu 150 m mai lung
decit cel original, cu un cost de
26 milioane USD.
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Lake Pontchartrain Causeway
Tip: rutier
Traverseaza: lacul Pontchartrain

Conexiune: intre Metairie, Louisiana
si Mandeville, Louisiana, SUA

Concesionat de: Greater New Orleans
Expressway Commission

Design: rame rigide cu semi-arce
Lungime totala: 38,45 km

Inaugurare: 30 august 1956 (partea sudica),
10 mai 1969 (partea nordica)

Trafic zilnic: 43.000 vehicule

iulie 2011
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COFFEE SHOP LA TINE ACASA

intre 7 iulie si 4 octombrie
2011, cumparaturile la OMV
aduc clientilor puncte bonus si
posibilitatea de a achizitiona
sistemul de bauturi si
accesoriile NESCAFE® Dolce
Gusto® la preturi reduse cu
pana la 46%, in toate statiile
OMYV din Romania. Colectia
include sase produse
elegante, de cea mai buna
calitate. In afara de designul
deosebit, toata gama de
sisteme de bauturi
NESCAFE® Dolce Gusto® se
distinge prin presiunea
profesionala de 15 bar, care
are ca rezultat mai multa
spuma si o cafea mai
cremoasa.

Noua promotie se adreseaza
tuturor clientilor care
achizitioneaza produse si
servicii din statiile OMV in
perioada 7 iulie - 4 octombrie
2011. La fiecare 50 de lei
cheltuiti la o singura tranzactie
pentru autoturisme, clientii
primesc un autocolant cu un
punct bonus si talonul de
participare la promotie. Mai
mult, pentru fiecare alimentare
de minim 50 de lei cu
motorina OMV MaxxMotion
Diesel sau benzina OMV
MaxxMotion 100, se va acorda
un numér dublu de puncte
bonus. In cazul camioanelor,
valoarea minima a tranzactiei
este de 200 de lei.

PRODUSELE
EXXONMOBIL SUNT
CERTIFICATE CU
LICEN'[A DEXOS™

ExxonMobil a anuntat ca
principalele sale produse,
inclusiv Mobil 1, sunt certificate
la nivel global cu licenta
dexos™. Noile produse
ExxonMobil cu licenta dexos™
sunt in conformitate cu
specificatiile General Motors
pentru uleiuri de motor.
Consumatorii le vor putea
recunoaste dupa logo-urile
dexos1™ si dexos2™
inscriptionate pe etichete.
Produsele indeplinesc cerintele
motoarelor diesel si pe benzina

utilizate in automobilele GM din
intreaga lume.

in plus, ExxonMobil a anuntat
ca a semnat un acord prin care
va continua sa fie furnizorul de
lubrifianti pentru reteaua din
SUA a comerciantilor General
Motors in urmatorii 5 ani,
prelungind relatia de peste 20
de ani a celor 2 companii de
pe continentul american.
Produsele ExxonMobil
certificate dexos™ asigura o
oferta solida de produse in
ceea ce priveste uleiurile de
motor. Mobil 1, liderul pe piata
mondiala a uleiurilor de motor
sintetice, este parte a acestei
oferte cu uleiul Mobil 1 5W-30
certificat dexos1™ si Mobil 1
ESP OW-40 cu licenta dexos2™.

TREI PREMII PENTRU
MERCEDES-BENZ

Mercedes-Benz a primit trei
premii in urma studiului
german aplicat posesorilor
germani de autovehicule cu o
vechime de peste doi ani.
Astfel, Mercedes-Benz a primit
premiu pentru Clasa C
(automobil compact); pentru
Clasa E (automobil de lux) si
pentru Clasa M (SUV), fiind
singurul producator auto care a
inregistrat reusite in trei

categorii diferite de automobile.

Studiul se bazeaza pe mai mult
de 17.000 de evaluari ale
posesorilor si dealerilor asupra
unui numar de 67 de aspecte
specifice grupate in patru
categorii de criterii de masurare
a satisfactiei: atractivitatea
autovehiculului (32%), care
include performanta, designul,
confortul si functiile; calitatea si
fiabilitatea autovehiculului
(26%); costurile de intretinere
(22%), unde sunt incluse
consumul, asigurarea si
costurile de service/reparatie;
si calitatea serviciilor oferite in
centrele de service ale
dealerilor (20%).

DOUA OFERTE PENTRU
METROREX

Metrorex a primit doua oferte,
de la companiile CAF (Spania)
si Bombardier (Canada), pentru
achizitia a 16 trenuri noi,
valoarea estimativa a
contractului fiind de 107,2
milioane euro. Anuntul de
licitatie a fost lansat in aprilie,
iar noile trenuri urmeaza sa
circule pe Magistralele 1, 2 si 3.
Contractul are o durata de 38
luni si este finantat printr-un
credit de la Banca Europeana
de Investitii si bugetul de stat.
Trenurile au in total 96 de
vagoane si vor inlocui
garniturile vechi de tip IVA.
Achizitia celor 16 trenuri este
inclusa, alaturi de alte 21 de
garnituri, in acordul de
imprumut incheiat in 2009 de
Guvern cu Banca Europeana
de Investitii (BEI), de 395
milioane euro, pentru
constructia Magistralei V
Drumul Taberei-Universitate.
In prezent, parcul de metrouri
al Metrorex numara 44 de
trenuri noi de tip Bombardier si
31 de trenuri de constructie
veche de tip IVA.




IGERO este un autobuz romanesc omologat,
un proiect realist si necesar Capitalei.

O atitudine deschisa: e~ 1

Contact: el_car_snc@yahoo.com / dovemarchile@yahoo.com / www.igero.ro / 0721 981 870

DACIA DUSTER
NO LIMIT - LOCUL
TREI LA PIKES PEAK

Condus de experimentatul pilot
francez Jean-Philippe Dayraut,
modelul unicat Dacia Duster
No Limit a reusit sa obtina un
timp foarte competitiv in cadrul
binecunoscutei curse de
ascensiune Pikes Peak Hill
Climb din SUA, care s-a soldat
cu ocuparea locului trei pe
podium. Performanta este cu
atat mai impresionanta cu cat
proiectul a debutat in luna
decembrie a anului trecut, iar

masina a fost pregatita in
numai trei luni de catre Dacia si
Renault Sport Technologies.
Pilotul a avut numai trei zile la
dispozitie sa se pregateasca
pentru cursa si sa se
familiarizeze cu terenul,
acoperind cei 20 km si cele
156 curbe ale traseului.
Modelul este propulsat de un
motor tunat Sodemo cu o
putere maxima de 850 CP, pe
baza unui propulsor Nissan GT-
R de 3,81, V6. Sasiul vehiculului
a fost construit de Tork
Engineering (design, asamblare
si dezvoltare) in asociatie cu
Renault Sport Technologies.

iINMATRICULARILE
DACIA iN SPANIA
AU SCAZUT

Criza economica isi spune
cuvantul: inmatricularile Dacia
au scazut in Spania cu 39% in
primele sase luni ale anului, de
la 11.900 de autovehicule in
prima jumatate a anului trecut,
la 7.250 unitati. Caderea este
mai rapida decat piata
spaniol3, care a inregistrat un
declin de aproape 27%.

Dacia a vandut in primul
semestru in Spania

aproape 3.700 de SUV-uri
Duster, 3.040 de Sandero

si numai 520 Logan.

in iunie, Dacia a inregistrat

un declin al inmatricularilor

de 54%, de la 3.200 de
autovehicule, la aproape
1.500. Vanzarile din iunie

au constat din 771 de

modele Sandero,

620 de Duster si 91 de
autovehicule Logan. Cota de
piata a scazut de la 2,6% in
iunie anul trecut la 1,8%, iar
Dacia ocupa pozitiaa 17-ain
topul marcilor dupa vanzari.
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‘Drdunanta perlnd t.ranspurturlle rutlere,

pe carelGuvernulio

\/EI‘:EITIItE n acPasta

Jara, ar puteajﬁ'evé‘dea Ilberallzarea

tadiul incert in care se
afla noua lege a trans-
porturilor si modul in
care aceasta va fi emisa
reprezinta aspecte pe
care le-am prezentat pe larg la in-
ceputul revistei.

Transportul rutier de calatori
se afla, insa, intr-o situatie spe-
ciala, care trebuie comentata
separat.

Crearea unui corp de control
unic, modificari privind cuantumul
amenzilor, valabilitatea copiilor
conforme sunt cateva dintre posi-
bilele schimbari aduse de o noua
lege a transporturilor, care insa
vor putea fi ,digerate* (chiar si in
termen scurt) de operatorii de
transport, fara modificari majore
in modul de organizare a firmelor.

»Liberalizarea®, insa, inseamna
o schimbare majora in insasi
filozofia de functionare a firmelor
de transport calatori. Organizare

activitate, optimizare costuri, poli-
tica de investitii, securizare cota
de piata - toate aceste aspecte
capata noi intelesuri.

Ar fi ,liberalizarea“ un lucru
bun sau rau?

Greu de spus in conditiile in
care nici macar nu stim ce inseam-
na. Pana acum, nu am vazut un
proiect de lege in acest sens, ce
sa mai vorbim de un studiu de
impact...

Supararea MTI

Ordonanta privind transportu-
rile rutiere va fi emisa in aceasta
vara, dar, cu doar cateva saptamani
inainte, operatorii de transport nu
stiu ce va cuprinde aceasta.

»Probabil, decizia luata de MTI
va fi de continuare a sistemului
de atribuire a traseelor prin lici-
tatie sau se va merge pe libera-
lizarea transportului de persoane,

asa cum este in majoritatea sta-
telor UE“, a declarat Eusebiu
Pistru, secretar de stat MTI.

Este, din nou, folosita libera-
lizarea ca o sperietoare sau chiar
va deveni realitate? De multe ori,
acest cuvant a fost utilizat de
autoritati ca un fel de mustrare si
avertisment la adresa transporta-
torilor. Am putea face o legatura
intre amendamentele propuse de
reprezentantii patronatelor la OG
27 si vehicularea ,liberalizarii“ de
catre MTI.

Un lucru este cert - relatia dintre
patronate si Ministerul Transpor-
turilor este departe de a fi atins
un nivel firesc, functional. Rezul-
tatul il avem in fata: predictibilitate
legislativa zero, completata de o
atmosfera conflictuala, care face
imposibila orice colaborare.

Mesajul MTI pare unul de forta
si exprima faptul ca, indiferent cu
cine se poarta discutii, cheia

............................................................................................................................ iulie 2011



privind transporturile rutiere, in-
clusiv din punct de vedere legis-
lativ, se afla la Minister.

Totusi, pentru transportatori
aceste ,jocuri“ pot fi extrem de
periculoase. Sa presupunem ca
ordonanta privind transporturile
rutiere emisa de Guvern in aceas-
ta vara va introduce ,liberaliza-
rea“. Cati dintre operatorii de
transport vor trece la o reorgani-
zare a activitatii conform noilor
prevederi legale? Mai degraba,
majoritatea se va concentra pe
exercitarea de presiuni pentru ca
atunci cand ordonanta va ajunge
in Parlament sa fie modificata si
wliberalizarea“ sa dispara.

Sigur, putem spera ca orizon-
tul 2013, de valabilitate a licen-
telor de traseu ramane in picioare.
Dar framantarile ce vor urma dupa
aparitia ordonantei vor face ca
majoritatea firmelor de transport
sa fie nepregatite pentru ce va

urma dupa 2013 - liberalizare sau
licitatie. A fi pregatit pentru
ambele variante nu pare posibil.

Fraude oriunde
este posibil

Am dezbatut pe larg modali-
tatile pe care unii transportatori
le-au gasit in trecut pentru a frau-
da, depunand deconturi false
privind transportul pensionarilor
si veteranilor.

Intre timp, au fost descoperite
si alte modalitati. Este vorba de-
spre transportul elevilor.

sLa sfarsitul lunii iunie, a
aparut Ordinul de Ministru 471,
prin care ni se ordona sa verificam
transportatorii care au depus de-
conturi pentru transportul elevilor.
Am descoperit foarte multe ne-
reguli. Practic, se fura bani. Sunt
operatori de transport marfa care
transporta elevii cu autoturismul,

depun deconturi si primaria sau
scoala platesc. De asemenea,
sunt agenti economici, nelicentiati
ca transportatori, care fac aseme-
nea transporturi. Exista si ope-
ratori de transport licentiati, dar
care practica o dubla masura -
daca pentru un cetatean obisnuit
abonamentul este de 100 lei, pen-
tru un elev pretinde 180 lei. In
asemenea cazuri, suntem obligati
sa anuntam organele fiscale. Au
fost deja controlati peste 350 de
operatori de transport dintre cei
aproximativ 500 care au depus
deconturi pentru transportul ele-
vilor. Vom realiza, in curand, o se-
rie de propuneri privind modificari
legislative menite sa aduca acest
tip de transport in legalitate, a
aratat Florian Melus Coman, direc-
tor general ARR.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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PREZENTARE

Primul autobuz
solar din lume

Consiliul Municipal din Adelaide, Australia, a
ridicat stacheta in ceea ce priveste
transportul ,,verde‘, introducand in sistemul
public primul autobuz electric din lume
alimentat cu energie solara.

u cu multa vreme in ur-
ma, a fost realizat un
avion alimentat doar cu
energie solara, iar daca
astfel s-a putut zbura,
era doar o problema de timp ca
o tehnologie similara sa fie utili-
zata si pentru transportul rutier.

Primul autobuz electric se nu-
meste Tindo, ceea ce in limbajul fo-

losit de tribul Kauma inseamna ,,soa-
re“ si a fost creat de Designline
International din Noua Zeelanda.

Economie de
energie
Autobuzul nu este echipat cu un

motor cu ardere interna, ceea ceil
face sa fie extrem de silentios si

cu emisii zero de noxe. O alta
caracteristica importanta este
sistemul de franare cu proprietati
regenerative, reusind astfel sa
economiseasca cu pana la 30%
consumul de energie. Componen-
tele autobuzului au un nivel ridicat
calitativ, provenind de la importanti
producatori din industria auto-
motive precum MAN si electronica

Fisa tehnica

Dimensiuni (L/1/h):

10,42 m/2,48 m/3,06 m

Greutate:

11.480 kg

Capacitate locuri:

25 pe scaune/13 in picioare/2 pentru persoane

cu handicap locomotor

Sistemul de baterii:

Type 11 Zebra Z36-371-ML3C-64

Autonomie: 200 km (regim urban)
Putere: 218 CP
Viteza maxima: 76 km/h




marca Siemens. Sistemul de celule
fotovoltaice care capteaza energia
solara este si el demn de lauda,
fiind cel care face ca autobuzul sa
nu aiba emisii de carbon.

Caracteristici

in echiparea standard, se rega-
seste un sistem de aer condi-
tionat, care face fata cu succes
celor 40 de pasageri pe care ii
poate transporta Tindo. Au fost
create 25 de locuri pe scaune,
doua locuri sunt destinate per-
soanelor cu dizabilitati locomo-
torii si un spatiu de 13 locuri in
picioare. In cei 55.000 km par-
cursi in primul an de utilizare, au-
tobuzul a economisit aproximativ
14.000 de litri de combustibil si
a scutit mediul de o poluare de
peste 70.000 kg de CO-. Auto-
nomia lui Tindo este de 200 km

in regim de transport urban. Toto-
data, pasagerii acestuia pot be-
neficia de internet wireless in
timpul calatoriei, gratuit. Reincar-
carea cu energie a autobuzului se
face printr-un sistem fotovoltaic
furnizat de catre cei de la BP So-
lar, montat in Adelaide Central Bus
Station. Investitia in aceasta insta-
latie solara a fost suportata de ca-
tre Consiliul Municipal si Guvernul
australian prin programul Adelaide
Solar City. Aceasta a fost o inves-
titie pentru un viitor durabil al
orasului, fiind una dintre optiunile

importante si pentru sistemul de
transport public din orasele Aus-
traliei. Tindo a fost autobuzul care
a plimbat prin Adelaide oameni de
diferite categorii sociale si cultu-
rale, dar a avut si invitati speciali
precum Primul Ministrul al Austra-
liei si vice-premierii acestuia. Toto-
data, autobuzul a participat la
diferite evenimente precum Heri-
tage Bus Tour, Solar City Conven-
tion si Global Green Challenge.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziucargo.ro
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Viitorul
In viziunea Kia

in ultima vreme,
producatorul
coreean Kia Motors
a realizat vehicule
cu un design aparte,
cum ar fi modelele
Soul, Forte Coup,
Sorento si Sportage,
ce nu s-au
indepartat foarte
mult de conceptele
care le-au precedat.
La North American
International Auto
Show 2011, studioul
de design Kia din
USA a prezentat
ultima sa creatie,
conceptul KV7.

andit ca un ,,activity van*
modern, conceptul KV7
reprezinta o provocare
aruncata ideii ca vanurile
sunt strict pentru trans-
portul familiilor numeroase si ex-
prima o viziune a unui vehicul cu
capacitatea functionala de a trans-
porta mai multe persoane si ba-
gajele lor, fiind, in acelasi timp, si
un ,social hub“ pentru grupuri de
prieteni si cautatori de aventura.

Ideea de la baza
conceptului

in procesul regandirii vanului
si a ceea ce imaginea acestuia ar
putea fi, echipa de design Kia din
California a imaginat un interior
care sa raspunda necesitatilor unei
nise noi de consumatori denumita
»Ringleaders“. Mai degraba decat
de a folosi un van pentru transpor-
tul copiilor si persoanelor insoti-
toare, Ringleaders sunt preocupati
sa organizeze excursii, cautand
aventura pentru ei si prietenii lor,
cuvantul de ordine fiind ,im-
preuna“. De aceea, conceptul de
interior implica patru scaune pi-
votante, inclusiv cel al soferului, si

un mini-lounge cu scaune pentru
trei persoane in partea din spate.

Futuristica
in design

Designul de la baza lui KV7 este
in contrast cu sablonul deja exis-
tentin acest segment si se bazeaza
pe aceeasi filosofie ca si crosso-
ver-ul urban Soul, pentru a crea un
limbaj unic de design, care aduce
influentele SUV in acest segment.
Aspectul masinii pare a fi unul lat,
lucru evidentiat de montantul A si
de designul parbrizului, mai putin
vertical decat cel al minivanurilor

traditionale. Aspectul exterior si
rotile de 20 de inch impun un look
modern, inspirand increderea si pu-
terea unui SUV. Cea mai neobis-
nuita dotare este portiera tip ,,aripa
de pescarus“ a pasagerilor, care
creeaza un spatiu generos de acces
catre interior atunci cand e deschi-
sa impreuna cu usa pasagerului
fata. Partea frontala este definita de
o interpretare aparte a grilei Kia,
cu faruri tip led verticale, integrate
in linia de design. KV7 prezinta
cateva elemente cu lumini tip led,
pe care echipa de design le ia in
calcul pentru dezvoltarea viitoare-
lor produse de serie, inclusiv linia



Modularitatea interiorului sporeste
senzatia de spatialitate.

Habitaclul este
extrem de luminos si primitor.

continua de lampi de ceata tip led,
care se intinde in partea frontala
pe toata latimea vehiculului si sem-
nalizatoarele de pe oglinzi si din
spate, care pulseaza in directia
semnalata. In ciuda aspectului non-
traditional, dimensiunile lui KV7
sunt reprezentative pentru segmen-
tul van si permit configurarea fle-
xibila a scaunelor, oferind si o
multitudine de posibilitati de de-
pozitare.

Avangardism

Interiorul este deschis, rela-
xant, iar tema lui KV7 este bazata

pe o paleta de culori moderne pre-
cum bejul estompat, tonurile de
verde dar si pe utilizarea unor ma-
teriale aparte atat pentru scaune
cat si pentru alte suprafete. Sunt
folosite multe materiale neconven-
tionale, cum ar fi lemnul pentru
partea de podea, dar si lana si fetrul
care creeaza o atmosfera calda.
La actionarea butonului de pornire,
plansa de bord se misca spre sofer,
facilitand accesul la comenzi si la
display-ul multifunctional care in-
tegreaza infotainmentul, clima si
sistemul de navigatie intr-o singura
interfata intuitiva, controlata de un
mouse trackball, montat in bord.

Plansa de bord gazduieste
display-ul multifunctional.

,Jucaria pasagerilor:
display cu touch-screen.

Fisa tehnica

Motor: 2.0 turbo GDI
Putere: 285 CP
Cutie: 6 trepte, automata
Lungime: 4.873 mm
Latime: 2,033 mm
inaltime: 1.729 mm
Ampatament: 3.100 mm
Jante: P255/45R20
Pneuri: 20 inch

Pasagerii din spate au interfata lor
separata, sub forma unui display
touch-screen. KV7 este pregatit
Wi-Fi, ambele display-uri avand co-
nectivitate internet. In prelungirea
folosirii experimentale a tehno-
logiei led la exterior, interiorul
prezinta multe accente iluminate si
o linie de contur cu leduri verzi,
care delimiteaza bordul, panoul de
instrumente si display-ul din spate.

Elementul final care separa
conceptul KV7 de restul miniva-
nurilor este noul motor de 2.0 litri
turbo GDI, capabil sa dezvolte
285 CP, cuplat la o cutie automa-
ta in 6 trepte.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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15 julie - 15 august 2011

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

Vitalitatea
caracteristica acestei
perioade, avand ca manifestari
extreme agitatie si neastampar,
se poate transforma foarte usor
in stari de profunda iritabilitate.
Este foarte important sa tineti sub
control aceste stari si sa profitati
de eficienta, puterea de
convingere si spiritul inovator
prezente in plan profesional. Veti
calatori mult: conduceti preventiv.

& o
(21 aprilie

v - 20 mai)
O Din ce in ce mai multe

responsabilitati va bat la
usa, dar optimismul caracteristic
si starea de spirit excelenta va
ajuta sa treceti cu brio peste toate
provocarile. Nici profitul nu se
lasa prea mult asteptat, mai ales
ca stapaniti in mod desavarsit
informatiile, comunicarea si
tehnicile de negociere. Atentie la
drum lung: nu apasati prea tare
pedala de acceleratie.

GEMENI

£ anred (21 mai
‘\M} - 20 iunie)

Este momentul pentru

actiune in toate planurile.
in special in plan profesional si
financiar se vor vedea imediat
rezultatele. Totusi, un pic de
prudenta nu strica. Cu atat mai
mult cu cat veti calatori destul de
mult in aceasta perioada. in trafic,
faceti tot posibilul sa eliminati
starile de agresivitate. Conduceti
preventiv si respectati toate
regulile de circulatie.

RAC
(21 junie
- 22 iulie)

Perioada este mai

potrivita pentru
concediu decat pentru
activitati profesionale. Dar
daca nu puteti beneficia de
vacanta acum, cautati sa va
concentrati asupra planului
profesional, mentinand
echilibrul si evitand frustrarile
care va incearca. Calatoriti
moderat - drumuri scurte in
general. Totusi, la volan,
incercati sa fiti cat mai prudenti.

LEU
(23 iulie
- 22 august)

Este momentul sa va

concentrati intens asupra
dezvoltarii activitatii profesionale,
care va atrage ulterior mari
castiguri financiare. Veti calatori
foarte mult, atat in interes de
serviciu, dar, mai ales, in interes
personal. Profitati de calatoriile de
relaxare pentru a va incarca
bateriile, insa aveti mare grija in
trafic sa nu incalcati regulile de
circulatie.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Perspectivele

profesionale si financiare
sunt infloritoare. Initiativa si forta
decizionala sunt elementele care
va caracterizeaza in aceasta
perioada. Va definiti teritoriul de
influenta si pozitia, beneficiind de
sprijinul prietenilor si al
colaboratorilor actuali. Calatoriti
mult, motiv pentru care este
important sa tineti sub control
agresivitatea determinata de stres.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Este o perioada foarte
buna pentru

dumneavoastra din toate punctele
de vedere, in special in plan
profesional. Dar si in plan
personal lucrurile stau foarte bine,
mai ales daca ati hotarat sa va
petreceti acum concediul. Daca
plecati in vacanta, aveti grija sa
nu va intindeti mai mult decat va
e plapuma si sa verificati din timp
traseul pe care il abordati.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Ceea ce va

caracterizeaza in
aceasta perioada este o forta
uriasa de munca. Pacat, insa, ca
nu va foloseste prea mult: incepe
vremea concediilor si nivelul
activitatilor profesionale scade.
Pastrati resursele energetice
pentru momentul reintoarcerii din
vacanta si, pentru ca aveti
tendinta de a cheltui peste
posibilitati, evitati sa faceti
imprumuturi fara acoperire.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Este o perioada

favorabila pentru lucru in
echipa si colaborari la distanta.
Veti calatori moderat, in special in
interes de serviciu, dar si vacanta
bate la usa, asa ca nu veti rata
nici o iegire cu prietenii. Atentie in
trafic: aveti tendinta sa va lasati
dusi de valul agresivitatii, motiv
pentru care riscati implicarea in
incidente de nedorit, mai ales cu
autoritatile.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 ianuarie)

Se anunta o perioada
de efervescenta in plan

profesional si personal. Tot ceea
ce intreprindeti acum va va aduce
beneficii pe termen lung, in
special in plan financiar. Dar
principalele satisfactii vin din
randamentul cu care rezolvati
problemele curente. Veti calatori
moderat, atat in interes de
serviciu, dar mai ales pentru
relaxare. Conduceti cu prudenta.

VARSATOR

(20 ianuarie
= 18 februarie)

Dispuneti de resurse

energetice de invidiat si
treceti printr-o perioada in care
cuvintele de ordine sunt inspiratia
si creativitatea. Nu lasati sa treaca
ocaziile favorabile pe langa
dumneavoastra, creionati-va
cu grija obiectivele si strategiile
si implicati-va total in ceea
ce intreprindeti. Rezultatele
vor fi incredibile. Sporiti atentia
la volan.

PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

Indiferent ca veti

pleca in concediu sau
ca veti ramane pe baricade la
serviciu, lucrurile vor merge ca pe
roate pentru dumneavoastra in
aceasta perioada. Nici pe plan
financiar nu intampinati greutati.
Veti calatori destul de muit.
inarmati-va cu rabdare - traficul
poate fi infernal uneori. Nu va
lansati in depagiri riscante si
purtati intotdeauna centura de
siguranta.




