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Fiecare picatura conteaza. Economiseste
pana la 7% cu I-Shift, transmisia noastra
inteligenta. Afla mai multe la
www.volvotrucks.com/everydropcountsY
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Nu zice

» NOP*““...

ocmai cand credeam ca
lucrurile incep sa se
miste, iata ca o noua
criza economica mon-
diala isi arata coltii, in
special din cauza problemelor
Statelor Unite, dar si celor, din ce
in ce mai acute, din anumite tari
europene care pareau a fi scapat
cu bine de ,,primul val“.

Si o data cu aparitia primelor
semne, se dezvolta din ce in ce
mai mult noul tip de limba de lemn
ce se face remarcat in limbajul
celor care detin fraiele unor orga-
nisme financiare importante la
nivel mondial, cum ar fi si cazul lui
Robert Zoellick, presedintele
Bancii Mondiale.

Ce-i drept, si el, si altii au o
misiune tare grea in ultima vreme,
si anume aceea de a mentine con-
trolul asupra... panicii populatiei.
Ca doar asta nu ne lipseste. Astfel,
este absolut firesc sa discuti pro-
blemele financiare din zona euro
in termeni generali si cat mai pre-
caut cu putinta, desi poate multi
dintre noi ne-am dori sa vorbeasca
domniile lor ceva mai pe limba
noastra.

intr-o recenta discutie cu pre-
sa, in Sydney (Australia), prese-
dintele Bancii Mondiale a subliniat
faptul ca intram intr-o noua ,,zona
de pericol“, in care increderea in
factorii economici de decizie se
afla in scadere. Conform opiniei
sale, ,,va fi important ca principalii
actori din domeniul economic sa
adopte masuri, atat pe termen
scurt, cat si pe termen lung, pentru
a recastiga aceasta incredere*.

in opinia presedintelui Bancii
Mondiale, principala problema
este ca pachetele de masuri, desi
coerente politic, nu au trecut testul
nevoilor economice ale tarilor lu-
mii. Si in cazul in care factorii de
decizie economica nu merg cu un
pas inaintea problemelor aparute,
lipsa de incredere se va largi si
asupra jucatorilor de pe piata care
ar fi, altfel, capabili sa isi sustina
politica si sa faca fata cu brio
crizei.

Totusi, Zoellick aduce si o
umbra de optimism in declaratiile
sale, subliniind faptul ca Italia
discuta acum despre importanta

adoptarii unor politici de dezvol-
tare mai fundamentale, iar Spania
deja a facut un pas inainte. Dar, in
acelasi timp, daca unele tari,
precum Grecia sau Portugalia, nu
sunt capabile sa arate semnele
unei cresteri, atunci problema va
persista.

Una peste alta, optimism sau
pesimism la nivelul forurilor eco-
nomico-financiare internationale...
efectele unei noi crize la nivelul
Europei de Vest asupra Romaniei
si asupra sectorului nostru de
transporturi nu sunt greu de
anticipat, desi speranta (ca macar
de data asta ne rateaza) moare
ultima. Cresterea noastra econo-
mica, atata cat a fost, dezmortirea
pietei, s-a datorat, in ultima vreme,
exporturilor, in special catre tari
Vestice care acum incep sa arate
semne de slabiciune. in cazul in
care consumul de produse din
import va scadea pe aceste piete,
fragila economie romaneasca va
primi, inevitabil, o lovitura destul
de serioasa.

Ce am putea astepta in acest
caz? Hai sa o dam si noi in limba
de lemn si sa spunem ca, macar
intr-al 12-lea ceas, autoritatile
romane ar trebui ,sa faca totul“
pentru a relansa economia, prin
masuri coerente legislative si
fiscale care sa vina (si) in sprijinul
operatorilor economici privati din
Romania si prin programe coeren-
te de dezvoltare a infrastructurii.
Asta in loc sa asteptam sa (ne)
rezolve problemele francezii,
italienii si spaniolii.

Dar deja visam cu ochii

deschisi...

Raluca MIHAILESCU
Hoogeveen, Olanda
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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ridicata in exploatare si o durata

VOLVO TRUCKS - MAI MULTA SIGURANIA in
de viata sensibil marita.

AMBUTEIAJE

Aveti in vedere sa achizitionati autovehicule (camioane, Puteti transmite

Queue Assistance (AquA),
care il ajuta pe soferin
situatiile de mers incet prin
preluarea controlului
vehiculului. Sistemul a fost
prezentat in timpul
evenimentului dedicat
proiectului HAVEit (Highly
Automated Vehicles for
Intelligent Transport)
desfasurat la sfarsitul lunii
iunie la Goteborg, in Suedia.
Tehnologia dezvoltata pentru
AQuA ajuta la minimizarea
riscurilor in timpul mersului in
coloana. Prin echiparea
camionului cu un numar de
dotari tehnice, care pot prelua
controlul asupra directiei si
vitezei vehiculului,
conducatorul auto primeste
ajutor in conducerea
vehiculului si mentinerea unui
nivel corespunzator de
concentrare. Atunci cand se
formeaza o coada, soferul
poate alege daca sa activeze
sau nu sistemul care opereaza
la viteze reduse. Este posibil

sa reia controlul in orice
moment. In cele din urma,
conducatorul auto este
intotdeauna responsabil
pentru vehicul, asa ca pentru a
asigura o concentrare
corespunzatoare asupra
traficului, o camera video
inregistreaza atent modul in
care conducatorul auto este
vigilent si emite o alerta in
cazul in care detecteaza o
lipsa de concentrare.

In cadrul proiectului HAVEit,
Volvo a dezvoltat, de
asemenea, o functie
suplimentara cunoscuta sub
numele de Active Green
Driving (AGD), care pana
acum a fost testata pe
autobuze Volvo, precum
tehnologia Brake-by-Wire, un
sistem de franare in intregime
electro-mecanic, care are
potentialul de imbunatatire a
performantelor si a stabilitatii
in timpul franarii.

NOI DIMENSIUNI LA

HTL2 SI1 HTR2

Cea mai noua generatie de
anvelope Continental de
17.5 toli este adecvata in
special pentru trailerele
de mare volum, avand
o inaltime interioara a
spatiului liber pentru
incarcare de pana la
3 metri, precum si
pentru autovehiculele
de transport cu
platforma joasa. Ca si
toate celelalte
anvelope din seria 2
pentru autoutilitare si
aceste anvelope se
caracterizeaza prin
performante economice

ridicate datorita rezistentei
reduse la rulare si a unui

optimizat in volum sunt
disponibile in dimensiunile
245/70R17.5,215/75 R 17.5
si 235/75 R17.5, iar noile
anvelope HTR2 destinate
transportului regional
sunt disponibile in
dimensiunile 205/65
R.17.5,215/75 R 17.5
si 235/75 R 17.5.
Noile anvelope de trailere
HTL2 pentru transportul
pe distante lungi si
volum mare si noile
anvelope HTR2 pentru
transportul regional au ca
avantaje o inaltime redusa,
un consum de carburant
diminuat, o siguranta

ofera ca dotare standard un
sistem de telematica. Sistemul
FleetBoard, un proiect intern al
Mercedes-Benz, va fi disponibil
pentru noile camioane Actros din
intreaga Europa, fara a
presupune costuri aditionale
pentru componentele hardware.
Sistemul va functiona eficient si
in cazul flotelor mixte, compuse
din brand-uri diferite de
autovehicule.

Noii clienti vor avea oportunitatea
de a testa gratuit serviciile
Managementul vehiculelor si
Managementul timpului pentru o
perioada de patru luni.
FleetBoard ofera, pe durata
acestei faze de testare, un
instructaj gratuit privind practicile
economice de conducere.
Experienta demonstreaza ca
utilizarea FleetBoard reduce in
scurt timp consumul de
combustibil cu 5% pana la 15%.
Companiile care utilizeaza deja
un sistem diferit de telematica
pot, de asemenea, testa
FleetBoard. Rularea in paralel a
doua sisteme instalate la bord
este posibila.

La sfarsitul fazei de testare,
clientul poate decide in mod activ
sa prelungeasca durata

portofoliu vast, serviciile
individuale pe care doreste sa le
utilizeze in continuare. Tariful
lunar minim rezultat este de 59
de euro per autovehicul.

Dupa finalizarea fazei de testare,
poate fi platita o taxa unica de
utilizare de 800 de euro. Totusi,
clientul poate evita acest cost
prin optarea pentru un contract
de service complet Mercedes-
Benz pentru camioane, care
acopera toate operatiunile de
reparatii si mentenanta. Aceasta
are ca rezultat o reducere de
50% a costurilor de hardware si
servicii, in comparatie cu oferta
FleetBoard anterioara - incluzand
de asemenea o0 gama mai larga
de servicii.

........................................................................................................................ august 2011

Patronatele au nevoie
de sustinere reala

Rezultatele intrebarii lunii iulie
scot in evidenta o realitate deloc fa-
vorabila patronatelor. Din pacate, cei
mai multi dintre reprezentantii breslei
transporturilor dau un vot de nein-
credere patronatelor. 73% din ras-
punsurile laintrebarea ,,Sunteti mem-
bru intr-un patronat?“ au fost
negative, iar comentariul ,,Nu sunt
in nici un patronat, dar nici nu cred
ca m-ar ajuta cu ceva...”“ inregistrat

pe site-ul nostru este elocvent pentru
o mare parte a carausilor. Este, insa,
atitudinea corecta? Mai poti spera
sa schimbi ceva, chiar si intr-un viitor
indepartat, daca nu dai nici o sansa
patronatelor? Sa faci parte dintr-un
patronat si sa iti spui, prin intermediul
lor, punctul de vedere in procesul le-
gislativ este astazi chiar o atitudine
corecta din punct de vedere civic.
Membrii activi sunt cei care confera,
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in fond, credibilitatea si forta celor
care intra in dialog cu autoritatile!
»Din pacate, traim intr-o lume imper-
sonala, «nu avem timp» sa ne intere-
sam de soarta colegilor, uitam intre
timp ca ajutand pe altii, intr-un fel ne
ajutam pe noi insine. Uitam ca daca
noi nu ne ajutam, cu atat mai putin
se vor interesa guvernantii de soarta
noastra. Pentru ei este comod sa ne
stie divizati, cu frecusuri marunte in-
tre noi. Cui sa te plangi? Cine te va
ajuta la greu? MTI? ARR? CNADNR?
(...) Doar cativa idealisti, care se
revolta din cand in cand atunci cand
ceva este deja iesit din comun in do-
meniul transporturilor, nu pot face
fata multitudinii de probleme ce apar,
apar, apar. (...) Cred ca doar daca se
va introduce obligativitatea de a fi
membru al unui patronat, doar atunci
se va putea vorbi de o reala aparare
a intereselor comune! Sper ca atunci
si guvernantii nostri vor constientiza
ca in spatele volanelor sunt oameni
si nu vaci de muls! (...) Va spun toate
acestea, deoarece stiu de ce se tem
guvernantii. Doar noi nu constienti-

o SRR
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ANVELOPE randament kilometric sporit. contractului de servicii. Clientul Lcatie o i 'Ei 2\ zam ca suntem a doua forta din stat,
CONTINENTAL Noile anvelope HTL2 pentru poate apoi sa selecteze, dintr-un ‘ : dupa armata. Noi suntem globulele
transportul de cursa lunga o

rosii ale economiei, fara noi nu func-
tioneaza nimic in aceasta tara“, a co-
mentat Mayer Siegfried, reprezentant
al Asociatiei Patronale a Transpor-
tatorilor Europa (APTE) 2002.

Sunteti membru intr-un

patronat?
1. Da. Patronatele apara interesele
breslei din punct de vedere legislativ
si este datoria oricarui transportator
sa faca parte dintr-o asemenea
structura asociativa. (22%)
2. Da. Apartenenta la un patronat
reprezinta o protectie vizavi de
controlul exercitat de autoritati. (5%)
3. Nu. Indiferent de interventia
patronatelor, autoritatile fac ce vor,
atat din punct de vedere legislativ, cat
si al controlului. (73%)

Peste 20 de procente din FLEETBOARD i

t°ta:9| a"iFidte“te'm'_i“ care STANDARD PE ACTROS microbuze, autocare) in urmatoarele 6 luni? dumneavgggreén;airr::; N
sunt implicate camioane au

loc atunci cand se formeaza . . 1. Da, autovehicule noi. pe site-ul E-H
cozi sau ambuteiaje. Din acest Odata cu lansarea noului Actros, 2. Da, second-hand. www.ziuacargo.ro E:
motiv, Volvo Trucks a dezvoltat Mercedfas-Benz este prlmul 3. Nu. Vom pastra flota la nivelul actual. la sectiunea -~
un sistem denumit Automated producator de autovehicule care 4. Avem in vedere chiar sa renunta la o parte din flota. »intrebarea lunii“. h
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Ce aduce Nnou . » [onducers Economicd
- =, » Siguranta Conduceri
noua Lege a ,.

Conducere Ralional
Transporturilor? » Eiplaalarea Veiculelor
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» hdminstrarea Gursel
multe dintre punctele importante de discutie sunt lasate
pentru a fi rezolvate prin norme. Alaturi de proiectul de
infiintare a inspectoratului unic de control in
transporturi, noile reglementari aduc, insa, unele
schimbari notabile.

oncret, proiectul de or-
donanta privind transpor-
turile rutiere introduce
licentele de transport pe
10 ani, in conditiile in
care copiile conforme raman per-
sonalizate pe masina si vor putea
fi emise pentru o perioada de mi-
nim un an.

Autorizarea carausilor se va
face prin inregistrarea acestora in
Registrul electronic national al
operatorilor de transport rutier,
tinut de autoritatea competenta,
transportatorul desemnand un
manager de transport in conditiile
respectarii prevederilor europene
din domeniu. Orice modificare in
ceea ce priveste managerul de
transport desemnat se va comu-
nica autoritatii competente de
catre operatorul de transport, in
maxim 15 zile de la data modi-
ficarii. In completare, prin norme
va fi stabilita modalitatea de inde-
plinire a conditiilor referitoare la
cerinta privind sediul. Potrivit noi-
lor reglementari, cerinta privind
buna reputatie va trebui indepli-
nita atat de catre intreprindere cat
si de catre managerul de transport
al intreprinderii.

Normele vor stabili elementele
principale si pe acest segment.
Adica modalitatea de indeplinire
a conditiilor referitoare la cerinta
privind buna reputatie, procedura

REGLEMENTARI

FORMARE SI ATESTARE

® soferi profesionisti

» soferi ADR

» soferi TAXT

» instructori auto

®» consilieri ADR

2 e

Ordonantele privind
transportul rutier si infiintarea
Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
ar trebui adoptate de Guvern
in aceasta vacanta
parlamentara.
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administrativa prin care se con-
stata pierderea bunei reputatii,
masurile cu efect echivalent ma-
surii de reabilitare.

Tot normele vor fi responsa-
bile si pentru modalitatea de in-
deplinire a conditiilor referitoare
la cerinta privind capacitatea fi-
nanciara. lar certificatul de com-
petenta profesionala a manage-
rului de transport se va obtine in
baza pregatirii profesionale ini-
tiale, urmata de o examinare, in
conditiile stabilite tot prin norme.

De mentionat ca detinatorii de
certificate de competenta profe-
sionala vor fi examinati la intervale
de cel mult 10 ani, iar cei care nu
au mai condus o intreprindere de
transport rutier timp de 5 ani vor
avea obligatia de a urma cursuri
de pregatire profesionala periodi-
ca si care se finalizeaza tot prin
sustinerea unui examen.

De asemenea, autoritatea
competenta va stabili prin norme
criteriile si modul de fixare a incar-
caturii, precum si modalitatea de
verificare a respectarii acestora.

Capacitate
financiara
obligatorie pentru
casele de expeditii

Pe segmentul activitatilor co-
nexe transportului rutier, licentele
vor fi acordate pentru o perioada
de 5 ani, casele de expeditii tre-
buind sa corespunda criteriilor
privind baza materiala, compe-
tenta profesionala, onorabilitatea
si capacitatea financiara. Modul
de indeplinire a acestor conditii va
fi insa stabilit prin norme.

Noua Lege a Transporturilor
include un capitol distinct privind
siguranta rutiera, introducand no-
tiunea de persoane cu functii care
concura la siguranta rutiera. In
aceasta categorie, vor fi inclusi
conducatorul auto, persoana de-
semnata sa conduca permanent
si efectiv activitatea de transport
rutier, consilierul de siguranta si
instructorul de conducere auto.
Bineinteles, prin norme, vor fi sta-
bilite sarcinile si responsabilitatile
pe care trebuie sa le indeplineas-
ca aceste persoane, in ceea ce
priveste siguranta rutiera.

De precizat ca noile reglemen-
tari impart sanctiunile in functie
de tipul de abateri care vor fi cla-
sificate in foarte grave, grave si
minore. Normele vor fi elaborate
in termen de 60 de zile de la pu-
blicarea noii ordonante privind
transporturile rutiere si vor fi
aprobate prin ordin de ministru.

La data inchiderii editiei, proiectul de ordonanta privind
transporturile rutiere (noua Lege a Transporturilor), ordonanta
privind infiintarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier (controlul unic) si ordonanta privind infiintarea
Autoritatii Metropolitane de Transport Bucuresti urmau sa fie
discutate in cadrul comisiei de dialog social. Proiectele de acte
normative in cauza au fost recent publicate pe site-ul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii (www.mt.ro) la sectiunea
transparenta decizionala. Va vom tine la curent pe site-ul
www.ziuacargo.ro cu privire la toate noutatile care vor avea loc in

domeniu.

Inspectoratul unic
de control
devalizeaza ARR

in paralel, se pregateste o or-
donanta privind infiintarea Inspec-
toratului de Stat pentru Controlul
in Transportul Rutier - ISCTR (sau,
altfel spus, a controlului unic).
Noua entitate ar trebui sa functio-
neze in subordinea directa a mi-
nistrului de resort urmand sa fie
finantata de catre ARR (care ar
trebui sa vireze 60% din veniturile
sale noii entitati) si de catre RAR
(care ar trebui sa transfere 30%
din venituri catre ISCTR). Trecerea
unui procent atat de mare din
veniturile ARR catre inspectoratul
unic de control ar putea echivala
cu un semnal de desfiintare a
Autoritatii Rutiere Romane, cel
putin in forma in care ne-am
obisnuit sa functioneze.

Concret, ISCTR va controla
conditiile de efectuare a transpor-
turilor rutiere, a activitatilor cone-
xe transportului rutier si a acti-
vitatii de pregatire a persoanelor
in vederea obtinerii permisului de
conducere; conditiile de siguranta
a transporturilor rutiere si de pro-
tectie a mediului; starea tehnica
a vehiculelor rutiere; masele
si/sau dimensiunile maxime ad-
mise pe drumurile publice si ma-
sele totale maxime autorizate;
tariful de utilizare si tariful de tre-
cere pe reteaua de drumuri natio-
nale din Romania. lar in organi-
zarea si luarea deciziilor va fi
independent fata de orice struc-
tura juridica, autoritate de regle-
mentare sau de siguranta rutiera,
administrator de infrastructura ru-
tiera, operator de transport rutier,
precum si fata de orice parte ale
carei interese ar putea intra in
conflict cu sarcinile incredintate.

Conducerea inspectoratului va
fi asigurata de catre un consiliu de
conducere format din 5 persoane,
al carui presedinte va fi inspecto-
rul de stat sef. Potrivit proiectului
de ordonanta publicat pe site-ul
Ministerului Transporturilor, ISCTR
va avea in structura sa organiza-

torica 8 inspectorate teritoriale,
fara personalitate juridica, con-
duse de cate un inspector sef.

Inspectorii vor fi
angajati prin
concurs

Personalul ISCTR va fi angajat
cu contract individual de munca
pe durata nedeterminata, iar inca-
drarea inspectorilor se face prin
concurs, in raport cu pregatirea
profesionala si cu aptitudinile can-
didatilor, ISCTR urmand sa asi-
gure perfectionarea pregatirii de
specialitate a personalului propriu.
Cu alte cuvinte, inspectorii care
acum lucreaza in cadrul ARR, RAR
sau CNADNR nu vor fi preluati
automat in cadrul noii entitati de
control, putandu-se intampla
orice.

Atributiile, regulamentul de
organizare si functionare, struc-
tura organizatorica ale ISCTR,
precum si atributiile si obligatiile
inspectorilor se vor aproba prin
hotarare a Guvernului in termen
de 60 de zile de la publicarea in
Monitorul Oficial a ordonantei de
infiintare a inspectoratului. Prin
aceeasi hotarare se vor identifica
si se va stabili regimul juridic al
bunurilor din patrimoniul ARR,
CNADNR si RAR, necesare in
vederea functionarii si desfasurarii
activitatii specifice de inspectie,
care vor fi preluate cu titlu gratuit,
de catre ISCTR.

De mentionat ca inspectoratul
va avea acces, in baza unor
protocoale incheiate cu ARR,
CNADNR si RAR, la bazele de
date si orice alte informatii
necesare, in vederea indeplinirii
atributiilor ce ii revin potrivit
legislatiei in vigoare. Acesta ar
putea reprezenta primul pas pen-
tru unificarea bazelor de date ale
celor trei entitati din subordinea
Ministerului Transporturilor.

Dar in final... normele isi vor
spune cuvantul.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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cut, modul de alegere a
persoanelor si rolul pe care
acestea il vor juca in respectivele
consilii. Deschidere catre un dia-
log real si decizii transparente sau
un mar al discordiei aruncat in
»gradina“ transportatorilor?

La jumatate de an de la numiri,
am obtinut, in exclusivitate, punc-
tul de vedere al celor trei persoa-
ne prezinte in consilii: lon Lixandru
- invitat in consiliul de administratie
CNADNR, Dragos Anastasiu - invitat
in consiliul de administratie RAR
si Sabin Ogreanu - invitat in consiliul
de conducere ARR.

sCeea ce reprezentam noi
acum este urmare a demersurilor

cu nominalizari pe care se rega-
seau Dragos Anastasiu si lon Li-
xandru. Dezideratele de atuncile
sustinem si acum®, a aratat lon
Lixandru, invitat in consiliul de ad-
ministratie CNADNR.

nic, asa cum este de regula. Ar
putea duce acest lucru la o imbu-
natatire a relatiei cu MTI?

Nu exista nici o garantie in acest
sens, dar poate ca ar merita facuta
o incercare.

Invitatie la dialog

Prin intermediul Ziua Cargo, reprezentantii transportatorilor
in consiliile de administratie ARR, RAR si CNADNR asteapta
propuneri din partea transportatorilor privind probleme ce
pot fi rezolvate in legatura cu cele trei institutii.

Asteptam propunerile prin e-mail la adresa

redactie@ziuacargo.ro

august 2011

Enorm-Bremie Fekrendszzmbk KL
Branch Office Homanla
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,»in momentul in care au venit
nominalizarile de la doamna minis-
tru, prima actiune pe care noi am
dorit sa o realizam a fost aceea de
a chema breasla (presedintii asocia-
tiilor patronale) la o intalnire. in
afara UNTRR, nimeni nu a dat curs
acestei invitatii. Au aparut discutii
legate de persoanele invitate in
consilii, in loc sa folosim ceea ce
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am obtinut. Practic, reprezentantii
patronatelor nu au dorit sau nu au
putut sa ne prezinte probleme pe
care am putea incerca sa le rezol-
vam in cadrul consiliilor RAR, ARR
si CNADNR. Dialogul in cadrul con-
siliilor este constructiv si nu ne pla-
seaza intotdeauna pe pozitii adver-
se. In plus, avem un ministru care
vrea sa faca treaba, sa schimbe lu-
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crurile. intalnirea pe care am pro-
pus-o reprezentantilor patronatelor
avea scopul de a prezenta activi-
tatea persoanelor desemnate in
consilii si, in particular, de a accen-
tua «limitarile statutului de invitat»
la aceste sedinte. Mai mult decat
atat, presedintii patronatelor ne
puteau cere rezolvarea unor pro-
bleme, acordand, eventual, si un
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anumit termen de timp. Ar trebui sa
lasam orgoliul la o parte si, inainte
sa criticam, am putea incerca sa
fim constructivi. Lucrurile se schim-
ba din interior®, a precizat Dragos
Anastasiu, invitat in consiliul de
administratie RAR.

Trebuie avut in vedere si faptul
ca actualul Guvern si, implicit, ac-
tualul ministru al Transporturilor au
un mandat limitat in timp, iar ga-
rantii nu exista in privinta prezentei
ulterioare in consilii a unor repre-
zentanti ai transportatorilor.

»Irist este faptul ca am pierdut
deja foarte mult timp si nu am venit
cu strategii pe care sa le propunem
consiliilor, care sa duca la o imbu-
natatire a activitatii. Memburii in con-
siliu reactioneaza pozitiv, mai ales
daca propunerile sunt bine argu-
mentate. Din pacate, si timpul este
limitat. Practic, mai avem maxim 15
sedinte péana la sfarsitul acestui
mandat. Intalnirile au loc o data pe
lung, iar pe perioada verii au fost
chiar mai rare“, a spus Sabin Ogrea-
nu, invitat in consiliul de conducere
ARR.

Influente posibile

Chiar daca prezenta in consilii
nu a presupus si puterea de a de-
cide, dialogul bun cu membrii aces-
tora, dar mai ales dialogul direct cu
ministrul creeaza posibilitatea
pentru reprezentantii transpor-
tatorilor sa influenteze lucrurile.

»In aceasta vara, sunt asteptate
numeroase modificari. Am facut la
randul nostru niste propuneri si
avem promisiuni ca acestea vor fi
acceptate. Lumea este sceptica
pentru ca, in general, exista opinia
ca cele care are un dialog bun cu
un ministru incearca sa obtina avan-
taje personale. De-a lungul timpului,
am aratat ca, in ceea ce ma priveste,
aceasta «regula» nu este valabila si
amintesc despre sustinerea mutarii
autorizatiilor de transport interna-
tional de la Ministerul Transportu-
rilor la IGCTI, despre taxa de la Giur-
giu sau despre mitingul din 2008.
In continuare, rezultatele sunt cele
care vor confirma atitudinea al-
truista“, a precizat lon Lixandru.

Unificarea bazelor de date pre-
cum si liberalizarea transportului
regulat de persoane in trafic natio-
nal sunt aspecte ce ar putea fi
prinse in noua lege a transporturilor.

»sUnificarea bazelor de date ale
celor trei institutii reprezinta un
deziderat mai vechi. De asemenea,
in cadrul intalnirilor cu doamna mi-
nistru, am discutat despre necesi-
tatea de a avea mai multe portaluri
fixe pe drumuri si la intrarea si iesi-

lon Lixandru, invitat in consiliul
de administratie CNADNR:

»Am prezentat ministrului o serie de propuneri ale
transportatorilor care probabil vor fi acceptate.
Practic, am devenit niste intermediari intre minister
si patronate. Ne-am folosit de faptul ca suntem
acceptati si respectati de catre MTI. Din pacate, nu

exista o educatie in sensul de a utiliza persoanele prezente in
zonele de interes. In permanenta se manifesta o suspiciune.

Dragos Anastasiu, invitat in
consiliul de administratie RAR:

nsDeschiderea noastra catre transportatori este totala
si asteptam propuneri din partea acestora. Pare a fi
momentul dialogului. Nu pot da garantii ca vor urma

-H rezultate concrete, dar simt ca exista deschidere. in
o plus, odata precedentul creat, va fi foarte greu,

indiferent de ministru, sa se revina asupra deciziei, mai ales ca
prezenta noastra in consilii este apreciata.“

Sabin Ogreanu, invitat in
consiliul de conducere ARR:

»La nivel conceptual, patronatele din Romania nu mai
sunt dispuse la concesii, mergand permanent pe

: mesajul ca totul este un dezastru si nimic bun nu se
realizeaza. Aceste exprimari categorice, lipsite de
nuanta, sunt in mare masura legitime. Fara un dialog

constructiv insa, ne vom trezi, mai devreme sau mai tarziu, in izolare.*

rea din tara, care sa colecteze date
pe baza numarului de inmatriculare,
date despre rovinieta, ITP, valabi-
litate licente, autorizatii de transport
pentru camioanele in tranzit, vehi-
cule furate etc - toate acestea ridi-
cand gradul de concurentialitate.
De asemenea, tinand cont de pozi-
tionarea exceptionala a garilor CFR,
cu acces la drumuri, am propus un
centru pilot de autogara la Gara de
Nord, cu conexiune si catre Gara
Basarab*, a explicat lon Lixandru.

In ceea ce priveste liberaliza-
rea transportului de calatori...

»Nu exista alternativa la libera-
lizare. Cand si cum o facem sunt
aspecte care pot fi discutate, dar
cu cat s-ar face mai repede, cu atat
mai bine ar fi pentru transportatori
si pentru pasageri. Piata trebuie sa
se consolideze, pentru ca, in acest
moment, este toxica, iar evaziunea
a atins cote foarte ridicate. Libera-
lizarea va duce la crearea de stra-
tegii, ieftinire a serviciului si cres-
terea calitatii“, a declarat Dragos
Anastasiu.

»De ce transportul de marfa
este liberalizat si cel de calatori
NU? Oare nu pentru a-i proteja pe
cei care nu sunt concurentiali?*, a
completat lon Lixandru.

Este greu de anticipat daca si
viitorii ministrii ai Transporturilor

vor invita reprezentanti ai transpor-
tatorilor in consilille ARR, CNADNR
si RAR si, de aceea, indiferent de
discutiile contradictorii existente in
cadrul breslei, ar trebui sa se
depuna eforturi pentru ca prezenta
transportatorilor in consilii sa fie
oficializata.

simportant este ca am avut ac-
ces intr-o zona inchisa, iar prezenta
noastra in consilii a adus o anumita
schimbare de atitudine. Prezenta
mea in consiliul de administratie a
facut ca CNADNR sa devina mai
deschisa, sa participe la conferinte
cu transportatori si chiar sa orga-
nizeze in premiera o intalnire cu
reprezentanti ai operatorilor de
transport. Oficializarea pe termen
nedeterminat a prezentei in consi-
liile de administratie ale celor trei
institutii a unor reprezentanti ai
transportatorilor depinde in mare
masura si de prestatia noastra si
de verticalitatea noastra“, a precizat
lon Lixandru.

In ceea ce priveste imbunata-
tirea dialogului cu conducerile pa-
tronatelor, reprezentantii transpor-
tatoriulor in consilii au un singur
raspuns - realizarea unui singur
patronat.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Cardul tahograf ar putea
fuziona cu permisul
de conducere

Comisia Europeana a anuntat, la
Jjumatatea lunii iulie, ca va revizui
legislatia privind tahograful pentru a
putea beneficia pe deplin de noile
tehnologii, precum sistemele de

localizare prin satelit.

ahograful digital a deve-

nit obligatoriu pentru ve-

hiculele noi in anul

2006, iar aceasta noua

propunere are ca scop
actualizarea cadrului juridic care
dateaza din 1985.

Cele mai
importante
noutati

Noile reglementari presupun
inregistrarea locatiei prin inter-
mediul sistemului de navigatie
prin satelit, ceea ce va permite
inlocuirea sistemelor de inregis-
trare manuala cu sisteme auto-
mate. Reprezentantii CE sustin ca
aceasta masura va inlesni intre-
prinderilor de transport si soferilor
acestora sa economiseasca anual
349 milioane de euro, va asigura
o monitorizare mai buna si va
furniza informatii importante pen-
tru organizarea lantului logistic.

Se urmareste eficientizarea
controalelor in trafic prin interme-
diul comunicarii la distanta, veri-
ficarile putand sa se concentreze
asupra vehiculelor susceptibile de
incalcarea legislatiei. Astfel, soferii
care respecta legislatia nu vor mai
fi opriti pentru controale atat de
frecvent, sarcina administrativa
putand fi redusa cu 34,5 milioane
de euro pe an, conform CE. Exe-
cutivul european sustine ca rea-
lizarea unei interfete specifice va
permite integrarea in sistemele de
transport inteligente, respectan-
du-se, totodata, legislatia aplicabila
privind protectia datelor.

Pe de alta parte, se asteapta ca
stabilirea unor standarde mai ridi-
cate pentru atelierele care se ocu-
pa de instalarea si calibrarea taho-
grafelor sa contribuie la reducerea
cazurilor de frauda si manipulare.

In paralel, se are in vedere fu-
zionarea permisului de conducere
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cu cardul conducatorului auto
utilizat pentru tahograf. CE afirma
ca aceasta masura va contribui la
reducerea sarcinii administrative a
conducatorilor auto cu 100 de mi-
lioane de euro pe an, reducan-
du-se, de asemenea, incidenta
cazurilor de utilizare frauduloasa
a cardurilor de tahograf, care, in
prezent, pot fi mult prea usor
transmise de la un sofer la altul.

In acelasi timp, actualizarea
continua a specificatiilor tehnice
pentru tahografe ar garanta men-
tinerea unui nivel ridicat de se-
curitate si reducerea riscului de
frauda si manipulare. Noile regle-
mentari vor permite statelor mem-
bre sa acorde anumitor utilizatori
derogari de la obligatia de a utiliza
tahograful pentru deplasari pe
distante uniform stabilite (o redu-
cere a sarcinii administrative de
52,8 milioane de euro pe an), ma-
sura propusa de Grupul la nivel
inalt privind sarcina administrativa,
constituit din parti interesate
independente.

Propunerea legislativa a fost
inaintata Parlamentului European

{EPR
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IRU se opune

Uniunea Internationala a
Transporturilor Rutiere (IRU)
se opune acestor
reglementari, sustinand ca ar
trebui avuta in vedere
imbunatatirea securitatii prin
elemente avand costuri
rezonabile, pentru a preveni
fraudele, precum si prin
sanctiuni mai severe pentru
cei care se dovedesc vinovati
de fraudarea tahografului. IRU
sustine ca CE se bazeaza prea
mult pe o tehnologie din ce in
ce mai complexa si
costisitoare, cum ar fi
pozitionarea obligatorie prin
satelit, care nu asigura
neaparat rezultate, subliniind
ca aceia care vor dori sa
fraudeze tahograful nu vor
ezita sa blocheze semnalul
satelitului.

si Consiliului in vederea adoptarii.
Comisia Europeana se asteapta
ca Parlamentul si Consiliul Euro-
pean sa adopte regulamentul pro-
pus pana in 2012, pentru ca spe-
cificatiile tehnice sa poata fi
dezvoltate in 2013 si 2014. Indus-
trializarea noului tahograf ar putea
avea loc in 2015 si 2016, astfel
incat produsul sa poata fi lansat
pe piata in decembrie 2017.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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230.000 de amenzi
pentru rovinieta

Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale
din Romania (CNADNR) a emis incepand din octombrie
2010 un numar de 230.000 de procese verbale pentru
lipsa rovinietei, ca urmare a instalarii punctelor fixe si
mobile de control, dupa intrarea in vigoare a prevederilor
privind rovinieta electronica.

onform datelor furnizate
de CNADNR, in momen-
tul de fata sunt ampla-
sate pe reteaua de dru-
muri nationale din
Romania 11 puncte fixe de control
(toate fiind presemnalizate prin
panouri de informare) si 14 puncte
mobile de control (echipaje de
control ale CNADNR care au mon-
tate camere video pentru inregis-
trare). Eliberarea rovinietelor se
face prin intermediul a circa 1.500
puncte de distributie apartinand
companiei nationale de drumuri
si distribuitorilor cu care au fost
incheiate conventii in acest sens,
CNADNR precizand ca simplifica-
rea procedurii de achitare a ta-
rifului de utilizare a drumurilor si
cresterea eficientei controlului au
avut ca efect imediat majorarea
veniturilor companiei fata de pe-
rioada similara a anului anterior.
Astfel, in contextul actual al dimi-
nuarii volumului de transport
rutier, in perioada 1 octombrie
2010 - 31 mai 2011, din achitarea
rovinietei au fost realizate venituri
cu aproximativ 26% mai mari fata
de perioada 1 octombrie 2009 -
31 mai 2010. In acest rastimp, au
fost eliberate 10.111.330
roviniete, din care 5.609.079
pentru autoturisme.

Un inceput
de dialog

De mentionat ca reprezentan-
tii CNADNR manifesta in ultimul
timp mai multa deschidere la dia-
log fata de carausi. Dupa ce direc-
torul general adjunct CNADNR,
Constantin Grigoroiu, a participat
la evenimentul dedicat transpor-
tului de marfa, organizat de Ziua
Cargo la sfarsitul lunii mai la Po-
iana Brasov, directorul comercial
al companiei de drumuri, Cosmin
Popescu, a convocat o intalnire
cu reprezentantii ARTRI, FORT si
UNTRR, la care au participat si

reprezentantii presei de specia-
litate si in cadrul careia au fost
puse pe tapet problemele indus-
triei de profil. In final, a rezultat
o lista cu 45 de puncte pe care
directorul comercial CNADNR a
promis ca le va analiza si la care
va propune solutii in cadrul urma-
toarei intalniri programate in luna
septembrie.

lata in continuare lista proble-
melor puse in discutie de trans-
portatori si de reprezentantii
CNADNR.

Prablemele au fost
puse pe tapet... se
asteapta solutiile

1. Restrictiile de

circulatie/semnalizarea

rutiera

a. Restrictia de la podul de la
Oituz - a fost semnalata o necon-
cordanta intre inaltimea reala pe
varianta de ocolire si semnalizarea
rutiera instalata (pasajul cu sem-
nalizare de 3,8 metri inaltime). A
fost solicitata refacerea masura-
torilor pentru ruta ocolitoare;

b. Inca exista indicatoare care
nu sunt actualizate in urma lucra-

rilor (de reabilitare) efectuate, in
special din punct de vedere al ma-
selor pe axe maxime admise;

¢. Lipsa unui drum care sa per-
mita circulatia cu 11,5 t/ axa sim-
pla motoare intre Piatra Neamt si
Bacau. A fost solicitata analiza
posibilitatii de majorare a limitelor
maxime admise pe DN 15: Bacau
- Piatra Neamt, la nivelul unui
drum reabilitat (R).

d. Restrictia instituita de admi-
nistratia Municipiului Timisoara
prin care se interzice vehiculelor
cu MTMA mai mare de 7,5 tone
sa tranziteze municipiul, utilizand
DN 6.

e. Restrictia instituita (semnali-
zarea instalata) pe A1 si A2 pentru
vehiculele grele de transport mar-
fa privind obligativitatea de a utili-
za numai banda I, fapt ce face im-
posibila depasirea vehiculelor
lente.

f. Deschiderea pctf CENAD
pentru traficul de marfa de pana
la12,5t.

g. A fost semnalata circulatia
cu dificultate pe DN 7 (Rm. Valcea
- Sibiu) 200+615-201+251 Caciu-
lata (VL)-Brezoi (VL) din cauza
restrictiilor impuse pentru lucrarile
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de consolidare a viaductului.

h. Introducerea in pctf de indi-
catoare rutiere de presemnalizare
pentru reducerea vitezei, precum
si limitatoare de viteza;

i. Montarea pe toate drumurile
cu 4 benzi de circulatie de separa-
toare din beton, nu din plastic;

j- Pentru restrictia de pe DN1
sectorul Bucuresti - Ploiesti - Bra-
sov a fost solicitata analiza posi-
bilitatii de:

1) majorare a limitelor maxime
admise pe DN 1A, astfel incat sec-
torul Bucuresti - Ploiesti - Brasov
sa permita circulatia cu 11,5 t/
axa simpla motoare;

Il) reducere a intervalelor orare
in care este instituita restrictia;

Ill) eliminarea autorizatiilor
pentru circulatia pe DN 1;

IV) simplificarea Metodologiei
de eliberare a autorizatiei nomi-
nale de circulatie pe DN 1;

V) modificare a perioadei de
valabilitate (minim 6 luni);

VI) uniformizarea conditiilor
conform carora anumite transpor-
turi sunt exceptate, cu cele preva-
zute in cazul transporturilor ex-
ceptate conform HG 1777/2004;

VII) informarea Directiei Poli-
tiei Rutiere cu privire la faptul ca
transportul in trafic international
implica trecerea unei frontiere si
deci poate fi efectuat si de opera-
torii de transport romani, nu numai
de cei straini.

VIII) analiza posibilitatii de
aplicare alternativa a restrictiei,
pe sensuri de circulatie, functie
de valorile de trafic.

2. OMTI 355/2010
pentru aprobarea
listelor cuprinzand
drumurile publice, cu
masele si dimensiunile
maxime admise
A fost solicitata incadrarea
DN1A in categoria celor pentru
care se aplica limitele prevazute
pentru drumurile reabilitate;

3. H&G 1777/2004 privind
introducerea restrictiei
de circulatie pe unele
sectoare de autostrazi
si de drumuri nationale
europene (E) pentru
vehiculele rutiere, in
zilele de vineri,
sambata si duminica
a. analizarea listelor cu dru-
muri restrictionate si analizarea
posibilitatii de reducere a numa-
rului acestora;
b. reducerea intervalelor orare
in care este instituita restrictia;
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4. 0G 43/1997,
republicata, privind
regimul drumurilor

a. reducerea cuantumului a-
menzilor aplicate;

b. clasificarea graduala a
amenzilor in functie de gravitatea
faptei savarsite (minore, medii,
majore);

c. plata, in termen de 48 h, a
jumatate din minimul contravalorii
amenzii aplicate;

d. eliminarea obligativitatii in-
scrierii numarului de inmatriculare
pe Autorizatiile Speciale de Trans-
port;

e. posibilitatea de a transporta
cu acelasi vehicul (semiremorca)
si doua containere de 20 de
picioare;

f. modificarea procedurii de
insotire a vehiculelor agabaritice;

g. eliminarea obligativitatii in-
sotirii vehiculelor cu depasiri de
catre reprezentantii politiei
rutiere;

h. analiza prevederii de dimi-
nuare a tarifelor aplicate pentru
vehiculele cu suspensie mecanica
si roti nejumelate la nivelul celor
aplicate pentru cele cu suspensie
pneumatica si roti jumelate.

5. 0G 15/2002 privind

aplicarea tarifului de

utilizare si a tarifului
de trecere pe re;eaua
de drumuri nationale
din Romania

a. eliminarea dublei sanctio-
nari pentru lipsa rovinietei valabile
(amenda si tarif de despagubire);

b. reducerea cuantumului tari-
fului de despagubire (la echiva-
lentul tarifului pentru rovinieta de
30 de zile);

c. transmiterea datelor privind
achitarea tarifului in timp real;

d. eliminarea discriminarii pro-
duse in urma verificarii rovinietei
de catre echipajele mobile de
control fata de verificarile auto-
mate efectuate de camerele video
(in cazul vehiculelor depistate in
trafic de catre echipajele mobile,
pana la achitarea tarifelor datorate
CNADNR si a amenzii contraven-
tionale este retinut si certificatul
de inmatriculare);

e. introducerea seriei de sasiu
si pentru perioadele de valabilitate
a rovinietei mai mici de un an;

f. neaplicarea de sanctiuni pen-
tru vehiculele in trafic international
pentru depasirea perioadei de va-
labilitate a rovinietei cu 30/60 mi-
nute, datorata stationarii in ACl/ptf
sau montarea de camere video la
iesirea din ultima localitate inainte

de ptf/la o distanta rezonabila de
locatia in care realizeaza controlul
salariatii CNADNR (ex. ptf Nadlac
- instalarea unei camere fixe la
iesirea din localitate);

g. oprirea camerelor video pe
toata perioada de nefunctionare
a SIEGMCR (opriri/disfunctiona-
litati mai mari de 30 minute)

6. Achitarea tarifului
de trecere pentru
utilizarea podurilor
peste Dunare -
introducerea POS-urilor
si analizarea
posibilitati ca
operatorii de transport
sa achite tarifele
datorate CNADNR cu
ajutorul cardurilor de
combustibil.

7. A fost solicitat
numarul de PVCC emise
furnizorilor si
beneficiarilor pentru
nerespectarea
prevederilor HG nr.
1373/2008 privind
reglementarea
furnizarii si
transportului de bunuri
divizibile. De
asemenea, au fost
solicitate informatii
privind numarul de
PVCC emise pentru
nerespectarea
prevederilor legale (0G
15/2002 si 0G 43/1997),
pierdute in instanta de
catre CNADNR.

8. Deschiderea unei
linii telefonice
permanente de tip
hotline, pentru
informatii cu privire la
roviniete, AST,
restrictii.

9. Realizarea hartii
electronice care sa
permita operatorilor de
transport, functie de
masele si dimensiunile
vehiculelor, de
caracteristicile
traseului/drumului
national si de
restrictiile de circulatie
instituite, obtinerea de
informatii privind
traseul de urmat.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




LANSARE

Noua gama

iese la rampa

in luna iulie a acestui an, constructorul
german Opel a prezentat publicului noua
generatie Combo. Aceasta ofera solutii
inteligente pentru segmentul de furgoane

compacte.

oua generatie de Opel
Combo este disponi-
bila intr-o gama extinsa
de variante, prevazuta
cu tehnologie avansa-
ta, caracterizata printr-un consum
redus de carburant si un nivel op-
tim de functionalitate.

Varietate

Noul Opel Combo este dispo-
nibil in doua tipuri de caroserie,
autoturism si panel van. Acesta din
urma poate fi cu doua ampatamen-
te si doua variante de inaltimi, cu
doua, cinci sau sapte locuri, din
punct de vedere al motorizarii exis-
tand cinci variante disponibile. La
acestea, se adauga unul dintre cele
mai bune volume de incarcare din

clasa sa, de pana la 4.600 | si o
sarcina utila de pana la o tona. Ver-
siunea panel van este disponibila
cu ampatament de 2.775 si 3.105
mm ce confera o lungime totala a
autovehiculului de 4,39 respectiv
4,74 m, inaltimea putand fi de 1,85
sau 2,1 m. Noul Combo va putea
fi achizitionat si in varianta versatila
autoturism-furgon, cu cinci sau
sapte locuri si caroserie cu panouri
sau vitrata. Pentru a asigura acce-
sul usor la spatiul de marfa, varian-
tele de furgon pot fi comandate
optional cu una sau doua usi gli-
sante. Versiunea de autoturism
este dotata standard cu doua usi
glisante si hayon. Sunt disponibi-
le, de asemenea, usi duble, asime-
trice. Pentru unele configuratii de
panel van, poate fi instalata o trapa

Opel Combo

suplimentara in partea din spate a
acoperisului, pentru transportul
scarilor, de exemplu.

Spatiul pentru
marfa

Cu un volum de incarcare de
pana la 3.800 de litri, in varianta
cu ampatament scurt (cu scaunul
complet rabatat) si 4.600 de litri,
in cea cu ampatament mai lung,
modelul Combo ofera printre cele
mai mari volume de incarcare din
cadrul ambelor clase. inaltimea
redusa a pragului de incarcare, de
54,4 cm, si numarul de optiuni pen-
tru sarcina utila, de pana la o tona,
reprezinta unele dintre cele mai bu-
ne valori din clasa sa, in timp ce la-
timea deschiderii usii glisante este,
de asemenea, un element notabil
in cadrul segmentului din care face
parte. Versiunea cu ampatament
scurt ofera, de asemenea, o plat-
forma pentru incarcatura cu cele
mai mari valori ale lungimii, inaltimii
si latimii, intre pasajele rotilor.
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Motoare economice
si puternice

Sunt disponibile cinci variante
de motorizare, patru diesel si una
pe benzina. Gama de motoare
diesel porneste de la versiunile
1.3 CDTI si 1.6 CDTI, fiecare dez-
voltand o putere de 90 CP, exis-
tand si o varianta 1.6 CDTI cu
puterea de 105 CP. Versiunea de
top din punct de vedere al perfor-
mantei este propulsorul 2.0 CDTI,
care dezvolta o putere de 135 CP.

TRANSMANAGER ro

Click aici pentru un management eficient

S¢ adreseaza administratorilor, persoanelor desemnate si /
doresc o aptimizare eficlenta a costurilor 5l a operatiunilor
Mai multe detalii pe www.transmanager.ro sau la 0740.71.73.76

Pe benzina avem motorizarea de
1.4 1, ce dezvolta o putere de 95
CP. Motoarele pe benzina si va-
rianta diesel 1.3 CDTI sunt dotate
cu o transmisie manuala cu cinci
trepte de viteza, iar unitatile CDTI
mai puternice sunt prevazute cu
o transmisie manuala cu sase
trepte de viteza. Toate sistemele
de propulsie sunt disponibile op-
tional cu functia Start/Stop, care
reduce suplimentar consumul de
carburant si nivelul emisiilor po-
luante. Noul Opel Combo permite

Un model cu istorie

Opel ofera gama de modele Combo inca din anul 1985, generatia
actuala fiind prezenta pe piata din 2001. Strategia de a oferi un
autovehicul versatil de recreere, de familie si utilitar a fost primita cu
entuziasm, luand in consideratie vanzarile anuale din Europa, de
pana la 72.000 de unitati, de la lansarea gamei. Chiar daca se
apropie de sfarsitul ciclului de viata, predecesorul noului Combo
raméane pe primele trei locuri in segmentul sau pe muilte piete. Timp
de peste 25 de ani, modelul Combo a primit o lista lunga de premii,
de la pozitiile excelente ocupate in clasamentul ,International Van of
the Year“ si pana la cel mai bun raport calitate/pret in cadrul testului
comparativ efectuat de revista germana de specialitate ,,Auto Bild*
pentru segmentul furgoanelor compacte. Noul Opel Combo va fi
oferit spre vanzare la inceputul lunii februarie 2012. Acesta se
bazeaza pe modelul de furgon Doblo (care a fost ales ,International
Van of the Year 2011¢), creat prin colaborarea marcii Opel cu
partenerul sau Fiat, si va consolida prezenta din ce in ce mai mare a
modelelor Opel in cadrul segmentului de autovehicule utilitare.
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Suntem alesi pentru 5 motive:

MOEILTATE: aplicatia poate f aceesatd din orice coltal
lurmil, de pe orice PC, laptop sau smartphone

EFICIENTA: optimirarea modulusi de fucru, cresterea
productivitdill, controlul asupra costuritor si deciziile
luate Tn wema analizfrii rapoartelar

UTILIZARE INTUTTIVA: utilizarea platformel o poate
invata n céteva ora.

FLEXIBILITATE: modificam platforma paniru fecare
whilizator in parte; in functic de nevalle fecaruia.

UPGRADE GRATLIT: cand platforma se modifics;
utilizatarlh heneficiazd autemat de cele mal nol Turectl.

diminuarea costurilor de utilizare,
nu numai prin consumul redus de
combustibil ci si datorita inter-
valelor lungi de intretinere.

Echipare standard
generoasa

Chiar si varianta de baza a noii
generatii Combo include un nu-
mar mare de echipamente stan-
dard, precum inchiderea centrali-
zata, servodirectia, coloana de
directie reglabila in inaltime si
adancime, geamurile cu actionare
electrica si scaunul soferului re-
glabil in patru directii (optional,
este disponibila si posibilitatea
reglarii in inaltime), precum si un
airbag pentru sofer, sistem de
franare cu ABS si un kit pentru
repararea pneurilor. Varianta
Combo pentru pasageri este dis-
ponibila cu nivelul de echipare
Essentia, Enjoy sau Cosmo. Prin-
tre dotarile optionale se numara
telecomanda pentru inchiderea
centralizata, geamurile spate cu
actionare electrica si airbaguri
laterale in fata.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




Faymonville

a trecut Ia

CTE Trailers

La sfarsitul lunii iulie, CTE Trailers a prezentat, in cadrul
unui eveniment, primul trailer Faymonville cu 7 axe
vandut in Romania. Cu aceasta ocazie, CTE Trailers si
Faymonville au anuntat debutul parteneriatului lor.

ST
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aymonville a intrat in
portofoliul CTE Trailers
din luna aprilie a acestui
an si a ajuns deja la un
numar de 8 unitati comer-
cializate, dintre care o parte au
fost livrate.

»Companiile din Romania au
inceput sa se echipeze cu trailere
ceva mai speciale. La licitatii,
preturile sunt in continuare foarte
mici, bugetele sunt si ele mici, iar
acolo nu poti participa cu un
trailer complet utilat cu toate op-
tionalele de care ai avea nevoie
in mod normal pentru transport

agabaritic. Dar lucrurile par a in-
cepe sa mearga mai bine“, a pre-
cizat Codrut Negrei, director van-
zari CTE Trailers.

Desi discutam despre niste
produse speciale, configurate in
functie de cerintele si necesitatile
clientilor, Faymonville ofera ter-
mene de livrare scurte.

»Se poate spune ca aceste
trailere se fac la comanda, dar
avem termene foarte bune de li-
vrare. De exemplu, cel de 7 axe a
avut termen de livrare doua luni.
Clientul care I-a achizitionat do-
reste sa transporte o foreza de

69 t. Pe partea de finantare, lu-
crurile merg destul de greoi, dar
se gasesc solutii. Firmele de leas-
ing din Romania nu au un specia-
list care sa evalueze adevarata
valoare de piata a unui trailer, iar
clientii de multe ori isi pun intre-
barea daca nu cumva preturile
sunt supraevaluate. Dar, de fapt,
nu sunt, ci sunt aproape la limita.
Acest trailer cu 7 axe a costat
185.000 EUR, un pret mai mult
decat rezonabil“, a explicat Codrut
Negrei.

Trailerul cu 7 axe prezentat cu
ocazia evenimentului are o plat-
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forma de 13 m, cu o extensie de
10 m, axele sunt viratoare hidra-
ulice, iar trei sunt si liftante. Fata
de generatiile anterioare, Faymon-
ville a realizat o serie de imbuna-
tatiri, un exemplu in acest sens
fiind inelele de ancorare care
acum sunt incluse in rama.

Pentru anul acesta, CTE Trai-
lers intentioneaza sa depaseasca
20 de unitati vandute din gama
produselor Faymonville.

»Avem incredere in noul nostru
partener in Romania. CTE Trailers
este un dealer dinamic pe acest
sector de piata si are o prezenta
nationala. In plus, au mecanici foarte
buni, ceea ce este necesar pentru
operatiunile post-vanzare*, a decla-
rat Christoph Priimmer, reprezen-
tant Faymonville.

Piata isi revine

Productia Faymonville este de
aproximativ 1.400 unitati pe an,
dintre care cel putin 30-35% este
reprezentata de trailere speciale.

»La nivel international, pentru
2008 si 2009, am avut suficiente
comenzi in portofoliu pentru a ne
acoperi productia. De altfel, 2009
a fost cel mai bun an din istoria
Faymonville, datorita contractelor
semnate in 2008, dar livrarile au
incetat la jumatatea anului 2009.
2010 a fost un an foarte dificil
pentru compania noastra. Am
reusit sa trecem peste aceasta
perioada prin lucru part-time, prin
a acorda vacante suplimentare,
fara plata, angajatilor. Dar nu am
stat degeaba. In acest timp, am
lucrat foarte mult la produsele
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noastre, pentru a le dezvolta, pen-
tru a aduce imbunatatiri, pentru
a analiza aspectele liniilor de pro-
ductie si a le eficientiza“, a expli-
cat Christoph Priimmer, reprezen-
tant Faymonville.

Finantarea pare sa fie princi-
palul motiv de ingrijorare, iar acest
aspect se manifesta in toate tarile
din Europa de Est.

»In Europa de Est, nu numaiin
Romania, companiile de leasing
sunt inca reticente si asta este
una dintre principalele probleme.
Sunt multe companii care au ne-
voie de un trailer, au ce transporta

cu el, dar nu pot obtine un con-
tract de finantare. Ultimii ani au
fost foarte dificili si daca o com-
panie de leasing solicita bilan-
turile unei firme, acestea nu arata
foarte bine“, a spus Christoph
Priimmer.

Amintim faptul ca CTE Trailers
este unul dintre cei mai importanti
dealeri de semiremorci din Ro-
mania, distribuind marci precum
Krone, Meiller, Faun, Schmidt,
Rohr si Faymonville.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Codrut Negrei, director
vanzari CTE Trailers:

»Din punctul de vedere al transporturilor agabaritice,
consider ca lucrurile o sa inceapa sa mearga foarte
bine, avand in vedere dezvoltarea parcurilor eoliene.
lar posibilitatile de transport sunt destul de limitate la
ora actuala. Criza a dus la invechirea parcului, multe

firme au dat faliment, in special cele foarte mici, unele trailere au
ramas pe piata, dar altele au plecat din Romania.*

Christoph Prammer,
reprezentant Faymonville:
»Piata isi revine incetul cu incetul. in timpul vizitei

~ mele, am avut ocazia sa vad ca sectorul
. constructiilor incepe sa se miste din nou in Romania,

| iar cererea pentru trailere este in crestere. in ultimii

doi ani, nu am vandut foarte multe produse in

Romania. Anul acesta, incepem revenirea pe piata. De la sfarsitul lui
2008 si pana la inceputul lui 2011, am vandut 4-5 unitati. Oricum, nu
suntem axati exclusiv pe anumite piete, ci actionam la nivel global.
Incercam sa reactionam la ceea ce se intampla in piata, daca apar
cereri pentru produse speciale, ne concentram productia pe acestea,
daca cererea se muta dinspre Germania spre Franta sau spre
America de Sud, urmarim aceasta tendinta.*




EVENIMENT

Campania Nationala
pentru Siguranta

Rutiera a ajuns
in Craiova

Asaociatia Romana pentru
Securitate si Sanatate in Munca
(ARSSM) a organizat la Craiova
cel de-al doilea Workshop din
cadrul Campaniei Nationale
pentru Siguranta Rutiera si
Mentenanta Autovehiculelor.

venimentul, desfasurat la
sfarsitul lunii iulie in inima
Olteniei, i-a avut ca orga-
nizatori pe cei de la
ARSSM, Consiliul Inter-
ministerial pentru Siguranta Ru-
tiera (CSIR), Asociatia Europeana
pentru Securitate in Munca si In-
stitution of Occupational Safety
and Health (IOSH). La Workshop,
in prezidiu, au fost prezenti re-
prezentanti ai IPJ Dolj, ITM Dolj,
ISU Dolj, IOSH si ai ARSSM iar
temele de discutii au fost ,,Cos-
turile reale ale unui accident rutier
vs. Deciziile de reducere a chel-
tuielilor de mentenanta a autove-
hiculelor, , Atitudinea soferilor in
trafic - Cat costa pentru compa-
nie?“ si ,Managementul riscurilor
specifice transportului de marfuri
si persoane*. Acestea au fost dez-
batute impreuna cu reprezentantii
transportatorilor rutieri si ai ser-
viciilor de transport din cadrul in-
treprinderilor din Oltenia.

Concluzii

Daca primele doua teme sunt
constante, fiind prezentate si la
prima editie a Workshop-ului, cea
de a treia a reprezentat elementul
nou. Statisticile prezentate in ca-
drul evenimentului au aratat ca din
anul 2000 pana acum, in acci-
dentele rutiere, si-au pierdut viata
aproximativ 12.000 de oameni. lar
riscurile de a se produce un acci-
dent rutier sunt mai mari in Roma-
nia decat in Comunitatea Euro-
peana. Acest risc este mai mare
cam de sapte ori decat in tari

precum Norvegia, Germania sau
Franta. Printre factorii care contri-
buie la accidentele rutiere s-a pus

Dan Marius
Andreescu,
presedinte ARSSM:

, Daca nu suntem educati
in spiritul respectarii
regulamentului rutier, fiecare
dintre noi reprezinta un factor

de risc. Toata populatia
trebuie educata, de la copii,
pietoni, biciclisti, motociclisti,
conducatori auto, astfel incat
sa poata sa existe un trafic
normal.“

un mare accent pe viteza, aceasta
fiind urmata de lipsa de experienta
a tinerilor soferi, de consumul de

bauturi alcoolice, in acest context Paul Boruz,
facandu-si loc si oboseala la volan. reprezentant al
Reprezentanti ai Ministerului Mun- Serviciului Rutier

cii si Protectiei Sociale, ai institu-

tiilor publice din sfera de interes a al IPJ Dolj:

proiectului au evidentiat avantajele ’ in primul semestru al
unei politici eficiente de mente- anului inregistram,
nanta a autovehiculelor si ale unui paradoxal, o usoara crestere a
program de instruire a soferilor in numarului de accidente si de
cadrul firmelor. Ca sa-si atinga victime pe drumurile din judet.

Vom continua actiunile
punctuale de impunere a legii,
supraveghere a traficului prin
amplasarea de aparate radar

obiectivul de reducere a numarului
de victime in accidente rutiere si
de mentinere a unui climat de sigu-

ranta in timpul deplasarii pe dru- si dispunerea agentilor de
murile publice, campania trebuie sa circulatie pe drumurile
ajunga la toate categoriile de par- publice, dar mergem mai
ticipanti la trafic, nu doar la anga- departe si cu activitatile de
jatori si soferi. educatie rutiera in unitatile
scolare pentru a preveni astfel
Alexandru STOIAN de evenimente.

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Florin Trusca, Manager Proiect - Campania
Nationala pentru Siguranta Rutiera si
Mentenanta Autovehiculelor:

Campania, care isi propune educarea si constientizarea
’ ’ comunitatii transportatorilor din Romania cu privire la
costurile evenimentelor rutiere, se bazeaza pe workshop-uri
organizate in intreaga tara. Dupa Craiova, urmeaza Suceava, Arad,
Sibiu, Timisoara, Constanta, Bucuresti, posibil Oradea si Cluj, unde
se vor aborda tematici diferite, acoperind astfel toate posibilele
cauze ale accidentelor rutiere pentru a avea mai muilte puncte de
vedere si solutii de reducere a numarului acestora. La finalul
campaniei, vom elabora ghidul de bune practici, instrument de lucru
util angajatorilor, care sa gestioneze mai bine riscul de accident in
companiile din care provin“.
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CARBURANTI SI LUBRIFIANTI

n fapt, pentru a ajunge la
varianta optima, i-am rugat
pe cei care s-au implicat in
realizarea acestui articol sa
raspunda la mai multe
intrebari:

* Ce sistem de
alimentare/achizitie de
carburant folositi?

* Ati schimbat ceva in ultimii doi
ani din acest punct de vedere?

* Aveti in vedere schimbari in
urmatoarea perioada privind
modul de procurare a
carburantului? Care sunt ele?

e Ce v-ati dori in plus din partea
furnizorului de carburant?

e Cum va protejati impotriva
furturilor de carburant? Veti
lua masuri suplimentare in
viitorul apropiat in aceasta
privinta?

 Care este metoda de achizitie

a lubrifiantilor? Care sunt

criteriile de alegere a

lubrifiantului?

Care

e Cum realizati schimburile de
ulei: intr-un service specializat
sau in propriul atelier?

e Luati in considerare pentru
viitor achizitionarea de
autovehicule care utilizeaza
combustibili alternativi?

Mircea Nicolae Manescu -

Managing Director Ahead
Logistics

»Am decis sa luam

cardurile de

motorina de Ila

soferi“

,»in prezent, alimentam pe car-
duri de motorina, dar ne gandim si

este

varianta
optima?“®

Este intrebarea la care am cautat raspuns
prin intermediul unei anchete in care am
implicat firme reprezentative pentru piata
romaneasca de transport.

la varianta cu pompe de incinta.
Ne-am dori ca furnizorul de carbu-
rant sa monitorizeze comporta-
mentul angajatilor sai. De multe ori,
ei vad ca soferii nu alimenteaza in
camioane, ci in canistre/butoaie
sau in rezervoarele altor masini.
Apar si cazuri in care soferii vand
direct motorina de furat catre
angajati ai furnizorului de motorina.
Din cauza furturilor, am decis sa
luam cardurile de motorina de la
soferi, iar alimentarile se fac numai
cu delegat de la firma. Am inceput
chiar sa mergem pe traseu si sa
«spionam» camioanele noastre
tocmai pentru a le insufla soferilor
teama de a fi descoperiti.

Lubrifianti cumparam la butoi.
Pentru ca sunt extrem de impor-
tanti in functionarea motorului,
folosim numai marci cunoscute
si uleiuri ce respecta indicatiile
producatorului de camioane. Rea-
lizam schimbul de ulei in service
autorizat.
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Suntem interesati de achizi-
tionarea de autovehicule care uti-
lizeaza combustibili alternativi.
Cel mai interesant ar fi camionul
electric. Sa vedem atunci ce vor
mai vinde soferii...“

Bujor Stanescu -
Director de Logistica
Aquila

»Am dori un
control mult mai
riguros in
momentul
alimentarii“

»Avem contracte pe termen
lung cu doi furnizori, unul pentru
extern si unul pentru intern. Folo-
sim acest sistem de peste 7 ani
si nu intentionam sa il schimbam.
Am dori un control mult mai rigu-
ros in momentul alimentarii (veri-
ficarea numarului auto, a faptului
ca alimentarea se face in rezer-
vorul camionului si nu in canistre
sau alte rezervoare). Cele mai
multe camioane sunt deja dotate
cu sistem GPS, care are si functia
de preluare a datelor de la calcu-
latorul motorului si de transmitere
catre platforma WEB; consumul
acceptat este cel indicat de cal-
culatorul motorului prin interme-
diul GPS, orice consum supli-
mentar este imputat soferului.
Intentionam sa instalam sisteme
GPS pe toate camioanele.

Pe segmentul lubrifiantilor,
folosim recomandarile produca-
torilor de camioane. Schimbul de
ulei se face fie in service-ul pro-
priu, fie intr-un service agreat. Nu
credem ca autovehiculele care
utilizeaza combustibili alternativi
reprezinta o solutie realista si
functionala®.

Emilian Stoica - Director
Transporturi Arabesque
»Am limitat
plafonul de
alimentare pe
card“

,in prezent, compania Arabes-
que efectueaza achizitia de com-
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bustibil pe baza de card de alimen-
tare. Furnizorul actual de carburant
ne este partener de afaceri de
aproximativ sapte ani, perioada in
care am imbunatatit relatiile con-
tractuale. Flexibilitatea ambelor
parti la negocieri a condus la lon-
gevitatea colaborarii. In ceea ce
priveste protectia impotriva furtu-
rilor de combustibil, precizez ca
soferul este instruit sa asigure ca-
mionul pe timpul pauzelor numai
in locuri special amenajate, respec-
tiv parcari cu plata, dotate eventual
cu camere de supraveghere.

In ceea ce priveste sustrage-
rea de carburant de catre sofer,
am luat hotararea ca plafonul de
alimentare pe card sa fie limitat
astfel incat alimentarea lunara sa
se efectueze la nivelul kilometrilor
rulati.

Achizitionarea lubrifiantului se
face prin unitatile service unde
efectuam reviziile si reparatiile,
cu mentiunea ca utilizam produse
recomandate de fabricant. Toate
interventiile se efectueaza in ser-
vice-urile autorizate.

In prezent, ca urmare a efec-
telor crizei, compania nu a acordat
o mare atentie reinnoirii parcului
auto, dar este evident ca pe viitor
vom lua in considerare achizitio-
narea de autovehicule si ne vom
indrepta de aceasta data pe seg-
mentul autovehiculelor care utili-
zeaza combustibil alternativ®.

Sorin Filip - Logistics Manager
Carpatcement Holding
sNe-am dori mai
multa
transparenta in
comunicarea
preturilor de
referinta la
carburanti“

»yAlimentam cu carduri de cre-
dit si nu avem in vedere schimbari.
Ne-am dori din partea furnizorului
de carburant mai multa transpa-
renta in comunicarea preturilor
de referinta; mai multa flexibilitate
la negocierea contractelor. Auto-
camioanele noastre sunt dotate
cu sisteme GPS iar sistemul de
alimentare cu carduri ne ofera
unele informatii in acest sens.

Folosim lubrifianti recoman-
dati de producatorul autocamio-

nului, in urma unei licitatii sau
concurs de oferte. Schimburile
de lubrifianti se fac la unitati ser-
vice specializate. Avem in vedere
achizitia de autovehicule care
utilizeaza combustibili alternativi
in momentul in care vor fi exis-
tente pe piata, vor avea caracte-
ristici dinamice asemanatoare cu
cele clasice si vor fi la un pret
rezonabil.”

Decebal Popescu - General
Manager Cartrans Romania
sPhentru
alimentarile in

extern avem
restrictii pe statii
si tari“

»Folosim in acest moment un
furnizor de carburant pentru Ro-
mania si doi furnizori pentru ali-
mentarile externe. De asemenea,
avem si statie de incinta la baza
auto din Brazi. Toate functioneaza
pe baza de card. In ultimii doi ani,
am adaugat un al doilea furnizor
pentru alimentarile in extern si am
renuntat la o statie de incinta afla-
ta in frontiera RO-H, din cauza
costurilor mari de intretinere dar
si a controlului mai dificil la dis-
tanta al alimentarilor. De aseme-
nea, pentru alimentarile in extern
avem restrictii pe statii si tari,
alimentarile efectuandu-se doar
in locatiile aprobate de noi si in
cantitatile aprobate. Momentan,
nu avem planuri de schimbare
majora pe acest segment, poate
doar in ceea ce priveste statia de
incinta, unde incercam optimiza-
rea costurilor sau renuntarea la
ea.

Avem o relatie buna cu furni-
zorii de carburant, singurele plu-
suri care ar fi binevenite fiind la
modul de alertare a folosirii ina-
decvate a cardului, in special res-
trictii pe tari si statii. Ne-am mai
dori acces rapid la probe video
din statii.

Impotriva furturilor de carbu-
rant ne protejam tocmai prin ce
spuneam mai devreme: urmarirea
alimentarilor in ceea ce priveste
cantitatea si locatia, toate dublate
de sisteme de fleet management
prin interfata GPS. La noi in firma
s-au limitat cazurile de furturi de
carburant, dar punem un mai mare
accent pe stilul de conducere eco-
nomic, organizand cursuri de pre-
gatire pentru soferi. Pentru ca aici
se pierd mult mai multi litri decat
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prin furturile ocazionale traditio-
nale. Daca de furturi minore se
«ocupau», sa zicem, 20% din so-
feri, conducerea economica este
o problema pentru 80% din soferi.
Un sofer nepregatit iti poate «ar-
de» aiurea 100 - 150 litri la o cursa
de 5.000 km, pe cand la aceeasi
cursa un «bisnitar» de motorina
nu vinde mai mult de 50 I.

La lubrifiant nu facem rabat la
calitate, utilizand doar uleiurile re-
comandate de producatorul vehi-
culului si la intervalele recoman-
date. Suntem firma privata, ne
intereseaza sa ne protejam bunu-
rile. Schimburile de ulei le facem
momentan in service-ul propriu
(care este, de altfel, societate co-
merciala separata, parte din grup).

In ceea ce priveste autovehi-
culele care functioneaza cu com-
bustibili alternativi, atata vreme
cat producatorii nu iau in calcul
producerea lor la scara larga, ci
sunt doar la categoria teste si pro-
iecte, nici noua nu ne sta mintea
la asa ceva.“

Alexandru Popa -
Director Adjunct Transport
Com Divers Auto Ro

sUNtem
interesati de
achizitia de
autovehicule care
functioneaza cu
combustibili

alternativi“

»Sistemul de alimentare folo-
sit de Com Divers Auto Ro este:
achizitie vrac si alimentare din
pompa proprie pentru camioanele
din zona Pitesti; carduri pentru
combustibili si taxe de drum trans-
port intern/extern. Pentru viitor
avem in vedere mentinerea ace-
luiasi sistem si marirea capacitatii
de stocare pentru pompa proprie.
De la furnizorul de carburant
ne-am dori preturi mai mici.

Furturile de carburant pot fi
de doua feluri. Primul tine de so-
feri iar din acest punct de vedere
suntem protejati datorita siste-
mului GPS integrat, disponibil pe
fiecare camion din flota proprie,
sistem care ne avertizeaza in timp
real cu privire la orice «cadere» a
nivelului motorinei in rezervor sau
la orice consum marit din cauza

Intrebari...

Majoritatea membrilor Asociatiei Transportatorilor Rutieri in

Constructii (ATRC) isi pune zilnic o serie de intrebari al caror

raspuns este unul singur - totul functioneaza la comanda politica,

rezultatul fiind existenta unei dezorganizari ,,organizate*:

- Cum poate sti un transportator de buna credinta ca pentru
cisterna de combustibil pe care a cumparat-o, furnizorul si-a platit
toate taxele?

- Cum poate sti transportatorul daca antreprenorul general pentru
care lucreaza si care ii asigura si combustibilul, la randul sau se
aprovizioneaza pe cai legale?

- Cum poate sti transportatorul la a cata mana lucreaza in cazul
lucrarilor publice finantate din bani publici?

- Cum poate interveni transportatorul in reducerea termenului de
plata a prestarilor de servicii la maxim 30 de zile calendaristice?

- Cum isi poate acoperi costurile transportatorul pe teritoriul
Romaniei, unde numarul legal de km/luna nu poate depasi 6.000
km?

- Cum poate sti transportatorul care este procentul din TVA si
accizele achitate in momentul aprovizionarii cu combustibil, care
reprezinta venit la bugetul de stat?

Potrivit ATRC, un lucru bun care s-a intamplat in primul trimestru al

anului 2011, odata cu cresterea pretului la combustibil, este faptul

ca au inceput sa se miste lucrurile in ceea ce priveste piata libera a

concurentei in domeniul combustibililor, astfel incat ofertele au
crescut, lipsind insa credibilitatea de ambele parti, cu privire la
siguranta platii la termen, respectiv a calitatii si provenientei

combustibilului cumparat.

«condusului sportiv». Cel de-al
doilea tip de furt se poate
produce in locurile de stationare,
in timp ce soferul isi efectueaza
pauza. Regula obligatorie impusa
de noi este ca toti soferii sa
stationeze contra cost numai in
parcari special amenajate, cu pa-
za si eventual supraveghere video.

Metoda de achizitie a lubrifi-
antilor este vrac, cel mai important
criteriu fiind raportul calitate/pret.
Datorita propriului service specia-
lizat pentru autocamioane si au-
torizat RAR, camioanele Com
Divers Auto Ro, dar si cele ale cli-
entilor nostri, beneficiaza de toata
gama de servicii.

Suntem interesati de achizitia
de autovehicule care functioneaza
cu combustibili alternativi. Protec-
tia mediului reprezinta un capitol
pe care il tratam cu seriozitate in
cadrul achizitiilor de camioane,
dar si la demararea oricarui nou
proiect.”

Geani Mirea - Fleet Coordinator
KLG Europe
wPentru
lubrifianti,
calitatea este pe
primul plan“

»Pentru flota mare, in care in-
tra camionele de 22, 7,5 si 3,5
tone, utilizam sistemul electronic
de alimentare la pompa VIU, pen-
tru flota mica (turismele) alimen-
tarea la pompa cu card de credit
personalizat pe tip de combustibil
si numar masina. Pentru a ne pro-
teja impotriva furturilor la fiecare
masina, gura de alimentare a
rezervorului este protejata cu un
antifurt, iar suplimentar avem
montat un sistem de suprave-
ghere prin satelit. Pentru lubri-
fianti, calitatea este pe primul
plan. Atat schimburile de ulei cat
si celelalte operatii de mentenanta
sunt realizate in service-uri auto-
rizate RAR.“

Mihai Marculescu - Commercial

Director OTZ Logistics Group
»Am dori un
termen de plata
de 90 de zile
pentru carburant

utilizam card MOL si nu am schim-
bat nimic in ultimii doi ani din
acest punct de vedere. Din partea
furnizorului de carburant am dori
un termen de plata de 90 de zile.
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Porniti la drum cu DKV si beneficiati pretutindeni de servicii complete si performante.
De 75 de ani suntem lider in domeniul servicilor pentru transporturi pe rutele suropene,

Va oferim prin intermadiol cardului DKV o serie variata de avantaje, precum si servicii de inalta
calitate ce corespund solicitarilor Dvs in planificarea, organizarea sl desfasurarea curselor, Ali-
mentarea rapida si fara cash, achitarea taxelor de drum, twnnel, pod, bac, interventi urgente cu
apelare non-stop 24h, precum si facturarea tranzactiilor pentru fiecare vehicul in parte s cu
posibilitate de monitorizare & acestora in timp real, prin care se asigura un control al costunior,
sunt doar cateva exemple. Mal multe avantaje putetl gasl pe site-ul nostru

oy dlke-euroserace com si; desigur, de fiecare data cand va aflati la drum cu DKV
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Pentru a ne apara de furturile de
carburant utilizam sigilii, antifurt
rezervor etc. Si vom suplimenta
masurile. La alegerea lubrifiantilor
conteaza pretul si termenul de
plata, iar schimburile de ulei le
facem intr-un service specializat.
Nu ne-am gandit la achizitionarea
de autovehicule care utilizeaza
combustibili alternativi.”

George Ungureanu - Director
General Stefi Spedition
»Buntem
interesati sa
montam o statie
de incinta“

»in 80% dintre cazuri platim
carburantul cash. In Romania,
avem doi furnizori pe acest seg-
ment, o benzinarie particulara (in
Bucuresti) si Diesel One (pentru
tara).

Pe extern, alimentam cash si,
de obicei, preferam benzinariile
Shell. Pentru recuperarea TVA
lucram cu o firma de recuperare
a TVA din Germania care practica
comisioane mai mici.

Pe viitor suntem interesati sa
montam o statie de incinta cu un
rezervor de 20.000 I. De la furni-
zorii de carburant as astepta o re-
ducere a tarifelor.

In ceea ce priveste masurile
de prevenire a furturilor, avem
montate antifurturi pe rezervoare

pentru fiecare masina si, in plus,
soferii trebuie sa doarma in par-
cari platite. Pentru reglarea consu-
mului si a scurgerilor de motorina,
ma folosesc de experienta pro-
prie. Daca mi se pare ca o masina
consuma prea mult, fac o cursa
personal si stabilesc consumul.
Este reglajul cel mai potrivit pen-
tru mine.

Pe segmentul de lubrifianti lu-
cram cu Valvoline de 2-3 ani. in
alegerea noastra a cantarit faptul
ca Volvo agreeaza acest furnizor,
iar noi detinem camioane Volvo.

Schimburile de ulei le facem
in atelierul propriu unde avem si
mecanic specializat.

M-ar interesa achizitia in viitor
a 2-3 camioane care functioneaza
cu combustibil alternativ. Proble-
ma consta in faptul ca nu ai unde
alimenta in Romania.*

Dinel Saizu - Director General
. Transchim
»in ultimii doi ani,
am schimbat

furnizorii de
motorina““

»Utilizam alimentarea pe card
furnizor, individual pe masina. In
ultimii doi ani, am schimbat fur-
nizorii de motorina. Sistemul pe
card este cel mai bun, bineinteles
completat cu alimentarea pe nu-
merar in tarile unde nu exista statii
ale furnizorului nostru. Ne-am dori
din partea furnizorului de com-
bustibil preturi stabile si flexi-
bilitate la plati. Ne pazim de furtul
de combustibil pin montarea apa-
ratelor de masura a consumului de
combustibil. In prezent, suntem
in curs de implementare a unui
nou sistem de masurare a consu-
mului de combustibil. In plus, ma-
suram stocul din rezervor la
venirea din cursa si facem com-
paratia cu stocul scriptic.

Achizitia lubrifiantului se face
la cel mai mic pret, dar cu respec-
tarea recomandarilor produca-
torului camionului, iar schimburile
de ulei se fac in service specia-
lizat.

Inca nu am analizat varianta
de achizitie de autovehicule cu
combustibili alternativi.“

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

0 vina impartita
Potrivit ATRC, vina pentru furturile de combustibili apartine in
proportie de aproximativ 70% statului, care nu a fost si nici nu este
deranjat de clientul final si de traficantii de combustibil situati pe
marginea drumurilor. Restul de vina, in proportie de 30%, apartine
firmelor de transport, in cazul carora este perfect aplicabila zicala
pstapanul invata sluga hoata“, acest lucru fiind normal pana la
urma, tinand cont de faptul ca soferul:
- este obligat sa circule cu vehicule necorespunzatoare din toate
punctele de vedere;
- este fortat sa depaseasca timpii de conducere;
- este fortat sa lucreze in zilele de sambata si duminica, in
saptamani legate etc;
- este salarizat cu mult sub munca prestata;
- este obligat sa suporte toate abuzurile furnizorilor si clientilor;
- suporta un stres imens in trafic din cauza actiunilor demarate de
autoritati prin personal incompetent etc.
in concluzie, nimeni sa nu se astepte la imbunatatiri, atat timp cat
nu exista transparenta, respect reciproc, siguranta si calitate in
sistemul inter-relational format din transportator, conducator auto si
client, subliniaza ATRC.
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PREZENTARE

MOL Romania

Servicii integrate

pentru
transportatori

in conditiile unei
piete internationale
in continua
fluctuatie, efectele
negative ale
recesiunii din ultimii
ani s-au resimtit si la
nivelul cererii de
carburanti si
lubrifianti din
Romania.

stfel, piata transpor-
turilor si productia de
autovehicule au inre-
gistrat o stagnare, iar
consumul de produse
destinate acestora, o scadere sem-
nificativa.

in cazul vanzarilor de carbu-
ranti, MOL a realizat ca este nevo-
ie sa ofere companiilor de trans-
port, pe langa facilitatile existente
deja, o solutie de alimentare efi-
cienta, astfel incat costurile de
alimentare sa fie transparent evi-
dentiate in totalul cheltuielilor
operationale.

Conditiile speciale la alimen-
tarile prin cardurile de carburant
MOL, pachetele de lubrifianti,
AdBlue si consumabile auto,
precum si aprovizionarea en-gros
la preturi si in conditii avantajoase
direct la sediul clientului, pentru
companiile ce detin capacitati de
stocare, sau prin montarea unui
rezervor la cerere, reprezinta ofer-
ta adaptata pentru clientii fideli
sau in parteneriat cu asociatii pro-
fesionale de transportatori.

Premiera pe piata
romaneasca

Pe piata roméaneasca, pretul
ramane in continuare factorul
decisiv in alegerea furnizorului de
carburanti si lubrifianti, alaturi de
calitate si servicii adiacente.
Astfel, MOL a decis sa lanseze in
premiera pe piata din Romania

conceptul de pret de lista, cu op-
tiunea pretului celui mai avantajos.
Aceasta optiune asigura un cost
minim pentru transportator, ce va
fi calculat ca minimul dintre pretul
de lista si cel de pompa la benzi-
naria in care are loc tranzactia.
De asemenea, MOL va lansa
in curand serviciul de asistenta ru-
tiera, disponibil non stop, dedicat
exclusiv companiilor de transport,
in parteneriat cu ,,Service 24,
Reteaua de benzinarii a MOL
Romania este in continua dezvol-
tare, statii noi pe rute de interes
pentru transportatori fiind deschi-
se de curand, in Bucuresti - Valea
Cascadelor, la Bors - zona de
intrare in tara si cea mai noua la
intrarea in Dej - dinspre Gherla,
pe directia Baia Mare si Zalau.

Lubrifianti -
continua
dezvoltarea

in ciuda faptului ca segmentul
lubrifiantilor a fost afectat de sca-
derea dramatica a pietei si va su-
porta consecintele fiscalizarii
excesive, generata de noua legis-
latie din domeniul gestiunii uleiu-
rilor uzate, MOL Romania va conti-
nua formularea si imbunatatirea
de produse care sa corespunda
exigentelor tehnice legate de lu-
brifierea sistemelor, dar si a celor
privitoare la protectia mediului.

Va reamintim faptul ca MOL-
LUB este producatorul direct al

unei game variate de produse
dedicate domeniilor automotive
si industrie, cu aplicatii in trans-
porturi de marfuri, agricultura si
constructii de drumuri.

Portofoliul contine produse
precum lichide antigel premium,
lichide de frana EVOX, lichide de
spalat parbrizul adaptate ,all
season“, AdBlue, uleiuri ce satis-
fac cele mai moderne cerinte de
performanta, standardizate la ni-
vel european, cat si uleiuri pentru
motoare de constructie mai veche.

Astfel, uleiurile din gamele
MOL Dynamic sau MOL FARM pot
sunge“ de la motoarele unor
autoturisme mici sau vehicule
comerciale usoare, pana la mo-
toare ,,heavy-duty“, operate in
conditii extrem de complexe.

In gama de servicii auxiliare
destinate reducerii cheltuielilor
companiilor de transport, se evi-
dentiaza ,,Sistemul Wearcheck*,
prin intermediul caruia se pot ob-
tine informatii extrem de utile din
urmarirea sistemului de fluide. Se
pot determina, astfel, minimizari
ale numarului de defectari acci-
dentale de sistem in timpul
exploatarii, precum si deciderea
momentului optim de efectuare
a schimbului de ulei.

In spiritul legii si sustinerii du-
rabile a mediului inconjurator,
MOL Romania asigura pentru par-
tenerii sai preluarea cantitatii de
uleiuri uzate provenite din exploa-
tarea produselor livrate.
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PREZENTARE

Volvo

Avansul tehnologiei
de fabricatie a
motoarelor si
cerintele privind
protectia mediului
impun uleiurilor de
motor sa fie mai
mult decat simpli
lubrifianti. Ele
trebuie sa raceasca,
sa curete si sa
protejeze motorul in
toate conditiile de
conducere si asta in
contextul unor
intervale de
schimbare din ce in
ce mai lungi.

Standarde de
calitate

in prezent, exista pe piata mai
multe standarde de calitate pri-
vind lubrifiantii:

- VDS - Volvo Drain Spec
(Specificatii Volvo),

- API - American Petroleum
Institute (Institutul American de
Petrol)

- SAE - Society of Automotive
Engineers (Societatea Inginerilor
Auto)

- ACEA - Association des Con-
structeurs Europeens d'Automo-
biles (Asociatia Constructorilor
Europeni de Automobile).

SAE masoara viscozitatea ule-
iurilor la anumite temperaturi. Cu
cat mai inalta este valoarea indi-
celui SAE, cu atat mai dens este
uleiul. Deoarece avem nevoie de
lubrifianti care sa curga si cand
motorul este cald, si cand este
rece, majoritatea uleiurilor de mo-
tor au doi indici, de exemplu
15W40. In cazul acesta, 15 este
pentru motor rece (W), iar 40 este
indicele pentru functionare la tem-
peraturi normale. Deci, un lubri-
fiant 15W40 actioneaza ca un ulei
15 la pornire si ca un ulei cu indice
40 atunci cand motorul este cald
(100 grade C).

si lubrifiantii

API clasifica uleurile de motor
in doua categorii: ,,S* (service)
pentru motoarele pe benzina si
»C* (comercial) pentru motoarele
diesel.

Pentru diesel, s-a inceput cu
standardul CA in 1940, de-a lun-
gul timpului fiind in vigoare stan-
dardele CB si CC. In prezent, stan-
dardul este CI-4.

Testarea acopera tot spectrul
de performante ale uleiurilor, pen-
tru toate tipurile de motoare, fie
ele aspirate natural, cu superchar-
ger sau cu turbocharger. Testele
masoara abilitatea uleiului de a
proteja componentele motorului,
dispersia contaminantilor, capaci-
tatea de racire, emisiile, consumul
de ulei etc dupa o anumita pe-
rioada de utilizare.

Sistemul de notare API este
alfabetic, cu literele APl urmate
de C pentru motoare diesel. Dupa
cum am amintit, s-a pornit de la
CA, in 1940 si au evoluat pe
parcursul timpului.

CF-4 a fost introdus in 1990
pentru motoare diesel de mare
viteza, in patru timpi, aspirate na-
tural sau turbo. Poate fi utilizat in
locul uleiurilor CE.

CF a fost introdus in 1994
pentru motoare diesel off-road,
cu injectie indirecta, inclusiv pen-

tru cele care utilizeaza combus-
tibil cu peste 0,5% sulf. Pot fi
folosite in locul uleiurilor CD.

CF-2, introdus in 1994, este
un standard pentru motoare die-
sel in doi timpi, pentru conditii
grele de utilizare. Poate fi utilizat
in locul uleiurilor CD-II.

CG-4 a fost introdus in 1995
pentru motoare diesel in patru
timpi, pentru conditii grele de uti-
lizare si a fost conceput sa ras-
punda standardelor de emisii din
1994 pentru utilizarea cu carbu-
ranti cu mai putin de 0,5% sulf.
Poate fi folosit in locul uleiurilor
CD, CE si CF-4.

CH-4 a fost introdus in decem-
brie 1998 pentru motoare diesel
in patru timpi, conceput sa ras-
punda standardelor de emisii din
1998 pentru utilizare cu carburant
cu mai putin de 0,5% sulf. Uleiu-
rile CH-4, tehnic superioare ce-
lorlalte categorii anterioare, pot fi
potrivite unor intervaluri de schim-
bare extinse, dar numai la reco-
mandarea constructorilor de ve-
hicule.

Standardele Volvo

VDS: ACEA E2, API CF
VDS-2: ACEA E3, API CG4
VDS-3: ACEA ES5, API CI4
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Avantajul major al VDS 3, in
conditiile utilizarii unor filtre ,,Jong
life“, este faptul ca intervalul de
servisare este extins substantial.
De exemplu, la transportul de
lunga distanta, intervalul poate
creste de la 60.000 la 100.000
km.

Uleiurile VDS-3 au fost initial
concepute pentru motoarele
EURO IIl, dar sunt aplicabile si
unor versiuni ulterioare de moto-
rizari. Totusi, acestea nu se pot
folosi pentru motoare echipate
cu filtre de particule (DPF).

Uleiurile VDS-4 sunt conce-
pute in special pentru motoarele
EGR echipate cu filtre de particule
si/sau cele echipate cu sistem
SCR, dar pot fi folosite pentru
toate motorizarile. Aceasta gene-
ratie de lubrifianti ofera o protec-
tie mai buna impotriva uzurii si
creste stabilitatea termica si la
oxidare comparativ cu VDS-3.

Gradul de viscozitate 10W-30
poate reduce consumul de com-
bustibili si inalta calitate a uleiurilor
VDS-4 permite, de asemenea, o
crestere a intervalelor de schimb
in cazul motoarelor EURO V.

VDS-4 indeplineste normele
ACEA E9 si API CJ-4, ceea ce le
face aplicabile si altor tipuri de
motoare decat acelea produse de
catre Volvo.

Uleiuri de
transmisie Volvo

Uleiurile de transmisie Volvo
97307 si 97315 sunt cele mai
utilizate. Primul dintre ele ofera
beneficii in privinta consumului
de combustibil si ambele ofera
intervaluri extinse de schimb.
97315 este recomandat pentru
aplicatii in conditii dificile si/sau
in regiuni cu temperaturi ridicate.

Uleiurile 97340, 97341 si
97342 sunt standard la Volvo pen-
tru transmisia automata, ultimul
dintre ele fiind special dezvoltat
pentru a asigura o frictiune optima
in cadrul transmisiilor Powertronic.

Pentru tractiunea pe axa din
spate, uleiul Volvo de transmisie
97312 ofera economie de com-
bustibil si intervale extinse de
schimbare. Este, de asemenea, in
conformitate cu standardul API
GL-5.

Lichidele de racire

Lichidele de racire Volvo sunt
singurele de pe piata concepute
special pentru motorizarile Volvo.
Aceste produse contin glicol, care
impiedica lichidul de racire sa
inghete, precum si aditivi speciali,
denumiti inhibitori, majoritatea pe
baza de silicat, care protejeaza
sistemul de racire al motorului im-
potriva coroziunii si depunerilor.

Pentru cele mai recente gene-
ratii de motorizari, Volvo a dezvol-
tat un tip cu totul nou de lichid
de racire, si anume Volvo Cooland
VCS, care contine acizi organici
(de tip OAT). VCS nu contine
silicat.

Deoarece VCS si celelalte
tipuri de lichide de racire Volvo
au la baza tehnologii diferite si
contin inhibitori diferiti, acestea
nu pot fi amestecate.

Pentru a mentine un efect sa-
tisfacator in timpul intregii durate
de utilizare a lichidului de racire,
inhibitorii sunt adaugati trecand

printr-un filtru, atunci cand este
utilizat lichidul. Este esential ca
acest filtru sa fie schimbat in con-
formitate cu recomandarile,
pentru performante optime.

VCS este fabricat prin interme-
diul unei tehnologii a inhibitorilor
in care componentele chimice nu
sunt consumate in timpul duratei
de utilizare prevazute. Astfel,
motoarele care utilizeaza acest tip
de lichid de racire nu au filtru.

In cazul lichidelor de racire
Volvo concentrate, acestea tre-
buie amestecate cu apa in confor-
mitate cu standardele de calitate
Volvo STD 1285,1.

Protectia anti-inghet in cazul
acestora se poate realiza utilizand
o anumita proportie de lichid si
apa, dupa cum urmeaza:

- 40% concentrat, punct inghet
la -25 °C;

- 50% concentrat, punct inghet
la -35 °C;

- 60% concentrat, punct inghet
la -46 °C.

Pentru mentinerea proprieta-
tilor lichidului de racire, este nece-
sara o concentratie de 40%. De-
pasirea unei concentratii de lichid
de racire de 60% nu ofera protec-
tie aditionala anti-inghet.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

ACEA

A=benzina

B=motoare diesel de dimensiuni mici
E=motoare diesel de dimensiuni mari

Standardele ACEA au inceput cu E1 in 1996, acum fiind in vigoare

E7.

ACEA testeaza cele mai importante 10 functiuni ale uleiurilor si
nivelul de emisii al motorului, dand fiecarui ulei testat o acreditare.
E1:96 Editia 2 - se utilizeaza in general in motoare diesel heavy

duty, inlocuind categoria CCMC DA4.

E2:96 Editia 2 - uleiuri de calitate ,,;super* pentru motoare diesel,
concepute pentru conditii severe de utilizare ale motoarelor grele
diesel, inclusiv intervaluri extinse de schimb si motoare turbo.
E3:96 Editia 2 - uleiuri de calitate ,,extra super* pentru motoare
diesel, concepute pentru conditii severe de utilizare ale motoarelor
grele diesel, inclusiv intervaluri extinse de schimb si motoare turbo.
E4:98 - aceasta categorie a fost introdusa cu limite chiar si mai
severe decat E3 si necesita conceperea unor uleiuri minerale sau

sintetice de calitate foarte inalta.

E5:99 - Testele motoarelor in cadrul acestei categorii evalueaza, de
asemenea, depunerile la nivelul turboincarcatorului si
comportamentul uleiului in conditii de oxidare, dar limitele au fost
reevaluate pentru a permite uleiurilor formulate din baze
conventionale sa se incadreze in aceste cerinte.

Orice ulei care nu prezinta nici o specificatie APl sau ACEA sau un
tip de aprobare din partea unui constructor important de vehicule
comerciale este suspect si, ca masura de siguranta, trebuie
presupus ca incadrandu-se in cea mai joasa categorie, cum ar fi API

CA, in vigoare in anii ‘50.

Pe scurt, este periculos sa se foloseasca un ulei cu specificatie API
sau ACEA mai joasa decat cea recomandata pentru un anumit
model de vehicul, dar utilizarea unui ulei cu o specificatie mai inalta

este sigura.
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STUDIU DE CAZ

Gebruder Weiss
Solutii optimizate
de cross-docking

pentru Geberit

Distributia ridica de foarte multe
ori mari probleme de eficienta.
Modul in care a decurs colaborarea
dintre Gebriider Weiss si Geberit
reprezinta un exemplu practic
despre cum poti pune la punct un
sistem precis si flexibil de
distributie intr-un timp scurt.

Centrul de distributie
Distributie

Facilitatea de
productie Geberit
de la Langenfeld
(Germania)

Distributie

Distributie

Distributie
Centrul de distributie

O data pe saptamana catre tarile respective de destinatie. Un sistem inflexibil si nesatisfacator
pentru Geberit. S-a dorit implementarea unei solutii mult mai eficiente.

Consolidarea bunurilor permite plecari mai frecvente catre Europa de Nord. Geberit este astfel
capabil sa reactioneze mai flexibil la comenzile clientilor sai.

Clientul

Din pozitia de lider de piata pe
segmentul sau, Geberit produce si
comercializeaza de peste 125 de
ani obiecte si sisteme sanitare.

Grupul, ce reuneste mai bine
de 5.300 de angajati, are sediul
central la Rappers-wil-Jona (Elve-
tia) si opereaza pe piata prin 17
centre de productie si numeroase
puncte de vanzare in 40 de tari.
Pe parcursul ultimilor 10 ani, Ge-
berit a ales sa colaboreze in ceea
ce priveste serviciile logistice cu
Gebriider Weiss, pentru toata
zona Europei de Nord.

Situatia initiala

Fluxuri insuficiente

de bunuri

Geberit era in cautarea unui
partener capabil sa ii ofere o solu-
tie de transport pentru regiunea
de nord a Europei. Clientul deti-
nea in jur de 20 de puncte de des-
facere in Danemarca, Suedia,
Norvegia si Finlanda, puncte care
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trebuiau aprovizionate direct de
la centrul de productie din Lan-
genfeld (Germania). inainte de a
incepe colaborarea cu Gebriider
Weiss, Geberit realiza sortarea
bunurilor la centrul de productie
iar mai apoi fiecare camion pleca
inspre tara de destinatie cu o frec-
venta saptamanala. Acest sistem
cauza pierderi mari in ceea ce pri-
veste eficienta proceselor si mai
ales intarzieri la livrare.

Pentru a stopa aceste pierderi,
clientul isi dorea intr-un timp cat
mai scurt o solutie logistica care
sa ofere in acelasi timp precizie
si flexibilitate.

Solutia

Un terminal

de Cross-Docking

in Danemarca

Gebriider Weiss a pus la punct
un sistem de transport in regim de
camioane complete pentru clientii
din Scandinavia, direct din Lan-
genfeld.

Toate celelalte partide de mar-
fa pentru regiunea de Nord a Eu-
ropei sunt colectate din centrul
Geberit in zile fixe. in cazul in care
preavizarea se realizeaza cu o zi
inainte, GW poate face si colectari
aditionale sau in zilele in care nu

august 2011

erau prevazute in plan. Un avantaj
pe care solutia GW I-a adus fata
de varianta anterioara este pune-
rea la dispozitia clientului a unui
numar suficient de mare de cami-
oane cu semiremorca, astfel incat
clientul sa poata incarca marfurile
ex works direct.

Gebriider Weiss transfera par-
tidele de marfa pentru Danemarca
la Kolding iar pe cele pentru Fin-
landa, Norvegia si Suedia la Riss-
kov. In cadrul acestor doua ter-
minale de cross-docking, bunurile
sunt consolidate si trimise catre
Danish Combifragt - liderul de piata
din Scandinavia si divizie a postei
nationale din Finlanda. Combifragt
inspecteaza in prima faza toate
bunurile si raporteaza imediat orice
neregula. Partidele de marfa pentru
Danemarca sunt distribuite direct
din Kolding; in Risskov, marfa este
sortata in functie de tara de
destinatie iar mai apoi se incarca
pe camioanele care au plecari zil-
nice spre tara corespunzatoare,
pentru a se distribui.

Gebriider Weiss a reusit per-
formanta de a implementa acest
sistem de distributie in numai o
luna. Mentinand costurile opera-
tionale si timpul de tranzit la ace-
lasi nivel, Geberit si Gebriider
Weiss au implementat o solutie

logistica mult mai flexibila, eficienta
si de o calitate superioara in ceea
ce priveste acuratetea proceselor.

Avantaje

Flexibilitate

in contrast cu marile corporatii
ce au o organizare centralizata,
Gebriider Weiss este o organiza-
tie ale carei sucursale functionea-
za in mod independent si descen-
tralizat. Acest lucru inseamna:
proximitate, contact personal si
un nivel maxim de flexibilitate.

Calitate garantata

Indicatorii de performanta au
fost imbunatatiti semnificativ prin
optimizarea activitatii de picking,
mentinand constant timpul de
tranzit.

Optimizarea fluxurilor

informatice

lainte de colaborarea cu GW,
toate informatiile dintre Geberit si
furnizorii sai de servicii logistice
erau transmise prin fax sau telefon.
Gebriider Weiss a convertit acest
proces intr-un sistem electronic.

Single point of contact

O singura persoana de contact
(localizata la GW Pdchlam), dedica-
ta acestui proiect, atat pentru client
cat si pentru furnizorii acestuia din
intreaga regiune a Europei de Nord.
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Profesionalism,
cariera, succes!

Supply Chain

management center

BEST PRACTICES -
Sieber - Consolidarea transporturilor

Drumul de 1a 210
la doua livrari
pe saptamana

Un pas inainte pentru
viitorul tau si al
companiei tale!

Cursuri de perfectionare
Managementul logisticii si supply chain-ului
Managementul achizitiilor si stocurilor
Managementul depozitarii
Managementul trasportului si distributiei

Utilizati codul curs80
pentru a beneficia de o
reducere de 80 de EURO

Continuam seria modelelor de
buna practica preluate de Supply
Chain Management Center de pe
www.bestlog.org cu un exemplu
foarte interesant de consolidare

a transporturilor.

entru clientul Sieber, pro-
ducator de mici di-
mensiuni de electronice,
concentrarea pe compe-
tentele cheie era priori-
tara, motiv pentru care investitia
intr-un nou depozit nu se justifica
in fata dezvoltarii capacitatii de
productie. In acest context, dorea
ca mai multe elemente ale procese-
lor de aprovizionare sa fie externali-
zate pentru a reduce complexitatea
propriilor activitati de aprovizionare.

Descrierea
prablemei

Locatia de productie a clien-
tului Sieber se afla in muntii el-

bestLwg

platform for

logistics best practice

vetieni intr-o zona mai putin fa-
vorabila din punct de vedere al e-
ficientei transporturilor. Volumul
in crestere al livrarilor in aceasta
locatie a insemnat nu numai majo-
rarea costurilor logistice, ci si un
risc suplimentar pentru siguranta
soferului, deoarece caile de acces
nu corespundeau traficului intens.
Aceste conditii au favorizat cola-
borarea dintre Sieber si clientul
sau in gasirea unei solutii. Sieber
opera deja un depozit din Elvetia
in cautarea unei solutii langa fron-
tiera cu Austria si Germania. De-
pozitul era usor accesibil si avea
o conexiune buna la autostrada.
In plus, atat Sieber cét si clientul
sau cautau solutii pentru sporirea

PR

eficientei proceselor de aprovi-
zionare si transport in supply
chain. Pentru ca ambele companii
erau orientate atat catre imbuna-
tatirea eficientei cat si catre abor-
darea aspectelor privind sustena-
bilitatea, au inclinat catre o solutie
care ar genera mai putine livrari
cu volume in crestere in aprovi-
zionare.

Solutia

Ambii parteneri au realizat ca
era reciproc avantajos din punct
de vedere al eficientei si al mediu-
lui sa se utilizeze capacitatea mo-
derna existenta de depozitare.
Sieber putea oferi clientului capa-
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Managementul operatiunilor

Cursuri IN HOUSE
Programe personalizate in functie de
nevoile companiei dvs. in logistica si

supply chain

Contact: 021.410.60.61 / 0752.248.161; marketing@supply-chain.ro
www.esupplychain.eu

citate de stocare dedicata ce pu-
tea fi adaptata flexibil volumului
si dimensiunilor bunurilor pe care
clientul avea nevoie sa le stoche-
ze. Sieber a preluat, de asemenea,
organizarea livrarilor, consolidarea
si livrarea componentelor produ-
selor in succesiunea corespunza-
toare catre client. Aceasta solutie
a redus numarul livrarilor prin
munti cu un factor de 100. Ceea
ce insemna aproximativ 210 li-
vrari/saptamana catre client putea
fi concentrat acum in doua livrari
de la depozitul Sieber. Pentru a
oferi date sigure, in timp real, cu
privire la procesele de aprovizio-
nare ale clientului, a fost instalat
un sistem IT care facea legatura
intre cele doua companii. Depo-
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zitul modern, de mari dimensiuni
al Sieber, oferea avantaje in ter-
men de flexibilitate a capacitatii,
fiind construit sa lucreze pentru
mai multi clienti.

Clientul putea evita investitia
in constructia si intretinerea unui
nou depozit iar cerintele sale au
ajutat Sieber la optimizarea utili-
zarii propriei capacitati de depo-
zitare. Depozitul Sieber era con-
struit conform standardelor de
eficienta si echipat cu tehnologie
de ultima ora, eficienta din punct
de vedere al consumului de ener-
gie, cum ar fi sistemul de iluminat

Provocari

Provocarea 1: Organizarea transportului catre noul
depozit si gestionarea proceselor asociate

Provocarea 2: Predarea aprovizionarii - informatii
furnizate de client catre Sieber

Provocarea 3: Alocarea si proiectarea proceselor in cazul
capacitatii de depozitare a companiei

Sieber

Provocarea 4: Era necesar ca furnizorul de servicii
logistice sa-si demonstreze capacitatile IT si
organizationale pentru IMM

la un curs de

perfectionare de lunga

durata*

*) Perioada de valabilitate a codului 15 august - 15 septembrie 2011
Se poate utiliza un singur cod de discount /per curs

care, de exemplu, aprindea lumi-
nile pe un anumit culoar al cladirii
si le oprea automat cénd nu erau
utilizate.

Acest angajament pentru efi-
cientizarea utilizarii energiei a re-
prezentat un factor semnificativ in
convingerea clientului sa colabo-
reze cu Sieber. In primul rand, de-
pozitul Sieber era mai usor de
utilizat si mai sigur de accesat in
comparatie cu locatia clientului,
oferind in plus posibilitatea de a
consolida livrarile de componente
de productie. Era necesar ca un
singur camion sa se deplaseze
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catre locatia de productie a clien-
tului de doua ori pe saptamana,
reducandu-se astfel deplasarile
camioanelor si impactul acestora
asupra mediului si asupra riscu-
rilor de siguranta.

Clientul putea, de asemenea,
sa diminueze complexitatea coor-
donarii aprovizionarii de la diversi
furnizori. El transmitea comenzile
catre Sieber, care stabilea livrarea
corespunzatoare si sustinea struc-
turile organizationale asociate. In
plus, beneficia de cresterea flexi-
bilitatii fara a fi nevoit sa blocheze
lichiditati in activele logistice, pla-
tind numai pentru capacitatea de
depozitare necesara la un mo-
ment dat.

Sieber se confrunta cu mai
multe provocari. In special capa-
citatea de depozitare trebuia ana-
lizata luand in calcul asigurarea
alocarii de spatiu suficient de
fiecare data. Volumul bunurilor
care trebuiau stocate pentru client
trebuia cunoscut in avans sau, cel
putin, estimat cu precizie. Dimen-
siunile si greutatea tuturor pro-
duselor trebuiau, de asemenea,
cunoscute in avans. In plus, era
important sa se cunoasca bunurile
care necesitau conditii speciale
de stocare, precum marfurile peri-
culoase sau care trebuiau stocate
la un anumit nivel de temperatura
sau umiditate.

Conexiunea cu clientul prin
intermediul sistemelor moderne
de informatii s-a dovedit esentiala

pentru succesul proiectului, pen-
tru impartasirea informatiilor pri-
vind comenzile si cerintele de
aprovizionare in timp real pentru
evitarea rupturilor de livrare.

Beneficii

Sieber a dezvoltat calitatea
serviciilor sale, depozitul sau re-
prezentand un tampon pentru sto-
cul de componente al clientului
si facilitand imbunatatirea perfor-
mantei in aprovizionare. Rezulta-
tul a constat in mai putine livrari
si in reducerea complexitatii in
cazul intrarilor de produse la cli-
ent. Sieber se ocupa, de aseme-
nea, de formalitatile vamale din
cadrul supply chain-ului clientului.

Din punct de
vedere economic

Din punct de vedere al costu-
rilor, efectul consolidarii realizate
de Sieber a constat in reducerea
semnificativa a numarului de livrari
catre locatiile de productie ale cli-
entului. In comparatie cu numarul
anterior de livrari de 210/sapta-

Lectii invatate si factori de succes

* Alocarea capacitatii de depozitare necesare in stadiu

- Pentru garantarea unui transfer fluent catre logistica
externalizata, capacitatea disponibila trebuie analizata
iar locatiile alocate sa fie aliniate atent din vreme

- Capacitatea oferita noului client trebuia sa fie aliniata
atent cerintelor clientilor existenti

* Cunoasterea exacta a produselor care trebuie depozitate

- Este esential sa se cunoasca volumele si dimensiunile
produselor ce urmeaza a fi stocate in depozit

- Diversele produse pot necesita tratament special si

conditii de stocare

- Personalul trebuie instruit sa manipuleze competent

anumite produse.

» Oferirea de depozitare eficienta din punct de vedere al
consumului de energie pentru a asigura clientului

sustenabilitatea

¢ Colaborarea cu clientul pentru asigurarea intelegerii de
catre ambii parteneri a nevoilor celuilalt si pentru
dezvoltarea de solutii benefice

* Crearea de solutii dedicate pentru fiecare client

- Implicarea clientului in dezvoltarea solutiei

- Demonstrarea avantajelor

- Oferirea unei solutii unice

« Utilizarea si cunoasterea standardelor IT curente

- Procesarea informatiilor este esentiala - capacitatea de
a relationa procesele de aprovizionare ale clientului cu
sistemul de informatii din depozit este esentiala.

- Aderarea la cele mai recente standarde IT ajuta la
imbunatatirea procesarii informatiilor.

= Know-how-ul IT demonstreaza standardele furnizorului
de servicii logistice si ridica nivelul aptitudinilor
angajatilor.

- in acest caz, clientul fiind un IMM din Elvetia, ca si
Sieber, colaborarea apropiata era esentiala.

- O relatie pe termen lung intre client si furnizorul de
servicii logistice a stat la baza acestei solutii de
colaborare

- Impartasirea informatiilor privind aprovizionarea
necesita incredere intre partenerii din externalizare

- Dependenta clientilor de furnizorii de servicii logistice a
permis coordonarea prin intermediul intalnirilor si
activitatilor de construire a increderii
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‘@DEXION

® Rafturl industriale portpalet

® Rafturi pentru marfa nepaletizala
® Sisteme de depozitare multietajate
e Solutil pentru arhive si birouri

@ Solutii mobile de depozitare

@ Accesorni pentru rafturi

@ Depozite automatizate

@ Alte produse la comanda

www.dexion.ro
E-mail: office@dexion.ro

mana, dupa implementarea exter-
nalizarii, au fost suficiente doua.
Mai mult, complexitatea proce-
selor de aprovizionare in locatia
clientului a fost redusa, iar vo-
lumele crescute implicate au in-
semnat pentru Sieber operarea
depozitului existent cu o eficienta
sporita. Fiecare partener s-a con-
centrat pe competentele sale
esentiale generand economii la
scara.

Din punct de
vedere al mediului

Principalul impact in termeni
de sustenabilitate a venit din redu-
cerea numarului de livrari cu cami-
onul catre client la numai doua
pe saptamana. Aceasta a dus la
reducerea consumului de com-
bustibil fosili, prin urmare, la re-
ducerea emisiilor poluante. Sieber
gestiona deja un depozit si, astfel,
s-a putut evita utilizarea terenu-
rilor pentru un nou depozit langa
locatia de productie a clientului.
Mai mult, Sieber opera deja un
depozit cu consum mai mult sau
mai putin fix de energie. Construc-
tia unui depozit in locatia clien-
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tului ar fi insemnat un consum
imens de energie atat pentru ri-
dicarea acestuia cat si pentru in-
tretinerea lui.

Din punct de
vedere social

Furnizarea de servicii specia-
lizate necesita angajati creativi si
bine instruiti care sa lucreze pen-
tru furnizorul de servicii. Persona-
lul bine educat era, de asemenea,
necesar, deoarece ideile inova-
toare trebuiau dezvoltate inainte
de a fi oferite unui client. Mai tar-
ziu, informatiile proprii ale clien-
tului privind planificarea si depo-
zitarea trebuiau transferate catre
furnizorul de servicii logistice.
Aceasta necesita training pentru
angajatii furnizorului de servicii
logistice. Contractul pe termen
lung ofera, de asemenea, sigu-
ranta pe termen lung a locului de
munca pentru angajati. Dimensiu-
nea sociala a beneficiat, din plus,
din imbunatatirea conditiilor de
mediu, de reducerea poluarii fo-
nice si a poluarii cu noxe prin li-
mitarea numarului de deplasari
cu camionul.

Transferabilitate

Fiecare IMM din transport si
logistica ar putea oferi serviciile
descrise in acest studiu de caz.
IMM-ul trebuie sa fie capabil sa
demonstreze know-how-ul in
depozitare si procesarea informa-
tiilor. Compania trebuie sa fie ca-
pabila sa aloce spatiu de depo-
zitare pentru stocarea produselor
noului client. Daca se indeplinesc
aceste conditii, solutia este trans-
ferabila, mai ales deoarece solutii
similare pot fi implementate indi-
ferent de dimensiunile unei com-
panii.

Limitari

Compania are nevoie de
know-how dar si de experienta in
depozitare si de capacitate. Tre-
buie sa existe o baza de clienti
care sa necesite acest tip de con-
solidare si servicii de onorare a
comenzilor.

Adriana PALASAN
Managing Partner Supply Chain
Management Center

www.esupplychain.eu




MASOARA-TI
cunostintele de logistica! ..

Concursul de cunostinte
generale in domeniul logisticii
lansat de ZIUA CARGO si
compania de consultanta si
training in logistica Supply
Chain Management Center
continua cu etapa a 21-a.

in fiecare luna, publicam 3
intrebari tip grila, pentru ca,
in luna urmatoare, sa dam
publicitatii variantele corecte
de raspuns. Castigatorii sunt
stabiliti prin tragere la sorti
dintre persoanele care
raspund corect.

Castigatorii lunii IULIE

intrebarile lunii IULIE (etapa 20) si raspunsurile corecte:

. Cel mai cunoscut instrument de 2. Ca un obiectiv sa fie SMART, 3. In ce etapa a proiectului putem
analiza ce ne arata atat mediul acesta trebuie sa fie: vizualiza progresul proiectului:

intern cat i cel extern se a. Specific, Miasurabil, Abordabil, a. Initierea

numeste: Relevant, incadrat in Timp - b. Planificarea
. Diagraméa Cauza Efect CORECT c. Executia
. Analiza Pareto b. Specific, Motivant, Adevarat, d. Monitorizarea si controlul -
. Analiza SWOT - CORECT Realizabil, Temporar CORECT
. Curba de invatare c. Stimulant, Masurabil, Abordabil,

Realist, Tangibil
d. Nici unul din cele de mai sus

CONCURS

intrebarile lunii AUGUST (etapa 21) Figf;’jf:‘;;:ﬂfl’: are un

. Conosamentul este: c. in concordanti cu termenii si conditiile T sl;::g::“r)::isgu;?: il la
. Un document vamal contractului de transport adresa redactie@ziuacargo.ro,
. Un decont de cheltuieli maritime d. In moneda Armatorului mentionand variantele de
. Un document de transport raspuns si datele de contact

s . o o . (nume, telefon, e-mail) sau
. O factura a marfii 3. Navigatia de linie pune accentul pe: direct pe site-ul nostru

a. Sosiri regulate www.ziuacargo.ro, pe pagina
2. Navalul (pretul transportului b. Plecari regulate dedicata concursului.

maritim) trebuie platit: c. Sosiri neregulate/Plecari neregulate Castigatorul editiei din
a. inainte de efectuarea transportului d. Sosiri regulate/Plecari regulate auguf;j;‘,::;‘?,gtreflie pi]%'iie:atfe(’iﬁ
b. Dupa efectuarea transportului numarul din septembrie al

revistei ZIUA CARGO.

Premiile sunt oferite de
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CONSTRUIREA AUTOSTRAZILOR, CONSILIATA

CNADNR a lansat licitatiile
pentru atribuirea
contractelor de consiliere si
asistenta de management, in
suma totala de 21,27
milioane lei, pentru
construirea a 6 tronsoane de
autostrazi:

*Arad-Timisoara si centura
Arad - valoare estimata de
2,7 milioane lei

* Cernavoda-Constanta -
valoare estimata de 4,16
milioane lei

* primul lot din Lugoj-Deva -
valoare estimata de 1,52
milioane lei

* Nadlac-Arad - valoare
estimata de 4,08 milioane lei

* Orastie-Sibiu - Loturile 1, 2,
3 si 4 (valoare estimata de
4,57 milioane lei) si
Timisoara-Lugoj (4,23
milioane lei).

Potrivit Companiei de
Drumuri, firmele castigatoare
isi vor aduce sprijinul in
gestionarea contractelor
finantate prin POS-T, pentru
evitarea sau diminuarea
intarzierilor si a cheltuielilor
suplimentare.

Contractele vor fi finantate
de Uniunea Europeana, prin
Fondul de Coeziune din
cadrul Programului
Operational Sectorial
Transport 2007-2012.

4 LICITATHI PENTRU
DN2A HARSOVA-
CONSTANTA

Directia Regionala de Drumuri
si Poduri Constanta a lansat 4
licitatii pentru refacerea DN2A
Harsova-Constanta:

* Refacerea sistemului rutier cu
asigurarea latimii
corespunzatoare, consolidarea
malurilor, refacerea podetelor,
intre km 124 - km 141,5.
Valoarea estimata este de
40.561.000 lei.

¢ Refacerea drumului, a
terasamentelor, consolidarea
malurilor, refacerea podetelor,
intre km 141,5 - km 152,8.
Valoarea estimata este de
26.640.000 lei.

¢ Consolidarea sistemului
rutier, reconstructia podului,
consolidarea malurilor,
refacerea podetelor, intre km
152,8 - km 162,5. Valoarea
estimata este de 23.713.000
lei.

e Consolidarea si refacerea
sistemului rutier intre km

190,7 - km 192,7. Valoarea
estimata este de 4.971.250 lei.
Costurile sunt fara TVA, iar
durata de executie este de 12
luni (mai putin ultimul tronson,
de 2 km, pentru care durata
este de 2 luni) si au perioada

de garantie 36 de luni. Lucrarile

fac parte din programul
Reabilitarea/Reconstructia
podurilor si sectoarelor de
drumuri nationale afectate de
inundatiile din anul 2005,
finantat de BERD si Guvernul
Romaniei.

LICITATHI PENTRU DN21
SI D22

Directia Regionala de Drumuri
si Poduri Constanta a lansat
licitatia pentru atribuirea
contractului de lucrari
»Reparatii sistem rutier DN21,
km 70,9 -km 87,8, intre
localitatile lazu si Slobozia
Noua (judetul lalomita)*.
Valoarea estimata este de
37.033.355 lei, fara TVA, iar
finantarea este asigurata de la

bugetul de stat.

Totodata, a fost lansata licitatia
pentru atribuirea contractului
de lucrari ,Refacere sistem
rutier DN22, intre km 227 - km
287,4 intre localitatile Baia
(judetul Tulcea) si Ovidiu
(judetul Constanta)“. Valoarea
estimata este de 96.174.594
lei, fara TVA, iar finantarea este
asigurata de la bugetul de stat.
Lucrarile sunt programate sa
dureze 24 de luni, la care se
adauga 36 de luni perioada de
garantie.

CENTURA DE 70 DE
MILIOANE DE LEI, LA
TECUCI

Varianta de ocolire a orasului
Tecuci, in lungime de 6,94 km,
a fost scoasa la licitatie de
CNADNR. Lucrarile vor dura 18
luni, la care se adauga 24 de
luni perioada de garantie.
Valoarea estimata a
contractului este de
69.956.273,.8 lei, fara TVA.
Proiectul este finantat de
Fondul European de
Dezvoltare Regionala (FEDR) -
69,25% si de Guvernul
Romaniei - 30,75 %.
»,Construirea acestui obiectiv
va asigura infrastructura de
baza necesara cererii de
transport in crestere si un grad
sporit de siguranta a traficului®,
anunta Compania de Drumuri.

Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteazd-ne pentru o oferta de pret
‘adaptata lucrarii tale.

WWwWw.geo-serv.ro
021-312.23.75




Strazile de pamant

din Bucuresti,

scoase la lumina

Primaria Bucurestilor extinde retelele de
apa si de canalizare in zonele deficitare, cu
asfaltarea strazilor de pamant aferente.
Este vorba despre un proiect ce include 353
de artere, dintre care 293 sunt deja
finalizate, 42 sunt in executie si 72
sneatacate“ - adica au proiectele finalizate
si sunt in curs de obtinere a autorizatiilor si
avizelor finale, astfel incat lucrarile sa se

execute anul acesta.

m incercat sa
dam Bucures-
tiului o fata eu-
’ ’ ropeana. Capi-
tala are un PIB

care se situeaza in media UE. Este
timpul ca si nivelul de trai al bucu-

restenilor sa fie la nivel european.
Pentru aceasta, a fost si este in
continuare nevoie de investitii pen-
tru dezvoltarea si modernizarea
unor servicii de baza, care sa satis-
faca nevoi fundamentale ale omului
modern. Este vorba, in primul rand,

Te

de reteaua publica de alimentare cu
apa si canalizare. Bucurestiul,
capitala a unui stat membru al UE,
a ramas la inceputul secolului XXI
cu strazi de pamant, locuinte fara
canalizare si fara racord la reteaua
publica de alimentare cu apa. Cand
am preluat mandatul, mi-am spus
ca asa ceva e imposibil. Mi-am pus
in cap sarezolv aceasta problema.
Si iata ca, in urma unor investitii
majore, reusim sa oferim bucures-
tenilor conditii minimale de viata.
Scopul meu este ca bucurestenii sa
si traiasca in orasul lor, nu doar sa
locuiasca. In acest sens, au fost
demarate si in mare parte realizate
lucrari de reabilitare a zonelor cu
deficit major in retele publice de
alimentare cu apa si canalizare, in-
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clusiv modernizarea sistemului ru-
tier aferent, precum si de extindere
a retelei publice de apa si canali-
zare“, a anuntat primarul general
Sorin Oprescu.

lata structura lucrarilor, pre-
cum si zonele de executie:

1. Reabilitarea zonelor urbane
cu deficit major in retele publice
de alimentare cu apa si canalizare:

¢ Cartier Progresul (Sect. 4):
38 de strazi, dintre care 24
finalizate si 14 in lucru (8.477 m
retea de apa si 6.598 m canal);

e Cartier Aparatorii Patriei
(Sect. 4): 18 strazi, toate finalizate
(5.900 m retea apa si 5.500 m
canal);

e Cartier lon Creanga (Sect.
2): 24 de strazi, din care 9 fina-
lizate, 11 in executie si 4 neata-
cate (1.050 m retea apa si 7.510
m canal);

« Cartier Andronache (Sect. 2):
25 de strazi, din care 24 finalizate
si 1 neatacata (4.965 m retea apa
si 6.401 m canal);

2. Reabilitarea zonelor urbane
cu deficit major in retele publice
de alimentare cu apa si canalizare,
inclusiv modernizarea sistemului
rutier aferent. Este vorba despre lu-
crari derulate in sectoarele 1 si 6.

Contract B1:

¢ Ansamblul Baneasa: 21 de
strazi, toate finalizate (15.560 m
retea apa, 9.060 m canal menajer,
14.190 m canal pluvial si 15.700
m de drum);

Contract B2:

« Cartierele Vatra Noua, Chitila
triaj si Straulesti: 50 de strazi, din
care 33 finalizate, 8 in executie si
9 strazi neatacate (21.391 mretea
apa, 24.211 m canal - menajer si
pluvial - si 18.600 m de drum);
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Contract B3:

« Cartier Giulesti Sarbi: 34 de
strazi, din care 25 finalizate, 7 in
executie si 2 strazi neatacate
(13.000 m retea apa, 12.000 m
canal menajer, 6.500 canal pluvial
si 11.000 m de drum);

Extinderea retelei publice de
apa si canalizare:

« Cartier Bucuresti - Magurele:
30 de strazi, din care una se afla
in executie, iar restul sunt neata-
cate (12.176 m retea apa si
10.942 m canal);

¢ 10 strazi din Sectorul 1, din-
tre care 5 finalizate si 5 neatacate
(8.339 m retea apa si 7.035 m
canal);

¢ 40 de strazi din Sectorul 2,
dintre care 38 finalizate si 2 nea-
tacate (5.885 m retea apa si
19.214 m canal);

¢ 22 strazi din Sectorul 3, din-
tre care 16 finalizate si 6 neata-
cate (3.651 m retea apa si 5.388
m canal);

* 11 strazi din Sectorul 5, din-
tre care 6 finalizate si 5 neatacate

(6.545 m retea apa si 5.020 m
canal);

¢ 22 de strazi din Sectorul 6,
dintre care 12 finalizate, una in
lucru si 9 neatacate (4.432 m re-
tea apa si 4.025 m canal);

»Acestea sunt doar cateva
dintre obiectivele pe care am
reusit sa le atingem. Am realizat
multe, dar mai avem inca mult de
facut. Bucurestiul incepe sa se
schimbe, sa se modernizeze si sa
se gandeasca in mod realist ca
poate intra in randul marilor ca-
pitale europene. Dar, in 3 ani, nu
se pot recupera 20. Vom merge
insa pe repede inainte. Nu mai
avem timp de pierdut. Am ambitia
de a transforma acest oras, de a-|
aduce in familia marilor capitale
europene. Vreau sa redau bucu-
restenilor mandria de a locui aici,
de a avea un loc de munca aici,
de a avea o viata aici“, promite
Sorin Oprescu.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro




PREZENTARE

Noua basculanta
cCu sasiu articulat
de la Komatsu iIsi
intra 1In drepturi

L

oua tehnologie folosita
la motoarele Komatsu
se bazeaza pe platfor-
ma tehnologica a mo-
toarelor EU Stage lll A,
insa vine in plus cu o serie de ino-
vatii ce aduc clientului un utilaj mai
puternic, mai putin poluant si cu
un consum mai mic de combustibil.

Caracteristici

Noua basculanta cu sasiu arti-
culat de la Komatsu ofera clientilor
mai multa productivitate la un cost
de productie mai mic, iar operato-
rilor mai mult confort si siguranta
in lucru. Toate acestea sunt posibile
datorita noilor tehnologii Komatsu
incorporate, a noului sistem de con-
trol al tractiunii si designului nou
al cabinei, la a carei constructie s-
a pus un accent deosebit pe sigu-
ranta si confort. Motorizarea de
care dispune noua serie 3 este de

tip SAAGD 125E-6, care corespun-
de standardelor EU Stage IIIB si
EPA Tier 4, ceea ce inseamna ca
avem de-a face cu cea mai putin po-
luanta generatie de utilaje. HMI300-
3 are o greutate totala de 52.230
kg, o sarcina utila de 28,1 t si o vi-
teza maxima de 58,6 km/h. Dato-
rita noului design optimizat al benei,
noua basculanta are o capacitate
a benei mai mare fata de seria an-
terioara dar si o sarcina de lucru
sporita. Inaltimea de incarcare de
2.820 mm este potrivita operatiu-
nilor cu excavatoare hidraulice de
la 30 pana la 60 t. In plus, cei doi
cilindri ridica bena la 70 °, pentru
operatiuni de descarcare usoare.
Sistemul Komtrax este si el prezent
pe noua basculanta, oferind rapoar-
te noi precum cel de ,,Economie
de energie“, care pune la dispozitia
utilizatorului informatii utile pentru
eficientizarea consumului, locatie,
avertizari tehnice, nivel de incarcare,

alerte de mentenanta si un raport
ce cuprinde status-ul DPF-ului
pentru EU Stage IlIB.

Sistemul de
tractiune

Basculantele HM300-3 sunt
dotate cu un nou sistem de control
al tractiunii (K-TCS), care asigura in
mod automat tractiunea optima pen-
tru operatiuni pe terenuri moi. Pe
masura ce conditiile de sol se inra-
utatesc si creste gradul de alune-
care a rotilor, senzorii de viteza lo-
calizati pe patru dintre roti alerteaza
aceasta neregula si se actioneaza
automat blocarea diferentialului
dintre axe. Daca rotile continua sa
patineze, atunci patru frane inde-
pendente pot fi actionate pentru a
recastiga tractiunea. Noile modele
de basculante Komatsu sunt dota-
te cu K-ATOMICS, o transmisie per-
formanta prevazuta cu Optimum
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Komatsu a lansat pe piata
un nou model de basculanta Putere:

cu sasiu articulat,

HMZ200 Seria 2. Acesta are
o putere de 325 CP si este
echipat cu un Mmotor. ce se

Fisa tehnica

325 CP
Greutate totala: 52.230 kg
Sarcina utila: 28,1t

Viteza maxima:

58,6 km/h

aliniaza la noile standarde
europene in materie de

emisii de noxe-

Modulation Control System. K-
ATOMICS ofera o transmisie auto-
matica cu 6 viteze, care foloseste
un sistem electronic performant pen-
tru eliminarea socurilor si a intreru-
perii transmisiei cuplului motor, pen-
tru cresterea eficientei trenului de
rulare. Un sistem automat de retar-
der de capacitate mare permite ope-
ratorului sa selecteze viteza optima
de operare la coborarea pantelor
avand sarcina maxima si sa realizeze
astfel operatiuni in maxima siguran-
ta, indiferent de conditiile de sol.
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Mediu optim de
lucru pentru
operator

Cabina este certificata ROPS
(protectie in caz de rasturnare) si
FOPS (protectie in caz de cadere
obiecte) - nivelul 2 si este dotata
cu un panou de comanda mai usor
de accesat. Noul scaun ergonomic
al operatorului, incalzit si cu sus-
pensie pneumatica, are o centura
de siguranta cu doua puncte de
prindere si asigura confort si vizi-

indltime de incarcare:

2.820 mm

bilitate optime in lucru. Cabina
este dotata, de asemenea, cu
doua prize de 12V, pentru a co-
necta un MP3 sau alte accesorii.
Operatorul are la dispozitie un
monitor LCD de comanda de 7
inch, cu display, in 25 de limbi,
pentru suport global. De la acest
panou de comanda, operatorul
poate accesa si modifica foarte
usor comenzile pentru trecerea
automata la ralanti a motorului
sau pentru ventilatorul reversibil,
poate verifica istoricul orelor de
mers sau consumul de combus-
tibil. De asemenea, se poate
monitoriza statusul KDPF (filtrul
de particule Komatsu) si urmari
timpul ramas pana la activitatile
de mentenanta recomandate.
Acest monitor are si functia ECO,
ce ofera operatorului recomandari
pentru efectuarea operatiunilor
cu un consum de combustibil cat
mai scazut. Operatorul are la
dispozitie si o camera de luat
vederi in spatele utilajului, in stan-
dard, pentru mai multa siguranta
in lucru.

intretinere si
service

Basculantele Komatsu sunt pre-
vazute cu puncte de intretinere si
service foarte usor de accesat, in
scopul reducerii timpului si costului
de interventie. Capota motorului
are o forma noua, mai ingusta, pen-
tru o mai buna vizibilitate si pentru
acces mai usor la punctele princi-
pale de intretinere. In dotarea stan-
dard, se mai gaseste si un ventilator
hidraulic reversibil automat, pentru
a pastra permanent curate radiato-
rul si racitorul de aer si pentru re-
ducerea consumului de combusti-
bil. HM300-3 este echipata si cu
sistemul exclusiv Komatsu EMMS
(sistem de monitorizare si manage-
ment a echipamentului), ce moni-
torizeaza permanent toate siste-
mele critice ale utilajului, oferind
mentenanta preventiva si asistenta
tehnica in caz de defectiuni,
reducand timpii de diagnoza si
reparatii.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Castelul Peles esge 'situat in Sinaia, pe Valea Prahovei (Ia 44 km
de Brasov si la 122 km de Bucuresti), pe drumul european

EGO0 (DN1). Conceput ca resédinta de vara a regilor Romaniei, a fost
construit la comanda regelui Carol 1 al Romaniei (1866 - 1914), dupa
planurile arhitectilor Johannes Schultz si Karel Liman, si a fost
decorat de celebrii decoratori J. D. Hegmann din Hamburg, August

Bembe din Mainz si Berhard Ludwig din Viena.

onform surselor online,
castelul Peles este unul
dintre cele mai importan-
te edificii de tip istoric
din Romania, avand ca-
racter de unicat si este, prin va-
loarea sa istorica si artistica, unul
din cele mai importante monu-
mente de acest fel din Europa
celei de a doua jumatati a seco-
lului al XIX-lea.

Principele Carol | viziteaza
pentru prima data localitatea in

luna august a anului 1866. La vre-
mea respectiva, Sinaia era un mic
sat de munte, numit Podul Nea-
gului. Domnitorul hotaraste con-
struirea unui castel intr-un loc re-
tras si pitoresc: Piatra Arsa. Cativa
ani mai tarziu, in 1872, el cumpara
terenul (1000 de pogoane), iar
lucrarile incep in 1873, sub condu-
cerea arhitectilor Johannes
Schultz si Karel Liman.

Mai intai, lucratorii au depus
eforturi pentru a stapani elemen-

tele capricioase ale naturii, cum
ar fi cursurile subterane de apa
sau alunecarile de teren. Pentru
terminarea amenajarilor, a fost
nevoie de 300 muncitori, care au
lucrat timp de doi ani, sub supra-
vegherea directa si atenta a lui
Carol |. Piatra de temelie este
asezata in 1875, aceleasi surse
precizand ca acolo sunt ingropate
si cateva zeci de monede de aur
de 20 lei, primele monede roma-
nesti cu chipul regelui.

........................................................................................................................ august 2011

e g

in 1883, are loc inaugurarea
oficiala a Pelesului. Asezarea sa
pe Valea Prahovei nu era intam-
platoare. Nu departe, la Predeal,
era pe vremea aceea granita Ro-
maniei cu Austro-Ungaria. Insa,
in viitor, dupa unirea Transilvaniei
cu Vechiul Regat, castelul se va
gasi chiar in inima tarii.

Pelesul va capata apoi o tot
mai mare importanta, devenind re-
sedinta de vara a familiei regale
romane, care petrecea aici destul
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de multa vreme, de obicei din mai
pana in noiembrie. Aici s-au tinut
importante intruniri politice, cum au
fost Consiliile de Coroana din 1914
(cand s-a hotarat neutralitatea Ro-
maniei din primul razboi mondial,
care tocmai incepuse) si din 1925.

Cea mai importanta vizita a fost
aceea a batranului imparat al Aus-
tro-Ungariei, Franz Joseph, in
1896. Acesta a facut o multime
de fotografii cu acel prilej, fiind im-
presionat de frumusetea si bogatia

castelului. In 1906 se astepta o
noua vizita a imparatului, cu ocazia
sarbatoririi a 40 de ani de domnie
a regelui Carol I. Cu acest prilej a
fost amenajat la castel apartamen-
tul imperial, insa vizita lui Franz
Joseph nu a mai avut loc.

Primul castel
electrificat din
Europa

Chiar dupa inaugurarea sa din
1883, Pelesul va mai suferi modi-
ficari, extinzandu-se mereu. La for-
ma actuala se ajunge abiain 1914
(anul mortii regelui Carol I). Cas-
telul are 160 de camere si mai
multe intrari si scari interioare. Tur-
nul central masoara nu mai putin
de 66 de metri indltime. Pe langa
Pelesul propriu-zis, in zona au mai
fost inaltate inca doua constructii
mai mici, Pelisorul si Foisorul.

Pelesul are si o sala de teatru,
cu o mica scena si 60 de locuri,
plus loja regala. Castelul avea do-
tari foarte moderne pentru epoca
in care a fost construit. De exem-
plu, plafonul de sticla al holului de
onoare este mobil, puténd fi actio-
nat de un motor electric. Inca din
1883, castelul are incalzire centrala.

Pe langa castel au fost con-
struite Pelisorul, Corpul de Garda,
Economatul, Casa de Vanatoare
Foisor, Grajdurile, Uzina Electrica
si Vila Sipot. Pana la terminarea
castelului (1883), Regele Carol |
si Regina Elisabeta, au locuit la
casa de vanatoare. Datorita uzinei
electrice proprii, Pelesul a fost pri-
mul castel electrificat din Europa.

Locul nasterii
regilor

Pelesul a avut o importanta
deosebita pentru istoria tarii
noastre. Aici s-a nascut, in 1893,
viitorul rege Carol al ll-lea (1930
- 1940), primul rege al dinastiei
nascut pe pamant romanesc si
primul botezat in religia ortodoxa.
In 1921, la Foisor, s-a nascut fiul
sau, regele Mihai I. in 1921, are
loc la Peles, nunta principesei
lleana, una dintre surorile lui Carol
al ll-lea, la care participa o mul-
time de personalitati ale vremii,
inclusiv Nicolae lorga. Doi ani mai
tarziu au loc serbarile semicen-
tenarului castelului Peles (50 de
ani de la inceperea lucrarilor).

Castelul va ramane resedinta
a familiei regale pana in 1948,
cand este confiscat de regimul
comunist. In 1953, Pelesul va de-
veni muzeu, dar trebuie spus ca
el putea fi vizitat, inca de pe vre-
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mea regelui Carol I. in 1990, si
Pelisorul este deschis publicului
spre vizitare.

Un calcul sumar arata ca intre
1875 si 1914 s-au cheltuit la Pe-
les peste 16 milioane de lei-aur.

Din 1990, respectiv 1993 si
pana azi, castelele Peles si Pelisor
sunt redeschise spre vizitare. In
anul 2007, dupa cinci ani de nego-
cieri intre Statul roman si Casa
regala, se ajunge la un acord, prin
care castelul Peles, castelul Peli-
sor, precum si intregul domeniu
Peles alcatuit din fostele depen-
dinte regale, au reintrat in proprie-
tatea Regelui Mihai l (1927-1930,
1940-1947), dar continua sa fie
administrate de statul roman. Ex-
ceptie face castelul Foisor, cladire
inaugurata in anul 1881. Acordul
cu Casa regala, expirat in anul
2009, in cazul castelului Pelisor,
siin 2010, in cazul castelului Peles,
a fost din nou prelungit.

Castel-muzeu

Dupa cum am spus, castelul
a fost declarat muzeu in 1953. In
ultimii ani ai regimului comunist,
intre 1975 - 1990, Nicolae Ceau-
sescu a ordonat inchiderea dome-
niului pentru public. Singurele
persoane acceptate in acest do-
meniu au fost cele de intretinere,
militare si personalul de paza.
Intreaga zona a fost declarata de
interes protocolar.

Holul de Onoare este gran-
dios, cu lambiriuri din lemn de nuc,
tapetate cu basoreliefuri si statu-
ete. Plafonul mobil din sticla, ac-
tionat cu ajutorul unui motor
electric sau printr-un sistem ma-
nual, era un element de surpriza

pentru vizitatorii regelui, care
puteau sa admire seninul cerului
in noptile de vara. A fost finalizat
complet abia in 1911, sub indru-
marea lui Karel Liman.

Biblioteca regala ii atrage in
special pe cei pasionati de carti
rare, avand coperti din piele si
gravate cu litere de aur. Chiar si
pentru cei mai putin familiarizati
cu universul cartilor, exista un
punct de atractie: usa secreta, o
cale de acces in spatele unui raft
cu carti, prin care regele se putea
refugia in diverse incaperi ale
Castelului.

Silile de arme, amenajate in
perioada anilor 1903 - 1906, ada-
postesc peste 4000 de piese
europene si orientale din secolele
XIV - XVII. Cele mai pretioase sunt
considerate armurile germane din
secolele XVI - XVII si o armura
completa pentru cal si cavaler,
unica in Romania.

Sala de muzica a devenit salon
de serate muzicale la dorinta
reginei Elisabeta. Mobilierul de
aici a fost primit in dar de la
maharajahul de Kapurtala.

Sala Florentina, denumita si
Marele Salon, impresioneaza prin
plafonul sculptat in lemn de tei,
aurit, cele doua mari candelabre
si decoratiunile in stilul neorenas-
terii italiene.

Sala Maura este opera arhitec-
tului Charles Lecompte du Nouy,
avand elemente hispano-maure,
cu o fantana din marmura de Carra-
ra, copie dupa o piesa din Cairo.

Sala de teatru are 60 de locuri
si loja regala, fiind decorata in stilul
Ludovic al XIV-lea. La etajul | se
afla Sala de Concerte, amenajata
in 1906, in care se gasesc un cla-

Picturile murale, decoratiunile
interioare si exterioare, dar si
gradina, care aminteste intrucatva
de imprejurimile palatului
Versailles, fac din Peles unul dintre
cele mai frumoase castele din

vecin executat la Anvers in 1621,
un pian cu coada verticala Bluthner
si o orga Rieger cu doua claviaturi.

Apartamentul Imperial a fost
amenajat tot in 1906 cu ocazia
vizitei imparatului Austro-Ungariei,
Franz Josef |, invitat la aniversarea
a 40 de ani de domnie ai regelui
Carol .

Sala de Consilii seamana cu
una dintre salile Primariei din
Lucerna, Elvetia, iar in cabinetul
de lucru se afla un birou impuna-
tor si un pupitru pentru audiente.
Sufrageria, unde sunt expuse
piese de argint de o mare valoare,
este situata la etajul 1 si are un
mobilier rustic breton din secolul
al XVIli-lea. Salonul Turcesc ada-
posteste o colectie de vase tur-
cesti si persane in alama.

Vitraliile Castelului Peles au
fost cumparate si montate intre
1883 si 1914, cele mai multe fiind
aduse din Elvetia si Germania,
piese datand din secolele XV si
XVII. De asemenea, Castelul are
sapte terase decorate cu statui
din piatra, fantani si vase orna-
mentale din marmura de Carrara.

Dupa Castelul Bran, Pelesul
este considerat al doilea muzeu
din tara cautat de turisti. Numai
in anul 2006 i-au trecut pragul
peste 250.000 de vizitatori din
tara dar si din SUA, Australia, Ja-
ponia si Noua Zeelanda. In prime-
le sase luni din 2010, 80.000 de
turisti au vizitat castelul Peles.
Importanta Castelului este data
si de masurile de securitate exis-
tente: paza militara, supraveghe-
tori si camere video.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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CEO SOLARIS - PRINTRE CELE MAI INFLUENTE independentd pe puntea fata.

FEMEI DE AFACERI MAN E PE FACEBOOK

CEO a Solaris, Solange
Olszewska, a fost desemnata
printre cele mai influente 100
de femei de afaceri din lume,
conform unei analize realizate
de cotidianul german de
afaceri Handelsblatt.
Publicatia nu stabileste, ins3,
si o ierarhie in cadrul acestui
Top 100.

Handelsblatt recunoaste
succesul lui Solange
Olszewska cu brandul Solaris,
mai ales in cadrul licitatiilor
pentru livrarea de autobuze
catre operatori importanti
europeni din domeniul
transportului de pasageri, in
special municipalitati, in cadrul
unei competitii foarte strénse
din partea unor alte marci de
renume in Europa si in lume.

MAN Truck&Bus isi extinde
prezenta online, alaturandu-se
retelei Facebook prin
intermediul unei pagini oficiale
corporate. Utilizatorii pot gasi
acolo noutati la zi despre
companie, informatii despre
evenimente si pot folosi functia
de comentarii pentru a intra in
contact direct cu reprezentanti
ai fabricantului de vehicule
comerciale.

Tinand pasul cu timpurile, MAN
a inteles utilitatea unui astfel
de instrument pentru a asigura
un acces rapid si facil al unui
segment larg de public la
diferite tipuri de continut,
incepand de la transmisiuni live
de la targuri si expozitii si
terminand cu comunicate de
presa. De asemenea,
producatorul este prezent pe
Facebook si cu MAN Trucker's

World, MANschaftsbus, MAN
Latin America si MAN Careers.
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Germania (30 iunie 2010:

CASTIGURILE DAIMLER 163.507).

LA UN NIVEL RECORD BICICLETA ELECTRICA
DE LA SMART INTRA

iN PRODUCTIE

87 AUTOBUZE CITARO
PENTRU GENEVA

Daimler AG (cu abrevierea DAI
in cadrul Bursei de Valori) a

inregistrat pentru cel de-al
doilea trimestru al anului 2011
castiguri cotate printre cele mai
nalte per trimestru din intreaga
istorie a Grupului: profitul
Group EBIT s-a ridicat la 2,581
miliarde de euro (T2 2010:
2,104 miliarde de euro).
Profitul net s-a ridicat la 1,704
miliarde de euro, inregistrand,
de asemenea, un nivel record
(T2 2010: 1, 312 miliarde de
euro), iar castigurile per actiune
s-au ridicat la 1,51 de euro (T2
2010: 1,18 euro).

In al doilea trimestru al anului
2011, Grupul Daimler a vandut
la nivel mondial 527.600 de
autoturisme si autovehicule
comerciale usoare, depasind
cu 6% cifra inregistrata in
aceeasi perioada a anului
precedent.

Veniturile Daimler au crescut cu
5%, pana la 26,3 miliarde de
euro (T2 2010: 25,1 miliarde
de euro); ajustate la efectele
cursului de schimb, veniturile
au crescut cu 9%. La sfarsitul
celui de-al doilea trimestru al
anului 2011, Daimler dispunea
de 266.114 de angajati in toata
lumea (30 iunie 2010:
257.658). Din acest total,
166.840 de persoane lucrau in

Spre sfarsitul lunii iulie,
Daimler Buses a anuntat ca a
castigat o noua comanda
importanta, de data aceasta
din partea companiei
Transports Publics Genevois
(TPG) din Elvetia. Cele 87
autobuze articulate Mercedes-
Benz Citaro vor fi utilizate pe o
retea de transport public de
305 km in Geneva si in
apropierea acestui oras. TG are
o forta de munca de
aproximativ 1.700 persoane si
opereaza 82 tramvaie si 320
autobuze. Livrarile vor incepe
in luna septembrie a acestui
an.

Autobuzele articulate Citaro G
care fac obiectul acestei
comenzi au o lungime de 17,94
m si o capacitate de 150
pasageri. Sunt echipate cu
motorizari Mercedes Benz OM
457 (h)LA EURO V EEV,
capabile sa dezvolte o putere
maxima de 354 CP. De
asemenea, vehiculele sunt
dotate cu Electronic Brake
System (EBS), in combinatie cu
Anti-Lock Brake System (ABS)
si Acceleration Skid Control
(ASR), frane disc si suspensie

Bicicleta electrica (ebike), ce e
parte din portofoliul de produse
smart, intra in productie de
serie. O versiune a acestei
biciclete va fi expusa la expozitia
Eurobike de la Friedrichshafen,
care se va desfasura intre 31
august si 3 septembrie 2011, si
la Salonul Auto de la Frankfurt
(13-25 septembrie 2011).
Modelul este dezvoltat si produs
in cooperare cu fabricantul
GRACE, cu sediul in apropiere
de Berlin. Bicicleta va fi lansata
in prima jumatate a lui 2012.
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Conducerea companiei declara
ca aceasta bicicleta este un
adevarat smart, numai ca pe
doua roti. Nu este numai o
bicicleta cu un design deosebit,
dar este, de asemenea, foarte
practica si usor de folosit. Si
asta in contextul unei cresteri
extraordinare a popularitatii
ciclismului in Germania.
Modelul este un... vehicul hibrid,
echipat cu un motor electric in
butucul rotii spate, dezvoltat de
BionX, care porneste automat
atunci cand biciclistul incepe sa
pedaleze. Forta este transmisa
rotii spate prin intermediul unui
sistem de tractiune pe curea.
Sunt disponibile trei trepte de
viteza. Biciclistul poate decide
cata putere sa foloseasca din
partea motorului de 250 W
pentru a-i veni in ajutor in timpul
pedalarii, prin actionarea unui
buton, fiind disponibile patru
trepte de putere. Noua bicicleta
electrica de la smart are un
design neconventional, in linie
cu stilul marcii si integreaza
cateva solutii interesante, cum
ar fi un port USB incorporat
pentru smartphone sau sistem
de recuperare a energiei in

timpul franarii. Vehiculul ofera o
autonomie de peste 100 km
inainte de a fi necesara
reincarcarea bateriei litiu-ion.
Bicicleta costa aproximativ
2.900 EUR in Germania.

MAJORARE TARIFE LA
CALATORIA CU
TRENUL

CFR Calatori anunta ca,
incepand cu data de 14 august
2011, tarifele la transportul
feroviar de calatori se
majoreaza cu 18%. Masura
face parte din strategia de
redresare si echilibrare a
situatiei financiare a companiei
si are ca principala cauza
cresterea preturilor - care a
avut loc de la data ultimei
majorari (20 septembrie 2010)
si pana in prezent - la diferite
materiale cu pondere mare in
activitatea de transport feroviar:
combustibil, energie, piese etc.
Facilitatile de calatorie acordate
de CFR Calatori pana la acest
moment se aplica in continuare
si dupa majorare,
mentinandu-se principiile de

protejare a calatorilor care
utilizeaza frecvent trenurile de
persoane, prin continuarea
acordarii de reduceri de 50%
din tariful integral la
abonamente pentru navetisti si
de 75% la abonamente pentru
elevi si studenti.

700.000 BICICLETE
ELECTRICE iN 2010

Potrivit asociatiei industriei pe
doua roti din Germania (ZIV),
vanzarile de biciclete in aceasta
tara au crescut de la 70.000 in
2007 la 200.000 in 2010,
asociatia previzionand ca pana
in 2018 bicicletele electrice vor
ajunge sa isi adjudece 15% din
cifra totald domestica de
vanzari. In Europa, situatia este
inca si mai interesanta. In
2007, 200.000 persoane
optasera la nivel european
pentru o bicicleta electrica, in
2009 aceasta cifra ajungand la
500.000, pentru ca, in 2010, sa
fie vandute in intreaga Europa
nu mai putin de 700.000
biciclete electrice, marcand o
crestere cu 40% comparativ cu
anul anterior.
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Liberalizare
V.
sau nu?

roiectul de ordonanta
privind transporturile ru-
tiere publicat in luna
august pe site-ul Minis-
terului Transporturilor
mentioneaza ca transportul rutier
de persoane prin servicii regulate
se poate efectua de catre opera-
torii de transport rutier numai in
baza programelor de transport si a
licentei de traseu eliberata de au-
toritatea competenta, precizand ca
licenta de traseu pentru transportul
rutier interjudetean contra cost se
elibereaza pentru fiecare cursa, iar
pentru transportul rutier judetean,
pentru fiecare traseu. Nu se stabi-
leste insa care va fi modalitatea de
acordare a licentelor de traseu (in
sistemul actual sau la cerere - adica
liberalizare), stipulandu-se ca ser-
viciul regulat de transport national
de persoane contra cost se efec-
tueaza cu autobuze, in conditiile
stabilite de autoritatea competenta
prin norme.

Concret, autoritatea compe-
tenta va stabili prin norme: con-
ditiile pentru efectuarea serviciilor
regulate, a serviciilor regulate spe-
ciale si a serviciilor ocazionale
contra cost de transport rutier de
persoane; modul de intocmire si
aprobare a programelor de trans-
port; modul de atribuire a trasee-
lor cuprinse in programele de
transport; modelul licentei de tra-
seu si al graficului de circulatie;
obligatiile operatorilor de trans-
port rutier in cazul efectuarii servi-
ciilor regulate, a serviciilor regu-
late speciale si a serviciilor
ocazionale contra cost de trans-
port rutier de persoane; conditiile
de efectuare a operatiunilor de
cabotaj in cazul transportului
contra cost de persoane.

De mentionat ca proiectul de
Ordonanta mentine prevederea
conform careia in cadrul transpor-
tului rutier international contra
cost de persoane prin servicii

regulate, efectuat de catre opera-
torul de transport rutier roman pe
baza autorizatiei de transport
international, este interzisa imbar-
carea persoanelor in vederea
transportului acestora intre doua
localitati de pe teritoriul Romaniei,
ca serviciu international de trans-
port persoane.

Case de marcat si
cititoare de
carduri obligatorii
pe masini

Pe de alta parte, actul nor-
mativ introduce obligativitatea do-
tarii autobuzelor, prin intermediul
carora se presteaza transport ru-
tier national de persoane contra
cost prin servicii regulate, cu apa-
rat de marcat electronic fiscal si
cititor de carduri cu posibilitate
de a transmite date online. Apa-
ratele de marcat electronice fis-
cale trebuie sa indeplineasca toa-
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te conditiile si functiile prevazute
de legislatia in vigoare si vor fi
utilizate la eliberarea de legitimatii
de calatorie. In plus, persoanele
care, conform legii, beneficiaza
de facilitati la transportul rutier
national au obligatia de a utiliza
legitimatie de transport tip card
atat la urcarea, cat si la coborarea
acestora in/din autovehicul. Mo-
dul de utilizare, precum si condi-
tiile pe care trebuie sa le inde-
plineasca aparatele de marcat
electronice fiscale si cititoarele
de carduri vor fi reglementate prin
norme metodologice, aprobate
prin hotarare a Guvernului.

Conform legii, modelul bilete-
lor, abonamentelor si legitimatiilor
speciale va fi stabilit unitar prin or-
din al ministrului finantelor pu-
blice. Tot prin lege se stabileste
ca transportul copiilor sub 5 ani
se realizeaza gratuit, in conditiile
in care acestia nu ocupa locuri
separate.

august 2011

urmatoarea perioada.

legal constituite.

prin Hotarare a Guvernului.

Autogarile
licentiate de
administratia
locala

Conditiile de licentiere ale au-
togarilor, conform noilor reglemen-
tari tin de trei elemente - baza ma-
teriala, competenta profesionala si
onorabilitate - autogarile putand fi
proprietate privata sau publica.
Solicitarea privind infiintarea sau
desfiintarea unei autogari va fi
aprobata de autoritatea adminis-
tratiei publice locale, acordul Minis-
terului Transportului fiind necesar
numai in cazul in care administra-
torul infrastructurii feroviare solicita
infiintarea sau desfiintarea unei au-
togari in/din zonele aferente sta-
tiilor de cale ferata. Conform actului
normativ, este interzisa schimbarea
destinatiei unei autogari, desfiin-
tarea acesteia sau schimbarea des-
tinatiei unor spatii ale unei autogari,
in mai putin de 6 luni de la noti-

in paralel cu Ordonanta privind transporturile rutiere, se afla in
discutie Ordonanta de Guvern privind infiintarea Autoritatii
Metropolitane de Transport Bucuresti (AMTB) la nivelul Capitalei si
al judetului lifov, care sa functioneze ca un organism de
reglementare si coordonare a transportului public suprateran si
subteran, in corelatie cu transportul zonal pe calea ferata si
punctele de acces auto spre si dinspre oras.

De mentionat ca in cadrul AMTB va functiona un Compartiment
care va avea drept de inspectie si control in trafic sau la sediul
operatorilor de transport si al autoritatilor competente, referitor la
desfasurarea activitatilor de transport public din zona sa de
competenta. Altfel spus, carausii care opereaza pe traseele din zona
Bucuresti - lifov trebuie sa se astepte la verificari suplimentare in

in plus, AMTB va percepe tarife pentru emiterea de avize si
autorizatii. De asemenea, pentru asigurarea corelarii implementarii
oricaror proiecte de investitii in domeniul transportului public cu
planificarea strategica intermodala stabilita de AMTB cu avizul
favorabil al Consiliului de Conducere, aceasta va avea atributii de
organism de avizare pentru orice proiect de investitii in domeniul
transportului public pe aria sa de acoperire. Autoritatea va fi
ordonator tertiar de credite, cu finantare de la bugetul de stat, prin
bugetul MTI, din venituri proprii, fonduri externe si din alte surse

Numaratoare inversa pentru Autoritatea
Metropolitana de Transport Bucuresti

AMTB va fi organizata ca o institutie publica in subordinea MTI si va
avea in structura servicii, birouri si compartimente de specialitate,
cu sediul in minister, dar care poate fi schimbat prin hotarare a
Guvernului. Structura organizatorica, atributiile si relatiile cu
structurile organizatorice ale administratiei publice, centrale sau

' locale, dupa caz, si cu reprezentantii societatii civile, se vor stabili
prin Regulamentul de organizare si functionare al AMTB, aprobat

Conducerea AMTB va fi asigurata de un Consiliu de Conducere, al
carui presedinte este si director general, numit prin ordin al
ministrului Transporturilor. Concret, Consiliul de Conducere va fi
format din 7 membri: Presedintele Director General, doi
reprezentanti ai MTI si cate un reprezentant al Ministerului
Finantelor Publice, Ministerului Administratiei si Internelor,
Consiliului Judetean lifov si Consiliului General al Municipiului
Bucuresti. Acestia vor fi numiti si revocati prin ordin al ministrului
Transporturilor, la propunerea institutiilor de mai sus.

ficarea acestei intentii de catre
proprietarul autogarii respective.
Amenajarea, semnalizarea rutiera
si intretinerea statiilor publice pen-
tru urcarea/coborarea persoane-
lor transportate se asigura de
autoritatea administratiei publice
locale, administratorul drumului sau
detinatorul acestuia, dupa caz.
Potrivit noii ordonante privind
transporturile rutiere, biletul de
calatorie reprezinta contractul de
transport in cazul serviciilor regu-
late, incheiat intre prestator - ope-
rator de transport si beneficiar -
calator, prin care operatorul de
transport rutier se obliga sa efec-
tueze transportul in conditii de si-
guranta si confort, iar beneficiarul
se obliga sa achite contravaloarea
sa, care include si asigurarea per-
soanelor si a bagajelor, precum si
riscurile ce pot decurge din efec-
tuarea transportului rutier.
Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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REGLEMENTARI

Legea transportului
public local,

Parlamentul a modificat si completat Legea nr.

92/2007 privind serviciile de transport public
local, iar noul act normativ - Legea 163/2011 - a
fost publicat in Monitorul Oficial din 22 iulie. in
termen de 30 de zile, adica pana pe 22 august,
ministrul Administratiei si Intermelor trebuie sa
emita Nomele de aplicare. Pana atunci,
directorul general al RATB, Adrian Crif, anunta
ca va aplica prevederile HCGMB nr.
267/29.10.2010, prin care a fost imputernicit sa
negocieze si sa incheie contracte cu primariile
din Ifov pentru 52 de trasee preorasenesti.

otrivit noilor reglemen-
tari, operatorii care
detin licente pentru
transportul public de
persoane prin curse re-
gulate pe traseele dintre Bucuresti
si localitatile din IlIfov pot utiliza
si ,autobuze urbane” - notiune
nou introdusa. Licentele de traseu
nu vor mai fi atribuite de catre
Consiliul General al Municipiului
Bucuresti, ci de CJ lifov, pe baza
propunerilor comisiei paritare for-
mate din cate un reprezentant al
CJ si al agentiei ARR din judet.
Licentele vor fi emise/eliberate
de catre agentia ARR.

De asemenea, Consiliile jude-
tene sunt obligate sa infiinteze
autoritati judetene de transport
care sa coordoneze si sa contro-
leze prestarea serviciului de trans-

port public de persoane prin ser-
vicii regulate, desfasurat intre lo-
calitatile judetului, inclusiv in caz
ca acestea au infiintat o asocia-
tie de dezvoltare comunitara. Ser-
viciul de transport public local se
va realiza prin contract de dele-
gare a gestiunii, pe baza autori-
zatiei de transport sau a licentei
de transport, la care autoritatea
de autorizare elibereaza, pentru
fiecare mijloc de transport stabilit,
cate o copie conforma a acestora,
precum si contractele de atribuire
in gestiune a serviciului, in con-
formitate cu conditiile de conce-
sionare, prin licitatie, a serviciului.
lata toate modificarile si com-
pletarile aduse Legii 92/2007:
1. La art. 4, dupa alin. (1) se
introduce un nou alineat, (171):
»Pentru efectuarea serviciului de

transport public de persoane prin
curse regulate, pe traseele dintre
municipiul Bucuresti si localitatile
jud. lifov, operatorii de transport
care detin licentele respective pot
utiliza si autobuze urbane, in con-
ditiile in care CIJ lifov stabileste
astfel in licentele de traseu.“

2. La art. 5, alin. (3) se modifica
astfel: ,,Transportul public local de
persoane prin curse regulate spe-
ciale locale sau judetene se reali-
zeaza de catre operatorii de trans-
port rutier cu autobuze detinute in
proprietate sau in baza unui
contract de leasing pe baza de
licente de traseu si caiete de sarcini
elaborate si eliberate de primarie
sau de consiliul judetean, dupa caz,
in conditiile stabilite prin Norme.“

3. La art. 14 alin. (3), dupa
litera a) se introduce o noua litera,
a™1): ,,autobuze urbane;*“.

4, La art. 16, alin. (3) se mo-
difica astfel: ,Consiliile judetene
sunt obligate sa infiinteze:

a) autoritati judetene de trans-
port prin care sa asigure, sa orga-
nizeze, sa reglementeze, sa coor-
doneze si sa controleze prestarea
serviciului de transport public de
persoane prin servicii regulate,
desfasurat intre localitatile jude-
tului, inclusiv in cazul in care aces-
tea au infiintat o asociatie de dez-
voltare comunitara, precum si sa
infiinteze societati de transport
public judetean de persoane prin
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curse regulate necesare, daca
acestea nu exista;

b) comisii paritare, din care
vor face parte cate un reprezen-
tant al consiliului judetean si al
agentiei Autoritatii Rutiere Roma-
ne din judetul respectiv, prin care
sa asigure propuneri de atribuire
a serviciului de transport public de
persoane prin servicii regulate si
de atribuire a licentelor de traseu.*

CJ lifov, stapan pe
preorasenesti

5. La art. 16, dupa alin. (5) se
introduce un nou alineat, (6): ,,CJ
lifov coordoneaza serviciul de
transport public de persoane prin
curse regulate, care se desfasoara
intre Bucuresti si localitatile jud.
lifov, serviciu care se incadreaza
in transportul public judetean de
persoane.*

6. La art. 17 alin. (1), dupa lite-
ra o) se introduce o noua litera,
p): ,aproba atribuirea licentelor
de traseu pentru efectuarea trans-
portului public de persoane prin
curse regulate sau a transportului
public de persoane prin curse
regulate speciale, dupa caz.“

7. La art. 17, dupa alin. (3) se
introduce un nou alineat, (4): ,,Pro-
gramul de transport public de per-
soane prin curse regulate intre
jud. lifov si Bucuresti, prelungit in
conformitate cu prevederile art.
Il alin. (1) din OG nr. 27/2010
pentru modificarea si completarea
OUG nr. 109/2005 privind trans-
porturile rutiere, va fi preluat si
gestionat de catre CJ lifov ca pro-
gram judetean de transport, res-
pectandu-se termenul de valabi-
litate al acestuia.“

8. La art. 20 alin. (2), litera d)
se modifica astfel: ,participa la
comisiile paritare pentru propu-
neri de atribuire a serviciului de
transport public de persoane prin
curse regulate si de atribuire a li-
centelor de traseu pentru trans-
portul public de persoane prin
curse regulate pe trasee judetene,
in conformitate cu prevederile
prezentei legi;*.

9. La articolul 20 alin. (2), litera
f) se abroga.

10. La art. 24, alin. (1) se mo-
difica astfel: ,Serviciul de trans-
port public local de persoane prin
curse regulate, cu autovehicule
sau nave, se realizeaza prin con-
tract de delegare a gestiunii, pe
baza autorizatiei de transport sau
a licentei de transport, dupa caz,
la care autoritatea de autorizare
elibereaza, pentru fiecare mijloc
de transport stabilit, cate o copie
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conforma a acestora, precum si
contractele de atribuire in gestiu-
ne a serviciului, in conformitate
cu conditiile de concesionare, prin
licitatie, a serviciului.“

11. La art. 37, alin. (10) se mo-
difica: ,,In cazul transportului pu-
blic judetean de persoane realizat
prin curse regulate, licentele de
traseu se atribuie prin hotarare a
consiliului judetean, pe baza pro-
punerilor comisiei paritare for-
mate din cate un reprezentant al
consiliului judetean si al agentiei
ARR din judetul respectiv, si se
emit/se elibereaza de catre agen-
tia ARR respectiva.“

12. La art. 37, dupa alin. (10)
se introduce un nou alineat, (11),
cu urmatorul cuprins: ,In cazul
transportului public judetean de
persoane realizat prin curse re-
gulate intre judetul lifov si Bucu-
resti, licentele de traseu se atri-
buie prin hotarare a CJ lifov, pe
baza propunerilor comisiei pari-
tare, si se emit de catre agentia
ARR din judetul lifov.“

Adrian Crit,
director general
RATB: ,,Aplicam
deocamdata
HCGMB 267/20104

Adrian Crit, directorul general
al RATB, asteapta Normele meto-
dologice pe care ministrul Ad-
ministratiei si Internelor trebuie
sa le adapteze noii legi, iar pana
atunci aplica prevederile HCGMB
nr. 267/2010 privind Programul
de transport rutier de persoane
prin serviciile regulate pe raza
municipiului Bucuresti si a jude-
tului lifov, a modelului licentei de
traseu si a contractului de trans-
port public intre RATB si orase-
le/comunele din judetul lifov.
»Pana la publicarea Normelor de
aplicare a noii legi, noi aplicam in

continuare prevederile Hotararii
Consiliului General, potrivit carora
activitatea de transport public pe
liniile preorasenesti poate fi asi-
gurata numai la solicitarea pri-
mariilor care incheie contract cu
Regia. Prin aceste contracte indi-
viduale, autoritatea locala isi asu-
ma responsabilitatea sustinerii
serviciilor prestate de catre RATB
locuitorilor comunei lor si onorarii
obligatiilor de plata revenite prin
contract, ne-a precizat Crit.

Potrivit Hotararii, Primaria Ca-
pitalei elibereaza licente de traseu
catre operatorii de transport rutier,
valabile maxim 3 ani. Directorul
general al RATB a fost imputer-
nicit sd negocieze si sa incheie
contracte cu primariile din lifov
pentru 52 de trasee. In baza nou-
lui tip de contract, autoritatea
locala trebuie sa elibereze, pentru
fiecare luna din durata contrac-
tului, bilete la ordin cu valoarea
costurilor de transport ce se vor
efectua. Documentul prevede o
perioada de 15 zile ca termen de
plata de la data facturarii sumei.
In caz contrar, transportul poate
fi suspendat pana la achitarea
sumei respective, dar nu mai mult
de 15 zile, cu 0,15% penalizari
pe zi la suma datorata. Dupa
aceasta perioada, in caz ca banii
nu se achita, contractul poate fi
reziliat de plin drept, fara nicio
formalitate si fara interventia ins-
tantelor judecatoresti. La fel se
procedeaza daca RATB nu isi
indeplineste obligatiile. De ase-
menea, contractul poate fi denun-
tat unilateral de fiecare dintre
parti, cu un preaviz de 30 de zile.
Asa s-a intamplat in cazul liniilor
406 Lujerului-Chiajna si 408, 428
Bucuresti-Domnesti, la inceputul
anului.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai PALSU

RATB acopera doar 7 trasee din 52

Reamintim ca, dupa desfiintarea, la 15 iunie 2010, a transportului
preorasenesc de calatori - din cauza datoriilor acumulate de primariile
ilfovene catre Regie -, au fost reluate din toamna anului trecut cursele
pe 10 trasee: spre si de la Chiajna (406), Chitila (422), Domnesti (408),
Teghes (428), Buftea (460), sat Zurbaua (421) Dragomiresti, satele
Alunisu (431), Pruni (427) si Varteju (453) din comuna Mogosoaia si
Otopeni (449). Dupa nici 4 luni, la inceputul lui ianuarie anul acesta,
trei dintre primarii - Chiajna, Domnesti si Alunisu - s-au vazut in
imposibilitatea de a mai aloca bani din buget pentru liniile
preorasenesti. Astfel, RATB a desfiintat, incepand cu 1 ianuarie, linia
406 Lujerului - Chiajna, apoi din 14 ianuarie liniile 408 si 428 spre
Domnesti, iar din 15 ianuarie linia 431, spre Alunisu.

incepand cu 1 august, RATB a infiintat o noua linie preoraseneasca,
438, intre Bucuresti si Bragadiru. “Autobuzele circula de la terminalul
Depoul Alexandria, pe Sos. Alexandria, DN7, pana in Bragadiru.
infiintarea acestui traseu s-a realizat in urma unui parteneriat incheiat
intre RATB si Primaria Bragadiru”, ne-a precizat Adrian Crit.
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PREZENTARE

Schimbare de viziune

Rezervari prin
internet, alegerea
locului in autocar,
livrarea biletelor
acasa sunt cateva
dintre inovatiile prin
care compania Sir
Trans isi atrage
calatorii.

n cele mai multe cazuri, mo-
tivele pentru care un calator
apeleaza la transportul ru-
tier sunt legate de pretul
accesibil si acoperirea mai
buna din punct de vedere al sta-
tiilor si al orelor de plecare. La a-
ceasta situatie, a contribuit din
plin si actualul sistem de atribuire
a traseelor. Odata obtinute licen-
tele, transportatorilor li se oferea
posibilitatea de a profita de rela-
tivul monopol detinut.

Totusi, sunt si companii de
transport care au dorit sa ofere
mai mult.

Birouri mobile -
bilete livrate
acasa

Unul dintre traseele care au
cunoscut o dezvoltare importanta
din punct de vedere al eforturilor
de fidelizare a calatorilor este Bu-
curesti-Constanta.

Firma Sir Trans opereaza pe
acest traseu din 2000 si in acesti
ani a schimbat total filozofia de
functionare.

Astazi, compania dispune de
o flota noua de autocare de mare
capacitate, de 64 de locuri, iar
cele mai vechi sunt din 2008.

Dar asta nu este tot. Calatorii
isi pot alege locul din autocar la
cumpararea biletului prin internet
sau pot primi biletul acasa.

»Anul acesta, am facut birouri
mobile la Constanta si Mangalia
- o investitie de 60.000 de euro.
Ulterior, o sa avem astfel de bi-
rouri in toate orasele din tara unde
avem curse regulate. Astfel, la
statiile de imbarcare, avem niste
masini dotate cu calculator, im-
primanta, sistem de urmarire prin
GPS... Este un birou de informare
si, in acelasi timp, un punct de
vanzare a biletelor. Aceste birouri
mobile sunt folosite in statie acolo

AT 4 g
it

unde se face imbarcarea in auto-
buz si, totodata, se pot deplasa
la client. Acesta ne poate suna sa
ne spuna ca are nevoie de unul
sau mai multe bilete pe o anumita
ruta, iar microbuzul se deplaseaza
la el, ii da biletele, oferindu-i po-
sibilitatea sa isi aleaga locul in
autocar®, a explicat Dragos Dinu,
director general adjunct Sir Trans.

Practic, discutam de o schim-
bare de timp si loc in ceea ce pri-
veste vanzarea biletelor si, astfel,
un procent important de bilete
este comercializat cu mult inainte
ca respectiva cursa sa aiba loc si
direct la domiciliul calatorului si

nu la usa autocarului. Avantajele
sunt evidente, atat pentru pasager
cat si pentru firma de transport.

»A fost nevoie de acest servi-
ciu de livrare pentru ca foarte
multi oameni nu puteau ajunge la
noi. De exemplu, unii dintre ei pre-
fera sa vina direct la usa autoca-
rului si sa cumpere pe loc, dar
exista riscul, in perioada de sezon,
de a nu gasi loc. Pe ruta Bucu-
resti-Constanta, toate masinile
sunt la fel, cu 64 de locuri, iar
scaunele sunt numerotate la fel in
toate autocarele, astfel incat sa fie
simplu de ales locul la rezervarea
prin internet. Automat, in sistem,
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vad ce locuri am rezervate, daca
am nevoie de o masina sau mai
multe etc. In prezent, 30% dintre
calatorii nostri utilizeaza acest
sistem de rezervari online*, a pre-
cizat Dragos Dinu.

Pe internet, calatorul poate face
rezervare in doua moduri. Pe de o
parte, poate intra pe site, pentru a
comanda bilet, isi alege cursa la
care vrea sa plece si indica adresa
unde vrea sa ii fie livrat biletul -
biletele se achita la livrare, fara nici
un cost suplimentar. Pe de alta
parte, poate plati direct cu cardul.

Chiar daca sunt inca multe
persoane care platesc direct la
autocar, noul sistem incepe sa-si
dovedeasca avantajele.

»Anul trecut, CFR functiona
mai greu si erau clienti pentru toa-
ta lumea. Anul acesta, fluxul de
pasageri a scazut, pe de o parte
pentru ca CFR merge mai bine,
pe de alta parte din cauza situatiei
economice, un al treilea factor
fiind serviciile de pe litoralul roma-
nesc, care sunt asa cum sunt... A-
cum a inceput sa se simta dife-
renta in servicii si clientii ne aleg
mai mult pe noi decat pe celelalte
firme*, a declarat directorul ge-
neral adjunct Sir Trans.

Sistemul de rezervari online
asigura si posibilitatea unei largiri
semnificative a punctelor de van-
zare. Se pot incheia colaborari cu
agentii, oriunde in tara.

Calitatea serviciului oferit,
sistemele implementate au facut
ca Sir Trans sa fie mai putin afec-
tata de fenomenul de ,,piraterie*,
in ciuda faptului ca pretul nu este
cel mai scazut. Mai mult decat
atat, fidelizarea clientilor poate
reprezenta singura garantie a

supravietuirii firmelor in cazul in
care piata de transport se libera-
lizeaza.

»Daca piata s-ar liberaliza, noi
deja avem un portofoliu de clienti.
In general, cei care apeleaza o
data la serviciile noastre, in pro-
portie de 80% revin“, a spus di-
rectorul general adjunct Sir Trans.

Rezervarile online
= un start ezitant

Desi, in mod evident, numarul
persoanelor si, implicit, al calato-
rilor care se informeaza cu aju-
torul internetului este in crestere,
maijoritatea transportatorilor ezita
sa apeleze la produse specializate
de rezervari online, in ciuda tari-
felor foarte accesibile - 100 - 200
euro/luna.

»REZMax este primul sistem
de rezervari national pentru trans-
portul intern de persoane. Acest
sistem ofera tot ceea ce este ne-

Dragos Dinu, director general adjunct
Sir Trans:

sAceasta tendinta de a face lucruri pe care altii nu le fac, de a
evolua, este in stransa legatura cu cerintele pietei. Tot mai multi
oameni isi doresc confort, tot mai multi oameni utilizeaza
internetul. in cativa ani se va termina cu vanzarea de bilete la
autocar. Toata lumea trebuie sa isi puna la punct un sistem de
rezervari, un sistem de vanzari civilizat, daca vrea sa ramana pe
piata. Mentalitatea calatorului s-a schimbat.*

Paul Cranja, director executiv Bileteria:

»Am vorbit cu managerii a peste jumatate din firmele de transport
persoane din Romania. Multi inca nu au inteles ca acela care
dicteaza piata este calatorul, iar acesta deja s-a schimbat, a inceput
sa se uite pe internet, isi doreste confort, curatenie... Anul trecut,
am avut in total 2,5 milioane vizitatori unici, pe site. Pana la
jumatatea anului curent, am avut peste 2 milioane. Practic, pana la
sfarsitul anului, se dubleaza numarul de vizitatori.*
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voie: politica de preturi, alegerea
locului in autocar etc. REZMax
este disponibil pe baza de abo-
namente, care pot fi modificate
sau adaptate la specificul fiecarei
firme in parte, fara alte costuri
suplimentare®, a declarat Paul
Cranja, director executiv Bileteria.

Apelarea la un asemenea sis-
tem poate insemna o imbunatatire
semnificativa a activitatii.

»wAcum lucram la trei module.
Unul dintre ele este cel de Market-
ing, in care fiecare client care a
facut vreodata la noi rezervare
pentru o anumita firma va aparea
la clientul nostru de REZMax. Este
vorba despre gestionarea proprii-
lor calatori. Al doilea modul este
cel de preturi dinamice, pe o peri-
oada de aproximativ un an, ca in
transportul aerian. Pot fi introduse
preturi de vara sau pentru anumite
zile ale saptamanii. Al treilea modul
este destinat trimiterii listelor de
bilete vandute sau rezervate prin
SMS la capetele de linie, pe nume-
rele de telefon ale dispecerilor, a
precizat Paul Cranja.

Un lucru este cert - ignorarea
avantajelor pe care le poate aduce
internetul reprezinta un risc in
crestere pentru transportatori.

»In noiembrie, cand am ince-
put mai agresiv vanzarea de bilete
pe site, inregistram aproximativ
20 de bilete vandute pe luna, iar
astazi numarul depaseste 300 pe
luna. In momentul de fata, vindem
bilete doar pentru 10 operatori.
Visul meu pentru transporturile
romanesti este sa organizam hub-
uri de transport. Nu este imposibil.
Avem firme suficiente pentru asta,
avem logistica, este nevoie doar
de vointa si de colaborare®, a
aratat directorul executiv Bileteria.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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LIVRARE

Buftea si-a

cumparat autobuze

Primaria Buftea a decis sa se ocupe in mod
direct de transportul catre Bucuresti
raspunzand astfel uneia dintre cele mai
stringente nevoi ale cetatenilor localitatii.
Astfel, in urma unei licitatii, au fost
achizitionate patru autobuze urbane Isuzu

Citimark.

ceasta pare sa fie
noua tendinta in ceea
ce priveste transportul
dintre orasele din lifov
si capitala. Nevoia de
transport a cetatenilor din locali-
tatile ilfovene a fost intotdeauna
la un nivel ridicat si a reprezentat
motiv de disputa intre numeroase
entitati politice dar si comerciale.

Dupa retragerea RATB de pe
aceste trasee, considerate la acel
moment ,gauri negre“ pentru
bugetul regiei, a urmat o perioada
extrem de agitata care continua
si in prezent. Firmele de transport
private nu au reusit niciodata sa
multumeasca comunitatile ilfove-
ne, fiind doar partial raspunza-
toare in acest sens.

In primul rand, trebuie sa ne
amintim faptul ca, odata cu apa-
ritia firmelor private, transportul
catre Bucuresti a capatat un pret
- un bilet care trebuia platit.
Acesta a fost primul motiv de
nemultumire, insa nu singurul.

inca din start, operatorii privati
s-au gasit in situatia ingrata de a
nu putea acoperi nevoile de trans-
port - traseele sunt operate cu
microbuze. Introducerea unor
autovehicule urbane (cu locuri in
picioare) era interzisa prin lege,
desi RATB folosea autobuze
urbane fara probleme.

Rezultatul a fost unul de com-
promis - oamenii au inceput sa
mearga inclusiv in picioare in micro-
buzele incarcate pana la refuz.
Siguranta si confortul aduse la un
nivel atat de scazut, sub decent,
precum si practica multor transpor-
tatori de a solicita o anumita suma
de bani pe zi soferilor, lasand toate
celelalte aspecte ale transportului
pe seama acestora din urma, a facut
ca nemultumirea calatorilor sa
atinga cote maxime.

Astfel, doua variante au ince-
put sa fie discutate, ambele cu iz
politic. Una se referea la infiinta-
rea unei societati de transport care
sa apartina Consiliului Judetean

lifov si cealalta, bineinteles, reintro-
ducerea RATB. Ca majoritatea pro-
iectelor politice importante, proble-
ma a fost legata de lipsa banilor.
Astfel, nu este de mirare ca
localitatile mai dezvoltate preiau
initiativa si achizitioneaza propriile
mijloace de transport. Aceasta
pare sa fie tendinta ce se va ma-
nifesta in urmatoarea perioada.
Desi, la prima vedere, ar trebui
sa poata oferi varianta cea mai
eficienta, transportatorii privati,
prinsi in capcana unei legislatii cu
probleme, risca sa fie dati la o
parte, nereusind inca sa raspunda
nevoilor reale ale calatorilor.

Cu LCD si aer
conditionat

»Am primit foarte multe recla-
matii fata de modul in care se des-
fasoara transportul Buftea-Bucu-
resti cu microbuzele. Practic, nu
au fost respectate conditiile tre-
cute in caietul de sarcini atunci
cand respectivele firme au casti-
gat licitatia - mijloacele de trans-
port sunt mai slabe, oamenii merg
in picioare, aplecati... Transportul
catre Bucuresti reprezinta una
dintre cele mai stringente nevoi
ale locuitorilor din Buftea. In ma-
joritate, sunt navetisti, iar pentru
noi era o urgenta sa rezolvam
aceasta problema“, a motivat lon
Stoica, primarul Buftea, decizia
de a achizitiona autobuzele.

Autobuzele cumparate bene-
ficiaza de dotari moderne precum
aer conditionat, sistem audio-
video, cutie automata de viteze...

Magda Pesu,
director de vanzari
Anadolu Automobil

Rom:

’ Autobuzele urbane de 9

m lungime reprezinta un
segment care ar trebui sa se
dezvolte. in Romania, sunt
putine orase mari care sa aiba
nevoie intr-adevar de
autobuze de 12 m, ce ar
antrena costuri suplimentare
nejustificare - consum
carburant, consumabile,
accesibilitate pe strazile mai
inguste.*
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Isuzu Citimark

acum nfruntam mpreuna jungla urbana

»Am creat o societate comer-
ciala in subordinea primariei si
sper ca, pana la finalul lunii au-
gust, sa demaram transportul Buf-
tea-Bucuresti. Reprezentam auto-
ritatea locala si este normal sa
asiguram un transport decent ce-
tatenilor nostri. Configuratia masi-
nilor a fost adaptata astfel incat
sa raspunda cat mai bine nevoilor
noastre precum si conditiilor de
drum. Vom utiliza sistemul video
din autobuze pentru informarea
cetatenilor, mai ales ca nu dispu-
nem la acest moment decéat de o
publicatie lunara pentru informa-
rea cetatenilor din Buftea“, a
aratat primarul Buftea.

lon Stoica,
primar Buftea:

’ Atunci cand am incercat
reintroducerea liniilor
RATB, ne-am lovit de costurile

foarte mari. in momentul in
care am fost la negocieri, ar fi
trebuit sa platim aproximativ
12 miiliarde de lei vechi pentru
cele patru masini. Astfel, este
preferabil sa cumparam
propriile masini platind
aceeasi suma.“

august 2011
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Isuzu Citimark

Dimensiuni (lungime/latime/inaltime):

9.016/2.300/3.121 mm

Ampatament: 4,150 mm
Inaltime interioara: 1.830 - 2.100 mm
Motor: ISUZU 4HK1ESS - EURO 5
Cilidree: 5.193 cmc

Putere maxima:

204 CP la 2.600 rpm

Cuplu maxim:

637 Nm la 1.600 - 2.600 rpm

Numar locuri:

25 (pe scaune) + 35 (in picioare)

Masa totala:

13.000 kg

Suspensie:

integral pneumatica

Cutie de viteze:

automata + Intarder

Frane: discuri, actionare pneumatica, ABS, ASR

Dotari: aer conditionat Safkar, monitor afisaj, care indica vizual si
sonor datele despre traseu in baza unitatii de anunturi vocale
si a computerului de bord, unitate GPS si antena GPS.

Pretul de achizitie a autobu-
zelor a fost de 109.000 euro plus
TVA, pentru o unitate.

»Este prima flota de autobuze
urbane vandute in Romania.
Tarifele percepute de RATB par
sa incurajele localitatile din lifov
sa achizitioneze propriile auto-
buze. Licitatia pentru autobuze in
lifov s-a repetat, dupa ce in luna
decembrie a anului trecut nu s-a
prezentat nimeni. Actuala licitatie
a avut loc in primavara si autobu-

zele au fost deja livrate. Din feri-
cire, le-am avut pe stoc. Auto-
buzele livrate au garantie trei ani.
Dupa ce vorincepe sa fie utilizate
autobuzele din Buftea, cred ca va
creste interesul pentru produsele
noastre la nivel de lIfov¥, a decla-
rat Magda Pesu, director de van-
zari Anadolu Automobil Rom, im-
portator Isuzu in Romania.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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ntotdeauna merita sa urma-

resti editiile speciale lansate

de diferiti producatori de au-

tocare. Sunt momentele in

care acestia imbina intr-un
mod inovativ elementele con-
structive pe care le au la dispo-
zitie si, uneori, chiar lanseaza noi
tendinte.

Scaune decalate
pentru cresterea
confortului

Editia limitata Setra 60 de ani
a pus accent pe functionalitate,
concentrandu-se totodata pe
cresterea confortului pasagerilor.

Autocarele apartinand acestei
editii au fost echipate cu noua ge-
neratie de scaune. Astfel, manerele
se actioneaza mai usor, iar masu-
tele au protectie antirupere - in cazul
in care sunt apasate cu o forta prea
mare, se dau peste cap, evitandu-se
astfel ruperea.

Pentru a creste confortul, scau-
nele sunt decalate. Astfel, cel de
la fereastra este mai retras, asi-
gurand in acest mod mai mult spa-
tiu pentru pasageri, care nu mai
stau pe aceeasi linie, si, totodata,
se imbunatateste vizibilitatea la
geam a pasagerului dinspre culoar.

Fisa tehnica
Setra TopClass S 415 HD
Editie omagiala 60 de ani

Dimensiuni (lungime/latime/inaltime):

Suportul lateral al scaunului a
fost coborat pana la nivelul sezu-
tului, eliminand un factor de dis-
confort, mai ales in cazul calato-
rillor lungi. De asemenea, riscurile
ca acesta sa fie rupt scad sem-
nificativ.

Geamurile fumurii au o protec-
tie imbunatatita din punct de ve-
dere termic si un efect vizual inte-
resant. Practic, din afara nu se
vede inauntru. Sistemul de ven-
tilatie a fost imbunatatit, iar siste-
mul video este compus din doua
monitoare de 19' cu rabatare elec-
trica. Un aspect nou il constituie
si scaunul dublu pentru ghid, ce
dispune de rabatare electrica.

In ceea ce priveste postul de
conducere, nu au fost aduse
modificari, eleganta si confortul
oferite soferului fiind la un nivel
foarte ridicat. Un factor important
in acest sens il reprezinta cutia
de viteze cu opt trepte si schim-
bare automata PowerShift, pro-
iectata special pentru autocare.

In ceea ce priveste dotarile
pentru cresterea sigurantei, amin-
tim sistemul ESP, retarder, sistem
de detectare incendiu la motor.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

12.200/2.550/3.750 mm

Motor: Mercedes-Benz OM 457 LA EURO 5
Putere maxima: 428 CP
Transmisie: automata cu 8 trepte PowerShift
Capacitate: 49 locuri

Dotari: inchidere centralizata cu telecomanda, parbriz incalzit electric,
scaun sofer pneumatic, toaleta, minibucatarie, frigider, sistem
audio-video, sonorizare stereo la fiecare scaun dublu, mufa

USB cu posibilitate conectare I-Pod.

august 2011

Postul de conducere se distinge
prin eleganta si confort.

Scaunele reprezinta principalul
element de crestere a confortului
pentru Editia Omagiala.

Scaunul ghidului se rabateaza
electric.

Masutele au protectie antirupere.
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laht pe 4 roti
de Ia Mercedes

Mercedes va prezenta in septembrie, in cadrul

Salonului Auto International Motor Show (1AA),

conceptul Viano Vision Pearl, —
demonstrandu-si astfel
posibilitatile in sectorul
autovehiculelor
comerciale usoare.

onceptul auto superior

care a stat la baza reali-

zarii acestui vehicul co-

mercial de lux a avut o

tematica marina, moder-
na. Spatiul este generos, designul
interior este exclusivist iar la
partea de exterior avem un design
revizuit al partii frontale dar si o
vopsea speciala.

Conceptul maritim

Designul este inspirat din as-
pectul iahturilor sportive moder-
ne, tema calatoriei fiind o adeva-
rata experienta. Conectivitatea
W-LAN raspunde nevoilor persoa-
nelor active si moderne care se
afla in miscare. Pentru designul
exterior, Mercedes-Benz a folosit
in premiera, in sectorul autovehi-
culelor comerciale usoare, finisul
de vopsea in nuanta de ,,gri perlat
mango*, un gri mat in nuanta stan-
cilor. Partea frontala stilizata cu
lampile LED de zi ofera modelului
un aspect mai dinamic si sportiv.
Interiorul este imbracat complet
in piele alb-gri, podeaua din lemn,
tapiteria aluminiu mat, geamurile
in nuante cromate si sistemul
audio Bang & Olufsen de inalta
calitate ,BeoSound Viano* fac
orice calatorie cu Viano Vision
Pearl o experienta memorabila
pentru pana la sase pasageri.

Experienta
de sofat

Oamenii nu mai calatoresc
doar pentru relaxare. Mobilitatea
este actualmente orientata mai
mult catre crearea de experiente
unice. Tururile cu masina sau cu
motocicleta, croazierele sau
excursiile montane, calatoria in
sine devine o parte din experienta
de vacanta. Mercedes-Benz de-
monstreaza acest lucru prin Viano
Vision Pearl.

»,Dorim sa aratam posibilitatile
pe care noul Viano le ofera. Viano
Vision Pearl nu este doar un
autovehicul comercial usor
practic, ci si un spatiu stilat de
locuit. Am creat un autovehicul
care combina spatiul generos cu
un design impresionant.
Persoanele care pretuiesc
calatoriile lipsite de stres si
relaxante vor descoperi ca Viano
Vision Pearl este companionul
ideal. Datorita designului interior
si functiilor tehnice, Viano Vision
Pearl reprezinta in randul autove-
hiculelor comerciale usoare ceea
ce reprezinta Clasa S in segmen-
tul autoturismelor“, a spus Volker
Mornhinweg, directorul Merce-
des-Benz Vans.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Exclusivism de-a dreptul

i ci mai degraba un spatiu de locuit. Numele Vision Pearl subliniaza atat conceptul
de design, cat si repozitionarea modelului Viano: in viitor, Viano reprezinta
companionul ideal de calatorie, iar in aceasta versiune ilustreaza tematica
maritima moderna. Din punct de vedere acustic, VianoVision Pearl se ridica la
standarde de lux, masina fiind prevazuta cu sistemul de sunet Bang & Olufsen.
Mercedes-Benz lucreaza impreuna cu acest renumit producator de sisteme audio
* din 2009, iar sistemul audio de ultima generatie este integrat in scaunul
pasagerului, asemanator Clasei S. Datorita puterii foarte mari de 1.320 W (Clasa S
are 1.200 W) si difuzoarelor integrate special create, pasagerii au parte de o
experienta audio deosebita. Dar Viano Vision Pearl poate fi si discret, avand
difuzoarele localizate in scaune, sunetul emis in exterior fiind redus.
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Autobuze de noapte pe
23 de trasee in Bucuresti

Regia Autonoma de Transport Bucuresti a infiintat,
de la jumatatea lunii iulie, la solicitarea publicului
calator, 23 de trasee de noapte cu autobuze. Aceste
linii au terminalul central la Piata Unirii si circula,
intre orele 23.00-01.00 si 05.00-06.00, la un interval
de 30 minute, iar intre orele 01.00-05.00, la 60 de
minute. Pretul unei calatorii este cel existent in
reteaua de transport public de zi, adica de 1,3 lei.

ransportul pu-
blic de noapte in
Bucuresti aduce
” avantaje in ran-
dul calatorilor,
din punct de vedere social, prin
costurile scazute, precum si prin
prisma dezvoltarii turistice a Capi-
talei, luand in considerare faptul
ca centrul vechi al orasului este
foarte vizitat in ultima perioada.
Trebuie luata in calcul si compo-
nenta de dezvoltare a municipiu-
lui, tindnd cont atat de beneficiile
de ordin economic ale societatilor
deschise pe perioada noptii, cat
si de faptul ca anumite persoane
care muncesc in acest interval
orar vor avea posibilitatea sa cir-
cule intre periferia orasului si cen-
tru“, a declarat Adrian Crit,
directorul general al RATB.
Intr-un interviu acordat revistei
ZIUA CARGO in numarul din luna

iunie, seful Regiei si-a exprimat
intentia de a lansa transportul de
noapte in aceasta vara. ,,Un alt
proiect pe care sper sa-l pun in
aplicare este introducerea unei
retele de 23 de linii radiale de
autobuze, care sa circule noaptea.
Cele 23 de linii vor pleca din zona
Unirii. Cine trebuie sa traverseze
orasul schimba de acolo mijlocul
de transport. Daca pleaca din nor-
dul orasului spre vest, merge la
Unirii, si de acolo pleaca in vest”,
ne-a explicat el.

Adrian Crit ne-a spus, in acelasi
interviu, ca vrea sa extinda trans-
portul de noapte si la tramvaie.
Este vorba despre vehiculele care
circula de curand pe o linie cir-
culara - linia 1 -, pe traseul de la
»Posta Vitan“ pe Calea Vitan, Sos.
Mihai Bravu, Sos. Stefan cel Mare,
B-dul lancu de Hunedoara, Sos.
Nicolae Titulescu, Pasajul Basarab,

Sos. Orhideelor, B-dul Vasile Milea,
B-dul Timisoara, Sos. Progresului,
Str. Dr. Constantin Istrate, Sos.
Viilor, Calea Serban Voda, B-dul
Gheorghe Sincai, Str. Nerva Traian,
B-dul Octavian Goga, revenind la
»Posta Vitan“. “Anul trecut, cand
am facut strategia de transport,
chiar ma gandeam ca o sa avem
si noi un ring in Bucuresti. (...) Mai
mult, discutam despre lungirea
liniilor, astfel incat tramvaiele sa
strabata orasul dintr-o parte in alta,
acolo unde este posibil. Sa speram
ca vom reusi. (...) Linia circulara
de tramvai va putea fi utilizata si
noaptea, iar aceasta, cu avantaje
majore din punctul de vedere al
Regiei si al municipalitatii”’, ne-a
precizat directorul general al RATB.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai PALSU
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Pentru orice traseu:
Rentabilitate, Siguranta, Confort.

EvoBus Romania SRL - Divizia de Autobuze si Autocare Mercedes-Benz
Sos. Odai, nr. 373-377, Sector 1, Bucuresti
Detalii autocare: Tel.: 021 528 66 25, Mobil: 0728 90 80 50
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125! ani de inovatie Mercedes-Benz




Ai doar o zi la dispozitie, un ==
MercedeS Vito la scara, dor de duca
cat cuprinde, vrei sa fugi de
Bucuresti‘'unde vezi cu ochii; cum

procedezi?

Datele ecuatiei sunt relativ simple,
Ziua Cargo, ar vrea un test-drive;
Verde de Romania nu vrea decat sa
plece de acasa, asa cum ii sta bine
unei publicatii de profil turistic. Tot
ce avem de facut este sa imbinam
cu maiestrie utilul cu placutul.

fi vorba

Ziua Cargo si Verde de Romania ,,au testat* un

circuit turistic de o zi in Muscel si Arges

- Concluzia este clara: acest demers este
recomandat doar pentru japonezi

- O zi este suficienta doar daca vrei sa ratezi tot:
manastirile rupestre Cetatuia, Namaiesti, Corbii
de Piatra, Campulung si Manastirea Negru-Voda,
Curtea de Arges cu ale sale Manastirea
Mesterului Manole si Sfantul Nicolae Domnesc

- Despre gratar si tuica de Arges nici nu mai poate

e

Din parcare
in decor

Ce vrea bucuresteanul con-
temporan, in afara de gratar, ne
intrebam noi in parcare, soptind
usor in barba? De obicei nimic,
asa ca il insotim pe bucuresteanul
plimbaret si vesel al inceputului
de secol, mare iubitor de sprit,
mititei si politica, dar parca de un
snobism ceva mai simpatic. Dam
ochii roata in jurul Bucurestilor si
cautam o destinatie.

Sinaia ar fi o varianta, dar, pe
langa faptul ca este o destinatie
care a devenit anosta, cand nu este
de cosmair, si pentru care ai nevo-
ie de trei zile - una de dus, una

sa-ti revii si una de intors - ne orien-
tam catre Muscel, pe cel mai vechi
drum al Valahiei, Valea Dambovitei
spre Campulung-Curtea de Arges,
una din destinatiile cele mai in voga
la inceputul secolului trecut.

Cu manastirile sale, cu poie-
nile, muntii, tuica, pesterile, raurile
mai vijelioase sau mai domoale,
cu fanete si minunatele orasele,
pe acea vreme, Campulung si Cur-
tea de Arges, acest taram strajuit
la nord de Muntii Fagarasului
zumzaia vara de bucuresteni ca
faneata de bondari petrecareti,
fiind, alaturi de Govora, Olanesti,
Herculane, Sinaia sau Mangalia,
una din destinatiile predilecte ale
turistului vremii.
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Tragedia merelor
de Voinesti

Ora 09.00. Optam, deci, pen-
tru varianta Targoviste, parca si
drumul incepe frumos, ori Bucu-
restii se termina mai onorabil, fiind
nevoit sa treci pe langa palatele
Mogosoaia si Stirbey si nu pe
langa Metro Militari. Asfaltul bun.
Pana la fosta capitala a Valahiei,
nimic de spus. Pe centura Targo-
viste lasam drumul Sinaia-Brasov,
o varianta foarte spectaculoasa
spre Valea Prahovei - nu o ocoliti,
mai ales ca puteti avea placuta
surpriza sa ajungeti mai repede la
Predeal decat pe DN1 - si o tinem
spre Voinesti, capitala merelor.
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Nu faceti ca noi, care ne gra-
beam sa ajungem la Manastirea
Cetatuia Negru-Voda. Opriti sa
luati un cos de mere. De la ince-
putul lui iulie pana iarna tarziu, a-
cest fruct interzis in supermarke-
turi - ionatanul de Voinesti - va
zambeste larg de pe marginea uli-
telor. Faceti-i loc in porbagaj, pe
undeva intre casoletele de mici
si roata de rezerva, este unic in
Europa. Din pacate, avand interzis
pe pietele Romaniei, din motive
pe care nu ne propunem sa le dez-
batem acum - Verde de Romania
se ocupa, cel putin declarativ, cu
promovarea si nu cu demolarea
tarisoarei - acest adevarat brand
de tara, la fel de autentic ca Mio-
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rita, putrezeste prin pivnitele sate-
nilor. Lasam acest subiect pentru
alta data, nu de alta, dar ne strica
bucuria, si luam Dambovita in
amonte, ca tatarii.

Manastirea
Curtea de Arges

Cetatuia
Negru-Voda

Ora 11.30. Dupa doar cativa
kilometri, ajungem in cel mai fer-
mecator loc: Cheile Dambovitei.
Navalitor chior sa fii si tot observi
pe de o parte Coltii Doamnei sau
stanca inaccesibila vrajmasilor pe
care a fost ridicata Manastirea
Cetatuia Negru-Voda, pe cealalta
parte.

Totusi, luati ca reper satul Ce-
tateni. Accesul catre manastire se
face pe un pod aflat chiar in mij-
locul unui catun locuit de cetateni
tuciurii, aciuiti prin partile locului
de cateva decenii. Parcati undeva
in dreptul carciumii de langa pod.
Acum, voi hotarati, ori cedati cativa
lei puradeilor care or sa va incon-
joare masina in cateva secunde -
taxa de parcare - ori va faceti cruce
si va carati cu tot calabalacul pana
la manastire. Oricum, nu lasati ni-
mic lucitor la vedere in masina pen-
tru a nu atrage ,,pasarile rapitoare*.
Locul, trecand peste aceste insur-
montabile neajunsuri, este visul
grataragiului. Amanati ospatul si
luati in piept cararuia abrupta care
va urca cateva sute de metri spre
sfantul lacas. Nici o problema cu
orientarea, drumul este strajuit de

Turism in lux

Mercedes Benz Vito a fost partenerul nostru de drum in acest tur de
forta efectuat in zona Argesului si Muscelului. Aportul Vito-ului ,,din
dotare“ a fost unul insemnat, reusind sa parcurgem cei aproximativ
450 km la un nivel de confort ridicat si cu un consum de combustibil
redus, undeva in jurul valorii de 8 17100 km. Traseul a fost unul de tip
mixt, iesind din Bucuresti pe DN 7 si continuand pe DN 71 pana la
Targoviste. Am continuat pe DN 72A cu destinatia Campulung iar mai
apoi pe DN 73C spre Curtea de Arges, urmand la final ,reteta clasica“
spre Bucuresti, trecand prin Pitesti si tinand Autostrada A1. Pe langa
consumul decent de care am avut parte, la care a contribuit si functia
ECO (Start-Stop) din dotarea standard, Mercedes-ul Vito de tip 113
CDI ne-a incantat si din punct de vedere al tinutei de drum, franarii si
stabilitatii, iar cei 136 CP s-au dovedit a fi mai sprinteni decat ar
putea parea la simpla lor citire de pe o fisa tehnica. Nu putem neglija
nici dotarile optionale ce au echipat masina, farurile de tip bi-xenon
cu functia de ,,cornering‘ luminandu-ne calea.




VEDERE TURISTICA

un sir de cruci, care reprezinta dru-
mul si patimile lui Isus pe Golgota.
Urcusul nu poate dura mai mult de
o jumatate de ora; exclus tocuri
sau tenisi!

Doua mii de ani de
istorie intr-o
garsoniera dubla

Aceasta stanca pe care va ca-
tarati a fost cetatuie dacica, apoi
fort roman, apoi refugiu pentru
crestinii prigoniti, iar mai tarziu
salas crestin. Steiul adaposteste
ca un fagure zeci de grote natu-
rale sau sapate de mana omului,
care au gazduit neintrerupt un
nesfarsit sir de sfinti eremiti cu-
noscuti si necunoscuti in decursul
a vreo doua mii de ani.

Asezamantul actual a fost cti-
torit de insusi Negru-Voda, con-
form legendei impamantenite, si
a servit stralucitului descalecator
cuman si ca punct de rezistenta.
Ca o curiozitate, grota care ada-
posteste biserica are doua altare,
unul era catolic, pentru sotia sa
unguroaica, celalalt ortodox. Nu
exista nici o referire la cultul le-
gendarului voievod, asa ca nu stim
cat este politica de stat si cat
compromis conjugal in acest gest.
Picturile iremediabil degradate
din altarul ortodox sunt dintre cele
mai vechi din Valahia.

Abia dupa ce va trageti in-
delung sufletul si aruncati o privire
roata, o sa realizati ca osardia
voastra, mai ecumenica sau mai
lumeasca, a meritat efortul.

De jur imprejur, dealurile si
muntisorii Muscelului, sub voi
Valea Dambovitei, sub talpi un
munte de istorie si legenda. Este
timpul si locul sa ascultati poves-
tile pamantului; fie vi le spune
parintele Cristian, fie il rugati pe
staret; asezamantul nu adapos-
teste decat trei vietuitori de obste.
Va garantam ca oricat de inspirati
am fi noi, povestile si legendele
locului nu vor suna la fel ca de pe
prispa manastirii. Basarabi, sfinti,
eroi, restriste si legenda, te miri
cate incap in jurul acestei minus-
cule si binecuvantate vizuini de
piatra.

Din pacate, a trebuit sa ne luam
talpasita spre urmatoarea noas-
tra destinatie, Namaiesti. Ne-am
facut din nou o cruce, cat toate
zilele!, rugandu-ne sa gasim masi-
na inca echipata cu cric, oglinzi si
roata de rezerva si am coborat de
pe munte, de data asta in pasul
strengarului, urmati de tropaitul
retinut al parintelui Gherasim, un
calugar autostopist picat tocmai

Manastirea
Cetatuia
»Negru Voda“

din inima Deltei, aflat si el intr-un
voiaj pe la manastirile Argesului.
Ne-am zis ca o tara de aer de cu-
cernicie nu poate sa-i strice Mer-
cedesului. Numele calugarului este
fictiv. Necunoscute sunt caile
netului, aceasta unealta a diavo-
lului, motiv pentru care nu-i vom
publica nici fotografia pelerinului.

Namaiesti, reper
Holcim

Ora 13.30. N-ai cum sa ratezi
Manastirea Namaiesti. Luati ca re-
per ,,cetatea Holcim“, restaurata
pe temeliile unei mai vechi ctitorii
ceausiste. Chiar dupa ce treceti de
fabrica de ciment, ajungeti in in-
tersectia cu sens giratoriu unde
drumurile se separa - unul spre
Brasov prin Rucar-Bran, al nostru
spre Campulung-Curtea de Arges.
Manastirea este la cateva zeci de
metri departare. De pe pridvorul
bisericii de piatra puteti admira
in afara de cosurile semete ale
Holcimului si acoperisul de sin-
drila al casei memoriale al celui

Manastirea
Namaiesti

¢

mai hatru ardelean - Toparceanu,
drumul care opinteste inspre Dra-
goslavele si Mausoleul Eroilor ca-
zuti in cel mai profitabil razboi
pierdut vreodata de romani, cel
de Reintregire. Il lasam pe calu-
garul ratacitor in intersectie, im-
preuna cu gandul de a da o fuga
pana la Bran. Nu atat de dragul
castelului sau a bulzului contra-
facut, cat pentru minunata prive-
liste asupra Bucegilor si a Pietrii
Craiului de pe culmile trecatorii.
Alta data.

Din cer nu pica
nimic!

Manastirea Namaiesti, aseza-
mant de maici prosper, scobit in
stanca unul deal, face parte din
asa-zisul Triunghi al Ortodoxiei,
alaturi de Cetatuia si Corbii de
Piatra. Cele trei lacasuri rupestre
formeaza intr-adevar un triunghi,
insa dateaza inca de dinainte de
Hristos. Dar orice speculatie care
vinde imaginea Romaniei este
binevenita, deci achiesam.

Manastirea
Negru Voda -
Campulung
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Este ceasul 14.00. Ne facem
loc printre un excavator si prispa
chiliilor maicilor, facem, poze, ne
interesam firesc de cazare, vazand
multimea de acareturi. O maicuta
ne lamureste: ,,Acum nu se poate.
Restauram muzeul®. ,,Gazduiti
contracost?, ne obraznicim. ,,Pai,
ati vazut voi ceva care sa pice din
cer? Ca se mai mira unii ca cerem
bani; ia incercati in sat, la pensiuni,
va primeste cineva gratis?“ Are
dreptate, cine a vazut ceva sa vina
din cer?

Cocheta biserica sapata in
piatra este singura din cele trei
sus-amintite care nu mai pastrea-
za nici o fresca originala, si nici
de alt fel.

Plecam spre Campulung. Voi
sa nu faceti la fel. Aici va opriti.
Cautati cazare in special la pen-
siunile din si de pe langa Nama-
iesti. Cereti bulz, muschi impletit
de Campulung, tuica de prune!
Doamne-ajuta!

Pardon, monser!

14.30. Intram in Campulung si
tragem masina pe bulevardul cen-
tral, singurul, care traverseaza ora-
sul. Se numeste Negru-Voda, altfel
cum. Acest oras intemeiat de ne-
gustorii sasi - sa le dea Dumnezeu
sanatate, ca frumos loc au gasit -
a fost principalul targ pe ruta co-
merciala dintre Valahia si Transil-
vania. Mai apoi, o data cu desca-
lecarea Basarabilor, a devenit
firesc prima Capitala a Tarii
Romanesti. In secolul XIX, dupa
descalecarea Hohenzollern-Sig-
maringen-ilor si aparitia Regatului
Romaniei, a devenit capitala de
vara a bucurestenilor. Descalecam
si noi, la o terasa. Privim cu nos-
talgie la bulevardul ,,Pardon“, cum
se numea el pe vremea cand toti
bucurestenii de pe bulevardul Ma-
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gheru se loveau de toti bucures-
tenii de pe Soseaua Kiseleff in
Zilele de vacanta: ,,Pardon, mon-
ser!“ Crinoline, palarii de panama,
uniforme, lautari adusi cu birja din
Capitala, fum de mititei, bere la
tap - apropo, denumirea vine de
la emblema berii Azuga, o capra
neagra pe un stei de piatra - che-
furi, amantlacuri, farafastacuri, po-
litica fina si zorzoane, toate per-
sonajele lui Tudor Musatescu si
Caragiale ne trec prin spatele
ochilor. Apa plata ne intrerupe re-
veria. Prin fata ochilor ne trec ur-
masii mesterului Manole, meca-
nicul, nu zidarul. Dupa al doilea
razboi, ala pagubos, Argesul si
Muscelul au constituit patria auto-
mobilelor si binecuvantatelor lor
componente. Nu exista copil sa
nu poarte in scutece o bujie de
Dacie sau vreo gospodina sa nu
care in bikini un rulment de Aro.
Voia buna a fost inlocuita cu mun-
ca de placere. Orasul, ca mai toate
destinatiile gresit considerate
demodate, si-a pastrat insa toate
valentele care i-au adus gloria si

prosperitatea interberlica. Noroc
cu falimentul Aro, acum orasul
poate deveni un adevarat oras
turistic. Este si un punct stategic,
o data ajuns in Campulung poti
trece in Transilvania prin pasul
Rucar-Bran sau pe Transfagarasan
prin Curtea de Arges-Cetatea Poe-
nari ori sa o iei spre Valcea cu mi-
nunatele sale destinatii: Govora,
Horezu, Polovragi, Cozia etc.

Manastirea
Negru-Voda

Ora 15.00. La iesirea din oras,
poposim pe la nedrept ignorata
Manastire Negru-Voda. Acest au-
tentic document istoric este unul
din cele mai patimite asezaminte
monahale din Romania. A fost
zidit si pustiit si rezidit de nenu-
marate ori. L-am gasit asa cum a
fost dintodeauna: in restaurare.
Atribuit lui Negru-Voda, nu mai
pastreaza niciunul din elementele
arhitectonice sau picturile origi-
nale, dar este locul unde se ga-
seste piatra de mormant a Voie-
vodului Nicolae Alexandru, fiul lui
Basarab |, altfel spus, cea mai
veche piatra tombala din Roma-
nia. Turnul clopotnitei inalt de 35
de metri, este cel mai inalt din
Valahia medievala. Fotografiem
in pripa o betoniera care zumzaie
linistitor in umbra zidurilor se-
culare si plecam spre Curtea de
Arges. Suntem presati de lumina.

0 alegere
dureroasa

Devine clar ca nu ne vom inca-
dra in timp. Trebuie sa optam, cul-
meal, intre cele mai spectaculoa-
se obiective de pe traseu: Corbii
de Piatra, unde se gasesc cele
mai vechi fresce bisericesti din

Palatul Episcopal
Curtea de Arges
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Romania, sau Manastirea Arge-
sului, ctitoria lui Neagoe Basarab
si a Mesterului Manole, necropola
Regilor Romaniei, cel mai impo-
zant lacas ortodox din tara. Este
pacat de Dumnezeu, dar la Dom-
nesti tinem drept de volan si igno-
ram indicatorul catre minunatia
de biserica rupestra. Zona este
recomandabila pentru cazare.

Necropola regala
si mormantul
wlupestii“

16.00. Ne ducem glont catre
marea catedrala. Nu seamana cu
niciuna din bisericile roméanesti.
Chiar daca este atestata drept
ctitorie basaraba, acest monument
arhitectonic este incontestabil
opera Hohenzollern-ilor, ca s-o
spunem pe romaneste. Maretia din
vremurile moderne si-o datoreaza
acest fastuos monument arhitec-
tonic hotararii Regelui Carol 1 de
a se impamanteni aici, in inima
Valahiei, pentru totdeauna, el si
familia Sa. Restaurata si transfor-
mata in necropola a Casei Regale,
maretul asezamant si impresio-
nantul ansamblu care mai cuprinde
si opulentul Palat Episcopal, cateva
capele si Paraclisul, totul inconjurat
de un parc de cateva hectare, are
un aer mai degraba occidental,
care, in ciuda obiectiilor corecte
ale contestatarilor, nu ne poate
face decat bine.

Buluc de lume, chiar daca este
miercuri. Trecem pe la mormintele
Regilor Carol | si Ferdinand I si a
Reginelor Elisabeta si Maria. Nu
mai facem poze ca ne costa. lesim
si facem un ocol pe la moastele
Sfintei Filofteia, ocrotitoarea copi-
ilor, aflate in Paraclis, fata de care
am eu o datorie mai veche. lesim
in viteza, trecem pe la Carol al llI-
lea, surghiunit vremelnic in capela
din spatele Catedralei, cea din
dreapta. Aparat de curiozitatea
curiosilor de un grilaj verde pecet-
luit cu un lacat auriu, Regele rata-
citor, separat de familie - parintii
si bunicii din Catedrala - si neveste
- Zizi Lambrino, Regina Elena si
Elena Lupescu - asteapta cuminte
pe un catafalc provizoriu sa fie ter-
minata capela regala pentru a o
lua, pentru a cata oara?, pe ultimul
drum spre locul final de odihna
vesnica. Catedrala fiind complet
ocupata de voievozi si regi, Casa
Regala a Romaniei si-a rezervat
locuri de veci in capela a carei con-
structie neterminata o vedeti in
dreapta intrarii principale, aia pa-
zita. Aici urmeaza sa fie mutat din
nou Carol al ll-lea, poate si a doua

Manastirea
Sfantul Nicolae Domnesc

sa sotie, Regina Elena, care se afla
inmormantata in Elvetia, Regele
Mihai si Regina Ana si familia lor.

Evident, va intrebati ca si noi
unde se afla Elena Lupescu. $tim
ca este in cimitirul manastirii, dar
nu stim unde-i cimitirul. O intre-
bam discret pe doamna Nuti, coin-
cidenta!, femeia care rupe bilete
la WC-ul din incinta. ,,Da’' ce cau-
tati acolo, mormantul «Lupestii»?“,
ne chestioneaza ea complice.
»Nu, pe tata!*, ii raspund strecu-
randu-i cateva bacnote de un leu.
»O iei pi colo. Daca-i inchis, vezi
matale.“ Pricep aluzia si ma des-
curc, ca un jurnalist sprinten ce
sunt. Dar aceasta poveste v-o
spunem altadata, ca nu mai
ajungem la Bucuresti.

Urmuz s-a mutat
la bloc

Ora 17.30. Mai avem timp si
spatiu sa mai trecem doar pe la
Biserica Sfantul Nicolae Dom-
nesc. Acest cu adevarat monu-
ment arhitectonic este unul din
putinele care au ramas, in pofida
vicisitudinilor vremurilor si mai
ales din bunavointa restaurato-
rilor, aproape intact, asa cum I-a
gandit Basasab |1 si fii-su, Ale-

xandru Nicolae. Frescele originale
din interior sunt vechi de vreo 600
si ceva de ani. De importante ce
sunt, nimeni nu stie de ele.

18.30 Aruncam o privire de
vultur brancovenesc in jur, zarim
o binecuvantata terasa la o arun-
catura de bat de sfantul lacas, par-
cam hotarat Mercedesul la bor-
dura si ne prabusim in scaune. Ce
apa plata, bere!

Rumeg cu obida gandul ca o
zi este insuficienta pentru un ase-
menea traseu - chiar daca nu este
mai lung de vreo 400 de kilometri
- impreuna cu frustarea legitima
ca, de fapt, mai mult am ocolit o-
biectivele, decat ne-am bucurat
de ele. Ne cade privirea pe o pla-
cuta de travertin galbejita, prinsa
cu buloane ruginite de peretele
unui bloc coscovit, de care se re-
zeama stabilimentul din care emi-
tem asemenea judecati adanci:
»In acest loc, s-a aflat casa in care
s-a nascut si a copilarit Urmuz“.
Cred ca genialului manipulator al
absurdului i-a fi placut adresa:
Bulevardul Basarab, nr. 70052, bl
WX42, scara 201, parter. Nu
sunati, bateti!

19.30. La Bucuresti, birjar!

Rene PARSAN

rene@vedereturistica.ro

www.vedereturistica.ro
publicatie online de turism si nu numai

Y

VERDE

. mROMANIA

Ce vrem:

Vrem verde!

Verde-n fata! Verde-n spate. in
dreapta si in stanga.

Vrem nu doar sa va povestim
despre locurile in care ajungem,
ci sa va convingem sa le vizitati,

pentru ca astfel sa le redam Romaniei si, nu in ultimul rand, noua
tuturor si celor care vin. La noi sau dupa noi!
Daca verde nu e, nimic nu e...

........................................................................................................................ august 2011

Bucurestiul vizitat
cu autobuzul
supraetajat

Patru autobuze supraetajate circula din 28 iulie prin
centrul Capitalei, pe un traseu turistic cuprins intre
Piata Presei si Piata Unirii, ce include Muzeul Satului,
Muzeul Antipa, Ateneul Roman, Palatul Telefoanelor,
Palatul Parlamentului, Patriarhia Romana, Hanul lui
Manuc, Curtea Veche, Spitalul Coltea, Teatrul National si
ASE. Vehiculele sunt inchiriate de RATB de la Regia de
Transport din Constanta, iar costurile sunt suportate de
Regia bucuresteana de Transport si de Ministerul
Dezvoltarii Regionale si Turismului. Inaugurarea

traseului turistic - primul din cadrul proiectului

wBucharest City Tour* - a fost facuta de ministrul Elena
Udrea si de directorul general al RATB, Adrian Crit.

omentan, autobu-
zele supraetajate au
fostinchiriate pentru
trei luni, in schimbul
sumei de 60.000 de
euro, achitata Primariei Constan-
ta. Dar seful RATB are planuri
mari: daca va exista o cerere su-
ficient de mare, programul ar pu-
tea fi extins. ,,Ne-am dori ca Regia
sa achizitioneze anul viitor pro-
priile autobuze supraetajate, daca
se va constata ca programul are
succes®, a anuntat Adrian Crit.
Elena Udrea este insa foarte
optimista: ,,Acest program pilot
pe care il implementam cu RATB
va fi un succes. Am calatorit cu
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acest tip de autobuze in aproape
toate orasele din Europa in care
am fost, precum si in SUA, si sunt
fericita ca am reusit sa aducem
in Bucuresti acest tip de transport
turistic. Vrem sa il extindem si in
alte orase ale tarii“, a declarat ea,
la imbarcare.

Ministrul Turismului a anuntat
ca institutia pe care o conduce va
sustine cu pliante si brosuri acest
program pilot, ce vor fi distribuite
in reteaua de hoteluri din Bu-
curesti si prin chioscurile RATB.

Regia va suporta costurile de
exploatare a autobuzelor suprae-
tajate. Potrivit directorului Crit,
masinile au ghizi din cadrul RATB,

Traseul

Linia turistica functioneaza
zilnic, intre orele 10.00-22.00,
cu un interval de succedare
intre vehicule de 15 minute.
Traseul are lungimea de 15,4
km, 14 statii si se parcurge in
50 minute.

Autobuzele supraetajate au o
capacitate de 77 de locuri.
Tarifele de transport sunt
stabilite pe categorii de
varsta: 25 de lei/bilet pentru
adulti si 10 lei/bilet pentru
copiii cu varste intre 7 si 14
ani. Cei sub 7 ani, insotiti de
adulti, beneficiaza de
transport gratuit.

care cunosc limbi straine. in plus,
autobuzele sunt dotate cu casti,
la care turistii pot sa asculte, in
limbile roméana, engleza si fran-
ceza, explicatii privind obiectivele
turistice pe care le vad. ,,Bucu-
restiul se aliniaza, prin acest pro-
iect, marilor capitale europene
care au deja o traditie in acest do-
meniu. Turistii romani si straini
care aleg Capitala ca destinatie
de vacanta vor putea identifica si
vizita cu mai multa usurinta obiec-
tive definitorii pentru istoria aces-
tui oras“, a declarat Adrian Crit.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro




HOROSCOP DE CALATORIE

15 august - 15 septembrie

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

Se anunta o perioada
de efervescenta in ceea

ce priveste calatoriile pe care le
aveti de facut. inarmati-va cu
rabdare si asigurati-va ca toate
lucrurile sunt puse la punct din
timp, pentru a putea face fata
intamplarilor neprevazute, care
vor fi extrem de multe si
consumatoare de energie.
Conduceti preventiv si nu uitati de
centura de siguranta.

..‘ TAUR
(21 aprilie

w - 20 mai)
Vacanta e aproape de

final. A sosit momentul
sa va concentrati atentia asupra
activitatilor profesionale. Evitati
sa actionati individual: doar lucrul
in echipa este favorizat in aceasta
perioada. Din punct de vedere
financiar, se anunta noi
oportunitati. Atentie la volan:
concentrati-va asupra traficului si
nu apasati prea tare pedala de
acceleratie.

g GEMENI
(21 mai

"'1.‘..:1_;.-' - 20 iunie)

Chiar daca aveti

senzatia ca cineva acolo
sus nu va iubeste, a sosit timpul
sa luati masuri drastice in viata
dumneavoastra. Lucrurile bune
vin daca le asteptati si mai ales
daca actionati in sensul de a face
lucrurile cat mai bine. Veti calatori
mult, in locuri minunate.
incéarcati-va “bateriile” de la
natura. Evitati conflictele cu
partenerii de trafic.

RAC
(21 junie
- 22 iulie)

Pana acum,

motoarele au mers
mai mult la ralanti. Este timpul
sa luati o decizie clara si sa va
apucati de treaba. Faceti
ordine, pe rand, in viata
personala si imediat apoi in
cea profesionala. in functie
de cum va stabiliti prioritatile,
lucrurile vor reveni pe fagasul
normal. Veti calatori moderat,
insa pe distante lungi. Purtati
centura de siguranta!

LEU
‘Q (23 iulie
3 - 22 august)
Activitatile profesionale

devin prioritatea numarul

1 pentru dumneavoastra. De
modul in care puneti lucrurile la
punct acum, depinde excelenta
rezultatelor pe termen lung.
Actionati intotdeauna la primul
impuls, dar numai daca este de
natura pozitiva. Drumuri multe, si
lungi, si scurte. Conduceti relaxat -
veti ajunge in siguranta la
destinatie.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Este o perioada extrem
de buna pentru

dumneavoastra in toate planurile.
Chiar daca, in anumite privinte,
lucrurile par incerte, perspectivele,
si pe termen scurt, dar, mai ales,
pe termen lung, sunt excelente.
Planificati-va pas cu pas ceea ce
aveti de facut si mentineti ritmul
de indeplinire a proiectelor.
Veti calatori moderat.
Conduceti preventiv.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Lipsa de energie care
va caracterizeaza in

aceasta perioada este posibil sa
va aduca multe neajunsuri.
incercati sa descoperiti bucuriile
vietii §i in lucruri mai marunte, la
care poate nici nu v-ati gandit
pana acum. Daca aveti
posibilitatea, calatoriti mai mult
decat de obicei: locuri noi, oameni
noi, experiente noi... va pot ajuta
sa reechilibrati balanta.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

$i in aceasta
perioada, in plan

profesional, aveti o mare
forta de sustinere a tuturor
activitatilor. Profitati de forma
buna de care beneficiati in
prezent pentru a organiza cat
mai bine lucrurile. Din punct
de vedere financiar, aveti de
asteptat in continuare
vremuri mai bune. Veti calatori
mai mult decat de obicei: tineti
sub control cheltuielile!

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Apar noi oportunitati
in plan profesional si

financiar. Succesul este garantat
daca actionati precis, corect si
foarte rapid. Nu este o perioada
incarcata din punctul de vedere al
calatoriilor pe care le aveti de
facut. Sunt posibile cateva
drumuri neprevazute. Nu apasati
prea tare pedala de acceleratie si
concentrati-va permanent asupra
traficului.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 januarie)

Lucrurile se

imbunatatesc pe toate
planurile, in special pe fondul
activitatilor sustinute. Mentineti
ritmul de lucru la acelasi nivel si
nimic nu va poate opri pe calea
spre succes. Nu veti calatori
foarte mult in aceasta perioada,
dar atunci cand o veti face vor fi
in majoritate drumuri de relaxare.
Conduceti cu prudenta si purtati
centura de siguranta.

~ VARSATOR
o (20 ianuarie
= 18 februarie)
Este o perioada un pic
mai dificila pentru
dumneavoastra, in care resursele
energetice incep sa se epuizeze.
Concentrati-va atentia asupra
prioritatilor si ignorati detaliile
nesemnificative, chiar daca unele
dintre ele va agaseaza. Veti
calatori ceva mai mult decat de
obicei. Planificati-va din timp
agenda de drum. Respectati
regulile de circulatie.

PESTI
EN (19 februarie
= 20 martie)

Un pic mai multa
relaxare nu strica

nimanui, asa ca asteptatul
concediu a intrat, in sfarsit, pe
lista de prioritati. Uitati de
problemele cotidiene si
evadati in locuri noi pentru a
cunoaste oameni noi si a avea
parte de noi experiente de
viata. Veti reveni in viata
profesionala cu forte proaspete
si noi proiecte. Odihniti-va
inainte de a urca la volan.
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UN SERVICE PENTRU CEI GREI

M AILER

s SERVICE

GAMA DE ACTIVITATI:

® reparatii in gorantie 3i pest-garanfie pentre
semiremorci SCHMITT CARGOBULL, SPITIER SILO;

= reparofil post-goranjie pentru orice fip de remerdi 5
semiromorcl;

(=) service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KMORR-BR E.I'I'I.EE,. WABCD, GARDNEREDENYER;

(® raporatii in voz de nccidente;

I.I J.
TN

(= dervlare directd prin asigurotor;

'Illl ||I
R I
(=) reporotii structuri frigorifice, seprastructurd, prelate, AR [ .|'|-|-
caraserii, ferraplust §i sosiuri; s |','|| |'||. i
] (i TR | |'||||-
[ [g

(=) montoj suprostruciuri pentru amioane de distribufie; ]

(= gliberore certificate ATP (service cgrent de TUEV
Miinchon); montaj i reporatii instolofii hidroulice HYVA;
=) monto| $i reparotil instolatii de frinore KNORR
BREMSE si WABCO.

@ Vinzdri piese de schimb originale ole mércior do
repame: SCHMITT CARGOBULL, BREMSKERL, BETARES,
BPYW, FELDBINDER, GHH-RAND, HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, S5AF, SPITIER 5110, SUER, TITGEMEYER,
WABCO.

(= Statie (TP

Atclier mobil 24/24 H — Tel: +40 |0) 722.577.678

Ne giisiti in
BUCURESTI , Bd. Timlsoara, Nr. 92, Sect, 6;
Tel: 140 (0) 21.444.3572, 73/ 75 ;
+40 (0] 722.577.678;
Fux: +40 (0] 21.944,3579/ 74;
E-mail: infol@romtrailer.ro

SIBIU, Colea Surii Mid, nr, 70;
Tel: +40{0) 369.450.386 ;
+40 (0) D740.014.278;

Fox: +40 (0} 369.450.387

JuD. BIHOR, Camuna Bory, sat Santion,
So%, Borg, Nk, 76 (2 Km de Dradeal
TELEFOM: +40 (0} 0757.047.029

www.romtrailer.ro




