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Cel mai rau

scenariu

vem, in sfarsit, o Noua
Lege a Transporturilor...
si un lucru mai rdu nu se
putea intampla. A aparut
sub forma de ordonanta
si, in plus, lasa majoritatea deciziilor
importante pe seama normelor. Ast-
fel, desi din punct de vedere legislativ
avem o noua lege a transporturilor,
deja se lucreaza la doua capete. Pe
de o parte, asteptam cu interes
maxim normele, in care se va stabili
practic totul, iar pe de alta parte, or-
donanta trebuie sa ajunga mai de-
vreme sau mai tarziu in Parlament,
unde ar putea fi modificata radical.

As fi putut paria ca, de anul viitor,
vor incepe iarasi discutii la o alta
noua lege a transporturilor. Dar nu
pot face acest lucru, deoarece aspec-
tul este confirmat: surse din cadrul
MTI au lansat deja acest scenariu.

Legea transporturilor a devenit
unul dintre prea multele elemente
sisifice din Romania. Abia termini de
discutat o lege, ca incepi lucrul la
alta, care se refera la acelasi lucru.
Este ca si cum am fi pe fundul unui
lac si incercam sa iesim la suprafata
si stim ca modul in care ne impingem
cu picioarele, primul avant, este
extrem de important. Dar niciodata
nu reusim sa obtinem avantul perfect
si ne afundam din nou pentru a mai
incerca o data. Bineinteles ca situatia
devine tot mai grava si avem tot mai
multe sanse sa ne inecam din lipsa
de aer, decat sa ajungem la suprafata.

Din pacate, in timp ce piata trans-
porturilor a evoluat tot mai mult in
Romania, cadrul legislativ, desi intens
modificat, nu a tinut pasul cu nevoile
pietei, ajungandu-se la dezechilibre
grave, la o dezvoltare nepermisa a
practicilor de concurenta neloiala.
Pe un singur aspect s-a rafinat de-a
lungul timpului legislatia in trans-
porturi - capacitatea de a sanctiona
orice firma.

Regretabil este faptul ca, totusi,
cel mai important esec al actualului
pachet legislativ este reprezentat de
controlul unic. Aspect pe care pa-
tronatele nici macar nu il pot ataca
foarte mult, avand in vedere ca re-
prezinta unul dintre dezideratele do-
rite de ele. Doar ca nu asa si nu acum.
Practic, nimic nu se schimba din
punct de vedere conceptual. Noua
institutie va fi condusa de oameni
numiti politic si care vor raspunde
politic. Ar fi putut macar sa fie numiti

in urma unui concurs sau macar inter-
viu, la care sa participe si reprezen-
tanti ai transportatorilor. Nu ca ar fi
putut influenta mult lucrurile, dar
poate ca, macar dintr-un minim bun
simt, respectivii candidati s-ar pregati
putin, ar acumula un minim de cunos-
tinte, ar injgheba un plan orientativ
privind modul in care vor conduce
institutia. Asa, nu numai ca nu se va
intampla nimic, dar este foarte pro-
babil sa urmeze o perioada haotica
din punct de vedere al controlului.
Asta nu inseamna ca nu vor exista
echipaje de control pe strada, ci doar
ca totul va fi la intamplare, iar feno-
menele de coruptie nu pot decat sa
se dezvolte.

Dupa parerea mea, mult blamata
Autoritate Rutiera va fiin scurta vre-
me regretata de majoritatea trans-
portatorilor. Si este firesc sa fie asa,
daca ne gandim ca cei mai afectati
de actualele schimbari legislative
sunt inspectorii de trafic.

in concluzie, mult asteptata pre-
dictibilitate legislativa se dovedeste
din nou imposibila si in perpetua
experienta a esecurilor legislative
capatam abilitatile unui Nostradamus
modern. Nici nu este prea greu sa
ghicesti viitorul - pur si simplu, alegi
cel mai rau scenariu posibil, pentru
ca asta se va intampla cu siguranta.
Vor fi realizate norme pentru noua
lege (ordonanta), care va intra in Par-
lament, de unde va iesi semnificativ
modificata. Deci, urmeaza alte nor-
me. Mai mult decat atat, anul viitor,
vor demara discutii pentru o noua
lege, dar, ca de obicei, nu va fi sufi-
cient timp sau vointa pentru ca pro-
iectul sa fie dus la capat. Asa cavom
avea o sumedenie de ordine si or-
donante care sa modifice an de an,
sau chiar luna de luna, ceea ce nu-
mim astazi noua lege a transpor-
turilor.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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INVITATIE LA TRUCKFEST

in perioada 23-25 septembrie,
compania Euro-LTW va
organiza, la Sibiu Funpark,
prima editie a Romanian
TruckFest, primul festival din
Romania dedicat camioanelor
si transportatorilor. Elementele
de atractie vor include o
parada de seara a
camioanelor prin Sibiu, o
expozitie multibrand de
autovehicule comerciale,
remorci, semiremorci si
suprastructuri, o expozitie
multibrand de autoturisme

Powered by

premium, un concurs dedicat
,»Celui mai frumos camion din
Romania”, demonstratii de
indemanare a soferilor de
camion, demonstratii de forta
umana versus camion, sesiuni
de drive-test, precum si
concursuri surpriza pentru
vizitatori. Festivalul ,jisi uneste
fortele” cu un alt eveniment
local important, si anume
CibinFest, care propune
sibienilor, si nu numai, multa
distractie, concerte si bere din
belsug.

SCRISOARE DESCHISA
ADPAR

Asociatia Distribuitorilor de Piese
Auto din Roménia (ADPAR) a
sesizat, recent, Consiliului
Concurentei, practicile ilegale ale
companiilor de asigurari, in
cadrul unei scrisori deschise.
Scrisoarea descrie pe larg
practicile companiilor de
asigurari pe piata pieselor auto -
o piata estimata la aproape 1
miliard de euro in 2011 - si legile
pe care acestea le incalca. In
plus, scrisoarea subliniaza care
sunt efectele acestei situatii
asupra economiei, industriei
auto, dar si asupra asiguratilor.
,(.) Astfel, in perioada ultimilor
ani, o parte din companiile de
asigurari din domeniul
asigurarilor obligatorii de
raspundere civila pentru
prejudicii produse prin accidente
de vehicule, profitand de pozitia
detinuta pe piata ca titulari ai
fondurilor necesare pentru
despagubirile acordate
asiguratilor, au valorificat, din
punctul nostru de vedere, in mod
ilegal, in interesul lor, obligatia pe
care o au in ceea ce priveste
plata despagubirilor catre
asigurati. In acest sens, desi
prevederile Legii nr. 136/1995 si
normele de aplicare stabilesc
imperativ ca despagubirile se
platesc de catre asigurator
persoanelor fizice sau juridice
pagubite ori unitatilor
reparatoare, companiile de
asigurari au nesocotit dispozitiile
legale, stabilind alte reguli si
practici de plata a despagubirilor

catre asigurati, contrar
prevederilor legale, care au
afectat piata nationala a pieselor
auto prin impiedicarea,
restrangerea sau denaturarea
concurentei (..)", se arata in
documentul amintit.

WOLTERS KLUWER
TRANSPORT SERVICES
ACHIZITIONEAZA TAS

Wolters Kluwer Transport
Services, important furnizor
global de solutii bazate pe
colaborarea in retea, care sunt
destinate eficientizarii si cresterii
rentabilitatii activitatii
profesionistilor din sectorul de
transport si logistica, a anuntat
achizitia solutiei TAS de
Transport Management System
(TMS) de la Transics International
NV. Transics International NV este
un furnizor de solutii de inalta
calitate pentru managementul
flotei dedicate sectorului de
transport si logistica. TAS este o
aplicatie software de tip TMS cu
un grad ridicat de scalabilitate,
care sprijina companiile de
transport si logistica in fiecare
etapa a procesului administrativ
de management al comenzilor
de transport. Peste 300 de clienti
ai TAS din Belgia si Luxemburg
beneficiaza deja de multi ani de
aceasta solutie complexa,
adaptata nevoilor lor. Datorita
achizitiei finalizate astazi, acesti
clienti se vor bucura de valoarea
adaugata care rezida din aplicatia
TAS cu sistemele Teleroute,
Tivios si Transwide.

Y Mercedes-Be

Trucks you can trust

PLANURI CONTINENTAL
PENTRU INDIA

Continental, unul din furnizorii de
frunte pe plan international ai
industriei de automobile si al
patrulea producator de anvelope
din lume, si-a prezentat planurile
de expansiune pentru piata din
India. Dupa recenta preluare a
firmei Modi Tyres Company Ltd
(MTCL), noua intreprindere
Continental India Ltd isi dezvolta
in mod semnificativ afacerile in
domeniul pieselor de prim
montaj si de schimb. Deja in
acest an, Continental India va
spori productia de anvelope
diagonale pentru autocamioane
si autobuze a fabricii sale din
Modipuram la peste 500.000 de
bucati. Pana in 2013, aceasta
cifra va creste continuu pana la
peste un milion de unitati anual.
In afara de aceasta, Continental a
declarat ca va investi peste 50 de
milioane euro in productia de
anvelope radiale pentru
autoturisme si autoutilitare.
Demararea productiei este
prevazuta pentru semestrul al
doilea al anului 2013. Pentru anii
viitori, este prevazuta o crestere a
numarului de colaboratori cu o
treime, de la cel actual de 1.600
la 2.220 pana la 2.400 angajati.

AGILITY SI NOKIA
LANSEAZA INITIATIVE
SUPPLY-CHAIN

Agility, un furnizor global de
servicii logistice, si Nokia au
lansat recent o initiativa majora in
domeniul supply-chain, ceea ce a
rezultat in reduceri semnificative
ale costurilor de transport, ale
timpului de tranzit si ale emisiilor
de carbon, oferind, in acelasi
timp, vizibilitate a inventarului, un
nivel inalt de securitate si de
stabilitate a incarcaturilor. Pe
parcursul a doua luni, a fost
realizat un program pilot de
proba, pe expeditiile din Hong
Kong, catre fabrica ultramoderna
a Nokia de la Cluj, in urma caruia
au fost realizate economii de
doua cifre in cadrul costurilor de
transport, performanta in livrare
de 100%, zero daune asupra
marfurilor si reducerea la
jumatate a timpului total de
tranzit.
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Spune-ti parerea!

DEegpre trimesterul W

Cum considerati ca vor fi ultimele 3 luni ale
acestui an din punctul de vedere al volumului
de marfa de transportat in cadrul companiei

dumneavoastra? Puteti transmite
comentariile
1. Mult mai slabe decat perioada similara a anului trecut. dumneavoastra C!ll'eCt
2. Putin mai slabe decat perioada similara a anului trecut. . pe site-ul
3. La nivelul anului trecut. www.ziuacargo.ro
la sectiunea

4. Putin mai bune decét perioada similara a anului trecut.
5. Mult mai bune decat perioada similara a anului trecut.

Optimism la achizitii

Peste 60% dintre cei care au

2 P raspuns la intrebarea lunii august
Ghid de con:wersa’;le intre au afirmat ca au in vedere sa achi-
* Sl zitioneze autovehicule noi in ur-
matoarele 6 luni, cei mai multi
dintre ei (37%) optand pentru va-
rianta second-hand. De altfel, con-
form comentariilor postate pe pa-
gina dedicata intrebarii lunii de
pe site-ul www.ziuacargo.ro, unii
transportatori nu au incredere in
masinile noi intrate pe piata in nu-
mar mare in ultimul timp si pro-
duse in Turcia sau China, pre-
ferand autovehiculele la mana a
doua cumparate din Germania. De

»intrebarea lunii“.

Am marfa

de transportat!

v 0 aplicatie care vorbeste mentionat insa ca intr-un procent

* pe limba transportatorilo deloc de neglijat, de 25% dintre
: el mai mi“ir respondenti, s-a bifat in dreptul
sri din Sud-Estul Eur variantei care presupune achizitia

de autovehicule noi in urmatoarea

perioada. Cu alte cuvinte, tendinta

este una optimista pe segmentul

de achizitii de vehicule, iar

lucrurile se misca.
Aveti in vedere sa
achizitionati
autovehicule
(camioane, microbuze,
autocare) in
urmatoarele 6 luni?

1. Da, autovehicule noi. (25%)

2. Da, second-hand. (37%)

3. Nu. Voi pastra flota la nivelul
actual. (25%)

4. Am in vedere chiar sa renunt

septembrie 2011

BursaTransport.com

la o parte din flota. (13%)
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INTERVIU

Ziua Cargo: Care sunt
efectele Ordonantei privind
infiintarea Inspectoratului
de Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier, recent
adoptata de Guvern,
asupra Autoritatii Rutiere
Romane?

Florian Melus Coman: A fost
emis un ordin de ministru care
stipuleaza formarea mai multor
grupuri de lucru ce analizeaza se-
parat efectele pachetelor legisla-
tive recent adoptate. In cadrul
acestor grupuri de lucru, ARR are
8 membiri si, tinand cont de dis-
cutiile purtate, putem spune ca
fiecare entitate trebuie sa isi sta-
bileasca cu precizie domeniul de
activitate, sa aiba o imagine clara
legata de bunuri si sa isi dimen-
sioneze schema de personal si
organigrama corespunzator cu
obiectul de activitate. Chiar daca
60% din bugetul ARR va fi virat
catre noua institutie de control,
nu in aceeasi pondere vor pleca
si angajatii ARR acolo. Trebuie
avut in vedere ca partea care ra-
mane din ARR va genera practic
si veniturile cu ajutorul carora va
putea functiona Inspectoratul.

Considerati ca bugetul
care ramane la dispozitia
ARR este suficient pentru
ca institutia sa poata
functiona in continuare?
Calculele preliminare arata ca
e nevoie de surse suplimentare
cum ar fi preluarea de catre ARR
a eliberarii contra cost a autori-
zatiilor de transport international
de persoane si a autorizatiilor
centrelor de formare profesionala,

Ce ramane
din ARR?

Este intrebarea la care am cautat
raspunsul intr-o discutie cu
directorul general al Autoritatii
Rutiere Romane, Florian Melus
Coman, dupa aparitia in Monitorul
Oficial a Ordonantei privind
infiintarea Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul
Rutier, care va prelua 60% din

veniturile ARR.

care acum se face gratuit. De ase-
menea, putem face si alte lucruri,
precum acordarea de consultanta
si audit in vederea implementarii
sistemului de certificare 1SO
9001 pentru operatori. La stabi-
lirea bugetului, au fost luati ca ani
de referinta 2009 si 2010, care
au avut un nivel mai apropiat de
realitate in ceea ce priveste inca-
sarile si am putea spune ca pro-
centul de 40% care va ramane din
buget ar fi suficient, daca se
renunta la partea de control.

Vor fi operate cresteri de
tarife pentru prestatiile
catre transportatori?

Nu s-a pus in discutie creste-
rea tarifelor pentru a compensa
diferenta la buget. Tarifele se vor
modifica, asa cum s-a intamplat
pana acum, in functie de rata
inflatiei. Am discutat cu cei care
vor simti pe pielea lor aceste
modificari, inspectorii de trafic, si
pot spune ca sunt ingrijorati. In
afara unui coleg de la Buzau care
a spus ca nu ia in calcul alta so-
lutie decat sa lucreze la noua in-
stitutie de control, ceilalti nu si-au
exprimat intentiile pentru viitor.

Exista deja o separare
clara intre inspectorii de
trafic si cei care eliberau
licente?

Inspectorii de trafic si cei care
lucreaza la eliberarea de licente
erau deja separati in cadrul ARR
in doua directii distincte: una avea
director de licente si cealalta - in-
spector sef cu rang de director.
Practic, lucrau ca doua institutii
diferite, avand institutiile aflate in
directa mea subordine drept

elemente de legatura si de control
reciproc. Noi am declansat in data
de 12 septembrie o operatiune
minutioasa de inventariere a pa-
trimoniului, pentru ca in ordonanta
se face referire la bunurile nece-
sare bunei desfasurari a activitatii
de inspectie si control. Vrem sa
avem o oglinda cat se poate de
fidela si sa nu omitem ceva din
ceea ce ar fi necesar controlului,
pentru ca apoi sa fie nevoie de o
noua modificare legislativa.

Va fi noua institutie de
control mai eficienta?

Ar trebui sa fie vizibila o cres-
tere a eficientei controlului, tinand
cont ca nu vor mai exista 3 insti-
tutii diferite care fac verificari si
orgolii intre sefii acestora. In dis-
cutiile pe care le-am avut anterior
emiterii Ordonantei de infiintare
a Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier cu
toti colegii din conducere, am fost
de acord ca este nevoie de infi-
intarea unei entitati unice. Trebuie
sa tinem cont ca schema ARR de
personal ce se ocupa de inspectie
si control era mult subdimensio-
nata, cu o medie de 5 inspectori
pe judet, in loc de minim 8, cat am
fi avut nevoie. Acestia se ocupau
de control la sediu si in trafic, de
marfuri periculoase, legislatie
sociala, scoli de soferi, autogari,
reclamatii etc. Fac parte dintr-o
echipa si, daca voi fi solicitat, voi
merge in Parlament pentru a sus-
tine aceasta ordonanta, asa cum
am facut de fiecare data cand a
fost nevoie.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Administrarea Gursei

®» soferi profesionisti

®» soferi ADR

» soferi TAXI

® instructori auto
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®» coordonatori transport
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Legea Transporturilor - marca MTI

in ultimul moment, atunci cand multi au
crezut ca nu va mai aparea, pachetul de
ordonante privind transportul rutier a
fost aprobat de Guvern. Consultarea
patronatelor, mai mult de forma, a facut
ca aparitia noilor acte normative sa fie

privita cu ingrijorare.

paritia ordonantelor

demonstreaza inca o

data viteza cu care lu-

crurile se pot misca

din punct de vedere
legislativ, atunci cand exista vointa
politica. Dupa mai bine de doi ani
de discutii intense legate de ne-
cesitatea realizarii unei noi legi a
transporturilor, din care ultimul an
a fost dedicat cizelarii in Parla-
ment a unui text de lege ce urma
sa primeasca acordul tuturor par-
tilor interesate, iata ca MTI a decis
sa preia chestiunea pe cont pro-
priu. Si precum in celebrul dicton
latin (venit, vazut, invins) a infrant,
practic fara lupta, orice opozitie,
punand pe toata lumea in fata
faptului implinit.

»Ceea ce intuiam ca se va in-
tampla in momentul in care a fost
respins proiectul legii transportu-
rilor in Comisia de Industrii si
Servicii din Camera Deputatilor s-a
si intamplat. Interesant este faptul
ca, de-a lungul timpului, cele mai
multe dintre reglementarile din
transportul rutier au fost date prin
ordonante de urgenta pe timpul
verii“, a precizat Radu Dinescu,
secretar general UNTRR.

Lupta pentru noua lege a trans-
porturilor nu s-a incheiat: urmeaza
emiterea normelor si trecerea ordo-
nantelor prin Parlament. Dar, dupa
modul in care au aparut aceste acte
normative, aparent MTI nu va avea
nici o problema in a-si impune
punctul de vedere si in etapele ce
urmeaza, in actualul context politic.

»Nuintelegem de ce atata graba
pentru a promova un act normativ
de o0 asemenea importanta, nu inte-
legem de ce a trebuit promovat prin
Ordonanta de Urgenta in vacanta
parlamentara, mai ales in conditiile
in care in Parlament se afla deja o
forma dezbatuta, care acoperea
atat nevoile Statului, cat si pe cele
ale pietei. Este un mare semn de
intrebare si o lipsa de transparenta
totala. Sub umbra implementarii
regulamentelor europene, care nici
macar nu au fost implementate
corect, s-a ajuns la aceasta situatie,
in care avem o lege a transporturilor
care nu rezolva nimic din ceea ce
ar fi trebuit sa rezolve. Este vorba
despre un schelet, pe care vor tre-
bui sa il imbrace normele, dar daca
scheletul este prost, si normele vor
fi la fel de proaste“, a declarat
Augustin Hagiu, presedinte FORT.

Veni, vidi, vici

ISCTR

intra

in actiune

din 4 decembrie

Ordonanta privind infiintarea
Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier, pre-
cum si Ordonanta privind transpor-
turile rutiere au fost publicate in
Monitorul Oficial nr. 625 din data
de 2 septembrie.

Astfel, ISCTR devine organismul
tehnic permanent specializat al MTI
desemnat sa asigure inspectia si
controlul respectarii reglementarilor
interne si internationale in domeniul
transporturilor rutiere.

Bugetul Inspectoratului va fi asi-
gurat prin virarea lunara a 60% din
cuantumul tarifelor incasate pentru
serviciile prestate de catre ARR si
20% din incasarile RAR.

»S-au luat bani din bugetele
RAR si ARR si acum bugetul ISCTR
este de un miliard de RON. Intr-a-
devar, nu este treaba noastra de
ce s-a facut asa, dar nu am vrea ca
maine RAR-ul sa ne mareasca pre-
turile serviciilor pentru ca le-a fost
diminuat bugetul“, si-a exprimat
ingrijorarea Vasile Stefanescu,
presedinte COTAR.

Conducerea ISCTR este asigu-
rata de catre un consiliu de condu-
cere format din 5 persoane, al carui
presedinte este inspectorul de stat
sef. Cu totii sunt numiti si revocati
de catre ministrul Transporturilor. A-
cesta este, de altfel, unul dintre
punctele atacate de catre patrona-
te, care au solicitat numirea condu-

Cu noul serviciu de carduri

~OSCAR
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Dieselpoint Access,
reducerea pierderilor
devine o joaca.
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Reducerea costurilor

Liderul pietei pe segmentul statiilor de incinté si cel mai mare distribuitor independent de motorina
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utilizeaza serviciul DIESELpoint Access obtin cu siguranta economii importante de timp si resurse.
in acest fel intelege Oscar Downstream sa raspunda cerintelor partenerilor sai.

DIESELpoint
Access

E-mail: card@dieselpointaccess.ro
www.dieselpointaccess.ro
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cerii Inspectoratului pe baza de
examen.

ISCTR va fi organizat in 8 in-
spectorate generale, conduse de
cate un inspector sef teritorial, de
asemenea numit de catre ministru.

Atributiile, regulamentul de
organizare si functionare, precum
si structura organizatorica a ISCTR
se vor aproba prin hotarare de gu-
vern in 60 de zile.

ISCTRisi va desfasura activita-
tea incepand cu data de 4 decem-
brie a acestui an.

Normele fac legea

Ordonanta privind transporturile
rutiere - noua Lege a Transporturilor
- va intra in vigoare tot pe 4
decembrie, iar la acea data OUG
109/2005 va fi abrogata.

Unul dintre aspectele intere-
sante aduse de noua lege se refera
la obligativitatea dotarii vehiculelor
cu placute din care sa rezulte di-
mensiunile si masele maxime auto-
rizate ale vehiculului, facilitand
astfel controlul. Modelul si locul de
aplicare a placutelor va fi stabilit
prin norme, ce vor fi elaborate in
60 de zile.

De altfel, foarte multe dintre
prevederile noii legi a transportu-
rilor urmeaza sa capete sens abia
dupa aparitia normelor.

wAceasta lege nu este aplica-
bila, mai mult de 40 de articole din
aceasta ordonanta fac trimitere la
norme. Acesta a fost motivul pentru
care s-a dat un aviz negativ ordo-
nantei. Practic, nu aveai pentru ce
sa faci propuneri si observatii si se
poate intampla ca in stilul in care
a aparut aceasta ordonanta sa apa-
ra si normele“, a declarat Radu
Dinescu, secretar general UNTRR.

In aceasta situatie, patronatele
isi pun problema unor interese as-
cunse care stau in spatele grabei
cu care au aparut ordonantele.

winteresul unora este mai pre-
sus de orice lege. Actul normativ
care este in Parlament a fost dis-
cutat cu toate patronatele din
domeniu, este 99% gata, dar se
pare ca nu este pe placul unora
care au alte interese. Sunt 45 de
articole in ordonanta care sunt pre-
vazute prin norme. Asta nu mai e
lege. Inseamna ca noi, transporta-
torii, sa fim la mana politicului
pentru ca in orice clipa normele se
pot schimba, pe cand o lege e mai
greu sa o schimbi. Acesta este si
interesul, ca legea transporturilor
sa fie la mana ministrului Transpor-
turilor, indiferent cine este acesta“,
a declarat Vasile Stefanescu, pre-
sedinte COTAR.

Este evident faptul ca suntem
in fata unei rupturi majore intre
reprezentantii transportatorilor si
ministerul de profil si se pune intre-
barea de ce s-a ajuns la aceasta
situatie. Piata de transport traver-
seaza un moment de cumpana, in
care o lege neclara era ultimul lucru
de care avea nevoie. Pe de alta
parte, o noua lege a transporturilor
a fost solicitata chiar de transpor-
tatori, iar daca MTI s-a hotarat in
sfarsit sa dea curs dorintelor aces-
tora, dupa mai bine de doi ani de
promisiuni, este ciudat modul in
care a actionat, starnind protestul
tuturor patronatelor.

»Noul act normativ, in loc sa
asigure predictibilitate afacerilor,
desfiinteaza aceasta idee, punand

comuna cu celelalte patronate.*

Augustin Hagiu,
presedinte FORT:

el

Vasile Stefanescu,
presedinte COTAR:

»Am cerut ca inspectorii sefi sa nu fie numiti politic,
ci prin concurs, iar in Comisia de dialog s-a acceptat
acest aspect, doar ca nu a mai fost prins si in
ordonanta. Vom recurge la toate formele legale, vom
ataca in instanta, vom cere in Parlament promovarea
OG-ului care este acum in discutii si care trebuia sa
reprezinte noua lege a transporturilor. Pana la urma, vom recurge si
la miscari de protest. COTAR va avea o adunare generala pentru a
discuta aceasta tema si, de asemenea, vom avea si o adunare

»Modul in care au aparut ordonantele atesta faptul ca
suntem desconsiderati total, ca nu exista nici un pic
de interes pentru a realiza o legislatie unitara care sa
acopere situatia de pe piata, legislatia europeana si
nevoile operatorilor de transport si, cu siguranta, ne
vom manifesta ca atare. Vom organiza proteste, dupa
ce va avea loc o intélnire a asociatiilor patronale din domeniul
transporturilor rutiere. in cadrul acesteia, vom stabili exact care va fi
parcursul manifestatiilor si care vor fi etapele pe care le vom urma.“

Radu Dinescu,
secretar general UNTRR:

»Vvom supraveghea pas cu pas ce se va intampla si
vom face toate demersurile vizavi de ceea ce
inseamna posibilitati de modificare a legii. in paralel,
vom pune pe masa un proiect UNTRR al legii
transporturilor, care sa fie viabil si debordant de
simplu. Ne vom intoarce la vointa politica sa vedem
daca ea exista si daca se va dori sa se faca lucrurile extrem de

transportatorii in fata faptului im-
plinit. Despre ce e vorba in aceasta
lege, nimeni nu stie... Ce pregateste
ca si cadru noua lege, iarasi nu se
stie. In comisia de dialog social nu
am avut nici un studiu de impact
prezentat, nu am avut date statis-
tice. Cei de la MTI sunt rupti de rea-
litatea in care traim noi, transpor-
tatorii. Momentul ales este unul
foarte bun pentru Minister si Gu-
vern. in urmétoarele luni, isi creeaza
un sistem de control care poate fi
folosit oricand in lupta politica
pentru alegerile care urmeaza“, a
afirmat Augustin Hagiu, presedinte
FORT.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

simplu, de clar si transparent astfel incat agentul economic sa se
concentreze pe ceea ce are el de facut in domeniul transportului si
sa nu mai fie o prada pentru hatisul birocratic. Din pacate, inca din
2008, am tot trimis variante ale unei noi legi a transporturilor, dar nu
s-a tinut cont de ele. Ministerul a avut suficient timp sa faca aceasta
lege in cea mai buna varianta posibila, agreata de toti partenerii, si
de autoritati si de asociatiile patronale. Oricum, nu ne-am pierdut
speranta. Am avut niste discutii cu MTI si am stabilit ca, chiar daca
nu se vor putea face modificari pana in 4 decembrie pe actualul act
normativ, la inceputul anului viitor, cand va fi mai liniste, sa se faca o
lege foarte buna si aplicabila.*
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Rapid din punctul A spre punctul B.

Lent de la un rezervor plin la unul gol.
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-a;jaritia acum in reteaua de vanzari Mercedes-Benz Romania si online, la www.mercedes-benz.ro/actros

A/

[ BLUE EFFICIENGCY |

Sendroiu Alin - Arad: 0741 333 288
Tamaian George - Baia Mare: 0752 098 343

Farkas Paul - Cluj Napoca: 0741333701
Meisel losif - Brasov: 0752 098 368

luga Bogdan - Brasov; 0741333316
Damboiu Stefan - Bucuresti: 0741333 472
Lapadat Elvis - Craiova; 0752 098 357
Musat Radu - Constanta: 0741 333 582
Gafta Calin - lasi: 0741333 321

Musat lulian - Galati: 0752 098 358
Adrian Novac - Oradea: 0741333 287
Bogdan Ostafi - Suceava: 0752 098 352




DREPT LA REPLICA
FORT: ,,Este o0 cacealma

pentru a dezbina

transportatorii“

in urma articolului cu titlul ,,Prezenti in consiliile de administratie
ARR, CNADNR si RAR“ publicat in numarul din august al revistei Ziua
Cargo, in cadrul caruia era analizata activitatea reprezentantilor
transportatorilor avand statut de observatori in consiliile de
administratie ale celor 3 institutii, solicitandu-se mai multa implicare
din partea asociatiilor profesionale pentru a fi pusa la punct o lista
clara a problemelor de abordat pe fiecare segment, Augustin Hagiu,
presedintele Federatiei Operatorilor Romani de Transport (FORT), a
solicitat un drept la replica, pe care il publicam in cele ce urmeaza.

n opinia mea, a-

ceasta cacealma

creata de ministrul
” Transporturilor si

Infrastructurii, Anca
Boagiu, a avut rolul de a ne dez-
bina intr-un moment foarte im-
portant, in care urmau sa se puna
bazele actelor normative privind
transportul rutier, adoptate de Gu-
vern in vacanta parlamentara. Mis-
carea a urmarit, pe de o parte, sa
creeze o prapastie in comunicarea
dintre transportatori, organismele
patronale si Minister si sa ofere,
pe de alta parte, legitimitate unor
actiuni ale acestuia din urma,
incercand, totodata, in mod fals,
sa induca opiniei publice ideea
ca unul dintre punctele solicitate
de patronate in urma cu ani de zile
(si anume prezenta in consiliile de
administratie ale ARR, CNADNR
si RAR) a fost dus la indeplinire.
Dar noi am cerut clar ca statutul
de membru in consiliul de admi-
nistratie sa fie unul de membru cu
drepturi depline neremunerat, nu
de observator. Practic, doamna
ministru si-a atras in jurul ei trei
persoane, dintre care doua faceau
parte intamplator, in 2008, din
cele sase pe care Consiliul Natio-
nal Rutier le desemnase ca per-
soane care trebuiau sa faca parte
din consiliile de administratie. In
plus, noi am cerut ca aceste numiri
sa fie oficializate, dar cererea
noastra nu s-a concretizat. Cei trei
reprezentanti au incercat sa ne
cheme la o intalnire in care sa ne
exprimam punctele de vedere ce
ar urma sa fie sustinute de ei in
consiliile de administratie ARR,

CNADNR si RAR si in mod fals
sustin ca din partea noastra nu
le-au venit propuneri. Nici nu ar fi
fost nevoie. Atata timp cat ei
reprezinta transportatorii si sunt
numiti din partea patronatelor, ar
trebui sa fie la curent cu toate
problemele cu care ne confrun-
tam. Din pacate, ineficienta lor s-a
vazut in insusi modul de abordare
a noii legi a transporturilor si a
ordonantei privind controlul unic,
atat in forma, cat si in continut. Ar
fi trebuit sa aiba grija ca
evenimentele sa nu se deruleze
in modul in care au avut loc, adica
intr-o lipsa de transparenta totala.
Suspectez, in acest caz, ca au fost
in permanenta la curent cu lipsa
de transparenta si cu modul in care
vor aparea actele normative sau
ca nici ei nu au stiut de ele. De
asemenea, nu sunt de acord cu
ideea ca daca patronatele nu sunt
unite intr-o formula unitara, nu
putem avea succes. Diversitatea
patronala exista peste tot in lume.
Da, ne-am dori sa fim un singur
patronat, mare si puternic, dar,
pana acolo, mai este cale lunga.
In contextul actual insa, am gasit
intelegere, am lasat orgoliul la o
parte pentru a putea functiona ca
atare si lucrul acesta s-a vazut.

Numirile trebuie
facute prin adrese
oficiale

Din punctul meu de vedere,
cele trei persoane numite in con-
siliile de administratie ARR,
CNADNR si RAR trebuie sa inte-
leaga ca, atat anul trecut, cat si

in acest an, patronatele au avut
rezultate concrete, in timp ce ei
nu au avut nici un rezultat de cand
au fost numiti. Din contra, lucrurile
au capatat o latura tragica si mai
mare pentru operatorii de trans-
port. Si atunci ne intrebam cine
este de vina. De vina sunt ei cand
au acceptat acest statut, care nu
le da posibilitatea decét sa isi faca
o imagine in legatura cu activita-
tea unor organisme care autori-
zeaza, licentiaza si controleaza si
care sa ii puna la adapost si sa ii
indeparteze de problemele gene-
rate de cele trei institutii.

Fiind neoficiala numirea, neo-
ficiald raméane si prezenta acolo
si asa zisa lor reprezentare si,
totodata, actiunile lor.

Normal ar fi ca numirile sa se
faca printr-un schimb de adrese
oficiale, ca ei sa reprezinte intr-a-
devar patronatele si transporta-
torii. Trebuie sa prezinte raportul
de activitate chiar si ca observa-
tori invitati, ceea ce nu s-a intam-
plat, si sa ne puna la dispozitie
anumite materiale si informatii,
ceea ce iarasi nu s-a intamplat.
Foarte grav insa este faptul ca ac-
ceptul din 2008 asupra acestor
numiri a fost dat in urma unor pro-
teste pentru care membrii FORT
in procent de 90% si-au sacrificat
afacerile iar acum, sfidand toate
acestea, unii cauta cu orice pret
sa atinga chiar si «functia» penibila
de observator invitat, avand im-
portanta doar sa ajunga acolo, nu
si sa faca ceva pentru plebe.*

Augustin HAGIU
presedinte FORT
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TRANSMANAGER ro

Click aici pentru un management eficient

Suntem alesi pentru 5 motive:

MOBILITATE: aplicatia poate fi accesata din orice colt al
lumii, de pe orice PC, laptop sau smartphone.

EFICIENTA: optimizarea modului de lucru, cresterea
productivitatii, controlul asupra costurilor si deciziile
luate Tn urma analizarii rapoartelor.

UTILIZARE INTUITIVA: utilizarea platformei se poate
fnvdta in cateva ore.

FLEXIBILITATE: modificam platforma pentru fiecare
utilizator in parte, in functie de nevoile fiecdruia.

UPGRADE GRATUIT: cand platforma se modificd,
utilizatorii beneficiaza automat de cele mai noi functii.

TRANSMANAGER.RO este o platforma online de management administrativ si financiar al parcurilor auto.
Se adreseaza administratorilor, persoanelor desemnate si / sau managerilor ce raspund de un parc auto si care

doresc o optimizare eficienta a costurilor si a operatiunilor.
Mai multe detalii pe www.transmanager.ro sau la 0740.71.73.76

Carausii au fost la un pas
de impozitarea diurnelor

ransportatorii rutieri, aerieni si navali au fost,la !

sfarsitul lunii august, la un pas de catastrofa, St AL A HAhenmizE B

potrivit unui comunicat transmis de Asociatia o

Patronala a Transportatorilor Europa (APTE) CRTERRE RN

2002. Astfel, conform modificarilor la Codul R
fiscal, initiate de Guvern in cea de-a doua parte a lunii R R A S B T STt
august, transportatorilor roméani din domeniul rutier, aerian T -
si naval li se apropia sfarsitul, prin plafonarea indemnizatiei CRUNET SEERETAR BESTAS o
neimpozabile acordata angajatilor pentru deplasari in tara
si in strainatate la nivelul diurnelor acordate in institutiile Caue,
publice, ceea ce ar fi dus la blocarea tuturor activitatilor i AL ALRERSRORTA AR IDOR
de transport. ,,In urma demersurilor facute in mod special
de Asociatia Patronala a Transportatorilor Europa 2002
si cu sprijinul secretarului de stat Eusebiu Pistru, punctul
8 - referitor la art. 21, alin. (3), litera b) din Codul Fiscal 5
si punctul 31, referitor la art. 55, alin.4, litera g) din Proiectul B
de Ordonanta a Guvernului nr. 29/2011 au fost excluse Lt
din agenda de modificare a Codului Fiscal si, astfel, a ain: Uers ) i Pon e Oulonui 8.8
fost evitata inca o data o catastrofa in randul trans-
portatorilor de marfuri si persoane®, se arata in comunicat.
APTE 2002 Arad este una din cele mai vechi asociatii
romanesti din domeniul transporturilor si alaturi de FORT
depune de ani de zile eforturi pentru reglementarea
domeniului transporturilor rutiere de marfuri si persoane.
APTE 2002 este membra fondatoare a Federatiei et el U 18 5. 85, G Tha
Transportatorilor Europa care impreuna cu Federatia Ope- Raspunsul favorabil primit din partea lui Eusebiu
ratorilor Romani de Transport au pus bazele Confederatiei Pistru, Secretar de Stat in Ministerul
Nationale Rutiere. (Radu BORCESCU) Transporturilor si Infrastructurii.

Duomnobui Prescidiote,
Adrian Virgil POP

punctul 31, art. 55,
erauei nr 2902400

,I;U'Aﬁ:gn.
SEGRETAR DE STAT,
i
Busclin PISTRY

septembrie 2011
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Voteaza

Romanian Transport

Company o the vear

Din acest moment, incepe votul pentru
desemnarea castigatorului concursului
wRomanian Transport Company of the Year
2011 - Continental“. Sapte companii se afla
la linia de start a editiei din acest an a
competitiei, prin intermediul careia va
prinde contur propunerea Romaniei pentru
concursul european de profil, iar votul
dumneavoastra este decisiv.

oncurentii acestui an
sunt, in ordine alfabetica:
Ahead Logistics, Duma-
gas, edy International
Spedition, Groep H.
Essers, Klacska Romania, OTZ si
TCS. Interesant este ca s-au inscris
in concurs companii care activeaza
in foarte multe ramuri ale transpor-
turilor - de la distributie nationala
de marfuri generale si sub tempe-
ratura controlata, la transport inter-
national, ADR si chiar constructii
- si oricare dintre cei sapte finalisti
merita sa reprezinte Romania in
cadrul competitiei europene.

Procedura
de vot

Tolti cititorii revistei Ziua Cargo
sunt invitati sa voteze castigato-
rul. Procesul de vot se va desfa-
sura pe website-ul revistei -
www.ziuacargo.ro. De asemenea,
votul poate fi transmis la numarul
de fax 031/814.63.86, dupa com-
pletarea talonului inserat in revista.

Astfel, fiecare cititor va acorda
10 puncte companiei pe care o
considera cea mai potrivita pentru
a castiga concursul, 6 puncte pen-
tru locul doi, 4 puncte pentru locul
trei, 3 puncte pentru locul patru, 2
puncte pentru locul cinci, respectiv
1 punct pentru locul sase. Pentru ca
votul sa fie unul valid, trebuie res-
pectata aceasta procedura, fiecare
cititor avand dreptul sa voteze o
singura data. In plus, vor trebui
completate datele de contact ale
celui care voteaza, pentru c3, in ziua
decemnarii premiilor, va fi organizata
o tombola cu premii surpriza pentru
participantii la procesul de vot.

Votul cititorilor are o pondere
de 50% pentru rezultatul final, un
juriu format din specialisti fiind
responsabil pentru restul de 50%.

septembrie 2011

Juriul este alcatuit din: Florian
Melus Coman - director general
al Autoritatii Rutiere Romane, co-
misar sef Lucian Dinita - director
Directia Rutiera IGPR, Marin Le-
padatu - director general IFPTR
(Institutul de Formare Profesio-
nala in Transporturi Rutiere), lonut
Simion - partener Pricewater-
House Coopers, Cristian Fugaciu
- director general MARSH, Adri-
ana Palasan - vicepresedinte
ARILOG (Asociatia Romana de
Logistica), Vasile Stefanescu -
presedinte COTAR, Augustin Ha-
giu - presedinte FORT, Radu Di-
nescu - secretar general UNTRR,
Radu Borcescu - redactor sef Ziua
Cargo.

Spectacol,
surprize si...
informatie de
ultima ora

O tombola va fi organizata si
pentru cei prezenti la festivitatea

— o=
WA AL ]

de premiere, ce va avea loc pe
data de 27 octombrie la Aristocrat
Events Hall (Bucuresti), un eve-
niment special, unde spectacolul
se va impleti cu informatii de
ultima ora despre piata. Aceasta
pentru ca, odata cu decernarea
titlului ,,Romanian Transport Com-
pany of the Year 2011 - Conti-
nental“ vor fi prezentate, in pre-
miera, si rezultatele barometrului
pietei de transport si logistica
realizat de Ziua Cargo si Supply
Chain Management Center.
Vom avea astfel, fata in fata,
raspunsurile furnizorilor de servicii
de transport si ale clientilor si vom
putea estima care sunt tendintele
pe piata de profil, cum au evoluat
tarifele in paralel cu costurile,
unde merg investitiile si ce-i de
facut pentru a imbunatati relatia
dintre carausi si clienti. Si pentru
ca ne dorim sa avem o imagine
cat mai corecta a pietei de trans-
port, va invitam pe toti (transpor-
tatori si clienti) sa raspundeti la
chestionarul de pe pagina noastra
de internet www.ziuacargo.ro. Da-
tele pe care ni le veti furniza vor
fi confidentiale, toti cei care vor
raspunde intrebarilor din sondaj
fiind inscrisi intr-o tombola cu
premii surpriza. De asemenea,
respondentii vor primi varianta
completa a analizei statistice
rezultate din ancheta de piata.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Taxa de participare la

Gala Premiilor de
Transport, unde vor

fi prezentate, in premiera,
si rezultatele

barometrului pietei de
transport, este de 200 RON.
Cei care vor vota insa

in cadrul competitiei

care desemneaza
y»Romanian Transport
Company of the Year 2011
- Continental“ vor putea
beneficia de un discount

de 50 RON, la care se va
adauga o reducere
suplimentara de 50 RON
pentru cei care vor
completa chestionarul de
pe pagina dedicata studiului

de piata (http://www.ziuacargo.ro/sondaj-piata-in-cifre).
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Piata romaneasca de transport este
interesanta si pentru firmele din Vestul
Europei. Originara din GErmania,
compania Ahead Logistics si-a dezvoltat
permanent activitatea in cei cinci ani de
cand este prezenta in Romania.

nteresant este faptul ca,
desi in Germania realizeaza
doar transport, in tara noas-
tra, activitatea companiei s-a
_diversificat.

»in Romania, avem o activitate
de transport pe care amincercat s-o
diversificam cat mai mult, in sensul
de a avea si intern si international,
transport rutier marfuri generale,
transport rutier temperatura con-
trolata. Am achizitionat si un depozit
si dorim sa dezvoltam si activitatea
de logistica. Serviciille de logistica
ne ajuta sa avem un portofoliu mai
larg de clienti. In Germania, firma
desfasoara doar activitati de
transport“, a aratat Mircea Manescu,
Managing Director Ahead Logistics.

Constanta prin
parteneriate pe
termen lung

Ahead Logistics s-a axat pe
gasirea unor clienti cat mai seriosi
care doresc colaborari de lunga
durata si mai putin spre segmentul
spot.

»Un volum constant de marfuri
inseamna garantarea unor curse
pe tot timpul anului. Vrem sa evi-
tam variatiile semnificative si de
aceea dorim un portofoliu cat mai
constant de clienti pe care sa il
extindem. Pentru aceasta extinde-
re a portofoliului am demarat si
activitatea de casa de expeditii
acum doi ani. Aceasta activitate

tane prin

ne-a permis sa semnam contracte
cu firme pentru care poate nu a-
veam numarul suficient de cami-
oane proprii disponibile. Ca me-
die, circa 15-20% din activitatea
noastra de acum o realizam prin
intermediul subcontractarilor®, a
explicat directorul Ahead Logistics.

De altfel, activitatea de inter-
mediere a cunoscut o dezvoltare
semnificativa.

»Casa de expeditii lucreaza
sub umbrela aceleiasi firme, dar
o evaluam separat - putem spune
ca este un centru de profit sepa-
rat. Anul acesta, am mai angajat
oameni pentru a impulsiona cat
mai mult activitatea. Este loc pe
aceasta piata pentru ca sunt multe
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case de expeditii ce nu au fost
suficient de serioase si de aceea
exista de multe ori temeri ale
transportatorilor ca isi vor lua
tepe“, a spus Mircea Manescu.
Intermedierea poate duce si
la anumite neajunsuri, cum ar fi

incercarea unor subcontractanti
de a-ti fura clientii.

»Unii colaboratori dau dovada
de lipsa de loialitate. I-am chemat
la discutii si cu unii chiar avem
angajamente scrise sa nu mai
intre peste clientii nostri“, a pre-
cizat Mircea Manescu.

wirigul“ - o piata
mai stabila

Faptul ca mare parte din acti-
vitate se desfasoara pe segmentul
transportului la temperatura con-
trolata a facut ca Ahead Logistics
sa depaseasca criza mai usor.

»Am inceput pe partea de frig,
pe retail. Este un segment care
nu a suferit atat de mult ca piata
de marfuri generale. Exista si aici
variatii, sezonalitati, dar totusi
exista o mai mare constanta pe tot
parcursul anului si chiar si prin
criza s-a trecut mai usor decét «la
prelata»“, a declarat directorul
Ahead Logistics.

Totusi, desi frigul poate parea
ca ofera mai multa libertate (poti
transporta si marfuri generale),
exista o serie de constrangeri care
trebuie avute in vedere.

»E un echipament scump, care
are costuri mai mari de intretinere,
care e mult mai sensibil decat o
prelata si este mult mai restrictiv
privind tipurile de marfuri care se
pot transporta. Te obliga la o orga-
nizare mai stricta, sa ai soferi mai
atenti, sa se faca o monitorizare
mai atenta. Pentru noi, camioanele
reprezinta imaginea firmei si este
un efort permanent sa le mentinem
si in stare tehnica buna si curate®,
a aratat Mircea Manescu.

Atentie la imagine

Ahead Logistics este una din-
tre companiile atente la propria
imagine, aspect pe care multe fir-
me romanesti il neglijeaza. Unul
dintre instrumentele utilizate este
crearea propriului site pe Internet.

»Noi chiar urmarim cine se co-
necteaza pe site-ul nostru, de un-
de, avem rapoarte si vedem care
este interesul si din ce zone. Pen-

Mircea Manescu, Managing
Director Ahead Logistics:

»Statul cumpara masini noi pentru controale, dar ar
fi mai bine daca ar construi 500 de km de
autostrada, daca ar amenaja parcari civilizate si ar
investi in centuri ocolitoare. Pana la urma,
transporturile inseamna circulatia marfurilor, ajuta
economia, ajuta exportul si importul, sunt un factor
esential de dezvoltare a tarii.“

tru noi este importanta imaginea
firmei, promovarea acesteia - chiar
si sigla firmei a fost facuta special
de un centru de design din Ger-
mania“, a declarat Mircea
Manescu.

Insa cel mai important aspect
in imaginea firmei il reprezinta so-
ferii si masinile. Astfel, compania
angajeaza conducatorii auto cu
mare atentie.

»Ca un sofer sa fie angajat la
noi, trebuie sa aiba toate docu-
mentele in regula, le cerem si ca-
zier, dam si probe practice. Din
pricina caracterului unora, am re-
curs si la o supraveghere mai a-
tenta. Avem GPS montat pe toate
masinile, am facut niste probe
inclusiv pentru a instala niste ca-
mere, pentru rezervoare si pentru
semiremorci. Avem un nucleu
important de soferi, circa 30 - unii
dintre ei nu ar pleca pentru ca, pe
langa legatura profesionala, au si
una sentimentala, fiindca au cres-
cut alaturi de noi. Avem sapte dis-
peceri ce lucreaza zi si noapte -
in diferite locatii din tara - pentru
cele peste 40 de masini. Pe langa
evaluarea pe care o facem noi so-
ferilor, si titularii pe masina com-
pleteaza un formular de evaluare
pentru echipaj“, a explicat Mircea
Manescu.

Din pacate, multe dintre pro-
blemele cu care se confrunta
transportatorii in Romania sunt
legate de relatia cu autoritatile.

»Pe noi ne afecteaza lupii mo-
ralisti. Daca legislatia ar fi respec-
tata de toata lumea - si daca ar fi
posibil ca in toate cazurile sa fie
respectata, avand in vedere infra-
structura rutiera deficitara - si cei
care fac controlul sa inteleaga fie-
care caz in parte ar fi ok. Din pa-
cate, nu se judeca cu aceeasi ba-
lanta. Lupii moralisti sunt
autoritatile. Noi facem un efort
mare sa respectam timpii de pro-
gram, am mai angajat soferi in
plus, am investit mult, avem chel-
tuieli mari, tocmai pentru a fi in
regula, dar se vede clar ca se pune
accent pe amendarea cu orice
pret a transportatorului autohton,
in timp ce transportatorii straini
sunt tratati cu foarte multa indul-
genta“, a aratat Mircea Manescu.

In viitor, Ahead Logistics isi
propune sa dezvolte in continuare
activitatea de casa de expeditie
si partea de logistica, fiind in
negocieri pentru achizitionarea
unui depozit clasa A, care sa aiba
si o parte speciala de frig.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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in transp,

in15 ani, de la
transport local

la operatiuni
internationale,

de la transport si
distributie de
butelii GPL Ia
transport vrac sau
ultraspecializat,
de la o prelata la
600 de camioane
si peste 2.000 de
vehicule
subcontractate,
de la un mic birou
la peste 20.000
mp de spatii de
birouri, depozitare
si logistica. Pe
scurt, o poveste
de succes a unei
companii
romanesti pornita
dintr-o mica
localitate din
Oltenia sa
cucereasca...
Europa.

ompania Dumagas si-a
inceput activitatea in anul
1996, in localitatea Bra-
niste, de langa Craiova,
ca distribuitor de butelii
GPL si ca transportator intern. In
cei 15 ani scursi de atunci, com-
pania s-a dezvoltat constant, pen-
tru a ajunge, in prezent, una dintre
primele 3 firme de transport din
Romania. Pornind la drum cu un
singur camion, in anul 2000 deja
ajunsese undeva la 50 de cami-
oane, pentru ca, in prezent, sa se
poata lauda cu o flota de nu mai
putin de 600 autovehicule, 95%
dintre ele fiind EURO 5. In afara
flotei proprii, Dumagas subcon-
tracteaza anual peste 2.000
camioane.

De la transportul local in par-
tea de Sud si Sud-Vest a tarii, Du-
magas a inceput, pas cu pas, sa
lucreze cu case de expeditii inter-

Romanian Transport

Company o e ve 2011 (ontinental ¢

nationale, iar la ora actuala aco-
pera toate statele membre ale
Uniunii Europene, tarile balcanice
care inca nu se afla in Uniune,
tarile Federatiei Ruse si state din
Orientul Mijlociu. In proportie de
98%, compania lucreaza azi cu
clienti directi, in special companii
multinationale.

Desi ultimii trei ani nu au fost
usori pentru nimeni, in contextul
unei crize economice care a afec-
tat puternic consumul de marfuri
si, in mod evident, transportul a-
cestora, Dumagas a reusit nu nu-
mai sa faca fata dificultatilor, ci
sa se si dezvolte in continuare,
obtinand anul trecut o cifra de
afaceri de aproximativ 40 milioane
euro si sa isi sporeasca flota de
transport.

De altfel, daca studiem evo-
lutia expeditiilor de marfuri de-
rulate de Dumagas in ultimii trei

ani, constatam ca, atunci cand stii
cu adevarat sa oferi servicii diver-
sificate, solutii complete si un
nivel calitativ ridicat, criza econo-
mica poate sa ofere si oportu-
nitati. Astfel, in 2008, Dumagas
inregistra 27.126 transporturi, in
2009 - 37.307, pentru cain 2010
sa ajunga la nu mai putin de
50.780. In mod evident, cantita-
tea de bunuri transportate a cres-
cut, la randul sau, de la 393.000 t
in 2008 la 450.000 tin 2009 si
la peste 560.000 t anul trecut. In
2011, in primele 7 luni, Dumagas
a transportat peste 518.000 de
tone de marfuri.

In ultimii trei ani, si personalul
a avut un trend ascendent, in anul
2008 inregistrandu-se la Duma-
gas 538 angajati, in 2009 - 657,
pentru ca, in 2010, personalul sa
ajunga la 790 angajati. In 2011,
la finele primelor sapte luni,
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numarul de angajati Dumagas se
apropia de 900.

Solutii de
transport

Revenind la flota, dupa ce, in
primii ani, se concentrase pe
transportul de marfuri generale,
cu ajutorul vehiculelor cu prelata,
Dumagas incepe, din 2004, dez-
voltarea unei flote de transport
specializate, pentru a oferi clien-
tilor solutii de transport complete
pentru orice necesitati. Astfel, ala-
turi de prelate, au inceput sa fie
achizitionate trailere frigorifice de
ultima generatie, cisterne, trailere
pentru transport agabaritic, traile-
re pentru transport de masini, silo-
zuri pentru transport materiale
pulverulente etc. Azi, Dumagas
Transport se poate mandri cu cea
mai mare si moderna flota de

septembrie 2011

cisterne din Romania care res-
pecta integral standardele in acest
segment. Flota de cisterne face
ca Dumagas sa fie printre primii
5 jucatori din spatiul intracomu-
nitar din acest sector al trans-
porturilor. Recunoscand necesi-
tatea de a tine pasul cu vremurile
si de a monitoriza in permanenta
vehiculele si marfa, toate aceste
vehicule sunt, in prezent, echipate
cu GPRS.

Compania dispune, de aseme-
nea, de o statie de spalare proprie
de trailere si cisterne, cu linii
separate pentru vehiculele des-
tinate transportului de produse
alimentare si pentru cele pentru
transportul produselor chimice.
Potrivit celor declarate de repre-
zentantii Dumagas, statia de spa-
lare este echipata cu cea mai re-
centa tehnologie, pentru a veniin
sprijinul activitatilor de distributie
de marfuri vrac si, nu in ultimul
rand, pentru a minimaliza impactul
negativ asupra mediului inconju-
rator.

Servicii aditionale

Dar pentru a oferi clientului
solutii complete, orice companie
care se respecta trebuie sa faca,
mai devreme sau mai tarziu, pasul
catre logistica. lar Dumagas a
facut acest pas in anul 2006, prin
deschiderea unui centru logistic
in Bucuresti. Acesta este
proiectat pentru a face fata unui
trafic de aproximativ 600 de
camioane pe zi. De la o suprafata
initiala de 3.000 mp, facilitatile
de depozitare din Bucuresti au
ajuns la peste 10.000 mp,
dispunand de zona pentru servicii
cu valoare adaugata si fiind
echipate cu rafturi pe sase
niveluri cu o inaltime utila de 11
m. Nu in ultimul rand, trebuie sa
subliniem faptul ca Dumagas
dezvolta activitati logistice de
depozitare sub temperatura con-
trolata la nivel national, avand un
depozit pentru produse conge-
late si refrigerate la Craiova, cu
o capacitate de 5.000 de paleti,
si un sistem de hub-uri la nivel

national, cu permanenta monito-
rizare a temperaturii si umiditatii.
Privind depozitarea la tempe-
ratura ambientala, Dumagas ofera
o capacitate de 20.000 paleti.

Si pentru ca tot discutam mai
devreme despre asigurarea unui
grad inalt de calitate al serviciilor,
fara de care o companie moderna
nu ar putea face fata competitiei,
atat interne cat si internationale,
compania Dumagas a obtinut cer-
tificarile SR EN ISO 9001:2008
pentru sistemul de management al
calitatii, SR OHSAS 18001:2008
pentru sistemul de management al
sigurantei si sanatatii, SR EN ISO
140001:2005 pentru sistemul de
management al protectiei mediului,
precum si SR EN ISO 22000:2005
HACCP.

Tot la acest capitol, subliniem
faptul ca Dumagas pune un accent
foarte mare si pe calitatea opera-
tiunilor de reparatii si intretinere
a vehiculelor, care se realizeaza
tot in cadrul grupului, prin reteaua
de service Dumatrucks, ca o con-
firmare a faptului ca eficienta unui
vehicul bine intretinut este in ziua
de astazi mai importanta decat
oricand, mai ales in contextul
cresterii preturilor la combustibil.
Tot in acelasi context, compania
a recunoscut, inca de acum cativa
ani, necesitatea pregatirii profe-
sionale a soferilor, demarand un
program propriu de training, pre-
cum si propria scoala de soferi de
camion - Dumagas Profinstruct.

In aceste conditii, faptul ca
Dumagas ofera servicii de trans-
port, depozitare, logistica si distri-
butie unor companii de renume
din diverse domenii de pe piata
romaneasca nu reprezinta o
surpriza. Portofoliul de clienti care
recomanda aceasta companie ca
pe una dintre cele mai eficiente
de pe piata cuprinde nume ca
Ford, Pirelli, Bridgestone, British
American Tobacco, Henkel, Fries-
land Campina, Heineken, Kauf-
land, Ikea, Coca Cola, Pepsi, P&G,
Unilever, La Dorna etc.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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20 de ani de edy

edy a fost una dintre primele companii de transport din
Romania care a impus un standard si continua sa fie un
standard al industriei de profil. Anul acesta, edy
sarbatoreste 20 de ani de la infiintare, doua decenii in
care a evoluat de la o companie traditionala de
transport si expeditie la un grup de companii de
transport si logistica ce ofera servicii integrate.

PN~

rupul de companii edy
si-a inceput istoria in
1991, odata cu infiin-
tarea firmei Alin Trans
de catre Alin Popa, ca
o afacere de familie, primele
transporturi fiind realizate cu cate-
va camioane second-hand. Trep-
tat, compania si-a dezvoltat acti-
vitatea si a inceput sa fie tot mai
cunoscuta pe piata locala.

In 1993, cand Coca-Cola a in-
ceput operatiunile in zona de vest
a Romaniei, s-a semnat un con-
tract de transport, iar parteneriatul
dintre Coca-Cola si edy s-a dove-
dit, in timp, unul de durata. In pe-
rioada 1996-1997, edy a realizat
primele transporturi internationale
si s-a conturat imaginea grupului
prin infiintarea edy International
Spedition. Se concretizeaza in

~ ealy SPEDITION - ~

aceasta perioada primele cola-
borari si cu alte companii multi-
nationale.

Parteneriatele
cu mari companii
au asigurat
dezvoltarea

incepand din 2006, grupul edy
are ca actionar minoritar un impor-
tant fond de investitii, Westerham
Holding BV, moment care a coin-
cis cu profesionalizarea compa-
niei.

De-a lungul timpului, a con-
struit parteneriate pe termen lung
alaturi de companii importante,
lideri in domeniile lor de activitate
(atat clienti, cat si furnizori) ce au
apreciat la compania edy flexibi-
litatea, serviciile si pasiunea pen-

tru lucrul bine facut. Principalii
clienti ai edy Group sunt Ursus,
Drexel Meyer, IKEA, Continental
Automobile, Leoni, Coca-Cola,
Pernod Ricard, Minimax Discount.

In prezent, grupul edy ofera
prin cele 4 companii ale sale ser-
vicii precum transport rutier de
marfa prin edy International Spe-
dition, solutii integrate de distri-
butie, depozitare si logistica prin
edy Logistics & Distribution, asis-
tenta tehnica atat pentru flota de
camioane edy Group cat si pentru
alti transportatori prin Autocamion
Service si servicii de distributie
de combustibil prin Diesel One.
edy Group detine si cea mai mare
flota din piata de profil, peste
1.100 de camioane, care respecta
cele mai noi standarde in
domeniu.
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Accent pe
pregatirea
profesionala

in cadrul grupului edy, lucreaza
peste 1.600 de angajati si inves-
titia in dezvoltarea profesionala
a angajatilor constituie o prioritate
pentru edy. In acest sens, au fost
atrase fonduri europene in valoare
totala de 400.000 de euro pentru
desfasurarea a patru proiecte de
siguranta si sanatate in munca,
pentru toate cele patru companii
alte grupului: edy Logistics, edy
International Spedition, Auto-
camion Service si Diesel One. Cea
mai mare parte din aceste resurse
vor fi alocate pentru organizarea
de traininguri specifice fiecarei
companii si pentru informarea
angajatilor.

septembrie 2011

edy dupa doua decenii
- cel mai mare transportator rutier de marfa din Romania
- 4 companii care ofera servicii integrate de transport si logistica:
edy International Spedition, edy Logistics & Distribution,

Autocamion Service si Diesel One

- cea mai mare flota din piata de profil, peste 1.100 de camioane

- o echipa performanta de peste 1.600 de angajati

- portofoliu solid de clienti alcatuit din companii importante, din
industrii variate precum: bauturi racoritoare, bauturi alcoolice,
constructii, componente auto, metalurgie, industria bunurilor de
larg consum, mobila, accesorii, industria cafelei etc

- acoperire nationala prin prezenta in 24 orase din intreaga tara

- prezenta semnificativa in spatiul comunitar

- cifra de afaceri de peste 500 milioane RON, in 2010

Si echipa de management a
grupului edy (10 persoane edy
International Spedition, 1 Diesel
One, 1 edy Logistics) a participat
la un training de dezvoltare a abi-
litatilor de negociere - Advanced
Negotiating Skills. De asemenea,
se intentioneaza si organizarea
altor traininguri ,,soft skills“ (pe
teme precum dezvoltarea abilita-
tilor de conducere, a competentelor
sociale, a abilitatilor de comunicare
si negociere) pentru prima si a doua
linie de management. Astfel, edy
dovedeste atentie acordata con-
ditiilor de munca, sigurantei si
dezvoltarii profesionale pentru toti
angajatii sai.

Optimizarea
costurilor

Avand in vedere provocarile
pietei din ultimii ani, edy Group a
facut fata cu succes printr-o serie
de initiative precum masuri de
optimizare a activitatii operatio-
nale si majorarea tarifelor pentru
a putea absorbi cresterile con-
stante ale pretului combustibilului
si ale costului finantarii. Pe de-o
parte, compania a incredintat unor
specialisti optimizarea costurilor
anumitor echipamente sau con-
sumabile si a fost primul trans-
portator din tara care a externa-
lizat activitatea de management

IWELD

al anvelopelor, fapt ce a permis
obtinerea unor costuri optime de
rulare. Pe de alta parte, au avut
loc o serie de initiative interne
pentru reducerea consumului de
carburant precum: traininguri pen-
tru soferi si un sistem IT integrat
care permite alocarea automata
a unei cantitati optime de com-
bustibil pentru fiecare cursa. In
plus, dat fiind faptul ca utilizeaza
camioane de ultima generatie,
soferii au posibilitatea sa lucreze
cu echipamente care ii ajuta sa
obtina performante bune din
punct de vedere al consumului.
Drept urmare, in 2010, veni-
turile edy International Spedition
au crescut cu 26% in special
datorita cresterii activitatii pe plan
international, cat si exporturilor
din Romania. lar evolutia a con-
tinuat si anul acesta. Datorita
acordarii unei atentii sporite imbu-
natatirii calitatii serviciilor, com-
pania a putut practica o tarifare
corespunzatoare si, ca urmare,
veniturile edy International Spe-
dition au crescut cu mai mult de
12% in prima jumatate a lui 2011.
Pentru viitor, prioritatile strate-
gice sunt dezvoltarea edy Interna-
tional Spedition, cat si a diversi-
ficarii portofoliului edy Logistics.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Creatorii de tendinte

in cadrul Groep H.Essers nimic nu este la
intamplare. Nici macar pe termen lung.
H.Essers face parte dintre companiile care
au creat tendinte pe piata romaneasca prin
implementarea de standarde pe baza know-
how-ului detinut la nivel international. lar
pentru Marc Paulissen, Country Manager
Romania, lucrurile sunt foarte clare: ,,timpul
inseamna bani, ba mai mult decat atat, daca
nu iti folosesti timpul in mod eficient, te

costa“.

afacere de familie ajun-
sa la a doua generatie,
grupul belgian, care
astazi detine aproxima-
tiv 1.200 de vehicule si
opereaza peste un milion mp de
depozite avand o cifra de afaceri
de 350 de milioane de euro, a
fost la baza o firma de transport

1 ianuarie 2005, prin

piata transporturilor,
logisticii si distributiei.

Groep H.Essers, prezent pe
piata romaneasca de la

preluarea Centrum Group,
este unul dintre cei mai
mportanti jucatori de pe

specializata in vaci si lapte. in Ro-
mania, numele H.Essers a devenit
cunoscut dupa preluarea pe plan
international a companiei olande-
ze Centrum Transport, prezenta
pe piata locala inca din 1992. Dar
daca in acea perioada pe statul de
plata Centrum nu apareau decat
15 soferi, doua persoane in birou,

un mecanic si un contabil, in pre-
zent cei aproape 450 de angajati
din Romania, flota de circa 150 de
camioane si cifra de afaceri de
24 de milioane de euro, inregis-
trata doar in prima jumatate a
acestui an, transforma piata locala
intr-un centru strategic pentru
Groep H.Essers.

Dezvoltare
de concepte

»wAvem o pondere de 15-20%
din cifra de afaceri a grupului, fiind
cea mai mare filiala a acestuia.
Dezvoltam concepte, nu facem
numai depozitare, ci operam ser-
vicii cu valoare adaugata, vamale,
distributie locala si export. In ca-
drul grupului se spune ca suntem
un al doilea sediu central pentru
strategia grupului, reprezentand
cea mai importanta structura din

Estul Europei“, a explicat Marc
Paulissen, mentionand ca, pe seg-
mentul de distributie in Romania,
a fost dezvoltat conceptul de one
stop shopping. La baza acestuia
sta o structura care acopera intreg
teritoriul tarii noastre prin huburi
la Bucuresti, Roman, Sibiu, Ora-
dea si Timisoara. Toate aceste
depozite sunt interconectate prin-
tr-un sistem electronic de mana-
gement si, de asemenea, conec-
tate la sistemul de management
al transporturilor, astfel incat, in
orice moment, miscarea marfuri-
lor poate fi urmarita si controlata.
Toate huburile sunt operationale
24 h pe zi, iar un sistem de
shuttle-uri zilnice intre huburi si
principalele depozite asigura
timpii de tranzit si livrare conveniti.
Fiecare hub are propria flota de
vehicule de distributie, de la vanuri
de 1,5 tla camioane de 10 t, toate
prevazute cu oblon ridicator, echi-
pate ADR, iar toti soferii au atestat
de transport marfuri periculoase.
De mentionat ca 80% din flota
poate distribui, de asemenea,
marfuri sub temperatura contro-
lata. ,,Putem spune ca reteaua de
livrari din Romania este com-
pleta“, a apreciat Marc Paulissen.

Urmarire pas cu
pas prin internet

intreaga flota este echipata
cu sistem GPS si computer de
bord iar vehiculele sunt monito-
rizate in timp real de catre plani-
ficatorul de serviciu, de la birou,
clientul putand sa isi urmareasca
incarcatura via internet prin inter-
mediul unui sistem ,track and
trace*. ,,Majoritatea sistemelor de
urmarire (track&trace) functionea-
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Marc Paulissen, Country Manager
Romania Groep H.Essers:

sCompania noastra face planificari pe 5-10 ani.
Avem intalniri de strategie in fiecare an in luna
septembrie, in care se discuta evolutia pietei, care
sunt necesitatile, care va fi viitorul. Nu suntem
interesati de toate tarile din Europa. Operam in
Bucuresti un depozit relativ mic, de 24.000 mp, dar
vom construi un depozit propriu foarte mare. Vom

ajunge incetul cu incetul la conceptul pe care il

avem in Belgia si Europa de Vest. Vom avea, probabil, candva, un
depozit de 100.000 mp care sa acopere Romania, Bulgaria si zona
Balcanilor. Sunt multinationale care pot decide sa inchida totul in
centrul Europei si sa deschida aici depozite pentru a acoperi toata
partea de Est a Europei. De aceea consideram Romania un al doilea
centru de comanda, pentru ca are un potential incontestabil.

za pe camioane sau trailere. La
noi, functioneaza pe marfa. Chiar
daca se schimba camionul, clien-
tul poate urmari toata istoria unei
anumite partide de marfa: cum a
fost transportata, in ce depozite
a stationat etc. Este uimitor pentru
o companie de transport si multor
clienti nu le vine sa creada pana
cand nu vad, dar pentru o compa-
nie de logistica internationala este
o necesitate. De curand ne-am
schimbat si logo-ul. Noul slogan
este «Warehousing, transport and
systems»“, a mai explicat Marc
Paulissen.

Cat de important
este trenul?

Chiar daca ramane la baza o
companie de transport rutier,
H.Essers este unul dintre pionierii
transportului combinat in Roma-
nia. ,,Seful nostru conduce cami-
oane si ii place sa fie la curent cu
noutatile de pe acest segment,
deci nu a fost usor de convins de

AHEAD IN INTERNATIONAL LOGISTICS
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necesitatea transferului unei parti
a transporturilor pe calea ferata.
Dar ne-am confruntat la nivel in-
ternational cu situatia in care nu
puteam face fata competitorilor
nostri care utilizau deja trenul,
pentru ca nu puteam opera volu-
me la fel de mari. Transferul mar-
furilor catre tren a fost, de aseme-
nea, motivat de faptul ca taxele de
drum cresc, sunt zile de sarba-
toare de care trebuie sa tii cont,
iar preturile la carburant se majo-
reaza. In plus, de la o medie de
viteza de 63 km/h, avem cami-
oane care au ajuns la o medie de
50 km/h in Europa. In transpor-
turi, si timpul pe care il cheltui
conteaza. lar o data ce am inceput
cu transportul feroviar pentru o
firma, tot mai multi clienti s-au
aratat interesati de acest transfer.
In prezent, operam 4 trenuri pe
saptamana Genk (Belgia) - Ora-
dea, avem propriile vagoane si
containere si incercam in perma-
nenta sa gasim marfa necesara
pentru a transporta tur-retur.
Chiar daca trenul ocupa un loc
important, Marc Paulissen apre-
ciaza insa ca in competitia dintre
tren si camion, trenul va pierde
intotdeauna. in acelasi timp, flexi-
bilitatea cu care pot fi operate vo-
lume diferite este astazi foarte
importanta, iar posibilitatea de a
pastra o proportie sanatoasa intre
flota proprie si cea subcontractata
devine vitala. ,,Cred intr-un raport
sanatos intre utilizarea propriei
flote si a subcontractorilor. Oa-
menii mei spun ca un procentaj
sanatos este 80-20%, dar eu
apreciez raportul la 70-30%. Con-
sider ca profitul va veni din depo-
zitare, din distributie, din servicii
cu valoare adaugata“, a conclu-
zionat Marc Paulissen.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Experti in ADR

Pentru Klacska, notiunea de siguranta nu
este doar una pur teoretica. Are in spate
reguli bine puse la punct, aplicate in fiecare
moment, pentru ca atunci cand faci exclusiv
transport ADR te poti afla oricand fata in

fata cu neprevazutul.

rumul de la 3 ansambluri
in 2003 la 100 in 2011,
pe care Klacska I-a avut
in tara noastra, se bazea-
za pe servicii de calitate,
potrivit directorului general Klacska
Romania, Andrei Dorobantu, care a
subliniat importanta in aplicarea
managementului companiei la toate
nivelurile firmei, a modului in care lu-
creaza soferii si, nu in ultimul rand,
a tehnicii utilizate. ,,Clienti care, cu
ani in urma, evitau sa ne invite la lici-
tatii, s-au convins ca in acest dome-
niu este nevoie de servicii sigure si
de calitate si vin acum catre noi, toc-
mai datorita seriozitatii si consecven-
tei cu care ne-am obisnuit bene-
ficiarii. Am castigat in ultimii ani
contracte datorita unor standarde
aplicate (care nu au fost numai pe
hartie) si a parcului modern specia-

Andrei Dorobantu,
director general
Klacska:

Suntem prezenti in
’ ’ toata tara, iar flotele
sunt definite pe zone si
contracte, in functie de aria
de actiune pe care o solicita
clientul. Totul se concentreaza
in jurul punctelor de
incarcare.*

lizat. De exemplu, din 2007, cele
mai multe companii petroliere au
cerut ca pentru livrarile de combus-
tibil sa se utilizeze contor electronic
cu compensare la 15 grade, apoi in
2009 am fost prima companie in
domeniu din tara care - la solicitarea
unui nou client - am utilizat o flota
noua de cisterne cu joja electronica
(dip stick) pentru monitorizarea
volumului transportat. In plus, anu-
mite companii petroliere cer ca pe
perioada derularii contractelor sa vii
cu tehnica noua“, ne-a explicat An-
drei Dorobantu, adaugénd ca in ceea
ce priveste mentenanta flotei, com-
paniile petroliere cer sa li se faca
dovada ca ea este realizata corect.
»oe fac audituri periodic. Noi, de
exemplu, avem audituri interne de
la grup, audituri pe standarde de
calitate (ISO 9001, ISO 14001,
SQAS) precum si audituri de la fie-
care clientin parte. lar in cadrul unui
audit realizat de clienti, verificarile
se pot desfasura pe mai multe zile,

iar volumul de informatii solicitat cu-
prinde toate departamentele, nu nu-
mai cel de transport. De regula, avem
incheiate contracte de transport
transparente, unde oferim o calcu-
latie «open book»”, a continuat el.

Consecventi
in pregatirea
soferilor

in opinia directorului general
Klacska Romania, foarte importan-
te in activitatea de transport de
marfuri periculoase sunt asigurarea
unui program de lucru pentru soferi,
care sa le permita sa fie odihniti la
vplan, trainingul periodic si controlul.
»In functie de specificul contractului,
am optat pentru un program de lucru
extrem de flexibil in sensul ca soferii
o saptamana lucreaza, una nu, ca
sa se respecte programul de lucru
conform Codului Muncii, sa fie cu
diagrama in regula si sa fie odihniti.
De asemenea, facem periodic trai-
ninguri cu tematica ADR si generala
de transport pentru fiecare locatie
pe care o operam in tara“. In plus,
trimestrial, au loc intalniri cu soferii
care deservesc fiecare contract in
parte pentru a le fi furnizate infor-
matii actualizate cu privire la cerin-
tele clientilor. ,,De regula, soferii sunt
specializati pe fiecare tip de contract,

’ Anul acesta, am

cumparat 25 de vehicule
noi. Facem transport de
combustibil, gaze criogenice si
bitum*.

fiind putini cei care pot migra de la
un contract la altul. Fiecare client se
simte mai in siguranta daca stie ca
are un sofer «personalizat», fami-
liarizat cu procedurile, cu produsele
sau locatiile sale; de aceea multi
clienti chiar solicita ca soferii care
deservesc un anumit contract sa fie
acreditati/certificati de ei. Cei care
transporta, de exemplu, gaze crio-
genice nu vor transporta combus-
tibil“, a mai spus Andrei Dorobantu.
Datorita specializarii pe produse si
utilaje s-a ajuns sa nu mai vorbim de
sofer profesionist la modul general,
nici macar de sofer profesionist
ADR, ci de ,sofer de gaz” sau ,,sofer
de combustibil” etc. Pe langa faptul
ca trebuie sa fie un sofer foarte bun,
conducatorul auto specializat trebuie
sa stie sa manipuleze atéat instalatiile
din locatiile de incarcare cat si pe
cele de la cisterna pentru descarcare.
Un sofer specializat pe o cisterna
de combustibil nu stie sa incarce
sau sa descarce o cisterna de gaz.
»Analizam, tragem concluzii si luam
masuri impreuna referitoare la in-
cidente, accidentele care au loc in
companie, in grup sau in industrie,
pentru a putea evita astfel de situatii
in viitor, a mentionat el.

Campioni
la control

Dar pentru a mentine activitatea
in parametrii doriti, controlul este
vital. Soferii dispun de un sistem de
bonusare/penalizare in functie de
anumiti indicatori (KPl=Key Perfor-
mance Indicators), cum ar fi, de
exemplu, incidenta accidentelor, de-
pasirea vitezei legale, consumul,
contaminari, purtarea echipamen-
tului de protectie sau folosirea tele-
fonului in timpul mersului...). ,,Facem
control inopinat in trafic sau in di-
verse locatii, verificand o serie de
aspecte, incepand de la documen-
tele masinii, documentele soferului
si pana la tinuta si la aspectul masinii.
In plus, din cand in cand, facem mo-
nitorizarea soferilor cu personal pro-
priu sau cu o companie de detectivi
particulari. Echipa de monitorizare
urmareste timp de céateva zile un
anumit camion, dupa care se face un
raport. Eu nu mai am timp sa fac
asta, insa atunci cand intalnesc un
vehicul Klacska prin tara, ma opresc
si vorbesc cu soferii. Consider ca
am o relatie buna cu ei. De la noi nu
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pleaca soferi decat pe motive disci-
plinare grave®, a aratat directorul
general Klacska Romania, subliniind
ca rata incidentelor de incalcare a
normelor de siguranta este probabil
cea mai mica in cazul companiei pe
care o conduce.

Suplimentar, consilierul de sigu-
ranta trebuie sa monitorizeze lunar
intre 15 si 20% din flota. Si gratie
noului sistem de monitorizare prin
GPS, care se monteaza pe toata
flota in aceasta perioada, controlul
se va putea face mult mai usor. ,Pes-
te o treime din flota este urmarita
acum prin noul sistem, incepand de
la viteza (care ne doare cel mai mult),
pana la franari bruste, viteza in curba,
consum de combustibil si localizare.
La depasirea vitezei legale, soferul
primeste un avertisment, iar la doua
avertismente vizand acelasi aspect
al abaterii in decurs de 6 luni este
concediat“, a argumentat Andrei
Dorobantu.

Pe de alta parte, cei mai buni
soferi pot fi premiati. lar astfel de
prime se pot acorda chiar lunar daca,
de exemplu, corespund, la o verifi-
care inopinata in trafic, din toate
punctele de vedere. ,,Platim soferii
peste media de pe piata. lar salariul
nu a intarziat niciodata, nici macar
o zi. Sunt oamenii cu care lucram si
ei reprezinta cartea noastra de vizi-
ta“, a subliniat directorul general
Klascka Romania. ,,Nu suntem o
firma in care sa punem profitul cu
orice pret inainte de toate. Pentru
noi, siguranta vietii si ajungerea in
siguranta la destinatie a marfii in
vehiculele noastre sunt prioritare.
Soferul are chiar in fisa postului un
paragraf in care se precizeaza ca
daca viata soferului respectiv, inte-
gritatea vehiculului si a marfii sunt
puse in pericol, el are dreptul sa re-

’ De la 1 septembrie, a
devenit functionala o
linie telefonica unde pot fi
reclamati soferii
indisciplinati.©

fuze cursa sau continuarea aces-
teia“, a mai aratat el.

Confirmati
de piata

De altfel, evolutia Klascka Roma-
nia pe o piata cel putin pretentioasa
spune multe despre importanta pe
care managementul companiei o
acorda preciziei serviciilor prestate.
»Am avut o evolutie frumoasa. Am
inceput activitatea in toamna anului
2003 cu 3 ansambluri, care lucrau
exclusiv pe segmentul de distribu-
tie a carburantilor pentru reteaua
OMV Romania. In 2006, am incheiat
un contract de distributie de gaze
criogenice cu AIR LIQUIDE Romania,
in 2007 am castigat 2 licitatii pentru
distributia carburantilor, una cu AGIP
Romania si cea de a doua cu
PETROM, pentru ca in 2009 sa se
adauge si MOL Romania la por-
tofoliul nostru. Tot in 2009, ne-am
extins prin preluarea activitatii, per-
sonalului si activelor companiei
Groupe Samat France SRL, iar din
2010 am inceput livrari de bitum si
am castigat o licitatie pentru apro-
vizionarea aeroporturilor cu com-
bustibil de aviatie, pentru cain 2011
sa incheiem un contract de transport
gaze criogenice cu MESSER Roma-
nia“, a concluzionat Andrei Doro-
bantu, aratandu-se optimist cu privire
la viitor.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Accent pe
decizii rapide

Finalista si in 2010 in
competitia Romanian
Transport Company
of the Year, OTZ
revine in concurs cu
atuuri noi, tintind
mai sus, dupa ce, in
2010, s-a clasat pe
podium. Cu peste 100
de camioane mari, la
care se adauga flota
de distributie de 70
de autovehicule si o
echipa care stie ce
vrea si ce are de
facut, OTZ s-a impus
prin rapiditatea cu
care se iau deciziile,
mai ales atunci cand
este vorba despre
cerinte atipice ale
clientilor.
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inalista si in 2010 in com-
petitia Romanian Trans-
port Company of the
Year, OTZ revine in con-
curs cu atuuri noi, tintind
mai sus, dupa ce, in 2010, s-a
clasat pe podium. Cu peste 100
de camioane mari, la care se ada-
uga flota de distributie de 70 de
autovehicule si o echipa care stie
ce vrea si ce are de facut, OTZ s-a
impus prin rapiditatea cu care se
iau deciziile, mai ales atunci cand
este vorba despre cerinte atipice
ale clientilor.

Pentru grupul OTZ, ultimii doi
ani au fost de consolidare dupa o
perioada de dezvoltare accentua-
ta. Activitatea a fost reorganizata
in cadrul mai multor companii
structurate pe etape de supply
chain, transportul si expeditiile fi-
ind preluate in cadrul OTZ Spedi-
tion. ,,Am dezvoltat in ultima pe-
rioada partea de expeditii,
integrand acest serviciu cu flota
proprie. Intentionam ca in perioa-
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da urmatoare sa abordam si trans-
portul international, in plus, din
aceasta toamna, vom introduce
linii de grupaj pe regiunile istorice
de consum ale Romaniei, pentru
a oferi un raspuns rapid si con-
venabil clientilor care au nevoie
sa transfere cantitati mai mici de
marfa“, a aratat Daniel Scaestea-
nu, General Manager OTZ. Con-
cret, cursele shuttle vor avea ca
puncte centrale Bacaul pentru
Moldova, zona Turda - Cluj pentru
Transilvania, Timisoara pentru Ba-
nat si Bucurestiul pentru Muntenia.

Sisteme
informatice de
ultima ora

»Luam foarte repede decizii si
suntem deschisi la cerintele atipi-
ce, non-planificate ale clientilor
nostri, pentru ca numai asa putem
reprezenta o solutie competitiva
pe piata. Fata de operatorii obis-
nuiti din piata, trebuie sa fim primii
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care dau raspunsurile corecte,
fiind foarte aproape de nevoia din
piata“, a continuat el. lar pentru
a avea in timp real laindemana in-
formatia necesara pentru luarea
deciziilor au fost dezvoltate mo-
dulele informatice de TMS (Trans-
port Management System), WMS
(Warehouse Management Sys-
tem) si ERP (Entreprise Resource
Planning), care, in acest moment,
sunt integrate. ,,Putem urmari ori-
unde camioanele, prin intermediul
modulului GPS conectat de TMS,
iar in acest moment lucram la rea-
lizarea unei interfete care sa per-
mita clientilor urmarirea marfurilor
prin intermediul internetului®, a
mai aratat Daniel Scaesteanu.
El a adaugat ca, in acest an,
au fost achizitionate 20 de ca-
mioane, urmand ca in octombrie
sa se faca, de asemenea, o inves-
titie in vehicule pentru distributie,
in conditiile in care pe piata exista
o nevoie suplimentara de astfel
de servicii de distributie din partea
producatorilor, ca urmare a ten-
dintei de transfer de la distribui-
torii de tip traditional catre ope-
ratorii de servicii logistice. ,,Facem
distributie «door-to-door» si aco-
perim intr-un timp cat mai scurt,
la un cost acceptabil pentru cli-
enti, tot teritoriul Romaniei. Ter-
menele de livrare sunt stabilite
de comun acord cu clientul, avand

septembrie 2011

inclusiv termene de 24 hin toata
tara de la producator pana la raft.
Realizam si colectare de cash in
cazul distributiei finale; soferul
poate ridica banii sau documen-
tele de plata si avem, in plus, cutii
de valori pe masini“.

Motivare prin
competitie

Motivarea soferilor reprezinta
un alt segment important pentru
managementul OTZ. ,,Am regandit
echipele de transport, care acum
se afla intr-o competitie interna.
Nu mai avem o masa mare de so-
feri ai tuturor. Fiecare dispecer se
ocupa de un numar standard de
soferi, iar intre ei exista un con-
curs continuu. Pentru evaluare,
folosim BSC (balanced score
card), ca in cazul oricarui angajat
OTZ, urmarind indeplinirea obiec-
tivelor privind performanta finan-
ciara, satisfactia clientului, perfor-
manta operationala si dezvoltarea
pe termen lung. In ceea ce pri-
veste soferii, am identificat cativa
seniori, ca sa spun asa, care fi
evalueaza si dezvolta pe cei nou
intrati. Incercam sa creem o scoa-
1a, iar beneficiile sunt de ambele
parti: soferii tineri sunt mai bine
instruiti, iar cei care au ajuns sa
fie mentori au o motivatie supli-
mentara financiara si de recunoas-

Daniel Scaesteanu

, 2011 a fost un an in
care a trebuit sa fim
mai conservatori in abordari.
Ne aflam intr-o perioada de
consolidare a businessului si

punem accent pe
diversificarea serviciilor si pe
imbunatatirea calitatii, in
primul rand prin cresterea
transparentei operatiunilor
noastre in raport cu clientii‘.

tere. De asemenea, cei mai efi-
cienti primesc bonusuri suplimen-
tare“, a explicat General Mana-
gerul OTZ.

Pariu pe
stabilitate

OTZ, avand birourile centrale
in Bucuresti, a fost infiintata in anul
2007, pentru ca in 2008 si 2009
sa creasca foarte mult, ajungand
sa se extinda la nivelul intregii tari.
2010 si 2011 au fost ani de con-
solidare a afacerii, in prezent com-
pania detinand o retea strategica
de facilitati logistice in Bucuresti,
Ploiesti, Cluj Napoca, Timisoara,
Pitesti, Ramnicu Valcea, lasi,
Bacau, Brasov, Targu Mures.

»Pentru perioada urmatoare,
ne facem calcule pe o piata sta-
bila. In prezent, exista o mare
aversiune la risc din partea tuturor
jucatorilor, planurile pe termen
lung, care se refera la externali-
zarea serviciilor de transport si
logistica, nereprezentand o priori-
tate. Sunt mult mai importante
deciziile cu consecinte financiare
imediate. Este o piata dificila, pe
care insa reusim sa operam cu
succes®, a concluzionat General
Managerul OTZ.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro

’ Luam decizii
rapide, oferim
servicii personalizate,
nu ne ferim de munca
si daca identificam
o nevoie a clientilor,
incercam sa ii
raspundem primii.
Exista un potential
de eficientizare la
capitolul supply chain
si numai prin
operatorii externalizati
se poate atinge
nivelul de eficienta pe
care il dorim.
Se transporta in
continuare foarte muit
aer in camioanele
producatorilor.
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Fransponitul

- o traditie de _famili

Aparitia si dezvoltarea companiei T.C.S.
(Transconstruct Co Snagov) nu reprezinta
doar o reteta a succesului in afaceri, ci si o
foarte frumoasa poveste cu toate
ingredientele unui roman de aventuri...

in transporturi.

n 1987, llie Raduta, director
general TCS, lucra pe un san-
tier din Maroc ca sofer al unei
firme romanesti ce efectua
lucrari in aceasta tara.
Povestea continua in Spania, prin
angajarea la o firma de transport,
urmand mai apoi inceperea ac-
tivitatii pe cont propriu. Totul a por-
nit de la pasiunea pentru camioane
- prezenta inca din copilarie.

Scoala
romaneasca,
practica spaniola

Faptul ca a fost in contact cu
lumea transporturilor inca din pri-
mii ani de viata, precum si urmarea
unei scoli de profil au asigurat
acumularea unui bagaj important
de cunostinte teoretice si practice.

»Liceul a fost legat de auto-
vehicule. Pe vremea aceea, se
punea un mare accent pe ceea ce
inseamna pregatire profesionala.

in clasa noastra doar 11 elevi din
36 am reusit sa fim inscrisi la
scoala de soferi profesionisti si
doar doi am obtinut permisul. La
varsta de 17 ani, cunosteam
perfect functionarea unui motor
- teoretic si practic, si-a amintit
llie Raduta.

Calitatile profesionale au facut
ca viitorul patron al T.C.S., desi
foarte tanar, sa fie angajat pe unul
dintre santierele din strainatate
ale unei companii roméanesti de
constructii, in Maroc. A urmat emi-
grarea in Spania.

’ in 1987, lucram pe un
santier in Maroc. A fost
un contract pe doi ani de zile
si, spre finalul perioadei, am
luat hotararea sa nu ma mai
intorc in tara, pentru ca am
realizat faptul ca lucrurile nu
se puteau indrepta. Astfel, am
decis sa emigrez in Spania.“

n

»Odata ajuns in Spania, am ce-
rut azil politic la Crucea Rosie, iar
dupa trei luni de zile am primit
permisiunea pentru a merge la
Madrid. Am intalnit doi romani
care lucrau in transporturi si care
m-au prezentat la o firma ce activa
in sectorul de constructii. Am fost
testat printr-o proba practica si
am fost angajat. Cunostintele acu-
mulate in tara m-au ajutat foarte
mult in Spania. Insa acolo am
putut vedea cum se desfasoara
in realitate un transport modern,
eficient, realizat cu masini fiabile®,
a spus patronul TCS.

In 1992, a cumparat propriul
camion cu un credit obtinut cu
greutate. A costat in jur de
22.000 de euro, raportat la banii
de astazi. In acea perioada, ince-
pusera proiecte mari de infra-
structura in Spania si, astfel, a
urmat o perioada propice dezvol-
tarii.

»Primul camion I-am vandut in
1995 si am cumparat doua mai
vechi, cu care am inceput activi-
tatea in Romania. Am fost primii
care au adus semiremorci bascu-
labile in Romania¥“, a precizat llie
Raduta.

Activitatea in Romania s-a
concentrat pe productia si trans-
portul de agregate de balastiera,
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ulterior fiind dezvoltat si trans-
portul de marfuri pulverulente.
»Avem doua balastiere si sase
puncte de exploatare. Sunt func-
tionale, dar cererea mica de pe
piata face sa fie exploatate la 30-
40% din potential. In plus, s-a
ajuns la un nivel la care preturile
vehiculate nu mai acopera nici
macar costurile, explicatia fiind
una cat se poate de simpla si care
se refera la semnele de intrebare
privind legalitatea unor impor-
tante cantitati comercializate pe
piata, iar in cazul transportului, la
supratonaj. Resimtim puternic
concurenta neloiala pe acest
sector“, a aratat patronul TCS.

Activitatea
in patronat

Problemele mari intampinate
in domeniul transporturilor au fa-
cut ca T.C.S. sa se implice in ac-
tivitatea patronala, fiind printre
fondatorii ATRC (Asociatia Trans-
portatorilor Rutieri in Constructii)
si, ulterior, unul dintre membrii
fondatori ai FORT (Federatia Ope-
ratorilor Romani de Transport).

,Actuala legislatie in transpor-
turi nu are nicio legatura cu ne-
voile reale ale pietei de transport.
Cat am lucrat in Spania, nu am
intalnit restrictii de circulatie. De
aceea nici nu inteleg de ce in Ro-
mania nu dam prioritate muncii;
punem numeroase restrictii si in
acelasi timp ne plangem ca nu
este de lucru! Ne-am consumat
multa energie pentru rezolvarea
unor probleme ale tuturor. Din pa-
cate, multi dintre cei care au ac-
tivat si activeaza in transporturi
au alte obiective si interese decat
obtinerea unui cadru care sa asi-
gure un transport sanatos in Ro-
mania. Suntem putini cei care
avem societati private cu adevarat.
Discutam de multe firme in care
deciziile sunt luate de alte per-
soane decat cele care aparent de-
tin acele societati. lar aceste afa-
ceri nu sunt gandite pe termen
lung si nici nu se dezvolta ca firme
de familie. Sunt firme care «pas-
toresc camioane»*, a precizat pre-
sedintele ATRC.

’ Avem astazi peste 180

de angajati. Parcul este
de 70 de autovehicule
licentiate, la care se adauga
camioanele de interior. in
plus, nu am renuntat la
activitatea in Spania, unde
am, la ora actuala, o firma de
transport international, cu o
flota de 10 camioane.*
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Soferi informati

Filozofia TCS in relatia cu an-
gajatii a fost aceea de a oferi
acestora toate informatiile despre
firma, despre masina, despre pia-
ta, scopul fiind atat responsa-
bilizarea acestora, dar mai ales
consolidarea respectului reci-
proc...

»Un sofer bun se cunoaste du-
pa modul in care arata masina pe
care o conduce. Soferii TCS stiu
cat platim pe un litru de motorina,
cat costa anvelopele, intretinerea
masinii, asigurarile... dar si inca-
sarile la o cursa. Avand toate
aceste date, isi pot calcula propria
productivitate. Cei care nu reu-
sesc sa se adapteze la acest mod
de lucru nu raman la firma. In plus,
pentru a incuraja un stil de condus
economic, acordam prime sofe-
rilor care obtin un consum mai
mic decat cel normat - 50% din
pretul carburantului economisit®,
a explicat patronul TCS.

Furturile au toleranta zero la
TCS, soferii depistati fiind con-
cediati imediat.

sConsider ca este o mare
rusine pentru cineva sa fie gasit
furand si le spun soferilor de la
angajare ca furtul de motorina nu
este acceptat. Atunci cand nu am
gasit soferii care sa corespunda
cerintelor noastre, am preferat sa
stam cu camioanele parcate“, a
precizat llie Raduta.

llie Raduta, director general TCS:

yTatal meu a fost sofer iar eu, de cand ma stiu, am
avut contact cu aceasta lume. inca de la 10 ani
stiam sa conduc un camion Buceag. Am fost
permanent legat de masini, motoare... tot ceea ce
inseamna transport.©

Avand in vedere ca situatia
dificila din domeniul materialelor
de constructii, cauzata de lipsa
cererii de pe piata, a afectat im-
plicit si transporturile in construc-
tii, dezvoltarea unei noi activitati
era inerenta, pentru a putea iesi
din impas.

»In ultima perioada, am dez-
voltat o noua activitate, aceea de
transport marfuri generale. Avem
10 camioane cu prelata care rea-
lizeaza transport national si intra-
comunitar, iar rezultatele sunt
foarte bune. Avem intentia sa ma-
rim flota care lucreaza pe intra-
comunitar“, a spus llie Raduta.

Oricum, acesta considera ca
perioada dificila nu s-a terminat
pentru piata transporturilor.

»Cred ca in continuare avem
un exces de capacitate de trans-
port pe piata. Cei care se plang
ca nu gasesc camioane sunt cei
care ofera tarife mici, la limita cos-
turilor sau chiar sub acestea“, a
explicat patronul TCS.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

’ Implicarea in activitatea

patronatelor trebuie sa
aduca beneficii, macar pe
termen lung. Din pacate,
suntem putini cei care avem
curajul sa ne cerem
drepturile.*
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Dako - TachoRemoteDownload

Acum, disponibil prin UNTRR

UniuneatNationalafaflivanspoptatopiloRutienifcdin
Romanial(UNIRRIFGanuntat inecent i caipunesll
dispozitialclientilagdiunisistemideldescancaneldellal
distantalaldatelopdinitahngsafulldigitallicaseifiace
posibilaleitineafitianshesulanrhiVanealsi
intespnetanealdatzlndiniEahnmna dsilvielpelcaneul
Sofepulufiphodusidelciinos clitalcompanielyEpincan
NE®, ifnrmizzer, [primere alitalzm, Sl iz eanipemeEmtE dE

comerol cERre polfEs dim Eermpemis S AStrE.,

otrivit celor declarate
de specialistii din cadrul
UNTRR, TachoRemote
Download este unul
dintre cele mai accesi-
bile astfel de sisteme - din punctul
de vedere al pretului - disponibile
pe piata romaneasca, cu terminale

ga Europa. Datele de pe cardul
soferului se descarca automat, la
termenul stabilit, prin GPS sau
GPRS. Este vorba despre un mo-
dul de dimensiunile unui pachet
de tigari, care se monteaza in
spatele tahografului, in serie, fara
sa afecteze cu nimic legaturile.
Acest aparat are un SIM incorpo-
rat, citeste datele de pe cardul de
tahograf si le transmite automat
catre server, la termenul stabilit
in cadrul prevederilor legale, fara
sa mai fie necesara interventia
umana. Sunt disponibile doua ti-
puri de sisteme. Prima varianta
este cu GPS, care ofera ca servi-
ciu suplimentar localizarea vehi-
culului respectiv, o a doua fiind
mai simpla, numai cu transmiterea

Cerinte de sistem:

- card companie - descarcare DAKO
- tahograf capabil descarcare de la distanta, de

generatia a treia

- tahograf cu port de descarcare intr-un service
(folosind DTCO 1381 Rel 1.3 port: CAN2)

- inregistrarea ID-ului companiei si a cardurilor de
conducator auto pe www.tachoweb.ro

datelor si disponibilitatea soferu-
lui, ca timp de lucru.

»Practic, in cazul sistemelor
clasice, descarcarea tahografelor,
indiferent de locatie, nu se putea
face decat cu cardul de companie
sau cu cardul de service”, explica
Viorel Mirescu, coordonator acti-
vitati comerciale in cadrul UNTRR.
»JAcum cardul de companie se trimi-
te in Germania, la Dako, compania
avand, pana in prezent, aproximativ
5.000 clienti abonati. Dako in-
troduce cardul de companie intr-un
slot dedicat pentru operatiunea
respectiva, firma nemaitrebuind sa
faca nimic. Pana acum era nevoie
sa mearga administratorul cu cardul
de companie la un terminal pentru
descarcarea datelor. TachoRemote
Download este cel mai complex
program disponibil la ora actuala,
care ofera si servicii de interpretare
date, monitorizare a activitatii sofe-
rilor si a incalcarilor legislatiei, po-
zitionarea vehiculelor etc. Ca abo-
nat, iti este creat un cont pe site cu
username si parola, care permite
accesul, vizualizarea datelor, inter-

pretarea lor, accesarea legislatiei,
de la orice computer cu conexiune
la internet, si totul in limba romana.
De asemenea, trebuie subliniat
faptul ca este agreat de ARR”.

Cel mai ieftin
sistem complex
de pe piata

Viorel Mirescu subliniaza fap-
tul ca acest sistem este cel mai
convenabil de pe piata din punctul
de vedere al costurilor, in raport cu
complexitatea serviciilor oferite.
Echipamentul cu GPS are un pret
fix de 319 euro, iar cel simplu - de
249 euro. Abonamentul fara GPS
pentru Romania costa 9,75 si
pentru toata Europa - 14,75 euro
fara TVA, pe luna, pe tahograf. Cu
GPS, costul abonamentului este
de 24,75 euro pe Romania si de
29,75 pentru Europa. Prin abona-
mentul lunar, se pot descarca auto-
mat, pe langa tahograf si cardurile
de sofer, in limitele a 10 descarcari.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Auto Schunn

Un service prietenos

Auto Schunn, centru autorizat de vanzari si service
Mercedes-Benz, este o societate comerciala
romano-germana care implineste anul acesta 18 ani de
activitate in Romania. Fie ca este vorba de
autoturisme, vehicule comerciale usoare, camioane,
remorci sau semiremorci, autobuze si autospeciale,
centrele de service din Arad si Deva ofera clientilor
servicii de calitate germana.

ompania ofera clientilor
posibilitatea optimizarii
bugetului de cheltuieli
privind reparatia vehicu-
lelor, incluzand piese
originale dedicate flotelor precum
si anvelope de rezerva la preturi
excelente.

@ Revizii

@ Garantii extinse

® Reparatii dupa
accidente

@ Reparatii electrice

@ Tinichigerie si
vopsitorie

® Service 24 h

® Piese originale

Pentru a-si ajuta clientii sa faca
economie si sa isi optimizeze acti-
vitatea vehiculelor lor, Auto Schunn
le pune la dispozitie contracte de
service, pachete speciale pentru
flote si bonuri valorice pentru ca-
mioanele Axor si Actros. Autobu-
zele Mercedes-Benz si Setra sunt
si ele pe maini bune la BusPortul
OmniPlus de la Auto Schunn.

Mai mult
confort si
siguranta

Calitatea reparatiilor este com-
pletata de conditiile atractive ofe-
rite prin contractele de service

Mercedes-Benz. Astfel, confortul
clientilor este asigurat pe termen
lung. Un contract de service este
avantajos nu doar prin prisma con-
fortului clientului, ci si prin per-
sonalul tehnic cu un inalt nivel de
calificare, adaptat noutatilor teh-
nologice din domeniul autovehi-
culelor.
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Pregatirea pentru
sezonul rece
incepe acum.

Anvelope:
Michelin Alpin A-3
Michelin Alpin A-4
Continental TS 830

Auto Schunn ofera inclusiv testul
de lumini.

in cadrul centrului de constatare
accidente, Auto Schunn ofera
consiliere si solutii originale pentru
reparatii conforme pentru ca
masina sa-si pastreze calitatile
originale.

AutoSSchunn

Jiirgen Schunn,
Presedintele grupului de firme
Auto Schunn:
»Calitatea germana este ceea ce oferim clientilor

nostri, impreuna cu respectul nostru. Va invitam la
noi*.

Mercedes-Benz Romania
Ararda

DIPLOMA DE EXCELENTA

In Servicii After-Sales

Centrului de Vanzari si Service
Auto Schunn

pentru performantele deosebite,
calitatea serviciilor si orientarea catre client.

budiat lav FM
C Michael e tnitpphisgentureer @ Mercedes-Benz

Pentru calitatea serviciilor After Sales, Mercedes-Benz Romania a acordat
companiei Auto Schunn Diploma de Excelenta.

Competent. Prietenos. Excelent.
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Volvo Drivers’ Fuel Challenge

-

CONCURS

Campionii
eficientel

Prima editie
nationala a
competitiei

»ihe Drivers’ Fuel
Challenge” are un
invingator. Marele
trofeu a fost
decernat lui loan
David de la compania
Kalomin Impex srl,
care va reprezenta
Romania la finala
mondiala a
competitiei, ce va
avea loc la Goteborg
in luna octombrie.

ei 10 finalisti ai etapelor

locale, desfasurate in pe-

rioada iunie-iulie in Bucu-

resti, Cluj si Brasov s-au

intalnit, pe 8 septembrie,
la Sibiu, in confruntarea finala din
cadrul competitiei nationale pen-
tru condus economic.

loan David, reprezentantul com-
paniei Kalomin Impex din Prahova,
a castigat titlul de campion national.
Imediat dupa decernarea premiiilor,
campionul a declarat: ,,Nu am mai
avut ocazia sa castig medalii, iar
acum sunt foarte emotionat. A fost
pentru prima data cand am par-
ticipat la o asemenea intrecere si
felicit Volvo Trucks pentru aceasta
initiativa destinata tuturor soferilor
profesionisti. Am fost extrem de
fericit si bucuros de primirea acestui
premiu: mai intai mi-am dovedit mie
ca pot si, in acelasi timp, cred ca
acest rezultat este un exemplu
pentru ceilalti colegi din firma si nu
numai: se pot face economii mari
cu eforturi mici”.

Desi nu mai practica meseria
de sofer decat foarte rar, acum
ocupandu-se de un intreg parc
auto, veleitatile sale de sofer de
camion sunt evidente: ,,Probabil
ca ceea ce am invatat candva am
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invatat bine. Ca in orice activitate,
trebuie sa ai vointa, indemanare,
rezistenta si concentrare, restul
vine de la sine. Sa cunosti foarte
bine camionul, sa formezi un
singur «trup», sa fii prevazator, sa
fii intuitiv in ceea ce priveste tra-
ficul sau posibilele obstacole. Si
mai important decat toate: sa
ajungi in siguranta la destinatie”,
a mai adaugat loan David.

Rezultate stranse

Rezultatele tuturor celor 10
finalisti au fost foarte stranse.
Castigatorul, loan David, a obtinut
un remarcabil consum de 24,88

Finalistii, de la stanga la dreapta: loan D

17100 km, realizat intr-un timp im-
pus de 27 minute, urmat de catre
Andrei Antofie (Vectra Internatio-
nal) cu un consum de 25,69 1/100
km, iar pe locul 3 s-a situat Nico-
lae Mocanu (Tramar) cu un con-
sum de 26,20 I/100km.
»Suntem impresionati de am-
bitia concurentilor de a obtine cel
mai bun consum. Rezultatele foar-
te bune obtinute de finalisti arata
nivelul de pregatire, rezuma abi-
litatile acestora de a conduce eco-
nomic iar emotiile surprinse ne
arata cat de mult a contat aceasta
competitie pentru participanti.
Suntem incantati ca am gasit un
candidat pe masura finalei din

avid (Kalomin Impex SRL), Marcel lulian Chinces (Maxim Invest SRL),

Suedia si ii uram mult succes si
avem sperante ca marele trofeu
va ajunge in Romania”, a comen-
tat Christian Coolsaet, Director
General Volvo Romania.

Dupa cum aminteam, cele trei
probe locale preliminarii finalei
s-au desfasurat la Brasov, Cluj si
Bucuresti, in perioada 20 iunie - 23
iulie. Traseele din cele 3 locatii au
avut lungimi intre 21 si 29 km, iar
baremul de timp a variat intre 24-
29 minute. In cadrul finalei de la
Sibiu, au fost pastrate aceleasi
reguli si acelasi camion incarcat
corespunzator ca si in etapele
anterioare, un Volvo FH de 500
CP, echipat cu I-Shift si Dynafleet.

Nicolae Mocanu (Tramar SA), Claudiu losif Maghiar (Adeplast SA), Marian Livanov (Premier Com SRL), Alexandru
Mircea Baciu (Start King SRL), loan Manta (Capitola SRL), Andrei Gheorghe Antofie (Vectra International SRL),
Daniel lonut Danilov (Vectra International), George Tiberiu Anghelescu (Costi Trans SRL)
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Cei 10 finalisti s-au intrecut pe un
nou traseu care a pus la incercare
talentul, concentrarea si experienta
celui de la volan in folosirea
eficienta a vehiculului. Traseul, de
28 km, a cuprins atat o portiune
de drum national cat si autostrada,
incluzand rampe, pante, viraje,
sensuri giratorii, tocmai pentru a
reflecta conditiile reale de trafic
specifice activitatii de transport
marfa pe distante lungi.

sAceasta competitie a fost
despre pasiune. Pasiune pentru
camioane. Pasiune pentru eficien-
ta. Pasiune pentru meseria de
sofer. Am observat cu pasiune im-
plicarea, dedicarea si ambitia par-
ticipantilor”, a mai adaugat
Christian Coolsaet.

The Drivers’ Fuel
Challenge

Pentru Volvo Trucks, eficienta
consumului de combustibil este
una din preocuparile majore ale
companiei, de la producerea unor
motoare din ce in ce mai economi-
ce, pana la testarea solutiilor hibri-
de sau a combustibililor alternativi.

Pe langa realizarile tehnologi-
ce, exista numeroase alte masuri
care pot conduce la reducerea
consumului de combustibil. Volvo
Trucks le-a reunit intr-o campanie
denumita ,,Fiecare picatura con-
teaza”, care are drept obiectiv re-
ducerea consumului de combusti-
bil si a impactului asupra mediului.

Din aceasta campanie face
parte si competitia lansata de
Volvo Trucks la nivel mondial,
»The Drivers’ Fuel Challenge”.
Aceasta initiativa doreste sa pro-
moveze condusul eficient prin
intermediul unei competitii des-
chise oricarui sofer profesionist
posesor al permisului categoria
C si E si card pentru tahograful

Podiumul competitiei ,,The Drivers’ Fuel Challenge” Romania 2011:
loan David (locul 1 - centru), Andrei Antofie (locul 2 - stanga),
Nicolae Mocanu (locul 3 - dreapta).

digital. Competitia isi propune sa
recunoasca si sa recompenseze
soferii care reprezinta cheia mini-
mizarii consumului de combustibil
si reducerii emisiilor poluante.

Camionul folosit in competitie
este optimizat din punct de ve-
dere al consumului, echipat cu in-
teligentul I-Shift. Anul acesta,
sistemul automatizat Volvo de
schimbare a treptelor de viteza,
sarbatoreste 10 ani de la aparitie
si echipeaza in momentul de fata
peste 80% din camioanele pro-
duse de Volvo Trucks destinate
transportului pe distante lungi,
fiind recunoscut pentru contribu-
tia sa atat la reducerea consumu-
lui de combustibil cat si la cres-
terea nivelului de siguranta.

La baza evaluarilor rezultatelor
participantilor, a stat sistemul in-
formational Dynafleet. Astazi, a-
cest sistem este folosit din ce in
ce mai mult de operatorii de trans-
port: un camion din trei vandut in
Europa este comandat cu Dyna-
fleet. Prin intermediul acestui
echipament, firmele de transport
au acces la un set complet de in-

Christian Coolsaet, Director General Volvo Romania (stanga), alaturi de
loan David, cel care va reprezenta Romania in finala de la Goteborg.

formatii, inclusiv o imagine deta-
liata privind stilul de condus al
fiecarui sofer sau cantitatea de
combustibil consumata de fiecare
camion in diferite conditii de ope-
rare. Este un punct de plecare ex-
celent in condusul eficient. Multi
dintre clientii Volvo si-au redus
costurile legate de combustibil
cu pana la 7 procente combinand
Dynafleet cu programele de per-
fectionare a soferilor.

Avand in vedere importanta
cunoasterii comenzilor si a siste-
melor autocamionului folosit in
competitie, inainte de testare, fie-
care participant a fost instruit in
privinta utilizarii camionului si in-
format privind regulamentul con-
cursului. Pe langa aceasta, pentru
soferii care s-au urcat pentru pri-
ma data intr-o cabina Volvo, un
rol important in obtinerea unui re-
zultat bun a fost buna pregatire
inainte de competitie. De aseme-
nea, atat atentia la drum, antici-
parea traficului, folosirea corecta
a sistemelor din vehicul, cat si ex-
perienta au contribuit la obtinerea
unui consum redus.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Campionul mondial
pleaca intr-o
vacanta de vis!

Castigatorul finalei mondiale,
ce se va desfasura la
Goteborg in perioada 20-22
octombrie, va fi desemnat
Campion mondial Volvo
Trucks al condusului eficient
si se va bucura, impreuna cu
un invitat personal, de o
experienta Volvo de neuitat: o
vacanta in valoare de
aproximativ 15.000 USD!

septembrie 2011
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obligatorii din

Obligativitatea dotarii
autovehiculelor cu anvelope de iarna
si ,intarirea“ controalelor in trafic

si la sediul operatorilor de transport
au fost incluse in Legea nr. 161/2011
de aprobare a Ordonantei nr. 5 din
26 lanuarie a.c., ce aducea modificari
OUG nr. 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice. Textul ordonantei
din ianuarie a suferit in Parlament
cateva modificari si completari
importante.

Anvelopele
de iarna,

noiembrie

nitial, Ministerul Transpor-
turilor pregatise masura in-
stituirii obligativitatii dota-
rilor autovehiculelor cu
cauciucuri de iarna inca din
noiembrie 2010, insa transpor-
tatorii rutieri au acuzat ca nu au
timp si nici fonduri pentru a intra
in legalitate intr-un timp atat de
scurt. Printr-o decizie stabilita de
ministrul Anca Boagiu de comun
acord cu reprezentantii transpor-
tatorilor, anvelopele de iarna nu
au mai fost obligatorii in sezonul
rece trecut, aprobarea actului nor-
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mativ in acest sens fiind amanata
pentru noiembrie 2011. Totusi,
posesorii autovehiculelor cu greu-
tatea de peste 3,5 tone au riscat
sa fie amendati cu sume intre 4
si 20 de milioane de lei vechi in
caz ca blocau drumurile nationale
sau provocau pagube din cauza
nedotarii corespunzatoare a
vehiculului.

Noua lege - nr. 161/2011 pas-
treaza denumirea pompoasa, dar
incurcata, a ordonantei: ,,privind
aprobarea OG nr. 5/2011 pentru
aprobarea unor reglementari pri-
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vind cresterea sigurantei rutiere si
destinatia sumelor incasate de
catre personalul imputernicit cu
atributii de inspectie si control in
urma aplicarii sanctiunilor contra-
ventionale specifice activitatii de
transport rutier*.

wEChipamente
antiderapante
certificate“

Reglementarile privitoare la
obligativitatea anvelopelor de
iarna se vor aplica incepand din
acest an, in perioada 1 noiembrie
- 1 martie. Fata de textul Ordo-
nantei 5/2011, a mai aparut o
modificare: s-a inlocuit denumirea
w»echipamente antiderapante omo-
logate®, cu ,echipamente antide-
rapante certificate.

Astfel, in urma modificarii or-
donantei care a modificat Ordo-
nanta 195 privind circulatia pe dru-
murile publice - spre a-i incurca si
mai mult pe cei la care se refera,
la capitolul contraventii care se
sanctioneaza cu amenda preva-
zuta in clasa a IV-a de sanctiuni
(alineatul 1 al articolului 102) a
fost modificat punctul 28, care are
acum urmatorul cuprins: ,,condu-
cerea autovehiculului pe drumurile
publice acoperite cu zapada, ghea-
ta sau polei, fara ca acesta sa fie
dotat cu anvelope de iarna, iar in
cazul autovehiculului de transport
marfa cu o masa totala maxima
autorizata mai mare de 3,5 tone si
al autovehiculului de transport per-
soane cu mai mult de 9 locuri pe
scaune, inclusiv cel al conduca-
torului auto, fara ca acestea sa fie
echipate cu anvelope de iarna pe
rotile axei/axelor de tractiune sau
fara a avea montate pe aceste roti
lanturi sau alte echipamente anti-
derapante certificate“. Tot pentru
aceasta contraventie se retine si
certificatul de inmatriculare al auto-
vehiculului.

De mentionat ca sunt accep-
tate ca fiind cauciucuri de iarna si
cauciucurile all-seasons. Actul
normativ permite utilizarea lantu-
rilor antiderapante numai pe
drumurile acoperite de zapada, in
caz contrar aplicandu-se amenzi
pentru deteriorarea carosabilului.

Compania
de Drumuri,
cea mai castigata

Banii din amenzi se vor duce
la CNADNR, ca fonduri destinate
remedierii starii tehnice a
drumurilor si a pagubelor provo-
cate de accidente care se produc

pe soselele nationale si auto-
strazi. Anca Boagiu, ministrul
Transporturilor, a explicat ca sanc-
tiunile se vor calcula in functie de
pagubele produse. ,CNADNR a
calculat ce inseamna fiecare
dauna adusa in momentul in care
se produc accidente. In ceea ce
priveste costul unei ore de actio-
nare in perioada in care este za-
pada, degajarea carosabilului este
de 10.050 de lei. Costurile implica
atat activitatea de deszapezire,
cat si alte activitati, ca eliberarea
carosabilului, dislocarea autove-
hiculului - care, din nefericire,
costa 5.000 de lei pe ora. Deci,
cuantumul despagubirilor a fost
calculat in functie de costurile pe
care le are compania pentru a
degaja drumul si pentru a disloca
autovehiculul de pe carosabil, a
spus ministrul. Banii pot fi recu-
perati atat de la posesorul masinii,
cat si de la firma de asigurare la
care acesta detine polita.

Potrivit reprezentantilor
CNADNR, costurile medii pentru
deblocarea drumurilor din cauza
zapezii si a lipsei echiparii cores-
punzatoare a autovehiculelor pe
timp de iarna au fost de 2,18 mi-
lioane de lei in sezonul rece
2009-2010.

445 milioane
euro din TVA,
in pusculita
statului

Statul ar putea incasa 445 mi-
lioane euro reprezentand TVA din
vanzarea anvelopelor, a anuntat
premierul Emil Boc. ,,in Romania,
este inmatriculat un parc de 5,38
milioane de vehicule, din care apro-
ximativ 1,1 milioane nu necesita
echiparea cu anvelope speciale.
Prevederile ordonantei urmeaza sa
fie aplicate pentru aproximativ 4,28
milioane vehicule, din care 70.000
reprezinta parcul aflat in dotarea
institutiilor publice. Diferenta de
4,21 milioane autovehicule care
apartin diverselor persoane fizice
si juridice ar reprezenta un efort de
1,85 miliarde euro, din care ar
reveni bugetului de stat numai din
TVA incasat suma de 445 milioane
euro, ceea ce inseamna venituri
suplimentare la bugetul de stat si
nu cheltuieli“, se arata in nota de
fundamentare a ordonantei. De
asemenea, suma necesara echiparii
parcului auto care apartine institu-
tiilor statului a fost evaluata la
aproximativ 28 milioane euro.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro




NOILE ANVELOPE IVIICHELIN X® MULTIWAY™ 3D:

CALATORESTI IN SIGURANTA,
IN ORICE CONDITII DE DRUM.

Carausii sunt atenti
la costuri

Pentru a vedea, insa, cum s-au pregatit
carausii pentru sezonul rece, dar mai ales
ce decizii au luat pentru cresterea eficientei
pe acest segment, am pus cateva intrebari,
la care am rugat sa raspunda reprezentanti
ai unor companii care fac transport

pe mai multe paliere - constructii,

transport international si intern,

ADR si distributie.

4. Cum asigurati managementul anvelopelor?
Serviciul de management al anvelopelor este
externalizat?

5. Cu ce frecventa urmariti starea de uzura a
anvelopelor? Cine realizeaza aceste verificari?

6. Urmariti parcurgerea tuturor etapelor posibile
privind viata unei anvelope (recanelare,
resapare)?

7. Care este intervalul mediu de kilometri la care
schimbati anvelopele?

8. Sunteti acoperiti din punctul de vedere al

1. Ce sisteme de achizitie a anvelopelor utilizati?

Ce criterii urmariti la alegerea anvelopelor?

2. in momentul in care achizitionati anvelopele,
aveti in vedere si eventualele economii privind
consumul de motorina pe care o anvelopa de
calitate le poate genera? Cat de mult conteaza
acest criteriu?

respectarii prevederilor privind anvelopele de
iarna?

9. Utilizati anvelope mixte sau anvelope

specializate vara/iarna?

10. Aveti in plan schimbarea modului de achizitie

sau a managementului anvelopelor?

11. Cum va paziti de furturi pe acest segment?
12. Ce asteptari aveti din partea furnizorilor de

3. Cat la suta din costurile dumneavoastra totale
de transport sunt reprezentate de costurile

privind anvelopele?

anvelope?

Mihai lonescu, Transport and
Planning Manager Holcim
(Romania) SA

wViergem pe cele
din gama medie, in
principal din cauza
starii drumurilor

»sLa achizitia anvelopelor,
facem selectie de oferte si tinem
cont de pret, termen de livrare,
termen de plata, precum si de
serviciile oferite (montare, moni-
torizare, echipaj mobil etc) si de
intervalul estimat de inlocuire. in
plus, atunci cand comparam ofer-
tele, tinem cont sa fie din aceeasi
treapta de calitate si mergem pe

cele din gama medie, in principal
din cauza starii drumurilor, care
cresc riscul deteriorarii acciden-
tale a anvelopelor inainte de
perioada normala de inlocuire.
Managementul anvelopelor il asi-
guram intern, folosind, in plus,
consultanta tehnica din partea fur-
nizorului. Starea de uzura a anve-
lopelor este urmarita zilnic de
soferi, precum si prin sondaj sau
lunar de catre revizorul tehnic. Nu
folosim anvelope resapate sau
recanelate, iar intervalul mediu la
care le schimbam este de 100-
140.000 kilometri in functie de
asezarea anvelopei pe axe. Sun-
tem acoperiti din punctul de

vedere al prevederilor legislative
privind anvelopele de iarna in
conditiile in care utilizam anvelope
mixte. Nu avem in plan schimba-
rea modului de achizitie sau a ma-
nagementului anvelopelor. Pentru
a ne pazi de furturile pe acest
segment, masinile se parcheaza
in locuri special amenajate. Din
partea furnizorilor de anvelope
ne asteptam la produse de cali-
tate, reactii prompte la orice so-
licitari si stoc de anvelope.*

Daniela Midvichi, Commercial
Manager, International Lazar
Company

»Urmarim
parcurgerea
tuturor etapelor
privind viata unei
anvelope“

»Avem incheiat contract de
externalizare servicii de gestiune
a anvelopelor (inclusiv furnizarea
anvelopelor). La alegerea anvelo-
pelor, ne intereseaza in special
durabilitatea, comportamentul an-
velopei in conditii de trafic deo-
sebite, posibilitatea de interventie
in traseu, pretul. Economiile pri-
vind consumul de motorina pe
care o anvelopa de calitate le poa-
te genera sunt pentru noi un cri-
teriu esential. Costurile cu anve-
lopele reprezinta aproximativ 2%
din costurile noastre totale de
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NOUL STANDARD iN ANVELOPELE POLIVALENTE.

Sa iti respecti termenele de livrare, indiferent de conditiile meteorologice este o provocare
zilnica. Cu noile MICHELIN X® MULTIWAY™ 3D poti fi sigur ca vei ajunge la timp - anvelopele
polivalente ofera o aderenta inegalabila indiferent de conditiile de drum.
Noile lamele «TowerPump» ale anvelopei pentru axa motoare MICHELIN X® MULTIWAY™ 3D
completeaza lamele autoregenerante, in timp ce anvelopa fata incorporeaza o lamela inovatoare
«Delta», asigurand aderenta constanta in diferite conditii meteorologice. Aceasta tehnologie
inovatoare imbunatateste de asemenea atat longevitatea, cat si economia de combustibil!

Noile anvelope MICHELIN X® Multiway™ 3D: calatoresti in siguranta, in orice conditii de drum.

S MICHELIN

Un mod mai bun de a avansa
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transport. Pentru managementul
anvelopelor, am incheiat contract
cu 0 companie care ne asigura
toate serviciile. Starea de uzura
a anvelopelor este verificata de
furnizor, supervizat de personalul
nostru tehnic, la plecarea si
sosirea din cursa. Urmarim par-
curgerea tuturor etapelor posibile
privind viata unei anvelope - uzura
normala, recanelare, resapare,
recanelare. Intervalul la care
schimbam anvelopele depinde de
tipul anvelopei, in medie la
150.000-180.000 km - o anve-
lopa de axa directoare; la
200.000-230.000 km - o anve-
lopa de semiremorca megatrailer
si la 300.000-350.000 km - o
anvelopa de semiremorca stan-
dard. Utilizam anvelope mixte si
suntem in consecinta acoperiti
din punctul de vedere al respec-
tarii prevederilor privind anve-
lopele de iarna. Nu avem in plan
deocamdata schimbarea modului
de achizitie sau a managemen-
tului anvelopelor. De furturile pe
acest segment ne pazim prin evi-
denta informatizata a seriilor, prin
monitorizare si cu ajutorul per-
sonalizarii acestora prin marcaj.
De la furnizorii de anvelope ne
asteptam la preturi mai mici si
servicii mai bune.”

Andrei Dorobantu, director
general Klacska Romania
saerviciul de
management al
anvelopelor este
externalizat“

»Nu se achizitioneaza anvelope,
ci un serviciu complex de montare,
monitorizare si intretinere a pneu-
rilor. Criteriul principal este un ra-
port bun calitate - pret pentru anve-
lope sigure, avand in vedere
transportul ADR. De regula, anvelo-
pele utilizate de noi sunt de tip
REGIONAL - asadar economia de
combustibil nu poate fi gasita in tipul
anvelopelor. Verificam, insa,
presiunea in pneuri, care poate duce
la economii de pana la 5% la con-
sum. Costurile privind anvelopele
cuprind - dupa cum am spus mai
sus - si serviciile conexe (mente-
nanta, monitorizare si interventii in
trafic) si se cifreaza intre 0,8 - 1,3%.
Serviciul de management al
anvelopelor este externalizat, iar
starea de uzura a anvelopelor este
urmarita zilnic de catre sofer si
saptamanal de catre administratorul
de parc auto. De asemenea, anve-
lopele sunt verificate obligatoriu o
data la 2 luni de catre prestatorul
de service extern. Nu utilizam
anvelope recanelate si resapate.

Schimbam anvelopele la circa
100.000 km si suntem acoperiti din
punctul de vedere al respectarii
prevederilor privind anvelopele de
iarna. Utilizam anvelope M+S
permanent pe rotile tractoare. Nu
avem in vedere schimbarea modu-
lui de achizitie sau a manage-
mentului anvelopelor, iar in ceea ce
priveste furturile pe acest segment
avem reguli stricte privind locurile
de parcare. Din partea furnizorilor
de anvelope asteptam promptitudine
si calitate a produselor si lucrarilor.

Luminita Dobrinoiu, Sales
and Marketing Manager
Whiteland Logistics
yAsiguram
managementul
anvelopelor
printr-un sistem
informatic propriu“

wAchizitionam anvelope pe baza
de contract, cu preturi si discoun-
turi agreate. Tinem cont in primul
rand de tipodimensiuni, pret si mar-
ca. Avand in vedere specificul trans-
porturilor efectuate de firma noastra
(distributie), criteriul privind econo-
miile de consum de motorina pe
care le pot genera anvelopele nu
este foarte elocvent in alegerea pro-
ducatorului sau a tipului de anvelopa.
Asiguram managementul anvelope-
lor printr-un sistem informatic pro-
priu, iar starea lor de uzura este ve-
rificata lunar. Nu utilizam anvelope
recanelate sau resapate, iar intervalul
la care le schimbam este de 40 -
60.000 km, pentru ca vorbim despre
autoutilitare. Suntem acoperiti din
punct de vedere legislativ privind
anvelopele de iarna, compania
utilizand atat anvelope mixte cat si
specializate vara/iarna. Nu avem in
plan schimbarea managementului
anvelopelor, iar din partea fumizorilor
asteptam noi produse, cu caracte-
ristici de functionare imbunatatite
si preturi competitive.“

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Noi dimensiuni Continental HTL2 si HTR2

Rol esential
in transporturile
de mare volum

Cea mai noua generatie de anvelope Continental de 17.5 toli este
adecvata in special pentru trailerele de mare volum, propunand
o inaltime interioara a spatiului liber pentru incarcare de pana la
3 metri, precum si pentru autovehiculele de transport cu
platforma joasa. Ca si toate celelalte anvelope din seria 2
pentru autoutilitare, si aceste anvelope se caracterizeaza prin
performante economice ridicate, datorita rezistentei reduse la
rulare si a unui randament kilometric sporit.

entru utilizarea in trans-

port de mare volum,

Continental pune la dis-

pozitie, prin anvelopele

HTL2 de sectiune redu-
sa, un adevarat specialist al dis-
tantelor lungi. Aceasta noua ge-
neratie de anvelope a fost
conceputa special pentru utilizare
pe autotractoare cu semiremorca
de mare volum sau pentru remor-
cile cu spatiu optimizat.

Noul profil al anvelopei HTL2,
cu canalele sale longitudinale in-
guste si cu gulerele sale late si in-
chise, asigura o rezistenta redusa
la rulare. In plus, adancimea mare
a profilului, stabilitatea laterala ri-
dicata a carcasei si un amestec de
cauciuc special conceput pentru
aceasta aplicatie contribuie su-
plimentar la reducerea semnifica-
tiva a consumului de carburant in
cadrul exploatarii zilnice. Durata
de viata sensibil mai mare fata de
generatia precedenta face din noi-
le anvelope una din solutiile
complete cele mai economice din
clasa lor.

Transport regional

Corespondentul regional al an-
velopelor de cursa lunga HTL2
este HTR2. Acesta convinge prin-
tr-o capacitate portanta foarte ri-
dicata la utilizarea pe diverse su-
prafete de rulare. Un design
special al profilului, continand blo-
curi compacte si canale inguste,
asigura o foarte buna stabilitate
laterala si impiedica prinderea
pietrelor in interiorul profilurilor.
Forma canalelor profilurilor deter-
mina o silentiozitate ridicata si o
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uzura redusa, chiar si in conditiile
cele mai dure de utilizare.

Noua anvelopa HTR2 este o
anvelopa universala pentru auto-
vehicule cu platforma joasa, care
combina, in traficul regional, o
durata mare de viata si o siguranta
sporita in exploatare.

Ca si toate anvelopele din ge-
neratia a doua, noile anvelope re-

Dimensiuni HTL2
pentru transportul
de cursa lunga:
-245/70 R 17.5
-215/75R 17.5
- 235/75 R17.5

sapabile pentru autotractoare cu
semiremorca si pentru autovehi-
cule cu platforma joasa dispun de
caracteristicile constructive si ino-
vatoare ale carcasei Goods, cum
ar fi o centura triunghiulara in
patru straturi, un talon din cablu
de otel intarit si un strat interior
de cauciuc AirKeep® care impie-
dica pierderea presiunii de aer.

Dimensiuni HTR2
pentru transportului
regional:

- 205/65 R.17.5
-215/75R 17.5
-235/75R 17.5
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Un proiect pentru

10 milioane de

anvelope pe an

Primul Ministru, Emil Boc, a inaugurat, la
finalul lunii august, proiectul de extindere a
fabricii de anvelope din Slatina alaturi de
Presedintele Grupului Pirelli, Marco Tronchetti
Provera, si Ambasadorul Italiei la Bucuresti,

Mario Cospito.

in 2005, anul in care

si-a inceput activitatea

in Romania, si pana in

2010, Pirelli a investit

peste 300 de milioane
de euro in Centrul Industrial com-
pus din fabrica de anvelope pen-
tru autoturisme si o fabrica de
cord metalic, ambele situate in
Slatina. Zona industriala a fost
completata in anul 2008 cu fabri-
ca de la Bumbesti Jiu, judetul Gorij,
destinata filtrelor pentru motoare
diesel, iar pana in 2014, investitiile
Pirelli in Romania se vor ridica la
450 de milioane de euro. 160 de
milioane de euro sunt destinati
proiectului de extindere a fabricii
de anvelope din Slatina, proiect
demarat in anul 2008, si care ur-
meaza a fi finalizat in anul 2013,
avand drept obiectiv marirea ca-
pacitatii de productie si imbuna-
tatirea competitivitatii fabricii
Pirelli. Proiectul de extindere a
beneficiat de un ajutor de Stat in
valoare de 28 de milioane de euro
in cadrul colaborarii dintre Pirelli
si Guvernul Romaniei, conform
HG 1165/2007. Datorita noilor
investitii, fabrica de anvelope pen-
tru autoturisme de la Slatina va

Marco Tronchetti
Provera,
Presedintele
Pirelli:

, , Vizita Primului Ministru
Emil Boc este pentru
Pirelli un motiv de mandrie,
fiind, totodata, dovada
relatiilor cordiale existente
intre Grupul nostru, Guvern si
Autoritatile locale*.

ajunge la sfarsitul anului 2011 la
o productie de peste 7 milioane
de anvelope, la finalul proiectului
de extindere productia anuala
atingand 10 milioane de anvelope.

Cea mai mare
fabrica a grupului

Prin proiectul de extindere a
capacitatii de productie, fabrica
s-a extins de la o suprafata de
100.000 metri patrati la 160.000
metri patrati, urmand sa aiba
175.000 metri patrati la finalul
proiectului. Fabrica de anvelope
de la Slatina, astazi una dintre

cele mai moderne fabrici de anve-
lope pentru autoturisme, va de-
veni cea mai mare fabrica din Gru-
pul Pirelli, fiind echipata cu
tehnologie de productie non-ro-
botizata de ultima generatie, des-
tinata realizarii anvelopelor per-
formante din gama Premium,
unde Pirelli este lider: Winter, Uhp
Winter, High-Performance, Ultra-
High-Performance, Runflat si SUV.
Centrul Industrial Pirelli din Slatina
are in prezent 2.400 de salariati
ce isi desfasoara activitatea in
fabrica de anvelope si fabrica de
cord metalic, urmand a atinge, la
finalizarea proiectului, circa 2.700
de angajati. De la demararea
proiectului de extindere, din anul
2008 si pana la finalizare, vor fi
create 1.000 de noi locuri de
munca, dintre care 70% au fost
deja puse la dispozitia slatinenilor.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Giuseppe Cangelosi, Director General
Pirelli Tyres Romania:

Romania, unde intr-un timp relativ scurt am reusit sa ne integram
atat in planul productiei cat si in cel social, reprezinta pilonul
central pentru dezvoltarea Pirelli. Fabrica de anvelope pentru
autoturisme si fabrica de cord metalic de la Slatina reprezinta
elemente cheie in strategia Grupului. Fabrica de anvelope de la
Slatina este una dintre cele mai mari fabrici din lume, ceea ce ii
permite Grupului Pirelli sa-si extinda propria capacitate de productie
in functie de cererea pietei segmentului Premium, piata ce
cunoaste un ritm intens de dezvoltare atat in Europa cat si in restul

Opening of Pirelli Tyres Romania extensior

Slatina, 30 August 2011
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ARILOG CONFERENCE & EXPO 2011

CONFERINTA INTERNATIONALA DE LOGISTICA & SUPPLY CHAIN

Y)
ARILOG

tia Romana de Logistic

Editia a 9 a ,02 S1 03 NOIEMBRIE 2011, BUCURESTI, ROMANIA

CRYSTAL PALACE BALLROOMS, SALA BUCURESTI

ARILOG va invita la conferinta

RUNNING
YOUR AGILE
SUPPLY CHAIN

Pe parcursul celor doua zile, agenda conferintei va cuprinde temele cele maide
actualitate din domeniu:

£* Aprovizionarea din Far East - intre agilitate si flexibilitate

£¥ Organizarea si reproiectarea retelelor de distributie

£* Transporturi rutiere

£ Asociatii Europene de Logistica

4¥ Siguranta si securitate in Supply Chain

£* Vvizita la o structura logistica: FAN COURIER

Tu cum ti-ai transformat supply chain-ul
dintr-unul traditional intr-unul agil?

Vino la conferinta sa afli cum au procedat altii.

£¥ Facilitarea intalnirilor B2B

4¥ Sesiuni de networking interactiv

£+ Standuri expozitionale

£* Noutati si lansari in domeniul logisticii

Definitie: Agilitatea este o strategie operationala
concentrata pe cresterea vitezei si a flexibilitatii
in interiorul unui supply chain.

Audienta conferintelor ARILOG in numar de aprox. 200 de participanti este formata din factori de decizie,
directori generali, specialisti din diverse domenii: Supply Chain Management, Logistica, Distributie,
Operatiuni, Productie, Planificare, Previzionare si Aprovizionare sau Achizitii.

| parmicipa:
INREGISTREAZA-TE ACUM

IMPLICA-TE !

I www.arilog.ro Ihtlp:;’,f'logisli(:sconlerem:e.wordpress.(;om

Parteneri:
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Parteneri media:

@ SupplyChain

EVERYTHING YOU NEED IN LOGISTICS

Revista atacerii de transport si logistica
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E-mail: office@dexion.ro

@DEXION  vwwsexionre

— |
Solutii de arhivare de inalta calitate pentru arhive, birouri, biblioteci, institutii i muzee.

Dexion dezvolta solutii pentru arhive si birouri, versatile si

eficiente din punct de vedere al spatjului pentru clientj cum ar
— fi agentiile guvernului, biblioteci, muzee, universitati, institutji

financiare si sanitare

Putem oferi 0 gama larga de solutji elegante si ergonomice,

care includ sisteme fixe precum si solutii mobile revolutionare,

actionate fie manual, fie electric.

BEST PRACTICES

Cargo Domizil -
Transport intermodal
de grupaje

Continuam seria modelelor de buna practica rutier, cumuland avantajele depla-

preluate de Supply Chain Management
Center de pe wvwww.bestlog.org cu un exemplu
privind transportul intermodal de grupaje.

argo Domizil s-a lansat

in 1981 ca divizie a SBB

(cai ferate elvetiene)

pentru executia de livrari

de unitati feroviare. O-
biectivul guvernului elvetian si al
companiei nationale SBB a fost
transferul traficului in transporturi
de la calea rutiera catre cea fero-
viara. SBB a dezvoltat servicii de
transport pe distante mari cu co-
lectare/distributie prin camioane.
Modelul de business a esuat ini-
tial din cauza ineficientei organi-
zationale si operationale iar ope-
ratiunea a fost una neprofitabila.
Intre timp, companiile de
transport din sectorul privat din
Elvetia erau afectate de schimba-
rea politicilor destinate transpor-

turilor adoptate de guvern - mai
ales de interdictia transporturilor
de noapte prin camioane (10 p.m.-
5 a.m.) si de instrumentele relativ
performante pe kilometru pentru
camioanele de pe toate drumurile
elvetiene.

Dupa privatizarea partiala din
1992, SBB a vandut Cargo Do-
mizil unui consortiu de contractori
mari de dimensiuni mari si mijlocii.
Acest consortiu se numea Trans-
vision si cuprindea Camion Trans-
port AG, Galliker Transport AG si
Planzer Transport AG. Acesti co-
proprietari aveau nevoie sa re-
structureze operatiunile Cargo
Domizil pentru a transforma mo-
dul ,,combinat” intr-unul compe-
titiv comparativ cu transportul

sarilor de noapte pe calea ferata
si imaginea negativa a transpor-
tului rutier, mai ales in Elvetia.
Cargo Domizil utiliza trenuri
pentru transporturi pe distante
lungi in Elvetia mai ales pentru a
evita interdictia aplicata camioa-
nelor pe timp de noapte.
Furnizorul elvetian de servicii
logistice Cargo Domizil oferea ex-
peditii prin combinarea transpor-
tului rutier cu cel feroviar. Trans-
porturile pe distante mari, facute
de obicei pe cale rutiera, erau rea-
lizate pe cale feroviara, oferind
un mai bun nivel de servicii si
transport mai curat comparativ cu
transportul rutier. Principala pro-
vocare pentru managementul
Cargo Domizil era transformarea
acestui business pe pierdere de-
tinut initial de stat, intr-o com-
panie, privata profitabila iar aceas-
ta necesita o restructurare majora.
Deoarece toti cei implicati in bu-
nul mers al Cargo Domizil erau
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ARILOG Logistics & Supply Chain Awards

Competitia este deschisa pentru:

@ Companiile de logistica cu sediul in Romania. Prin termenul
"companie” intelegem o societate independenta, cu propria
structura administrativa, o filiala a unei multinationale sau un
departament de logistica dintr-o companie producatoare,
distribuitoare, furnizoare de servicii, ete.

® Companiile care au realizat un parteneriat de succes in
logistica si supply chain. Companiile furnizoare de servicii tip
software, consultanta sau de servicii logistice pot intra in
concurs numai impreuna cu clientul, in cazul in care proiectul a

® Persoane fizice: directori de departamente, reprezentand
echipa care a contribuit la imbunatatirea operatiunilor
companiei pentru care lucreaza, maximizand profitul acesteia.

Participarea in competitia "ARILOG Logistics & Supply Chain
Awards" este gratuita. Te poti inregistra in concurs completand
formularul de inregistrare si trimitandu-l pe adresa de e-mail a
asociatiei: arilog@rdsmail.ro Dupa primirea formularelor de
inregistrare, fiecare candidat va primi pe e-mail de confirmarea
inscrierii. Proiectul trebuie depus pana pe 23 septembrie 2011.
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concurenti in alte sectoare de acti-
vitate, coordonarea dintre intre-
prinderile asociate si companie
reprezenta o problema majora
pentru management - mai ales din
moment ce acestia conlucrau fara
aranjamente contractuale com-
plexe.

Solutia

Cargo Domizil oferea trans-
porturi de grupaje (LTL) prin inter-
mediul transportului combinat
rutier/feroviar. Sistemul era vazut
ca unic in Europa unde livrarile
LTL se realizau, in general, pe cale
rutiera. Livrarile zilnice in 24 de
ore catre locatiile din Elvetia erau
garantate de reteaua rutiera/fe-
roviara. Cele trei companii parte-
nere gestionau 11 centre logistice
ale Cargo Domizil, situate cu toate
in locatii adiacente cailor ferovia-
re. Camioanele Cargo Domizil
colectau transporturi dupa-amia-
za, transferandu-le catre aceste
centre adiacente liniilor feroviare,
unde erau incarcate in trenuri, ex-
pediate catre Olten, langa Zurich,
sortate de catre SBB si trimise
catre destinatii in cursul noptii
(Cargo Domizil utiliza circa 250
de vagoane in fiecare noapte).
Dimineata, trenurile soseau la
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centrele logistice de destinatie,
unde erau din nou transferate in
camioane si livrate la clienti
dimineata.

Pe langa evitarea interdictiei
de noapte aplicate camioanelor
si a taxelor ridicate, utilizarea
cailor feroviare aducea avantaje
semnificative regiunilor muntoase
din Elvetia, care sunt uneori dificil
de accesat cu camionul (Elvetia
a construit tuneluri exclusiv pentru
trenuri).

Multumita structurii matriciale
cu noduri a centrelor logistice Car-
go Domizil, soferii companiei ope-
rau totdeauna in aceeasi regiune,
fiind familiarizati atat cu rutele cat
si cu clientii individuali - avantaj
in buna furnizare de servicii, mai
ales in Elvetia, unde exista trei
limbi oficiale, iar clientii se asteap-
ta sa li se vorbeasca in limba lor.

Transferabilitate

Solutia Cargo Domizil este transferabila catre
companii de orice dimensiuni. in special companiile
cu retele logistice pot adopta cu usurinta conceptul
de transport feroviar pe timpul noptii.

Conceptul ar putea fi adoptat cu usurinta si chiar
imbunatatit in alte tari cu medii logistice similare

cu cel elvetian.

Pentru reducerea costurilor fixe
si transformarea Cargo Domizil in-
tr-o firma profitabila, numarul de
centre logistice trebuia scazut sem-
nificativ fara a reduce, ins3, serviciile
de livrare in 24 de ore din retea.
Aceasta s-a intamplat dupa ce
Transvision si-a reorganizat o parte
dintre rutele de colectare/livrare si
a negociat un acord cu divizia Cargo
a SBB din cadrul cailor ferate
elvetiene care asigura aderarea la
timpii de livrare si la tarife de
transport feroviar competitive.

Schimbarile de structura au
fost insotite de un program de
antrenament deoarece Cargo Do-
mizil a considerat ca angajatii
companiei reprezinta un factor
cheie in cazul proceselor eficiente
si al livrarilor la timp.

Din moment ce partenerii con-
sortiului erau, de asemenea, con-
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curenti, trebuind sa-si gestioneze
propriile centre logistice, comu-
nicarea eficienta a avut o impor-
tanta majora, fiind necesara imple-
mentarea unor sisteme IT
comune. Partenerii trebuiau, de
asemenea, sa identifice modalitati
practice de evitare a inegalitatilor
in alocarea profiturilor Cargo Do-
mizil. Volumele de transport variau
in Elvetia, anumite regiuni trimi-
teau mai multe bunuri comparativ
cu altele, pe cand alte regiuni re-
ceptionau mai mult decat livrau,
aceasta ducand la fluxuri finan-
ciare diferite din diverse zone.
Trebuiau agreate definitii adec-
vate ale valorii pentru asigurarea
alocarii egale a veniturilor.

Provocari

Provocarea 1: Transformarea
unei unitati de stat neprofitabile
intr-un furnizor profitabil de grupaje

Provocarea 2: Implementarea
unui model de business ce exploata
avantajele cailor feroviare

Provocarea 3: Reducerea tim-
pilor de manipulare in cazul trans-
ferului unitatilor de incarcare intre
camioane si vagoane

Provocarea 4: Proiectarea unei
structuri optime pentru rationali-
zarea unei retele logistice complexe

Provocarea 5: Implementarea
colaborarii in consortiul cumpa-
rator

Provocarea 6: Cooperarea fara
un acord comercial complex, men-
tinandu-se regulile formale la
minim

Lectii invatate
si factori de
succes

Succesul restructurarii unei
companii foste de stat a fost sus-
tinut de relatia de colaborare intre
partenerii din consortiu. Numai
dedicarea acestora ar fi putut asi-
gura succesul continuu al Cargo
Domizil. Partenerii inca mai con-
lucreaza fara un acord contractual

detaliat in afara asocierii Cargo
Domizil AG.

Consortiul a realizat din vreme
ca clientii logistici preferau trans-
portul ,,verde” in defavoarea celui
clasic rutier, insa numai cand
acesta venea la acelasi pret, de
aceea s-a dorit furnizarea de ser-
vicii de transport feroviar.

Consortiul dorea castigarea
avantajului competitiv fata de fur-
nizorii de servicii logistice prin
transportul de noapte, cand con-
curentii nu puteau folosi camioa-
nele.

Reteaua feroviara elvetiana
extinsa si operatiunile de distribu-

www.esupplychain.eu

Cursuri de perfectionare
Managementul logisticii si supply chain-ului
Managementul achizitiilor si stocurilor
Managementul depozitarii
Managementul trasportului si distributiei

Managementul operatiunilor

Cursuri IN HOUSE
Programe personalizate in functie de
nevoile companiei dvs. in logistica si

supply chain

Contact: 021.410.60.61 / 0752.248.161; marketing@supply-chain.ro

Supply Chain

management center

— Un pas inainte pentru
viitorul tau si al
companiei tale!

Profesionalism,
cariera, succes!

Utilizati codul curs80
pentru a beneficia de o
reducere de 80 de EURO
la un curs de
perfectionare de lunga

*) Perioada de valabilitate a codului 15 septembrie - 15 octombrie 2011
Se poate utiliza un singur cod de discount /per curs

durata*

................................................................................................................ septembrie 2011

FM LOGISTIC Romania
Contact: +40 215 294 623

Transport Intern

Timisoara: +40 727 200 764
Bacau: +40 732 970 268
e-mail: cbotos@fmlogistic.ro

tie ale partenerilor locali au per-
mis acoperirea intregului teritoriu,
reducandu-se numarul de centre
logistice proprii.

Noile structuri operationale erau
importante pentru succesul noii
companii private Cargo Domizil.

Instruirea personalului a fost
foarte importanta, in situatia pro-
vocarilor de management si coor-
donare create de reducerea numa-
rului de centre logistice.

Si ultimul aspect, dar nu cel
din urma, mediul politic din Elvetia
a avut o influenta majora asupra
conceptului de transport feroviar
de grupaje. Interdictia de noapte
aplicata camioanelor si taxele ru-
tiere ridicate combinate cu retea-
ua feroviara dezvoltata din Elvetia
au contribuit semnificativ la suc-
cesul proiectului.

Beneficii

Din punct de vedere eco-
nomic

Fiecare livrare fiind realizata
de catre aceeasi persoana, clientii
din Elvetia s-au putut bucura de
servicii de calitate, oferite cu prie-
tenie, din partea unor indivizi apar-
tinand aceleiasi culturi.

septembrie 2011

Depozitare

Contact: +40729 099 178
e-mail: lduicaf@fmlogistic.ro

Transport International

Contact: +40 256 300 625
e-mail: vpilcaf@fmlogistic.ro

Cresterea utilizarii capacitatii
prin consolidarea incarcaturilor in
depozite: avantaj competitiv deoa-
rece conceptul depasea restrictiile
de noapte impuse camioanelor.

Avantaj competitiv din eti-
chetarea ,,verde”.

Din punct de vedere al me-
diului

Caile feroviare sunt conside-
rate mai sigure din punct de ve-
dere al emisiilor de CO> compa-
rativ cu transportul rutier.

Producerea energiei necesare
transporturilor feroviare poate
este mai putin poluanta.

Electricitatea utilizata de tre-
nuri poate fi generata de surse
alternative.

Trenurile consuma mai putina
energie la tona pe km comparativ
cu camioanele.

www.fmlogistic.com

M LocisTic

made in satisfaction

Din punct de vedere social

Reducerea emisiilor poluante
prin utilizarea cailor feroviare.

Transportul feroviar este, in
general, mai sigur decat cel rutier,
trenurile suporta incarcaturi mult
mai mari comparativ cu camioa-
nele, reducandu-se, astfel, riscul
de accidente proportional cu vo-
lumele transportate. Programele
specializate de instruire sunt
disponibile pentru transporturile
intermodale. Modelul sustenabil
de business garanteaza siguranta
locurilor de munca in industria
transporturilor feroviare.

De pe sosele s-a eliminat o
sursa de poluare fonica (insa a
fost transferata catre liniile ferate).

Adriana PALASAN
Managing Partner Supply Chain
Management Center
www.esupplychain.eu

Limitari

Mediul politic special din Elvetia a jucat un rol
major in succesul conceptului Cargo Domizil. Prin
urmare, nu este usor de transferat in alte tari cu
politici sau infrastructuri de transport semnificativ
diferite. O alta limitare consta in fezabilitatea
conceptului numai pentru furnizorii de servicii
logistice, ce ofera transport de grupaje.
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cunostintele de logistica! -

Castigatorii lunii AUGUST

Concursul de cunostinte

generale in domeniul logisticii

lansat de ZIUA CARGO si

compania de consultanta si
training in logistica Supply

Chain Management Center

continua cu etapa a 22-a. in

fiecare luna, publicam 3

intrebari tip grila, pentru ca,

in luna urmatoare, sa dam

publicitatii variantele corecte

intrebarile lunii AUGUST (etapa 21) si raspunsurile corecte:

1. Conosamentul este: 2. Navlul (pretul transportului

a. Un document vamal maritim) trebuie platit:

b. Un decont de cheltuieli maritime a. Inainte de efectuarea transportului

c. Un document de transport - b. Dupa efectuarea transportului
CORECT c. In concordanta cu termenii si

d. O factura a marfii conditiile contractului de

transport - CORECT
d. In moneda Armatorului

intrebarile lunii SEPTEMBRIE (etapa 22)

1. E-negociere reprezinta: c. Procesul de comparare a

a. Cumpararea de pe internet performantelor proprii cu

b. Plata prin internet performantele unor entitati

c. Negocierea intermediata de tehnologia considerate de referinta
avansata in domeniul comunicatiilor d. Procesul de compararea

d. Negocierea fata in fatd performantelor personalului

2. Ce inseamna Benchmarking?

a. Procesul de comparare a
performantelor clientilor

b. Procesul de comparare a
performantelor furnizorilor

. Factorilor externi

. Factorilor interni

. Oportunitati

. Puncte tari si puncte slabe

Q0T W

. Analiza PEST se bazeaza pe analiza:

de raspuns. Castigatorii sunt
stabiliti prin tragere la sorti

dintre persoanele care
raspund corect.

3. Navigatia de linie pune accentul
pe:

a. Sosiri regulate

b. Plecari regulate

c. Sosiri neregulate/Plecari
neregulate

d. Sosiri regulate/Plecari regulate -
CORECT

Fiecare intrebare are un
singur raspuns corect.

Puteti raspunde pana pe

10 octombrie, prin e-mail la
adresa redactie@ziuacargo.ro,
mentionand variantele de
raspuns si datele de contact
(nume, telefon, e-mail) sau
direct pe site-ul nostru
www.ziuacargo.ro, pe pagina
dedicata concursului.
Castigatorul editiei din
septembrie si variantele corecte
de raspuns vor fi publicate in
numarul din octombrie al
revistei ZIUA CARGO.

Premiile sunt oferite de
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LOCURI NOI DE PARCARE

in ultimele doua luni, 1.300 de
locuitori ai Sectorului 4 au
inchiriat de la Serviciul
Amenaijari, Evidenta Parcari,
locuri in parcajele de resedinta
amenajate in zona strazilor
Giovani Bocaccio, Alunisului,
Melinesti, Tudor Gociu,
Tohani, Caramidarii de Jos,
Rezonantei, Dorohoi, Padesul,
bulevardele Brancoveanu,
Dimitrie Cantemir, Obregia,
Covasna, Oltenitei, Berceni,
Iriceanu, Gradistea si Almasul
Mic.

Peste 500 de locuri de parcare
au fost amenajate si in
Sectorul 1, pe strazile
secundare, odata cu
introducerea sensurilor unice,
ce ofera, pe langa fluidizarea

traficului, spatiu suficient
pentru stationarea maginilor
pe ambele laturi ale arterei de
circulatie, fara ca traficul rutier
sa fie obstructionat. Pana in
prezent, prin aceasta metoda
au fost create peste 100.000
de locuri de parcare in aceasta
zona a Bucurestilor.
Programul de introducere a
sensurilor unice a fost lansat
la sfarsitul anului 2007, iar
pana acum o treime din
strazile secundare au aceasta
reglementare rutiera, in
zonele: Nicolae Titulescu,
Calea Grivitei, B-dul lon
Mihalache, Buzesti, Aviatiei,
B-dul Expozitiei, Cartierul
Baneasa, Dorobanti,
Floreasca, Romana.

il - _ﬁ.“"'ﬁ'

PARCUL DRUMUL
TABEREI,
RECONSTRUIT

Primaria Sectorului 6 a semnat
cu MDRT doua contracte cu
finantare europeana:
modernizarea arhitecturala si
peisagistica a Parcului Drumul
Taberei (pe parcursul a 12 de
luni, in valoare de
75.188.177,45 lei, din care
fonduri nerambursabile de
59.574.685,33 lei) si achizitia
si instalarea sistemului de
supraveghere video in parc, in
valoare de 1.806.467,69 lei, din
care fonduri nerambursabile
1.222.834,29 lei.

Schimbarile la care va fi supus
parcul: lucrari la reteaua
edilitara, realizarea aleilor,
fantanilor, foisoarelor si
punctelor de belvedere, precum
si construirea de noi puncte de
recreere:

¢ puncte de joaca pentru copii,
in functie de categoria de
varsta (1 -3 ani; 3-6ani;6-12
ani);

* zona de expozitie pentru
plante exotice;

¢ zona de concert, amplasata

pe malul lacului;

* zona destinata animalelor de
companie;

e zona pentru biciclete/role;

* zona fitness;

* zona mese sah;

¢ zona belvedere/pasarela
pietonala;

¢ zona labirint.

La MDRT sunt depuse 12
proiecte pentru Sectorul 6 al
Bucurestilor, ce vizeaza
construirea a trei crese si
gradinite, in valoare de 5,5
milioane lei, a doua sali de
sport scolare, un bazin didactic
de inot si reabilitarea unei sali
de sport.

PIATA NOUA iN
SECTORUL 4

Noua Piata Berceni Oltenitei,
care deserveste o zona cu
aproximativ 35.000 de
locuitori, a fost inaugurata de
curand, dupa 4 luni de
modernizare ce au costat
870.000 de euro, fara TVA.
Piata are un administrator
privat, iar autoritatea locala
incaseaza lunar din chirie circa
3.800 de euro.

Primarul Cristian Popescu-
Piedone a anuntat ca
administratia locala este in
plina desfasurare a licitatiilor
pentru construirea Pietei
Progresul si construirea noii
Piete Aparatorii Patriei. ,Piata
Progresul va fi una dintre cele
mai moderne piete ale
Capitalei, cu parter si etaj, plus
parcare pe acoperis. Va
descongestiona locurile de
parcare chiar si pentru cei care
locuiesc in zona, pentru ca
parcarea, cu peste 800 de
locuri, va fi folosita dupa orele
de program de catre rezidenti”,
a afirmat edilul.

PISTE PENTRU
BICICLISTI iN
SECTORUL 1

Peste 10 km de piste pentru
biciclisti vor lega unitatile de
invatamant preuniversitar de
bulevardele din Sectorul 1. In
plus, Primaria va amenaja, in
cadrul fiecarei unitati de
invatamant preuniversitar,
rasteluri pe care elevii le vor
putea folosi pentru a-si parca
bicicletele pe parcursul orelor
de curs. Administratia locala a
Sectorului 1 a depus cererea
de finantare la Administratia
Fondului de Mediu, valoarea
la suma de 3.198.026,65 lei
(inclusiv TVA). Din aceasta
suma, 22% - adica 698.046,95
lei - reprezinta contributia
financiara a Consiliului Local,
restul de 78% reprezentand
fonduri guvernamentale.
Amenaijarea pistelor pentru
biciclisti este benefica atat
pentru fluidizarea traficului
auto, scaderea numarului de
accidente in care sunt implicati
biciclistii si conducatorii auto,
cat si pentru realizarea unui
transport ieftin si, mai ales,
ecologic.

Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.

WWW.geo-Serv.ro
021-312.23.75
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in acest an, vor fi dati in circulatie 130 km
de autostrada - tronsoanele Timisoara-Arad,
Medgidia-Constanta si Bucuresti-Ploiesti -,
potrivit ministrului Transporturilor,

Anca Boagiu, care insa a inclus in aceasta
cifra si centurile oraselor Arad si Constanta,
construite in regim de autostrada.

in paralel, Compania Nationala de Autostrazi
si Drumuri Nationale din Romania (CNADNR)
va finaliza modernizarea a 515 km de
drumuri nationale, dupa ce bugetul
institutiei a fost majorat cu 506,4 milioane
lei de la bugetul de stat si cu 280,5 milioane
lei din fonduri din privatizare.

stazi, avem in
executie 276

km de auto-
” strada si preco-

nizam ca la
sfarsitul anului sa depasim 100-130
km, daca se misca si cei dinspre
Ploiesti“, a precizat Boagiu. ,,Cei
dinspre Ploiesti“ sunt firmele Spe-
dition UMB, PA&CO International si
Euroconstruct Trading 98, care au
promis ca pana in decembrie vor fi-
naliza tronsonul de autostrada
Moara Viasiei - Ploiesti. Pana acum,

pe tronsonul executat de Eurocon-
struct au fost realizati doar 54% din
cei 42,5 km, insa nici presedintele
Traian Basescu nu mai crede in
promisiunile constructorilor. ,,Doar
10 km au fost asfaltati complet, desi
pana la termenul limita promis - luna
decembrie - mai sunt doar patru luni.
Pare, in momentul de fata, o misiune
imposibila, dar sa vedem*, a declarat
seful statului, la recenta inspectie
pe santier.

Mai avansati sunt cei de la
Spedition UMB, care au finalizat

" de autostrada
gata in

90% din tronsonul de 14 km de
care se ocupa. ,Ei au fost, la in-
ceput, un consortiu de trei firme
romanesti. Si, fiind trei firme
romanesti, pana la urma s-au cer-
tat si au rupt contractul. Consortiul
s-a spart pana la urma in trei con-
tracte. Ma rog, treaba romaneas-
ca“, a spus Basescu.

Costul unui kilometru pe
tronsonul Moara Vlasiei - Ploiesti
este de 9,4 milioane de euro, in
timp ce pe celalalt sector al auto-
strazii Bucuresti - Ploiesti, adica
Bucuresti - Moara Vlasiei, este de
5,6 milioane de euro. Acest din
urma tronson este construit de
italienii de la Pizzaroti si Tirena
Scavi, pentru 183,6 milioane de
euro, si are ca termen de finalizare
octombrie 2012.

Autostrada Bucuresti - Ploiesti
are o importanta majora, in con-
ditiile in care ar prelua traficul de
pe cea mai aglomerata sosea a
tarii, DN1. Astfel, zilnic, la iesirea
din Bucuresti catre DN1 circula
aproximativ 53.000 de vehicule,
in timp ce la intrarea in municipiul
Ploiesti mai ajung circa 39.000,
potrivit recensamantului general
al circulatiei rutiere realizat de
CNADNR.

................................................................................................................ septembrie 2011

Variante ocolitoare in toata tara

Centura Clujului, in lungime de 24 km, face parte dintre obiectivele
stabilite de Guvern pentru a fi date in exploatare pe 10 noiembrie anul
acesta si finalizate in iunie 2012. Lucrarea de 24 km va scoate
definitiv traficul greu din Cluj. Premierul Emil Boc a anuntat ca sosele
de centura ,;se fac peste tot in tara“. ,Printre primele pe care le-am
finalizat au fost Centura Ploiestiului, in regim de 4 benzi, o parte din
Centura Timisoarei si Centura Pitestiului. Am finalizat o parte din
Centura lasiului, se lucreaza la Centura Sucevei, se finalizeaza Centura
Constantei, incep lucrari la Bacau, la Targu Mures, la Craiova“, a
precizat el. Pe Centura Constantei s-a mutat deja o buna parte din
trafic, dupa ce in iulie a fost deschisa traficului pe doua benzi. Din 30
septembrie, cei 21 de kilometri vor fi finalizati la patru benzi.

—

|

DN71 Baldana-
Targoviste-Sinaia,
la 4 benzi

O alta alternativa la DN1 este
DN71 Baldana-Targoviste-Sinaia, de
peste 100 km, care va fi moderizat
cu 138.622.195,16 lei (circa 34 de
milioane de euro), fara TVA, de
Asocierea SC SPEDITION UMB
SRL-SC CONSITRANS SRL-SC
IPTANA SA, castigatoarea licitatiei
in 29 august. Proiectarea va dura 2
luni, executia 10 luni, iar perioada
de garantie va fi de 10 ani. Practic,
peste un an, ar trebui sa avem o
noua varianta pentru DN1 intre Bucu-
resti si Sinaia. Modernizarea DN71
Baldana-Targoviste-Sinaia, prevede
extinderea soselei la 4 benzi de
circulatie, intre km O - km 44,1 si
km 51 - km 109,9. Finantarea este
asigurata de la bugetul de stat.

Investitiile,
cu bani cu tot,
pe site-ul MTI

Ministerul Transporturilor a pu-
blicat pe site, din dispozitia pre-
mierului Emil Boc, lista investitiilor
si a fondurilor alocate pentru obiec-
tive finalizate in ultimii doi ani, dar
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si pentru cele ce vor fi gata anul
acesta si pentru cele ce vorincepe
dupa august 2011. In anii 2009 si
2010, MTI a cheltuit din bugetul
de stat, pentru infrastructura rutiera,
3,5 miliarde de euro, desi a finalizat
numai 52 km de autostrada - tron-
sonul Campia Turzii - Turda - Gilau
al Autostrazii Transilvania. Pentru
acestia, au fost platiti 1,25 de mi-
liarde de euro - mai mult de juma-
tate din totalul prevazut pentru cei
415 km ai autostrazii -, in baza con-
tractului pagubos cu Bechtel, care,
de curand, a fost renegociat.

Anul acesta, ar urma sa fie ter-
minate 88 de proiecte in domeniul
rutier, feroviar, aviatie civila, naval
si in reteaua de sanatate a Minis-
terului Transporturilor, cu o valoa-
re totala de 20,26 miliarde lei (4,7
miliarde euro), din care alocatiile
prevazute strict pentru 2011 tota-
lizeaza 3,11 miliarde lei (0,7 mi-
liarde euro).

lata cateva investitii recent
incepute sau ,,pe teava“:

Astaldi & Max
Boegl, pe
Cernavoda-
Medgidia

Asocierea Astaldi - Max Boegl
a fost desemnata, la 5 septembrie,
castigatoarea licitatiei pentru pro-
iectarea si executia tronsonului de
autostrada Cernavoda-Medgidia.
Valoarea ofertei castigatoare este
de 498.799.999,87 lei, fara TVA,
in vreme ce valoarea estimata a
contractului a fost de
726.212.278,82 lei, fara TVA.

Proiectul prevede realizarea a
20,49 km de autostrada, cu 3 luni
proiectare, 12 luni executie si 48
de luni garantie. Finantarea va fi
asigurata de la Banca Europeana
de Investitii, din fonduri de Coeziu-
ne de la Comisia Europeana si de
la bugetul de stat. Initial, contractul
a fost atribuit companiei franceze
Colas, insa Ministerul Transportu-
rilor I-a reziliat in aprilie, dupa ce
compania a cerut suplimentarea

valorii lui cu 8 milioane de euro, in-
trucat traseul autostrazii a fost
schimbat.

Ministrul Transporturilor, Anca
Boagiu, spune ca, pana la sfarsitul
anului viitor, se va putea circula de
la Bucuresti la Constanta in regim
de autostrada.

Centura
Bucurestilor,
lipita la Al si A2

Cate 4 asocieri de constructori
au depus oferte la licitatia pentru
proiectarea, asistenta tehnica si
executia capetelor de centura a Bu-
curestilor, intre A1 - DN7 si DN2 -
A2, Investitia a fost impartita in
doua loturi, astfel:

* Lotul 1, de 8,69 km, in valoa-
re de 153.794.328 lei, fara TVA:
Sector A1 (km 55,4) - DN7 (km
64,1), pentru care au depus oferte:

1. Asocierea SC Vectra Service
SRL/SC Recon SA

2. Asocierea SC Straco Grup
SRL/Azvi SA

3. Asocierea Delta ACM
93/Azvirt/Maxidesign

4. Asocierea SCT Bucuresti SA
/Doprastav

* Lotul 2, de 11,45 km, in va-
loare de 270.883.052 lei, fara TVA:
Sector DN2 (km 12,3) - A2 (km
23,7), pentru care au depus oferte:

1. Asocierea Tehnologica Ra-
dion SRL/SC Consitrans SRL/SC
Pro Cons XXI SRL

2. FCC Construccion SA

3. Asocierea Romstrade/Pri-
macons Group

4. Asocierea Aktor SA/Dimar
SRL

Durata de realizare a proiectarii
pentru fiecare lot este de 3 luni,
executia lucrarilor va dura 18 luni,
la care se adauga 48 de luni
garantie. Finantarea va fi asigurata
de la bugetul de stat.

DN76 Beius-
Oradea, la licitatie

CNADNR a scos la licitatie rea-
bilitarea DN76 Beius-Oradea, intre
km 133,6 - km 184,3, in valoare de
237.101.668,79 lei, fara TVA. Lu-
crarile vor dura 24 luni, plus 24 de
luni garantie. Proiectul este finantat
de BEI - Programul de Reabilitare
Drumuri Etapa a V-a si de Guvernul
Romaniei. Termenul limita pentru
primirea ofertelor este 28 septem-
brie, ora 16:30, iar deschiderea va
avea loc o zi mai tarziu, la ora 10.00.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai PALSU
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Bucuria inaugurarii National Arena - asa cum a fost botezat
Stadionul National ,,Lia Manoliu“ dupa reconstructie, din
cauza ca nu are pista de atletism, iar numele atletei noastre
olimpice nu se mai justifica - a fost umbrita de deteriorarea
gazonului chiar in timpul meciului. Dincolo de acest neajuns,
care oricum va fi remediat, trebuie sa recunoastem ca avem,
in sfarsit, un stadion la standarde internationale, o
bijuterie. Primarul Capitalei Sorin Oprescu spune chiar ca
stadionul este ,,mai frumos decat cel de la Dublin“ si ,,putin
deasupra celui din Frankfurt, pentru ca este mai nou‘“.

upa 3 ani de santier, Na-
tional Arena poate ri-
valiza acum cu cele mai
moderne stadioane ale
lumii. Are 55.000 de
locuri, 94 de cai de acces si 40 de
scari de evacuare. Se poate umple
in 20 de minute, iar in caz de
incidente poate fi evacuat in 8
minute. Deasupra suprafetei de joc
sunt amplasate 4 ecrane-gigant, de
30 mp, iar acoperisul este retrac-
tabil. Costul arenei a ajuns la 146,2

de milioane de euro, fiind scumpit
cu aproape 50 de milioane de euro
fata de estimarile initiale, dupa ce
lucrarile au fost suplimentate, iar
sistemele de securitate si de
siguranta achizitionate conform
cerintelor UEFA privind acreditarea.

La construirea stadionului, au
lucrat peste 8.000 de muncitori si
s-au folosit 700 de tone de cabluri
metalice, 67.000 mc de beton si
7.200 tone de armatura. Contractul
nr. 3556, semnat la 19 aprilie 2007

de primarul de atunci, Adriean
Videanu, a cuprins, initial, lucrari
de proiectare si de executie in
valoare de 411.062.996,39 lei
(circa 100 milioane euro), fara TVA.
Atribuirea contractului s-a facut pe
baza unei oferte alternative depuse
de Asocierea Max Bogl & Astaldi
SPA, avand la baza un studiu de
fezabilitate intocmit anterior, care
prevedeau proiectarea si executia
unui stadion cu acoperis fix, numai
deasupra tribunelor.
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Mai scumpa cu
50 milioane euro

Dupa venirea lui Sorin Oprescu
la Primarie, valoarea contractului
s-a suplimentat cu 6.319.863,62
lei, prin Actul aditional nr. 2, incheiat
in 2 august 2009. Oprescu a justi-
ficat necesitatea noilor lucrari prin
faptul ca nivelul panzei freatice a
crescut fata de data la care s-a ela-
borat studiul de fezabilitate. Ulte-
rior, prin Actul aditional nr. 3, inves-
titia s-a scumpit cu 84.831.932,8
lei, la 496.685.603,35, fara TVA -,
pentru proiectarea si construirea
acoperisului retractabil deasupra
terenului de joc.

A urmat si Actul aditional nr.
4, cu alti 112.000.000 lei, astfel
ca valoarea totala a contactului a
ajuns la 614.214.792,81 lei, ex-
clusiv TVA. Au aparut, astfel, chel-
tuieli privind mobilierul interior,
sistematizarile exterioare, lucrari
de terasamente pentru utilitati,
drumuri si platforme.
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in fine, pentru ca municipali-
tatea ramasese fara fonduri pen-
tru finalizarea investitiei, Guvernul
»a putut sa sprijine cu 35 de mi-
lioane de euro cheltuielile la acest
stadion, la fel cum a procedat si
pentru arena din Cluj, deoarece
Executivul va fi acolo ori de cate
ori vor aparea in Romania sta-
dioane de standarde Champions
League®, a anuntat in iulie pre-
mierul Emil Boc.

Inaugurarea programata pen-
tru 10 august, la amicalul Romania
- Argentina, a fost contramandata
in ultimul moment, ca si meciul.
Ca sa demonstreze insa ca stadio-
nul este gata la timp, Sorin Opres-
cu a organizat in 6 august o
»,hoapte alba la arena“, cand peste
100.000 de bucuresteni s-au dri-
blat prin tribune, vestiare si cele
doua subsoluri. Singurul loc in-
terzis le-a fost gazonul, care a
costat 3 milioane de euro si, ca
sa se prinda, nu trebuia nici macar
mangaiat.

Brazde sarind ca
dupa o herghelie
in galop

Dezastrul s-a produs, insa, in 6
septembrie, la nici jumatate de ora
de la inceperea partidei dintre
Romaénia si Franta. Brazdele de
iarba au inceput sa sara de pe teren
ca dupa o herghelie in galop. Re-

marcile incomode ale jurnalistilor
I-au iritat, initial, pe Sorin Oprescu:
»Sa dau ordin firului de iarba sa
creasca nu pot nici eu!“, a spus el.
A doua zi dupa meci, cand a vazut
ca presa franceza a scris despre
teren ca a fost ca ,un camp de
cartofi“, primarul general a decis
ca e cazul sa-l urecheze pe
constructor. ,,Municipalitatea nu a
semnat receptia lucrarilor de pe
National Arena. Constructorul este
responsabil. Eu am vazut gazonul
la antrenament si m-au asigurat ca
n-o sa fie chiar asa groaznic.
Stricam o constructie cu asa gazon,
este un prejudiciu moral si de
imagine“, s-a suparat el.

Primarul general a precizat ca
gazonul nu este platit si ca se va
intalni cu constructorul pentru a-i
cere explicatii. ,,Gazonul a fost
pus prea tarziu; trebuia pus cu
trei-patru luni inainte de meci.
I-am chemat sa dea explicatii, sa
vad ce au de gand la urmatorul
meci, pe 15. Oricum, nu voi semna
receptia lucrarilor pana cand nu va
fi totul in regula“, a spus Sorin
Oprescu. Culmea este ca pana a-
cum, in cei 3 ani de lucrari, edilul-
sef a colaborat foarte bine cu re-
prezentantii consortiului Astaldi
(Italia) - Max Bogl (Germania), ca-
re, la final, au dat-o in bara, ca la
fotbal.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

Totul pus la punct

National Arena a fost dotata cu sistemul de control acces ticketing
si sub supraveghere video, inclusiv cu recunoasterea faciala, pentru
combaterea huliganismului. Faptul ca 29 de camere mobile, cu
zoom de 100 de metri, sunt montate pentru a urmari fiecare

spectator spune totul.

Stadionul are mai multe dotari speciale: 7 puncte de prim-ajutor, 7
puncte de Politie, 1 punct de pompieri, un cabinet antidoping si 62
de puncte de vanzare. De asemenea, parcarea subterana are 192 de
locuri, iar cea supraetajata - inca neconstruita - va avea 1.200 de
locuri. Arena mai dispune de 40 de scari de evacuare si 8 scari
monumentale, sali de conferinte si restaurante pentru organizarea
diferitelor tipuri de evenimente (nu doar cu caracter sportiv). in cele
doua subsoluri sunt amenajate, in afara de locurile de parcare,
spatiile tehnice si cele destinate echipelor de fotbal, antrenorilor si
reprezentantilor presei, precum si accesul sportivilor. Sala de
conferinte de la subsol are 307 mp si 105 locuri pe scaune. Tot la
subsol sunt patru vestiare de cate 57 mp, fiecare cu 25 de locuri,
camera de fizioterapie, dusuri si grupuri sanitare.
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Komatsu Europe a anuntat introducerea pe
piata a unei noi serii de buldozere. Noua
serie se remarca printr-un motor Komatsu
SAAGDI14E-5 ce indeplineste standardele
europene de emisii de noxe EU Stage 11IB,
oferind o eficienta sporita si un consum mai
redus la o capacitate cilindrica mai mare (8,9
litri fata de 8,27 a modelului anterior).

oile modele D65-17 au
la baza tehnologia tes-
tata Komatsu, care a
consacrat modelele
anterioare de buldoze-
re D65 - 16. In plus fata de per-
formantele tehnice ale seriei 16,
o data cu noile reglementari eu-
ropene de poluare pentru motoa-
re de 130 - 560 kW intrate in vi-
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Fisa tehnica

Motor: SAA6D114E-5
Capacitate

cilindrica: 891
Putere:

205 CP/1.950 rpm

Greutate operationala:
22-238 t
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goare in acest an, buldozerele
Komatsu din seria 17 au o putere
neta a motorului mai mare, dar,
in acelasi timp, consuma cu 5%
mai putin combustibil fata de
modelele cu EU Stage IlIA, pe
care le inlocuiesc.

Multifunctionalitate
Ia un raport

optim

eficienta-cost

D65-17 este disponibil in 3
configuratii, toate dotate cu lanturi
de senila pentru sarcini grele: EX
- varianta standard, PX cu presiu-
ne mica pe sol si senile late si
varianta WX recomandata tuturor
tipurilor de sol. Greutatea ope-
rationald a noilor modele de
buldozere Komatsu variaza intre
22 si 23,8 tone in functie de con-
figuratie. Puterea neta, conform
ISO 9249/SAE J1349, este de
205 CP la 1.950 rpm. Special
concepute pentru a fi folosite ca
utilaje multifunctionale, mai exact
sa poata executa atat activitati
nivelare a terenurilor, buldozerele
D65 din seria 17 combina lama
revolutionara SIGMA Dozer (dis-
ponibila pentru versiunile EX si
WX) cu transmisia automata pre-
vazuta cu un convertizor de cuplu
cu blocare automata, ce asigura
optimizarea vitezei de lucru in
functie de aplicatie. Rezultatul
este o productivitate foarte buna
si un consum de combustibil si
mai mic comparativ cu modelele
anterioare. O noua lama Komatsu
cu 6 grade de libertate (INPAT)
este disponibila pentru toate mo-
delele si asigura rezultate optime
atat in activitati usoare de nivelare
cat si in activitati heavy duty. A-
ceasta lama realizeaza activitati
precise de taiere in lucrari de pre-
gatire a terenurilor, pentru con-
structia de drumuri sau pentru

pregatirea de platforme indus-
triale, rezidentiale etc.

Monitorizare
prin satelit

Noua serie de buldozere Ko-
matsu este dotata cu ultima ver-
siune a sistemului de monitorizare
prin satelit Komtrax. Prin inter-
mediul acestui sistem securizat,
clientii au permanent la dispozitie
informatii zilnice despre consumul
de combustibil al utilajului, locatia
acestuia, despre modul de lucru,
informatii despre intervalele de
service si revizie, avand astfel po-
sibilitatea sa realizeze un mana-
gement complet si eficient al in-
tregii activitati de la biroul propriu,
prin intermediul internetului. Sis-
temul Komtrax cu care sunt do-
tate noile modele de buldozere
include si rapoarte noi, precum
cel de economie de energie, care
ofera informatii utile pentru efi-
cientizarea consumului de com-
bustibil, locatie, avertizari tehnice,
nivel de incarcare, alerte de men-
tenanta si un raport ce cuprinde
status-ul DPF-ului. Sistemul Kom-
trax de monitorizare a flotei de
utilaje creste disponibilitatea
echipamentelor, reduce riscul de
furt, permite realizarea de diag-
nostice clare de catre distribuitor
si ofera multe alte informatii
importante pentru realizarea unei
activitati eficiente si productive.
De asemenea, clientul poate opta
pentru programul de garantie de
5 ani, Maintenance Plus, oferit de
Komatsu, care ii asigura costuri
preferentiale la activitatile de
service si la piese de schimb,
transparenta intregii activitati de
service si, odata cu acestea, ga-
rantia ca achizitioneaza un utilaj
performant si fiabil.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Bibliotheca Alexandrina, pe numele sau arab
Maktabat al-Iskandariyah, este o biblioteca
si important centru cultural pe tarmul Marii
Mediterane, in orasul egiptean Alexandria.
A fost construita atat pentru comemorarea
uneia dintre disparutele minuni ale lumii
antice, vechea Biblioteca din Alexandria, dar
si pentru a reinvia traditia unui astfel de
centru de studiu si eruditie in vechiul oras

egiptean.

deea reinvierii traditiei unui
astfel de centru de eruditie
dateaza din 1974, cand o
comisie infiintatd de Univer-
sitatea din Alexandria a ales
un lot de teren pentru constructia
bibliotecii, intre campus si litoral,
in apropierea locului in care fuse-
se cladirea bibliotecii antice. Ideea
recrearii vechii minuni a fost adop-
tata curand dupa aceea si de alte
agentii si indivizi. Unul dintre su-
porterii acestei idei a fost chiar
ex-presedintele Hosni Mubarak.
UNESCO a imbratisat, la ran-
dul sau, proiectul si a organizat,
in 1988, un concurs de design
pentru constructia bibliotecii, iar
castigator, dintre cele peste 500
de proiecte participante, a fost
declarat cel al biroului de arhitec-
tura Snohetta, din Norvegia. In
cadrul unei conferinte sustinute
in 1990 la Asuan, au fost anuntate
primele finantari, in valoare de 65
milioane USD, majoritatea din
partea statelor arabe. Lucrarile de
constructie au inceput in 1995 si,
dupa ce au fost cheltuite peste
220 milioane USD, complexul a
fost inaugurat pe data de 16 oc-
tombrie 2002.

Bibliotheca Alexandrina este
trilingva, continand carti in araba,
engleza si franceza. in anul 2010,
a primit o donatie de 500.000
carti din partea Bibliotecii Natio-
nale Franceze, acest dar plasand
biblioteca din Alexandria pe locul
sase ca marime in lume in randul
institutiilor francofone de acest
fel.

Dimensiunile proiectului sunt
vaste: biblioteca are loc pe rafturi
pentru 4 milioane de carti, capa-
citatea putand fi extinsa pana la
8 milioane de volume, salile de
lectura totalizand 70.000 mp, pe
11 niveluri construite in cascada.
Complexul include, de asemenea,
un centru de conferinte, librarii
specializate pentru harti, zone
multimedia, sectiuni pentru neva-
zatori sau ambliopi, sectiuni pen-
tru copii si tineret, patru muzee,
patru galerii de arta pentru expo-
zitii temporare, 15 expoazitii
permanente, un planetariu si un
laborator de restaurare a manus-
criselor.

Colectiile bibliotecii au fost
donate de institutii din intreaga
lume: spaniolii au donat docu-
mente care detaliaza perioada in
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Minunea lumii antice

Biblioteca Regala din Alexandria (sau Biblioteca
Antica din Alexandria), cea care a fost considerata
una dintre cele sapte minuni ale lumii antice, a fost
cea mai mare si mai semnificativa astfel de institutie
din antichitate. Atingand apogeul gloriei in timpul
epocii ptolemeice, biblioteca a fost construita in
secolul 3 inaintea lui Hristos. Conform surselor
istorice, ar fi fost construita si deschisa fie in timpul
domniei lui Ptolemeu | Soter (323-283 i.H.), fie in
timpul domniei fiului sau, Ptolemeu Il (283-246 i.H.).
Plutarh spune c3, in timpul ,,vizitei” sale la
Alexandria, in anul 48 i.H., lulius Cezar a incendiat
paccidental” biblioteca, atunci cand a dat foc
propriilor corabii. Dupa distrugere, carturarii au
folosit o vreme o biblioteca improvizata intr-un
templu denumit Serapheum, localizat in alta parte a
orasului. Alte variante cu privire la distrugerea totala
sau partiala a bibliotecii ar fi, conform diferitelor
surse, atacul lui Aurelian din secolul 3 d.H., decretul
papei Teofilus (391 d.H.) sau cucerirea musulmana
din anul 642.

Conform celor mai timpurii surse istorice disponibile,
biblioteca a fost organizata de Demetrius din
Phaleron, un student de-al lui Aristotel si a fost
construita in stilul Lyceum-ului aristotelian.
Complexul cuprindea o promenada, gradini, o sala de
mese, o sala de lectura, sali de conferinte si de
intalniri, dar arhitectura exacta nu se cunoaste. Se
stie insa ca biblioteca avea un departament de
achizitii si unul de catalogare. O sala continea rafturi
pentru colectia de papirusuri.

Biblioteca din Alexandria avea o politica agresiva de
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achizitie, care includea calatorii la targurile de carti
din Rodos si Atena si adjudecarea cartilor de pe
fiecare corabie care ancora in port, careia i se
returnau copii, originalele intrand in patrimoniul
institutiei.

in afara de colectarea lucrarilor din trecut, biblioteca
gazduia, de asemenea, carturari din intreaga lume,
dinastia ptolemeica acoperindu-le costurile de
calatorie, de cazare si de hrana pentru ei si familiile
lor. Astfel, sectiunea de cercetare gazduia cele mai
noi lucrari de matematica, astronomie, fizica, stiinte
naturale si alte subiecte. Editorii din cadrul bibliotecii
erau, de asemenea, recunoscuti pentru munca lor in
privinta textelor homerice. Se pare ca in templul
muzelor din cadrul complexului ar fi studiat si
experimentat ganditori notabili, cum ar fi Euclid,
Arhimede, Eratostene, Herofilus, Erasistratus etc.
Este imposibil de estimat dimensiunea colectiei cu
certitudine. Se spune ca Ptolemeu Il ar fi stabilit ca
obiectiv pentru biblioteca numarul de 500.000
papirusuri. De asemenea, se spune ca Marc Antoniu
i-ar fi dat Cleopatrei 200.000 de papirusuri luate de
la Biblioteca din Pergamum, ca dar de nunta, dar
unii istorici sustin ca nu ar fi adevarat. Cert este ca
numarul ,,volumelor” existente aici se ridica la
cateva sute de mii.

Probabil ca nu vom sti niciodata adevarul in legatura
cu aceasta pierduta minune a lumii antice, o
adevarata comoara de cunoastere. Dar se pare ca, in
2004, o echipa egipteano-poloneza de arheologi ar fi
anuntat ca a descoperit, in timpul unor excavatii,
ruinele stravechii biblioteci.

care au fost sub stapanire maura,
iar francezii, printre altele, docu-
mente privind construirea Cana-
lului Suez.

Rasarit de soare

Arhitectura este de-a dreptul
remarcabila. Principala sala de
lectura este ,,asezata” sub un aco-
peris de sticla, la o inaltime de
32 m, inclinat catre mare, ca un
cadran solar, cu un diametru de
160 m. Cladirea coboara, de ase-
menea, 12 m sub pamant. Zidurile
sunt din granit gri de Asuan, in-

scriptionate cu 120 grafisme uma-
ne diferite. Biblioteca are o supra-
fata totala de peste 85.000 mp.
Sala deschisa de lectura are o su-
prafata de 20.000 mp, o capaci-
tate de 2.000 cititori, pe 7 niveluri.
lluminata indirect, sala nu este
expusa la lumina directa a soare-
lui, pentru ca ar putea cauza dau-
ne cartilor si manuscriselor.
Designul noii biblioteci a fost
considerat a fi in acelasi timp
atemporal si indraznet. Forma sa
circulara simbolizeaza natura cicli-
ca a cunoasterii. In acelasi timp,
acoperisul inclinat, din panouri de

sticla, reaminteste de o alta mi-
nune disparuta a lumii antice, si
anume Farul din Alexandria, sim-
bolizand, totodata, rasaritul soa-
relui din mare.

Constructia incorporeaza ne-
numarate solutii ingineresti de ul-
tima ora, interiorul este proiectat
pentru a oferi confort cititorilor
in toate anotimpurile si, de ase-
menea, au fost prevazute solutii
care sa minimizeze efectele unor
dezastre naturale, cum ar fi cutre-
murele sau incendiile.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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CONCEPT DAIMLER S1 BASF

La editia din acest an a
Salonului International Auto
de la Frankfurt (15-25
septembrie), va fi prezentat
in premiera conceptul ,smart
fortvision”, dezvoltat de
Daimler in colaborare cu
BASF, care combina ideile
ambelor companii in
domeniul mobilitatii electrice
holistice. Cercetatorii si
developerii din cadrul celor
doua companii au reusit sa
incorporeze in noul
automobil nu mai putin de

cinci premiere mondiale:
celule solare organice
transparente, diode
transparente organice care
emit lumina, roti in intregime
din plastic, elemente de
caroserie cu masa foarte
redusa, precum si pelicula (si
vopsea) care reflecta lumina
infrarosie. Toate acestea
contribuie la reducerea
consumului energetic al
vehiculului si la cresterea
autonomiei si usurintei in
utilizare.

contradictorii si haotice din
legislatia in vigoare. In acelasi
timp, FORT transmite, prin
intermediul documentului citat,
autoritatilor, un apel pentru
rezolvarea haosului legislativ
existent si eliminarea
tratamentului inegal la care
sunt supusi CFR si operatorii
de transport public rutier.

EBERSPAECHER A
FACUT ROST DE
FONDURI

Eberspaecher, unul dintre cei
mai importanti proiectanti si
furnizori de sisteme de
evacuare a gazelor, incalzitoare
pentru vehicule si sisteme de
aer conditionat la nivel
international, si-a asigurat
finantarea necesara pentru
dezvoltarile planificate in
urmatorii cinci ani. Este vorba
despre o intelegere de
imprumut care implica noua

i

banci, pentru o suma totala de \w»/:-/ h j é I
cateva sute de milioane de O atit”dine desc IS H
euro, necesare unor investitii in .

dezvoltarea unor produse

inovative si expansiunea pe noi

IGERO este un autobuz romanesc omologat,
un proiect realist si necesar Capitalei.

Contact: el_car_snc@yahoo.com / dovemarchile@yahoo.com / www.igero.ro / 0721 981 870

CONTROALE

,,FARA NUMAR”

LA TRANSPORTATORII
DE PERSOANE

Federatia Operatorilor
Romani de Transport (FORT)
semnaleaza faptul ca
,operatorii de transport public
de persoane au avut parte anul
acesta de cel putin patru
controale ce vizeaza
transportul gratuit si partial
subventionat de stat al
pensionarilor, veteranilor si
persoanelor cu dizabilitati.
Astfel, Finantele Publice,
Garda Financiara, Autoritatea
Rutiera Roméana si, mai nou,
Curtea de Conturi au tinut
blocate activitatile
transportatorilor, desfasurand

controale ce s-au intins si pe o
durata de 60 de zile (in unele
cazuri) la sediile operatorilor
de transport”, se arata intr-un
comunicat al FORT.

»Scopul controalelor a fost
acela (conform spuselor

unor amabili inspectori) de a
mai taia «cate ceva» din sumele
incasate de operatorii de
transport in 2009, 2010, 2011
pentru serviciile prestate
veteranilor, pensionarilor,
persoanelor cu dizabilitati.
Procesele verbale incheiate de
institutiile de control sunt parca
trase la indigo, iar latura
abuziva a acestor controale
este demonstrata de haosul
legislativ in care se zbat sa
supravietuiasca transportatorii”,
se precizeaza in comunicat,
totodata subliniindu-se cateva
exemple de prevederi

piete la nivel mondial.

Pana in 2016, grupul
intentioneaza sa isi extinda
activitatea in tari cu potential,
cum ar fi Brazilia, India, China,
Coreea si Africa de Sud. De
asemenea, Eberspaecher va
investi peste 80 de milioane de
euro intr-o noua uzina de
productie la Wilsdruff, langa
Dresda, care va produce
sisteme de post-tratare a
gazelor de esapament, in
conformitate cu standardul
EURO 6, care va intra in vigoare
in 2013.

PARTENERIAT
LEASEPLAN -
TOYOTA MOTOR
EUROPE

LeasePlan Corporation N.V,
liderul mondial in
managementul de flote auto, a
anuntat un nou parteneriat cu
Toyota Motor Europe, filiala
europeana a celui mai mare
producator de automobile
hibrid din lume. Parteneriatul
va pune la dispozitia clientilor
corporatisti cu flote auto
ultimele inovatii din segmentul
vehiculelor electrice hibrid. In
cadrul acestui acord, Toyota
Europe va oferi LeasePlan
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experienta sa privind
propulsoarele ecologice,
inclusiv cele mai recente

date obtinute in urma

testarii timp de trei ani a peste
600 de automobile electrice
prototip Toyota Prius Plug-In
din toata lumea, 200 dintre
acestea din Europa. LeasePlan
va pune la dispozitia Toyota
experienta sa in
managementul unei flote totale
de 1,3 milioane vehicule si a
unuia dintre cele mai mari
portofolii de clienti corporatisti
din lume, crescand astfel
vizibilitatea modelului hibrid
Prius Plug-In, inainte de
comercializarea sa in 2012.
Prin alaturarea punctelor forte
si a viziunilor celor doua
companii, LeasePlan poate
oferi clientilor sai corporatii cu
flote auto solutii ce pot
imbunatati performanta flotelor
atat din punct de vedere
operational, cat si ecologic.
Acest fapt este in totala
concordanta cu intentia Toyota
de popularizare a tehnologiei
full hybrid, aceasta avand
capacitatea de a reduce nu
doar emisiile de COy, ci si
emisiile de particule si noxele,
imbunatatind astfel calitatea
aerului.

»PIRATERIA“
POATE FI
COMBATUTA
LEGAL

Federatia Operatorilor
Romani de Transport (FORT)
a trimis catre Politia
Rutiera o adresa
solicitand reluarea
controalelor privind
combaterea ,pirateriei”.
Odata cu aparitia

Legii 161/2011, ce aproba
0OG 5/2011, fenomenul
wpirateriei“ poate fi din
nou combatut legat,
acoperindu-se astfel
deficitul legislativ creat anul
trecut prin legea 168.
Astfel, in Legea 161,

se prevede la art. 62:

»In cazul utilizarii pentru
transport a unui vehicul,
fara a se putea face
dovada ca se detin
urmatoarele documente
valabile, dupa caz:

licenta de transport,

copia conforma a
acesteia, certificat de
transport in cont propriu,
copia conforma a
acestuia, licenta de

traseu, autorizatia

speciala de transport,
autorizatia de transport
international sau

documentul de transport
persoane, prin servicii
ocazionale, dupa caz,

ori in cazul depasirii

cu minimum 10% a masei
maxime autorizate pentru cel
putin o axa, se suspenda
dreptul de utilizare a
autovehiculului prin retinerea
placutelor de inmatriculare si a
certificatului de inmatriculare,
aplicandu-se si sanctiunea
contraventionala
corespunzatoare.”

In plus, ,masura de
suspendare a dreptului

de utilizare a autovehiculului
se aplica pentru o perioada
de 6 luni si se realizeaza

prin retinerea placutelor

de inmatriculare si a
certificatului de inmatriculare,
aplicandu-se si sanctiunea
contraventionala
corespunzatoare.”

Raspunsul venit din partea
Politiei Rutiere a fost unul
pozitiv, aratand disponibilitatea
lucratorilor politiei de a
colabora cu reprezentantii
FORT pentru impunerea legii.




Travego ,,Edition 1“
Primul autocar EURO VI
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a inceputul lunii septem-

brie, EvoBus a organizat

la Stuttgart o conferinta

in cadrul careia a prezen-

tat rezultatele obtinute

de grup in primele sase luni ale

anului, precum si noutatile ce vor
fi prezentate la Busworld.

Astfel, in prima jumatate a anu-

lui, Daimler Buses a vandut 18.308

unitati prin cele trei branduri -

Mercedes-Benz, Setra si Orion.

Aceasta cifra reprezinta o usoara

scadere fata de perioada similara

a anului trecut cand s-au comer-

cializat 19.226 autovehicule. De

asemenea, veniturile aferente van-

zarilor au scazut de la 2,22 mili-

arde euro (ianuarie-iunie 2010), la
putin peste 2 miliarde euro in prima
jumatate a acestui an.

La nivel mondial, cresteri im-
portante au fost inregistrate pe
piete precum Brazilia, Mexic si
Turcia, in timp ce Europa si Ame-
rica de Nord ofera in continuare
o cerere scazuta.

Evolutie diversa

Pentru segmentul de autobu-
ze, anul 2011 a adus manifestari
diferite pe cele mai importante
piete ale lumii. Cresteri apreciabile
ale cererii au avut loc in America
Latina, India si Turcia. In Brazilia,

divizia de autobuze a Daimler a
vandut in jur de 8.900 de unitati,
un nivel asemanator cu cel obtinut
anul trecut. Astfel, compania
detine pozitia de lider, avand o
cota de piata de peste 43%.

In Mexic s-a inregistrat o im-
portanta crestere a vanzarilor de
aproximativ 27%, fiind comercia-
lizate peste 1.430 unitati.

Cea mai importanta crestere
din America de Sud a fost inregis-
trata in Argentina, peste 24%. S-a
ajuns astfel la aproximativ 2.000
de autovehicule comercializate.

In Turcia, in prima jumatate a
anului, a fost livrat un numar
aproape dublu de autocare fata
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de perioada similara a anului tre-
cut, ajungandu-se la putin sub
700 de unitati.

O evolutie total diferita s-a in-
registrat in Europa si America de
Nord, unde dificultatile economice
din 2009 si 2010 continua sa
afecteze vanzarile, in special seg-
mentul autobuzelor urbane, unde
constrangerile la care sunt supuse
bugetele publice se resimt din
plin.

Totusi, in ciuda conditiilor di-
ficile din Europa, Daimler Buses
ainregistrat cresteri ale vanzarilor
pe segmentul intercity si turistic.

Si vanzarile marcilor Merce-
des-Benz si Setra au crescut putin

septembrie 2011
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Travego Edition 1 ofera un post de
conducere complet nou.

Comenzile pentru schimbarea
vitezelor sunt amplasate pe o
maneta langa volan.
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in primele sase luni, cu 3%, fata
de perioada similara a lui 2010.
S-a ajuns astfel la 2.145 de unitati
comercializate, in principal dato-
rita evolutiei pietei turcesti. Nu au
lipsit nici contractele mari, cum
ar fi comanda de 300 de autobu-
ze Mercedes-Benz Citaro pentru
Singapore.

Asteptari
ponderate

in ceea ce priveste evolutia
viitoare a pietei de autocare si au-
tobuze, reprezentantii Daimler
considera ca principalele zone de
crestere vor fi America Latina,

OM 471, primul motor EURO VI
montat pe un autocar.

India si Turcia. in privinta Euro-
pei, producatorul german nu se
asteapta la o crestere importanta
a cererii.

Daimler Buses se concentrea-
za si pe dezvoltarea unor piete
noi, iar la acest capitol India joaca
un rol prioritar. Pe aceasta piata,
exista o colaborare inceputa in
2007 cu carosierul Sutlej. Cres-
terea asteptata in India are la baza
si 0 noua generatie de autobuze
urbane ce va fi lansata la inceputul
lui 2012.

Totodata, economiile in curs
de dezvoltare precum Indonezia
ofera potential de crestere. De
altfel, asteptarile sunt ca aceasta




piata sa se dubleze in urmatorii
opt ani, iar actuala cota de piata
a constructorului german este de
aproximativ 40%.

Nici tehnologiile de ultima ge-
neratie nu sunt neglijate. In Ame-
rica de Nord, este operata cea
mai mare flota de autobuze hibrid
din lume. Este vorba de peste
3.000 de autobuze, toate produ-
se de Daimler Buses. In Europa,
peste 50 de Mercedes-Benz Ci-
taro BlueTec Hybrid vor fi operate
pana la sfarsitul anului, in orase
precum Stuttgart, Hamburg, Kre-
feld, Dresden, Muelheim, Rotter-
dam si Milano. In plus, 11 auto-
buze ce utilizeaza tehnologia
celulei de combustibil vor intra,
de asemenea, in operare pana la
finalul anului.

Edition 1

Fara indoiala, principala atrac-
tie a standului Daimler din cadrul
Busworld Kortrijk o va reprezenta
Travego Edition 1, primul autocar
care indeplineste normele EURO
VL

Un nou motor, o noua trans-
misie, un nou post de conducere,
la care se adauga noi sisteme de
siguranta - acestea sunt elemen-
tele prin care Travego Edition 1
iese in evidenta.

Este inca o dovada importanta
a sinergiei pe care Daimler o dez-
volta in cadrul grupului. La ince-
putul anului, a fost lansat motorul
EURO VI, de curand a aparut noul
Actros, un camion complet nou
in toate elementele sale si nu doar

datorita propulsorului, iar acum,
cateva dintre inovatiile ce echi-
peaza noul Actros au fost preluate
pentru Travego Edition 1.
Motorul OM 471 este dispus
vertical, are sase cilindri in linie si
o capacitate cilindrica de 12,8 I.
Puterea maxima dezvoltata este
de 476 CP la 1.800 rpm. Cuplul
maxim este de 2.300 Nm la 1.100
rpm.
Noul motor asigura, cu ajutorul
sistemului sau unic de injectie si
a presiunii ridicate de injectie, de
pana la 2.100 bar, un consum re-
dus de carburant, emisii scazute
si o functionare silentioasa. Pen-
tru a imbunatati capacitatea de
racire, radiatorul a fost mutat de
pe partea stanga pe dreapta, iar
circulatia aerului a crescut prin
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crearea de noi fante in partea din
spate a autocarului. S-a ajuns, ast-
fel, la o crestere in eficienta a sis-
temului de racire cu 30%.

Numarul crescut al componen-
telor ce asigura incadrarea in nor-
mele EURO VI aridicat probleme
legate de masa totala a autoca-
rului si de distributia acesteia. Prin
utilizarea de noi componente, mai
usoare, si amplasarea rezervorului
de carburant in fata primei punti,
inginerii de la Daimler au reusit
sa asigure pentru Travego Edition
1 aceleasi caracteristici ca si pen-
tru modelele EURO 5 din punct de
vedere al capacitatii de transport
- pasageri si bagaje.

Travego Edition 1 este echipat
cu noua cutie de viteze GO 250-
8 PowerShift, complet automata,
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Alte atractii Daimler la Kortrijk

Noul Citaro va fi, de asemenea,
prezent la Kortrijk. Amintim
faptul ca acesta este primul
autobuz urban cu podea
coborata echipat cu sistem ESP.
Sistemul de iluminare in curbe,
farurile cu xenon sau postul de
conducere mai ridicat sunt alte
elemente propuse de noul Citaro.
La standul Daimler va fi
prezentata si o editie aniversara
Tourismo - ,,125! years of
innovation*.

Minibusele vor fi reprezentate de
modelul Sprinter City 77, cu o
lungime de 8,7 m si o capacitate
de transport de pana la 40 de
calatori.

Marca Setra va avea opt vehicule
prezente la expozitie. Printre
acestea se vor numara S 415 GT-
HD ,,Final Edition* si S 416 HDH
»Special Edition* - autocare cu
dotari speciale menite sa creasca
confortul pasagerilor si, totodata,
sa lanseze noi tendinte in lumea
autocarelor.

O stire importanta este aceea ca,
in curand, motoarele EURO VI vor
fi introduse si pe autocarele
Setra, iar acest lucru va coincide
cu lansarea Seriei 500. Un
eveniment asteptat cu interes de
catre toti pasionatii de autocare.

cu opt trepte. Noua cutie are la ba-
za modelul GO 240-8, ce continua
sa fie utilizata pe celelalte mo-
dele.

Un nou retarder pe apa asigura
performante ridicate la franare
precum si o reducere a masei, fata
de retarderul pe ulei.

Comenzile legate de schim-
barea vitezelor sunt preluate de
o maneta de langa volan, renun-
tandu-se astfel la schimbatorul
tip joystick amplasat pe bord. So-
ferul poate opta pentru schimba-
rea automata sau manuald a
treptelor. De asemenea, actiona-
rea retarderului se face cu ajutorul
aceleiasi manete.

De altfel, postul de conducere
a fost complet redesenat, plansa
de bord sau volanul multifunctio-

nal asigurand o crestere a con-
fortului soferului.

Odata cu Travego Edition 1 a
fost lansat in premiera si un nou
sistem de siguranta - Attention
Assist. Acest sistem inregistreaza
parametri precum unghiul de viraj,
viteza, accelerare longitudinala si
laterala, timpul de deplasare, sem-
nale de control si schimbarile
soferului. Astfel, se realizeaza o
analiza a comportamentului sofe-
rului si este depistata o posibila
stare de somnolenta. Un simbol
cu o ceasca de cafea apare in
aceste cazuri pe display, semna-
lizand soferului ca este cazul sa
ia o pauza.

Folosirea tehnologiei LED
pentru utilizarea farurilor pe timp
de zi si sistemul de monitorizare
a presiunii in pneuri sunt alte
elemente care echipeaza noul
autocar.

In prima faza, Travego Edition
1 va fi disponibil in variantele cu
trei axe, Travego L si Travego M,
de 14 m si respectiv 13 m lungi-
me, iar livrarile vor incepe in prima
parte a anului viitor.

Radu BORCESCU
Stuttgart, Germania

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Scania

de autobuze

Anul acesta, Scania isi sarbatoreste
centenarul in calitate de constructor de autuhuze
si autocare, intr-un context in care provocarea cea mai mare

4

de ani

N\

este realizarea unui transport de pasageri sustenabil, atat
la nivel european, cat si mondial. Va prezentam in cele ce
urmeaza cele mai importante repere din cadrul istoriei de
100 de ani a autobuzelor producatorului suedez.

hilip Wersen, casatorit in
cadrul unei familii de in-
dustriasi din Sodertalje, la
Sud de Stockholm, a pro-
pus, in 1891, companiei
Surahammars Bruk (producator de
otel si furnizor de roti si material
rulant) inceperea constructiei de
vagoane. Numele noii companii avea
sa fie Vagnfabriksaktiebolaget i
Sdédertelge, pe scurt VABIS.

In anul 1900, a fost fondata in
Malmo compania Maskinfabrik-
saktiebolaget Scania (o mixtura
de suedeza si latina, semnificand
wfabrica de masini din Skane*),
cu scopul de a produce biciclete.
Dar, foarte curand, Scania a ince-
put sa produca si automobile si
camioane.

In 1911, cele doua companii au
fuzionat pentru a forma Scania-
Vabis, pentru a putea face fata com-

petitiei europene din ce in ce mai
crescute. Productia de camioane,
autoturisme si, foarte curand, in
acelasi an, autobuze a continuat si
la Malmo, si la Sodertalje, dar con-
structia de vagoane si biciclete a
incetat.

In 1969, Scania-Vabis a fuzio-
nat cu fabricantul suedez de avio-
ane si autoturisme Saab, formand
Saab-Scania iar in 1995 Scania
devine din nou o companie inde-
pendenta.

Primul omnibus suedez propul-
sat de un motor produs de Scania-
Vabis in 1911 a fost botezat Auto-
buzul Nordmark, sasiul fiind produs
la Malmo iar motorul si caroseria la
Sodertalje.

In 1922, Scania-Vabis dezvolta,
impreuna cu Posta Suedeza, un pro-
dus de nisa, un autobuz postal des-
tinat livrarii corespondentei in zonele

putin populate din Nordul Suediei,
ruland pe ,skiuri“ pe fata si senile
pe spate, pe timp de iarna. Produs
timp de o decada, acest autobuz a
marcat inceperea constructiei con-
stante de autobuze la Scania.
Zece ani mai tarziu, deja, pro-
ductia de autobuze o depasise pe
cea de camioane, in contextul cres-
terii cererii pentru autobuze din ce
in ce mai mari. In 1932, Scania-Vabis
incepe sa produca autobuzul ,,Bull-
dog“, un model cu un design simplu
destinat economiei de spatiu.

Expansiune
mondiala

in 1948, Scania-Vabis incepe sa
exporte autobuze catre Brazilia, iar
camioane abia in 1951. In tara res-
pectiva, compania incepe asambla-
rea de sasiuri in 1957 si, in 1961,
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Sigla Scania

Prima sigla Scania dateaza din
1901 si infatiseaza un cadru
de pedala de bicicleta, cu un
cap de grifon in mijloc. Capul
rosu de grifon a fost simbolul
orasului Malmo inca din 1437.
Cadrul de pedala a fost pastrat
pe parcursul vremii, in afara de
»sepoca‘“ Saab-Scania (1969-
1995), cand aceasta a fost
inlocuita de cercuri. Din 1969
si pana in 1984, in urma unei
dispute asupra marcii, a fost
folosit numai un logo cu
numele Scania. in 1995, sigla
cu cadrul de pedala si grifon a
fost ,resuscitata“ intr-o forma
modernizata.

| f.ﬁi '

se deschide o fabrica a produca-
torului suedez la Sao Paulo.

In 1953, a fost lansat pe piata
suedeza autobuzul suburban Sca-
nia-Vabis Metropol, dezvoltat in
colaborare cu corporatia ameri-
cana Mack Manufacturing. Moto-
rul cu 8 cilindri in linie era montat
transversal in partea din spate a
autobuzului. De asemenea, mode-
lul a fost primul autobuz construit
in Suedia cu o caroserie mono-
coca.

In 1966, la timp pentru schim-
barea sensului de circulatie in Sue-
dia (pe partea dreapta a drumului),
Scania-Vabis lanseaza un autobuz
urban denumit CR76, cu podea
joasa si masa redusa. CR76 a servit
ca baza pentru dezvoltarea, in
1971, a modelului CR111, un auto-
buz silentios, cu un nivel de zgo-
mot de 77 dBA.

septembrie 2011

in anii 80, deja incepuse sa se
puna din ce in ce mai serios proble-
ma protectiei mediului. Lucrand cu
compania regionala de transport
public din Stockholm, Scania incepe
testarea autobuzelor CR113 pe eta-
nol in conditii normale de operare
urbana. Motorul de 11 | fusese adap-
tat sa opereze pe acest tip de com-
bustibil, pe principiul diesel.

Zece ani mai tarziu, Scania lan-
seaza un nou model de autobuz ur-
ban cu caroserie din aluminiu, de-
numit OmniCity, cu podea joasa.
Platforma este, de asemenea, folo-
sita pentru modelele OmniLink si
pentru modelul OmniCity double-
decker.

In 2004, apare Seria F, cu motor
cu 5 cilindri, montat in partea din
fata, cuprinzand modele pregatite
pentru conditii dificile de operare.
Un an mai tarziu, Scania dezvolta
un concept hibrid, modelul fiind
lansat pe piata in 2007, cu un post
de conducere central, roti la fiecare
colt si tractiune integrala.

In 2009, sase Scania OmniLink
autobuze hibride pe etanol si-au
inceput testele operationale in
colaborare cu compania de trans-
port public din Stockholm. in acelasi
an, a fost lansat autocarul Scania
Touring, dezvoltat de Scania si
produs in colaborare cu construc-
torul chinez Higer. Modelul cu trei
axe a fost lansat in 2010.

Protectia mediului
pe primul plan

Tot in 2009, Scania se implica
in dezvoltarea sistemelor BRT (Bus
Rapid Transit), initiativa care are ca
rezultat o comanda de 143 auto-
buze articulate de capacitate mare

pentru a rula pe benzi dedicate in
Johannesburg, Africa de Sud.

Pana in prezent, Scania a livrat
aproximativ 2.000 vehicule pentru
sisteme RBT in Australia, Mexic,
America de Sud, Africa de Sud etc.
Astfel de sisteme vor fi lansate in
curand si in Europa.

In prezent, din gama Scania fac
parte si autobuze si autocare pro-
pulsate cu biodiesel, bioetanol si
biogaz.

Si pentru ca tot a venit vorba
despre protectia mediului, trebuie
sa amintim faptul ca, in 1980,
Scania a livrat primele autobuze
pe gaz din timpurile moderne. Cea
mai recenta generatie, din 2010,
a fost dezvoltata pentru a oferi
aceleasi performante ca vehicu-
lele propulsate de motoare diesel
conventionale. La ora actuala,
peste 2.300 autobuze cu motoa-
re Scania pe gaz sunt in operare
in intreaga lume.

Pe baza experimentelor de la
sfarsitul anilor 70 - inceputul anilor
80, Scania a dezvoltat, la jumatatea
anilor 80, primele motoare pe etanol,
in prezent fiind in productie a treia
generatie de astfel de motoare,
vanzarile totale de autobuze Scania
pe etanol fiind de aproximativ 800
de unitati.

Primele teste de autobuze hi-
bride au avut loc in 1986, de atunci
pana acum Scania prezentand sase
concepte de hibrid, iarin 2010, Sca-
nia devine primul fabricant de auto-
buze capabile sa opereze pe toate
trei tipurile viabile de combustibili
regenerabili - etanol, biogaz si
biodiesel.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




HOROSCOP DE CALATORIE

15 septembrie - 15 octombrie 2011

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

Dati curs primului

impuls in orice actiune,
dar numai daca este de natura
pozitiva. Activitatile profesionale
sunt prioritatea dumneavoastra in
aceasta perioada. Puneti lucrurile
la punct acum si veti vedea
calitatea rezultatelor pe termen
lung. Drumuri multe, si lungi, i
scurte. Conduceti relaxat -
intotdeauna veti ajunge in
siguranta la destinatie.

&
(21 aprilie

v - 20 mai)
O Planificati-va pas cu

pas ceea ce aveti de
facut si mentineti ritmul de
realizare a proiectelor. Este o
perioada extrem de buna pentru
dumneavoastra in toate planurile.
Chiar daca, in anumite privinte,
lucrurile par incerte,
perspectivele, si pe termen scurt,
dar, mai ales, pe termen lung,
sunt excelente. Veti calatori
moderat. Conduceti preventiv.

~— GEMEN!
£ e (21 mai
Mo’ - 20 iunie)

incercati sa descoperiti

bucuriile vietii $i in lucruri
mai marunte, la care poate nici nu
v-ati gandit pana acum. Lipsa de
energie care va caracterizeaza in
aceasta perioada este posibil sa
va aduca multe neplaceri.
Veti calatori mai mult decat de
obicei. Veti cunoaste locuri noi,
oameni noi, experiente noi...
Toate acestea va vor fi de folos in
scurt timp.

RAC
(21 junie
- 22 iulie)

Din punct de

vedere financiar,
asteptati vremuri mai bune.
Totusi, in plan profesional,
aveti o mare forta de sustinere
a tuturor activitatilor. Profitati
de forma buna de care
beneficiati in prezent pentru a
organiza cat mai bine lucrurile.
Veti calatori mai mult decat de
obicei: tineti sub control
cheltuielile! Nu uitati sa purtati
centura de siguranta!

LEU
(23 iulie
- 22 august)

L

X
S
>

Succesul este garantat
daca actionati precis,
corect si foarte rapid, mai ales ca
apar noi oportunitati in plan
profesional si financiar. Nu este o
perioada aglomerata din punctul
de vedere al calatoriilor pe care le
aveti de facut. Sunt posibile doua-
trei drumuri neprevazute. Nu
apasati prea tare pedala de
acceleratie si concentrati-va
permanent asupra traficului.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Mentineti ritmul de

lucru la acelasi nivel si
nimic nu va poate opri pe calea
spre succes. Lucrurile se
imbunatatesc pe toate planurile, in
special pe fondul activitatilor
sustinute. Nu veti calatori foarte
mult in aceasta perioada, dar
atunci cand o veti face vor fi in
majoritate drumuri de placere.
Conduceti cu prudenta si purtati
centura de siguranta.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Concentrati-va atentia

asupra prioritatilor si
ignorati detaliile nesemnificative,
chiar daca unele dintre ele va
streseaza. Este o perioada un pic
mai dificila pentru
dumneavoastra, in care resursele
energetice incep sa se epuizeze.
Veti calatori ceva mai mult decat
de obicei. Planificati-va din timp
agenda de drum. Respectati
regulile de circulatie.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Uitati de

problemele de zi cu zi
si incercati sa va faceti
noi cunostinte si sa aveti
noi experiente de viata.
Oricum, un pic mai multa
relaxare nu strica nimanui. Veti
reveni in viata profesionala cu
forte proaspete si noi proiecte.
Odihniti-va bine inainte de a urca
la volan, conduceti cu prudenta si
nu uitati sa purtati centura de
siguranta.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

invatati lectia rabdarii
si asigurati-va ca puneti

lucrurile la punct din timp, pentru
a putea face fata intamplarilor
neprevazute, care vor fi extrem
de multe si consumatoare de
energie. Se anunta o perioada
aglomerata din punctul de vedere
al calatoriilor pe care le aveti de
facut. Conduceti preventiv si
purtati intotdeauna centura de
siguranta.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 januarie)

in aceasta perioada,

este recomandat sa va
concentrati atentia asupra
activitatilor profesionale. Lucrul in
echipa este de preferat in raport
cu actiunile individuale. Din punct
de vedere financiar, se anunta noi
oportunitati, iar veniturile vi se
vor rotunji considerabil. Atentie la
volan: concentrati-va asupra
traficului si nu apasati prea tare
pedala de acceleratie.

VARSATOR

S5

Lucrurile bune apar
daca le asteptati.

Important este sa va concentrati
atentia asupra a ceea ce aveti de
facut si sa actionati cu precizie si
exigenta in tot ceea ce
intreprindeti in aceasta perioada.
Veti calatori mai mult decat de
obicei. Evitati conflictele cu
partenerii de trafic, purtati
centura de siguranta si respectati
regulile de circulatie.

PESTI
2 3 (19 februarie
= 20 martie)

Este timpul sa puneti

ordine in viata
personala dar si in cea
profesionala. Stabiliti-va
prioritatile cat mai clar posibil
si veti vedea ca lucrurile
revin incet-incet la normal.
Veti calatori moderat, in general
pe distante lungi. Atentie in trafic:
nu va urcati la volan decat daca
sunteti foarte bine odihniti si
purtati intotdeauna centura de
siguranta!

................................................................................................................ septembrie 2011

UN SERVICE

sMIZAILER

" SERVICE

PENTRU CEI

GAMA DE ACTIVITATI:

® reparatii in garantie si post-garantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

© reparatii post-garantie pentru orice tip de remorci si
semiremorci;

® service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNER&DENVER;

®© reparatii in caz de accidente;
@© derulare directii prin asigurator;

© reparatii structuri frigorifice, suprastructuri, prelate,
caroserii, ferroplast si sasiuri;

® montaj suprastructuri pentru camioane de distributie;

@© eliberare certificate ATP (service agreat de TUEV
Miinchen); montaj si reparatii instalatii hidravlice HYVA;

© montaj si reparatii instalatii de frinare KNORR
BREMSE si WABCO.

® Viinziri piese de schimb originale ale marcilor de
renume: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,
BPW, FELDBINDER, GHH-RAND, HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER SILO, SUER, TITGEMEYER,
WABCO.

® Statie ITP

Atelier mobil 24/24 H — Tel: +40 (0) 722.577.678

Ne giisiti in
BUCURESTI , Bd. Timisoara, Nr. 92, Sect. 6;
Tel: +40 (0) 21.444.3572/ 73/ 75 ;
+40 (0) 722.577.678;
Fax: +40 (0) 21.444.3579/ 74;
E-mail: info@romtrailer.ro

SIBIU, Calea Surii Mici, nr. 70;
Tel: +40 (0) 369.450.386 ;
+40 (0) 0740.014.278;

Fax: +40 (0) 369.450.387

JUD. BIHOR, Comuna Bors, sat Santion,
$os. Bors, Nr. 76 (2 Km de Oradea)
TELEFON: +40 (0) 0757.047.029

www.romtrailer.ro

GREI




TNTRR

Uniunea Nationala
a Transportatorilor Rutieri din Romania
va ofera:

Informatii utile in timp real:
www.untrr.ro - cu sectiune dedicata membrilor
e-info@untrr.ro - newsletter bazat pe e-mail
InfoUNTRR - buletin informativ lunar gratuit
Mailing direct - informare dedicata
InfoSMS - pentru informare urgenta

sistemul TIR

>
> >
> >
>
> Roviniete

Service24.at
www.untrr.ro/service24

» Magazin produse consumabile:

www.tachoweb.ro

Cabinet Individual de Avocat “Szanto A.
Zsolt” - www.untrr.ro/avocatungaria
> Vector Broker
www.vectorbroker.ro

www.frana.ro
> www. transmag.ro
> www.e-rovinieta.ro

) 2 IR
: =) Teleroute VIA LTZS) @

a Wolters Kluwer business Expert in servigii rutiere Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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