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Calitatea in

transporturi... la un
furtun distanta

u mai multa vreme in ur-
ma, un experimentat mana-
ger al unei firme de trans-
port imi spunea ca fiecare
camion are un furtun.

Aproape ca te apuca ameteala
daca accepti ideea ca toate cami-
oanele ,,produc* lunar cativa zeci
sau chiar sute de litri de motorina
pentru piata ,neagra“. Sunt mili-
oane de litri de motorina si o parte
dintre acestia se intorc in piata de
transport constituind unul dintre
argumentele principale pentru
practicarea tarifelor de dumping.

imi este greu sa inteleg cum,
in conditiile in care se vorbeste
de o rata a profitului de 3 - 5%,
atat de multe firme de transport
isi permit sa piarda chiar si numai
un litru la suta de km.

Consumul normat guverneaza
relatia intre patroni si soferi, fara
aceasta metoda existand riscuri
majore privind un posibil derapaj
al costurilor cu motorina. Dar, toto-
data, acest mod de gestionare a
consumului a reprezentat si o invi-
tatie la furt adresata soferilor, care
puteau castiga mai multi bani van-
zand motorina, obtinand un con-
sum real sub norma impusa.

Astfel, urméand principiul ca
ceea ce nu vezi nu se intampla,
patronii au inchis ochii la metodele
de automotivare ale soferilor, ur-
marind doar respectarea normei,
iar soferii s-au concentrat pe gasi-
rea celor mai sigure metode de
wrotunjire® a veniturilor.

Dar nu poti oferi calitate in
transporturi cand soferii au inte-
rese contrare companiei. Nu poti
avea un management performant
cand toti angajatii sunt la fel de
slabi - soferii buni isi folosesc apti-
tudinile doar pentru ei, un consum
mai mic asigurand o suplimentare
a carburantului vandut.

Nu are sens sa discutam de-
spre metodele de urmarire a con-
sumului real. Sunt disponibile pe
piata foarte multe sisteme in acest
sens, cu grade de complexitate
diverse, cu acuratete buna si foar-
te buna si avand, bineinteles, di-
ferite preturi de achizitie.

De altfel, sunt tot mai multi
transportatorii care vor sa opreas-
ca cercul vicios. ingrijorator este
faptul ca atunci cand o firma isi
afirma toleranta zero pentru fur-

turi, un numar consistent de soferi
pleaca. Nu este simplu pentru nici
o companie sa inlocuiasca 20-
30% dintre soferi, dar procentul
poate ajunge si la 50%.

Astfel, eliminarea ,,furtunului
din camioane“ nu se poate face
in mod real decat ca urmare a unei
campanii nationale, in care cele
mai multe firme de transport sa
se implice. Toleranta zero pentru
furturi este primul pas pe care fie-
care firma in parte trebuie sa si-l
asume in mod activ si, in acelasi
timp, devine necesara realizarea
unei liste negre cu soferii depistati
furand, in caz contrar migratia de
la o firma la alta va continua. Cum
va arata lista, daca va fi publica
sau nu, cine o va gestiona - sunt
amanunte ce trebuie stabilite.

Avantajele unui asemenea
proiect sunt evidente: importante
cantitati de motorina dispar de pe
piata ,neagra“, se creeaza premi-
se pentru diminuarea consumului,
performantele soferilor si ale ca-
mioanelor vor putea fi evaluate
corect, iar soferilor buni li se va re-
cunoaste acest statut in mod ofi-
cial. Soferii, la randul lor, vor putea
selecta companiile unde sa lucre-
ze cu mai mare usurinta, veniturile
reale fiind mult mai transparente
si, mai important, vor fi cautati in
primul rand pentru performantele
profesionale si nu suspectati ca
potentiali hoti.

Pentru sectorul transporturilor
rutiere din Romania, initierea unei
astfel de campanii ar demonstra
coeziunea dintre operatori, capa-
citatea de a lucra impreuna pentru
un scop comun, neexistand nici
un motiv extern ce ar putea pune
piedici - vesnic blamatele autori-
tati nu ar fi implicate.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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PARTENERIAT GOODYEAR DUNLOP S1 ARA GRUP

Goodyear Dunlop Tires
Romania si ARA Grup introduc
pe piata locala a service-ului si
retail-ului cu anvelope doua
noi magazine-service din
lantul de franciza Premio
Service roti. Subsidiara locala
a producatorului de anvelope
Goodyear deschide a treia
unitate din lantul de franciza
Premio in Bucuresti, oferind o
gama larga de servicii de
mentenanta pe langa cele de
retail si distributie de
anvelope. Evenimentul
marcheaza atingerea unui
numar de 20 de magazine-
service Premio si o investitie
initiala cumulata de 9 milioane
de euro in reteaua de franciza
Premio din Romania. In
calitate de partener francizat
al Goodyear, ARA Grup a intrat
in reteaua de franciza cu doua
puncte de lucru concomitent,
Premio ARA Grup Pitesti si

Premio ARA Grup Bucuresti.
Premio ARA Grup Bucuresti
dispune de o suprafata
aproximativa de 600 mp, cu 3
rampe de lucru, un depozit de
anvelope cu o capacitate de
aproximativ 7-8.000 de
anvelope si capacitate de
operare la standarde Premio
atat pe segmentul de turisme
cat si pe cel de autoutilitare
panala 7,5 tone. Pana la
sfarsitul anului, lantul de
franciza Premio in Romania va
continua sa se extinda pana la
atingerea pragului de 25 de
magazine-service de profil.

FEDERAL-MOGUL
LANSEAZA TREI
INOVATII TEHNOLOGICE

Cele trei inovatii privesc
domeniul sistemelor de
suspensie si franare pe piata
din Romania. Acestea sunt
tehnologia anticoroziva pentru
acoperirea bratelor de
suspensie si directie Moog,
discurile de frana Ferodo Coat
Plus si gama de placute cu
lamela elastica ProTec S,
pentru vehicule comerciale.
Inginerii care lucreaza la
produsele de frictiune Federal-
Mogul au colaborat cu
Knorr-Bremse si cu principalii
producatori europeni de
echipamente originale pentru
vehicule comerciale pentru a
aduce beneficiile tehnologiei
ProTec S in linia de produse
Ferodo, inclusiv durata mai
lunga de viata a lamelelor
elastice si functionarea mai
silentioasa, mai sigura si mai
eficace a franelor. ,Marca
Ferodo este concentrata pe
tehnologie si este intotdeauna
prima care introduce cele mai
noi solutii in portofoliul sau
larg de piese schimb de

frictiune. Prin urmare, solutia
lamelei elastice ProTec S este
o foarte buna completare
pentru gama noastra de
produse”, a declarat Silvano
Veglia, director pentru produse
de franare Federal-Mogul.

NOUTATI DE LA GEFCO

Clasamentul companiilor
pentru 2011, publicat de
cotidianul de afaceri Ziarul
Financiar, pozitioneaza GEFCO
Romania ca al doilea integrator
de logistica in 2011, dupa
Schenker Romtrans.
Clasamentele se bazeaza pe
veniturile obtinute in 2010. in
2010, GEFCO Romania a
inregistrat venituri in valoare
totala de 33 milioane de euro,
o crestere de 449% fata de
2009. Obiectivul filialei din
Romania a fost de a se clasa
intre primii trei integratori de
logistica din tara.

De asemenea, continuandu-si
strategia de extindere, GEFCO
Germania deschide o noua
locatie in Stuttgart, in zona de
Sud-Vest. Aceasta noua
locatie, cu o suprafata de
1.200 mp, ofera o gama larga

de servicii: transport incarcat
complet/partial, grupaj,
precum si un serviciu de
curierat expres de noapte
pentru a distribui piese de
schimb catre dealerii regionali
de autovehicule si service-uri.

DAF LF CU NUMARUL
100.000

Leyland Trucks a sarbatorit
recent productia
autocamionului DAF LF cu
numarul 100.000. Camionul a
intrat in flota Travis Perkins plc,
companie din Marea Britanie
specializata in transportul
materialelor de constructie.
Parcul companiei include
aproximativ 1.000 de camioane
DAF LF.

Gama LF acopera segmentul
cuprins intre 6 si 21 t si
completeaza gama DAF care
include, de asemenea, modele
CF si XF. Pozitia modelului a
fost consolidata, anul trecut,
prin introducerea unei versiuni
hibride.

ACTROS INTRA iN
PRODUCTIA DE SERIE

Fabrica Mercedes-Benz din
Worth a inceput productia in serie
a noului camion Actros. Noul
Actros a fost reproiectat in
intregime si deja indeplineste
limitele stricte de emisii impuse
de EURO VL. In comparatie cu
vechiul Actros, noul model
consuma cu 6-7 procente mai
putin combustibil in varianta
EURO V si cu 3-4 procente mai
putin combustibil in varianta
EURO VI.

Camionul este rezultatul a mai
mult de zece ani de munca
asidua, a peste 20 de milioane
de kilometri parcursi in teste si a
mai mult de 2 miliarde de euro
investite in dezvoltare si
tehnologie de productie.

.................................................................................................................. octombrie 2011

comentariile

1. Nu. Majoritatea soferilor fura motorina si nimic nu ii poate i
dumneavoastra direct

convinge sa renunte.

2. Nu. Patronii care iau masuri radicale in aceasta directie risca _pe site-ul
sa ramana fara soferi. www.ziuacargo.ro
la sectiunea

3. Da. Urmarirea stricta a consumului si masuri de stimulare a

performantelor soferilor (prime) reprezinta solutia. nintrebarea lunii®.

Orice este posibil

La ora actuala, piata de trans-
port, din punct de vedere al volu-
melor de marfa, ofera foarte putina
siguranta. Raspunsurile la intrebarea
lunii septembrie demonstreaza ca
orice este posibil, asteptarile
operatorilor de transport fiind cat
se poate de diverse. Practic, s-au
inregistrat procente similare la toate
cele cinci raspunsuri posibile
aratand, daca mai era nevoie, faptul
ca recesiunea economica nu
reprezinta un capitol definitiv inchis.
In continuare, prezentam ,,Intrebarea
lunii septembrie* si raspunsurile cu
procentele aferente.

Cum considerati ca vor
fi ultimele 3 luni ale
acestui an din punctul
de vedere al volumului
de marfa de
transportat in cadrul
companiei
dumneavoastra?

1. Mult mai slabe decat
perioada similara a anului
trecut - 24%

2. Putin mai slabe decat
perioada similara a anului
trecut - 17%

3. La nivelul anului trecut - 20%

4. Putin mai bune decat
perioada similara a anului
trecut - 20%

5. Mult mai bune decat
perioada similara a anului
trecut - 20%
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320 de inspectori vor
asigura controlul unic

Noul Inspectorat de Stat pentru Controlul in Transportul
Rutier (ISCTR) va avea cel mult 400 de angajati dintre
care 320 de inspectori si va fi condus de un inspector de
stat sef numit prin Ordin al ministrului Transporturilor.

onform proiectului de ho-
tarare de Guvern privind
organizarea si functiona-
rea ISCTR, noua institutie
va prelua mijloacele fixe
si obiectele de inventar utilizate
pentru control de RAR, ARR si
CNADNR si va avea acces la bazele
acestora de date, urmand sa fie or-
ganizata in 8 inspectorate, ale caror
sedii vor fi stabilite prin ordin de
ministru.

Concret, inspectorii ISCTR vor
avea dreptul sa opreasca orice ve-
hicul rutier utilizat la efectuarea
transporturilor rutiere de peste 3,5
tone sau destinat transportului de
persoane, cu peste 9 locuri, precum
si orice autovehicul utilizat la acti-
vitatea de pregatire practica a per-
soanelor in vederea obtinerii per-
misului de conducere. Potrivit
actului normativ citat, principiile
care stau la baza exercitarii activi-
tatii inspectorilor sunt: legalitate,

- exercita controlul respectarii reglementarilor in
vigoare privind organizarea si efectuarea
transporturilor rutiere si a activitatilor conexe;

- exercita controlul respectarii maselor si

dimensiunilor maxime autorizate;

- exercita controlul privind regimul drumurilor si
achitarea tarifului de utilizare a acestora;

- exercita controlul respectarii reglementarilor in
vigoare privind furnizarea, transportul si receptia

bunurilor divizibile;

- exercita controlul la sediul furnizorilor si

beneficiarilor de bunuri divizibile;

impartialitate, obiectivitate si pro-
fesionalism; transparenta; eficienta
si eficacitate; responsabilitate, in
conformitate cu prevederile legale;
siguranta rutiera.

ISCTR va asigura la nivel natio-
nal inspectia si controlul respectarii
reglementarilor nationale si inter-
nationale in domeniul transportu-
rilor rutiere, privind in principal:
conditiile de efectuare a activitatilor
de transport rutier, a activitatilor
sale conexe si a celor de pregatire
a persoanelor in vederea obtinerii
permisului de conducere; siguranta
transporturilor rutiere si protectia
mediului; starea tehnica a vehicu-
lelor rutiere; masele si/sau dimen-
siunile maxime admise pe drumu-
rile publice si masele totale maxime
autorizate; tariful de utilizare si ta-
riful de trecere pe reteaua de dru-
muri nationale din Romania.

De mentionat ca, pana la 31
decembrie 2012, inspectoratul unic

Atributii ale ISCTR

de control in transporturi va trebui
sa ia masurile necesare astfel incat
cel putin activitatile de control, de
intocmire a proceselor verbale de
contraventie, de aplicare a masu-
rilor complementare si adminis-
trative si de actualizare a clasificarii
intreprinderilor din punct de vedere
al riscului sa se realizeze la locul
si momentul efectuarii controlului
in sistemul electronic informational.

Drepturi si
obligatii

intre obligatiile inspectorilor se
numara acelea de a respecta Con-
stitutia Romaniei si de a cunoaste
si aplica intocmai reglementarile in
vigoare aferente domeniului trans-
porturilor rutiere, de a respecta
ordinele date de sefii ierarhici si de
a pastra cu strictete secretul de
serviciu al actiunilor de control. Tot
in randul obligatiilor stabilite prin

de specialitate din domeniul transporturilor
rutiere, respectiv suspenda, retrage sau anuleaza,
dupa caz, autorizatiile centrelor de pregatire si
perfectionare profesionala a personalului de

specialitate din domeniul transporturilor rutiere,

precum si autorizatiile scolilor de conducatori
auto, la solicitarea autoritatii emitente;

opreste si, daca este cazul, imobilizeaza
vehiculele rutiere, in conformitate cu prevederile

dispune masura suspendarii dreptului de utilizare a
vehiculelor rutiere;

- exercita controlul respectarii regulilor privind - propune spre aprobare Ministerului Transporturilor

perioadele de conducere si de odihna;

si Infrastructurii norme si reglementari specifice;

- exercita controlul echiparii vehiculelor cu limitatoare
de viteza;

- exercita controlul privind efectuarea transporturilor
de marfuri cu vehicule de peste 3,5 t si de persoane
cu vehicule cu peste 9 locuri;

- efectueaza in trafic controlul tehnic;

- exercita controlul modului de utilizare a licentelor
de transport, a certificatelor de transport in cont
propriu, precum si a copiilor conforme ale acestora;

- exercita controlul utilizarii licentelor pentru activitati
conexe;

- exercita controlul activitatii de pregatire a
persoanelor in vederea obtinerii permisului de
conducere;

- retine, suspenda, retrage sau anuleaza, dupa caz,
licente de transport sau copii conforme, licente
de traseu, autorizatii de transport international,
certificate/atestate profesionale ale personalului

colaboreaza cu alte organisme de specialitate, in
vederea initierii unor programe de prevenire a
evenimentelor rutiere;

exercita controlul transportului rutier de persoane
prin servicii regulate in trafic national si
international, precum si modul de utilizare a
licentelor de traseu si a autorizatiilor de transport
international;

exercita controlul autovehiculelor utilizate la
transportul rutier de persoane prin servicii regulate
in trafic national privind dotarea acestora cu aparate
de marcat electronice fiscale si cititoare de carduri;
exercita controlul transportului rutier ocazional de
persoane;

exercita controlul modului de acordare a facilitatilor
la transportul rutier de persoane prin servicii
regulate in trafic national, precum si a utilizarii
legitimatiilor de transport tip card.

.................................................................................................................. octombrie 2011

lege, sunt si acelea de a nu pretinde
si a nu primi niciun fel de bunuri in
natura sau bani si nici de a-si crea
avantaje in legatura cu serviciul sau
prin exercitarea functiei, de a purta
uniforma de serviciu, de a pastrain
buna stare bunurile din dotare si
insemnele de legitimare, de a utiliza
mijloacele si echipamentele de con-
trol numai in conditiile prevazute
de producatorul sau furnizorul
acestora si de legislatia metrologica
in vigoare, dupa caz.

in exercitarea atributiilor, in-
spectorii au sarcina sa isi faca cu-
noscuta, in prealabil, calitatea si sa
prezinte legitimatia de control, fiind
obligati sa aiba o conduita demna,
politicoasa, civilizata si intransi-
genta fata de cei care incalca legile
din domeniu.

In paralel, inspectorii vor avea
dreptul sa participe la actiunile co-
mune de control efectuate impre-
una cu alte organe abilitate si sa
opreasca in trafic semnalizand re-
gulamentar din pozitie statica, in
acelasi mod ca si politistii rutieri,
sau din autovehiculul din dotare,
aflat in mers. De asemenea, vor
putea sa verifice legitimatiile de
calatorie in cazul transportului de
persoane prin servicii regulate si
sa stabileasca concordanta dintre
inscrisurile continute in documentul
de transport si identitatea persoa-
nelor transportate, sa preleveze
mostre care vor fi transmise spre
analiza laboratoarelor autorizate in
cazul transporturilor de marfuri pe-
riculoase (cand exista suspiciunea
neconcordantei dintre inscrisurile
continute in documentele de trans-
port si marfurile transportate), pre-
cum si sa controleze vehiculele ru-
tiere in punctele de trecere a
frontierei.

Angajati prin
concurs

Angajarea inspectorilor se va
face prin concurs, anuntul urmand
sa fie publicat cu 15 zile inainte
intr-un cotidian de mare tiraj. lar
pentru a putea ocupa postul de in-
spector, un candidat trebuie sa aiba
cetatenia romana si domiciliul in
Romania, sa nu fi fost destituit din
functie dintr-o institutie publica sau
sa nu-i fi incetat contractul indivi-
dual de munca pentru motive disci-

Inspectorii vor urma cel putin
o data pe an cursuri de
perfectionare profesionala,
finalizate printr-o testare cu
relevanta pentru calificativul
de evaluare a acestora.

DC O T E BT oo == R R R R R MR R AR R AR EEEEEEEE R

Sefi numiti de ministru

Conducerea ISCTR este asigurata de catre un consiliu de conducere
format din 5 persoane, presedinte fiind inspectorul de stat sef. Membrii
consiliului, inclusiv inspectorul de stat sef, vor numiti si revocati prin ordin
al ministrului Transporturilor si Infrastructurii, avand un mandat de 4 ani.

plinare in ultimii 7 ani, sa nu fi des-
fasurat activitate de politie politica,
astfel cum este definita prin lege,
sa cunoasca la nivel mediu o limba
straina de circulatie internationala
si sa detina permis de conducere
minim categoria B. De asemenea,
trebuie sa nu fi avut suspendata
exercitarea dreptului de conducere
a autovehiculelor in ultimele 6 luni
sau mai mult de doua ori de la data
obtinerii permisului de conducere
pentru consum de alcool, sa nu fi
avut anulat permisul de conducere
in ultimii 10 ani, sa nu fi fost con-
damnat printr-o hotarare judeca-
toreasca ramasa definitiva pentru
o infractiune la regimul armelor si
munitiilor, la regimul circulatiei pe
drumurile publice sau privind le-
gislatia din domeniul transportului
rutier.

In plus, trebuie sa indeplineas-
ca o conditie de studii si experien-
ta profesionala. Adica sa detina
diploma de licenta urmare absolvirii

unei institutii acreditate de invata-
mant superior in specialitatea trans-
port rutier sau autovehicule rutiere,
diploma de licenta urmare absolvirii
unei institutii acreditate de invata-
mant superior in specialitatea eco-
nomica si/sau juridica sau tehnica,
profilul mecanic, si au o vechime
in munca in domeniul transportu-
rilor rutiere de cel putin 3 ani sau
sa detina diploma de bacalaureat
urmare absolvirii unui liceu in pro-
filul tehnic sau mecanic si au o ve-
chime in munca in domeniul trans-
porturilor rutiere de cel putin 5 ani.
Pe de alta parte, inspectorul de
stat sef trebuie sa aiba o experienta
de cel putin 5 ani in functie de con-
ducere in domeniul transporturilor
rutiere, studii superioare de lunga
durata tehnice, economice si/sau
juridice si sa cunoasca la nivel avan-
sat o limba straina de circulatie in-

ternationala.
Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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0 vara
cu probleme

in ultimele trei luni (iulie, august, septembrie), piata de
expeditii, asa cum este ea reflectata de Indexul European
realizat de catre Danske Markets Equities, Compania de
analiza a Danske Bank (Banca Daneza) nu prea a aratat
simptome imbucuratoare. Parte din cauza spectrului unei noi
crize, parte rezultatul fluctuatiilor sezoniere normale in
aceasta perioada, indicele a marcat, in aceasta vara, o
scadere reala a volumelor expediate. Totusi, o data cu sosirea
toamnei, valorile revin peste limita de 50, deci pe ,,plus”.

onform Danske Markets

Equities, in luna iulie,

volumele s-au deteriorat

sever, indicele cazand la

43, de la 54, marcand
prima adevarata scadere de
aproape doi ani (aproximativ 50
s-a inregistrat in februarie 2010,
sub 50 ultima data situandu-se
in septembrie 2009). Prapastia
este inca si mai mare in raport cu
valoarea anticipata de previziunile
pietei, care indicau un optimist...
62. Aceasta valoare a fost gene-
rata, in special, de scaderile de
index manifestate de sectoarele
rutier si maritim (de la 57 la 40
pe rutier si de la 67 la 61 pe ma-
ritim, dar, in acest ultim caz, vo-
lumele se afla inca in trend po-
zitiv). Segmentul aerian ramane
constant, dar pe scadere (index
45 atat in iunie, cat si in iulie).
Demn de remarcat este faptul ca,
in aceste conditii, in care putem
vorbi aproape de o prabusire a
volumelor de pe majoritatea pie-
telor europene, numai Europa de

Est si Elvetia au inregistrat o cres-
tere a indicelui, si inca substan-
tiala (de la 53 la 64 in regiunea
noastra si de la 33 la 50 in Elve-
tia).

Dupa o pauza de o luna, lucru-
rile incep sa se miste, cu un indice
in crestere de la 43 la 46, ceea ce
indica o scadere a volumelor mai
putin accelerata. Piata maritima,
dupa o scadere accentuata (ajun-
gand la un 47), creste la 51, rutierul
isi revine o idee (de la 40 la 46), in
schimb aerianul e... in aer (de la 48
la 33). Nivelul asteptarilor ramane
oarecum constant (56-57). E randul
Europei de Est sa scada, de la 64
la 46, in timp ce Benelux inregis-
treaza un indice record, de... 13.

In fine, o data cu sosirea toam-
nei, indicele de expeditie revine pe
crestere autentica in septembrie
(de la 46 la 53), chiar daca se men-
tine inca sub asteptari. Totusi, parca
piata a invatat, dupa ,,aventurile®
din ultimele luni ale graficului, sa fie
mai precauta in anticipari (de la 56
la 54 index previzionat). Situatia

Indexul European de Expeditii
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se imbunatateste clar pe toate
segmentele, de la 46 la 59 pe rutier,
de la 51 la 58 pe maritim si de la
33 la 47 pe aero. Pe tari, Benelux
face un salt incredibil de la 13 la
44, Europa de Est revine de la 46
la 54, Germania sare de la 42 la
69 iar Elvetia... scade (de la 57 la
40).

Cum se calculeaza

Studiul, la care participa mari
operatori europeni din domeniul
expeditiei de marfuri, se canalizea-
za pe doua intrebari principale.
Prima dintre ele se refera la volu-
mele de marfuri operate in mod
curent, comparativ cu ultimele doua
luni, cu ajustarile necesare
sezoniere (mai reduse, la acelasi
nivel, mai mari). Cea de-a doua i
trebare vizeaza asteptarile in privin-
ta volumelor operate in urmatoarele
doua luni, si in acest caz, cu ajus-
tarile sezoniere necesare (mai
putin, la fel, mai mult).

Numarul de participanti a inre-
gistrat, in septembrie, 127 de res-
pondenti. 40% dintre acestia sunt
in domeniul rutier, 30% pe maritim,
12% pe aerian si 18% pe alte mo-
duri de transport. Danemarca detine
20% dintre votanti, 13% sunt din
Europa de Est, 12% din Marea
Britanie, cate 10% din Germania si
Suedia, 9% din Finlanda, 6% Be-
nelux, 8% alte state, 7% Norvegia
si Elvetia - 5%.

Raspunsurile au fost traduse
de specialistii danezi intr-un indice
a carui valoare variaza intre O si
100, cu valorile peste 50 indicand
o crestere marcata de companiile
participante.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Gala Premiilor de Transport

27 octombrie este ziua in care vom afla numele

castigatorului la concursul Romanian Transport Company
of The Year 2011 Continental. Premii, tombole, camioane
expuse, precum si un spectacol deosebit sunt cateva

dintre atractiile evenimentului ce va avea loc la

Bucuresti.

ar motivul principal pen-

tru care cei mai impor-

tanti jucatori din secto-

rul transporturilor si

logisticii participa la
acest eveniment este legat de
faptul ca RTCY reprezinta o buna
oportunitate de a consolida par-
teneriate existente sau chiar de
a incepe noi afaceri. Astfel, cere-
rea si oferta de transport se vor
intalni, de aceasta data intr-un
cadru festiv, la Aristocrat Events
Hall, incepand cu ora 17:30. Vor
fi alaturi de noi atat autoritatile,
cat si furnizori traditionali ai trans-
portatorilor.

Cei care nu si-au confirmat pre-
zenta mai au inca timp sa o faca.
De asemenea, puteti vota pentru
firmele favorite. Amintim faptul ca
50% din punctaijul final al firmelor
finaliste la concurs este asigurat
pe baza voturilor cititorilor Ziua
Cargo. Votul poate fi exprimat
electronic pe www.ziuacargo.ro.

Cei sapte finalisti sunt: Ahead
Logistics, Dumagas, edy Interna-
tional Spedition, Groep H.Essers,
Klacska Romania, OTZ si TCS.

Exprimarea votului, precum si
completarea barometrului pietei
de transport si logistica (se rea-
lizeaza, de asemenea, pe site)
asigura o reducere substantiala a
taxei de participare la eveniment.
In plus, exista si o tombola cu
premii surpriza.

Suspans pana in
ultimul moment

Pentru a fi pastrata surpriza
pana in ultimul moment, castiga-
torul RTCY 2011 Continental va
fi stabilit chiar in ziua evenimen-
tului, in prima parte a acesteia
fiind organizata intalnirea juriului,
pentru o ultima analiza a dosare-
lor completate de candidati.

Juriul este format din Florian
Melus Coman - director general al

Autoritatii Rutiere Romane, comi-
sar sef Lucian Dinita - director Di-
rectia Rutiera IGPR, Marin Lepada-
tu - director general IFPTR
(Institutul de Formare Profesionala
in Transporturi Rutiere), lonut Si-
mion - partener PricewaterHouse
Coopers, Cristian Fugaciu - director
general MARSH, Dan Cotenescu
- manager Dacodasoft, Adriana
Palasan - vicepresedinte ARILOG
(Asociatia Romana de Logistica),
Vasile Stefanescu - presedinte

Romanian Transport

Company orthe vear 2011

COTAR, Augustin Hagiu - prese-
dinte FORT, Radu Dinescu - se-
cretar general UNTRR, Radu Bor-
cescu - redactor sef Ziua Cargo.

Si pentru ca evenimentul este
o gala, momentele artistice nu pu-
teau lipsi, iar acest capitol va fi
sustinut de artistii si orchestra
Teatrului National de Opereta ,,lon
Dacian*“.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

27 Octombrie 2011
Bucuresti
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Politia
e cu ochii
pe anvelope

Monitorizarea anvelopelor de iarna intra din noiembrie pe
lista scurta a prioritatilor Politiei rutiere. Cum vor decurge
controalele, daca se vor da amenzi si se vor retine
taloane din prima zi a lui brumar l-am rugat sa ne spuna
pe directorul Directiei Rutiere din cadrul Inspectoratului
General al Politiei Romane, comisar-sef Lucian Dinita.

Ziua Cargo: Ce prioritati
aveti in acest moment pe
lista de control?

Comisar-sef Lucian Dinita:
Ne preocupa in momentul de fata
in special echiparea autovehicu-
lelor cu anvelope de iarna. Din

, Nu este adevarat ca

Romania inregistreaza
cea mai mare rata a
mortalitatii. Avem 107-109
decedati la 100.000 locuitori,
in conditia in care media UE
este de 122. in plus, la
jumatatea lunii septembrie, in
clasamentul UE privind
siguranta rutiera, Romania a
urcat 9 locuri.“

pacate, dupa ce a fost amanata cu
un an obligativitatea utilizarii
acestor anvelope, soferii continua
sa sustina ca nu au fost pregatiti.
Consider ca este fals. inca din
vara, Politia Rutiera a reamintit
tuturor, prin comunicate si inter-
ventii radio-tv, faptul ca incepand
cu 1 noiembrie este necesara do-
tarea autovehiculelor cu anvelope
de iarna, tocmai pentru a preveni
situatiile limita. Si daca detinatorii
de parcuri au fost totusi receptivi
la recomandarile noastre, proble-
ma o reprezinta turismele.

Se accepta anvelopele all

seasons?

S-a tot invocat problema utili-
zarii anvelopelor ,all seasons”,
dar RAR a specificat clar care sunt

caracteristicile anvelopelor accep-
tate in timp de iarna, iar in aceste
conditii anvelopele ,,all seasons”
nu au nici o legatura. Trebuie sa
fie anvelope de iarna cu insemne-
le M, M+S sau S. Exista un pro-
tocol incheiat de Politie cu RAR
privind actiuni comune de control,
care vor fi demarate in curand.
Mai este inca un aspect care tre-
buie avut in vedere. La aceasta

, Avem o problema

privind agresivitatea
soferilor in trafic. Consider ca
trecem printr-un moment
critic, ca societate. Oamenii se
omoara intre ei pentru
banalitati.*
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Cand drumul se inqusteaza tare,
fa-i loc celui mare din parcare!

Accidente de circulatie grave produse in primele 9 luni ale anului
2011 cu vinovatia conducatorilor de autovehicule de transport
rutier public comparativ cu perioada similara din anul 2010

/N

Respecta transportul comercial!
Circula cu viteza maxima legala!

Utilizare autovehicul Accidente grave Morti Raniti grav

2010 2011 Dif. 2010 2011 Dif. 2010 2011 Dif.
Transport marfuri generale 92 88 -4 43 24 -19 75 91 16
Transport marfuri periculoase 4 3 -1 3 0 -3 3 3 0
Transport persoane 70 75 5 12 13 1 79 82 3
Total 166 166 (1] 58 37 -21 157 176 19

Sanctiuni aplicate in primele 8 luni ale anului 2011

Tipul sanctiunii Permise de Certificate de Vehicule Suspendarea Infractiuni

conducere inmatriculare dreptului
retinute retinute imobilizate de utilizare
Transport marfuri generale 3.513 3.715 406 133 149
Transport marfuri periculoase 20 102 13 1 2
Transport persoane 1.462 1.126 596 171 103
Total 4.995 4.943 1.015 305 254

masura, s-au raliat si societatile
de asigurari. Este posibil sa se
ajunga la situatii in care Politia sa
te ,ierte”, dar in cazul unui eve-
niment rutier, societatea de asi-
gurare sa nu te mai despagubeas-
ca. De aceea cred ca aceasta
actiune de control privind anvelo-
pele de iarna este una preventiva
si pro-cetatean, in ideea de a-l
proteja de situatii limita si de ca-
zuri in care societatea de asigurari
nu mai despagubeste.

Ce se va intampla, concret,
in trafic in momentul in
care veti identifica vehicule
care nu sunt in regula din
punctul de vedere al
anvelopelor?

in cazul in care soferii sunt
descoperiti in trafic fara anvelope
de iarna, se aplica amenda si este
retinut certificatul de inmatriculare
pana in momentul in care se face
dovada ca s-a inlaturat cauza pen-
tru care s-a luat aceasta masura.

Este foarte clar ca statele UE
impun aceasta masura fara sa mai
tina cont ca in legislatia romaneas-
ca se spune ca se aplica ,,pe dru-
murile acoperite cu zapada, ghea-
ta sau polei”. Nu trebuie uitat faptul
ca orice anvelopa de vara isi
schimba caracteristicile atunci cand
temperatura scade sub 10 grade.
De aceea, anvelopele de iarna iti
confera o alta stabilitate si un altfel
de confort in deplasarea pe
drumurile publice. Daca ai anve-
lope de vara, risti ca acestea pur si
simplu sa se crape in cazul expu-
nerii indelungate la temperaturi sca-
zute, pentru ca se rigidizeaza, iar
de aici pana la accident nu mai e

decat un pas. De asemenea, am
avut nenumarate situatii anii trecuti
in care drumurile s-au blocat in con-
ditii de zapada, din cauza faptului
ca autovehiculele erau neechipate.

O sa incepeti controalele
privind anvelopele din
prima zi a lui noiembrie?

O sa incepem controalele din
noiembrie, dar o sa avem in ve-
dere si evolutia vremii. Daca este
soare si uscat, poate ca, intr-o
prima faza, vom opta doar pentru
recomandari si atentionari. Ulte-
rior, cand incep deja manifestarile
specifice iernii, desigur ca altele
vor fi masurile.

Sunt destul de evidente efor-
turile pe care le face Politia Ru-
tiera pentru a asigura conditii mi-
nime de sigurantd. Trebuie
subliniat faptul ca problemele cele
mai mari le ridica soferii de auto-
turisme, nu profesionistii, care
realizeaza riscul rutier mai muit
decat oricare alta categorie de
participanti la trafic.

Ce actiuni mai aveti in
vedere pana la sfarsitul
anului?

Am intocmit un calendar de
actiune, si nu neaparat pentru a
pune accentul pe sanctiuni. De
cativa ani, nu sanctionarea este
obiectivul principal al Politiei Ru-
tiere, ci educatia rutiera, infra-
structura si abia apoi, eventual,
aplicarea de sanctiuni. Asta nu
inseamna neaparat ca am dat mai
putine amenzi in ultimul an, pentru
ca, din pacate, toate eforturile
noastre pe partea de educatie
ne-au determinat la un moment

dat sa tragem un semnal de alar-
ma, pentru ca, vrand-nevrand, cu
vorba buna, unii nu inteleg. Sunt
destule exemple, mai ales in cazul
vitezei excesive, care se apropie
de dementa la volan. Nu este
cazul transportatorilor aici, dar nu
trebuie uitat faptul ca, in timpul
liber, si ei sunt soferi de turisme.
Cum spuneam, inca de la ince-
putul anului, am stabilit un ca-
lendar de controale in trafic si in
general actiuni preventive in ran-
dul transportatorilor. Facand o
radiografie a anului 2010, putem
observa ca abaterile au fost ci-
clice. Intai au fost camioanele gre-
le, apoi vehiculele de transport
persoane, ulterior transportul pu-
blic de persoane in regim de maxi-
taxi, apoi transportul scolar, dupa
care au reinceput camioanele.
Ne-am planificat calendarul in
functie de aceste perioade si iata
ca actiunile pe care le-am avut, pe
transport marfa, in lunile februa-
rie si martie, au dat roade: a sca-
zut numarul accidentelor in care
au fost implicate vehiculele grele
de transport de marfa. Reamintiti-
va ca la sfarsitul anului trecut au
fost multe accidente in care au
fost implicate vehicule grele. In
continuare, avem o problema in
legatura cu transportul produselor
periculoase. Sper ca, o data si o
data, transportatorii vor avea o
voce unica si se vor ralia la suges-
tia de a impune o alta limita de
varsta pentru conducerea acestor
autovehicule. Au loc foarte multe
accidente din cauza lipsei de
experienta a soferilor.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro
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tahograful

digital?

Legislatia europeana privind tahograful digital se afla in
acest moment intr-un proces important de schimbare.

T
.
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Dupa ce am prezentat, pe scurt, in numarul din august al

revistei Ziua Cargo, modificarile avute in vedere, revenim
pentru a afla direct de la Adriana Ticau, Vicepresedinte al

Comisiei de Transport si Turism din Parlamentul
European, desemnata recent raportor al Parlamentului
European pentru modificarea regulamentului privind
tahografele digitale, la ce ne putem astepta in urmatorii
ani. Dar, mai ales, ce putem face in acest moment pentru
a influenta deciziile la nivel european.

Ziua Cargo: Care sunt
obiectivele pe care le
urmareste modificarea
reglementarilor privind
tahograful digital?

Adriana Ticau: Conform da-
telor Comisiei Europene, in pre-
zent, tahografele (digitale sau
analogice) sunt utilizate de apro-
ximativ 900.000 de intreprinderi
de transport si de 6 milioane de
conducatori auto. De asemenea,
conform datelor Comisiei, un sfert
dintre vehiculele controlate de
politia nationala sau de agentii
insarcinati cu controlul aplicarii
legii incalca normele privind
tahograful.

De aceea, Comisia a adoptat
in luna iulie o propunere de regu-
lament (COM 451(2011)) prin
care intentioneaza sa imbuna-
tateasca functiile tahografului (in-

registrare automata si manuala),
sa asigure comunicatii fara fir pen-
tru controalele in trafic, sa reduca
sarcinile administrative, sa imbu-
natateasca credibilitatea atelie-
relor, sa sporeasca protectia
cardului conducatorului auto im-
potriva manipularii frauduloase,
sa amelioreze formarea agentilor
de control, precum si sa simplifice
si sa modernizeze normele de
utilizare ale tahografului. Astfel,
Comisia estimeaza ca potentialul
de reducere a sarcinilor adminis-
trative este de aproximativ 515
milioane de euro.

Obiectivul noii propuneri legis-
lative este sa asigure respectarea
mai stricta a normelor privind
timpul de conducere si perioadele
de repaus (regulile sociale), ceea
ce va duce la cresterea gradului de
protectie a conducatorilor auto si
a sigurantei rutiere.

Care sunt elementele de
noutate pe care le-ar putea
aduce noile reglementari?
Sunt avute in vedere atat
noutati tehnice, cat si din
punct de vedere al
sanctiunilor emise
carausilor?
in primul rand, este vorba de-
spre comunicarea la distanta prin
intermediul tahografului in scopuri
de control. Astfel, autoritatile de
control vor beneficia de indicatii
de baza referitoare la conformi-
tate inainte de oprirea autovehi-
cului, iar intreprinderile care res-
pecta legislatia nu vor suporta
controale in trafic care nu sunt
necesare si ar putea beneficia ast-
fel de o reducere suplimentara a
sarcinii administrative. Pentru a
facilita efectuarea de controale
selective in trafic de catre auto-
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ritatile competente de control,
aparatura de inregistrare instalata
in vehiculele noi este capabila sa
comunice cu respectivele autori-
tati in timp ce vehiculul se afla in
miscare. Datele pot fi stocate de
catre autoritatile de control doar
pe durata controlului in trafic, fiind
sterse la cel mult doua ore de la
incheierea acestuia. Tot elemente
de noutate sunt fuzionarea func-
tionalitatilor cardurilor conduca-
torilor auto cu permisul de con-
ducere, inregistrarea automata a
localizarii exacte prin GNSS, asi-
gurarea integrarii sistemului de
tahograf digital in cadrul siste-
melor de transport inteligente,
imbunatatirea credibilitatii atelie-
relor, un nivel minim de armo-
nizare a sanctiunilor si formarea
agentilor de control.

Cum ar putea sa se
implice transportatorii
romani in aceste modificari
legislative? Unde ar putea
sa isi trimita propunerile si
pana cand?

Regulamentul va fi adoptat
prin procedura legislativa ordinara,
in care atat Parlamentul European
cat si Consiliul UE au putere deci-
zionala. De aceea, toti cei intere-
sati de acest regulament, din toate
statele membre, pot trimite obser-
vatii la propunerea Comisiei utili-
zand adresa silviaadriana.ticau@
europarl.europa.eu. Transportato-
rii romani pot trimite observatiile
pe care le au atat catre Parlamen-
tul European, utilizand adresa de
e-mail mentionata mai sus, cat si
catre Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, pentru pozitia Con-
siliului UE pe acest dosar. De
asemenea, in calitate de raportor,
am solicitat comisiei TRAN sa
organizeze o dezbatere publica,
in Parlamentul European, la care
vor fi invitati reprezentanti ai aso-
ciatiilor si sindicatelor din trans-
portul rutier, ai autoritatilor de
aplicare a legii si autoritatilor de
omologare de tip, precum si ai
autoritatilor insarcinate cu emite-
rea cardurilor si ai producatorilor
de vehicule si de tahografe.

Care sunt pasii care

vor fi urmati in

perioada pana la intrarea

in vigoare a noilor

reglementari?

Propunerea de regulament pri-
vind tahografele digitale va intra
in dezbatere in Parlamentul Euro-
pean si in Consiliul UE. Comisia
de Transport si Turism (TRAN) va

Prevederile legislative in vigoare privind
aparatura de inregistrare sunt stabilite de
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, care specifica
standarde tehnice si stabileste normele privind
utilizarea, omologarea de tip, instalarea si
inspectia tahografelor, precum si obligatii juridice
atat pentru producatori si autoritati, cat si pentru
operatorii de transport si conducatorii auto.

organiza o dezbatere publica in
Parlamentul European, probabil
in luna decembrie, la care vor fi
invitati reprezentanti ai asociatiilor
de transport rutier, sindicate din
transportul rutier, autoritati de
aplicare a legii si autoritatii de o-
mologare de tip, autoritati insar-
cinate cu emiterea cardurilor,
producatori de vehicule si de ta-
hografe. Scopul acestei consultari
publice organizata de comisia
TRAN este acela de a obtine cat
mai multe puncte de vedere din
partea celor ce vor aplica preve-
derile acestui regulament. Comi-
sia TRAN va intocmi un raport,
care va fi discutat in comisie la
sfarsitul lunii februarie si pentru
care se vor putea depune amen-
damente pana la inceputul lunii
martie 2012, urmand ca votul in
comisie sa aiba loc la sfarsitul
lunii aprilie, iar in plenul Parla-
mentului European in luna mai
2012. Dupa adoptarea pozitiei
Parlamentului European, in prima
lectura, aceasta va fi transmisa
Consiliului UE pentru a-si exprima
pozitia.

Ca raportor al Parlamentului
European pentru adoptarea aces-
tui regulament, voi analiza, impre-
una cu colegii mei din comisia
TRAN, fezabilitatea din punct de
vedere tehnic, calendarul, dar si
nivelul costurilor asociate acestei
propuneri legislative. De aseme-
nea, pentru certitudine juridica,
vom incerca si ca modificarile
ulterioare importante aduse aces-
tui regulament sa fie adoptate prin
procedura legislativa ordinara si
nu prin acte delegate.

Daca pozitia Parlamentului va
fi agreata de Consiliul UE, atunci
documentul va fi adoptat dupa
prima lectura. Daca nu, Parlamen-
tul va incepe, in a doua lectura, sa

analizeze pozitia Consiliului UE
si, in acest caz, procesul de adop-
tare va fi prelungit cu perioada
celei de-a doua lecturi a Parla-
mentului si, probabil, a Consiliului.
Deci, noul regulament ar putea fi
adoptat cel mai devreme catre
sfarsitul anului 2012, in cazul unui
acord in prima lectura, sau catre
sfarsitul anului 2013, in cazul unui
acord in a doua lectura.

Cand ar trebui sa devina

modificarile aplicabile?

Dupa adoptarea unei pozitii
comune a Parlamentului European
si a Consiliului UE (in prima, in a
doua lectura sau dupa conciliere),
textul va fi revizuit de juristi-ling-
visti si apoi tradus si publicat in ce-
le 23 de limbi oficiale ale UE, pro-
ces care dureaza cateva luni.
Regulamentul intra in vigoare in
ziua urmatoare datei publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
si se va aplica la un an (propunerea
Comisiei) de la data intrarii in
vigoare. Unele prevederi ale re-
gulamentului precum echiparea
vehiculelor puse in circulatie pen-
tru prima data cu aparatura de inre-
gistrare conectata la un sistem
global de navigatie prin satelit
(GNSS), cu aparatura capabila sa
comunice cu echipamentul auto-
ritatilor de control pentru a facilita
efectuarea de controale selective
in trafic si cu aparatura de inre-
gistrare dotata cu o interfata ar-
monizata care sa permita apli-
catiile sistemelor inteligente de
transport sa utilizeze datele inre-
gistrate sau produse, vor intra in
vigoare la 48 de luni (conform
propunerii Comisiei) de la intrarea
in vigoare a regulamentului.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Textul propunerii de regulament privind
tahografele digitale este disponibil la adresa:
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/
LexUriServ.do?uri=COM:2011:0451:FIN:RO:PDF

.................................................................................................................. octombrie 2011

Noile dimensiuni de anvelope de iarna
Continental pentru autoutilitare

Pregatiti pentru orice

incepand cu ultimele ierni aspre si datorita introducerii in

Germania a obligativitatii anvelopelor de iarma,
Continental anunta ca a crescut cererea pentru anvelope
de iarma pentru camioane. Gratie designului de profil
amanuntit studiat si amestecului pentru suprafata de
rulare conceput special pentru utilizarea in sezonul rece,
anvelopele moderne de iarna nu sunt cu nimic mai prejos
profilelor de vara. Continental completeaza generatia de
anvelope de iarma Scandinavia 2, introdusa cu deosebit
succes anul trecut, cu cinci dimensiuni noi.

n semestrele de iarna aspra
ale ultimilor ani, anvelopele
de iarna Continental Scandi-
navia pentru autotractoare,
remorci si trailere au dovedit
ca tractiunea optima si valorile
economice masurate pentru
consumul de carburant nu trebuie
sa fie in opozitie. Cu o geometrie
a profilului deosebit de compact
configurata si cu un amestec al
suprafetei de rulare nou, mai
moale, cu efect de microdanturare,
anvelopele performante de iarna
ale noii generatii Scandinavia 2
contribuie la cresterea sigurantei
pe sosele in timp de iarna.
Pentru viitorul sezon de iarna,
oferta familiei de anvelope Scan-
dinavia deja prezentate se extinde
cu cinci dimensiuni noi. Echiparea
puntii de directie a camioanelor
este completata de noile dimen-
siuni 315/70 R 22.5 XL, 315/60
R 22.5 XL si 355/50 R 22.5 XL.
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Noile profile de iarna cu variantele
special concepute tin seama de
greutatea in crestere a viitoarelor
motoare EURO VI cu forta portan-
ta marita pe puntea din fata.

Astfel, de exemplu, noul Conti-
nental HSW2 Scandinavia de for-
mat 355/50 R.22.5 XL poate fi
folosit pentru sarcini pe punte de
pana la 8 tone. Cele trei variante XL
sunt completate cu ambele anve-
lope de diametru redus pentru
puntea motoare de dimensiunile
295/60 R 22.5si 315/60 R 22.5.

Toate anvelopele pentru pun-
tea de directie din generatia Scan-
dinavia 2 poseda un design
inteligent de profil, care, prin mul-
titudinea de canale longitudinale,
canale transversale si lamele, rea-
lizeaza un contact optim cu caro-
sabilul pe diversele imbracaminti
ale acestuia.

Cu profilul pronuntat intrerupt
al anvelopei, se creeaza nenuma-

~

rate muchii de atac pentru sta-
bilitatea in curbe si aderenta pe
carosabil alunecos. Amestecul
moale al suprafetei de rulare
conceput pentru noile anvelope
de iarna adera deosebit de bine
pe gheata si zapada batatorita.
Cu nervura lata a umarului, anve-
lopa de iarna se opune fortelor
transversale care apar in curbe.

Pe durata exploatarii, noul
Continental Scandinavia isi schim-
ba forma datorita configuratiei
profilelor sale pentru doua faze.
Pe durata exploatarii de iarna, an-
velopa de iarna Scandinavia pre-
zinta un maxim de muchii de atac
si cea mai mare aderenta posibila.
Pe masura ce se uzeaza, aspectul
profilului se modifica in profil de
anvelopa de vara datorita conti-
nutului substantial marit de cau-
ciuc, care se reflecta pozitiv in
stabilitatea de deplasare si con-
sum.




Volvo FH16 750

Maratonistul

in lumea performantei, este nevoie de forta,
inteligenta si, nu in ultimul rand, de
disponibilitatea pentru un antrenament
sustinut. Noul Volvo FH16, echipat cu cel mai
puternic motor de serie, anuntat recent de
catre producatorul suedez, dispune de toate
aceste calitati, si nu numai. 750 de cai
PUTERE, un ,,suflu” de 3.550 \m, cele mai
recente tehnologii INTELIGENTE I-Shift,
precum si un ANTRENAMENT de... 25 de ani
pe piata transporturilor, fac din varful de
gama al companiei Volvo Trucks un adevarat
alergator... de cursa lunga.

ndiferent ca este vorba de-
spre autostrada plana sau
ascensiunea unor pante so-
licitante pentru orice ,,spor-
tiv’ de performanta, noul
FH16 se afla, intotdeauna, la...
inaltimea oricarei situatii la care
este supus. Avand in vedere filo-

sofia Volvo, axata intotdeauna pe
crearea unui lant cinematic perfor-
mant, pentru toti ,,alergatorii” ga-
mei sale, noua motorizare de 750
CP reprezinta o solutie optima
pentru cresterea performantelor
de cursa lunga ale modelului, fa-
cand posibila o crestere a vitezei

medii de deplasare, fara a com-
promite abilitatea sau eficienta.
Motorizarea si sistemul sau de
tratare a gazelor din evacuare au
fost optimizate pentru a suporta
acest nivel inalt de performanta.
Aceasta a fost obtinuta prin inter-
mediul Geometriei Turbo Fixe
FGT, care a contribuit, de aseme-
nea, la reducerea consumului de
combustibil. Cu alte cuvinte, noul
FH16 750 este un ,maratonist”
care alearga mai repede, rezista
mai mult, poarta in spate incar-
caturi mai mari, dar are nevoie de
aceeasi ratie de hrana ca toti cei-
lalti colegi, mai putin puternici.
Dar... ce este puterea fara cu-
plu? Ceea ce impresioneaza cel
mai mult pe sosea este remarca-
bilul cuplu de 3.550 Nm. Chiar si
la turatii joase, motorul produce
suficienta energie pentru a face
chiar si cele mai grele sarcini usor
de transportat. La 900 rpm, este
disponibil deja un cuplu de 2.800

Nm, pentru ca maximul sa fie atins
intre 1.050-1.400 rpm.

Noul model este echipat cu o
cutie de viteze ATO3512D, cea
mai recenta generatie a sistemului
I-Shift, care ofera acelasi binecu-
noscut nivel ridicat de confort,
fiind special modificata pentru a
se potrivi cuplului impresionant
al motorului. Noua axa spate cu
reductor simplu ce echipeaza
Volvo FH16 750 contribuie atat
la reducerea greutatii, cat si a con-
sumului - cerinte speciale ale
transporturilor de cursa lunga. Un
nou tip de ambreiaj imbunatatit
cu o forta mai mare de inchidere
si arcurile cu o mai buna amorti-
zare au fost proiectate, la randul
lor, pentru a face fata mai bine
celor mai ridicate cupluri.

Noul Volvo FH16 750 este, de
asemenea, disponibil si in versiu-
nea EEV, dezvoltata mai ales
pentru operatorii de transport din
si din afara oraselor.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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25 de ani de experienta

De 25 ani, motorul D16 a propulsat autotrenuri de 50 metri prin
desertul arzator; utilaje grele de-a lungul potecilor noroioase si stive
imense de lemne pe dealuri inghetate.

in anii saptezeci, lumea a cunoscut o crestere rapida - mai multi
oameni, orase mai mari si, de asemenea, cerinte si mai mari in
privinta productivitatii.

Volvo Trucks a realizat inca de la inceput necesitatea construirii
unui camion cu adevarat puternic, capabil sa transporte sarcini mai
mari si mai rapid.

Astfel, in 1987, si-a facut aparitia F16: un sasiu robust, care a
devenit imediat un succes, conceput nu doar pentru transporturile
speciale, dar si pentru clientii care aveau nevoie de un camion mai
puternic, care sa dezvolte viteze medii mai ridicate in zone
deluroase. in inima modelului F16 a stat motorul de 16 litri cu 6
cilindri in linie, patru valve per cilindru, ce dezvolta o forta de 470
CP si un cuplu de 2.015 Nm.

in 1993, este lansat motorul D16A pe noua serie FH, oferind un nou
nivel de putere, de 520 CP, injectie electronica si multe alte dotari.
Un alt reper important apare in 2005, o data cu introducerea I-Shift,
cutia de viteze complet automatizata. ,,Antrenandu-se” astfel,
motorul lui FH16 atinge, in 2008, remarcabilul nivel de putere de
700 CP, iar, la inceputul lui 2012, cand va deveni disponibil pentru
clientii europeni, noul Volvo FH16 750 (completand in mod optim
gama de puteri, care include versiuni de 540, 600 si 700 CP)
reprezinta incununarea unei povesti de succes... de un sfert de
secol. Dar cu siguranta ca vor mai fi si alte recorduri de depasit...




Totul pentru

eficienta
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Atunci cand Noul Actros a fost lansat, am avut impresia
ca producatorul german a dorit sa impresioneze cu orice
pret la capitolul design, insa, dupa drive-test, perceptia
s-a schimbat. Fiecare nou element isi explica prezenta
printr-o crestere a eficientei, iar reducerea consumului
de carburant reprezinta punctul central.

m asteptat cu mult in-

teres organizarea unui

drive-test pentru Noul

ctros si iata ca acest

lucru a avut loc in
Germania, la finalul lunii septem-
brie, in cadrul unui eveniment ce
a dat posibilitatea jurnalistilor sa
cunoasca in amanunt noul auto-
vehicul in lungi si variate sesiuni
de condus, dar si in cadrul work-
shop-urilor, in cadrul carora spe-
cialistii de la Daimler au explicat
scopul si modul de functionare a

noilor tehnologii utilizate. Si nu
sunt putine, avand in vedere ca
Noul Actros este un camion com-
plet nou, proiectat de la zero.

25 /100 km pe
autostrada

Designul deosebit al noului
Actros ascunde, in fapt, o foarte
buna aerodinamicitate. Cheia
multifunctionala da posibilitatea
soferului sa realizeze din afara
cabinei un diagnostic asupra bu-

nei functionari a camionului. Ast-
fel, printre altele, poate verifica
luminile si presiunea in anvelope.
Si pentru ca totul este in regula,
te poti urca la volan.

Cabina spatioasa, nuantele
folosite, liniile armonioase, spa-
tiile de depozitare numeroase si
bine amplasate creeaza un cadru
relaxant, potrivit pentru condus.

Podeaua plata, regasita in
cabinele destinate transportului
pe distante lungi, precum si noul
post de conducere in care
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schimbatorul de viteze a disparut
asigura o buna accesibilitate in
interiorul cabinei.

Postul de conducere reprezin-
ta un important element de cres-
tere a confortului soferului. Scau-
nul pneumatic a capatat noi functii
de ajustare pentru a raspunde cat
mai bine preferintelor conduca-
torului auto. Pentru soferii inalti,
scaunul a fost proiectat pentru a
oferi la nevoie spatiu suplimentar.
Volanul are capacitati extinse de
reglare, iar rezultatul final este un
post de conducere mai apropiat
ca niciodata de ceea ce ofera un
turism.

Schimbarea vitezelor se face
automat, comenzile privind cutia
de viteze fiind amplasate pe ma-
neta din dreapta volanului, de
unde se actioneaza si retarderul.
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Desi camionul este complet
nou, cu o noua cutie de viteze,
un nou motor si un post de con-
ducere redesenat, strategia de
condus pentru obtinerea unui con-
sum cat mai redus a ramas ace-
easi ca si in cazul Actros 3.

Astfel, daca in cazul Actros 3,
soferii mediocrii au devenit buni,
din punct de vedere al consumului
de motorina, Noul Actros transfor-
ma soferii ,,buni“ intr-unii si mai
buni, cei exceptionali avand sansa
de a reduce si mai mult consumul,
cu un efort mai mic. Si asta in
conditiile in care este mult fortata
utilizarea cuvantului ,efort* atunci
cand ne referim la condusul unui
Actros 3 si cu atat mai mult la
noul Actros.

Cea mai buna dovada o per-
formantelor noului Actros am pu-
tut sa o constat pe portiunea de
autostrada a testului, destul de
aglomerata la acea ora, unde am

obtinut un consum mediu de 25
17100 km, cu cel mai puternic mo-
tor disponibil, cel de 510 CP. Ca-
mioanele au fost incarcate la ca-
pacitatea maxima, avand o masa
totala de 40 t.

Trebuie precizat faptul ca cea
mai mare parte a testului s-a des-
fasurat pe drumuri nationale, fiind
traversate numeroase sate si ora-
sele, cu semafoare, biciclisti, pie-
toni, drumuri in lucru si un trafic
auto consistent. Rezultatul final al
subsemnatului a fost de 32,9
17100 km si trebuie sa recunosc
ca unii jurnalisti au obtinut con-
sumuri mai bune.

Din punct de vedere al cabi-
nelor, am apreciat noua GigaSpa-
ce cu dimensiunile sale foarte ge-
neroase, special conceputa pentru
doi soferi. Totusi, ca o opinie per-
sonala, atat din punct de vedere
al confortului cat si al sigurantei
in timpul condusului, am preferat




Rapid din punctul A spre punctul B.
Lent de la un rezervor plin la unul gol.
Noul Actros. O noua dimensiune a .
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Consumul de combustibil este cu pana la 6% mai scazut in cazul Euro V si cu pana la 3% mai scazut in cazu

noul Actros se poate lauda cu 0 gama generoasa de inovatii tehnice care te ajuta sa economisesti pentru fiecar

kilometru parcurs. Si multumita sistemului FleetBoard®, acum instalat standard, iti poti reduce cheltuielile legate de

combustibil cu pana la 10% in plus. Acest rezultat este o solutie unica si extrem de profitabila. Noul Actros isi face

Mercedes-Benz Romania si online, la www.mercedes-benz.ro/actros

aparitia acum in reteaua de vanzari

Consultanti de vanzari

cabina BigSpace, ce poate fi, de Tamaian George

asemenea, configurata la nevoie

pentru doi soferi. Sigur, si alege- Farkas Paul - Cluj ! 370
rea suspensiilor pentru cabina Meisel losif 8
joaca un rol important in acest )

luga Bogdan
Damboiu Stefan - Bucuresti: 07
Lapadat Elvis - Craiova: 0752 Q¢
Musat Radu - Constanta: 0741333 582
Gafta Calin - lasi: 0741 333

Musat lulian - Galati: 07

sens - pneumatica sau pe arcuri.

Modul economic

Transmisia automata Merce-
des PowerShift 3 include, fata de
functia standard, programul de
condus ,,Economy*“. Acest nou
program este destinat curselor pe
distante lungi si asigura un stil de
condus menit sa duca la un con-
sum de carburant cat mai mic si,
de asemenea, o uzura mai redusa.

Atunci cand este activat, noul
program limiteaza viteza la un ma-
xim de 85 km/h, dezactiveaza
functia kick-down si activeaza
modul Eco-Roll.

Adrian Novac - Oradea: 0741 3¢
Bogdan Ostafi - Suceava: 0752 098 35
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Modul Eco-Roll seteaza trans-
misia pe pozitia neutru, de cate
ori este posibil, iar ulterior acti-
veaza automat treapta corecta de
viteza, economisind astfel carbu-
rant in fazele de rulare.

Totodata, turatiile scazute ale
motorului contribuie la reducerea
consumului. Noul Actros mentine
viteza de 85 km/h la doar 1.260
rpm.

Confortul si
siguranta aduse la
noi dimensiuni

Evenimentul din Germania a
fost organizat pe durata a doua
zile. Daca in prima am condus
noul Actros pe mai multe tipuri
de drum - autostrada, drum na-
tional, oras... -, intre Miinchen si
Ulm, in cea de-a doua am putut
constata in mod direct diferentele
intre Actros 3 si noul Actros. Pe
un circuit special din Miinsingen,
utilizat in trecut pentru testarea
tancurilor, am putut compara in
situatii identice comportamentul
celor doua camioane.

Schimbarea brusca a benzii
de circulatie, drum valurit, drum in
panta sau curbe stranse sunt
situatii simulate pe circuit, iar con-
cluzia este evidenta - noul Actros
se comporta mai bine. Directia
este mai sigura, stabilitatea este
superioara si, astfel, ajustarile din
volan necesare, de exemplu, pe
drumul valurit sunt mai reduse la
noul camion.

De asemenea, este remarca-
bila puterea retarderului pe apa,
care a inlocuit la noul Actros re-
tarderul pe ulei si reuseste sa
ofere aceleasi performante.

In ceea ce priveste siguranta,
dotarile noului Actros sunt impre-
sionante - asistenta la pastrarea
benzii de circulatie, sistem pentru
mentinerea distantei de siguranta
fata de vehiculul din fata, posibili-

Noul Actros si Actros 3 au
putut fi testate simultan
pentru a da o imagine mai
buna asupra avantajelor
aduse de noul model.

tatea de a folosi Active Brake Assist
in ambuteiaje, unde au loc plecari
de pe loc si opriri numeroase, exista
inclusiv un sistem care alerteaza
soferul in cazul in care da semne
de oboseala. La aceste sisteme, se
adauga deja clasicele, dar foarte
eficientele ABS, ASR si EBS.

Din punct de vedere al con-
fortului, Actros 3 era deja la un
nivel ridicat. Noul Actros propune
mai mult spatiu, o si mai buna dis-
tributie a diferitelor spatii de de-
pozitare, dar si mai multa elegan-
ta, noi materiale si culori menite
sa confere un cadru cat mai placut
pentru munca, precum si pentru
perioadele de relaxare si odihna.

Radu BORCESCU
Miinchen, Germania

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Fisa tehnica

Motoarele EURO VI disponibile pentru noul
Actros au sase cilindri in linie.

Puteri disponibile: 421 CP (2.100 Nm), 449 CP
(2.200 Nm), 476 CP (2.300 Nm) si 510 CP

(2.500 Nm).
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atru versiuni de acope-
ris, doua variante de la-
time, podea plata stan-
dard pentru transportul
pe distante lungi, po-
dea plata in categoria de 2,3 m,
inaltime interioara maxima de
2,13 m la cabina GigaSpace sunt
cateva dintre aspectele care atrag
atentia la cabinele noului Actros.

Podea plata -
standard la
international

GigaSpace, BigSpace,
StreamSpace si ClassicSpace
sunt denumirile pe care le poarta
cabinele noului Actros.

Practic, sunt sapte variante de
cabina cu latimi de 2,5 m sau 2,3
m, cu sau fara tunel pentru motor.
Toate cabinele cu latime de 2,5 m
au podea plata. Cabinele de 2,3 m
latime pot avea podea plata sau
un tunel al motorului cu o inaltime
de 170 mm.

Exista trei variante privind sus-
pensia cabinei - ,,Comfort Steel“
reprezinta echiparea standard
pentru toate cabinele cu podea
plata si este un sistem nou dez-
voltat pe baza de arcuri; ,,Comfort
Air“ este suspensia pneumatica
asigurata de patru perne de aer;
»Standard“ reprezinta varianta de
baza ce echipeaza standard cabi-
nele ce au tunel al motorului, fiind
un sistem pe arcuri.

Cu o latime de 2,3 m si o inal-
time de la podea la marginea su-
perioara a acoperisului de 1.724
mm, cabina ClassicSpace asigura
confortul si nivelul de echipare
necesare transporturilor regionale
operate cu un singur sofer. Inal-
timea interioara este de 1,46 m
in centru (deasupra tunelului mo-
torului) si 1,59 m in fata scaunului
soferului. Exista si o varianta cu
podea plata pentru ClassicSpace

avand o inaltime interioara de 1,64
m.

StreamSpace este o cabina
disponibila in varianta de 2,3 m,
precum si 2,5 m latime, cu podea
plata sau nu. Inaltimea de la po-
dea la marginea maxima a acope-
risului este de 2.074 mm. Aceasta
cabina este destinata transportu-
rilor regionale si nationale operate
cu un sofer, iar in varianta cea mai
mare (2,5 m latime si podea plata)
este recomandata inclusiv pentru
transportul international, operat
inclusiv cu doi soferi.

BigSpace ofera o indltime de
2.088 mm de la podea pana la
marginea superioara a acoperi-
sului si este recomandata pentru
transportul international si natio-
nal, oferind un nivel ridicat de
echipare si spatiu generos. Poate
fi amenajata pentru doi soferi.

GigaSpace este varful de
gama si are o inaltime interioara
de 2,13 m. Astfel, chiar si cei mai
inalti soferi pot sta in picioare,
drepti in interiorul cabinei. In a-
ceasta varianta, autovehiculul
ajunge la o inaltime totala de pana
la 3,96 m.

Spatii de
depozitare -
pe saturate

Compartimentele de depozi-
tare de deasupra parbrizului au

Conceptul SoloStar

Pentru un plus de confort in cazul camioanelor operate de un
singur sofer, Mercedes-Benz a lansat conceptul SoloStar, in care
scaunul din dreapta devine un fotoliu retras pana la peretele din
spate al cabinei. Astfel, soferul beneficiaza in perioadele de relaxare
de un spatiu extrem de confortabil. in acest fel, sunt separate in
mod vizibil spatiul destinat condusului de cel pentru relaxare. Desi,
la prima vedere, modificarile fata de o configuratie clasica nu sunt
foarte multe, senzatia oferita de noul concept in materie de
crestere a confortului este semnificativa.

un design asimetric la cabinele
BigSpace si GigaSpace, fiind mai
adanci in dreptul postului de con-
ducere.

Astfel, se creeaza mai mult
spatiu in dreptul scaunului din
dreapta, oferind mai mult spatiu
de miscare. Volumul maxim al
acestor compartimente este atins
la GigaSpace, fiind vorba de 332
l. In cazul StreamSpace de 2,3 m
latime, aceste compartimente in-
sumeaza 137 I.

Se adauga spatiile de depozi-
tare de sub cuseta inferioara,
unde poate fi montat inclusiv un
frigider de 36 I. Compartimentele
din partile laterale ale cusetei pot
fi accesate atat din interior cat si
din exterior. In total, spatiile de
depozitare la cabina GigaSpace
insumeaza pana la 975 I.

Scaunele au devenit, la randul
lor, mai confortabile pentru noul
Actros. Sunt patru variante dis-
ponibile pentru scaunul soferului
si trei variante pentru copilot. Toa-
te sunt cu 40 mm mai late decat
la modelele precedente, iar posi-
bilitatile de ajustare au fost spo-
rite. S-a ajuns astfel la o latime
totala de 540 mm.

Incepand cu anul viitor, va
aparea si un scaun avand functia
de masaj.

Radu BORCESCU
Miinchen, Germania

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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FleetBoard

- standard in noul Actros

Echipamentul FleetBoard a devenit standard

pentru noul Actros, clientii noi beneficiind
de o perioada de patru luni de abonament

gratis.

n aceasta perioada, trans-
portatorii beneficiaza de
serviciile de management
al vehiculului si de mana-
gement al timpului, soferii
primind, totodata, sfaturi pentru
imbunatatirea stilului de con-
ducere.

Scaderea
consumului
de motorina
intre 15 si 5%

Scaderea consumului de carbu-
rant reprezinta una dintre princi-
palele tinte ale FleetBoard, Daim-
ler sustinand ca operatorii de flote
pot obtine economii anuale de
pana la 9.000 de euro pe vehicul.

In plus, sistemul ofera infor-
matii legate de pozitia vehiculelor,
asigura comunicarea cu soferii,

\eEr "

evalueaza stilul de conducere, asi-
gura descarcarea informatiilor sto-
cate in tahograful digital, precum
si pe cardul soferilor.

Economiile la combustibil se
situeaza intre 15 si 5% pentru uti-
lizatorii de FleetBoard, iar siste-
mul realizeaza o evaluare globala,
pentru toti utilizatorii. In plus, pen-
tru a face lucrurile si mai intere-
sante, cei mai talentati soferi sunt
premiati in cadrul FleetBoard
Driver League, in acest an fiind
peste 9.000 de participanti.

Sunt luate in calcul criterii pre-
cum anticiparea in trafic, franele
bruste, miscarea pedalei de ac-
celeratie, utilizarea retarderului.

Pe langa reducerea consumu-
lui de carburant, utilizarea siste-
mului duce si la o majorare a in-
tervalelor de service, cu pana la
30.000 km.

Pentru a utiliza sistemul din-
colo de perioada de patru luni,
companiile de transport trebuie
sa plateasca o taxa de 800 euro
(se plateste o singura data), iar
abonamentul lunar este de minim
59 euro/camion.

FleetBoard este instalat direct
din fabrica si nevoile de service
sunt deservite de catre reteaua
Mercedes-Benz.

FleetBoard poate influenta
80% din costurile unui transporta-
tor, amortizarea sistemului avand
loc in mai putin de un an de zile,
conform calculelor realizate de
specialistii Mercedes-Benz.

FleetBoard ofera servicii de
telematica inclusiv pentru flote
mixte, alcatuite din mai multe marci
de camioane, fiind, de asemenea,
disponibil pentru autocare si vanuri.

Din 2000, Fleetboard a deser-
vit peste 2.000 de flote, insumand
peste 85.000 de vehicule echipate.

Radu BORCESCU
Miinchen, Germania

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Anvelopele de iarna Continental

Siguranta
pe primul loc

Lapovita, drumuri
alunecoase, straturi
bine tasate de
zapada sau gheata:
mai multe motive sa
alegeti anvelopele
de iarna Continental
pentru camioane,
autobuze si
autocare inainte de
a pleca la drum. Sunt
fiabile, sigure si
economice

n orice forma s-ar asterne,
zapada si gheata ridica pro-
vocari majore pentru anve-
lope si, de cele mai multe
ori, dau traficul peste cap -
la propriu. Consecintele: pierderi
financiare datorate intarzierilor si,
in cel mai rau caz, avarierea bunu-
rilor sau accidentarea persoanelor
transportate.

Alegerea corecta a anvelope-
lor de iarna pentru camioane si
autobuze devine, astfel, foarte im-
portanta, aceste anvelope fiind
perfect adecvate traficului in con-
ditii de iarna. Desi rolul lor princi-
pal este sa asigure maximum de

Caracteristici
anvelope de iarna
Continental

- tractiune si franare eficienta
pe carosabil ud, zapada si
gheata, datorita muchiilor
aderente si a striatiilor;

- siguranta sporita, datorita
compusilor speciali din calea
de rulare, care asigura
aderenta maxima indiferent
de conditiile atmosferice din
timpul iernii;

- tractiune suplimentara in
conditii de iarna pentru
anvelopele de pe axa
motoare;

- stabilitate directionala mare,
datorita profilului de iarna
optimizat al anvelopelor de
pe axa de directie;

- randament kilometric bun
chiar si pe drumuri uscate,
datorita optimizarii
conturului, profilului si
compusilor anvelopelor de
iarna.

siguranta pe sosea, aspectele
economice nu sunt deloc ignora-
te. Anvelopele de iarna Continen-
tal satisfac toate aceste cerinte
intr-o maniera exemplara - com-
binand cea mai eficienta tractiune
si franare in conditii de iarna cu
un randament kilometric si confort
bun, chiar si pe drumurile uscate.

Anvelopele Continental sunt
dovada ca o anvelopa de iarna
poate sa ofere, pe langa siguranta
si rezistenta la uzura, si economie
de carburant. Astfel incat puteti
oricand sa va pastrati echilibrul
pe drumurile de iarna si in bugetul
de cheltuieli.

Gama anvelopelor de iama Continental:

N

SRR
SRR 17,
SRR
G

HSW 2 Scandinavia

HDW 2 Scandinavia

HTW 2 Scandinavia

HSW 2 Coach
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Iveco Daily
s-a intors mai puternic

oul Ilveco Daily are cos-
turi de operare mai re-
duse dar si un consum
de combustibil mai mic,
noi motoare, Euro 5,
precum cel de 3.0 Twin Turbo Diesel
de 205 CP, un 2.3 de 146 CP si un
3.0 Diesel EEV de 146 CP, iar pe
langa motorizarile clasice mai exista
si variantele pe gaz natural sau
electric. Tot la capitolul inovatii,
amintim o noua transmisie in 6
trepte, un sistem Stop&Start si ESP
generatia 9. Acesta va fi disponibil
in peste 7.000 de configuratii posi-

La finalul lunii septembrie, in Italia, la Torino,
a fost dezvaluit presei de specialitate noul
model Ilveco Daily, concomitent cu
inaugurarea centrului Fiat Industrial Village.
La 33 de ani de la lansarea primului model,
Daily a ajuns acum la cea de a noua
generatie, totul putand fi caracterizat ca o
evolutie permanenta, logo-ul noii generatii
fiind cel al super-eroului ,,Superman“.
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bile de motor, sasiu, ampatament si
caroserie, pentru diferite scopuri,
precum transportul de persoane, de
marfa si platforme. Vor fi 6 versiuni
de tonaj, de la 3,2 la 7 t, iar repar-
tizarea greutatii pe axe va oscila pe
fata intre 1,5 si 2,5 t iar pe spate
intre 1,9 si 5,35 t. Sarcina utila va
putea ajunge la 4,7 tiar capacitatea
de remorcare pana la 3,5 t. Din punct
de vedere al dimensiunilor, la mo-
delele ,,van*“ avem 3 tipuri de ampa-
taent, 4 lungimi si 3 inaltimi, iar ca
volum vor exista 8 versiuni, ce por-
nesc de la 7 si ajung la 17,2 mc. Mo-
toarele suntin 9 versiuni de putere,
ce pomnesc de la 106 si ajung la 205
CP, aceasta din urma avand un cuplu
maxim de 470 Nm. Suspensia este
de tip parabolic, semi-eliptic si pne-
umatica. Pentru versiunile de caro-
sare tip platforma, vor fi disponibile
7 ampatamente si lungimi intre 3 si
6,2 m. Pentru acest model, exista 18
tipuri de culori disponibile si apro-
ximativ 30 de dotari optionale. Dar
asta nu este tot, soferii isi pot imbu-
natati stilul de condus si consumul
de combustibil cu ajutorul noii teh-
nologii Stop & Start, dar si bene-
ficiind de un indicator pentru schim-
barea treptelor de viteza. Aceste
sisteme coroborate cu noua trans-
misie manuala in 6 trepte oferita
pentru versiunile de 2.3 | conduc la
emisii de noxe mai mici si un consum
de combustibil cu 10% mai scazut
in comparatie cu modelul anterior.

Design si confort

Datorita noului design, Daily
este recunoscut imediat pe strada.
Acesta emana dinamism, forta si o

personalitate puternica, combinand
cu succes latura estetica cu cea
functionala. Partea frontala bene-
ficiaza de o noua grila a radiatorului
care a fost desenata astfel pentru
a maximiza eficienta noului sistem
de racire de care se bucura masina.
Farurile sunt si ele o creatie noua,
fiind echipate cu DRL (lumini de
Zi), iar un pic mai jos se afla proiec-
toarele, cu un design nou dar si cu
o functie in plus, cea de Cornering,
disponibila la viteze de pana la 40
km/h, sporind astfel vizibilitatea si
nivelul de siguranta. Noul Daily pu-
ne accentul si pe confort, mai exact
pe cel al soferului si al pasagerilor,
pentru care inginerii italieni au
sumblat“ la spatiul interior al
cabinei, la ergonomie si, tot gratie
lor, acum nivelul de zgomot pro-
dus de functionarea motorului a
scazut cu 5 dB(A) in conditii
normale de operare, intre 1.600 si
2.000 rpm. Totodata, coloana vo-
lanului a fost reproiectata, fiind
acum reglabila si, pentru ca am
adus vorba de reglaje, acestea sunt
prezente si la scaunul soferului,
permitandu-i acestuia sa isi ga-
seasca pozitia optima pentru un
condus confortabil si in siguranta.

Drive-test

Dupa ce am asistat la prezen-
tarea facuta de catre oficialii italieni,
am avut ocazia sa ne convingem de
cele spuse de ei punand la treaba
masinile. Prima parte a testului a
reprezentat-o traseul extra-urban,
ajutati de sistemul de navigatie din
dotare, un GSP TomTom Go Live
1000 Navigator. Am plecat cu un




model ce beneficia de motorizarea
de top, 3.0 diesel Euro 5 de 205
CP echipat cu o cutie manuala -
din pacate. Si spun ,,din pacate“,
pentru ca la acest motor nu exista,
cel putin momentan, o altfel de op-
tiune, desi ea este disponibila pen-
tru motoarele de putere mai mica.
Cutia manuala ce echipeaza acest
model este in sase trepte, etajata
corect, inregistrand un consum de
10-111/100 km pe traseul ales, dar
cu o timonerie ce necesita o oare-
care perioada de acomodare. Ras-
punsul masinii la acceleratii a fost
prompt si satisfacator, la fel ca si
franarea. Suspensia s-a comportat
foarte bine, masina fiind incarcata
cu 2 t, exact cum se simte ea mai
bine. Directia a fost la nivel inalt, asa
cum eram deja obisnuiti de la
vechiul Daily, precum si vizibilitatea.
In cea de a doua parte a testului,
am lasat in parcare masina despre
care am vorbit mai sus si am ales
una cu o motorizare ceva mai slaba,
de 2.300 cmc, 106 CP. Pentru
regim urban, aceasta masina s-a
dovedit o alegere potrivita, pute-
rea mai mica fiind principalul dez-
avantaj fata de modelul testat in
prima faza, dar suficienta pentru
oras, restul caracteristicilor rama-
nand neschimbate. Ca si concluzie,
noul Daily pare a fi continuarea reu-
sita a modelelor precedente care
au fost foarte bine primite si apre-
ciate pe piata pana acum si nu a-
vem motive sa credem ca in cazul
noului model lucrurile vor sta altfel.

Alexandru STOIAN

Torino, Italia
alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Noul Iveco Daily este cel mai
confortabil si spatios Daily
de pana acum.

Superman,
pregatit sa iasa
pe strazi.

Fiat Industrial Village

Un alt episod al evenimentului I-a reprezentat inaugurarea Fiat
Industrial Village, primul centru multifunctional din lume al Fiat
Industrial, unde sunt prezentate dar si vandute produsele Case New
Holland, Iveco si Fiat PowerTrain. Locul pe care s-a deschis acest
centru este o fosta hala a fabricii situate in Torino, ce are un spatiu
total de 74.000 mp dintre care 23.000 mp sunt acoperiti. inauntru
am putut vedea diferite modele Ilveco, Astra, New Holland precum si
o parte din istoria grupului, un ,muzeu® cu utilaje agricole si
vehicule comerciale care au marcat diferite epoci. Sub acoperisul
acestui centru se mai regasesc o cafenea, un loc dedicat ridicarilor
de produse, unde clientul vine si-si ia in primire produsul
achizitionat, un magazin, o sala de conferinte, simulatoare prin care
se poate testa virtual un echipament (un fel de joc video unde se
poate vedea comportamentul unui vehicul cu sau fara ESP), dar si
un loc unde sunt prezentate inovatii ale grupului. Cu siguranta, daca
veti ajunge acolo, nu veti regreta.
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Gama de utilaje de constructii
scoasa la inaintare.
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Pfenning Logistica
Si romanii traseaza
directii noi

De cele mai multe ori, constituie un
mare avantaj sa ai in spate o
organizatie puternica internationala
care poate oferi know-how si sustinere
financiara. Uneori insa, filialele din
Romania sunt cele care creeaza directii
noi in cadrul grupului, devenind
deschizatori de drumuri.

ompania germana Pfenn-
ing si-a inceput activita-
tea in Romania in 2005,
cu 30 de masini care asi-
gurau exclusiv transport
catre platforme de retail. Ca de
obicei, motivul extinderii catre Est
I-au constituit contracte incheiate
la nivelul companiei mama, primii
clienti pe plan local fiind Plus si
miniMAX Discount. Flota s-a ma-
jorat apoi odata cu nivelul livrarilor
catre platformele de retail, ajun-
gand in 2010 la 60 de camioane.
Acesta a fost momentul in care
compania din Romania a decis sa
schimbe reteta germana clasica,
dezvoltand directii noi. ,,Schim-
barea actionarilor Plus si

miniMAX a ridicat unele semne
de intrebare privind modul in care
vor fi gestionate in viitor contrac-
tele de transport. Acesta a fost
unul dintre motivele pentru care
am decis sa abordam directii noi“,
ne-a explicat Valentin Pencea,
Country Manager Pfenning Logis-
tica. De altfel, mutarea s-a dovedit
una inspirata oferind companiei
de transport o gura de oxigen
pentru majorarea flotei operate

’ ’ Estimam ca, la 1 iunie
2012, flota proprie va
depasi 100 de camioane.*

’ ’ Surpriza mea este ca

multinationale care in
Germania au anumite
termene de plata, in Romania
au pretentii mult exagerate.
Solicita aici, de exemplu, plata
de la 90 de zile in sus, in timp
ce in Germania nu depaseste
30 de zile.*

in Romania, in numai un an, cu
pana la 80 de camioane, prin dimi-
nuarea in paralel a dependentei de
o singura ramura de activitate.
Concret, managementul Pfenning
din Romania a propus si a obtinut
aprobarea boardului companiei
mama privind dezvoltarea seg-
mentului de transport internatio-
nal, in conditiile in care, in Germa-
nia, sunt prestate exclusiv servicii
de transport intern. Cea de-a doua
directie de dezvoltare se refera
la transportul utilizand semire-
morci cu prelata, Pfenning fiind
cunoscut drept un caraus specia-
lizat in frig. ,,in paralel, am inceput
sa oferim servicii de transport sub
temperatura controlata fara ca li-

.................................................................................................................. octombrie 2011

’ ’ Ne propunem ca, in

2013, sa incepem si
activitatea de grupaj, dupa ce,
in a doua parte a lui 2012,
incepem sa dezvoltam si
activitatea de depozitare in
Romania, segment pe care
dispunem de foarte mult
know-how din partea
Germaniei.*

vrarile sa vizeze neaparat o plat-
forma de retail. Vom incerca sa
acoperim aproape toata gama de
servicii de transport, mai putin
grupajul, pentru dezvoltarea ca-
ruia a fost demarat un proiect pilot
in Germania, care, ulterior, ar
putea fi transpus si in Romania.
Am decis sa stabilizam intr-o pri-
ma faza partea de transport in-
ternational de prelata si frig si cea
de transport intern care comple-
teaza divizia de transport exclusiv
pentru sectorul de retail, pentru
ca, in 2013, sa putem dezvolta si
grupajul. Practic si cresterea flotei
pana la 80 de camioane a fost
generata prin deschiderea unor
noi directii de business, in condi-
tiile in care s-a pastrat constant
nivelul activitatii cu clientii vechi®,
a aratat Valentin Pencea.

Un mixt bazat pe
proprietate si
inchiriere

Atunci cand vine vorba despre
dezvoltare, Pfenning abordeaza un
sistem mixt bazat pe proprietatea
proprie si pe inchiriere. ,,In principiu,
folosim activele proprii. De exem-
plu, toate capetele tractor pe care
le rulam se afla in proprietatea
noastra, lucru valabil si pentru semi-
remorcile de frig (care ne compun
activitatea de baza). Atunci cand
dezvoltam, insa, directii noi, cautam

intr-o prima faza parc disponibil in
Germania sau Ungaria iar in cazul
in care nu gasim, apelam la leasing
operational. Precizez ca grupul dis-
pune de o flota de 1.000 de cami-
oane. In ceea ce priveste leasingul
operational, beneficiem de un
contract cadru de inchiriere incheiat
de Pfenning la nivel european cu
General Electric¥, a mai spus Coun-
try Managerul Pfenning Logistica,
mentionand ca se opteaza pentru
leasing operational pentru capete
tractor doar in situatii exceptionale.
»Principiul dupa care actionam este
urmatorul. Firma mama lucreazain
general pe investitii proprii, tinand
cont de capacitatea sa financiara
si de dimensiunile care permit obti-
nerea unor cotatii foarte bune in
negocierarea oricarui tip de achizitii,
dar pentru activitatile care nu sunt
de baza, se prefera leasingul ope-
rational pana la stabilizarea directiei
de business. De exemplu, pentru
transportul cu prelate am plecat la
drum utilizand capetele tractor pro-
prii si un contract pe 3 ani cu Gene-
ral Electric pentru semiremorci. Ul-
terior, dezvoltarea se va face prin
achizitii proprii“, a continuat Valen-
tin Pencea.

Banii isi spun
cuvantul

in opinia Country Managerului
Pfenning Logistica, principalul avan-
taj al firmelor mari in fata micilor
transportatori il constituie capaci-
tatea acestora de a finanta diferen-
tele mari dintre termenele la care
platesc clientii facturile si cele la
care trebuie achitate motorina si
salariile.

Pe de alta parte, majorarea pre-
tului la motorina ingreuneaza supli-
mentar activitatea carausilor. ,,La
fluctuatia pretului la pompa, trans-
portatorul va avea intotdeauna de

Eficienti prin colaborare

»Am inceput colaborari cu 2-3 firme de transport
pentru a asigura permanent capacitatea de transport
necesara clientilor. Sunt momente in care noi nu
avem nevoie de capacitate suplimentara si momente
in care celelalte companii nu au suficienta
capacitate“, a explicat Valentin Pencea, precizand ca

sunt vizate inclusiv zonele pe care fiecare
transportator lucreaza mai bine. ,,Colaboram de un an si jumatate cu
Alex International si suntem foarte multumiti. Clientii cunosc acest
lucru si sunt si ei multumiti de rezultat. Pfenning presteaza un
anumit tip de servicii de transport cu o anumita flutuatie, Alex
International are, de asemenea, o anumita fluctuatie si este greu de
presupus ca varfurile apar la amandoi in acelasi timp*.

Valentin Pencea,

Country Manager Pfenning Logistica

’ in prezent, dezvoltam

relatia Romania - Turcia,
care merge surprinzator de
bine.“

pierdut. Ajustarea tarifelor la client
se va face cu intarziere si niciodata
in aceeasi proportie. La fiecare
scumpire a carburantului, mai trebu-
ie sa suporti ceva“, a subliniat Va-
lentin Pencea, adaugand ca, in plus,
fluctuatiile dese fac imposibila o
comunicare eficienta cu beneficia-
rul. Un contract care prevede insa
indexarea automata in functie de
cotatia carburantului reprezinta o
solutie care poate rezolva multe
probleme. ,,Avem, in cazul clientilor
mari, o clauza de indexare auto-
mata in functie de pretul motorinei,
care ne scuteste de timpul pierdut
pentru eventuale negocieri. Din
fericire, am vazut ca din ce in ce
mai multi clienti inteleg lucrul aces-
ta siil accepta, chiar daca presiunea
asupra tarifelor de transport se
manifesta in continuare. Beneficiarii
au inceput sa inteleaga avantajele
unei relatii pe termen lung cu trans-
portatorii, ce inseamna sa ai calitate
si un serviciu prompt“, a subliniat
Valentin Pencea, aratandu-se op-
timist din punct de vedere al evo-
lutiei companiei in perioada urma-
toare.

Grupul Pfenning a fost fondat
in anii '30 de catre Johann Pfenning,
care nu a banuit nici o clipa faptul
ca fosta firma pentru transportul
laptelui va deveni o companie de
logistica, ce opereaza pe intreg te-
ritoriul Europei. Desi, in prezent,
Pfenning Logistics nu mai trans-
porta recipiente de lapte, transpor-
tul de alimente inca reprezinta una
dintre numeroasele sale activitati.
In prezent, Grupul Pfenning are
aproximativ 1.850 angajati, admi-
nistreaza o suprafata de depozitare
de peste 200.000 metri patrati,
precum si o flota auto format din
circa 1.000 de vehicule pentru
transportul de marfuri, in conditiile
in care dispune in Germania si in
Europa de peste 40 puncte de
lucru.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

’ Suntem recunoscuti in

piata ca o firma care
ofera conditii foarte bune
soferilor, sistemul nostru de
salarizare conferind cel putin
10% peste media pietei din
acest moment.“
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Campania de siguranta

rutiera merge inainte

Dupa Bucuresti si
Craiova, Asociatia
Romana pentru
Securitate si
Sanatate in Munca
(ARSSM) a continuat
Campania Nationala
pentru Siguranta
Rutiera si
Mentenanta
Autovehiculelor cu
workshop-urile de Ila
Suceava si Sibiu.

shlescalecarea“
in Moldova

in cadrul evenimentului de la
Suceava, ARSSM a beneficiat de
sprijinul SC Zeno SRL Suceava.
Temele acestui workshop au fost
»Costurile reale ale unui accident
rutier vs. Deciziile de reducere a
cheltuielilor de mentenanta a au-
tovehiculelor®, ,,Oboseala si stre-
sul - factorii perturbatori in trafic.
Cum le reducem?* si ,Manage-
mentul unei curse lungi - timp vs.
costuri“. In ceea ce priveste par-
ticiparea, trebuie mentionata pre-
zenta lui Gheorghe Flutur, prese-
dintele Consiliului Judetean,
precum si prezenta la nivel de
conducere a autoritatilor locale
precum Politie, ARR, Inspecto-
ratul Teritorial de Munca. Prin
aceasta Campanie, ARSSM isi
propune sa vina in sprijinul com-
paniilor care gestioneaza flote de
autovehicule, prin abordarea ris-
curilor rutiere si gasirea unor ma-
suri practice de reducere a nu-
marului de accidente de munca
de circulatie sau de traseu si, im-
plicit, scaderea numarului de vic-
time. Obiectivul Campaniei este
reducerea numarului victimelor
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accidentelor rutiere prin prezen-
tarea de catre angajatori a cos-
turilor reale ale unui accident ru-
tier, cat si prin implicarea cat mai
multor institutii publice si com-
panii private in implementarea de
politici de prevenire si bune prac-
tici profesionale in domeniul auto.

in inima tarii

Urmatoarea oprire a Campa-
niei a fost la Sibiu, unde, prin spri-
jinul deosebit al partenerilor locali,
societatea SSM Euro Consult, a
fost organizat cel mai interesant
workshop de pana acum. Eveni-
mentul a beneficiat de implicarea
si suportul tehnic al conducerii
Serviciului Rutier din cadrul IPJ
Sibiu, a Inspectoratului Teritorial
de Munca Sibiu, a Inspectoratului
pentru Situatii de Urgenta si a fir-
melor cu flote auto reprezentative
din zona Ardealului de Sud.

Florin Trusca, managerul
tehnic al Campaniei, a invitat la
dezbateri participantii si repre-
zentantii autoritatilor locale in in-
cercarea de a gasi noi masuri de
reducere a riscurilor rutiere. La
finalul manifestarii, au fost cen-
tralizate masurile propuse, ce vor

Gheorghe Flutur,
presedintele Consiliului
Judetean Suceava, a atras
atentia participantilor la
workshop asupra catorva
aspecte privind riscul
rutier.

fi incluse in ,,Ghidurile de bune
practici“. Acestea vor constitui un
instrument de lucru util angaja-
torilor, ajutandu-i sa gestioneze
mai eficient problematica riscu-
rilor rutiere in companiile din care
provin - asa cum a aratat Florin
Trusca. Organizatorii Campaniei
vor face si propuneri catre auto-
ritatile responsabile cu siguranta
rutiera pentru imbunatatirea le-
gislatiei si a modalitatilor de apli-
care a acesteia, pe baza aspec-
telor practice semnalate si
dezbatute de participantii la ac-
tivitatea de transport.

Urmatorii pasi

La momentul redactarii acestui
material, tocmai se desfasoara un
alt workshop in Timisoara, despre
care vom reveni cu informatii in
numarul viitor al revistei. Campa-
nia Nationala pentru Siguranta
Rutiera si Mentenanta Autovehi-
culelor va ajunge si la Constanta
pe 21 octombrie cu o demonstra-
tie practica de conducere pre-
ventivd sustinuta de multiplul
campion national de raliu Titi Aur.

Pe 11 noiembrie, la Hotelul
Continental din Bucuresti, se va
desfasura o Conferinta de analiza
si concluzii privind evenimentele
din acest an si masurile rezultate.

Pentru detalii legate de parti-
ciparea la Conferinta de la Bucu-
resti va puteti adresa la
office@arssm.ro sau managerului
tehnic al Campaniei la adresa
florin.trusca@gmail.com.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Pericolul care
ne paste la munca

Europenii considera in continuare ca locul lor
de munca prezinta pericole pentru
securitatea si sanatatea lor, 35% dintre ei
simtindu-se amenintati in postul actual si
28% afirmand ca sufera de probleme de
sanatate provocate sau agravate de locul de
munca actual sau trecut. De mentionat ca
transporturile sunt plasate intre sectoarele
de activitate cu grad de periculozitate mai
ridicat, alaturi de constructii, agricultura,
pescuit, sanatate si servicii sociale.

otrivit lui Doru Darabont,
cercetator principal gr.
Il in cadrul Institutului
National de Cercetare -
Dezvoltare pentru Pro-
tectia Muncii ,,Alexandru Darabont*,
problemele legate de sanatatea
mintala constituie a patra cauza de
incapacitate de munca, Organizatia
Mondiala a Sanatatii estimand ca
in anul 2020 depresia va deveni
principala cauza de incapacitate de
munca. Doru Darabont a prezen-
tat date privind Strategia Uniunii
Europene si a Romaniei privitoare
la securitatea si sanatatea in mun-
ca, cu ocazia sustinerii proiectului
Diesel One ,,Alimenteaza SSM:
Crearea unui sistem integrat de sa-
natate si securitate in munca (SSM)
in scopul cresterii gradului de con-
stientizare, informare, instruire, apli-
care si promovare a unor norme
adecvate SSM specifice in dome-
niul comertului si distributiei de car-
buranti”. Proiectul este cofinantat
de Uniunea Europeana si Guvernul
Romaniei prin Programul Opera-

tional Sectorial Dezvoltarea Resur-
selor Umane 2007-2013 din Fon-
dul Social European.

1,5 milioane de lei
pentru securitate
in munca

Proiectul prezentat de Diesel
One s-a desfasurat in perioada au-
gust 2010 - septembrie 2011 sia
presupus: realizarea unui studiu
de evaluare a riscurilor de acciden-
tare si imbolnavire profesionala la
posturile de lucru ale Diesel One,
dotarea celor 17 spatii de lucru ale
companiei cu echipamente de pro-
tectie si avertizare corespunzatoa-
re, realizarea unui portal web de in-
formare si instruire SSM, sesiuni
si materiale de informare, instruirea
a 30 de angajati in aria Sanatatii
si Securitatii in Munca, desfasu-
rarea a doua module de cursuri in
domeniul SSM, infiintarea unui
centru national de informare si o
analiza a impactului proiectului
asupra activitatii companiei.

| propune reducerea cu 25% a

Strategia 2007-2012 isi

ratei de incidenta a
accidentelor de munca pana
in 2012, in EU-27, prin
imbunatatirea protectiei
sanatatii si securitatii
lucratorilor.

»Prin acest proiect ne propu-
nem imbunatatirea conditiilor de
munca in cadrul Diesel One prin
asigurarea securitatii si protectiei
in toate locatiile de lucru, prin dez-
voltarea competentelor angajatilor
companiei si cresterea gradului de
constientizare cu privire la Sana-
tatea si Securitatea in Munca, in ve-
derea promovarii unei culturi orga-
nizationale ce valorizeaza
sanatatea si prevenirea riscului.
Acest proiect pentru Diesel One
este al patrulea dintr-o serie de
initiative in domeniul SSM deru-
late cu fonduri europene de peste
1.500.000 lei noi in companiile
parte din grupul edy, cu obiectivul
final de a dezvolta un sistem inte-
grat de Sanatate si Securitate in
Munca, un domeniu extrem de im-
portant in industria de transport si
logistica in care activam”, a decla-
rat Mircea Darabant, Administrator
edy Group.

Diesel One este divizia din ca-
drul grupului edy care asigura ser-
vicii de distributie de combustibil.
Fondata in anul 2000, compania
se adreseaza in special transpor-
tatorilor rutieri. Diesel One detine
17 statii proprii in tara si 45 de
statii partenere in Uniunea Euro-
peana. Prin Diesel One, grupul edy
a implementat primul sistem auto-
mat de alimentare cu autorizare
online din Romania.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Scapa de o greutate!

Centrele autorizate Mercedes-Benz cumpara orice
marcd de utilitard second-hand, rapid si convenabil.




Romanian
TruckFest

in perinada 23-25 septembrie a avut loc, la Sibiu, prima
editie a Romanian TruckFest, un eveniment dedicat
camioanelor si transportatorilor. Conceptul festivalului,
inspirat din tari Vest-europene, reprezinta o premiera
pentru tara noastra.

omanian TruckFest
este gandit ca un eve-
niment multibrand, care
se adreseaza tuturor
transportatorilor, indi-
ferent de configuratia camionului
sau marca acestuia.

in acelasi timp, importatorii de
vehicule comerciale grele isi ga-
sesc locul in cadrul evenimentului,
unde intra in contact direct cu
transportatorii.

»Am dorit sa ia viata acest
concept in Romania din pasiune
si ambitie. Ma bucura faptul ca
am reusit sa avem alaturi de noi
companii atat de importante care
au apreciat conceptul festivalului
Romanian TruckFest. Am avut
ocazia in trecut sa vad in Olanda
si Belgia mai multe manifestari
de camioane, fie ca era vorba de
asa-numitele TruckRun-uri sau
simple intalniri intre soferi, pe pe-
rioada weekend-ului. Am consta-
tat cu bucurie de fiecare data ca

acei oameni isi iubesc meseria si
sunt mandri de ceea ce fac. Dar
bucuria cea mai mare a fost pen-
tru mine sa vad ca si publicul ace-
lor evenimente ii considerau niste
oameni de invidiat pentru meseria
lor, fie de truckeri sau de patroni
si, in special, pentru bijuteriile de
camioane pe care acestia le con-
duceau. Am mare incredere ca
Romanian TruckFest va ajuta la
crearea unei astfel de culturi si in
tara noastra“, a precizat Razvan
Ograda, general manager Euro-
LTW, organizatorul evenimentului.

Asa cum era de asteptat, o
parte dintre importatorii de cami-
oane au fost prezenti la Romanian
TruckFest.

»Cu siguranta, conceptual, Ro-
manian TruckFest are un real po-
tential pentru a deveni o traditie.
Depinde foarte mult de organi-
zatori, fiind un inceput de drum in-
tr-o perioada destul de dificila.
Piata camioanelor este in stransa

 Cap tractor 4x2 Renault’
Magnum DXi 440 Euro.5

corelatie cu mediul economic, nu
tocmai favorabil. Ar fi imbucurator
sa vedem o schimbare majora, in
bine, in ceea ce priveste vanzarile,
dar, pana la acel moment, Renault
Trucks Romania isi consolideaza
pozitia prin concesionari noi si,
bineinteles, noi centre de service®,
a precizat Raluca Saman, Marke-
ting Manager Renault Trucks.

La acest eveniment, Renault
Trucks a fost prezent prin inter-
mediul concesionarului sau Ber-
nard Trucks.

Dificultati create
de criza

Situatia economica dificila re-
prezinta, practic, cea mai mare
problema in organizarea unor
astfel de evenimente.

»Este o perioada dificila.
Clientii fac achizitii chibzuite dupa
o perioada in care si-au imbuna-
tatit indicatorii financiari pe cat
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posibil, pentru a se incadra in
noile conditii de finantare. Abor-
darea echipei Euro-LTW in secto-
rul vehiculelor comerciale de mare
tonaj este o premiera pentru Ro-
mania, una laudabila. In schimb,
pentru a stabili o traditie a acestui
tip de eveniment tematic, organi-
zatorii vor fi nevoiti sa depuna un
real efort pe viitor, pentru a reusi
cu fiecare editie sa aduca ceva
nou pentru acest sector. Organi-
zatorii au reusit, inca de la prima
editie, sa aduca laolalta atat marci
de camioane, cat si de suprastruc-
turi, respectiv semiremorci. Pentru
MHS Truck & Bus, Romanian
TruckFest a fost o ocazie foarte
buna de a ne intari pozitia in piata
din regiunea Sibiu (centrul tarii)“,
a afirmat Liviu V. Negut, Area
Sales Manager MHS Truck & Bus.

Semiremorcile au fost, la
randul lor, prezente la Romanian
TruckFest prin CTE Trailers.

sEvenimentul reprezinta un
concept nou implementat in Ro-
mania, care vine ca o completare
la traditionalele targuri consacra-
te. Poate fi o gura de aer atat pen-
tru expozanti cat si pentru vizi-
tatori. Cu siguranta, orice intalnire
intre cerere si oferta nu poate
duce decat la lucruri pozitive de
ambele parti“, a completat Adrian
Anghelea, Area Sales Manager
CTE Trailers.

Organizatorii promit ca editia
de anul viitor sa ,,imblanzeasca“
peste 30.000 de cai putere, in-
semnand peste 70 de camioane
expuse.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuvacargo.ro
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Cap tractor Low-liner 4x2 MAN TGX D20 cu 440 CP Euro 5 si cap tractor
4x2 MAN TGA D20 cu 440 CP Euro 5

Autosasiu 6x4 MAN TGS D20 cu 440 CP Euro 5 si suprastructura
specializata pentru transport busteni




-=-=-dINn suflet,
pentru Romania

Un camion care a facut senzatie in ultima perioada
pe soselele noastre este Scania R 730 ce apartine
patronului Viase Spedition, Gheorghe Viase. Acesta
se remarca mai ales prin mesajul imprimat pe prelata
semiremorcii, de unde Mihai Eminescu ,,ne recita“
»le-ti doresc eu tie, dulce Romanie, tara mea de
glorii, tara mea de dor.“

um un camion ca acesta
nu putea trece neobser-
vat, cu atat mai putin cu
un asemenea mesaj pa-
triotic pe prelata, i-am
luat urma si am ajuns la Slobozia,
unde Gheorghe Viase ne-a deta-
liat ,,povestea“ Black Amber-ului.

Educatia,
pe locul 1

Totul a pornit inca de cand
actualul patron al Vlase Spedition
se afla pe bancile scolii. ,Cand
eram mic cantam «Ceausescu -
Partidul - Roméania» de zornaiau
geamurile. Am avut un profesor
foarte bun de istorie, o profesoara
foarte buna de romana, care mi-a
fost si diriginta, si eu m-am nascut
si am crescut cu acest spirit patrio-

, Lumea zice ca sunt
nebun, dar sunt nebun
in felul meu. Am niste
principii de la care nu ma
abat: daca vreau ca tu sa fii
corect cu mine, primul care
trebuie sa fie corect sunt eu.“

tic in mine. Bunicul imi spunea
povesti cu razboiul, cum a fost in
vremea aceea, cum a stat pana la
glezne in sange si asa mai departe.
Cand am vazut ce s-a intamplat
de-a lungul timpului, a plans su-
fletul in mine. Am avut o frustrare
si nu m-am putut exprima pentru
ca nu aveam capacitatea si calita-
tea de a schimba lumea... Ceea ce
am facut cu acest camion repre-
zinta ceea ce am simtit. Sa nu se
inteleaga ca am un nationalism
exacerbat. Din cauza principiilor
mele simt ca uneori sunt izolat de
lume. Si eu eram un sofer care
claxona, care injura, dar acest
mesaj m-a responsabilizat. Daca
injur nu mai sunt demn de mesaijul
pe care incerc sa-l transmit si nici
de camionul pe care-l conduc¥, a
spus Gheorghe Vlase.

-=--prin ochii lui
Gigi Viase

Desi patronul uneia dintre cele
mai mari firme de transport din
Romania, Gheorghe Vlase conti-
nua sa conduca si camioane.

»Problemele actuale ale Ro-
maniei vin dintr-o lipsa de ges-
tionare corecta a tot ceea ce se
intdmpla. Lipseste cu desavarsire
planificarea, iar in domeniul trans-
porturilor marea problema este
ca operatorii de transport nu au
profesionisti care sa fie capabili
sa identifice cu precizie cheltuie-
lile pe kilometru. Eu continui sa
conduc pentru ca simt ca ma iden-
tific cu masina si cam 60-70% din
timpul meu mi-l petrec la volanul
camionului®, a afirmat patronul
Vliase Spedition.
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’ Am 43 de ani si am fost
nascut intr-o familie de
oameni deosebiti, cu niste
principii de viata ultra-
sanatoase, cu o disciplina de
fier. M-am ghidat dupa
principiul «<nu te amesteca cu
tarata ca te mananca porcii»
si de aceea nu am fost bagat
si nici nu ma bag in cazuri de
coruptie, nu ma intereseaza
politica, ci doar sa le
demonstrez celor cu care
lucrez ca sunt cel mai bun.“

in relatia cu angajatii, propriul
exemplu este de baza.

»sDaca eu vin imbracat impe-
cabil in pantaloni si camasa alba,
indiferent ca sunt pe camion sau
in viata de zi cu zi, asa imi doresc
sa fie si angajatii mei. Un sofer
iresponsabil cu propria persoana
nu ma poate convinge ca poate
avea grija de un camion de
100.000 euro*, a spus Gheorghe
Viase.

Efectul mediatic produs de
noul camion a fost o pura intam-
plare, iar patronul Viase Spedition
isi propune sa vina si cu alte
mesaje.

»Eram intr-o cursa si am auzit
prin statie ca e un control ARR.
Am fost oprit si, in timp ce-mi cau-
tam actele, au aparut dintr-o data
reporteri, camere de televiziune,
impresionati de cum arata camio-
nul. imi propun sa fac si o alta
prelata cu Stefan cel Mare, cu me-
sajul «<Moldova (Basarabia) nu e
a mea, nu e a voastra, ci a urma-
silor urmasilor nostri». Nu am o
strategie in ceea ce priveste me-
sajele, asa am simtit eu“, spune
patronul Vlase Spedition.

Mai este loc de
patriotism in
business-ul
romanesc?

»Viziunea mea nu prea se plia-
za la viata de azi, unde toti sunt
nebuni sa fie bogati. Pe mine ma

gigl.vlase @vlase.ro
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intereseaza sa-mi dea lumea
«buna ziua» cand merg pe strada.
Asta pentru mine inseamna ca
mi-am facut datoria si nu vreau
mai mult decét sa fiu respectat,
a aratat Gheorghe Vlase.

Patronul Viase Spedition este
preocupat de propria firma, de
dezvoltarea acesteia, dar se man-
dreste mult si cu propriile abilitati
de sofer si este oricand gata sa
ajute si pe altii

»»Am intalnit intr-o cursa un so-
fer care mi-a cerut un sfat referitor
la imbunatatirea consumului sau.
Avea un consum mediu de 42-44
17100 km si nu stia ce sa mai faca.
I-am dat cateva sugestii si ulterior
mi-a telefonat si mi-a spus ca a-
cum ajunsese la un 30,2 | con-
sum. Astea-s satisfactii pentru mi-
ne, cand ajuti oameni si cand ei
te respecta. Din punct de vedere
al business-ului, am un target - in
2015 sa ajung la 505 camioane.
Acesta este visul meu si, in plus,
vreau sa lucrez intr-un sistem
foarte bine pus la punct. Pana a-
cum, sunt in grafic - am 318 ca-
mioane. Astazi este de munca
pentru camioane, lucrurile nu stau
rau, dar e foarte important sa iti
tii cheltuielile in frau“, a conchis
Gheorghe Vlase.

Pentru perioada urmatoare,
patronul firmei ialomitene este
optimist.

»,Iin 2010, lucrurile s-au mai
asezat putin, dupa perioada de
criza si, o data cu decizia

SHMIT W

CNADNR de a da amenzi ustura-
toare pentru depasirea de greu-
tate, a crescut nevoia de transport
pe piata cu 25 pana la 50% pentru
ca nu s-a mai mers pe suprasar-
cina. In plus, am facut o selectie
intre clienti si cu cei care mi-au
dat de lucru anul trecut am ramas
partener, pe ceilalti i-am scos din
portofoliul meu. Pentru 2012, eu
spun ca va fi foarte bine, dar pen-
tru cei care vor respecta regulile®,
a subliniat Gheorghe Vlase.

Camionul vedeta

Pe langa mesajul care a atras
atat de mult atentia, trebuie sa
spunem cateva cuvinte si despre
camion in sine, o Scania R 730
V8, Black Amber.

»Este un camion exclusivist,
care nu e la indemana oricui, a
costat 202.000 euro si cu tot cu
remorca a ajuns la 240.000 euro.
Cuvintele sunt mult prea sarace
pentru a descrie acest camion.
Este visul oricarui sofer adevarat.
Scania are un sistem de evaluare
pentru soferi si am ajuns la 88%.
Am avut si saptamani cu 95% iar
la o cursa de Oradea am ajuns
acolo cu franare si anticipare de
100%. Sunt criterii de performan-
ta care stimuleaza soferul sa de-
vina si mai bun“, a aratat patronul
Vliase Spedition.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Cel mai frumos camion

Scania 2011

La inceputul lunii octombrie, Scania a organizat cea de a
doua editie a concursului ,,Cel mai frumos Camion Scania““,
la Luncani, Cluj. Pe locul | s-a clasat un nou camion 0OST
Transport, companie detinatoare a titlului din 2010, in
acest an castigand si trofeul de favorit al publicului.
Locul 1l a fost adjudecat de camionul Francisc Spedition,
iar pe locul 11l s-a clasat camionul Volanul de Aur.

veniment unic pe piata
autohtona, concursul a
beneficiat anul acesta de
premii de peste 19.000
de euro, incluzand si o
excursie exclusivista in Brazilia in
orasele Sao Paolo si Sao Marcos.

Amploare de la an
la an

Evenimentul de la Luncani a
reunit peste 500 de persoane si
a generat un adevarat fenomen,
site-ul concursului fiind accesat
de peste 80.000 de vizitatori
unici in mai putin de 2 luni. Tot
pe site s-au facut si inscrierile a
33 de camioane, dintre care 15
s-au aflat la marea finala din Lun-
cani. In urma deliberarii juriului,
12 camioane au ramas in concurs,
iar in final 5 au fost premiate. Pe
langa locurile 1, 2 si 3, au castigat

-

premii speciale si camioanele
Scania apartinand lui Vlase Spe-
dition si RonTransMar. in cadrul
evenimentului, a fost lansat in ex-
clusivitate pe piata romaneasca
noul model Audi Q3, iar toti cei
interesati au putut participa la test
drive cu noile modele de Audi si
Scania Euro 6. intreaga zi a fost
incununata cu un concert marca
Mihai Margineanu si un impresio-
nant foc de artificii.

Orasul Scania

»Sao Marcos este supranumit
orasul Scania, deoarece peste
jumatate din locuitori sunt soferi
profesionisti, majoritatea fiind de-
tinatori de camioane Scania. in
fiecare an, in luna octombrie, se
desfasoara o procesiune religioa-

octombrie 2011

sa in timpul careia preotii sfintesc
camioanele. Este un eveniment
extraordinar si ne-am dorit ca si
unul dintre pasionatii romani de
Scania sa poata participa. Pentru
ca in orice meserie exista oameni
care pun atat de multa pasiune in
ceea ce fac, incat practic nu simt
ca muncesc. Si, in cele din urma,
la asta se reduce totul: la emotie,
la bucuria de a trai si de a lucra
cu ceva frumos*, a spus Mihai Pa-
sol, director de marketing la
Scania Romania.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




GEFCO are depozit

nou la Bucuresti

GEFCO Romania a inaugurat oficial pe 12 octombrie o noua
platforma logistica in parcul industrial ProLogis de la

Joita. Depozitul are o suprafata de 4.500 mp si

beneficiaza de certificatele de calitate 1S0 14001 si IS0

ansarea oficiala
a platformeide la
Bucuresti repre-
” zinta o mare o-
portunitate pen-
tru noi de a demonstra
capacitatile noastre logistice si
avantajele competitive: solutii
personalizate, importanta calitatii
si abilitatea de a oferi solutii cu

valoare adaugata, permitand astfel
clientilor nostri sa se concentreze
exclusiv asupra afacerilor proprii®,
a afirmat cu ocazia evenimentului
Christophe de Korver, General
Manager GEFCO Romania. El a
precizat ca, in urmatorii ani, vor
fi extinse capacitatile de depozi-
tare pe care GEFCO le opereaza
la Joita si in Arad. ,De asemenea,

luam in considerare posibilitatea
de a deschide noi platforme logis-
tice, locatia insa depinzand de
cererile clientilor nostri. Vom avea
in target sectoare de activitate
precum: electrocasnice, electro-
nice si sectorul de retail, unde
deja avem experienta semnifica-
tiva atat in plan local cat si inter-
national”, a adaugat Christophe
de Korver.

0 mutare
strategica

Depozitul inaugurat de GEFCO
este pozitionat strategic, compa-
nia optand pentru platforma Pro-
logis situata in Joita, langa auto-
strada Bucuresti - Pitesti la km
23, pentru ca se incadreaza in
planurile sale pe termen lung. La
nivel competitiv, platforma ofera
avantaje precum o monitorizare
detaliata a nivelului calitativ prin
intermediul indicatorilor de perfor-
manta personalizati KPI cat si ma-
nagementul de tratare a noncon-
formitatilor. ,,Grupul GEFCO isi

.................................................................................................................. octombrie

mentine dezvoltarea activitatilor
logistice in Europa Centrala si de
Est, in Orientul Mijlociu si in Asia
Centrala sustinandu-si clientii ac-
tuali in extinderea lor in aceste
zone si implementand proiecte
logistice pentru clientii noi. Am
castigat multe proiecte noi in
diferite sectoare de activitati pre-
cum sectorul auto, de retail sau
electronice. Serviciul de manage-
ment al platformei de depozitare
reprezinta un element cheie al
lantului de aprovizionare si avand
un singur punct de contact este
cu siguranta un avantaj competitiv
pentru clientii nostri, ajutandu-i
sa-si reduca din costuri si sa-si
mareasca nivelul calitativ”’, a de-
clarat Patrice Noél, Logistics
Manager Europa Centrala si de
Est, Orientul Mijlociu si Asia Cen-
trala. De mentionat ca noul de-
pozit GEFCO ofera o serie de ser-
vicii logistice precum antrepozit
vamal, managementul stocului,
serviciul de incarcare - descarcare,
pregatirea comenzilor si selectie.
De asemenea, depozitul repre-
zinta un punct important de dis-
tributie pentru Estul tarii si are
legaturi zilnice cu platforma din
Arad.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Dezvoltare continua

GEFCO Romania furnizeaza servicii logistice de incarcare
- descarcare pentru clienti din diferite sectoare de
activitate: Kiabi - retail, Solexim Polymers - polimeri, Skin
Media - electronice, Anaka - FMCG, Smart Trade -
produse de finisare interioara, Devorex - materiale de
constructii.

La nivelul intregului grup, GEFCO dispune de o retea de
peste 40 de platforme logistice si 40 de centre de
distributie, in total avand o suprafata de 700.000 mp.
GEFCO este prezent in 150 de tari din lume si se
claseaza intre primele 10 grupuri europene de logistica,
cu o cifra de afaceri de 3,4 miliarde euro in 2010. Grupul
numara 400 de locatii in intreaga lume si are peste 9.400
de angajati si isi dezvolta activitatea in Asia Centrala,
Europa Centrala si de Est, Orientul Mijlociu, Asia de Est si
America de Sud.



Gebruder Weiss si Adidas

Mai rapid... mali
ieftin... mai eficient

Pentru Adidas, Gebrider Weiss a
reprezentat solutia pentru o distributie in
Austria si in Europa de Est mai rapida si in
conditiile unor costuri mult mai reduse.

Clientul

Grupul Adidas este lider la
nivel mondial in industria bunurilor
sportive, produsele sale fiind dis-
ponibile in fiecare tara din lume.
Sediul Grupului Adidas, situat in
Herzogenaurach (Germania), ser-
veste drept centru de operare
pentru mai mult de 80 de filiale
si are in jur de 25.000 de angajati.
Gebriider Weiss furnizeaza ser-
vicii acestui client prin intermediul
terminalului sau din Péchlarn.

Situatia initiala
inainte de parteneriatul cu
Gebriider Weiss, Adidas utiliza

mai multi furnizori de servicii. Cos-
turile implicate in coordonare, ad-
ministrare si facturare au fost
corespunzator mai mari, intreg
procesul fiind dificil de mo-
nitorizat.

Inainte de inceputul colaborarii
cu Gebriider Weiss, nivelul servi-
ciilor de care beneficia Adidas in
Austria si Europa de Est era mai
putin decat satisfacator. In vede-
rea furnizarii comenzilor clientilor
sai intr-un timp cat mai scurt, Adi-
das a pastrat depozitele din Aus-
tria, Cehia, Slovacia, Slovenia si
Ungaria. Aceste depozite erau
aprovizionate de catre depozitul
central Adidas din Uffen-
heim&Scheinfeld, Germania si,

uneori, direct de catre producator.
Functionarea a cinci depozite di-
ferite implica un cost de logistica
extrem de ridicat precum si
enorme cheltuieli administrative.

Solutia oferita de
Gebriuder Weiss

Gebriider Weiss este singurul
furnizor care a putut oferi Grupului
Adidas o solutie completa de de-
pozitare, transport si distribuire
a marfurilor in tarile de destinatie.
Toate transporturile destinate
Austriei si Europei de Est sunt
preluate zilnic din depozitul cen-
tral de colectare in Uffen-
heim&Scheinfeld, aduse la locatia
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Sistemul de transport initial
Depczitul Adidas

Uffenheim & Scheinfield

|—| 1 Depozit in Austria

|:|: Productie

Dapozit in Ungaria

Depozit in Slovacla

Depozit In Skevenia

|
I—D Dapozit in Cehia

Solutia logistica oferita de GW

] Client in Ausria

1 Client in Ungaria

——] Client in Slovacia

———L{] Client in Slovenia

> {J Client in Cehia

—{] Depozit in Austria

Depozitul Adidas Plattorma
Productie Uffennaim & Scheainfield Péchlam
og . 4
(mim]

Gebriider Weiss din Pdchlarn,
programate si apoi distribuite in
tari individuale. Marfurile pentru
sucursale si parteneri comerciali
sunt transportate mai departe, a
doua zi dupa ridicarea produselor,
in timp ce transporturile pentru
centrele de tip outlet sunt reali-
zate in aceeasi zi.

Privind circumstantele si acor-
durile anterioare, marfurile sunt
livrate direct la comercianti sau
la o filiala Gebriider Weiss in tarile
de destinatie pentru distributii
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finale ulterioare. intregul proces
dureaza numai 48 de ore de la
depozitul Adidas din Uffen-
heim&Scheinfeld la oricare co-
merciant din Europa de Est.
Transporturile pana la orice des-
tinatie din Austria se realizeaza in
doar 24 de ore, de doua ori mai
putin decat inainte ca Grupul
Adidas sa colaboreze cu Gebriider
Weiss. Plecarile zilnice si timpul
rapid de tranzit au crescut eficien-
ta depozitului national, toate cele
cinci depozite putand fi inchise.

{1 Depozit in Ungaria

—{J Depozit in Slovacia

—1 Depazit in Slavenia

{1 Depozil in Cehia

Avantajele solutiei
Gebrider Weiss

- Costuri logistice si
administrative reduse
considerabil

- Operatiuni optime furnizate
de un singur operator

- Utilizarea scanarii codurilor
de bare ofera acum mai
multa transparenta si
imbunatateste calitatea
procesului.




Toyota Material Handling Romania
Succes pe piata
echipamentelor de stivuit

Un studiu de piata comandat de reprezentanta

companiei nipone in Romania si realizat de Mercury

Research, in 2011, a aratat ca Toyota Material

Handling Romania este numele de referinta atunci
cand vine vorba de furnizarea de stivuitoare,
transpalete, echipamente de tractare si de

depozitare.

oyota Material Handling
Romania este recunos-
cuta pe piata romaneas-
ca de profil ca fiind cel
mai important si de
incredere furnizor de echipamen-
te si servicii. Echipamentele
oferite de TOYOTA sunt apreciate
de clienti pentru calitate, folosirea
celor mai de varf tehnologii, efi-
cienta si siguranta pe care o
confera in operare.

Furnizor
de incredere

Reputatia ca furnizor de
echipamente este un alt capitol la
care Toyota Material Handling
Romania se detaseaza ca lider de
piata. Conform studiului, repre-
zentanta companiei japoneze in
Romania primeste cele mai multe
voturi pentru prima pozitie a topu-
lui (24% dintre respondenti). O
reputatie cladita pe calitatea echi-
pamentelor, a ofertelor de vanzare
si inchiriere, dar si pe ofertele de
service. Cei mai importanti con-
curenti sunt plasati la o distanta
de 9, respectiv 10 procente.

Toyota Material Handling
Romania este considerat lider si
atunci cand vine vorba de furnizori
orientati catre clienti si furnizori
corecti si onesti, acestia pozitio-
nand Toyota Material Handling
Romania in varful preferintelor
pentru un partener pe termen lung
si in topul celor mai recomandati
furnizori de profil.

Calitatea
echipamentelor

Notorietatea echipamentelor
de stivuit oferite de Toyota Mate-
rial Handling Romania se afla in
topul utilajelor de profil. Compa-
nia ofera o bogata gama de pro-
duse marca Toyota si BT.

Un produs cunoscut este inso-
tit automat si de notorietatea ca-
litatii sale. lar in cazul echipamen-
telor oferite de Toyota Material
Handling Romania, lucrurile sunt
confirmate de pozitionarea lor in
primele 3 locuri ale topului alca-
tuit de utilizatori.

Echipamentele furnizate de
Toyota Material Handling Romania
si-au cladit reputatia pe atribute

B 9% clienti fideli*

Note de 9 si 10 - Relatie per total
Note de 9 si 10 - Recomandare

¥ Note de 9 si 10 - Continuarea colaborarii

Clienti Toyota, N=58

Clienti competitie, N=53

esentiale pentru fiecare utilizator.
Utilajele oferite de Toyota se di-
ferentiaza de alte marci de pe pia-
ta echipamentelor de stivuit prin
folosirea unei tehnologii de varf
si siguranta oferita in operare.
Doua caracteristici care plaseaza
orice utilaj in topul eficientei de
exploatare.

Acelasi studiu arata ca in topul
preferintei pietei din Romania sunt
stivuitoarele diesel si cele pe gaz
(folosite de 87% dintre utilizatori)
urmate de stivuitoarele electrice
(72%). Pozitia a treia este ocu-
pata de transpaletele manuale
(48%). Pe locurile 4 si 5 in top
se situeaza transpaletele electrice
(32%) si echipamentele pentru
picking (18%). Alte echipamente
dedicate incheie topul cu pro-
cente care variaza intre 2% si 8%.

Service complet
si orientat catre
client

Orientarea catre clienti si per-
sonalul calificat sunt doua criterii
la care Toyota Material Handling
Romania este lider si cand vine
vorba de furnizarea serviciilor de
intretinere si reparatii. Aceste atu-
uri, la care se adauga seriozitatea,
promptitudinea, calitatea repa-
ratiilor si raportul calitate-pret, fac
din Toyota Material Handling Ro-
mania cel mai recomandat furni-
zor pentru echipamente de stivuit.

Aceste atribute sunt esentiale
in conditiile in care utilizatorii
echipamentelor de stivuit prefera
relatiile pe termen lung cu fur-
nizorii. lar la acest capitol, Toyota
Material Handling Romania nu
doar ca isi pastreaza clientii vechi,
ci poseda o rata mai buna de atra-
gere a noilor parteneri, prin com-
paratie cu concurenta.

in comparatie cu media la ni-
velul pietei, in randul clientilor To-
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yota Material Handling Romania,
mai multi clienti folosesc sau
intentioneaza sa foloseasca co-
laborari de tip full-service in detri-
mentul celor de intretinere pla-
nificata.

Perfectionare
continua

Dincolo de confirmarea faptu-
lui ca Toyota Material Handling
Romania este un nume de refe-
rinta pe piata echipamentelor de
stivuit si service, compania este
preocupata de imbunatatirea tu-
turor aspectelor care tin de relatia
cu clientii.

Aceasta atitudine este ele-
mentul de baza al succesului, in
conditiile in care studiul reliefeaza
o exigenta din ce in ce mai ridicata
a clientilor fata de serviciile pres-
tate de furnizorul de service.

Toyota Material Handling Ro-
mania performeaza foarte bine pe
atribute care sunt importante pen-
tru utilizatorii de service, toate a-
cestea ducand la clasarea compa-
niei in topul furnizorilor de servicii
post-vanzare pentru echipamente-

octombrie

Functia respondentilor

Director / Administrator / Coordonator in alt departament 18%
Director / manager logistica 14%
Inginer 13%
Director tehnic 10%
Mecanic sef 9%
Sef depozit / magazie 8%
Sef de flota 6%
Director general / manager / presedinte 6%
Director / manager aprovizionare 6%
Director / manager mentenanta / intretinere 3%

le de stivuit: monitorizarea activa
a inspectiilor tehnice si a istoricului
interventiilor (64% dintre res-
pondenti au dat note de 9 si 10 in
evaluarea acestui atribut pe o scala
de la 1 la 10), reteaua extinsa de
service (63%) si promptitudinea
service-ului (57%), utilizarea
pieselor de schimb originale (73%),
competentele tehnice (77%) si
amabilitatea angajatilor (76%).
Studiul de piata a fost realizat
in perioada martie-mai 2011 de
catre Mercury Research si a vizat
utilizatori ai echipamentelor de

stivuit din domenii relevante:
retail, logistica, productie, porturi,
imbuteliere, materiale de con-
structii si industria alimentara.
Persoanele care au raspuns la
intrebari ocupa pozitii cheie in
achizitionarea sau utilizarea utila-
jelor de profil. Marja de eroare a
studiului este de +/-8.1%, la un
nivel de incredere de 95%.

La realizarea acestui material
au fost folosite date si cifre extra-
se din studiul de piata realizat de
Mercury Research pentru Toyota
Material Handling Romania.




Profesionalism,
cariera, succes!

Supply Chain

Aprovizionarea e

Managementul performantei logistice este
un subiect din ce in ce mai discutat.
Continuam initiativa de anul trecut si
introducem un nou capitol legat de procese

Un pas inainte pentru
viitorul tau si al
companiei tale!

e parcursul mai multor
luni voi prezenta, asa
cum v-am obisnuit,
ceea ce la nivel inter-
national este considerat
a fi un ghid general de bune prac-
tici in supply chain precum si indi-
catorii de performanta aferenti. A
atinge un nivel de performanta
ridicat la nivelul intregului supply
chain este de cele mai multe ori
prohibitiv din punct de vedere al
costurilor. De aceea fiecare com-
panie trebuie sa isi analizeze pro-
cesele proprii, sa le selecteze pe
cele esentiale pentru industria din
care face parte si sa puna accent
pentru aplicarea celor mai bune
practici in cadrul acestor procese
iar pentru restul sa se pastreze
cel putin minimum de standard
acceptat.

Analiza costurilor

Primul capitol pe care il vom
ataca este acela de ANALIZA
COSTURILOR.

Pentru o mare parte dintre cei
care calculeaza costurile totale
pentru stabilirea pretului unui pro-
dus, o mare dificultate o reprezin-
ta stabilirea costurilor. Cele clare
de achizitie sau de utilizare a
masinilor, precum si cele legate de
contractarea de servicii externe
sunt usor de asimilat, insa costu-
rile nu se rezuma doar la atat. Un
fenomen generalizat in compani-
ile noastre este acela de a nu da
acces departamentului de achizitii
la informatii precum: costurile de
depozitare per unitate, costurile de
finantare a stocului, costuri cu trans-
portul si durata acestuia, creditul
dat clientilor etc. Aceste informatii
sunt capitale si, de multe ori, sunt
decisive in calcularea costurilor si
stabilirea conditiilor de achizitie.

si performanta logistica si anume

waprovizionarea”.

Daca discutam in special de
achizitiile din Estul indepartat
(China, Malaezia, Hong Kong,
India etc) tendinta este de a aco-
peri disfunctionalitatile din achi-
zitii prin marirea stocurilor, care
duc la blocarea depozitelor, mic-
sorarea productivitatii personalu-
lui si cresterea costurilor finan-
ciare.

In cazul analizei costurilor,
»MINIMUM STANDARD” acceptat
in evaluarea practicilor de apro-
vizionare presupune: calitatea si
pretul sa reprezinte componen-
tele cheie ale costului, insa se iau
in considerare si alte variabile cum
ar fi variabilitatea lead time-ului si
asigurarea sursei de aprovizionare
etc.

De asemenea, compania care
indeplineste la auditare nivelul
standardului minim include in ana-
liza pretului costurile de logistica,
inclusiv costurile cu mentinerea
stocurilor.

Ceea ce ne-am dori ar fi ca din
ce in ce mai multe companii sa
isi includa ca obiectiv pe termen
mediu si scurt atingerea nivelului
de best practices.

Atingerea nivelului de ,,BEST-
PRACTICE” implica mai multe
elemente:

- Analiza supply chain-ului in
ansamblu pentru optimizarea cos-
tului total de achizitie in toate pro-
cesele relationate.

- Analiza completa a impactu-
lui costului de la furnizor in toate
initiativele de reducere a costu-
rilor, incluzand: costul unitar, can-
titati, lead time si variabilitatea
lead time-ului de aprovizionare.

- Luarea in calcul a impactului
costului asupra serviciilor furni-
zorului, de exemplu: conosament,
inventar congestionat (VMI) etc.

- Analiza costului per unitate
ajustat in functie de beneficii ver-
sus comparatia pe baza de pret.

- Analiza si calculul conditiilor
financiare si stabilitatea furni-
zorilor.

Strategia de

achizitii

Al doilea capitol de care dis-
cutam vizeaza STRATEGIA DE
ACHIZITII

Cu exceptia marilor lanturi
internationale de retail si in gene-
ral a companiilor internationale
din automotive cu experienta in-
delungata in strategia de achizitii,
forma ,,teoretica” nu este intalnita
pe piata romaneasca de servicii.

In general, omul sfinteste locul
si chiar in cazul marilor prestatori
de servicii din piata care ar trebui
sa oglindeasca know-how-ul com-
paniei mama, in zona achizitiilor
intalnim adaptari care sunt departe
de ceea ce numim best practices.

Problema majora cu care ne
confruntam este aceea de nea-
plicare a filozofiei de parteneriat,
insasi esenta supply-chain-ului.

Un ,,MINIMUM STANDARD”
primit la evaluarea strategiei de
achizitii presupune: scaderea
costurilor sa fie impartasita cu
furnizorul pentru identificarea
oportunitatilor de reducere a cos-
turilor; cresteri justificabile de pret
sa se aplice numai categoriilor
corespunzatoare de cost (mate-
riale, forta de munca, logistica
etc); procesele si aplicarea aces-
tora sa fie impartasite cu
furnizorul pentru a obtine avantaje
din expertiza tuturor partenerilor.

Pentru a atinge nivelul de
»BEST-PRACTICE”, strategia de
achizitii presupune:

- Initiative comune pentru re-
ducerea sistematica a costurilor.

- Acordurile comune de servi-
cii incheiate cu furnizorii ce defi-
nesc nivelurile de ,,flexibilitate”
sau resursele din amonte dispo-
nibile in lead time-urile de achi-
zitionare declarate si convenite
prin conditii.

- Folosirea de licitatii acolo
unde este oportun din punct de
vedere al materialelor si bunurilor
de larg consum indirecte.
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Cursuri de perfectionare

Managementul logisticii si supply chain-ului

Managementul achizitiilor si stocurilor

Managementul depozitarii
Managementul trasportului si distributiei
Managementul operatiunilor

Cursuri IN HOUSE
Programe personalizate in functie de
nevoile companiei dvs. in logistica si

supply chain

Contact: 021.410.60.61 / 0752.248.161;
marketing@supply-chain.ro, www.esupplychain.eu

- Folosirea de metode auto-
matizate pentru identificarea de
surse si modele de planificare
pentru evaluarea alternativelor in
timpul fazei de dezvoltare a pro-
dusului/serviciului.

- Folosirea de informatii de-
spre conjunctura de pe piata si
evaluarea critica a furnizorilor
pentru determinarea celei mai
eficiente strategii pentru crearea
de tensiune competitiva maxima.

Gestionarea
contractelor de
achizitii

Cel de-al treilea capitol de
auditare a proceselor de aprovi-
zionare in cadrul supply-chain-
ului este GESTIONAREA CON-
TRACTELOR DE ACHIZITII.

inincercarile noastre in cadrul
proceselor de consultanta de a
optimiza achizitiile si de a reduce
atat cantitativ cat si valoric stocu-
rile, am verificat ca si solutie via-
bila reconsiderarea conditiilor
contractuale cu furnizorii.

In cazul in care companiile nu
sunt din zona de productie in flux
continuu (exemplu: industria chi-
mica, ciment etc), conceptul de
contract pe termen lung cu livrari
periodice ce au la baza costul
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*) Perioada de valabilitate a codului 15 octombrie - 15 noiembrie 2011
Se poate utiliza un singur cod de discount /per curs

total de achizitie este destul de
rar.

O varianta alterata de contract
si care produce mari derapaje in
stocuri este destul de des intalnita
in industria farmaceutica, in seg-
mentul de distributie unde exista
discountul anual la valoarea achi-
zitionata de la producator.

in cazul neatingerii obiective-
lor de vanzare, se cumpara ,,orice*
pentru a obtine discountul vizat
si, astfel, apar stocuri neprogra-
mate.

Un MINIMUM STANDARD con-
siderat la acest capitol presupu-
ne: existenta contractelor pe ter-
men lung cu furnizorii ce au la baza
costul total de achizitie; existenta
imbunatatirii costurilor in timp prin
limbajul ,,imbunatatire continua”,
dictate de contract; existenta unor
acorduri pe termen lung care
permit contracte/comenzi anuale
sau multianuale si reducerea
costului total al comenzii.

Deja nivelul de ,,BEST-PRAC-
TICE” presupune existenta unor
conditii ce nu pot fi indeplinite
decat de companii mari cu struc-
tura matura de achizitii. Cateva
dintre conditii sunt enumerate mai
jos:

- Contractele de parteneriat
strategic cu furnizorii au la baza

la un curs de

durata*

costul total de achizitie si impar-
tasirea beneficiilor din imbuna-
tatirea proceselor.

- Contractele sunt standardiza-
te pe categorii pentru asigurarea
compatibilitatii.

- Standardele de performanta
sunt incluse in masurile cheie de
catre furnizor si cumparator.

- Acordurile de achizitie sunt
anuale sau multi-anuale structu-
rate pe ,,Comenzi Planificate“.
Astfel, furnizorii sunt implicati sa
impartaseasca riscurile dar permit
si vizibilitate in Planul Principal
(Master Plan) de Identificare de
Surse.

- In negocierea contractelor
se folosesc documente cu posi-
bilitati de marcare si schimb.

Adriana PALASAN
Managing Partner Supply Chain
Management Center

www.esupplychain.eu

Continuare in
numarul viitor:

« Criterii si procese pentru
selectia furnizorilor

¢ Consolidarea furnizorilor

* Make or buy

* Achizitie la nivel de grup

Utilizati codul curs80
pentru a beneficia de o
reducere de 80 de EURO

perfectionare de lunga




BEST PRACTICES
Logistica adaptata

la Daimler AG

Continuam seria modelelor de buna practica preluate de
Supply Chain Management Center de pe www.bestlog.org
cu un exemplu privind logistica adaptata.

n urma schimbarilor care au
intervenit in cadrul legal din
Germania in urma Reformei
in Transporturi (TRG), intro-
ducerea unor noi tehnologii
pentru semiremorci (ex. prelatele)
si a unor noi materiale de amba-
lare, Daimler AG a intrevazut ne-
voia de a examina si regandi pro-
blema securizarii incarcaturilor
pentru transportul de materiale.

S-au identificat doua optiuni
tehnice pentru securizarea incar-
caturilor la camioane: securizarea
prin blocarea frictiunii (prin legare
cu chingi) sau securizare meca-
nica prin cuplare (fixarea incarca-
turii de corpul vehiculului).

Noile reglementari

Principalul generator a fost
respectarea cerintelor legale cu
privire la securizarea incarcaturilor
in Germania (derivate din stan-
dardele VDI 2700 ca ,regula
tehnologica” recunoscuta). In
aceasta zona, autoritatea legisla-
tiva a utilizat in anul 2000
Reforma Germana in Transporturi
(TRG) pentru a aloca responsa-
bilitati mai ample si mai bine defi-
nite pentru securizarea incar-
caturilor pentru companiile clienti
care plaseaza comenzi la carausi.

Reducerea timpilor
de proces

Un alt obiectiv a fost minimiza-
rea timpilor de proces din fabrica
pentru operatiunile de incarcare si
descarcare pentru a se asigura ca
majorarile prognozate de volume
nu vor duce la timpi de tranzit cres-
cuti.

Directiva ,,Daimler Load Secu-
rity 9.5“ permite tuturor partici-
pantilor la proces (furnizori de ma-
teriale, furnizori de servicii de
transport si Daimler AG) sa secu-
rizeze incarcaturile prin designul
caroseriei vehiculelor si prin
utilizarea de unitati de transport
standardizate.

Specificatii pentru
designul
semiremorcilor

in acest scop, semiremorcile tre-
buie sa respecte anumite specificatii
din punct de vedere al stabilitatii si
proiectarii:

- Perete frontal ranforsat cu o
latime uniforma de cel putin 240 m

- Perete lateral: bara de fixare a
paletilor, posturi pentru paleti, prelate
pentru securizarea incarcaturii,
panouri de blocare

- Acoperis liftant cu sistem
ranforsat

- Usile din spate - rezistenta mi-
nima acceptata si numar minim ac-
ceptat de incuietori (prin rasucire)

Daca semiremorcile indeplinesc
aceste cerinte, ele pot fi utilizate
universal de catre alte sectoare
industriale si pentru alte bunuri (ex.
hartie, bunuri paletizate etc).

Cerinte pentru

unitatile de

transport

Noile unitati de transport au di-
mensiuni bazate pe standardele ISO
si pot fi suprapuse prin cuplare cu
o amprenta de cel putin 600 x 1.000
mm.

Opinie experta
privind respectarea
prevederilor
statutare

Daimler AG va continua sa dez-
volte masuri practice de securizare
a incarcaturilor pentru unitati de
incarcare de mare tonaj conform ce-
rintelor Reformei Germane in Trans-
porturi (TRG).

DEKRA consiliaza Daimler AG
ca organizatie independenta de ex-
perti privind securizarea incarca-
turilor.

Prin alinierea la strategia logis-
tica de ansamblu, Daimler isi pro-
pune sa introduca procese si stan-
darde ale logisticii adaptabile.

Provocari

Provocarea 1: in contextul ge-
neral al securizarii incarcaturilor -
identificarea tuturor celor implicati
in bunul mers al business-ului: fabrici,
depozite, politie, industria transpor-
turilor, Biroul Federal German pentru
Transportul de marfuri (BAG), au-
toritatile pentru sanatate si siguranta,
achizitorii de servicii de transport, au-
toritatile de reglementare, furnizori,
Asociatia Inginerilor Germani (VDI),
organisme si comitete, organizarea
si bugetarea proiectului

Provocarea 2: Dezvoltarea de
teste practice corespunzatoare

Provocarea 3: Identificarea or-
ganizatiilor independente de testa-
re ce pot furniza expertii necesari

Provocarea 4: Asigurarea imple-
mentarii tehnice de catre produca-
torii de caroserii (disponibilitatea pe
piata)

Provocarea 5: Reteaua extinsa
de instruire si implementarea pe ter-
men lung de catre toti participantii
la proces.

Unul dintre elementele cheie in
aceasta strategie consta in dezvol-
tarea de procese stabile care raman
stabile chiar si in cazul schimbarii
conditiilor cadru.

Lectii invatate si
factori de succes

- Minusuri: Lipsa specificatiilor
privind securizarea incarcaturilor
pentru sistemele de transport
Daimler

Solutia: Crearea unui grup de lu-
cru la nivelul intregului concem avand
sustinerea expertilor independenti,
definitivarea unui buget

- Minusuri: Utilizarea paletilor si
unitatilor de incarcare care nu cores-
pundeau securizarii mecanice anti-
frictiune (legare)

Solutia: Cuplarea mecanica pen-
tru securizarea incarcaturilor prin
stabilizarea corpului vehiculului

- Minusuri: Lipsa specificatiilor
pentru securizarea incarcaturilor
pentru vehicule cu prelata si semi-
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remorci MEGA fara perete lateral
pentru incarcaturi.

Solutia: Teste in trafic si speci-
ficatii privind designul caroseriei -
ex. bara pentru blocarea paletilor si
ranforsarea acoperisului

- Minusuri: Lipsa predictibilitatii
legale pentru organizatie siin special
pentru personalul de management
(responsabilitatea casei de expe-
ditie)

Solutia: Compilarea unor in-
structiuni la nivel de grup.

Factori cheie de succes in im-
plementarea ,,Daimler Load Secu-
rement 9.5

- Identificarea clara a celor im-
plicati si a nevoilor lor

- Retentia conceptului de
securizare a incarcaturilor
prin cuplare mecanica, de
unde a rezultat optimizarea
timpilor de proces

- Standardizarea practi-
cilor prin definirea directivei
ca regula la nivel de com-
panie

- Profilul clar definit al
cererii pentru furnizorii de
servicii de transport si pentru
producatorii de semiremorci

- Mandatarea unei orga-
nizatii externe de experti

- Stipularea sarcinilor,
expertizei si responsabilitatii
in procesul de transport pen-
tru securizarea incarcaturilor

- Predictibilitatea legala
pentru angajati si manageri

- Informatii din intregul
lant de productie si exploa-
tare si training pentru res-
ponsabilii de proces, inclu-
siv pentru producatorii de
semiremorci.

Beneficii

Daimler AG a realizat mai
multe beneficii pe baza
acestei bune practici. Aceas-
ta solutie a permis companiei
sa sporeasca stabilitatea si
calitatea operatiunilor de
aprovizionare. Beneficiile au
fost de natura economica,
sociala si de mediu.

Din punct de
vedere
Eeconomic

- Masuri si procese de
securizare a incarcaturilor
mai putin complexe care au
dus la optimizarea costurilor
cu transportul

- Imbunatatirea procese-
lor a atras o reducere a tim-
pilor de procese si a cos-

turilor (pentru incarcare, siguranta,
transport, descarcare) comparativa
cu solutia de blocare anti-frictiune
aliniata standardului VDI 2700.

- Ca rezultat, este posibila mi-
nimizarea absoluta a necesitatii unor
asigurari separate de transport

Transferabilitate

Ajustarile echipamentelor de se-
curizare de pe semiremorci pot fi,
in general, transferate in alte industrii
ce isi expediaza produsele pe cale
rutiera.

Limitari

Cerintele legale pot fi diferite
de la un sector la altul sau de la
o tara la alta. Acestea pot limita
transferabilitatea. Diversele tipuri
de bunuri incarcate pot rezulta,
de asemenea, in cerinte suplimen-
tare in legatura cu produsele sau
procesele.

Adriana PALASAN
Managing Partner Supply Chain

Management Center

www.esupplychain.eu
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intrebarile lunii SEPTEMBRIE (etapa 22) si raspunsurile corecte:

intrebarile lunii OCTOMBRIE (etapa 23)
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Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

telegondolei. Costurile
sunt estimate la aproximativ
20 de milioane de euro,

724 MILIOANE EURO NERAMBURSABILI
DE LA COMISIA EUROPEANA

ARGO

Comisia Europeana (CE) a
aprobat finantarea
nerambursabila a construirii
autostrazilor Nadlac-Arad si
Orastie-Sibiu, in lungime
totala de 121,8 km. Din cele
850,7 milioane de euro
necesare ambelor lucrari,
contributia europeana este de
724 milioane de euro, iar
diferenta de 126,7 milioane va
fi achitata din bugetul de stat.
Contractele de proiectare si
executie au fost semnate in
lunile mai si iunie.

Autostrada Nadlac-Arad are
38,8 km, iar proiectul include
si construirea unui drum de
legatura intre Nadlac si DN7,
de 5,91 km. Costul total este
de 240,25 milioane euro, iar
termenul de finalizare a fost
fixat pentru 2013. Proiectul
prevede construirea a doua
poduri, 11 pasaje, 3 noduri

rutiere, a unui centru de
intretinere si a doua zone de
servicii, contributia UE fiind de
213,88 milioane euro.
Construirea autostrazii
Orastie-Sibiu, de 82,07 km, va
costa 610,45 milioane euro,
din care 510,15 milioane
fonduri nerambursabile.
Proiectul cuprinde realizarea a
9 poduri, 3 viaducte, 25 de
pasaje, 8 noduri rutiere, 2
centre de intretinere si 4 zone
de servicii, termenul de
finalizare fiind 2013.

traseul telegondoilei fiind de
10 km, cu cinci statii
amplasate in apropiere de
marile bulevarde cu care
telefericul se intersecteaza.
Telegondola va pleca de la
nivelul solului si va circula la
o inaltime de circa 50 de metri,
cel mai inalt punct atingand
85 de metri. Viteza de
deplasare va fi de 5 m/s, iar
capacitatea de transport va fi
de 1.500 de persoane pe ora.
Proiectul tehnic al
telegondolei este realizat de
firmele KASOL GROUP si
ALTRIX SERVICE. Daca

va obtine aprobarea
Consiliului General al
Municipiului Bucuresti,
investitia mai are un

singur hop: obtinerea
finantarii din fonduri europene.
(Magda SEVERIN)

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

VOLVO C.E.
INVESTESTE iN RUSIA

Ai nevoie de un studiu geo?

Volvo Construction Equipment
va investi 350 milioane SEK
pentru a construi o fabrica

de excavatoare cu o

suprafata de 20.660 mp

TELEGONDOLA
DE 20 MILIOANE EURO
iN BUCURESTI

UN ,,CALUP*
DE AUTOSTRAZI
in PPP

Autostrada Targu Mures - lasi -
Ungheni este un obiectiv
care, alaturi de Comarnic-
Brasov si Sibiu-Pitesti,

face parte din primul calup
de autostrazi care se vor
scoate la licitatie in regim

de parteneriat public-privat,

a anuntat premierul Emil Boc.
,Acum doar se actualizeaza
indicatorii tehnici si studiul
de fezabilitate pentru ca el

sa fie scos in regim de PPP“,
a precizat premierul.

El a inspectat stadiul
lucrarilor pe santierul

soselei de centura a lasului,
despre care a spus ca va fi
gata in primavara viitoare.
»Aici am stabilit urmatoarele:
in mai 2012 - finalizarea celor
14 km, care, practic, scot
traficul greu din oras. 5,8 km
s-au finalizat anul trecut,
diferenta pana la 13,9 km

se va face anul acesta“.

in anul acesta si in cel viitor,
vor fi terminate lucrarile la
centurile ocolitoare de la
Constanta (octombrie a.c.),
Arad (mai 2012), Cluj, Suceava
si vor fi demarate lucrarile la
centura Bacaului.

Primaria Municipiului
Bucuresti si cea a Sectorului 2
au lansat in dezbatere

publica Planul Urbanistic Zonal
pentru amplasarea unei
telegondole intre Casa Presei
si finalul soselei Pantelimon.
Primarii Sorin Oprescu si
Neculai Ontanu vor ca

scopul telegondolei sa fie
acela de mijloc de transport

in comun, pe langa cel de
traseu turistic. Se
preconizeaza si amenajarea
de parcari ,de descurajare” la
capetele liniei telegondolei,
care sa permita
descongestionarea traficului
rutier prin traversarea Capitalei
prin acest sistem de transport.
Un alt avantaj al realizarii
acestui proiect este
amplasarea unor zone
pietonale sub traseul

in Kaluga, Rusia, pentru a
reconfirma interesul in
aceasta piata plina de
potential. Fabrica va fi
construita pe un teren de

15 hectare, achizitionat de
Volvo in 2007.

Fabrica din Kaluga va
produce initial cinci

modele de excavatoare, si
anume Volvo EC210, EC240,
EC290, EC360 si EC460.
Productia este planificata sa
inceapa in primul trimestru al
anului 2013.

Presedintele CEO al Volvo CE,
Pat Olney, spune ca noua
fabrica va satisface cerintele
in crestere de pe piata.
,Noua investitie din Rusia
este parte a strategiei noastre
de a fabrica masinarii acolo
unde se vand, iar gratie
parteneriatului nostru cu
dealerul rus Ferronordic,
portofoliul nostru de clienti
creste semnificativ in aceasta
tara.”

In prezent, piata de
echipamente de constructii
din Rusia se estimeaza ca

va atinge aproximativ

25.000 unitati in 2011.
(Raluca MIHAILESCU)

octombrie 2011

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.
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Noul contract cu Bechtel

A3 mai ieftina cu
6 mihiarde de euro

roiectul Autostrazii
Transilvania a fost im-
partit in opt tronsoane
in 2004, insa lucrarile
au inceput pe doar
doua dintre ele. Pe celelalte sase,
insumand aproape 300 km - Bra-
sov-Fagaras (53 km), Fagaras-Si-
ghisoara (52 km), Sighisoara-
Ogra (56 km), Ogra-Campia Turzii
(36 km), Cluj Vest-Mihailesti (24
km) si Mihailesti-Suplacu de Bar-
cau (76 km) - operatiunile nu au
fost demarate nici la 7 ani de la
semnarea contractului, desi ter-
menul de finalizare era stabilit
pentru 2013.

Vechiul contract interzicea
partii romane sa poata licita tron-
soanele de autostrada neincepu-
te. De altfel, partea americana a
invocat faptul ca statul roman nu
a mai alocat anul acesta bani
pentru continuarea lucrarii, pe lan-
ga caii plateste cu intarziere pen-
tru ce a executat. De fapt, Minis-

terul Transporturilor a refuzat sa
mai plateasca sumele uriase sta-
bilite in contractul initial, care ajun-
geau si la 20 de milioane de euro
pentru un kilometru, dar pentru
aceasta avea nevoie de o baza
legala. Astfel, specialistii MTI au
creat standarde de cost pentru
toate tipurile de lucrari de infra-
structura, iar Guvernul le-a apro-
bat anul trecut in toamna. In cazul
autostrazilor, standardele de cost
sunt cuprinse intre 3,8 si 7,2 mili-
oane de euro pentru un kilometru,
in functie de specificul terenului.

Pana acum, Bechtel a reusit
sa finalizeze numai 52 de km,
dintre care 42 pe tronsonul 2B
Turda - Gilau (inaugurati in decem-
brie 2009 de ministrul de atunci
Radu Berceanu) si 10 km intre
Turda si Campia Turzii, in noiem-
brie anul trecut (inaugurati de
actualul ministru Anca Boagiu).
Pretul unui kilometru din sectiu-
nea finalizata a fost, in medie, de

12 milioane de euro, cu toate ca
in momentul semnarii contractului
costul convenit depasea cu putin
5,3 milioane de euro/km. Astfel,
din pretul total al celor 415 km
de autostrada calculatin 2004 la
2,2 miliarde de euro, constructo-
rul a cheltuit deja jumatate din
bani, intrucat, potrivit contractului,
a primit fonduri chiar si atunci
cand nu lucra. ,,Din totalul de 2,2
miliarde de euro, cat era prevazut
initial in acest contract pentru exe-
cutarea celor 413 km de autostra-
da, au fost cheltuiti 1,25 miliarde
de euro, in conditiile in care au
fost executati doar 54 de km“, a
reclamat Anca Boagiu, Ministrul
Transporturilor.

Interventii
de gradul zero

Renegocierea contractului cu
Bechtel a inceput in februarie si
a durat pana in august, cand mi-
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nistul Anca Boagiu a anuntat re-
zultatul victorios: costurile de con-
struire A3 vor fi reduse cu circa
50%, iar compania Bechtel va mai
lucra doar pe doua tronsoane, sta-
tul fiind liber sa liciteze celelalte
sase sectoare de drum.

Insa cele sase luni de nego-
cieri nu au fost tocmai usoare.
Boagiu a recunoscut ca intelege-
rea cu constructorul american a
putut fi modificata in urma unor
interventii la cel mai inalt nivel:
»Putem spune ca astazi am ajuns
la un rezultat favorabil statului ro-
man, un rezultat pe care I-am ob-
tinut cu sprijinul acordat de Amba-
sada Statelor Unite in Romania,
sustinuti de Guvernul Romaniei
si, nu in ultimul rand, de prese-
dintele Traian Basescu. (...) Bech-
tel a inteles ca si Romania este
o tara europeana in care nu poti
sa faci chiar tot ceea ce iti doresti
si ca, daca nu va intra in aceasta
normalitate si nu se va supune
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standardelor de cost existente,
sansele de a continua sa lucreze
in Romania sunt minime*, a spus
Boagiu.

50% reducere

Costurile construirii Autostra-
zii Transilvania pe tronsoanele
unde Bechtel continua sa lucreze
va fi redus de la 14,7 la 6,9 mili-
oane euro/km, iar pentru celelalte
portiuni va fi de 7,2 milioane
euro/km, si raportat inclusiv la
specificul terenului, insa nivelul
final urmeaza sa fie stabilit in ur-
ma licitatiilor. ,,Comparativ cu pre-
turile practicate anterior, econo-
mia care se realizeaza la bugetul
de stat este de 6 miliarde de euro,
adica o economie de peste 50%.
Daca am fi continuat sa lucram la
preturile din contractul initial,
costul total al autostrazii ar fi fost
de 10 miliarde de euro. O alta cla-
uza extrem de importanta care a
fost modificata este aceea de
imposibilitate a statului roman, in
cazul rezilierii contractului, de a
licita unul dintre tronsoanele de
pe traseul autostrazii pe o peri-
oada de doi ani. Aceasta clauza
a fost eliminata“, a precizat Anca
Boagiu.

Referindu-se la eliminarea
clauzei mentionate, ministrul
Transporturilor a aratat ca docu-
mentatia pentru tronsonul Nada-
sel - Gilau este gata, urmeaza
lansarea licitatiei, executia acestui
tronson si conectarea cu un alt
tronson deja construit. Urmatorii
pasi sunt finalizarea portiunilor
deja incepute de compania Bech-
tel - tronsonul Suplacu de Barcau
- Bors, de 60,2 km si tronsonul
Campia Turzii - Cluj Vest, de 52,5
km, pentru care s-a obtinut un
pret de 6,9 milioane euro/km,
care se incadreaza in standardele
de cost.

Desi in august spunea ca nu
vor fi platite despagubiri catre
Bechtel pentru modificarea con-
tractului, acum ministrul Trans-
porturilor a anuntat ca vor fi achi-
tati, totusi, 115 milioane de euro,
dupa ce pretentiile (claim-uri) ri-
dicate de companie au fost redu-
se cu 265 milioane de euro, de
la 380 milioane de euro. Aceste
sume vor fi livrate in trei transe,
din care prima pana la finalul
anului.

Alte clauze modificate se refe-
ra la reducerea contractului cu
cele sase sectiuni care nu au fost
incepute, cu o economie de 1,5
miliarde euro, schimbarea terme-
nelor de plata de la 25 de zile
pentru orice factura la 65 de zile,
eliminarea clauzelor de indexare
si costuri indirecte (compania pri-
mea un milion de euro lunar chiar
daca nu lucra). De asemenea, au
fost introduse unele clauze in
favoarea statului roman pentru
lucrarile care au ramas de execu-
tat, printre care efectuarea lucra-
rilor la timp si perceperea unor
penalitati (0,05% din valoarea fie-
carei sectiuni penalitate/zi pana
la un maxim de 10% din valoarea
sectiunii respective ramase de
executat). Perioada de garantie a
fost majorata de la 24 luni la 30
de luni.

In prezent, MTI pregateste pro-
iectarea tronsonului Targu Mures
- Campia Turzii, iar sursele de
finantare urmeaza a fi identificate.
Acestea pot fi guvernamentale,
parteneriate de tip public-privat
(PPP) sau concesiune. ,,Putem visa
si la o alocare din fonduri europene
dupa ce am scapat de acest
bolovan atarnat de picioarele
Romaniei“, a anuntat Anca Boagiu.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Imagine: Jean-Mihai PALSU
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Roata scn’gian

Falkirk Wheel (Roata de la Falkirk])
este un sistem de lift rotitor pentru
ambarcatiuni localizat in Scotia,
conectand canalele Forth si Clyde cu
Union Canal. Deschis in 2002,
sistemul rotitor de ecluze isi trage
numele de la un oras din apropiere,
din inima Scotiei. Cele doua canale
fusesera anterior conectate prin
intermediul unui sistem cu 11 ecluze,
dar in anii '30 au fost scoase din uz.

alkirk Wheel a fost des-
chis pe 24 mai 2002 de
catre Regina Elizabeth I,
in cadrul unei ceremonii
ca parte a sarbatorilor Ju-
bileului de Aur. Deschiderea a fost
amanata cu o luna, din cauza unor
inundatii cauzate de vandalizarea
portilor Rotii.

Planul de a renova canalele din
centrul Scotiei pentru a reconec-
ta Glasgow de Edinburg a fost co-
ordonat de catre British Water-
ways, cu suport si finantare din
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partea mai multor autoritati locale,
printre care Scottish Enterprise
Network, European Regional De-
velopment Fund si Millennium
Commission. S-a decis sa se cre-
eze o structura ultramoderna, in
loc de a recrea pur si simplu eclu-
zele istorice. Au fost depuse pro-
iecte pentru realizarea unui lift
pentru ambarcatiuni, iar proiectul
Rotii a castigat detasat. Acesta in-
cludea, de asemenea, constructia
unui centru de vizitare, cu maga-
zin, cafenea si centru expozitional.
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Costuri

Falkirk Wheel a costat 17,5 milioane lire sterline,
intregul proiect de restaurare reprezentand o investitie
de 84,5 milioane de lire, din care 32 milioane au
reprezentat contributia din partea fondului Loteriei

Nationale.

Centrul de Vizitare ofera tur cu barca de o ora,
denumit The Falkirk Wheel Experience, care include si
o tura cu roata in sine. Din 2010, un bilet costa 7,95
lire pentru adulti si 4,95 pentru copiii cu varste
cuprinse intre 3 si 15 ani, pentru copiii sub trei ani
fiind gratuit. Pretul pentru studenti este de 6,95, iar
pretul pentru familie 23,24 (2 adulti si 2 copii). Este
disponibil de asemenea un discount de 10% pentru

grupuri de peste 20 persoane.

Proiectele de viitor includ un design similar pentru un
nou canal de-a lungul vaii Marston in Bedfordshire,
parte a unui proiect turistic de scara larga. De
asemenea, a fost propusa o expansiune a canalelor
Forth&Clyde la intrarea pe raul Forth, care va utiliza
doua structuri tip lift cu o diferenta de nivel de 35 m.

Serviciile de proiectare arhi-
tecturala au fost asigurate de
compania scotiana RMJM, urma-
rind designul initial realizat de
Nicoll Rusell Studios si de catre
inginerii Binnie Black si Veatch.
Arhitectul principal a fost Tony
Kettle, de la RMJM.

Joint-venture-ul Bachy/Sole-
tanche si Morrison Construction
a castigat contractul de con-
structie a rotii, a bazinului de
»primire“, a unei noi sectiuni de
canal, a unui tunel sub Zidul
Antonian si a unei sectiuni din
aquaduct. Dar joint-venture-ul a
numit compania Butterley Engi-
neering sa proiecteze si sa con-
struiasca roata.

wleagan“ pentru
barci

Roata are un diametru de 35
m si consta din doua brate la
puncte opuse, care se extind 15
m dincolo de axa centrala, luand
forma unei barde cu doua capete,
de inspiratie celtica. Doua seturi
de astfel de brate sunt atasate la
25 m de-o parte si de cealalta a
unui ax cu un diametru de 3,5 m.

Doua chesoane diametral opu-
se, umplute cu apa, fiecare avand
o capacitate de 360.000 I, sunt
asezate intre capetele bratelor.
Aceste chesoane au intotdeauna
aceeasi masa, indiferent ca este
vorba despre masa lor combinata
de 600 t, sau sunt ,;incarcate“ cu
barje, deoarece, conform princi-
piului lui Arhimede, obiectele scu-
fundate in apa disloca o cantitate
de lichid egala cu propria masa.
Acest lucru mentine roata in echi-
libru si astfel, in ciuda masei enor-

me, se roteste la 180 grade in 5
minute si jumatate, utilizand foar-
te putina energie. Este nevoie
doar de 22,5 kW (30,2 CP) pentru
a alimenta motoarele electrice,
care consuma numai 1,5 kWh in
patru minute.

Diferenta de nivel dintre cele
doua canale la nivelul rotii este de
24 m, echivalent cu inaltimea unei
cladiri cu opt etaje. Canalul Union
este cu 11 m mai sus decat aqua-
ductul care intersecteaza roata, iar
ambarcatiunile trebuie sa treaca
printr-o serie de ecluze pentru a
cobori din acest canal in aquaduct,
in partea superioara a rotii.

Cum functioneaza

Roata se invarte impreuna cu
axul, care este sustinut de rul-
menti cu diametrul de 4 m, insta-
lati la capatul axului, cu inelele
exterioare montate pe plintele
construite in partea superioara a
pilonilor de fundatie.

Rulmentul din partea axului
dinspre camera masinilor are un
inel interior care este configurat
sa functioneze ca roata dintata
rotativa inelara, actionat prin inter-
mediul a 10 motoare hidraulice
asamblate pe un rulment sta-
tionar. Axele de propulsie ale mo-
toarelor au pinioane care func-
tioneaza ca angrenaje planetare,
actionand roata dintata inelara.

Un motor electric actioneaza
o pompa hidraulica, aceasta fiind
conectata la motoarele hidraulice
prin intermediul unor furtune si
propulseaza roata cu 1/8 rotatii
pe minut.

Chesoanele trebuie sa se ro-
teasca cu aceeasi viteza ca roata,
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Vaiz

dar in directie opusa, pentru a le
mentine in echilibru si pentru a
se asigura ca incarcatura de am-
barcatiuni si apa nu se rastoarna
atunci cand roata se intoarce.
Fiecare extremitate a fiecarui
cheson se sprijina pe rotite care
ruleaza pe partea interioara a
unor gauri cu un diametru de 8
m la capatul bratelor, permitand
rotirea chesoanelor. Aceasta mis-
care este controlata prin inter-
mediul unui ansamblu de roti din-
tate: un sistem alternativ de trei
roti dintate inelare cu diametru
de 8 m si doua mai mici, toate
cu dinti exteriori. Roata dintata
centrala stationara este montata
pe axa la capatul dinspre camera
masinilor si este fixata de o plinta
pentru a nu se roti. Cele doua
roti dintate mici sunt fixate de
bratele rotii si actioneaza ca an-
grenaje planetare. Cand motoa-
rele invart roata, angrenajele pla-
netare actioneaza roata centrala,
ceea ce conduce la o rotire a pla-
netarelor mai rapida decat a rotii
in sine, dar in aceeasi directie.
Planetarele actioneaza rotile din-
tate de la extremitatile chesoa-
nelor, propulsandu-le cu aceeasi
viteza ca roata, dar in directie
opusa. Aceasta arhitectura anu-
leaza rotatia cauzata de brate si

mentine chesoanele stabile si la
orizontala.

Sistemul de andocare este un
port pe sistem de doc uscat, izolat
de bazinul canalului inferior prin in-
termediul unor porti de ecluza si
mentinut uscat cu ajutorul unor pom-
pe. Cand roata se invarte si se o-
preste cu bratele in pozitie vertica-
1a, ambarcatiunile pot intra si iesi din
chesoane atunci cand portile sunt
deschise fara ca docul sa fie inundat.
Spatiul de sub cheson este gol.

Daca nu ar fi fost inclus docul,
chesoanele si extremitatile brate-
lor ar fi fost scufundate in apa in
partea inferioara a bazinului cana-
lului de fiecare data cand roata
se invarte. Acest lucru ar fi condus
la dezvoltarea unor situatii inde-
zirabile, printre care si o crestere
a puterii necesare, din cauza re-
zistentei apei.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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in perioada 21-26 octombrie
2011, se va desfasura, la
Kortrijk, o noua editie a
binecunoscutei expozitii
dedicate transportului de

BUSWORLD LA KORTRIJK iN AVANPREMIERA

pasageri, Busworld. in cele
ce urmeaza, va prezentam,
in avanpremiera, cateva
dintre noutatile care vor fi
prezentate la targ.

VDL FUTURA ESTE
»INTERNATIONAL
COACH OF THE YEAR
2012”7

VDL Bus&Coach, prin modelul
Futura, si-a adjudecat titlul de
»international Coach of the
Year 2012”. Modelul a fost
desemnat invingator in cadrul
»,Coach Euro Test 2011”, care
s-a desfasurat in Norvegia.
Membrii juriului si-au bazat
decizia in special pe analiza
conceptului total al modelelor
participante, cu un accent
special pe elementele practice,
finisaje si eficienta. Desigur,
modelul isi va arata calitatile si
in cadrul expozitiei de la
Kortrijk.

PREMIERE LA
MERCEDES-BENZ

Cel mai important producator
european de autobuze si
autocare va scoate la rampa
noul Mercedes-Benz Travego
Edition 1. Travego este primul
autocar turistic care
indeplineste normele de
poluare EURO 6 si se prezinta
cu un nou motor BlueEfficiency
Power, o noua transmisie si un
nou post de conducere, alaturi
de care amintim si sistemul de
siguranta Attention Assist, o
premiera pe un autovehicul de
transport pasageri. Un alt

model interesant este noul
Citaro, care va fi prezentat in
premiera la targ, mostenitorul
celui mai bine vandut model de
autobuz.

NOU AUTOBUZ URBAN
VOLVO

in cadrul expozitiei de la
Kortrijk, isi va face intrarea pe
piata autobuzul urban Volvo
7900. Printre numeroasele
imbunatatiri aduse modelului,
se numara si reducerea masei
proprii, ce va avea ca rezultat o
incontestabila economie de
combustibil, precum si
cresterea capacitatii de
transport pasageri.

IRIZAR ADUCE TOATA
GAMA

Dupa ce, in urma cu doi ani, tot
la Busworld, prezentase
prototipurile, Irizar aduce, la
editia din acest an, intreaga sa
gama de autocare, lansate in
productie dupa o serie de
dezvoltari de proiecte si
sesiuni extinse de testare.
Noutatea este modelul i6,
disponibil in versiuni de 12,2 si
12,92 m lungime, cu o inaltime
de 3,73 m. Sunt oferite doua
motorizari DAF, un 9,2 | PR265
EURO 5 si un 12,9 | MX300.

SOLARIS... ELECTRIC

Solaris Bus&Coach isi prezinta,
la Kortrijk, primul sdu model de
autobuz electric. Acest model
stocheaza energia in baterii,
nemaifiind necesara actiunea
unui motor diesel. Alte modele
care vor fi prezente la stand
sunt Urbino 18 Hybrid cu
pachet de design BHNS si un
Urbino 12 urban, cu motor
MAN.

SETRA PREZINTA...
EDITIA FINALA

Divizia Setra Bus and Coach -
marca a concernului Daimler,
prezinta la Kortrijk, printre
altele, versiunea Final Edition a
clasei Comfort 400 (S 415
GT-HD cu dotari speciale). Prin
modelele sale, Setra
demonstreaza o abordare
remarcabila a designului
interior si exterior al
autocarelor turistice si
autobuzelor interurbane pentru
servicii regulate, la care se
adauga pachete de siguranta
de nivel inalt.

VAN HOOL VINE CU
NOUTATI

Busworld 2011 este
oportunitatea perfecta pentru
Van Hool sa isi lanseze noua
gama de vehicule. Succesorul
popularei game T9 a primit
numele de TX. De la Alicron la
Astromega, toate autocarele
au fost modernizate si
adaptate necesitatilor pietei,
avand in vedere experienta de
peste 60 de ani a
producatorului, propunand un
design interior si exterior
optimizat. De asemenea, va fi
prezentata in premiera
platforma de autobuz
ExquiCity.

MAN SI NEOPLAN -
» THE WAY PEOPLE
TRAVEL“

MAN prezinta in cadrul
expozitiei noul double-decker
Neoplan Skyliner. Alaturi de
acest model, vor fi prezentate
modelele MAN Lion's City M si
Lion's City Hybrid, care vor fi,
de asemenea, disponibile
pentru drive-teste. Din punctul
de vedere al motoarelor, MAN
Lion's City propune un
propulsor EURO 6, alaturi de
care vor straluci, la standul
producatorului german, si alte
motorizari DO8 si D20 EURO 6.
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‘/ TUl TravelCenter

o GURMLINES

in luna septembrie, a avut loc
lansarea oficiala a TUI Travel
Center, rezultatul parteneriatului
strategic dintre TUI Travel PLC si
Grupul Eurolines Romania.
Astfel, TUI Travel PLC, cea mai
mare companie de turism din
lume, vine mai aproape de
clientii din Romania, iar agentiile
Eurolines sunt gata sa ofere
pachete de vacanta sub numele
,TUIl Travel Center prin
Eurolines®.

in Romania, TUI Travel Center
prin Eurolines va avea 52 de
agentii de turism la nivel
national ce vor continua
conceptul de Travel
Hypermarket. Astfel, pasionatii
de vacanta vor gasi atat
produse TUI, cat si produse ale
altor branduri germane si
romanesti de succes, fapt ce
garanteaza varietatea si
calitatea pachetelor turistice
achizitionate.

O cota importanta din

VACANTE ZAMBITOARE DE LA TUI, PRIN EUROLINES

totalitatea ofertelor turistice din
agentii va fi reprezentata de
produsele World of TUI. Acestea
garanteaza calitatea pachetului
achizitionat, ofera siguranta si
acces la un set de lanturi
hoteliere exclusiviste, ce nu se
regasesc la alti tour-operatori,
consultanta specializata,
precum si preturi competitive
raportate la calitate.

De asemenea, prezenta TUI prin
reteaua de agentii TUI Travel
Center in principalele orase din
Romania va influenta pozitiv
numarul de turisti straini, de pe
piata germana si din celelalte
piete-sursa ale Uniunii
Europene, ce aleg Romania ca
destinatie de vacanta.

in continuare, agentiile TUI
Travel Center prin Eurolines vor
oferi atat pachete complete de
vacanta, cat si produse
individuale precum cazare,
vacante interne si
internationale, bilete de avion,
bilete de autocar, bilete de tren,
asigurari de calatorie,
transferuri, inchiriere de
autocare si microbuze sau

serviciul ,rent a car”.

TUI Travel PLC opereaza in 180
de tari, are aproximativ 30 de
milioane de clienti anual si
peste 71.000 angajati. La nivel
mondial, compania are trei
departamente principale: TUI
Travel, TUI Hotels & Resorts si
TUI Cruises.

Grupul Eurolines Romania este
alcatuit din 12 societati, are 450
de angaijati, detine cea mai
mare retea de distributie a
produselor turistice din tara, 6
agentii francizate in Germania, o
flota de 35 de autocare si
aproximativ 200 de
autoturisme. Cifra de afaceri a
Grupului in anul 2010 a fost de
peste 140 milioane lei. (Cristina
TOBESCU)

k.




Operatorii de transport rutier de persoane au traversat
in ultimii doi ani o perioada extrem de dificila - scaderea
fluxului de calatori, legislatia in neconcordanta cu nevoile
pietei, cresterea numarului de amenzi si a cuantumului
acestora, tot mai multe procese intre firme si intre
acestea si autoritati... si totusi, cea mai mare problema a
transportatorilor nu se regaseste printre cele enumerate

mai sus, ci este legata, in principal, de lipsa de

perspective. Astazi, este mai greu ca niciodata sa
realizezi un plan de afaceri coerent pentru o firma de
transport persoane. Am discutat despre viitorul
transportatorilor cu Augustin Hagiu, presedinte FORT

(Federatia Operatorilor Romani de Transport).

Ziua Cargo: Care este
situatia actuala a
operatorilor de transport
persoane?

Augustin Hagiu: Gasim trans-
portatorii de persoane, in aceasta
toamna, subjugati de un mare
semn de intrebare. Nu stiu in ce
sa investeasca, nu stiu ce ii as-
teapta din punctul de vedere al
licentelor de traseu, in ce baza
vor fi ele obtinute - prin licitatii,
prin atribuire directa la cerere,
printr-o liberalizare. Este o lipsa
de predictibilitate totala. Foarte
multi operatori ar dori sa schimbe

capacitatile de transport. S-au sa-
turat de capacitatile de transport
de pana la 22 de locuri, dar aceste
investitii nu le poti face decat in
masura in care stii ca te vei baza
pe un flux de calatori.

S-au organizat licitatii si atri-
buiri anul acesta total anapoda,
cu punctaje calculate abuziv, ero-
nat. Se cer suplimentari de curse
pe grafice de circulatie fara sa ve-
rifice cineva daca fluxurile men-
tionate in solicitari sunt reale. In
fapt, fluxul de pasageri a scazut
cu 37% din 2009 pana in 2011.
Sunt date obtinute din statistica
pusa la dispozitie de Secretariatul

General al Guvernului. La ora ac-
tuala, nu avem un program de
transport corelat intre transportul
judetean si interjudetean, bazat
pe niste fluxuri reale, si astfel ne
confruntam cu niste probleme
greu de ocolit. Deja autocare in
care s-au investit sute de mii de
euro circula aproape goale pe tra-
see care au cunoscut suplimentari
de curse in intervalul ultimilor trei
ani, 2008-2011. Cum este posibil
asa ceva? Este clar ca Autoritatea
Rutiera Romana modifica grafice
de circulatie si programe de trans-
port fara a avea nici un fel de con-
tact cu realitatea, aruncand infor-
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matii in mass-media cum ca a
crescut fluxul de calatori, cand in-
sesi datele detinute de Guvern,
in urma unor analize de piata, rea-
lizate pe esantioane semnificative
cu marje de eroare extrem de mici,
arata tocmai contrariul.

In plus, in momentul de fata,
organizarea electronica a licitati-
ilor se face deficitar. Constatam
ca ajung sa aiba punctaje mari
niste firme care nu pot justifica
acele punctaje. Astfel, apar seri-
oase suspiciuni privind un posibil
trafic de influenta. As mentiona
in acest sens Satu Mare, unde un
consilier judetean este adminis-
trator intr-o societate de transport
si co-actionar la o alta, iar auto-
ritatile realizeaza controale la toti
concurentii lui din piata, in incer-
carea de a-l mentine pe acesta
pe linia de plutire.

Pirateria, fenomenul care, in
loc sa fie stavilit, a ajuns sa de-
paseasca orice imaginatie, este
un mod de a supravietui in trans-
porturi, pentru ca nu exista parghii
legale pentru a fi controlata.

Normele ce trebuie sa
apara pentru OG 27/2011
(noua lege a
transporturilor) ar putea
imbunatati situatia
existenta?

Cred ca Ministerul Transpor-
turilor va profita de lipsa de uni-
tate si de reactie a majoritatii
transportatorilor, va duce lucrurile
si mai departe, va publica niste
norme pe ultima suta de metri,
fara a tine cont de punctele noas-
tre de vedere si ne vom trezi de
la 1 decembrie cu o lege stirba,
proasta, neancorata in realitate,
care nu rezolva nici una dintre
problemele reale din piata, ci doar
prelungeste agonia si haosul
existente.

in aceste conditii, ce se va
intampla cu firmele de
transport?

O parte dintre transportatori
vor renunta la a mai face transport
licentiat si vor reveni la perioada
90-95 cand prindeau ce pica si
probabil vor trece din nou la mij-
loace de transport 8+1, devenind
practic pirati... Pentru multi, alter-

nativa va fi reprezentata de
faliment.

Vor rezista mai mult cei care
au contracte pe termen lung pe
curse speciale regulate. Totodata,
vor rezista cei care acopera cat de
cat serviciile de transport nece-
sare in turism si cei care inca se
mai bazeaza pe un flux de calatori
la international. Vad transportul
interjudetean disparand complet,
din perspectiva faptului ca noul
program de transport sunt convins
ca va fi facut astfel incat traseele
suprapuse cu calea ferata sa fie
scoase din program. Totodata,
transportul judetean va primi ace-
easi lovitura, in sensul ca Asocia-
tille de Dezvoltare Intracomuni-
tara, consiliile judetene si
consiliile locale vor scoate din
programele de transport toate tra-
seele banoase, cu un flux cat de
cat constant de calatori si le vor
da in atribuire directa, pe criterii
poate politice sau de interes per-
sonal.

Implinirea acestor previziuni
ar insemna o injumatatire a trans-
portatorilor licentiati in 2012, pre-
cum si a capacitatilor de transport.

Sa nu uitam, totodata, proble-
ma caselor de marcat fiscale, care
ii impune operatorului de trans-
port sa faca o investitie cu costuri
mari pe vehicul, in contextul in
care nu se stie daca acel vehicul
va mai face transport sau nu. Acei
bani sunt bani pierduti.

In plus, dupa un schimb de
adrese cu Ministerul Muncii si cu
Ministerul Apararii Nationale, con-
statam ca nu exista nici un fel de
colaborare la nivelul Guvernului
in ceea ce priveste introducerea
POS-urilor si caselor de marcat
fiscale. In urma cu cateva sapta-
mani, Asociatia Nationala a Vete-
ranilor de Razboi a tiparit si a dis-
tribuit in tara cupoane de calatorie
gratuita pentru veterani, insotitori,
sotii etc. In contextul in care noi,
de la 1 ianuarie, trebuie sa ne in-
stalam POS-uri si case de marcat
fiscale, tocmai cu rolul de a nu
mai fi utilizate acele cupoane care
pot fi falsificate, ci de a folosi
carduri.

Militam in continuare ca aces-
te categorii defavorizate sa pri-
measca o suma in plus la pensie
pe care sa o utilizeze fie pentru

’ Momentan nu stim daca termenul de 2013 a mai ramas in

picioare, pentru ca OG 27/2011 practic anuleaza prevederile
lui OG 27/2010, care modifica si completeaza OUG 109/2005. Deci,
de la 1 decembrie, orizontul 2013 dispare. Teoretic, daca normele
nu prevad mentinerea programului de transport valabil pana in
2013, ne putem trezi cu o licitatie in 2012.«
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’ Simt ca suntem la un

capat de drum si ca
daca pana la aparitia normelor
nu reusim sa ne manifestam
in orice fel, nu vorbesc de
agresivitate, ci de o
manifestare comuna a tuturor
patronilor din transporturi,
vom asista la disparitia multor
firme, iar greutatile vor intrece
orice imaginatie.

transport platind serviciul direct,
fie pentru o paine, daca nu are
nevoie de transport. De ce sa
comasam atatea resurse umane,
atata energie, atatea controale,
cupoane, taloane, carduri, POS-
uri si case de marcat care scot
banii din Romania? Pentru ca
exista interese financiare perso-
nale sub acest aspect. Deja ope-
ratorii de transport sunt sunati de
furnizorii de astfel de echipamen-
te. Asta in contextul in care vete-
ranul va veni in continuare cu cu-
ponul de veteran.

Mai mult decat atat, daca
transportatorul nu va avea trasee,
in contextul noului program de
transport, cum sa faca o investitie
de peste 2000 EUR pe masina?

Se vorbeste acolo despre
posibilitatea transmiterii online a
datelor. Catre ce? Pentru a cum-
para POS-uri cu posibilitate de
transmitere a datelor online tre-
buie intai sa stii la ce program te
raportezi. Ne apropiem de mo-
mentul decembrie, mai sunt doua
luni si mi-e groaza sa ma gandesc
ce vor face transportatorii. Vor da
navala toti intr-o luna de zile sa isi
cumpere POS-uri si case de mar-
cat fiscale? De unde le vor cum-
para? Cine va putea sa asigure ne-
cesarul pentru cele aproximativ
12.000 de autovehicule implicate
in transportul regulat judetean si
interjudetean? Astfel de echipa-
mente nu se fabrica in Romania.
Banii acestia vor iesi din tara.
inseamna 24 milioane de euro.

O solutie de supravietuire o
reprezinta apropierea de o zona
politica favorabila. Este foarte
grav si nefiresc, dar cred ca asta
se va intampla. Simt din ce in ce
mai mult influenta politica la
nivelul afacerilor din transporturi,
simt ca asta se incearca - atrage-
rea firmelor sub o umbrela de cu-
loare politica, pentru a fi folosite
si pentru a li se asigura o existenta
dupa acest context reprezentat
de noua lege a transporturilor.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Noul MMercedes-Benz Citaro

Primul autobuz

urban cu ESP

Daimler ramane
consecvent politicii
sale de a produce
autovehicule cat
mai sigure si a
lansat primul
autobuz urban
dotat cu ESP.

e altfel, o parte impor-
tanta din sesiunea de
drive-test organizata de
producatorul german
pentru noul Citaro s-a
concentrat pe evidentierea avan-
tajelor aduse de ESP.

Mai sigur ca
niciodata

Un autobuz urban presupune, in
general, viteze scazute de depla-
sare si, in aceste conditii, in luna mai,

atunci cand noul Citaro a fost lansat,
multi si-au pus intrebari legate de
utilitatea sistemului ESP.

Era, astfel, de asteptat ca una
dintre temele principale ale se-
siunii de drive-test sa fie dedicata
acestui subiect.

Pe o pista special amenajata
pentru teste, au fost simulate
doua situatii: schimbarea brusca
a benzii de circulatie la o viteza
de 70 km/h si un viraj la dreapta
luat cu aproximativ 45 km/h, la
finalul caruia apare un obstacol
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ce trebuie ocolit, ceea ce duce la
accentuarea brusca a curbei.

Dupa cum vedeti, regimul de
viteza este unul utilizat frecvent
in transportul urban cu autobuzul.

Rezultatele au fost impresio-
nante, iar ziaristii prezenti le-au
putut testa direct, atat la volan
cat si din postura de pasager.

Circuitul a fost parcurs de
doua ori, odata cu ESP-ul dezac-
tivat si apoi activat.

Fara ESP, la schimbarea benzii
de circulatie, s-a simtit pierderea
controlului asupra directiei, lucru
care a dus, la cele mai multe dintre
incercari, la rasturnarea indicatoa-
relor ce demarcau traseul.

Cu ESP activ, controlul asupra
directiei s-a pastrat in permanen-
ta, putand fi urmat fara probleme
traseul.

In ceea ce priveste virajul, 45
km/h a reprezentat o viteza destul
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Fisa tehnica autobuze testate

Dimensiuni (lungime/latime/inaltime): 12.105/2.550/3.120 mm

Capacitate: 90 locuri, din care 37 pe scaune.
Motor montat orizontal: OM 457 hLA EURO V EEV
Putere maxima: 299 CP
Cilindree: 11.967 cmc
Cuplu maxim: 1.250 Nm la 1.100 rpm
Nr. cilindri: 6 in linie

ZF Ecolife, 6 trepte
ZF, suspensie independenta

Transmisie automata:
Puntea fata:

Dimensiuni (lungime/latime/inaltime): 12.105/2.550/3.120 mm

Capacitate: 99 locuri, din care 28 pe scaune.
Motor montat vertical: OM 926 LA EURO V EEV
Putere maxima: 286 CP
Cilindree: 7.200 cmc
Cuplu maxim: 1.120 Nm la 1.200-1.600 rpm
Nr. cilindri: 6 in linie

Transmisie automata: ZF Ecolife, 6 trepte
Puntea fata: ZF, suspensie independenta

Citaro G (articulat) 3 usi

Dimensiuni (lungime/latime/inaltime): 18.095/2.550/3.120 mm

Capacitate: 141 locuri, din care 43 pe scaune.
Motor montat orizontal: OM 457 hLA EURO V EEV
Putere maxima: 354 CP
Cilindree: 11.967 cmc
Cuplu maxim: 1.600 Nm la 1.100 rpm
Nr. cilindri: 6 in linie

VOITH D854.5 DIWA 5
ZF, suspensie independenta

Transmisie automata:
Puntea fata:




EXCELENTA TN MANAGEMENTUL TRANSPORTULUI

Avantajele sistemului SKAYO

FINANCIARE

Micsorarea fraudel

de mare pentru a determina intra-
rea autobuzului intr-un usor de-
rapaj, atunci cand sistemul ESP
a fost dezactivat. Cu ESP activ,
autobuzul franeaza singur si pe
rotile care trebuie, asigurand in-
trarea autobuzului intr-o zona si-
gura. Practic, cu ESP activat, san-
sa ca autobuzul sa derapeze este
scazuta semnificativ.

Pregatit pentru
EURO VI

Pe langa schimbarile legate
de design, ce au asigurat o ima-
gine mai moderna si mai aero-
dinamica pentru noul Citaro, con-
structorul german a dorit sa

sporeasca si confortul soferului
precum si al pasagerilor.
Vizibilitatea mai buna, creste-
rea gradului de ajustare a postului
de conducere (atat in ceea ce
priveste scaunul, cat si volanul),
inaltarea scaunului soferului, asi-
gurarea mai multor spatii de de-
pozitare, un nou bord mai elegant
si mai ergonomic sunt cateva din-
tre inovatiile ce vor face viata mai
usoara pentru conducatorii auto.
In ceea ce priveste amenaja-
rea interioara, nu am putut sa nu
admir inca o data precizia pe care
o afiseaza Citaro. Fiecare element
este gandit si plasat exact acolo
unde ai nevoie de el, indiferent
daca este vorba despre scaune,

bari de sustinere sau spatii pentru
persoane cu handicap locomotor.
Noul Citaro, in toate cele trei
variante testate (solo cu 2 si 3
usi, precum si articulat cu 3 usi)
reprezinta varianta imbunatatita
a unui autobuz ce a primit pe
merit, multi ani la rand, aprecierea
pietei europene de profil.

In ceea ce priveste tinuta la
drum, nu sunt multe de comentat.
Practic, in afara elementelor de
crestere a confortului, enumerate
mai sus, noul Citaro se comporta
ca si modelul precedent, fiind
echipat cu aceleasi motoare si
transmisii.

Insa noul Citaro va primi in
urmatoarea perioada motorizarea
EURO VI si o noua transmisie,
schimbarile realizate fiind gandite
inclusiv pentru aceasta tranzitie
(printre acestea se numara adu-
cerea bateriilor in partea din fata
a autovehiculului).

O surpriza in cadrul evenimen-
tului a constituit-o testarea unui
model de autobuz articulat, Citaro
hibrid, care, avand bateriile pline,
a parcurs o distanta de peste 11
km utilizand doar energia electri-
ca. La finalul distantei, bateriile
erau descarcate 50%.

Radu BORCESCU

Miinchen, Germania

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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BYD, o companie chineza inovativa, in cadrul careia
investitorul Warren Buffet detine o cota de 10% din
actiuni, lanseaza, in cadrul expozitiei Busworld de la
Kortrijk (Belgia), pe data de 21 octombrie, modelul de
autobuz in intregime electric eBUS-12. Producatorii sunt
de parere ca este primul autobuz in intregime electric
(in marime naturala) din lume.

YD (prescurtarea de la
Build Your Dreams -
»Construieste-ti visele®)
este o corporatie care
are un personal de peste
200.000 angajati. Compania a
inceput prin productia de baterii pe
litiu (pentru telefoane mobile si alte
tipuri de dispozitive) si a intrat pe
piata automotive in 2006. eBUS-12
este primul model de autobuz pe
care il prezinta publicului si va intra
in teste operationale, in urmatoarele
luni, in mari orase europene precum
Londra, Copenhaga, Frankfurt si
Amsterdam.

Ca parte a programului sau
»Green City Solution“ (Solutie
pentru un oras verde), BYD s-a
concentrat pe dezvoltarea vehi-
culelor electrice de toate tipurile,
inclusiv autoturisme si autobuze.
In prezent, are doua vehicule pur
electrice: autoturismul e6 si mo-
delul eBUS-12. Ambele se afla in
operare in cadrul serviciilor de
transport public in China, cu teste-
pilot si in Olanda, Spania, SUA si
Hong Kong.

Pentru protectia mediului, re-
ducerea poluarii aerului, rezolva-
rea crizei energetice globale si re-

ducerea efectelor contributiei uma-
ne la schimbarile climatice, BYD a
dezvoltat programul ,,Green City
Solution®. Aceasta solutie repre-
zinta un plan atat pe termen scurt,
cat si pe termen lung de optimizare
a consumului energetic prin
intermediul electrificarii sistemului
de transport public intr-un mod
sustenabil. Vehiculele diesel sau
pe benzina pot fi inlocuite cu unele
electrice, care nu numai ca sprijina
reducerea substantiala a poluarii
aerului cauzata de transporturi, ci
si reduce costurile de operare cu
o treime sau chiar mai muit.
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in cadrul acestui program,
eBUS-12 va fi urmat de o gama
de modele noi eBUS in viitorul a-
propiat, inclusiv un model cu o
lungime de 7 m si un double
decker.

Confort pe toata

linia

Conform declaratiilor con-
structorului, eBUS-12 este pro-
iectat pentru un grad inalt de con-
fort al pasagerilor. Sistemul de
tractiune incorporat in roata si
suspensiile pneumatice controlate
electronic (ECAS) confera mode-
lului capacitatea de a oferi o po-
dea foarte coborata, o usa larga
si spatiu amplu pentru urcarea si
coborarea pasagerilor.

Parbrizul ocupa doua treimi
din suprafata frontala a autobuzu-
lui, pentru un maximum de vizibi-
litate si siguranta. Caroseria are
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un aspect elegant la exterior, in
timp ce interiorul ofera un scaun
pentru sofer din piele, ajustabil,
scaune de piele pentru pasageri
si un grad inalt de izolare fonica.

eBUS-12 incorporeaza o serie
de tehnologii avansate dezvoltate
de catre BYD. Printre acestea se
numara bateria BYD Fe, materia-
lele din care este fabricata putand
fi cu usurinta reciclate sau distru-
se fara poluare. In afara de incar-
carea clasica, la priza (3-6 ore in
ciclu complet), bateria se incarca
prin intermediul panourilor solare
instalate pe plafonul autobuzului.

Computerul de bord cu display
incorporat in panoul de instru-
mente ofera toate informatiile ne-
cesare soferului, in conducere sau
in stationare.

Modelul eBUS-12 are o auto-
nomie de 250 km la o singura in-
carcare, in trafic urban (fara apor-
tul celulelor solare).

Pentru o siguranta optima,
autobuzul este echipat cu frane-
disc pe toate rotile, precum si cu
sisteme ABS si ASR.

Paul Lin, seful departamentului
pentru vanzari in Europa al BYD,
a declarat: ,,Cu eBUS-12, am ales

unul dintre cele mai pretentioase
tipuri de vehicule - un autobuz de
pasageri. In urma programului
nostru extensiv de testare, care a
fost derulat in ultimii doi ani, sun-
tem increzatori ca ne vom com-
pleta gama si ca vom face fata
cerintelor reale ale pietei, oferind
in acelasi timp avantaje enorme
de protectia mediului“. Paul Lin,
care in prezent activeaza in cadrul
sediului central european al com-
paniei, aflat in Olanda, a adaugat:
»Speram sa atragem un interes
considerabil din partea operato-
rilor europeni de transport pasa-
geri in timpul Busworld si sa fim
in situatia de a ne incepe progra-
mul de testari in cateva luni.“

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

BYD eBUS-12 -
Autobuz electric
de 12 m lungime

Autonomie: 250 km
Ciclu de incarcare

baterii: 3-6 ore
Dotari: panouri solare,

frane pe
discuri, ABS,
ASR, ECAS.




15 octombrie - 15 noiembrie 2011

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

Energia este la cote

maxime si va ajuta foarte
mult acest lucru avand in vedere
ca treceti prin momente presante
in plan profesional. Faceti fata cu
brio stresului cauzat de volumul
mare de munca doar printr-o
planificare riguroasa. Atentie la
deciziile pe care le veti lua: ele va
vor influenta evolutia pana in
primavara anului viitor. Veti
calatori moderat.

TAUR
(21 aprilie
= 20 mai)

Parteneriatele si

munca in echipa sunt
favorizate in aceasta perioada.
Dar si actiunile individuale vor
avea efecte pozitive, mai ales in
plan financiar. Important este ca,
indiferent ce intreprindeti, atat in
plan profesional cat si personal,
deviza dumneavoastra sa fie
rabdarea. Chiar daca nu veti
calatori foarte mult, conduceti cu
prudenta.

GEMENI
(21 mai
- 20 iunie)

Se anunta o perioada

extrem de propice pentru
negocieri. Veti beneficia de o
atmosfera relaxanta la serviciu si
veti avea ocazia sa puneti in
practica numeroase idei. Se
intrevad cateva schimbari si in
plan financiar si in plan personal.
Veti calatori destul de mult. Nu
apasati prea tare pedala de
acceleratie si concentrati-va
permanent asupra traficului.

RAC
(21 junie
- 22 iulie)

intrucat lucrurile

par sa mearga mai
bine ca niciodata in aceasta
perioada, tineti garda sus
pe toate planurile si veti
inregistra succese deosebite.
in plan profesional, activitatile
creative si cele publice sunt
favorizate. Pentru ca veti calatori
mult, mare atentie la drum.
Verificati din timp starea tehnica

si conduceti cu

LEU
(23 iulie
- 22 august)

Se intrevede o perioada

extrem de favorabila
pentru atingerea obiectivelor pe
care vi le-ati propus pentru
dezvoltarea afacerii pe termen
lung. Actionati insa cu diplomatie
si rabdare, mai ales ca va veti
confrunta cu negocieri si
semnarea de contracte cu miza
importanta. Veti calatori destul de
mult. Atentie in trafic: evitati
conflictele cu partenerii de trafic.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Perioada debuteaza cu
resurse energetice

limitate, insa tonusul va creste pe
parcurs pana la cote maxime.
Concentrati-va pe atuurile de care
dispuneti - comunicare eficienta,
spirit de organizare si seriozitate in
decizii. In acest fel, exista sanse
serioase de a incheia tranzactii de
succes. Veti calatori moderat.
Atentie la volan: conduceti cu
prudenta.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

in aceasta perioada,

veti initia cateva proiecte
importante cu potential de
dezvoltare pe termen lung pentru
echipa dumneavoastra. Succesul
nu va intarzia sa apara avand in
vedere ca preocuparile de natura
intelectuala vor fi sustinute de o
comunicare eficienta. Veti calatori
moderat si veti inregistra succese
in plan financiar - atentie insa la
cheltuieli.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Munca in echipa

va poate aduce
satisfactii cu conditia sa
comunicati eficient.
Totusi, aveti tendinta sa intrati in
conflicte cu superiorii.
Veti calatori mult iar oboseala
caracteristica drumurilor lungi
atrage dupa sine indiscipli
trafic. Atentie: excesul de viteza si
neatentia la volan va pot da batai
de cap pentru muit timp de acum
incolo.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

in aceasta perioada,
sunt favorizate

proiectele colective, iar intalnirile
cu prietenii vor avea un farmec
aparte. in plan profesional, se
intrevad schimbari substantiale,
de extindere si innoire, si veti fi
intr-o forma financiara extrem de
buna. Important este sa nu luati
decizii in graba. Mare atentie la
volan: concentrati-va asupra
traficului.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 januarie)

Este o perioada plina
de provocari in plan

profesional, dar seriozitatea cu
care veti trata lucrurile atrage
dupa sine mari realizari. Cuvintele
cheie in cariera in acest moment
sunt constientizare si prudenta. Se
anunta o perioada aglomerata din
punctul de vedere al calatoriilor pe
care le aveti de facut. Conduceti
preventiv si purtati intotdeauna
centura de siguranta.

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)

Avantul care va

stapaneste in aceasta
perioada va impune in plan
profesional, insa actiunile pot fi
tinute in continuare sub control
prin farmec si diplomatie. Pentru
bunul mers al lucrurilor, este
important sa nu raspundeti la
provocari si, mai ales, sa nu creati
situatii conflictuale. Atentie in
trafic: nu va urcati la volan decat
daca sunteti foarte bine odihniti.

PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

Desi perioada

debuteaza timid in plan
relational, incep sa apara noi
provocari si atractii catre
persoane care deschid orizonturi
spirituale. in plan profesional,
toate actiunile sunt favorizate
printr-o buna comunicare,

a si planificare.

primesc unda verde.
Veti calatori mai mult decat de
obicei. Evitati conflictele cu
partenerii de trafic.
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Super puternic, cu noul motor de 205 cai putere - Super ecologic, cu gama completi de m

suspensii pneumatice si cabina potrivita nevoilor tale - Super incapétor, cu volum pini la 7.2 m3-
de pana la 4.7 tone - Super solid, gratie sasiului siu din otel - Super versatil, disponibil in mai mult

www.iveco.com




