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»rOtrategia demnitatii“
versus ,,merge si asa“

a inceputul lunii decem-

brie, va intra in vigoare o

noua lege a transportu-

rilor si, in plus, ar trebui sa

inceapa sa functioneze
controlul unic. Putem cataloga
aparitia acestor acte normative ca
fiind foarte tarzie - s-a intamplat in
vara acestui an. Dar ce comentarii
mai putem face in legatura cu nor-
mele?! Cele privind controlul unic
abia au aparut in Monitorul Oficial,
iar cele referitoare la lege sunt doar
la nivel de propunere. in mai putin
de o luna, o noua lege intra in
vigoare si nici macar nu suntem
siguri ce implica aceasta schimbare.

Totul pare o gluma proasta, dar,
de fapt, aceasta este realitatea in
care traim de la evenimentele din
1989 incoace. Insa, inainte sa se
schimbe ceva, trebuie sa ne pese!

Si nu este vorba despre lipsa
de unitate a transportatorilor... din
punctul meu de vedere, nici nu ar
fi nevoie ca mai mult de 10% din-
tre firmele de transport si logistica
sa ia in serios aceasta problema.
Nici opacitatea autoritatilor nu mai
este atat de grava - cred cu toata
sinceritatea ca a trecut perioada in
care persoane pozitionate strategic
prin ministere creau legi avand ca
unic scop imbogatirea personala
»peste noapte“.

Dar, o lege care intra in vigoare
fara a fi cunoscuta cu macar
jumatate de an inainte ar trebui
catalogata ca fiind sub standarde...

Isi propun respectarea integrala
a legii macar 10% dintre companiile
ce activeaza pe acest segment de
piata? indraznesc sa cred ca da si,
in aceste conditii, nu mai este ne-
voie decat de o strategie coerenta.
O strategie prin care cele aproxi-
mativ 3.000 de firme care isi propun
sa functioneze legal (eu sper ca
sunt mai multe) sa se asigure ca
orice schimbare legislativa este cu-
noscuta cu destul de mult timp ina-
inte pentru a putea fi preluata in or-
ganizarea firmei. De asemenea,
controlul nu trebuie sa arate bine
pe hartie, ci trebuie sa fie functional.
Ori, cum ar putea functiona controlul
unic din 4 decembrie cand acest
organism nu are inca nici un angajat
si abia a fost anuntat numele per-
soanei care il va conduce, iar in mai
putin de o luna ar trebui ca peste
300 de inspectori sa fie pe strada?!

in final, tot firmele vor plati, intr-o
forma sau alta, ineficienta statului.
Ceea ce incerc sa spun este ca
principala problema a pietei de
transport si logistica din Romania
este una a demnitatii. Am vazut dez-
voltandu-se multe afaceri frumoase
in acest sector, despre unele dintre
ele am si scris, iar oamenii care
le-au dezvoltat merita tot respectul.
Respect pe care insa nu l-au
castigat inca in fata autoritatilor. Si
tocmai acesti investitori sunt cei
care trebuie sa gandeasca ,,strate-
gia demnitatii“ in relatia cu autori-
tatile, carora, intr-o importanta ma-
sura, le asigura functionarea, prin
taxele siimpozitele consistente pe
care le platesc la bugetul statului.
Eforturile depuse in acest sens (mai
mult timp si doar putini bani) trebuie
gandite ca o investitie pe termen
lung, avand ca scop principal mini-
mizarea riscurilor. Altfel...
Recunosc ca imi provoaca un
gust amar posibilitatea de a conti-
nua ca pana acum, ca intreaga piata
sa fie un imens spatiu gri in care nu
exista firme neamendabile, ca in-
spectorii ce efectueaza controlul sa
vada cu aceiasi ochi firmele ce se
zbat sa respecte legea, dar ac-
cidental sau din greseala unui sofer
depasesc timpii legali de condus, si
cele care se bazeaza pe nerespec-
tarea timpilor de conducere si odihna
pentru a fi mai competitive, ca vor
coexista pe piata firmele care isi pla-
tesc taxele siimpozitele si cele care
isi procura motorina pe cai obscure,
eventual de la soferii concurentei,
iar utilizarea unui parc cat mai vechi,
cat mai putin asigurat si cu revizii
tehnice intarziate nepermis ajung sa
reprezinte factori esentiali pentru
asigurarea avantajului competitiv.
Pentru ca, oricum, ,,merge si asa“...

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Barometrul Pietei de Transport
si Logistica
Cei puternici isi consolideaza pozitia
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DB Schenker Romtrans ataca segmentul de
depozitare 48-49
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SARBATOARE PENTRU SOFERII DE MAGNUM

Soferii si proprietarii francezi
de Renault Magnum vor avea
din nou oportunitatea de a
sarbatori aniversarea de 20 de
ani a modelului in cadrul
evenimentului Solutrans, care
va avea loc la Lyon, in perioada
29 noiembrie - 2 decembrie,
Renault organizand o intalnire
pe 2 si 3 decembrie. Vor fi alesi
sa participe 50 de soferi din cei
ce se vor inscrie pe site-ul
www.jentredanslegende.com
(si vor posta fotografia cu
Magnum-ul lor), acestia avand
ocazia sa descopere ce se
intampla in culisele
producatorului la el acasa si, pe
2 decembrie, sa participe
intr-un convoi pornind de la
sediul central Renault Trucks,

cu destinatia Eurexpo, centrul
expozitional din Lyon. Dupa
evenimentele organizate la
Magny-Cours si Le Mans,
aceasta este a treia ocazie pe
care o au fanii lui Magnum de a
sarbatori aniversarea
modelului, permitand soferilor
si detinatorilor de astfel de
vehicule sa se reintalneasca
pentru a-si impartasi mandria
de a se afla la volanul unui
astfel de camion de legenda.

JOC VOLVO TRUCKS
PENTRU SMARTPHONE

Esti la volanul noului Volvo FH16
de 750 CP. Deodata, apare un
obstacol chiar in mijlocul
drumului. N-ai timp! Ce faci? in
cazul noului joc ce-l are ca
protagonist pe FH16 750,
dezvoltat de Volvo Trucks pentru
smartphone si tablete, reactiile
rapide fac diferenta. Obiectivul
jocului este eliminarea rapida a
obstacolelor care apar in fata
camionului, prin diverse miscari
ale degetelor: tastare, trasare de
linii drepte sau circulare. Daca
esti rapid si faci gesturile
potrivite, vei castiga suficiente
puncte pentru a continua jocul
la nivelul superior. Jocul poate fi
descarcat gratuit prin Apple App
Store sau Android Market. Jocul
poate fi folosit pe Iphone 4/4S
sau Ipad 2, telefoane Android
2.3 sau tablete cu rezolutie
480x800 sau mai mare. Prezinta
opt trasee, cu niveluri
crescatoare de dificultate si, de
asemenea, ofera informatii
despre puternicul FH16 750,
care tocmai a fost lansat pe
piata. Este a doua oara cand
Volvo Trucks utilizeaza un joc
digital in politica sa de
marketing. De asemenea, jocul
disponibil pe
http://www.strongesttruck.com
a fost conceput pentru a marca

lansarea lui Volvo FH16 700 in
2009. A reprezentat un urias
succes si continua sa atraga
vizitatori. Strongesttruck a fost
jucat de 15 milioane de ori pana
in prezent.

GRUPUL GROENEVELD
SPONSORIZEAZA
ECHIPA DE ROOY

Grupul olandez Groeneveld din
Gorinchem a decis sa
sponsorizeze echipa De Rooy
care va participa la Raliul Dakar
in ianuarie 2012 cu camioane
de competitie si asistenta.
Groeneveld nu numai ca este
prezent cu numele de sponsor,
ci va echipa camioanele de
concurs cu sisteme de
lubrifiere automata si cu
camere de luat vederi pentru
spate si pentru partea de sub
camion, acestea din urma fiind
destinate verificarii starii
tehnice a axelor si suspensiilor.

0 NOUA SCADERE
USOARA

Dupa cum stim, Danske Markets
Equities, compania de analiza a
Danske Bank (Banca Daneza),
realizeaza in fiecare luna un
studiu denumit Indexul
European de Expeditii
(European Freight Forwarding
Index), la care participa mari
operatori europeni din domeniul
expeditiei de marfuri. Dupa o
scadere destul de severa a
volumelor expediate in aceasta
vara (cu valori ale indexului sub
50, ceea ce marcheaza o reala
descrestere), toamna a adus din
nou valori ,,pozitive”, cu o
evolutie cu variatii foarte mici.
Astfel, indicele a scazut de la 53
in septembrie, la 52 in
octombrie, un declin mai putin
puternic decat cel anticipat. Dar
asteptarile pietei nu sunt foarte
optimiste, scazand de la 54 luna
trecuta, la 48. Totusi, piata pare
a se restabiliza, nici scaderile
reale, nici cele anticipate nefiind
drastice. Pe sectoare, atat
indicele din domeniul aerian, cat
si pe naval, au scazut, in timp ce
pe rutier volumele cresc.

ANVELOPE
CONTINENTAL
PENTRU
TRANSPORT DE
VOLUM MARE

Continental isi largeste oferta de
modele pentru anvelope
regionale din a doua generatie.
Anvelopei HSR2 pentru puntea
fata de dimensiunile 385/65 R
22.5,315/70 R 22.5 si 315/80
R 22.5 din seria constructiva
regionala 2, deosebit de
economica si durabila, i se
alatura o versiune noua XL, cu o
capacitate portanta totala de
pana la 10 tone pe punte. Noua
anvelopa XL reprezinta
raspunsul la introducerea
motoarelor EURO 6 cu tratare
ulterioara a gazelor de ardere.
in plus, noua anvelopa HTR2 de
dimensiune 385/55 R 22.5
reprezinta o evolutie complet
noua in special pentru utilizarea
la remorci si semiremorci volum
mare de ultima generatie.
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Spune-ti parerea!
Despre timpii de
conducere si odihna

Pot fi soferii determinati sa nu
mai fure motorina?

30% dintre cei care au raspuns
considera ca nimic nu ii poate
convinge pe soferi sa renunte la
furtul de motorina.

10% considera ca patronii care
iau masuri radicale in aceasta directie
risca sa ramana fara soferi.

60% cred ca urmarirea stricta a
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consumului si masuri de stimulare
a performantelor soferilor (prime)
reprezinta solutia.

Comentariile demonstreaza inca
odata dimensiunile acestei proble-
me, conflictul mocnit dintre patroni
si soferi. ,,Oricat de mare e salariul,
pana nu pisca un pic nu se simt bine.
Adevarul este ca si pe traseu ispitele
sunt cu sutele, a spus Catalin.

Pe de alta parte, soferii considera
ca primii care ar trebui sa fie corecti
sunt patronii.

»Ca sofer, consider ca daca
patronul ar fi corect, ar fi si soferul...,
a spus Gabriel.

Laurentiu Mirea crede ca soferii
pot fi determinati sa nu fure, dar in
anumite conditii. ,,Sunt firme care-si
trimit masinile la munca la limita
legalitatii, dar au pretentii peste
pretentii de la soferii care le conduc.
Cand firma se va comporta «nem-
teste» sunt primul care ma voi
comporta idem. Pana atunci...”

»De ce numai in Romania exista
consum la camioane? Eu am plecat
din tara din cauza unui dosar penal
pentru motorina. Dupa 7 ani de lucru
intr-o firma mare, cand am refuzat
sa mai platesc motorina si sa ies in
cursa, m-am trezit cu dosar penal -
bineinteles ca nu s-a putut dovedi.
Acum detin doua camioane, pe unul
lucrez eu, pe celalalt am sofer, dar
nu exista consum de motorina“, a
aratat, la randul sau, George.

Pe de alta parte, isi permit
patronii sa renunte la consumul
normat?

windiferent cat sunt de corect cu
soferul, masina consuma cat vrea
el, 40 la suta astazi, 50 la suta maine,
pe acelasi traseu”, a comentat Florin
Sandor.

Fara indoiala, soferii primesc
salarii mici in Romania si atitudinea
multor patroni stimuleaza furturile de
motorina - este mai simplu sa lasi
soferii sa se ,premieze“ singuri
atunci cand obtin un consum mai
mic decat cel normat, decat sa dai
prime la care trebuie platite siimpo-
zite. Pe de alta parte, majoritatea
salariilor in tara noastra sunt mai
mici decat cele din Vest, dar acest
lucru nu poate reprezenta o
justificare pentru a fura. Cinstea nu
se cumpara cu bani.




Virgiliu Mihail Cucliciu,
sef la Controlul Unic

n paralel, Ministerul Trans-

porturilor a pregatit un pa-

chet de acte normative care

vizeaza atat normele de

aplicare a OG 27/2011 pri-
vind transporturile rutiere, cat si
clasificarea incalcarilor in foarte
grave, grave si minore. La data
inchiderii editiei, 10 noiembrie,
ele se aflau insa inca in faza de
proiect publicat pe site-ul MTI, in
ciuda faptului ca, in mai putin de
o luna (4 decembrie), ar trebui sa
intre in vigoare.

Ca o noutate, normele de
aplicare a OG 27/2011 introduc
obligativitatea dotarii vehiculelor
cu placute din care sa rezulte di-
mensiunile si masele maxime ad-
mise/autorizate ale vehiculului,
care vor face dovada conformitatii
vehiculului respectiv cu prevede-
rile legislatiei comunitare refe-
ritoare din domeniu.

incalcari foarte
grave

Va prezentam, in continuare,
o parte dintre incalcarile consi-
derate foarte grave de actele nor-
mative care ar trebui sa intre in
vigoare:

- efectuarea transportului ru-
tier sau a activitatilor conexe
fara licenta sau cu licenta
retrasa, suspendata, expirata
sau declarata pierduta;

- instrainarea licentei, a auto-
rizatiei de transport interna-
tional sau a oricaror alte do-
cumente necesare efectuarii
transporturilor rutiere si uti-
lizarea acestora de catre o
persoana fizica sau juridica,
alta decat titularul;

- efectuarea transportului ru-
tier cu un vehicul fara copie
conforma;

- utilizarea de conducatori
auto fara atestat profesional;

- nerespectarea reglementari-
lor privind cabotajul;

- efectuarea transportului ru-
tier international de per-
soane prin servicii regulate
prin intermediul unui sub-
contractant care nu este
indicat in autorizatie;

- utilizarea unui vehicul pentru
care s-a dispus masura imo-
bilizarii;

- sustragerea de la efectuarea
controlului in trafic rutier;

- sustragerea sau obstructio-
narea efectuarii controlului
la sediu;

- efectuarea activitatii de pre-
gatire practica a persoanelor
in vederea obtinerii permi-
sului de conducere, fara a
detine autorizatie de scoala
de conducatori auto sau au-
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torizatie de instructor auto;
- efectuarea activitatii de pre-
gatire si perfectionare a per-
soanelor din domeniul trans-
porturilor rutiere fara a detine
autorizatie de centru de pre-
gatire si perfectionare;
neoprirea vehiculului in trafic
la semnalul regulamentar al
inspectorilor;
utilizarea legitimatiilor de
transport tip card de catre
alte persoane decat de cele
indreptatite si in alte conditii
decat cele recunoscute de
legislatia in vigoare;
utilizarea unor conducatori
auto straini fara drept de
munca in Romania;
efectuarea transportului ru-
tier cu vehicule care prezinta
defectiuni tehnice majore,
stabilite potrivit legislatiei in
vigoare;
efectuarea transportului ru-
tier cu vehicule rutiere care
prezinta defectiuni tehnice
periculoase, stabilite potrivit
legislatiei in vigoare;
efectuarea transportului rutier
de marfuri cu depasirea cu cel
putin 20% a masei totale
maxim autorizate pentru ve-
hiculele cu o incarcatura utila
admisibila care depaseste 12
tone sau cu cel putin 25% a
masei totale maxim autorizate
pentru vehicule cu o incarca-
tura utila admisibila care nu
depaseste 12 tone;
nerespectarea obligatiei de
a utiliza la efectuarea trans-
porturilor rutiere numai vehi-
cule rutiere a caror stare
tehnica corespunde regle-
mentarilor nationale de sigu-
ranta rutiera si de protectia
mediului inconjurator, cu in-
spectia tehnica periodica va-

labila si certificate clasifica-
te/incadrate corespunzator,
conform prevederilor legale
in vigoare;

nerespectarea obligatiei de
a se asigura ca persoanele
angajate in functii care con-
cura la siguranta rutiera sunt
titulare ale unui certificat/a-
testat profesional valabil
eliberat conform reglemen-
tarilor legale in vigoare;
nerespectarea obligatiei de
a nu permite plecarea in
cursa a vehiculelor rutiere
care au tahograful sau limi-
tatorul de viteza defect, ne-
sigilat sau fara suficiente foi
de inregistrare pentru efec-
tuarea intregului parcurs al
transportului;
nerespectarea obligatiei de
a nu permite interventia per-
soanelor neautorizate asupra
aparatelor tahograf si a limi-
tatoarelor de viteza;
nerespectarea obligatiei de
a monta, numai prin agenti
economici autorizati, aparate
tahograf si limitatoare de
viteza;

utilizarea de conducatori
auto fara contract de munca,
aviz medical si/sau aviz psi-
hologic valabile;

- nerespectarea de catre intre-
prinderea de transport rutier
in cont propriu a obligatiei
de a transporta doar persoa-
nele angajate ale intreprin-
derii, nominalizate in docu-
mentul de transport;
nerespectarea de catre
operatorul de transport rutier
a obligatiei de a depune li-
centa de transport/licenta
comunitara si/sau copiile
conforme ale acesteia la se-
diul inspectoratului teritorial
al ISCTR in raza caruia s-a
efectuat controlul, in termen
de maximum 5 zile lucratoa-
re de la comunicarea masurii
suspendarii acestor docu-
mente;
nerespectarea de catre ope-
ratorii economici care des-
fasoara activitati conexe
transportului rutier a obliga-
tiei de a inlocui managerul
de transport in termen de 30
zile, in situatia in care acesta
nu mai indeplineste aceasta
functie sau in cazul in care
acesta nu mai indeplineste
conditia de buna reputatie
ori competenta profesionala.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Limita de 50.000 de euro - din nou - pentru expeditori

Normele OG 27/2011 stabilesc din nou limita
financiara de 50.000 de euro pentru licentierea
caselor de expeditii, prin capital si rezerve. Practic,
firma va trebui sa prezinte pentru licentiere un
document doveditor privind indeplinirea conditiei de
capacitate financiara pe baza conturilor anuale
certificate de un auditor sau de o persoana
acreditata in mod corespunzator, din care reiese ca
dispune in fiecare an de capital si rezerve in
valoare de minim 50.000 euro. in situatia in care
intreprinderea nu dovedeste detinerea acestor
rezerve financiare, poate sa prezinte o garantie
bancara sau asigurare, eliberat/eliberata de una
sau mai multe banci sau de alte institutii financiare,
inclusiv societati de asigurare.

La licentierea caselor de expeditii, vor fi avute in
vedere, pe langa capacitatea financiara, conditii
privind baza materiala, competenta profesionala si
onorabilitatea. Potrivit actului normativ citat,

conditia de baza materiala se va considera
indeplinita daca operatorul economic face dovada
detinerii cu orice titlu a unui spatiu pentru
desfasurarea activitatii, iar cea de competenta
profesionala daca operatorul are angajat un
manager de transport care conduce activitatea de
intermediere avand certificat de competenta
eliberat de ARR. Licenta pentru activitati conexe
transportului rutier se elibereaza pentru fiecare tip
de activitate conexa, perioada de valabilitate a
acesteia fiind de 5 ani.

De mentionat ca ARR va intocmi Registrul
operatorilor economici care desfasoara activitati
conexe transportului rutier, intermediere putand
face doar firmele inscrise in aceasta lista. Registrul
va include date de identificare ale operatorilor
economici, date privind managerii de transport,
date privind licentele detinute si sanctiunile
aplicate fiecarei compal




R m
edy a castigat

RTCY 2011 - Continental

edy International Spedition a primit trofeul Romanian
Transport Company of the Year 2011 - Continental in
cadrul Galei Premiilor de Transport, organizata in data de
27 octombrie la Bucuresti. Compania va reprezenta tara
noastra la competitia europeana de profil, ,,Furopean
Transport Company of the Year, unde Ziua Cargo este
membru in juriu.

_ IVELD

k-

Mircea Tiplea, CEO edy International Spedition (stanga), a primit trofeul pentru locul intai. Impreuna cu premiul,
Catalin Storosciuc, Customer Service Manager Continental, a oferit castigatorului sase anvelope Continental.
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Cristian Grigorie, Commercial Manager Dumagas Cei care au votat in cadrul RTCY au fost premiati de \ : - Alexandru Santamarian, Commercial Trucks Manager
(dreapta), a primit Premiul pentru protectia mediului, Henkel, IFPTR, Kandia si Ursus. Simona Airinei, Dan Cotenescu, manager BursaTransport (centru), Volvo Romania (centru), a inmanat Premiul pentru
inmanat de Michael Uray, director comercial, si Titus manager distributie Ursus Breweries, anunta unul a inmanat Premiul pentru IT lui Andrei Dorobantu, popularitate lui Bogdan Balbuzan, Domestic Sales
Olteanu, director vanzari CRT, OMV Petrom. dintre fericitii castigatori a 20 litri de bere. director general Klacska Romania. Manager edy International Spedition.

ala Premiilor de Tran-

sport a oferit si un nou

prilej de intalnire intre

cererea si oferta de

transport. Astfel, eveni-
mentul din 27 octombrie a re-
prezentat o platforma unde s-au
putut porni afaceri noi, fiind pre-
zenti numerosi transportatori,
clienti de transport precum si fur-
nizori de solutii dedicate acestui
segment de piata.

Punctul central al evenimen-
tului a fost premierea celor mai
bune companii de transport in ca-
drul competitiei ,Romanian Trans-
port Company of the Year 2011
- Continental“. Totodata, au fost
prezentate in premiera rezultatele
Barometrului pietei de transport
si logistica, realizat de Ziua Cargo
si Supply Chain Management
Center.

Tendintele
in transporturi -
2011

Organizarea an de an a con-
cursului Romanian Transport
Company of the Year (RTCY)
ofera un bun prilej de a observa
evolutia pietei de transport prin
prisma unor companii de top. La
aceasta editie, au participat com-
panii ce isi desfasoara activitatea
pe diferite segmente de transport,
imaginea asupra pietei romanesti
de profil fiind una elocventa.
Transport in constructii, distri-
butie, transport national, interna-
tional si intracomunitar, transport
cu cisterne si transport de masini,
toate aceste segmente si nu nu- ; 8 : _ :
mai sunt acoperite de candidatii i ! : G\ S : a y "y A A
din acest an la RTCY. AV & > : . 23 o Gratiela Calarasu, nﬁaﬂ.feting 'Manager Oscar Downstre:
Principala problema pe care o =~ 1) SEAS e (stanga), a inmanat trofeul p?uhcgl al doilea lui
o intampina piata la ora actuala : == ' S — e Cristian Grigorie, Commercial Manager Dumagas.
este legata de asigurarea stabili- ; |

& ‘ S AP Ry K
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Mircea Manescu, director general Ahead Logistics
(stanga), a primit Premiul pentru siguranta rutiera.
Trofeul, precum si un cadou au fost inmanate de catre

Sandor Gabor, presedinte IFPTR.

tatii financiare si de reintrarea
intr-un ciclu al profitabilitatii. in
acest sens, in mare, strategiile a-
doptate, tintele propuse sunt ase-
manatoare pentru toate compani-
ile, diferentele fiind legate de
modalitatile alese si complexi-
tatea sistemelor implementate.
Monitorizarea stricta a tuturor
elementelor de cost a devenit
obligatorie, dar nu suficienta. Pen-
tru a reduce costurile in continua-
re este nevoie de performanta di
partea tuturor angajatilor si, in
acest sens, au aparut deja sisteme
automate care ajuta la luarea de-
ciziilor operationale si evalueaza
angaijatii unei companii de trans-

Andrei Dorobantu, director general Klacska Romania
(stanga), a primit Premiul pentru stabilitate financiara,
inmanat de Adrian Lisandru, director promovare si

distributie persoane juridice in cadrul BRD.

port. Acesta reprezinta un seg-
ment pe care piata a evoluat mult
in ultima perioada.

Un alt aspect important pentru
o companie de transport este spe-
cializarea pe anumite tipuri de
transport. Sigur, criza nu a afectat
la fel de puternic pe toate seg-
mentele de transport. Daca am
face o evaluare din punct de
vedere financiar, constructiile par
cele mai lovite, iar transportul car-
burantului reprezinta segmentul
cel mai putin afectat.

Securizarea clientilor precum
si cresterea profitului sunt dezi-
derate ce pot fi atinse prin oferirea
de noi servicii, cum ar fi depozi-

. ] ? i "'., 3 wA g
ilui National de Operet
pectacol de exceptl

tare, gestionarea stocurilor clien-
tilor, distributie capilara etc. lar
candidatii la RTCY din acest an
au facut pasi importanti in aceasta
directie.

Premiantii

edy International Spedition s-a
clasat pe primul loc atat din punc-
tul de vedere al juriului cat si al
publicului, fiind si castigatoarea
Premiului de popularitate. Pe locul
2 in cadrul competitiei Romanian
Transport Company of the Year
2011 - Continental s-a plasat
Dumagas (castigatoare si a Pre-
miului pentru protectia mediului),
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Reprezentantii Fundatiei Comunitare Bucuresti, Alina
Kasprovschi si Mugur Parizianu, au prezentat un
proiect care ar trebui sa transforme Capitala intr-un
loc pe care bucurestenii sa-l poata numi ,,acasa”

iar pe cel de-al treilea Klacska
Romania, care si-a adjudecat, de
asemenea, Premiul pentru stabi-
litate financiara si cel pentru IT.
Premiul pentru siguranta rutiera a
fost inmanat companiei Ahead
Logistics.

Reamintim, procesul de alege-

re a castigatorilor a fost unul com-
plex. Desemnarea lor a fost sta-
bilita, pe de o parte, pe baza votului
cititorilor Ziua Cargo si, pe de alta
parte, in urma evaluarii dosarelor
candidatilor de catre un juriu de
specialisti. Ponderea votului publi-
cului in clasamentul final a fost de
50%, celelalte 50 de procente
revenind in seama juriului. Juriul a
fost format din Florian Melus Co-
man - director general al Autoritatii
Rutiere Romane, comisar sef Lu-
cian Dinita - director Directia Ru-
tiera IGPR, Marin Lepadatu - di-
rector general IFPTR (Institutul de
Formare Profesionala in Transpor-
turi Rutiere), Silviu Sandache - Se-
nior Manager, consultanta fiscala
si juridica PricewaterHouse Coo-
pers, Stefan Ichim - reprezentant
MARSH, Dan Cotenescu - mana-
ger Dacodasoft, Adriana Palasan
- vicepresedinte ARILOG, Vasile
Stefanescu - presedinte COTAR,
Augustin Hagiu - presedinte FORT,
Constantin Isac - presedinte
UNTRR, Radu Borcescu - redactor
sef Ziua Cargo.

Cititorii revistei Ziua Cargo care
au votat in cadrul concursului
precum si cei care au completat
chestionarul privind piata de trans-
port si logistica au fost inclusi in
doua tombole cu premii oferite de
Henkel, IFPTR, Kandia si Ursus.

Partea artistica a evenimen- s 4 : . g .
tului a fost la inaltime, fiind asi- | [ LR _ ' -' : e
gurata de artistii Teatrului National  SESSE - = Premiul al treilea a fost adjudecat de Klacska Romania. Andrei
de Opereta ,lon Dacian®. : 5 ——— Dorobantu, director general al companiei (stanga), a primit

Radu BORCESCU - trofeul inmanat de Mihai Dinu, Managing Partner CTE Trailers.
radu.borcescu@ziuacargo.ro \
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Barometrul Pietei de Transport si Logistica

Cei puternici isi

consolideaza pozitia

Ziua Cargo si Supply Chain Management Center au
realizat, in premiera, un studiu de piata in cadrul caruia
au pus fata in fata opiniile furnizorilor si clientilor de
transport. A rezultat o imagine globala, care ofera

informatii foarte interesante despre o piata a

contrastelor in care, in timp ce multe dintre firmele mici
isi inchid portile, companiile care si-au castigat deja o
pozitie se consolideaza raportand dezvoltari.

n timp ce piata de transport
s-a contractat, ARR anuntand
reduceri atat la capitolul
firme cat si pe segmentul de
flota totala de transport,
exista companii care reusesc sa
opereze vizand chiar dezvoltarea
activitatii. Cele 200 de raspunsuri
primite in proportii egale de la
carausi si clienti de transport scot
in evidenta o piata a companiilor
care incep sa gaseasca un fagas
mai bun de activitate. Piata nu s-a
stabilizat insa, iar raspunsurile
pozitive nu indica decat o aparenta

iesire din criza. Cei mai mulii dintre
transportatorii care au raspuns la
sondaj au indicat 2010 ca fiind
un an mediu. Tinand insa cont de
perioada dificila pe care o
traversam, faptul ca 87,5% dintre
respondenti au catalogat in acest
fel 2010 reprezintd un punct
pozitiv. Astfel, comportamentul
transportatorilor s-a schimbat,
incercand sa gaseasca solutii de
a percepe preturi superioare
costurilor. Si pe parte de clienti
de transport, cei 83% care au
optat pentru varianta ,,mediu“

privind anul 2010 indica o matu-
rizare din punct de vedere logistic.

Volume in crestere

De altfel, in cea mai mare parte
(70%), carausii raporteaza in 2010
majorari ale volumelor de
transportat, lucru valabil si pentru
77,14% dintre clienti. De mentionat
ca pe segmentul de furnizori de
transport cresterea medie a fost de
21,46%, in timp ce pentru clienti va-
loarea este de 19%. Interesante sunt
insa maximele, care ajung in cazul

noiembrie 2011

carausilor la +50% (la majorare) si
respectiv la -100% (la scadere).

Clientii sunt cu mult mai diver-
sificati decat transportatorii, repre-
zinta mai multe industrii care s-au
comportat in aceasta perioada in
mod diferit. In acest caz, cresterea
maxima a ajuns la 60%, iar scaderea
maxima la -20%.

Siin 2011, tendinta pozitiva con-
tinua si este de apreciat faptul ca
piata pare mai stabila. La un procent
mai mare de companii de transport
(83%) s-au inregistrat cresteri, cuan-
tumul mediu fiind de 13,62%. De
asemenea, si varfurile maxime se
mai tempereaza, iar scaderile sunt
mai mici. Ca o concluzie, piata pare
sa se mai egalizeze pe segmentul
de transport.

Pe de alta parte, clientii esti-
meaza un procent maxim de cres-
tere de 20%.

Tarifele se
majoreaza, dar nu
tin ritmul cu
costurile

Cele mai multe dintre compa-
niile de transport respondente
(68,63%) au inregistrat majorarea
tarifelor in 2010 fata de 2009,
dar un procent semnificativ, de a-
proape 20%, raporteaza reduce-
rea tarifelor. Majorarea medie este
de 7,9%, iar scaderea medie de
8%. Pe de alta parte, 86% dintre

“Adriana Palasan, Managing _' s
~ Partner Supply Chai

Management C _
Borcescu, redactor-sef Ziua :
Cargo, au prezentat tendintele
pietei de transport. il
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carausi indica o majorare a cos-
turilor in medie cu 11,4%.

Un subiect interesant il repre-
zinta cresterea comparativa a tari-
felor la clienti (90,63%) versus
transportatori. Aceasta diferenta
se datoreaza, de fapt, polarizarii
pietei de transport. Asta inseamna
ca sunt mai putini transportatori
care deservesc mai multi clienti.
Au disparut o parte din transpor-
tatorii mici, iar cei mari isi conso-
lideaza operatiunile, le cresc vo-
lumele si contractele cu clientii.

Principalele trei motive care au
dus la modificarile tarifelor - din
punctul de vedere al furnizorilor de
servicii de transport - sunt: cres-
terea costurilor operationale, eli-
minarea clientilor neprofitabili si un
nivel mai inalt de servicii oferite.
Eliminarea clientilor neprofitabili a
aparut ca un element nou, o data
cu criza. Transportatorii sunt mult
mai atenti la ceea ce inseamna
profit pentru compania lor si nu mai
ezita sa renunte la clientii pe care
ii considera neprofitabili, lucru pe
care nu il faceau inainte. In plus,
faptul ca pe ,,podium“ se gaseste
si un nivel mai inalt al serviciilor
poate fi catalogat tot ca un element
de maturizare a pietei: transpor-
tatorii incearca sa gaseasca acele
modalitati de a-si securiza clientii
buni.

Si in 2011 s-a mentinut ten-
dinta privind majorarea tarifelor,
80% dintre carausi indicand o
tendinta pozitiva din acest punct
de vedere. Cresterea medie a
ajuns la 8,2%, iar scaderea medie
la 6,7%.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Achizitii de flote

in situatia in care tot mai
multi clienti de transport se
plang de lipsa camioanelor,
transportatorii care au
raspuns la sondaj anunta
majorari ale parcurilor. Astfel,
58% dintre respondenti spun
ca in anul 2010 au crescut
flota fata de 2009, iar media
este una semnificativa, de
17,24%. Interesant este ca in
ciuda faptului ca 2010 si,
continuand, 2011 par a aduce
o majorare a numarului de
vehicule noi cumparate,
majoritatea lor nu opereaza in
tara, ci intracomunitar,
influenta lor pe piata interna
fiind minima.
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Partea de Sud a Centurii Capitalei creeaza in

continuare probleme importante transportatorilor
care nu pot evita aceasta ruta. Sunt ore pierdute
la cozi in dreptul intersectiilor unde
autovehiculele de pe Centura trebuie sa cedeze
trecerea celor de pe drumurile radiale.

n urma mesajelor primite,
referitoare la circulatia pe
zona de Sud a Centurii Bu-
curesti, am decis impreuna
cu BursaTransport sa verifi-
cam modul in care se circula pe
acest segment de drum si, in ma-
sura posibilitatilor, sa cautam so-
lutii pentru ameliorarea situatiei.
Mai exact, am format doua echi-
paje, o masina BursaTransport
care sa plece din Afumati catre
Militari (intrarea pe A1) si o ma-
sina Ziua Cargo care sa realizeze
acelasi drum, dar in sens opus.

Este vorba despre aproximativ
44 km, cu o singura banda pe
sens si care are o importanta va-
loare strategica pentru transpor-
tatori, atat in ceea ce priveste
transportul national, cat si cel in-
ternational - rutele catre Bulgaria,
Grecia sau Turcia ating in general
partea sudica a Centurii Capitalei.

Tara contrastelor

Societatea romaneasca evo-
lueaza iar transporturile trebuie
sa urmeze indeaproape aceasta

tendinta. Infrastructura rutiera a
cunoscut, la randul ei, imbunatatiri
dar, cu toate acestea, a ramas
mult in urma fata de nevoile si
pretentiile tarii noastre.
Dezechilibrul este perfect ilus-
trat de modul in care arata Centura
Capitalei. Pe de o parte, zona de
Nord a fost refacuta si se circula
pe doua benzi pe sens, dar partea
de Sud a ramas in acelasi stadiu
- pierduta intr-un timp care, din
punct de vedere social si econo-
mic, speram ca a trecut de mult.
Rezultatul este ca, in masura po-
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sibilitatilor, lumea evita partea de
Sud a Centurii.

De asemenea, parcul auto,
atat in ceea ce priveste utilitarele,
cat, si autoturismele, s-a moder-
nizat ajutand la o mai buna fluenta
a traficului, dar, in acelasi timp, a
crescut in numar.

Calitatea circulatiei pe un drum
poate fi judecata foarte corect
privind lucrurile din punctul de ve-
dere al unui sofer strain, aflat pri-
ma data pe respectiva ruta.

Pe Centura Bucurestiului, con-
trastele sunt izbitoare si nu ma
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refer doar la infrastructura rutiera
(Nord - Sud). Astfel, in scurtul
nostru test, am putut vedea caini
vagabonzi, prostituate si nelipsitul
comert stradal, care profita de co-
zile lungi de masini din intersec-
tiile ,,cheie®, pe care le transforma
in targuri ambulante. Se comer-
cializeaza cele mai diverse lucruri:
geci, drujbe, incarcatoare auto
pentru telefoane mobile... dar si
hartie igienica. Probabil ca stiu
comerciantii ce se cauta, ca doar
nu stau degeaba pe Centura.

lar toate acestea sunt asezo-
nate cu multéd mizerie. Stim cu
totii ca partea de Sud a Centurii
are o singura banda pe sens si
nici aceasta nu este intr-o stare
prea buna in unele locuri. Stim,
de asemenea, cat de greu este in
Romania sa incepi si, mai ales, sa
termini un proiect de modernizare
rutiera. Dar nu inteleg de ce nu
se face nimic in privinta mizeriei,
a gunoaielor de toate felurile care
marginesc, in multe locuri, Cen-
tura. Aspectul este dezolant - cu
siguranta pentru soferul strain,
pentru ca noi, toti ceilalti, ne vom
preface ca nu vedem.

De asemenea, am fost contra-
riat sa vad pe alocuri anunturi pen-
tru cumpararea de paleti. Am auzit
despre pierderile importante pe
care multe firme le inregistreaza
din cauza ,disparitiei“ paletilor
pe care isi transporta marfa. Sper
ca asemenea anunturi sa nu repre-
zinte o invitatie la furt, dar, pe de
alta parte, legea pare, cel putin
partial, uitata intr-un loc precum
partea de Sud a Centurii Bucu-
restiului.

Pe de alta parte, investitii im-
portante si-au facut loc in aceasta
zona - sedii impozante, puncte de
productie, depozite... Au, deocam-
data, aspectul unor oaze de cura-
tenie, dar dezvoltarea este evidenta
si nevoia lor pentru o infrastructura
moderna este, de asemenea, in
crestere. Discutam de o problema
cu care se confrunta numeroase
investitii din tara noastra - ,,venele
gatuite ale sistemului circulator®.

0 problema de
prioritate

Sa revenim, totusi, la experi-
mentul nostru. Am decis sa ince-
pem testul la ora 10:00 - o peri-
oada ,libera“ din punct de vedere
al traficului bucurestean.

Practic, la aceasta ora, cea mai
mare parte din trafic este formata
din camioane. In mod surprinza-
tor, desi numarul autovehiculelor
a fost important, circulatia s-a des-
fasurat decent, chiar bine daca
luam in considerare starea dru-
mului. Motivul este unul foarte
simplu - in cele patru intersectii
unde se cedeaza trecerea, pe dru-
murile radiale, cu prioritate, trafi-
cul a fost aproape inexistent. Este
vorba despre intersectiile Dom-
nesti, Berceni, Oltenita si Cernica.

Oricum, chiar si asa, viteza me-
die inregistrata de noi a depasit
cu putin 40 km/h. Reamintesc
faptul ca in testul nostru am mers
cu autoturisme.

O alta observatie interesanta
este aceea ca ambele masini au
parcurs traseul in acelasi timp.
Deci, indiferent de sensul de cir-




culatie traficul are aceeasi inten-
sitate.

Chiar daca ora a fost una care
sa asigure un trafic minim, cozile
nu au lipsit - in jur de 1.000 m la
Domnesti, apoximativ 400 m la
Berceni si coloane mai scurte la
Oltenita si Cernica.

in orele cu circulatie intensa
pe drumurile radiale cu prioritate,
aceste coloane cresc exponential
odata cu timpul necesar tranzitarii
acestor intersectii.

Ne-am gandit si la posibile so-
lutii. Unele care sa ajute la fluidi-
zarea circulatiei pe termen scurt,
inainte sa apara pasarele, auto-
strazi suspendate sau cine stie...
teleportarea.

Inversarea prioritatilor nu pare
sa reprezinte o optiune buna. Si-
gur, traficul pe Centura ar avea
mult de castigat, dar cei care vin
de pe drumurile radiale nu ar mai
trece niciodata, mai ales ca, in
respectivele intersectii, trebuie sa
traverseze si calea ferata.

Astfel, ramane posibilitatea
agentilor de circulatie sau a unor
semafoare ,,inteligente*, combina-
te, eventual, cu o largire a soselei
in apropierea intersectiilor.

nPrezenta a patru agenti de
politie care sa dirijeze aceste in-
tersectii ar crea o usurare uriasa

0 campanie BursaTransport si Ziua Cargo
Mesaje ale transportatorilor

»La ora 18:00, coloana de pe soseaua de Centura de la intersectia
cu soseaua Cernica se intindea pana in Comuna Voluntari.*

»Cand se vor construi pasarele, traficul va fi ok. Uitati-va cum se
circula pe bucata de Centura Chitila-Afumati. Numai ca in acea zona
locuiesc persoane importante.*

wAnormalul a devenit de multa vreme normal. Aceasta situatie
persista de ani de zile pe Centura Bucurestiului. S-a mai
descongestionat putin traficul pe tronsonul Afumati-Chitila, in urma
darii in folosinta a circulatiei pe doua benzi. Din pacate, acolo unde
se termina acest tronson se produc cozi lungi. Pana nu se vor aloca
alti bani pentru continuarea lucrarilor, nu se va schimba nimic. Nu
au cum sa rezolve problema cativa agenti de politie. Acestia au alte
interese: vanarea celor care nu opresc la indicatorul STOP. Aveti
grija daca veti trece noaptea - asigurati-va ca nu sunt agenti
ascunsi. In rest, evitati pe cat posibil Centura de la Afumati pana la
Militari, pe ambele sensuri.*

n»Coada se intindea pana la iesirea catre A1.“
»Astazi am facut 4 ore si 10 minute de la Ploiesti pana la iesirea

spre Giurgiu. Aproximativ 75 km. Este bataie de joc. Asa se uzeaza
camioanele care lucreaza pe tara.“

in primul rand transportatorilor
care sunt fortati sa tranziteze Bu-
curestiul timp de ore intregi pe a-
ceasta sosea de centura. Ca si
contribuabil, fac comparatie intre
costul fortei de munca angajabile
in rezolvarea acestei situatii im-

posibile si costul pasajelor rutiere
construite deja in partea de Nord
a Centurii“, a precizat Dan Cote-
nescu, manager BursaTransport.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Anvelopele de iarna
cresc siguranta

Anvelopele de iarna imbunatatesc
franarea, tractiunea si
manevrabilitatea vehiculului,
comparativ cu anvelopele de vara
sau all-seasons. Astfel, distanta
de franare a autovehiculelor
scade cu pana la 50% atunci cand
masina este echipata cu anvelope
corespunzatoare sezonului in
care sunt folosite, arata testele
efectuate de specialistii Michelin.

celeasi teste demonstreaza ca, in sezonul

rece, in cazul in care masina este echipata

cu anvelope de iarna, distanta de franare

poate fi redusa cu 6 metri pe un carosabil

umed si cu 31 de metri pe o sosea aco-
perita de zapada, comparativ cu situatia utilizarii
unor anvelope care nu sunt concepute special pen-
tru iarna.

Aceste date au fost prezentate in cadrul unei
mese rotunde pe tema importantei folosirii anvelo-
pelor de iarna si a impactului acestora in siguranta
rutiera, organizata de Michelin. La discutii, alaturi
de specialistii Michelin, au participat reprezentanti
ai Politiei Rutiere, ai Autoritatii Rutiere Romane, ai
Registrului Auto Roman, ai Parteneriatului Roman
de Siguranta Rutiera, precum si Titi Aur, pilot
profesionist de raliuri.

Anvelopele de iarna contin un amestec de cauciuc
cu silica, amestec ce le mentine flexibilitatea in
timpul iernii. Este important ca atunci cand
temperaturile scad, anvelopele sa ramana flexibile,
reducand astfel semnificativ distanta de franare si
sporind aderenta. Pentru a imbunatati tractiunea si
manevrabilitatea autovehiculului, anvelopele de iar-
na sunt prevazute cu lamele care actioneaza ca niste
»gheare” ce se infig in zapada.

Anvelopa reprezinta singurul contact al vehiculului
cu solul iar aceasta suprafata de contact este de
aproximativ 150 cmp, adica marimea unei palme.

Michelin Agilis Alpin

Conceputa pentru camionete si vehicule utilitare,
Michelin Agilis Alpin este anvelopa care asigura
performante optime in timpul iernii. Datorita
tehnologiei Stabiligrip, anvelopa actioneaza ca o
»gheara“ care se prinde in zapada.

Prin cercetarile efectuate, anvelopele Michelin
mentin echilibrul intre performantele cheie ale pro-
dusului: siguranta si fiabilitate; mai multi kilometri
parcursi; reducerea consumului de combustibil.

Grupului Michelin investeste in cercetare si
dezvoltare 500 milioane euro pe an, avand 6.000
de cercetatori pe trei continente.

Grupul Michelin si-a inceput activitatea in Ro-
mania in 2001 si a crescut rapid de atunci.

MICHELIN - 10 ani de activitate
in Romania

3 unitati de productie: 2 in Zalau, 1 in Floresti

1 Sediu Central la Bucuresti

Aproximativ 3.000 de angajati

Investitii de peste 265 de milioane de euro in
Romania

Productie: peste 450.000 de tone de anvelope si
150.000 de tone de cord metalic

in ultimii 10 ani, Michelin a mobilizat resurse
semnificative pentru instruirea personalului si trans-
ferul de tehnologie. Rezultatul: intr-o perioada relativ
scurta, fabricile Victoria Floresti si Silvania Zalau au
fost conforme cu standardele exigente de productie
ale marcii Michelin.

Astazi, aceste doua fabrici de productie sunt in
plina expansiune, cu echipamente modernizate si
noi linii de produse. Ele sunt pe deplin integrate in
dinamica grupului Michelin si produc anvelope sub
marcile grupului: Michelin, BF Goodrich, Kleber,
Taurus si Kormoran.

A treia fabrica Michelin, Romsteel Cord Zalau,
este o unitate greenfield, construita in anul 2004 si
este un exemplu in ceea ce priveste echipamentele
si instrumentele moderne in productia de cord me-
talic. Cordul metalic fabricat la Zalau contribuie la
productia de anvelope dintr-o multitudine de fabrici
Michelin de pe 3 continente: Europa, America si Asia.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Titi AUR = un partener
de cursa lunga in
Siguranta Rutiera

Campania organizata de Asociatia Romana pentru
Securitate si Sanatate in Munca (ARSSM) a ajuns, de data
aceasta, la Constanta, cu un workshop de exceptie, la
care s-au alaturat Gisela Derrick, reprezentanta I0SH
(Institution for Occupational Safety and Health) din Marea
Britanie, dar si multiplul campion roman de raliu Titi Aur.

rima sesiune a work-
shopului a aratat parti-
cipantilor organizarea
si monitorizarea pana
la detaliu a activitatilor
soferilor de distributie intr-o com-
panie cu peste 1.500 de vehicule.
Joan Pearce de la Allied Bakeries
din Marea Britanie a aratat ca cel
mai important aspect in preveni-
rea riscurilor si reducerea costu-
rilor accidentelor ramane o buna
instruire si o monitorizare perma-
nenta a conducatorilor auto. Pro-
cesul de instruire trebuie sa fie
continuu si sa aiba ca scop con-
stientizarea soferilor asupra rolu-
lui lor principal in siguranta rutiera
si asupra consecintelor unui ac-
cident pentru soferi si familiile a-
cestora, dar si pentru intreprindere
si societate in final.
Consecintele accidentelor ru-
tiere grave din judetul Constanta
au fost prezentate prin filme su-
gestive de catre reprezentantii Po-
litiei Rutiere si ai ISU Constanta.
Cel de-al treilea subiect de pe
agenda de zi a fost cel care a dat
un aer mai special intalnirii, o de-
monstratie practica a multiplului
campion de raliu, Titi Aur.

Conducerea
defensiva

in parcarea hotelului Condor
din centrul statiunii Mamaia, pilo-

tul Titi Aur a efectuat manevre ce
ar putea salva viata participantilor
la trafic. in contextul accidentelor
grave din ultima vreme, Titi Aur a
aratat si cum se poate evita un de-
rapaj ce se soldeaza de obicei cu
avarierea masinilor si ranirea, uneori
fatala, a celor aflati in autovehicule.
Conducerea defensiva poate in-
semna diferenta dintre viata si
moarte, atunci cand supravietuirea
depinde de un reflex, de o fractiune
de secunda. ,,in Romania, nu se fa-
ce scoala de soferi, ci scoala de
obtinut permisul de conducere. Noi
invatam soferii sa conduca preven-
tiv in adevaratul sens al cuvantului
si il invatam cum sa iasa din situatii-
limita. Conceptul de conducere de-
fensiva a aparut in Statele Unite
pentru prima data, apoi in Europa
prin anii ‘80, iar in Romania abia a-
cum. in alte tari, participantii la trafic
sunt controlati din toate punctele
de vedere la un interval cuprins
intre unu si trei ani, pe cand in Ro-

mania acest lucru nu se practica“,
a declarat Titi Aur. Cursurile de con-
ducere defensiva au rol de protectie
a muncii si de a-i invata pe toti cei
care conduc cum sa stapaneasca
masina. Potrivit instructorului de
conducere defensiva, Titi Aur, in
ultimii trei ani, 8.000 de persoane
au urmat cursurile scolii, dintre care
300 cetateni straini. ,,Cel mult 20%
dintre soferii romani care au urmat
cursurile au facut ceea ce a trebuit
in conditii critice, restul de 80% fa-
cand ceea ce nu trebuie. In schimb,
majoritatea cetatenilor straini au
facut exact ce trebuia. Aceste lu-
cruri se intampla din cauza ca sco-
lile de soferi din Romania nu ii
invata pe cursanti decat cum sa ia
permisul mai repede si nu cum sa

conduca“, a precizat Titi Aur.
Florin Trusca, managerul teh-
nic al Campaniei pentru Siguranta
Rutiera, a declarat la finalul work-
shopului: ,,Intr-o perioada deose-
bit de dificila din punct de vedere
economic si in domenii ce necesi-
ta atentie permanenta asupra ac-
tivitatilor curente, cum sunt trans-
porturile si distributia, Campania
de prevenire aduce aproape de
angajatori, bune practici, care con-
stituie o investitie in prevenire si
genereaza economii prin reducerea
accidentelor si a pierderilor umane
si materiale cauzate de acestea”.
Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Piata de leasing
operational auto,
in crestere

Din punct de vedere al numarului de masini, piata de
leasing operational a crescut la finele trimestrului I
cu 15% fata de sfarsitul anului 2010, atingand in luna
septembrie 36.563 de unitati, o crestere similara celei
din 2010 fata de 2009, asa cum a aratat Asociatia
Societatilor de Leasing Operational (ASLO) in cadrul
unui eveniment organizat in luna octombrie.

n primele 3 trimestre, apro-

ximativ 6.900 de autove-

hicule reprezentand peste

12% din inmatricularile de

autovehicule si autovehicule
comerciale usoare au fost facute
in leasing operational, in crestere
cu peste 40% fata de anul trecut.
In structura serviciilor solicitate, in
anul 2011 domina in continuare
serviciile complete de leasing ope-
rational (finantare si management
de flote) cu o cota de 69%, pon-
derea fiind in scadere cu un pro-
cent fata de anul 2010, urmate de
management de flote 21,6% si
leasing operational (exclusiv finan-
tare) 9,8%, pondere usor mai ridi-
cata fata de 7,2% anul trecut. Pen-

tru 2011, estimarea de crestere a
pietei de leasing operational s-a
modificat in sens crescator, la pes-
te 20%. Cifra de afaceri este esti-
mata a creste cu ceva mai muit de
25%, la peste 250 milioane euro.

Conceptul de
leasing
operational

ASLO a organizat pe 18 oc-
tombrie 2011 primul eveniment
de promovare a conceptului de
leasing operational. La eveniment,
gazduit de domeniile LacertA
Winery din Mizil, au fost invitati
cei mai importanti reprezentanti
ai presei de profil si reprezentantii

ASLOD

Asociatia Societatilor de Leasing Operational (ASLO) acopera,
conform propriilor estimari, la finele trimestrului trei, aproximativ
90% din piata de leasing operational. ASLO este functionala din
martie 2011, avand in prezent 9 membri si un membru asociat.

Trei membri noi urmeaza a fi validati la adunarea generala si exista,
in continuare, cereri de aderare, ASLO propunandu-si pana la finele
anului 2011 sa reuneasca toti jucatorii seriosi si reprezentativi ai

pietei.
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companiilor membre ASLO. Su-
biectele de discutie au inclus re-
zultatele trimestrului al treilea din
2011, potentialul pietei si cres-
terea pietei de leasing operational
pe fondul scaderii pietei auto.
ASLO a intreprins o serie de de-
mersuri in sensul crearii unor ca-
nale de comunicare cu partenerii
de afaceri si autoritati. Asociatia,
inregistrata la Ministerul de Fi-
nante, monitorizeaza constant
schimbarile legislative legate de
leasingul operational supuse dez-
baterii publice pe site-ul ministe-
rului cu scopul de a trimite propu-
neri. In plus, asociatia urmareste
si analizeaza reglementarile ce
vizeaza domeniul auto si fiscal
pentru a face recomandari pe mar-
ginea proiectelor si documentelor
legislative. In prezent, ASLO par-
ticipa impreuna cu Asociatia So-
cietatilor Financiare din Romania
(ALB) la dezbaterea publica asu-
pra modificarii OUG nr. 195/2002
privind circulatia pe drumurile pu-
blice.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




Topul firm

bucuresten

La finalul lunii octombrie, s-a desfasurat cea de a 18-a
editie a Topului firmelor bucurestene organizat de catre
Camera de Comert si Industrie a Municipiului Bucuresti
(CCIB) la Complexul Expozitional Romexpo.

opul a evidentiat rezulta-
tele obtinute de societa-
tile bucurestene in anul
2010, iar la festivitate au
luat parte reprezentanti
ai presedintiei si guvernului,
ministerelor economice, auto-
ritatilor locale, reprezentanti ai unor
patronate si ai firmelor laureate.
in Topul pe 2010 sunt 3.898
de firme laureate, selectionate
din 127.405 de societati care au
depus bilantul pe 2010, dintre
care numai 26.872 au intrunit cri-
teriile de eligibilitate. ,,Criteriile
promovate de noi, sistemul ca-
meral, pentru identificarea perfor-
mantei reale, diferentiaza semni-
ficativ Topul cameral prin aspectul
calitativ, prin nota de elitism, care
asigura superioritate fata de topu-
rile organizate de diferite structuri
inregistrate in Romania“, a spus
presedintele CCIB, Sorin Dimitriu.

CCIB premiaza
managementul
performant

Aceasta a fost deviza sub care
s-a desfasurat actuala editie a
Topului. ,,Laureatii actualei editii a

Topului au demonstrat ca se poate
face performanta in conditii atat de
vitrege, incat ele amenintd sa
modifice scena afacerilor globale.
Premiantii de azi, cei care au facut
performanta in dificilele conditii ale
anului trecut, merita din plin sa le
recunoastem gloria de a fi triumfat
in conditii in care companii de
anvergura internationala au
traversat cu dificultate anul 2010%,
a subliniat Sorin Dimitriu. Printre
criteriile utilizate de CCIB la
elaborarea Topului firmelor bucu-
restene, se numara cifra de afaceri
neta a unei companii, profitul din
exploatare, rata profitului din ex-
ploatare, care reprezinta raportul
dintre profitul din exploatare si cifra
de afaceri, eficienta utilizarii resur-
selor umane, respectiv raportul

dintre valoarea adaugata obtinuta
si numarul mediu de salariati pe
care l-a avut respectiva firma in
2010, precum si eficienta utilizarii
capitalului angajat. Conform meto-
dologiei, firmele au fost impartite
in sase domenii de activitate, iar in
cadrul fiecarui domeniu, companiile
sunt impartite pe cinci categorii de
marime, respectiv intreprinderi
foarte mari, mari, mijlocii, mici si
microintreprinderi.

Amploarea
Capitalei

»A fi premiant in Topul firmelor
bucurestene este un lucru dificil,
din cauza concurentei puternice
din Capitala“, a spus Sorin Dimi-
triu, care a precizat ca ,,Bucu-
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restiul s-a plasat pe locul 27 in Cushman&Wakefield“. Practic,

topul celor mai bune 36 de des-
tinatii pentru afaceri din Europa,
potrivit unui studiu realizat de

nici un domeniu nu este slab re-
prezentat in Capitala. Comertul
bucurestean detine peste 25%

Repere in Topul firmelor 2010

Locul 1 - Fabricarea cimentului, varului si ipsosului - intreprinderi
foarte mari - Holcim

Locul 1 - Fabricarea cimentului, varului si ipsosului - intreprinderi
mari - Lafarge Ciment

Locul 2 - Fabricarea cimentului, varului si ipsosului - intreprinderi
mari - Carpatcement Holding

Locul 1 - Lucrari de constructii a drumurilor si a cailor ferate -
intreprinderi foarte mari - Tehnologica Radion

Locul 1 - Lucrari de constructii a drumurilor si a cailor ferate -
intreprinderi mari - Delta ACM

Locul 2 - Lucrari de constructii a drumurilor si a cailor ferate -
intreprinderi mari - Euro Construct Trading 98

Locul 1 - Transporturi rutiere de marfuri si servicii de mutare -
intreprinderi mari - Transpeco Logistics & Distribution

Locul 1 - Transporturi rutiere de marfuri si servicii de mutare -
intreprinderi mijlocii - Holleman

Locul 2 - Transporturi rutiere de marfuri si servicii de mutare -
intreprinderi mijlocii - Klacska

Locul 3 - Transporturi rutiere de marfuri si servicii de mutare -
intreprinderi mijlocii - Whiteland Logistics

Locul 1 - Activitati anexe pentru transporturi - intreprinderi mijlocii -
Gefco

Locul 2 - Activitati anexe pentru transporturi - intreprinderi mijlocii -
Autoritatea Aeronautica Civila Romana

Locul 3 - Activitati anexe pentru transporturi - intreprinderi mijlocii -
Transfer International Spedition

Locul 1 - Comert cu autovehicule - intreprinderi mari - Renault
Commercial Roumanie

Locul 2 - Comert cu autovehicule - intreprinderi mari - Serus

Locul 3 - Comert cu autovehicule - intreprinderi mari - Auto
Cobalcescu
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din suprafata de vanzare si din
desfacerile cu amanuntul la nivel
national. Cele mai importante
retele de hipermarketuri si super-
marketuri sunt, de asemenea, pre-
zente in Capitala. Bucurestiul este
si principalul centru financiar-
bancar al tarii, aici aflandu-se circa
90% dintre bancile care opereaza
in Romania. La nivelul Capitalei,
productia industriala a inregistrat,
in intervalul iulie-decembrie 2010,
precum si in luna februarie a
acestui an, cresteri fata de pe-
rioada corespunzatoare a anului
precedent. Cel mai mare oras al
tarii are si un potential industrial
important. ,,Parcurile industriale
si tehnologice din imediata veci-
natate a Capitalei sunt si vor fi
puncte puternice de atractie pen-
tru companiile multinationale si
pentru cele locale. Este necesara,
insa, o politica pentru atragerea
de noi investitori si dezvoltarea
de noi capacitati de productie. De
asemenea, se impune si incuraja-
rea industriilor care pun in valoare
punctele forte locale (populatie
tanara, educata, vorbitoare de
limbi straine)“, considera prese-
dintele CCIB.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




VW Crafter

imbraca haine noi

Volkswagen Autovehicule Comerciale lanseaza noul
Crafter pe piata europeana, cu un design mai pregnant,
un interior optimizat, cea mai noua generatie de motoare
TDI, eficiente si puternice, avand costuri de rulare si
intretinere semnificativ reduse.

ratie noului motor TDI
cu patru cilindri a fost
posibila scaderea con-
sumului de combustibil
si a emisiilor de noxe
cu pana la 33%, iar a costurilor de
rulare si intretinere cu pana la
25%. in functie de tipul de motor,
sarcina utila a autovehiculului a
fost crescuta cu aproape 10%. Cu
o garantie suplimentara pentru al
3-lea si al 4-lea an, Volkswagen
permite clientilor sai de autove-
hicule comerciale si operatorilor
de flote sa faca planuri de viitor
cu mai multa incredere.

Design
reimprospatat

Noul Crafter este caracterizat
de un design care a fost restilizat
intr-un sens placut ochiului. Cu
geometria orizontala a grilei radia-
torului, partea frontala adopta ac-

tualul ,ADN de design“ al marcii,
care caracterizeaza si modelele
Caddy, Amarok si T5. in habitaclul
innoit, sunt prezente materiale de
o calitate ridicata si rezistente. Un
suport optional, capitonat, integrat
in usa, indeplineste rolul unei
cotiere secundare, oferind si mai
mult confort. La interior si la
exterior este foarte atractiv noul
stil al emblemelor VW. De aseme-
nea, si siglele cromate cu denu-
mirea modelului au o noua ima-
gine. In echiparea standard a
fiecarui Crafter se regaseste acum
un sistem de recomandare a trep-
tei de viteza, care ajuta la adopta-
rea unui stil de condus mai eficient
din punct de vedere al consumului.

Noile TDI-uri ,,tin
cu casa“

Crafter, care a fost imbunatatit
atat din punct de vedere tehnic,

cat si vizual, ridica stacheta in seg-
mentul autovehiculelor comercia-
le usoare (cu masa maxima auto-
rizata intre 3,5 si 5,0 t), la un nou
nivel, mai ecologic si mai eficient
din punctul de vedere al costurilor.
Imbunatatirile se datoreaza, in prin-
cipal, noului motor TDI de 2 litri,
Common Rail, care este carac-
terizat prin eficienta. Acesta inlo-
cuieste vechiul TDI de 2,5 |, care
a fost utilizat la toate versiunile
anterioare de Crafter cu cutie de
viteze manuala cu sase trepte.
Noile propulsoare cu patru cilindri
sunt disponibile in patru variante
de putere: 109, 136, 143 si 163
CP (bi-turbo). Crafter de 163 CP
si BlueMotion Technology consu-
ma oficial doar 7,2 1/100 km,
insemnand o economie de car-
burant de pana la 3,6 litri in com-
paratie cu modelul anterior. Mo-
torul dezvolta un cuplu de 400 Nm
(cu 40 Nm in plus fata de prede-

cesor), disponibil inca de la 1.800
rpm. in cazul versiunii de 109 CP,
cei 300 Nm sunt disponibili de la
1.500 la 2.250 rpm, iar la
versiunea de 136 CP, valoarea este
de 340 Nm intre 1.600 si 2.250
rpm. Indiferent ca este vorba
despre prima sau a doua versiune
de putere, valorile consumului de
carburant si ale emisiilor sunt
identice. Versiunea TDI BlueMotion
Technology, cu cea mai eficienta
configuratie a autovehiculului din
punctul de vedere al consumului,
necesita doar 7,6 1/100 km (Crafter
Kombi) sau 7,9 1/100 km (Crafter
Autosasiu cu platforma).

0 oferta extinsa
de variante

Gama de modele cuprinde doua
clase de mase - 3,5 i 5,0 t -, doua

versiuni de ampatament, mediu si
lung, si patru tipuri de baza de caro-
serie - Furgon, Kombi, Autosasiu
si Autosasiu cu platforma.
Versiunile Furgon si Kombi sunt
disponibile cu trei inaltimi pentru
acoperis, iar Furgonul este oferit
si cu o consola spate extinsa. Busul
nsHanovra“ dispune de o pozitie
speciala in gama si este capabil sa
transporte pana la 19 pasageri.

Consum si costuri

de rulare si

intretinere mai

mici

Noul Crafter protejeaza buge-
tul posesorilor in ceea ce priveste
cheltuielile cu combustibilul si
intretinerea, reduse cu pana la

25%. De asemenea, si garantia
extinsa cu 2 ani (in total 4 ani), pe

BlueMotion
Technology

Printre componentele acestui
pachet de tehnologie
sustenabila, regasim un
sistem Start-Stop, un sistem
de recuperare a energiei de
franare, tempomat si raport
transmisie axa spate marit.
Pachetul este disponibil
pentru toate modelele Crafter
cu motor TDI cu patru cilindri.
Toate motoarele TDI de 2 litri
indeplinesc normele EURO 5,
precum si criteriile chiar mai
stricte ale standardului de
emiisii EEV (Enhanced
Environmentally Friendly
Vehicle).

care Volkswagen Autovehicule
Comerciale o ofera pentru toata
gama de modele, contribuie la re-
ducerea costurilor. Totodata,
Volkswagen Autovehicule Comer-
ciale asigura si pentru Crafter o
garantie de 12 ani la perforarea
prin ruginire a caroseriei. In plus,
masa semnificativ redusa a mo-
toarelor cu patru cilindri, alaturi
de alte masuri, au redus masa pro-
prie a noului Crafter, in cazul tutu-
ror versiunilor. Acest aspect are
un impact pozitiv direct asupra
sarcinii utile fiind astfel posibila
incarcarea cu pana la 90 kg de
marfa in plus - cu aproape 10%
mai mult -, acest aspect repre-
zentand un avantaj semnificativ
al noului autovehicul.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Noul Actros
in Romania

Din luna octombrie a acestui an, noul camion
pentru transport de lunga distanta Mercedes-Benz
Actros este disponibil in Romania. Pentru
realizarea acestui autovehicul, producatorul
german a investit peste 1 miliard de euro.

venimentul de lansare a

noului membru al familiei

Mercedes-Benz s-a des-

fasurat la Azuga, pe du-

rata a doua zile, la sfar-
situl lunii octombrie.

Clienti si parteneri au putut
admira noul Actros, in cadrul unui
program atractiv, plin de suprize
si concursuri, avand, in acelasi
timp, ocazia de a-l testa.

Noul Actros este primul cami-
on care va intra in circulatie si in-
deplineste normele EURO VI.

imbunatatiri la
toate capitolele

Producatorul german a pro-
iectat noul autovehicul de la zero,
iar rezultatul final este remarcabil
- un design modern si original, noi
standarde de confort si siguranta
si, cel mai important, un camion
care este extrem de economic in
privinta consumului de carburant.

Practic, noul Actros trebuia si
a reusit sa depaseasca la toate
capitolele modelul actual Actros

MP3, un camion foarte apreciat,
fiind vandute in Europa peste
700.000 de unitati.

Astfel, economia, manevrabi-
litatea superioara si confortul au
reprezentat prioritatile pe parcur-
sul dezvoltarii noului camion. Au-
tovehiculul are o noua gama de
cabine, noi motoare, un nou sasiu
si un design atractiv cu unitati de
iluminare deosebite.

Mercedes-Benz scrie un nou
capitol si in domeniul sistemelor
de siguranta prin introducerea
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sistemului Proximity Control
Assist cu functie stop-and-go,
care controleaza automat acce-
leratia si franarea in blocajele din
trafic - facilitand conducerea in
orase sau in traficul de tip stop-
and-go.

Scaderea
consumului

Reducerea consumului de mo-
torina reprezinta cea mai remar-
cabila realizare a noului Actros si
asta in conditiile in care indepli-
neste normele EURO VI.

Astfel, noua generatie de ca-
mioane, in varianta EURO VI, con-
suma cu 4,5% mai putin combus-
tibil decat actualul camion Actros.

In varianta EURO V, economia
de carburant a noului Actros este
si mai importanta.

Spre exemplu, un camion Ac-
tros 1845 BlueTec 5 model nou
a consumat cu 7,6% mai putin
combustibil, in cadrul unui test
comparativ de 10.000 de kilo-

metri, decat modelul curent
Actros 1844 BlueTec5.

Noul model Actros 1845
BlueTec 6 a impresionant cu o re-
ducere de 4,5%, ruland cu 25,9
litri per 100 de kilometri.

Reamintim faptul ca standar-
dul de emisii EURO VI va fi obli-
gatoriu in Uniunea Europeana in-
cepand cu anul 2014.

In plus fata de consumul redus
de carburant, consumul de
AdBlue este, de asemenea, dras-
tic scazut la noul Mercedes-Benz
Actros. Testul comparativ a pus
in lumina o diferenta de mai mult
de 40% intre modelul actual Mer-
cedes-Benz 1844 LS (1,55 1/100
de km) si noul Mercedes-Benz
Actros 1845 LS (0,86 1/100 de
km) ce raspunde standardului
EURO VI. Consumul de AdBlue al
versiunii EURO V pe aceasta ruta
s-a mentinut sub 1,1 litri per 100
de km.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Energia electrica devine o alternativa de propulsie din ce
in ce mai populara si in randul vehiculelor comerciale. Si
pentru a demonstra ca este vorba despre o solutie

viabila nu numai atunci cand este vorba despre

autoturisme, dar si in privinta vehiculelor comerciale
grele, Renault Trucks a oferit spre utilizare, la jumatatea
lunii octombrie, companiei logistice STEF-TFE, un vehicul
Midlum de 16 t, in intregime electric, marcand, conform
producatorului, premiera mondiala a celui mai mare
vehicul de transport marfa cu acest tip de propulsie.

oul vehicul ofera o
solutie silentioasa si
nepoluanta pentru li-
vrarile in interiorul ora-
selor, fiind perfect
adaptata mediului urban. Acesta
va fi testat timp de un an in livrarea
de produse proaspete catre ma-
gazinele din lantul Carrefour in
centrul si imprejurimile Lyon-ului
(Franta). Proiectul este rezultatul

unui parteneriat tehnologic intre
Renault Trucks, PVI si IFP Ener-
gies Nouvelles, ca parte a pro-
iectului Melodys.

Prin folosirea acestui camion
experimental, livrarile catre ma-
gazinele din centrul orasului pot
fi facute dimineata, devreme (intre
orele 5 si 7 am), dupa care vor fi
deservite alte centre, cum ar fi
Carrefour Planet, la Venissieux,

vehiculul parcurgand, in total, o
distanta de 75 km.

Midlum electric de 16 t ofera
un confort acustic fara precedent
soferului si rezidentilor din zonele
deservite, fiind complet silentios.
Pune la dispozitia beneficiarilor o
sarcina utila de 5,5 t, are o au-
tonomie de 100 km, iar bateriile
pot fi complet reincarcate in 8
ore.
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Parteneri pentru
ecologie

STEF-TFE este liderul euro-
pean in domeniul operatiunilor
logistice sub temperatura contro-
lata, oferind servicii de transport,
depozitare, comunicatii etc, in
principal in domeniul produselor
alimentare care necesita tempe-
raturi cuprinse intre -25 si +18
grade C. Grupul dispune de
15.000 angajati in opt tari, 215
platforme si depozite si peste
4.000 combinatii de cap tractor-
semiremorca, jumatate dintre ele
aflate in proprietate.

Carrefour este prezent in Fran-
ta sub 4 forme: hipermarket, su-
permarket, magazin si cash&carry,
avand nu mai putin de 4.500
magazine in aceasta tara.

Misiunea IFP Energies Nou-
velles este de a oferi institutiilor
publice si industriei din domeniul
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energiel, transporturilor si mediu-
lui solutii tehnologice eficiente,
economice, ecologice si suste-
nabile, in calitate de centru de
cercetare, inovatie si training de
domeniu public.

In fine, PVI este specializat in
dezvoltarea si productia la scara
mica si medie de vehicule comer-
ciale destinate utilizarii in mediu
urban, cum ar fi pentru aplicatii
de colectare a deseurilor mena-
jere, pentru livrari si pentru trans-
port persoane. Experienta sa se
bazeaza pe feed-back-ul obtinut
prin intermediul a peste 1.000 de
vehicule electrice sau pe gaz care
opereaza in prezent in Franta si
in alte tari europene.

Maxity Electric,
testat in Suedia

Si pentru ca tot a venit vorba
despre experimente cu vehicule
electrice, companiile suedeze Re-
nova si Swedavia au testat in utili-
zarea de zi cu zi modelul Rena-
ult Maxity Electric.

Swedavia, cel mai mare opera-
tor aeroportuar din Suedia, a in-
cercat modelul timp de trei sap-
tamani, utilizandu-l pentru
colectarea de obiecte reciclabile
de dimensiuni mici (in special
hartie), pe aeroportul Landvetter
din Goteborg. Apoi vehiculul a
fost transferat catre Renova, o
companie specializata in colec-
tarea, procesarea si reciclarea de-
seurilor, care a continuat sa il

Renault Midlum
16 t electric

- Arie de operare/autonomie:
100 km

- Timp de reincarcare: 8 ore

- Putere motor electric: 103
kW

- 3 baterii litiu-ion cu o
capacitate totala de 150 kWh

- Sarcina utila: 5,5 t

- Caroserie: frigorifica

testeze pana la sfarsitul lunii sep-
tembrie. In cadrul acestei com-
panii, vehiculul a fost utilizat pen-
tru colectarea de deseuri de la
facilitatile de reciclare din centrul
Goteborg-ului, cate o tona o data
de mobila sau aparatura electro-
nica de dimensiuni mari.

Aceste teste, cu un Maxity
panel van cu oblon ridicator spate,
sunt primele de pe piata nordica,
dupa ce vehiculul a trecut prin
incercari in utilizarea de zi cu zi
si in cadrul unor companii frantu-
zesti, cum ar fi Tafanel si Bruneau.

Pentru aceste teste, Renault
Trucks a pregatit cate doi soferi
din fiecare dintre companiile par-
tenere, fiind prima data pentru ei
cand trebuiau sa conduca un
vehicul electric. In total, pe pe-
rioada testelor, Maxity a acoperit
o distanta totala de 324 km.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




Conferinta Internationala de Logistica
si Supply Chain

Adriana Palasan si Laura Simion,
cele doua doamne din Boardul
ARILOG.

venimentul a oferit solutii
concrete pentru creste-
rea agilitatii in supply
chain dar si informatii de
ultima ora privind tendin-
tele de pe piata. Aprovizionarea
din Far East - intre agilitate si fle-
xibilitate, reproiectarea retelelor
de distributie, realizarea unui
transport eficient si asigurarea
securitatii in supply chain au fost
foarte bine atinse in cadrul pre-
zentarilor tinute cu ocazia confe-
rintei ARILOG.

Vicepresedintele Asociatiei,
Adriana Palasan, a prezentat, in
acest context, un studiu privind
costurile de depozitare in Europa,
realizat la initiativa asociatiei de
logistica din Franta. ,,S-au adunat
raspunsuri din Spania, Polonia,
Elvetia si Romania si s-au obtinut
informatii indirecte privind ltalia si
Anglia, dar speram cain 2012 sa
putem adauga si alte tari“, a pre-
cizat Adriana Palasan. Ea a men-
tionat ca subiectul acestui bench-
mark a fost depozitarea, dar
tinand cont ca nu toate firmele
au raspuns integral la intrebari,
s-au extras acele puncte la care

Reteta pentru
un supply chain agil

ARILOG a organizat, la inceputul lunii noiembrie, cea de-a
noua editie a Conferintei Internationale de Logistica si
Supply Chain, cu tema Running Your Agile Supply Chain.

Oana Nae, Office Manager
ARILOG, si Robert Pasaniuc,
Business Development Contract
Logistics Manager, care a primit, in
numele DB Schenker Romtrans,
distinctia Best Logistics &
Operational Excellence Award.

in numarul urmator, vom publica
un articol pe larg privind proiectul
pentru care a fost premiat

DB Schenker Romtrans.
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au raspuns toti. Este vorba despre
inbound, storage, outbound si ser-
vicii cu valoare adaugata. ,,Pe seg-
mentul de inbound, am obtinut de
la toate asociatiile informatia po-
trivit careia acestea sunt costuri
standard, care se bazeaza pe
ofertele generale de pe piata, fara
sa aiba un specific, sau sunt rezul-
tatul unui contract negociat. De

asemenea, sunt si zone unde se
practica preturi de dumping, dar
nu au fost luate in considerare.
Concret, pe inbound, costul pe
palet a variat intre 1,30 si 3 euro.
La storage a fost luat in conside-
rare costul pe mp, care este cu-
prins intre 5 si 8,5 euro, in timp
ce costul pe palet variaza intre
4,30-4,50, ajungand pana la a-

De la stanga la dreapta, Radu Borcescu, redactor sef Ziua Cargo, Adriana
Palasan, vicepresedinte ARILOG, si Mircea Tiplea, CEO Edy International
Spedition, castigatorul concursului Romanian Transport Company of the
Year, au vorbit despre tendinte si eficienta in cadrul sectiunii Transporturi.

MO EITI T E PO T oo = R R R R MR R R AR R R AR EEEEEEEEEEEEEEEE

proape 8 euro“, a aratat Adriana
Palasan, mentionand ca pentru
picking, valorile au variat intre
1,30 si 3,20 euro pe palet. ,La
fiecare dintre aceste valori, dife-
rentele sunt foarte mari, Romania
situandu-se aproape de Polonia
si destul de departe de Anglia si
Elvetia, unde aceste servicii sunt
foarte scumpe*. Vicepresedintele

La Conferinta Internationala
ARILOG, a participat si Jos
Marinus, presedintele Asociatiei
Europene de Logistica (ELA). in
numarul din decembrie al revistei

Ziua Cargo vom publica interviul
pe care presedintele ELA ni l-a
acordat cu aceasta ocazie.




ARILOG a apreciat ca diferentele
devin si mai importante la capi-
tolul servicii cu valoare adaugata,
unde costurile pe ora-om se
cifreaza, in Romania, in jurul valorii
de 5 euro, in timp ce in Anglia sau
Elvetia ajung la 24 euro.

Premii pentru
excelenta

Ca de obicei, Asociatia Roma-
na de Logistica a acordat premii

pentru excelenta in domeniu. Cas-
tigatorii acestui an au fost DB
Schenker Romtrans - la categoria
Best Logistics & Operational
Excellence Award si KLG si Oran-
ge - la categoria Win-Win Colla-
boration Award. Aceste premii isi
propun stimularea moderniza

eficientizarii activitatii logistice in
Romania, gasirea de solutii con-
crete in industria logisticii, pro-
movarea de bune practici si recu-
noasterea excelentei in logistica

Despre criza si... solutiile ei

si supply chain. lar castigatorii
premiilor nationale se califica la
competitia europeana de profil,
care va avea gala de decernare a
premiilor in mai 2011, la Kiev.
in paginile urmétoare, puteti
afla mai multe despre parteneria-
tul dintre KLG si Orange, care a
urcat cele doua companii pe cea
mai inalta treapta a podiumului
logisticii romanesti.
Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Una dintre cele mai interesante prezentari ale evenimentului organizat de
ARILOG a tinut-o (in romana!) reprezentantul Asociatiei Maghiare de Logistica,
Roénai Péter, cu care vom publica un interviu in urmatorul numar al revistei
Ziua Cargo. El a vorbit despre competitivitate, colaborare fara limite si limitele
colaborarii, intr-o abordare directa si inedita.

in cele ce urmeaza, va oferim cateva elemente despre criza si agilitate:

- Criza: un cuvant care, repetativ, devine o banalitate, stereotip

- De fapt este o noua ordine economica, o reevaluare a conditiilor economice
- Agilitatea: stategie de crestere a vitezei de adaptivitate la noile conditii.

Cele de mai sus nu sunt nici o noutate, nici o originalitate, sunt elemente

rasuflate.

Sa vedem cum reactionam standard la cele cunoscute...

Un proverb indian spune ,,Coboara de pe cal, daca vezi ca e deja mort!”,

adesea insa managerii au alte ,,strategii”:

SOLUTIA PROPUSA

ARGUMENT MANAGERIAL

Increasing efficiency

Constant, stable business model

i Benchmarking product concept

r de calarire a cailor morti
Crearea unui grup de analiza pentru reanimare
Angajarea de colaboratori externi pentru calul mort

Reconsidera criteriile de performanta a cailor morti Redefine paradigm and methodologies

.Si multe altele..

=t

Setting new standards

Create Team for fine tunning best practices

Outsoursing of core business model

..Many other new and creative ideas...

Surpriza incontestabila a acestei editii a conferintei Asociatiei Romane de Logistica a fost spectacolul oferit de
ARILOG BAND. Robert Lae - OTZ (clape, voce), Razvan Munteanu - OTZ (chitara), Romeo Dumitru - Kuehne + Nagel
(voce), Catalin Georgescu - Henkel (tobe), Alina Sandu - OTZ (voce), Eduard Tipar - AUTONET (caval, vioara) si
Cristina Tobescu - Ziua Cargo (clape, voce) au ridicat audienta in picioare, demonstrand ca logisticienii nu sunt
doar bine organizati, ci si foarte talentati.
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Parteneri in adevaratul
sens al cuvantului

Cum arata un
parteneriat de
succes? 0 intrebare
la care KLG si Orange
pot cu siguranta sa
raspunda dupa ce
ARILOG le-a decernat
» Win=Win
Collaboration Award“
pentru proiectul ,,IT
developments for
complete win-win
partnership“.

oncret, colaborarea din-
tre cele doua companii a
inceput in 2010, cand
Orange a decis externa-
lizarea unei parti din ope-
ratiunile logistice derulate. ,,Au
transferat catre noi tot ce inseam-
na handling de marfuri de la fur-
nizori si livrari, implicit gestiunea.
In proiectul de externalizare, un
punct foarte important I-a consti-
tuit infrastructura IT si capabilita-
tile de interconectare. Practic,
stabilirea cadrului IT a reprezentat
80% din tot proiectul. Restul de
20% a fost acoperit relativ rapid,
inclusiv prin preluarea unor anga-
jati ai Orange*, ne-a explicat Paul
Nita, Operational Manager la KLG
Europe Logistics si manager de
proiect pentru contractul cu
Orange. El a precizat ca, din mo-
mentul in care s-au stabilit echi-
pele de proiect, s-a lucrat in paralel
pe doua fluxuri, unul operational
de marfuri, oameni, infrastructura
a depozitului si al doilea, cel de IT.
sLa momentul zero, cele doua
fluxuri au avut aceeasi importanta,
insa, pe parcurs, dezvoltarile IT s-
au dovedit a fi complexe, presu-
punand implementarea unui nou
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modul in ERP-ul Orange, dezvol-
tarea unei benzi de comunicare
intre cele doua sisteme si adap-
tarea WMS-ului la specificul acti-
vitatii de telecom. Mesajele EDI
au fost construite impreuna in cel
mai mic detaliu“.

3 minute critice

Orange a investit intr-o linie
de comunicare securizata exclu-
siva pentru a asigura transmisia
rapida a mesajelor EDI. ,De cand
am inceput proiectul, nu am avut
nici un fel de cadere a comunica-
tiei. Dispunem de trei variante de
back up si, ori de cate ori am avut
mentenante programate, varian-
tele de rezerva au functionat. Nu
a existat nici un moment in care
sa nu putem comunica cu
Orange“, a mentionat Paul Nita.

Foarte interesanta este gene-
rarea si transmisia de documente
din sistemul operat de Orange in
cel operat de KLG in perioade de
timp foarte scurte, de cateva mi-
nute. Seturile de documente sunt
specifice fiecarui tip de comanda.
Acestea sunt generate in timp real
in sistemul Orange si transmise
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~ Supply Chain Dev |opm

" Romania, la decernarea
»Win-Win Collaboration

0 reteta gandita pe plan local

Externalizarea activitatii de logistica a reprezentat, potrivit lui
Daniel Nicolae, Supply Chain Development Manager Orange
Romania, unul dintre cele mai importante 10 proiecte ale
companiei in 2010. Proiectul a fost de mare complexitate,
presupunand atat in cadrul Orange, cat si in relatia Orange -
KLG, o stransa colaborare si expertiza tehnica de inalt nivel.
»in plus, solutia finala a fost una conceputa pe plan local
impreuna cu KLG, nici una dintre retetele implementate in
alte tari din grup nefiind potrivita la acel moment cerintelor
noastre“, a explicat Daniel Nicolae, subliniind importanta
sistemului creat in relatie cu KLG, care va putea fi eventual
preluat ulterior si in alte state unde Orange nu a externalizat
activitatea de logistica. ,,Foarte importanta in acest proiect a
fost comunicarea dintre echipele de implementare Orange si
KLG. Am avut cu totii deschidere in a asculta si a intelege
constrangerile de o parte si de cealalta si am dezvoltat o
relatie de parteneriat care ne-a ajutat foarte muit. Din punctul
meu de vedere, relatia cu KLG se bazeaza pe oameni tineri,
dornici si deschisi sa faca lucruri noi. in opinia Supply Chain
Development Managerului Orange Romania, provocarile vor
veni in viitor tot din sfera schimbarilor necesar a fi
implementate intr-un ritm alert. ,,Este aproape imposibil ca o
solutie implementata in 2010 sa ramana neschimbata timp
de 3 ani. Pe o piata dinamica precum cea a
telecomunicatiilor, suntem in permanenta pusi in situatia de
a oferi servicii noi clientului final, iar acestea se reflecta
automat in activitatea furnizorului de servicii de logistica.
Cred insa cu tarie ca, prin intermediul parteneriatului
dezvoltat cu KLG, vom putea sa implementam de fiecare
data schimbarile in termenele fixate*, a concluzionat Daniel
Nicolae.




Schema proiectului

prin EDI catre sistemul KLG pen-
tru a fi imprimate si inserate in
colete. Toata aceasta tranzitare a
documentelor nu dureaza mai
mult de cateva minute.

Procesul care sta la baza aces-
tor transmisii este foarte complex.
Generarea documentelor se face
functie de seriile scanate in pro-
cesul de validare. ,Noi realizam
pickingul, facem scanarea si trimi-
tem mesajele catre Orange. Apoi,
intr-un interval de 3-5 minute, tre-
buie sa inchidem coletele cu do-
cumentele venite de la Orange, in
caz contrar cantitatea de colete
ramase in asteptare devine muit
prea mare si poate bloca fluxul.
Acele 3 minute sunt gandite pen-
tru 4 comenzi, astfel incat benzile
intre scanare si inchidere sa nu se
blocheze. In prezent, rata de reu-
sita este peste 99,9%. Exista doua
echipe separate care monitorizea-
za transmiterea documentelor iar
in momentul in care acestea au
depasit 15 minute, se transmit
automat mesaje interne catre am-
bele echipe Orange si KLG pentru
remedierea problemei“, a mai
aratat managerul de proiect KLG.

Transmisia de documente prin
EDI a fost una dintre inovatiile
proiectului, ea constituind o nou-
tate in Romania in 2010.

Picking inovativ

Pe partea de infrastructura de
depozitare, KLG a construit o zo-
na special adaptata standardelor
Orange, unde functioneaza si un
birou pentru reprezentantii
Orange. ,,Am stabilit o structura

de storage si picking relativ flexi-
bila construita in jurul articolelor
pe care le ruleaza Orange. Am
gandit totul in functie de articolele
considerate importante pentru
Orange, totul culminand cu sca-
narea numerelor de serie. Orange
urmareste toate produsele dupa
numar de serie, acestea fiind ve-
rificate atat la receptie céat si la li-
vare. Noi facem o scanare la re-
ceptie si una la livrare“. Interesant
este, in acest context, sistemul de
picking dezvoltat de KLG. ,,Orange
utiliza batch picking, in sensul in
care sistemul genera un picking
consolidat, trimitandu-I pe picker
la locatie, de unde lua, pe paleti,
toata cantitatea aferenta acelui
lot, pentru ca apoi sa intre in scena
preparatorii care inserau produsele
in colete, conform comenzilor
punctuale. Drept urmare, pickingul
se facea in doua etape: partea
intdi de picking consolidat si cea
de-a doua de preparat sau de
dispersat pe comenzile mici, dupa
care urma scanarea. Noi ne-am
gandit sa combinam aceste etape,
mergand in procesul de picking
cu mini-batch-uri si realizdnd
picking-ul pentru comenzile finale.
Acele mini batch-uri sunt gandite
in jurul volumelor. Volumul si tipul
comenzii Orange determina tipul
ambalajului, care poate fi plic sau
cutie. In momentul in care Orange
lanseaza un lot de comenzi, siste-
mul singur genereaza aceste mini
batch-uri. Pickingul se face intr-o
singura etapa, dupa care incepe
procesul de scanare a seriilor - va-
lidarea. Acest multistore picking
reprezinta o inovatie a acestui
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proiect si ne permite sa lucram o
cantitate foarte mare de comenzi.
Procesul de picking este foarte
rapid si exact, sistemul propunand

ambalajele in functie de volume
si ajutandu-ne sa facem picking
direct in ambalajul original“, a
explicat Paul Nita.

Schema de organizare a depozitului
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Mai mult decat
client si furnizor

lar pentru ainchide cercul, cei doi
parteneri au optimizat procesul de
distributie, minimizand timpii de livra-
re pentru firma de curierat agreata
de Orange. ,,In final, am implementat
un sistem in trei, prin care curierul
primeste, inainte sa ajunga camionul
in centrul de sortare, o informare
privind coletele incarcate, cu desti-
natiile lor, valoarea declarata si alte
specificatii pentru comenzile specia-
le. Toate acestea se realizeaza prin
colaborarea tripartita Orange - KLG
- firma de curierat. Noi furnizam lista
cu coduri specifice pentru curierat,
iar Orange adauga toate informatiile
financiare. Cu Orange avem ceea ce
ne place sa numim un parteneriat
adevarat. Ne-am tratat mai intai de
toate ca parteneri. Ori de cate ori
am intampinat probleme, ei au cautat
sa ne sustina si invers. Din acest
punct de vedere, suntem foarte
mandri pentru ca nu ne uitam la
Orange ca la un client, ci ca la un
partener®, a concluzionat managerul
de proiect KLG.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuvacargo.ro




DB Schenker Romtrans
ataca segmentul de depozitare

Un important proces
de externalizare a
activitatilor logistice
pare sa fi demarat in
tarile din Estul
Europei, iar la acest
aspect se adauga
posibile intrari pe
piata ale unor
jucatori noi. in
aceste conditii, cea
mai mare companie
de expeditii de pe
piata romaneasca,
DB Schenker
Romtrans, a decis sa
dezvolte segmentul
de depozitare. Am
discutat despre
prezent si viitor cu
Robert Pasaniuc -
Business
Development
Contract Logistics DB
Schenker Romtrans.

Ziua Cargo: Care sunt
tendintele actuale ale
pietei?

Robert Pasaniuc: Odata cu
criza, s-a observat o tendinta, in
mai multe tari din aceasta regiune,
de externalizare a logisticii de
catre companii care inainte isi
acopereau singure aceasta ne-
voie. Acestea reprezinta una din-
tre tintele noastre in acest mo-
ment - producatori romani precum
si firme multinationale care au
propriile depozite. Bulgaria, Ser-
bia, Ungaria, Polonia sunt tari un-
de se constata aceeasi tendinta.

Ce directii de dezvoltare
abordati tinand cont de
particularitatile Romaniei
privind serviciile logistice?
in ultima perioada, dezvoltam
segmentul de servicii logistice in
toata tara nu numai in Bucuresti.
Este mai avantajos pentru clientii
nostri sa aiba si depozite zonale
decat sa mearga pe ideea unui
depozit central in Bucuresti. Tim-
pul de tranzit si costurile de distri-

’ Tinta
noastra
este ca in
urmatorii doi
ani sa ajungem
intre primii cinci
logisticieni din
Romania*“

DB Schenker face parte din
Grupul DB care include:

- Transport public

- Transport feroviar de pasageri
- Transport feroviar de marfuri

- Transport rutier

- Venituri 33,5 miliarde euro
- Profit brut 2.483 milioane euro

- Angajati 240.000

butie sunt aspecte importante ce
sunt luate in considerare in analiza
proiectului. De exemplu, diferen-
tele de cost sunt foarte mari intre
livrarea marfii, sa spunem, la Arad
dintr-un depozit din Bucuresti, fa-
ta de livrarea dintr-un depoazit din
Timisoara. Recomandarea catre
clienti este aceea de a opera din
mai multe depozite, pentru aco-
perirea pietei - Bucuresti, Timi-
soara, Cluj, Brasov, lasi.

Exista o tendinta in piata de a
face depozite acolo unde vinzi
mai mult, iar in regiunea Transil-
vania piata este destul de dezvol-
tata. in plus, sunt muntii, infra-
structura deficitara iar clientii vor
marfa in maxim 48 de ore. Astfel,
uneori, este mai rentabil sa ai sto-
curile dislocate. Incercam sa con-
stientizam clientii referitor la
aceasta tendinta, la avantajele ce
decurg din adoptarea acestui mo-
del. Trebuie sa avem in vedere
costurile majore care sunt repre-
zentate de transport - peste 80%.

Retailerii au inteles, la randul
lor, avantajele pe care le repre-
zinta operarea in mai multe de-

pozite. Costurile scad atat in ceea
ce priveste distributia, cat si co-
lectarea marfurilor, indiferent daca
este vorba despre importuri sau
producatori romani.

Din punct de vedere al con-
trolului asupra stocurilor, utilizarea
mai multor depozite nu ridica pro-
bleme. Lucram cu un WMS in-
tegrat ce functioneaza pe tot Sud-
Estul Europei pentru DB
Schenker, inclusiv in Austria.

Sunt si alte initiative pe care
le-am avut pentru a creste compe-
titivitatea. Pentru a reduce cos-
turile clientilor si a avea un numar
cat mai mic de camioane pe so-
sele, am implementat double-
deck trailers pentru cursele
shuttle. Este vorba despre acele
camioane care preiau marfuri de
la mai multi clienti. Practic, este
un serviciu de grupaj, iar prin in-
troducerea noilor semiremorci (cu
etaj) am crescut coeficientul de
incarcare de la aproximativ 60%
din volum, la peste 90%. Pentru
acest tip de transport, paletii, in
general, nu sunt inalti si, practic,
la o semiremorca standard, se
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pierdea foarte mult din volumul
util. Tendinta ultimilor ani a fost
de dezvoltare a grupajelor in timp
ce FTL (full truck load) a inregis-
trat scaderi.

Care este pozitia

DB Schenker Romtrans

pe piata locala?

Suntem numarul unu in Roma-
nia pe activitatea de expeditie,
suntem un jucator important ca
si operator portuar in Constanta,
avand dane proprii, iar pe piata
de logistica, unde am fost mai
putin vizibili in ultima vreme, exi-
sta o dezvoltare importanta. Am
marit suprafetele de depozitare
cu aproximativ 30% in regiunea
Transilvania. Aparitia unor noi cli-
enti face sa fie necesara cresterea
suprafetelor si in Bucuresti, cu
aproximativ 40%. La ora actuala,
dispunem de aproximativ 70.000
mp de depozite. Suntem foarte
atenti in selectarea clientilor pen-
tru a ne asigura ca ajungem la un
parteneriat in care ambele parti
castiga.

In Romania, concurenta este
foarte mare si, uneori, tarifele
practicate de unii coboara sub
costuri. Asemenea practici duc la
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servicii de slaba calitate si chiar
intreruperea contractelor in ter-
men scurt. Pentru clienti, acest
lucru inseamna refacerea licitatiei,
relocare...

Exista in Romania, la ora ac-
tuala, multe spatii de depozitare
goale, multi logisticieni au supra-
fete libere in depozitele lor si pre-
fera sa-si limiteze pierderile co-
borand preturile cat mai mult.

Au existat cresteri de tarife
privind serviciile logistice
si de transport in ultima
perioada?

Cresterile de tarife sunt legate
in exclusivitate de majorarea pre-
tului carburantului. La fel ca multi
alti furnizori de servicii de trans-

DB Schenker
a preluat
Romtrans in 2008.
in Romania
dispune de:

- 1 sediu central

= 7 sucursale

= 70 puncte de lucru

- Peste 1.100 angajati

port si distributie, avem in con-
tractele incheiate o clauza prin
care tariful este ajustat in functie
de pretul carburantului, ludnd in
calcul procentul de 40-45% cat
reprezinta ponderea carburantului
in costuri.

Peste 80% din costul aferent
unui proiect este legat de trans-
port. Lucram, in general, cu sub-
contractori dedicati, iar in momen-
tele in care apar punctual depasiri
de volum colaboram si cu alti par-
teneri. Suntem, la ora actuala, nu-
marul unu in Romania din punctul
de vedere al numarului camioa-
nelor rulate.

In zonele in care avem depo-
zite si hub-uri, lucram cu flote
dedicate pentru distributie.

Pentru transportatori, DB
Schenker este un partener de in-
credere care plateste la timp sau
chiar in avans. Oricum, in ultima
perioada, s-a putut constata o di-
minuare a ofertei de transport in
raport cu cererea si acest lucru
ne face sa marim numarul de sub-
contractori cu care lucram pe
transporturi.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Profesionalism,
cariera, succes!

Supply Chain

management

Criterii si procese
pentru selectia
furnizorilor

in companiile de dimensiuni
medii si mari, acolo unde proce-
sele sunt asezate, sunt nelipsite
procesele detaliate pentru selec-
tia furnizorilor. In general, aceste
procese sunt derulate standard
de cele mai multe ori conform re-
gulilor implementate prin sistemul
informatic (ERP). Cu cat sumele
sunt mai mari si contractele pe
termen mai lung, cu atat procese-
le sunt mai atent elaborate si con-
tin mai multi pasi. Acest tip de
procedurare a proceselor are si
dezavantaje, facand procesul gre-
oi si, nu de putine ori, am intalnit
in piata cazul in care procesul fizic
de selectie a luat-o inaintea sis-

Dupa Analiza Costurilor, Strategia

de achizitii si Gestionarea contractelor
de achizitii, discutam in acest numar
despre criterii si procese pentru selectia
furnizorilor si consolidarea furnizorilor.

temului, deoarece intarzierile adu-
ceau mult mai multe prejudicii
decat penalizarile de nerespec-
tare a pasilor procesului. In ace-
easi masura, este dificil in condi-
tiile unei companii de pana in 50
de angaijati sa ai un departament
puternic de achizitii, cu expertiza
importanta in domeniu care sa
deruleze procese complicate de
selectie. In aceste cazuri, criteriile
de selectie folosite sunt simple,
neelaborate, de cele mai multe
ori neponderate. Pentru decizii
importante, probabilitatea de a
rata selectia sau de a identifica
ulterior o serie de costuri supli-
mentare deloc de neglijat este
foarte mare.

Pentru utilizarea de criterii si
procese bine structurate de
selectie a furnizorilor, MINIMUM
STANDARD cerut ar trebui sa in-
deplineasca cel putin urmatoarele
conditii:

- sa existe criterii de selectie

si sa fie definite inaintea pro-

cesului (prin utilizarea de for-
mate standardizate de RFI
(Request for Information) /
RFP (Request for Proposal);

- sa fie dezvoltate, utilizate si
aplicate programe de certi-
ficare a furnizorilor;

- in cadrul procesului de se-
lectie sa se ia in calcul sta-
bilirea de parteneriate pentru
a angaja furnizori cu costuri
scazute si predictibile;

- sa se realizeze o analiza a
capacitatilor furnizorilor pe
anumite zone (financiare,
operationale).

Pentru a atinge nivelul de
BEST-PRACTICE, conditiile sunt
mult mai drastice si necesarul de
resurse specializate (uman, infor-
matice etc) este unul important
din punct de vedere financiar.
Conditiile de pozitionare a unei
companii la acest nivel implica:

- criteriile de selectie sa fie
impartasite cu furnizorii po-
sibili in timpul procesului de

—
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Aprovizionarea o Y

Cursuri de perfectionare
Managementul logisticii si supply chain-ului
Managementul achizitiilor si stocurilor
Managementul depozitarii
Managementul trasportului si distributiei
Managementul operatiunilor

Cursuri IN HOUSE
Programe personalizate in functie de
nevoile companiei dvs. in logistica si

supply chain

Contact: 021.410.60.61 / 0752.248.161; marketing@supply-chain.ro
www.esupplychain.eu

Un pas inainte pentru
viitorul tau si al
companiei tale!

Utilizati codul curs80

pentru a beneficia de o
reducere de 80 de EURO

la un curs de

perfectionare de lunga

durata*

*) Perioada de valabilitate a codului 15 noiembrie - 15 decembrie 2011
Se poate utiliza un singur cod de discount /per curs

obtinere a RFI/RFP, deoare-
ce acestea vor forma baza
pentru certificarea furnizori-
lor si managementul perfor-
mantei;
procesul de selectie sa iain
calcul suportul curent si viitor
pentru avantajul competitiv
la toate nivelurile organiza-
tiei;
sa existe o evaluare pre-lici-
tare a calificarii furnizorului
pe baza criteriilor specifice
de valoare ale companiei
achizitoare - calitate, sigu-
ranta, stabilitate financiara
etc;
- echipele interfunctionale
sunt implicate in procesul de
certificare a furnizorilor.

Consolidarea
furnizorilor

Consolidarea furnizorilor este
un concept foarte putin dezvoltat
inca, pe piata romaneasca si, de
cele mai multe ori, el nu este tratat
de achizitii, ci mai mult de depar-
tamentul de transporturi si numai
prin prisma optimizarii vehiculelor
si nu prin prisma managementului
real al furnizorilor.
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Consolidarea furnizorilor cu-
noscuta in literatura internationala
de specialitate sub denumirea de
vendor consolidation porneste de
la filosofia unor parteneriate si
contracte pe termen lung cu volu-
me cunoscute insa achizitionate
in partide mici pe masura vanza-
rilor.

Modele dezvoltate in ultimii
ani duc chiar la externalizarea
acestei operatiuni catre operatorii
logistici in special in zona Asiei
(China, Malaezia, Hong Kong) si
as putea spune ca rezultatele au
fost de succes. Motivarea aplicarii
unei astfel de strategii ajuta in
primul rand la reducerea stocurilor
si cresterea agilitatii companiei
pentru a raspunde mult mai bine
si mai rapid la cererile pietei. Con-
ceptul poate fi aplicat de orice
companie indiferent de nivel si cu
cat volumele achizitionate sunt
mai mici cu atat necesitatea im-
plementarii unui astfel de concept
este mai mare. Un MINIMUM
STANDARD in acest caz este dat
de urmatoarele conditii:

1. componentele/articolele sa
fie achizitionate din sursa
unica in limitele capacitatii
furnizorilor;

2. sunt identificate si cuanti-
ficate surse suplimentare
de componente/articole.

Pentru a atinge nivelul de

BEST-PRACTICE avem nevoie ca:

1. sa existe surse unice pentru
orice SKU/componenta/ar-
ticol dat; sa existe surse du-
ble cu capacitati similare
pentru SKU/componen-
te/articole separate;

2. sursele suplimentare pentru
componentele/articolele i-
dentificate trebuie sa fie
cuantificate si calificate;

3. sa fie luate in calcul cerin-
tele geografice pentru ini-
tiativele de consolidare;

4. sa existe evaluari ale riscu-
rilor si planuri de contingen-
ta pentru gestionarea intre-
ruperilor din supply chain.

Adriana PALASAN
Managing Partner Supply Chain
Management Center
www.esupplychain.eu

in urmatorul numar, vom
incheia sectiunea de
Aprovizionare, discutand
despre Make of Buy si
Achizitii la nivel de grup.
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CENTURA BUCURESTI,
CU INVESTITORI CHINEZI

Doua companii chineze sunt
interesate de realizarea
Centurii Bucuresti in regim
de autostrada: China Dalian
International Holdings si
China Communications
Construction Company. Aflat
intr-o vizita de lucru in
China, lon Ariton, ministrul
Economiei, a invitat firmele
chinezesti sa participe si la
alte proiecte importante din
infrastructura rutiera sau din
domeniul energetic:
tronsoanele de autostrada
Sibiu-Pitesti si Comarnic-
Brasov, podul de la Braila,
modernizarea Portului
Constanta si centrala

DISPAR
INSPECTORATELE
JUDETENE iN
CONSTRUCTHI

Guvernul a aprobat, prin
ordonanta, reorganizarea
Inspectoratului de Stat in
Constructii (ISC), prin care cele
41 de inspectorate judetene
vor fi desfiintate si in locul lor
vor fi create 8 directii
regionale. Practic, vor disparea
sefii, intrucat 125 de posturi -
60 de conducere si 65 de
executie - vor fi restructurate
(de la 875 la 750). Restul
personalului va ramane sa
lucreze in compartimente de
control si inspectie, ce vor fi
sub autoritatea directiilor nou-
infiintate.

3 TRONSOANE DE
DRUM NATIONAL,
FINALIZATE

CNADNR a receptionat lucrarile
de refacere a trei tronsoane de
drum national - finantate de la
BEI si de la bugetul de stat -, in
lungime totala de 105 km.

termoelectrica Doicesti.
Toate ar urma sa fie
realizate in conditiile
atribuirii acestora in
conformitate cu legislatia
europeana - prin parteneriat
public-privat sau prin
licitatie.

Reabilitarea DN 19 - de la
limita Jud. Bihor la Satu Mare,
intre km 75,8 - km 128 (52,16
km in total) a fost executata de
firma Strabag, iar valoarea
contractului a fost de 141
milioane lei, fara TVA.
Reabilitare DN 15 Reghin-
Toplita, intre km 109,9 - km
182,8 (in total 72,86 km) a fost
executata de JV Spedition UMB
- SC Tehnostrade, iar valoarea
contractului a fost de
262.306.934 lei, fara TVA.
Reabilitare DN 66 Baru-Hateg,
intre km 154 - km 179,9
(25,91 km), a fost executata de
JV Romstrade SRL - Vectra
Service SRL, cu un contract de
50.303.193,77 lei, fara TVA.

DRUMURILE DIN
SALAJ SI SATU MARE,
ADJUDECATE

Pachetul de lucrari privind
modernizarea si reabilitarea
drumurilor judetene si locale
din Salaj si Satu Mare
(proiectare si executie) a fost
atribuit Asocierii SC Garden
Center Grup SRL - SC.Grant
CPC SRL - SC Delta ACM 93
SRL - SC Geca Impex PM SRL,
pentru valoarea de
516.588.392,82 lei (fara TVA).
Investitiile fac parte din
Programul National de
Dezvoltare a Infrastructurii, ce
prevede construirea si
reabilitarea a 10.000 de km de
drumuri, cu aproape 4 miliarde

Pana in prezent, au fost
adjudecate pachetele de
lucrari pentru 14 judete din
totalul de 34 participante la
licitatii.

9 OFERTANTI PENTRU
12 PODURI CFR

CFR SA a primit oferte de la 9
firme sau asocieri de
constructori pentru reabilitarea
a 7 poduri si 5 podete din
sucursalele SRCF Brasov,
Constanta si Timisoara.
Valoarea estimata a achizitiei
este de 67.264.420 lei, fara
TVA, 69,25% din suma fiind
fonduri nerambursabile de la
Comisia Europeana, iar restul -
cofinantare din Bugetul de Stat.
lata ofertantii: SC Selina SRL
Oradea; SC Daria Const
SRL&Compania Constructii
Feroviare SA Campulung
Moldovenesc; SC Confer
Group SRL & SC Radaria SRL;
SC Europan Prod SA; Bilfinger
Berger Baugesellschaft mbH.;
Alpine Bau GmbH; Sopmet SA
- Metabet - Tiefbau; Sopmet
SA - Metabet; Tuzi Construzioni
Generali SpA.

Lucrarile se vor realiza pe trei
loturi:

- lotul | (SRCF Brasov) - 1 pod
(linia CF Deda - Razboieni, km
320,2) si 2 podete (linia CF
Brasov - Deda, km 109 si linia
CF Brasov - Podu Olt, km 58,0)
- valoare estimata 31.071.810
lei

- lotul Il (SRCF Constanta) - 2
poduri (linia CF Constanta -
Mangalia, km 225,1 si la km
228,8) si 2 podete (linia CF
Constanta - Mangalia, km
252,5 si la km 250,4) - valoare
estimata 9.872.560 lei

- lotul Il (SRCF Timisoara) - 4
poduri (linia CF Simeria -
Livezeni, km 72,5 si la km 36,6,
linia CF llia - Lugoj, km 5,4 si la
km 3,7) si un podet (linia CF
llia - Lugoj, km 12,2) - valoare
estimata 26.320.050 lei.
Perioada de executie va fi de
24 de luni de la data atribuirii
contractului, iar garantia
lucrarilor este de 12 luni.
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Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau

sa consolidezi un obiectiv existent?

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.
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Start pentru 4 tronsoane
de autostrada

Lucrarile de construire a patru tronsoane de

autostrada de pe Coridorul IV Pan-european, in

lungime de 65 km si in valoare de 450 de milioane de
euro, cu TVA, din care 200 reprezinta materialele de

constructii, au inceput la mijlocul lui octombrie.

inantarea este asigurata
din fonduri nerambursa-
bile europene, prin Fon-
dul de Coeziune (85%)
si de la Bugetul de Stat
(15%). Din pacate, la inceputul lui
noiembrie, Comisia Europeana
ne-a anuntat ca nu ne mai da banii
pentru unul dintre tronsoane, din
cauza ca o instanta de judecata
a decis castigatorul - altul decat

cel desemnat de comisia de lici-
tatie. Vestea buna este insa ca
vom primi finantare nerambursa-
bila pentru restul din Autostrada
Transilvania.

Startul noilor lucrari a fost dat
de Compania Nationala de Auto-
strazi si Drumuri Nationale din Ro-
mania pe urmatoarele tronsoane:

- Autostrada Nadlac - Arad Lot
1: km O - km 22,2, contract de

proiectare si executie in valoare
de 115,8 milioane euro (inclusiv
TVA), incheiat cu Asocierea Rom-
strade - Monteadriano Engenharia
e Construcao - Donep Construct.
Proiectul cuprinde construirea a
22,18 km de drum cu profil de
autostrada, 5 poduri, 6 pasaje, 16
podete si un nod rutier.

- Autostrada Nadlac - Arad Lot
2: km 22,2 - km 33,9, contract
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de proiectare si executie in va-
loare de 124,45 milioane euro (in-
clusiv TVA), incheiat cu ALPINE
Bau GmbH. Proiectul cuprinde
construirea a 16,98 km de drum
cu profil de autostrada, 3 poduri,
7 pasaje si 2 noduri rutiere.

- Autostrada Timisoara-Lugoj
Lot 1: km 44,5 - km 54, contract
de proiectare si executie in va-
loare de 63,6 milioane euro (in-
clusiv TVA) incheiat cu Asocierea
Spedition UMB SRL - Tehnostrade
SRL - Carena SpA Impresa di Co-
struzioni. Proiectul cuprinde con-
struirea a 9,5 km de drum cu profil
de autostrada, 4 poduri, 6 pasaje
peste autostrada si un nod rutier.

Prima autostrada
cu tunel

Autostrada Orastie-Sibiu Lot
4: km 66 - km 82, contract de
proiectare si executie in valoare

de 146,6 milioane euro (inclusiv
TVA), incheiat cu Asocierea As-
taldi SpA - Euroconstruct Trading
98 SRL - Astalrom SA. Proiectul
cuprinde construirea a 16,10 km
de drum cu profil de autostrada,
4 pasaje peste autostrada, 2 pa-
saje peste CF, 2 poduri, 2 noduri
rutiere, 2 viaducte metalice peste
vai si drumuri forestiere si un tunel
intre km 71,8 - km 72,2,

Acesta este primul tunel pe o
autostrada din Romania, iar exe-
cutia lui va fi o provocare pentru
constructor. Lucrarile la cele 4
tronsoane vor dura un an si juma-
tate (termen de finalizare 10 a-
prilie 2013), iar garantia va fi de
4 ani. Pentru aceste investitii vor
fi create 3.000 de locuri de mun-
ca.

Lucrarile se adauga celor 276
km de autostrada aflate in diverse
stadii de executie, iar pana la sfar-
situl anului vor mai aparea cateva
santiere, astfel ca se va ajunge la
434 de km cu finalizare in 2013.
In perioada 2009-2011 s-au con-
struit 90 de km noi de autostrada
si centuri in regim de autostrada,
iar pana la sfarsitul lui 2011 se
va ajunge la 123 de km.

Un lot pierde
finantarea
Europeana

Comisia Europeana (CE) a
anuntat ca nu va mai finanta con-
struirea unui lot din Autostrada Ti-
misoara-Lugoj deoarece casti-
gatorul licitatiei a fost desemnat
de o instanta judecatoreasca. Con-
cret, consortiul italian Tirrena Scavi-
Societa Italiana per Condotte
d’Acqua-Cossi Construzioni fusese
desemnat in primavara castigatorul
licitatiei, cu o oferta de 445,64

milioane lei. insa rezultatul licitatiei
a fost contestat de asocierile
Tehnologica Radion-Gabriel Couto-
Amandio Carvalho-Lena-Rosas-
Arcadis si Construcciones Y
Promociones Balzola-Robert
Alcisa-Puentes din Spania, care a
avut o oferta cu 20 de milioane
de euro mai mare. Acesta din urma
a si castigat in Justitie, in
octombrie. Astfel, Curtea de Apel
Bucuresti a obligat CNADNR sa
reevalueze oferta asocierii
conduse de Tehnologica Radion.

Este a doua atentionare de
acest fel primita din partea CE
pentru un tronson de autostrada
de pe Coridorul IV Pan-european,
in prima fiind vorba despre con-
struirea autostrazilor Nadlac -
Arad si Orastie - Sibiu, pentru care
Comisia si-a exprimat ,,unele in-
grijorari legate de calitatea rezul-
tatelor competitiei” dar nu a retras
finantarea.

Pentru ca tronsonul Timisoara-
Lugoj a pierdut fondurile neram-
bursabile, Ministerul Transportu-
rilor va trebui sa gaseasca o alta
sursa de finantare. De la bugetul
de stat este putin probabil, avand
in vedere ambitiile ministrului
Anca Boagiu de a nu mai finanta
din bani publici lucrari de mare
anvergura, astfel ca se va incerca
un parteneriat public-privat.

Reamintim ca deciziile privind
aprobarea finantarilor pentru con-
struirea autostrazilor Nadlac-Arad
si Orastie-Sibiu de pe Coridorul
IV Pan-european au fost emise
de CE la inceputul lui septembrie,
iar valoarea fondurilor nerambur-
sabile este de 724 milioane euro
pentru perioada 2011 - 2013.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

Autostrada Transilvania,
din bani europeni

Ministrul Anca Boagiu a anuntat ca tronsoanele Autostrazii
Transilvania vor fi cofinantate din fonduri europene, dupa ce
Comisia Europeana a acceptat acest lucru. Decizia vine dupa
renegocierea contractului cu Bechtel, despre care Uniunea
Europeana ,nici nu voia sa auda‘“. Reamintim ca americanilor le mai
revin doar doua tronsoane - pe care le incepusera deja, celelalte

6 urmand a fi scoase la licitatie.

in urma renegocierii contractului cu Bechtel ,,si a readucerii lui in
limite decente si normale*, costurile autostrazii au fost reduse cu

6 miliarde de euro. Din cei 415 km de autostrada cat prevede
proiectul, Bechtel a construit pana acum numai 52 km, de la Gilau
la Campia Turzii. Pe langa ce se finalizeaza la Suplacu de Barcau, in
Bihor, vor fi finantate din fonduri europene tronsoane precum cele
de la Gilau la Bors sau de la Targu Mures la Campia Turzii, precum

si de la Brasov la Targu Mures.

In prezent este scos la licitatie tronsonul Gilau-Nadasel, ale carui
costuri se incadreaza in standardele stabilite de Ministerul
Transporturilor, de 6,9 milioane de euro pe km.
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Seria 8 de excavatoare Komatsu HRD

Demolari sigure

Komatsu ofera o gama
completa de excavatoare =

special configurate
pentru activitati de

demolare din cele mai
diversificate. Gama de

echipamente HRD (High
Reach Demolition) este

completata de
excavatoare

conventionale cu brat

monobloc, brat drept sau

brat din doua piese,
potrivite pentru

activitatile de demolare,
de curatare a terenurilor

dupa demolare sau

pentru alte operatiuni
necesare pe astfel de

santiere.

ele mai noi modele de
excavatoare Komatsu
pentru demolari sunt cele
cu gabarit redus si cu
sistem de protectie OPG
(Operator Protective Guard) -
nivel ll, recomandate activitatilor
de demolare in spatii restranse.

Avantajele noii
serii

Noua serie 8 este robusta si
versatila, se remarca prin perfor-
mante excelente chiar si in conditii
grele de santier si ofera siguranta
in lucru pentru operator. Excava-
toarele HRD de la Komatsu au un
consum redus de combustibil si
un cost total de operare mic. Per-
formantele de care dau dovada

aceste echipamente sunt apre-
ciate atat de operatori cat si de
proprietarii acestora, oferind un
bun raport eficienta-cost al intregii
activitati. Toate componentele
echipamentelor sunt proiectate,
produse si testate de catre exper-
tii Komatsu, pentru a oferi clien-
tilor utilaje productive, operative
si de incredere. Toate excavatoa-
rele Seriei 8 Komatsu sunt dotate
cu sistemul de monitorizare prin
satelit Komtrax. Cu ajutorul aces-
tuia, toate informatiile despre mo-
dul de lucru al utilajelor, despre
locatia acestora, starea tehnica,
consumul de combustibil, perfor-
mante sau despre cerintele de
servisare sunt disponibile prin
intermediul internetului. De ase-
menea, Komtrax poate alerta cli-

entul printr-o notificare pe e-mail
despre orice deplasare sau por-
nire a motorului neautorizata.

Confort de prima
clasa

Excavatoarele Komatsu pentru
demolari sunt dotate in standard cu
scaune cu suspensie pneumatica,
incalzite, cu spatar confortabil,
pentru o pozitie corecta a spatelui.
Nivelul de zgomot in interiorul
cabinei este mai redus decat cel
din interiorul unui autoturism,
operatorul lucrand astfel in conditii
linistite, fara stres. Cabina este
dotata, de asemenea, in standard cu
panou de comanda color, ce ofera
acces foarte usor la modurile de
lucru ale echipamentului, la sistemul
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Sisteme de protectie performante

Gama de excavatoare pentru demolari Komatsu este dotata cu
aparatori de protectie tip heavy duty cu grosimi intre 9 si 15 mm.
Aceste sisteme de protectie cresc valoarea reziduala a utilajelor si
reduc in timp costurile de reparatie a acestora. De asemenea, sunt
dotate cu cabine cu un sistem unic de protectie in caz de
rasturnare, special dezvoltat de Komatsu pentru excavatoare

hidraulice, care ofera siguranta excelenta in lucru atat pentru
operator cat si pentru persoanele din apropierea utilajului. Grilajele
de protectie fata si superior ofera protectie impotriva materialelor
desprinse de la inaltimi mari iar geamul din sticla laminat,
pozitionat pe acoperisul cabinei, cu stergator, ofera vizibilitate
foarte buna asupra zonei superioare de lucru.

de climatizare iar cand camera din
spatele utilajului este montata si
pornita, ofera o imagine clara, color,
asupra partii din spate a utilajului.

Optimizarea
performantelor

Doua circuite hidraulice adi-
tionale permit folosirea atasamen-
telor rotative de demolare si a
cupelor standard de excavare. Pu-
terea de lucru disponibila a echi-
pamentelor este folosita controlat si
precis, prin actionarea proportionala
a unui joystick. Cupla rapida hidra-
ulica asigura schimbarea usoara si
rapida a atasamentelor.

Recent, Komatsu a adus noi
imbunatatiri Seriei 8 de excavatoare,
pentru a le creste performantele,
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printre care se numara un grilaj
frontal de protectie a cabinei, cu
deschidere, utilizat cu succes pe ex-
cavatoarele HRD, ce este disponibil
acum pe toate excavatoarele Ko-
matsu pentru demolari. Totodata,
optional, se poate monta o apara-
toare a cilindrului hidraulic superior
pentru a oferi protectie superioara
si laterala a tijei cilindrului hidraulic
superior impotriva sfaramaturilor
provenite din demolare (standard la
excavatoarele HRD) dar si o apa-
ratoare a proiectorului de pe brat
impotriva sfaramaturilor ce provin
din demolare. Excavatoarele pentru
demolari Komatsu sunt produse pe
aceeasi linie de productie cu ex-
cavatoarele hidraulice standard din
Seria 8 fiind supuse la peste 700
de controale de calitate. Bratul High
Reach este montat separat, intr-o
incinta speciala, paralela cu linia de
productie. Gama de excavatoare
pentru demolari Komatsu HRD
cuprinde echipamente de la PC240
(28 tone) pana la PC800 (100 tone).

Aplicabilitate in
functie de santier

Configuratia utilajelor difera in
functie de necesarul clientului,
putand fi configurate cu brat din 2
sau din 3 sectiuni. Pentru o mai bu-

na aplicabilitate la diversele cerinte
de pe santier si pentru operativitate
permanenta, Komatsu a dezvoltat
si testat un sistem hidraulic de cu-
plare rapida a bolturilor, ce permite
reconfigurarea rapida a utilajului de
la configuratia necesara unor ope-
ratiuni de demolare ,,high reach la
cea necesara pentru operatiuni ,,low
reach” (la inaltimi mai mici de lu-
cru) sau la configuratia necesara u-
nor operatiuni de excavare. Exca-
vatoarele pentru demolari din Seria
8 au cilindrii pentru ridicarea bratului
mai mari decat excavatoarele
standard, pentru putere mai mare in
brat si pentru operatiuni fine si
precise de demolare.

Platforma rotitoare a utilajului a
fost special conceputa pentru ex-
cavatoarele de demolare, pentru
reducerea factorilor de stres la care
este supus utilajul si pentru a putea
sustine fara probleme greutati mari.
Cabina se inclina de la O la 30°
pentru confort in operare si pentru
a asigura o vizibilitate buna asupra
atasamentului de lucru. Optional,
sasiul hidraulic este reglabil, putand
fi retractat de catre client in numai
cateva minute, pentru a obtine o di-
mensiune cat mai mica la transport.

PC290LC/NLC-8 este cel mai
nou model de excavator pentru de-
molari de la Komatsu, fiind prezen-
tat prima data la targul international
Bauma 2010. PC290NL/NLC-8
este un utilaj potrivit pentru activitati
de demolare a constructiilor de
doua pana la cinci nivele, fara a
necesita o platforma. Avand in
vedere dimensiunile compacte si
greutatea sa relativ mica, dar si
datorita faptului ca poate folosi
atasamente de péana la 3 tone, noul
excavator pentru demolari Komatsu
lucreaza excelent in spatii restranse.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Atomium este un monument din Bruxelles, construit
initial pentru Expozitia Mondiala din 1958. Proiectat de
Andre Waterkeyn (1917-2005), in timp ce sferele au fost
realizate de Andre si Jean Polak, Atomium a devenit intre
timp unul dintre simbolurile incontestabile ale capitalei
belgiene, dainuind peste ani, desi fusese conceput sa
sreziste“ doar cateva luni.

tomium a constituit

pavilionul principal si

simbolul Expo 58 si

simbolizeaza, conform

informatiilor oficiale,
dorinta de a mentine pacea intre
natiuni, increderea in progresul
tehnologic si stiintific si viziunea
optimista asupra viitorului unei
lumi moderne, super-tehnologice,
care poate asigura o viata mai
buna oamenilor.

Utilizarea energiei atomice in
scopuri benefice, stiintifice, intru-
chipeaza in mod optim aceste
principii. Cu o inaltime maxima de
102 m si noua sfere interconec-
tate, monumentul infatiseaza
structura unitara (celula) a unui
cristal de fier, marit de 165 mi-
liarde de ori.

Este vorba despre un edificiu
aflat la granita dintre sculptura si
arhitectura, cu o masa totala de

2.400 t, o schelarie cu 9 sfere, ini-
tial acoperite cu triunghiuri de
aluminiu. Fiecare sfera are un dia-
metru de 18 m, o masa de aproxi-
mativ 250 t si sunt pozitionate la
o distanta de 29 m una de cealal-
ta. Fiecare consta din 48 de placi
triunghiulare cu o grosime de 1
mm. Inainte de restaurare, erau nu
mai putin de 720 placi pe sfera.
Dintre cele 9 sfere, 6 sunt
deschise publicului, fiecare dintre
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ele avand o structura pe doua
nivele principale si unul inferior
destinat serviciilor. Tubul central
contine un lift cu o viteza de 5
m/s, instalat de compania belgia-
na Schlieren, cu o capacitate de
22 persoane, in tuburile oblice
fiind instalate scari mecanice, cea
mai lunga fiind de 35 m.

Intre 2004-2006, au fost rea-
lizate operatiuni de renovare, timp
in care Atomium a fost inchis
pentru public. Printre altele, asa
cum am precizat, panourile de alu-
miniu de pe sfere au fost inlocuite
cu elemente din otel inoxidabil.
Meridianele fiecarei sfere sunt
acoperite cu paneluri dreptun-
ghiulare de inox, in care este inte-
grat un sistem de iluminare cu le-
duri, care pot lumina constant dar,
de asemenea, intermitent, alterna-
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tiv, urmarind traiectoria unui elec-
tron in jurul nucleului. Atomium a
fost redeschis oficial pe 14 febru-
arie 2006 de catre Printul Filip.
Pentru sarbatorirea redeschiderii,
a fost emisa o moneda speciala
de 2 euro, avand gravate imaginea
monumentului si anul 2006.

Activitati si

expozitii

Dar desigur ca Atomium nu
are doar un rol decorativ sau sim-
bolic, ci si unul practic, din punct
de vedere cultural, mai ales in
contextul in care Belgia este unul
dintre membrii fondatori ai Uniunii
Europene, iar Bruxelles gazduies-
te importante institutii europene
(sediul Comisiei Europene, al
Consiliului UE, al doilea sediu al
Parlamentului European etc), fiind
considerat de facto capitala Uniu-
nii Europene (desi UE nu are o
capitala oficiala).

Astfel, sfera principala a lui
Atomium gazduieste expozitia
permanenta Expo 58. Pe data de
18 aprilie 1958, ultima Expozitie
Universala organizata de Belgia
a fost inaugurata la Heysel, Bru-
xelles, un eveniment de dimen-
siuni uriase. Pentru aniversarea
de 50 ani de la acest eveniment,
a fost organizata la Atomium, in
2008, o expozitie (Galaxy 58) a
carei popularitate a condus la pu-

© www.atomium.be - SABAM 2009

nerea la punct a unei expozitii
permanente. Atomium a achizitio-
nat 27 machete originale sau con-
temporane reprezentand diferite
pavilioane ale expozitiei din 1958,
restaurate sau reconstruite de
Universitatea Ghent folosind
documente de arhiva pentru asi-
gurarea conformitatii cu origina-
lele. Dar acestea sunt numai
cateva dintre exponate!

O alta sfera adaposteste expo-
zitii temporare, printre care se nu-
mara, la ora actuala, o expozitie
destinata fenomenului de migratie
in Belgia, integrarii in societatea
gazda si diversitatii culturale si o
alta, parte a festivalului internatio-
nal de arta Europalia, prezentand
arhitectura braziliana moderna.

Exista, de asemenea, o sfera
dedicata copiilor, la care au acces

© www.atomium.be - SABAM 2009 - Adeb -
Ade Bradshaw
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numai grupuri organizate de mi-
nim 10 copii, care pot petrece
noaptea in Atomium. Aceasta a
fost creata ca rezultat al dorintei
organizatiei Atomium de a realiza
un proiect educational avand la
baza caracteristicile cladirii, in co-
nexiune cu valoarea istorica si sim-
bolica a monumentului. Copiii sunt
invitati sa se bucure de vederea
panoramica asupra Bruxelles-ului
si sa descopere, astfel, orasul,
pentru a face inca un pas pe calea
intelegerii mediului urban, care e
o parte centrala a integrarii si
dezvoltarii copilului modern.

Concret, copiii si insotitorii lor
sosesc la Atomium la 6 pm iar
programul include vizionarea unui
film, mese, somn, in grupuri de
cate 3-4, in mini-sfere speciale
(cusete, care poarta denumirea
simbolica de ,,picaturi de ploaie®),
mic dejun in restaurantul panora-
mic, o prezentare a monumentu-
lui, experienta incheindu-se la ora
10 in urmatoarea dimineata.

Sfera centrala ofera facilitati
horeca, prin intermediul unui
snack bar denumit Bar a Pois,
existand, de asemenea, un restau-
rant panoramic in cea mai inalta
sfera a monumentului.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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TAROM scoate la vanzare,
pana la 30 noiembrie, peste
20.000 de bilete pentru anul
viitor, la pret de 119 euro, cu
toate taxele incluse pentru
un bilet dus-intors. Promotia
este valabila pentru rutele
Bucuresti-Munchen-
Bucuresti,
Bucuresti-Frankfurt-
Bucuresti,
Sibiu-Miinchen-Sibiu si Cluj-
Frankfurt-Cluj Napoca, in
perioada 15 ianuarie - 31
octombrie 2012.

Totodata, in cadrul
sMaratonului de larna”,
compania ofera bilete de
avion la tarife incepand de la
121 euro, cu toate taxele
incluse pentru un bilet dus-
intors, pentru calatorii pana
la 10 decembrie a.c.
Destinatiile sunt cu plecare
din Bucuresti catre: Amman,
Amsterdam, Atena, Beirut,
Barcelona, Budapesta,
Cairo, Frankfurt (plecare si

OFERTE TAROM DE NEOCOLIT

din Cluj), Viena (plecare si
din Cluj), Larnaca, Londra,
Lyon, Madrid, Miinchen,
Roma, Paris, Salonic, Sofia,
Viena.

Pasagerii TAROM pot sa isi
faca formalitatile de check-
in pe website-ul companiei
www.tarom.ro, cu maximum
30 de ore si pana la o ora
inainte de plecare, si pentru
cursele cu plecare spre
Germania. Ei isi vor putea
alege astfel singuri locurile
in avion si vor merge direct
la poarta de imbarcare,
evitand aglomeratia de la
ghiseele de check-in din
aeroporturi.

AEROPORTUL
SUCEAVA,
MODERNIZAT CU
FONDURI UE

Aeroportul ,,Stefan cel Mare”
Suceava va fi modernizat cu
fonduri europene, prin POS
Transporturi, in valoare de 39,5
milioane de euro - din care
20,9 milioane de la UE, 9
milioane din bugetul national si
restul de la bugetul judetean si
Regia Autonoma Aeroportul
Suceava.

Firma care va intocmi proiectul
tehnic si de executie va fi
desemnata pana in luna martie
2012, urmand ca din
septembrie sa inceapa
lucrarile. Potrivit indicatorilor
tehnico-economici, vor fi
facute lucrari la balizaj, la
sistemul de navigatie, la pista

si se va construi un nou turn.
Pista, in lungime de 2.460
metri si latime de 45 de metri,
va avea structura flexibila.
Sistemul de balizaj va fi din
gama de dispozitive
corespunzatoare categoriei a
doua de operare pe directia 16,
iar instalatiile de navigare de
tip ILS vor permite dirijarea
aeronavelor si in conditii de
ceata.

NOD INTERMODAL
LA PASAJUL
BASARAB

Primul nod intermodal din
Bucuresti - si cel mai mare din
tara - este aproape gata pe
Pasajul Basarab. E drept ca
abia la 3 luni de la inaugurarea
lui, insa investitia merita
atentie si nu graba. Pozitionata
chiar pe pod, statia are 4 scari
rulante, 4 lifturi si un trotuar
rulant bidirectional spre
peronul 1 al Garii de Nord si
spre statia de metrou. Statia
intermodala va reuni linii de
tramvai, autobuz, troleibuz,
metrou, doua gari, spatii pentru
taxiuri si 2 autogari pentru
transport intern si international.
Constructorul mai are de

montat trotuarul rulant, iar
finisajele ar putea fi executate
si ,sub trafic”, asa cum s-a
intamplat la pasaj. Investitia a
costat 3 milioane de euro.

1.600 KM DE CALE
FERATA, LA
iNCHIRIERE

CFR SA va inchiria 1.600 km
de cale ferata din
infrastructura feroviara
neinteroperabila, prin licitatie
publica cu strigare, la Bursa
Romana de Marfuri. Liniile
apartin sucursalelor din
Bucuresti, Craiova, Timisoara,
Cluj, Brasov, lasi si Galati,
durata contractului va fi de 4
ani, iar castigatorul - cel care
ofera pretul cel mai mare.
Operatorii economici
desemnati care vor reusi sa

inchirieze sunt obligati sa preia

si personalul CFR existent,
pentru asigurarea pachetului
minim social, in conformitate
cu HG 643/2011.

Participantii la licitatie pot
depune oferte pentru una sau
mai multe din cele 7 grupe de
sectii.

RATB
isS1 EXTINDE

RETEAUA DE
TRANSPORT

Regia Autonoma de Transport
Bucuresti (RATB) isi extinde
reteaua de transport spre
marile centre comerciale si
cartierele rezidentiale noi, prin
prelungirea unor linii deja
existente si infiintarea altora.
O data cu intrarea in paine a
Autoritatii Metropolitane de
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Transport Bucuresti, vor fi
infiintate statii intermodale
(tren-autobuz) pe Centura
Capitalei.

Proiectul de extindere a retelei
de transport a RATB a demarat
cu o analiza a oportunitatilor
oferite de infiintarea unor linii
care sa asigure urmatoarele
legaturi:

Traseul 1: Gara de Nord,
Pasaijul Piata Victoriei, Calea

Dorobantilor, Bd. Lacul Tei, Sos.

Colentina, Institutul Oncologic,
complexul comercial Niro;
Traseul 2: Piata Universitatii,
Bd. Eroilor, Bd. luliu Maniu,
cartierul Militari Rezidence;
Traseul 3: CET Sud Vitan, Sos.
Stefan cel Mare, Foisorul de
Foc, Calea Floreasca, Sos.
Pipera, Sos. Bucuresti Nord,
cartierul Rezidential Swan.
Sunt luate in calcul pentru o
etapa ulterioara si traseele:

* Piata Eroii Revolutiei,
complexul rezidential Green
City

* Piata Chibrit, Sos. Chitila,
parcul comercial Colosseum.
O data cu intrarea in functiune
a Autoritatii Metropolitane de
Transport Bucuresti (AMTB),

RATB va infiinta, alaturi de

Metrorex si CFR Calatori, statii
intermodale (tren-autobuz) pe
Centura Capitalei, prin care se

va asigura transferul calatorilor

de la statiile feroviare pana la

terminalele de transport public
din Bucuresti, de suprafata sau

subterane.

Tot ca urmare a infiintarii
AMTB, RATB a initiat
demersurile pentru crearea
Politiei Transportului Public in
Capitala, autoritate care sa
diminueze fenomenele
antisociale din transportul
public de suprafata si metrou.

TRAMVAIE
BUCUR LF
PE LINIA 1

Pe traseul liniei 1 au fost puse
in circulatie cele 4 tramvaie
Bucur LF construite in Uzina
RATB. Reamintim c3, din iulie,
linia 34 a devenit linia 1, prima
cu traseu inelar, avand un
singur terminal: ,,Posta Vitan®.
De asemenea, RATB a inlocuit
cu autobuze Mercedes
vehiculele de pe traseele

preorasenesti din 4 localitati,
astfel ca din octombrie nu mai
exista nici o diferenta fata de
cele din Bucuresti.

MONITORIZAREA
iN TRAFIC

A VEHICULELOR
REGIEI

Circulatia vehiculelor RATB va
fi net imbunatatita si adaptata
conditiilor de trafic printr-un
sistem de monitorizare si
control ce va fi achizitionat de
Regie. Compus din
echipamente de dirijare,
dispecerizare si monitorizare a
parametrilor vehiculelor,
precum si din dispozitive de
comunicatie intre personalul
de bord si dispeceri, sistemul
va gestiona problemele de
ritmicitate aparute pe liniile de
transport in comun. Astfel, cele
1.000 de autobuze Mercedes
si 100 de troleibuze Irisbus pe
care vor fi instalate
echipamentele vor fi urmarite
online in traseu si vor fi dirijate
in functie de conditiile de trafic.
(Magda SEVERIN)




EXCELENTA TN MANAGEMENTUL TRANSPORTULUI

Transportul regulat
nu se liberalizeaza
deocamdata

Normele de aplicare a 0G 27/2011 privind transporturile
rutiere nu prevad liberalizarea activitatii de transport de
persoane prin servicii regulate, sustinand ideea alocarii
electronice a licentelor de traseu in 2013. Lucrurile nu au
fost transate insa in totalitate, pentru ca nici in

Avantajele sistemului SKAYO

OPERATIONALE

ordonanta si nici in norme nu apare vreo referire cu
privire la durata urmatorului program de transport,
subiectul ramanand deschis pe masa Parlamentului in

perioada urmatoare.

roiectul Normelor de

aplicare a OG 27 privind

transporturile rutiere,

care, la data inchiderii

editiei, urma sa fie dis-
cutat in cadrul Comisiei de Dialog
Social de la Ministerul Transpor-
turilor, pentru a fi ulterior aprobat
prin ordin in regim de urgenta de
ministrul Anca Boagiu, pastreaza
neschimbate criteriile de evaluare
pentru atribuirea licentelor de tra-
seu, creditand cu cele mai multe
puncte vechimea parcului si men-
tinand clasificarea autobuzelorin
functie de stele si categorii. Surse
din Ministerul Transporturilor
ne-au declarat, insa, ca ele ar pu-
tea fi modificate la cererea patro-
natelor din bransa.

Cazier profesional
de la anul

in materie de control, actul nor-
mativ introduce cazierul profesional
privind activitatea fiecarui operator
care efectueaza transport rutier de
persoane prin servicii regulate con-
tra cost, ce va fi intocmit de laince-
putul anului viitor de catre Inspec-
toratul de Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier ISCTR). Datele
cuprinse in cazierul profesional al
operatorului de transport rutier vor
fi integrate in Registrul electronic
national al operatorilor de trans-
port rutier, informatiile monitori-
zate vizand autobuzele pentru care
s-au eliberat copii conforme, ca-
pacitatea acestora, autobuzele pen-

tru care s-au eliberat licente de tra-
seu, cursele din programul de trans-
port efectuate si neefectuate,
respectarea prevederilor in vigoare
cu privire la perioadele de condu-
cere si de odihna respectiv utiliza-
rea aparatelor tahograf, precum si
sanctiunile aplicate operatorului de
transport si cazurile de renuntare
a operatorului de transport la licen-
ta de traseu. Formatul cazierului
profesional va fi stabilit de ARR.

Program pentru
atribuire

De mentionat ca pe baza date-
lor din cazierul profesional si cele
privind autobuzele detinute de fie-
care firma, sistemul informatic va
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derula atribuirea electronica a
curselor cuprinse in programul de
transport interjudetean. Conform
normelor de aplicare a OG 27, cu
90 de zile inainte de expirarea pro-
gramului de transport valabil, ARR
va afisa pe pagina de internet calen-
darul atribuirii electronice in sistem
informatic a curselor cuprinse in
urmatorul program de transport
interjudetean, precum si modali-
tatea de depunere a solicitarilor.
Solicitarile in vederea participarii
la atribuirea electronica in sistem
informatic a curselor se vor depune
in conditiile afisate pe pagina de
internet ARR. Acestea vor putea fi
insa respinse daca s-au depasit
termenele prevazute in calendarul
atribuirii, cand operatorul de trans-
port rutier nu detine autobuze su-
ficiente pentru a efectua cursele
pentru care a depus optiuni sau
daca operatorul de transport rutier
nu detine copii conforme ale licen-
tei comunitare, valabile la data de-
punerii optiunii, suficiente pentru
a efectua cursele pentru care a de-
pus optiuni. Alte motive pentru
respingerea solicitarilor se refera
la suprapunerea graficelor de cir-
culatie in situatia in care cursele
pentru care s-au depus optiuni nu
pot fi efectuate cu acelasi autobuz
sau aceleasi autobuze nominalizate
sau la situatia in care graficele de
circulatie aferente curselor nu per-
mit efectuarea transportului cu
autobuzul nominalizat in solicitare,
deoarece prin parcurgerea distantei
dintre locul de sosire dintr-o cursa
si locul de plecare in urmatoarea
cursa, cu o viteza de deplasare de
50 km/ora, se depaseste ora de
plecare in cursa care va urma.
Programul de transport interju-
detean se poate modifica anual de
catre ARR, respectivin lunain care
a fost organizata atribuirea elec-
tronica initiala a curselor cuprinse
in acest program de transport la

solicitarea operatorilor de transport
rutier in cazurile in care apare eli-
minarea unui traseu existent, are
loc reducerea numarului de curse
de pe un traseu existent sau sunt
eliminate opriri in tranzit, care pot
fi statii sau autogari. Pe de alta
parte, programul de transport inter-
judetean se poate modifica trimes-
trial de catre ARR in urmatoarele
cazuri: inlocuire autogara, modifi-
care capacitate de transport,
suplimentarea/reducerea numarului
de zile in care se efectueaza cursa
sau modificarea zilelor de circulatie.
Metodologia privind modificarea
programului de transport interju-
detean se va afisa pe site-ul ARR.
Tot ARR va elibera licentele
de traseu si graficele de circulatie
anexe ale acestora, dupa atribui-
rea electronica in sistem infor-
matic. In cazul in care operatorul
de transport nu se va prezenta la
ARR in vederea solicitarii eliberarii
licentei de traseu in termen de 5
zile de la data sedintei de atribuire
sau in cazul in care nu a ridicat
licenta de traseu in termen de 15
zile de la data solicitarii, cursa
respectiva va fi atribuita urmato-
rului operator de transport rutier
clasat la sedinta de atribuire.

Autogarile
sub lupa

Pentru autorizarea autogarilor
vor trebui indeplinite conditii pri-
vind baza materiala, competenta
profesionala si onorabilitatea.
Concret, pentru a fi considerat
admis din punctul de vedere al
bazei materiale, agentul economic
va trebui sa dispuna de casa de
bilete si abonamente, birou de
miscare si informatii, minimum
doua persoane pentru autobuzele
care pleaca/sosesc in/din cursa,
de grup sanitar propriu cu mini-
mum doua cabine, o sala de

asteptare cu cel putin 20 de locuri
pe scaune si o suprafata echiva-
lenta de minimum 1 mp pentru
fiecare loc pe scaun, spatiu pentru
depozitarea bagajelor dotat cu
rafturi, afisaj pentru informare,
inclusiv la fiecare peron, precum
si de calculator si conexiune la
internet. Conditia de competenta
profesionala se considera inde-
plinita daca operatorul economic
are angajat un manager de trans-
port, care conduce activitatea des-
fasurata de autogara, posesor al
unui certificat de competenta pro-
fesionala emis de ARR, iar con-
ditia de onorabilitate daca mana-
gerul de transport nu se regaseste
in una dintre urmatoarele situatii:
a fost condamnat pentru infrac-
tiuni in drept comercial, insol-
venta, conditii de remunerare si de
munca ale profesiei, circulatie
rutiera, raspundere profesionala
sau trafic de fiinte umane sau
trafic de droguri. Tot pentru a in-
deplini conditia de onorabilitate,
managerul nu trebuie sa fi condus,
in ultimul an, activitatea unei auto-
gari careia i-a fost retrasa licenta,
din vina dovedita a managerului.

De mentionat ca licenta pentru
activitati conexe transportului
rutier - activitati desfasurate de
autogara se va solicita pentru fie-
care din punctele de lucru/sucur-
salele operatorului economic, fie-
care dintre punctele de lucru
trebuind sa se incadreze in con-
ditiile de baza materiala, compe-
tenta profesionala si onorabilitate.
in plus, in maxim 3 luni de la data
eliberarii licentei autogarii, Inspec-
toratul de Stat pentru Controlul
in Transportul Rutier va face un
control la sediul operatorului eco-
nomic in vederea verificarii inde-
plinirii acestor conditii.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Transportul public de calatori din Bucuresti si llIfov va fi
reunit sub aceeasi palarie, a Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii (MTI), care va fi unicul decident al
investitiilor in domeniu.

utoritatea Metropolita-
na de Transport Bucu-
resti (AMTB) a fost in-
fiintata la inceputul lui
septembrie prin OG nr.
21/2011 si va fi deasupra RATB,
Metrorex si regionalei CFR Calatori
din jurul Capitalei, urmand sa-si in-
tre in paine anul viitor. Autoritatea
va fi condusa de un director general
si de un consiliu format din 7
membri - 3 de la MTI si cate unul
de la MAI, CGMB si CJ lifov -, numiti
de ministrul Transporturilor, care ii
si poate revoca. Noul organism va
introduce calatoria cu un pret unic
pe toate mijloacele publice de su-
prafata si metrou - un vis al ac-
tualului director general al Metrorex,
Gheorghe Udriste, inca de pe
vremea cand era sef al Directiei
Transporturi, Drumuri si Siguranta
Circulatiei din Primaria Capitalei.

in Regulamentul de organizare
si functionare al AMTB - ce ar fi tre-
buit aprobat de Guvern la 1 noiem-
brie, potrivit OG 21/2011, dar al
carui termen de parafare s-a pre-
lungit -, se prevede ca mandatul
membrilor consiliului de conducere
este de 4 ani si poate fi prelungit
prin ordin al ministrului Transportu-
rilor din 4 in 4 ani. In exercitarea
functiilor, directorul general si mem-
brii consiliului de conducere nu tre-
buie sa se afle in incompatibilitate
»privind legislatia referitoare la inte-
gritatea in exercitarea functiilor si
administratiilor publice®, astfel ca
acesta ar putea fi motivul intarzierii.
Nu neaparat ca nu s-ar fi decis asu-
pra viitorilor numiti, ci ca nu s-a cazut
la pace privind persoanele care ii
vor inlocui in functie pe cei 7.

Seful AMTB ar trebui sa fie,
dupa toate probabilitatile,

Gheorghe Udriste, cel care a pus
la punct - asa cum am aratat mai
sus -, mecanismul de functionare
a Autoritatii Metropolitane de
Transport. Desigur, acum, si cu
ministrul Anca Boagiu. Desi spune
ca are destul de mult de lucru cu
noile investitii de la metrou, Udris-
te nu exclude numirea sa, dar nici
nu o da ca sigura. In opinia sa,
wdirectorul AMTB trebuie sa fie
un om cu experienta in domeniul
transportului public“, deoarece
»va trebui sa gestioneze, practic,
tot ce inseamna reglementarea
transportului public din Bucuresti
si aria sa de acoperire®.

Potrivit sefului Metrorex, me-
troul va trebui sa devina principalul
mijloc de transport public in Bu-
curesti, iar reteaua de transport de
suprafata sa aiba rolul de a acoperi
deficientele retelei din subteran. lar
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aceasta nu este o parere de ieri-de
azi, ci insusirea uneia dintre con-
cluziile studiului de transport efec-
tuat in urma cu peste 10 ani de
Agentia Guvernului Japonez JICA. in
acest fel, vor fi, daca nu eliminate,
cel putin reduse ambuteiajele
aparute la orele de varf in oras. Tot
specialistii japonezi ne-au recoman-
dat construirea Pasajului Basarab
si introducerea sensurilor unice de
circulatie, avertizandu-ne in 1999
ca, in caz contrar, ,,Bucurestiul va
deveni in 10 ani un oras blocat in
propriul trafic*.

Ce spune Boagiu

Proiectul de infiintare a unei
autoritati pentru toate tipurile de
transport public - cu metroul, au-
tobuze, microbuze, tramvaie, trolei-
buze sau trenuri regionale - a fost
anuntat in martie de ministrul de
resort, Anca Boagiu, care spunea
atunci ca se va ajunge la ,,un echi-
libru intre transportul de suprafata
si cel subteran“ si ca investitiile
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vor fi realizate ca si in prezent, res-
pectiv de catre Primaria Bucuresti
la RATB si de Metrorex - la metrou.
Politica investitionala va fi decisa
insa la nivelul AMTB, asa cum pre-
vede Ordonanta.

Infiintarea AMTB nu presupu-
ne doar reglementarea transportu-
lui public apartinand RATB, Metro-
rex si Regionalei CFR Calatori din
jurul Capitalei, astfel incat bucu-
restenii si locuitorii din comunele
limitrofe sa poata utiliza acelasi
bilet, la acelasi tarif, indiferent daca
utilizeaza metroul, trenul, autobuzul
sau tramvaiul. Atributia principala
va fi adoptarea unor solutii de ma-
nagement al traficului, astfel incat
rutele metroului, spre exemplu, sa
nu se mai suprapuna cu vehiculele
publice de suprafata.

Ministerul Transporturilor a
anuntat deja ca, odata cu intrarea
in functiune a Autoritatii Metropo-
litane de Transport, RATB va in-
fiinta, alaturi de Metrorex si de CFR
Calatori, statii intermodale (tren-
autobuz) pe Centura Capitalei,
pentru transferul calatorilor de la
statiile feroviare pana la terminalele
de transport public din Bucuresti -
de suprafata sau metrou.

Ce spune Oprescu

Potrivit primarului general Sorin
Oprescu, ,aceasta structura este
un pas inainte“. ,RATB va ramane
in subordinea Primariei, se va
transforma in societate comerciala.
Noua organizare va aduce un plus
de reglementare si de ordine daca
isi va face datoria“, spunea el in
vara. Cu toate acestea, s-a dovedit
ca edilul Capitalei nu are nici un
cuvant de spus in privinta RATB,
Consiliul General fiind institutia sub
autoritatea careia se afla Regia. De
altfel, acest lucru s-a vazut la ultima
decizie luata in privinta RATB, cand
CGMB I-a demis pe fostul director
general Adrian Crit, fara ca macar
sa-l anunte inainte nici pe el, nici
pe Oprescu.

AMTB, ceruta de
FMI, CE si BM

Alexandru Nazare, secretarul
de stat in MTI, a explicat ca ,,in-
fiintarea acestei Autoritati ras-
punde nevoii de coordonare a
transportului public de la nivelul
zonei metropolitane Bucuresti.
Acest organism a fost gandit in
urma unui studiu facut de MTI im-
preuna cu Banca Mondiala, inca
din 2006. intre timp, discutiile au
mai continuat cu expertii FMI, cei
de la Comisia Europeana si BM,

astfel incat infiintarea acestei
Autoritati a aparut si in scrisoarea
de intentie cu FML.“ Ministerul
Transporturilor intentioneaza ast-
fel sa economiseasca circa 10 mi-
lioane de lei anual, panain 2015.

In nota de fundamentare a OG
21/2011 se arata ca ,in prezent,
serviciile de transport in Bucuresti
si regiunea sa limitrofa se desfasoa-
ra fragmentat, fara o coordonare
singulara pentru toate modurile de
transport - metrou, tramvai, auto-
buz, troleibuz, CFR regional, defi-
nirea unei strategii in domeniul
transporturilor publice de calatori
pentru toata zona metropolitana
fiind imposibil de realizat. Aceasta
situatie duce la existenta paralelis-
melor in programele de investitii,
lipsa intermodalitatii si a serviciilor
orientate cu precadere catre utili-
zator, la cresterea subventiilor pen-
tru transport si la restrangerea ac-
cesibilitatii la serviciile de transport,
in conditiile unei dezvoltari periur-
bane accentuate®.

Ce prevede
Regulamentul

AMTB ar urma sa rezolve
toate aceste probleme. Autorita-
tea se va afla in subordinea MTI
si va fi finantata de la bugetul de
stat, prin bugetul Ministerului
Transporturilor, din venituri proprii,
din fonduri externe si din donatii.
Potrivit Art. 2 al Regulamentului
de organizare si functionare,
»AMTB asigura politica privind
planificarea strategica, monitori-
zarea si avizarea activitatilor pri-
vind autorizarea, organizarea si
controlul functionarii serviciilor
de transport public de calatori in
zona metropolitana, pentru trans-
portul cu metroul, autobuze, mi-
crobuze, tramvaie, troleibuze, tre-
nuri regionale si transport naval“.

Membrii consiliului director
vor fi 3 reprezentanti ai Ministe-
rului Transporturilor si cate unul
de la Ministerul Administratiei si
Internelor, de la Consiliul General
al Municipiului Bucuresti si de la
Consiliul Judetean lifov. Potrivit
Art. 11 alin. (6), directorul si mem-
brii consiliului de conducere au
la dispozitie 3 luni pentru iesirea
din starea de incompatibilitate.

Cat priveste structura organi-
zatorica, in cadrul AMTB, vor func-
tiona compartimente specializate
ale caror atributii vor fi stabilite
prin regulamentul intern, aprobat
prin hotarare a consiliului de
conducere.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro




Mercedes-Benz Sprinter City 77

Un (mini)bus XXL

printer City 77 este cu
aproximativ un metru
mai lung decat modelul
City 65, iar masa maxi-
ma de 6,8 t faciliteaza
obtinerea unei capacitati inalte
de transport pasageri.

Vehiculul este propulsat de un
motor OM 651 DE 22 LA, EURO
5, capabil sa dezvolte o putere
maxima de 163 CP si un cuplu
maxim de 360 Nm, aceasta fiind
cea mai puternica varianta a pro-
pulsorului cu patru cilindri pentru
Sprinter. Destinat transportului
urban, City 77 este unul dintre
cele mai ,curate” vehicule, fiind
certificat EEV. Transferul de putere
se realizeaza prin intermediul unei
transmisii automate cu cinci trep-
te. Retarderul, de tip AE 30-35,
este cu actionare manuala sau de
la pedala de frana. Consola mo-
torului a fost special conceputa
pentru a putea gazdui un com-
presor suplimentar pentru clima-
tizare.

Fisa tehnica

Platforma: Sprinter A6/A7 50t-68t
Motor: OM 651 DE 22 LA, EURO 5 EEV, putere maxima -
163 CP, cuplu maxim - 360 Nm

Cutie de viteze: automata
Raport transmisie: i=4,727
Axa spate: dubla, suspensie pneumatica
Axa fata: intarita
Program electronic de stabilitate ESP

Capacitate maxima: 40 pasageri
Locuri pe scaune: 10+1
Podea in intregime coborata

Nr. usi compartiment pasageri: 2, duble

Axa spate, dubla, este echi-
pata cu suspensie pneumatica,
iar axa fata este ranforsata. Vehi-
culul este dotat cu program elec-
tronic de stabilitate ESP si cu bari
stabilizatoare ranforsate fata si
spate.

Totul pentru
confort

Pentru accesul pasagerilor,
sunt disponibile usi duble spate
si fata, cu deschidere catre exte-
rior si o latime de 1.350 mm. De
asemenea, vehiculul este echipat

cu o trapa batanta actionata ma-
nual pentru carucioare cu rotile,
la usa 1 (sau, in functie de model,
la usa a doua), cu o lungime de
1.600 mm si o latime de 800 mm.

Interiorul este luminos, cu
geamuri laterale simple panorami-
ce, parbriz, la randul sau, panora-
mic si doua ferestre batante in
compartimentul pasagerilor, a
carui caroserie este si ea izolata.

In zona podelei coborate, este
disponibila o aeroterma, iar spa-
tiul destinat pasagerilor este dotat
cu aer conditionat cu climatizare
automata. Vehiculul are, de ase-
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menea, un agregat suplimentar
de incalzire cu functie de repaus
si rezervor de combustibil separat,
aeroterma electrica si ventilator
spate.

Scaunele pasagerilor sunt de
tip ,,City Star Eco“, cu tapiterie
pentru sezut si spatar, cu confi-
guratie 10+1. Sunt disponibile
strapontine fata si spate, iar in
spatele cabinei soferului este
amenajat un spatiu pentru scaun
cu rotile, cu suport, cotiera si cen-
tura. Sistemul audio cu navigatie
dispune de doua difuzoare in fata
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si difuzoare in salonul de pasa-
geri, fiind disponibil un sistem de
anunt cu statie. Vehiculul este
echipat cu bara de sustinere in
zona podelei coborate, bara de
sustinere continua pe plafon,
acesta din urma fiind de tip City,
cu iluminare pe lungimea spatiului
de pasageri.

Postul de conducere dispune
de volan reglabil pe inaltime si in
profunzime, oglinzi exterioare
incalzite si reglabile electric, retro-
vizoare interioara de dimensiuni
mari si scaun sofer tip ,,Komfort“,

cu intoarcere si cotiere. Postul de
conducere este separat de com-
partimentul pasagerilor prin inter-
mediul unui geam si printr-o bara
separatoare pendulanta. Soferul
dispune, de asemenea, de un sis-
tem de climatizare ,,Tempmatic“.

Nu in ultimul rand, vehiculul
este echipat cu pachet de sigu-
ranta si vine pregatit pentru in-
stalarea unui pachet destinat dru-
murilor grele.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




15 noiembrie - 15 decembrie 2011

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

Avantul de care

dispuneti in aceasta
perioada va aduce rezultate
deosebite in plan profesional, insa
actiunile pot fi tinute sub control
prin multa diplomatie. Pentru
bunul mers al lucrurilor, este
important sa nu raspundeti la
provocari si, mai ales, sa nu creati
situatii conflictuale. Atentie in
trafic: nu va urcati la volan decat
daca sunteti foarte bine odihniti.

TAUR
(21 aprilie
= 20 mai)

Este o perioada plina
de provocari in plan

profesional. Seriozitatea cu care
veti trata lucrurile atrage dupa
sine mari realizari. Cuvintele cheie
in cariera in acest moment sunt
constientizare si prudenta. Se
anunta o perioada aglomerata din
punctul de vedere al calatoriilor pe
care le aveti de facut. Conduceti
preventiv si purtati intotdeauna
centura de siguranta.

GEMENI
(21 mai
- 20 iunie)

in aceasta perioada,

sunt favorizate
proiectele colective, iar intalnirile
cu prietenii vor avea un farmec
aparte. in plan profesional, se
intrevad schimbari substantiale,
de extindere si innoire, si veti fi
intr-o forma financiara extrem de
buna. Important este sa nu luati
decizii in graba. Mare atentie la
volan: concentrati-va asupra
traficului.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

Este perioada in care

veti initia cateva
proiecte importante cu potential
de dezvoltare pe termen lung
pentru echipa dumneavoastra.
Succesul nu va intarzia sa apara
avand in vedere ca preocuparile
de natura intelectuala vor fi
sustinute de o comunicare
eficienta. Veti calatori moderat
si veti inregistra succese
in plan financiar - atentie insa
la cheltuieli.

LEU
(23 iulie
- 22 august)

intrucat lucrurile par sa

mearga mai bine ca
niciodata in aceasta perioada,
tineti garda sus pe toate planurile
si veti inregistra succese
deosebite. in plan profesional,
activitatile creative si cele publice
sunt favorizate. Pentru ca veti
calatori mult, mare atentie la
drum. Verificati din timp starea
tehnica a masinii si conduceti cu
prudenta.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Parteneriatele si

munca in echipa sunt
favorizate in aceasta perioada. Dar
si actiunile individuale vor avea
efecte pozitive, mai ales in plan
financiar. Important este ca,
indiferent ce intreprindeti, atit in
plan profesional cat si personal,
deviza dumneavoastra sa fie
rabdarea. Chiar daca nu veti
calatori foarte mult, conduceti cu
prudenta.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Desi perioada
debuteaza timid in plan

relational, incep sa apara noi
provocari si atractii catre persoane
care deschid orizonturi spirituale.
in plan profesional, toate actiunile
sunt favorizate printr-o buna
comunicare, disciplina si
planificare. Inves
unda verde. Veti ¢
decat de obicei. Evitati conflictele
cu partenerii de trafic.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Energia este la cote

maxime si va ajuta
foarte mult acest lucru avand
in vedere ca treceti prin
momente presante in plan
profesional. Faceti fata cu brio
stresului cauzat de volumul mare
de munca doar printr-o planificare
riguroasa. Atentie la deciziile pe
care le veti lua: ele va vor
influenta evolutia pana in
primavara anului viitor. Veti
calatori moderat.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Munca in echipa

va poate aduce
satisfactii cu conditia sa
comunicati eficient. Totusi, aveti
tendinta sa intr: conflicte cu
superiorii. Veti calatori mult iar
oboseala caracteristica drumurilor
lungi atrage dupa sine indisci
in trafic. Atentie: excesul de viteza
si neatentia la volan va pot da
batai de cap pentru muit timp de
acum incolo.

RECEPTIE

/‘k\'-:anae.p\‘ R M-Egﬂ

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 januarie)

Se anunta o perioada
extrem de propice pentru

negocieri. Veti beneficia de o
atmosfera relaxanta la serviciu si
veti avea ocazia sa puneti in
practica numeroase idei. Se
intrevad céateva schimbari si in
plan financiar si in plan personal.
Veti calatori destul de muit. Nu
apasati prea tare pedala de
acceleratie si concentrati-va
permanent asupra traficului.

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)

Perioada debuteaza cu
resurse energetice

limitate, insa tonusul va creste pe
parcurs pana la cote maxime.
Concentrati-va pe atuurile de care
dispuneti - comunicare eficienta,
spirit de organizare si seriozitate
in decizii. In acest fel, exista sanse
serioase de a incheia tranzactii de
succes. Veti calatori moderat.
Atentie la volan: conduceti cu
prudenta.

PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

Se intrevede o
perioada extrem de

favorabila pentru atingerea
obiectivelor pe care vi le-ati
propus pentru dezvoltarea
afacerii pe termen lung. Actionati
insa cu diplomatie si rabdare, mai
ales ca va veti confrunta cu
negocieri i semnarea de
contracte cu miza importanta.
Veti calatori destul de mulit.
Atentie in trafic: evitati conflictele
cu partenerii de trafic.
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