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Aflati mai multe pe www.volvotrucks.ro R

DE PERFORMANTA

Cu noul Volvo FH16 de 750 GP si 3.550 Nm

DRUMURILE LUNGI
DEVIN MAI SCURTE

Noul Volvo FH16 750. isi arata intregul potential mai ales pe teren

deluros, cu viteze medii crescute si 0 remarcabila experienta a condusulul.

Volvo Trucks. Driving progress
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Blestemul transportatorilor

isif, fiul lui Aeolus, rege
al cetatii Corint, consi-
derat cel mai viclean din-
tre muritori, si-a atras
mania zeilor si, astfel, a
fost pedepsit in Infern: el a fost
sortit sa urce un deal impingand
vesnhic o stanca uriasa, care, o data
ajunsa in varf, se rostogolea din
nou la vale si cazna era reluata.

Chiar si legendele antice ne
pot invata cate ceva... lata un
exemplu de pedeapsa cumplita -
sa o iei permanent de la capat, sa
pleci iarasi si iarasi de la zero.

in ultimii 22 de ani, transpor-
tatorii romani au demonstrat ca
pot ,impinge stanca“ la deal, si
inca destul de repede. Au fost insa
gasite modalitatile de a limita
riscul rostogolirii inapoi?

Nici macar nu au fost cautate
in mod serios.

in ultimii doi ani, multi au fost
nevoiti sa o ia de la capat, dar se
pare ca nimeni nu a invatat nimic.

Multe firme si-au inchis activi-
tatea, parcul de autovehicule co-
merciale s-a diminuat, iar clientii
de transport se plang ca nu gasesc
camioanele de care au nevoie.
Aparent, traversam un moment
oportun pentru transportatori, care
au toate premisele pentru a-si
consolida pozitia pe piata, si
totusi... Parca niciodata concuren-
ta neloiala nu s-a manifestat mai
puternic, iar tarifele, desi in gene-
ral au crescut, nu acopera nici
macar majorarea pretului motori-
nei. Nu putem merge atat de
departe incat sa spunem ca trans-
portatorii ,,se vand ieftin“, dar cal-
culele pe care si le face fiecare
afecteaza piata in general. Con-
curenta este buna si tarifele scazu-
te la transport sunt un lucru
benefic pentru economie, insa, in
aceasta perioada, in care stabili-
zarea financiara preocupa pe toata
lumea, este de neconceput o po-
litica de vanzari distructiva in trans-
porturi. Si totusi are loc... Nestiinta
in calculul costurilor? Nu cred. Pur
si simplu, o atitudine paguboasa.

Prea multi detinatori de flota
au mers pe principiul minimei re-
zistente. Este adevarat ca, in ge-
neral, transportatorul are o putere
mica de negociere, atat in fata
furnizorilor céat si a clientilor. Dar
acceptarea ar trebui sa se opreas-
ca inainte ca firma sa intre in zona
de pierderi. ins3a, in Romania, s-a

dezvoltat un concept ,,special“ si
nu numai in transporturi - obtine
ce venituri poti si, ulterior, costurile
sunt ajustate pentru a rezulta pro-
fitul (nu neaparat in acte). De aici
si aparenta permisivitate.

in Romania, pretul motorinei
a crescut rapid si continua sa
creasca fara a deranja prea tare.
Legislatia se schimba in ritm
ametitor, iar firmele manifesta un
dezinteres ingrijorator. Infrastruc-
tura lasa mult de dorit dar compa-
niile prefera sa se bazeze in tota-
litate pe iscusinta soferilor.

Pentru motive mult mai mici, am
vazut drumuri blocate la nivel na-
tional in tari precum Franta sau Gre-
cia. Sunt oamenii de acolo mai viteji
sau poate mai nervosi? Ori poate
ca firmele de acolo nu cunosc sau
nu vor sa apeleze la alternative
wrusinoase®. Trebuie sa isi plateasca
soferii cu salariul stabilit la nivel de
ramura, motorina o cumpara doar
de la pompa, taxele si impozitele
catre stat nu pot fi evitate...

Cate firme romanesti de trans-
port au fost cumparate de mai
puternicele companii din Europa
de Vest? Ne-am temut intotdea-
una ca un asemenea fenomen va
aparea si va capata proportii sem-
nificative. Si totusi, nimic nu s-a
intamplat, nici macar in ultima pe-
rioada, atat de propice investitiilor.

Au trecut 22 de ani de la
evenimentele din decembrie
1989. in curand, vom asista siin
Romania la schimbul de generatie
la conducerea firmelor si cred ca
fiecare patron isi va dori sa lase
copiilor o activitate sigura, 100%
legala si, de ce nu, vandabila.

Este evident faptul ca proble-
mele actuale nu pot fi rezolvate in
totalitate de catre fiecare firma in
parte. Dar cati vor putea trece pes-
te mandrie si vor initia dialogul?

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Dupa 5 ani petrecuti la
conducerea companiei Volvo
Romania, Christian Coolsaet
preia functia de Director
Commercial Trucks pentru
Germania, Austria si Elvetia
din cadrul Volvo Trucks
Region Central Europe. Noul
Director General, Sigurd
Wandel, va prelua noua
functie la 1 februarie 2012.
Inainte de sosirea in Romania,
in decembrie 2006, Christian
Coolsaet a fost la conducerea
reprezentantei Volvo Trucks
din Ucraina. ,,Pe perioada
sederii mele in Romania, ciclul
economic a fost ca un
carusel, de la un nivel inalt, pe
care nimeni nu si l-ar fi
imaginat, la unul foarte
scazut. Dar, drumul de atunci
si pana acum a fost fantastic -
plin de realizari notabile si
experiente valoroase: am
analizat cu cea mai mare
atentie, am luat decizii
indraznete si am fost fermiin
implementare. lar astazi Volvo
Romania este o referinta
indiscutabila pentru excelenta
operationala in toate
disciplinele. Este o mare
placere sa lucrezi zi de zi la
Volvo Romania si sa faci parte
din aceasta echipa", a
declarat Christian Coolsaet, la
incheierea misiunii sale in
Romania. Noul director, Sigurd

NOU DIRECTOR GENERAL VOLVO ROMANIA

Wandel, care va prelua
conducerea incepand cu data
de 1 februarie 2012, lucreaza
in cadrul companiei Volvo
Trucks din anul 2000, iar in
ultimii cinci ani a ocupat
functia de Director de
dezvoltare a retelei Volvo
Trucks pentru regiunea de Est.
De asemenea, are o
experienta bogata privind
pietele din Asia, avand
atributii suplimentare ca
presedinte al Consiliului de
Administratie pentru tarile din
Asia Centrala. ,Este atat o
onoare, cat si o provocare sa
preiau operatiunea Volvo
Trucks in Romania. Astept cu
nerabdare sa iau contact cu
particularitatile pietei de
transport din Romania si sa-i
intalnesc pe cei care ne-au
ales drept parteneri, si anume
clientii nostri.”

MULTUMIM, FORT!

Redactia Ziua Cargo multumeste
FORT (Federatia Operatorilor
Romani de Transport) pentru
ajutorul oferit unei familii aflate
intr-o situatie limita. Astfel, prin
implicarea FORT si a membrilor
sai, pe data de 20 decembrie, 8
copii minunati au primit vizita lui
Mos Craciun, incarcat cu pachete
de haine, jucarii si rechizite.
Reamintim, cu o luna in urma,
prin amabilitatea lui George
Ungureanu, patronul Stefi
Spedition, companie membra
FORT, a fost realizat un transport
gratuit de BCA destinat
constructiei unei noi cladiri
pentru cei 8 copii care stau
impreuna cu mama si bunica
intr-o casa cu o singura camera,

ce s-ar putea prabusi peste eiin
orice moment. Pentru a-i ajuta,
mai multe persoane s-au
mobilizat, realizand demersuri
privind oferirea de sponsorizari si
contractarea de lucrari pentru
constructia unei noi locuinte. O
firma de constructii va face
lucrarile fara onorariu, iar cele
mai multe materiale de
constructii fac obiectul unor
sponsorizari. Au ramas de strans
10.000 de euro sau materiale de
constructii, care totalizeaza
aproximativ aceasta suma.
Fiecare ajutor conteaza in
aceasta cursa in care
solidaritatea noastra este vitala.
Ziua Cargo sustine aceste
demersuri iar cei care vor sa se
implice in acest caz pot lua
legatura cu noi la tel

021.444.00.96, 0757.074.395
sau la adresa de e-mail
redactie@ziuacargo.ro. Doamne
ajuta!

FORT PROPUNE
INTRODUCEREA
GO-BOX

Transportatorii rutieri de marfuri
si de persoane au inregistrat
anul trecut pierderi de peste 50
milioane de euro din cauza starii
infrastructurii rutiere, a cresterii
costurilor cu carburantii si a
haosului legislativ, se arata
intr-un comunicat FORT.
Federatia Operatorilor Romani
de Transport a transmis o
scrisoare Guvernului Romaniei
in care solicita ca incasarea
taxei de drum aferenta utilizarii
infrastructurii rutiere sa se faca
dupa modelul austriac -
utilizand GO-Box-ul.
Implementarea acestui sistem
ar optimiza costurile pe care
transportatorii comerciali le
inregistreaza din cauza
neutilizarii infrastructurii rutiere
ca urmare a restrictiilor de
circulatie impuse, precum si a
obligativitatii de a respecta
timpii de odihna si conducere.
Sistemul GO-Box este singurul
ce ofera 100% garantia ca
platesti in functie de cat utilizezi.
Comparativ cu tari precum
Bulgaria, unde costul/km cu
taxa de drum este de 0,008
euro centi, transportatorii
romani platesc 0,15 euro
centi/km. in 2007, un
transportator roman efectua
anual aproximativ 110.000 km
cu un autovehicul comercial pe
teritoriul national, iar in 2011
media kilometrilor efectuati la
transportul de marfuri a scazut
la 70.000 km/vehicul, ceea ce
ne arata in mod clar, mai ales in
contextul cresterii continue a
costurilor cu carburantii, ca
statul trebuie sa aplice o serie
de masuri care sa salveze ce se
mai poate din transporturile
comerciale romanesti. Masuri
precum returnarea accizei sau
implementarea sistemelor de
incasare a taxei de drumin
functie de numarul de kilometri
parcursi trebuie sa reprezinte
pentru Guvernul Romaniei o
prioritate sectoriala in 2012,
concluzioneaza FORT.
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Spune-ti parerea!

Despre alegeri

Credeti ca alegerile din acest an vor afecta
transporturile in mod negativ?

Puteti transmite
comentariile
dumneavoastra direct

pe site-ul

www.ziuacargo.ro

1. Da. _ la sectiunea
2. Nu. wintrebarea lunii“.

Noul control unic nu beneficiaza
de incredere

»Credeti ca inspectorii ISCTR, dintre respondenti cred ca ISCTR cesitatile reale ale transportatorilor
care ar trebui sa asigure controlul va desfasura o activitate eficienta, si, in acest mod, se va putea ac-
unic in transporturi, din luna decem- in timp ce 79% se indoiesc ca tiona impreuna pentru combaterea
brie, vor reusi sa combata eficient acest lucru se va intampla. acestui fenomen. Daca se vor lua
concurenta neloiala din domeniu?“ »Nu am prejudecati, totul depin- masuri unilaterale, acestea nu vor

Aceasta a fost intrebarea lunii de de modul in care ISCTR va avea efectul scontat, deoarece vor
decembrie iar raspunsurile arata intelege sa colaboreze cu patrona- continua doar pe linia de pedeapsa,
in mod clar faptul ca noul corp de tele. Sper ca noul organism va fara a luain considerare o activitate
control nu beneficiaza de increde- intelege ca doar colaborand cu noi comuna cu patronatele, de preve-
rea transportatorilor. Doar 21% va putea sa inteleaga pe deplin ne- nire, indrumare si combatere efi-

cienta“, a spus Mayer Siegfried.

Neincrederea are la baza si bi-
necunoscutele carente legislative.

Costi considera ca atata timp
cat nu exista o lege unitara privind
transporturile rutiere comerciale,
care sa includa orice autovehicul
care realizeaza transport comer-
cial, nu va exista transparenta si
concurenta loiala.

»Referitor la transportul de per-
soane, peste 30% se face cu
autoturisme de pana la 9 locuri ce
nu pot fi controlate sau, mai bine
zis, nu se vrea sa fie controlate®,
a completat Costi.

De altfel, ,,pirateria“ reprezinta
dintotdeauna cea mai mare proble-
ma pentru transportul de calatori.

»Daca ISCTR va lua masuri pri-
vind pirateria in transportul de per-
soane, atunci transportatorii nu vor
mai avea alte griji decat cele de a
respecta legislatia in vigoare, nu
de a pazi traseele de grija piratilor,
a concluzionat Mihai.

Ghid de conversatie intre

Am marfa
de transpertat!

Credeti ca inspectorii
ISCTR, care ar trebui sa
asigure controlul unic in
transporturi, din luna
decembrie, vor reusi sa
combata eficient
concurenta neloiala din
domeniu?

1.Da - 21%

2. Nu - 79%

BursaTransport.com
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Un an slab pentru
expeditiile europene

2011 a fost un an destul de slab pentru expeditiile

europene, partial din cauza spectrului unei noi crize in
zona Euro. Dupa aproape doi ani de cresteri
incontestabile si dupa ce inceputul de an nu arata foarte
rau, s-a ajuns, catre sfarsit, sa se inregistreze adevarate

scaderi ale pietei.

a in fiecare an, incer-
cam, cu ajutorul Dan-
ske Markets Equities,
Compania de analiza
a Danske Bank (Banca
Daneza), si a Indexului European
de Expeditii (European Freight
Forwarding Index) pe care il reali-
zeaza in fiecare luna, sa va pre-
zentam pe scurt situatia din acest
domeniu extrem de sensibil la
orice schimbare economica la
nivel global.

Indexul din luna ianuarie 2011
arata semne timide de stabilizare.
Dupa o toamna 2010 in care piata
parea ca era gata de cadere, in
decembrie si ianuarie activitatea
incepuse sa creasca. Astfel, va-
loarea indexului era de 56, mai
buna decét in ianuarie 2010 (50).

In luna martie, s-a inregistrat
din nou o dezvoltare pozitiva atat
a situatiei pietei, cat si a astep-
tarilor participantilor la sondaj.
Astfel, valoarea indexului a cres-
cut de la 63, in februarie, la 64.
Pe segmente, piata expeditiilor
maritime isi revenise substantial
(de la 58 la 71), in timp ce expe-
ditiile rutiere se caracterizau prin-
tr-o relativa stabilitate (de la 63
la 68). Numai expeditiile pe aerian
au inregistrat o scadere efectiva
(de la 63, la 47 - ceea ce marchea-
za un usor declin).

Indexul a continuat sa se im-
bunatateasca in luna aprilie, cu o
valoare de 67, comparativ cu 64
in luna martie. Pe segmente de
transport, cea mai semnificativa
recuperare a prezentat-o, in luna
aprilie, domeniul aerian, cu o cres-
tere de la 47 in martie, la 58, in
timp ce domeniul rutier si cel na-

val erau relativ stabile (de la 68
la 70 pe rutier si de la 71 la 69
pe maritim). Tarile Benelux au in-
registrat un index in usoara sca-
dere, de la 77 la 75, Danemarca
acrescut de la 63 la 74, Finlanda
de la 64 la 75, iar Europa de Est
de la 50 la 64, una dintre cele mai
substantiale dezvoltari. Germania
este si ea in scadere, de la 75 la
66, in timp ce Norvegia s-a pra-
busit de la 75 la 40.

Valoarea indexului a scazut,
in mai, de la 67 la 63, estimarile
coborand, la randul lor, de la 66
la 62. Singura categorie pe care
valoarea indexului a crescut in
luna mai este aceea de ,alte
moduri de transport®, in timp ce
expeditiile aeriene au inregistrat
cea mai mare ,,cadere*, valoarea
indexului coborand chiar sub 50
(index 45 in mai), ceea ce mar-
cheaza o scadere adevarata a
volumelor de marfuri. in do-
meniul rutier si cel naval, indexul
nu a scazut atat de sever (de la
70 la 64 si respectiv de la 69 la
67).

inceputul
declinului

Conform datelor furnizate de
Danske Markets Equities, indexul
de expeditii in luna iunie a inre-
gistrat din nou o scadere impor-
tanta, de la 63 la 54. Pe segmente
de transport, indexul a scazut atat
pentru transportul rutier (de la 64
la 57), cat si pentru expeditiile
maritime (de la 67 la 61). Expe-
ditiile aeriene au ramas relativ
constante si inca se situeaza sub
valoarea de crestere reala (50),

ceea ce indica, in mod evident, o
scadere a volumelor.

In luna iulie, volumele s-au de-
teriorat sever, indicele cazand la
43, de la 54, marcand prima ade-
varata scadere de aproape doi ani
(aproximativ 50 s-a inregistrat in
februarie 2010, sub 50 ultima da-
ta situandu-se in septembrie
2009). Aceasta valoare a fost
generata, in special, de scaderile
de index manifestate de sectoa-
rele rutier si maritim (de la 57 la
40 pe rutier si de la 67 la 61 pe
maritim, dar, in acest ultim caz,
volumele se afla inca in trend po-
zitiv). Segmentul aerian ramane
constant, dar pe scadere (index
45 atat in iunie, cat si in iulie).
Demn de remarcat este faptul ca,
in aceste conditii, in care putem
vorbi aproape de o prabusire a
volumelor de pe majoritatea pie-
telor europene, numai Europa de
Est si Elvetia au inregistrat o cres-
tere a indicelui, si inca substan-
tiala (de la 53 la 64 in regiunea
noastra si de la 33 la 50 in Elvetia).

In august, lucrurile incep sa
se miste, cu un indice in crestere
de la 43 la 46, ceea ce indica o
scadere a volumelor mai putin ac-
celerata. Piata maritima, dupa o
scadere accentuata (ajungand la
un 47), creste la 51, rutierul isi
revine o idee (de la 40 la 46), in
schimb aerianul e... in aer (de la
48 la 33). Nivelul asteptarilor ra-
mane oarecum constant (56-57).
E randul Europei de Est sa scada,
de la 64 la 46, in timp ce Benelux
inregistreaza un indice record,
de... 13.

In fine, o data cu sosirea toam-
nei, indicele de expeditie revine

pe crestere autentica in septem-
brie (de la 46 la 53), apoi scade
din nou, la 52, in octombrie, un
declin mai putin puternic decat cel
anticipat. Dar adevaratul declin
avea sa se produca in noiembrie,
cand efectiv piata cade, de la va-
loarea indexului de 52, la 40, re-
marcandu-se, astfel, o adevarata
scadere a expeditiilor europene,
valoarea situandu-se sub 50. Pe
rutier, scaderea a fost de la 62 la
46, pe maritim de la 52 la 44 si
pe aerian a crescut de la 37 la 38.

In fine, in decembrie, s-a mani-
festat o usoara revigorare a indi-
celui in sine, de la 40 la 41, dar
acest lucru inseamna doar ca sca-
derea efectiva a pietei a incetinit,
nu ca activitatea inregistreaza din
nou cresteri.

Ramane de vazut ce ne va
aduce noul an, mai ales in con-
textul in care asteptarile operato-
rilor de expeditii nu sunt extrem
de optimiste. Dar, oricum, perioa-
da sarbatorilor de iarna a fost in-
totdeauna putin mai lenta decat
media anuala...

Cum se calculeaza

Studiul, la care participa mari
operatori europeni din domeniul
expeditiei de marfuri, se canali-
zeaza pe doua intrebari principale.
Prima dintre ele se refera la volu-
mele de marfuri operate in mod
curent, comparativ cu ultimele
doua luni, cu ajustarile necesare
sezoniere (mai reduse, la acelasi
nivel, mai mari). Cea de-a doua
intrebare vizeaza asteptarile in
privinta volumelor operate in ur-
matoarele doua luni, si in acest
caz, cu ajustarile sezoniere nece-
sare (mai putin, la fel, mai mult).

Numarul de participanti a
ajuns, la sfarsitul anului trecut, la
119 respondenti, un nivel destul
de scazut in comparatie cu 2010.
40% dintre acestia sunt in dome-
niul rutier, 30% pe maritim, 12%
pe aerian si 18% pe alte moduri
de transport. Danemarca detine
20% dintre votanti, 13% sunt din
Europa de Est, 12% din Marea
Britanie, cate 10% din Germania
si Suedia, 9% din Finlanda, 8%
alte state, 7% Norvegia, 6%
Benelux si Elvetia - 5%.

Raspunsurile au fost traduse
de specialistii danezi intr-un indice
a carui valoare variaza intre O si
100, cu valorile peste 50 indicand
o crestere marcata de companiile
participante.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

ianuarie 2012

Valoare Index

80

70

60

50

40

30 T

20

Indexul European de Expeditii

Valoare Index

Valoare Index

Valoare Index

Situatie curenta

Expeditii rutiere

100 -
80
60
40

20 A

jan-09 maj-09 sep-09 jan-10 maj-10 sep-10 jan-11 maj-11 sep-11 jan-12

=@ Situatie previzionata

46
3

48

9 39

0

mar-10

Expeditii navale

100 -

80 1

60 -

40 +

20 1

aug-10  jan-11

Situatie curenta

jun-11 nov-11

—® Situatie previzionata

44

0
mar-10

aug-10  jan-11

Situatie curenta

Expeditii aeriene

100 -

80 -

60 -

40 +

20 1

jun-11  nov-11

—®— Situatie previzionata

50

38

50

30

0
mar-10

aug-10  jan-11

Situatie curenta

jun-11  nov-11

—®— Situatie previzionata




Provocarile anului
in industria auto

Cresterea modesta in industria auto la nivel global va
continua in 2012, pe masura ce cererea in pietele
emergente se va tempera iar vanzarile in majoritatea
pietelor dezvoltate vor stagna. Toate acesgea anunta o
expansiune modesta a pietei auto la nivel .
international, de doar 3% pentru acest an, Se arata
intr-un studiu realizat de Ernst & Young.

a in orice domeniu, si
industria auto a fost
afectata serios de
dezechilibrul econo-
mic ce s-a instaurat la
nivel mondial, de aceea sunt cate-
va elemente care pot influenta
serios evolutia pietei auto in ur-
matorul an.

Puncte critice in
2012

Desi perspectiva pe termen
lung ramane pozitiva, incetinirea
cresterii pietelor emergente va fi
un motiv de ingrijorare pentru in-
dustria auto in 2012. Asteptarile
privind evolutia celor mai impor-
tante piete auto din lume vizau o
revenire la nivelul din 2007 pana
anul acesta. Cel mai probabil insa,
pietele auto dezvoltate din Europa
vor inregistra in continuare vanzari
modeste, ca urmare a crizei dato-
rillor suverane, in timp ce creste-

rea vanzarilor in Statele Unite ra-
mane deocamdata incerta. La
nivel global, s-a intensificat com-
petitia intre producatorii de piese
auto OEM, lucru ce va pune pre-
siune pe lantul de aprovizionare
din industria auto. Economiile
emergente, in special China, au
devenit cele mai mari piete pentru
o serie de producatori de piese
cu operatiuni globale. In conse-
cinta, acesti producatori se con-
frunta cu situatia in care trebuie
sa isi apere cota de piata in tarile
de origine, concomitent cu nevoia
de a castiga teren in pietele emer-
gente. Industria auto isi va reveni
in 2012, dupa impactul celor doua
dezastre naturale care au generat
o penurie severa de piese in ulti-
mul an - cutremurul din Japonia si
inundatiile din Thailanda. Desi au
cauzat reduceri importante ale
stocurilor, aceste evenimente au
oferit companiilor ocazia unica
de a evalua procesul de productie

si de a stabili procese pentru a
raspunde unor astfel de provocari
in aprovizionare pe viitor. O con-
stanta ramane si incertitudinea
privind preturile materiei prime.
Acesta va continua sa fie un motiv
de ingrijorare pentru furnizorii din
sectorul auto siin 2012. In acest
context, acestia vor fi nevoiti sa
analizeze diverse scenarii, de la
structurarea unor contracte de
stabilire a preturilor, pana la stra-
tegii de aprovizionare in comun
(joint supply strategies).

Tendinte

din 2011 ce se
continua si in
2012

in contextul unui nivel estimat
al vanzarilor stabil spre pozitiv,
majoritatea companiilor auto va
urmari o crestere sustenabila a
profiturilor iar tendinta generala
de a creste transparenta privind
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situatia lantului de aprovizionare
se va manifesta si in 2012. Toto-
data, producatorii din industria
auto vor continua sa colaboreze
pentru a dezvolta motoare si vehi-
cule cu emisii scazute pentru a
raspunde presiunilor legislative.
Cu toate acestea, cererea va ra-
mane in continuare scazuta. Cres-
terea marginala a listarilor gene-
rata de activitatea companiilor
chinezesti va continua in 2012.
Desi fuziunile, achizitiile si acti-
vitatea de ,,private equity“ au stag-
natin 2011, exista un apetit neas-
teptat pentru tranzactii in industria
auto in urmatorul an, asa cum a
relevat cel mai recent Capital
Confidence Barometer realizat de
Ernst & Young in octombrie 2011.
w»lendintele care se contureaza
pe piata auto pentru 2012 la nivel
global si regional se vor regasi
intr-o anumita masura pe plan
local. In Romania insa, evolutia
cererii si a vanzarilor va fi nuantata
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de cadrul legislativ intern, care a
marcat piata auto in mod semni-
ficativ in ultimii ani. Este vorba
despre noua formula a taxei auto
care va descuraja puternic tran-
zactiile cu masini second-hand in-
matriculate inainte de 2007 si de-
spre gura de oxigen pe care o
reprezinta programul Rabla pe
piata interna. Daca 2011 a
insemnat un an de stabilizare a

vanzarilor dupa picajul din pe-
rioada 2008-2010, anul acesta
se inscrie intr-o anumita continu-
itate, cu evolutii rezervate, dar po-
zitive si apetit pentru sustenabi-
litate*, a explicat Andra Casu, Tax
Senior Manager la Ernst & Young
Romania.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Despre Ernst & Young

Ernst & Young este una dintre cele mai mari firme de servicii
profesionale la nivel global, cu 152.000 de angajati in 700 de birouri
din 140 de tari si venituri de aproximativ 22,9 miliarde dolari in anul
2011. Reteaua este bine integrata la nivel global, iar resursele din
cadrul acesteia ajuta la acordarea clientilor de servicii prin care sa
beneficieze de oportunitatile din intreaga lume. in Romania, Ernst &
Young este unul dintre liderii de pe piata serviciilor profesionale
inca de la infiintare, in anul 1992. Cei peste 450 angajati din
Romania si Republica Moldova furnizeaza servicii integrate de audit,
asistenta fiscala, asistenta in tranzactii si servicii de asistenta in
afaceri catre companii multinationale si locale. Compania are
birouri in Bucuresti, Cluj-Napoca, Timisoara si Chisinau.




Comisia de dialog
social... fara dialog

La inceputul acestui an, demareaza discutiile pentru o
noua lege a transporturilor, chiar daca actuala lege a
intrat in vigoare pe data de 4 decembrie 2011. in aceste
conditii, un dialog social eficient ar trebui sa reprezinte
principala premisa pentru a spera la realizarea unei legi
stabile, pe care macar cateva luni de zile sa nu incerce
nimeni sa o modifice. Despre modul in care se desfasoara
la ora actuala dialogul social intre patronate si Ministerul

Transporturilor am discutat cu Augustin Hagiu,

presedinte FORT (Federatia Operatorilor Romani de

Transport).

Ziua Cargo: Cum
caracterizati modul actual
de functionare a comisiei
de dialog social?

Augustin Hagiu: in legatura
cu comisia de dialog social, sunt
doi factori care merita mentionati.
Unul este legat de organizare, iar
cel de-al doilea de modul in care
se finalizeaza comisiile de dialog
social. Legat de organizare, ne
confruntam cu foarte multe pro-
bleme, care tin de modul in care
suntem perceputi si respectati ca
organizatii patronale. Daca pana
la jumatatea anului trecut accesul
la comisia de dialog social se fa-
cea pe la intrarea principala a Mi-
nisterului, pe baza de lista nomi-
nala si lucrurile functionau corect,
din toamna trecuta lucrurile s-au
schimbat si am ajuns in situatia de
a fi anuntati ca aceasta comisie
are acces pe la Poarta C, iar de
acolo sa fim trimisi la poarta A, la
polul opus. Un al doilea aspect
este ca listele nu sunt complete.
Ceea ce trimitem noi ca prezenta,
de cele mai multe ori nu se rega-
seste pe listele de la poarta. Sala
care este anuntata se schimba cu
cateva minute inainte ca aceasta
comisie sa isi inceapa lucrarile.
Actele normative ne vin de cele
mai multe ori cu o zi inainte sau,
in cel mai fericit caz, cu 2-3 zile
inainte. Dar in ultima perioada, cu
o zi inainte de comisia de dialog
social, au fost introduse acte nor-
mative pe ordinea de zi supli-
mentara, facand practic imposibila
temporizarea cu membrii nostri,
obtinerea unor informatii utile
pentru reprezentarea corecta a
intereselor lor pe actul normativ
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’ Cel mai grav lucru este ca nu se intocmeste un

proces verbal coerent care sa cuprinda toate
opiniile exprimate si care nu neaparat sa fie atunci
eliberat catre cei prezenti, dar macar sa fie publicat pe
site intr-un anumit termen sau pus la dispozitia

partenerilor de dialog social.*

prezentat. La ultima sedinta, am
intalnit acte normative care sunt
supuse comisiei de dialog social
fara a fi redactate, practic fara a
fi puse deloc la dispozitia noastra.
La ultima comisie, a fost vorba

despre lista drumurilor de 11,5 t
care au fost reabilitate si nu am
avut o astfel de lista la dispozitie
in cadrul comisiei.

In aceste conditii, este nefi-
resc sa nu ne manifestam repulsia
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, De fiecare data, reprezentantii ministerului spun
ca mandatul lor in cadrul comisiei este sa sustina
proiectul in forma respectiva si ca nu pot modifica
nimic, pentru ca acesta este ordinul primit. in acest
context, nu intelegem de ce mai este prezentat proiectul
in dezbatere publica si care mai este rolul comisiei.
Deschiderea este zero si ei trebuie sa bifeze doar ca a

avut loc comisia.“

si sa nu cerem o mai buna or-
ganizare. Am discutat aceste as-
pecte de fiecare data, la inceputul
sedintelor de comisie cu di-
rectorul comisiei de dialog social,
I-am rugat sa informeze pe cine
trebuie si, de fiecare data, a ridicat
din umeri.

Legat de aspectul organizato-
ric, as mai mentiona un singur lu-
cru. Suntem, pur si simplu, calcati
in picioare si umiliti de modul in
care s-au inchis zonele de acces
chiar si catre sala in care se or-
ganizeaza de regula comisia de
dialog social. Nu putem merge
nici macar la toaleta fara ca o per-
soana sa ne insoteasca pentru a
ne deschide cu o cartela accesul.

Consider ca acest lucru se
face constient si se doreste conti-
nuarea acestei stari de fapt, pen-
tru a ne face sa renuntam sa mai
mergem la aceasta comisie.

Din ce cauza s-a ajuns la
aceasta situatie?

Cred ca aceasta degradare s-a
intamplat pentru ca suntem des-
considerati, pentru ca nu contam
si pentru ca pe parteneriatul social
care ar trebui sa actioneze intre
cele trei institutii - Minister-sindi-
cate-patronat - nu da nimeni din
Minister doi lei. Noi suntem pentru
ei o forma fara fond. Pana acum
macar, prin modul de organizare
al comisiei, aratau totusi respect
fata de patronate si de sindicat.
In momentul de fata, acest res-
pect a disparut total. Suntem tra-
tati ca niste cersetori la poarta
Ministerului care sunt verificati si
reverificati.

Cum se desfasoara
discutiile in interiorul
comisiei?

De cele mai multe ori, secre-
tarul de stat a lipsit de la comisia
de dialog social. Am constatat cu
stupoare ca discutiile din punct
de vedere tehnic sunt coordonate
de acelasi personaj, pe care, de
altfel, I-am si contestat. Daca esti
seful comisiei de dialog social in-
seamna sa administrezi organi-
zarea in conditii optime si ai grija
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ca tot ceea ce a fost mentionat
sa fie consemnat in procesele ver-
bale, ca materialele sa fie com-
plete, dar nu iti da dreptul statutul
comisiei sa faci consideratii tehni-
ce sau sa raspunzi la intrebari de
ordin tehnic sau juridic care se
ridica in cadrul comisiei de dialog
social. Aceasta ar trebui sa aiba
un alt interlocutor, si anume o per-
soana de specialitate desemnata
de Minister sa participe la aceasta
comisie. Ca director al comisiei,
sa iei cuvantul pe probleme tehni-
ce si sa blochezi chiar lucrarile
comisiei, intervenind cu tot felul
de probleme, acest lucru nu poate
fi permis. Dar nimeni nu face
nimic.

O alta problema de fond ex-
trem de importanta este ca, in ul-
tima vreme, au disparut cu totul
procesele verbale. Minutele si
procesele verbale care se incheie
nu corespund celor ce se men-
tioneaza si, de multe ori, recapitu-
lam cele discutate tocmai pentru
a fi trecute in procesele verbale.
Este vorba despre aspecte care
se mentioneaza a fi acceptate si,
ulterior, nu se regasesc in forma
finala a actului normativ adoptat.

Un alt exemplu este faptul ca
sunt acte normative care sunt deja
publicate in Monitorul Oficial la
momentul prezentarii in cadrul
comisiei. Si ni se mai cere votul
pe aceste acte normative.

Ati incercat dezvoltarea

altor forme de dialog?

S-au organizat si subcomisii,
dar, din pacate, efectul a fost
acelasi. Doar la normele pentru
OG 27/2011 a existat o anumita
deschidere, care s-a manifestat
prin preluarea in forma finala a
normelor, a catorva puncte pe
care le-am propus. Dar cu foarte
mare dificultate am reusit sa
determinam persoana prezenta
din partea Directiei de reglemen-
tare sa ceara aprobarea pentru
a-si putea da acordul de principiu
pe ceea ce noi incercam sa conve-
nim in cadrul comisiei. Acest lucru
este nefiresc. In comisia de dialog
social, trebuie sa vina un om care

are posibilitatea ca, in mod justi-
ficat, sa poata avea un punct de
vedere respectat si care sa se
gaseasca ulterior in forma finala
a materialului. Atata timp cat nu
avem nici macar un secretar de
stat acolo care sa poata sa inter-
vina, sa isi prezinte punctul de ve-
dere si sa adopte punctul nostru
de vedere daca acesta este bun
si, ulterior, pentru a putea semna
o forma convenita de comun, este
foarte dificil ca aceasta comisie
sa existe si sa functioneze.

Reprezentativitatea
patronatelor in contextul
noii legi privind dialogul
social ar putea fi unul
dintre motivele acestei
degradari?

Problema este ca nu au aparut
normele la aceasta lege, iar in
acest context foarte multe lucruri
nu pot fi puse cap la cap. Unul
dintre aceste aspecte este cel le-
gat de reprezentativitate - cel mai
important lucru care nu poate fi
rezolvat in absenta normelor. Am
avut niste discutii la Ministerul
Muncii, in care am mentionat niste
puncte de vedere legate de obti-
nerea reprezentativitatii si de mo-
dul simplu in care aceasta pro-
blema poate fi tratata. Aici dau
drept exemplu chestiunea legata
de numarul de angajati pentru
care trebuie sa stam la coada la
inspectoratele teritoriale de mun-
ca pentru a le cere sa ne vizeze
tabelele cu numarul de angajati.
Este un aspect care s-ar putea re-
zolva foarte simplu, printr-un sin-
gur click in programul electronic.
Timpul se scurge in defavoarea
noastra.

Totusi, intr-un moment
important, dialogul social a
functionat. Ma refer la
normele pentru OG
27/2011, noua lege a
transporturilor.

Au fost admise o parte dintre
solicitarile noastre. Intr-un moment
crucial, partial a functionat acest
dialog social, contrar tuturor
asteptarilor. A functionat foarte bine
si relatia inter-patronala. Poate ca
nimeni nu s-ar fi asteptat sa existe
o coordonare atat de buna intre
patronate si lucrul acesta s-a vazut.

La ora actuala, dupa cum s-a
promis, incep din nou discutiile
pentru o noua lege a transportu-
rilor, care vor avea loc la Minister.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Motorina putea
depasi 6 lei pe litru

Avand motive mai mult sau mai putin transparente,
pretul motorinei continua sa creasca si, in mod firesc,
acest lucru duce la o crestere a tensiunii la nivel social.
Am discutat despre motivele pragmatice ale acestor
scumpiri cu lon Lixandru, proprietar ITIA si ROMTRAILER

si vicepresedinte al Uniunii Nationale a Tr
Rutieri din Romania (UNTRR).

ir

Ziua Cargo: Cresterea
pretului carburantilor
ingrijoreaza pe toata
lumea. Credeti ca acestea
au in spate motive reale,
legate de majorarea
costurilor pentru
companiile petroliere?

lon Lixandru: Am avut o serie
de discutii cu reprezentanti la cel
mai inalt nivel ai celor mai impor-
tante companii petroliere prezen-
te in Romania. Concluziile la care
am ajuns sunt foarte interesante.
Pretul motorinei a crescut dar, din
fericire, nu pe masura presiunilor.
Se astepta un pret de 6 lei si mo-
torina inca este sub 6 lei la pom-
pa. Asta in conditiile in care, in

ultimele luni, leul a pierdut cam
5% in fata euro. Tariful pentru car-
buranti in Roméania este influentat
de pretul mediteranean - ceea ce
se intampla in jurul Mediteranei.
Asa se calculeaza pretul de baza
in Europa. Pentru Romania, acest
pret s-ar putea calcula luand in
calcul pretul petrolului autohton,
pretul petrolului din Kazahstan
sau Rusia si, bineinteles, sunt si
celelalte mari tranzactii. Libia,
Egipt, Siria sunt tari importante
in industria petrolului care au creat
probleme in zona anul trecut si
traficul a fost perturbat. La aces-
tea se adauga si ceea ce se intam-
pla acum cu Iranul. Astfel, au apa-
rut premisele pentru cresterea
pretului petrolului. Totusi, in tari

orior

, Reusim sa castigam

contracte in fata
transportatorilor vestici prin
faptul ca avem costuri salariale
mai reduse.”

precum Franta, Germania, Austria,
preturile au stagnat (au crescut
putin sau au scazut putin, dar nu
mai sunt socurile din 2009). In
Ungaria, o influenta importanta
se va simti probabil din cauza
cresterii TVA-ului. Este posibil ca
ungurii sa vina sa ia motorina din
Romania. Consumatorii mari din
Ungaria beneficiaza de recupera-
rea de accize, dar consumatorii
mici sunt puternic afectati.

Pe langa contextul internatio-
nal, exista si specificul pietei ro-
manesti care influenteaza costu-
rile companiilor petroliere.

Prin rafinare se produc 30%
benzina, 30% motorina, iar dife-
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renta este acoperita de alte pro-
duse. Tara noastra are un consum
de 70% motorina si 30% benzina.
Astfel, ca sa poti sa obtii necesa-
rul de motorina din productie in-
terna, ai ajunge in situatia sa nu
ai unde sa stochezi benzina care
rezulta in urma procesului de ra-
finare. In aceste conditii, se rafi-
neaza, de regula, cantitatea de
petrol necesara pentru acoperirea
nevoii de benzina. Diferenta de
motorina necesara pe piata este
adusa din Ungaria, Cehia, Serbia,
Slovenia sau Austria. In momentul
in care consumul este asigurat
din import, nu din ceea ce se pro-
duce, profitul companiilor petro-
liere se face din petrol, din extrac-
tie, nu din vanzarea la pompa. lar
la pompa ori se iese pe zero, ori
pe pierdere - acest lucru convine
marilor companii petroliere, avand
in vedere ca profitul total generat
este mare.

Cresterea accizei a
influentat, la randul ei,
semnificativ pretul final al
carburantilor.

Mai mult decat atat, trebuie
sa ne facem calculul gandindu-ne
ca in anul 2013 vom ajunge sa
avem minimul de accize obligato-
rii la motorina, ceea ce inseamna
ca se va echilibra piata in Europa
pe minim de accize. La momentul
acesta, pretul cu tot cu TVA din
Slovenia este egal cu cel din Ro-
mania, dar exista diferente, in Slo-
venia acciza fiind 450 euro/tona
iar la noi 316 euro/tona. Diferenta
o face TVA-ul, ei avand 19%. S-ar
putea ca la anul transportatorii
romani sa nu mai fie avantajati sa
umple rezervoarele la iesirea din
Romania.

Cum priviti recentele
amenzi pe care Consiliul
Concurentei le-a dat
companiilor petroliere?

Afacerile bazate pe carburant
sunt unele dintre cele mai profi-
tabile in Romania. Piata locala
este undeva la 7 miliarde de litri
de benzina si motorina, care aduc
aproape 8 miliarde de euro in
intrari, din care, sigur, o parte din
TVA se deduce. Din aceste 8 mi-
liarde doar 35% reprezinta pretul
combustibilului, diferenta de apro-
ximativ 5 miliarde este venit cash
ramas in bugetul Ministerului de
Finante, din acciza si TVA. Amen-
da primita de curand nu le va
afecta activitatea - 3% din cifra
de afaceri din 2010. Oricum, com-
paniile petroliere vor lua in calcul
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’ ’ S-ar putea ca incepand

cu 2013 transportatorii
romani sa nu mai fie avantajati
sa umple rezervoarele la
iesirea din Romania.”

posibilitatea ca aceasta suma sa
trebuiasca sa fie platita, iar, in
final, totul se va regasi in costuri,
pret la pompa. Conform legii,
companiile amendate care con-
testa amenda sunt obligate sa
plateasca o cautiune iar diferenta
pana la contravaloarea amenzii
sa fie provizionata. In traducere,
cativa bani pe litru in plus la pom-
pa. Cine a pierdut si cine a cas-
tigat? Intr-o forma sau alta, aceste
amenzi care vor fi sau nu platite
vor afecta buzunarul consumato-
rului, iar incasarile la buget vor
creste.

Sunt benefice recentele
schimbari legate de
controlul in transporturi?

ISCTR reprezinta una dintre
propunerile mele, sustinute si de
catre colegii din CNR (Consiliul
National Rutier) din 2008. Intre
timp, am fundamentat-o mai bine,
a venit noul ministru Anca Boagiu
si am reusit sa ii fac propunerea.
Prin unificarea bazelor de date,
am propus ca acest sistem unitar
sa verifice rovinieta, cartea verde,
ITP, licenta, autorizatii transport...
si atunci vor fi oprite camioanele
care se stie ca nu sunt in regula.
Nici nu mai este nevoie de filtre.
Etapa urmatoare este sa treaca
si Politia in acelasi sistem, impre-
una cu Fiscul si cu Vama. Faptul
ca acum ARR este regionalizat
este un alt castig si totul se va
face online. Din punctul meu de
vedere, cred ca ministrul Anca
Boagiu va ramane, asa cum s-a
intamplat si cu Ministerul de Justi-
tie, indiferent ca s-a schimbat
Guvernul. Va ramane pentru a-si
continua investitiile in infrastruc-
turd, fiind alocati deja bani euro-
peni multi.

Cresterea pretului
motorinei si, implicit, al
cuantumului pe care
aceasta il reprezinta in
total costuri duce si la o
mai mare strictete in ceea
ce priveste monitorizarea
consumului?

Pe partea de consum, de cand
am montat sondele de urmarire
a nivelului motorinei din rezer-
voare, cheltuiala cu motorina a

scazut cu 12% - atentie! - chel-
tuiala, nu consumul.

Avem o fluctuatie destul de
mare de soferi la ora aceasta, pe
langa nucleul de soferi deja for-
mat, cei care au plecat au lasat
multe gauri, pentru ca nu se adap-
teaza la un nivel de disciplina. Eu
nu pot sa tolerez furtul, iar cel
care inchide ochii si accepta asa
ceva nu este un manager concu-
rential pe termen lung. Trebuie ca
si soferii sa inteleaga costurile,
faptul ca o companie pentru a-si
putea finanta investitiile si a-si
mentine clientii trebuie sa aiba
costuri reale.

Astazi, 70% din piata este
educata la sistemul de transport
international in comunitatea euro-
peana unde nu ai ce sa pacalesti.
Esti verificat, alimentezi pe card,
platesti cu cardul si lucrurile sunt
inchise. lar batalia se da in a fi cel
mai eficient. Se fac cursuri de
conducere economica, de care
nici nu se auzea cu putina vreme
in urma, trebuie sa ne uitam de la
primul,... ca sa ajungem la ultimul
ban, nu mai luam cabine Mega-
space ci luam ceea ce este
standard pentru un maxim de efi-
cienta. In comunitate, acum, trans-
portatorii estici i-au destabilizat
pe cei italieni, austrieci sau
germani, acest lucru a condus la
controale drastice din partea auto-
ritatilor din aceste tari. Transpor-
turile lor au cazut, nu mai au clienti
in service-uri, si orice neregula
poate fi extrem de costisitoare.
Pentru fiecare chestie gasita se
deschide dosar, care costa, bine-
inteles, si uite asa am ajuns sa
platesc 700 euro pentru o sigu-
ranta fuzibila.

Totusi, in ciuda
problemelor, transportul
intracomunitar este tot
mai vizat de catre
operatorii romani.

La momentul acesta, este con-
venabil pentru cei care au mai
multe camioane noi sa duca
masinile la munca in comunitate,
pentru ca acolo se castiga mai
bine. Le fac asigurari cap-coada
si nu le mai aduc acasa, ci schim-
ba soferii. Atunci cand au de facut
revizii le fac acolo pentru ca nu
este rentabil sa le aduca aici. Asta
este, ne ducem unde gasim de
munca. Reusim sa castigam con-
tracte in fata transportatorilor ves-
tici prin faptul ca avem costuri sa-
lariale mai reduse.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Companiile petroliere, amendate cu

205 milioane euro

Consiliul Concurentei a sanctionat, la 10 ianuarie, marile
companii petroliere cu o amenda de 880 milioane lei (205
milioane euro), reprezentand 3% din cifrele de afaceri

realizate in anul 2010.

irmele sanctionate sunt
OMV Petrom, OMV Pe-
trom Marketing SRL,
Rompetrol Downstream,
ENI Romania (care ope-
reaza benzinariile Agip), MOL Pe-
troleum si Lukoil Romania, pentru
ca s-au inteles sa scoata de pe
piata cel mai ieftin sortiment de
benzina existent in anul 2008:
Eco Premium.

Potrivit presedintelui autori-
tatii de concurenta, Bogdan Chiri-
toiu, probele sunt indubitabile:
schimburi de mesaje, de e-mail-
uri si minutele intalnirilor Asocia-
tiei Romane a Petrolului. In apara-
re, petrolistii sustin ca au vrut sa
elimine un produs poluant, care
facea rau oamenilor si mediului.

Seful Consiliului Concurentei
a amintit ca investigatia pe piata
carburantilor este pornita din
2005, cand existau suspiciuni le-
gate de un posibil cartel al pretu-
rilor, iar in 2009, la o inspectie
inopinata, desfasurata simultan la
toate companiile, au fost gasite
documente revelatoare pentru an-
chetatori.

In opinia lui Chiritoiu, este nu
numai cea mai mare amenda pe
care a dat-o autoritatea de con-
curenta, ci singura aplicata com-
paniilor petroliere in Europa.
»Suntem singurii din UE care am
gasit dovezi directe ale unor inte-
legeri intre companii. (...) Nu ne-
gam dreptul niciuneia de a vinde
cum vrea si unde vrea, cu conditia
sa nu comunice cu concurentul
direct®, a precizat el.

Companiile vor primi decizia
intr-o luna si vor avea 30 de zile
sa se hotarasca daca vor veni in
instanta. ,,Au avut posibilitatea
sa-si recunoasca fapta si sa-si
scada pedeapsa. Daca nu au re-
curs la acest lucru, inseamna ca
vor actiona in instanta - in prima
etapa la Tribunalul Bucuresti, iar
in a doua la Curtea de Casatie.
Din experienta noastra, ar dura
vreo 3 ani. In mod normal, ei ar
trebui sa plateasca amenda acum,
iar la sfarsitul ciclului procedural
fie raman banii la noi, fie se intorc
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la companii. Daca nu se va intam-
pla asa, vor trebui totusi sa pla-
teasca o cautiune de pana la
20%*, a explicat Bogdan Chiritoiu.

OMYV Petrom, MOL si Rom-
petrol au anuntat deja ca vor cere
in instanta suspendarea amenzii.

in 3 ani, benzina
s-a scumpit cu
84%, iar motorina
cu 61%

in cazul in care petrolistii decid
sa scumpeasca sortimentele de
carburanti pentru a-si recupera
din bani, tot consumatorul va fi
afectat, ca intotdeauna.

Oricum, in ultimii 3 ani, ben-
zina s-a scumpit, in euro, cu 84%,
iar motorina cu 61%, potrivit date-
lor publicate in buletinele petro-
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liere realizate de Comisia Euro-
peana. Astfel, daca la 12.01.2009
un litru de benzina costa circa 0,66
euro (3 lei), acelasi litru de benzina
se cumpara pe 19.12.2011 cu
peste 1,2 euro (5,6 lei).

Datele Comisiei Europene
arata ca ne situam pe locul 2 in
UE, dupa Grecia, la scumpirea
benzinei, si pe locul 3, dupa Cipru
si Ungaria, la scumpirea motorinei.
Anul trecut, s-au produs cele mai
multe majorari de preturi - peste
20. Seful Consiliului Concurentei
a anuntat ca in aceasta vara va
face public si rezultatul investi-
gatiei asupra scumpirilor operate
de companiile petroliere la car-
burantii de pe piata romaneasca.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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ACCIZE

Motorina

iIa foc si

aprinde si

benzina

Accizele la motorina au crescut cu 4,4% de la
1 ianuarie - in baza unei ordonante de
urgenta adoptate de Guvern pe 27 decembrie,
pentru modificarea Codului fiscal - si, in mod
paradoxal, au scumpit si benzina.

n ciuda estimarilor minis-
trului Finantelor, Gheorghe
lalomitianu, potrivit carora
motorina nu se va scumpi cu
mai mult de 2%, lucrurile
arata altfel la pompa: majorarea
a atins cu 2 bani benzina, desi

nejustificat, iar motorina a ,,urcat“
cu 9% la pret. Concret, cel mai
scump sortiment de motorina a
depasit 6 lei, iar benzina se in-
dreapta vertiginos spre 7 lei litrul.
Reprezentantii Uniunii Nationale
a Transportatorilor Rutieri din Ro-
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mania (UNTRR) sustin ca scum-
pirile carburantilor ,,au argumente
mai putin plauzibile®.

Dar iata justificarile autorita-
tilor: ministrul Finantelor sustine
ca ,avem obligatia ca, in 2013,
sa ajungem, la motorina, la nivelul
accizei minime“. ,Pentru 2012,
de la 1 ianuarie trebuie sa respec-
tam acest calendar, urmand ca si
in 2013 sa aplicam prevederea
legata de majorare, sa ajungem
la acciza minima“, a anuntat
Gheorghe lalomitianu. El a preci-
zat ca impactul bugetar va fi de
292,3 milioane lei. ,,Sigur ca este
si un impact estimat asupra pretu-
rilor. Colegii au calculat un 2%*,
estima el, la sfarsitul anului trecut.

UNTRR ofera explicatii mai
detaliate. ,,Anul 2011 a inceput
cu aplicarea calendarului de ma-
jorare a accizelor carburantilor -
acciza la benzina a ajuns la pragul
minim din UE de 359 euro/1.000
litri, incheind perioada de tranzitie
de 4 ani, iar acciza la motorina
majorata la 302,51 euro/1.000
litri isi urmeaza calendarul pana
la 1 ianuarie 2013, cand trebuie
sa atinga un minim de 330
euro/1.000 litri“, au aratat repre-
zentantii Uniunii.

Transportatorii rutieri mai
explica faptul ca, la inceputul lui
2012, acciza la motorina a inre-
gistrat o crestere de 4,46% in
euro, de la 302,51 euro/1.000
litri la 316,03 euro/1.000 litri, iar
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ndatorita diferentei de curs dintre
ratele oficiale de schimb euro/leu
pentru calculul accizelor pentru
anul urmator, comunicat de Banca
Centrala Europeana in prima zi
lucratoare a lunii octombrie si pu-
blicata in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene, se va inregistra o cres-
tere de la 4,2555 lei pentru 1 euro
in 2011, la 4,3001 lei pentru 1
euro in 2012, adica 0,8%*. Va re-
zulta, astfel ,,0 crestere in lei a
accizei de 5,27%, ceea ce poate
justifica o marire de maxim 2% a
pretului motorinei, adica 8,53-10
bani pe litru“.

Cresc tarifele de
transport

Totodata, UNTRR considera ne-
cesara ca, in aceste conditii, sa se
opereze ,,0 majorare imediata a ta-
rifelor de transport, cu minim 1%°.
De asemenea, ,tindnd seama de
faptul ca ponderea costului cu
transportul rutier in valoarea fina-
la a produselor poate reprezenta de
cele mai multe ori maxim 5% din
valoarea finala a produselor pe raft,
estimam ca, din cauza cresterii pre-
tului la carburant, nu este justificata
o crestere mai mare de 0,1% a
preturilor finale ale produselor,
orice majorare suplimentara fiind
datorata altor cauze, care nu implica
transportul rutier, mai spun
reprezentantii patronatelor in trans-
porturile rutiere.
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insa, cum romanii s-au obis-
nuit deja cu cresterile de pret pe
care nu le poate argumenta ni-
meni - insusi presedintele Traian
Basescu criticand faptul ca la noi
carburantii se scumpesc, in timp
ce pretul titeiului scade -, cei mai
pesimisti vad deja benzina apro-
piindu-se de 7 lei litrul. De altfel,
acest tip de carburant costa in
Romania mai mult decat in Ger-
mania. De la inceputul anului 2011
si pana la mijlocul lunii decembrie,
Romania se afla pe locul 8 la
nivelul intregii Uniuni Europene
la capitolul scumpirii benzinei.

Reprezentantii UNTRR mai
arata ca, in 2011, ,transportatorii
rutieri au inregistrat o crestere a
pretului la carburanti (motorina) in
Romania cu circa 20%, in baza
diferitelor justificari mai mult sau
mai putin plauzibile®.

Carburanti de lux

Anul trecut, costul carburantilor
a crescut, in medie, cu 7%, dar
motorina s-a scumpit cel mai mult,
depasind pragul psihologic de 6
lei/litru si ajungand sa aiba apro-
ximativ acelasi pret cu sor-
timentele superioare de benzina.

Scumpirea se va reflecta cel
mai mult in buzunarele romanilor
simpli si va afecta mai putin com-
paniile, sunt de parere reprezen-
tantii firmelor de transport. ,,Com-
parativ cu preturile din Europa, mi

se par normale, dar raportat la
puterea de cumparare si la piata,
si la economie, in ansamblu, mi se
par nesimtite. Ca si cetatean ma
afecteaza, pentru ca platesc din
buzunar. Ca transportator, trebuie
ca in tariful prestat sa se rega-
seasca orice crestere a moto-
rinei“, a declarat Augustin Hagiu,
presedintele FORT.

In Europa, carburantii costa
cel mai mult in Olanda si Italia,
unde atat benzina céat si motorina
se vand cu aproape 1,7 euro pe
litru. La cealalta extrema, se afla
Bulgaria si Polonia, unde carbu-
rantul costa putin peste 1,2 euro
pe litru.

Preturile carburantilor vor mai
fi afectate si de cresterea rede-
ventei pentru operatiuni petroliere
de transport si tranzit al petrolului.
Astfel, majorarea accizei la mo-
torina va fi numai o componenta
a noilor preturi, iar impactul se va
resimti in curand. Executivul a
decis, tot in sedinta din 27 decem-
brie, majorarea de la 10% la 15%
a redeventei pentru operatiuni
petroliere de transport si tranzit
al petrolului prin sistemele natio-
nale de transport al petrolului,
precum si cea din operatiunile pe-
troliere efectuate prin terminalele
petroliere.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai PALSU
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Normele de aplicare a Legii privind taxa de poluare auto
au fost aprobate de Guvern la mijlocul lunii ianuarie,
astfel ca posesorii de autovehicule care au platit mai
mult pe vechea taxa pot merge la organele fiscale sa li se

restituie diferenta.

ar si pentru masinile in-
matriculate inainte de
anul 2007 se va plati
taxa, in momentul in ca-
re vor fi vandute, aceas-
ta urmand a fi achitata de cum-
parator. Normele metodologice
au fost elaborate in concordanta
cu prevederile Codului de Proce-
dura Fiscala, astfel ca restituirea
diferentei de taxa va fi posibila
abia dupa compensarea obligatii-
lor fiscale neachitate.

Taxa de poluare a fost redusa
cu pana la 25% si va fi platita o
singura data, atat pentru autove-
hiculele noi, cat si pentru cele se-
cond-hand inmatriculate pentru
prima data in Romania. Taxa con-
stituie venit pentru bugetul Fon-
dului pentru Mediu, din care este
finantata ,,Rabla“, prin intermediul
careia au fost casate in ultimii doi
ani peste 300.000 de masini mai
vechi de 10 ani.

Pentru restituirea diferentei
de taxa platita pana acum, contri-
buabilul va depune la autoritatea
fiscala o cerere, cu dovada platii
taxei (chitanta fiscala/ordin de
plata, extras de cont), plus cartea

de identitate a vehiculului si cer-
tificatul de inmatriculare.

Cererea va fi solutionata in 45
zile de la inregistrare, termen pre-
vazut de Codul de Procedura Fis-
cala. Daca sunt necesare informatii
suplimentare, termenul poate fi
prelungit cu perioada cuprinsa intre
data solicitarii si data primirii infor-
matiilor solicitate, conform Codului.

Pe site-ul Agentiei Nationale
pentru Mediu este disponibil un
calculator pentru noua taxa, iar
ANAF are, la randul sau, formula-
rele respective.

Restituirea, abia
dupa compensarea
obligatiilor fiscale
restante

Normele de aplicare stabilesc
insa ca, dupa primirea cererii de
restituire, organul fiscal va verifica
wdatele din evidenta analitica pe
platitori, sub aspectul existentei
unor obligatii fiscale neachitate
inregistrate de catre contribuabil®,
iar in situatia in care se constata
existenta unor astfel de datorii,
suma solicitata va fi restituita nu-

mai dupa efectuarea compensarii
acestor obligatii fiscale restante.

Prin noul sistem de calcul al taxei
auto, Guvernul mizeaza pe o cres-
tere cu 336 milioane de lei a veni-
turilor Fondului de Mediu, prin impu-
nerea la plata, in momentul primei
vanzari, a tuturor autovehiculelor
inmatriculate inainte de ianuarie
2007. Totodata, se estimeaza o sca-
dere de 240 milioane lei a sumelor
de incasat, ca efect al reducerii cu
pana la 25% a valorii taxei.

Ajustari la
vehiculele de
pasageri si marfa

Normele mentin, totodata, pre-
vederea conform careia taxa auto
poate fi ajustata atunci cand auto-
vehiculul nu se incadreaza in para-
metrii standard, respectiv au un
rulaj ridicat, de peste 15.000 km
in cazul vehiculelor de transport
pasageri cu maximum 8 locuri pe
scaune, peste 30.000 km la vehi-
cule transport marfa cu greutate
de pana la 3,5 tone, peste 60.000
km pentru masini transport pasa-
geri cu mai mult de 8 locuri pe
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Vrel sa stii?

Monitorizare
flota prin GPS

» locatia oricarui autovehicul in timp real
» traseul folosit si durata cursei

» consumul de combustibil

» abaterile de la ruta si program

scaune si vehicule transport marfa
cu greutate intre 3,5 tone-12 tone
si peste 100.000 km in cazul
vehiculelor de transport marfa mai
grele de 12 tone.

La rulajul mediu sunt luate in
considerare si starea generala a
masinii (semne de coroziune a
caroseriei, revopsire, situatia ta-
piteriei si a componentelor de
bord), dotarile standard (aer con-
ditionat, ABS si airbag), vechimea
autovehiculului.

Taxa poate fi ajustata pe baza
declaratiei pe proprie raspundere a
proprietarului masinii, document in
care acesta sustine ca rulajul me-
diu anual real al autovehiculului sau
este mai mare decat cel considerat
standard pentru categoria respecti-
va de autovehicule. Rulajul mediu
anual real este calculat prin rapor-
tarea rulajului afisat de indicatorul de
kilometraj la vechimea stabilita in
functie de data primei inmatriculari.

Amenda sau
inchisoare pentru
declararea nereala
a rulajului

Declararea nereala a rulajului
autovehiculului va fi sanctionata
conform Codului Penal. Pentru
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fals in declaratii, pedeapsa pre-
vazuta este inchisoarea de la 3
luni la 2 ani sau amenda.

Taxa va putea fi ajustata si
atunci cand, pentru un autovehicul
rulat, este dovedit pe baza exper-
tizei tehnice efectuate de Regis-
trul Auto Roman ca deprecierea
este mai mare decat cea indicata
de grila fixa.

In acelasi timp, daca proprie-
tarul considera ca deprecierea
autovehiculului sau este mai mare
decat cea rezultata pe baza cotei
initiale de reducere si/sau a cotei

Afla cum pe gps.transmanager.ro sau la 0740.71.73.76

TRANSMANAGER ro

suplimentare de reducere a taxei,
acesta poate contesta taxa, dar
numai in baza rezultatului unei
expertize privind evaluarea indi-
viduala a masinii. In acest sens,
proprietarul trebuie sa solicite
efectuarea expertizei de catre un
membru al Corpului Expertilor
Tehnici, care sa inscrie in raport
cota reala de reducere a taxei. Pe
baza cotei reale de reducere, au-
toritatea fiscala va calcula taxa.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Taxele si impozitele,
inghetate si
anul acesta

La fel ca anul trecut, taxele si impozitele locale ingheata si
anul acesta, modificarile aduse Codului fiscal in ultima sedinta
de Guvern pe 2011 fiind nesemnificative in acest sens.

stfel, darile catre pri-
marie vor fi aceleasi
pentru masina si casa,
u precizarea ca se
mentin platile supli-
mentare pentru cei cu mai multe
locuinte si masina puternica. Pe
de alta parte, au crescut accizele
la motorina de la 1 ianuarie, cu
4,4%, de la 358 euro la 374
euro/tona.
Contribuabilii care desfasoara
activitate de transport de persoa-
ne si de bunuri in regim de taxi si

care in 2011 au fost impusi in sis-
tem real vor avea posibilitatea sa
opteze pentru determinarea veni-
tului pe baza de norma de venit.
Pentru a-si exercita aceasta optiu-
ne, ei vor completa formularul
220 ,,Declaratie privind venitul
estimat“ pana la 31 ianuarie
2012.

O alta reglementare inclusa in
Codul Fiscal din 2012 se refera
la mentinerea in 2012 a impozi-
tarii suplimentare a persoanelor
cu mai multe case - cu 65% pen-

tru prima cladire in afara celei de
la adresa de domiciliu, cu 150%
pentru a doua si cu 300% pentru
a treia si urmatoarele - si a detina-
torilor de masini cu o capacitate
cilindrica ce depaseste 2.000
cmc, care vor plati impozit dublu.

Punctul amenzii de circulatie
a crescut cu 3 lei, o data cu ma-
rirea salariului minim brut de la
670 la 700 de lei. Impozitele
pentru masinile electrice si hibrid
scad in Bucuresti, la 5%, potrivit
unei hotarari a Consiliului General.

Impozite Ila
autoturisme,
autobuze,
microbuze

in rest, toate celelalte dari ca-
tre stat raman la aceleasi cuantu-
muri de anul trecut. Astfel, moto-
retele, scuterele, motocicletele si
autoturismele de pana la 1.600
cmc inclusiv, sunt impozitate cu
8 1ei/200 cmc sau fractiune din
aceasta. Autoturismele intre
1.601 - 2.000 cmc inclusiv - cu
18 lei/200 cmc, cele intre 2.001
- 2.600 cmc, inclusiv - cu 72
lei/200 cmc, cele intre 2.601 -
3.000 cmg, inclusiv - cu 144
lei/200 cmc, iar cele de peste
3.001 cmc - cu 290 lei/200 cmc.

Autobuzele, autocarele si
microbuzele vor fi impozitate cu
24 1ei/200 cmc, iar alte autove-
hicule cu tractiune mecanica, cu
masa totala maxima autorizata de
pana la 12 tone, inclusiv, cu 30
lei/200 cmc.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
FOTO: Jean-Mihai PALsU

Masini de transport marfa

Autovehiculele de transport marfa vor fi impozitate in
functie de masa, suspensie si tipul de transport - intern
sau international. Cele cu masa totala autorizata egala
sau mai mare de 12 tone vor fi impozitate cu sume intre
102 lei si 127 lei. Cele intre 13 si 14 tone vor fi taxate
intre 102 si 352 lei; cele intre 14 si 15 tone - intre 282 si

495 lei/an; cele intre 15 si 18 tone - intre 396 si 1.121 lei.

Vehiculele cu 3 axe:

* pentru cele cu masa intre 15 si 17 tone, impozitul este
intre 102 si 221 lei;

* intre 17 si 19 tone: 177 si 454 lei;

* intre 19 si 21 de tone: 364 si 589 lei;

* intre 21 si 23 de tone: 472 si 908 lei;

* intre 23 si 25 de tone: 727 si 1.412 lei;

* intre 25 si 26 de tone: 727 si 1.412 lei;

Vehiculele cu 4 axe:

* intre 23 si 25 de tone: 472 si 598 lei;

* intre 25 si 27 de tone: 478 si 933 lei;

* intre 27 si 29 de tone: 747 si 1.481 lei;

* intre 29 si 31 de tone: 1.185 si 2.197 lei;

* intre 31 si 32 de tone: 1.185 si 2.197 lei.

Trenuri rutiere

Vehiculele cu 2 plus 1 axe vor fi impozitate in functie de

transportul intern sau international, astfel:

* cele cu masa de cel putin 12 tone, dar mai mica de 14
sau 16 tone - impozitul 0;

* intre 16 si 18 tone: 46 -58 lei;

* intre 18 si 20 de tone: 105 -131 lei;

* intre 20 si 22 tone: 105 - 307 lei;

* intre 22 si 23 tone: 246 - 397 lei;

* intre 23 si 25 tone: 318 - 716 lei;

* intre 25 si 28 tone: 573 - 1.256 lei;

Vehicule cu 2 plus 2 axe

* intre 23 si 25 tone: 99 - 287 lei;

* intre 25 si 26 tone: 230 - 471 lei;

* intre 26 si 28 tone: 377 - 692 lei;

* intre 28 si 29 tone: 553 - 835 lei;

* intre 29 si 31 tone: 668 - 1.371 lei;

* intre 31 si 33 tone
* intre 33 si 36 tone

: 1.097 - 1.902 lei;
: 1.522 - 2.888 lei;

Vehicule cu 2 plus 3 axe

* intre 36 si 38 tone
* intre 38 si 40 tone

: 1.686 - 2.109 lei;
: 1.686 - 2.863 lei.

Vehicule cu 3 plus 2 axe

* intre 36 si 38 tone
* intre 38 si 40 tone
* intre 40 si 44 tone

: 1.070 - 1.857 lei;
: 1.486 - 2.569 lei;
: 2.055 - 3.800 lei.
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Vehicule cu 3 plus 3 axe

* intre 36 si 38 tone: 609 - 921 lei;

* intre 38 si 40 tone: 737 - 1.375 lei;

* intre 40 si 44 tone: 1.100 - 2.189 lei.

Taxa de acces in Bucuresti

a) in zona A:

- intre 5 - 7,5 tone inclusiv: 231 lei/zi; 2.000 lei/luna

- intre 7,5 - 12,5 tone inclusiv: 452 lei/zi; 4.000 lei/luna
- intre 12,5 - 16 tone inclusiv: 903 lei/zi; 8.000 lei/luna
- intre 16 - 22 tone inclusiv: 1.355 lei/zi; 12.000 lei/luna
- intre 22 - 40 tone inclusiv: 1.806 lei/zi; 16.000 lei/luna
- mai mare de 40 de tone: 2.247 lei/zi; 20.000 lei/luna.
b) pentru accesul si circulatia in zona B:

- intre 5 - 7,5 tone inclusiv: 63 lei/zi; 500 lei/luna

- intre 7,5 - 12,5 tone inclusiv: 116 lei/zi; 1.000 lei/luna
- intre 12,5 - 16 tone inclusiv: 179 lei/zi; 1.500 lei/luna
- intre 16 - 22 tone inclusiv: 231 lei/zi; 2.000 lei/luna

- intre 22 - 40 tone inclusiv: 284 lei/zi; 2.500 lei/luna

- mai mare de 40 de tone: 347 lei/zi; 3.000 lei/luna
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Protectie la cresterea
pretului motorinei

DieselCap este un
produs pus la
dispozitia
transportatorilor de
catre Vialtis, pentru
asigurarea pretului
combustibilului.

Vialtis in cifre

- 4.300 milioane euro pe
volum de activitati.

- Peste 6.000 de clienti.

- 29 ani de experienta.

- Activeaza in 29 de tari.

- 10 filiale in Europa.

resterile repetate ale

pretului carburantului

pun in dificultate fir-

mele de transport,

care nu reusesc intot-
deauna sa transfere destul de re-
pede si in totalitate majorarile de
cost in tarifele practicate. In ciuda
faptului ca motorina reprezinta
unul dintre principalele elemente
de cost pentru companiile de
transport, clientii acestora nu ac-
cepta cu usurintd majorarile de
tarif. In aceasta situatie, apare
riscul diminuarii sau chiar dispa-
ritiei profitului. Astfel, Vialtis a
creat DieselCap.

Tarif garantat

»Chiar daca piata este volatila,
exista un trend de crestere a pre-
tului carburantilor. Vrem sa oferim
siguranta pentru unul dintre cele
mai importante elemente de cost
ale transportatorilor. Astfel, trans-
portatorii pot oferi un tarif fix pe
o anumita perioada de timp, de
6-9 luni“, a explicat Sebastien
Schmitt, director general Vialtis.

Utilizand DieselCap, compa-
niile de transport isi pot proteja
bugetul si profitul, devin mai com-
petitive, isi maresc sansele de a
castiga licitatiile la care participa
si pot oferi clientilor garantia unor
tarife stabile pe o anumita peri-
oada de timp.

DieselCap utilizeaza evaluarile
de pret si indecsii de referinta
Platts, metode utilizate pe scara
larga in sectorul furnizarii de
energie si metale.

Compania de transport trebuie
sa stabileasca trei variabile pe
baza carora va fi hotarata prima
pe care va trebui sa o plateasca:
pretul pentru care doreste sa se
asigure, volumul de carburant si
perioada (intre o luna si doi ani).

In fiecare luna, media indexului
este adaptata pretului stabilit.
Daca media este mai mare, valoa-
rea diferentei este inmultita cu
volumul stabilit lunar, iar compania
primeste despagubire financiara.

Accesibilitatea primelor si
stabilitatea pe care o asigura fac din
DieselCap un produs cu atat mai
interesant cu cat pretul motorinei
este supus unor puternice variatii.

Servicii complete

DieselCap face parte dintr-un
program complex de optimizare

a costurilor oferit de catre Vialtis.
Astfel, pentru optimizarea costu-
rilor cu motorina, Vialtis colabo-
reaza cu 15.000 de statii in Euro-
pa. De asemenea, sunt oferite si
alte servicii precum recuperarea
TVA extern, rambursarea accizei
pe motorina acolo unde este ca-
zul - Franta, Belgia, Slovenia, Spa-
nia, plata taxelor pentru drumuri
si tuneluri, rezervari pentru feribot
si tren.

»In fiecare an, Vialtis recupe-
reaza taxe pentru peste 100 mili-
oane litri motorina. Totusi, la ora
actuala, majoritatea companiilor de
transport nu recupereaza aceste
taxe“, a aratat Sebastien Schmitt.

Vialtis este o societate de ser-
vicii destinata transportatorilor
rutieri internationali, fiind partener
IRU (Uniunea Internationala a
Transportatorilor Rutieri, Geneva).
Grupul detine 10 filiale in Europa
si numara peste 6.000 clienti in
peste 40 de tari.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Sebastien Schmitt,
director general Vialtis:

»sDieselCap este un tip de asigurare - se stabileste
pretul, volumul si durata contractului impreuna cu
transportatorul, iar compania de transport nu trebuie
sa isi schimbe furnizorii. Asemenea produse sunt
utilizate de companii aeriene si navale.*
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O campanie:

Uniunea Nationala
a Transportatorilor Rutieri din Romania




ercedes Benz,
'a _-rén-p_rec.ia‘;: in cadrul
ui EFruck af the— \_(ear, a_
Eigat rra distinctie
pentru modelGEACtio

Avantajele noului Actros

= Noul Actros este un camion fara compromisuri in ceea ce

priveste eficienta energetica, confortul, siguranta si grija

= pentru mediul inconjurator. Noul design sporeste
atractivitatea modelului de referinta Mercedes-Benz. Noul
Actros a fost reproiectat de la zero. Acest lucru a facut
posibila o dezvoltare continua pe modelul de camion de
succes. in primul rand, camionul beneficiaza de o scadere
a consumului si de o reducere a presiunii asupra
conducatorilor auto prin manevrabilitatea crescuta si prin
confort sporit. Pe de alta parte, acesta deja respecta
standardele exigente de emisii de gaze EURO VI.
Comparativ cu predecesorul sau, noul model consuma cu
6-7% mai putin in versiunea EURO V si cu 3-4% mai putin
in versiunea EURO VI. Cabina generos redimensionata a
noului Actros devine punct de referinta in ceea ce priveste
spatiul si ergonomia, calitatea materialelor si echipamentul.
Cabina este, in acelasi timp, loc de lucru, loc de odihna,
sufragerie si zona de dormit, dimensiunea sa crescand
considerabil fata de modelele anterioare. Noul Actros este
rezultatul a peste 22 de milioane de kilometri de teste si

TROFEU
MNA40d 1L

investitii in dezvoltare, precum si costuri totale de
tehnologie de peste 2 miliarde de euro.

u ocazia targului ,,Trai-
ler 2011“ din Kortrijk,
Belgia, a fost acordat
noului camion Merce-
des-Benz Actros titlul
»Truck of the Year 2012%, Actros,
model de referinta al flotei de ca-
mioane Mercedes-Benz, a fost
desemnat, pentru a patra oara,
drept cel mai bun camion al anu-
lui. Aceasta aventura a inceput in
1997 cu primul Actros, ai carui

succesori, au fost, de asemenea,
capabili sa asigure victoria in com-
petitie siin 2004 siin 2009. Cas-
tigand opt titluri in total, Mer-
cedes-Benz este acum compania
cu cel mai mare succes din com-
petitia pentru acest premiu, care
rasplateste dezvoltarea tehnolo-
gica, criteriul fundamental in pro-
cesul de selectie aplicat de juriul
Truck of the Year. Anul trecut, la
expozitia de autovehicule IAA In-

ternational din Hanovra, camionul
Mercedes-Benz Atego a primit
titlul de ,, Truck of the Year 2011,
»Cu noul lor model de referinta,
Mercedes-Benz a combinat ele-
mente revolutionare, care ridica
stafeta eficientei, sigurantei si
confortului pe segmentul de auto-
vehicule de mare tonaj“, a comen-
tat Gianenrico Griffini, presedin-
tele juriului, victoria camionului
Actros.
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Miza pe tehnologie

Conform regulilor juriului, titlul
este acordat anual camionului care
aduce cea mai mare contributie in
ceea ce priveste inovatia pentru
transportul de mare tonaj, economia
consumului, emisiile de gaze, sigu-
ranta, manevrabilitatea si confortul.
Cu un total de 161 de puncte, ca-
mionul Mercedes-Benz Actros a
castigat concursul, clasandu-se cu
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mult in fata urmatorului concurent,
care a totalizat doar 67 de puncte,
in timp ce concurentul de pe locul
al treilea a cumulat 50 de puncte.
Cu un scor exceptional de mare, ex-
pertii au premiat tehnologia prezen-
tata pe noul Actros. ,,Suntem mandri
ca juriul Truck of the Year ne-a con-
firmat eforturile prin aceasta dis-
tinctie. Cei peste 10 ani de dedicare
trup si suflet, de efort si multa pa-
siune din partea intregii echipe au

facut posibila constructia noului ca-
mion. Noul Actros este creat sa fie
cel mai important camion al nostru
pentru anii care vor urma si acest
lucru a fost o motivatie extraordinara
pentru noi in vederea crearii unui
etalon in acest segment“, a spus
Hubertus Troska, Presedinte al Mer-
cedes-Benz Trucks, cel care a si
ridicat premiul.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




Renault Kangoo Zero
Emission a fost ales
Van of the Year

Renault Kangoo Z.E.
a fost desemnat Van
of the Year 2012 in
urma votului unui
juriu alcatuit din 22
de jurnalisti europeni
specializati in
vehicule comerciale.
Este pentru prima
data in istorie cand
un vehicul electric
castiga acest titlu,
surclasand
numeroase modele
cu motoare termice.

u 104 puncte din 168

posibile, Kangoo Z.E.

a castigat acest pre-

miu, devansand mode-

le precum Iveco Daily,
Fiat Ducato sau Volkswagen
Caddy. Prestigiosul trofeu a fost
inmanat lui Jean-Marie Hurtiger,
Director al Diviziei de Vehicule
Utilitare Renault, in cadrul galei
de deschidere a celei de-a 14-a
editii a salonului International
wIrailer” din Belgia. ,,Cu Kangoo
Z.E., Renault reuseste sa trans-
forme vehiculul electric intr-o
oferta accesibila clientilor de fur-
gonete din Europa. Acest model
are si o contributie majora la pro-

tectia mediului inconjurator, una
dintre cele mai importante pro-
bleme din domeniul transportului
rutier de marfuri“, a declarat Pie-
ter Wieman, presedintele juriului.
wAcest premiu rasplateste efor-
turile echipelor Renault care s-au
dedicat in ultimii ani proiectului
Kangoo Z.E., unul din cele patru
modele ale gamei electrice Re-
nault. Compania, in integralitatea
sa, a fost implicata in aceasta
aventura, fie ca vorbim despre
centrele de design, uzina de la
Maubeuge sau echipele comer-
ciale. Au acceptat aceasta pro-
vocare intr-un mod remarcabil,
demonstrand determinare, crea-
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Cu ajutorul Kangoo ZE,
producatorul francez a reusit sa
scrie inca o pagina in istoria auto,
acest model devenind primul
vehicul electric care reuseste sa
castige aceasta distinctie.

tivitate, dar mai ales un spirit
extraordinar de echipa“, a declarat
Jean-Marie Hurtiger.

Caracteristici
Renault
Kangoo Z.E.

Gama Renault, numarul 1 in
vanzarile de vehicule utilitare in
Europa incepand cu 1998, se
extinde prin lansarea Kangoo Z.E.,
versiunea electrica a modelului
Kangoo, comercializat incepand
cu luna octombrie in Europa. Este
prima furgoneta 100% electrica
integral produsa de un constructor
in uzina. Kangoo Z.E. propune
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aceleasi capacitati de incarcare
si aceleasi dimensiuni ca si varian-
ta sa termica, datorita amplasarii
bateriei sub planseu. Gama Kan-
goo Z.E. include 2 variante de
lungime si 3 versiuni, toate produ-
se in uzina MCA Maubeuge din
Franta, pe aceeasi linie de pro-
ductie ca si Kangoo termic. Este
vorba despre Kangoo Z.E., Kan-
goo Z.E. Maxi 2 locuri si Kangoo
Z.E. Maxi 5 locuri. Aceasta diver-
sitate vine in intampinarea unei
multitudini de nevoi ale clientilor,
dedicat atat transportului de mar-
furi, cu un volum util de la 3 mc
la 4,6 mc, cat si celui de persoane.
Kangoo Z.E., primul model din

Pieter Wieman,
presedintele juriului,
inmanand trofeul proaspat
castigat lui Jean-Marie
Hurtiger, directorul diviziei de
vehicule comerciale usoare
de la Renault.

gama Renault Z.E., are un pret de
20.000 euro fara TVA in Europa
(fara stimulent fiscal). In Franta,
Kangoo Z.E. este propus la
15.000 euro fara TVA datorita bo-
nusului de 5.000 euro oferit de
statul francez. Bateria este inchi-
riata incepand cu 72 euro fara
TVA/luna pentru un contract de
36 luni si 10.000 km. in Franta,
bilantul CO2 complet, tindnd cont
de emisiile generate de productia
de electricitate, este extrem de
favorabil vehiculului electric, nu-
mai 12 g de CO2 pe km.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Explicatia.urmeaza. PE 3 mal, am plecat Ia
Jimisoara pentru a incarca.doua mii de contor

monofazati de la TJAEM. . Trebuie sa va spun de

la inceput ca nu cred in semne sau in alte

'--II'ESIFi iva am avut parte .de doua |nta|11|:|larl .
premunltnrn pentru Cceea ce avea sa urmeze.

n prima zi de deplasare, du-

pa ce am trecut de Turnu Se-

verin si rulam pe viaductul

Virciorova, un bulgar cu o

cisterna, aflat intr-o depasire
cel putin cretina, mi-a taiat calea
si era cat pe ce sa ma arunce de
pe pod. Pana la urma, nu s-a in-
tamplat nimic si mi-am continuat
cursa pana la Buzias, unde m-am
cazat. A doua zi, am incarcat la Ti-
misoara si, pe cand ma intorceam
la hotel si traversam o localitate
numita Cheveres, un nene cu o
sareta s-a hotarat brusc s-o taie
prin fata camionului meu. Am cam
ajuns prin sant, dar nici acum nu
s-a intamplat nimic! Pe 5 mai, am
plecat din nou la Timisoara, unde
mai aveam un rest de marfa de
ridicat de la IRE-ul din localitate,
am terminat, ne-am intors (eu si
delegatul) la Buzias, ne-am luat
catrafusele si am luat-o spre Sibiu.

Ghinion

Era prea tarziu pentru a ajunge
la Bucuresti si, oricum, la vremea
respectiva, nu exista tahograful care
sa ma impiedice sa plec a doua zi

de dimineata devreme, adica pe la
unu-doua noaptea, pentru a fi la
descarcat la sapte dimineata.

Ca sa fiu cinstit pana la capat,
cand am spus ca nu exista taho-
graful, aceasta unealta nu exista
la firma la care ma angajasem in
decembrie 86, pentru ca, pana
la data respectiva, lucrand in sis-
tem de trafic combinat auto-cale
ferata si carand transcontainere
cam peste tot prin tara, ma impie-
dicasem destul de des de ceea
ce insemna diagrama, ore de odih-
na si alte minuni de felul asta. Si
ca sa va faceti o idee de ceea ce
inseamna lipsa acestei ustensile
de la bordul unui camion, am sa
va spun ca in sase ani la Transcom
si ITA Bucuresti am facut vreo
doua sute si ceva de mii de kilo-
metri, in timp ce, din iarna lui 88’
si pana la data la care am facut
referire in titlu, implinisem vreo
suta opt zeci de mii de kilometri.
Cam pe acolo s-a oprit kilome-
trajul camionului meu cu care era
sa ma fac praf si pulbere pe langa
Sibiu. Dar, sa nu anticipam! Am
ajuns fara nici un fel de incidente
in orasul de pe Cibin, insa nu

m-am dus nici la varul meu a carui
curte era ticsita de propriile sale
camioane, asa ca numai al meu
mai lipsea, nici in curtea IRE-ului
care oferea gazduire celor aflati
in tranzit, ci la Dumbrava Sibiului,
unde dormeam de foarte mult
timp cand eram in trecere, asa
cum, de altfel, am facut-o ani de-a
randul la Conti in Targu Mures,
apoi la Hotel Tineret in acelasi
oras (atunci cand oamenii dom-
nului Taracila, pe atunci ministru
de interne, ne-au interzis accesul
in centrul orasului ardelean), la
Buzias, la Unirea in lasi sau in pro-
pria cabina cand ma aflam prin
alte parti ale tarii. La Dumbrava,
ca niciodata, n-am gasit loc de
cazare. Mi-am lasat delegatul la
receptie pentru niste degustari
din zona si eu am plecat mai de-
parte pana la Curmatura Sibiului,
unde speram sa gasesc o camera
la vreo pensiune, undeva, dupa
care trebuia sa ma intorc si sa-mi
recuperez tovarasul in caz de reu-
sita. Daca nu, mergeam si parcam
in Sibiu la sediul firmei si dor-
meam la varul meu. Nenorocirea
s-a intamplat la Podul Gociului,
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un loc in care calea ferata ingusta
a tramvaiului care leaga Sibiul de
Rasinari traverseaza soseaua,
care face un “S”, de pe dreapta
pe stanga. Lagarul ruimentului de
la intermediar s-a spart, cardanul
s-a infipt in asfalt, eu am pierdut
controlul asupra directiei si m-am
trezit intr-un pom. Masina s-a fa-
cut praf si pulbere, astfel incat,
ulterior, din ea n-am mai recuperat
decat motorul si cutia de viteze
si cei doua mii de contori care,
surprinzator, au ramas absolut
intacti!

Noroc

Va rog sa ma credeti ca abso-
lut tot ceea ce va voi relata in
continuare s-a petrecut, in mintea
mea cel putin, cu incetinitorul. Am
vazut parbrizul zburand in decor,
unde s-a facut tandari dupa vreo
doua rostogoliri spectaculoase
prin aer, scaunul meu s-a ridicat
si s-a lipit de volan de asa maniera
incat nici in ziua de azi nu stiu
cum am scapat fara vreo fractura
in zona bazinului, iar stalpul din
dreapta al cabinei s-a dislocat din
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plafon si a traversat cabina iesind
in afara prin geamul dormitorului
din spatele meu. Punct. Si acum
vin intrebarile! Am avut ghinion
ca am facut praf si pulbere un ca-
mion aproape nou ca ani de ex-
ploatare, dar cu aproape doua
sute de mii de kilometri parcursi
sau am avut noroc ca am scapat
viu si nevatamat, cu exceptia unei
arcade sparte in momentul cand
m-am ciocnit cu stalpul din stanga
al cabinei? Am avut noroc ca de-
legatul, om de vreo cincizeci si
ceva de ani la vremea respectiva,
nu se afla in cabina in momentul
accidentului, pentru ca nu ar fi su-
pravietuit in mod sigur acestuia,
sau am avut ghinion ca din cami-
onul meu n-a mai ramas aproape
nimic? Am avut ghinion ca m-am
intors din cursa cu camionul facut
praf si urcat pe trailer sau am avut
noroc ca marfa pe care o trans-
portam, si care era de cel putin
trei-patru ori mai valoroasa decat
masina, a ramas intacta? Am avut
noroc sau am avut ghinion in
dupa-amiaza zilei de 5 mai 1990
la Podul Gociului? Eu zic ca am
avut noroc si tocmai de aceea
consider acea zi ca fiind o a doua
zi de nastere a mea! Ramane asa:
am avut noroc! Trei saptamani mai
tarziu, dupa ce am schimbat sa-
siul, cabina, puntile si alte “ama-
nunte” eram la Ovidiu, in Con-
stanta, dupa hartie...

Soarta

in fiecare dimineata, plec de
acasa prin fata pietei Salajan pana
pe Splai, unde virez la dreapta
pana la podul Timpuri Noi, unde
virez la stanga spre Sincai, de
unde mai am putin pana la munca.
De foarte multe ori, prind sema-
forul de la Timpuri Noi pe rosu.
In acel moment, de masina se
apropie un cersetor, destul de ta-
nar de altfel, si-si cere obolul.
Cateodata, ii dau cate ceva. De
foarte multe ori, nu! Problema
este daca eu am ghinion ca-l intal-
nesc in fiecare dimineata pe tipul
ala sau am noroc ca guvernarea
actuala nu m-a adus, inca, si pe
mine in starea acestuia? Daca
stau sa ma gandesc bine, eu nu
pot sa ajung asa, pentru ca ar tre-
bui sa pierd tot ceea ce am si, in
mod sigur, inainte de a se intam-
pla asa ceva, tot as reusi sa fac
ceva sa ajung la inchisoare, in ur-
ma caruia statul ar trebui sa ma
cazeze, sa ma imbrace si sa ma
hraneasca o buna bucata de vre-
me, inainte de a ma declara ires-
ponsabil, ceea ce ar fi in dezavan-

tajul sau, pentru ca ar trebui sa
continue cu hranitul, imbracatul
etc sau sa ma elibereze pe strazi,
situatie in care as recidiva! Stiti
cum se spune: recunosc fapta si
ma gandesc la alta! Daca, insa,
excludem din ecuatie ceea ce ar
putea sau nu sa mi se intample
mie, revenim la celalalt personaj,
si anume cersetorul. Omul acesta
are in mod sigur ghinion pentru
ca traieste in interiorul unui stat
care este incapabil sa aiba grija
de proprii sai cetateni. In orice ta-
ra normala, statul are grija de ce-
tatenii sai dezmosteniti de soarta.
Ofera protectie, construieste ca-
mine sau azile, face ceva pentru
acesti oameni, care, in marea lor
majoritate, nu sunt vinovati de
felul in care au ajuns. La noi, statul
taie salarii, mareste TVA, scurtea-
za pensii pentru ca pensionarii sa
iasa din sistem pe cale naturala
si mareste pretul la combustibil,
desi pe piata mondiala pretul pe-
trolului a scazut drastic din cauza
micsorarii consumului determina-
ta de criza. Masuri disperate, care
nu vor duce la nimic bun! Tot ce
pot spune este ca avem un ghi-
nion profund ca locuim in aceasta
tara si ca domnul Cuza nu poate
fi inviat!

Epilog

.. De ceva timp, nu mai pot
scapa de domnul Huidu! Toata lu-
mea il plange! N-are de ce! Daca
domnul respectiv avea ghinion, se
afla pe acel sector de drum intr-o
zi de lucru si dinspre Brasov ar fi
urcat in momentul accidentului nu
un Logan, ci un camion. In acest
moment, familia Huidu ar fi fost o
amintire. Intr-o seara, un alt nene
de la o televiziune ne-a demon-
strat cum se taie curbele la dreap-
ta. Curbele astea nu se taie decat
daca vrei sa o iei prin gradinile
oamenilor, unde nu esti in pericol
sa te intalnesti cu nici un au-
tovehicul. Cel mult cu vreo coada
de lopata din partea proprietarului.
Curbele la stanga se taie! Dar eu
nu pot concura cu domnul res-
pectiv in explicatii, mai ales ca
dansul are ,,trilioane” de kilometri
strabatuti la volan. Eu, in treizeci
si sase de ani de condus, n-am
ajuns decat la vreo doua milioane,
si aia in majoritatea lor la volanul
unor camioane.

Ce sa va spun? Avem mare
ghinion ca tara e plina de specia-
listi in orice, numai in ceea ce
trebuie, nu!

Laurentiu MIREA

Sofer Electrica




LOGISTICA

GT1 Logistic

Next day
delivery

Pentru GTI Logistic, activitatile de cross-docking si
distributie se leaga eficient, permitand practicarea unui
sistem ,,next day delivery“ pentru o mare parte din tara.
in paralel, compania cu actionariat 100% romanesc
planuieste atacarea altor segmente de transport.

istributia  si
cross-docking-
ul sunt activi-

” tatile de baza

pentru GTI Lo-

gistic. Pe zona Moldova, am reusit
sa ajungem sa livram la 24 de ore,
mai exact ,,next day“. Suntem
printre putinii care, prin sistem
cross-docking, pot face livrarea

in ziua urmatoare la un tarif de-
cent, iar acest lucru incercam sa
il generalizam pe toata tara“, a
afirmat Mihai lancu, director ge-
neral GTI Logistic. Pentru a putea

Servi

=

e

cil cu
valoare adaugata

Made in simplicity

| Transport @ Distributie ® Depozitare

Adresa: Soseaua Berceni, nr. 110

Telefon/Fax: +4 021 352 23 44; 0740 148 255

E-mail: office@gtilogistic.ro
www.gtilogistic.ro

atinge acest target, compania a
incheiat parteneriate ce ofera
avantaje in fata curierilor, care au
devenit atenti la acest segment.
»Curierii incearca sa atace acest
segment de cargo si nu avem alta
solutie sa ii combatem decét rea-
lizand livrari a doua zi. Motivele
pentru care un potential client ar
trebui sa aleaga GTI Logistic sunt
seriozitatea de care dam noi do-
vada si pretul competitiv. Oferim
servicii de depozitare si servicii cu
valoare adaugata, am investit in-
tr-un WMS iar pentru cross-dock-
ing dezvoltam un TMS care va
genera o crestere a eficientei, a
precizat Mihai lancu. Trebuie men-
tionat ca, in plin an de criza, GTI
Logistic a investit in parcul auto,

Mihai lancu.
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achizitionand masini si reducand
astfel procentul curselor realizate
cu vehicule subcontractate. ,,Ofe-
rim transport full-truck, facem gru-
paje, asiguram servicii de cross-
docking si distributie, precum si
servicii de logistica. In afara de
transportul international pe care
am inceput sa il dezvoltam din a-
cest an, acoperim cam tot ceea ce
inseamna transport rutier, a spus
directorul general al GTI Logistic.

Flota proprie
asigura un
serviciu de
calitate

Potrivit lui Mihai lancu, in pe-
rioada urmatoare, se va pune ac-

2012 arata bine

Dupa un an de tranzitie, GTI a tras concluziile si a
trasat strategia pentru 2012. ,La final de 2011,
putem spune ca acest an a fost mai bun decat 2010.
Piata s-a stabilizat oarecum, volumele fiind ceva mai
mari. Speram ca acest trend va continua si in 2012,
semnalele fiind pozitive, dar nu spectaculoase.
Aceste semnale pozitive la care facem referire se
bazeaza foarte mult pe faptul ca anul viitor vom
avea livrare «next day» pe toata tara. Calitatea
serviciului si timpul de livrare sunt elementele care
influenteaza, in acest moment, piata“, a concluzionat

cent pe dezvoltarea sistemului de
distributie. ,,Pe langa Moldova,
unde se face deja livrarea «next
day», am dat drumul recent livra-
rilor de acest tip in Oltenia si Ba-
nat, inclusiv in Oradea. Mai avem
de dezvoltat zona Ardealului de
nord, unde intentionam sa des-
chidem un hub, in Cluj sau in Dej,
dar, la inceputul lui 2012, vom
livra «<next day» si in aceasta zona.
Hub-ul nostru de la Deva este
deservit de camioanele proprii, in
timp ce, pentru Moldova, trans-
portul este externalizat. Avem in
vedere achizitia de camioane pro-
prii si pentru aceasta zona, pentru
a asigura un nivel maxim de serio-
zitate. Putem face acest lucru nu-
mai daca noi acoperim tot «lantul».
Deja primul camion de 7,5 t a fost
achizitionat pentru zona Bacau si
vom continua. Apoi, vom trece la
al treilea hub, Bucurestiul avand
deja camioanele proprii. Camioa-
nele mari de 20 t vor face naveta
intre hub-uri, iar dupa terminarea
achizitiilor vom disponibiliza cate-
va camioane grele pe care vrem
sa le redirectionam catre trans-
portul international®, a afirmat
Mihai lancu.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Promptitudine, calitate,
profesionalism

Pentru Autonet Import, acoperirea nevoilor logistice in
regim propriu a devenit, in timp, un element important de
avantaj competitiv. Practic, cele doua segmente,
comercializarea pieselor si logistica necesara acestei
activitati, s-au dezvoltat in paralel, asigurandu-si una
alteia conditii cat mai bune de desfasurare a activitatii.
Astazi, doar calitatea pieselor comercializate nu mai este
suficienta, ci este nevoie de un sistem rapid si precis de
preluare a comenzilor, timp cat mai scurt de livrare si chiar
asistenta tehnica atunci cand aceasta este solicitata.
Attila Kocsis, director logistica Autonet Import, ne-a
explicat cum a reusit compania sa construiasca un sistem
care se adapteaza si imbunatateste in permanenta.

Ziua Cargo: Cum a evoluat
Autonet Import in cei 15
ani de existenta?

Attila Kocsis: Autonet Import
a fost infiintata in 1996 si initial
a avut 3 angajati, iar in prezent
suntem peste 850 in toata tara.
Ne-am extins si catre Vest, iar in
momentul de fata suntem prezenti
si in Ungaria. in Romania, avem
peste 30 de depozite de piese
auto, dintre care opt depozite care
functioneaza in regim franciza.
Noi operam toate depozitele. In
a doua jumatate a anilor 90, firma
era mica, dar s-a dezvoltat intr-
un ritm destul de rapid. Am in-
cercat intotdeauna sa aplicam
ideile din Vest, ne-am uitat la mo-
delele marilor firme din domeniu,
care sunt directiile pe care le iau
si am incercat sa punem aceste
lucruri in practica, dar cu specificul
regiunii si ale situatiei actuale din
Romania. Am urmarit aceste mo-
dele prin contactele pe care le
avem noi cu aceste firme. Lucram
cu peste 100 de fabrici din intrea-
ga lume. Am venit in intdmpinarea
clientului. Am aplicat ideile de la
partenerii din Vest si am vazut
care sunt cerintele clientilor de
aici.

Partenerii nostri sunt in cea
mai mare masura service-urile.
Important pentru noi este ca cli-
entul sa fie deservit si, la randul
lor, clientii nostri sa isi satisfaca
cat mai bine clientii, firme sau
persoane fizice, fiind vorba despre
o afacere day-to-day.

’ Livrarile se fac in

maximum 24 de ore,
daca se afla in depozitul din
Satu Mare, daca nu, in 48 de
ore.*

Apelati la firme de
transport pentru a aduce
piesele de la producatori?

Pentru transportul pieselor, se
apeleaza la transportatori, prin
intermediul unor curse regulate,
dar si al curselor ocazionale. Volu-
mele sunt importante. De exem-
plu, in luna septembrie, am im-
portat peste 1 milion de kg de
piese. In general, este vorba de-
spre transport international. Cola-
boram mai putin cu fabrici produ-
catoare din Romania. Chiar daca
producatori importanti de piese
sunt prezenti in Romania, trebuie
sa apelam la sediul central, de
unde ni se indica depozitul de
unde trebuie sa le ridicam. Noi
apelam la producatori pentru o
gama larga de repere, iar in Ro-
mania ei produc o gama restransa.
Astfel, produsele se centralizeaza
la un anumit depozit, de unde sunt
distribuite.

, intre depozitul central si

cele locale avem curse
fixe. in mare parte, lucram si
cu terti. Anul trecut, masinile
operate pentru noi, ale
noastre si ale
subcontractorilor, au parcurs
16 milioane km. Se utilizeaza
vehicule incepand de la mici
utilitare pana la camioane de
20 t.«

Sunt piesele foarte ieftine
dar cu o calitate
indoielnica o problema
pentru afacerea
dumneavoastra?

in ultima vreme, clientii au
inceput sa puna accent pe piesele
bune, care ofera un foarte bun
raport pret-calitate.

Sigur, si in momentul de fata
probabil sunt firme mai mici care
introduc piese de acest gen pe
piata. Pentru noi, nu constituie o
mare problema, pentru ca avem
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Sistemele de management al
stocurilor se afla in continua
legatura online unele cu
altele, iar personalul stie in
fiecare moment stocul actual
din orice depozit. Programul
informatic trimite avertizari
persoanei competente in
cazul in care vreun produs
este pe cale sa se epuizeze si
trebuie sa il comande, dar
plasarea comenzilor este
intotdeauna sarcina care tine
de factorul uman.

clientii formati. Service-urile cu
care lucram garanteaza pentru
calitatea pieselor si serviciilor lor
si nu risca sa monteze anumite
piese care nu corespund din punct
de vedere calitativ. Se pare ca s-a
mai estompat fenomenul. Sunt si
anumite reglementari, lobby din
partea producatorilor de masini
ca sa nu se accepte acest tip de
marfa.

Ce masuri ati luat in ultimii
trei ani?

Prin restructurari si reorgani-
zare, firma a trecut prin perioada
dificila a ultimilor ani fara sa aiba
probleme majore. Rulajul nu a
scazut, ci din contra, am trecut
prin aceasta perioada cu o mica
crestere. Nu similara cu cresterile
anilor anteriori de 30-40%, dar
totusi crestere pe cifra de afaceri.

Departamentul financiar a
acordat o atentie speciala cash-
flow-ului, am incercat sa optimi-
zam stocurile care nu s-au miscat
ori s-au miscat greu etc. Vizavi
de clienti, am acordat o atentie
mai mare. A fost introdusa o limita
de credit pentru acestia, iar veri-
ficarile au fost facute mai atent.
Analizele au fost realizate de
departamentele juridic, financiar
si de vanzari.

Din punctul de vedere al ter-
menelor de plata, este greu de
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apreciat. In unele cazuri, esti obli-
gat sa le reduci. Lucrand cu foarte
multe firme, furnizori, clienti, se
ia decizia de la caz la caz.

Cum este

organizata activitatea

logistica?

in momentul de fata, avem un
depozit central la Satu Mare, a-
proape de granita, de unde se
face distributia catre depozitele
din tara. Strategic si geografic,
consideram Satu Mare o locatie
buna. La Satu Mare, vorbim de
peste 100.000 articole care
exista pe stoc. In baza noastra de
date, avem peste 10 milioane de
articole pe care le putem furniza
clientilor nostri. in Romania, avem
peste 30 de depozite. In 2011,
s-au deschis doua depozite noi:
unul la Sf. Gheorghe si unul la
Drobeta Turnu Severin, urmand
ca in luna februarie sa mai deschi-
dem unul la Vaslui. Fiecare depo-
zit are stocul lui minim, care se
reincarca zilnic. Avem un depar-
tament care se ocupa de stocurile
filialelor, pe baza unui WMS. In
2010, a fost implementat un sis-
tem modern ERP, prin intermediul
caruia gestionam piesele si repe-
rele in diferite locatii. Clientii au
posibilitatea sa ne trimita co-
manda telefonic, pe mail, pe fax
sau pe internet - cel mai utilizat
sistem. Avem o platforma pe
internet, WebCat, in care clientii
au posibilitatea sa isi identifice
reperele, sa vada disponibilitatea
pieselor respective, daca sunt pe
stoc sau nu si primesc si informatii
referitoare la livrarea pieselor
necesare.

Cum vedeti lucrurile

in viitor?

Competitia creste, vin jucatori
din afara tarii. in momentul de
fata, putem sa spunem ca acor-
dam clientilor nostri servicii foarte

La 1 ianuarie 2010, s-a
introdus sistemul ERP,
Microsoft Dynamics AX.
Acesta ajuta la procesarea si
onorarea comenzilor precum
si la pastrarea inventarului la
un nivel optim.

bune, de la consultanta, training,
scolarizari pentru mecanici, suport
tehnic... Pot apela oricand la noi,
atunci cand au o neclaritate legata
de un anumit aspect tehnic, mai
ales in contextul in care tehnolo-
gia evolueaza in mare viteza.

Ati analizat

posibilitatea

externalizarii serviciilor

logistice?

Ne-am gandit la externalizare,
dar din cauza faptului ca am in-
ceput acest business in 1996 si
departamentul nostru logistic a
crescut odata cu cerintele pietei,
consider ca suntem la acelasi
nivel cu logisticienii care activeaza
la momentul de fata in Romania,
iar acestia nu ar putea sa ne ofere
ceva in plus. Am discutat cu logis-
ticieni, am apelat la consultanti
din domeniul logisticii, nu numai
din Romania, dar si din afara tarii.
Suntem mereu in cautare de a ne
optimiza procesele si apar solutii
noi zi de zi. Consider ca putem
tine pasul cu marile firme logistice
care ofera servicii de acest gen.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Servicii integrate

Autonet Import
comercializeaza inclusiv scule
si echipamente de service si
diagnoza si se ocupa cu
implementarea software-urilor
dezvoltate pentru service-uri.
in plus, compania poate sa
predea ateliere de service la
cheie, fiind reprezentant
exclusiv la nivel de mai muite
tari a retelelor de service Auto
Check Center si Automeister.




EVENIMENT

Rebranding la

FM Logistic

La sfarsitul anului 2011, FM Logistic a adoptat o noua
strategie de comunicare pentru a raspunde evolutiei
pietei, noilor solicitari ale clientilor si dezvoltarii

companiei.

oua strategie de comu-
nicare a fost imple-
mentata incepand din
noiembrie 2011 in
toate tarile in care
compania FM Logistic este pre-
zenta, o data cu lansarea noului
website FM Logistic, pentru crea-
rea unei armonii intre identitatea
vizuala si noua orientare a bran-
dului FM Logistic, transmiterea
mesajului unei companii moderne,
inovatoare si creatoare de solutii
personalizate. Elementele cheie
ale acestei strategii sunt brandul
FM - considerat o umbrela pentru
celelalte branduri ale companiei,
culoarea - albastru, specifica FM
Logistic, si mesajul - o companie
puternica, dinamica, inovatoare,
moderna si cu o prezenta inter-
nationala.

FM in Romania

FM Romania este unul dintre
cei mai importanti actori logistici
din sectorul FMCG - bunuri ali-
mentare si non-alimentare, retail,
IT, marfuri generale si auto si ofera
solutii logistice eficiente si de cali-
tate pentru optimizarea operatiu-
nilor din cadrul lantului logistic,
de la depozitare si distributie pana
la co-packing/co-manufacturing
si vamuire/Supply Chain Mana-
gement. FM Logistic este pe piata

romaneasca de logistica din anul
2003, oferind servicii logistice
(depozitare/manipulare, transport
intern si international, co-packing)
unor companii renumite precum
Cora, L’'Oreal, Yves Rocher (in
Bucuresti) si Nestle, P&G (in
Timis). De la o cifra de afaceri de
4,5 milioane de euro dupa primul
an de activitate, compania si-a
marit valoarea afacerii la peste 20
milioane de euro, are 700 de
angajati si aproximativ 80.000 mp
suprafata de stocare. Ca pondere
in cifra de afaceri, depozitarea si
activitatea de manipulare repre-
zinta 57% din veniturile obtinute,
activitatea de transport intern
40%, iar cea de co-packing 3%.
Serviciile de transport intern sunt
oferite principalilor clienti FM
Logistic in Romania, precum si
companiilor PROFI Rom Foods,
Sarantis, Boromir, Coca-Cola, SCA
Packaging, Pepsico, Dufa Deutek,
Albalact, Bunge, Rompak, Carre-
four etc. In ceea ce priveste ser-
viciile de transport international,
acestea sunt oferite unor companii
precum Danone, Unilever, Kraft
Foods, P&G etc.

Prezent si viitor

Pentru anul 2011, cifra de afa-
ceri a fost in crestere cu 10%, de
la 20 milioane de euro la 22

M>
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milioane de euro, a declarat Cata-
lin Olteanu Heel, directorul gene-
ral FM Logistic Romania, targetul
fiind de a ajunge la un business
anual de 28 de milioane de euro
in urmatorii trei ani. ,,Aceasta cres-
tere ar putea sa fie corectata de
cursul valutar. Elementul care a
facut posibila cresterea a fost
atragerea unui nou client, com-
pania farmaceutica Roche“, a
spus Catalin Olteanu Heel. Potrivit
acestuia, FM Logistic va investi
in continuare intre 300.000 euro
si un milion de euro, orientate
spre nevoile clientului. ,,Clientii
din domeniul pharma, de exemplu,
au nevoie de spatii de depozitare
cu temperatura controlata, ceea
ce pe alte segmente nu este ca-
zul“, a aratat directorul general
FM Logistic Romania. La scurt
timp dupa inaugurarea primei sale
platforme in Romania, FM Logistic
Romania a inaugurat in 2011 cea
de-a doua sa platforma logistica
in Petresti - judetul Dambovita.
Aceasta platforma Clasa A, cu o
excelenta localizare geografica
(langa autostrada A1 Bucuresti -
Pitesti), are in prezent 18.000 mp
si va fi extinsa la capacitatea ma-
xima de 120.000 mp conform pla-
nului de dezvoltare FM Logistic.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Profesionalism,
cariera, succes!

Supply Chain

BEST PRACTICES management center
BT Group, eficienta -

imbunatatita prin servicii

Un pas inainte pentru
viitorul tau si al
companiei tale!

de livrare programate

Continuam seria modelelor de buna practica preluate de
Supply Chain Management Center de pe www.bestlog.org
cu un exemplu privind contributia pe care bursele online
de transport o pot aduce in cadrul parteneriatelor
logistice de colaborare pe termen lung.

T Group plc detine o re-
tea de canale de deser-
vire ,programata” pentru

depozitele companiei
din Marea Britanie. A-

ceste transporturi sunt desfasu-
rate cu vehicule proprii, utilizand
in special semiremorci cu punte
dubla (double decker), cu prelata,
de 13,6 m. Ca operator in interes
propriu, BT cauta sa maximizeze
recuperarea costurilor in retea,
taxandu-si furnizorii pentru ridi-
carea bunurilor achizitionate in
termeni ,ex-works” (asa numitul
»pret la poarta fabricii”).

Organizatia de supply chain a
BT avea nevoie de o solutie pen-
tru maximizarea utilizarii volume-
lor pe anumite culoare si pentru
respectarea obligatiilor CSR pri-
vind minimizarea amprentei de
carbon in cadrul diviziei sale de
transport. Astfel, compania erain
cautarea unei modalitati eficiente
de promovare a miscarilor progra-
mate ale vehiculelor pe piata
logistica, avand ca scop identifi-
carea unor parteneri pentru im-
partirea capacitatii.

Programul de Responsabilita-
te Sociala BT este condus de:

- Nevoia unei cresteri econo-
mice sustenabile

- Nevoia extinderii implicarii
in viata sociala la toate nivelele

- Nevoia de a face fata schim-
barilor climatice

Proiectul este in linie cu cele
trei dimensiuni ale practicii logis-
tice sustenabile urmarite de
bestLog.

BT publica regulat KPI si o-
biective pentru programul CSR.

Aceste obiective sunt in co-
nexiune cu toate zonele business-
lui BT, inclusiv cu activitatea de
transport.

Studiul de caz arata contribu-
tia pe care bursele online de
transport o pot aduce in cadrul

parteneriatelor logistice de cola-
borare pe termen lung. Acestea
pot duce la o reducere semnifica-
tiva a traficului de camioane si la
imbunatatirea eficientei pentru
toti cei implicati in acest business.
Pe baza exemplului unui fur-
nizor major de servicii logistice,
sunt prezentate oportunitatile,
provocarile si mecanismele folo-
sirii unei burse de transport.

Solutia

Haulage Exchange este princi-
pala bursa de transport din Marea
Britanie. Peste 2.000 de companii
de transport utilizeaza aceasta bur-
sa pentru a-si imparti capacitatile
de transport disponibile si deplasa-
rile vehiculelor la gol, castigand,
prin urmare, venituri suplimentare.

Bursa este total impartiala si
opereaza pe baza de abonament
- aceasta asigura faptul ca utiliza-
torii sunt dispusi sa incredinteze
bursei informatiile lor comerciale
sensibile.

Majoritatea deplasarilor sunt
pentru distante de peste 100 km
si sunt in general FTL, desi volu-
mul incarcaturilor partiale este in
continua crestere.

Peste 0,5 milioane de depla-
sari sunt ,,schimbate” anual intre
membri.

In vara anului 2008, s-a decis
dezvoltarea unei noi sectiuni a
bursei: ,,Curse regulate”. Bursele
de transport s-au orientat in mod
traditional pe piata ,,spot” sau ad-
hoc - totusi, piata logistica brita-
nica este condusa masiv de logis-
tica contractata ce deserveste
retele sofisticate de distributie,

multe dintre acestea operand just-
in-time.

wLivrarile/cursele regulate”
permit operatorilor profesionisti
precum BT Group sa promoveze
deplasarile programate de vehicu-
le catre o audienta larga, compusa
din profesionisti in transporturi si,
prin urmare, sa castige numeroase
beneficii.

Procesul functioneaza dupa
cum urmeaza:

- Clienti precum BT isi publica
cursele regulate pe website-ul
destinat schimburilor de marfuri,
detaliind:

* locatii de pornire/sosire

¢ Zilele de pornire

* timpii de pornire & sosire

« tipurile de vehicule, spatiul
disponibil

* marfa corespunzatoare

* masele disponibile

- Sistemul accepta curse mul-
tiple pe zi, fiecare cu propriile
detalii, daca este necesar.

- Cursele pot fi vizualizate de
catre vizitatorii website-ului si de
catre membrii bursei.

- Se realizeaza o interogare
online in cadrul listei de deplasari
- in acest stadiu nu se comunica
identitatea titularului cursei.

- Daca titularul este multumit
de interogare, valideaza cererea
si demareaza negocierile contrac-
tuale - acestea se pot inregistra
in sistem. Ca parte a procesului
de validare, compania ce realizea-
za interogarea accepta Termenii
si Conditiile titularului cursei. Ne-
gocierea preturilor si a detaliilor
contractuale se produce exclusiv
intre cele doua parti, platforma
fiind total neutra in aceasta zona.

BT Group plc este unul dintre liderii
mondiali in domeniul telecomunicatiilor,
deservind clienti din Marea Britanie si din

alte 170 de tari.

.................................................................................................................... ianuarie 2012

Cursuri de perfectionare
Managementul logisticii si supply chain-ului
Managementul achizitiilor si stocurilor
Managementul depozitarii
Managementul trasportului si distributiei
Managementul operatiunilor

Cursuri IN HOUSE
Programe personalizate in functie de
nevoile companiei dvs. in logistica si

supply chain

Contact: 021.410.60.61 / 0752.248.161; marketing@supply-chain.ro
www.esupplychain.eu

Utilizati codul curs80

pentru a beneficia de o
reducere de 80 de EURO

la un curs de

perfectionare de lunga

durata*

*) Perioada de valabilitate a codului 15 ianuarie - 15 februarie 2012
Se poate utiliza un singur cod de discount /per curs

- Odata publicate Cursele regu-
late, acestea atrag interogari mul-
tiple. Titularul cursei este capabil
sa creeze o lista de distributie pen-
tru fiecare Cursa regulata - aceasta
ii permite actualizarea statusului
zilnic al fiecarei deplasari fara alte
introduceri manuale de date.

De aici reies numeroase bene-
ficii pentru companiile care aleg
aceasta solutie, printre care:

- Imbunatatirea utilizarii vehi-
culelor si a profitabilitatii cores-
punzatoare

- Comunicare imbunatatita cu
noi parteneri comerciali

- Optimizarea comunicarii -
atat interne cat si externe

- Reducerea amprentei de car-
bon printr-un mecanism de cola-
borare simplu si eficient

Provocari

Colaborarea de succes nece-
sita:

- Disponibilitatea companiilor
de a lucra impreuna

- Transparenta ,,oportunitati-
lor”

- Instructajul personalului

- Constientizarea publica - desi
bursele de transport reprezinta
un serviciu cu vechime pe piata
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de logistica, ,,Cursele regulate”
reprezinta un nou concept.
BT a adoptat aceste practici.

Lectii invatate si
factori de succes

Colaborarea eficienta in logis-
tica depinde de mai multi factori:

- Disponibilitatea de colabo-
rare cu alti parteneri comerciali
si de ,impartasire” a volumelor

- Flexibilitate rezonabila din par-
tea ambelor parti - este imposibil
sa existe corespondenta de 100%
cu livrarile/cursele unei alte companii

- Dorinta de adoptare a unor
noi practici de lucru

Se poate concluziona ca:

- Pentru operatorii de mici si
mari dimensiuni, precum si pentru
casele de expeditie, bursele de
transport reprezinta un mijloc ex-
celent de imbunatatire a utilizarii
flotei si, prin urmare, de crestere
a profitabilitatii.

- Bursele de transport contribu-
ie, astfel, la reducerea volumului de
trafic si la sustenabilitatea logisticii.

- Costul tranzactiilor poate fi
minimizat prin implementarea
unei interfete directe cu propriul
sistem software al companiei,
daca acest lucru este necesar.

Beneficii

Din punct de vedere economic

- Reducerea costurilor

- Venituri/cifra de afaceri mai
ridicate.

Din punct de vedere al mediului

- Imbunatatirea utilizarii cami-
oanelor, reducerea emisiilor po-
luante.

Din punct de vedere social
- Reducerea traficului de cami-
oane pe drumurile publice, in timp.

Transferabilitate

Solutia poate fi transferata in
toate tarile, indiferent de dimen-
siunile companiei - singura cerinta
este aceea de a se programa
cursele, iar ,proprietarul” cursei
sa fie dispus catre colaborare si
suficient de flexibil pentru imple-
mentarea unor schimbari pe
termen lung.

Limitari
Nu exista.

Adriana PALASAN
Managing Partner Supply Chain
Management Center
www.esupplychain.eu
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MASOARA-TI
cunostintele de logistica! ..

Concursul de cunostinte generale in domeniul
logisticii lansat de ZIUA CARGO si compania de
consultanta si training in logistica Supply
Chain Management Center continua cu etapa a
26-a. in fiecare luna, publicam 3 intrebari tip
grila, pentru ca, in luna urmatoare, sa dam
publicitatii variantele corecte de raspuns.
Castigatorii sunt stabiliti prin tragere la sorti
dintre persoanele care raspund corect.

Castigatorii lunii DECEMBRIE

intrebarile lunii DECEMBRIE (etapa 25) si raspunsurile corecte:

1. Eroarea de prognoza:

a. Se calculeaza ca fiind cererea
actuala - prognoza cererii -
CORECT

b. Nu se intampla des

c. Se calculeaza ca fiind prognoza
cererii - cererea actuala

d. Nu este importanta pentru
imbunatatirea performantei
previzionarii

2. Stocul de siguranta se poate
reduce prin:

a. Alinierea ratei cererii cu rata
productiei

b. Influentarea lead-time-ului

c. Plasarea de comenzi mai apropiat
de timpul cand trebuie sa fie
primite - CORECT

d. Reducerea marimii lotului

intrebarile lunii IANUARIE (etapa 26)

3.
. Fluctuatiile datorate

C.

Sezonalitatea se refera la:

interactiunilor cu factorii de
influentad din economie

. Tipare regulate de fluctuatie -

CORECT
Perioade ce dureaza de obicei
intre 2-10 ani

. Temperatura diferita intre

sezoanele intr-un an.

Fiecare intrebare are un
singur raspuns corect.

1. Licitatiile inverse sunt cele in care:  a. Servicii Puteti raspunde pana pe 10
a. Furnizorii liciteaza pentru afacerea b. Profituri februarie, prin e-mail la adresa
unui cumparator c. Vanzari redactie@ziuacargo.ro,
b. Cumparatorii liciteaza pentru d. Productie mentionand variantele de
afacerea unui furnizor raspuns si datele de contact
c. Partenerii liciteaza pentru afacerea 3 inseamna (nume, telefon, e-mail) sau

unui cumparator
d. Partenerii liciteaza pentru afacerea
unui furnizor

2. O analiza atenta, adesea chiar
complexa, ajuta compania sa-si
atinga obiectivul legat de
proiectarea retelei:
de nivel maxim, cu costuri
minime.

Premiile sunt oferite de

HENKEL

o1z

analizarea costului real

al achizitiei, utilizarii,

intretinerii i casarii unui produs,
serviciu, bun de investitii sau

proces.

a. Stabilirea costurilor tinta

b. Costul total al proprietatii (Total
cost of ownership)

c. Analiza pretului

d. Stabilirea costului cumulat.

GTI

URSUS BREWERIES

direct pe site-ul nostru
www.ziuacargo.ro, pe pagina
dedicata concursului.
Castigatorul editiei din

ianuarie si variantele corecte de
raspuns vor fi publicate in
numarul din februarie al revistei
ZIUA CARGO.
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B
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Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

noduri rutiere, 5 intersectii cu
AUTOSTRADA TIMISOARA-ARAD, sens giratoriu si un Centru de

DESCHISA TRAFICULUI intretinere.

GCARGO

Autostrada Timisoara-Arad,
in lungime de 32 km, a fost
deschisa circulatiei la finalul
lui decembrie, cu procedura
deja consacrata a paharului
plin cu apa pe bordul
maginii, la 100 de km/h, cu
premierul Emil Boc la volan
si in dreapta cu ministrul
Transporturilor, Anca
Boagiu.

Lucrarile au inceput in vara
lui 2009 si au fost executate
de consortiul FCC
Construccion si Astaldi.
Valoarea acestui tronson din

coridorul IV Pan-European
este de 482,8 milioane de
lei, echivalentul a 135,43
milioane de euro. Sprijinul
financiar nerambursabil
alocat de Uniunea
Europeana a fost de
237.315.751,11 lei.
Autostrada nu este insa
tocmai gata, pana in luna
martie urmand a fi executate
operatiuni care nu afecteaza
circulatia: montarea de
parapeti, amenajarea unor
parcari si a unor zone pentru
statiile de combustibil.

CNADNR va penaliza firmele
Euroconstruct Trading 98 SRL
si SC Pa&Co International SRL
pentru nefinalizarea la timp (15
decembrie 2011) a portiunilor
din Autostrada A3 Moara
Viasiei - Ploiesti.

Penalitatile de intarziere sunt
de 0,05%/zi pentru restul
lucrarilor ramase de executat.
Acestea sunt prevazute in
contract si vor fi calculate de
consultantul SC Consitrans
SRL, desemnat pentru
supervizarea lucrarilor.
Termenul estimat pentru
finalizarea tronsonului Moara
Vlasiei-Ploiesti este trimestrul
doi al anului 2012.

Singurul constructor care a
reusit sa respecte contractul
este Spedition UMB, care a
finalizat la termen tronsonul
dintre km 48,2 si km 62 al
autostrazii.

Soseaua de centura a
municipiului Caransebes, in
lungime de 12,08 km, a fost
deschisa circulatiei dupa 2 ani
de lucrari, ce au costat 30,2
milioane euro, fara TVA, si au
fost executate de Copisa
Constructora Pirenaica SA. Pe
traseul variantei de ocolire
sunt 10 poduri, pasaje si
viaducte de lungimi
considerabile, caile ferate CF
917 si CF 900, drumul national
DN 68, doua parauri si mai
multe vai, 30 de podete, 4

in total, anul trecut au fost
finalizate variante ocolitoare in
lungime de 45 de km si in
valoare de 165 milioane.
Printre soselele de centura
deschise circulatiei se numara
cea a Drobetei Turnu-Severin,
Arad, Constanta, Timisoara,
Cluj etc.

CENTURA ARAD, PE
CATE 0 BANDA

Centura municipiului Arad,
construita in regim de
autostrada, a fost deschisa
partial traficului, astfel ca pe
cei 12 km se circulda acum pe
cate o banda pe sens. Asta
insa pana in primavara, cand
este programata finalizarea
lucrarii. Soseaua este
amplasata in Sud-Vestul
orasului, iar lucrarile costa
aproximativ 120 de milioane
de euro (429.610.443,00 lei),
fara TVA, o mare parte din bani
fiind cheltuiti cu un pod peste
Mures si cu alte cateva podete.
Sprijinul financiar
nerambursabil alocat de
Uniunea Europeana este de
211.365.803,89 lei.

Lucrarile sunt executate de JV
FCC Construccion/PORR Bau
GmbH, iar Ministerul
Transporturilor a emis
autorizatia de construire in

DOI DINTRE CENTURA .
- luna aprilie 2009. Soseaua de
PENALIZATI CIRCULATIE traficului greu si a celui de

tranzit in afara orasului.

In luna mai va fi gata si DN 79
Arad - Oradea, aflat in
reabilitare, 80% din lucrari fiind
terminate. Constructorii
folosesc aditivi speciali in
mixtura asfaltica, astfel incat
asfaltarea poate avea loc si pe
timp de iarna.

Lucrari similare au fost si sunt
in executie pe 24 de drumuri
nationale, insumand 2.300 km,
din care 500 km au fost
finalizati la sfarsitul anului
2011 si restul vor fi gata in
2012.
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Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

o

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.

WWW.geo-Serv.ro
021-312.23.75
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Biblioteca Nationala,

Noul sediu al Bibliotecii Nationale a Romaniei a fost, in
sfarsit, finalizat, dupa 25 de ani de la inceperea
constructiei (in 1986, in perinada comunista) si 20 de ani
fe-abandon (intre 1990 si 2009, perioada post-

-

_' decembri

eocamdata, in incinta
edificiului de pe buleva-
rdul Unirii din Bucuresti
are acces numai Minis-
terul Culturii, care se
muta aici de la sfarsitul lunii ianua-
rie, impreuna cu doua institutii din
subordine. Publicul mai are inca
de asteptat patru luni, pana in apri-
lie, cand biblioteca va fi deschisa
tuturor iubitorilor de carte.

De la intrarea principala, vizi-
tatorul este primit intr-un hol larg,
cu lifturi cu pereti din sticla, ce
fac legatura intre cele sapte ni-
veluri ale bibliotecii. Pe langa lif-
turile spectaculoase pentru public,
biblioteca mai are si ,lifturi inte-
ligente“, care transporta cartile
de la un nivel la altul.

Biblioteca dispune de 16 sali
mari de lectura, in suprafata totala
de 112.000 mp, de 6 sali de con-
ferinta, cu suprafata de 800.000
mp, de spatii multifunctionale -

sali de expozitii, de auditii, de pro-
iectii, librarii, cafenele (de 15.000
mp), de depozite de carte
(30.000 mp), de birouri (9.000
mp), precum si de aula, cu 400 de
locuri si anexe, plus spatii tehnice.

In noul sediu al bibliotecii vor
fi transportate 12 milioane de
volume. Procesul de mutare a
acestor carti a inceput de doua
luni si jumatate - si va continua
cel putin un an -, dar cea mai di-
ficila etapa va fi cea a transportarii
documentelor foarte vechi.

Cititorii vor avea acces in sala
de ,lecturi usoare“ si vor putea
asculta, la casti, muzica ,,de la
Beatles la Beethoven, in sala de
auditii a bibliotecii. ,Institutia va
fi functionala in totalitate la sfar-
situl lunii aprilie 2012, cel mai
probabil de Ziua Bibliotecarului -
pe 23 aprilie“, a anuntat Elena
Tirziman, directorul Bibliotecii
Nationale a Romaniei.

Cladirea are o parcare de 300
de locuri, un adapost de aparare,
la subsol, si o garderoba.

Ministerul Culturii,
in Aula

Potrivit ministrului Kelemen
Hunor, Ministerul Culturii se va
muta in Aula Bibliotecii Nationale
incepand cu luna ianuarie, impre-
una cu doua institutii din subor-
dine - Administratia Fondului Cul-
tural National si Centrul de
Pregatire Profesionala in Cultura.

Din primavara, in noul sediu se
vor activa toate functiunile ca-
racteristice. Descarcarea tuturor
colectiilor, depozitate si conserva-
te de-a lungul anilor in diverse spatii
din tara, precum si darea in folosinta
a tuturor facilitatilor de care dispune
noul sediu vor mai dura insa.

Tot de anul acesta, Teatrul Na-
tional de Opereta ,,lon Dacian“ va

.................................................................................................................... ianuarie 2012

avea sediul in Biblioteca Nationa-
13, institutia de spectacole urmand
sa paraseasca spatiul din cladirea
Teatrului National Bucuresti, care
este in renovare. Banii provin - ca
si in cazul bibliotecii - dintr-un credit
acordat de Banca de Dezvoltare a
Consiliului Europei (BDCE) in anul
2008, in valoare de 200 de
milioane de euro. Din fondurile
respective vor mai beneficia Opera
Roméana si Muzeul Taranului
Roman, ce vor intra anul acesta in
lucrari de restaurare si modernizare.

Povestea
bibliotecii

Povestea construirii unui sediu
maiestuos al Bibliotecii Nationale
a Romaniei dateaza din anul
1986, cand au inceput lucrarile.
Dupa momentul '89 insa, cladirea
a fost lasata in paragina timp de
aproape 20 de ani. An de an, gu-
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vernele post-decembriste alocau
fonduri pentru conservarea lucra-
rilor, in timp ce santierul-ruina
devenise adapost pentru oamenii
strazii si, cateodata, studio de fil-
mare pentru diverse productii
cinematografice.

Santierul abandonat a fost dus
la capat de firma Aedificia Carpati,
care a reluat lucrarile in 2009 si a
reusit sa termine cladirea dupa 25
de ani, cu fonduri europene. Pro-
iectarea - sau, mai precis, repro-
iectarea - a fost realizata de firma
Carpati Proiect si a costat 3 mil-
ioane de euro, iar executia lucrarilor
- putin peste 100 de milioane de
euro. Pe durata lor au fost create
1.000 de locuri de munca, a anuntat
premierul Emil Boc la inaugurare.
»Nu credeam ca vom termina la
timp sediul Bibliotecii, dar s-a
dovedit ca esentele tari se tin in
sticle mici“, a simtit primul-ministru
nevoia sa laude constructorul.

gata dupa 25 de ani

De la modern la
postmodern

Potrivit arhitectului Eliodor
Popa, seful de proiect, cladirea
preluata din perioada
comunista a fost modificata
putin la exterior, de la stilul
modern la cel postmodern.
Astfel, cele trei fatade au acum
o colonada clasica pe un soclu
din piatra naturala, profilat pe
un ecran neutru din sticla.
Spre deosebire de exterior insa,
interiorul a trebuit remodelat
complet. ,,Atriumul avea un
luminator industrial la 9 metri
inaltime, ca la halele
industriale. Eforturile de a-l
ridica pana sus au fost mari si
ca tehnica, si ca bani, dar am
reusit. Totodata, sala aulei era
gandita la parter, si a trebuit sa
o ridicam la primul nivel, ca sa
realizam spatiul multifunctional
de jos. De asemenea, salile de
lectura erau croite meschin,
erau mici, iar noi le-am marit®,
a declarat Eliodor Popa.

Fata de proiectul ceausist, in
cladirea institutiei vor mai
exista cafenele si spatii de
spectacole, ce vor fi inchiriate.

in opinia premierului, ,ne
aflam in fata unei bijuterii cul-
turale“ ce nu se deosebeste cu
nimic de o biblioteca dintr-o tara
a Uniunii Europene. ,,Standardele,
conditiile, fondul de carte ce va fi
transferat aici, precum si infra-
structura adiacenta asigura un
cadru de manifestare a culturii si
este, cred eu, un moment de im-
plinire pentru toti iubitorii de car-
te. Este o invitatie la lectura nu
doar pentru tineri, ci si pentru
orice om din orice generatie, pen-
tru ca va gasi aici atat acces lain-
ternet sau la infrastructura ultra-
moderna, cat si contactul autentic
cu cartea, cu colectiile de ziare
sau cu literatura de specialitate
de ultima ora“, a spus Emil Boc
la inaugurare.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai PALSU
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Bucuresti, orasul
cu tuneluri
sl pasaje

inca doua tuneluri vor fi construite in Bucuresti, pe Calea
Grivitei, dupa cele proiectate in Drumul Taberei, la Piata
Sudului si la Piata Presei. Va mai fi un tunel pe sub
Palatul Parlamentului, pe Diametrala Buzesti-Berzei-

Uranus, altul la Ciurel, iar faimoasa autostrada

suspendata - inel median al Capitalei - va avea nu mai
putin de 6 tuneluri si 14 pasaje.

a capitolul pasaje supra-
terane, Primaria Capitalei
are deja in lucru ,geme-
nele”“ de la Mihai Bravu si
cel de la ,strapungerea
Doamna Ghica - Bd. Chisinau“. Pri-
marul general Sorin Oprescu pare
fascinat de asemenea constructii,
dupa finalizarea Pasajului Basarab.

Cele doua pasaje proiectate la
intersectiile sos. Chitila cu Bucu-
restii Noi si lon Mihalache cu Calea
Grivitei, vor dubla, practic - dar pe
sub pamant -, podul Constanta, de
peste calea ferata. Valoarea inves-
titiei este de 37,8 milioane de euro,
potrivit indicatorilor tehnico-econo-
mici aprobati de Consiliul General al
Municipiului Bucuresti, iar lucrarile
de constructie vor dura doi ani.

In prezent, proiectul este in faza
de studiu de fezabilitate si Plan Ur-
banistic Zonal. ,,Podul Constanta se
va mai largi cu doua pasaje subte-
rane, cu cate doua benzi pe sens,
construite in paralel cu el, care vor
face legatura intre Calea Grivitei si
Sos. Chitila. Cel de pe directia Calea
Grivitei - Sos. Chitila va avea in jur
de 442 metri, in timp ce pasajul de
pe directia Sos. Chitila - Calea Gri-
vitei va fi mai mic, de 264 metri. in
plus, se va consolida si podul Con-
stanta, astfel incat sa se creeze un
flux de circulatie corespunzator zo-
nei respective“, ne-a declarat lon
Dedu, directorul executiv al Direc-
tiei Transporturi si Sistematizarea
Circulatiei din cadrul Primariei
Capitalei.

Tunel pe sub
Parlament

Un tunel rutier este prevazut
si pe Diametrala Buzesti-Berzei-

Uranus, pe sub Palatul Parlamen-
tului, dar procedura de atribuire a
contractului de executie nu a in-
ceput inca, din cauza ca nu a fost
aprobata solutia tehnica. Lucra-
rile la noua artera de circulatie ce
se vrea un nou Bulevard Magheru,
de 11 km, ce va lega Nordul si Su-
dul Bucurestilor, de la Piata Vic-
toriei la Gara Progresul, se fina-
lizeaza pe bucatele. Prima -
reprezentand o cincime din etapa
| - a fost de curand deschisa cir-
culatiei. Este vorba despre cateva
sute de metri de strada nou con-
struita intre Calea Plevnei si B-dul
Stirbei Voda, cu doua benzi pe
sens si linie dubla de tramvai pe
mijloc.

Proiectul Dimetralei este im-
partit in 3 etape: Piata Victoriei -
Vasile Parvan; Vasile Parvan - Pia-
ta George Cosbuc si Piata George
Cosbuc - Gara Progresul. Etapa a
2-a cuprinde, pe langa tunelul a-
mintit (ce va iesi in Uranus, ime-
diat dupa subtraversarea B-dului
13 Septembrie), construirea unei
strazi noi, in zona intersectiei Ber-
zei cu Vulcanescu, ce se va numi
Strada Garii de Nord, ce va iesi
direct in fata garii, langa sediul
Ministerului Transporturilor.

Tunel la Ciurel

Oprescu mai vrea un tunel
care sa lege Splaiul Independen-
tei de autostrada A1, pe la Ciurel,
penetratie de 7,5 km ce ar urma
sa se construiasca in conformitate
cu un nou proiect. Cel vechi, apro-
bat de Consiliul General, prevedea
trecerea drumului pe la suprafata,
ceea ce ar fi insemnat exproprieri
de 143 milioane euro. Primarul

general a cerut reproiectarea tra-
seului, pe sub pamant, ca sa sca-
pe de cheltuiala. Va urma insa alta,
la fel de mare, intrucat un tunel
este una dintre cele mai scumpe
constructii.

Lucrarile au fost incepute, pa-
na in luna februarie - martie, cand
a fost rediscutat proiectul, fiind
cheltuite 10 milioane de lei. De
constructie se ocupa un consortiu
castigator al licitatiei organizate
pe vremea fostului primar Adriean
Videanu, format din Astaldi, Max
Boegl si Euroconstruct. Peste raul
Dambovita urmeaza sa se con-
struiasca un pod hobanat, pe mo-
delul celui de la Basarab, dar si
un pod cu tabliere din beton
armat.

Intreaga lucrare are termen de
executie 35 de luni de la incepe-
rea lucrarilor. Costul total este de
579 milioane de lei (137 milioane
euro).

Autostrada

suspendata:
14 pasaje si
6 tuneluri

Cat priveste autostrada sus-
pendata, ultima varianta - din cele
trei analizate - a fost batuta in
cuie de curand de arhitecti: va
avea 6 tuneluri, 14 pasaje si 4
gari. Astfel, vor ramane cele doua
tuneluri pe sub parcul Herastrau,
la o adancime de 25 m, dar mai
scurte, unul de 2 km si celalalt un
pic mai mic. Noua artera va fi rea-
lizata in mare parte in vecinatatea
caii ferate si va avea pasaje su-
praterane si tuneluri acolo unde
se va intersecta pe traseu cu ma-
rile artere.
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lata unde vor fi amplasate cele
14 pasaje supraterane:

- pe Sos. Colentina (dupa ma-
gaziile Europa)

- pe Sos. Andronache spre Bd.
Eroilor, peste calea ferata

- pe Str. Calmatui (actuala stra-
da va deveni artera partial sus-
pendata)

- paralel cu Str. Gherghitei, prin
Parcul Pipera si peste calea ferata
va fi construita o noua artera (vii-
toarea Autostrada A3), care va fi
prevazuta cu un pasaj suprateran

- portiunea cuprinsa intre inter-
sectia cu Strada Gherghitei si Sos.
Petricani va fi suspendata integral
pe un sens

- intersectia Sos. Petricani cu
Sos. Bucuresti Nord

- Sos. Pipera, peste Calea Fe-
rata

- Str. Avionului va fi prelungita
si prevazuta cu un pasaj

- B-dul Aerogarii, peste calea
ferata Bucuresti- Constanta

- Sos. Nordului - Str. Elena Va-
carescu

- Str. Tipografilor - Sos. Stra-
ulesti

- in apropierea strazii Parcului,
o parte din noua autostrada va fi
suspendata

- Str. Marginei - Str. Lamaiului
(de la strada Marginei va fi constru-
it un pasaj care va supratraversa
calea ferata pana la strada Lamaiului)

- Splaiul Independentei - Sos.
Virtutii.

lata si tunelurile subterane:

- doua pe sub Parcul Heras-
trau, cate unul pe fiecare sens, in-
tre Bd. Poligrafiei si Bd. Aerogarii

- pe Sos. Bucuresti - Ploiesti
(cu intrare dupa Fantana Miorita
si iesire aproape de intersectia
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cu Elena Vacarescu)

- pe B-dul Poligrafiei (paralel
cu strada Parcului)

- pe B-dul Bucurestii Noi -
Calea Grivitei

- in zona Crangasi.

4 gari si o
magistrala de
metrou

Pe inelul median vor fi si 4 gari
noi: una la Colentina, alta la Pi-
pera, pe Sos. Petricani, alta la Ba-
neasa si una la Chitila, toate cu
parcari. Acestea vor functiona ca
adevarate noduri intermodale,
fiind alimentate cu linii de trans-
port in comun ce vor face legatura
cu metroul.

Pentru gara de la Chitila a fost
propusa si o noua magistrala de
metrou - pe traseul Gara de Nord
- Gara Chitila, cu posibilitatea
extinderii pana la aeroport.

In final, pretul pe kilometru a
ajuns mai mic decat la Pasajul Ba-
sarab: de 70 de milioane de euro
pe kilometru. Per total, la o lun-
gime de aproximativ 16 km, auto-
strada-inel median va costa 1,12
miliarde de euro. Cel mai mult vor
costa tunelurile de sub Herastrau.

Pasajul
denivelat
D-na Ghica -
Bd. Chisinau,
reluat

Dupa 3 ani de abandon, lucra-
rile de construire a arterei de lega-
tura dintre sos. Colentina si sos.
Pantelimon - inclusiv printr-un pa-
saj suprateran denivelat - cunos-
cuta ca ,,strapungerea Doamna

Ghica - Bd. Chisinau“, au fost re-
luate de Primaria Capitalei, ur-
mand sa fie gata in septembrie
2012. In 2006, cand a inceput
executia proiectului, investitia cos-
ta 5,6 milioane de euro, insa acum
s-a triplat, ajungand mai scumpa
cu 11 milioane de euro.

In perioada 2006-2008, din
lucrare s-a realizat 55%, dar cum
au trecut 3 ani, Municipalitatea
trebuie sa dea acum bani si pentru
repararea bucatii de bulevard ce
fusese executata, pentru ca, intre
timp, s-a degradat.

Pentru reluarea lucrarilor - du-
pa rezilierea contractului cu fostul
constructor, Lena Engenharia e
Construcoes - s-a organizat in
aceasta toamna o noua licitatie,
castigata de consortiul SCT Bucu-
resti SA - TECNIC Consulting
Engineering Romania SRL. Noul
constructor are de executatin 10
luni lucrarile la pasajul denivelat
suprateran peste calea ferata - cu
o rampa deja executata, dar aflata
si ea intr-un proces avansat de
degradare - plus 600 m de bule-
vard si refacerea altor 600 m.

Lungimea noii artere, de 2 km,
va face legatura intre Str. Doamna
Ghica si Sos. Pantelimon. Drumul
pleaca de la intersectia Str. Doam-
na Ghica cu Str. Heliade intre Vii,
trece prin spatele parcului Lunca
Florilor, ajunge pana la intersectia
cu strada Fantanica, traverseaza
calea ferata pe un pasaj supra-
teran si ajunge in spatele Pietei
Delfinului, la intersectia dintre B-
dul Chisinau cu Sos. Pantelimon.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai PALSU
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Locuinte ANIL

cu investitori privati

Guvernul a decis, prin ordonanta de urgenta, atragerea
de capital privat, inclusiv prin concesiune de lucrari
publice, de catre Agentia Nationala pentru Locuinte
(ANL), in scopul construirii locuintelor cu chirie.

nvestitorii privati care vor
participa la realizarea blo-
curilor in parteneriat public-
privat (PPP) cu ANL vor
primi 30% din chirii. Astfel,
statul pune la dispozitie terenul,
privatul vine cu banii pentru cons-
truire, urmand sa-si amortizeze
din chirii aceasta investitie sigura,
iar tinerii vor putea obtine apar-
tamente cu chirii mici, apreciaza
ministrul Elena Udrea, in subordi-
nea caruia se afla ANL. In plus,
statul va stimula economia, do-
meniul constructiilor fiind cel care
a oferit plusul din trimestrul Il al
lui 2011 pentru cea mai mare
crestere economica din 2008
pana acum.

Ordonanta de urgenta, care
modifica Legea 152/1999 privind
organizarea si functionarea ANL,
stipuleaza ca sumele incasate din
inchirierea locuintelor ANL se dis-
tribuie 50% ca venit la bugetul
de stat, 20% catre ANL si 30%
catre investitorul privat.

De asemenea, actul normativ
prevede explicit ca, dupa expira-
rea contractului de inchiriere initial
de 5 ani, chiriasilor care au implinit
varsta de 35 de ani li se prelun-
geste cu un an contractul, prin re-
calcularea chiriei. Aceasta va aco-
peri cheltuielile de administrare,
de intretinere si de reparatii, im-
pozitele pe cladire si pe teren, re-

cuperarea investitiei, in functie de
durata normata, precum si un
profit supus negocierii intre parti.
»Am aprobat in sfarsit, dupa mai
bine de un an de negocieri cu
Ministerul Finantelor si cu alte in-
stitutii financiare interne si inter-
nationale, ca ANL sa poata con-
strui, prin atragerea capitalului
privat, locuinte pe care sa le in-
chirieze. Practic, vorbim de PPP-
uri pentru realizarea de aparta-
mente pentru tineri, care urmeaza
apoi sa fie inchiriate celor care
corespund criteriilor de acordare®,
a declarat Elena Udrea.

Ministrul Dezvoltarii a precizat
ca avantajul major al acestui sis-
tem vine din faptul ca statul pune
la dispozitie terenul, iar privatul
va veni cu banii pentru construirea
locuintelor, urmand ca investitia
lor sa se amortizeze din chirii.
»Poate sa se mearga si pe varian-
ta concesionarii terenului pe o
perioada determinata sau pe fi-
nalizarea unor proiecte deja in-
cepute. Este un sistem avantajos
pentru toate cele trei parti: tinerii
vor putea obtine apartamente cu
chirii scazute, privatii fac o inve-
stitie sigura, iar statul isi indepli-
neste rolul social, dar stimuleaza
si economia. Sa nu uitam ca do-
meniul constructiilor este cel care
a oferit plusul din trimestrul trei,
pentru cea mai mare crestere eco-
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nomica din 2008 pana acum®, a
mai spus Udrea.

PPP, colacul de
salvare

Ea se declara optimista in pri-
vinta succesului PPP-urilor, esti-
mand ca, incepand din 2012, nu-
marul locuintelor pentru tineri
construite in asociere intre stat
si privat va incepe sa acopere ce-
rerea mare existenta acum. ,,PPP-
urile reprezinta un mare pas ina-
inte. Ma astept la o crestere
exponentiala a numarului de apar-
tamente construite spre inchiriere,
deoarece multi dezvoltatori
imobiliari doresc sa investeasca
intr-un asemenea program, iar eu
cred ca el poate sa aiba efecte
cuantificabile (blocuri finalizate)
inca din 2012%, a precizat minis-
trul Dezvoltarii.

Terenurile destinate construirii
locuintelor vor fi transferate din
domeniul public al statului sau al
unitatilor administrativ-teritoriale in
folosinta gratuita a ANL, pe intrea-
ga durata de existenta a construc-
tillor. In program vor putea fi pre-
luate si constructiile nefinalizate.

Vor fi incheiate contracte de
concesiune, toate operatiunile le-
gate de achizitia publica si de atri-
buire intrand in sarcina ANL.
Durata unui astfel de contract va
fi de 20 de ani, iar in cadrul lui,
finantarea obiectivului de inves-
titie se va asigura de catre inves-
titorii privati. Locuintele vor fi
exploatate de catre agentii eco-
nomici, conform contractelor de
concesiune incheiate.

Vanzarea a esuat

in locuintele nou construite
vor locui exclusiv tinerii care au
nevoie, iar repartizarea lor se va
face la nivel local, contractele de
inchiriere urmand a fi incheiate
de catre ANL. Chiria va fi calculata
in functie de urmatoarele ele-
mente: amortizarea imobilului pe
60 de ani, administrarea lui, impo-
zitul pe cladire si asigurarea locu-
intei. In prezent, ANL construieste
unitati locative la 341 de euro/mp,
cu TVA. Standardele de cost sunt
fixate anual de Ministerul Dezvol-
tarii. ,,Sunt preturile la care reusim
sa construim la o calitate buna. Nu
vorbim de lux, insa este o calitate
buna a finisajelor si a constructiei.
Noile tehnologii vor face ca pretul
sa fie mai mic, timpul de constru-
ire mic, iar gradul de confort mai
mare. La nivelul intregii tari sunt
aproximativ 100.000 de solicitari
de locuinte“, a mai precizat Elena
Udrea.

Incercarea ministrului de a
obtine bani din vanzarea locuin-
telor ANL deja construite a esuat.
Au fost scoase la vanzare 21.000
de apartamente, din comercia-
lizarea carora Elena Udrea spera
sa aduca la buget cel putin 500
milioane euro.

Acum se indreapta catre inves-
titorii privati. Tot cu acestia spera
sa construiasca si megacartierul
cu 10.000 de unitati locative din
cartierul Ghencea, din Bucuresti,
cel mai important proiect social
la nivel national. In Bucuresti sunt
in lucru blocuri ANL in Sectorul 2,
iar de curand a fost dat in folosinta
un bloc in Sectorul 4.

Tot anul trecut, ANL a recep-
tionat in luna mai 241 de apar-
tamente in 4 judete si Bucuresti.
De la inceputul anului 2010 au
fost predate la cheie 318 unitati
locative, la care se adauga 24 de
locuinte finalizate in cadrul Pro-
gramului-pilot de constructii utili-
zandu-se tehnologii noi.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai PALSU
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Blocurile vor putea fi reabilitate termic fara ca

[§

proprietarii apartamentelor sa mai contribuie cu partea
de 20% ce le revine prin lege. Comisia Europeana a
acceptat ca fondurile europene nerambursabile ramase
necheltuite la diverse ministere sa fie preluate de

[T

Ministerul Dezvoltarii pentru aceasta operatiune.

lena Udrea sustine ca
este vorba despre 360
de milioane de euro, su-
me ce vor putea fi folo-
site de minister incepand
cu luna mai, pentru anveloparea
a 250.000 de apartamente din
toata tara. Primariile au la dispo-
zitie aproape 5 luni pentru orga-
nizarea licitatiilor si selectarea
constructorilor.

»Pana in primavara, MDRT va
derula toate procedurile interne
pentru ca proiectele de reabilitare
termica a blocurilor sa poata fi
initiate si implementate. In paralel,
primariile trebuie sa organizeze
licitatiile pentru constructori®, a
declarat Elena Udrea.

Astfel, din luna mai, fatadele
blocurilor din toata tara vor putea
intra in anvelopare, iar firmele de
constructii vor avea de lucru cel
putin doi ani. Pana atunci, trebuie
finalizate toate formalitatile. lata
pasii ce vor fi urmati: asociatia de
proprietari care doreste anvelopa-

rea blocului trebuie sa solicite acest
lucru Primariei; studiul de fezabi-
litate si indeplinirea conditiilor de
catre asociatia de proprietari trebu-

ie sa ajunga la minister; documen-
tatia tehnica trebuie sa treaca prin
Consiliul tehnico-economic si sa i
se aplice standardele de cost.

7 ani fara impozit, la reabilitare pe
cheltuiala proprie

Locuitorii sectoarelor 1 si 3 care isi reabiliteaza, pe cheltuiala
proprie, imobilele in care locuiesc, sunt scutiti de la plata
impozitului pe cladire timp de 7 ani. Decizia apartine Consiliilor
locale ale celor doua primarii si va fi aplicata incepand de anul
acesta. Mai precis, cu incepere de la data de 1 ianuarie a anului
fiscal urmator finalizarii lucrarilor de reabilitare.

Pentru a putea beneficia de scutirea de la plata impozitului,
proprietarii nu trebuie sa aiba datorii la plata taxelor si impozitelor
datorate bugetului local. Scutirea se acorda in baza procesului-
verbal de receptie la terminarea lucrarilor, prin care se constata
realizarea masurilor de interventie recomandate de catre auditorul

energetic.

Reabilitarea termica a cladirilor este cea mai eficienta si economica
metoda de reducere a consumului de energie. Ea presupune
decopertarea unei cladiri si ,,anveloparea® ei intr-un strat
termoizolant, inlocuirea tamplariei clasice cu ferestre tip termopan,
refacerea hidroizolatiei terasei si a subsolului blocului.

Dupa aceea, odata proiectul
aprobat, urmeaza licitatia, care se
face de catre Primarie. Potrivit
ministrului Udrea, pana in prezent,
exista la nivel national cateva sute
de mii de cereri pentru anvelopa-
rea blocurilor. ,,insa la nivelul Ro-
maniei sunt circa 3 milioane de
apartamente care asteapta sa fie
reabilitate si orice sursa de finan-
tare este binevenita“, a precizat
Elena Udrea.

Programul de reabilitare termi-
ca a fost demarat de autoritatile
locale in urma cu trei ani, in baza
Ordonantei de Urgenta a Guver-
nului nr. 18/2009, fiind incluse
numai blocurile de locuinte, nu si
casele. De atunci, s-a reusit
schimbarea la fata a catorva sute
de blocuri - cele mai multe in
Bucuresti. Astfel, in Cluj-Napoca
au fost reabilitate peste 100 de
blocuri, in Targoviste - 84 de blo-
curi, in Brasov - 36 de blocuri, in

Timisoara - 16 blocuri, iar in Bucu-
resti - circa 400 de blocuri.

Unele primarii au
optat pentru
imprumuturi

Unii dintre primarii de sector
din Capitala (de la Sectorul 1 si
Sectorul 4) s-au grabit sa faca im-
prumuturi, tot pentru preluarea
de la asociatiile de proprietari a
cotei de 20% ce le revin pentru
anvelopare. E drept, tot din bani
europeni, dar pe care vor trebui
sa-i returneze cetatenii, timp de
20 de ani, indiferent ca locuiesc
la bloc sau la casa, pentru ca ta-
xele si impozitele lor se vor duce
si catre aceste cheltuieli.

Astfel, in Sectorul 1 al Capi-
talei, edilul Andrei Chiliman a in-
cheiat in toamna trecuta un credit
de 125 de milioane de euro cu
Banca Europeana de Investitii

(BEI). Banii vor fi rambursati in
20 de ani, iar imprumutul are o
perioada de gratie de 4 ani. Daca
nu va mai fi ales primar, succesorii
lui sunt deja buni de plata - din
bugetul primariei, desigur.

Potrivit primarului, Adminis-
tratia Sectorului 1 va reusi, in
acest fel, sa anvelopeze termic
365 de blocuri, pana la finalul
anului 2013. Dintre acestea, 190
urmeaza a fi finalizate anul acesta.
Pana acum, au fost reabilitate ter-
mic 330 de blocuri in aceasta
zona a Capitalei.

In Sectorul 4 a fost aprobat,
o data cu atragerea unor impru-
muturi rambursabile, programul
multianual de reabilitare a 320
de blocuri.

Afacerea
wpolistirenul“

Pana anul trecut, costurile de
anvelopare au putut fi umflate de
primarii, astfel ca autoritatea loca-
la a Sectorului 1 a ajuns sa pla-
teasca 30.906 de euro pentru
fiecare dintre cele 12 apartamente
ale unui bloc de pe bd. Dacia. Cu
alte cuvinte, cam cat costul unui
apartament. Cea mai ieftina lu-
crare avizata de primarul Andrei
Chiliman este de 7.035 de euro.

Si in Sectorul 5 s-a ajuns la
preturi aberante, de 24.375 de
euro pentru anveloparea fiecarui
apartament al imobilului din stra-
da lon Urdareanu nr. 5.

Potrivit specialistilor Ministe-
rului Dezvoltarii, costul pentru
montarea geamurilor termopan si
panourilor de polistiren pe peretii
exteriori ai unui apartament cu
trei camere nu ar trebui sa depa-
seasca 4.700 de euro. Primaria
Sectorului 2 a reusit insa o per-
formanta notabila: a aprobat lu-
crari de minim 550 de euro si de
maxim 4.300 de euro pe aparta-
ment. Primariile sectoarelor 3, 4
si 6 au reabilitat imobile cu sume
cuprinse intre 2.500 si putin peste
7.000 de euro pe apartament.

In Sectorul 2, pe langa cele
268 de blocuri finalizate sau in
curs de executie, primarul Neculai
Ontanu are in plan inceperea lu-
crarilor la alte 252 de astfel de
imobile, dupa finalizarea experti-
zelor tehnice, auditului energetic
si proiectelor tehnice. Primaria nu
s-a imprumutat, dar pana acum a
efectuat lucrarile preluand si par-
tea de cheltuieli ale asociatiilor
de proprietari.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Canalul navigabil

Panama are o lungime

de 82 km si realizeaza
conexiunea dintre

Oceanul Atlantic (prin

Marea Caraibelor) si

@HD Oceanul Pacific.
Canalul este ,,taiat‘ in

Istmul Panama si este

un element cheie

pentru transportul

maritim mondial.

Lucrarile au inceput in

1880 si s-au terminat

in 1914, substantiale
intarzieri fiind cauzate

~de febra galbena.

x
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analul a cunoscut o cres-

tere a traficului anual de

la aproximativ 1.000 de

nave in 1914 la nu mai

_ putin de 14.702 nave in
2008. In total, pana in 2008, au
traversat canalul 815.000 nave.

Unul dintre cele mai mari si
mai dificil de realizat proiecte de
inginerie, scurtatura creata de ca-
tre Canalul Panama a facut posi-
bila trecerea navelor din Atlantic
in Pacific in jumatate din timpul
necesar anterior, fara sa mai fie
necesar sa ocoleasca pe la Capul
Horn sau sa treaca prin Stram-
toarea Magellan.

Prima incercare de a construi
un canal la nivelul marii a debutat
in 1880, sub conducerea lui Fer-
dinand de Lesseps, constructorul
Canalului de Suez, cu sprijin finan-
ciar de la Paris. Dar malaria si fe-
bra galbena la care muncitorii au
fost expusi in jungla din Panama
au costat mii de vieti si au cauzat
intarzieri neanticipate. In total,
accidentele si bolile au facut nu
mai putin de 22.000 victime din
randul muncitorilor. lar sprijinul
financiar francez, dupa cheltuirea
a 287 milioane USD, a fost aban-
donat in 1890.

Statele Unite au cumparat
concesiunea de la francezi, pre-
cum si Calea Ferata Panama, in
1904, pentru suma de 40 milioa-
ne USD. SUA a semnat, de ase-
menea, un tratat cu Statul Panama
pentru controlul asupra zonei ca-
nalului, in schimbul unei sume de
10 milioane USD si al unei taxe
anuale. Excavatiile franceze de
aproximativ 23 milioane mgc, in
principal in Galliard Cut, au fost
de folos proiectului american si au
fost evaluate la 30 milioane dolari,
iar echipamentul francez ramas
si studiile realizate, la 10 milioane.

Presedintelui american Roo-
sevelt i-au fost prezentate doua
proiecte, dintre care favorizat a
fost un canal cu un sistem de
ecluze care sa ridice si sa coboare
navele dintr-un ,rezervor“ de di-
mensiuni mari la 26 m peste ni-
velul marii. Acest design, prezen-
tat de inginerul sef John Frank
Stevens, cu un baraj cu o inaltime

TANMUAN I P T oo == R R R R R MR R AR EEEEEEEEEEEEE R

de 35 m (Gatun Dam) a creat cel
mai mare lac artificial din lume de
la acea vreme.

Un proiect
urias pentru
vremea lui

Lacul Gatun este conectat cu
Oceanul Pacific prin intermediul
unui canal taiat in munti, la
Gaillard Cut. Pentru a construi un
canal navigabil prin Galliard Cut,
a fost necesara excavarea unui
canal in munte in forma de V, cu
o latime de 91 m.

in final, a fost obtinut un canal
care opereaza cu un rezervor de
nivel ridicat si un sistem de trei
ecluze care ridica navele deasupra
nivelului marii, pe lacul Gatun si
apoi le coboara in celalalt ocean,
cu un alt set de trei ecluze, un

sistem mai putin costisitor, mai
rapid de construit si mai fezabil
ca design decat versiunea origi-
nala a unui canal la nivelul marii.

In 1904, a fost inceput, de
asemenea, un program de igieni-
zare si de exterminare a tantarilor
din zona, responsabili pentru ras-
pandirea febrei galbene si a mala-
riei, cu doi ani de eforturi susti-
nute si inca opt ani de intretinere,
programul fiind un succes, dece-
sele de pe urma febrei incetand
si malaria fiind redusa substantial
in zona. Dar cu toate aceste
eforturi, tot au murit 5.600 de
muncitori din cauza bolilor si acci-
dentelor in timpul fazei americane
a constructiei.

in 1907, inginerul sef Stevens
a demisionat, fiind inlocuit de
George Washington Goethals,
inginer militar cu experienta in do-
meniul ecluzelor, care reuseste
sa termine proiectul in 1914.

In final, pe scurt, echipele care
au lucrat la proiect au reusit sa
minimizeze amenintarea tantari-
lor, sa mute, reconstruiasca si sa
extinda Calea Ferata Panama, au
excavat aproape 153 milioane mc
de pamant, au construit cel mai
mare lac artificial si baraj din lume
de la momentul respectiv, au tur-
nat 1,5 milioane mc de beton si
au construit trei seturi de ecluze
duble (34x300 m).
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Folosirea caii ferate, a unorin-
strumente de sapat cu aburi, a unor
macarale uriase tot cu aburi, a unor
crushere gigantice, a mixerelor de
beton, dragelor, a gauritoarelor hi-
draulice pentru gaurile necesare
explozibililor (din care au fost
folosite 14.000 t) - toate acestea
au reprezentat noutati substantiale
tehnologice pentru 1906. Cele mai
multe dintre echipamente au fost
fabricate in SUA, primul livrat fiind
o draga pe abur, de 900 CP.

In plus, canalul utiliza sisteme
de refrigerare uriase pentru a fa-
brica gheata, motoare electrice
de dimensiuni mari pentru opera-
rea pompelor si controalelor la
nivelul ecluzelor, fiind vorba de
unul dintre primele proiecte in ca-
re au fost utilizate motoare elec-
trice si generatoare la scara atat
de larga.

Statele Unite au cheltuit apro-
ximativ 375 milioane USD (echi-
valentul a 8,6 miliarde acum),
incluzand o investitie de 12 mili-
oane dolari pentru constructia
facilitatilor de paza a canalului.
Acesta a fost cel mai mare proiect
american de inginerie de pana la
momentul respectiv.

Terminarea canalului a fost
sarbatorita printr-o expozitie, timp
de doi ani (1915-1916) la San
Diego, California.

Statele Unite au controlat zo-
na Canalului Panama si apararea
acesteia pana in 1977, cand tra-
tatul Torrijos-Carter a prevazut
transferul gradual al controlului
catre Panama. Din 1979 si pana
in 1999, canalul a fost sub admi-
nistrare dubla, americana si pana-
meza, iar pe 31 decembrie 1999
controlul a fost asumat de catre
Panama Canal Authority, o agen-
tie guvernamentala panameza. In

L e Mineftores
Ecluses »
Mieafiores 1

Pant des
Amériques <2

Ranaind)

prezent, canalul raméane una dintre
cele mai importante surse de
venituri pentru statul panamez.

Care e traseul?

De la canalul de intrare in Gol-
ful Panama (in Pacific), navele par-
curg 13,2 km pana la ecluzele
Miraflores, pe sub Podul Ameri-
cilor. Sistemul de ecluze in doua
etape Miraflores are o lungime de
1,7 km, cu o inaltime totala de
ridicare de 16,5 m la jumatatea
fluxului. Urmatoarea etapa este la-
cul artificial Miraflores, cu o lun-
gime de 1,7 km, la 16,5 m dea-
supra nivelului marii. Urmeaza
ecluza intr-o singura etapa Pedro
Miguel, cu o lungime de 1,4 km, cu
o inaltime de ridicare de 9,5 m.
Trecatoarea Gaillard (Culebra) are
o lungime de 12,6 km si este la o
altitudine de 26 m deasupra nive-
lului marii, trecand pe sub podul
Centennial. La vest, este raul
Chagres, natural, varsandu-se in
lacul Gatun. Acesta, lac artificial,

poarta navele 24,2 km de-a lungul
istmului. Urmeaza ecluzele Gatun,
in trei etape, care readuc navele
la nivelul marii, un canal de 3,2 m
formand traseul pe partea Atlan-
ticului. Limon Bay, un port natural
urias, ofera adapost navelor care
asteapta sa treaca prin canal.

Cele mai mari nave care pot
traversa canalul sunt denumite
Panamax. O astfel de nava are
DWT cuprins intre 65.000-
80.000 t, dar incarcatura este li-
mitata la 52.500 t. Cea mai lunga
nava care a traversat vreodata
canalul a fost San Juan Prospec-
tor, un transportor de materiale
vrac (minereu si petrol), cu o lun-
gime de 296,57 m.

In prezent, se afla in desfasu-
rare un proiect de largire si mo-
dernizare a canalului, de dimen-
siuni impresionante, pe care vi-l
vom prezenta intr-unul dintre nu-
merele viitoare.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Atribuirea...
mare bataie®
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sens, s-a prevazut amenajarea
terenurilor la suprafata prin
realizarea unui Nod intermodal in

DAIMLER Sl GOOGLE LE ASIGURA SOFERILOR
ACCESUL LA GOOGLE MAPS

Daimler si Google au
anuntat consolidarea
parteneriatului lor strategic
pentru a asigura accesul
Daimler la pachetul de
interfete pentru aplicatii API
cunoscut sub numele de
Google Maps API pentru
afaceri, pentru utilizarea in
cadrul aplicatiilor pe
vehiculele Daimler. Aceste
aplicatii accelereaza
semnificativ procesul de
productie al autoturismelor
Mercedes-Benz.

Aceasta colaborare permite
lui Daimler sa foloseasca
Google Maps pe display-
urile de pe autoturismele pe
care le produce si
imbunatateste integrarea
serviciilor Google la nivelul
acestor vehicule. Google si
Daimler lucreaza impreuna
de multi ani, in 2011 cu
COMAND Online, un sistem
telematic care permite
folosirea Google Street
View si Panoramio pe
masinile Mercedes-Benz.

MARATONUL DE
IARNA TAROM
CONTINUA

A doua serie a maratonului de
iarna TAROM continua,
incepand din 2 ianuarie 2011,
cu un numar de 4.473 de bilete
de avion la tarife incepand de
la 130 EURO (pentru anumite
destinatii) cu toate taxele
incluse pentru un bilet dus-
intors. Maratonul de iarna este
valabil pentru calatoriile dus-
intors pentru urmatoarele
destinatii cu plecare din
Bucuresti: Amman,
Amsterdam, Atena, Belgrad,
Beirut, Barcelona, Budapesta,
Cairo, Larnaca, Londra, Lyon,
Madrid, Roma, Paris, Salonic,
Sofia, Viena. In aceasta oferta
sunt incluse si calatoriile cu
plecare din Cluj-Napoca spre
Viena. Astfel, puteti calatori la
Roma cu 130 de euro, la Cairo
cu 159 de euro, la Paris cu 171
de euro sau la Londra cu 182
de euro. Preturile includ toate
taxele, iar locurile sunt limitate.
Perioada de achizitie a
biletelor este intre 2 ianuarie si
15 februarie 2012, iar perioada
de calatorie este intre 15
ianuarie si 23 februarie 2012.
Biletele pot fi achizitionate de
pe www.tarom.ro sau din
agentiile TAROM.

LICITATIE PENTRU
TRONSONUL PARC
BAZILESCU -
LAMINORULUI - LAC
STRAULESTI

in vederea realizarii obiectivului
de extindere a retelei de metrou
a Municipiului Bucuresti, SC
METROREX SA a demarat
procedura de atribuire a
contractului de achizitie publica
»Parc Bazilescu - Straulesti.
Lucrari de constructii tunel,
galerie, statii, depou, terminal
multimodal si instalatiile aferente
in vederea punerii in functiune”,
apartinand Magistralei 4,
Racordul 2. Procedura de
achizitie vizeaza contractarea
lucrarilor necesare in principal
pentru extinderea retelei de
metrou, respectiv a Racordului 2
al Magistralei 4, cu doua noi
statii, fiind prevazute in acest
sens lucrarile de structura tunel
(1,3 km), structura aferenta celor
2 statii (Laminorului si Lac
Straulesti), depou de metrou,
terminal multimodal si Park &
Ride, precum si principalele
dotari cu instalatiile si
echipamentele necesare pentru
punerea in functiune cu calatori a
obiectivului. Se urmareste
realizarea unui sistem de
transport integrat si
neconcurential prin
implementarea unor poli de
schimb cum va fi cel de la Lac
Straulesti in ideea de a stimula
renuntarea benevola la folosirea
automobilelor personale in
favoarea transportului public in
comun pentru deplasérile
intraurbane si urbane. In acest

Zona Lac Straulesti - parcare si
autogara (Park & Ride Straulesti)
pentru calatorii din zona
periurbana a Capitalei. Zona
pentru care se prevede extensia
retelei de metrou este intr-o
puternica dezvoltare urbanistica,
necesitatile de asigurare a
transportului public fiind intr-o
continua crestere. Pe langa
proiectele care vizeaza
dezvoltarea zonei, s-a avut in
vedere si dezvoltarea viitoare a
localitatilor limitrofe Bucurestiului
din zona de Nord, dintre care cele
mai importante fiind Mogosoaia,
Buftea si Chitila. Dupa cum s-a
constatat din statistici, aceste
localitati au cunoscut in ultimii 10
ani o dezvoltare accelerata, atat
pe plan socio-economic, cat si
din punct de vedere al populatiei
si al fondului funciar. Proiectul a
avut, de asemenea, in vedere
faptul ca DN 1A reprezinta o
importanta cale de penetratie in
Bucuresti, considerandu-se
necesar sa se realizeze o parcare
pentru cei care doresc sa-si
continue calatoria spre oras cu
metroul (conceptul Park & Ride).
Procedura de atribuire aplicata
este ,licitatie deschisa”. Valoarea
contractului este de circa 950
milioane lei, finantarea urmand a
fi asigurata din alocatie de la
bugetul de stat. Se estimeaza ca
lucrarile vor incepe in primul
semestru al anului 2012, urmand
a fi incheiate in circa 42 luni.

STADIU MIONTAJ
LIFTURI IN STATIILE
DE METROU

Conform programului de
modernizare a metroului, in
cadrul contractului de montaj
lifturi, se are in vedere montajul a
75 de lifturi in 34 de statii de
metrou. in cursul anului 2011 au
fost montate un numar de 29 de
lifturi interioare si exterioare
intr-un numar de 13 statii. Statiile
in care au fost montate si puse in
functiune lifturi de exterior si de
interior in anul 2011 sunt: Jiului,
Parc Bazilescu, lzvor, Preciziei,
Grozavesti, Politehnica, Titan,
Piata Sudului, Constantin
Brancoveanu, Crangasi, Eroii
Revolutiei, Republica, Stefan cel
Mare, Dimitrie Leonida, Timpuri
Noi. In anul 2012, este
programat a fi incheiat montajul
tuturor lifturilor; conform
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contractului respectiv, vor fi
montate inca 43 de lifturi
exterioare si interioare n alte 20
de statii. Valoarea investitiei in
montaijul lifturilor este de circa 68
milioane lei (fara TVA), iar
termenul de finalizare este de
31.07. 2012. In prezent, din
totalul celor 51 de statii de
metrou aflate in exploatare, 24
de statii dispun de lifturi pentru
accesul tuturor categoriilor de
utilizatori.

BUSWORLD ASIA
AMANAT

Dupa editia anterioara a
Busworld Asia, a fost numit un
nou CEO al Busworld
International - Mieke Glorieux,
organizatoarea Busworld Kortrijk.
Tatal ei, Luc Glorieux, fondatorul
Busworld si un vechi prieten al
industriei chineze, a fost invitat sa
revina de la pensie si sa se
implice in Busworld Asia. lar o
reorganizare substantiala a
mediului expozitional din aceasta
regiune necesita timp si
planificare. Astfel, Busword Asia
va fi amanat si se va desfasura in
perioada 20-22 martie 2012, la
Shanghai New International

-

atitudine de

Exhibition Centre (SNIEC).
Busworld Kortrijk va avea loc, de
asemenea, in 2013, in perioada
18-23 octombrie.

TRAMINO iN POZNAN

La inceputul acestui an, au intrat
in operare mai mult de jumatate
din cele 45 de unitati Solaris
Tramino comandate de catre
Poznan City Transport (MPK).
Restul de unitati vor fi livrate
pana in luna mai 2012. Lansarea
tramvaiului cu podea joasa
Solaris Tramino, in toamna anului
2009, a fost urmata rapid de
prima comanda. MPK a
comandat initial 40 de unitati,
crescandu-si apoi comanda la
45. Dupa teste riguroase cu
prototipul acestui vehicul, prima
transa de tramvaie pentru
Poznan a intrat in productia de
serie in iulie 2011. Primele 15
vehicule au acoperit fiecare cate

- LYE
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20.000 km pana acum, cu un
randament tehnic de 99%.
Vehiculele au o capacitate de
229 pasageri, cu 48 pe scaune.

INVESTITII MAJORE iN
TRANSPORTUL DE
PASAGERI

Patru sectoare majore de
transport - sisteme de
management al traficului,
sisteme publice de transport,
infrastructura de incarcare a
vehiculelor electrice si sistemele
vehicul-la-vehicul - sunt luate in
vizor la nivel mondial pentru
investitiile in urmatorii cinci ani -
asa cum subliniaza Pike
Research. Suma totala
preconizata se va ridica la
aproximativ 13,2 miliarde USD,
cu o crestere de la 770 milioane
USD pe anin 2011, la aproape 3
miliarde pe anin 2017. Se
anticipeaza ca cea mai mare
investitie va fi realizata in
domeniul infrastructurii de
incarcare electrica, avandu-se in
vedere vanzari de 5,19 milioane
USD in 2017, in timp ce tranzitul
public si investitiile vehicul-la-
vehicul vor adjudeca cea mai
mica proportie.
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Atribuirea... mare
bataie de cap

2012, 2013 sau poate... Fara indoiala, cel mai sensibil
subiect pentru transportul de persoane a ramas
atribuirea traseelor interjudetene si judetene, iar prima
intrebare este - Cand va avea loc?

aspunsul a intarziat
deja nepermis de mult
si este interesant sau,
mai degraba, derutant
modul in care Ministe-
rul Transporturilor evita acest
aspect. Nici in 0G 27/2011 (noua
lege a transporturilor) si nici in
normele pentru acest act normativ
nu apare specificata data la care
va fi organizata atribuirea.

Si de aici incep speculatiile si
banuielile de interese ascunse,
iar neincrederea in autoritati (o
problema extrem de grava in Ro-
mania) se adanceste tot mai mult.
In final, transportatorii sunt cei
pusi in dificultate, neputand lua
decizii sigure in privinta investiti-
ilor legate de atribuire.

Pe de alta parte, banii aferenti
deconturilor privind transportul
pensionarilor si veteranilor au fost
platiti catre transportatori integral,
la sfarsitul anului trecut. Este greu
sa mai fi suparat pe Ministerul
Transporturilor cand una dintre
cele mai spinoase probleme a fost
rezolvata.

Dificultati in
stabilirea datei

in ceea priveste stabilirea da-
tei la care sa se organizeze atri-
buirea traseelor, situatia este cu
atat mai incurcata cu cat nici ma-
car nu se poate spune cu certitu-
dine cine va decide aceasta data.
Reamintim faptul ca OG 27/2011
(noua lege a transporturilor) poate
suferi modificari in Camera Depu-
tatilor, inainte de a fi adoptata.
De asemenea, demararea discu-
tillor pentru o noua lege lasa calea
deschisa pentru orice deznoda-
mant.

»Nu stim daca atribuirea are
loc anul viitor. Probabil ca aceasta
chestiune se va decide in Parla-
ment. Ma astept sa iasa legile cu
o serie de modificari. Din cauza
acestui lucru, este posibil sa o
luam din nou de la zero*“, a de-

clarat Augustin Hagiu, presedinte
FORT.

Pe de alta parte, exista, cel
putin teoretic, posibilitatea orga-
nizarii atribuirii in acest an. Minis-
terul ar putea sa isi asume aceasta
responsabilitate si sa se asigure
ca in Parlament nu apar modificari
semnificative la OG 27/2011. A-
cest scenariu este destul de plau-
zibil avand in vedere ca, in ultima
vreme, atunci cand a dorit, Minis-
terul Transporturilor si-a impus
fara probleme punctul de vedere
in fata Parlamentului.

Finalul lui 2012 are si avanta-
jul ca da posibilitatea ca actuala
conducere a Ministerului sa duca
la bun sfarsit atribuirea. Putem
anticipa numeroase posibile pro-
bleme daca organizarea atribuirii
ar fi realizata sub un Guvern si
finalizata de un altul - in cazul in
care (lucru perfect posibil) vom
avea un nou Guvern dupa alegeri.

De altfel, este de asteptat ca
actuala conducere a Ministerului
sa nu inceapa acest proces fara
sa se asigure ca il poate finaliza.

De aici apare o alta intrebare, va
exista suficient timp, in cazul apa-
ritiei unui nou Guvern, pentru ca
atribuirea sa aiba loc la inceputul
anului viitor?

sDecat sa avem atribuire la
inceputul anului 2013, mai bine
sa se organizeze pana in luna de-
cembrie a acestui an. Astfel, avem
sansa ca actuala conducere a Mi-
nisterului sa anunte oficial desfa-
surarea atribuirii pana la finalul
acestui an. Din punct de vedere
al transportatorilor, nu este o mare
diferenta intre decembrie 2012 si
inceputul lui 2013. Important este
sa ne putem baza pe un termen
sigur. La ora actuala, nu stim cand
va avea loc atribuirea. Solicitam
ca sedinta de atribuire sa aiba loc
pana in luna decembrie a acestui
an pentru a putea sa realizam un
plan de afaceri coerent. Riscam
sa fim anuntati peste noapte fara
a avea astfel posibilitatea de pre-
gatire“, a aratat Vasile Stefanescu,
presedinte COTAR.

Astfel, atribuirea ar avea loc
in 2012 si si-ar produce efectele
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Augustin Hagiu,

presedinte FORT:

»Pozitia FORT este categorica - sa nu mai existe nici
un fel de atribuire. De aici se desprind mai departe
doua curente. Primul este acela al liberalizarii, iar al

| doilea, la care am aderat si noi, este acela al atribuirii
directe, pe baza de cerere, adica acela al prelungirii.
Dar acest lucru inseamna remodificarea normelor,
amendarea intr-un procent de 70%, mai putin a

aspectelor legate de regulamentele de ordin
european, a actului normativ aflat in parlament, OG 27/2011.«

in 2013, dupa expirarea valabi-
litatii actualelor licente.

Sigur, ramane in continuare in
picioare si varianta ca atribuirea
sa nu mai aiba loc sau, in orice
caz, termenul sa fie prelungit. lar
aceasta varianta nu duce lipsa de
adepti.

La prima vedere, sansele cele
mai mari sunt ca atribuirea sa nu
aiba loc in acest an, iar in 2013,
Guvernul de atunci va decide cum
vor evolua lucrurile. Cert este ca
actuala conducere nu sprijina in
mod hotarat conceptul de atribu-
ire, aceasta fiind singura explicatie
a ,portilor lasate deschise*. Daca
alegerile nu vor duce la schimba-
rea Guvernului, ma astept ca in
2013 actuala modalitate de repar-
tizare a traseelor sa dispara. Sigur,
este doar o opinie personala.

Oricum, a grabi lucrurile nu
inseamna nici pe departe evitarea
problemelor.

»Trebuie sa mai discutam de-
spre programul de transport pe
care autoritatea nu vrea sa il faca
impreuna cu noi, dar nici nu are
parghiile sa il realizeze singura,
astfel incat sa fie coerent. Discu-
tam despre interese mari din par-
tea unor entitati precum asociatia
inter-comunitara, consiliile locale
sau judetene care incearca prin
orice mijloace sa traga tot ceea
ce este mai bun in barca lor pentru
a produce bani, pentru ca este an
electoral. Deci, este un an extrem
de dificil. Dupa parerea mea, orga-
nizarea unei licitatii in 2012 este
foarte distructiva pentru operatorii
de transport. Probabil programele
de transport vor fi facute in functie
de interesele materiale, de culoa-

situatie.”

ianuarie 2012

rea politicad a unor anumiti trans-
portatori in anumite zone, in func-
tie de modul in care acestia isi
dau interesul pentru sprijinirea
autoritatilor locale si judetene.
Deci, din acest punct de vedere,
vor fi probleme majore“, a explicat
Augustin Hagiu.

inca o noua lege.
Modificari ale legii
92. Case de
marcat amanate

Noua lege a transporturilor,
intrata in vigoare pe data de 4
decembrie a anului trecut, nu a
diminuat cu nimic apetitul de a
legifera al MTI. Astfel, incep din
nou discutiile...

Va exista vreodata o perioada
de liniste din acest punct de ve-
dere?

»Este foarte dificil ca o lege de
o asemenea importanta si care
afecteaza atat de multe entitati,
patronate, sindicate si le pune la
lucru, sa iasa de la Ministerul
Transporturilor. O astfel de lege
trebuie sa iasa din Parlament si,
o data iesita de acolo, sa nu mai
poata fi modificata decat atunci
cand o impune situatia la nivel
european sau in urma unor factori
foarte importanti. Nu trebuie sa
apara din Minister pentru ca este
clar ca, de fiecare data, vor exista
probleme si intram intr-un lant
fara de sfarsit. Niciodata nu o sa
terminam o lege a transporturilor
care sa fie valabila pe piata pentru
operatori si pentru autoritati si sa
impace pe toata lumea. Este ne-
voie de acea pace sociala pe care
trebuie sa o aduca dialogul social.

Vasile Stefanescu,
presedinte COTAR:

»Ar trebui sa stim cu minim sase luni inainte care
este data exacta a atribuirii. In mod normal, ar trebui
ca data atribuirii sa se cunoasca cu exactitate cu 2-3
ani inainte pentru a putea realiza un plan de afaceri
coerent. Piata este bulversata la ora actuala iar
Ministerul trebuie sa rezolve cat mai repede aceasta

lar de aceasta pace sociala pare
sa fim tot mai departe in momen-
tul de fata. Anul acesta este cru-
cial pentru transportul de persoa-
ne“, a spus Augustin Hagiu,
presedinte FORT.

Pe de alta parte, de-a lungul
timpului, MTI s-a dovedit institutia
cea mai in masura pentru a pro-
duce legislatie in transporturi, iar
asteptarile sunt foarte mari.

»Cred ca discutiile trebuie
purtate la MTI. Daca va exista un
semnal pozitiv din partea Ministe-
rului este de asteptat ca si in
Camera Deputatilor lucrurile sa ur-
meze acelasi curs. Ar fi normal din
partea MTI sa anunte data de
organizare a atribuirii, iar valabi-
litatea licentelor pentru trasee ar
trebui sa fie de minim 10 ani. Ast-
fel, putem discuta de un plan de
afaceri care sa includa investitii in
autovehicule noi, amortizarea a-
cestor investitii si, bineinteles, ob-
tinerea de profit“, a declarat Vasile
Stefanescu, presedinte COTAR.

Intre timp, au inceput discutiile
si pentru o noua modificare a Legii
92, Astfel, sunt asteptate schim-
bari si pe segmentul transportului
judetean, chiar daca la acest mo-
ment nu au fost conturate cu pre-
cizie directiile ce vor fi urmate.

»Am avut discutii preliminare
cu Ministerul de Interne pentru
modificarea Legii 92 si pentru
corelarea prevederilor Legii 92
cu cele prezentate in normele la
OG 27, in privinta atribuirii jude-
tene si interjudetene®, a aratat
presedintele FORT.

O alta veste ce aduce liniste
in randul transportatorilor este
legata de amanarea termenului
privind obligativitatea dotarii auto-
vehiculelor cu case de marcat fis-
cale si POS-uri. Este vorba de Or-
donanta 120/2011, publicata in
Monitorul Oficial in data de 28
decembrie. Oricum, o serie de de-
talii tehnice facea imposibila res-
pectarea termenului prevazut ini-
tial in OG 8/2011, sfarsitul anului
trecut.

sTermenul pentru POS-uri si
case de marcat s-a prelungit cu
un an, pana pe 31 decembrie
2012. Pana atunci, este posibil
sa iasa OG 8 din Parlament, cu
modificari care sa prevada ca
acestea sa nu mai fie obligatorii.
Aceasta este una dintre tintele pe
care ni le-am atins. Dar FORT in-
curajeaza transportatorii sa utili-
zeze casele de marcat“, a precizat
Augustin Hagiu.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Adrian Crit, director general AMTB:
»ilimp de o ora se va

putea circula cu orice
operator de transport“

Locuitorii
Bucurestiului si cei
din judetul Iifov vor
putea calatori de la 1
iunie, pe parcursul
unei ore intregi, cu
un bilet valabil atat
pe mijloacele RATB si
metrou, cat si pe
vehiculele
operatorilor privati
de transport
persoane. Pana
atunci, Autoritatea
Metropolitana de
Transport Bucuresti
(AMTRB), nou-infiintata
in subordinea
Ministerului
Transporturilor si
Infrastructurii (MTI)
si cu atributii de
reglementare si
coordonare a
serviciilor de
transport public de
calatori in Capitala si
aria sa
metropolitana, va
pune la punct toate
detaliile. La
conducerea institutiei
a fost numit Adrian
Crit, fost director
general al Regiei
Autonome de
Transport Bucuresti
(RATB) si fost
director tehnic la
Registrul Auto Roman
(RAR). El ne-a oferit,
intr-un interviu,
amanunte despre
noutatile ce vor fi
aduse de AMTB
publicului calator.

Ziua Cargo: De o luna a

intrat in functiune AMTB si

tot de atunci ati fost numit
la conducerea ei. Cu ce se
ocupa directorul general al
acestei institutii nou-
infiintate?

Adrian Crit: in momentul de
fata, ma ocup de partea de orga-
nizare, dar si de partea tehnica.
Practic, de toate lucrurile ce tin de
Autoritate. Pentru ca este greu la
inceput, cand pornesti si ai multe
atributii, cand nu ai suportul anga-
jatilor, cand ai nevoie de angajati
competenti - si nu i ai. E greu sa
faci munca asta singur. De aceea,
mi-am delegat niste oameni - si
din RATB, si din Autoritatea Ru-
tiera, de la Metrorex am mai luat
niste oameni, o sa incerc sa iau
si din CFR Calatori... E greu la
inceput.

Si, preluandu-i de la regiile
implicate, nu mai faceti
concurs?

A, nu, i-am delegat deocam-
data de la institutiile pe care vi
le-am amintit, dar pentru o peri-
oada scurta de timp. Lucrez la
partea de organizare, iar atunci
cand scoti la concurs un post, tre-
buie sa ai fisa postului, sa ai niste
chestiuni clare, dupa care dai con-
cursul. De aceea, am luat personal
care s-a ocupat si inainte si se va
ocupa si acum de chestiunile a-
cestea organizatorice. Am nevo-
ie si de juristi, economisti, audi-
tori... Legea te obliga sa ai
personal din toate domeniile.

La fel ca la ISCTR, numai
ca acolo au fost infiintate
mai multe posturi.

Exact, numai ca acolo condi-
tiile erau clare, ca atributii. S-au
preluat atributii foarte clare ale
unor institutii al caror personal
functiona deja, de o anumita
perioada de timp - vorbim de RAR,
ARR si CNADNR - si atunci a fost
foarte usor sa se faca documen-

tatia de concurs. La AMTB insa,
este o chestiune mai complexa.

Care va fi prima masura si
cand va fi implementata de
Autoritate in transportul de
persoane din Bucuresti si
aria sa metropolitana?
Strategia de integrare tarifara.
Or sa fie doua modalitati: practic,
timp de o ora, sa poti circula cu
orice operator de transport, si al
doilea mod ar fi abonamentul inte-
grat, care o sa fie valabil intre doi
operatori - si dau aici ca exemplu
RATB-Metrorex sau RATB si un
operator privat. Adica, or sa fie
chestiuni de durata, dar eu zic ca,
din iunie, sistemul o sa fie func-
tional macar intre doi operatori.

Practic, va fi o continuare

a sistemului de calatorie

cu cardul, pe care I-ati

implementat la RATB pe
vremea cand erati director
general al Regiei - mai

precis in luna mai 2011,

cand ati decis inlocuirea

biletelor din hartie. Nu va
fi, asadar, introdus un nou
sistem de tarifare?

Nu, pentru ca nu are niciun
rost, din moment ce exista deja
un sistem functional si care a
costat foarte mult atunci cand a
fost implementat, in 2006. A cos-
tat vreo 15 milioane de euro, dar
nu a fost utilizat la capacitatea lui
pana anul trecut, asta-i realitatea.
Dar poate fi functional si poate
sa gestioneze zona tarifara in
toata zona metropolitana.

Concret, biletul de
calatorie - care, de fapt,
este card - va fi valabil
timp de o ora, iar calatorul
va avea posibilitatea sa
schimbe orice mijloc de
transport in comun in
acest interval. Aceasta
este noutatea?
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Da, aceasta este noutatea,
intr-adevar, o sa fie si aceasta po-
sibilitate, dar lumea e reticenta.
Si operatorii de transport sunt reti-
centi uneori, dar vor constata ca
e in avantajul lor, pana la urma.
Sunt reticenti, intr-un fel, si cei de
la stat, dar credeti-ma ca se va
rezolva, chiar daca o sa fie greu.

Operatorii castiga, calatorii
castiga, si atunci - de ce sa nu
dam drumul la sistemul acesta?

Ati stabilit cat va fi pretul

calatoriei?

inca nu, se afla in studiu acum,
dar in maxim o luna o sa am fina-
lizat pretul, pentru ca suntem in
negocieri cu operatorii. inca nu
am ajuns in zona privata, pentru
ca sunt multi operatori in aceasta
zona.

O sa-i chemati la discutii
pe fiecare dintre operatorii
privati?

Da, asa vom proceda, pentru

ca sunt detalii de care o sa tinem
seama. Sunt cazuri particulare.

Cei de la COTAR ii cer
primarului general sa nu
mai acorde subventie
RATB-ului, acuzand de
concurenta neloiala. Cum
apreciati?
Transportul public este sub-
ventionat peste tot, fie ca vorbim
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despre Bucuresti, despre Paris
sau despre Londra. Peste tot exis-
ta subventii, diferente de tarif. E
adevarat ca nu se subventioneaza
doar un operator de transport.
Poate ca ei au dreptate, pe unde-
va. Dar, pe de alta parte, e ade-
varat ca si ei, ca operatori privati,
daca doresc aceasta diferenta de
tarif, trebuie sa circule de la 5 di-
mineata, chiar daca nu sunt ca-
latori; sa acopere si ei latura so-
ciala. Si la 5 dimineata, si la 7
dimineata, si la pranz, nu sa mear-
ga doar in orele de varf si doar
pe traseele care le convin.

Sunt chestiuni sensibile, iar ei
le inteleg. Spre binele transpor-
tului public si pentru un viitor mai
stralucit in transportul public este
bine sa fie integrati si ei in acest
domeniu.

Ce se va intampla cu RATB
si Metrorex, vor ramane
subordonate institutiilor de
pana acum?

Bineinteles, RATB va ramane
in subordinea Consiliului General
al Municipiului Bucuresti, iar Me-
trorex in cea a Ministerului Trans-
porturilor si Infrastructurii. Autori-
tatea va avea rol de reglementare,
si tot noi suntem cei care propu-
nem ministrului Administratiei si
Internelor si ministrului Transpor-
turilor si Infrastructurii programul
de transport in zona metropo-
litana.

Programul se va intinde pe o
perioada lunga de timp, numai ca
va fi in functie de cererea de trans-
port si de integrarea diferitelor
moduri de transport. Cel mai eco-
nomic si cel mai ecologic trans-
port stim cu totii ca este cel de
pe calea ferata. in conditiile in
care de la asta se pleaca, vom
promova cat mai mult transportul
pe calea ferata, cu metroul si cu
tramvaiul, apoi, in ordinea des-
crescatoare, celelalte mijloace de
transport - troleibuzul, autobuzul.

Va investi Ministerul
Transporturilor in refacerea
caii ferate aflate in
apropierea soselei de
centura?

Va fi refacuta, dar nu pot sa va
dau suma ce va fi investita sau
daca s-a facut un studiu de feza-
bilitate. in orice caz, este o priori-
tate pentru ministrul Transpor-
turilor. Si pentru mine ar fi o
prioritate. Daca se rezolva ches-
tiunea aceasta este un lucru bene-
fic si pentru calatorii din zona me-
tropolitana, pentru ca atunci pot
sa circule, inclusiv pe calea ferata,
din Bucuresti catre munca - pentru
cei care lucreaza in lifov - si invers.
Decat sa traverseze Bucurestiul,
mai bine sa mearga pe centura.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai PALSU
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Faptul ca firmele de

transport au neglijat multa
vreme Internetul este un
lucru binecunoscut. Cu

toate acestea, pe

segmentul de transport

calatori, utilizarea

aplicatiilor de rezervare si
vanzare a biletelor pe net
devine incet, dar sigur, o
necesitate. Despre cat de
mult s-a dezvoltat acest
segment am discutat cu
Paul Cranja, administrator

Autogari.ro.

Ziua Cargo: Cui se
adreseaza Autogari.RO?

Paul Cranja: Autogari.RO se
adreseaza in primul rand ca-
latorilor, ca o principala sursa de
informare cu privire la mersul auto-
buzelor interorasenesc si interna-
tional. Pe cealalta parte, ne adre-
sam companiilor de transport
persoane, oferindu-le servicii de
promovare, rezervari on-line si van-
zari de bilete on-line. Pe langa
site-ul www.autogari.ro, firma
noastra mai ofera companiilor de
transport servicii de vanzari bilete
prin platforma Bileteria si aplicatii
software din familia REZMax.

Platforma Bileteria este un an-
samblu de aplicatii software pen-
tru tranzactionarea biletelor de
calatorie. Ea face legatura dintre
mai multi ofertanti si mai multi
agenti ce vand aceste bilete. Prin
intermediul unei console, compa-
niile de transport oferteaza un nu-
mar de locuri la cursele sale si

Bileteria

Unde putem cilatori?

Sepeava Senesla csoe Tn cominud extndere. lard cursele disponiile momentan:

Ce

o Comeems

Seart st sl redling by posting & sarment an this ik

pot urmari in timp real situatia
vanzarilor.

Astfel, accesul la serviciile de
transport public este dramatic im-
bunatatit datorita acestei platfor-
me si calatorii vor putea cumpara
bilet la orice cursa, fie de acasa,
fie de la coltul strazii. Nu se va
mai apela la transportul public
doar din necesitate, ci si din
comoditate. Apoi, prezenta in
aceasta platforma este gratuita si
imediata, singurul cost fiind comi-
sionul aferent vanzarilor. Ar mai
fi efortul companiei de transport
de organizare interioara pentru
rezervarea si verificarea biletelor
vandute, unde ajutam si noi cu
materiale pentru informarea anga-
jatilor.

Unde pot fi cumparate

bilete prin intermediul

Bileteria?

Momentan, au aderat la plat-
forma Bileteria mai multe agentii

warens sl vt e putivahed, Eaured ks am

marksil

turistice prin site-urile acestora
si reteaua de terminale ZebraPay
care numara peste 500 de termi-
nale in toata tara.

Cum functioneaza aplicatia
REZMax?

Aplicatia REZMax este desti-
nata celor ce doresc o gestiune
interna a rezervarilor sau a bile-
telor ce vin din mai multe surse.
Fiind o aplicatie on-line, aceasta
poate fi folosita de orice agentie,
de call-center sau chiar de dispe-
ceri. Un mare avantaj al acestei
solutii este ca ea se integreaza
instantaneu cu www.autogari.ro
si platforma Bileteria si este indis-
pensabila pentru companiile ce
doresc sa adopte politici de pre-
turi flexibile. Astfel, cu modulul
FlexPrice, companiile pot con-
figura politici de genul: pentru
vanzari cu cel putin 2 zile inainte,
cand mai sunt peste 10 locuri libe-
re si nu este sambata sau dumi-
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II"\ Se integreaza cu Autogari.RO si Bileteria

\_= Mai multe detalii la www.rezmax.ro

nica, pretul este cu 30% mai mic.

Cat costa o astfel de

aplicatie?

Dat fiind ca aplicatia se imbu-
natateste in mod constant, am
optat sa oferim aceasta aplicatie
ca un serviciu. Adica aplicatia
ruleaza pe serverul nostru dedi-
cat, unde este intretinuta si actua-
lizata in mod constant de echipa
noastra, fara nici o grija din partea
clientului. in acest fel, investitia
intr-o astfel de aplicatie este zero,
singurul cost fiind abonamentul
care porneste de la 30 euro/luna
in functie de modulele necesare
si numarul de utilizatori.

Vanzarea biletelor cu
anticipatie reprezinta o
solutie pentru optimizarea
veniturilor/cheltuielilor?

in Europa si nu numai, sunt
operatori privati de transport care
practica oferta promotionala la
fiecare inceput de an. In Romania,
aceste oferte sunt cunoscute cu
precadere in domeniul transpor-
tului aerian (,,Maratonul de iarna“
- ,2764 bilete de avion la tarife
incepand de la 130 EURO*; la a-
ceasta oferta, locurile sunt limi-
tate), in transportul rutier de per-
soane sunt putine firme care
practica o astfel de politica.

Ipotetic vorbind, incepand cu
1 ianuarie 2012, firma X pune in
vanzare 9.000 de bilete cu antici-
patie la numai 55 lei pe ruta Y,
promotie valabila pana la 15 fe-
bruarie 2012. 9.000 de bilete re-
prezinta 25% din capacitatea de
transport pentru 6 luni, 55 lei re-
prezinta pretul redus pentru cala-
tor. Firma X va vinde sa zicem
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60% din biletele din oferta si va
incasa 5400*55=297.000 lei, su-
ma ce poate fi folosita pentru di-
verse plati urgente, exemplu
leasing.

Cu o strategie buna de mar-
keting si o aplicatie flexibila on-
line, orice companie de transport
poate sa treaca foarte usor peste
perioadele mai grele dintr-un an,
cand fluxul de pasageri scade
destul de mult, iar ofertele pot fi
gandite pe mai multe rute in
functie de diverse criterii. Atentie,
pot fi si abonamente.

Poate creste, prin
utilizarea unor astfel de
aplicatii, piata de transport
rutier de persoane?

Da, poate creste, daca pasa-
gerul este sigur ca o anumita
cursa va fi efectuata, daca com-
paniile de transport colaboreaza
intre ele (din pacate, nu avem hub-
uri integrate de transport si un

calator are o problema suplimen-
tara, inclusiv de ordin financiar,
pentru a ajunge de exemplu din
Nordul orasului in Sud). De ase-
menea, este important ca in toate
autogarile sa se vanda bilete si,
totodata, sa fie oferit acces la in-
ternet fie gratuit, fie contra cost.
Orientarea catre necesitatile
pasagerilor este importanta.

Care sunt planurile de

viitor?

Dezvoltarea in continuare a
aplicatiilor din familia REZMax si
extinderea retelei Bileteria sunt
principalele tinte pe care le avem.

Totodata, platforma Autogari.RO
va trece la un nou design si vor apa-
rea noi functionalitati pentru calatori
precum si pentru companiile de
transport, agentiile de turism si un
nou ,jucator® - autogara.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Date statistice

- Google a numarat circa 5.500.000 vizite pe www.autogari.ro in
2011, cu 30% mai multe decat in anul anterior;

- aproximativ 100.000 lei a fost suma decontata catre companiile
de transport care au vandut bilete on-line prin Bileteria

- circa 50.000 rezervari au fost facute in 2011 prin intermediul

Autogari.RO si Bileteria

- Romtelecom a continuat sa foloseasca Autogari.RO ca principala
sursa de informare pentru transportul auto

- ZebraPay a lansat impreuna cu Bileteria serviciul de vanzare a
biletelor auto la peste 500 de terminale in toata Romania

- Normandia Service a informatizat tot serviciul de rezervari
folosind REZMax si a lansat vanzarea on-line de bilete pe site-ul

propriu

- Sir Trans a fost prima companie care foloseste tarife variabile,
gratie modulului FlexPrice din REZMax
- Antares Transport a fost marea castigatoare a premiilor

Autogari.RO 2011

- Facebook a inregistrat aproape 13.000 de fani Autogari.RO




VDL Futura -
Coach of the

Year 2012

Dupa adjudecarea
titluluilcde
Autobuzul Anului
20117 cu modelul
Citea Eow Eloor,
VDL Bus&Coach
si-a invins
concurenta si
anul acesta,
castigand si titlul
de Coach of the
Year 2012.

odelul Futura a fost
invingatorul absolut
al ,,Coach Euro Test
2011%, desfasurat in
Norvegia anul trecut.
Conform comunicatului construc-
torului, membrii juriului, jurnalisti
din 19 tari europene, si-au bazat
decizia pe conceptul total al auto-
carelor participante, cu un special
focus pe aspectele practice, fini-
saje si eficienta.

Membrii juriului au considerat
VDL Futura ca pe un autocar efi-

cient din punctul de vedere al cos-
turilor, cu un design atractiv, un
nivel inalt de confort oferit pasa-
gerilor, un lant cinematic optim si
un bun raport calitate-pret.
Futura se remarca in special
prin usurinta sa in utilizare. So-
ferul se poate adapta foarte repe-
de la particularitatile vehiculului
si beneficiaza de un confort ri-
dicat in conducere, mai ales
datorita transmisiei AS Tronic si
instrumentarului de bord plasat
ergonomic. De asemenea, raza

scurta de intoarcere a modelului
ii adjudeca puncte importante din
punctul de vedere al manevra-
bilitatii.

Mai mult decat atat, un aspect
unic al modelului Futura cu doua
axe este masa proprie scazuta
(cu tot cu consumabile), care ofe-
ra beneficii in termenii consumului
de combustibil si permite versiunii
de 12,9 m sa transporte pana la
57 pasageri in limitele masei ma-
xime admise de legislatie in trans-
port international.
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Remi Henkemans, managing di-
rector al VDL Bus&Coach, este
foarte mandru de acest model si de
echipa pe care o conduce: ,,Faptul
ca acum ne putem lauda cu titlul de
International Bus of the Year 2011
pentru Citea si International Coach
of the Year 2012 pentru Futura
demonstreaza ca ne numaram
printre constructorii europeni de top.
De asemenea, demonstreaza ca ne
dezvoltam produsele pe baza do-
rintelor clientilor nostri si ca am facut
alegerile potrivite.*

Dimensiuni
si mase

Lungime totala

Futura -
transportul
viitorului

Noul Futura a fost lansat in sep-
tembrie 2010, dar reprezinta un nu-
me cu traditie in cadrul VDL
Bus&Coach, fiind dezvoltat pe baza
unei lungi istorii de succese si pe
baza cerintelor si necesitatilor so-
ferilor si pasagerilor. Gama Futura
pune la dispozitia clientilor diverse
versiuni de lungimi, ampatamente,
motorizari, configuratii interioare si
detalii optionale, iar constructia mo-
dulara flexibila face posibila custo-
mizarea unei variante de vehicul
pentru orice necesitate de operare.
Modelele de baza sunt auto-
care cu 2 axe, cu punte inalta, cu
lungimi de 12,2 si 12,9 m, dispo-
nibile cu diferite configuratii de
scaune, care ofera o capacitate
totala de pana la 57 pasageri. Se-
ria este completata de trei versiuni
Futura cu trei axe, cu lungimi cu-
prinse intre 13,1 si 14,8 m.
Designul exterior dinamic, deta-
lille pline de stil si finisarile de calitate
superioara ofera un aspect unic
castigatorului titlului de International
Coach of the Year 2012, dar si un
look care poate fi recunoscut ca
fiind VDL dintr-o singura privire.
Postul de conducere pune ac-
centul pe ergonomie, siguranta, lo-

VDL Futura

FHD2-122

gica in aranjamentul instrumentelor
de bord, dar si un design futurist,
numai bun sa se potriveasca perfect
cu numele modelului.

VDL Bus & Coach

VDL Bus&Coach este parte a
VDL Groep, companie internatio-
nala cu sediul in Eindhoven, Olan-
da, specializata in dezvoltarea,
productia si vanzarea de autobuze
si autocare semi-finite sau finite.
Grupul dispune de 7.600 angajati
si are 79 de subsidiare in 16 tari la
nivel mondial.

Divizia Bus&Coach fabrica au-
tobuze, autocare, module de sasiu,
mini si midibuse si, de asemenea,
se ocupa de comercializarea de ve-
hicule second-hand de transport pa-
sageri. Divizia de produse finite in-
clude sisteme de suspensie pentru
industria auto, sisteme de incalzire,
racire si aer conditionat, sisteme au-
tomatizate, sisteme pentru industria
petroliera sau petrochimica, sisteme
pentru sectorul agricol, echipamen-
te de manipulare a containerelor,
masini de fabricare si impachetare
trabucuri, componente pentru mani-
pularea materialelor vrac si sisteme
de protectie la foc si explozie.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

FHD2-129 FHD2-131 FHD2-139 FHD2-148

12195 mm 12875 mm 13.145mm 13.945 mm 14.845 mm

Latime totala

2,550 mm

2.550 mm 2.550 mm 2.550 mm 2.550 mm

Inaltime totala

3.700 mm 3.700 mm 3.700 mm 3.700 mm 3.700 mm

Ampatament

6.150 mm 6.830 mm 6.150 mm 6.530 mm 7.430 mm

Inaltime interioara

1.920 mm

1.920 mm 1.920 mm 1.920 mm 1.920 mm

Raza intoarcere

20.528 mm 22,096 mm 20.566 mm 21.440 mm 23.480 mm

Masa tehnica totala

19.100 kg

19.100 kg 25.100 kg 25.100 kg  25.100 kg

Capacitate compartiment bagaje

circa 10 mc circa 12 mc circa 11 mc circa 12 mc circa 14 mc

Motorizari

- PR 265 U1 - 9,2 |, EURO 5, putere maxima: 361 CP, cuplu maxim: 1.450 Nm/1.100-1.700 rpm

- MX 300 U1/U4 - 12,9 |, EURO 5/EEV, putere maxima: 410 CP, cuplu maxim: 2.000 Nm/1.000-1.500 rpm

= MX 340 U1 - 12,9 |, EURO 5, putere maxima: 460 CP, cuplu maxim: 2.300 Nm/1.000-1.500 rpm
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HOROSCOP DE CALATORIE

15 ianuarie - 15 februarie 2012

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

Perioada debuteaza cu

trairi deosebite in plan
personal-relational, insa obligatiile
profesionale va determina sa
renuntati la romantism. Si cum
resursele energetice sunt in
scadere, lucrurile incep sa
scartaie si la serviciu. Incercati sa
evitati excesele, agitatia si graba
pentru a va eficientiza activitatea.
Atentie la volan: nu intrati in
conflicte cu partenerii de trafic.

&
(21 aprilie

v - 20 mai)
O Mai mult ca niciodata,

intrati acum intr-un vartej
pasional, in care va doriti sa simtiti
cu tarie gustul aventurii.
Continuati sa va bucurati de
satisfactii si impliniri in plan
profesional, iar cota
dumneavoastra de popularitate
este in crestere. Aveti un surplus
de energie care trebuie consumat:
se recomanda plimbari in natura si
miscare fizica moderata.

~— GEMEN!
£ e (21 mai
Mo’ - 20 iunie)

in plan personal, lucrurile

treneaza. Ar fi indicata o
pauza relationala, o perioada de
analiza sentimentala. Apar motive
de bucurie in plan profesional:
castiguri suplimentare provenite din
activitati lipsite de profitabilitate
pana acum. Veti calatori destul de
mult. Atentie insa in trafic: nu va
lasati “condusi” de starile de
anxietate si furie care va
caracterizeaza in aceasta perioada.

RAC
(21 junie
- 22 iulie)

Este o perioada
excelenta pentru
dumneavoastra in plan personal si
profesional. Relatia este marcata

de armonie si se intrevad
castiguri suplimentare, provenite
in special din activitati de munca
in echipa. Totusi, stresul pare sa
va acapareze. Veti calatori
moderat. Atentie in trafic:
conduceti cu prudenta si verificati
din timp starea tehnica a
autovehiculului.

LEU
(23 iulie
- 22 august)

L

X
S
>

Ati descoperit ca nu
exista suflete-pereche,
dar sunt persoane cu care
relationati foarte bine. Una dintre
aceste persoane va implineste in
plan personal. in plan profesional,
se anunta realizari extraordinare,
in urma coordonarii unui proiect
de succes. Veti calatori foarte
mult in aceasta perioada.
Conduceti cu prudenta si nu uitati
sa purtati centura de siguranta.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Din punct de vedere

energetic, inregistrati un
varf atat in plan personal cat si in
plan profesional. Perioada este
propice pentru a incheia contracte
noi si profitabile, iar reteta
succesului este asigurata de
combinatia echilibrata dintre
noroc si strategie. Nu veti calatori
foarte mult. Totusi, atentie in
trafic: nu apasati prea tare pedala
de acceleratie.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Perioada debuteaza

pentru dumneavoastra cu
profunde stari de visare. Totusi, nu
va veti lasa coplesiti de emotii,
pentru ca aveti foarte mult de
lucru, in ritm impus. Stresul va fi
contracarat prin intuitie $i mult
simt practic. Beneficiati de un
moral bun, insa aveti grija de
sanatatea dumneavoastra: evitati
excesele. Calatoriti mult.
Conduceti cu prudenta.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Nu este cea mai

grozava perioada pentru
dumneavoastra. De fapt, veti trece
chiar prin cele mai ciudate
momente ale vietii
dumneavoastra. Totusi, lucrurile
nu vor sta chiar asa de rau daca
veti manui informatia cu abilitate
si veti respecta toate regulile
jocului. Calatoriti mult: conduceti
cu prudenta, nu apasati prea tare
pedala de acceleratie si purtati
centura de siguranta.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Este o perioada

favorizata de comunicare
optima si inovatii. Din punct de
vedere profesional, se intrevad
oportunitati de avansare sau chiar
schimbare avantajoasa a locului
de munca. Apar noi idei de afaceri
si investitii. Veti calatori mult:
conduceti cu prudenta si nu
apasati prea tare pedala de
acceleratie. Evitati excesele de
orice natura!

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 januarie)

Din punct de vedere

profesional, sunteti pe val.
Succesul vine neintarziat, meritele
va vor fi recunoscute si
recompensate financiar. Si acesta
este doar momentul de inceput al
succeselor in plan profesional.
Perioada este favorizata de studiul
in noi domenii de activitate.
Calatoriti moderat. Nu se intrevad
evenimente rutiere nefericite, dar
nu strica niciodata sa fiti prudenti.

VARSATOR

S5

Inima tinde sa va bata

mai repede decat de
obicei. Mare atentie: va puteti
indragosti foarte usor si vor
aparea probleme ulterior. in plan
profesional, lucrurile treneaza. Nu
sunt probleme de natura
financiara, ci doar intarzieri in
ceea ce priveste consolidarea
relatiilor de lucru. Calatoriti
moderat. Aveti grija in trafic:
conduceti cu prudenta.

PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

2 3

Aceasta perioada

este caracterizata
de actiuni motivate rational,
insa se intrevad ceva complicatii -
evolutii contradictorii §i
diverse blocaje. Totusi, daca
aveti posibilitatea de a
coordona o echipa de lucru,
succesul nu va intarzia sa apara,
in special pentru ca parerile
dumneavoastra vor fi ascultate si
respectate. Calatoriti mult.
Conduceti cu prudenta.
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UN SERVICE

sMIZAILER

" SERVICE

PENTRU CEI

GAMA DE ACTIVITATI:

© reparatii in garantie si post-garantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

© reparatii post-garantie pentru orice tip de remorci si
semiremorci;

® service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNER&DENVER;

© reparatii in caz de accidente;
®© derulare directii prin asigurator;

© reparatii structuri frigorifice, suprastructuri, prelate,
caroserii, ferroplast si sasivri;

® montaj suprastructuri pentru camioane de distributie;

@© eliberare certificate ATP (service agreat de TUEV
Miinchen); montaj si reparatii instalatii hidraulice HYVA;

© montaj si reparatii instalatii de frinare KNORR
BREMSE si WABCO.

® Viinziri piese de schimb originale ale mircilor de
renume: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,
BPW, FELDBINDER, GHH-RAND, HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER SILO, SUER, TITGEMEYER,
WABCO.

® Statie ITP

Atelier mobil 24/24 H — Tel: +40 (0) 722.577.678

Ne gdsiti Tn
BUCURESTI , Bd. Timisoara, Nr. 92, Sect. 6;
Tel: +40 (0) 21.444.3572/ 73/ 75 ;
+40 (0) 722.577.678;
Fax: +40 (0) 21.444.3579/ 74;
E-mail: info@romtrailer.ro

SIBIU, Calea Surii Mici, nr. 70;
Tel: +40 (0) 369.450.386 ;
+40 (0) 0740.014.278;

Fax: +40 (0) 369.450.387

JUD. BIHOR, Comuna Borg, sat Santion,
$os. Bors, Nr. 76 (2 Km de Oradea)
TELEFON: +40 (0) 0757.047.029

www.romtrailer.ro

GREI




RENAULT
TRUCKS
DELIVER

PRETURI REDUSE
LA TEMPERATURI SCAZUTE
PENTRU CONFORT MARIT!

Gama .
pornire usoara " — h
« filtre de motorina « bujii ‘ G'QI md

incandescente « electromotoare [
« cartuse desicatoare fﬂn*ﬂlr t

d;fac:; 'fat 3 Oﬂﬁn G a |m a! = kit-uri de incalzire \
vizibilitate dsco 4%y RO/
« stergatoare * oglinzi
» parbrize * lampi

discount :
pana la 5 0 nf 0

* Pentru oferta completa consultati site-ul www.renault-trucks.ro sau unul din concesionarii Renault Trucks !
Promotie valabila in perioada 1.11.2011-29.02.2012 h




