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Vrei preturi speciale? Ce zici de oferte personalizate?
Daci vrei si plivesti un preg special pentru orice vehicul comercial
lveco, vino la Cefin Rominia pind la 3| mai. Alege modelul care §i se
potriveste si vei primi de la specialistii nostri in vinziri cea mai bunid
ofertdi. In plus, pentru gamele Daily si Trakker iti oferim
finantare incepind cu 0% avans®.
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Criza noua,
probleme
vechi

riza economica a lovit trans-

porturile puternic si brusc.

Nimeni nu s-a asteptat la
aparitia ei si, in plus, a inceput sa-si
faca mendrele dupa un an de dez-
voltare accelerata, motiv pentru care
efectele sunt cu atat mai grave.

in aceste conditii, se vorbeste tot
mai mult de supracapacitate de
transport, de concurenta sufocanta,
de imposibilitatea obtinerii de pro-
fit si, pana la urma, de falimentul a
numeroase firme de transport.

Imediat se aprinde un beculet
care ne aminteste ca, in fiecare an,
s-a discutat despre aceste proble-
me. Criza le-a adancit si este posi-
bil sa le faca imposibil de suportat
pentru multe firme, dar rezultatul
ar fi fost acelasi, poate doar intarzi-
at o vreme, daca lucrurile ar fi inain-
tat in aceeasi directie - discutam
despre o activitate care, in ultimii
ani, nu a mai produs profit.

Barometrul european pentru
transporturi (prezentat cu ocazia
Forumului Truckeurope) a scos in
evidenta acest aspect pentru toate
tarile.

Imposibilitatea de a obtine un
profit sanatos pare sa fie un aspect
general valabil si pentru perioada
premergatoare crizei. Firmele mari
au o situatie mai buna, dar, si in
cazul lor, rata profitului este neper-
mis de mica.

Astfel, viitorul transporturilor
pare sa fie legat de impletirea aces-
rent ca este vorba despre logistica,
productie sau orice alta activitate
ce poate sprijini transportul.

in cele mai multe cazuri, la ta-
rifele practicate in ultima vreme,
activitatea de transport in sine nu

| l-':ﬂ-ﬂ-l“l'

poate genera profitul de care orice
firma privata are nevoie.

La prima vedere, firmele mici
si mijlocii vor avea cel mai mult de
suferit, devenind o tinta pentru
firmele mari. Pe de alta parte insa,
nu este prima data cand se vehicu-
leaza aceasta idee, iar raportul in-
tre firmele mici, medii si mari a ra-
mas acelasi.

Chiar daca astazi a devenit ofi-
cial faptul ca traversam o criza eco-
nomica, transporturile se pare ca o
traiau de mai multa vreme si s-ar pu-
tea sa nu iasa din ea nici macar du-
pa terminarea crizei oficiale. Ast-
fel, recomandarea pe care specia-
listii prezenti la Forumul Truckeu-
rope au facut-o este legata de viteza
de reactie a companiilor.

Firmele de transport trebuie sa
fie capabile sa evolueze, sa se adap-
teze permanent si rapid la condi-
tiile pietei si chiar sa le anticipeze.

Pe de alta parte, in Romania,
operatorii de transport, atat cei de
marfa cat si cei care realizeaza trans-
port de persoane, asteapta in con-
tinuare numeroase modificari le-
gislative ce vor avea un impact pu-
ternic in activitatea firmelor. Prac-
tic, de realizarea unui cadru legis-
lativ stabil si capabil sa stimuleze
o dezvoltare sanatoasa a compa-
niilor de transport se leaga multe
dintre sperantele celor care activea-
za pe acest sector.

Dar toate acestea sunt proble-
me mai vechi ale transportatorilor
care, din fericire, in ciuda crizei, nu
si-au pierdut speranta ca vor fi
rezolvate... candva.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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noi pentru transportul

marfurilor s-au redus cu
41,6% in primele trei luni ale
anului, conform datelor Insti-
tutului National de Statistica
(INS). Mediafax precizeaza ca
autotractoarele si autore-
morcherele au inregistrat o
scadere cu 96,1%, la sase noi

I nmatricularile de vehicule

inmatriculari, aceasta fiind cea

mai semnificativa reducere.
Inmatricularile noi de auto-
camioane s-au redus cu
45,2%, la 9.423, iar cel al
remorcilor si semiremorcilor
cu 29,7%, la 4.314 inma-
triculdri noi. n total, au fost
inmatriculate 13.743 vehicule
noi. Fata de ultimul trimestru
din 2008, numarul inma-
tricularilor noi la vehiculele
rutiere pentru transportul
marfurilor a scazut cu 38,9%.

UNTRR SOLICITA
SPRIJIN PENTRU
TRANSPORTURI

niunea Nationala a
U Transportatorilor Rutieri

din Romania solicita
autoritatilor romane sa sprijine
sectorul transporturilor rutiere
pentru a impulsiona redresarea
economica. La nivel
international se inregistreaza o
scadere in activitatea de trans-
port rutier de pana la 50%, o
dublare a numarului de fali-
mente si o crestere dramatica a
somajului (concedieri tempo-
rare sau definitive), care deja
au atins 140.000 de posturi in
UE, 120.000 de posturi in tarile

CIS si 200.000 de posturi in
America de Nord. Pe plan
national, UNTRR estimeaza ca
20% din cei 25.000 de opera-
tori de transport marfa si 5.000
operatori de transport per-
soane din Romania ar putea da
faliment in 2009, iar 40.000

de angajati din transporturi vor
fi vizati de somaj in

decursul acestui an.

LEGATURA
KOPER-ARAD

Transport introduce un nou

serviciu de transport
feroviar containere pornind din
terminalul de containere al Por-
tului Koper (Slovenia) si avand
ca destinatie terminalul Curtici,
din apropiere de Arad. in prima
etapa, este disponibil un servi-
ciu saptamanal cu timp de
tranzit de 32 ore pe o directie,
dar, potrivit Adria, frecventa
acestuia se poate dubla daca
este nevoie.

I ncepand din luna mai, Adria

GERMANIA VREA
SA INVESTEASCA iN
ZONA MARII NEGRE

inistrul Transporturilor
M si Infrastructurii, Radu
Berceanu, a declarat,

intr-o conferinta de presa, ca
Germania intentioneaza sa

STIRI

investeasca in transportul de
containere sau de marfuri de la
Marea Neagra, prin rutele
feroviare, fluviale sau rutiere.
Mediafax informeaza ca o
echipa de la Ministerul Trans-
porturilor se va deplasa in Ger-
mania, pentru a se documenta
cu privire la sistemul german
de finantare a investitiilor si de
taxare pe drumurile nationale
si autostrazi. Ministrul a
participat, in perioada 28-30
aprilie, la reuniunea informala
a ministrilor de transport din
statele membre UE, organizata
in Cehia.

TAXA DE CONSTANTA
iN DISCUTIE

O delegatie UNTRR condusa
de Constantin Isac,
vicepresedinte al Uniunii, s-a
intalnit cu reprezentantii Con-
siliului Judetean Constanta
pentru a discuta despre apli-
carea taxei de utilizare a dru-
murilor judetene, care
afecteaza activitatea trans-
portatorilor. Potrivit unui
comunicat UNTRR, intalnirea
nu a avut drept rezultat
solutionarea cererii trans-
portatorilor de suspendare a
taxei sau de anulare a aces-
teia. ,Vom continua dialogul
cu Consiliul Judetean Con-
stanta si demersurile noastre
catre institutiile statului care
ne pot sprijini sa obtinem

PORTI DESCHISE

IVECD OPEN DAYS

sai organizeaza, in perioa-

da 8 mai-5 iunie, lveco
Open Days. Toti cei interesati
sa testeze un autovehicul
Ilveco sunt asteptati la una
dintre locatiile dealerilor con-
structorului italian, conform
urmatorului calendar: 8 mai -

I veco impreuna cu dealerii

Alba lulia (Italcars), 8-9 mai -
Ramnicu Valcea (Briari's), 8-9
mai - Suceava (Romil), 12-17
mai - Brasov (Italtruck), 15-16
mai - Constanta (Romil), 21-22
mai - Deva (Cefin), 28-29 mai -
Pitesti (Cefin), 28-31 mai -
Bacau (Romil) si 4-5 iunie -
Constanta (Cefin).



anularea taxei. Vom solicita
imperios Ministerului Trans-
porturilor si Infrastructurii sa
ne prezinte un punct de
vedere pe aceasta tema si,
totodata, ne vom adresa fo-
rurilor europene”, precizeaza
UNTRR. Conform comunicatu-
lui, pentru vehiculele grele,
taxa este mai mare decat
rovinieta anuala. Astfel, pentru
acelasi tip de vehicul, rovinieta
este 1.210 euro, iar taxa
constanteana este de 6.300 lei.

TRUCKERMANIA
PENTRU LIGA
SOFERILOR
FLEETBOARD

FleetBoard pune la incer-

care indemanarea a sute de
soferi de camioane. Un stil de
condus economic este atuul
competitiei. Soferul care, in
perioada 1-30 iunie, isi ges-
tioneaza in mod eficient
sarcinile de zi cu zi si obtine un
punctaj mai bun decat compa-
triotii sai va participa la finala
europeana ce se va desfasura
n Germania. inscrierile pentru
concurs au inceput in luna mai
pe www.driversleague.com.
Motto-ul Ligii Soferilor este
TRUCKERMANIA, care
semnifica performanta, dar si
entuziasmul participantilor.
Stilul de condus si manevrarea
economica a camionului vor fi
evaluate si clasate prin inter-
mediul Serviciului de Analiza a
Performantei FleetBoard. Aces-
ta ia in considerare consumul si
variabilele privind uzura, pre-
cum conducerea preventiva,
schimbarea treptelor de viteza
si franarea.

~n . .
I n fiecare an, Liga Soferilor

GEBRUDER WEISS
S-A MUTAT

ompania Gebruder
C Weiss, care asigura ser-

vicii de transport si
logistica pe piata
romaneasca, s-a mutat, la
sfarsitul lunii aprilie, intr-o
noua locatie, pe A1, la km 23,
Bolintin Deal. Noua facilitate,

2AnGo

Tonaj total 3,5 7,49 34
Ipoteze:

- Nr. mediu de kilometri/luna 5.300 6.500 6.000
- Cost motorina* 3,7 3,7 3,7

- Consum mediu plin/100 km 14% 17.,4% 37.,5%
COST MEDIU* * 1,61 1,89 2,53

* fn cazul costului motorinei a fost folosita o medie ponderata de 3,71
lei/litru intrucat, in aprilie, s-au inregistrat doua preturi de referinta -
4,04/4,14 (pana pe 20 aprilie) - 3,06/3,13 (dupa 20 aprilie)

** Costul a fost realizat pe baza mediei aplicate la un numar de cinci
operatori cu dimensiuni diferite de flote

Moneda: RON

Costurile considerate fara TVA

ULEIUL DE MOTOR
MAI USOR DE ALES

Mobil il

denumita TKM23, dispune de
un depozit logistic modern
cu o suprafata de 8.000 mp,
2.500 mp destinati
operatiunilor de
cross-docking si 1.350 mp

de birouri. Noul terminal este
sediul central al companiei,
care dispune de o retea cu
centre in Arad, Timisoara,
Cluj, Sibiu, Bacau, Brasov,
Otopeni si Constanta.

ACTIVITATEA CFR
MARFA A SCAZUT

ctivitatea CFR Marfa a
A scazut anul acesta cu

44% fata de 2008, iar
societatea urmeaza sa fie pri-
vatizata dupa ce va trece pe
profit si dupa perioada crizei
economice, a declarat, intr-o
conferinta de presa, ministrul
Transporturilor, Radu
Berceanu. ,La CFR Marfa s-au
facut previziuni ca in acest an
sa se atinga 70% din traficul
pe 2008, insa activitatea a
scazut cu 44%, fiind la 56%
fata de anul trecut. Dupa ce
situatia se va imbunatati la
aceasta companie si dupa ce
vom insanatosi lucrurile in
aceasta perioada economica,
CFR Marfa trebuie privatizata,
macar atat”, a spus Radu
Berceanu, citat de Mediafax.

noua gama de uleiuri

Mobil 1, ce permit
utilizarea acestora in functie
de kilometrajul masinii.
Astfel, soferii pot alege
uleiul potrivit pentru
motor, cunoscand doar kilo-
metrajul masinii. Din noua
gama Mobil 1 fac parte trei
produse: Mobil 1 New Life
(recomandat pentru
masinile noi si poate fi
folosit pentru intreaga
durata de functionare
a acestora), Mobil 1 Peak Life
(potrivit pentru masinile
care au la bord peste
100.000 km) si Mobil 1
Extended (pentru masinile
cu un kilometraj ce
depaseste 150.000 km).

E xxonMobil a conceput

PETROM A DESCHIS UN
BIROU LA BRUXELLES

etrom (SNP) a deschis
P la inceputul lunii mai un

birou la Bruxelles, pentru
a participa activ la elaborarea
politicilor Uniunii Europene si
a avea acces la fondurile comu-
nitare, a anuntat compania
petroliera, citata de Mediafax.
Pe langa institutiile europene,
la Bruxelles functioneaza un
numar semnificativ de
reprezentante ale celor mai
importante companii.
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Radu Berceanu, despre transportul
de persoane prin servicii regulate:

-In acest moment, ne aflam
cu descentralizarea in aceeasi
faza in care eram acum 10 ani

cu privatizarea. Daca in urma
cu 10 ani, privatizarea rezolva
orice problema, acum
descentralizarea rezolva

totul. Dar, dupa cum s-a
constatat, nici privatizarea

nu a rezolvat toate problemele,
nici descentralizarea nu le va
rezolva pe toate... Un transport
civilizat, ca in multe alte
tari, nu se face decat

cu restrictii, cu pedepse,
cu reguli, care se si aplica.
Altfel, fiecare
incearca sa-si faca
mai mult loc*.
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Ministrul
Transporturilor

si Infrastructurii,
Radu Berceanu,

a explicat, cu ocazia
»intalnirilor ZIUA%,
stadiul in care

se afla Planul
National de
Autostrazi si

a scos in evidenta
importanta

respectarii masei
maxime autorizate
in cazul vehiculelor
comerciale.

vem lucrat un Plan National

de Autostrazi. Eu am tot
” spus din 2006 ca este impor-
tanta ideea de plan, pact - care sa
treaca peste schimbari politice,
ministrii si guverne. Initial, s-a mers
pe lege, pe Programul National de
Amenajare a Teritoriului, cu care
am fost in vara lui 2006 in Parla-
ment, punandu-mi sperante mari ca
asa stabilim ce facem in urmatorii
10 ani. Dar, rezultatul a fost deza-
struos”, a afirmat Radu Berceanu,
explicand ca parlamentarii au intro-
dus autostrazi in judetele pe care
le reprezentau. ,M-am ales cu o
harta care are autostrazi peste tot
- buna doar de pus pe un raft -
asadar, fara nici un plan. E o colec-
tie de dorinte. S-au facut aranja-
mente intre parlamentari, indife-
rent din ce partid erau, si s-a umplut
harta de autostrazi. Nu a mers cu le-
gea si nici nu cred ca o sa mearga.
Asa ca a ramas ideea unui plan,
pact, Master Plan, asemenea celui
de la Educatie”, a aratat ministrul,
precizand ca exista un astfel de
plan. Ministrul Transporturilor a
mentionat ca acesta va fi discutat
cu presa si cu societatea civila si
abia apoi in Guvern, pentru ca, ul-
terior, sa fie gasita o formula pen-
tru a fi asumat de partidele politice.

Multi bani pusi
pe tapet

»~Ceea ce este prins in acest plan,
si va fi important de discutat cu
toata lumea, este partea financiara
- pentru ca sunt doua etape - pana
in 2013 - si 2013-2020. Vor fi niste
cifre estimative, care sunt mari. Nu

trebuie sa se mai discute doar despre
trasee, dorinte, si nimeni sa nu dis-
cute si de partea de bani. Eu am
adus in discutie de fiecare data si
aspectele financiare. Daca se face
acest pact - el nu trebuie sa aiba
numai harti si trasee. Problema este
si sustinerea financiara, de unde se
iau banii pentru fiecare tronson.
Aceasta va crea probabil o anumita
emotie. Pentru ca aici ajungem ime-
diat la plata”, a subliniat Radu
Berceanu. El a adaugat ca exista,
de asemenea, conditionari legate de
capacitatea mediului de afaceri
romanesc de a trece la un astfel de
efort dintr-o data: ,,de exemplu, nu
sunt balastiere... si, atunci, trebuie
sa porneasca pe o panta... sau, nu
sunt camioane... si tot asa”.

Transportatorii
romani se
adapteaza la
mediu

»Multa lume ma intreaba cum e
cu autostrazile cu plata. Raspunsul
e simplu: autostrazile sunt si vor fi
intotdeauna cu plata. Exista, insa,
doua variante mari de plata. Prima
o reprezinta varianta asa-zis pausa-
1a - unde plateste tot poporul taxe
si impozite la bugetul de stat. Luam
doua miliarde si investim in auto-
strazi si atunci plateste si nu stiu
ce baba care si-a cumparat ceva de
la magazinul din sat - si achita TVA
- desi ea nu are permis de condu-
cere, masina si nici nu a calcat vre-
odata pe autostrazi. Ceea ce nu e
corect. Cealalta varianta este cea
prin care platesc cei care folosesc
autostrazile. Exista sisteme de plata
moderne, aflate in curs de testare,
si care, pana cand terminam noi
autostrazile, vor fi verificate. Sigur
ca toate aceste sisteme, ca si alte re-
guli, functioneaza in Germania,
Franta, Italia, Austria si multa lume
se asteapta ca o sa functioneze si
la noi. Am observat insa ca aceasta
presupunere s-a dovedit uneori
nefunctionala. De ce? Pentru ca
acolo functioneaza cu nemti, aus-
trieci, francezi etc - care nu inven-
teaza tot felul de chestii, care nici
nu se gandesc ca ai putea sa rupi gar-
dul si sa intri pe nu stiu unde. lar la

EARGD

noi ar trebui sa functioneze cu
romanii cu imaginatie proverbiala.
Transportatorii romani, dar si de
alte feluri, se adapteaza la mediul
in care isi desfasoara activitatea”, a
spus Radu Berceanu. Ministrul Trans-
porturilor a argumentat ca, in
strainatate, soferii romani isi cumpara
tot ce le trebuie si platesc toate
taxele, in timp ce in Romania lucrurile
stau exact pe dos. ,Aceiasi soferi
foarte disciplinati si corecti incalca
totul. Si, daca politia indrazneste
cumva sa-i opreasca, dau telefon
imediat patronului lor care, intam-
plator, are o pila la un ziar, la un post
de televiziune sau la seful politiei
si gata... s-a rezolvat. Drept urmare,
chestiunea asta cu disciplina si cu
adaptarea e in ambele sensuri. La
fel e si in cazul constructorilor -
care, pe la ei, pe acolo, respecta
absolut totul si au santiere curate...
cu de toate, iar aici, pe aceiasi con-
structori ii gasesti intr-o jale si o
nenorocire”.

Propunere pentru

carausi

Evidentiind problema suprain-
carcarii camioanelor, Radu Bercea-
nu a propus un parteneriat intre
Ministerul Transporturilor si carausi.
»Propun un parteneriat intre trans-
portatori si Minister, in care, la
primul punct, sa stabilim ca acela
care e gasit cu mai mult decat tre-
buie greutate pe osie isi da singur
foc la camion sau este exclus din aso-
ciatia transportatorilor si nu mai
are voie sa faca transport niciodata.
Pentru ca nu este nici un camion care
respecta greutatea pe osie. Ei darama
strazile alea amarate pe care le
avem si, pe partea cealalta, plang
ca nu sunt strazi si drumuri bune”,
a concluzionat ministrul de resort.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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in conditiile in care
Romania nu mai

ofera mare lucru din
punctul de vedere al
transportului
international, carausii
autohtoni s-au orientat
catre tarile unde
lucrurile merg putin

mai bine.
analiza a contingentelor
de autorizatii acordate pen-

O tru statele din afara UE prin

intermediul Sistemului de Autori-
zare Electronica in Transporturi
(SAET) scoate in evidenta informatii
interesante privind reorientarea
carausilor romani in aceasta perioada.
Numarul tertelor de Turcia alocate
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Licente de

PIATA

ROMANII

calare pe turci

in perioada ianuarie - aprilie 2009
a crescut de aproape 3 ori de la
208 (in perioada similara a anului
trecut) la 617. Cu alte cuvinte, ro-
manii au incarcat de 3 ori mai multa
marfa din Turcia catre destinatii
din afara Romaniei. Si in ceea ce
priveste autorizatiile de tranzit pen-
tru Turcia a fost consemnata o cres-

tere de peste 100%, de la 74 bucati
eliberate in primele 4 luni din 2008,
la 171 in perioada ianuarie - aprilie
2009. O situatie similara a fost inre-
gistrata in ceea ce priveste tertele
de Bulgaria, contingentul eliberat
in 2009 (154) fiind cu peste 400%
mai mare decat cel aferent perioa-
dei similare din 2008 (35), semn ca

106.316 105.944

transport marfa

O Anual 2008
W Anid 2009

Copii conforme



romanii au incarcat mai multa marfa
din Bulgaria catre destinatii extra-
comunitare. Interesante sunt si
datele din cazul Kazahstanului,
unde, in timp ce numarul autori-
zatiilor de destinatie - tranzit a sca-
zut de la 51 la 41 de bucati, numarul
tertelor s-a majorat de la 9 bucati
in 2008 la 47 in 2009. De altfel,
autorizatiile de terta tara de Kazah-
stan erau deficitare la inceputul lu-
nii mai, stocul pe care autoritatile ro-
mane il mai aveau fiind de 3 bucati.

Mai putine Serbii,
mai multe CEMT-uri

Ca si in anii trecuti, cele mai
multe autorizatii au fost acordate
pentru Serbia si Ucraina, relatii pe
care au aparut insa scaderi. Astfel,
contingentul de Serbii de desti-
natie - tranzit s-a redus de la 2.534
in 2008 la 2.301 in 2009, in timp ce
autorizatii de Ucraina de destinatie
- tranzit au fost alocate 1.719 in
perioada ianuarie - aprilie 2008 si
1.601 in 2009. Este clar ca asistam
la o incercare (deocamdata timida)
de reorientare a intereselor carausilor
romani catre relatii extracomunitare.
De altfel, acest lucru reiese si din
majorarea contingentului de CEMT-
uri acordate, cu aproximativ 25%
(la 694) in 2009 fata de 2008, cand
au fost alocate 555 unitati. De men-
tionat ca, in sistemul de alocare
electronica in transporturi, sunt in-
scrise 2.742 de firme, putin peste
10% din numarul companiilor licenti-
ate la Autoritatea Rutiera Romana
(ARR) pentru transport de marfa.
Altfel spus, doar 10% dintre carausii
romani incearca deocamdata sa
exploateze potentialul pe care il
ofera pietele din afara UE. Conform
datelor furnizate de ARR, la inceputul
lunii mai detineau licente de trans-
port marfa 26.286 de companii,
avand 105.944 de copii conforme va-
labile. Potrivit legislatiei, vehiculele
comerciale nu pot circula decat daca
au la bord o astfel de copie con-
forma. In continuare, Bucurestiul
detine cel mai mare potential de
transport, cu un numar de copii
conforme de trei ori mai mare decat
in oricare dintre judetele Romaniei.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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AB 581 2145
AG 1108 4934
AR 785 2773
B 2458 15252
BC 576 2788
BH 1259 5488
BN 457 1339
BR 332 1021
BT 214 833
BV 764 3479
BZ 538 1468
cJ 1377 4409
CL 261 1243
cs 253 817
cT 1386 4703
cv 350 1195
DB 616 1947
DJ 546 2165
GJ 394 1183
GL 549 2942
GR 255 993
HD 463 2628
HR 538 2317
IF 721 3313
IL 309 1360
IS 467 1684
MH 226 870
MM 831 2703
MS 821 2650
NT 584 1816
oT 278 779
PH 874 4123
SB 643 3013
SJ 411 1770
SM 483 1535
sV 935 2872
TL 201 609
™ 984 4265
TR 262 851
VL 529 1761
VN 432 1224
VS 235 684




REGLEMENTARI

- NORME EURD'V

Normele EURDO V
devin obligatorii de
la 1 octombrie 2009
pentru vehiculele
comerciale grele (cu
masa de referinta
mai mare de 2.610
kg) aflate la prima
inmatriculare, la un
an dupa ce
restrictiile au fost
introduse pentru
omologarile de tip.

~n . .
n general, intre momentul in ca-

I re intra in vigoare o norma
77 B noua de poluare pentru omo-
logarile de tip, respectiv pentru
vehiculele aflate la prima inmatri-
culare, exista o diferenta de un an”,
ne-a explicat Cristian Uta, sef Depar-
tament Reglementari, Instruire si

Noi cerinte

in perioada urmatoare, pe
termen mediu vor intra in
vigoare cerinte noi privind
camioanele si autobuzele,
impunandu-se echiparea cu:
- sisteme electronice de
control al stabilitatii
(incepand cu 2011)

- sisteme de franare de
urgenta (incepand cu 2013)
- sisteme de avertizare a
depasirii benzii de rulare
(incepand cu 2013).

De la 1 aprilie 2009, la

din octombrie

Cooperare Internationala din cadrul
Registrului Auto Roman (RAR). El a
precizat ca obligativitatea privind
omologarea de tip EURO V a fost
introdusa la 1 octombrie 2008, ceea
ce inseamna ca orice autovehicul
dintr-un tip nou, fabricat de un pro-
ducator de vehicule grele, trebuie, in
prezent, sa corespunda normei EURO
V in ceea ce priveste emisiile polu-
ante.

»Tipurile omologate anterior con-
form normei EURO IV pot fi comer-
cializate si inmatriculate in continuare
pana la 1 octombrie 2009, termenul
la care intra in vigoare restrictiile
privind prima inmatriculare. Altfel
spus, transportatorii pot, inca, achizi-

inspectia tehnica periodica
se verifica echiparea
autovehiculelor utilitare cu
masa totala peste 3,5 tone
inmatriculate dupa 1 ianuarie
2000 cu oglinda retrovizoare
exterioara cu unghi mare

de vizibilitate (clasa 1V)

si oglinda retrovizoare exte-
rioara de proximitate (clasa V)
- conform Directivei
2007/38/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din
11 iulie 2007.

Atunci cand
achizitioneaza un
vehicul, transportatorii
trebuie sa aiba grija sa
posede o carte de
identitate valabila.
Daca au dubii, pot
solicita asistenta RAR
in ceea ce priveste vala-
bilitatea omologarii.

‘/ "B
v

tiona si inmatricula autovehicule
grele EURO IV omologate anterior
lunii octombrie 2008, in conditiile
n care RAR eliberaza cartea de iden-
titate pana la 30 septembrie 2009*,
a aratat Cristian Utd, subliniind ca
pe transportatori ii intereseaza sa
obtina o carte de identitate valabila.

Reguli la sfarsit
de serie

El a mentionat insa ca si dupa
1 octombrie 2009 vor mai putea fi
comercializate si inmatriculate au-
tovehicule EURO IV, prin intermediul
procedurii nationale de sfarsit de
serie. Astfel, se admite ca autovehi-
culele care au fost produse inainte
de data de intrare in vigoare a unor
astfel de restrictii, dar care, din anu-
mite motive, nu au fost comerciali-
zate, sa mai poata fi inmatriculate
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0 anumita perioada de timp. ,Este
vorba despre autovehicule produse
pana in luna septembrie 2009, care
nu au fost inmatriculate pana la
1 octombrie 2009, iar din acest punct
de vedere exista o limitare de volum
si una temporala. Prima impune o
limita de 30% din numarul vehicule-
lor vandute in anul anterior sau de
100 de unitati in cazul in care cifra
obtinuta prin aplicarea procentu-
lui de 30% este mai mica. Limitarea

Masa de referinta
a autovehiculului

Masa proprie a autovehiculului,
din care se scade masa con-
ducatorului auto de 75 kg si se
adauga o masa de 100 kg.

temporala este de 12 luni pentru
vehicule complete si de 18 luni pen-
tru vehicule completate, comercia-
lizate sub forma de autosasiu si pre-
luate de un alt producator (carosier)
care monteaza o caroserie”, a expli-
cat Cristian Uta. Oficialul RAR a mai
spus ca procedura de sfarsit de serie
nu se aplica automat, ci pe baza
unei cereri depuse de producator
sau reprezentantul acestuia, in care
acesta precizeaza pentru ce tipuri
de vehicule solicita aplicarea ei si
pentru ce numar de unitati.

,Noi vom verifica, la randul nos-
tru, evidentele RAR si le vom comu-
nica numarul de vehicule pe care il
vor putea pune pe piata. Ei trebuie
sa ne anunte la inceput seria vehicu-
lelor, pentru ca procedura implica fap-
tul ca vehiculele trebuie sa existe si

sa fie pe teritoriul Romaniei. Putem
realiza verificari prin sondaj privind
existenta vehiculelor, pentru ca ideea
este sa nu apara vehicule produse
dupa aceasta data. Noi am avut dis-
cutii cu producatorii si reprezen-
tantii acestuia privind procedurile
care vor trebui aplicate si nu au ridi-
cat probleme”.

Cristian Uta a afirmat ca restrictiile
privind normele de poluare nu se
aplica insa vehiculelor second-hand
deja inmatriculate in UE. ,Pentru
vehiculele second-hand din UE, nu
se aplica astfel de restrictii. Apar
numai limitari din punct de vedere
al taxarii“, a concluzionat oficialul
RAR.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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BAROMETRU

Am luat pulsul

1 . I
|

Conform barometrului eurlean "-'.\,
pentru transporturi, la realizarea
caruia a participat si revista ZIUA
CARGO, anul 2009 va fi ununul
dificil, insa exista in cuntfpuare ' 1
oportunitati de cresterec: |
Imbunatatirea eficientei si
cresterea flexibilitatii sunt vitale
in aceasta perioada. Mi:lnagementul
eficient al flotei, productivitatea
soferilor si tehnologia vor juca
un rol important pentru atingerea
succesului.




Trans

portui:ilnr

e J

ealizat in perioada ianua-
R rie - martie 2009, cu aju-

torul a 18 reviste de spe-
cialitate din Europa, a Teleroute
si a unor studii realizate de catre
Analytiqa asupra unor mari ope-
ratori de flote, barometrul a strans
peste 3.900 de raspunsuri, reprezen-
tand o crestere cu 63% fata de
2008.

Criza a lovit
prin surprindere

La inceputul anului 2008, 75,6%
dintre cei care au raspuns la
barometrul de anul trecut preve-
deau o crestere a pietei trans-
porturilor. La inceputul lui 2009,
numai 47,5% dintre firmele care
au raspuns la barometru au con-
firmat aceasta crestere. Republica
Ceha si Portugalia au inregistrat
cele mai mari diferente negative
dintre asteptari si rezultatele
reale. In ceea ce priveste anul tre-
cut, transportatorii romani si olan-
dezi au fost cei mai multumiti de

rezultatele obtinute in 2008. La polul
opus, se gaseste Polonia.

in 2008, 20% dintre companiile
de transport au fost nevoite sa
reduca tarifele practicate. Con-
form barometrului, operatorii de
transport din intreaga Europa nu
reusesc sa transfere in totalitate
cresterile de costuri catre clienti.
Practic, tarifele de transport cresc
intr-un ritm mai lent decat costurile.

Aproape o treime dintre ope-
ratorii de transport au semnalat
o crestere a profitabilitatii in 2008,
fata de jumatate dintre ei care
afirmau acest lucru in 2007. Lucruri-
le nu au stat la fel in toate tarile.
in Republica Ceha, 90% dintre
transportatori au semnalat o
scadere a profitabilitatii in 2008,
iar in Olanda aceasta cifra a fost
de 42%. In Polonia si Republica Ceha
peste 40% dintre operatori au
inregistrat o scadere puternica a
profitabilitatii. Transportatorii din
tari precum Polonia, Republica
Ceha sau Ungaria se plang de
concurenta puternica aparuta

Cresterea pietei transporturilor:
previziuni/rezultate 2008

; —

rezultate

previziuni

odata cu ultimul val de largire a
Uniunii Europene, atunci cand
transportatorii romani si bulgari
nu au mai avut nevoie de auto-
rizatii.

Romanii au ramas
printre cei mai
optimisti

In ultimii ani, increderea trans-
portatorilor in posibilitatea de
a-si dezvolta afacerea a scazut
semnificativ, ajungand la inceputul
lui 2009 foarte jos. Daca luam in
considerare ca efectele crizei
s-au facut intre timp si mai mult
simtite, este de presupus ca astazi
acest indicator a continuat coborarea
abrupta. Romanii se numara in
continuare printre cei mai optimisti.
Astfel, cel mai ridicat nivel de
incredere pentru anul 2009 este
inregistrat in Olanda, Marea Bri-
tanie si Romania. Dar si in aces-
te tari, 68% dintre transportatori
se asteapta ca acest an sa fie unul
mai slab sau cel mult asemanator
cu 2008. O comparatie intre gradul
de satisfactie pentru 2009 si incre-
derea in 2009 arata ca in toate
tarile transportatorii se asteapta
la un an mult mai rau, singura
exceptie fiind Polonia, dar in
conditiile in care 2008 a fost un
an foarte slab pentru ei.

Accent
pe strategii
defensive

Pentru cresterea profitabilitatii,
sunt utilizate mai multe strate-
gii. Cea mai raspandita o reprezinta
imbunatatirea strategiilor mana-
geriale, punandu-se accent pe
cresterea productivitatii soferi-
lor, dar nu sunt excluse nici achizitiile
sau parteneriatele, productivi-
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Madificari la tarifele de transport

Usoara
Crestere

Crestere
puternica

Descrestere
puternica

I Usoara
Stabila descrestere

tatea tuturor angajatilor si cursuri-  investitii IT. In ceea ce priveste
le de pregatire. 2009 aduce o orienta-  investitiile pe termen scurt, pe
re mai importanta catre strategiile ~ primul loc se afla pregatirea sofe-
defensive - scaderea dimensiunilor  rilor. Pe de alta parte, aproape o trei-
otei, relocare, externalizare a unor me dintre operatorii de transport

Mark O’Bornick, directorul Analytiqa, a
prezentat rezultatele barometrului
european pentru transporturi



 fanaa, |

Cu cat au crescut costurile in 2008
pentru transportatori

i
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Proportia firmelor cu o scadere
mai mare de 10% in 2008

) ; Schimbari privind profitabilitatea
Printre sfaturile in 2008

exprimate cu ocazia
Forumului european pentru Usoara
transporturi se numara: EEG

Crestere
puternica

B Aceasta criza poate reprezenta o oportuni-
tate pentru transportatori, avand in vedere ca
toti clientii cauta cresterea eficientei.
Tehnologia joaca un rol imens aici. Pur si sim-
plu, nu poti supravietui fara ea.

B Flexibilitatea este vitald. Piata se trans-
forma de la transporturile complete (FTL)
catre grupaje si trebuie sa ai capacitatea de
adaptare.

H Piata te forteaza sa te concentrezi - sa
constientizezi problemele. Clientii sunt mai
bine informati si transportatorii trebuie sa
ridice stacheta pentru a ramane in cursa.

Descrestere
puternica

Stabila

Usoara
descrestere
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EVENIMENT

Company of the Year 05

VAN MAANEN

este Compania Europeana
de Transport a Anului o

Pentru prima data a
fost acordat la nivel
european, anul aces-
ta, premiul ,,Compania
de Transport a Anului“
(European Transport
Company of the Year).
Castigatorul acestei
prime editii, desemnat
de un juriu
international din care
a facut parte si
revista ZIUA CARGO,
este firma olandeza
Van Maanen.

copul organizarii acestei com-
S petitii a fost acela de a asigu-

ra un schimb cat mai eficient
de informatii si experiente intre
firmele de transport din Europa,
pentru a putea fi popularizate cele
mai bune metode de management
utilizate in acest sector economic.
Concursul ,European Transport
Company of The Year” tinteste acor-
darea premiului unui operator de
transport al carui talent manageri-
al, profesionalism si imagine pot fi

considerate un exemplu pentru
intreaga industrie a transporturilor.
Juriul care a votat pentru alegerea
castigatorului a fost format din
reprezentanti ai presei de speciali-
tate din intreaga Europa (ZIUA CAR
GO din partea Romaniei) si din s
cialisti in domenii precum man
mentul relatiilor cu clientii, a
financiara, protectia me
telematica.

Practic, la Amster
de 7 mai 2009, a



Claude Yvens, presedintele juriului, desemneaza castigatorii

etapa a acestui concurs inceput la
sfarsitul anului trecut. in finala,
s-au calificat sase companii - Nord-
Sud (Germania), Reynolds (Irlan-
da), Smidl (Republica Ceha), Van
Maanen (Olanda), Van Moer (Belgia)
si Waberer’s (Ungaria).

Asa cum am precizat, castigatoare
a fost compania olandeza Van Maa-
nen, locurile doi si trei fiind ocu-
pate de catre Reynolds, respectiv,
Van Moer.

Dar cum arata o firma care a
castigat titlul ,European Transport
Company of The Year“? Activitatea
principala pentru Van Maanen este
transportul international rutier, care
aduce 70% din totalul cifrei de afa-
ceri, dar compania ofera si servicii
logistice. Firma olandeza a devenit
experta in distributie, grupaje inter-
nationale si transporturi speciale. Com-
pania este certificata ISO 9001:2000.
in 2008, a obtinut o cifra de afaceri
de 34 milioane euro, profitul fiind
de 1,5 milioane euro, iar investitiile
s-au ridicat la 3,5 milioane euro.
Este o companie de familie, actiunile
fiind detinute in totalitate de catre
membiri ai familiei Van Maanen.

Recunoscand importanta calitatii
angajatilor, compania a infiintat
»Van Maanen Academy”, o forma de
pregatire a managementului de
mijloc pentru imbunatatirea acti-
vitatilor din cadrul organizatiei.
Compania olandeza are 230 de
angajati, dintre care 130 sunt soferi.
Parcul auto este format din 80
capete tractor, 35 camioane, 2 vanuri
si 160 de remorci si semiremorci. 35%
dintre autovehicule sunt EURO 5, 57%

sunt EURO 3, iar 8% sunt sub EURO
3. Van Maanen urmareste toate
costurile cu exactitate, astfel incat
managementul are acces la informatii
legate de costul inregistrat pentru
fiecare camion si sofer - consum
de combustibil, costuri de intretinere
si reparatii etc. De altfel, firma dis-
pune de propriul service si o statie
proprie de alimentare. Toate autove-
hiculele sunt dotate cu sisteme de
management al flotei, fiind astfel
monitorizate permanent atat din
punct de vedere al localizarii, cat si
al consumului de carburant si al
modului de exploatare.

Criza nu ocoleste
pe nimeni

Comunicarea cu clientii, cu soferii,
planificarea curselor, managemen-
tul flotei sunt operatiuni pe care
Van Maanen a reusit sa le integreze
intr-un sistem unitar, utilizand pro-

' Eanon:

duse dedicate transporturilor, cum
ar fi Parsis, Ortec sau Transics.

Criza a afectat puternic si com-
pania Van Maanen, care, de la
inceputul anului 2009, se confrunta
cu o scadere de 20% a volumului de
marfuri transportate fata de perioa-
da similara a anului trecut. Scaderea
aferenta a cifrei de afaceri aimpus
luarea unor masuri rapide pentru
diminuarea costurilor fixe. Reor-
ganizarea a presupus inclusiv re-
nuntarea la o parte din personal. Cu
toate acestea, pe activitatea de
transport, in primele doua luni ale
anului, Van Maanen a inregistrat
pierderi. Martie a adus insa un mic
profit. In asemenea momente, este
foarte important sa dispui de mai
surse de venituri. Criza economica
nu a lovit in aceeasi masura toate
domeniile, dimpotriva. Activitatea
logistica desfasurata de Van Maa-
nen a continuat sa se dezvolte, so-
licitarile pentru depozite fiind in
crestere. O explicatie a acestui aspect
este faptul ca pretul pentru anu-
mite produse a scazut foarte mult
si de aceea se prefera depozitarea
lor. In ceea ce priveste activitatea
de transport, Van Maanen se con-
centreaza in continuare pe oferirea
unui serviciu cu o calitate cat mai
ridicata, pe depistarea clientilor
care selecteaza transportatorii pe ba-
za unor criterii complexe si nu numai
in functie de pret.

Radu BORCESCU

Amsterdam, Olanda

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Premiantii ,European Transport Company of the Year:

Van Maanen, Reynolds si Van Moer



INTERVIU

Industria

auto in jos,
combustibilii
in sus

in numarul trecut,
anuntam ca Portul
Rotterdam tinteste
] Romania. Acum, vom
Ly explica de ce. Despre

domeniile care mai

merg si despre cum
se pot obtine atuuri
in ciuda concurentei

directe dintre
Rotterdam si
Constanta, am stat

de vorba cu Wim van
Sluis, presedinte

al Rotterdam Port
Promotion Council.



4 ' \  revigoreaza acum
Ll

De ce ati decis promovarea
Portului Rotterdam in Roma-
nia, avand in vedere ca aici
exista Portul Constanta?

in parte, cele doué porturi sunt
n competitie, insa cred ca pot obtine
si beneficii unul din partea celuilalt.
Portul Constanta ar putea utiliza
tipul de management folosit la Rot-
terdam, avand insa nevoie de conditii
mai bune de infrastructura in inte-
riorul tarii. O conexiune buna intre
cele doua porturi poate aduce be-
neficii comune.

Traficul din China se

! datorita marfurilor de
> retur.

[

Oricum, promovam activitatile
din cadrul Portului Rotterdam in
interiorul continentului, in numeroase
tari precum Germania, Franta, Aus-
tria, Elvetia. Practic, in fiecare an, orga-
nizam acest eveniment in zece orase
europene. Partenerii nostri, in spe-
cial cei de la transportul feroviar,
si-au dorit ca in acest program sa fie
inclusa si Romania, luand in con-
siderare cresterea economica din
ultimii ani si dezvoltarea Portului
Constanta. In ciuda crizei econo-
mice, suntem in cautarea unor noi
oportunitati de colaborare intre
Romania si Portul Rotterdam.
Momentele dificile sunt cele mai
potrivite pentru a avea o activitate
sustinuta de marketing.

Investitiile incepute continua
si in aceasta perioada?

Filozofia noastra este aceea ca
afacerile legate de un port sunt

.--‘— ~ Apar oportunitati

afaceri pe termen lung. Astfel, con-
tinuam programul de investitii in Por-
tul Rotterdam, pentru a-l face mai
mare, mai rapid si mai de incredere.
Criza va trece si va fi nevoie de por-
turi bune si de sisteme logistice
competitive. Vom realiza o investitie
de peste 3 miliarde euro, prin care
Portul Rotterdam va fi extins cu
20%. Deja 40% dintre viitoarele ter-
minale de containere sunt vandute.
Investim, de asemenea, in termi-
nale destinate combustibililor lichizi,
biocombustibili, gaze.

in interiorul portului, sunt com-
panii care construiesc rafinarii. Patru
dintre cele mai mari rafinarii din
lume sunt amplasate in Portul Rot-
terdam. De altfel, portul dispune
de o zona industriala bine dez-
voltata, avand in vedere avanta-
jele oferite de acesta in ceea ce
priveste accesul facil la materiile
prime.

Cat de puternic a fost
afectata activitatea in
Portul Rotterdam din cauza
crizei economice?

Activitatea in Portul Rotterdam
a cunoscut o scadere totala de 12%
pe fondul crizei. Industria auto si tot
ce tine de ea au suferit cel mai mult,
dar exista si segmente care merg

' ' pentru vase mai

s ~/ putin poluante.

<
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foarte bine, precum petrolul sau
biodieselul. Astfel, avem sectoare
care au scazut cu 20-30% si altele
care sunt inca in crestere.

‘ Portul Rotterdam

& Al

La ora actuald, exista un trafic
important cu Brazilia (in special
minereu de fier). Practic, relatia cu
Brazilia inseamna 10-12% din totalul
activitatii in Portul Rotterdam. De
asemenea, lucram mult cu Rusia.
Totodata, mult petrol ajunge la Rot-
terdam din Orientul Mijlociu. Con-
tainere vin din China, SUA si Amer-
ica de Sud. Traficul din China a avut
mult de suferit, dar, la ora actuala,
se revigoreaza datorita marfurilor
de retur (din Rotterdam catre China)
- toate vasele sunt pline. in prezent,
este greu sa rezervi un transport
de marfuri catre China avand in

) printr-o investitie

' \  va fi extins cu 20%,
‘«'——" de 3 miliarde de euro.

vedere faptul ca multe curse au
fost anulate.

Cand credeti ca va fi

depasita criza?

Vom avea nevoie de inca juma-
tate de an pentru a redresa situatia
cauzata de criz3, iar prin lunile sep-
tembrie-octombrie estimam cresteri
usoare in ceea ce priveste marfuri-
le transportate. Cred ca aceasta cri-
za ne invata faptul ca este nevoie
de sustenabilitate pentru toate acti-
vitatile. Apar oportunitati pentru
vase mai putin poluante, apar noi
mijloace de transport in Europa
(cai navigabile, cai ferate, conducte)
- sunt investitii menite sa pregateas-
ca Europa pentru viitor.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Infrastructura
feroviara precara si
taxele substantiale
impuse pentru
utilizarea ei (mult
mai mari decat in
Olanda) fac Romania
neatractiva pentru
investitorii straini in
domeniu. Potrivit lui
Max Philips, dire

mult mai scumpa
decat Olanda

Sunt interesati operatorii de
transport feroviar din Olanda
sa deschida linii catre
Romania?

Sunt convins cd, daca criza se
va incheia intr-un an de zile, eco-
nomia Romaniei se va dezvolta din
nou in acelasi ritm alert. De aceea
suntem interesati de crearea de
conexiuni cu aceasta tara. Roma-

I _ Astazi sunt mai putine
(‘/ ' % linii directe pe calea
; ferata pentru a se
I
—  asigura volumele
necesare de marfuri.

nia dispune insa de o infrastruc-
tura feroviara veche, ce trebuie
modernizata. Exista importante
fonduri europene alocate pentru
investitii in acest sens si speram
ca vor aparea si progrese. in actua-
lele conditii, daca am deschide
maine un serviciu de transport fer-
oviar, infrastructura feroviara din
Romania nu ar permite realizarea
acestuia, pentru ca nu am putea
concura cu celelalte moduri de
transport. Pentru a atrage clienti ca-
tre calea ferata trebuie asigurat
un timp scurt de tranzit. Astazi, nu
sunt probleme in a avea un servi-
ciu de transport feroviar de la Rot-

terdam la Budapesta, dar, pentru
a aduce marfa in Romania, se ape-
leaza la camioane - cu trenul dureaza
prea mult timp. De asemenea, in
Romania ar trebui schimbat sis-
temul de taxare pentru utilizarea
infrastructurii. La ora actuala, exista
o mare diferenta intre ceea ce tre-
buie sa platim in Olanda si taxele
din Romania si acest lucru inseamna
ca transportul feroviar in Roma-
nia este foarte scump. In Olanda,
platim doar pentru costurile vari-
abile, nu si pentru cele fixe - nu
poti cere operatorului sa plateasca
pentru investitia initiala, ci doar
pentru costurile de mentenanta.
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Cum a resimtit criza trans-
portul feroviar?

La sfarsitul anului trecut, s-au
simtit efectele crizei economice,
mai intéi in industria auto (in general,
in Portul Rotterdam, acosteaza
foarte multe vase care transporta ma-
sini din Japonia). Astazi, discutam
despre o scadere de 20-30% a
numarului de vase care vin din Asia.
in aceste conditii, a scazut si numarul
de trenuri ce transporta containere
si pleaca din Rotterdam (scaderea
a fost tot de 20-30%). inainte de a
lansa o linie de transport containere
ntre doua orase europene, ai nevoie
de comenzi de cel putin 10.000 TEU
pe an. Astfel, este o chestiune de cal-
cul matematic daca poti asigura
acest volum de marfuri, pentru a
lansa un asemenea serviciu. In ultimii
doi ani, cand cresterea economica
a fost foarte mare, au fost lansate
mai multe servicii de transport fe-
roviar, dar, la ora actuala, toate
acestea trebuie regandite. Avem
la dispozitie mai multe solutii. Cea
mai simpla este oprirea trenurilor

L _ Cooperarea intre opera-

si apelarea la transportul rutier, la
camioane. O alta varianta este aceea
de a combina mai multe trenuri.
De exemplu, luam toate containerele
cu destinatia Romania si Cehia si
le transportam pana la Praga, iar
de acolo speram sa gasim si alte
containere cu destinatia Bucuresti.
O parte dintre operatorii feroviari
au inceput astfel de colaborari, au
regandit programele trenurilor pen-
tru a putea utiliza in continuare
calea ferata, folosind hub-uri. Ast-
fel, la ora actual3, se prefera trenuri
cu o frecventa ridicata dinspre O-
landa catre Germania, urmand ca,
de acolo, containerele sa fie com-
binate cu alte marfuri catre noi des-
tinatii. Cu alte cuvinte, avem mai pu-
tine linii directe pe calea ferata. O
alta solutie este aceea de a combi-
na containerele a doi operatori care,

torii pe calea ferata nu
este un lucru des intal-
-~ nit, dar poate asigura
reducerea costurilor.

in trecut, erau concurenti. Coope-
rarea intre operatorii pe calea ferata
nu este un lucru des intalnit, dar
poate asigura reducerea costurilor
si asigurarea volumului necesar de
marfuri. Poate ca acesta este unul
dintre aspectele bune ale crizei,
faptul ca trebuie sa devenim mai cre-
ativi pentru a gasi solutiile logis-
tice optime.

Continua scaderea volumului
de marfuri transportate?

Criza se manifesta in continua-
re, dar scaderea volumului de mar-
furi transportate s-a stopat. Speram
sa ajungem cat mai repede in punc-
tul din care sa putem reconstrui
din nou. Sunt sectoare care sufera
mai mult, cum ar fi cel auto, produ-
se chimice, otel, dar sunt si anu-
mite domenii care nu au fost foarte
afectate de criza, cum ar fi produ-
sele agricole si cele alimentare in ge-
neral.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Atunci cand volumele
de transport scad,

cei care stiu sa
organizeze transpor-
turile in grupaj
folosind camioanele
pline devin esentiali
pentru a face legatura
dintre cerere si
oferta. lar reteaua de
depozite reprezinta
atuul care transforma
un avantaj teoretic
intr-unul practic.

Logistics SRL (KLG Europe),

conexiunile internationale si
reteaua nationala de centre logis-
tice reprezinta avantaje conside-
rabile, pe care echipa companiei le
valorifica din plin. ,in strainatate,
cele mai multe dintre firmele care se
ocupa de distributia interna, desi
sunt competitive pe segmentul in
care activeaza, sunt specializate strict
pe acest gen de transport, nefiind in-
teresate de conexiunea cu desti-
natiile externe. La KLG Europe, con-
ceptia asupra sistemului este cu
totul alta: de la producator, marfurile
merg pe camioanele organizate de
noi pana la beneficiar, chiar daca
acesta este locat in alta tara”, ne-a
explicat Cristian Albu, Road Freight
Director KLG Europe. Compania dis-
pune de birouri proprii in Olanda, Ma-
rea Britanie si Romania, iar in cele-

P entru compania KLG Europe
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lalte tari europene colaboreaza cu a-
genti, acest mod de organizare asi-
gurandu-i reprezentativitate si, in
acelasi timp, flexibilitate. ,Princi-
palele piete pe care activam sunt
Marea Britanie, Benelux, Germania
si Italia, de unde avem plecari zil-
nice (se organizeaza asa-numitele
camioane de linie). Se colecteaza
marfa intr-un depozit si, in fiecare zi,
marfurile sunt expediate (de exem-
plu, din Olanda in Romania, care
este, de altfel, si destinatia cea mai
uzitata), la unul dintre cele sase hub-
uri pe care le avem pe plan national,
de unde se distribuie mai departe,
la beneficiarul final. Pentru Franta si
Spania, avem 2-3 camioane pe
saptamana”, a aratat Cristian Albu,
precizand ca, in ciuda faptului ca in
ultima perioada traficul a scazut cu
10-15%, atunci cand este vorba
despre valoare adaugata, influenta
negativa a recesiunii este mult dimi-
nuata. ,incercam s extindem si pen-
tru celelalte tari plecarile zilnice, ce-
rerea fiind in prezent in crestere pe

Flota operata

KLG Europe dispune de o flota
proprie de 50 de autovehicule
comerciale, la care se adauga
alte 120-130 de vehicule, pe
care compania le utilizeaza in
fiecare luna prin intermediul
subcontractorilor.

segmentul de grupaje. Din punctul
nostru de vedere, afacerile urmeaza
o tendinta ascendents, in piata avand
loc mutatii structurale: multi clienti
au renuntat la transportul organi-
zat pe camioane intregi (din cauza
scaderii comenzilor/volumelor) si se
orienteaza spre grupaje (preferand
transporturile mai mici, dar organi-
zate mai des). In acest context, sunt
destul de putini operatori care sa
ofere o organizare bine pusa la punct
pentru partide mici de marfa (de la
un palet in sus). In ceea ce priveste
termenul de livrare, angajamentul
nostru este de a colecta marfurile
in 24-48 ore, la care se adauga 2-4
zile timp de tranzit si 24-48 ore pen-
tru distributie la beneficiarul final
(alternativa la acest gen de trans-
port, in masura in care ne este soli-
citata, ramane livrarea expresa - cu
un timp de tranzit mult mai mic)”.

Reteaua

de depozite
yumfla“ panzele
KLG Europe

in Romania, distributia nationala
este organizata conform aceluiasi
concept valabil in cazul transportului
international. ,KLG Europe promo-
veaza serviciul de linie. Exista date
pentru colectare si un termen limita
pentru inchiderea camionului respec-
tiv; camionul pleaca, ajunge la des-



tinatie si se distribuie marfa. Ceea ce
face diferenta intre KLG Europe si
concurenta local, constituindu-se in-
tr-un adevarat atuu al acesteia, este
reteaua formata din sase hub-uri,
pe intreg teritoriul Romaniei, ampla-
sate strategic. Pozitionarea lor a fost
calculata in functie de o distanta
maxima de livrare de 250 km, care
poate sa garanteze livrarea in aceeasi
zi. Astfel, se asigura optimizarea cos-
turilor de transport si a celor de
depozitare. Tot timpul trebuie sa
existe un echilibru intre cat poti sa de-
pozitezi intr-un hub si cat costa trans-
portul”, a mentionat Cristian Albu.
KLG Europe are depozite in Timisoara,
Cluj-Napoca, Targu Secuiesc, Bucuresti,
Craiova si Constanta. Din Bucuresti
si Timisoara se organizeaza plecari
zilnice catre toate depozitele, in timp
ce din Cluj si Targu Secuiesc se pleaca
de 3-4 ori pe saptamana.

»~Avem clientii nostri de logis-
tica, care au propriile lor comenzi
si livrari, precum si clienti care fac doar
distributie interna. Cei mai multi
dintre clientii mari din Romania vin
cu cereri de tip «200 de paleti pe
luna distribuiti in toata tara», iar noi
le oferim suportul logistic pentru
distributia la nivel national. Am orga-
nizat deja foarte multe camioane
pe key accounts si am ajuns sa avem
un program de livrari foarte bine
pus la punct. Pentru ca nu pot fi
deserviti pe zi mai mult de unul-doi
retaileri, am incercat sa atragem cat
mai multi clienti de acelasi tip, pe ca-
re ii grupam in functie de comenzile
existente in saptamana respectiva.

Reteaua Nationala
de Distributie KLG EUROPE

Optimizarea

este benefica atat
pentru clienti, cat si pen-
tru noi. Daca avem 5 clienti

pentru Metro Baneasa si 5 pentru
alt punct, facem un camion cu doar
2 descarcari”, a aratat reprezentantul
KLG Europe. In opinia sa, cererile
pentru distributie interna sunt, in
special in 2009, din ce in ce mai mari.

Nimic nu este
intamplator

»Pana acum cateva luni, clientii isi
achizitionau propriile camioane pen-
tru a-si livra volumele atunci cand
aveau nevoie; acest mod de lucru nu
se mai justifica astazi. Cu cat scad
comenzile clientilor lor, cu atat de-
vine mai dificil sa isi organizeze
propriul sistem de distributie. Desi
poate parea surprinzator, criza

are si efecte pozitive pentru
anumite companii; una din-
tre acestea este, cu sig-
uranta, si KLG Europe,
care are un sistem
deja pus la punct,
in care a investit
foarte mult pana
acum”, a declarat
Cristian Albu. Ast-
fel, clientii
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mari care, in urma cu 4-5 luni, isi
transportau marfurile utilizand numai
camioane complete, pentru ca aveau
suficienta marfa (la export sau la
import), actualmente apeleaza la
grupaje, iar pe acest gen de piata
KLG Europe se pliaza perfect. ,Vreau
sa subliniez faptul ca nimic nu este
intamplator. Inaintea rezultatelor
obtinute si care justifica optimismul
cu care privim viitorul companiei, a
existat o viziune care a fost sustinuta
de investitii, de o strategie bine con-
turata. Distributia interna era si inain-
te de criza prolifica. Dar cati dintre cei
care actionau pe piata in domeniu
i-au anticipat acest trend favorabil?!”,
a subliniat, in acest context, Anca-Ma-
ria Ciucur, Sales & Marketing Direc-
tor KLG Europe. in opinia sa, mai
ales in aceasta perioada, in care se pu-
ne presiune pe reducerea tarifelor,
este foarte important sa se mentina
nivelul calitatii serviciilor. ,Nu ne-am
propus sa fim cei mai ieftini de pe
piata. Calificativul pe care dorim sa
ni-l adjudecam este cel de furnizori
de servicii de calitate, sustinut prin
optimizari. Cine nu isi propune sa
isi mentina pozitia obtinuta in piata
minimizand costurile, fara a afecta insa
calitatea serviciilor, nu poate depasi
Cu succes aceasta perioada”, a con-
cluzionat Anca-Maria Ciucur.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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CLIENTI
de criza

Piata logisticii in acest
moment nu a capatat
un trend bine definit.
Fiecare companie
din domeniu depinde
foarte mult de portofoliul
de clienti pe care
il detine sau, mai bine
spus, de portofoliul
de industrii. Cine isi
punea problema unui
mix de clienti si industrii
acum un an?
Cresterile erau atat de
spectaculoase incat
orice urma de precautie

nu exista nici macar

Ia nivel de idee.

entru numele deja
P consacrate in dome-
niul logistic, si care,
chiar fara un marketing
agresiv pe piatd, au avut
vizibilitate, criza s-a trans-
format intr-o oportuni-
| tate. Daca inca exista
companii mari care nu
au decis externalizarea,
tot mai multi clienti
mici se gandesc sau
au facut deja aceas-
ta miscare.
Problema cu
care s-au con-
fruntat acestia
in luarea de-
ciziei a fost
lipsa infor-
matiilor logis-
tice din siste-
mele informa-
tice pe care le de-
tin (sau nu!). Chiar
si fara sisteme, au
identificat oportuni-
tatea transformarii cos-
turilor fixe in costuri vari-
abile si reducerea semni-
ficativa a complicatiilor biro-




cratice legate de operatiunile logis-
tice.

Decizii

de externalizare

O analiza facuta intr-o serie de
companii cu activitate de depozitare
medie-mica si cu depozite ce nu
depasesc 500-1.000 mp au dus la
concluzia ca, pentru o astfel de
activitate logistica, externalizarea
este o solutie buna chiar si in situatii
in care nu este criza. Si compani-
ile mari se uita cu mare atentie la

controlul costurilor si studiaza posi-
bilitatea externalizarii. Mai multe
multinationale cu traditie in ope-
rarea depozitelor proprii din dome-
niul productiei au avut la inceputul
anului incercari timide de exter-
nalizare. In decursul a 4 luni au
extins in mod considerabil activi-
tatea cu previziuni de externalizare
totala.

Favorizati

Un avant deosebit I-au avut or-
ganizatiile logistice care au detinut

Eanon '

in portofoliu clienti din domeniul
FMCG cu produse de discount si
hard discount, care nu au fost
pregatite pentru cresterile inregis-
trate. Astfel, cererea de personal
operativ in depozit a crescut la
aceste companii, producand o
absorbtie a personalului concedi-
at din industrii in scadere.

Un caz particular in domeniu
il reprezinta industria de frig si
temperatura controlata unde, la
aceasta ora, nu exista o retea de clasa
A la nivel national, fiecare com-
panie logistica din domeniu deti-
nand punctual anumite capacitati,
concentrarea mare fiind in zona
Bucuresti-Ploiesti. Pentru aceasta
industrie, solutiile in-house reprezin-
ta, la aceasta ora, solutia, daca nu
optima, cel putin acceptabila.

Defavorizati

O problema majora s-a inregis-
trat in industria logistica ce deservea
domeniul automotive, in special
operatorii logistici ce miscau volume
mari: acestia, de-a lungul anilor,
date fiind conditiile stricte cerute
de industria de automotive, si-au
fnnoit parcurile auto si au dezvoltat
serviciile pentru a face fata regle-
mentarilor si nivelului de customer
service extrem de ridicat. Dintr-o da-
ta, s-au gasit in situatia de a nu
avea de transportat nici 20% din vo-
lumele anterioare. Este greu sa te
repliezi si sa iti maresti flexibili-
tatea in astfel de situatii.

Solutia pentru acestia a fost in-
ghetarea leasing-urilor si alocarea
de resurse si energie business-urilor
conexe precum service, benzinarii,
comert cu piese auto. Chiar daca au
fost supape de salvare, de fapt
acestea deserveau aceeasi indus-
trie.

in aceeasi situatie s-au situat
si companiile de productie si dis-
tributie bunuri de folosinta indelun-
gata. Acestia au inceput sa inchirie-
ze spatii suplimentare, sa opereze
discounturi si promotii, insa situatia
nu este roz si nici nu va fi pentru
o buna perioada de acum incolo.

Adriana PALASAN
Managing Partner AFP-MKT
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e fapt, nu este un lucru,

ci un om: seful direct,

care urmeaza, la randul

lui, exemplul imprimat

in organizatie de ma-
nagerul general.

»Cele patru elemente care pot
motiva angajatul sunt: seful, me-
diul, perspectivele si salariul. Sala-
riul este inghetat in momentul de
fata, se transmit numai semnale
negative, perspectivele nu li se arata
oamenilor, chiar daca ele exista
(pentru ca angajatorul vrea sa tina
in frau cresterile salariale), iar in
aceste conditii modul in care lucrea-
za seful cu oamenii lui devine din

-
Gl
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RESURSE

UMANE

SOLUT

Salariile nu mai
cresc. Mediul este
din ce in ce mai de-
motivant. Perspec-
tivele aproape nu

mai exista in multe
cazuri. Dar ti se cere
sa muncesti mai mult
decat ieri- De ce ai

face-o?! Care este !
acel lucru care mai
poate motiva?®

ce in ce mai important. Dar, para-
doxal, merge din ce in ce mai prost”,
ne-a explicat Mihail Dragoi, Mana-
ging Partner HR Dimensions. El a pre-
cizat ca, in aceasta perioada, com-
paniile se confrunta cu doua mari
probleme: n-au manageri pregatiti
si n-au departament de resurse
umane bine pus la punct. ,A devenit
evident faptul ca managerii nu au
fost bine pregatiti, ca sunt foarte buni
tehnicieni, sunt foarte buni la cifre,
dar nu si la lucrul cu oamenii. Mai
rau este faptul ca sunt prea putini
cei care isi pun problema unei
abordari corecte din punctul de
vedere al resurselor umane”, a mai
spus Mihail Dragoi.

El a observat ca, in ciuda crizei
economice, forta de munca se
mentine mobild, insa cei care isi
schimba locul de munca sunt in
special oamenii buni. ,Unii oameni

Ce face managerul
general, face toata
compania.

Ceea ce se intampla
acum nu seamana cu
nimic din ceea ce am
experimentat in trecut.
Astazi se vede cine e
lider si cine nu.

s-au legat mai mult de locul lor de
munca, dar cei buni, care au incre-
dere in ei si vor mai mult, se misca
in continuare. Sunt oameni buni
care au ramas mult timp la o com-
panie pentru ca aveau toate condi-
tiile asigurate, inclusiv pe cele mate-
riale.

in momentul in care angaja-
torul, din cauza crizei (mai mult sau
mai putin prezenta la el in firma),
profita de ocazie si incepe si taie
din cresterile de salariu, din prime,
din consultanta si vanzarea mai
scade si ea, nu mai exista nici satis-
factie morala si nici financiara, iar
angajatul incepe sa isi puna pro-
blema ca nu se mai potriveste in
acel mediu. Se simte prins intr-un
mediu care nu ii mai place si, in loc
sa munceasca mai bine, munceste
mai putin”, a aratat Mihail Dragoi.
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Mesajele
negative nasc
reactii negative

Potrivit specialistului in pro-
bleme de resurse umane, mana-
gerii fac o mare greseala atunci
cand comunica numai elementele
negative. ,Toti spun: e greu, taiem
costuri, salarii, nu mai angajam con-
sultanta, nu mai recrutam. Toti au
numai mesaje negative, dar se
asteapta ca oamenii sa reactioneze
pozitiv. Dar asta nu o sa se intam-
ple niciodata: oamenii nu vor lucra
mai bine in conditiile in care le sunt
transmise numai mesaje negative.
Trebuie sa ii faci pe oameni partasi
la ceea ce se intampla, sa le explici
situatia dificila, dar sa le arati si o

Nu vei mai putea ca
manager doar sa con-
trolezi angajatii si sa-i
tragi de urechi, trebuie
sa participi la viata
oamenilor tai, sa fii
intr-adevar un suport.

perspectiva. Angajatii trebuie sa
stie foarte clar pentru ce lupta pen-
tru ca, altfel, nu o sa traga la caruta.
Oamenii buni nu sunt speriati nici
de somaj, nici de pierderea locului
de munca“, a subliniat Mihail Dragoi.

Cheia este
la seful direct

Reprezentantul HR Dimensions
a aratat ca exista atat retete cat si

studii privind motivarea angaja-'
tilor, dar, in general, oamenii nu

reactioneaza la aceleasi lucruri.
Responsabilitatea cea mai mare
privind motivarea revine insa sefu-
lui direct. ,Toate cele patru ele-
mente importante sunt respon-
sabilitatea sefului: el trebuie sa il
recompenseze financiar pe subor-
donat in functie de performanta,
pregatire si gradul de implicare, el
decide cum sa se comporte cu
oamenii, el poate crea un mediu
nociv sau propice pentru perfor-
manta, el poate comunica perspec-
tivele clar si pe intelesul oamenilor
lui. De aceea, in acest moment,

seful echipei este cel mai impor-
tant om din companie. Este foarte
important sa oferi angajatilor mo-
dele si sa le arati ce e bine si ce nu,
iar modelul il creeaza managerul
general. Ceea ce tolereaza el se
vede in organizatie”, a subliniat
Mihail Dragoi.

Este momentul ca
departamentul de
resurse umane sa arate
ce poate face.

in opinia sa, acum sunt esentiale
abilitatile sefilor de a lucra cu oame-
nii lor, in timp ce managerii de top
trebuie sa fie constienti de faptul ca
reprezinta modele pentru multa
lume din organizatie. ,Cheia lor ar
putea fi sa se controleze de doua ori
mai bine. Trebuie sa stii pe ce sa
te enervezi, cand si pe cine sa te
descarci”, a concluzionat reprezen-
tantul HR Dimensions.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Volkswagen Crafter

MBERDIAL

Cu siguranta o masina

care impune respect,
Volkswagen Crafter este
utilitara grupului VAG ce
acopera segmentul de 3-5
tone. Desi o aparitie relativ
noua (debutul acestei
generatii a avut loc

in 2006), Crafter si-a
consolidat pozitia pe piata,
devenind una dintre cele
mai apreciate utilitare

pe segmentul ei.

Motorizari Astfel, exista disponibile trei
si transmisie variante fje mot9r|zar| ce dezvolta
109, 136 si respectiv 163 CP. Motoarele
Volkswagen isi bazeaza gama  sunt economice si au costuri de
autovehiculelor comerciale pe intretinere mici.
motoarele TDI, renumite pentru Ele indeplinesc normele EURO
fiabilitate si economie de carbu- 4, avand in dotarea standard un
rant. Acestea integreaza tehnolo-  filtru de particule DPF si conver-
gia common-rail. Toate versiunile  tor catalitic.
folosesc motoare cu cinci cilindri de Crafter foloseste o transmisie
2.5 litri. Gama de performante este  manuala in sase trepte. Schimba
conceputa pentru a satisface toate  de viteze este tip j
cerintele clientilor. il
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tru o operare facila. Exista si posibi-
litatea montarii unui model de cu-
tie de viteze Shiftmatic pentru mo-
torizarile de 109 CP si 136 CP. Aceas-
ta imbina confortul cu performantele
specifice unei cutii de viteze mecanice.

Confort
si siguranta

Echiparea standard a lui Crafter
include inchidere centralizata cu
telecomanda si geamuri actionate
electric. Spatiile de depozitare sunt
exemplar realizate. Compartimentele
cu deschideri ample si spatii speciale
pentru sticle de bauturi, torpedou
generos, toate fac parte din dotarea
standard, precum si spatiile de
depozitare situate deasupra para-
solarelor si numeroasele suporturi
pentru sticle.

Nu numai confortul este la un
nivel ridicat, ci si siguranta. Franarea
este asigurata de un puternic sis-
tem ce actioneaza rotile de 16" si
este asistata de o serie de sisteme
electronice. Toate modelele Volk-
swagen Crafter au in standard airbag
sofer si ESP (ce cuprinde ABS si sis-
temul antipatinare ASR). ESP inglo-
beaza si functii precum recunoasterea
ivelului de incarcare. Crafter ofera
ama bogata de elemente de
nta pasiva. Toate scaunele
ajustabile si centuri de si-
tensionate in trei puncte.
pentru airbag pasager
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si airbaguri laterale. in cazul unui
impact, energia se transmite zonelor
deformabile, iar sistemul de anco-
rare a incarcaturii asigura securi-
tatea acesteia in cazul unui impact.

... acum si fapte

Dupa ce am constatat cele mai
sus expuse, am zis ca este timpul sa
trecem de la teorie la practica si sa
vedem cum stam in traficul autoh-
ton. Pentru a nu merge cu masina
goald, am incarcat-o si cu vreo 15
puieti de stejar si am plecat la drum.
Accesul la compartimentul de marfa
s-a facut si el cu usurinta, avand la
dispozitie cele doua usi batante
din spate, dar si cea de pe laterala

Fisa tehnica
Volkswagen
Crafter

H Motor: TDI, 2.500 cmc
H Dispunere: 5 cilindri
in linie

B Putere maxima:

109 CP/3.500 rpm

H Cuplu maxim:

280 Nm/2.000 rpm

H Transmisie: cutie
manuala b trepte,
tractiune spate

H Ampatament: 3.665
mm

B Dotari: radio-CO, AC,
geamuri electrice

dreapta a masinii. Modelul pe care
l-am testat era cel cu ampatament
scurt, cu un motor de 109 CP si
cutie manuala in 6 trepte.

Din punct de vedere al lantului
cinematic, masina te poate duce
cu gandul la ceva mai mult de 3,5
tone, avand treptele de viteza gan-
dite ,sa traga”. Directia este pre-
cisa si usor de manevrat, iar viz-
ibilitatea este si ea de apreciat.

Desi masina a fost echipata cu
motorul cel mai slab, acesta s-a
incapatanat sa ne demonstreze ca
nu trebuie subestimat. Depasirile nu
reprezinta punctul forte al masinii,
dar, in nici un caz, nu ai emotii.

Franarea si stabilitatea au fost
foarte bine calculate de catre ingi-
nerii germani, deoarece masina
franeaza bine in orice fel de condi-
tii, iar in curbe nu traiesti acel sen-
timent ca te poti rasturna.

Consumul nu l-am putut afla cu
exactitate, deoarece computerul
de bord lipsea din dotarea mode-
lului testat, dar estimam undeva la
10 1/100 km pe un traseu de apro-
ximativ 250 km. Ceea ce ni s-a parut
rezonabil fiind vorba de un traseu
mixt, cu o masina incarcata si care
nu a fost menajata. Ca si concluzie,
Crafter este o utilitara care ,a prins”
pe piata si care sta bine nu numai
Jpe hartie”.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Cum poti obtine
carburant de calitate
Ia preturi mai reduse
decat la pompa,
beneficiind, in acelasi
timp, de instrumente
performante de
control al consumului?
Oscar Downstream are
solutia. Catalin Profir,
directorul de vanzari
al companiei, ne-a
explicat cum

se poate rezolva una
dintre cele mai mari
probleme ale trans-
portatorilor: prin
intermediul statiilor
de incinta.

Preia controlul alimentarilor!

Cum ati inceput sa livrati
carburant prin intermediul
statiilor de incinta si cum a
evoluat acest serviciu?

Afacerea a inceput in 2001 cu co-
mercializarea de produse petroliere
in sistem vrac. in 2004, Oscar Down-
stream a fost prima companie de pe
piata care a introdus sistemul de
statii de incinta. Din acel moment
am devenit si un furnizor de ser-
vicii, asigurand tot ceea ce inseamna
suport logistic pentru aceste statii,

Catalin Profir,
directorul de vanzari
al companiei Oscar Downstream

inclusiv service-ul. Trebuie mentionat
ca livrarea carburantului se face in
maximum 48 de ore de la emiterea
comenzii. Dezvoltarea acestui ser-
viciu a condus la marirea flotei auto
proprii, care, in prezent, numara
17 cisterne, dotate cu instrumente
de control moderne, pentru a asigu-
ra transparenta in livrarile catre
clienti. Cu alte cuvinte, vorbim des-
pre un important suport logistic,
la care se adauga consultanta acor-
data clientilor, pe care ii consiliem
n gestionarea stocurilor si alimen-
tarilor.

Care sunt avantajele pe care
le prezinta solutia oferita

de Oscar Downstream, mai
ales in aceasta perioada in
care toata lumea se gandeste
la reducerea costurilor?

in primul rand, trebuie amintit
beneficiul pe care il reprezinta con-
trolul asupra consumului de car-
burant. De altfel, sloganul nostru este
»Preia controlul!”. Datele sunt usor
de urmarit odata ce aceasta statie
este amplasata in locatia parcului
auto. Un angajat poate asigura
interfata cu sistemul, pentru ca nu
este vorba despre o activitate con-
sumatoare de timp: se trimite o
comanda atunci cand stocul este
mic si se urmaresc rapoartele emise
de softul de gestiune al statiei, pen-

tru a vedea cine, cand si cat a ali-
mentat. De aici reies si consumurile.
Intrucat statia este amplasata direct
in parcul auto, posibilitatea uti-
lizarii unor practici care nu pot fi
controlate de management se reduce
semnificativ, fapt care se traduce
intr-o economie directa (in gene-
ral, pierderile generate de lipsa con-
trolului privind consumul ajung
pana la 15% din costurile cu car-
burantul). Practic, clientii platesc
intotdeauna consumul real al flotei.

Exista si posibilitatea platii

la termen a carburantului?

Da. Mai mult, termenul de plata
este stabilit printr-o analiza pe baza
indicatorilor financiari, in urma ca-
reia consiliem viitorii beneficiari in
dimensionarea cat mai corecta a
posibilitatilor de plata. Astfel, ofe-
rim solutia pentru achizitionarea
carburantului necesar activitatii,
dezvoltand, in acelasi timp, o relatie
de parteneriat.

Sunt mai multe cereri
in ultimul timp pentru
plata la termen?

intrucat pentru plata in avans
reducerile sunt considerabile, in
acest an multi dintre clienti sunt inte-
resati de un pret mai bun. inre-
gistram o usoara crestere a con-
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tractelor cu plata in avans, tocmai
din nevoia reducerii costurilor.

Unde se situeaza tarifele
pentru carburant practicate
de Oscar Downstream in
raport cu preturile de la
pompa?

Pretul practicat de noi este infe-
rior celui de la pompa, iar in functie
de cantitatile comandate se prac-
tica discounturi.

Clientii nostri beneficiaza in
plus de facilitati suplimentare.
Foarte important este softul de
gestiune a statiei, disponibil in
doua variante: una indicata pana
la 120 de utilizatori si cealalta pana
la 999 de utilizatori. Clientul stie
exact cine a alimentat, cat si cand,
beneficiind de rapoarte in timp
real. Datele se transmit prin cablu
in calculator sau prin intermediul
unui dispozitiv gen stick (in cazul
primei variante de statii) sau prin
GPRS (in cazul celei de-a doua).
Pentru un transportator cu o flota
mare, localizata in mai multe puncte,
este avantajoasa varianta premi-
um de statie, Top Fuel Manage-
ment, care permite transmisia de
date prin GPRS si centralizarea
rapoartelor in timp real, direct de
la sediul central al companiei. Ast-
fel, managerul cunoaste consumul
in orice moment, in conditiile in
care transmisia datelor prin GPRS
este un cost suportat de Oscar
Downstream. Tot in cazul statiilor
premium, putem urmari online
cantitatea de carburant din rezer-

Statiile de incinta beneficiaza
de sisteme moderne
de transmisie a datelor

34

vor, iar atund cand stocul scade, sunam
clientul pentru a-l intreba daca are
sau nu nevoie de alimentare. Ofe-
rim cel mai performant sistem uti-
lizabil pe piata pentru ca lucram
permanent cu furnizorii de statii
care ne ofera cele mai bune solutii.

Care este investitia initiala

pe care trebuie sa o faca

clientul pentru astfel de statii

de incinta?

Pentru cei care apeleaza la Oscar
Downstream, INVESTITIA INITIALA
ESTE ZERO. Privim lucrurile ca pe
un parteneriat. Noi facem investitia,
furnizam gratuit statia de incinta si
suportul informatic din spatele ei,
iar amortizarea se realizeaza din
rulajul de motorina. Faptul ca am
dezvoltat intern segmentul de ser-
vice reprezinta un mare avantaj.
in acest moment, acoperim toata
tara, astfel incat orice defectiune este
rezolvata in maxim 24 de ore.

Statiile de incinta nu intra in
grija beneficiarului, pentru ca noi
le oferim in comodat, motiv pen-
tru care clientul nu suporta prac-
tic nici un cost. Noi castigam din co-
mercializarea combustibilului si
suntem direct interesati sa menti-
nem statia functionald, astfel incat
beneficiarul sa poata consuma. Din
acest punct de vedere suntem foar-
te bine pusi la punct. Tinand cont
de experienta dobandita, pot afir-
ma ca nimeni nu ofera servicii mai
bune pe acest segment si, de aseme-
nea, tot noi venim cu variantele
inovative in domeniu.

Ce pasi trebuie urmati pentru
a putea beneficia de oferta
Oscar Downstream?

Odata ce potentialul client isi
exprima intentia de cumparare,
trebuie stabilit exact ce nevoi are
si cum doreste sa plateasca. Avem
in vedere consumul, modalitatea de
plata, daca are sau nu un spatiu
unde poate fi amplasata statia de
incinta (trebuie respectate norme
legale necesare functionarii statiei,
cum ar fi o anumita distanta fata de
cladiri). Daca este vorba despre un
client care vrea sa plateasca in
avans, lucrurile sunt destul de sim-
ple: se stabileste locatia, clientul
trebuie sa detina o platforma plana
pe care sa fie amplasata statia, se

INTERVIU

ncheie un contract si putem incepe.
Daca este vorba despre plata la
termen, intervine si analiza finan-
ciara. Clientul prezinta in acest caz
anumite documente financiare, pe
care le analizam si, dupa consilierea
asupra termenelor de plata, statia
este trimisa la acesta, conectata la
sursa de curent (facilitate oferita,
de asemenea, de Oscar Down-
stream) si incepe livrarea carbu-
rantului. Noi oferim absolut tot,
mai putin investitia in platforma
plana de beton (care este una negli-
jabild) si care, de obicei, este deja
detinuta de majoritatea potentialilor
clienti. Primirea unui raspuns cu
privire la analiza financiara dureaza
aproximativ 3 zile de la prezentarea
documentelor, iar dupa ce obtinem
confirmarea ca platforma de beton
este finalizata, in maxim 15 zile
statia este functionala.

Se preteaza acest sistem
de alimentare numai

la companiile care fac
transport intern?

Nu neaparat. Pot avea un con-
sum mixt, utilizand statia de incinta
pentru parcursul intern si alte forme
de alimentare peste hotare. Totul
depinde de autonomia rezervoru-
lui. In general, vehiculele utilizate
in transportul international au o
autonomie destul de mare.

Ce ne puteti spune despre
calitatea combustibilului
furnizat clientilor?

inca din aprilie 2008, comer-
cializam numai motorina EURO 5,
norma obligatorie incepand din
acest an. Tinem foarte mult la ca-
litatea produsului si nu am accep-
tat compromisuri din acest punct
de vedere.

Ce inseamna astazi
Oscar Downstream?

Oscar Downstream este astazi
cel mai mare importator de motorina
din Romania, care, in 2007, a intrat
in TOP 10 companii petroliere din
tara, iar cifra de afaceri consem-
nata pentru 2008 s-a ridicat la
aproximativ 300 de milioane de
euro.

Va multumim
pentru timpul acordat.
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Preia controlul!

Un serviciu Oscar Dow
cea mai mare companie independenta :
si cel mail mare impnﬁatn' de
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@ Pachet servicii complete :
Instalare statie in comodat - costuri 0, aprovizionare carburant, soft gestiune a
alimentiarilor cu multiple posibilitati de raportare si analizi, asistenta si
service static gratuit
: Pret corect carburant
Economie prin controlul pierderilor de carburant, timp si deplasare la alimentare
: Experienta si flexibilitate — solutii adaptate nevoilor clientului
® Calitate superioari a carburantului
Se adresearzd
Transportatorilor - Servicii publice - Industrie - Agriculturd - Construetii

xim lilﬂllltlle la solicitare!
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VECNOMIA ACTUALK IMPUNE
REOPCEREA COSTURILOR"
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Mai mult ca niciodatd, In industria transporturilor rutiere este momeniul

s Imbundtdbim eficienta s sd economisim combustibil. Acum,
cu noile noastre motoare Euro D de 7, 11 & 13 [tn, aldtun de
inteligentul sistem Volvo |-Shift de schimbare a treptelor de vitezd,
lantul cinematic Volvo fumizeazd ma mulld putere consumdnd mai
putin combustibil. Sofeni vor beneficia de mal mull confort si de
un raspuns rapid al motordlus, In bmp ce economia de combushbil
realizatd cu cel mai bun lant cinematic din sagment inseamna de fapt o
imbunatitire masurabild a cifrelor care conteazd cel mai mult... profitul.

Alegeti solutia potrivitd. Discutati cu reprezentantul Volvo Trucks.
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Desi traim vremuri in care
cele mai multe firme
incearca sa supravie-
tuiasca prin reducerea
substantiala a costurilor,
Volvo pluseaza la capitolul
curaj, contracarand criza
economica prin lansarea
unui nou service in Brasov.

O dovada a faptului ca Volvo
pune mare pret pe centrul din
Brasov este si faptul ca, la inau-
gurarea acestuia, au fost prezenti
mai multi oficiali ai grupului, pre-
cum Claes Nilsson, presedintele
diviziei europene Volvo Trucks,
Roger Alm, directorul responsabil
de Europa de Est Volvo Trucks, si
Christian Coolsaet, managing direc-
tor Volvo Romania.

in centru

Service-ul sustine

vanzarile

Oficialii Volvo au tinut sa puncteze,
in cadrul unei conferinte de presa
care a precedat inaugurarea pro-
priu-zisa, ca actuala situatie de pe
piata este una care nu-ti permite
sa faci pronosticuri despre ceea ce
poate rezerva viitorul si ca, proba-
bil, aceasta incertitudine se va men-
tine si anul viitor. Una din pro-
blemele cele mai grave cu care se
confrunta toti constructorii de ca-
mioane in acest moment pare sa
fie, in opinia reprezentantilor Volvo,
faptul ca multi dintre transporta-
tori sunt nevoiti sa returneze ca-
mioanele firmelor de leasing, pe
care acestea le vand ulterior la un
pret mult sub cel cu care ar putea

concura un producator cu un vehicul
nou. Desi multi dintre constructori
si-au revizuit strategia adoptata in
aceste vremuri, cei de la Volvo ra-
man consecventi, iar faptul ca acest
service a fost deschis acum, intr-o
perioada extrem de delicata, re-
prezinta o dovada in acest sens. in
opinia oficialilor Volvo, faptul ca
reusesti sa vinzi una sau doua ma-
sini poate fi datorita calitatii produ-
sului, dar atunci cand vinzi cinci-
sase nu o poti face decat in conditiile
in care cei care au achizitionat ca-
mioane in trecut s-au convins de
grija pe care o are constructorul si
de partea de after-sales, implicit de
service. ,Deschiderea noului Volvo
Truck Center in Brasov reprezinta in-
ca un pas in implementarea strate-
giei noastre post-vanzare, care se
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Oficialii Volvo Trucks prezenti la inaugurarea centrului din Brasov: Claes Nilsson,
presedintele diviziei europene Volvo Trucks (centru), Roger Alm, directorul responsabil de Europa de Est
Volvo Trucks (dreapta) si Christian Coolsaet, managing director Volvo Romania (stinga)

concentreaza pe dezvoltarea retelei
de service la nivel national, pentru a
satisface cat mai bine nevoile cli-
entilor”, a spus Christian Coolsaet.
Motivul pentru care a fost ales
Brasovul pentru acest centru este

faptul ca pe aici va trece autostra-
da Transilvania, care ar urma sa
preia fluxul de masini ce tranziteaza
Romania spre si dinspre Vest, au
conchis cei trei oficiali ai grupului
suedez.

Volvo investeste in tehnologie de ultima ora: sistemul de elevatoare
hidraulice integrat in pardoseala atelierului
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15.000 mp, dotari
de ultima ora

Noul centru este situat la iesirea
din Brasov, spre Pitesti, ocupand
o suprafata totala de 15.000 mp.
Cu o suprafata construita de 2.500
mp, centrul dispune de zone alocate
birourilor, sali de pregatire pentru
tehnicieni, depozit de piese si un spatiu
generos pentru lucrari de service.
Atelierul service este dotat cu cele
mai moderne echipamente de diag-
noza si control, scule si dispozitive
speciale Volvo, capabile sa faca fata
oricaror situatii. Printre dotarile de
care beneficiaza acesta, amintim:
4 linii destinate reparatiilor gene-
rale si mentenanta, o linie desti-
nata reparatiilor in urma acciden-
telor, dotata cu stand Josam pentru
indreptarea sasiurilor, o linie echi-
pata pentru efectuarea inspectiilor
tehnice periodice, distributie cen-
tralizata si controlata electronic a flu-
idelor de lucru (lubrifianti, antigel,
apa, aer), poduri rulante pe toata
deschiderea spatiului de service,
computere aferente fiecarei linii de
reparatii pentru accesul rapid al



tehnicienilor la informatii despre
reparatii si piese, spalatorie automa-
ta cu perii, vehicul mobil de inter-
ventie in teren etc. De asemenea,
o noutate remarcabild in domeniu
o reprezinta sistemul de elevatoare
hidraulice integrat in pardoseala
atelierului.

Magazia de piese de schimb
originale Volvo va avea un stoc
semnificativ, iar aprovizionarea se
va face de la depozitul regional de
piese deschis in luna aprilie la
Bucuresti. Acest lucru va conduce
la cresterea gradului de disponi-
bilitate a pieselor originale.

Pentru a asigura standardele
de calitate Volvo pentru toate
operatiunile efectuate in cadrul
service-urilor, indiferent daca sunt
de reparatii sau numai de intretinere,
toate punctele de lucru sunt echipate
cu tehnologie de ultima ora. In plus,
cu un personal tehnic calificat,
echipamente si scule speciale Volvo,
se poate asigura extinderea duratei
de exploatare si mentinerea in cea
mai buna stare de functionare a
camioanelor, pentru a putea oferi
intotdeauna performante ridicate
si o eficienta crescuta. Atelierul
service din cadrul centrului va sta
la dispozitia clientilor Volvo din
regiune, dar va acorda asistenta de
specialitate si oricarui vehicul Volvo
aflat in tranzit in aceasta zona, pen-
tru efectuarea operatiunilor de
intretinere sau a reparatiilor tehnice,
de orice natura ar fi ele. Acest nou
Volvo Truck Center este integrat
in reteaua pan-europeana Volvo
Action Service, serviciul Volvo de asis-
tenta tehnica de urgentd, ce permite
deservirea eficienta a clientilor ro-
mani si straini.

in prezent, Volvo Romania dis-
pune de o retea de sapte centre
service autorizate, din care trei sunt
investitii proprii, in Bucuresti, Cluj
si Brasov, iar celelalte patru reprezinta
investitii realizate impreuna cu
parteneri locali, in Deva, Timisoara,
Bacau si Pitesti. Numarul de auto-
camioane Volvo din Romania este
astazi de peste 11.000 de unitati.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

ganEE:

Service-ul are la dispozitie un stoc semnificativ
de piese de schimb originale Volvo
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mica intentie sa se
duca vreodata
cu masina prin padure.
in momentul in care
ne-am propus sa facem
un test, manati
de trendul actual,
nnnnn hotarat
sa punem la treaba
un Nissan Navara
si am reusit.




m apelat la Serus, care

ne-a sprijinit in demer-

sul nostru. Desi nu se

numara printre cele

mai noi aparitii de pe
piata, lansarea sa avand loc in anul
2005, Navara este unul dintre pick-
up-urile care nu dezamagesc. Are
0 capacitate de tractare de aproape
3 tone si o sarcina utila de aproxi-
mativ 800 kg, ceea ce te duce cu gan-
dul la o utilitara in tot sensul cuvan-
tului.

Interior modern

De indata ce te urci in Navara,
constati ca interiorul este peste
media utilitarelor dedicate, cali-
tatea materialelor folosite si designul

creand o ambianta placuta.

1 Schimbatorul si volanul sunt

— — - imbracate in piele, ceea
ce tradeaza eleganta.

4 Tot volanul este
responsabil si pen-

tru aerul sportiv
al interiorului,
acesta fiind
asemanator cu
cel folosit pe
modelul sport
— al niponilor,
' 350Z. Toto-

data, pe volan

se gasesc si
comenzile pen-

tru cruise con-
trol si cele pen-
tru linia audio, care
dispune de un radio-

CD cu magazie interna

-

-

Fisa tehnica
Nissan Navara

¢ H Motor: 2.5 dCi
£ H Cilindree: 2.488 cmc
A H Putere maxima: 171 CP/4.000 rpm

Fi H Cuplu maxim: 403 Nm/2.000 rpm
B Sarcina utila: 772 kg
H Masa maxima remorcabila: 3.000 kg
H Dimensiuni bena (L/I/h):
- 1.511/1.560/457 mm

pentru 6 CD-uri. Pentru confortul sofe-
rului, cei de la Nissan pluseaza si
ofera oglinzi incalzite si reglabile
electric, oglinda retrovizoare antior-
bire, instalatie de incalzire stationara,
instalatie de aer conditionat bi-
zonala, 4 geamuri electrice, scaune
cu reglaj pe inaltime si multiple
spatii de depozitare. Nu lipsesc nici
cotierele, fata si spate, suporturile
de pahare in usi, dar si pentru
pasagerii din spate.

Exterior elegant

O parte frontala masiva ,pe baza
de crom”, ca si pe Pathfinder, praguri
si bare destinate montarii unui port-
bagaj suplimentar si un set de 4
proiectoare pe plafon intregesc
imaginea de dur a Nissan.

Masina pe care am avut-o pe
mana era un double cab, mai exact
un Pathfinder cu bena. Practic, asta
si este Navara, ambele modele fiind
produse in aceeasi fabrica, la Barcelona.

Prin acest ,tertip”, cei de la Ni-
ssan incearca sa castige teren pe
piata europeana, reusind sa fie con-
siderati si ei ,de-ai nostri” si, astfel,
potentialul client este scutit de
plata taxei pentru o masina din
afara Europei.

Jurnal de calatorie

Nissan Navara double cab este
confortabil la interior, cu o pozitie
relativ inalta de condus (dar nor-
mala pentru o masina din aceasta
gama) si cu spatiu din belsug, ast-
fel incat pasagerii se vor putea

bucura de calatorie. Desi este omolo-
gata ca fiind de 5 locuri, pentru a
respecta un nivel ridicat de con-
fort, recomandam calatoria in 4.
Motorizarea de care am benefici-
at era un 2.5 dCide 171 CP, cu un
cuplu de peste 400 Nm si o trans-
misie manuala cu 6 rapoarte.

Acesta s-a dovedit a fi agil in
regim urban datorita cuplului mare,
in ciuda faptului ca masina cantareste
peste 2 tone. Consumul s-a situat
in jurul a 10-12 1/100 km intr-un
regim mixt de condus, ceea ce
putem spune ca este acceptabil ca
valoare medie, dar trebuie tinut
cont ca nu am abuzat de tractiunea
4x4 decat ,de proba“, deoarece
tractiunea spate este ceva mai spec-
taculoasa, dar si mai economica.

Suspensiile sunt capabile sa faca
fata unui regim de off-road, lucru
care se observa chiar si pe drumuri
normale.

Franarea si-a dovedit eficienta
ori de cate ori a fost nevoie, lasand
impresia de siguranta. Desi ai nevoie
de un oarecare timp de adaptare cu
dimensiunile masinii, vizibilitatea este
de apreciat si ajuta la o acomodare
mai rapida cu mastodontul.

Am incercat masina si urban si
extraurban si un pic pe off-road si
am fost incantati de abilitatile ei
(un usor minus pe extraurban, unde
greutatea isi spune cuvantul, iar
depasirile in forta n hiar asul
din maneca)
raliu... desi




ca mitraliera.

INTERNATIONAL

AMENZI

cu repetitie

La cati bani cotizeaza transportatorii
romani (si nu numai) la bugetele au-
toritatilor maghiare, Ungaria nu ar trebui
sa se teama de criza economica. Sau, cel
putin, in anumite domenii. Reprezentantii
Asociatiei Patronale a Transportatorilor
Europa 2002 (APTE 2002) ne tin la curent,
asa cum ne-am obisnuit, cu noile amenzi si
probleme care apar la granita cu Ungaria.
De data aceasta, este vorba (din nou!!
despre tahografe si amenzi... cu repetitie,

N

n ultimul timp, sosesc
la asociatia noastra tot
mai multe semnalari de
amenzi drastice (5.100.000
»y ft. > 17.500 euro,
5.550.000 ft. > 19.100 euro etc) pen-
tru abateri de la Regulamentul EC
561/2006 privind respectarea timpi-
lor de conducere si odihna. Urmare
a valorii deosebit de mari a amen-
zilor, APTE 2002 a inaintat o inter-
pelare catre NKH (Autoritatea Ruti-
era din Ungaria), sa-si expuna pozitia
fata de legalitatea unor amenzi

40

cumulate, aplicate repetat pentru un
singur tip de abatere, dar savarsite
de-a lungul a mai multor zile, con-
semnate pe mai multe diagrame”,
a aratat Siegfried Mayer, membru in
consiliul director al APTE 2002. El
precizeaza ca un nou aspect al
tipurilor de control rutier din Ungaria
este folosirea sistemelor de evalu-
are si descarcare a cartelelor sofe-
rilor care au tahografe digitale. Daca
pana acum organele de control
maghiare nu prea controlau autove-
hiculele dotate cu tahografe digitale,

in prezent au inceput sa foloseasca
laptopuri de control al activitatii si
aplica amenzi ce ingenuncheaza
firmele romanesti. ,in interpelarea
NKH, am cerut in mod explicit punc-
tul lor de vedere in aplicarea unor
astfel de amenzi, ce evident deja
nu mai au nimic in comun cu rolul
de prevenire a unor evenimente
rutiere ce survin din cauza neres-
pectarii reglementarilor europene
privind timpii de condus si odihna”,
subliniaza oficialul APTE 2002. De
asemenea, asociatia doreste ca, la
nivelul Consiliului National Rutier,
sa se intreprinda actiuni de sensibi-
lizare a autoritatilor romane (MTI, Poli-
tia, Garda Financiara, Finantele),
pentru a initia cat mai rapid intal-
niri cu omologii maghiari, pentru a
gasi echilibrul intre caracterul pro-
hibitiv al legislatiei maghiare (pre-
zenta prin amenzile drastice apli-
cate pe aceasta baza) si gradul de
periculozitate reprezentat de aba-
terile savarsite de conducatorii auto
romani pe teritoriul Ungariei.

Raspunsul
Autoritatii Rutiere
Maghiare

in urma interpelérii privitoare
la amenzile cumulate aplicate de
autoritatile de control maghiare
transmise de APTE 2002, asociatia
a primit un raspuns din partea
Directiei Generale a Autoritatii
Rutiere Ungare (NKH), conform ca-
reia este contrar legislatiei maghia-
re sa se amendeze de mai multe
ori acelasi tip de abatere privind
timpii de condus si odihna.

Siegfried Mayer a subliniat in
acest context ca soferul nu poate fi
amendat pentru, de exemplu,
Jfolosirea incorecta a aparatului
tahograf” de atatea ori cat a folosit
incorect aparatul, deci amenzile
»CU repetitie” sunt ilegale. ,Ramane
valabila amendarea mai multor aba-
teri depistate cu ocazia aceluiasi
control; doar amenzile ce sunt apli-
cate multiplu pentru acelasi tip de
abatere sunt neconforme si con-
testabile”, a precizat reprezentan-
tul APTE 2002.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro



roblema securitatii par-
carilor de pe teritoriul
statelor membre UE a
fost ridicata de autorita-
tile europene in cadrul
unei conferinte desfasurate la sfar-
situl lunii aprilie la Bruxelles. in
cadrul primei Conferinte Europene
pentru Parcari de camioane, repre-
zentantii Parlamentului European
si ai autoritatilor din sase state
europene au adus in atentia celor
peste 200 de participanti de pe
continent informatii privind proiec-
tul SETPOS (servicii operationale
pentru parcarile securizate din
Europa), platforma europeana on-
line TRUCKinform, care este unul
dintre rezultatele acestui proiect,
precum si sistemul de certificare si
clasificare a serviciilor, LABEL, cofi-
nantat de catre Comisie.
in cadrul proiectului SETPOS,
38 de parteneri au definit stan-
darde de securitate uniforme pen-
tru parcarile de camioane si le-au
implementat in cadrul a cinci statii
pilot (Truck Etape Valenciennes -
Franta, Autohof Wornitz - Germa-
nia, Ashford International Truck-
stop - Marea Britanie, Rasthof
Uhrsleben - Germania si Verviers
Pneus Liege - Belgia).

Gazeta de perete
a trecut pe net

Rezultatele, descrise intr-un
manual de bune practici, vor servi
in viitor ca ghid pentru parcari
securizate. Un alt pas fnainte I-a
reprezentat dezvoltarea, in cadrul
SETPOS, a unei retele europene pe
internet, care cuprinde parcarile
securizate, disponibila, de la sfarsi-
tul lunii februarie, la adresa de inter-
net www.truckinform.eu.

Aici sunt publicate informatii
despre aproximativ 3.000 statii de
servicii si parcari de camioane din
40 de state europene. in viitor, va
fi posibila rezervarea locurilor de
parcare si accesarea informatiilor
privind spatiul disponibil in cadrul
acestor statii de servicii.

Parcari cu ,,stele“

LABEL este un proiect corelat
cu SETPOS, destinat adoptarii unui

EARGD

cine are
PARCARI,

are si

PROBLEME

Aproximativ 60% dintre atacurile
asupra camioanelor au loc in parcari
sau in spatii de servicii. Numai in
Germania, Marea Britanie si Benelux,
peste 4.000 vehicule comerciale de
peste 3,5 t sunt furate anual, in
conditiile in care studiile europene
trag semnale de alarma privind
majorarea constanta a numarului
atacurilor asupra camioanelor. Ce se
intampla in Romania nu ne putem
decat inchipui... Sau poate ne putem
felicita ca nici acum (in 2009!) nu

avem s ﬁl:l

\ ,_‘\\

sistem unitar la nivel european de
certificare si clasificare, acceptat
de toti participantii. Acesta va fi de
natura sa informeze soferii intr-un
mod simplu in privinta calitatii unei
statii de servicii si sa le ofere admin-
istratorilor parcarilor oportunitatea
de a se diferentia. Alaturi de veri-
ficari interne din partea organi-

te parcari.

zatiilor implicate, vor fi incorpo-
rate in clasificare inspectii si teste
independente, precum si evaluarile
din partea utilizatorilor. Proiectul LABEL
a inceput in septembrie 2008 si se
va incheia in mai 2010.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Cum pot fi acce-
sate fondurile
structurale? in
cat timp? Si de
catre cine?® Sunt
intrebarile la care
vom incerca sa
raspundem lan-
sand din acest
numar o serie de
articole prin in-
termediul carora
vom intra in
culisele
birocratiei eu-
ropene, alaturi de
cei care

s-au obisnuit deja
sa-i descurce
itele.

omania poate accesa

fonduri structurale in

perioada 2007-2013,

pentru un numar impor-

tant de domenii. intre-
prinderile mici si mijlocii (categorie
in care se incadreaza si cea mai
mare parte a firmelor de transport
si constructii) sunt eligibile pentru
programe finantate de Fondul Euro-
pean pentru Dezvoltare Regionala
(FEDR), Fondul Social European
(FSE) si Fondul European pentru
Agricultura si Dezvoltare Rurala
(FEADR). Conform documentelor
strategice de programare, IMM-
urile pot aplica pentru obtinerea
de finantare nerambursabila pe
Programul National de Dezvoltare
Rurala (PNR), Programul Operatio-
nal Sectorial - Dezvoltarea Resurse-
lor Umane (POS-DRU), Programul
Operational Regional (POR) si Pro-
gramul Operational Sectorial -
Cresterea Competitivitatii Economi-
ce (POS-CCE). In ceea ce priveste
sprijinul direct pentru intreprinderi,
acesta vizeaza: investitiile produc-
tive in activitati de procesare a pro-
duselor agricole si silvice, intre-
prinderi high-tech si spin-off, IMM-
uri din domeniul turismului, investi-
tii in productie pentru intreprinderi
din sectoare productive.

Pasii de urmat

in cadrul documentatiei aferen-
te fiecarui program de finantare,
GHIDUL SOLICITANTULUI, sunt
descrise in amanunt toate domeni-

a2

CONSULTANTA

Din culisele
fondurilor

ile eligibile pentru a fi finantate
prin instrumentele structurale, cri-
teriile esentiale, conditiile si docu-
mentele necesare pentru accesul
la finantarea nerambursabila.

Etapele parcurse de un IMM pen-
tru accesarea fondurilor nerambur-
sabile, in vederea achizitiei unui
echipament, presupun:

v Definitivarea clara a obiec-
tului investitiei - modernizare
echipament/instalatie/utilaj/mij-
loc de transport tehnologic, au-
tomatizarea sau mecanizarea
procesului de fabricatie etc

v Informarea privind pro-
gramele de finantare disponibile

v/ Citirea Ghidului
Solicitantului

v Verificarea eligibilitatii apli-
cantului si a cheltuielilor vizate

v/ Stabilirea modalitatii de co-
finantare

v Elaborarea proiectului

v Completarea cererii de
finantare si depunerea ei la
Organismul de Implementare

v Procesul de evaluare si
selectie a proiectului (verificarea
conformitatii administrative,
eligibilitatea si evaluarea
tehnico-financiara)

v/ Aprobarea proiectului
si semnarea contractului
de finantare

v/ Implementarea proiectului
de catre beneficiar - raportul de

progres trimestrial, atribuirea
contractelor de achizitii, activitati
de informare si publicitate

/ Plata finantarii
nerambursabile dupa efectuarea
cheltuielilor de catre beneficiar

v/ Monitorizarea de catre
Organismul de Implementare a
realizarii proiectului conform
cererii de finantare si trans-
miterea catre acesta a unui raport
anual timp de 3 ani de la data fi-
nalizarii activitatilor proiectului

v Pastrarea documentelor
legate de implementarea proiec-
tului timp de 3 ani de la data
inchiderii oficiale a programului
de finantare.

Consultanta este
finantata de UE

in cazul in care solicitantul (IMM-
ul) nu are capacitatea de a realiza do-
cumentatia de proiect si impleme-
ntarea acestuia pe cont propriu, se
recomanda apelarea la o firma de
consultanta inca din etapa de infor-
mare privind obtinerea finantarii.
Spre exemplu, in cadrul POS-CCE,
axa prioritara 1, sprijinul pentru
modernizarea sectorului productiv
prin investitii tangibile si intangi-
bile se acorda companiilor ce desfa-
soara activitati incadrate in urmatoa-
rele clase CAEN: B - Industria extrac-
tiva, C - Industria prelucratoare, E -
Distributia apei, salubritate, ges-
tionarea deseurilor, activitati de
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SLCHWARZMULLER

www . schwarzmuesller.com

Schwarzmuller Bucuresti este partener oficial
al TOV Siid pentru verificarile ATP la vehicule
cu temperaturd controlata (frigorifice).

Fiecars vehicul frigorific care circuld in regim international
si transportd marur perisabile trebube verificat confarm
ATP (FRC, FRB, FRA) la intervale fixe de timp.

Acesle verificdr se realizeaza la Schwarzmiler Bucuresti
dupé cele mai moderne melode de mésura,

Ne bucurdm s8 vl invitdm la Schwarzmiilier Bucuregti
pentru a vl informa despre produsele gi serviciile
noastre,

Echipa noasird v asteapld zilnic intre orale 08.00 - 17.00 ta adrasa;
Schwarzmlller Romidinia SEL  Autosirada Bucuresti-Piestl, Km 13
Buchares! West Logistic Park  comuna Dragormireat \ale,
Cod Postal 077006  Tel: 021-528.2300 Fax: 021-528.2323

E-mail: office bucuresiffschrarzmomsiisr com

decontaminare, F - Constructii (in
aceste clase se inscriu subcategorii
ce nu sunt considerate eligibile).

Ce conteaza la
evaluarea
proiectelor

Un aspect important de care tre-
buie sa se tina cont la elaborarea
proiectului consta in urmarirea cri-
teriilor din grila de evaluare tehni-
co-financiara; de aceea o firma de
consultanta ofera sprijin inca de la
inceput pentru intocmirea unui
proiect in conformitate cu criteriile
de evaluare.

Cele 5 categorii de criterii dupa
care se evalueaza proiectele sunt:
relevanta proiectului pentru obiec-
tivele programului de finantare;

calitatea si coerenta proiectului;
maturitatea proiectului; sustena-
bilitatea proiectului; capacitatea
beneficiarului de implementare a
proiectului.

in functie de programul la care
este depus proiectul, exista insa
criterii de selectie aditionale. Astfel,
intreprinderea trebuie sa realizeze
o crestere a cifrei de afaceri timp de
3 ani de la data finalizarii proiectu-
lui, sa implementeze tehnologii
moderne, sa creeze si sa mentina
locuri de munca.

De asemenea, sunt luate in cal-
cul imbunatatirea calitatii si protec-
tia mediului inconjurator, egalita-
tea de sanse, justificarea necesitatii
finantarii nerambursabile, dar si
analiza pietei care sa demonstreze
existenta unei cereri potentiale pen-

tru produsele/serviciile oferite de in-
treprindere. Alte criterii tin de inter-
valul de timp scurt necesar pentru
demararea proiectului, capacitatea
financiara a solicitantului de a sustine
proiectul dupa incetarea finantarii
nerambursabile si de capacitatea
de a mentine functionarea intre-
prinderii in urmatorii 3 ani dupa
incheierea proiectului.

Sunt, de asemenea, importante:
certificarea 1ISO 9000, numarul, ca-
lificarea si experienta resurselor
umane necesare pentru imple-
mentarea proiectului si atributiile
membrilor echipei de proiect, pen-
tru a acoperi activitatile prevazute
pentru implementarea proiectului.

Diana PARIZIANU
BEPA Advisors
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at, pentru noua
marca
de vehicule comer-
ciale, nasterea unor
adevarate legende,
incepand
cu motorizarile
turbo
si continuand cu
adevaratele baze
ale modelelor de
astazi, de la Tur-
bostar la Stralis.

ansat in 1984 ca vehicul

de categorie grea, cu un

inalt nivel tehnologic si

de imagine, Turbostar a

devenit un adevarat best-
seller pe piata italiana si o poveste
de succes in Europa, cu 50.000
unitati vandute in 7 ani. La inceput,
a existat o versiune Turbostar propul-
sata de un motor cu 6 cilindri, mo-
delul 190.33 (inlocuit de .36 mai
tarziu), dar, la sfarsitul anilor 80,
motorul V8 de 420 CP a fost upgra-
dat pentru a deveni 190.48 (480
CP), cel mai puternic model din
gama T. Turbostar a fost urmat, la
scurta vreme, de Turbotech, model
pentru distante mai scurte, cu cabina
de zi. Acesta a pornit cu un motor
de 91, 190.24, urmat de un altul de

b . IVECo

13 |, in versiuni 190.26 si 190.32.
In 1992-1994, Turbostar si Tur-
botech au fost inlocuite de Eurostar
si Eurotech (Truck of the Year 1993),
mai tarziu propulsate de motoare
Cursor. Acestea au fost lansate in 1998
(Cursor 8) si 1999 (Cursor 10) si erau
motoare cu turbina cu geometrie vari-
abila. Vehiculele pentru santier si cari-
era inlocuite in 1984 au fost 330.30
si 330.36. Dupa achizitia Enasa/Pega-
so, camioanele de santier destinate
pietei spaniole au primit numele
de Pegaso Trakker, care a fost adop-
tat, mai tarziu, sub forma Euro-
Trakker, pentru toate pietele. Astazi,
modelul se numeste chiar Trakker,
un urmas demn de puternicii sai
predecesori. De asemenea, demn de
mentionat este faptul ca, in 1985,

ISTORIE

Astra se alatura grupului Iveco. In
plus, in 1986, Iveco incheie un joint
venture cu Ford, pentru constructia
si comercializarea gamei Ford Cargo.

Daily merge
mai departe

in 1989, Daily, care intre timp
primise si el un motor turbo, a fost
reinnoit atat ca design interior si
exterior, cat si ca tehnologie. Gama
de motoare ale noii generatii Daily
porneau de la o versiune aspirata de
75 CP si mergeau pana la o versiune
de 103 CP. Noul Daily a aparut in 1996
iar in 1999 a fost lansat un nou
model, Daily City Truck, care a castigat
titlul de International Van of the
Year 2000, disponibil in 3.000 ver-




siuni si propulsat de noul motor
Iveco Unijet common-rail. Doua ver-
siuni EURO 2 erau oferite, un 2300
cu puteri de pana la 116 CP, si un 2800
cu 146 CP. In 2004, gama a primit
un motor de 2,3 | HPl urmat, in 2005,
de un 3|, capabil sa dezvolte puteri
maxime de 136 si 166 CP.

Eurocargo - vocatie
globala

Eurocargo a constituit ilustrarea
ideii unei game medii unitare pen-
tru Europa si pietele de export ale
lveco.

Creata sa acopere doua seg-
mente de tonaj, de la 6 la 11 si de
la 12 la 18,5 t, gama Eurocargo a fost
lansata in 1991 si a castigat titlul Inter-
national Truck of the Year 1992.

Modelul a beneficiat din plin de
expansiunea designului pe calculator
pentru cabine. Motoarele, racite cu
aer, erau de trei tipuri, unul de 3,9
I, cu patru cilindri, si doua cu sase
cilindri, de 5,9 si 7,7 |, fiind disponi-
bile in total 9 game de putere, de
la 102 la 227 CP.1n 2001, au aparut
motoarele Tector, rezultatul colaborarii
cu Cummins.

Acestea erau capabile sa indeplin-
easca normele EURO 2, gratie tehnolo-
giei common-rail si erau oferite in
versiuni cu 4 si 6 cilindri si puteri sim-
ilare cu cele pe care le-au inlocuit.

Gama noului
mileniu

in primavara an
lansat S

destinat sa inlocuiasca versiunea
EuroStar. Cu un design complet
reinnoit, vehiculul a primit titlul de
International Truck of the Year 2003.
Acesta a fost urmat, in 2003, de
doua versiuni cu cabina mai mica,
destinate transportului regional si
de distributie: Active Time si Active
Day, cu motoare cu sase cilindri si
puteri de la 273 la 540 CP.

Noile generatii Stralis au fost
lansate in 2007 si au introdus o
serie de inovatii spectaculoase.
Gama dispune de trei motorizari
(Cursor 8 - 310, 330, 360 CP, 10 - 420,
450 CP si 13 - 500 si 560 CP, EURO
5), cele trei cabine ,traditionale”,
cu un design reinnoit, si include
versiuni tractor 4x2, 6x2, sasiu-
cabina 4x2 si 6x2, precum si versi-
uni 6x4.

Trakker a preluat de la Stralis
cabinele Active Time si Active Day
si motorizarile Cursor 8 si 13. Noul
EuroCargo a primit motorizari cu
4 (140, 160 si 180 CP) si 6 cilindri (220,
250 si 280 CP). lar noul Daily, lansat
in 2006, ofera nu mai putin de 2.500
versiuni, in configuratii van, sasiu-
cabina si combi, in 3 clase pe ca-
tegorii de masa, 8 ampatamente si
motorizari speciale: 2,3 1cu 96,116
si 136 CP, 3,0 HPI cu 146 CP si 176
CP. Exista, de asemenea, modele
Daily 4x4 destinate aplicatiilor de
santier. Si nu trebuie sa uitam nici
de Massif, cel mai tanar membru
al familiei Iveco, o gama de vehicule
off-road cu 3 sau 5 usi, propulsate
de motorizari de 3 |, capabile sa
dezvolte 146-176 CP.

Nu putem sa incheiem inainte
de a preciza faptul ca Iveco ofera,
la ora actuala, una dintre cele mai
extinse game de vehicule comerciale
din Europa, care include, alaturi de
gamele pe care am pus accentul,
vehicule de transport pasageri (Iris-
bus), dumpere pentru aplicatii grele
de santier (Astra), vehicule pentru
interventii si stingere incendii (lveco
Magirus), precum si alte tipuri de
vehicule speciale.

AILESCU

Lacargo.ro




LA CURSE DE CAMIOANE

0O echipa de invingatori:

Albacete si MAN

=

Sezonul competitional
2009 al Campionatului
European FIA de Truck
Racing a debutat la
Assen, Olanda, in perioada
8-10 mai. Spaniolul
Antonio Albacete,
concurand pentru echipa
CEPSA, pe un camion MIAN,
a castigat majoritatea
curselor in cele doua zile
de competitie, marcand un
inceput de sezon fabulos,
in efortul clar

de a recastiga titlul euro-
pean, pe care in 2007
si 2008 si I-au

E RENAULT

) -
i I . - adjudecat pilotii de la
FRUC hh = ; o . Buggyra Freightliner,
A SEARU- s cor B L y 3 =] Markus BﬁSiger

si David Vrsecky.
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rogramul de la Assen a
fost foarte incarcat, un
adevarat weekend de
festival al curselor. in
afara de truck racing, au
avut loc curse in ADAC Masters si
Formula ADAC, cu ceva ,monstri”
aliniati la start, printre care Aston
Martin, Lamborghini, Ferrari, Ford
GT, Porsche etc, cu peste 500 CP,
precum si monoposturi de 570 kg
cu tot cu pilot.

n Truck Racing, au fost inre-
gistrati 21 de piloti, dintre care
numai 19 au anuntat participarea
la Assen. De asemenea, la etapa
olandeza au participat doi piloti
locali, inregistrati in sistem ,race-
by-race” (de la cursa la cursa) pe
camioane Scania. Noutatea tehnica
pentru sezonul 2009 de Truck Ra-
cing a fost introducerea ca obli-
gatorii pe axa fata de anvelope
noi, furnizate numai de Goodyear.

Anul trecut, multi piloti au avut
serios de furca din cauza anvelopelor
fata, motiv pentru care Goodyear
a dezvoltat, intre timp, un nou tip
de pneu, mai durabil, dar care face
cursa o idee mai lenta. Echipele
care mai aveau pneuri de anul tre-
cut au trebuit sa le schimbe. Din punc-
tul de vedere al regulamentului,

Clasament piloti

1. Antonio Albacete

2. Markus Bosiger

3. David Vrsecky 31 puncte

au fost introduse doua curse (de
cate 45 km), cu ceremonie de pre-
miere dupa fiecare in parte si numai
cu jumatate din puncte de castigat
in a doua cursa. Aceiasi piloti care
se tot afirma de cativa ani au fost
vedete si la Assen: David Vrsecky,
Markus Bosiger, ambii de la Buggyra,
si Antonio Albacete si Jochen Hahn
pe MAN. in calificari, a castigat
Albacete, urmat de Vrsecky, Bosiger
si Hahn.

in frunte
de la inceput
pana la sfarsit

in prima cursa de cupé, imedi-
at dupa start, Chris Levett (MAN) a
intrat in Jochen Hahn, care a trebuit
sa abandoneze, cu turbo-incarcatorul
avariat. Albacete a condus de la
nceput pana la sfarsit, urmat din nou
de Vrsecky si Bosiger. Acesta din
urma a fost penalizat cu 10 secunde
pentru depasirea vitezei maxime
admise, de 160 km/h. Pentru a doua
cursa de cupd, a fost aplicata o a doua
serie de noi reguli, cu primele 8
camioane in ordine inversa, astfel
ncat castigatorul primei curse pleaca
de pe pozitia a opta, in timp ce
numarul 8 este in pole position, in

09. - 10.05.2009
23. - 24.05.2009
39 puncte 06. - 07.06.2009
20. - 21.06.2009
04. - 05.07.2009

58 puncte

Clasament echipe

1. Buggyra Int. Racing System
2. Frankie Truck Racing Team
3. Team Hahn Oxxo Racing

24. - 26.07.2009
29. - 30.08.2009

86 puncte 12.-13.09.2009 Zolder (Belgia)
65 puncte 19. - 20.09.2009 Le Mans (Franta)
56 puncte

03. - 04.10.2009

CARE

cadrul unui start rulant. De data
aceasta, a fost randul lui Vrsecky
sa castige, dar, numai cu jumatate
de puncte puse in joc, nu a reusi
sa il ajunga din urma pe spaniol
punctaj. Duminica, dupa ce Albace
si-a adjudecat calificarile cu usur
ta, a castigat, de asemenea, si pri
cursa de cupa, urmat de Mar
Bosiger, in timp ce Vrsecky a trebi
sa abandoneze, din cauza explozie
unuia dintre pneurile spate, la viteze
de 160 km/h. In a doua cursa de
cupa de duminica, 10 mai, cu inver
siunea de rigoare a primelor opt
locuri, Jochen Hahn a reusit sa isi
adjudece primul loc, urmat de
Albacete si Bosiger, cu Vrsecky in ma-
re forma. Desi a pornit de pe ulti-
mul loc, cehul a reusit sa depaseasca
16 camioane si sa termine cursa pe
locul cinci.

Assen (Olanda)

Misano (Italia)

Albacete (Spania)
Nogaro (Franta)
Barcelona (Spania)
Niirburgring (Germania)
Most (Cehia)

Jarama (Spania)

a7z
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omul care
struneste
1.100 cai

putere

Interviu

cu Antonio
Albacete, pilot al
echipei CEPSA
(MAN]), campion
european de
truck racing in
2005 si 2006

Cum a inceput cariera dvs in

racing?

Am inceput in 1979, in karting,
apoi am concurat in diferite For-
mule. Am castigat de trei ori cam-
pionatul spaniol de Formula 4, am
concurat in Formula Renault si, de
asemenea, in Anglia in Formula
2000. Apoi, nu am mai avut buget
sa continui, asa ca m-am fintors in
Spania si am concurat pe ,touring
cars” pentru cativa ani, unde am
castigat de trei ori campionatul
national in Clasa Il. in 1997, CEPSA
mi-a propus sa concurez in curse-
le de camioane. Am castigat de
doua ori Campionatul European,
n 2005 si 2006. Acum, in noul sezon,
2009, provocarea noastra este sa
ne adjudecam din nou titlul euro-
pean. Suntem foarte multumiti de
inceputul acestui sezon si vom
vedea cum va merge pe viitor.

Care e diferenta de putere
dintre un camion standard si
unul de curse?

Camioanele de curse au foarte
multe modificari fata de modelele
standard. Cel mai puternic motor pe

a8

CURSE DE CAMIOANE

un camion standard are aproxi-
mativ 600 CP, iar motoarele de pe
modelele de curse dezvolta aproape
1.100 CP, la 0 masa proprie de 5,5
t. Astfel, camioanele au o accele-
ratie foarte rapida, sunt sensibile
si nervoase. Asta este una dintre
provocari atunci cand conduci un
astfel de vehicul. Trebuie sa fii foarte
atent pentru a tine in frau accele-
ratia, pentru ca poti oricand sa te
rasucesti cu totul.

Cat va antrenati pentru cursa?

Regulamentul FIA nu ne permite
sa facem teste sau antrenamente
cu 15 zile inainte de cursa pe un
anumit circuit. Este destul de costisi-
tor sa mergem la fiecare circuit in parte
pentru teste. in mod normal, atunci
cand avem camionul pregatit, facem
teste 3-4 zile inainte de inceperea
sezonului. Apoi, cursele in timpul
sezonului sunt destul de apropiate
una de cealaltd, asa ca nu avem timp
pentru prea multe antrenamente.
In mod normal, incercam sa facem
doua-trei sesiuni de testare in tim-
pul sezonului. De asemenea, nici
bugetul nu ne permite sa facem

atatea cat ne-am dori. Anul trecut,
la terminarea sezonului, am vrut sa
testam anumite elemente pentru
acest an, dar in mod normal, cand
se incheie concursul, nu se mai fac
probe. Nu avem simulatoare pen-
tru antrenamente ca la F1.

Ce faceti in extrasezon?

Dupa incheierea sezonului com-
petitional, ma antrenez in karting
si particip la curse ,touring cars”. De
asemenea, petrec mai mult timp
cu familia. Sunt casatorit si am doi
copii, un baiat de 10 ani si o fata de
5 ani. Locuim in apropere de Madrid.
De cand ma stiu, am fost pasionat
de masini si de curse. Am mostenit
»microbul” de la tata, care a fost, de
asemenea, pilot de ,touring cars”,
castigand campionatul spaniol o
data. In plus, a si construit masini
de curse. Pot sa spun ca pasiunea
pentru masini este cel mai mare
hobby al meu, dar si cariera pe care
mi-am ales-o pentru toata viata.

Raluca MIHAILESCU

Assen, Olanda
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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ASISTENTA PENTRU
TREI CENTURI

ompa-
L/ C nia Na-
tionala

de Autostrazi si Dru-

muri Nationale din
Romania (CNADNR) a
atribuit firmei IPTANA un con-
tract de 3,12 milioane lei pen-
tru asistenta tehnica in
vederea elaborarii studiului
de fezabilitate pentru con-
structia soselelor de centura
din Bistrita, Gheorghieni si
Miercurea Ciuc. Din valoarea
totala a contractului, 2,16
milioane lei constituie
finantare nerambursabila
acordata de Comisia Euro-
peana din Fondul European de
Dezvoltare Regionala, restul
sumei fiind asigurat de la
bugetul de stat, se arata
intr-un comunicat al CNADNR
remis agentiei Mediafax.

AVEM DE ASTEPTAT

130 DE ANI

transport din Romania va

ajunge la acelasi nivel ca in
Europa de Vest in aproximativ
130 de ani, daca va fi pastrat
ritmul actual de dezvoltare,
arata, intr-un studiu, compa-
nia de consultanta A.T. Kear-
ney, informeaza Mediafax. Cu
o rata anuala de crestere a
investitiilor alocate infrastruc-
turii de 30% pana in 2012,
Romania are cea mai dinamica
piata de constructii de dru-
muri din regiune, fiind urmata
de Rusia si Slovacia, care si-ar
putea majora sumele desti-
nate infrastructurii cu 25% si,
respectiv, 20% pe an in
urmatorii patru ani, se arata in
studiu. Totusi, rata mare de

I nfrastructura rutiera de

50

crestere se explica mai mult
prin fondurile mici alocate in
anii trecuti decat prin fon-
durile care vor fi investite in
viitor. Densitatea drumurilor
in Romania este de patru ori
mai mica fata de alte state din
Europa de Est si Centrala si de
14 ori mai mica fata de densi-
tatea din tarile dezvoltate.

VANZARILE HOLCIM
AU SCAZUT

anzarile de ciment ale
V Holcim in Romania au

scazut cu 32%, in volum,
in primul trimestru al acestui
an, intrucat lipsa de lichiditati
a clientilor a dus la reducerea
cererii, potrivit grupului
elvetian. ,in Europa de Est si
de Sud-Est, declinul pietei,
care a inceput in toamna anu-
lui trecut, s-a prelungit si in
primul trimestru. La acest fac-
tor, s-a adaugat o iarna dificila,
din cauza conditiilor meteo
nefavorabile, ceea ce a dus la
scaderea vanzarilor de ciment
si betoane in regiune. Cele mai
afectate au fost diviziile din
Ungaria, Slovacia si Cehia. in
Bulgaria, vanzarile au fost
afectate de importurile de
ciment, iar in Romania si
Croatia lipsa de lichiditati a
clientilor a dus la reducerea
cererii”, se arata in raportul
financiar al Holcim, preluat de
Mediafax.

DIN NOU iNTARZIERI

ucrarile la tronsonul
L Campia Turzii - Gilau al
autostrazii Brasov-Bors ar
putea inregistra intarzieri in
2009, deoarece Compania
Nationala de Autostrazi si Dru-
muri Nationale din Romania

STIRI

(CNADNR) a relocat doar 19
utilitati dintr-un total de 38
care trebuiau mutate pana la
sfarsitul lunii aprilie. Mediafax
informeaza ca Bechtel a
anuntat ca a reluat, la 15
aprilie, lucrarile de asfaltare,
pe portiuni cu o lungime
totala de 15 kilometri de pe
tronsonul Campia Turzii -
Gilau, datorita conditiilor
meteo favorabile. Asfaltarea
va continua pana in perioada
noiembrie-decembrie, cand
aceasta operatiune devine
imposibila din cauza tempera-
turilor scazute.

AVOCATII SE VOR AXA
PE INFRASTRUCTURA

asa de avocatura Wolf
C Theiss Romania isi va

orienta activitatea de
consiliere catre proiecte de
restructurare si de infrastruc-
turd, din cauza lipsei de tran-
zactii in sectorul de fuziuni si
achizitii, informeaza agentia
Mediafax. in perioada de criza,
guvernele acorda o mare
atentie infrastructurii, pentru
ca acest domeniu poate atrage
fonduri europene importante.
Printre proiectele in care este
implicata casa de avocatura,
se numara dezvoltarea unui
ansamblu rezidential cu 1.800
de apartamente si a unui
complex comercial
de 500 de milioane de euro,
ambele in Bucuresti.

BUCURESTI - PLOIESTI
PE AUTOSTRADA

ronsonul de autostrada
T Bucuresti - Ploiesti va fi

deschis circulatiei in iulie
2010 si va face legatura intre
centurile Bucuresti si Ploiesti.
»~Autostrada Bucuresti -
Ploiesti va fi gata in iulie 2010,
mai putin sapte kilometri, insa
se va putea circula intre centu-
ra Bucurestiului si cea a
Ploiestiului. Problema este ca
nu exista posibilitatea
preluarii traficului de pe
autostrada la intrarea in
Bucuresti”, a declarat ministrul
Radu Berceanu, citat de Medi-



afax. Din valoarea de 410
milioane de lei a lucrarilor au
fost platiti pana in prezent
322 milioane de lei. Pentru a
acoperi suma ramasa, Minis-
terul Transporturilor ar putea
accesa fonduri europene.

VOLUMUL
LUCRARILOR
DE CONSTRUCTII
A AVANSAT

olumul lucrarilor de con-
V structii, serie bruta, a

avansat cu 4,4% in
primul trimestru, comparativ
cu perioada ianuarie-martie
2008, iar ca serie ajustata in
functie de zilele lucratoare si
de sezonalitate cu 5,2%,
evolutie determinata de
cresterile la constructiile de
cladiri rezidentiale si nerezi-
dentiale. Astfel, in primele trei
luni, volumul lucrarilor de con-
structii de cladiri rezidentiale,
serie bruta, a crescut cu 21,4%,
iar cel al cladirilor
nerezidentiale cu 5,1%, in
timp ce la constructiile
ingineresti s-a inregistrat o
scadere cu 4%, potrivit datelor
Institutului National de Statis-
tica (INS), citate de Mediafax.
Pe elemente de structura, la
lucrarile de constructii noi s-a
inregistrat o crestere de 9,2%.
Scaderi au fost la lucrarile de
intretinere si reparatii curente
(-5,6%) si lucrarile de reparatii
capitale (-5,3%).

PLAN
DE CONSOLIDARE
otararea privind apro-
H barea Programului de
actiuni pe anul 2009
pentru proiectarea si executia

lucrarilor de consolidare la
cladirile de locuit multietajate,

incadrate in clasa | de risc seis-
mic si care prezinta pericol
public a fost publicata

in Monitorul Oficial.
Finantarea se va face potrivit
prevederilor Ordonantei
Guvernului 20/1994 privind
masuri pentru reducerea riscu-
lui seismic al constructiilor
existente. in programul din
acest an, sunt cuprinse cladiri
din Bucuresti si din mai multe
judete ale tarii.

MASURI
ANTI CONTESTATII

epunerea de
D contestatii la licitatiile
de achizitii publice

a devenit un sport national,

prin care diferite firme
urmaresc doar sa impiedice
castigatorul selectiei

sa inceapa lucrarile

si blocheaza utilizarea
fondurilor bugetare si
comunitare, a declarat
ministrul Radu Berceanu,
citat de Mediafax. Guvernul a
decis, in luna martie, ca per-
soanele fizice si firmele care
contesta in instanta rezultatul
unei licitatii de atribuire a unui
contract de achizitii publice
vor plati o taxa de timbru in
cuantum de 2% din valoarea
contractului. Regula a fost
introdusa pentru a reduce
numarul de contestatii care
blocheaza proiectele. Taxa de
timbru va fi rambursata numai
castigatorului contestatiei.

VINCI-AKTOR CONSTRUIESTE

COMARNIC - BRASOV

astigatorul licitatiei
C pentru constructia tron-

sonului de autostrada
Comarnic - Brasov este con-
sortiul format din companiile
Vinci Concession, Aktor Con-
cession, Vinci Construction
Grand Projets si Aktor,
valoarea contractului fiind de
1,5 miliarde euro. Acesta este
primul contract de con-
structie prin concesiune a
unui tronson de autostrada.
Concesiunea este pe o
perioada de 30 de ani,
lucrarile vor incepe in 2010 si
vor dura patru ani, a declarat
ministrul Transporturilor si
Infrastructurii, Radu
Berceanu, citat de Mediafax.
Companiile din consortiu vor
realiza si proiectarea si con-
structia spatiilor comerciale si

intretinerea de vara si iarna.
80% din terenurile care vor fi
expropriate apartin compani-
ilor de stat Romsilva si Apele
Romane, iar statul va plati
firmelor constructoare, dupa
finalizarea lucrarilor, 180
milioane de euro pe an, timp
de 26 de ani. Valoarea

taxei de utilizare pe
tronsonul Comarnic-Brasov,
in lungime de 55 kilometri, va
fi calculata in primul an dupa
formula 1,75 euro pe axa
autovehiculului pe suta de
kilometri. Ministerul
Transporturilor intentioneaza
sa realizeze prin concesiune
si alte autostrazi, cum

ar fi Pitesti-Sibiu si centura
mare a Capitalei, precum

si unele tronsoane

de cale ferata.
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Raspunsul il gasim
(sau ar trebui sa il
gasim) intotdeauna

in buget. Cat si-a
propus Primaria
Municipiului Bucuresti
sa cheltuiasca in 2009

pe segmentul de
constructii am aflat
din Bugetul proiectat
pe anul acesta supus
recent aprobarii
Consiliului General.

rimaria Municipiului Bu-

curesti a proiectat pen-

tru 2009, cheltuieli sen-

sibil mai mari decat in

2008, fiind prevazuta o
suma de 5,34 miliarde lei, fata de
3,82 miliarde lei, suma la care s-au
ridicat cheltuielile realizate anul
trecut.

Pentru administratia strazilor,
se consemneaza insa un minus, in
proiectul de buget pentru 2009
fiind prevazuta suma de 533 mili-
oane lei, comparativ cu 603,647
milioane alocate anul trecut. Din
total, 165 milioane sunt pentru re-
paratii curente (fata de 157 mili-
oane anul trecut), 65 milioane (61
in 2008) pentru iluminat si 269 mi-
lioane pentru investitii, in timp ce,
pentru 2008, investitiile au fost in
valoare de 355,86 milioane lei. Din
aceasta ultima categorie, fac parte
reparatiile capitale (260 milioane
lei in 2009, comparativ cu 333 mi-
lioane anul trecut), constructiile
(7,5 milioane lei in 2009, 21,3 mi-
lioane lei anul trecut), masinile si echi-
pamentele (900.000 lei compara-
tiv cu 1,05 milioane anul trecut)
etc. Cu alte cuvinte, se remarca o redu-
cere a bugetelor de investitii, in ca-
zul reparatiilor capitale chiar la o trei-
me fata de anul trecut.

De asemenea, foarte interesanta
pentru bucuresteni este prevede-
rea unui buget pentru parcari, in va-
loare totala de 18,9 milioane lei,
din care 9,9 milioane lei vor fi folosite

351 BL

Pentru reabilitarea centrului istoric al Capitalei,
Primaria a prevazut suma de 40 milioane lei, dintr-un
buget total de 5,34 miliarde lei

pentru parcari subterante si 9 mi-
lioane pentru supraterane.
Din bugetul total, fondului pen-

tru locuinte i s-a alocat pentru 2009
suma de 28,7 milioane lei (4,4 mi-
lioane lei anul trecut), in timp ce
pentru consolidari sunt disponi-
bile 2,39 milioane lei.

Unitatilor de cultura le-au fost
alocate 223,7 milioane lei, cheltu-
ielile incluzand reparatiile curente,
consolidarile, reabilitarile de imo-
bile, mijloacele de transport pre-
cum si dotarile specifice pentru
teatrele, monumentele, bibliote-
cile si muzeele bucurestene.

De asemenea, pentru 2009, a
fost prevazuta suma de 40 milioane
lei pentru zona istorica a Capitalei.
Alte administratii, servicii sau dome-
nii care vor beneficia de bani de la

bugetul primariei anul acesta sunt
RATB, diverse proiecte de mediu, sis-
temul de canalizare si cel de alimen-
tare cu apa, Directia Generala de
Asistenta Sociala, Stadionul National
si Clubul Sportiv, Politia Comunitara,
fnvatamantul si institutiile cultu-
rale, Centrul Militar, Protectia Civila,
RADET, Administratia Spitalelor si
Serviciilor Medicale, Palatul National
al Copiilor, Monitorul Oficial, Direc-
tia Generala de Evidenta a Per-
soanei, Centrul Pentru Protectia
Plantelor, Centrul de Planificare
Urbana si Metropolitana etc.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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10.000 mp. 100 de
utilaje. 0 gama completa
de solutii. Sau Targul de
Utilaje Marcom,
desfasurat in perioada
8-9 mai la showroom-ul
companiei din Otopeni.
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venimentul Marcom, aflat

la cea de-a treia editie, a

oferit celor interesati posi-

bilitatea de a testa, la fata

locului, 0 gama completa
de utilaje de constructii, special-
izate si recomandate pentru constructii
civile si industriale, constructii de dru-
muri, pentru demolari, balastiere,
cariere, lucrari forestiere, statii de
betoane, statii de asfalt, reciclare
si lucrari publice (primarii). Unele din-
tre cele mai renumite marci de uti-
laje de constructii din intreaga lume
si-au demonstrat, cu ocazia targu-
lui, calitatea si usurinta cu care sunt
operate si de care dau dovada in fiecare
aplicatie in parte.

Vizitatorii s-au putut informa
cu privire la oferta Komatsu (bul-
doexcavatoare, mini incarcatoare,
mini si midi excavatoare, manipu-
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latoare telescopice, excavatoare pe
senile, excavatoare pe pneuri,
incarcatoare frontale, buldozere,
basculante articulate, concasoare
mobile, stivuitoare), utilaje de con-
structii dotate cu sistem de moni-
torizare prin satelit Komtrax. Alte marci
cu care au putut intra in contact
cei care au vizitat showroom-ul
Marcom de pe DN1 sunt Potain
(macarale autoridicatoare si turn),
Grove (automacarale tot teren si
mobile pentru teren accidentat) si
Sennebogen (producator de manip-
ulatoare pentru materiale, macar-
ale telescopice pentru aplicatii spe-
ciale si macarale portuare).

Pe langa utilaje apartinand celor
trei marci, a fost prezentata si o
gama foarte variata de atasamente
de lucru: ciocane hidraulice, cupe
pentru diferite aplicatii etc.
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Cel mai mare fumizor de aparatura
topografica din lume, GeodisRo, a
prezentat o gama completa de sis-
teme manuale de navigatie, de sta-
bilire cu precizie a pozitionarii, sis-
teme de realizare a modelului digital
al terenului de amenajat, aparatura
de jalonare cu laser, scanari cu laser,
sisteme de nivelare si jalonare in
constructii.

De mentionat ca, pe tot par-
cursul celor doua zile de Targ, au fost
organizate demonstratii cu utila-
jele Komatsu si cu sistemele Topcon
si toti reprezentatii firmelor invi-
tate au putut veni cu operatorii
proprii, care au avut posibilitatea de
a testa utilajele si de a le compara
cu celelalte modele din gama.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




PREZENTARE

LU o)

Pentru a te afla la
inaltime, ai nevoie
de un utilaj care
sa te sustina.
Cine poate face
asta? 0 nacela
bineinteles sau,
mai bine spus, o
platforma de lucru
la inaltime.

B Ampatament: 3.750
mm

B Latime: 2.080 mm
H inaltime brat:

14 m/17 m/21 m

B Sarcina utila nacela:
200 kg

*CT21 se monteaza

numai pe vehicule de
peste 5 t

acelele se monteaza,
cel mai adesea, pe sasiul
vehiculelor comerciale.
Poate, la prima vedere,
par niste simple custi,
dar sunt mult mai mult decat atat.

Gandita pentru
lucrul in echipa

Mai exact... o nacela standard.
Aceasta este destinata lucrului in
echipa, avand suficient spatiu pen-
tru doua persoane si este constru-
ita din aluminiu. Comenzile sunt
electrohidraulice si sunt actionate
prin intermediul a trei butoane de
comanda, la care se adauga selec-
torul proportional, butonul de
urgenta si leduri de alarma. Pornirea
si oprirea motorului camionului se
poate face din naceld, precum si
actionarea claxonului, iar pentru
ca totul sa se desfasoare in cele
mai bune conditii, exista doua
buloane unde se ancoreaza cen-
turile de siguranta. Bratul princi-
pal al unei nacele este din otel si are
o rezistenta ortogonala. in cazul in
care exista probleme de functionare
a lantului, nacela a fost echipata si
cu un avertizor acustic. Rotatia uti-
lajului se face cu ajutorul motoru-
lui si a sistemului cu cupla, rotatia
coloanei fiind limitata la 260 de
grade. Conductele hidraulice si elec-
trice se afla in interiorul bratului, in
canale speciale care le protejeaza
fmpotriva intemperiilor si a lovi-
turilor, iar pentru ca nacela sa fie echili-

sa fii la inaltime?

brata s-a folosit un cilindru hidraulic.
Ca dotari standard la o naceld, mai
putem aminti: limitatorul automat
al macaralei, distribuitorul elec-
trohidraulic pentru comenzi de
urgenta pe coloana, patru picioare
de stabilizare de siguranta de tip
hidraulic, supape de blocare pen-
tru cilindri, panou de comenzi, selec-
tor cu cheie montat sub platforma
pentru utilizarea stabilizatoarelor sau
a platformei, o siguranta electrica,
o siguranta hidraulica pentru exclu-
derea picioarelor stabilizatoare,
aluminiu antiderapant pentru aco-
perirea platformei, distribuitor cu
patru elemente montat in coloana,
pompa de urgenta cu actionare
manuala, pompa si priza si rezervor
de ulei cu filtru.

Pentru cei ce vor
mai mult...

... s pot monta, optional, doua
faruri de lucru cu lumina alba, un
compartiment port-faruri, faruri tip
America (girofaruri portocalii), priza
de curent cu 7 poli, priza si cabluri
pentru pornirea autovehiculului,
canistra cu apa pentru spalare maini
si port-sapun, rotatie nacela de 30
de grade, protectii perimetrale, ser-
tar port-scule pe naceld, priza de curent
de 220V, pompa electrohidraulica
si, la cerere, nacela se poate vopsi
in alta culoare decat cea standard.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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vazut din...
stratosfera

Stratosphere Las Vegas
este un complex care
cuprinde un turn, un
hotel si un cazinou
localizat in partea de N a
celebrului Strip din si mai
celebra statiune de jocuri
de noroc. in prezent,
este detinut de Witehall
Street Real Estate Funds,
o companie afiliata
Goldman, Sachs & Co,
care a cumparat
American Casino &
Entertainment Proper-
ties, ce include, alaturi
de Stratosphere, alte
trei proprietati.
Contractul de vanzare

a fost incheiat pe

21 februarie 2008,
pentru suma de

1,3 miliarde de dolari.

rincipala atractie o con-
o} stituie, desigur, turnul
o Stratosphere, cu o
indltime de 350 m, fiind

cel mai inalt turn

autonom de observatie din SUA.
Hotelul este o constructie sepa-
rata, avand 24 de etaje, 2.444
camere si 7.000 mp de cazinouri.
pa finalizarea sa, in 1996, a

in popular decat

s &)
{1
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sale, la extremitatea nordica a Strip-
ului, dar preturile camerelor, mai
joase decat media zonei, si atractiile
speciale ale turnului, despre care
vom mai vorbi, i-au asigurat, pana
la urma, succesul.

Constructia in sine

Proiectul Stratosphere a fost
conceput, la inceputul anilor 90,
de catre Bob Stupak, pentru a inlocui
un cazinou pe care il detinea deja,
Vegas World. Una dintre atractiile
planificate trebuia sa fie o gorila
uriasa care sa transporte amatorii
de senzatii tari de-a lungul uneia din-
tre coloanele turnului. De asemenea,
planurile originale proiectasera tur-
nul cu o inaltime de peste 550 m,
un superlativ absolut la nivel mon-
dial pentru acea vreme. Dar din
cauza zborurilor de Las Vegas si a
culoarului aerian catre aeroportul

McCarran, inaltimea propusa a fost
ajustata de cateva ori, pana a ajuns
la dimensiunea actuala.

In 1995, Grand Casinos a fost
adus ca actionar partener pentru
proiectul in constructie, mai apoi fiind
formata Corporatia Stratosphere,
ca entitate ale cdrei actiuni au putut
fi cumparate public.

Un moment extrem de neplacut
inregistrat in timpul constructiei a
fost acela in care turnul a luat foc,
ceea ce a reprezentat un important
pas inapoi pentru Stupak, al carui
Vegas World era foarte aproape de
aceasta locatie. Una dintre macarale
chiar era cat pe ce sa se prabuseasca
in strada. Nu a fost nimeni ranit,
dar incendiul a cauzat daune care
au necesitat reparatii si reconstructii
substantiale si intarzieri pe masura.

Stratosphere s-a deschis, ast-
fel, pe 30 aprilie 1996, iar la scurt timp
dupa, Stratosphere Corporation a
dat faliment, fapt care a stopat pro-
gresul unei a doua constructii. Carl
Icahn preia controlul, cumparand
majoritatea actiunilor, iar in 2001
este finalizata cea de-a doua parte,
cu 1.000 de camere, in valoare de
1 miliard de dolari.

Atractii trecute si
actuale

Una dintre atractiile initiale ale
complexului a fost High Roller, un
Montagne Russe plasat la o inaltime
de 277 m, care a fost pentru ceva
vreme pe locul doi in lume ca marime
si, totodata, cel mai inalt. Acest
Montagne Russe a fost inchis la 30
decembrie 2005 si demontat, pen-
tru a face loc unei noi atractii. in
prezent, in varful turnului Stratos-

INEDIT

phere, alaturi de platformele de
observatie si de restaurantul rota-
tiv care face deliciul multora, mai ales
pe timp de noapte (si unde nu poti
merge fara rezervare, fiind foarte
cautat), se afla trei atractii. Big Shot
(la 329 m) este cea mai inalta atractie
din lume, care te propulseaza, efec-
tiv, ca o prastie, intr-un scaun. Insa-
nity the Ride te invarteste deasupra
bulevardului, la o inaltime de 274
m, cu o viteza de 65 km/h, iar
XSCREAM (264 m) e un brat care
te balanseaza deasupra aceluiasi
bulevard. in noiembrie 2005, sase
turisti japonezi au ramas spanzurati
in scaunele acestui brat timp de o
ora si jumatate, din cauza unei pene
de curent.

Demontarea, la fel
de complicata ca si
montarea

Dupa zece ani si aproape 3 mi-
lioane de ,clienti”, High Roller a
fost, asa cum am spus, demontat.
Peste 50 t de rame cu sina au tre-
buit coborate din turn cu liftul,
dupa ce au fost taiate in bucatele
cu ajutorul unor cuttere cu plasma.
Fiecare sectiune era formata din
trei sine, cu grosimi variind intre 6
si 10 mm. in total, a fost vorba
despre 367 bucati a cate 1 m lungime
si 130 kg fiecare. Cutterele cu plasma
au fost capabile sa faca o taietura
in trei minute si zece secunde, iar
tempoul de lucru a fost de sapte
sau opt sectiuni pe noapte. Astfel,
toata lucrarea a fost demontata in
aproximativ o luna si jumatate.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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MAI PUTINE
iNMATRICULARI

vehicule rutiere pentru

transportul pasagerilor au
scazut in primul trimestru cu
11,8% fata de intervalul simi-
lar din 2008, conform datelor
Institutului National de Statis-
tica (INS). Cea mai semnifica-
tiva scadere a inmatricularilor
noi s-a inregistrat la categoria
autocare, autobuze si
microbuze, totalul fiind cu
77% mai mic fata de primul
trimestru al anului trecut,
respectiv 594 inmatriculari, iar
categoria motorete si motoci-
clete a coborat cu 49,6%, la
1.638, informeaza Mediafax.
Totalul inmatricularilor noi de
vehicule rutiere pentru trans-
portul pasagerilor a fost de
108.154.

N A o .
I nmatricularile noi de

METROREX

VA ACHIZITIONA

26 DE TRENURI

etrorex vrea sa
cumpere 26 de
trenuri noi, pentru

care Guvernul ar putea plati in
avans pana la 30% din
valoarea contractului, estimat
la 150 milioane de euro.
Directorul general al
Metrorex, Gheorghe Udriste, a
declarat agentiei Mediafax, ca
primele trenuri vor fi livrate
cel mai devreme anul viitor.
Ministerul Transporturilor,
actionarul majoritar al
Metrorex, propune, intr-un
proiect de hotarare de
guvern, ca achizitia sa fie
finantata printr-un avans de
pana la 30% din valoarea
totala.

STIRI

POLITIA AUTOSTRAZII TESTEAZA SEAT

din cadrul Inspectoratului

General al Politiei
Romane va primi spre testare
un autoturism SEAT Leon
Cupra de 240 CP pentru patru-
larea pe Autostrada Soarelui.
Exemplarul SEAT Leon Cupra
se va afla in folosinta Sectiei de
Politie Autostrazi pe intreaga

S ectia de Politie Autostrazi

perioada a verii pana in luna
noiembrie. Modelul oferit de
Porsche Romania, importatorul
marcii SEAT, a fost dotat cu
toate sistemele specifice
masinilor de Politie rutiera - sis-
tem de avertizare optica acus-
tica, radar de ultima generatie,
sistem de inregistrare video
Martel Electronics MDE?2 etc.

SANDERO STEPWAY
VINE iN SEPTEMBRIE

acia incepe in luna sep-
D tembrie comer-

cializarea modelului
Sandero Stepway, primul
crossover din istoria marcii,
prezentat pe 7 mai la
Barcelona, pe majoritatea
pietelor europene, iar in unele
state comenzile vor putea fi
preluate de la sfarsitul lunii
iunie, a anuntat constructorul
auto, citat de Mediafax.
Data inceperii comercializarii
in Romania nu a fost
mentionata si urmeaza sa fie
comunicata ulterior. Dacia
Sandero Stepway este
echipata cu o motorizare pe
benzina de 1,6 litri si 90 CP si
cu o motorizare diesel dCi de
70 CP. Este fabricata la uzina
de la Mioveni. Peste 5% din
materialele plastice utilizate la
fabricatia modelului sunt reci-
clate, iar 95% din masa totala
a vehiculului poate fi reciclata
la sfarsitul ciclului de viata.

-RABLA“ DA RATEURI

oar putin peste 7.000
D din cele 20.000 de

masini disponibile in

prima faza a programului
»Rabla” din 2009, care se va
incheia la sfarsitul lunii mai,
fusesera vandute pana in 30
aprilie, conform unei statistici
furnizate agentiei

Mediafax, de Ministerul
Mediului. Cele mai multe
masini vandute pana in 30
aprilie prin programul de
inlocuire a parcului auto
national, cunoscut sub
numele de programul ,Rabla“,
sunt produse de Dacia,
numarul acestora fiind de
1.731. Grupul Renault/Nissan
a vandut pana acum 1.020 de
masini, iar masini Skoda au
cumparat 777 de romani.

TAROM

A TRANSPORTAT
MAI PUTINI
PASAGERI

AROM a transportat in
T perioada ianuarie-martie

312.300 de pasageri, cu
16,3% mai putini fata de
intervalul similar al anului
precedent, potrivit datelor
Asociatiei Companiilor
Aeriene Europene (AEA).
in primele trei luni, compania
a inregistrat un grad mediu



de ocupare de 46,1%,

in scadere cu 13,2 puncte
procentuale fata de primul
trimestru din 2008, informeaza
Mediafax. La nivel european,
companiile au transportat in
primele trei luni 48,4 milioane
de pasageri, in scadere cu
10,8%. In acelasi timp, gradul
de ocupare a aeronavelor

a scazut cu 3,2 puncte
procentuale, la 60,7%.

SUBVENTII
PENTRU CFR
CALATORI

il

FR Calatori va primi in
C acest an subventii de

670 milioane lei, de la o
valoare a sprijinului din partea
statului de circa un miliard de
lei in 2008, a declarat, intr-o
conferinta de presa, ministrul
Transporturilor, Radu
Berceanu, citat de Mediafax. El
a aratat ca 55% din totalul
veniturilor inregistrate in 2008
de CFR Calatori au fost
reprezentate de subventia de
la stat, iar veniturile proprii au
contribuit cu 45%. Cheltuielile
de personal au fost de peste
25% din total, iar restul au fost
cheltuieli curente, cum ar fi
plata taxei pentru utilizarea
infrastructurii si achizitia de
motorina, a spus Berceanu.

CHRYSLER SCADE
PRETURILE

hrysler a decis sa
C reduca, pentru luna mai,
preturile autove-
hiculelor cu pana la 6.000 de
dolari, in incercarea de a-si
majora veniturile in timpul
procesului de restructurare si
a compensa declinul
vanzarilor din SUA, transmite
Mediafax. Compania aflata in
stare de faliment, ale carei
vanzari pe piata americana au
scazut in aprilie cu 48% din
cauza incertitudinilor legate
de supravietuirea sa, va oferi
discounturi de 4.000 de dolari
pentru modelele anului 2009.
In plus, compania ofera
pana la 1.000 de dolari propri-
etarilor de masini Chrysler, la
achizitia majoritatii modelelor
din 2008 si 2009. Unii membri
de sindicat vor putea beneficia
si de un alt stimulent, de
maxim 1.000 de dolari.

GM VREA 30%
DIN ACTIUNILE FIAT

onstructorul auto ameri-
C can General Motors

(GM), confruntat cu
grave probleme financiare,
este dispus sa cedeze Fiat
operatiunile din Europa si
America Latina, in schimbul
unui pachet de cel putin 30%
din actiunile diviziei auto a
grupului italian, potrivit Medi-
afax. Directorul general al Fiat,
Sergio Marchionne, este dis-

gAnGn:

pus sa renunte la doar 10%
din actiunile diviziei auto, Fiat
Group Automobiles, au
declarat surse apropiate
situatiei. GM incearca sa se
mentina pe linia de plutire
prin implementarea unui pro-
gram masiv de restructurare.
In cadrul programului, con-
structorul auto negociaza cu
Fiat vanzarea diviziei germane
Opel. Fiat, care a incheiat
recent un parteneriat cu
Chrysler, vrea, insa, sa separe
Fiat Group Automobiles de
celelalte divizii si sa o includa
intr-o companie din care vor
mai face parte Opel, Vauxhall,
Saab si alte unitati ale GM.

NANOTEHNOLOGIA
SOSESTE iIN ROMANIA

ompania Nanotechnolo-
C gy Products lanseaza in

premiera in Romania
gama de produse BORPowerR,
cei mai avansati lubrifianti
nano-bor cristalizati din lume,
care marcheaza viitorul pentru
lubrifiantii traditionali prin for-
mula obtinuta prin nanoteh-
nologie. Gama de produse
BORPowerR este formata din
lubrifianti de inalta tehnologie,
care pot fi utilizati la toate
motoarele in 4 timpi pe ben-
zina, motorina si gaz. Conform
producatorilor, acestia reduc
aproape la zero frecarea,
abraziunea si coroziunea sis-
temelor mecanice mobile ale
motoarelor din sectorul privat,
comercial si industrial.

PREMIU PENTRU MOTOARE

World Asia din Shanghai,

DAF a primit premiul de
»Cel mai bun producator de
motoare al anului 2009“, care
combina cele doua trofee acor-
date pana anul trecut, pentru
motoarele de autobuz si de
autocar, datorita in special
performantelor si consumului
redus de combustibil al
motoarelor Paccar PR (9,2 )
si MX (12,9 1). in cadrul
aceleiasi expozitii, a fost

I n cadrul expozitiei Bus

incheiat un acord pentru
livrarea de catre DAF a 400 de
motoare in urmatorii doi ani

companiei Youngman, liderul
de piata in China pentru auto-
buze si autocare.
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HAngEn:

Cristache Radulescu,
presedintele
Consiliului Judetean Ilifov
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INTERVIU

Dupa ce a cochetat cu

ideea infiintarii unei
regii judetene de
transport destinate
IlIfovului, Cristache
Radulescu a gasit
impreuna cu
reprezentantii
Primariei Bucuresti
si ai RATB o cale

de a face mai eficient
actualul sistem de
curse preorasenesti.
intr-un interviu
acordat revistei
ZIUA CARGO,
presedintele
Consiliului Judetean
IlIfov sustine,

in acelasi timp, ca nu
are nimic impotriva
transportatorilor
privati, dar le pune
conditii pentru

a putea beneficia

de sprijin banesc din
partea autoritatilor
locale.

Ce ati stabilit impreuna

cu RATB pentru cresterea

eficientei programului de

transport Bucuresti - lifov?

Am realizat, in primul rénd, o
rearanjare a curselor. Am renuntat
la anumite curse in intervalele orare
in care nu exista cerere suficienta
din partea calatorilor, realizand
programarile la intervale mai mari
de timp. Pe de alta parte insa, am
decis sa crestem frecventa curselor
intre orele 5:00 si 8:00, cand inre-
gistram un varf de cerere, tinand cont
de faptul ca este perioada in care
se pleaca la scoala sau la serviciu.
O frecventa crescuta a fost pastrata
si intre orele 14:00 si 19:00 pentru
a se asigura intoarcerea calatorilor
dinspre Bucuresti spre lIfov si invers.
Dupa 19:00, cursele se raresc la
jumatate de ora si, apoi, la o ora
dupa 22:00. In paralel, am cautat o
solutie sa determinam calatorii sa
isi cumpere bilete. Am instalat ta-
xatori pe 50-60 de masini. Am obser-
vat ca unii sunt seriosi, i-am oprit
si isi fac treaba bine, dar altii s-au
dovedit neseriosi, au intrat in com-
binatii cu calatorii pentru a eluda pla-
tile si am renuntat la serviciile lor.
Avem un program potrivit caruia
pensionarii, elevii si persoanele cu
dizabilitati sunt scutite de la plata
tarifului de calatorie cu transportul



in comun, dar ceilalti trebuie sa
plateasca. Din pacate, in multe cazuri,
nu vor. Avem, de asemenea, in
vedere introducerea unui sistem de
taxare cu abonament sau bilet cu cod
de bare. Vrem sa instalam pe masini,
in zona usilor, un sistem de trecere
ca la metrou. Masina are doua usi:
pe o usa se urca, pe alta se coboara;
una are aparat intr-un sens, cealalta
in celalalt sens. Pensionarii si ele-
vii vor avea abonamente primite
de la Primarie (al caror cost il suporta
Primaria si Consiliul Judetean), iar
ceilalti isi vor cumpara abonament
sau vor circula cu bilet. In perioada
urmatoare, vom stabili care este
cea mai convenabila varianta.

Este rentabila montarea unor
astfel de sisteme pe masinile
vechi pe care le utilizeaza RATB
pe cursele preorasenesti?

Nu sunt masini vechi. Bucures-
tiul nu mai are masini vechi. Dar,
oricum, pot fi montate pe orice fel
de autobuz.

Cu transportatorii privati nu

va ganditi sa intariti relatiile?

Recent, am primit o delegatie a
transportatorilor privati, care au
acuzat faptul ca dau faliment.
Le-am propus sa facem o proba.
Sa imi demonstreze ca pot fi un
concurent corect al RATB. Eu sa nu
merg cu preturi de dumping, ca sa
ii distrug, dar nici ei sa nu creasca
nejustificat tarifele. in mod normal,
pretul este undeva la mijloc intre
RATB si transportatorii privati. Am
zis sa facem o proba pe Chiajna.
Sa vad ca introduc autobuze si vin
sa le dau scris ca sunt de acord sa
faca transport cu autobuzul ca trans-
portatori privati, pentru ca, in
microbuze, oamenii nu se simt con-
fortabil. In loc de 17 se suie 35 sau
40, unii peste altii, n-au loc de-o
geanta sau de-o sacosa. Si, de obi-
cei, din lIfov, oamenii se duc cu o
sacosa de rosii sau de oua la piata,
pentru ca lifovul este camara Bucu-
restiului. Eu trebuie sa gandesc
realist, in ton cu ce se intampla in
realitate. Nu ma intereseaza ce
autobuze cumpara, dar sa fie simi-
lare celor utilizate de RATB, sa aiba
peste 50 de locuri, oamenii sa se
urce usor (pentru ca sunt multe
persoane in varstad), iar tariful sa

fie rezonabil. Daca vad ca lucrurile
merg bine, impreuna cu primarul,
inventariem ce pensionari si elevi
circula pe acea ruts, le platim abona-
mentele jumatate - jumatate si fi
dam banii transportatorului. Trans-
portatorii ma acuza ca sunt impotri-
va lor, dar nu-i adevarat. Vreau doar
un transport civilizat si inteleg si
faptul ca trebuie sa si castige, ceea
ce este si normal. Daca vor sa o
faca in conditiile de mai sus, fi si
incurajez eu, personal, pentru ca
imi iau de pe cap o mare problema.

In ce zone este mai mare
cererea de transport?

in general, pe Nord - Vest. ince-
pand de la Buftea, Chitila, Chiajna,
Domnesti, Ciorogarla, Magurele,
Bragadiru, Clinceni, Pantelimon,
Branesti, Cernica, Glina, Popesti.

Cate autobuze RATB sunt
folosite acum pe curse
preorasenesti Bucuresti -
lifov? Veti creste numarul lor?

in acest moment, avem 51 de au-
tobuze pe cursele preorasenesti si

gAnGn:

nu vom creste numarul lor pana
cand nu vom rezolva problema
platilor. Vrem sa ridicam incasarile.
Eu sunt de acord ca trebuie sa si
platesc pentru cei care nu au posi-
bilitatea (pensionari, copii), dar
ceilalti trebuie sa plateasca.

Si imi este foarte greu sa ii obis-
nuiesc sa o faca. Si va mai spun,
inca o data, ca nu am nimic impotri-
va transportatorilor privati, dar se
pare ca nu vor sa inteleaga faptul
ca ei trebuie sa castige in timp, nu
rapid.

Va asteptati ca in urmatorii
doi ani sa treceti la autobuze
cu podea coborata?

Da. Probabil ca, pana atunci, si
drumurile vor fi la alti parametri.
La sfarsitul anului viitor, tot judetul
lifov va fi pus la punct in ceea ce
priveste calitatea drumurilor.

Va multumim pentru timpul
acordat.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Trecerea respon-
sabilitatii pentru
transportul judetean
regulat de persoane,
de la Autoritatea Ru-
tiera Romana (ARR) Ia
Consiliile Judetene a
creat probleme se-
rioase in numeroase
judete. O lege inter-
pretata de fiecare
dupa cum considera,
dialogul aproape in-
existent intre opera-
torii de transport si
autoritati, dar si lipsa
unei viziuni clare a
acestora din urma in
ceea ce priveste
desfasurarea trans-
portului judetean
sunt cauzele care au
aruncat transportul
Jjudetean in agonie.

rancea a intrat pe lista lunga
V a judetelor cu probleme,

transportatorii confruntan-
du-se cu o situatie ce pare fara
iesire. Pe data de 17 aprilie a fost
votata de catre Consiliul Judetean
Vrancea o hotarare prin care sunt
infiintate noi trasee. Aceasta hotarare
nu a fost supusa dezbaterilor, nu
a fost publicata pe site, iar textul

FOCUS

Transportul
Jjudetean
in agonie...

a fost introdus in mapa respectivei
sedinte de consiliu cu doua ore
fnainte. Practic, consilierii judeteni
este posibil sa nu fi stiut ce urmeaza
sa voteze. In plus, nici reprezen-
tantii comisiei paritare nu au fost
informati de modificarile pregatite.

,,impilrgirea prazii“

Traseele judetene au intrat sub
autoritatea Consiliilor Judetene, iar
noii ,stapani” nu intarzie sa treaca
la ,impartirea prazii“. Cel putin asa
pare sa se desfasoare lucrurile pe a-
cest segment al transporturilor. in
ceea ce priveste acoperirea legala,
toate atuurile se afla in mainile Con-
siliului Judetean.

Ceea ce se intampla astazi in
Vrancea nu se deosebeste cu mult
fata de situatia din alte judete din
tara. Fara nici un fundament, au
fost infiintate noi trasee. Nici unul
dintre acestea insa nu respecta
conditiile legale pentru infiintarea
unui traseu nou. Practic, nu sunt
trasee noi. Un traseu este definit
de un itinerariu parcurs intre doua
localitati capete de traseu. Noile
trasee au aceleasi capete cu trasee
deja existente in programul de trans-

iin Vrancea

port, iar diferentele constau in loca-
lizari diferite ale statiilor (la o distan-
ta de cateva sute de metri).

Pentru noile trasee va avea loc
o atribuire electronica. Conform
legii 92/2007, traseele nou infiintate
vor fi atribuite cu 60 de zile inainte
de implinirea unui an de la intrarea
in vigoare a programului de trans-
port (1 iulie 2008). Astfel, termenul
pentru atribuirea noilor trasee este
30 mai 2009.

Teoretic, oricine poate partici-
pa la aceasta atribuire, dar dis-
cutam practic despre trasee care deja
exista si pe care functioneaza
numeroase curse. Transportatorii
care opereaza pe acestea sunt
foarte afectati, in conditiile in care,
n urma cu un an, si-au achizitionat
masini noi pentru a putea castiga
traseele in cauza. Ratele de leasing
trebuie platite si acest lucru este tot
mai dificil in actualul context eco-
nomic.

Zvonurile nu au intarziat sa
apara. Se vorbeste despre firme
de transport care au ca actionari per-
soane cu functii publice, dar nu au
reusit sa castige traseele dorite la
atribuirea de anul trecut. La ora
actuala, se pare ca aceste firme
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sunt pregatite sa realizeze investitiile
necesare pentru castigarea traseelor,
avand in vedere ca pretul de achizitie
al mijloacelor de transport a scazut
foarte mult.

Falimentul
transportului
Judetean

Aparitia de noi curse in aceste
conditii nu inseamna decat crearea
premiselor pentru faliment. in
Vrancea, la atribuirea din 30 mai
2008, trei operatori de transport
au castigat 15 trasee judetene. Au
fost facute contestatii, s-au intocmit
dosare penale care s-au solutionat
cu neurmarire penala. La acel mo-
ment, in ciuda faptului ca nu s-a
dat nici o hotarare judecatoreasca
prin care sa se anuleze licentele
sau atribuirea, au fost eliberate li-
cente de traseu si celorlalti opera-
tori de transport care realizasera
traseele inainte, doar in baza unei
hotarari a Consiliului Judetean. La
ora actuala, se opereaza jumatate-
jumatate. Cu alte cuvinte, situatia
este deja una cat se poate de difi-
cila pentru transportatori.

EXPOA

Managerc

S.LAA.

SALON INTERNATIONAL AUTO ARAD

11-14 IUNIE 2009
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Si, in aceste conditii, apar noi
trasee... Cu siguranta, nimeni nu
va avea de castigat. Lupta din ce in
ce mai acerba pentru acelasi numar
de calatori sau chiar un numar mai
mic, scaderea pretului biletelor,
suplimentarea efortului financiar
pentru achizitia de noi mijloace de
transport sunt premise care ducla
un singur rezultat - falimentul. lar
calculul unora privind faptul ca vor
strange din dinti si vor reusi sa
supravietuiasca mai mult decat con-
curentii are mari sanse sa fie gresit.
Toti vor strange din dinti si vor
astepta pana in ultimul moment.

Asistam la o intoarcere in timp
- nu putem sa nu ne reamintim
modul in care ARR realiza primele
atribuiri de trasee. Cand legea
prevedea anumite lucruri, iar au-
toritatile incercau (sau nu) sa le
adapteze la posibilitatile din teren.
Cate conflicte nu au aparut atunci
intre transportatori prieteni?!... Cat
de important era atunci sa ai ,0
intrare” la ARR?\... Astazi, ne intoarcem
la acelasi stadiu, conflictele reapar
in forta, dar ,intrarea” trebuie facuta
acum la Consiliile Judetene. Ar fi
de dorit ca aceasta perioada sa fie

CAMERA DE COMERT, INDUSTRIE 51 AGRICULTURA ARAL

EXPO ARAD INTERNATIONAL
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cat mai scurta, sa vedem Consiliile
Judetene interesate in dezvoltarea
unui transport care sa asigure nevo-
ile reale ale populatiei (confort, si-
guranta, frecventa). lar firmele de
transport sa fie incluse intr-un par-
teneriat real, pe termen lung, pen-
tru a pune in aplicare strategia de
transport la nivel judetean cu efort
minim din partea bugetului local.

Acesta ar fi scenariul optimist.
Din pdcate insa, exista deja opinii
despre dezvoltarea unor trans-
portatori apartinand Consiliilor
Judetene.

Cu alte cuvinte, in acest an, ope-
ratorii de transport se vor lupta
unii cu altii, consumand ultimele
resurse de care dispun, iar intr-un
viitor apropiat, cand Consiliile Ju-
detene vor dispune de sumele ne-
cesare, vor impune un anumit trans-
portator eliminandu-i pe ceilalti.
Este un scenariu plauzibil care poate
fi aplicat oricand. Nici un operator
privat de transport nu isi poate face
iluzii sperand sa poata concura cu
o firma subventionata.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.r
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Modelul nou
de Citroé&n
Berlingo

sSe numara
printre cele
mai recente
creatii ale
construc-
torului
francez.
Acesta a
fost lansat
in 2008 iar
acum este
disponibil si
pe piata
romaneasca.

ea mai noua generatie de
Berlingo este cu totul
schimbata fata de prece-
denta, desi au acelasi tar-
get in piata. Cu ajutorul
Citroén Romania, am scos la plim-
bare o varianta de transport persoa-
ne a noului Berlingo.

Inedit

Din punct de vedere al designu-
lui, Berlingo este ceva complet nou,
care se inscrie in tendintele actuale,
inspirand eleganta, siguranta,
robustete. Linia pe care a fost dese-
nat se incadreaza in tiparul noilor
modele Citroén, iar acest lucru...
de bine. ,Schimbarea la fata” a
prins foarte bine la Berlingo, fiind
acum printre cele mai aspectuoase
modele din segmentul sau de piata.
in plus, imparte aceeasi platforma
cu modelul C4 de la Citroén si be-
neficiaza de dimensiuni aprecia-
bile ale caroseriei, ceea ce duce la
sporirea gradului de confort la inte-
rior.

Interior de lux

Spatiul din habitaclu este mult
mai generos decat ne puteam astepta
de la 0 asemenea masing, iar cand
zaresti scaunele, ce par a avea un
aer usor sportiv datorita unor ari-

EANIED

pioare cu rolul de a sustine ocu-
pantii, parca iti zboara gandul catre
exemplarul pilotat de Loeb. Daca,
din afara, putem spune ca liniile
caroseriei inca mai tradeaza faptul
ca ai de a face cu o utilitara, in mo-
mentul in care esti inauntru lucrurile
se schimba. Totul este realizat ca la
un turism, cu eleganta, cu materi-
ale de calitate, cu o ergonomie care
nu pot decat sa multumeasca sofe-
rul. O mica abatere de la regula o
constituie insa amplasarea comen-
zilor pentru geamurile electrice.
Un alt element care tradeaza tendin-
tele de lux ale lui Berlingo este
schimbatorul de viteze ce are capatul
cromat.

Conduita
exemplara

Modelul testat de noi a fost unul
echipat cu un propulsor de 1,6 litri,
ce dezvolta o putere de 75 CP si
care, pentru a fi in ton cu actualul
curent ecologist, a mai primit si un
filtru de particule. Dimensiunile
actualei caroserii sunt mai generoa-
se decat ne puteam astepta, lungi-
mea este de 4.137 mm, latimea
1.724 mm si inaltimea 1.810 mm. In
ceea ce priveste manevrabilitatea,
Berlingo are o mare bila alba din par-
tea noastra, directia fiind usor de con-



foarte abila in spatii mici.
itatea este buna, iar oglinzile
contribuie din plin (un mic
poate fi acordat din cauza
sarii stalpilor frontali, care
za oarecum soferul din
de vedere al vizibilitatii).
apitolul interior, avem spatii
ozitare din belsug, sub
din fata, in cotiera si in
olumul total al acestora
0 de litri, valoare care poate
unctie de standardul de
e. Daca tot am ajuns la
de depozitare, trebuie sa
tionam ca Berlingo ofera un
m al portbagajului de pana
.000 | daca se renunta la scaunele
ate, iar in mod normal aces-
e 6241.

revenim la comporta-
masinii. Stabili-

70

Prin plierea
banchetei
din spate,
volumul
portbagajului
ajunge

pana la

3.000 de litri

francezii au acordat o atentie sporita
acestui capitol. Desi nu foarte pu-
ternic, motorul este capabil sa te sur-
prinda in mod placut, nefacan-
du-se de ras nici in depasiri, nici
in cazul in care esti primul la sema-
for si nici in regim extraurban.

Si nici franele nu-s de lepadat,
reusind sa faca fata cu brio cerintelor
noastre. Transmisia manuala in 5 trep-
te cuplata cu motorul HDi conduc
la un consum de carburant redus,
cifrele oficiale aratand ca, in regim
urban, masina consuma 6,7 1/100
km (desigur, in conditii ideale).
Consumul inregistrat de noi in test
s-a aflat in jurul valorii de 7,5 - 8 1/100
km, destul de mic totusi pentru o
utilitara, care are o masa proprie de
1.269 kg.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

TEST

H Dimensiuni (L x | x h):
4.137 x 1.724 x 1.810 mm
H Masa proprie:

1.269 kg

B Numar locuri: 5

H Motor: 1.6 Hdi, 4 in
linie

B Capacitate cilindrica:
1.560 cmc

H Putere:

75 CP/4.000 rpm

H Cuplu:

170 N\mv/1.750 rpm

H Transmisie: manuala,
5 trepte

H Viteza maxima:

150 km/h

B Capacitate rezervor:
601

!
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ECONOMISESTE BANI §I CONTRIBUIE LA SALVAREA LUMII
IN CARE TRAIESTI. DESCOPERA AUTOBUZUL HIBRID VOLVO
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SIGURANTA RUTIERA

Pietonii
in colimator @

Bunici sau parinti care-si
tarasc copiii prin mijlocul
strazii printre masini,
pietoni care sar peste
balizele de pe drumurile
b nationale sau oameni
care furnica in toate
partile pe sosea in
cautare de suveniruri...
Cum putem sa indreptam
aceasta situatie? ,,Totul
tine de educatie. Avem
nevoie sa crestem o
generatie cu un adevarat
cult pentru educatia
rutiera‘“ - este solutia
oferita de comisarul sef
Carol Varna, seful
Serviciului Securitatea
Traficului in cadrul

&8

:# ' Politiei Rutiere.
e, Dupa viteza, a doua
ity ~ mare c_auzé generatoare
— L de accidente cu urmari

deosebit de grave o

constituie indisciplina

pietonala. in Romania, sunt greu de
rezolvat toate aceste probleme
atata timp cat nu exista o strategie
de siguranta rutiera. La nivel euro-
pean, sunt insa state care au obtinut
rezultate bune, investind sume
consistente in programe de educatie.
,In Austria, la Viena, exista 45

de lucratori de politie care se ocupa
strict de educatia rutiera, de la
gradinite pana la universitati. Banii
pentru aceasta activitate vin de la
bugetul statului. Rezultate? in 2006,
in Viena, au murit in accidente
rutiere 45 de persoane, din care
nici un pieton”, a aratat comisarul
sef Carol Varna. Un alt exemplu,
in anul 2005, atunci cand a con-
statat ca dezastrul de pe sosele
tindea sa devina de necontrolat,




guvernul francez a investit peste 250
milioane euro in programe de
educatie rutiera. Dupa numai un an,
mortalitatea cauzata de accidente
de circulatie a scazut cu peste 50%.
De asemenea, in Cehia, in urma
cu cativa ani, indisciplina pieto-
nala era principala cauza a acci-
dentelor. Timp de 6 luni, autoritatile
au sustinut o campanie agresiva in
media si de sanctionare fara
precedent. Ulterior, aceasta
cauza a trecut pe ultimul loc,
cu o pondere nesemnificativa.

Educatie de la
varste fragede

o »Legea prevede
7 sa se faca
® ™ educatie rutiera
“ |7 inscoli.Dar nuse
face. Noi incercam
solutii de compromis. Activitatea
de educatie rutiera nu mai
apartine de Politia Rutiera, dar am
luat decizia sa mergem prin scoli.
Discutam cu copiii... Pana cand
societatea romaneasca nu va investi
intr-o generatie intreaga, de la
gradinita pana la facultate, pe care
sa o crestem cu un adevarat cult pen-
tru siguranta rutiera, nu vom face
nimic. Pietonul tot aiurea va trece
pe strada, tot aiurea va traversa...”,
a spus comisarul sef Carol Varna,
apreciind ca, in ultima vreme, exista
totusi un feed-back din partea soci-
etatii civile si a altor autoritati. ,Se
pare ca se constientizeaza faptul ca
e nevoie sa ne urcam toti intr-o
barca si sa vaslim in aceeasi directie”.

»Nu stii - te invat,
nu poti - te ajut,
nu vrei - te oblig!““

I, Sunt foarte multe cazuri

— — ’S .
in care pietonul traver-
#|™ seaza neregulamentar,

in apropierea unei tre-
ceri de pietoni, la 20-30
m inainte sau dupa aceasta, uneori
chiar in fuga. Conducatorul auto
este surprins si exista prea putine
sanse de a evita acel accident. Sta-

tisticile aratd, in
peste 70% din aceste

cazuri, ca impactul se soldeaza cu dece-
sul pietonului.

Cele mai mari probleme se inre-
gistreaza insa pe drumurile nationale.
Pe DN1, desi s-au construit pasarele
pentru pietoni, acestia tot pe mijlocul
strazii traverseaza. De asemenea,
chiar daca la Otopeni au fost puse

1 ianuarie 2005 -
31 decembrie 2008

9.634
3.038
6.823

Accidente
Morti

Raniti grav

2008
(1 fanuarie-11 mai) (1 ianuarie-11 mai)

balize pe

mijlocul strazii, multa
vreme oamenii au sarit peste ele.
»~Acum insa, balizele s-au umplut
de praf. Si au inceput sa le ocoleasca,
dar nu pentru ca asa ar fi normal, ci
pentru a nu se murdari de praf. To-
tusi, efectul dupa instalarea bali-
zelor a fost reducerea mortalitatii
100% din accidente pe fondul tra-

713
183
542

Diferenta

Sursa: Politia Rutiera Romana




SIGURANTA RUTIERA

versarii neregulamentare”, a spus
comisarul sef Carol Vama. Un alt exem-
plu este cel al magazinelor con-
struite in imediata vecinatate a
drumurilor nationale. Nefiind locuri
amenajate de parcare, oamenii
opresc masinile unde se vand
suveniruri, blocand o banda de
circulatie. Iin plus, fiind chioscuri si
pe-o parte si pe alta, incep sa tra-
verseze de colo-colo. ,Pericole la

H 2009 - a scc
numarul de acci
dente rutiere in
Romania

H Pe fondul i a pri-
scaderii cir- etenilc are si-au pierdut
culatiei autove- persoane dragi

hiculelor pe

care se expun oamenii si cu con- drumurile publice, a H Infrastructura
cursul autoritatilor locale, care au crescut viteza de de- este incomoda
dat autorizatie de functionare pen- plasare - rezultat: a cres- (exemplu: subdi-

tru acele magazine... Activitatea

d ol bui N cut numarul de accidente mensionarea
. e comert strada _ar trebul I.nter2|sa3 colective (exemplu: dece- tramei stradale,
in zona drumurilor publice. Noi . . ]
S L o sul tuturor ocupantilor cum ar fi construirea unei
actionam sa-i indepartam pe cei cu . . -
unei masini) sosele cu o banda si

legume sau fructe de vanzare, insa

au gasit solutii. S-au mutat prin : Jumatate - Bucuresti-Urzi-
curti, dar marfa tot in strada o B In ultimii 10 ceni, unde nu sunt doua
expun, iar cetatenii opresc tot pe ani, zeci de mii benzi pe sens, ci una si
banda 1, obstructionand traficul”, de oameni si-a Jjumatate).

a explicat comisarul sef Carol Varna.
in ceea ce priveste comporta-
mentul pietonilor cu varste de  mina sa respecte regulile ele-
peste 18 de ani... ,Organizam fel mentare de circulatie, dar fiecare

de fel de actiuni pentru a-i deter-  ar trebui sa fie constient ca tre- MudElu.
buie sa-si apere viata. Ce pot sa -
fac mai mult decat sa-l gasesc, b lg

sa-l depistez, sa-l sanctionez E lan
sau sa-i atrag atentia ca se
expune la un pericol?... Copiii
sunt mult mai receptivi. Am
vazut o bunica tarandu-si
nepotica printre masini

in Belgia, peste 90% din pro-
cesele verbale incheiate ca
urmare a incalcarii normelor
rutiere sunt achitate de catre

prin mijlocul bulevar- contravenienti. Acest lucru
dului... iar fetita tragea este posibil intrucat belgienii
speriata de bunica sa nu treaca au o lege speciala care regle-
strada pe-acolo, aratandu-i tre- menteaza strict activitatea
cerea de pietoni“, a spus comi- politiei rutiere: ai gresit, ai
sarul sef Carol Varna. fost sanctionat, platesti con-

travaloarea amenzii, abia
apoi mergi in instanta pentru

e a contesta. Se pleaca de la

- cristina.tobescu@ziuacargo.ro premisa ca pnli;istul nu este
in conflict de interese cu ni-
. meni, ci doar aplica legea,

reprezentand interesul
public. Practic, prin
sanctionarea unui individ, nu
se urmareste efectul pecu-
niar al actiunii, ci efectul pre-
ventiv. Amenzile in Romania
se platesc in procent de
maxim 30%, motiv pentru
care acestea nu-si produc
efectul preventiv.




GAMPANIA
PENTRUIUN.TRANSBPORTEGIVIEIZAT

Cine ramane in carti pe segmentul de transport de persoane
prin servicii regulate? Se pregateste liberalizarea?

CONFERINTA - miercuri, 20 mai 2009
Camera de Comert si Industrie a Romaniei, sala Al | Cuza, ora 10:00

Conferinta va fi deschisi de ministrul Transporturilor, Radu Berceanu

Puteti confirma participarea la adresa de e-mail: radu.borcescu@ziuacargo.ro sau la tel.: 021.317.69.75 ori 0757.074.396,
persoans de contact Radu Borcescu. Participarea este gratuits jar intrarea se face pe bazi de confirmare.

Partener principal; @} diE;EIPﬂint
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ALTERNATIVE

Continuam, in acest . = e
numar, sa va prezentam
cateva aspecte inedite in L S i 1; ;
legatura cu pasiunea T
olandezilor pentru .
ciclism. Am povestit deja,
in numarul anterior,
despre Amsterdam si
despre masurile pe care
le implementeaza acolo
autoritatile locale pentru
a stimula mersul pe
bicicleta si pentru a
proteja interesele
ciclistilor. Acum, vom
extinde putin aria de
acoperire si vom discuta
despre Olanda in
general... dar si despre
abordarea personala

a domeniului.

.......




M. n urma cu ceva vreme, dis-
cutam cu un prieten olan-
dez despre subiectul bici-
cletelor si imi spunea ca e
teribil de suparat ca i s-a furat

vehiculul cu doua roti. Se simtea

incomplet, lucru pe care mi-a venit
greu sa il inteleg. La Bucuresti, bici-
cleta mea zace nefolosita de ani de

zile. Sau, in cel mai bun caz, o

scoteam la plimbare de doua-trei ori

pe an.

Dar acum doua saptamani am
inceput sa inteleg: am avut o pana
pe spate, care mi-a imobilizat bici-
cleta pentru cateva zile, pana cand
am avut timp sa ma duc la service.
Mai ales intr-un oras mic, asa cum
este cel in care locuiesc acum, bici-
cleta este aproape vitala. In ,provin-

deloc una ,,cu ochi si cu sprancene”,
mai ales in orasele mari, in care
riscul de furt este crescut. 60% sunt
modele de oras (foarte conforta-
bile in comparatie cu mountain
bike, de exemplu - si aici vorbesc din
proprie experienta), foarte simple
(trei viteze sau deloc), vechi si chiar
partial acoperite de rugina. De alt-
fel, chiar experienta mea a fost edi-
ficatoare. Mi-am cumparat un sec-
ond-hand cu 80 de euro (mai ieftine
nu gasesti), care merge brici, dar
care a vazut si zile mai bune ca
aspect. Pentru ca tot a venit vorba
despre tipuri si preturi, prima optiune
pe care o ai este inchirierea, dar
numai daca ai nevoie de bicicleta
o zi-doua. Intr-un oras mic, tariful
(de criza) e de 7 euro pe zi, la Am-

-

Gazelle Chamonix Innergy costa aproape 2.000 de euro
i. si este dotata cu un acumulator Li-ion, cu o autonomie
- de pana la 70 km
E

cie”, concentratia de astfel de vehicule
pe metru patrat este si mai mare decat
in Capitala. lar eu m-am simtit de
parca m-ar fi legat cineva de maini
si de picioare.

Daca in numarul anterior spuneam
ca in Amsterdam sunt aproximativ
550.000 biciclete, in toata Olanda
sunt in total aproape 18 milioane,
la o populatie de 16.499.000 oameni.
Statisticile spun ca, in fiecare an,
se vand peste 1 milion unitati noi,
jumatate din import. Durata medie

sterdam depasind 10 euro. Daca
este vorba despre biciclete noi, una
foarte simpla costa aproximativ
150-200 de euro, preturile mergand
pana la cateva mii de euro pentru
o bicicleta de curse sau pentru una
electrica.

Producatori
traditionali

Cu o astfel de piata de desfacere,

e normal ca productia de biciclete
din Olanda sa aiba deja o traditie
a atate din-

KA LI}

LA |

productie autohtona. Desi istoria
producatorilor olandezi este
veche si furtunoasa, astazi au ra
numai cativa principali a
piata, cele mai cunosc
fiind Gazelle, Batavus,
ta. Acum cativa ani, i
profil din Olanda to
angajati, din care 1.
ducatori. Astazi, sunt a
3.000 dealeri de bicicl
1970 erau 6.000 si in 19

Batavus este cel mai
ducator de biciclete din Ol
aproximativ 400.000 unita
n ciuda crizei economice, B
a anuntat cresterea product
urmare a unui numar mare
comenzi primite. Una dintre stra
giile producatorului pentru ace
an presupune mentinerea preturilor
la nivelul anului trecut si o serie de
campanii de promovare la dealeri.
Si se pare ca functioneaza.

Bicicleta
anului 2009

Criza economica nu a afectat
nici vanzarea de biciclete in Olan-
da, in special a celor electrice, in
ciuda unui pret mediu de 1.900
euro pe unitate. Dupa primele noua
luni ale anului trecut, vanzarile de
astfel de vehicule crescusera cu
52% ca valoare si 35% ca volum,
pentru intreg anul 2008 vanzarile
ridicandu-se la 120.000 unitati.

Si asa cum multe tari au con-
cursuri nationale de ,Masina anu-
lui“, trebuie sa mentionam faptul ca
Olanda are si... ,Bicicleta anului”,
pentru 2009 titlul fiind adjudecat de
modelul electric Gazelle Chamonix
Innergy, care costa intre 1.780 si
1.999 euro. Modelul este dotat cu
un acumulator Li-ion care permite
o autonomie de 50-70 km si o viteza
maxima de 25 km/h (asta daca nu
vrei sa dai la pedale), cantareste
26,5 kg, are componente Shima
cadru din aluminiu si fran
ventilate.
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Sa povestesti prea
multe despre
Keukenhof nu are
farmec. Cel mai
fotografiat loc din
lume, cea mai mare si
mai frumoasa gradina
de primavara din
Europa, cu ale sale
peste 7 milioane de
flori - nu poate fi
descris cu adevarat.
Nici macar fotografiile
nu pot cuprinde
senzatiile pe care un
astfel de monument
natural ti le imprima pe
retina si in suflet.
Totusi, vom incerca, in
cele ce urmeaza, sa va
deschidem o fereastra
cat de mica spre
aceasta unica gradina,
care atrage in Olanda,
la Lisse, in fiecare an,
timp de 8 saptamani,
peste 800.000 de
vizitatori.



ENHOF

gradina
de primavdara

a Europei

A n 2009, Keukenhof si-a deschis
portile pe 19 martie si urmeaza
sa se inchida pe 21 mai, in
acest an parcul aniversan-
du-si cel de-al 60-lea an de

existenta.

in 1949, zece cultivatori si expor-

tatori de bulbi de flori au raspuns
la invitatia primarului localitatii
Lisse (situata la vreo 40 km de Am-
sterdam) de a crea o ,vitrina” pen-
tru industria florarilor. Ei au ales
gradina din jurul castelului Keuken-
hof, gradina care are propria sa
istorie speciala.

Contesa zapacita

Timp de multa vreme, contesa
Jacoba (Jaqueline) van Beieren (Wit-
telsbach) a fost simbolul incon-
testabil al Keukenhof-ului. in se-
colul 15, era proprietara regiunii
unde este astazi situata gradina
care, la vremea respectiva, era un
spatiu natural neatins prea mult
de mana omului, parc de vanatoare
si loc din care se adunau ierburi
aromatice pentru gatit, de unde si
numele (Keukenhof - gradina
bucatariei).

Contesa s-a nascut in 1401 si a
murit in 1436, de tuberculoza. Din
1417 pana in 1433, cand a fost
fortata sa abdice, a avut in stapanire
provinciile Holland, Zeeland si Hene-
gouwen. Conform surselor istorice,

»

Jacoba nu prea a avut timp sa se plic-
tiseasca in scurta ei viata. A fost
maritata de patru ori, a petrecut
cativa ani in inchisoare si alti cativa
in exil in Anglia. Una dintre dis-
tractiile ei favorite a fost razboiul,
pe care era foarte dispusa sa il
poarte chiar si impotriva fostilor
sai consorti.

Dupa moartea sa, proprietatea
a trecut prin mainile mai multor
familii de negustori bogati, inclu-
siv baronul si baroneasa van Pallandt,
care au cerut proiectarea unei gradini
englezesti in jurul castelului, in
1857. Aceasta gradina este con-
siderata fundatia a ceea ce este
astazi Keukenhof.

Istoria lalelelor este la fel de
interesanta. In secolul 17, multi
investitori erau dispusi sa plateasca
sume imense pentru bulbii de lalele,
declansand o adevarata manie, cu
familii care au vandut proprietati si
bijuterii de familie pentru a intra in
afacerile cu lalele. De-a lungul tim-
pului, au fost vremuri foarte pros-
pere, dar si prabusiri spectaculoase,
cu o ciclicitate aproape matema-
tica. Comerciantii pot uneori scoate
si 30.000 euro pe luna din bulbi.

Importanta uriasa
pentru turism

Astazi, Keukenhof are o impor-
tanta imensa pentru turismul olan-

=
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dez. Cercetarile au aratat ca expozitia
"reste ,raspunzatoare” direct si indi-
rect pentru venituri de peste 350 mil-
ioane euro anual. Mai mult de
jumatate dintre turisti vin din
strainatate, cu o bucata foarte mare
din ,placinta” adjudecata de SUA si
Asia. Jumatate din vizitatorii provin-
ciei din Sudul Olandei vin la Keuken-
hof in cele doua luni cand parcul este
deschis, de pe urma lor profitand,
desigur, industria hoteliera, restau-
rantele, comertul, transporturile,
muzeele etc. in total, regiunea flo-
rilor genereaza 23% din veniturile
si locurile de munca din Sudul Olan-
dei. Veniturile pe care parcul le
genereaza direct sunt folosite pen-
tru autofinantare, Keukenhof nepri-
mind nici un fel de subventie.

Lalele, lalele...

Peste 7 milioane de bulbi din
100 de soiuri de lalele fac deliciul
parcului Keukenhof. Pentru cine-
va obisnuit cu tipurile clasice, chit
ca sunt importate... din Olanda,
care se ridica in cel mai bun cazla
10-15 soiuri, este foarte greu de
imaginat, pana la proba practica,
dimensiunea, coloritul si tipologia
lalelelor de la Keukenhof. Este abso-

lut impresionant. Si nu este vorba
numai despre lalele. Zambile, nar-
cise, margaritar, dar si orhidee sau

Superlative
la Keukenhof

H Detine titiul de cea mal
apreciata atractie
turistica din Eurapa

M Cel mai mare parc din
lume de florl care cresc
din bulbi

M Cel mai fotografiat loc
din lume

M Cel mai mare parc de
sculptura din Olanda

H 44 milioane de
vizitatori in 60 de ani

B Acopera o suprafata de
32 hectare

H 4.5 milioane lalele de
aproximativ 100 de tipurl
M 93 de furnizori de bulbi
(expozanti)

B 7 milioane bulbi de flori
plantatl manual

H Peste 2.500 copaci din
87 specii

H 15 ki de alei

DESTINATII

crini, in interiorul pavilioanelor
expozitionale din parc, fac din vizita
la Keukenhof un adevarat vis de
primavara. De exemplu, numai
expozitia de crini din pavilionul
Printului Willem Alexander expune
35.000 flori din 300 specii de crin,
pe 6.000 mp. Printre altele, Keuken-
hof reprezinta o introducere in arta
diferitelor tipuri de design pentru
gradini, este cel mai mare parc de
sculptura din Olanda, cu 150 de
statui, ofera o gradina istorica, in care
sunt prezentate specii vechi de
lalele si plante medicinale si pentru
gatit, evenimente speciale, cum ar
fi demonstratiile cu pasari de prada,
parada palariilor, dar si deja cele-
bra parada anuala a florilor. in 2009,
Keukenhof a ales ca tema comem-
orarea descoperirii Manhattanului
de catre Henry Hudson, care erain
serviciul companiei Dutch East India,
in 1609. Locul a capatat numele de
New Amsterdam, schimbandu-se
ulterior in New York. Tema este
reflectata in mod impresionant de
un portret al Statuii Libertatii facut
din 50.000 flori.

Raluca MIHAILESCU

Lisse, Olanda

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




HOROSCOP DE CALATORIE

BERBEC

(21 martie -
20 aprilie)

Veti calatori mai mult decat
de obicei, atat in interes de serviciu,
cat si pentru placerea perso-
nala. Chiar aveati nevoie sa iesiti din
starea de lancezeala. Va cuprinde
insa acum tentatia de a va manifesta
machiavelic in relatiile cu prietenii si
colegii: asistati la certuri fara a inter-
veni, cu toate ca le-ati provocat
intentionat. Daca sunteti la volan,
evitati sa apasati prea tare pedala de
acceleratie.

TAUR

(21 aprilie -
21 mai)

Faceti planuri pentru

calatorii lungi, insa toate
vor fi amanate, dar veti reveni ulteri-
or la ele. Reusiti sa satisfaceti toate
pretentiile celor din anturajul profe-
sional, chiar daca apar conflicte noi
intre colegi. in aceasta perioada, veti
inregistra un neasteptat varf de
incasari. Indiferent de lungimea dru-
mului parcurs, fie ca sunteti in
masina in calitate de sofer, fie de
pasager, nu uitati sa va puneti centu-
ra de siguranta.

GEMENI
i b 3 (21 mai -

o

g
Drumuri multe si lungi se

intrevad in aceasta
perioada. Aveti planuri secrete de
investitii, insa momentul nu este
prielnic si, totusi, veti actiona. Ca
urmare, partenerii de afaceri va vor
sanctiona, intrucat erorile profesio-
nale se vor oglindi negativ in activi-
tatea tuturor. Evitati consumul de
alcool si tentatiile de a lua in masina
persoane necunoscute de sex opus.
Preocuparile erotice obsesive va vor
distrage atentia de la drum.

RAC

Sunteti obligati sa faceti

multe drumuri pentru
a rezolva probleme personale.
Partenerul de viata nu va va intelege,
motiv pentru care relatia cu acesta
va deveni extrem de rigida, iar
certurile va vor afecta sanatatea.
Nu va refugiati in consumul
de alcool! Este doar o solutie
de moment pentru a va simtiti bine,
iar daca veti avea nevoie sa faceti
un drum urgent cu masina,
apare riscul de a ramane pentru
foarte multa vreme fara permis
de conducere.

LEU

2 (23 iulie -
"'.:’ 22 august)

Este o perioada in care
veti alerga mult. Debordati
de energie si pofta de viata, asa ca nu

veti refuza nici o propunere de
calatorie. Veti incheia noi afaceri, veti
rezolva problemele celor dragi, veti
face excursii impreuna cu familia si
prietenii. Spre sfarsitul intervalului,
va va cuprinde o stare de oboseala si
ceva dureri de oase. Este momentul
sa acceptati ca masina poate fi con-
dusa si de alt sofer si ca puteti deveni
un simplu pasager, admirand peisajul
pe geamul din dreapta.

FECIDARA

(23 august -
22 septembrie)

Ati stat prea mult inchisi
in casa. E timpul sa va

bucurati de o scurta vacanta cu pri-
etenii. Evitati tentatia de a cheltui
foarte mult. Economiile va vor ajuta
sa treceti peste perioada de criza. Se
intrevad legaturi fructuoase de afa-
ceri. Urmeaza o perioada de agitatie
si, desi sunteti destul de linistiti de
fel, stresul va pune atentia la incer-
care, in special la volan. Nu ignorati
indicatoarele de circulatie si, in spe-
cial, culoarea rosie a semaforului.

BALANTA

(23 septembrie -
22 octombrie)

Nu e o perioada prielnica

pentru calatorii, desi sunteti
intr-o dispozitie de zile mari.
Sanatatea este cea care va da de
furca, in special tulburarile hepatice.
Familia va este alaturi. Toti se vor
organiza pentru a va scuti de dru-
murile pe care ar fi trebuit sa le faceti
personal pentru a rezolva diverse
probleme. Spre sfarsitul intervalului,
Vi se va padrea ca viata parca n-are
gust, insa o sa treceti repede peste
acest moment, pentru ca veti reusi sa
scoateti bani din piatra seaca.

SCORPION

(23 octombrie -
21 noiembrie)

Trebuie sa faceti multe

drumuri lungi. Nu va con-
vine prea mult acest lucru, dar aveti
mare nevoie de bani pentru a va plati
datoriile. Persoanele apropiate ar
putea sa va ajute, insa se vor retrage
pentru ca nu veti accepta sa se
amestece nimeni in treburile dumnea-
voastra. Starea de irascibilitate care va
caracterizeaza in aceasta perioada va
duce la conflicte inclusiv in trafic, fie ca
sunteti soferi, fie ca sunteti pietoni.

" ganng:

15 mai - 15 iunie

SAGETATOR

(22 noiembrie -
21 decembrie)

Sunteti tot timpul pe

drumuri. Incercati sa gasiti
un echilibru intre treburile de servi-
ciu si familie, insa nimic nu pare sa fie
in regula. In plus, in plan financiar,
aveti restante de care ati uitat cu
desavarsire, iar penalizarile va vor da
mari batai de cap. Este o perioada in
care nu mai tineti cont de nimeni si
de nimic. Din cauza incapatanarii
caracteristice si a lipsei de comuni-
care, veti pune in pericol relatiile
cu rudele, cu prietenii si chiar
cu partenerul de viata.

CAPRICORN

(22 decembrie -
19 ianuarie)

Este o perioada mai
aglomerata decat de obi-

cei si veti fi nevoiti sa alergati de
colo-colo pentru a rezolva diverse
treburi. Apar schimbari benefice in
sectorul financiar, lucru care va va
motiva si veti intensifica activitatile
zilnice. Amanati intalnirile care nu
sunt urgente. Chiar daca sunteti
foarte ocupati si pare sa nu va mai
ajunga timpul, nu neglijati
respectarea orelor de masa si, de
asemenea, conduceti cu prudenta.

VARSATOR

(20 ianuarie -
18 februarie)

Va implicati in activitati

noi. in plus, faceti rost de
lichiditati si va achitati toate datori-
ile. Este o perioada in care veti face
drumuri lungi, avantajoase si placute,
care va dau ocazia sa va ,razbunati”
si sa cheltuiti mai mult decat va
puteti permite. Totusi, veti fi nevoiti
sa amanati o parte din deplasarile
planificate din cauza partenerului de
cuplu. Aveti grija la volan: incercati,
pe cat posibil, sa circulati cu viteza
regulamentara.

PESTI

1 (19 februarie -
20 martie)

V-ati decis sa plecati in
concediu mai devreme si
considerati ca, astfel, se vor rezolva
toate problemele de sanatate. S-ar
putea sa nu fie chiar asa si sa fiti
nevoiti sa va amanati planurile. Abia
spre sfarsitul perioadei se vor aseza
lucrurile si veti putea beneficia de
vacanta mult dorita. Daca va hotarati
sa plecati cu masina, fiind vorba de
un drum foarte lung, nu va urcati
obositi la volan si nu ignorati sem-
nificatia indicatoarelor de circulatie!
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