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Viohvo Autocamipane Rulate v oferd acum ocazia sd achizitionali un camion
Volo FH12, 427, an de fabricatie 20085, Intr-o configuratie tehnica ce
raspunde cerntelor specifice transportului
de cursd lungd, In doud vanante atractive
de finantare, pe o pericadd de 3 ani,

Date tehnice: Cabind Globetrotter, Mator Yolo
D120, 480 CP. Mivel emisi ELROD-3. Sasiu
X:-Low, Suspenzia pneumatich (ati-spate,
Sistemn de frine cu disc, EBS. Frini de molor
Volva VEB. Aar conditional, Cheia da contact
glecironich- Immobiliser. Sistem electne de
actionars a geamurnilor. Frigider, Asrolermi
parcane. ? rezeroans combusibil

240 lin - montal pa partea dreaptd a sasiulur
380 M - montat pe partea stingd a sasslul,
Sistemn de ungens centralizat, Tahogral
analagic.

Solicitati mal multe informatii reprezentantulul dumneavoastrad Volvo Trucks:
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Company of the vear

Efectul
low-cost

De obicei se intampla atunci cand
te pregatesti sa pleci in vacanta.
Apare un ,prieten” care iti spune
cum a calatorit el catre cine stie ce
zona exotica si indepartata cu numai
»X" euro. O suma neasteptat de mica
si care, in mod evident, nu poate
acoperi costurile firmei de transport
aerian. Dar ce conteaza?! Doar nu o
cadea avionul tocmai atunci cand
calatoresti tu! Important este ca tre-
buie sa obtii acel pret extraordinar.

Transportul rutier a intrat in acest
joc periculos, din care este foarte
greu sa mai iesi. Pentru foarte multi
dintre cei care au nevoie de servicii
de transport, pretul este singurul
lucru care conteaza. Lupta pe piata
inseamna in principal oferirea unui
tarif de transport mai mic. insa, de
multe ori, aceste tarife cad sub cos-
turi si aici apar numeroase discutii.
La prima vedere, este benefic pen-
tru economia nationala in ansam-
blu ca preturile de transport sa fie cat
mai scazute, insa tarifele ce nu aco-
pera costurile ascund lucruri care,
de fapt, lovesc in economie. Adevara-
tele efecte sunt negative: evaziune
fiscald, utilizarea de motorina furata,
supraincarcarea autovehiculelor, cir-
cularea fara rovinieta sau cu rovini-
ete false... si lista continua. Banii nu
se mai incaseaza la buget, au loc
mai multe accidente, soselele se
strica rapid, dar ne bucuram de fap-
tul ca beneficiem in Romania de ta-
rife foarte mici la transport. in fata u-
nui pret ,foarte bun”, nimic nu mai
conteaza pentru cei care au nevoie
de transport - siguranta, seriozitate,
respectarea legislatiei de catre trans-
portatorul contractat, dezvoltarea
unui parteneriat pe termen lung -
sunt aspecte peste care se trece cu
vederea. insa autoritatile nu ar tre-
bui sa faca acelasi lucru. De exemplu,
au fost vreodata controlate autove-
hiculele firmelor care realizeaza trans-
port in folos propriu? Raspunsul este
negativ, in situatia in care multe ast-
fel de firme isi rotunjesc incasarile re-
alizand transport public la preturi
foarte mici - este convenabil pentru
ei sa mai aiba niste venituri in condi-
tiile in care costurile de transport
sunt deja acoperite. A merge cu

suprasarcina in Romania a devenit de-
ja un mod de viata pentru numeroa-
se firme. Astfel, pot veni cu un tarif
»~competitiv”, iar distrugerea sose-
lelor reprezinta un neajuns acoperit
cu spaga la nevoie. Mai mult decat
atat, circula pe piata tot mai multe
zvonuri despre firme care apartin
unor persoane ,importante”, motiv
pentru care nu sunt controlate nicio-
data. De altfel, se pare ca acesta este
modelul succesului in afacerea de
transport - nerespectarea legii, nepla-
ta taxelor si impozitelor - secretul
este sa nu fii controlat. Ce se intam-
pla cu restul firmelor, care incearca
sa respecte prevederile legale din
lipsa de ,,cunostinte” sau, pur si sim-
plu, din constiinciozitate? Efectul
Jow-cost"fi bulverseaza total - degea-
ba fac eforturi sustinute pentru a-si
tine costurile sub control, degeaba
isi fixeaza tarifele la minim si chiar in-
cearca sa incheie contracte avand
costurile la vedere - exista cineva
care a practicat un tarif mai mic. Toti
cei care au nevoie de transport privesc
cu neincredere ofertele primite,
crezand permanent ca pot obtine
tarife mai bune. Odata ce un trans-
portator accepta un tarif sub cos-
turi, sperand ca se va echilibra la
retur, arunca in piata un semnal de-
vastator. De ce ar mai incheia o firma
contracte stabile de transport, daca,
apeland la solutii de moment,
economiseste bani? Astazi, la nivel
national, exista circa 3.400 de firme
care detin licenta de transport marfa,
dar nu au nici o copie conforma, deci
nici o masina pe care sa o utilizeze.
lar numarul acestor firme de trans-
port, care, de fapt, nu mai fac trans-
porturi, este in crestere. Mai mul-
te date statistice puteti vedea pe
site-ul nostru www.ziuacargo.ro

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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ARR SCADE TAXELE

Autoritatea Rutiera Romana
(ARR) intentioneaza sa elimine
si sa comaseze unele dintre
taxele percepute, astfel incat
numarul acestora s-ar putea
reduce de la 29 la 13.
Mediafax informeaza ca a fost
eliminata taxa pentru
eliberarea copiei conforme a
licentei pentru activitatea de
intermediere a operatiunilor
de transport rutier, de 3.500
lei, eliberata pentru o
perioada de cinci ani, pentru
ca a fost aplicata ca urmare a
unei prevederi tranzitorii.
Totodata, taxa, valabila cinci
ani, pentru eliberarea licentei
de transport pentru
transportul de marfuri,
eliberarea licentei de
transport pentru transportul
de persoane si eliberarea
certificatului de transport in
cont propriu va costa 353 lei.
Cea mai scumpa taxa, de
3.546 lei, va fi cea pentru
eliberarea licentelor pentru
activitatile desfasurate de
autogara, pentru activitatile
de intermediere a
operatiunilor de transport
rutier public, precum si
pentru activitatile de
intermediere a operatiunilor
de transport rutier public
ocazionata de suspendarea
celei eliberate initial. Cel mai
ieftin tarif, de 14 lei, va fi
perceput pentru examinarea
in vederea obtinerii
certificatului de atestare

a taximetristilor sau sustinerii
testului periodic de catre
acestia. in prezent, valoarea
acestuia este de 12 lei.

REPREZENTARE
iN SPATELE
USILOR INCHISE

+UNTRR continua sa

sustina interesele
transportatorilor rutieri din
Romania si isi mentine pozitia
in ceea ce priveste organismul
unic de control, ca

organism independent de
control aflat in subordinea
MTI. ,Suntem impotriva
oricarei alte variante, prin
care una dintre autoritati sa

GEBRUDER WEISS CONTINUA INVESTITIILE

Gebruder Weiss va inregistra
in acest an o crestere cu circa
15% a cifrei de afaceri pe piata
din Romania, pana la circa 17
milioane de euro. ,Cifra

de afaceri se va situa in acest
an undeva la 16 - 17 milioane
de euro, comparativ cu 14,5
milioane de euro in 2008,
cresteri urmand sa se inre-
gistreze in special pe trans-
portul intern si pe operatiunile
de logistica”, a declarat Viorel
Leca managing director
Gebruder Weiss. Compania
si-a extins reteaua in Romania,
in aprilie fiind inaugurat termi-
nalul companiei din Bucuresti,
situat in Bolintin Deal, cu o
investitie de 15 milioane de
euro. In plus, a achizitionat 2,7
hectare de teren in apropiere
de Sibiu unde va fi contruit,
pana in prima parte a anului
2010, un alt terminal, al treilea,
investitia ridicandu-se la circa
trei milioane de euro.
Gebruder Weiss mai detine un

terminal al Arad si centre la
Constanta, Bacau, Sibiu si Cluj.
in total, noul terminal din
Bucuresti are 8.500 de metri
patrati de depozit, 1.300 de
metri patrati de birouri si 2.500
de metri patrati de
cross-docking (operatiuni

de depozitare si transfer).
Gebruder Weiss este o com-
panie austriaca cu o cifra de
afaceri de 990 milioane euro la
nivel de grup, care isi concen-
treaza activitatea in special pe
Europa Centrala si de Est. Pana
in 2011, Gebruder Weiss va
investi 100 milioane de euro
pentru dezvoltare in Macedo-
nia, Muntenegru, Albania si
Republica Moldova.

aiba puteri crescute. Acest
organism trebuie sa aiba
posibilitatea sa controleze
si sa sanctioneze si celelalte
autoritati - ARR,

CNADNR, RAR, daca nu
si-au indeplinit corect
obligatiile legale”, se arata

intr-un comunicat UNTRR.

Uniunea sustine, de aseme-
nea, simplificarea legislatiei
din transporturile rutiere, prin
eliminarea personalizarii
copiei conforme a licentei de
transport si alinierea
valabilitatii copiei conforme
la cea a licentei de transport,
fara costuri suplimentare.
+UNTRR sustine operatorii

de transport rutier in dialogul
cu autoritatile din Romania
in mod real si nu doar

declarativ. UNTRR

sustine interesele
transportatorilor din
Romania si dincolo

de usile Ministerului
Transporturilor, acolo unde
alte asociatii devin niste
difuzoare ale vocilor
autoritatilor”, se subliniaza
in comunicat

COLABORARE
LA POMPA

MOL Romania si Uniunea
Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania (UNTRR)
au aniversat un an de la
semnarea parteneriatului, prin
care compania petroliera ofera
conditii comerciale speciale
membrilor uniunii. Cu aceasta
ocazie, a fost anuntata si
lansarea in viitorul apropiat a
serviciului de descarcare a
datelor din cardurile soferilor si
tahografele digitale, MOL fiind
prima companie petroliera din
Romania care ofera aceasta
facilitate transportatorilor.
»Membrii UNTRR beneficiaza




Sursa: AFP-MKT Consulting & Management

MERCURIALUL COSTURILOR PE LUNA IUNIE

Tonaj total 3.5 7.49 34

Ipoteze:

= Nr. mediu de kilometri/ora

- Cost motorina*

= Consum mediu plin/100 km

- COST MEDIU* *

5.200

3,70 3,70 3,70

13.9%

1,71

1,85 2,92

*Pret mediu: 3,7 RON/litru (luna iunie a fost una cu cele mai multe maodificari de preturi la
benzinarii, la Petrom si Rompetrol inregistrandu-se patru modificari intre 1-18 iunie pentru

fiecare retea - minim 3,6 - maxim 4,06. Nu a fost luata in considerare modificarea de pret

anuntata in 29 iunie, fiind irelevanta pentru calcul).

**[Costul a fost realizat pe baza mediei aplicata la un numar de cinci operatori cu dimensi-

uni diferite de flota. Moneda: RON. Costurile considerate fara TVA.

de avantajul accesului la tahos-
tatiile amplasate in benzinariile
MOL pentru descarcarea
datelelor din cardurile soferilor
si tahografele digitale. Serviciul
de management al datelor din
tahografele digitale prezentat
de UNTRR ajuta companiile de
transport sa isi optimizeze cos-
turile. Nu este necesara o
investitie in echipamente, chel-
tuielile sunt dimensionate in
functie de numarul de vehicule,
iar lunar sunt incluse 10
descarcari per vehicul, indife-
rent de numarul soferilor. De
asemenea, rapoartele si ges-
tionarea datelor descarcate din
tahograf sau din cardurile con-
ducatorilor auto sunt realizate
de o aplicatie online”, a spus
Radu Dinescu, Secretar General
al UNTRR.

ACCIDENTELE
PROVOACA PIERDERI
DE 2% DIN PIB

Accidentele rutiere provoaca
pierderi economice si sociale
de 2% din PIB, iar cresterea
gradului de siguranta, prin
scaderea numarului de victime,
ar duce la majorarea veniturilor
bugetare, arata reprezentantii
Ministerului Transporturilor si

Infrastructurii (MTI). Mediafax
informeaza ca acest punct de
vedere este inclus in nota de
fundamentare a unui proiect
de hotarare de guvern, elabo-
rat de MTI, pentru adoptarea
Strategiei Nationale pentru
Siguranta Rutiera 2009-2013.

PARCARE Sl FABRICA
DE GEAMURI BLINDATE
iN OTOPENI

Firma Nera Auto, specializata
in furnizarea de vehicule spe-
ciale de transport valori, inau-
gureaza, la sfarsitul lunii iunie,
o parcare vizavi de aeroportul
Henri Coanda Otopeni si vrea
sa inceapa, in 2010, constructia
unei fabrici de geamuri blin-
date, investitie de 1,5 milioane
euro. Mediafax informeaza ca,
potrivit companiei, pretul pen-
tru o zi va fi de 48 de lei, iar
pentru trei zile de 114 lei.
Firma a inaugurat recent in
Popesti Leordeni, in partea de
Sud a Capitalei, un centru de
productie de masini blindate,
care include si facilitati de
service, investitie de cinci mi-
lioane de euro. In 2008, firma a
livrat 250 de masini blindate,
iar in acest an estimeaza
furnizarea a 400 de unitati.

REPARATII
CU PROBLEME
DE CALITATE

Unele firme de asigurari
forteaza posesorii de

masini care detin polite

de asigurare sa apeleze

la reparatori neautorizati

de catre constructori, sub
pretextul reducerii costurilor,
insa acest lucru poate duce
la pierderea garantiei
masinii, sustine APIA.

in afara de riscurile privind
siguranta rutiera, generate
de folosirea unor piese
necorespunzatoare

calitativ, aceste practici
pericliteaza investitiile,
efectuate in ultimii 15 ani,
de toti membirii APIA si nu
numai, de a dezvolta retelele
de distributie si service la
cote de calitate, instruirea
personalului si dotarea tehnica
potrivit standardelor cerute
de catre constructor. Asociatia,
citata de Mediafax, considera
ca este incorect ca posesorii
de polite de asigurare

sa fie orientati spre astfel

de alternative pentru

care nu au fost consultati

la emiterea si plata politei

si pentru care nu li s-a

cerut acordul.

wa
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TRANSPORT-AR

Sub zodia adaptarii

Mai putini expozanti.
Mai putini vizitatori.
Si, totusi, singurul
targ dedicat transpor-
turilor din Romania.
Transport-AR
pastreaza inca
traditia, dar s-a
adaptat la actualele
conditii economice,
mai putin prielnice.

xpo Arad International a

organizat la mijlocul lunii

iunie cea de-a XVl-a editie

a Transport-AR, targ inter-

national de transporturi
profesionale, rutiere, feroviare, ser-
vicii conexe si logistica. Chiar daca
expozitia nu s-a ridicat la nivelul celei
din 2008, faptul cd Roméania mentine
o astfel de manifestare dedicata
transporturilor, in timp ce targuri
prestigioase, precum RAI Amster-
dam, nu se mai desfasoara in acest
an, este de bun augur. De altfel,
chiar daca a avut de suferit din
punctul de vedere al numarului
expozantilor, oferta din standuri
a fost diversa, fiind prezente firme
din Romania, Ungaria, Olanda, Polo-
nia, Germania, ltalia, Austria si Sue-
dia.

Fara a avea pretentia de a fi
exhaustivi, va prezentam in con-
tinuare cativa dintre cei mai
importanti participanti de la
Transport-AR.

Diversitate
si oferte speciale

Auto Schunn, centru autorizat
de vanzari si service Mercedes-
Benz participa de 15 ani consecu-
tiv la Transport-AR, evidentiin-
du-se fata de 2008 prin faptul ca a

reprezentat pe langa marca pre-
mium Mercedes-Benz si Chrysler,
Jeep, Dodge, Mitsubishi Fuso, Som-
mer si Smart. Cu ocazia targului,
Auto Schunn, care a dispus de spatii
de expunere atat in interior, cat si
pe platforma exterioara, a prezen-
tat vizitatorilor oferte speciale pen-
tru autoturisme rulate alaturi de
autovehicule comerciale usoare
marca Mercedes-Benz si Mitsubishi
Fuso. Oferta diversificata, practi-
carea sistemului de buy back,
finantarile avantajoase au carac-
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terizat prezenta Auto Schunn la
targ, reprezentand puncte de atrac-
tie pentru toate segmentele de
clienti, care au putut identifica po-
sibile economii in buget.

De mentionat ca marca Mer-
cedes a fost bine reprezentata la
Arad, alaturi de Auto Schunn fiind
prezent pe platforma exterioara cu
un spatiu important de expunere
Mercedes-Benz Romania, care a
pus accentul pe vehicule destinate
sectorului de constructii (si in spe-
cial pe solutiile pentru oras), avand
fnsa expus si un vehicul specializat
pentru aplicatii forestiere, dar si
solutii pentru transportul inter-
national de marfuri.

Cefin a pastrat traditia printr-o
prezenta bine pusa la punct, pe
toata gama oferita de cel mai mare
dealer lveco din Romania. Astfel,
la gama light - Daily, au fost expuse
modele furgon si specializate, Cefin
oferind solutii pentru orice tip de ac-
tivitate pe acest domeniu. ,Am
prezentat, de asemenea, masini la
gama medie si suntem pregatiti si
pentru gama grea, unde am pus
accent pe basculante si betoniere.
Vanzarile pe acest segment merg in
ritmul in care merg si constructiile,
dar facem eforturi sa fim alaturi de
clienti prin finantari facile si pachete
post-vanzare avantajoase. Chiar
daca lucram cu toti finantatorii de

pe piata, beneficiem de avantajul
oferit de societatea de finantare a
producatorului, lveco Capital”, a
spus lulian Raducan, Branch Ma-
nager Cefin Romania. El a aratat
ca, din punctul de vedere al vanzari-
lor, luna mai a fost optimista, chiar
mai optimista decat inceputul lui iu-
nie. Tot in standul Cefin a putut fi
consultata si oferta grupului pe
segmentul de piese de schimb
(adaptata, bineinteles, cerintelor
actuale), prezentata prin interme-
diul diviziei Premium Truck Parts,
la care s-a adaugat oferta variata de
anvelope prin divizia Pneumaxx.
»~Avem inclusiv un stoc pentru o
gama variata de anvelope pentru uti-
laje de constructii, pentru agricul-
tura sau pentru echipamente des-
tinate segmentului de logistica“, a
mai explicat reprezentantul Cefin,
mentionand faptul ca sunt putini cei
care au astfel de anvelope pe stoc.

Cerealele aduc
comenzi...

Wielton a expus in primul rand
produsele pe care le prezinta in
mod traditional, semiremorcile bas-
culabile reprezentand produsul
principal al companiei pe piata in
acest moment. ,Tinand cont de ce-
rerea de pe piata agricola, semire-
morcile basculabile reprezinta pro-
dusul nostru vedeta”, a declarat

Alex Paunescu, director general
Inter Cargo Grup, importator Wiel-
ton in Romania. in premiera, a fost
expusa si o semiremorca bascula-
bila semirotunda, produs specializat
pe segmentul de agregate, lansat
de Wielton pe plan international
anul acesta, in doua variante de
volum, de 24 si 30 mc. ,Un alt pro-
dus pe care nu I-am mai prezentat
pana acum la Arad a fost semiremorca
cu descarcare prin podeaua mobila
(moving floor) de volum mare (90
mc) recomandata in primul rand
pentru rumegus sau materiale vrac
foarte usoare”, a aratat Alex Paunes-
cu, explicand ca semiremorca cu
prelata nu a mai fost expusa, pen-
tru ca piata este ,zero” pe acest
segment. ,Daca ne raportam la
2007-2008, totul merge foarte slab
sau slab. Din luna mai, se mani-
festa o cerere mai mare decat ne as-
teptam pe segmentul agricol. Merg
cerealierele, semiremorcile de alu-
miniu, la volume mari, sau cele
mixte, cu volume de 40 mc, pe care,
de regula, le cumpara transporta-
torii care prefera sa aiba variante de
rezerva si, atunci cand nu merg
cerealele, sa mai transporte nisip
sau agregate. Chiar daca semire-
morcile din aluminiu precoman-
date la uzina au fost deja vandute,
raportandu-ne la 2007-2008, chiar
si acest segment este in scadere,




dar procentele sunt mai mici, de
10-20%", a mentionat Alex Paunes-
cu, precizand ca problema cea mai
mare cu care se confrunta este cea
a finantarilor. Semiremorcile bascu-
labile au reprezentat punctul forte
si pentru Fliegl, segment pe care
au fost primite cereri mai multe in
ultimul timp. ,Pe partea de trans-
port de marfuri generale, piata a
mai scazut, dar se mai misca in agri-
cultura. Aceste vehicule se pot folosi
si in agricultura si pentru transport
nisip sau agregate”, a precizat Petra
Hell, reprezentant comercial al Fliegl,
mentionand ca pe segmentul de
transport marfuri generale nu s-a van-
dut nimic in Romania in acest an. Pe
de alta parte, s-au cautat semiremorcile
de capacitate mica dedicate mate-
rialelor de constructii (saci de ciment
sau glet ori utilaje mici). Autocon-
struct a prezentat la Arad o semi-
remorca Meiller de 28 mc pentru
transportul agregatelor, una de 60
mc destinata transportului de cereale,
un trailer Faymonville cu 3 axe,
precum si o cisterna destinata trans-
portului de bitum. De mentionat
ca, pentru toate produsele expuse,
Autoconstruct a pregatit o oferta spe-
ciala, lansata o data cu deschiderea
targului si valabila pe toata perioa-
da de vara a anului 2009.

--- Si eolienele

Broshuis a pus accentul pe oferte
speciale, expunand o platforma
destinata paletelor de eoliene, seg-

ment pe care va fi demarat trans-
portul in scurt timp in Romania.
»~Am expus un trailer cu 8 axe si
sarcina utila de 100 t destinat stalpi-
lor de eoliene, un low loader si un
gat de lebada cu 4 axe”, a aratat
Leen Hagestein, reprezentantul de
vanzari Broshuis in Romania, explicand
ca toate trailerele expuse sunt deja
vandute. El a precizat ca, in 2009,
vanzarile s-au redus cu mai mult
de 50%, dar exista insa semnale
din Europa de Vest si Statele Unite
ca, dupa concediile de vara, incepe
o usoara redresare. ,Din pacate,
tarifele de transport sunt foarte
scazute si nu merita sa cumperi un
trailer nou, motiv pentru care sunt
preferate vehiculele la mana a doua.
fn acest moment, exista multe repo-
sesii si, pana cand nu se vinde tot
stocul, nu se poate face nimic. Apre-
ciem ca se va mentine criza eco-
nomica pana in 2012-2013. Dar nu
ne vom mai intalni niciodata cu
ceea ce a fost in perioada 2007-
2008“, a subliniat Leen Hagestein.

Piesele de schimb
se achizitioneaza
cumpatat

Chiar daca mai putin afectat,
segmentul de piese de schimb se con-
frunta, de asemenea, cu efectele
reducerii segmentului de transport.
»in ultimul timp, clientii sunt mult
mai cumpatati, se gandesc de 2-3
ori pana la a lua decizia de achizitie
a piesei. Probabil ca, in aceasta

perioada, nu vom mai discuta de sto-
curi de marfa. Vom vorbi numai de
achizitii necesare, dar nu ne confrun-
tam cu o cadere grava“, ne-a declarat
Eugen Rab, director de vanzari al AB
Inclusive. AB Inclusive, parte a
SC Speedy Driver Srl, este importator
si distribuitor de piese de camioane,
reprezentand branduri importante
de producatori de pe mapamond.

Pe de alta parte, volumul vanzarilor
de anvelope a scazut semnificativ.
»~Am vandut undeva la 40% fata de
anul trecut, din cauza segmentu-
lui transport care nu mai functioneaza
cum trebuie si a bancilor care nu mai
acorda finantari”, a aratat Sergiu
Sarban, product manager Com Nico
Serv, adaugand ca producatorii de
masini au redus activitatea, iar pro-
ducatorii de anvelope au inchis
fabrici din Vest. ,Din aprilie, piata
a inceput cat de cat sa se mai revi-
goreze, dupa ce primele luni - ia-
nuarie, februarie, martie - au fost la
pamant, cu vanzari extrem de mici”,
a mai spus el.

Calitatea conteaza

»Ma intereseaza foarte mult
cresterea de dupa criza. incercam
sa supravietuim si ne facem pla-
nuri pentru sustinerea cresterii de
dupa terminarea acestei conjunc-
turi defavorabile”, ne-a explicat
Vladimir Duca, managing director
Hyva Romania. Hyva Group este
unul dintre cei mai importanti furni-
zori globali de componente uti-




lizate in sistemele hidraulice de
ncarcare/descarcare de pe camioane
si semiremorci. Produsele sale sunt
utilizate in intreaga lume in trans-
porturi, constructii, minierit, ma-
nipularea materialelor si servicii de
mediu. Hyva a pus accent la Trans-
port-AR pe prize de putere, cilindri
si kituri hidraulice de basculare,
segment pe care piata merge mai
bine, decat pe cel de echipamente
cu valoare mare. Potrivit lui Vladimir
Duca, mai ales in aceasta perioada,
este foarte importanta calitatea
componentelor utilizate pe vehiculele
comerciale, pentru a nu suporta
costuri suplimentare de exploatare.

Pe segmentul de echipamente
de securitate, Defend Group a
prezentat, la Transport-AR, Defend
Lock - un sistem de blocare a
schimbatorului de viteze, care,
datorita yalei rezistente si de cali-
tate, blocheaza schimbatorul de
viteze in pozitia de marsarier, schim-
barea treptelor de viteza fiind ast-
fel imposibila. Defend este lider in
domeniul securitatii autovehiculelor
in Cehia, pozitie pe care se mentine
si in alte tari, mai ales in Europa
Central si de Est. Incepand cu anul
2008, Defend Group a patruns si
pe piata din Romania, oferind in
acest moment cel mai larg sorti-
ment de sisteme de securitate pen-
tru masini.

Rafturi inteligente

Tinand cont de importanta pe
care o castiga in ultimul timp seg-
mentul de logistica si in Romania,
HI-LO a prezentat vizitatorilor o
gama completa de rafturi, pornind
de la sistemele destinate marfurilor
paletizate si pana la solutiile spe-
ciale pentru arhivare. Unul dintre pro-
dusele pe care HI-LO pune accent,
Shelfplan, este un sistem de raf-
turi cu deschidere mare, de cali-
tate superioara. Avand o capaci-
tate de incarcare ridicata, sistemul
este potrivit pentru o gama larga
de aplicatii, precum depozitarea
componentelor de mici dimensiu-
ni, a materialelor, uneltelor, arhivelor,
a articolelor de imbracaminte si a
dispozitivelor. Concret, Shelfplan
reprezinta o trecere de la rafturile
pentru sarcini usoare la stelaje pen-
tru paleti. Sistemul acopera game

de aplicatii care variaza de la depo-
zitarea unei singure unitati pana la
sisteme de depozitare multietajate
si suporta pana la 7.000 kg greu-
tate distribuita uniform pe travee si
pana la 1.020 kg incarcare a unei
grinzi. Shelfplan propune, de aseme-
nea, sisteme mobile, care rezolva
constrangerile legate de spatiu. Raf-
turile sunt montate pe o baza mobila
si sunt controlate manual sau elec-
tronic, ceea ce duce la scaderea
numarului de coridoare necesar
pentru manipulare. Spatiul podelei
este folosit la maximum, fiind nece-
sar un singur coridor operational.

Si burse inovative

Nu au lipsit nici bursele de trans-
port de la targul de la Arad, Bur-
saTransport si TimoCom oferind
informatii de ultima ora carausilor
privind modul in care se poate intal-
ni cererea si oferta de transport.
De altfel, ofertantul bursei de trans-

port TimoCom Truck & Cargo, lider
pe piata din Europa, a prezentat la
Transport-AR cel mai nou punct al
sau de atractie: o extindere a pro-
gramului special pentru prestatorii
de servicii de curierat si nu numai.
Programul este eficient si usor de
utilizat, cu ajutorul unei functii, care,
datorita campurilor suplimentare
de introducere, face munca firmelor
de transport nu numai simpla, ci si
mai confortabila si mai eficienta.
Astfel, la introducerea transportului,
se pot stabili in prezent perioadele
exacte de incarcare si de descarcare,
respectiv informatii mai detaliate
despre ora incarcarii sau a descarcarii.
in afara de posibilitatea de a pre-
ciza termenele dorite, comenzile
pot fi declarate si ca deplasari spe-
ciale. In plus, fata de imaginea de an-
samblu asupra transporturilor, uti-
lizatorul poate selecta acum un camp
extra pentru deplasari speciale si
poate permite filtrarea corespunza-
toare a ofertelor.
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sfaturi contra

AMENZILOR

Presiunea creste. Amen-
zile se cumuleaza... in Un-
garia, se vehiculeaza cifre
astronomice de ordinul ze-
cilor de mii de euro, iar
sansele romanilor de a
influenta zelul iesit din
limitele bunului simt pe
care il dovedesc controlorii
maghiari este aproape
egal cu zero. Si pentru ca
paza buna trece primejdia
rea, am aflat, cu ocazia
targului de transport de la
Arad, cateva sfaturi
privind modul in care pot fi
evitate problemele in
Ungaria, de la Mayer
Siegfried, membru in con-
siliul director al Asociatiei
Patronale a Transportato-
rilor Europa (APTE) 2002
si unul dintre cei mai mari
sustinatori ai carausilor
romani in statul vecin.

a intrarea in Republica
Ungar3, solicitati (in cazul
in care aveti dubii privind
depasirea greutatii admi-
se) cantarirea camionu-
lui si bonul de cantar. Fara bon de
cantarire, nu parasiti locul cantaririi!
»~Experienta ne spune ca osia care,
la Nickelsdorf, are 10.500 kg, la
Nagylak va avea (presupunere)
11.510 kg si veti fi amendatil”, a
precizat Mayer Siegfried. El a expli-
cat ca limita maxima de greutate
pe axa in Ungaria este de 11.000 kg
pentru autovehiculele prevazute
cu perne de aer, dar se admite o to-
leranta de maxim 500 de kg, motiv
pentru care este legal sa se circule
cu pana la 11.500 kg pe axa motoare.
,n cazul in care se va constata o gre-
utate de 11.501 kg, nu veti avea o
depasire de 1 kg, ci de 501 kg“, a
aratat Mayer Siegfried.

Verificati inainte de a porni in
cursa completarea corespunzdtoare
a rubricilor CMR, posesia contrac-
tului de leasing, contractul de mun-
ca si/sau a legitimatiei de serviciu
cu poza vizata, valabilitatea copiei
conforme, a verificarii tahograf
(verificati inclusiv daca dimensiu-
nile de cauciuc inscrise in aceasta

corespund cu cele montate pe axa
tragatoare), atestat profesional,
ITP etc. Pentru depasirea timpilor
de conducere, pentru intreruperea
(prin miscarea autovehiculului) a tim-
pilor de odihna, pentru ,incaleca-
rea” pe pauza de odihna zilnica
si/sau saptamanala, sunteti obligati
ca, inainte de a fi controlati de
organele competente, sa inscrieti
pe versoul diagramei motivele
depasirii, miscarii autovehiculului

- Neselectarea aparatului
tahograf pe pozitia ..PAT“
intre pauza dintre cele doua
(sau trei) perioade de
conducere;

- Neselectarea aparatului
tahograf pe pozitia ,,PATRAT*
la pornirea in cursa;

- Neselectarea aparatului
tahograf pe pozitia ,.,CIOCANE*
in momentul in care sunteti
supusi unui control NKH,
ORFK, VPOP.



Conform presei maghiare,
din cauza unei amenzi
disproportionate date

de controlorii unguri,
un sofer lituanian
s-a sinucis

sau a folosirii unei diagrame pe
intervalul de timp ce depaseste
perioada pentru care a fost con-
ceputa.

Notati orice neconformitate
motivabila pe versoul diagramei.

Verificati existenta si valabili-
tatea a cel putin doua extinctoare
pe autovehicul.

Verificati existenta trusei me-
dicale in termen de valabilitate si
omologata de Ministerul Sanatatii,
set de becuri de rezerva (trusa ADR,
daca este nevoie).

Santurile cauciucurilor trebuie
sa fie de 2 - 4 mm, iar pe timp de
iarna sa aveti un set de lanturi anti-
derapante.

Vinovati din oficiu

»Consideram oportuna sensibi-
lizarea urgenta a organelor com-
petente romane, de a exercita pre-
siuni asupra organelor competente
maghiare, de aamenda Ordonanta
Guvernamentala maghiara 57/2007
care reglementeaza transportul ruti-
er, deoarece consideram ca este un
atac direct la demnitatea umana,
nu respecta prezumtia de nevi-
novatie, incalca flagrant drepturile
de aparare impotriva abuzurilor
autoritatilor, depaseste atributia sa
de a preveni unele evenimente rutiere
grave survenite din nerespectarea tim-
pilor de conducere si odihna, prevazu-
te in Regulamentul european 561/2006,
si se axeaza in exclusivitate pe a a-
duce venituri nejustificate la buge-
tul Ungariei, injuste, disproportionale
fata de abaterile minore de la regle-
mentarile europene”, a concluzio-
nat reprezentantul APTE 2002.

Asociatia Patronala a Transporta-
torilor Europa 2002 (APTE) si Fe-
deratia Operatorilor Romani de
Transport (FORT) au organizat in
iulie la Nadlac o conferinta de presa
protest cu privire la abuzurile
repetate ale organelor de control
din Ungaria. Cardusii romani au
incercat astfel sa sensibilizeze
forurile europene (carora, de altfel,
le-au transmis un memoriu), care
ar trebui sa ia pozitie vizavi de o
situatie care a ajuns la limita, sol-
dandu-se chiar cu sinucideri in ran-
dul soferilor amendati cu zeci de
mii de euro. ,.incercam sa atragem
atentia ca nu se mai poate, ca s-a
ajuns la limita - limitelor si ca au-
toritatile ungare si cele romanesti
trebuie sa gaseasca o solutie ur-
genta prin care sa aplice regu-
lamentul european privind trans-
porturile rutiere, asa cum se aplica
si in alte state. Tematica de con-
trol sa nu fie una directionata pe
transportatorul roman, ci sa fie o
tematica generala, de control, pe
diferite directii, cum ar fi depasiri
de diagrama, depasiri de mase
maxim autorizate etc“, a afirmat
Augustin Hagiu, presedintele FORT,
citat de Agerpres.

w~Lucrurile nu s-au imbunatatit ci,
dimpotriva, situatia este tot mai
grea, aparand deja chiar si primele
victime umane ale tratamentului
aplicat de autoritatile ungare”, a
adaugat el.

Anual, in perioada iunie - august,
se emit avertizari de control in
ceea ce priveste transportatorii ce
tranziteaza statul ungar, avertizari
care au insa ,caracter discrimina-
toriu si sunt indreptate direct catre
transportatorii romani, deoarece
este mentionata frontiera cu
Romania ca punct principal de con-
trol, fara a face referiri la celelalte
frontiere ale Ungariei“. Augustin
Hagiu a acuzat Ministerul Afaceri-
lor Externe ca, in loc sa protesteze
pentru acest tratament discrimi-
natoriu, se margineste la a se
transforma in mesagerul au-
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toritatilor ungare, transmitand
transportatorilor comunicate, spre
stiinta.

Romanii -
vaca de muls

Statisticile ungare de control al
transportatorilor din Comunitatea
Europeana arata ca pe primul loc,
in anii 2007- 2008, se afla Roma-
nia, cu un numar total de 8.704
amenzi, reprezentand 38,34% din
totalul amenzilor aplicate, pe locul
secund situandu-se Ungaria, cu
numai 3.819 amenzi, cuantumul
acestora fiind mult mai mic decat
cel al celor aplicate transportato-
rilor romani.

»Ne este refuzat dreptul la o con-
testare corecta a hotararilor de
sanctionare, prin faptul ca prima si
a doua instanta de solutionare sunt
forurile superioare ale autoritatii
care a aplicat amenda, cu plata unei
taxe de timbru consistente, ce se
percepe la fiecare pas de con-
testare, in locul adresarii catre o
Judecatorie competenta, fapt ce ar
suspenda plata amenzii pana la
hotararea definitiva de sanctionare.
Sa nu uitam ca toate amenzile date
de catre VPOP sunt platite deja in
momentul depunerii contestatiei,
act fortat de sechestrarea autove-
hiculului pana la plata amenzii. Deci,
in acest caz, suntem cumulat ne-
dreptatiti, inca inainte de a se afla
daca intr-adevar s-a indeplinit o
abatere de la Regulamentul EC
561/2006 sau nu“, a precizat, la
randul sau, Miron Sporea, vicepre-
sedinte APTE 2002.
Reprezentantii patronatelor trans-
portatorilor romani au mentionat
faptul ca memoriul transmis fo-
rurilor competente la nivel euro-
pean reprezinta doar prima forma
concreta si directa in abordarea
radicala a problemei, urmand ca
ambele patronate sa isi asume si
viitoarele actiuni, indiferent de
natura lor.

APTE 2002
si FORT au
postat un
banner-
protest in
apropiere
de Nadlac,
la granita
cu Ungaria
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Tot cu ocazia targului
de transport de la
Arad, i-am putut lua
un interviu secretaru-
lui de stat din Minis-
terul Transporturilor,
Eusebiu Pistru, chiar
in standul ZIUA.

Ce se mai intampla din punct
de vedere legislativ pentru
combaterea tarifelor de dum-
ping utilizate in transporturi?

Vom emite o ordonanta in acest
sens. Dar trebuie sa discutam mai
intai acest subiect cu reprezentantii
transportatorilor, ai patronatelor
si ai sindicatelor. Trebuie mai intai
sa ne punem de acord asupra aces-
tor aspecte. Chiar daca eu consi-
der ca modelul francez este unul
bun, nu m-am gandit la o varianta
anume. Astept propunerile trans-
portatorilor si vom alege cea mai buna
solutie. Probabil, daca o sa iasa
bine, si alte tari europene vor apli-
ca modelul romanesc.

ONTROL UNIC
din toamna

Care este pozitia Ministerului
Transporturilor privind redu-
cerea in Parlament a progra-
mului de transport inter-
judetean prin servicii regulate?
Prin legea de aprobare a Ordo-
nantei 74/2008, s-a decis revenirea
la o valabilitate de 3 ani a progra-
mului de transport interjudetean
prin servicii regulate. Exista, insa, o
scapare. Noi am cerut sa se revina
la aceasta perioada de 3 ani, dar
trebuia ca si licentele care au fost
acordate pe 5 ani sa revina la 3 ani.

Dar in ordonanta a scapat si
s-a revenit cu programul la 3 ani, in
timp ce licentele acordate pe 5 ani
raman valabile. in acest context
legislativ, peste 2 ani se va face lici-
tatie, dar cei care au licente pe 5
ani isi pastreaza traseele pana la
expirarea lor.

Toate licentele care vor fi emise
de acum incolo vor avea insa vala-
bilitate de 3 ani. Vom incerca sa mo-
dificam din nou aceasta ordonanta
cu ajutorul parlamentarilor pentru

- -
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a reduce la 3 ani si actualele licente.
Acum nu ne putem incadra. Daca
avem programul de transport pe
3 ani, peste 2 ani (cat a mai ramas
pana la urmatorul program), vom
putea sa facem licitatie doar pe
cateva trasee noi, pe care le eliberam
acum. De aceea ar mai trebui facuta
inca o modificare pentru a reduce
perioada de valabilitate a licentelor
la 3 ani. Aceasta, daca o vom face.
Daca nu, va ramane asa, iar la
urmatoarea licitatie din 2013 se va
introduce programul pe 3 ani. Nu
stiu daca va mai fi vorba despre
licitatie sau vom opta pentru libe-
ralizare. Luam in calcul toate cele trei
variante: pastrarea sistemului actu-
al, concesiunea si liberalizarea.
Dar transportatorii...

Programul de transport
interjudetean a revenit

la 3 ani, in timp ce licentele
acordate pe 5 ani raman
valabile



Va fi emisa o ordonanta pentru
combaterea tarifelor
de dumping

in ce stadiu va aflati in ceea ce
priveste introducerea con-
trolului unic?

Suntem aproape de sfarsit.
I-am dat o forma finala. Mai avem
de rezolvat niste probleme privind
stabilirea bugetului.

Probabil institutia se va finanta
din bugetul ARR. Si probabil ca,
dupa vacanta parlamentara, va fi
functional. il vom promova prin
ordonanta de urgenta daca va fi
Parlamentul in vacanta sau prin
lege, in caz contrar.

Cand va fi finalizat cu totul, o sa
stabilim de unde luam bugetul, de
unde luam oamenii, cum trans-
feram logistica. Domnul ministru
Berceanu chiar vrea sa introduca
acest control unic.

Se poate spune ca, din
toamna, vom avea control
unic?

Eu zic ca da. Dupa cum stiti,
toate modificarile legislative le-am
facut in urma discutiilor cu trans-
portatorii, cu sindicatele si cu
patronatele.

Ce mai aveti in vedere privind
sensibilizarea autoritatilor
maghiare cu privire la
problemele pe care le
intampina carausii romani in
aceasta tara?

Am avut, in urma cu o luna si
jumatate, o intalnire cu secretarul
de stat omolog din Ungaria.

intalnirea a vizat interconexi-
unea drumurilor pe care le avem
in zonele de frontiera, dar am pur-
tat si discutii cu privire la controalele
care se fac de catre autoritatile
maghiare transportatorilor romani.

A ramas sa mai avem o discutie
pe tema reglementarilor care sta-
bilesc cuantumul foarte mare al
amenzilor pentru nerespectarea
regulilor privind timpii de condus
si odihna.

Va multumim pentru timpul
acordat.

Ultima varianta de modificare a
Ordonantei de Urgenta 109 privind
transporturile rutiere discutata in
comisia de dialog social de catre
reprezentantii Ministerului Trans-
porturilor si Infrastructurii (MTI) si
cei ai patronatelor mentioneaza
ca va fi desemnata o institutie
publica din subordinea MTI ca fiind
organismul unic de control in
domeniul transporturilor rutiere,
care va efectua controlul
respectadrii prevederilor legislatiei
din domeniu, precum si inspectia
si controlul activitatii de transport
rutier a operatorilor de transport
rutier, a operatorilor de activitati
conexe transportului rutier, a
starii tehnice a vehiculelor rutiere
aflate in circulatie pe drumurile
publice si a utilizarii infrastructurii
rutiere. Acelasi organism unic de
control va verifica activitatea sco-
lilor de conducatori auto si a in-
structorilor autorizati.

Conditiile aferente obtinerii
calitatii de inspector al
organismului unic de control,
precum si atributiile si obligatiile
acestora, se vor stabili prin
hotare de Guvern.

Conform propunerii de act norma-
tiv, inspectorii organismului unic
de control vor asigura verificarea
respectarii conditiilor de operare a
transporturilor rutiere si a ac-
tivitatilor conexe acestora, a
starii tehnice a vehiculelor rutiere
utilizate la operatiunile de trans-
port rutier, a respectarii limitelor
maselor si/sau dimensiunilor
maxime admise/autorizate si a
achitarii tarifului de utilizare a in-
frastructurii de transport rutier,
precum si verificarea activitatii de
pregatire a persoanelor in vederea
obtinerii permisului de conducere.
Aceeasi propunere stipuleaza ca
sunt supuse controlului toate ve-
hiculele rutiere care sunt oprite,
stationeaza sau circula pe dru-
murile publice, destinate si uti-

lizate pentru transportul de
marfuri, a caror masa totala
maxima autorizata, inclusiv re-
morca sau semiremorca,
depdseste 3,5 tone, toate autove-
hicule de transport persoane cu
mai mult de 9 locuri (inclusiv al
conducatorului auto), precum si
toate autovehiculele utilizate la
activitatea de pregatire a per-
soanelor in vederea obtinerii per-
misului de conducere.

Drept de oprire
si de acces

Inspectorii organismului unic de
control vor avea dreptul sa
opreasca orice vehicul rutier care
circula pe drumurile publice inclus
in aceste categorii, iar autove-
hiculele de control aflate in
dotarea organismului unic de con-
trol vor fi dotate cu dispozitive de
semnalizare luminoasa de culoare
rosie cu mesaje variabile, de care
pot face uz numai pentru oprirea
in trafic a vehiculelor. Astfel, la
afisarea pe dispozitivul de sem-
nalizare luminoasa de culoare
rosie, cu care este dotat autove-
hiculul de control, a mesajului
.URMATI-MA“, conducétorul auto
al vehiculului rutier vizat este
obligat sa insoteasca
autovehiculul de control pana

la locul efectudrii controlului.

De mentionat ca inspectorii
organismului unic de control

au drept de acces in cabina
vehiculului rutier si in spatiul
destinat marfurilor sau
persoanelor transportate in
vederea efectuarii verificarilor

si au dreptul sa solicite
conducatorului auto orice
document relevant. Mai multe
informatii privind modul in care se
va desfasura controlul unic veti
putea consulta pe site-ul nostru
www.ziuacargo.ro.




Costuri fixe de service,
asistenta rutiera, consul-
tanta juridica 24 din 24 de
ore si... un singur inter-
locutor pentru intreaga
Europa. Totul dupa un sis-
tem bine pus la punct de
k. catre austrieci.
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niunea Nationala a Trans-
portatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) a
devenit reprezentant
oficial al companiei aus-
triece Service 24 in Romania, in
urma unui contract semnat la Arad.
Service 24 ofera asistenta rutiera
profesionala pentru vehicule peste
2,8 tone in 32 de state, in multe
dintre tari aplicandu-se preturi fixe,
disponibile pentru client inainte
de cererea pentru reparatie.
Concret, oferta companiei aus-
triece include asistenta rutiera la
fata locului, indiferent de marca
vehiculului, asistenta rutiera rapida
de anvelope, remorcare si tractare,
service pentru osii/remorci (0-24
de ore), servicii de reparatii 0-24
de ore si transmiterea cazurilor
catre service-urile autorizate ale
producatorului. La acestea, se adauga
servicii de securitate rutiera, in cazul
controalelor realizate de politie,
serviciu de plata a amenzilor, cu
posibilitate de recuperare, ajutor
in caz de probleme lingvistice, trans-
bordare/transportarea marfii si a
calatorilor, asigurare de transport
de rezerva/conducator auto si ser-
vice pentru unitatile de refrigerare.
De asemenea, se asigura manage-
mentul daunelor 24 de ore din 24,
garantii de plata, plata pe loc fara
numerar, asistenta rapida si con-
siliere pentru marfurile periculoase,
training, cursuri de calificare si secu-
ritate pentru soferi, precum si ser-

vicii privind securitatea rutiera
(24/24 ore), in cooperare cu Cen-
trala de Asistenta Rutiera Service 24.

Operatori dedicati
romanilor

Toate aceste servicii pot fi acce-
sate acum in limba romana, indife-
rent de teritoriul statului unde trans-
portatorul se confrunta cu proble-
me (atata timp cat acesta se afla in
aria de acoperire a Service 24).

Lucrurile
sunt simple

Spre exemplu, dupa aparitia
problemei tehnice, conducatorul
auto sau cineva de la sediul companiei
apeleaza un numar de telefon pus
la dispozitie de UNTRR, care reali-
zeaza un proces verbal al tuturor

Benelux, Belarus, Bosnia

si Hertegovina, Bulgaria,
Danemarca, Germania,
Estonia, Finlanda, Franta,
Grecia, Regatul Unit, Irlanda,
Italia, Croatia, Letonia,
Lituania, Macedonia, Norvegia,
Austria, Polonia, Portugalia,
Romania, Suedia, Elvetia,
Serbia/Muntenegru, Slovacia,
Slovenia, Spania, Cehia,
Turcia, Ucraina, Ungaria.

Ly

212300

proceselor de asistenta de la mo-
mentul primirii apelului pana la
finalizarea cazului. Sunt preluate
informatiile necesare: datele de con-
tact ale persoanei care telefoneaza,
numerele de inmatriculare ale ca-
mionului si unitatii remorcate (se
verifica dreptul de a conduce in baza
listei vehiculelor companiei), datele
de localizare si descrierea proble-
mei (constatarea avariei). in functie
de natura problemei, se ia legatura
cu service-ul autorizat al producato-
rului vehiculului sau cu alti parteneri
Service 24 din statul respectiv, iar
in 20 de minute dupa primirea comen-
zii, persoana de contact este infor-
mata telefonic sau prin mesaj cu
privire la starea cazului. Dupa inca
50 - 60 minute, se realizeaza verifi-
carea starii cazului (exemplu: aju-
tor direct la locul avariei). Daca nu
a sosit asistenta rutiera in locul
respectiv, urmeaza un nou apel catre
service-ul furnizor de servicii si se
anunta din nou soferul si conducato-
rul parcului auto cand va sosi asis-
tenta rutiera. Procedura se repeta
pana la incheierea cazului dat. De
mentionat ca este posibila si urmarirea
cazului in timp real prin Internet
(contra plata). Tarifele serviciilor
oferite de Service 24 sunt disponi-
bile in limba romana pe site-ul UNTRR.

Pagini realizate de
Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




VOLVO TRUCKS
ne sfatuieste..
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---39Aa Mmamcam
sanatos

Ca Sa scapam
de accidente

Daca mananca mai
sanatos, soferii de
camion pot sa-si
imbunatateasca timpii
de reactie. Dar mai
ales, acest fapt poate
salva vieti pe sosea.
Volvo Trucks Olanda a
analizat indeaproape
un studiu realizat in
Danemarca in aceasta
privinta si, ca rezultat,
a introdus un curs nou
in cadrul programului
de scolarizare pentru
soferi: ,,Grija pentru
sanatate“.

egatura dintre hrana sofe-
rilor si siguranta traficu-
lui nu este o notiune chiar
atat de noua. Este cunos-
cut de multa vreme ca
functionarea buna a creierului si
mentinerea starii sale de alerta
necesita carbohidrati, care sunt

convertiti de catre organism in glu-
coza in sange, intr-un ritm constant
pe parcursul zilei. Obtinem acest
ritm daca mancam carbohidrati
complecsi. Carbohidratii simpli pre-
cum dulciurile, bauturile racori-
toare si painea alba, pe de alta
parte, produc ,explozii” rapide de
energie, care ne lasa la fel de obositi
dupa numai o ora. Studiul, realizat
de catre consultantul Mette-Marie
Linding, in cooperare cu fundatia
educationala a Uniunii Transportului
din Danemarca, arata ca soferii cu
o dieta nesanatoasa au distante de
franare mai lungi fata de cei care
mananca mai sanatos. In prima
faza, Linding a pornit cu masina in
vacanta in Sudul Europei si a expe-
rimentat pe ea insasi modul cum
mancarea servita in restaurantele
din parcarile de-a lungul autostrazi-
lor, combinata cu stilul de viata
sedentar de la volan, face dificila

mentinerea unui stil de viata sanatos
pentru soferi.

Hipoglicemia
reduce
concentrarea

Pentru a investiga si mai clar a-
ceasta legatura, ea a folosit doua
grupuri, unul compus din 23 de soferi
care aveau o dieta sanatoasa, cu
respectarea orelor de masa, iar mem-
brii celuilalt grup si-au continuat
dieta obisnuita. Dupa o perioada de
12 zile, timpii de reactie ai participantilor
au fost evidentiati prin cateva teste
de simulator. Soferii care au man-
cat regulat si sanatos si care, prin
urmare, au avut un nivel constant
al glucozei, au inregistrat timpi de reactie
in medie cu 16% mai rapizi decat
soferii din celalalt grup. in acelasi
timp, soferii cu dieta sanatoasa s-au
considerat mai calmi si mai satisfacuti
ca rezultat a rutinei meselor regulate,
comparativ cu ceilalti, care dadeau
dovada de proasta dispozitie, dureri
de cap, cresterea stresului si o putere
de concentrare redusa. Studiul a
aratat, de asemenea, ¢4, in doar 12
zile, este posibil sa reduci presiunea
sangelui si nivelul colesterolului atat
de mult, incat nu mai este nevoie
de tratament. La inceputul studiului,
52% dintre participanti aveau tensiunea
arteriala ridicata, necesitand trata-
ment, iar 74% aveau un nivel ridicat
al colesterolului, necesitand, de
asemenea, medicamentatie. Totusi,
dupa doar 12 zile de dieta sanatoasa
cu mese regulate de sase ori pe zi,
aceste valori au scazut la 30 si respec-
tiv 39%. in plus, a fost remarcat un
rezultat si mai vizibil: soferii care au
mancat sanatos au pierdut pana la
sapte kilograme in cele 12 zile de
test. in cadrul companiei Volvo Trucks
din Olanda, aceste rezultate au fost
primite cu un interes considerabil
si, in toamna trecuta, compania a
introdus ,Sanatatea” in toate cursu-
rile sale pentru perfectionarea sofe-
rilor. Cursul include informatii despre
ce inseamna o dieta sanatoasa, des-
pre cum sa faci exercitii in timpul
pauzelor de pe drum, sfaturi despre
o pozitie corecta de condus si veri-
ficarea sanatatii etc.

Text: Josefin EKMAN
Adaptarea: Raluca MIHAILESCU
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1 iulie a marcat
intrarea in vigoare

a obligativitatii ca
operatorii de trans-
port sa se inscrie in
baza de date EORI,
inainte de a completa
declaratiile vamale.

oti transportatorii,

indiferent de natio-

nalitate, trebuie sa

>y fie inregistrati EORI.
lar daca transpor-

tatorii din Romania au fost infor-
mati din timp despre aceasta cerinta
si despre procedura de obtinere,
nu se poate spune acelasi despre
carausii din afara UE”, ne-a explicat
Daniel Ousor, director Transit Net.
El a precizat ca un transporta-
tor din Turcia care intra pentru
prima data in UE dupa 1 iulie prin
Italia sub acoperirea carnetului TIR,
obtine numarul EORI in Italia si
efectueaza transportul cu carnet
TIR si declaratie de tranzit elec-
tronica TIR. ,La urmatoarea intrare
in comunitate, prin Bulgaria, unde
este intrebat de numarul EORI, tra-
duce documentul primit de la autori-
tatea italiana si il prezinta la vama
bulgara. Este apoi eliberat in tran-
zit de vama bulgara cu destinatie
Romania. La cursa de intoarcere
incarca din Romania cu destinatie
Turcia. Aceasta presupune deschiderea
unui tranzit sub acoperirea carne-
tului TIR si depunerea electronica
a unei declaratii de tranzit TIR in
NCTS (n.r. sistemul electronic de
tranzit al vamii)“, a completat Daniel
Ousor. Astfel, intrucat NCTS RO
verifica si valideaza numarul EORI,
numarul EORI alocat de vama ita-
liana nu este recunoscut, prin urmare

hy
i

transportul nu poate avea loc. Mo-
tivul: autoritatea vamala italiana
nu a transmis baza de date a nume-
relor EORI alocate la Bruxelles iar
NCTS RO a fost modificat de la 1
iulie cu functia de verificare a
numarului EORI alocat la nivel UE.
»in acest caz, transportatorul nu
are nici o vina si este indreptatit sa
ceara un nou numar EORI din Roma-
nia. Acest lucru presupune timp
pierdut si nerespectarea principiului
numarului unic EORI enuntat de
Regulamentul (CEE) 2454/93“, a
precizat Daniel Ousor.

Probleme pentru
extra-comunitari,
vami aglomerate

El a subliniat ca nu s-a solicitat
EORI pentru destinatarii din UE in
cadrul operatiunilor de tranzit vamal,
nu a existat o procedura clara pen-
tru obtinerea numarului EORI de
catre transportatorii straini si nu a
existat o perioada tranzitorie, cerinta
utilizarii EORI intrand in vigoare de
la 1 iulie. De exemplu, transporta-
torii straini (precum cei moldoveni)

Pe scurt

Numarul EORI este un numar
unic in Comunitatea
Europeana, utilizat de la 1 iulie
2009 pentru toate operatiunile
vamale derulate de acestea pe
intreg teritoriul Uniunii
Europene. in Romania,
autoritatea competenta

cu inregistrarea si atribuirea
numerelor EORI este
Autoritatea Nationala

a Vamilor.
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Inregistrare obligatorie

nu au avut posibilitatea obtinerii
acestui numar decat dupa 1 iulie.
»~Aceasta s-a suprapus si cu schim-
barea sistemului de tranzit vamal -
NCTS, sistem care nu a functionat
mai mult de doua zile. Astfel, pe
1 iulie, la biroul vamal Albita, sta-
tionau mai mult de 50 camioane”,
a mai aratat directorul Transit Net.

El a mentionat ca EORI este soli-
citat atat pentru transportatori cat
si pentru destinatarii din UE. Aces-
te informatii se completeaza in
declaratia electronica de tranzit
TIR. ,Spre deosebire de NCTS RO,
sistemul bulgar inca nu verifica si
valideaza numarul EORI cu baza de
date centrala de la Bruxelles, o
masura corecta intr-o perioada
tranzitorie, cand inca nu se face o
analiza de risc centralizat. Bulga-
ria a implementat in sistemul de
tranzit 17 caractere obligatorii pen-
tru numarul EORI. Prin urmare, avand
in vedere ca, in Romania, numarul
EORI este acelasi cu Codul unic de
inregistrare (7, 8 sau 9 caractere),
sistemul bulgar nu a permis crea-
rea declaratiilor de tranzit TIR cu
numarul EORI real. Am informat
autoritatea vamala din Bulgaria
despre aceasta problema (au fost mirati,
intrucat au crezut ca toate statele
membre vor avea o structura a nu-
marului EORI formata obligatoriu din
17 caractere) si au updatat sistemul
pe data de 2 iulie”, a aratat direc-
torul Transit Net, mentionand ca, la
inceputul lunii iulie, la vamile de
intrare in Bulgaria dinspre Turcia,
a fost foarte aglomerat (aproxima-
tiv 200 camioane stationate).

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Transportul de cereale
fara documente de
insotire a marfii
atrage confiscarea
marfii dar si a mijlocu-
lui de transport. Prin
Ordonanta 93
publicata la inceputul
lunii iulie in Monitorul
Oficial nr. 457,
autoritatile impun
masuri severe,
motivate prin faptul
ca se incearca

eliminarea ,,banilor
negri“ din domeniu.

onform noului act nor-
mativ, transportul cereale-
lor sau al produselor de
panificatie in scop co-
mercial, neinsotit de do-
cumentele care sa justifice provenienta
legala a acestora atrage o amenda
cuprinsa intre 3.000 si 5.000 lei pre-
cum si confiscarea marfii si a vehicu-
lului utilizat. Constatarea contra-
ventiilor si aplicarea acestor sanctiuni
intra in atributiile Garzii Financiare
si ale Politiei Rutiere. Pentru a avea
un control cat mai eficient, a fost
solicitat inclusiv sprijinul Autoritatii
Rutiere. ,Confiscarea mijloacelor de
transport nu este facuta de catre
noi. ARR opreste vehiculele si con-
troleaza documentele, comunicand
rezultatul celor care pot dispune
confiscarea. Documentele sunt ver-
ificate si la cel care incarca si la des-
tinatar. Lipsa documentelor necesare
atrage imobilizarea vehiculelor - se
retine certificatul de inmatriculare
si se ridica placutele de inmatricu-
lare. Am primit deja o solicitare din
partea autoritatilor din judetul lalo-
mita pentru desfasurarea de aseme-
nea controale. Bineinteles ca am
dat curs acestor solicitari”, a pre-
cizat Florian Coman, director gene-
ral adjunct ARR.
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Autoritatile
nu pierd vremea
Imediat dupa publicarea ordo-
nantei, au si inceput controalele,
fiind stabilite sanctiuni consistente
si confiscate mijloace de transport.

Un motiv al implicarii autoritatilor
de control ar putea fi reprezentat si
de faptul ca 15% din veniturile rezul-
tate in urma valorificarii bunurilor
confiscate si a sanctiunilor aplicate
se constituie intr-un fond de pre-
miere.

Astfel, la Arad, au fost confis-
cate 30 t de porumb si autovehiculul
care le transporta (in cadrul operatiu-
nii ,Carausul”). In judetul Olt, au
fost confiscate 140 t de grau, in
Teleorman 140 t de grau si rapita (in
conditiile in care au fost controlate
143 de mijloace de transport), iar
in Alba au fost blocate cinci auto-
camioane care transportau cereale
fara documente de insotire a marfii.

in acelasi timp, in lalomita, au
fost retinute 38 t de grau. Acestea
reprezinta, insa, doar o parte dintre
controalele efectuate, iar actiunile
continua.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro



Vanzari fara cap,
val de afacere!

Pentru ca este criza,
capata dimensiuni
strategice si
activitatea logistica in
cadrul organizatiilor.
Dar nu poti schimba
ceva peste noapte

si nici sa transformi
o activitate reactiva,
asa cum a fost
pozitionata
activitatea logistica
pe piata romaneasca,
intr-o activitate
proactiva.

ogistica trebuie sa de-
serveasca activitatea de
vanzare; trebuie sa fie
marfa suficienta pentru
ca departamentul de
vanzari sa vanda orice si oricand
doreste clientul. Sunt de acord cu
aceasta axiomd, insa nu sunt de
acord cu definitia lui ,suficient”
pentru o buna parte din compani-
ile ce opereaza pe piata romaneasca.

Previziuni gresite,
bani aruncati pe
fereastra

Sa facem niste ipoteze de calcul
pentru a vedea ,rezultatul” unei
previziuni gresite. Presupunem ca,
pentru trimestrul 1 2009, s-au facut
previziuni de achizitie in luna noiem-
brie 2008, de 1.000.000 euro. Achizi-
tiile provin din import si costul trans-
portului este de 1.500 euro/cursa. Pla-
ta este agreata cu transportatorul
la 30 zile. De obicei, personalul din
vanzari discuta de valori si nu de can-
titati, care, de cele mai multe ori, nu
sunt cunoscute de catre vanzatori
si nici volumul si greutatea arti-
colelor vandute. Impactul acestei
lipse de cunostinte si a unei evalu-
ari preliminare a volumelor si greu-
tatilor se reflecta in mod direct asu-
pra costurilor logistice si financia-
re legate de pastrarea marfurilor
in stoc. Nu trebuie blamat si pena-

lizat logisticianul pentru efectele
in cascada provocate in avalul lan-
tului cererii.

Costul marfii pentru o incarcatu-
ra completa este de circa 10.000
euro (33 paleti) ceea ce inseamna
contractarea a 100 camioane.

Calculele sunt
clare

Criza afecteaza serios vanzarile,
care scad cu 40% in primul trimestru.
Ce implicatie are mentinerea in
stoc, pe o durata mai lunga, in ter-
meni de costuri lunare, a unui numar
mediu intre 800 si 1.000 paleti?

Ipoteze:

Dobanda la linia de credit: 17%
Cost handling IN/OUT: 1 euro/palet

Cost depozitare: 4 euro/palet

Situatia A:

Nr. paleti: 800
Cost depozitare: 3.200
Cost handling: 800
Cost finantare marfa:

3.434
Cost finantare transport: 510
Total: 8.744

Valoare marfa (la pret de cost):
242.500 euro
Costuri lunare procentuale:

aproximativ 4%.

Cele prezentate mai sus repre-
zinta un semnal de alarma pentru
a demonstra ce usor se poate obtine
profit prin reducerea costurilor lo-
gistice in mod sanatos, printr-o sim-
pla reevaluare a dimensiunii sto-
curilor si printr-o mai buna previ-
zionare a viitoarelor vanzari. Ele-
mentele de cost listate nu sunt toa-
te costurile pe care o companie le
sustine pentru pastrarea stocurilor,
ci sunt cele mai evidente.



AFP-MKT

Supply Chain

~ noi nu reinventam roata, ci o facem sa se invarta ~

Programe de consultanta si training in domeniul Logisticii $i Supply Chain-ului
SERVICIILE DE CONSULTANTA business proconsult vizeaza:

* Managemeniul Organizational
* Optimizarea Proceselor
= Project Managemeant = Design Procese
+ Analiza Performaniei + Design SOLUTI
Cursuri IN HOUSE - DESCHISE - DE SPECIALIZARE*
Managementul Logisticii §i Supply Chain-ului * Program Dezvoltare Receptionisti
Managementul Achiziliilor si Stocurilor * Gestionarea Flolelor de Autovehicule
Managameantul Depozitari » VAnzarea Servicllor de Transport
Managementul Operatiunilor * Managementul Serviciilor
= Managemeniul Transportulul si Distributiei * Supply Chain TEAM BUILDING®
3 Cuwhduim-.l

* Design Strategie
+ Design Organizational

mecumoaybons na o,
** Program specalizare Team Bullding pentru depariamenisle de logistich (achizifi, depozitare, tmnsport)

Controlul costurilor
este esential

Concertarea eforturilor tuturor
departamentelor si gandirea dezvol-
tarii conceptului de supply chain
poate ajuta in special in situatii de
criza, in cazurile in care blocajele fi-
nanciare in lant sunt tot mai dese
si cand cuvantul de ordine este
»reducerea costurilor”. Este o real-
itate faptul ca nu a sosit incd momen-
tul in care, la nivel cultural, in Roma-
nia, sa poata fi depasita mentali-
tatea performantei individuale si
promovata mentalitatea perfor-
mantei de echipa; totusi, mediul
economic ne forteaza, sistemele si
gradul de dezvoltare la nivel eco-
nomic ne ajuta, lipseste numai ingre-
dientul ,determinare” si poate
putine cunostinte aplicate in prac-
tica. Urmarirea costurilor legate de
transferul si mentinerea marfurilor
in diferite locatii la nivel de organiza-
tie pana la utilizarea acestora de
catre clientul final va poate ajuta si
la luarea unor decizii de tip make
or buy. In momentul in care vo-
lumele sunt volatile, este impor-
tant sa ne asiguram ca avem cat

mai multe costuri variabile, astfel incat
sa nu afecteze performantele com-
paniei, linii de credit, leasing, amor-
tizari si credite. Controlling-ul logis-
tic este rar intalnit in Romania, dar
este un instrument necesar si util do-
meniului.

yAjutor in cadere

Costurile logistice sunt cu atat mai
impovaratoare cu cat marfa are o va-
loare mai mica. Retailul este unul
dintre domeniile unde performanta
logistica, si nu numai, exceleaza,
deoarece marjele de castig sunt
intotdeauna mici, ceea ce conteaza
fiind volumele. Chiar si in vremurile
bune, FMCG-ul urmarea cu atentie
toate elementele de cost si multi
dintre cititorii care sunt furnizori ai
lanturilor internationale de maga-
zine stiu cum arata cearsafurile
anuale prezentate la negocieri de ca-
tre buyer-ii specializati. Nu acelasi
lucru se poate spune despre indus-
tria IT, de exemplu, unde valoarea
produselor este foarte mare si com-
paniile in perioadele lor de glorie
urmareau numai cota de piata si
cifra de afaceri. Caderea pietei a

dus chiar si la falimentul unor juca-
tori din piata care au fost prinsi
nepregatiti, cu stocuri mari si cos-
turi pe masura. Este cel mai bun
exemplu de gestiune proasta a pre-
viziunilor si operatiunilor pe ter-
men scurt si mediu, industria fiind
»ajutata” in caderea ei de costurile
suplimentare generate de scaderea
preturilor la care produsele din stoc
se pot vinde, acestea fiind concura-
te de modele noi aparute, avand
performante net superioare. E bine
sau e rau ceea ce ni se intampla?
Este clar ca nu este placut sa treci
printr-o maturizare atat de rapida,
dar, pe termen lung, ne ajuta sa tra-
im sanatos, etic, verde... si putem
adauga o serie de alte elemente pe
care, pana acum, le-am neglijat. in-
treaga comunitate trebuie sa-si di-
mensioneze operatiunile atat cat
poate duce, deoarece dictonul ,cine
nu risca nu castiga” poate fi aplicat
mai usor pe piete previzibile si ma-
ture si nu pe piete panicate si fara

Jstorie antica” de economie de piata.

Adriana PALASAN
AFP-MKT Consulting
& Management
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EXPERTI in organizare

intr-o perioada in care
putem vorbi cu greu
despre previziuni, miza o
constituie transformarea
intr-o masura cat mai
mare a costurilor fixe in
costuri variabile,

direct proportionale cu
volumul activitatii. Pe
segmentul de servicii
logistice, solutia consta
in externalizare.
Obiectivul comun al
logisticianului si al
clientului devine, in
acest context,
angajarea cheltuielilor in
directa concordanta cu
nevoile, in conditiile
mentinerii controlului. lar
secretul reusitei consta
in organizare.

rganizarea pana in cele
mai mici amanunte,
dublata de sisteme
informatice perfor-
mante, echipamente
de ultima ora si, bineinteles, de o
echipa bine pregatita reprezinta
directia pe care a decis sa puna

accentul Dumagas, una dintre com-
paniile romanesti cu traditie in
transporturi, care, in ultimul timp,
are un cuvant de spus si pe seg-
mentul de logistica.

»~Am trecut de etapa proiectu-
lui pilot, care a presupus contractarea
in 2006 a unui spatiu de depozitare
mai mic in cadrul parcului Cefin.
Am invatat atuurile si punctele slabe
in aceasta perioada, iar in 2009
putem spune ca incepem sa con-
solidam si chiar sa dezvoltam
activitatea de logistica”, ne-a
explicat lonel Cipere, director de
logistica al Dumagas. Compania
opereaza in acest moment aproape
20.000 mp de depozite, dintre care
10.000 mp in cadrul Mercury Busi-
ness Park de langa Bucuresti, 5.000
mp in depozitul sub temperatura
controlata de la Craiova, iar restul
pe platforme cross-docking amplasate
strategic in tara.

Sistem de livrare

in 24 de ore

»~Pornind de la lantul de frig,
am reusit sa punem la punct un sis-

tem de livréri in 24 de ore oriunde
in tard, in care vom introduce in
perioada urmatoare si marfurile
care se preteaza la conditii ambientale
de transport si depozitare”, a pre-
cizat lonel Cipere, adaugand ca, in
ultimele 12 luni, Dumagas a investit
7 milioane de euro pe segmentul de
logistica.

»+Punem un mare accent pe dez-
voltarea intensiva incepand de la orga-
nizare, planificare, proceduri de
lucru, indicatori de performanta,
altfel spus, pe calitatea serviciului.
Avem convingerea cd, indeplinind
acest criteriu important, jucam o
carte castigatoare. Am declarat
2009 anul calitatii, afirmatie care
se concretizeaza prin finalizarea
investitiilor in acest domeniu,
incepand de la partea de echipamente
de manipulare si de stocare, pana
la elementele de siguranta a marfurilor
si la sistemele informatice imple-
mentate in toate depozitele (WMS).
Din punct de vedere informatic,
vrem sa depasim granita depozi-
tului si sa implementam softul de
planificare si organizare pe seg-
mentul de transport secundar. Vom




monta terminale pe mijloacele de
transport, inclusiv scannere care
sa confirme in timp real livrarea”,
a aratat directorul de logistica al
Dumagas. lonel Cipere a subliniat
ca realizarea unui control eficient al
operatiunilor in conditii de transpa-
renta maxima reprezinta elemente
de baza in relatia cu clientii. De alt-
fel, o vizita la depozitul Dumagas,
amplasat la km 23 al autostrazii
Bucuresti - Pitesti, ne-a convins ca
organizarea reprezinta unul dintre
punctele forte ale companiei. lar
ghid ne-a fost directorul de logis-
tica lonel Cipere.

Culorile
au un sens precis

inca de la inceput, am observat
grija pentru detalii. Inainte sa intram
in depozit, am trecut pe la receptie,
unde am primit veste rosii dedi-
cate vizitatorilor. De altfel, toata
lumea poarta veste colorate, in
functie de zona pe care o reprezinta.
in total, sunt utilizate 7 culori. ,in
felul acesta, poate fi urmarit usor si
cu exactitate fluxul fortei de munca
in depozit. Vezi daca fiecare isi
respecta atributiile. lar daca apare
cineva in depozit care nu are vesta,
inseamna ca avem o problema“, a
explicat lonel Cipere. De altfel, cele

Nici un colt al depozitului nu ramane
nesupravegheat de cele 96 de camere video.

Zona de servicii adaugate.

96 de camere video amplasate peste
tot in depozitul de 10.000 mp fac
lucrurile mult mai simple. Sistemul
video le permite celor de la Duma-
gas dar si clientilor sa urmareasca
toate operatiunile prin care trec
marfurile, inclusiv incarcarea in
camioane si plecarea acestora. in
plus, WMS (sistemul informatic de
management al depozitului) per-
mite o evidenta exacta a stocurilor
fiecarui client in parte, oferind o
baza reala pentru optimizarea acti-
vitatii si reducerea costurilor. Totul
se face pe baza de tehnica moderna,
fara a mai fi necesar suport de har-
tie (paper less).

Verificare
dubla, informatie
in timp real

Spre exemplu, la sosirea camioa-
nelor in depozitul Dumagas, se rea-
lizeaza controlul sigiilor (daca este
cazul), apoi documentele marfurilor
sosite sunt inregistrate in sistemul
de management informatic. Con-
comitent, are loc descarcarea pe
platoul de receptie si pregatirea
marfurilor pentru verificare. ,Rea-
lizam inventarul «in orb» al marfurilor
(persoana care face verificarea nu
cunoaste datele inscrise pe docu-

mentele de insotire a marfurilor). Pro-
cesul de receptie este ulterior core-
lat prin intermediul WMS cu docu-
mentele de insotire a marfurilor.
Datele trebuie sa corespunda. Si
toate aceste operatiuni sunt suprave-
gheate prin intermediul camerelor
video”, a explicat lonel Cipere. Dupa
finalizarea procesului de receptie,
WMS trimite in mod automat nota
de receptie si documentele de in-
sotire a marfurilor scanate la adre-
sa de e-mail a clientului. Mai mult
decat atat, iesirile de marfa sunt
procesate de catre WMS. Marfurile
sunt scanate, incarcate in vehicule,
iar sistemul informatic transmite
automat rapoartele de livrare pe
e-mail. Transportul poate fi oferit,
de asemenea, de catre Dumagas, care
dispune de o flota proprie de 450
de camioane grele, la care se adauga
600 de vehicule subcontractate.
»Reusim astfel sa inchidem un cerc,
oferind atat servicii de transport
cat si de depozitare, motiv pentru
care putem gasi solutii potrivite
inclusiv pentru companiile mai mici,
care nu opereaza volume mari de
marfuri”, a concluzionat directorul
de logistica al Dumagas.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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A venit vremea pentru un nou model Ilveco
Daily, la trei ani dupa lansarea anteriorului,
marcand un nou ciclu de innoire a gamei
producatorului italian. Noul model, lansat
la Torino, la sfarsitul lunii iunie, a primit
numele de EcoDaily, cum nu se poate mai
potrivit intr-un timp in care ECOlogia si
ECOnomia sunt cuvintele de ordine in randul
unor clienti din ce in ce mai exigenti.

cestor doua calitati
li se adauga atuuri la
fel de importante:
forta, pregatirea ne-
cesara de a aborda
sarcini de transport dintre cele
mai variate si flexibilitatea. Stilistii
de la Iveco, care ne-au obisnuit
deja cu surprizele de imagine, au
pregatit pentru EcoDaily un sim-
bol... cu simbol, Popeye Marinarul.
O alegere potrivita, avand in vedere
similaritatile dintre noul model
si celebrul personaj, popularitatea
de care se bucura si forta impre-
sionantda, mai ales dupa consumul
unei binecunoscute plante bogate
in fier, de natura sa sugereze, in
cazul nostru, legatura foarte pu-
ternica a noului model cu natura.
Rezultatul experientei de ani
de zile a Iveco in domeniul uti-
litarelor usoare (Daily s-a nascut
in 1978), recunoscuta si prin ,,ADN-
ul de profesionist” al generatiei 2006,
EcoDaily prezinta noutati intere-
sante, incepand cu noi versiuni, con-
tinuand cu motorizarile ecologice
si economice si incheind cu ele-
mentele de design exterior si in-
terior, acestea din urma aducand
un plus de confort intr-un dome-
niu deja foarte bine pus la punct.
Este mai tanar ca niciodata, la
treizeci de ani.

Gama extinsa
de motoare

Pentru EcoDaily este disponi-
bila o gama extinsa de motorizari
FPT (Fiat Powertrain Technolo-
gies). Versiunile de 2,3 | sunt cer-
tificate EURO 4 si propun doua
noi puteri, 106 si 126 CP (cuplu
maxim 270 si, respectiv, 290 Nm),
in plus fata de cele deja disponi-
bile pe modelul anterior, si anume
96, 116 si 136 CP. Motorul de 3,0
| ofera puteri maxime de 146 si 176
CP. Toate versiunile sunt echipate
cu tehnologie EGR (recircularea
gazelor de esapament).

Iveco a pregatit, de aseme-
nea, pentru EcoDaily, motorizari
diesel de 3,0 | omologate con-
form regimului ,heavy duty”, capa-
bile sa dezvolte puteri maxime
de 170 CP. Versiunea de 140 CP EEV
(Environmentally Friendly Enhanced
Vehicle - standard mai sever decat
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EURO 5) va fi disponibila din al
doilea trimestru al anului 2010.
Nivelul EEV este atins prin inter-
mediul unei tehnologii cu doua
turbo-incarcatoare, in combinatie
cu EGR si cu un filtru de particule
(DPS).

Versiunea Daily CNG, care ofera
136 CP, este, de asemenea, omolo-
gata conform regimului heavy
duty si standardelor EEV si este
disponibila in prezent si in varianta
Natural Power. Motorul incorpo-
reaza un sistem de diagnosticare
de bord (OBD - On Board Diag-
nostics) si, pentru versiunea Natu-
ral Power, un rezervor de 14 | pen-
tru benzina, de rezerva.

Mai vechea noastra cunostinta,
transmisia automata AGile (care poa-
te fi operata atat in mod manual
cat si automat), este acum disponi-
bila pentru toate versiunile de
motorizare si beneficiaza de un
software de management imbu-
natatit, care permite schimbarea
inferioara a treptelor de viteza in
modul automat, pentru maxi-
mizarea efectelor franei de motor.

Nu in ultimul rand, demn de
mentionat este cel mai ECO din-
tre noile modele Daily, si anume
versiunea electrica.

De altfel, lveco s-a afirmat ca
un pionier in domeniu, primul
Daily Electric fiind dezvoltat in
1986. Sistemele de control ale
modelului au la baza conexiuni
CAN, EcoDaily electric fiind propul-

sat cu ajutorul unor baterii sodiu-
nichel-clor.

Toate motorizarile se remarca
printr-un consum de combustibil
scazut, calitatile vehiculelor tra-
ducandu-se prin costuri de ope-
rare reduse, incepand de la con-
sum si incheind cu cheltuielile de
intretinere.

Sigur
pe ,,picioare“

Una dintre valorile recunos-
cute ale lveco este siguranta, iar
in acest domeniu noul Daily aduce,
ca echipament standard pentru
toata gama, sistemul de control
al stabilitatii ESP (Electronic Con-
trol Stability), pachetul incluzand
un sistem hidraulic de asistenta
a franarii, care detecteaza franarea
brusca in conditii de urgenta, Hill
Holder, destinat pornirii din rampa,
Adaptive Load Control, care per-
mite ajustarea functionarii ESP in
functie de distributia sarcinii pe osie,
precum si ABS.

EcoDaily
pana la 7 tone

Continuam listarea noutatilor
aduse de EcoDaily prin a mentiona
premiera versiunilor de furgon si
sasiu-cabina avand o masa totala
de 7 tone, care vor fi disponibile
pe piata incepand cu al doilea
trimestru al anului viitor si care



ofera posibilitatea dezvoltarii ca
varianta minibus.

Astfel, Daily pune la dispozitia
clientilor cate o versiune pentru
orice necesitate de transport, cu mase
intre 2,8 si 7 t si volume utile de la
7 pana la maximum 17 mc, fie ca
este vorba despre furgon, sasiu
cu cabina simpla sau dubla, mini-
bus, van partial vitrat ca versiune
combi etc.

Asa cum ne-am obisnuit, Eco-
Daily beneficiaza si el de sasiul
separat, tip camion, care face
foarte simpla carosarea pentru
orice tip de aplicatie, conducand
la o reducere a costurilor, esentiala
pe vremuri de criza, dar la fel de
placuta pentru utilizatori si pe
timpuri normale.

Si pentru ca am vorbit de nou-
tati, trebuie sa subliniem faptul ca
noul interior ofera soferului un
mediu de conducere apropiat de
cel al autoturismelor din punctul
de vedere al confortului si ergono-
miei, dar si al manevrabilitatii.

Grafica si scrisul display-ului de
bord au fost modificate pentru o
mai buna vizibilitate, turometrul
afiseaza ,zona verde” de turatii,
tapiteria vine acum in noi culori
si noi materiale.

Scaunul soferului are trei direc-
tii de reglare a pozitiei iar din
punctul de vedere al spatiilor de
depozitare, noutatile propun un
sertar sub scaunul pasagerului
(optional) cu o capacitate de 6
litri. lar acestea sunt doar cateva
exemple.

La exterior, EcoDaily propune
o grila frontala in forma de fagure,
cu un aer sportiv si plin de per-
sonalitate, proiectat de Centro
Stile Fiat. Farurile fata, rotunjite,
au lumini de ceata incorporate,
iar oglinzile retrovizoare, cu unghi
marit de vizibilitate, dispun de
semnalizatoare pentru schim-
barea directiei de mers. Partea
superioara a grilei poate fi coman-
data, optional, in culoarea caroseriei.

in Romania, noul EcoDaily va
fi lansat cel mai probabil in aceasta
toamna.

Raluca MIHAILESCU
Torino, Italia

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




SCANIA R 560

Parada camioanelor



560 CP, design atragator,
dotari de exceptie pentru
siguranta si confort - Sca-
nia R 560 reprezinta un
motiv de mandrie pentru
firmele care il detin, in-
diferent ca este vorba
despre patroni sau despre
soferii care il conduc.

a prima vedere, camioanele

destinate transportului

de marfuri pe distante

lungi sunt, indiferent de

marca sau model, foarte
asemanatoare, fiind concepute in pri-
mul rand pentru a fi practice - un cap
tractor capabil sa duca o semire-
morca, reprezentand un ansamblu
cu 0 masa maxima de 40 t. Si totusi,
ca si in cazul masinilor mici, pro-
ducatorii de camioane au dorit sa
realizeze modele deosebite, prin care
sa arate de ce sunt in stare - in materie
de siguranta, confort, protejarea
mediului, design, dar si din punct de
vedere al puterii motorului.

Practic si cu stil

in general, atunci cand este
vorba despre transportul inter-
national, sunt utilizate ansambluri
rutiere - cap tractor cu semiremorca
- iar puterea motoarelor se invarte
in jurul valorii de 400 CP. Cu toate
acestea, constructorii au mers cu
cercetarile tot mai departe. Chiar daca,
la prima vedere, 560 CP inseamna
o putere mai mare decat este nece-
sar, exista un plus de confort pe
care il asigura acest motor. Zonele
de deal sunt parcurse cu usurinta
chiar si in conditii de incarcatura
maxima. Modelul testat de noi a
fost echipat cu un motor V8 de 560
CP. Scania dispune si de motoare
mai puternice, de 620 CP, lucru
care nu trebuie sa ne mire, avand

Elemente noi, dedicate aniversarii motorului V8

Fisa tehnica

Scania R 560 EURO 5

Cabina: Topline

Suspensie cabina: pneumatica
Motor: Scania OC16 18

Putere maxima: 560 CP la 1.900
rpm

Cuplu maxim: 2.700 Nm la 1.100
- 1.400 rpm

Cutie de viteze: Scania
GRS905R, 12+2 trepte, cu Opti-
cruise

Suspensie: puntea fata pe ar-
curi, puntea spate pneumatica
Frane: pe discuri, EBS, ABS,
ESP, retarder.

n vedere faptul c3, in Tarile Nordice,
masa maxima admisa pentru camioane
este de 60 t. Autovehiculul a fost
echipat cu o serie de elemente noi,
menite sa aniverseze motorul V8,
pe care il utilizeaza putini con-
structori europeni de camioane (in
general, este preferat propulsorul
cu sase cilindri in linie). In plus, am
putut aprecia aparitia unui nou
spatiu de depozitare langa capatul
patului, utilizarea pielii la interi-
orul cabinei, numeroase elemente
cromate. Avand in vedere ca sunt
multe situatii in care cabina camionu-
lui devine caminul soferului pentru
cateva zile, saptamani si, uneori,
chiar luni, comoditatea si dimen-
siunile celor doua paturi (800 mm
latime si 2.050 mm lungime), clima-
tizarea, accesibilitatea in cabina,
spatiile de depozitare, iluminarea
interioara, frigiderul (functioneaza
dupa oprirea motorului inca 24 h),
cuptorul cu microunde sunt ele-
mente esentiale pentru desfasurarea
activitatii in conditii cat mai bune.
Cabina Topline oferita de Seria R de
la Scania ofera un spatiu interior
vast, unde soferul se poate misca
in voie. Inaltimea interioara este
de 2.230 mm, iar intre scaune aceas-
ta devine de 2.220 mm (la mijloc,
podeaua se ridica cu doar 10 cm).
Nu in ultimul rand, este de remar-
cat eleganta functionala a diferitelor
elemente din cabina si, mai ales, a
postului de conducere.

Siguranta prin
toate mijloacele

Atunci cand este vorba despre
un autovehicul de 40 t, siguranta activa




Spatiul de depozitare de la capatul patulyi
este o noutate introdusa la Scania RS60

(preintampinarea accidentelor)
devine extrem de importanta. Este
vorba atat de sofer, dar si de ceilalti
participanti la trafic, iar Scania a
luat in serios acest aspect. Con-
structorul suedez a dotat autove-
hiculul cu numeroase elemente de
siguranta, realizand o adevarata
demonstratie de tehnologie pusa
in slujba unui transport sigur. in
primul rand, am apreciat pozitia
comoda la volan, amplasarea comen-
zilor la indemana, vizibilitatea foarte
buna. Sa conduci acest model de
Scania s-a dovedit a fi o adevarata
placere - scaunul cu suspensie pneu-
matica, volanul reglabil, reactia
rapida si previzibila a autovehicul-
ului la diferite comenzi au contribuit
din plin la acest aspect. Utilizarea sis-
temului Opticruise pentru schim-
barea treptelor de viteza usureaza
foarte mult munca soferului. Aces-
ta poate selecta modul manual sau
automat pentru schimbarea celor
1242 trepte. Practic, pedala ambreia-
jului este utilizata doar la plecarea
de pe loc si la oprirea totala. Testul
s-a desfasurat de la Arad pana in
apropiere de Deva, un drum fara
schimbari semnificative de nivel,
dar cu numeroase curbe si un trafic
destul de aglomerat. Astfel, franele
au fost destul de mult solicitate, iar
utilizarea discurilor, a sistemului EBS
si a retarderului a dus la obtinerea
unor rezultate apreciabile in ciuda
celor 40 t (autovehiculul a fost incarcat
la capacitate maxima). Si daca toate
aceste elemente nu sunt suficiente
pentru un sofat sigur, constructorul
suedez a pus la bataie numeroase
sisteme gata sa intervina la nevoie.
O curba abordata prea repede si,

automat, intra in functiune sistemul
ESP - autovehiculul franeaza singur
si atat cat este nevoie (independent
pe fiecare roatd) pentru a indeparta
pericolul deraparii sau al rasturnarii.
O usoara neatentie, in care camionul
isi paraseste banda pe care ruleaza
- soferul primeste semnale acustice
din partea unde a parasit banda
(sistemul LDW - lane departure warn-
ing). Exista si momente in care
depasirea liniilor de demarcare a
benzii devine necesara. Pentru a nu
deranja soferii, sistemul este gandit
astfel incat sa functioneze la viteze
mai mari de 65 km/h si sa devina inac-
tiv atunci cand volanul este miscat.
Sisteme precum ACC (adaptive cruise
control - pastreaza distanta fata de
vehiculul din fata) sau TPM (tyre
pressure monitor - monitorizeaza
si mentine presiunea in anvelope)
ajuta, la randul lor, la cresterea si-
gurantei.

Consum
de Romania -
32,61 /100 km

Testul s-a desfasurat pe o distanta
de 126,9 km, iar consumul mediu inre-
gistrat a fost de 32,61 1/100 km.
Viteza medie a fost de 51 km/h - o
viteza buna pentru traficul romanesc.
Camionul a fost utilizat pentru teste
similare in mai multe tari din Cen-
trul si Estul Europei, iar pana la
inceperea testului nostru camionul
realizase 4.071,4 km, cu o viteza
medie de 59 km/h si un consum de
31,83 1/100 km.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Multi ani de viata pentru flota ta

Mobil Delvac

For Long Engine Life



SPECIAL

LUBRIFIANTI
Scurta introducere

in domeniu

De la romani, care
foloseau carpe imbibate
cu grasime animala pentru
a unge rotile carelor, tata
care unge balamalele cu
ulei de floarea soarelui sa
nu scartaie, fratele mai
mare care pune vaselina
pe lantul de la bicicleta si
pana la motoarele si
transmisiile autove-
hiculelor de toate dimensi-
unile, sau la articulatiile
false ortopedice, lubri-
fiantii au facut, fac si vor
face parte din existenta
omului, atata vreme cat va
exista miscare.

ubrifiantul este, conform
utilizarii uzuale a ter-
menului, o substanta de
cele mai multe ori lichida,
care se introduce intre
doua suprafete in miscare pentru
a reduce frictiunea, a imbunatati efi-
cienta si a diminua uzura acestora.
De asemenea, mai ales in cazul
motoarelor si a transmisiilor, una
dintre cele mai mari si mai impor-
tante aplicatii, lubrifiantii pot avea
functia de a dizolva si transporta par-
ticulele reziduale. in general, lubri-
fiantii contin 90% ulei, de cele mai
multe ori obtinut din petrol (ulei mi-

neral) si sub 10% aditivi. Ca ulei
de baza, pot fi folosite de aseme-
nea, uleiuri vegetale sau sintetice,
cum ar fi esterii, substantele sili-
conice etc. Aditivii reduc frictiunea
si uzura, cresc viscozitatea, rezistenta
la coroziune si oxidare sau conta-
minare. in afara de starea lichida,
care include emulsiile si suspensi-
ile, lubrifiantii de toate categori-
ile pot fi si in stare gazoasa sau
solida, prezentandu-se si sub forma
unor unsori sau adezivi. in acest
articol, vom pune accentul pe lubri-

fiantii lichizi pentru motoare sau
pentru transmisii. Din punctul de
vedere al aditivilor, acestia pot fi an-
tioxidanti, detergenti, substante
anti-uzura, substante impotriva
coroziunii sau ruginii, agenti care
previn formarea spumei, elemente
care imbunatatesc indexul de vis-
cozitate, emulsificatori etc.

Specificatii

Lubrifiantii trebuie sa indepli-
neasca o anumita specificatie, re-

Uleiuri pentru motoare diesel

ACEA (Asociatia Europeana a Constructorilor de Automobile)
ACEA E1 Motoare cu solicitari reduse (din anul 2000, nu se mai

foloseste)

ACEA E2 Motoare cu solicitari normale
ACEA E3 Motoare cu solicitari severe, intervale mari de schimbare a

uleiului

ACEA E4 Motoare cu solicitari foarte severe, intervale mari de schim-

bare a uleiului, pentru EURO 2

ACEA ES5 Motoare cu solicitari foarte severe, intervale mari de schim-

bare a uleiului, EURO 3

ACEA B1 Uleiuri speciale cu nivel redus HTHS (High Temperature High
Shear - temperatura mare), pentru reducerea consumului de com-

bustibil

ACEA B2 Pentru motoare cu solicitari normale
ACEA B3 Pentru reducerea consumului de combustibil, pentru solicitari

foarte severe

ACEA B4 Uleiuri de inalta calitate, pentru motoarele diesel, cu injectie
directa si turbocompresor pentru autoturisme

ACEA B5 Uleiuri speciale cu nivel redus HTHS si performanta ridicata
(nu sunt aprobate de toti constructorii)



prezentata printr-un logo, simbol
sau denumire specifica. Un exem-
plu al acestei notari este specifi-
catia SAE (Societatea Inginerilor
Auto) de viscozitate.

Pentru proprietatile de lubri-
fiere, in America exista denumirea
API (Institutul American de Petrol),
iar in Europa - ACEA (European
Automobile Manufacturers Associ-
ation - Asociatia Europeana a Pro-
ducatorilor de Automobile).

De asemenea, multi producatori
de autovehicule recomanda un nivel
minim (sau optim) de performanta
pentru lubrifiantii folositi pentru
motoarele lor, publicand liste cu
lubrifianti testati si aprobati (OEM).

De cele mai multe ori, etichetele
lubrifiantilor contin o lista cu con-
formitati OEM, de exemplu Mer-
cedes-Benz, MAN, Volvo, Cummins
etc.

Pericol pentru mediu

La ora actuala, se estimeaza ca,
dupa utilizare, aproximativ 40%
din lubrifianti sunt deversati direct

in mediul inconjurator. Majoritatea
statelor au adoptat legislatii speci-
fice privind acest domeniu, mai
ales in conditiile in care doar o can-
titate mica de ulei de motor ars
poate polua o cantitate mare de
apa.

Masurile de tratare a rezidu-
urilor includ distrugerea acestora
prin arderea in calitate de com-
bustibil pentru producerea elec-
tricitatii, reciclarea, tratarea apelor
reziduale.

Nici una dintre aceste metode
nu este complet ,curata”, arderea
degajand poluanti in aer si rezultand
in cenuse toxice.

Totusi, reciclarea ramane cea
mai viabila solutie, mai ales in
conditiile tehnicilor actuale de fil-
trare, care fac posibila inlaturarea
particulelor si aditivilor, pentru a
ramane doar uleiul de baza, desi sunt
foarte costisitoare. Uleiul reciclat este
insa considerat a avea o calitate
inferioara.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Aplicatii lubrifianti lichizi
Automaobile:
- Uleiuri pentru motoare diesel sau pe benzina
- lichid de transmisie
- lichid pentru cutia de viteze
- lichid de frana

= lichide pentru sisteme hidraulice

Uleiuri industriale:

= uleiuri hidraulice

- uleiuri pentru compresoare de aer

- uleiuri pentru compresoare de gaz

- uleiuri pentru rulmenti si sisteme de circulare
= uleiuri pentru compresoare frigorifice

- uleiuri pentru turbine de abur sau de gaz

Aviatie:
= uleiuri pentru motoare cu turbine de gaz

- uleiuri pentru motoare cu pistoane

Naval:
= uleiuri pentru cilindri

- uleiuri pentru motoare cu pistoane etc
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Resurse regenerabile si biomasa

Biocombustibilii sunt
definiti ca substante
solide, lichide sau
gazoase, obtinute din
materiale biologice
sdecedate“ recent sau
inca vii, aceasta fiind
principala diferenta
fata de combustibilii
obtinuti din resurse
fosile, cum ar fi
petrolul.

a nivel global, biocom-
bustibilii sunt folositi din
ce in ce mai mult pentru
propulsarea vehiculelor,
incalzirea locuintelor sau
alte tipuri de aplicatii. Una dintre cele
mai importante categorii o reprezinta
agrocombustibilii, care sunt produsi
din diferite tipuri de recolte.

in prezent, sunt doua strategii
principale de productie pentru agro-
combustibilii lichizi sau gazosi. in pri-
mul rand, sunt folosite plante bogate
in zaharuri (trestie sau sfecla) sau
amidon (porumb sau orez), uti-
lizandu-se fermentarea pentru
obtinerea etanolului. Cea de-a doua
metoda presupune cultivarea plantelor
oleaginoase (palmier, soia, alge,
rapita etc). Cand uleiurile vegetale
sunt incalzite la temperaturi mari,
viscozitatea lor se reduce si pot fi
folosite direct in motoarele diesel
sau pot fi procesate pentru obtinerea
biodieselului. Lemnul poate fi si el
procesat in gaz, metanol sau etanol.
in afara de cele subliniate anterior,
biomasa se poate obtine si din
balegar, frunze uscate si reziduuri
de gradinarit sau ale recoltelor, res-
turi industriale sau menajere din
canalizare etc.

Desi regenerabila, biomasa pre-
supune un proces de ardere care pro-
duce emisii cum ar fi dioxidul de
sulf, oxizi de axot sau dioxid de car-
bon, dar, din fericire, in cantitati
mai reduse decat combustibilii fo-
sili si, in orice caz, mai putin car-
bon decat cel asimilat de plantele
din care se obtine, in timpul vietii
acestora. Beneficiile evidente sunt
scaderea poluarii si a consumului de
combustibili fosili. Un raport recent
publicat de Uniunea Europeana
arata ca potentialul reducerii efec-
tului de sera prin utilizarea bioe-
nergiei obtinute din gunoi este
foarte mare, pana in 2020 fiind posi-

bila folosirea a 19 milioane de tone
de bio-uleiuri, 46% rezultand din
deseuri municipale, reziduuri agri-
cole, balegar si alte gunoaie biode-
gradabile.

Din punctul de vedere al recolte-
lor utilizate pentru obtinerea bio-
combustibililor, in SUA se folosesc
in special porumbul si soia, in Europa
rapita si sfecla de zahar, in Brazi-
lia - trestia de zahar etc.

Generatii
de biocombustibili

Cercetarile arata ca, in unele
tari, biodieselul este mai ieftin de-
cat motorina conventionala. Majori-
tatea combustibilior auto sunt lichizi,
pentru ca vehiculele necesita o den-
sitate energetica mare. De aseme-
nea, vehiculele au nevoie de com-
bustibili care sa arda ,curat”, pen-
tru a pastra motoarele curate si pen-
tru a proteja mediul.

Biocombustibilii de prima ge-
neratie sunt cei obtinuti din zaharuri,
amidon, ulei alimentar sau grasimi
animale, prin utilizarea unor tehnolo-
gii conventionale. Se pot folosi graul
sau floarea soarelui, care intra si in
lantul alimentar, iar cei care le uti-
lizeaza pentru combustibili au fost
criticati ca ,iau painea de la gura came-
nilor”, generand lipsa de hrana si
cresterea preturilor.

Uleiurile vegetale comestibile
nu pot fi folosite ca si combustibil,
dar uleiurile de calitate inferioara pot
servi acestui scop. Fara apa si par-
ticule, uleiurile pot fi folosite ca si
combustibil, prin incalzire, pentru
a scadea viscozitatea. Unii con-
structori de motoare ofera propul-
soare compatibile cu uleiurile ve-
getale fara a fi necesare modificari.
De asemenea, aceste uleiuri pot fi
folosite in motoare diesel de ge-
neratii mai vechi, fara common-
rail sau injectie electronica directa.
Cele mai potrivite motoare sunt
cele cu injectie indirectd, datorita arhi-
tecturii camerelor de combustie,
care permit moleculelor mai mari sa
arda in timp.

Uleiurile si grasimile pot fi hidro-
genate pentru a obtine un substi-
tut al motorinei, care pot fi ameste-
cate in combustibilul traditional.
Biodieselul este cel mai comun com-
bustibil alternativ in Europa si este

produs prin transesterificare din
ulei vegetal, purtand denumitea
chimica de acid gras metil (sau etil)
ester (FAME). Poate fi folosit in orice
motor in combinatie cu dieselul
conventional, iar legislatia euro-
peana prevede un anumit procen-
taj ca obligatoriu la pompa. Reco-
mandarile constructorilor sunt de
maximum 15% biodiesel. Deoarece
biodieselul este un solvent foarte
eficient, este necesara schimbarea
filtrelor motorului mai des, pentru
ca dizolva sedimentele din rezervor
si conducte. De asemenea, pe lista
biocombustililor de prima generatie
se inscriu combustibilii alcoolici
(etanol, propanol si butanol), pro-
duse prin fermentatia zaharurilor sau
amidonului ori a celulozei. De exem-
plu, biobutanolul este considerat
a fi un inlocuitor pentru benzing, iar
etanolul functioneaza ca biodieselul,
in amestec cu benzina normala. Are
o cifra octanica ridicata, deci arde
mai eficient, dar este foarte coroziv
pentru cauciuc si aluminiu, deci
este interzisa folosirea combustibili-
lor pe baza de alcool la aeronave.

Un alt combustibil de prima
generatie e biogazul, produs prin
procesul de digestie anaeroba a
materialelor organice. Poate fi pro-
dus din reziduuri biodegradabile
sau plante si contine metan.

A doua generatie de biocom-
bustibili este produsa dintr-o vari-
etate destul de mare de plante nea-
limentare sau biomasa reziduala,
paie de grau sau porumb, lemn etc.
Printre acesti combustibili, care se
afla in studiu, se numara bio-
hidrogenul, biometanolul, DMF,
mixurile alcoolice sau dieselul din
lemn. Acestea au avantajul de a nu
afecta lantul de alimentatie a oame-
nilor sau animalelor. Dar produc-
erea etanolului din celuloza este
o problema dificil de rezolvat din
punct de vedere tehnic.

Biocombustibilii de a treia ge-
neratie au la baza in special uleiul
de alge, care produc de 30 ori mai
multa energie decat aceeasi suprafata
cultivata cu soia.

Biocombustibilii de a doua si a
treia generatie mai sunt numiti si bio-
combustibili avansati.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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& Pachet servicii complete :

Instalare statie in comodat - costuri 0, aprovizionare carburant, soft gestinune a
alimentirilor cu multiple posibilititi de raportare si analizd, asistentd si
service statie gratuit

Pret corect carburant
Economie prin controlul pierderilor de carburant, timp si deplasare la alimentare

Experienta si flexibilitate — solutii adaptate nevoilor clientului
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Calitate superioara a carburantului

Se adreseazia

Transportatorilor - Servicii publice - Industrie - Agricultura - Constructii

le de carburant in
1 48h de la solicitare!

Pantru detaln suplimentare vizitat www.d i 11
sau sunati la 021.318.26.22/23/24 sau 0372.720.388



Divizia de macarale pentru uz general HIAB — grupul Hiab
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HIAROM

La ridicat de masini

intr-o lume in care
aproape fiecare
afacere incepe sa dea
inapoi din cauza
situatiei economice
precare la nivel mon-
dial, am gasit un
domeniu unde nu se
bate pasul pe loc: ridi-
carea de autoturisme
parcate neregulamen-
tar. Hiarom este unul
dintre cei mai impor-
tanti furnizori de
echipamente in dome-
niu si unic importator
Hiab in Romania.

tunci cand s-a obser-
vat ca aceasta ramura
este una care se misca
(si inca bine), multi au
fugit in Germania
sa-si procure masini echipate cu
macarale capabile sa execute
operatiuni de ridicare autovehicule.
Cei mai chibzuiti au luat in calcul
achizitionarea unui asemenea echi-
pament din tara, solutia fiind con-
venabila financiar, in conditiile in care
macaraua este personalizata in
functie de nevoile clientului auto-
hton, si nu in functie de o piata ce

are cu totul alt specific. Aici inter-
vine Hiarom, unic importator Hiab
in Romania.

Solutii
personalizate

Hiarom pune la dispozitia clientilor
sdi trei tipuri de macarale destinate
ridicarilor de autoturisme, astfel
incat fiecare poate alege exact tipul
de macara care i se potriveste. in ofer-
ta importatorului Hiab, se regasesc
macarale de 12, 14 si 16 tm, primele
fiind dedicate autoturismelor, dar



si vehiculelor de teren, cu conditia
ca ridicarea sa se faca de foarte
aproape. in cazul celei de-a doua ca-
tegorii (14 tm), se pot ridica fara
probleme autoturisme, vehicule de
teren, dar si vanuri (in functie de
incarcatura). Pentru a le putea ridi-
ca si pe acestea din urma, indiferent
de incarcatura lor, se recomanda vari-
anta de 16 tm, aceasta versiune
fiind dedicata strict vehiculelor de
teren si vanurilor.

Avantajele Hiab

Fara discutie, flexibilitatea este
atuul Hiab, putand sa ofere clientului
exact ceea ce are nevoie, pentru
aplicatia pe care doreste s-o intre-
prinda - configuratia, capacitatea
si lungimea de brat de care are
nevoie. Macaralele pe care le ofera
Hiarom beneficiaza de un sistem
electronic de protectie, performant,
care, in momentul cand se depaseste
sarcina pe care o suporta cilindrul
din brat, blocheaza non-violent
miscarea, prevenind balansarea
acesteia si conferind siguranta. Acest
sistem este controlat de un calculator,

precizia fiind astfel asigurata. in
general, pentru aceste macarale, se
prefera sasiurile cuprinse intre 12 si
15 tone. De regulg, se achizitioneaza
macaralele medii, de 14 tm, dar, pe
langa acestea, aproape fiecare parc
de asemenea masini detine si o
macara de 12 sau 16 tm. Lungimea
de brat este in medie de 7,5-8 m,
putandu-se monta si brate ce pot
ajunge la 10 m, dar acestea nu sunt
la fel de practice. Macaralele se mon-
teaza pe suprastructuri bine finisate
si, totodata, rezistente. Tabla cu
care suprastructurile sunt acoperite
este din aluminiu striat, pentru ca
modelul din otel capata un aspect
neplacut in timp.

Traversele montate sub podeaua
platformei sunt foarte rezistente,
iar pentru a da rigiditate ansam-
blului, in locurile unde nu sunt tra-
verse, a fost utilizat un material
numit Tego, care previne indoirea
podelei si elimina zgomotele produse
de vibratii. Majoritatea clientilor
opteaza pentru aceasta constructie,
in conditiile in care nu au de suferit
performantele, rezistenta si nici
aspectul vizual. Un alt avantaj major

al solutiei oferite de HIAB il reprezinta
naltimea totala redusa atunci cand
se transporta masini de teren sau vanuri.
Configuratia macaralei si a supra-
structurii este aleasa in asa fel incat
elimina pericolul agatarii cablurilor
de tensiune (o problema des intal-
nita in orase). La aceste autospe-
ciale, se pot monta si rampe, troliu,
precum si o furca speciala pentru
tractarea unei a doua masini in
spate, insa, in urma discutiilor cu
soferii care manevreaza zi de zi aces-
te autovehicule, s-a ajuns la con-
cluzia ca nu este nevoie decat foarte
rar de aceste accesorii, in cazul apli-
catiilor speciale, investitia fiind cu
greu amortizata. in putine cuvinte,
ce se cere de la aceste auto-spe-
cializate, se poate rezuma astfel:
siguranta crescuta, viteza de lucru
mare si fiabilitate ridicata - caracte-
ristici oferite de HIAB. Feed-back-
ul primit din piata este unul bun,
asa ca nu ne mai ramane de zis
decat ,mare grija unde parcati”.
Acum... ,au cu ce”!

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro



Statii de emisie-receptie

pentru soferi

Miscare. Comunicare. Siguranta.

Trei elemente care, impreuna, formeaza
baza unui transport eficient. Statiile de
emisie-receptie se pliaza perfect pe
nevoile fundamentale ale carausilor,
reprezentand, totodata, copilotul de care
soferul de cursa lunga are atata nevoie
sau prietenul care ,,ii tine de urat“ la
drum. Si toate acestea la costuri cu

adevarat reduse.

mitatoarele-receptoare

President sunt folosite

in mod constant de catre

conducatorii auto din

toate tarile Uniunii
Europene, in Polonia bucurandu-se
de un real succes, cu o rata de uti-
lizare de aproximativ 1 din 4 autove-
hicule. Dispozitivele folosesc o
banda libera si au o destinatie dife-
rita de cea a telefonului mobil,
deoarece cresc interactivitatea sofa-
tului, fara a pune in pericol sigu-
ranta conducatorilor auto. De aceea
utilizarea lor implica o serie de avan-
taje pentru soferii profesionisti si chiar
si pentru amatori. Este vorba despre
inexistenta costurilor suplimenta-
re si a taxelor de licentiere, in

conditiile unei comunicari rapide
(si gratuite) cu ceilalti participanti
la trafic, care ofera posibilitatea
informarii continue cu privire la
conditiile de drum si a evitarii bari-
erelor de trafic. In acelasi context,
pot fi aflate cu usurinta rutele
ocolitoare, creste siguranta rutiera,
se evita accidentele si... de ce nu...
radarele de pe traseu. Statiile de
emisie-receptie functioneaza si in
zonele in care nu exista semnal
GSM,, iar utilizarea lor nu este interzisa
in timpul sofatului, asa cum se
intdmpla in cazul telefoanelor mobile.
Toate acestea se traducg, in final, in
economii facute de compania de
transport, care poate realiza un
management mai eficient al curselor.

President
in Romania

President Electronics Romania
este importatorul si distribuitorul oficial
al producatorului francez Groupe Pre-
sident Electronics, o companie cu
peste 30 de ani de experienta in
domeniul dispozitivelor de radio-
comunicatii. Echipamentele Presi-
dent sunt recunoscute de catre
pasionati, dar si de amatorii de
radio CB ca fiind produsele pre-
mium in acest domeniu, iar pe langa
acestea, au si o perioada de garantie
de 3 ani.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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INTERVIU

Utilizarea soferilor
Est-europeni a devenit o
practica raspandita in
randul firmelor de
transport occidentale,
miza fiind costurile reduse
cu salariile, iar criza
economica a facut ca
remuneratiile sa devina

si mai mici. Totusi, trebuie
precizat ca un

sofer roman care

lucreaza in strainatate
castiga, in continuare,
semnificativ mai multi bani
decat ar lua in Romania.
Radu Gheorghe este unul
dintre numerosii soferi
romani care lucreaza in
strainatate si a acumulat
deja o experienta
importanta acolo. Chiar
daca se castiga mai mult,
munca nu este usoara
intotdeauna si probleme
pot aparea oricand. Radu
Gheorghe a lucrat intr-o
perioada relativ scurta la
trei firme - una in Dane-
marca si doua in Belgia.

De ce ai plecat de la ultima

firma?

Vroiam de multa vreme sa ma
angajez la aceasta firma. De fiecare
data cand aveam cate o cursa in
Belgia, mergeam pe la ei, dar nu
doreau sa ma angajeze. Pana la
urma, am stat trei zile la ei la poarta
in masina si au fost de acord sa ma
angajeze. Am ramas acolo pana in
decembrie anul trecut.

In noiembrie, am cerut voie sa
merg acasa, mai ales ca nu ple-
casem la termen (in mod normal, la
6 saptamani, 2 plecai acasa). Nicio-
data nu am putut sa plec, erau toti
cu spagi (pachete, cadouri) si pe
mine nu m-au lasat - nu era loc pe
lista. In decembrie, -am sunat pe seful

AT ST
=
-y =
= -
- =

meu direct (tot roman), i-am spus
ca trebuie neaparat sa merg acasa
si mi-a promis ca se rezolva. Dar, in
momentul in care am vrut sa predau
actele, mi-a spus ca nu am inteles
eu bine la telefon. Nu am reusit sa
ajungem la un acord si mi-a comu-
nicat ca, daca plec, s-ar putea sa
nu ma mai primeasca.

Eu nu ajunsesem niciodata
acasa pana atunci. Am primit toti
banii pe care trebuiau sa mi dea,
dar, dupa doua saptamani, in ia-
nuarie, nu a vrut sa ma mai primeas-
ca. Am intervenit la sefii de peste
el, insa, pana la urma, totul a depins
de el.

Au mai fost si alti soferi in
situatia ta?

SCAD
SALARIILE
in Vest

Au mai fost dati afara si altii.
Conducerea firmei i-a reprosat aces-
tui om faptul ca primeste bani de
la soferi (pentru angajare, dar si
pentru alte favoruri). De exemplu,
acum, la firma, au ramas foarte
multi soferi cu probleme - betivi,
care fac multe accidente etc. in ge-
neral, a vrut sa scape de soferii care
au avut curaj sa vorbeasca si i-a
pastrat pe cei care nu pun intrebari.

Pe un coleg I-a pus sa plateasca
pentru ca a lovit bara unui camion,

Cei mai mari dusmani ai
romanilor in strainatate
sunt tot romanii.




Timpii de conducere si
odihna nu sunt respectati
de catre numeroase firme
din Vest.

chiar daca masina era asigurata si,
pentru ca nu a vrut, I-a dat afara. Altii
au facut accidente mult mai serioase
si nu au platit. Acest sef al nostru
facea programarea curselor: cei pe
care nu ii avea la suflet primeau
cele mai dificile curse, iar ,spon-
sorii” sai numai curse bune. Sunt
foarte multi romani slab pregatiti
care au ajuns sa lucreze pentru
firmele din strainatate - dispeceri care
nu au avut nimic de-a face cu trans-
porturile inainte, soferi de tractor
sau persoane care abia au obtinut
permisul si care se urca prima data
pe un camion.

Cum ai ajuns la firma pentru care
lucrezi acum?

Din data de 4 ianuarie cand
m-am intors in Belgia si pana pe 22
ianuarie, cand am ajuns la firma unde
sunt acum, am stat la o benzinarie,
am dormit intr-un birou si mai aju-
tam la curatat zapada. Nu am vrut sa
ma intorc in Romania, ca sa nu mai
cheltuiesc bani. Greutatea cea mai mare
in a gasi de lucru este legata de ima-
ginea proasta a romanilor. Sunt multe
firme in Vest care nu vor sa anga-
jeze soferi romani. Acum, lucrez la o
firma belgiana, dar contractul de
munca este incheiat in Slovacia. La
firma precedentd, contractul era
incheiat in Slovenia, iar la firma din
Danemarca, unde am lucrat inainte
sa vin in Belgia, contractul era incheiat
in Gibraltar. Masinile de la firma unde
lucrez in prezent sunt inmatriculate
in Slovacia si in Lituania, tari unde au
fost deschise filiale.

Este respectat programul de
conducere si odihna, asa cum
prevede legislatia?

Timpii de conducere si odihna
nu se respecta integral de catre
nimeni. Peste tot se merge cu mag-
netul, in special la transporturile
frigorifice. La masinile dotate cu
tahograf analogic, la fiecare cursa,
soferii primesc hartie ca au fost in
concediu.

Patronul de la firma unde lucrez
acum face tot posibilul sa utilizeze
doar masini cu tahograf analogic,
cu diagrame.

in cazul tahografului digital,
este utilizat un magnet. Acesta se

Folosirea magnetului
pentru a ,pacali”
tahograful digital creste
»actiunile” masinilor cu
cutii manuale de viteze.



INTERVIU

plaseaza undeva pe cutia de viteze
si nu se mai inregistreaza km par-
cursi. Am vorbit cu niste soferi care
lucreaza in Italia si imi povesteau ca
fac cu magnetul cele 48 de ore de
pauza legala in timp ce ei merg.
Sigur, patronul trebuie sa fie de
acord. Mai ales in aceasta perioada
este foarte utilizat magnetul. Nu
iti poti permite sa pierzi cursele.

Este dificil pentru soferii
romani in strainatate?

Din pacate, romanii strica lucrurile
cel mai mult. Problema este ca au
ajuns peste tot si, in general, impre-
sia pe care o lasa este foarte proasta.
in momentul in care suni la o firma
si spui ca esti roman, nici nu vor sa
mai vorbeasca cu tine si, in special,
nu vor sa mai angajeze soferi din
Bucuresti. Sunt soferi care nu vor sa
munceasca, fura din masini, pleaca
fara sa anunte... Dar, oricum, se
gaseste de lucru. La firma unde
lucrez in prezent, conditiile sunt
foarte bune. Primesti cursa prin
telefon sau pe navigator si nu te
controleaza nimeni, nu vine nimeni
sa iti bage batul in rezervor... cu
toate ca masina a consumat si 40 de
litri la 100 km pe drumurile mai
dificile. Masinile sunt, de aseme-
nea, bune.

Am avut o Scania noua, apoi un
Volvo FH 12 cu peste un milion de
km, iar acum am un Renault Mag-
num. Camionul Volvo mergea exce-
lent, asa vechi cum era, nu i statea
nimic in fata. Renault Magnum
merge foarte bine, trebuie doar sa
fiu atent cand cobor - tot timpul
cu spatele si ambele maini sa fie
libere, altfel nu se poate. Cutiile de
viteze la toate camioanele utilizate
sunt manuale, altfel nu poti folosi
magnetul. La cutiile automate,
folosirea magnetului creeaza prob-
leme la schimbarile de viteze. Oricum,
si la cutiile manuale, trebuie schim-
bate treptele lent, cu pauze intre ele
- gamele trebuie schimbate doar
pe liber. Cutia manuala de viteze cas-
tiga astfel teren. La noi la firma,
toate camioanele au cutii de viteze
manuale, inclusiv cele noi.

Conditiile sunt bune la actuala
firma. La garaj avem dusuri, masina
de spalat, de uscat... Dormim in
masina si lucram cate doi soferi.
fn mod normal, respectdm timpii de

conducere si odihna. Doar atunci
cand ne spune patronul ca trebuie
sa ne grabim nu mai tinem cont. Aici
suntem platiti la km, iar perioada
de 48 de ore de pauza nu este
respectata. Masinile au tahograf
analogic si luam documente de
concediu de la firma. Patronul de
la firma vrea sa mai cumpere in
continuare camioane second-hand
cu tahograf analogic. Are acum
peste 30 de masini - de fapt este vorba
despre o familie care detine mai
multe firme. Unde lucrez eu facem
doar transporturi de frig si tem-
peratura controlata. De exemplu,
piata de la Bruxelles de legume si
fructe este aprovizionata de noi.
Cele mai multe curse le avem de la
granita cu Spania.

Cum au evoluat salariile in
ultima vreme?

Salariile

pentru soferii Est-
europeni au scazut in
ultima vreme.

in Danemarca, castigam 2.000
de euro pe luna. Apoi, la firma din
Belgia de unde am plecat, ajungeam
la peste 2.300 de euro, iar acum
sunt platit la km si este in functie
de curse. Oricum, castig sub 2.000
de euro. Colegul meu vrea sa plece
undeva in Norvegia.

Acolo, salariile soferilor depasesc
si 3.000 de euro pe luna. Piata din
Anglia s-a stricat. Din 3.000 de lire
sterline s-a ajuns la 1.800 de euro
pe luna. Lucrezi in Anglia, dar esti
platit in euro.

Sunt romani care se angajeaza
la firmele din strainatate si le promit
patronilor de acolo ca le aduc soferi
romani pe salarii mici.

Stiu firme straine care au filiale
si in Romania. Angajeaza soferi
romani si ii pun sa lucreze in comu-
nitate pe 1.100 de euro pe luna si
ii mai pun sa mearga prin Franta
pe drumuri nationale si nu pe
autostrada.

Soferii belgieni castiga mult mai
mult decat cei din Estul Europei.
Salariile lor depasesc 3.000 de euro
pe luna.

Prin Europa se gaseste in con-
tinuare de lucru pentru soferii Est-
europeni, doar ca salariile sunt mai
mici, mergand spre 1.500 de euro
pe luna, iar numarul soferilor romani
este tot mai mare.

Sunt mai putine curse de la
declansarea crizei economice?

in Belgia, nu am simtit deloc
criza economica. Am mers in con-
tinuu. Am auzit ca in Franta sunt
probleme pentru soferi.

in general, am observat ca firmele
mari cumpara firme mai mici si se
extind tot mai mult.

in Romania, am auzit de la soferi
ca sunt probleme mari. Sunt firme
care iau 500 euro pe o cursa de la
Arad pana in Germania. Nu stiu
cum traiesc aceste companii.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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ARABESQOUE DESCHIDE
UN CENTRU COMERCIAL
LA ORADEA

Furnizorul de materiale de
constructii si finisaje
Arabesque a finalizat un cen-
tru comercial si logistic la
Oradea, in urma unei investitii
de peste zece milioane de
euro, a anuntat compania.
Noua platforma acopera o
suprafata totala de aproxima-
tiv 30.000 metri patrati, din
care 10.000 mp reprezinta
hala depozit si showroom, se
arata intr-un comunicat al
Arabesque, preluat de Medi-
afax. Investitia permite anga-
jarea a aproximativ 200 de
salariati. Arabesque mai are
filiale la Bucuresti (Otopeni,
Glina, Militari), Cluj, Timisoara,
Brasov, Constanta, lasi, Craio-
va, Ploiesti, Pitesti, Galati, Pia-
tra Neamt, Bacau, Baia Mare si
Targu Mures, precum si 22 de
filiale in Republica Moldova,
Serbia, Bulgaria si Ucraina.
Compania comercializeaza o
gama larga de produse, de la
materiale grele, sisteme pen-
tru acoperisuri, produse pen-
tru finisaje, instalatii sanitare
si termice, echipamente elec-
trice si corpuri de iluminat la
materii prime pentru mobilier.

MTI VREA PAMANT
DE LA MINISTERUL
APARARII...

Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii (MTI) va prelua
in administrare cinci terenuri,
cu o suprafata totala de
aproape 11.500 metri patrati,
de la Ministerul Apararii
Nationale, pentru constructia
centurii Caransebes.
Terenurile apartin Unitatii Mi-
litare 01440 si sunt amplasate
in extravilanul localitatii
Caransebes, judetul Caras Se-
verin, se arata intr-un proiect
de hotarare de guvern, elabo-

rat de MTI si citat de Mediafax.

Pe unul din terenurile respec-
tive se afla o constructie cu o
suprafata de 630 de metri
patrati. Lucrarile la centura
Caransebes au un cost estimat
la 39 de milioane de euro, fara

TVA, constructorul urmand sa
fie selectat in luna iulie.

...Sl DE LA ACADEMIA
AGRICOLA

Ministerul Transporturilor a
fost autorizat de Guvern sa
preia in administrare doua
terenuri din comuna Tunari,
judetul lifov, cu o suprafata
totala de peste 2.530 metri
patrati, de la Academia de
stiinte Agricole si Silvice, pen-
tru extinderea la patru benzi a
centurii rutiere din Nordul
Capitalei, potrivit Mediafax.
Terenurile, aflate in intravilan-
ul si extravilanul localitatii, vor
fi transferate de la Institutul
de Cercetare-Dezvoltare pen-
tru Zootehnie Balotesti, apar-
tinand Academiei de stiinte
Agricole si Silvice ,Gheorghe
lonescu-Sisesti”, in vederea
extinderii la patru benzi a
partii de Nord a centurii Capi-
talei, intre kilometrul 2 si inter-
sectia cu DN2, conform unei

ordonante de urgenta apro-
bate de Guvern.

BANI PENTRU TREI
BENZI PE SENS

Compania Nationala

de Autostrazi si Drumuri

a decis sa schimbe solutia
tehnica la Autostrada
Bucuresti-Ploiesti, de

la doua la trei benzi pe sens,
pentru cel de-al doilea
tronson, unde lucreaza deja
un consortiu, valoarea
estimativa pentru noile
lucrari fiind de

196,85 milioane lei, fara TVA.
Astfel, Compania Nationala
de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania
(CNADNR) va organiza la
sfarsitul lunii iulie o licitatie
pentru proiectarea si exe-
cutarea largirii la trei benzi de
circulatie pe sens pe sectorul
km 19 plus 500-km 45, respec-
tiv Moara Vlasiei-Ploiesti,
transmite agentia Mediafax.

CONSTRUCTIILE DE LOCUINTE ,,iINGHEATA*

Compania Shapir Project
Europe, detinuta de grupul
israelian Shapir, cu activitati in
domeniul constructiilor, a
singhetat” dezvoltarea a doua
proiecte rezidentiale din
Bucuresti si Sibiu, totalizand
2.400 de apartamente, din
lipsa de cumparatori.

Shapir Project Europe a
anuntat anul trecut dez-
voltarea celor doua proiecte
pentru care fondurile alocate
erau estimate la 250 milioane
euro, informeaza Mediafax.
Proiectele urmau sa fie dez-
voltate in faze, in functie de
cererea de pe piata. In
Bucuresti, Shapir a anuntat

constructia a circa 1.600 de
unitati locative in zona Pipera,
in apropiere de Scoala Ameri-
cana, pe un teren de 80.400
metri patrati, achizitionat in
2007. In prima faza, era
prevazuta dezvoltarea a 400 de
locuinte, iar investitia pentru
tot proiectul urma sa se ridice
la 200 milioane euro. La Sibiu,
compania a achizitionat, tot in
2007, un teren de 26.000 metri
patrati, pentru constructia a
800 de locuinte, cu o suprafata
totala de 75.000 metri patrati.
Investitia totala pentru acest
proiect, unul dintre cele mai
mari din zon4, era estimata la
50 milioane euro.




LEGE PENTRU PLATA
SUBCONTRACTORILOR

Firmele care contracteaza
lucrari vor fi obligate sa vireze
si subcontractorilor sumele
cuvenite acestora, in baza unei
ordonante de urgenta apro-
bate in sedinta de Guvern, a
anuntat premierul Emil Boc,
citat de Mediafax.

Guvernul precizeaza intr-un
comunicat ca noile regle-
mentari stabilesc o ordine a
efectuarii platilor. Astfel,
operatorii economici sau alte
persoane juridice imputer-
nicite de acestia vor utiliza
sumele incasate in conturile
deschise la Trezorerie intr-o
anumita ordine, respectiv pen-
tru achitarea drepturilor de
natura salariala, pentru
achitarea obligatiilor catre
bugetul de stat si celelalte
bugete, pentru plata facturilor
catre subcontractori
proportiona

“BursaTransport.ro

- Cel mai mare numar de marfuri publicate zilnic
- Cel mai mare numar de camioane disponibile
- Cel mai mare numar de membri activi

- Cea mai frecventata aplicatie romaneasca
de profil, conform www.trafic.ro

- Facuta de transportatori pentru transportatori

www.bursatransport.ro

incasare si aferente facturilor
recunoscute la plata.

LUCRARI SISTATE DIN
CAUZA DATORIILOR

Reabilitarea DN 17 la limita
intre judetele Cluj si Bistrita-
Nasaud a fost sistata de concer-
nul german Geiger-Max Boeg|,
pentru restante la plata de 2,5
milioane de euro, bani pe care
trebuia sa ii primeasca de la
Compania Nationala de
Autostrazi si Drumuri, benefi-
ciarul lucrarilor. Potrivit Biroului
de Presa al CNADNR, ultima
plata catre constructor s-a facut
in data de 26 februarie, trans-
mite corespondentul Mediafax.
Potrivit unui comunicat de
presa transmis de compania
germana si semnat de man-
agerul de proiect Ewald Bran-
der, decizia a fost luata dupa ce
compania a tras semnale de
‘alarma ca nu mai poate
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continua lucrdrile in situatia in
care acestea nu ii sunt platite.

ROMANIA - PE PLACA
TURNANTA

Romania a inregistrat in luna
aprilie al doilea mare ritm
anual, de data aceasta, de
scadere a activitatii in sectorul
constructiilor din Uniunea
Europeana (UE), de 13,7%,
potrivit datelor Eurostat, care a
calculat c3, la nivelul blocului
comunitar, indicatorul a
coborat cu 5,1%. Mediafax
relateaza ca scaderea cea mai
mare a fost consemnata in
Slovenia (-22,8%), iar pe
pozitia a treia s-a clasat Slova-
cia (-12,7%). Cele mai semni-
ficative cresteri ale activitatii in
sectorul constructiilor, in
aprilie comparativ cu aceeasi
luna a anului trecut, s-au inre-
gistrat in Germania (6,1%),
Suedia (4,6%) si Cehia (3,3%).



CARGO

Cefin a organizat la
inceputul lunii iunie
evenimentul ,,0pen
Days*“ la Constanta, mai
exact la o cariera din

Judet, unde cei prezenti
s-au putut convinge pe
wpropria piele‘ de
abilitatile vehiculelor
Iveco puse la dispozitie.

OPEN
DAYS

la Constanta



venimentul organizat de
filiala Cefin Constanta
este al treilea din seria
deschisa pe 22 mai la
Deva si continuata pe 29
mai la Pitesti, sub titulatura
Tu&Cefin&lveco Open Days 2009.
Manifestarea a avut ca scop popu-
larizarea calitatilor pe care le intrunesc
modelele lveco Daily 4X4, Massif, Euro-
cargo 4X4 si Trakker, precum si
gama speciala pentru activitati
Heavy Duty - Astra. De asemenea,
la eveniment a fost adus si un exem-
plar din noul Stralis, pentru a intre-
gi, in cadrul prezentarii, gama Iveco.

Eveniment...
»CU priza“

Divizia de vehicule comerciale
a Cefin Romania a propus ca locatie

cariera Consal Trade din comuna
Nicolae Balcescu, langa Constanta.
Prin aceasta demonstratie, s-a dorit
familiarizarea invitatilor cu vehiculele
Iveco destinate activitatilor spe-
ciale sau configurate pentru teren
accidentat, fiecare dintre partici-
panti avand posibilitatea de a testa
vehiculele enumerate mai sus. Suc-
cesul unui eveniment de acest gen
s-a putut masura deja in prece-
dentele locatii, Deva si Pitesti, unde
publicul prezent a gustat din plin
ideea celor de la Cefin.

Printre pietre
sfaramate

Din multitudinea de vehicule
puse la dispozitie, am ales sa testam
doua, iar primul a fost Trakker - o
basculanta cu 4 axe, echipata cu

bena. Iveco a conceput aceasta
masina pentru aplicatii precum
transportul de piatra bruta sau agre-
gate, nisip, bitum ori piatra sparta
pentru terasamente. Modelul are
ca avantaj consumul redus de com-
bustibil la tona de material trans-
portat si cheltuieli mici de intretinere.
Si ce loc mai bun se putea gasi pen-
tru a testa acest model daca nu o
cariera?! Zis si facut. Trakker a dove-
dit ca se afla in mediul lui intre mor-
manele de pietre, nisip si nori de praf,
chiar daca parea, la prima vedere,
poate prea luxos pentru ceea ce
era acolo... din cand in cand incer-
candu-ne compasiunea pentru bena
impecabild, in care erau trantiti
bolovanii colturosi. Am facut o
incarcare, apoi o descarcare, o plim-
bare pe ,soselele” croite prin piatra,
cateva ,artificii” pentru a impre-

DHHV
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siona si camera foto si apoi am tras
concluziile. Din postul de condu-
cere, am constat directia extrem
de usoara, volanul manevrandu-
se lin, ca pe un asfalt proaspat tur-
nat, in ciuda faptului ca ne aflam
in cariera. Senzatia care te incearca
atunci cand ti se rastoarna in bena
bolovani ,cat roata carului” este, in
prima faza, una de panica... pentru
neinitiati, dar tocmai aici este si
farmecul. in timpul mersului, modul
de schimbare a gamei, ,cu bataie”,
a fost unul dintre elementele ce a
dat culoare plimbarii noastre,
neavand prea des ocazia sa manevram
un asemenea mastodont.

Si pe camp

Dupa ce am vazut ce stie Trakker,
ne-am propus sa ridicam nivelul
de placere si ne-am orientat catre
Massif. Un vehicul de tip jeep, des-
tinat cu precadere traseelor pe
teren accidentat, disponibil in doua




versiuni, 3 usi cu bena sau 5 usi. Dimen-
siunile acestuia sunt impozante iar
designul are un aer spartan, dar la
interior nu lipsesc geamurile elec-
trice sau aerul conditionat. Cu ce era
sa ne delectam, daca nu cu un pro-
fesionist al domeniului pe cam-
purile din imprejurimi... carari, dru-
muri cu hopuri, cu bolovani, print-
re animale si lanuri de grane. De mult
nu mai mersesem pe drumuri de acest
gen, fara a avea grija baii de ulei sau
a spoilerului. Am catarat masina
pe unde parea relieful mai greu
de abordat si am supus-o unui test
de maxima rezistentad, dar a facut
fata cu brio. Am descoperit si reduc-
torul... parea simplu. 4H - 4L - 2H,
floare la ureche. Brutalitatea din
modul 4L creeaza dependenta.
Primele cuvinte cand ne-am dat
jos au fost: ,Cum?! Doar 30 km/h
aveam voie cu 4L?"... da’ d-aia e
test.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Drumurile
-~ umfila potul

Veti primi banii de la
stat, dar sa va
achitati datoriile la
buget - suna anuntul
facut catre ,,regii as-
faltului“, la sfarsitul
lunii iunie, de prese-
dintele Traian
Basescu, care dadea
astfel liber la
investitii in
infrastructura.

m simtit nevoia

sa va transmit

cateva mesaje.
>y Acela ca vor fi

bani incepand din
trimestrul 3, pentru ca Guvernul
sa-si atinga obiectivul de a avea cir-
ca 9 miliarde de euro in investitii,
mare parte a acestor bani mergand
catre plata datoriilor la constructori,
dar si pentru lansarea de lucrari noi
sau accelerarea ritmului din trimestre-
le 1 si 2 la lucrari in curs de executie”,
a afirmat seful statului, in cadrul
unei intalniri cu constructorii de dru-
muri, tinute la Ministerul Transpor-
turilor, in prezenta ministrului de
resort. Potrivit Mediafax, Traian
Basescu a precizat ca, din acesti bani,
1,5 miliarde euro vor veni de la
Comisia Europeana si vor trebui diri-
jati catre investitii, iar un miliard de
euro vor proveni de la bancile com-
erciale, care vor merge cu prioritate
catre investitii in infrastructura si
care vor fi disponibili la mijlocul lunii
iulie. Presedintele a mentionat insa
ca ,marea cheie a acestor aranja-
mente financiare este corectitudinea
fiecaruia”, respectiv a ministerelor
Finantelor si Transporturilor in raport
cu constructorii, dar si a constructorilor
in raport cu bugetul de stat. Altfel spus,
tot acest cerc se intrerupe daca
acestia si subcontractorii lor nu isi platesc
imediat obligatiile fata de stat, urmand

INFRASTRUCTURA



ca astfel sa fie alimentat suplimen-
tar bugetul de stat. ,Veti fi cei care
primiti banii de la Ministerul Trans-
porturilor, dar este esential sa va
platiti darile la timp, in conditiile in
care, va repet, Ministerul de Finante
va va compensa TVA-ul pe care il
aveti de incasat sau, acolo unde nu
se poate compensa, veti primi resti-
tuirea de TVA unde, de asemenea, este
cazul”, le-a explicat presedintele con-
structorilor.

Se apasa pedala
de acceleratie

Anuntul presedintelui a fost urmat
de inmultirea vizitelor premierului
Emil Boc si ministrului Radu Berceanu
pe santiere, primul ministru sub-
liniind ca investitia publica masiva in
infrastructura se plaseaza printre
prioritatile Guvernului. Potrivit pre-
mierului, care sustine cd, in acest an,
pentru lucrérile de infrastructura, nu
este vacanta, la nivelul Executivului
s-a luat decizia ca, in fiecare zi de
miercuri, sa fie invitate la Palatul Vic-
toria cate doua judete pentru a
prezenta, in fata Guvernului, cate o
jumatate de ora, stadiul lucrarilor
de investitii, din fonduri guverna-
mentale si europene sau din bugetele
locale, precum si problemele legate
de modernizarea infrastructurii si de
reabilitarea termica a blocurilor.
»Prezentarea se va face in fata tutu-
ror ministrilor. in acest fel, se va apasa
pe pedala de acceleratie, iar acolo
unde nu se cheltuiesc banii pentru
investitii se vor lua si se vor da acolo
unde se cheltuiesc. Este valabil si
pentru administratiile locale si pen-
tru ministerele care au alocat bani pen-
truinfrastructura. incepem cu judetele
lasi si Timis, invitand prefectii, presedintii
CJ, primarii si sefii Agentiilor de Dez-
voltare Regionala“, a spus seful Exe-
cutivului, citat de Agerpres. El a sub-
liniat importanta mentinerii unui
ritm ridicat al constructiilor in aceasta
perioada. ,Daca nu punem osul atunci
cand trebuie, adica daca nu putem
utiliza banii pentru infrastructura in
lunile de vara, cum este firesc, este
o crima, pentru ca nu se poate astepta
luna decembrie ca sa facem autostra-
da”. Primul ministru a scos, de aseme-
nea, in evidenta o serie de lucrari
prioritare. ,Ati vazut ca se lucreaza

sapte zile din sapte in infrastructura
- de la metroul din Bucuresti, la Pasajul
Baneasa din Capital, la centura ocol-
itoare a Ploiestiului, la cea a Clujului,
pe Autostrada Transilvania. Si la cele-
lalte lucrari de infrastructura avem o
ofensiva totald, pentru a recupera
intarzierile si pentru a putea da sansa
unei cresteri economice in acest
trimestru lll, inceput la 1 iulie. Am
decis sa aducem toti banii de investitii
din trimestrul IV in trimestrul lll, toc-
mai pentru a recupera intarzierile”.
Potrivit lui Emil Boc, sunt progra-
mate sa se finalizeze centura ocoli-
toare a municipiului Gherla, de 5,3
kilometri, lucrarile drumului de la
Cluj-Napoca spre Suceava, cu tron-
sonul local pana la limita judetului Bis-
trita-Nasaud, si apoi de la lacobeni
la Suceava. ,Se lucreaza si pe centura
Timisoarei, a Ploiestiului, continuam
lucrérile pe tronsonul de autostrada
Cernavoda - Constanta si, evident, pe
centura Sibiului. Toate acestea vor
marca pasi importanti in moder-
nizarea infrastructurii la nivel national,
in 2009“, a punctat primul ministru.

Un miliard de euro
de la BEI

Pe de alta parte, Radu Berceanu
a anuntat, in urma unei intalniri cu
reprezentantii Bancii Europene de
Investitii (BEI), ca Ministerul Transporturi-
lor si Infrastructurii ar putea con-
tracta un imprumut de pana la un mil-
iard de euro de la BEl pentru finantarea
unor proiecte de infrastructura, prin-
tre care si centura Capitalei la nivel
de autostrada. ,BEl ne-a anuntat ca
a stabilit un acord de principiu, in
board-ul sau, ca e gata sa aloce un

fmprumut care sa mearga spre un
miliard de euro pentru proiecte de
infrastructura rutiera. Incé nu a sta-
bilit exact ce proiecte, dar se discuta
despre centura la nivel de autostrada
a Bucurestiului, tronsoanele de
autostrada Ploiesti-Comamic si Ploiesti-
Buzau sau o portiune de drum national
de la Arad spre granita cu Ungaria”,
a aratat ministrul de resort.

Totodata, BEI va acorda un cre-
dit de 450 milioane euro pentru a
creste viteza trenurilor de calatori
de la 120 kilomettri pe ora la 160 kilo-
metri pe ora, pentru tronsonul Cur-
tici-Simeria. ,Aveam deja 300 mi-
lioane euro de la BEI si ei au accep-
tat sa mareasca imprumutul pana
la 750 milioane euro, pentru a putea
satisface dorintele UE de a creste
viteza“, a spus Radu Berceanu. In
cadrul intalnirii, cele doua parti au mai
stabilit sa mareasca finantarea de la
50 milioane la 170 milioane euro,
din fonduri de coeziune, pentru tron-
sonul de autostrada Arad-Timisoara,
astfel incat cofinantarea asigurata
de BEI pentru proiect sa fie cheltu-
ita pentru exproprierea terenurilor.
De asemenea, BEI a aprobat sa aloce
500 milioane euro in acest an pen-
tru proiecte aflate deja in derulare,
din sumele care trebuiau cheltuite in
anii urmatori. ,Am discutat cu ei si sustin
aceasta idee, mai urmeaza sa fie
aprobata de Comisia Europeana. Ast-
fel, au aprobat sa cheltuim o mai
mare parte din bani pentru proiecte
deja in derulare, pe care sa ii uti-
lizam in acesti ani”, a precizat Radu
Berceanu.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Despre japonezi circula
tot felul de legende,
chiar si printre cei care
nu sunt specialisti in is-
torie. Fara indoiala, este
vorba despre o cultura
foarte puternica si total
diferita de cea euro-
peana, in care codul
onoarei si sacrificiul de
sine au fost si raman mai
importante decat orice.
De la codul Bushido al
samurailor, pana la pilotii
kamikaze, ilustrarile filo-
zofiei de viata japoneze
sunt poate greu de
inteles pentru occiden-
tali. Tot japonezii sunt
cei care au trebuit sa fie
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trimisi acasa sa se odih-
neasca prin lege, in tim-
pul reconstructiei
Japoniei, dupa razboi, si
si-au pus semnatura pe
intregul progres al
tehnologiei secolului tre-
cut. Astfel, nu este de
mirare sa aflam ca, timp
de peste 1.400 de ani, o
companie din Japonia a
continuat sa functioneze
ca afacere de familie in
constructia de temple,
pana la asimilarea sa ca
subsidiara a unei mari
companii de constructii
japoneze, Takamatsu
Corporation, in ianuarie
2006.
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vand sediul central in
Osaka, afacerea de
familie a fost infiintata
n anul 578, cand unul
dintre inginerii pe care
Printul Shotoku i-a adus din Baek-
je, Coreea, in Japonia, pentru con-
structia templului budist Shiten-
no-ji, Shigemitsu Kongo, a decis sa
porneasca pe cont propriu. De-a
lungul secolelor, Kongo Gumi a par-
ticipat la constructia a numeroase
cladiri importante, printre care se
numara Castelul Osaka, in secolul

16, sau templul Horyuiji la Nara. Un
pergament cu o lungime de 3 m
prezinta cele 40 generatii de la
inceputurile companiei pana in
prezent. Ca in cazul multor familii
cu renume in Japonia, ginerii au
adoptat numele de familie Kongo
la casatorie, astfel, de-a lungul
vremii, succesiunea s-a realizat atat
prin intermediul fiilor, cat si al
fiicelor. Compania a inceput sa aiba
probleme dupa ce terenurile cumpa-
rate in anii 80 si-au scazut valoarea
foarte mult si a intrat in lichidare,

din cauza datoriilor, in ianuarie
2006, cand activele i-au fost cumparate
de Corporatia Takamatsu. inainte de
lichidare, firma avea peste 100 de
angajati si o cifra de afaceri anuala,
in 2005, de 7,5 miliarde yeni (70
milioane USD). Compania, inca spe-
cializata in constructia de temple bu-
diste, era condusa de presedintele
Masakazu Kongo, cea de-a 40-a
generatie. Incepand din decembrie
2006, Kongo Gumi opereaza ca sub-
sidiara a Takamatsu, iar familia Kon-
go continua sa practice tamplaria.
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Fara indoiala ca istoria de peste
1.400 de ani a companiei este o
dovada clara si impresionanta a
performantelor de care sunt in stare
japonezii, dar si a unui manage-
ment si adaptabilitati de exceptie.
Unul dintre avantaje a fost, desi-
gur, credinta si sistemul religios
budist care nu numai ca a supravietu-
it timp de mii de ani, dar a numarat
de-a lungul vremii milioane si mi-
lioane de adepti. lar Kongo Gumi a
supravietuit inclusiv unei perioade
de restaurare religioasa, in secolul
19, cand a pierdut subventiile guver-
namentale pentru temple si a inceput
sa construiasca cladiri comerciale.
lar in timpul celul de-al doilea Rézboi
Mondial, firma a supravietuit din
fabricarea de... sicrie. Totusi, 80% din
cifra de afaceri a companiei s-a
datorat constructiei de temple.

Astfel, dupa cum se vede, un
alt atu foarte important a fost fle-
xibilitatea, calitate care este adusa
din ce in ce mai mult in discutie in
prezent, mai ales in contextul crizei
economice. Dar nu numai in ceea
ce priveste afacerile, dar si... alegerea
managementului. Masakazu Kongo
a declarat, pentru presa occiden-
tala, ca intotdeauna succesiunea
la conducerea companiei s-a facut
pe criteriile responsabilitatii si ta-

lentului. Astfel, nu intotdeauna cel
mai mare fiu sau cea mai mare fiica
urma sa fie la conducerea firmei
cand ultimul presedinte decidea sa
se retraga.

Din pacate, in ciuda evolutiei
extraordinare de-a lungul vremii,
evenimente absolut obisnuite au
dus la falimentul Kongo Gumi, un
context economic nefavorabil, rece-
siunea din Japonia din 1992-1993
si schimbarile sociale, care au scazut
cererea de constructie de temple.
Pacat!

Cel mai vechi
templu oficial

Shitenno-ji din Osaka este tem-
plul budist pe care I-a comandat
Printul Shotoku in anul 593 si astazi
este cunoscut ca fiind cel mai vechi
templu budist administrat oficial in
Japonia.

Cele mai multe dintre structurile
templului au fost complet recon-
struite in 1963, desi nu se mentioneaza
daca tot Kongo Gumi s-a ocupat de
reconstructie, dar este foarte posi-
bil.

in traditia budista Shitenno, sunt
cei patru regi ceresti japonezi, zei
protectori care vegheaza asupra
celor patru puncte cardinale.

Templul construit in onoarea lor
la comanda printului avea patru
institutii, fiecare conceputa pentru
a ridica nivelul de civilizatie al
japonezilor.

Acestea erau Kyoden-in (pentru
Religie si Educatie), Hiden-in (pen-
tru necesitatile de zi cu zi ale po-
pulatiei), Ryobyo-in (spital) si Seiyaku-
in (farmacie). Complexul din interi-
orul zidurilor este denumit ,garan”
si consta dintr-o pagoda cu cinci
etaje, un pavilion principal (Kondo)
si 0 sala de intruniri si ceremonii
religioase (Kodo), pe un coridor
acoperit care are trei porti.

in jurul acestui complex central,
este un zid care are patru porti, cate
una pentru fiecare punct cardinal. Din
pacate, nu a mai ramas nici o struc-
tura din templul original, construit
in 593.

Cladirile originale, apoi cele recon-
struite, au fost distruse de-a lungul
secolelor de incendii, razboaie, tai-
funuri, cutremure. Ultima astfel de
catastrofa a fost provocata de bom-
bardamentele americane din 1945.
Cea mai veche structura este poar-
ta de piatra Torii, care dateaza din
1294.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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FIRMELE VOR
FI INCLUSE iN
PROGRAMUL ,,RABLA*“

Firmele vor fi incluse in
programul national de innoire
a parcului auto, denumit

si ,Rabla”, insa vor putea
achizitiona maximum 10.000
de unitati, au declarat pentru
Mediafax surse ministeriale.
Din totalul fondurilor pentru
programul ,Rabla“, care se
ridica la 228 milioane lei,
suma de 190 milioane lei,
echivalentul primei pentru
50.000 de unitati, este

alocata persoanelor fizice,
potrivit unui document
guvernamental. Diferenta

de 38 milioane lei, pentru
10.000 de unitati, reprezinta
banii alocati firmelor, cand
acestea vor intra in programul
national de stimulare a innoirii
parcului auto. O alta noutate
este aceea ca in program

vor putea intra masinile

mai vechi de zece ani, fata

de nivelul de 12 ani prevazut
n 2008.

LOGAN SI SANDERO
iN VENEZUELA

Renault analizeaza
posibilitatea de a asambla
Logan si Sandero in
Venezuela, la o uzina
detinuta de producatorul
auto chinez Great Wall si

de firme locale, seturile

de piese necesare fabricatiei
urmand sa fie aduse din
Columbia, unde Logan

este produs din 2005, potrivit
Mediafax. Daca planurile

se vor concretiza, Renault

va trebui sa investeasca

10 milioane dolari, iar

Great Wall 65 de milioane

de dolari. Venezuela

ar putea deveni astfel a noua
tara in care sunt produse
masini pe platforma Logan,
dupa Romania, Columbia,
Rusia, Marocg, Iran, India,
Brazilia si Africa de Sud. La
uzina din Venezuela ar urma
sa fie produse 22.000 de masini
anual, dintre care 15.000
unitati Renault si 7.000 masini
Great Wall.

SEDIU NOU EVOBUS
La sfarsitul lunii iunie, EvoBus

Odai. Locatia inseamna, pe

icati depozitului si atelierului,
iar 700 mp sunt ocupati de
birouri si de showroom. Serv-
ice-ul are un stoc de 8.500 de
piese de schimb pentru auto-
buze si un numar de aproxi-
mativ 100 de angajati. in
cadrul evenimentului de inau-
gurare a noului sediu, a mai

s-a mutat in casa noua, pe Sos.

scurt, un spatiu de 12.000 mp,
dintre care 2.000 mp sunt ded-

fost inmanata si cheia auto-
buzului cu numarul 1.000 din
contractul incheiat in 2005
intre RATB si EvoBus.

INMATRICULARILE
DACIA IN ELROPA
S-AU DUBLAT

inmatricularile de automobile
Dacia noi in Europa (UE plus
Islanda, Norvegia si Elvetia)
s-au dublat in luna mai, la
25.000 de unitati, si au crescut
cu 21,7% in primele cinci luni
ale anului, la circa 90.000 de
masini, pe o piata in scadere
abrupta, potrivit datelor
prezentate de ACEA.
Mediafax informeaza ca
numarul de autoturisme noi
marca Dacia inmatriculate pe
cele 28 de piete acoperite de
raport (care exclude Malta si
Cipru) a crescut cu 99,8% in
luna mai, la 24.894 de unitati,
de la 12.458 de masini in
perioada similara a anului tre-
cut, iar avansul la cinci luni s-a
plasat la 21,7%, de la 73.929 la
89.965 de automobile, se arata
intr-un comunicat al Asociatiei
Constructorilor Europeni de
Automobile (ACEA).

LOCUL 14 IN UE

Romania este a 14-a piata auto
din Uniunea Europeana (UE)
dupa numarul de inmatriculari
de autoturisme noi din mai, in
stagnare fata de aprilie, insa in
coborare cu doua pozitii com-
parativ cu aceeasi luna a anului
trecut, reiese din datele
prezentate de ACEA si citate de
agentia Mediafax. in primele
cinci luni, piata auto
romaneasca s-a plasat pe
pozitia a 15-a in UE, fata de

locul 16 ocupat in functie de
datele pentru perioada
ianuarie-aprilie, respectiv 11 in
ianuarie-mai 2008. Astfel, piata
auto romaneasca a scazut cu
53,4% in luna mai, la 11.475 de
automobile noi inmatriculate,
de la 24.647 de unitati in
perioada similara a anului tre-
cut. Declinul pe primele cinci
luni din 2009 este similar, de
57,6%, de la 121.618 1a 51.616
de autoturisme noi inregis-
trate, potrivit unui comunicat
al ACEA. Datele sunt similare
cu cele anuntate de Directia
Regim Permise si inmatriculare
a Vehiculelor (DRPCIV), potrivit
carora inmatricularile de auto-
mobile noi au scazut cu 57,5%
in primele cinci luni, la 51.648
de unitati.

METROREX

STUDIAZA TRONSONUL
GARA DE NORD - GARA
PROGRESLIL

Metrorex va organiza o licitatie
la sfarsitul lunii iulie pentru
elaborarea studiilor de prefe-
zabilitate si fezabilitate in ve-
derea constructiei Magistralei
IV de metrou, pe tronsonul
Gara de Nord - Gara Progresul,
valoarea estimativa a contrac-
tului fiind de 36,61 milioane de
lei, fara TVA. ,Aceasta linie de
metrou va asigura legatura, pe
directia Nord-Sud, intre zona
centrala si cartierele Berceni si
Progresul. Magistrala va conec-
ta doua dintre cele mai impor-
tante statii de cale ferata ale




Capitalei (Gara de Nord si Gara
Progresul) si va avea corespon-
denta cu toate magistralele in
functiune, precum si cu cele in
perspectiva”, se arata intr-un
anunt al Metrorex, citat de
Mediafax. Durata de realizare a
lucrarilor va fi de aproximativ
7-8 ani. Statiile se vor afla la o
distanta medie de 800 metri.
Lungimea liniei si numarul de
statii vor fi stabilite in functie
de varianta aprobata. Cerintele
standard presupun asigurarea
unei viteze maxime de 80
km/ora si o viteza comerciala
de 36 km/ora.

VEOLIA VREA SA

iNFIINTEZE O COMPANIE

DE TRANSPORT

Furnizorul francez de utilitati
Veolia Environnement, prezent
in Romania, prin intermediul
Apa Nova, analizeaza fuziunea
propriilor operatiuni din dome-
niul transportului de pasageri
cu cele ale grupului Transdeyv,
noua companie urmand sa
devina lider al pietei europene
de profil, transmite Mediafax.
Obiectivul noii companii este
de a deveni ,un lider in dome-
niul transportului de pasageri”,
cu vanzari anuale estimate de
opt miliarde de euro. O parte a
analistilor au evaluat Transdev
la un miliard de euro, incluzand
datoriile, si au sugerat ca o
intelegere ar putea fi incheiata
si printr-un schimb de active.
Grupul Transdev opereaza rute
de transport rutier si feroviar
pentru calatori in orase ca Lon-
dra, Paris si Melbourne, cu
vanzari anuale de 2,3 miliarde
de euro.

BRUXELLES AIRLINES,
PRELUAT DE CATRE
LUFTHANSA

Autoritatile antitrust ale Uniu-
nii Europene au aprobat prelu-
area companiei Bruxelles Air-
lines de catre Lufthansa, cel
mai mare operator aerian din
Europa, pentru 250 de
milioane de euro, transmite
Mediafax. Potrivit acordului cu

reprezentantii UE, Lufthansa va
permite accesul unor companii
rivale la rutele aeriene pe care
le va opera in urma achizitiei
Bruxelles Airlines. Grupul ger-
man Lufthansa va prelua un
pachet de 45% din actiunile
Bruxelles Airlines pentru 65 de
milioane de euro, urméand ca in
2011 sa dispuna de optiunea
de a prelua restul titlurilor.
Pretul final ar urma sa depinda
de rezultatele financiare ale
Bruxelles Airlines in 2010.

NOI DIRECTORI PENTRU
OTOPENI SI BANEASA

Ministrul Transporturilor, Radu
Berceanu, i-a schimbat din
functie pe directorii aeropor-
turilor Henri Coanda (Otopeni) si
Aurel Vlaicu (Baneasa), Gabriel
Jara si, respectiv, Stefan Mladin,
numind in locul lor pe Sorinel
Ciobanu si George Mihalcea.

AIRBUS VREA CREDITE
PENTRU UN NOU AVION

Compania europeana

Airbus, cel mai mare
constructor de aeronave
comerciale din lume,

incearca sa obtina imprumuturi
de pana la 3,6 miliarde euro
de la mai multe guverne

din Europa, pentru a finanta
dezvoltarea unui avion cu
raza lunga de actiune, potrivit
Mediafax. Compania va solicita
imprumuturi autoritatilor

din Franta, Germania, Spania
si, probabil, Marea Britanie
care vor asigura 30%

din nevoia de finantare
pentru dezvoltarea modelului
A350, au afirmat surse
apropiate situatiei. Avionul,
cu o capacitate de 350 de
locuri, este programat

a fi lansat pe piata in 2013.
Airbus 777 poate transporta
368 de pasageri.

NUMARUL DE PASAGERI Al TAROM A SCAZUT

TAROM a transportat in perioa-
da ianuarie-aprilie 437.000 de
pasageri, cu 15,1% mai putini
fata de intervalul similar al anu-
lui precedent, potrivit datelor
Asociatiei Companiilor Aeriene
Europene (AEA). Potrivit Medi-
afax, in primele patru luni, com-
pania a inregistrat un grad
mediu de ocupare de 48%, in
scadere cu 11,9 puncte procen-
tuale fata de intervalul similar
din 2008. in aprilie, TAROM a
transportat 124.700 de per-
soane, in scadere cu 11,7% fata
de aceeasi luna din 2008.
Gradul mediu de ocupare a fost
in aprilie de 53,2%, cu 7,9
puncte procentuale sub cel

consemnat in urma cu un <

an. Companiile europene
au transportat in
primele
patru

luni 91,87 milioane de pasageri,
cu 8,2% mai putin fata de
aceeasi perioada a
anului 2008, iar
gradul mediu de
ocupare s-a

redus cu 1,9
puncte, la

72,7%.
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nu s-a incheiat

Legea 218/2009, de
aprobare a Ordonantei
de Urgenta 74/2008, a
aparut deja in Moni-
torul Oficial si prevede
ca valabilitatea pro-
gramului de transport
interjudetean sa fie de
trei ani. Totusi,
licentele pentru
cursele interjudetene
deja emise si-ar putea
pastra valabilitatea de
cinci ani. Ultimul cu-
vant il vor avea
normele de aplicare a
legii recent intrate in
vigoare.

enuntarea la articolul

din textul OUG 74/2008,

care prevedea cresterea

valabilitatii progra-

mului de transport

interjudetean la cinci ani, a surprins

pe cei mai multi. Insa lucrurile nu s-
au modificat pe de-a-ntregul.

in acest moment, se lucreazi la

normele de aplicare a Legii 218,

care vor hotari de fapt perioada de

valabilitate a actualelor licente de

traseu si impli-cit a celei mai mari

parti din actualul program inter-

judetean de transport. Este momen-

tul in care o atitudine hotarata si

unita a transportatorilor si a aso-

ciatiilor profesionale care ii reprezinta
ar putea face diferenta.

Normele decid

Avand in vedere actuala situatie
economica, miza celor cinci ani este
cu atat mai ridicata. Daca peste doi
ani ar trebui sa se organizeze atribuirea
traseelor interjudetene, cei mai multi
dintre operatorii de transport ar fi
pusi intr-o situatie extrem de dificila.
Putini vor mai putea sa investeasca
n masini noi si, astfel, ar deveni vul-
nerabili in fata oricarui nou venit.
Cei doi ani in plus ar putea face
diferenta intre continuarea afacerii
si disparitia acesteia prin pierderea



traseelor. in plus, existau sperante
ca aceasta crestere a programului de
transport interjudetean sa dea
firmelor prilejul de a se concentra
pe aspecte importante legate de
organizarea afacerii, de imbunatdtirea
managementului, dezvoltarea calitatii
serviciilor oferite, cresterea sigu-
rantei, pregatirea soferilor etc. Sunt
numeroase aspecte la care trans-
portatorii trebuie sa lucreze pen-
tru a avea in primul rand afaceri
stabile, puternice, in cadrul carora
detinerea de autovehicule sa nu
mai ocupe singura pozitie impor-
tanta. Din pacate, pana in prezent,
numeroase firme de transport au
avut in vedere doar achizitionarea
microbuzelor si autobuzelor nece-
sare pentru securizarea curselor
detinute si acapararea unora noi.
»Ce model de autovehicul cumparam?
La ce pret? Cand?” - aceste intrebari
au devenit o adevarata obsesie pen-
tru patroni, multi transforman-
du-se in posesori de autovehicule si
mai putin in adevarati transporta-
tori. Pastrarea valabilitatii actualu-
lui program de transport inter-
judetean la cinci ani reprezinta si
un test prin care se va putea verifi-
ca puterea si capacitatea trans-
portatorilor de a-si impune un punct
de vedere. Astfel, mai exista o sansa
ca valabilitatea programului de
transport interjudetean sa ramana
pe cinci ani. In conditiile in care
nimeni nu sprijina deschis reduce-
rea valabilitatii la trei ani, nu ar tre-
bui sa fie o problema prea mare
pentru operatorii de transport si
reprezentantii acestora in a-si impune
punctul de vedere, dar nici nu ar
trebui sa se stea cu mainile incrucisate.
Legea 218 creeaza si alte incurcaturi,
intrand inclusiv peste transportul
judetean. ,in legea 92/2007, se
prevede ca programul de transport
judetean sa fie corelat cu cel inter-
judetean. In actuala lege, se spune
ca programul interjudetean trebuie
sa fie realizat in corelare cu cel
judetean. Este greu sa corelezi cate-
va curse interjudetene cu numeroa-
sele curse judetene. Oricum, core-
larea nu s-a realizat niciodata, dar
actualele prevederi mai incurca
putin lucrurile. De asemenea, pro-
gramele de transport judetean si
interjudetean pot fi modificate o
data pe an, conform noului act nor-

mativ, ceea ce contrazice prevederile
Legii 92/2007, care permite oricand
modificarea programului judetean
de transporti, a completat Florian
Coman, director general adjunct
Autoritatea Rutiera Romana.

Traseele judetene
s-ar putea intoarce
la ARR

Se pare ca, de prea multe ori, le-
gislatia romaneasca apare in con-
tratimp cu cea europeana. Dupa
ce, prin Legea 92/2007, traseele
judetene intrau in subordinea con-
siliilor judetene, au aparut numeroase
probleme de functionalitate. Autorita-
tile judetene au intampinat difi-
cultati reale in a gasi specialistii in
transporturi de care aveau nevoie
si a respecta legea. In orice caz, in
numeroase judete, situatia a devenit
conflictuala, iar operatorii de trans-
port sunt cei care au avut cel mai
mult de suferit. Se pare insa ca
autoritatile judetene nu vor apuca
sa se acomodeze in postura de coor-
donatori ai transportului judetean
de persoane. Legislatia europeana
ar putea aduce schimbari radicale
la sfarsitul acestui an. ,incepand
cu data de 3 decembrie a acestui an,
va intra in vigoare un regulament
european (obligatoriu de aplicat
de catre Romania), care va determina
readucerea transportului judetean
de persoane catre ARR. Cred ca este
un lucru bun, avand in vedere ca tre-
cerea transportului judetean de
persoane catre consiliile judetene
a creat numeroase probleme. Prac-
tic, conform acestui regulament
european, autoritatile judetene pot
coordona doar acel transport pe
care il subventioneaza. Cu alte
cuvinte, discutam de o recentralizare
a transporturilor, in urma unui re-
gulament european. Chiar daca
transportul judetean se intoarce la
ARR, vom pastra acelasi program de
transport”, a explicat Florian Coman.

Instructorii auto
independenti in
afara legii - pentru
moment

Un subiect aflat in dezbatere in
ultima vreme a fost cel legat de
scolile de soferi, iar aparitia Legii 218

nu a avut ca efect linistirea spiritelor.
S-au format doua tabere: instructorii
auto autorizati au incercat sa fisi
asigure viitorul, in timp ce scolile de
soferi au cautat sa fii scoata de pe
piata sau cel putin sa ii oblige sa
respecte aceleasi reguli.

La prima vedere, aparitia noii
legi a dat castig de cauza instruc-
torilor autorizati, care sunt accep-
tati conform legii, insa...

»Noua legislatie prevede faptul
ca pregatirea practica poate fi rea-
lizata si de catre instructori auto
autorizati. Acestia functioneaza ca
persoane inregistrate la oficiul co-
mertului. Scolile de soferi ne-au
solicitat ca, pana la aparitia normelor
de aplicare a legii, pregatirea teo-
retica si practica sa se poata face nu-
mai de catre instructorii angajati
ai scolilor auto. Argumentul pentru
acest lucru este legat de faptul ca,
nefiind emise normele, nu se stie ce
conditii trebuie sa indeplineasca
instructorii independenti, iar masinile
acestora nu sunt controlate de ni-
meni privind respectarea prevederilor
Ordinului Ministrului Transporturi-
lor 1856, atat din punct de vedere
tehnic, cat si al formei de propri-
etate”, a explicat Florian Coman.

Astfel, in acest moment, nu mai
pot functiona decat scolile de soferi
care au masinile in proprietate sau
leasing. Legea prevede faptul ca
instructorii auto autorizati vor fi
licentiati de catre autoritatea com-
petenta (ARR), in baza unei metodologii
elaborate de catre autoritatea com-
petenta. Legea a aparut, iar acum
se lucreaza la normele metodologi-
ce, care vor stabili conditiile in care
se realizeaza autorizarea, obligatiile
si drepturile pe care le au instruc-
torii auto.

»Vor exista niste criterii unitare
pentru scoli si instructori autorizati.
La ora actuala, elaboram normele
de organizare si functionare a sco-
lilor de conducatori auto si a instruc-
torilor auto autorizati. Pana la aparitia
normelor, nu se mai lucreaza decat
cu scolile. Cel mai probabil, la incepu-
tul lunii august, vor fi publicate in
Monitorul Oficial si normele. Oricum,
instructorii independenti nu vor
mai putea avea contract cu per-
soanele cursante, ci numai cu scoala.
Masina va avea un numar de evidenta
asemanator taxiurilor. Instructorii
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independenti vor trebui sa aiba la
bordul masinii contractul cu scoala,
in copie. Practic, cursantii se inscriu
la scoald, iar instructorii nu mai
incaseaza bani direct de la acestia.
Astfel, se incearca o evidentiere
mai clara a circuitului banilor. De e-
xemplu, banii pe care fi primesc
instructorii independenti se vor
impozita la sursa”, a precizat Flori-
an Coman.

Pentru moment, instructorii
auto autorizati trebuie sa isi inceteze
activitatea. Apar, insd, cateva pro-
bleme destul de serioase. Ce se
intampla, de exemplu, cu elevii
aflati in proces de instruire? Instruc-
torii independenti nu ii vor mai
putea instrui pana la capat decat,
eventual, dupa o pauza de cateva
luni? Oare va fi cineva dispus sa

e

astepte atat? Dar ce se va intampla
cu instructorii care, bineinteles,
traiau din aceasta activitate? isi vor
cauta o slujba pe perioada verii,
pana la aparitia normelor?

inca o data, legislatia loveste
mediul privat si creeaza o situatie
nefireasca. Astazi, se vorbeste despre
faptul ca scolile de soferi vor inter-
veni pe langa ARR pentru a intarzia
aparitia normelor cat mai mult. in
plus, cele doua tabere formate se
acuza reciproc de evaziune fiscala,
insa acest lucru ar trebui verificat de
catre autoritatile competente in
acest sens.

Un lucru ramane cert: pregatirea
noilor soferi (si asa destul de slaba)
va avea de suferit in plus din cauza
cadrului legislativ care creeaza incer-
titudine.

Si sa nu uitam ca discutam despre
un segment foarte important pen-
tru siguranta rutiera...

Scolile de soferi
amendate

de Consiliul
Concurentei

Consiliul Concurentei a realizat
investigatii in legatura cu o serie
de intelegeri existente intre mai
multe scoli de soferi. S-a conside-
rat ca aceste intelegeri aveau un
caracter anticoncurential, avand ca
scop majorarea tarifelor la servici-
ile de scolarizare auto categoria B.

Astfel, au fost amendate 32 de
scoli cu 1,5 milioane lei (aproxi-
mativ 360.000 euro).

Prin decizia Consiliului Con-
curentei, scolile de soferi au obliga-
tia sa transmita, timp de doi ani,
autoritatii de concurenta modi-
ficarile de tarife si momentul efec-
tuarii acestora.

Transport judetean
Vrancea - reteta
falimentului

in numerele trecute ale revis-
tei, prezentam situatia dificila pe
care o intampina multi dintre trans-
portatorii care opereaza pe curse-
le judetene, din cauza dialogului
defectuos pe care il au cu consiliile
judetene. In Vrancea, decizia Con-
siliului Judetean de a infiinta noi
curse, care, de fapt, dubleaza unele
deja existente, inseamna pentru
operatorii de transport un singur lucru
- falimentul.

Astfel, operatorii de transport din
Vrancea, afectati de infiintarea noilor
linii, au dat in judecata consiliul
judetean si au obtinut suspendarea
hotararii acestuia privind infiintarea
de noi trasee care se suprapuneau
cu cele vechi.

Din pacate, la nivel local, respec-
tul pentru lege si pentru deciziile justi-
tiei lasa mult de dorit. Consiliul
judetean nu a tinut cont de aceasta
hotarare si a organizat, in continuare,
atribuirea. Operatorii afectati au
cerut ARR si ASSI sa faca demer-
surile necesare pentru a opri pro-
cedura de atribuire, luand act de
sentinta justitiei. In caz contrar,
daca rezultatele ar fi fost afisate de
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catre ASSI, ARR ar fi trebuit sa emita
licentele. ASSI a suspendat afisarea
rezultatelor atribuirii, insa Consili-
ul Judetean Vrancea a decis sa
infiinteze din nou aceste linii, prin-
tr-o noua hotarare de consiliu.

Practic, se ia de la capat acest joc
»de-a soarecele si pisica”. O poveste
fara sfarsit, in care nimeni nu are de
castigat - operatorii vor da cel mai
probabil din nou in judecata con-
siliul judetean si este de asteptat ca,
si de aceasta data, sa castige...

Pe de alta parte, actuala situatie
economica (sunt tot mai putini
calatori) la care se adauga acum si
cheltuielile de judecata (avocat,
drumuri ce trebuie facute) au adus
operatorii de transport in pragul
falimentului.

Oricum, daca intra inca un ope-
rator pe aceste linii, nu va face decat
sa grabeasca sfarsitul transportatorilor
- atat cei vechi, cat si nou intratul
pe traseu. Firmele abia reusesc sa
isi plateasca salariile si motorina,

iar plata ratelor de leasing inregis-
treaza intarzieri. Autoritatile judete-
ne nu au luat in considerare fap-
tul ca, prin actiunile lor, risca sa
desfinteze firmele care opereaza
pe respectivele trasee.

Numarul pasagerilor nu poate
creste. De altfel, in aceasta perioada,
trendul este opus - numarul calatorilor
scade, mai ales ca s-au inchis in
zona numeroase fabrici. Costul unui
bilet pe o ruta de 30 km este acum
1 leu, iar sansele de a acoperi toate
costurile sunt foarte mici.

Ajutor pentru
transportatorii
de calatori

»~Am hotarat sa acordam posi-
bilitatea suplimentarii numarului
de statii pe diferite trasee, pentru
a raspunde mai bine nevoilor de
transport din diferite zone, avand
in vedere ca, in ultimii ani, au avut
loc numeroase schimbari - noi zone

rezidentiale, noi investitii...“, a spus
directorul general adjunct ARR.

Pe de alta parte, situatia difi-
cila economica afecteaza puternic
si companiile de transport, iar ARR
poate interveni pentru a ajuta trans-
portatorii. ,Avand in vedere dimin-
uarea numarului de calatori, vom
permite transportatorilor utilizarea,
pe o perioada determinata, a unor
mijloace de transport cu o capaci-
tate mai mica, pastrandu-se gradul
de confort. Nu putem obliga trans-
portatorii sa mearga cu zece calatori
intr-un autocar de 50 de locuri in per-
manenta. De asemenea, li se va
permite transportatorilor autosus-
pendarea curselor pe anumite
perioade, insa trebuie anuntat ARR
in prealabil, pentru a nu le fi afec-
tata vechimea pe traseu”, a pre-
cizat directorul general adjunct
ARR.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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La inceputul anului, Claudia Carbonnel a
primit postul de Country Manager Irisbus
Iveco in Romania. De obicei, atunci cand
un producator trimite un manager intr-o
anumita tara, este vorba despre o per-
soana avand ca nationalitate tara de
origine a producatorului, insa, de aceasta
data, lucrurile au stat altfel... Irisbus
(divizia Iveco pentru autovehicule
destinate transportului de pasageri) a
hotarat ca pe postul de country manager
in tara noastra sa fie numita o romanca.

Avem repreze

IRISBUS INE

in Romamnia

Cum ati ajuns sa lucrati pentru
Irisbus Iveco?

Am plecat din tara cu 15 ani in
urma si activez de zece ani in cadrul
grupului lveco. Sapte ani am lucrat
pe partea de camioane (vanzari si
marketing) si de trei ani am trecut
la Irisbus Iveco (vanzari si market-
ing). inca de la inceput, am fost fas-
cinata de lumea transportului de
persoane, mult mai complexa decat
cea a transportului de marfuri, pen-
tru ca aici avem de-a face cu o cerere
foarte personalizata din partea
clientilor. La inceputul acestui an,
a aparut oportunitatea de a reprezen-
ta Irisbus Iveco in Romania. S-a
decis infiintarea acestui post datorita
rezultatelor foarte bune obtinute
de catre Irisbus lveco aici in 2008 -
Romania a fost cea mai buna piata
din Europa de Est, inregistrand o
crestere cu 55% fata de anul prece-
dent. Si este o mare mandrie pen-
tru mine sa ocup acest post.

Care sunt pasii pe care

ii veti realiza in urmatoarea

perioada?

Intentia mea este de a imbunatati
prezenta noastrd in Romania. in
primul rand, trebuie sa facem cunos-
cute autovehiculele Irisbus Iveco
pe piata. La ora actuala, doar 50%
dintre produsele noastre sunt cunos-

cute in tara noastra. De exemplu, ma
refer la autobuzele pe gaz compri-
mat, CNG, care au fost prezentate
in acest an si in Romania, in cadrul
unui eveniment. Cred ca aceste pro-
duse pot avea un viitor aici, in
conditiile in care sunt deja utilizate

pe piata Europei Centrale (Franta,
Italia etc), dar si in alte tari din Estul
Europei (Bulgaria, Croatia, Cehia,
Slovacia etc). Apoi, mai sunt auto-
buzele urbane de capacitate medie,
pe care Irisbus lveco le realizeaza in
Franta si Italia. Aceste autobuze de
9 m nu au fost inca prezentate in Roma-
nia. De asemenea, dorim sa pro-
movam modelul Crossway Low

=
ntami

/[

Entry City (podea coborata in prima
parte a autovehiculului). Este un
autobuz ce poate fi utilizat atat pe
curse urbane cat si in jurul localitatilor,
iar pretul este foarte bun (auto-
buzul este realizat in Cehia). Pe seg-
mentul troleibuzelor, avem o cola-
borare foarte buna cu Astra Bus
Arad si, in ultimii ani, au fost castigate
numeroase licitatii in mai multe
orase din tara. in plus, tot la Astra
Bus, sunt realizate si transformarile
de Daily, din vanuri in microbuze.
Pe gama interurbana, avem
modelele Arway si Crossway, in
numeroase configuratii, cu lungimi
dela 10,6 mla 15 m. La capitolul auto-
care turistice, propunem Evadys,
cu un pret foarte atractiv. Domino
este realizat in Italia si am vandut
deja cateva unitati in Romania. Are
un design rafinat, realizat de Pinin-
farina, si dotari de lux. Varful de
gama este reprezentat de nou
aparutul Magelis, realizat in Franta.
in Romania, produsele Irisbus
Iveco sunt distribuite de Cefin.

Reteaua de service Cefin
asigura serviciile after-sales
pentru produsele Irisbus
Iveco. Ne putem astepta la o
crestere a numarului de
service-uri pentru Irisbus
Iveco?



isbus Iveco ocupa locul
Ia nivel european pe piata
furnizorilor de solutii de
transport rutier de persoane,
inregistrand in 2008 o cota
‘de piata de 18,5%

La ora actuala, lveco are cea
mai dezvoltata retea service pentru
vehicule comerciale si ar fi o pierdere
sa nu fie utilizata inclusiv pentru
autovehiculele destinate trans-
portului de persoane.

Au existat cateva sedinte pe
aceasta tema si foarte curand vom
rezolva si acest aspect. De altfel,
acesta va reprezenta punctul forte
al Irisbus lveco in Romania.

Mai mult decat atat, de mai multi
ani, lveco ofera un serviciu de asis-
tenta non-stop, pentru toate pro-
dusele sale (inclusiv in Romania).

De asemenea, trebuie precizat
faptul ca, de la inceputul acestui
an, exista in cadrul service-ului Cefin
din Bucuresti un spatiu dedicat
exclusiv autobuzelor si autocarelor.

in planurile pe care le avem, se
numara si specializarea unor mecani-
ci pe produsele Irisbus lveco, prin
realizarea de cursuri pentru acestia.
Discutam de un plan care va include
intreaga retea Iveco.

Cum v-ati propus sa depasiti
momentele dificile pe care le
traverseaza toti importatorii
in aceasta perioada?

Astazi, partea financiara a devenit
instrumentul de baza pentru vanzari.
Acesta este motivul pentru care, la
ora actuald, am pornit o campanie

impreuna cu Iveco Capital, ce include
un avans de 5% pentru vehiculele
de pe stoc.

Transportatorii ezita momen-
tan, amana luarea unor decizii, dar
sunt convinsa ca piata se va deblo-
ca spre sfarsitul anului.

Mi-as dori ca transportatorii sa
nu se lase convinsi de oferte ce par
extrem de atragatoare la prima
vedere si sa analizeze in primul
rand calitatea produselor, costurile
pe care le presupune utilizarea
vehiculului achizitionat. Irisbus
Iveco este un constructor european,
cu toate fabricile in Europa. Oferim
prin autovehiculele noastre cali-
tate, sigurantd, performanta pentru
intreaga durata de viata a pro-
duselor.

Voi incerca sa fac cat mai cunos-
cut numele de Irisbus pe piata -
Iveco inseamna camioane, dar
inseamna si autobuze, autocare si
microbuze, prin Irisbus.

Dupa cum multa lume stie deja,
Irisbus a aparut in 1999, in urma
colaborarii dintre Iveco si Renault
V.l., pentru realizarea de autove-
hicule destinate transportului de
persoane. in 2003, Irisbus a fost
preluat in totalitate de catre Iveco.
Astazi, Irisbus lveco dispune de
5.525 de angajati, 143 de dealeri, iar
anul trecut a avut vanzari de 1,192

miliarde euro, la 9.475 de unitati
comercializate. La nivel european,
suntem al doilea producator de
autovehicule destinate transportului
rutier de persoane, cu o cota de
piata de 20%. Pe Europa de Est,
detinem o cota de piata de 20,9%.
Filozofia noastra este foarte
bine exprimata de simbolul Irisbus
Iveco - delfinul. Delfinul este un
mare calator - vehiculul nostru este
robust, fiabil, cu o durata mare de
viata. Delfinul este prietenul omu-
lui - noi suntem alaturi de dlientii nostri.
Delfinul este un animal rapid, agil
- asa este si vehiculul nostru. Delfin-
ul este sociabil, traieste in grup -
calatorii dintr-un vehicul Irisbus
Iveco se deplaseaza confortabil,
intr-un cadru agreabil. Si nu in
ultimul rand, delfinul este simpatic
si respecta mediul inconjurator.

Ce alte planuri de viitor aveti?

in primul rand, trebuie sa inteleg
cat mai bine piata, sa fiu in contact
direct cu clientii. Trebuie sa gasesc
cele mai potrivite autovehicule pen-
tru operatorii din Romania, sa iden-
tific solutiile cele mai bune pentru
ei din toate punctele de vedere - pro-
dus, vanzari, finantare, after-sales.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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SCANIA
IRIZAR i4

Accent pe multifunctionalitate



Scania joaca tare. A
conceput un autocar
ce poate fi folosit
atat pentru curse
interurbane, cat si in
oras, pe care am avut
ocazia sa il testam la
Arad.

La ceva timp dupa
lansarea la nivel
international, modelul
Irizar i4 de 53 de
locuri poate fi acum
achizitionat si in
Romania.

odelul Irizar i4 de
la Scania se de-
osebeste de ceilalti
competitori de pe
piata prin faptul ca
nu este un simplu autocar. Este un
vehicul multifunctional, ce poate fi
folosit ca un autocar destinat rutelor
externe, dar poate fi utilizat si pen-
tru cursele urbane, datorita fap-
tului ca este echipat cu usa dubla
la mijloc si cu trepte ce faciliteaza
accesul. Irizar poate avea trei tipuri
de podea, ridicata, medie si joasa,
modelul testat de noi fiind cel cu
podea joasa. in functie de con-
figuratie, doua sau trei axe, auto-
carul poate transporta intre 40 si
70 de persoane si la fel poate diferi
si volumul compartimentului de
bagaje. Sasiul vehiculului este pro-
dus in Suedia, iar caroseria este
realizata in Spania la Irizar.

»liNE cu casa“

Autocarul este echipat cu o
cutie automata in 6 trepte, foarte

bine etajata, ce permite o rulare
eficienta atat in traficul urban cat
si in afara orasului. Tot datorita
acestei transmisii, masina are un
demaraj excelent, la care se adauga
si un consum care ,incanta buzu-
narul”, undeva intre 22 si 24 1/100
km, in functie de traseul ales. Aces-
te rezultate se datoreaza si com-
plementaritatii dintre cutia de viteze
si motorul cu care este echipat
autocarul. Cutia provine de la ZF si
este modelul 6HP 604C cu retarder,
iar motorizarea este de 9 litri, de tip
DC9 29, ce dezvolta o putere de
280 CP la 1.900 rpm si un cuplu
maxim de 1.400 Nm, pe o plaja de
turatie cuprinsa intre 1.000 si 1.350
rpm. in momentul testului, conditiile
atmosferice ar fi putut pune pro-
bleme, pentru ca vantul batea
destul de puternic pe alocuri, dar
Irizar s-a dovedit a fi un autocar
stabil si foarte usor de manevrat,
in ciuda aparentelor.

Confort
si prestanta

Pentru ca testul sa reflecte cat
mai bine realitatea, autocarul a
avut pe scaune manechine umplute
CU apa, ce cantareau cat un om
normal, astfel incat masina s-a com-
portat ca si cum ar fi fost ocupate
toate locurile. Plansa de bord este
una ergonomica, toate comenzile
sunt usor de accesat, computerul
de bord este prezent intre cele
doua ceasuri din bord, iar un alt
lucru care atrage atentia il reprezinta
butoanele montate in dreptul mainii

Vi

Pe scaunele autocarului au fost asezate
manechine, de forma si greutatea corpului
uman, astfel incat testul sa se realizeze in
conditii cat mai apropiate de realitate.

Vizavi de usa dubla din mijloc, un element
distinctiv pentru acest model, sunt montate
doua scaune rabatabile, usor accesibile.




ZLTA

Fisa tehnica
Scania Irizar
i4 k 280 EB 4x2

Motorizare: Scania OC9 29
Putere maxima:
280 CP/1.900 rpm
Cuplu maxim:
1.400/1.,000-1.350 rpm
! Transmisie:
automata, ZFEHP 604C
cu retarder
Suspensie:
pneumatica integral
Locuri:
53 plus 1
Capacitate rezervor:
3301
Configuratie usi:
simpla fatd, dubla mijloc
Masa proprie: 16.890 kg
Ampatament: 6.860 mm
. Compartiment bagaje: 3,5 mc

TEST

@ e . stangi a soferului, pentru actionarea
.J;".i ol W cutiei de viteze. Vizibilitatea este la
ea acasa, parbrizul panoramic si
oglinzile laterale contribuind la
acest lucru. Volanul este reglabil
si pe el sunt montate comenzi pen-
tru controlul computerului de bord
si pentru cruise-control. Pozitia
soferului este si ea una foarte buna,
scaunul pneumatic facand din con-
dus o placere. In ceea ce priveste
pasagerii, acestia se pot bucura de
scaunele confortabile asezate doua
cate doua pe fiecare rand, iar la
mijloc, vizavi de usi, se regasesc
inca doua scaune, rabatabile, dar
pe care se poate sta si cand aces-
tea nu sunt coborate. Ca si con-
cluzie, Scania Irizar poate reprezen-
ta o solutie pentru operatorii romani
de transport, aflati in cautare de
mijloace de transport ce pot fi uti-
lizate in cat mai multe situatii.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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BERBEC
G (21 martie -
. 20 aprilie)

Sunteti intr-o continua
miscare, iar evenimentele
decurg conform asteptarilor
dumneavoastra. Dar pentru
ca vreti si cereti prea mult
de la ceilalti, o sa va confruntati
cu o situatie nu foarte placuta:
aproape toti colegii si prietenii
va vor ocoli sistematic. Va con-
fruntati, de asemenea, cu o stare
inexplicabila de rau, de lipsa
de energie. Mare atentie la volan!

TAUR
(21 aprilie -
21 mai)

in aceasta perioada,
va doriti sa faceti

o calatorie pentru o schimbare

de peisaj si de... iubire. insa este

de preferat sa nu ignorati faptul

ca, in acest interval de timp,

nu sunt recomandate deplasarile.

Si totusi, parca nu aveti stare!

in cazul in care luati hotararea

de a calatori cu masina,

nu uitati sa va puneti centura

de siguranta!

GEMENI
§--y @1 mai-
w 20 iunie)

Se intrevede o perioada

linistita in ceea ce

priveste calatoriile in interes
de serviciu. Nu veti rata insa
nici o iesire la sfarsit
de saptamana. Bagajul facut
in graba, cativa prieteni buni
Si... la drum. Sunteti un partener
de cdlatorie foarte bun: toti cei
care va vor insoti vor aprecia
acest lucru. Evitati conflictele
cu autoritatile!

RAC
(21 iunie -
22 iulie)

Tocmai cand sperati
cad ati scapat de toate dru-

murile de serviciu, mai apare
la orizont o obligatie de acest
gen. Bine macar ca drumul
este bun si calatoria
confortabila. Atentie insa
la indicatoarele de circulatie si,
de asemenea, nu apasati
prea tare pedala de acceleratie,
chiar daca partenerul
de drum incearca sa va
grabeasca: amenda de
circulatie o veti plati
dumneavoastra!

LEU
b (23 iulie -
] 22 august)

Planurile de calatorie
pot deveni numai
pentru dumneavoastra
o certitudine.Membrii familiei
nu va mai inteleg deloc
si incearca sa va explice ca
ati ridicat stacheta pretentiilor
peste orice limita. Nimic din
ceea ce face partenerul
dumneavoastra de cuplu nu va
place si aveti tendinta sa reluati
si sa ,corectati“ totul. Toata
perioada sta sub semnul schimbarii.

FECIOARA
(23 august -
22 septembrie)

Ca de obicei,
indiferent unde veti pleca

si care va fi scopul calatoriei,
veti refuza cu inversunare
sa va relaxati. Tot ceea
ce se intampla in jurul
dumneavoastra va scoate
din minti. Nu va puteti concentra
la nimic. O persoana apropiata
va va face o invitatie de
nerefuzat, insa lipsa de chef
va va determina sa ratati ocazia
de a va face putin de cap.

BALANTA
(23 septembrie -
22 octombrie)

Este o perioada
in care veti calatori

foarte putin si doar in interes
personal, insotiti de rude si
prieteni, insa va veti putea
relaxa mai mult decat oricand.
Problemele de ordin profesional
se vor rezolva fara prea multe
eforturi, datorita inspiratiei
deosebite de care dati dovada
si a capacitatilor dumneavoastra
uimitoare de convingere.

SCORPION
(23 octombrie -
21 noiembrie)

Desi v-ati dori

sa evadati din cotidian
si sa va refugiati in locuri greu
accesibile oamenilor, este
momentul sa va ganditi la
solutii mai practice de linistire.
Nu este o perioada deloc
favorabila pentru calatorii si,
in nici un caz, nu se recomanda
sa plecati la drum lung.
Daca, totusi, sunteti nevoiti
sa faceti acest lucru, fiti extrem
de prudenti in trafic.

SAGETATOR
(22 noiembrie -
21 decembrie)

A sosit momentul marii

aventuri. Si cum nimic nu
e mai placut pentru dumneavoastra
decat sa calatoriti singur, o veti
face pentru a descoperi locuri
si lucruri noi. Evitati pe cat
posibil sa plecati la drum obositi
si asigurati-va ca masina este
intr-o stare tehnica buna.
Vor apdrea ceva neintelegeri
in cuplu din cauza hotararii
dumneavoastra, insa nimic nu
va va sta in cale de aceasta data.

CAPRICORN
(22 decembrie -
19 ianuarie)

Este o perioada

in care veti calatori mult,
dar cu folos. Va veti reintalni
cu prieteni dragi, pe care nu i-ati
mai vazut de multa vreme.
Veniturile sunt in crestere,
dar si cheltuielile tin pasul cu ele...
Aveti ceva frustrari legate de faptul
ca anumiti colegi nu sunt de acord
cu dumneavoastra, desi nu
faceti decat sa actionati corect.

VARSATOR
(20 ianuarie -
18 februarie)

Ati trecut calatoriile

pe lista neagra,
motivul fiind unul cat se poate
de simplu: nu stati foarte
bine cu banii si incercati
din rasputeri sa faceti cat
mai multe economii. Dar
socoteala de acasa nu se
potriveste cu cea din targ.
Veti fi nevoiti sa faceti multe
drumuri scurte, care va
vor consuma toata energia
si rezervele financiare.

PESTI
» (19 februarie -
20 martie)

AIH0LY1Y] 3d dOJISONO0H

Doua subiecte

raman de
actualitate pentru dumneavoastra
in aceasta perioada: drumurile
si problemele de acasa.
incercati sa gasiti echilibrul
intre serviciu si familie si
nu va mai faceti ganduri negre
din cauza banilor. lar atunci
cand sunteti la volan,
faceti tot posibilul sa va
mentineti atentia treaza
si evitati sa apasati prea tare
pedala de acceleratie.
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