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Reintoarcerea
la adevaratele

valori

nul acesta, o data cu di-
ficultatile economiei
mondiale, care se ma-
nifesta din plin si in
Romania, a iesit in evi-
denta surplusul general in care
traiam. Prea multe bunuri de con-
sum, prea multe importuri, prea
multe masini si, de ce nu, poate
prea multi transportatori. Chiar
daca tara noastra nu este nici pe
departe cel mai potrivit exemplu
pentru consumul cu puternice
accente de risipa, am participat si
noi, intr-o anumita masura, la
.efectele colaterale” ale prospe-
ritatii.

Au aparut numerosi intreprin-
zatori, mici si mari, al caror castig
(adesea foarte consistent) s-a bazat
pe a specula consumul exagerat
de pe majoritatea sectoarelor eco-
nomice. Poate pe moment, aceste
entitati au adus o anumita valoare,
dar pe ansamblu discutam doar de
imbolduri suplimentare, care ne-au
aruncat in groapa unde am ajuns
astazi. Dorinta aproape obsesiva
de a cunoaste o continua dezvoltare,
intr-o viteza ametitoare, cu cifre
de afaceri care se dublau de la an
la an, cu acaparari cat mai consis-
tente de cota de piata a insemnat
construirea unui colos cu picioare
de lut. Cine se putea gandi ca nuo
sa reziste, cine isi permitea sa se
opreasca din cursa dezvoltarii pri-
pite? Ar fi ramas in urma, la margi-
nea economiei ,infloritoare”, privati
de incasarile fabuloase asigurate
de ,surplus”.

Dosarele se completau rapid,
iar semnaturile de pe documente e-
rau mai importante decat persoanele
pe care le reprezentau. Cifrele mai
importante decat oamenii, biro-
cratia mai apreciata decat viata
reala... La televizor, una dintre sti-
rile despre criza economica se re-
ferea la faptul ca britanicii au ince-

put sa cultive in gradinile lor legume
in loc de flori.

Nu cred ca a ne apuca de culti-
vat pamantul din fata blocului sau
din curtea vilei (dupa caz) reprezinta
solutia actualelor probleme. Dar
putem sa redevenim stapani pe noi
insine, pe instinctele noastre, pe
calitatile si cunostintele dezvoltate.
Putem si trebuie sa apreciem lucru-
rile in intreaga lor complexitate.
Un tarif mic poate ascunde riscuri
invizibile la prima vedere, o doban-
da atragatoare nu reprezinta neapa-
rat cea mai buna finantare, iar dis-
counturile neasteptate nu inseamna
ca trebuie sa te grabesti sa cumperi.

Afacerile trebuie dezvoltate a-
vand la baza plus-valoarea pe care
o poti oferi unui partener si societatii
in ansamblu. Calitatea si, implicit,
specializarea vor juca un rol deter-
minant si, in acest context, cea mai
sigura forma de dezvoltare este
aceea a parteneriatelor pe termen
lung. O dezvoltare mai lentd, insa
mult mai solida. Astazi, putem alege,
si putem face asta cunoscand oamenii
din spatele afacerii si raspunzand
la o intrebare simpla: vreau sa mai
lucrez cu acel om si peste zece ani?

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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EUROPA DE EST A
DEPASIT CEA MAI
DIFICILA PERIODADA
A CRIZEI

Europa de Est a depasit cea
mai dificila perioada de criza
economica si, desi unele state
continua sa se confrunte cu
riscuri, pachetele de sprijin
financiar acordate de FMI si
de Uniunea Europeana au
redus amenintarea unui
colaps regional, transmite
Mediafax. Dupa ce starea de
panica semnalata incepand de
anul trecut pe pietele emer-
gente din Europa de Est a luat
sfarsit, investitorii isi schimba
atitudinea, de la una defen-
siva la una mai optimista,
iesind la cumparaturi pentru
a-si incarca portofoliile cu
active performante. Pericolele
insa raman. Analistii considera
ca o potentiala devalorizare
abrupta a monedei letone sau
0 noua perioada de vanzari
masive pe pietele emergente
ca urmare a unei corectii pe
bursele din Statele Unite ar
putea determina o noua
prabusire a valutelor si
burselor din regiune.
Totodata, raspandirea masiva
a somajului si cresterea
deficitelor bugetare vor
impiedica economiile din
regiune sa revina la cresterile
economice de peste 6% pe an
intalnite inainte de izbucnirea
crizei.

PIERDERI DIN CAUZA
CELOR CARE NU
PLATESC ROVINIETA

Ministrul Transporturilor,
Radu Berceanu, a apreciat la
inceputul lunii august ca
bugetul inregistreaza anual
pierderi de circa 400 de
milioane de euro din cauza
soferilor si a transportatorilor
care nu isi platesc rovinieta, el
mentionandu-l in acest sens
pe George Copos, care ar fi
circulat fara rovinieta. Medi-
afax informeaza ca, potrivit
ministrului, exista o problema
in ceea ce priveste controalele
pentru roviniete facute de

S-A DESCHIS

Autoklass Grup
si-a extins
reteaua cu o
noua locatie,
Autoklass
Ploiesti.
Deschiderea ofi-
ciala a noului
centru autorizat Mercedes-
Benz a avut loc joi, 30 iulie.
Centrul Autoklass Ploiesti
ocupa o suprafata de 20.117
mp, din care suprafata con-
struita este de 2.879 mp.
Spatiul destinat showroom-
ului este de aproximativ 750
mp, iar suprafata atelierului
este de 1.677 mp.

Service-ul dispune de 8 pos-
turi de lucru mecanica-elec-
tricitate, doua spalatorii,
cabine de vopsit, inclusiv
autoutilitare, si permite
repararea simultana a sase
camioane. Investitia totala a
Grupului Autoklass, atat pen-
tru service, cat si pentru
showroom, este de 3
milioane de euro.

Politie, ARR si alte institutii
abilitate, in sensul ca, in
momentul in care se fac
asemenea controale, soferii
de tir se anunta intre ei, trag
camioanele pe dreapta si le
inchid, dupa care stau si
fumeaza pe marginea drumu-
lui, razand de cei care fac
inspectiile si spunand ca nu
sunt camioanele lor. Ministrul
Transporturilor a incheiat
aratand ca este vorba despre
un cerc vicios: ,Noi nu avem
bani, nu platim nimic,
neavand bani nu avem
autostrazi si atunci suntem
nemultumiti si nu mai platim
si ne ducem in jos asa”.

VOLKSWAGEN
SI-A IMBUNATATIT
COTA DE PIATA

Concernul Volkswagen si-a
imbunatatit in prima jumatate
a anului 2009 cota detinuta
pe piata mondiala a automo-
bilelor. in conditii economice
dificile, cel mai mare pro-
ducator de automobile din
Europa si-a majorat cota
detinuta pe piata mondiala a
autoturismelor in perioada
ianuarie - iunie la 12 procente
(primul semestru din 2008: 9,9
procente). in acest interval, au
fost livrate clientilor 3.100.300
(-5,0 procente) autovehicule
(fara Scania). Volumul total al
pietei autoturismelor a inre-

gistrat insa o scadere de 17,7
procente. in luna iunie, con-
cernul a inregistrat chiar un
plus la capitolul livrarilor cu
6,5 procente, cu 609.800
(572.700) unitati.

CFR MARFA VA FI
PRIVATIZATA iN 2010

CFR Marfa va fi privatizata
anul viitor, iar celelalte doua
companii feroviare, CFR
Calatori si CFR SA, vor fi
restructurate, a declarat
ministrul Transporturilor, Radu
Berceanu, dupa discutia cu
delegatia Fondului Monetar
International (FMI), reprezen-
tanti ai Comisiei Europene (CE)
si ai Bancii Mondiale (BM),
care s-au aratat nemultumiti
ca veniturile celor trei com-
panii sunt mai mici decat chel-
tuielile. ,Pe CFR Marfa s-ar
putea obtine miliarde de
euro”, a spus Radu Berceanu,
citat de agentia Mediafax. La
CFR Calatori, este necesara o
restructurare a activitatii in
general, dar mai ales in ceea
ce priveste personalul,
supradimensionat in unele
zone”, a afirmat Radu
Berceanu. El a aratat ca CFR
Calatori are nevoie de ,0 reori-
entare a activitatii” pentru
cresterea veniturilor si de o
majorare a subventiei. A mai
adaugat ca si la CFR Infrastruc-
tura trebuie restructurata
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Sursa: AFP-MKT Consulting & Management

MERCURIALUL COSTURILOR PE LUNA IULIE

Tonaj total 3.5 7.49 34

= Nr. mediu de kilometri/luna 6.005

- Cost motorina*

= Consum mediu plin/100 km 14,6%

- COST MEDIU* * 1,68 1,82 2,29

* in luna iulie, s-au inregistrat sase maodificari ale pretului motorinei intre 6 si 27 iulie pen-
tru fiecare retea: minim 3,46 - maxim 3,72. Pret mediu: 3,58 RON/litru.

** Costul a fost realizat pe baza mediei aplicata la un numar de cinci operatori cu dimensi-
uni diferite de flota. Moneda: RON. Costurile considerate fara TVA.

activitatea si numarul de
salariati. Ministrul a apreciat ca
CFR Infrastructura nu s-ar
putea finanta singura, din taxa
de utilizare a infrastructurii,
nici daca ar avea ,personal
zero”.

OMV NEGOCIAZA
PRELUAREA
PETROL OFISI

Grupul austriac de petrol si
gaze OMV, proprietarul

Petrom, poarta discutii cu
Dogan Holding privind prelu-
area a 54,17% din actiunile
retailerului de carburanti
Petrol Ofisi din Turcia, evalu-
ata, potrivit agentiei Reuters,
citata de Mediafax, la 1,2
miliarde de dolari. OMV detine
deja 41,58% din actiunile
Petrol Ofisi, dupa ce a intrat in
actionariatul companiei in
anul 2006, se arata intr-un
comunicat al OMV si Dogan
Holding. Grupul Dogan se con-
frunta cu dificultati financiare,
iar vanzarea Petrol Ofisi ar

putea reprezenta o oportuni-
tate pentru consolidarea capi-
talului si atragerea de lichi-
ditati. OMV a vandut, in prima
parte a acestui an, participatia
de 21,5% detinuta la compa-
nia MOL din Ungaria, pentru
1,4 miliarde euro, iesind din
actionariatul acestui grup.

RAR A VERIFICAT
66.641 VEHICULE
RULATE iN

TRIMESTRUL DOI

IVECO - PARTENER OFICIAL AL FEDERATIEI

ITALIENE DE BASKET

De la data de 1 august, lveco
a devenit partener oficial al
echipei nationale de basket a
Italiei, care se pregateste
pentru un meci care va conta
pentru calificarea in Campi-
onatul European (Polonia,
7-20 septembrie). Pentru
inceput, Iveco va furniza
Federatiei doua vehicule
EcoDaily, care vor fi uti-
lizate atat pentru trans-
portul materialelor,
cat si al membrilor
diferitelor echipe.

august 2009

Aceasta initiativa reconfirma
interesul lveco pentru lumea
sporturilor, in ultimii ani cele
mai cunoscute exemple de
implicare fiind parteneriatul
cu Echipa Ferrari din F1 si cu
All Blacks.

Registrul Auto Roman (RAR) a
verificat 66.641 autovehicule
second-hand in trimestrul al
doilea din acest an, jumatate
fata de cele 136.461 unitati
testate in primele trei luni ale
anului, a anuntat Registrul,
citat de Mediafax. Registrul
Auto Roman a verificat in
primele sapte luni un total de
220.645 autovehicule second-
hand. Daca in primele trei luni
s-au prezentat la RAR 136.461
de autovehicule second-hand
(40.638 unitati in ianuarie,
44.006 autovehicule in
februarie si 51.817 unitati

in martie), din aprilie numarul
acestora ,a scazut simtitor”,
potrivit RAR.
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Aproape 6.000 de
vehicule comerciale
au fost trase pe
dreapta cu acte in
regula. Afacerile de
transport gafaie.
lar taxele impun o
presiune care a de-
venit de nesuportat.

Itimele date statistice
furnizate de Autori-
tatea Rutiera Romana
arata ca 89.896 copii
conforme au fost emise
in perioada 1 ianuarie - 29 iulie
2009, fata de 95.082 in perioada
similara a anului trecut.

Tinand cont de faptul ca reinno-
irea copiilor conforme dupa licenta
de transport se face anual, rezulta
ca pentru 5.906 masini nu au mai
fost solicitate aceste documente,
in lipsa carora nu se poate face nici
transport public si nici in interes
propriu. Aceleasi date statistice
valabile la sfarsitul lunii iulie sco-
teau in evidenta existenta a 8.326
de companii de transport care nu
au in posesie nici macar o copie
conforma.

Taxele inchid
firmele

Afacerile din transportul rutier
de marfuri si persoane sunt intr-o
continua cadere libera iar degradarea
acestora conduce direct la cresterea
numarului de accidente grave in
care sunt implicate autovehiculele
comerciale, atrage atentia Fede-
ratia Operatorilor Romani de Trans-
port (FORT).

»Taxele uriase si multitudinea
de autoritati specifice sugruma
transportatorul rutier roman in
timp ce, in alte state, acest sector
economic este incurajat si sub-
ventionat. Reducerea cuantumu-
lui taxelor specifice reprezinta unica
formula de stopare a declinului
transporturilor rutiere si de directio-
nare a putinelor acumulari catre
siguranta si calitatea transpor-
turilor”, se arata intr-un comuni-
cat remis la redactie. Potrivit FORT,
un exemplu simplu este cel al taxei
de drum - rovinieta - a carei incasare
este si asa deficitara ,din cauza sis-
temului prost si a coruptiei fara

august 2009
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egal”. ,Valoarea taxei de drum tre-
buie corelata pana la depasirea
recesiunii cu cifra de afaceri anuala
inregistrata de companiile de trans-
port, prin acest sistem statul urmand
sa incaseze mai multi bani, fara sa
fie nevoie de alte investitii. Astfel,
ponderea procentuala a acestei
taxe nu trebuie sa o depaseasca pe
cea din anii trecuti, atunci cand
afacerile din transporturi erau in
crestere. In 2008, taxa de drum
reprezenta aproximativ 2% din cifra
de afaceri a unui transportator, in
timp ce, acum, ea se situeaza aproape
de 10% si acest exemplu se poate
extinde la toate taxele suportate
de catre transportatori“, se mentio-
neaza in comunicatul citat. In opinia
carausilor, lipsa de masuri eco-
nomice reale care sa sprijine mentinerea
afacerilor in domeniu umbreste
chiar si modificarile legislative atat
de necesare, elaborate anul acesta
de catre Ministerul Transporturilor

L U S T ) ) e T S

impreuna cu patronatele si sindicatele.
Din statistica FORT rezulta ca, in
prezent, cele mai afectate trans-
porturi rutiere sunt cele dedicate unui
anumit tip de productie (frigo, mate-
riale de constructii, textile etc). In
acelasi timp, sufera insa transpor-
turile de marfuri generale in afara
Romaniei, din cauza reducerii dras-
tice a exporturilor si importurilor,
care au scazut cu pana la 60% fata
de perioada similara a anului trecut.

August, sub
spectrul
falimentului

»Luna august aduce, din pacate,
un nou val masiv de falimente in ran-
dul transportatorilor de marfuri
generale”, subliniaza FORT. Fe-
deratia atrage atentia si asupra
transportului rutier de persoane
aflat, de asemenea, intr-un mare
declin din cauza reducerii drastice

a fluxului de calatori, a somajului si
a problemelor financiare ale cetate-
nilor din clasa sociala cu venituri
minime. ,Un alt aspect important
ce afecteaza grav acest sector de acti-
vitate este neplata subventiilor
acordate unor categorii sociale defa-
vorizate, lucru ce apasa tot pe umerii
transportatorului de persoane, ce
acumuleaza datorii atat fata de
furnizori cat si fata de bugetul de
stat. In acest moment, Ministerul
de Finante are 5 luni intarziere la plata
deconturilor pentru biletele sub-
ventionate”, arata FORT, mentionand
ca, in randul transportatorilor de
calatori, domneste o mare incerti-
tudine in ceea ce priveste planu-
rile actualului guvern, ce oscileaza
intre liberalizarea sau concesio-
narea traseelor pentru transportul
de calatori.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro



19 camioane au fost
incarcate la sfarsitul lunii
iulie, in Gara Progresu din
Bucuresti, pe un tren care
le-a transportat pana la
Arad (Glogovat). Cursa
experimentala unde
carausii rutieri au fost
invitati sa participe
gratuit ar trebui sa fie
urmata, conform
declaratiilor secretarului
de stat din Ministerul
Transporturilor, Eusebiu
Pistru, de introducerea
din septembrie a unui
serviciu RO-LA permanent
pe ruta Bucuresti - Arad.
Mai ramane insa de
rezolvat problema
subventiilor, fara de care
un astfel de serviciu nu
poate fi viabil din punct
de vedere comercial.
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Un experiment reusit din
punct de vedere tehnic

ucuresti - Rosiori - Craio-
va - Filiasi - Targu Jiu
- Simeria - Glogovat in
15 ore si 38 de minute.
Sau altfel spus un expe-
riment reusit din punct de vedere
tehnic pentru care, pe hartie, fu-
sesera alocate 17 ore.

»Acest experiment a fost o provo-
care din punct de vedere tehnic
pentru CFR Marfg, tinand cont de
faptul ca vagoanele Landstrassen,
unele dintre cele mai tehnice, sunt
deosebite din punct de vedere con-
structiv”, a afirmat Calin Gratian,
director general CFR Marfa la data
realizarii cursei experimentale. El
a explicat ca aceste vagoane au
rotile mici, de 360 mm, fata de 800-
900 sau chiar 1.000 mm cat au, in
diametru, rotile altor vagoane. In acest
context, a trebuit sa se tina cont
de o serie de restrictii privind tre-

cerea peste aparatele de cale, pre-
cum si din punct de vedere al calitatii
mersului sau al tractiunii.

»Trasarea acestei trase de cir-
culatie a fost facuta cu bagare de
seama, astfel incat cursa sa poata
fi realizata in timpul cel mai scurt.
Perioada de 15 ore si 38 de minute
se poate micsora in viitor pana la
14 - 14,5 ore, pentru ca pe parcur-
sul unei probe trebuie facute veri-
ficari suplimentare, ceea ce implica
procese tehnologice mai ample”,
a precizat Calin Gratian.

Un parc de 160 de
vagoane speciale

El a subliniat ca unul dintre ele-
mentele deosebite a tinut de tractiune.
»Din constructie, se interzice ca un
astfel de tren sa fie impins cu alte
locomotive. De regul3, toate trenurile
CFR Marfa la aceste lungimi si tona-

je circula cu locomotiva impingatoare
sau, mai mult, cum e cazul pe Pre-
deal, si cu locomotiva intercalata.
Acum, am putut folosi o singura
locomotiva. Nu au aparut insa defor-

Fisa tehnica
Saadkms

Sarcina pe osie: 7,5 t
Numar de osii: 10

Distanta intre pivoti:
12.730 mm

Distanta intre osiile boghiului:
2.800 mm

Distanta intre tampoane:
19.390 mm

Lungimea cutiei (utila):
18.750 mm

Lungimea cutiei cu traversa
frontala: 18.400 mm
Latimea cutiei: 3.062 mm
indltimea cutiei: 1.083 mm
Tip frana: KE-GP
Capacitatea maxima: 48,4 t

Regim de circulatie: S -

august 2009
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CFR MARFA

Prima cursa RO-LA Bucuresti - Arad
a traversat tara pe parcursul unei
nopti ca sa ajunga la destinatie. Timp

total: 15 ore si 38 de minute.

-

matii remanente la carligul de
tractiune dintre locomotiva si tren,
ceea ce constituie una dintre rea-
lizarile importante”, a mai aratat
directorul CFR Marfa.

El a mai adaugat ca tampoanele,
care, in mod normal, au si o functie
de ciocnire, dar si una de tractiune
prin impingere, in cazul acestor
vagoane speciale au mai mult un rol
de inscriere in curba, preluand de
asemenea ciocnirile rezultate din
dinamica trenului (franari, demarari).

CFR Marfa dispune in prezent de
160 de vagoane utilizate in trecut
pe ruta Glogovat - Wels.

»Toate aceste vagoane se afla in
durata de viata. Multe dintre ele
au insa expirate verificarile peri-
odice. insa aceste verificiri pot fi facute
de CFR Marfa”, a mentionat Calin
Gratian, explicand ca, in prezent,
sunt apte de transport 40-50 de
vagoane. El a apreciat ca, folosind
parcul actual, pot functiona 3 trenuri
a cate 21 de vagoane pe zi.

Proiectul va deveni insa viabil
doar in conditiile in care vor fi sub-
ventionate aproximativ 50% din
costurile unei astfel de curse. De
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mentionat ca, prin intermediul pro-
gramului Marco Polo, Uniunea Euro-
peana ofera finantare pentru acest
tip de initiative.

Fonduri pe acest canal ar putea
veni insa abia in 2011, daca Roma-
nia va aplica pentru finantare in

2010, tinand cont ca, in 2009, a
expirat termenul de depunere a
aplicatiilor.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

Europa ruleaza, Romania incearca

Tehnologia de transport combinat
RO-LA (Rollenden - Landstrassen -
~Sosea rulanta®) a aparut in tarile
Uniunii Europene, pentru facilitarea
traficului de marfa.

Transportul de autotrenuri rutiere
este aplicat prin politica de stat in
scopul protejarii infrastructurii ru-
tiere si a protectei mediului am-
biant. Urmare a acestei politici,
transportul RO-LA s-a dezvoltat
mai ales in Austria, Ungaria,
Elvetia si Slovenia, state care au
introdus o politica restrictiva in
ceea ce priveste circulatia autove-
hiculelor grele pe drumurile publice
si care favorizeaza prin subventii
dezvoltarea sistemului de trans-
port RO-LA.

in Romania, au existat incercari de

implementare a acestui sistemn de
transport. in perinada 1992-1995, a
circulat trenul RO-LA Bucuresti
Progresu-Kaspicean, in 1999 -
trenul RO-LA Glogovat - Sopron
Hatar, iar in 2000 trenul RO-LA
Bradu de Sus - Kaspicean.

Pe 14 iunie 2002, CFR Marfa a
inaugurat linia RO-LA Arad (Glo-
govat) - Wels. Efortul investitional
a fost, la acel moment, de 12
milioane de dolari, bani investiti
pentru achizitia de vagoane spe-
cializate. Din acea perioada, CFR
Marfa are in dotare un numar de
160 vagoane F380, tip-Saadkms.
De mentionat cd, dupa ade-

rarea Romaniei la UE, nu a mai
existat cerere pentru transportul
RO-LA pe ruta Glogovat - Wels.
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Romania a castigat mult in
ultimii ani din punctul de
vedere al calitatii carbu-
rantilor. Cel putin asa
arata monitorizarile real
izate de Ministerul
Economiei, care conse
neaza o reducere se
ficativa a incidentei
statiilor care comercia
lizeaza carburanti ava
depasiri ale continuti

sulf. Si totusi, apar ir
rezultate incredibile p

tru o tara a Uniunii E
ropene. Ultima campa

de monitorizare

a adus in prim plan

statie din Giurgiu, c
comercializa motorin

un continut de sulf d

de ori mai mare decat
impus de directivele e
ropene.
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a fel ca si celelalte state
europene, Romania trebuie
sa respecte o serie de
parametri stricti privind
calitatea carburantilor
comercializati la pompa, iar din
punctul de vedere al continutului
de sulf, de la 1 ia-nuarie 2009, a
intrat in vigoare limita de 10 ppm,
fata de 50 ppm in 2008. ,Directiva
Europeana privind calitatea car-

burantilor are in vedere o evolutie
progresiva a specificatiilor tehnice
privind carburantul si cu precadere
a continutului de sulf, in asa fel
incat la 1 ianuarie 2009 s-a ajuns la
10 ppm. Anul trecut au fost 50
ppm*, ne-a explicat Cristiana lon, direc-
tor in cadrul Ministerului Economiei,
precizand ca sistemul romanesc de
monitorizare, care functioneaza din
2006, este croit exact dupa modelul
european. Tot standardele europene
stabilesc numarul minim obligato-
riu de statii verificate in functie de
numarul lor total. ,in Romania exista
in prezent aproximativ 2.400 de
statii de furnizare de carburanti. in
functie de acest numar si de canti-
tatea totala de carburanti comercia-
liza-ta, suntem obligati sa efectuam
anual circa 300 de probe, prelevate
astfel incat sa acopere intreg teri-
toriul national”, a aratat Cristiana
lon, mentionand ca verificarile se
fac in cadrul campaniilor de vara
si de iarna.

Zonele de granita
fruntase la nereguli

in cadrul ultimei campanii de
vara recent incheiate, au fost ve-
rificate 130 de statii de distributie,
fiind analizate 93 de probe de ben-
zina si 93 de motorina. 14 statii au
fost gasite in neregula din punctul
de vedere al continutului de sulf
din motorina. ,Probleme inregis-
tram doar in ceea ce priveste moto-
rina si mai ales in zonele de granita:
Arad, Oradea, Giurgiu. La Giurgiu,

Monitorizare dupa modelul european

Informatiile privind monitorizarea
calitativa a benzinei si motorinei
se obtin prin activitatea de
esantionare (prelevare si analizad)
realizata de catre laboratoare de
incercari, organisme de certifi-
care produs sau de inspectie de
terta parte recunoscute de
Ministerul Economiei,in urma
unui proces de evaluare, bazat
pe urmatoarele criterii:

- sa fie acreditate pentru
incercarile, domeniul/schemele
de certificare privind

calitatea benzinei si motorinei;

- sa detina asigurare de
raspundere civila;
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- sa demonstreze

capabilitate proprie de
prelevare probe, dotare cu
echipamente

corespunzdtoare pentru
efectuarea incercarilor.

in cadrul sistemului de monito-
rizare a benzinei si motorinei,
activitatea de esantioare se
realizeaza de minimum doua
organisme recunoscute. in acest
moment, Ministerul Economiei
lucreaza cu Romcontrol si
Rompetrol Quality Control,
singurele laboratoare care au
putut indeplini pana acum
criteriile UE in domeniu.

am descoperit o statie care co-
mercializa motorina cu o depasire
incredibila a continutului de sulf.
De asemenea, au fost consemnate,
cu ocazia ultimelor verificari, depasiri
de 700, 800, 1.000, 1.200 ppm*“, a
afirmat directorul din cadrul Ministe-
rului Economiei, adaugand ca pro-
blemele nu se inregistreaza in cazul
marilor lanturi de benzinarii, ci al
micilor furnizori. ,Initial, am fost
socati in urma cu doi ani cand am
descoperit valori de 8.000 ppm
privind continutul de sulf din mo-
torina. Am apelat la expertii din
rafinarii pentru a intelege elementele
care stau la baza acestui fenomen
si am constatat ca exista sortimentul
motorina procesabila, necomer-
cializabila in statiile de distributie
care prezinta astfel de valori ale
sulfului si care nu este purtatoare
de accize. Pentru ca exista prezumtia
de evaziune fiscald, am luat legatura
cu ANAF si am incheiat un protocol
cu Vama, care a inchis mai multe ben-
zinarii in urma controalelor rea-
lizate pe baza sesizarilor noastre.
Acest protocol nu mai functioneaza
insa in prezent”, a mai explicat Cris-
tiana lon, subliniind ca singurul
mod in care pot fi sanctionati cei ga-
siti in neregula sunt amenzile date
de inspectorii Autoritatii Nationale
de Protectie a Consumatorului
(ANPC), care insa nu sunt foarte
consistente, cifrandu-se undeva la
3.000 de lei. ,in prezent, se afla insa
in Parlament o Ordonanta care, in
momentul in care va fi adoptata,
va permite ANPC sa inchida statiile
in neregula”, a spus Cristiana lon.

Ea a aratat ca se inregistreaza
o evolutie pozitiva a calitatii com-
bustibilului comercializat. ,Am por-
nit de la o incidenta a depasirilor
de 25% din statii testate, pentru
ca acum sa ajungem undeva la
10%. Anul trecut, am avut 25 de
statii neconforme din 173", a argu-
mentat ea, subliniind insa ca in
statele din Vest incidenta necon-
formitatilor este sub 1%. in lipsa
unui sistem important de sanctiuni
la adresa celor care comercializeaza
carburant necorespunzator, este
putin probabil ca problemele sa
dispara de la sine.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




De calitate mai inalta sau
mai scazuta, conforma
sau nu cu normele eu-
ropene in vigoare, asa
cum am vazut in articolul
anterior, motorina ramane
wsangele“ transporturilor
si, totodata, principala
sursa de cheltuieli pentru
carausi. Daca furturile de
motorina erau ceva
obisnuit pentru o anumita

categorie de soferi, pana
nu demult, se pare ca in-
ventivitatea infractionala
a trecut pragul individual,
molipsindu-se si unele
companii, certate, se
pare, cu taxele catre stat.
Pentru acestea, traficul
cu motorina a reprezentat
0 oportunitate extraordi-
nara... Dar ulciorul nu
merge de multe ori la apa.

Carburantul, marfa de

CONTRABANDA!

onform unui comunicat
al Ministerului Adminis-
tratiei sl Internelor, ofiterii
Serviciului de Investigare
a Fraudelor din cadrul
Directiei Generale de Politie a
Municipiului Bucuresti detineau
informatii cu privire la faptul ca
mai multi operatori economici co-
mercializeaza cantitati importante
de motorina, provenita din achizitii
intracomunitare ilegale, pentru
care nu se platesc accize si TVA.
Desi se cunosteau datele de
identificare ale persoanelor care
administreaza societatile si faptul
ca motorina este introdusa in tara
din Bulgaria, prin transporturi rutiere
si feroviare, locul de descarcare si
depozitare nu era identificat cu
exactitate. Astfel, pentru obtinerea
de noi date, la inceputul lunii iulie
2009, a fost organizata o actiune la
care au participat Serviciul de Inves-

tigare a Fraudelor - Directia Generala
de Politie a Municipiului Bucuresti,
Directia Regionala pentru Accize
si Operatiuni Vamale Bucuresti,
Brigada de Politie Rutiera, Briga-
da de Combatere a Crimei Organi-
zate si Serviciul Special de Politie pen-
tru Interventie Rapida, care a vizat
organizarea de filtre pe principalele
cai de acces in Capitala. Informatiile
obtinute in urma actiunii, corobo-
rate cu cele detinute anterior, au per-
mis identificarea locului de depo-
zitare in incinta unei societati co-
merciale din judetul lifov.

Si se jura
ca nu fura...

Dar, la data de 13 iulie 2009,
ofiteri din cadrul Directiei Generale
de Politie a Municipiului Bucuresti
- Serviciul de Investigare a Fraude-
lor insotiti de reprezentanti ai

Directiei Regionale pentru Accize si
Operatiuni Vamale Bucuresti au
efectuat o verificare directa la locul
de depozitare, ocazie cu care au
fost surprinse in flagrant mai multe
persoane care descarcau combustibil
din vagoane cisterna (aflate pe linia
ferata de incinta), cu motopompe,
in rezervoare subterane. in imedi-
ata apropiere a rezervoarelor, se
aflau cisterne auto, ce asteptau sa
fie incarcate si care aveau ca des-
tinatie benzinarii din tara.

Din cercetarile efectuate, a reiesit
faptul ca, in locatia respectiva, sunt
garate 12 vagoane cisternd, incdrcate
cu combustibil, introduse in tara
in data de 10 iulie 2009 de o soci-
etate comerciala din judetul lifov,
documentele de transport fiind
intocmite pentru produsul ,Pacura”.

Intrucat nu existau documente
de provenientd, documente de stoc,
documente contabile si documentele

...................................................................................................................... august 2009



specifice prevazute de Codul Fis-
cal pentru produse accizabile, s-a luat
masura indisponibilizarii marfurilor
din mijloacele de transport si rezer-
voarele subterane (aproximativ 650
de tone), dupa ce, in prealabil,
organele vamale si reprezentantii
Oficiului pentru Protectia Consu-
matorului au prelevat probe din
acestea. Marfurile, in valoare de
circa 500.000 de euro (fara accize
si TVA), au fost indisponibilizate.
Expertizele fizico-chimice efec-
tuate au stabilit faptul ca produsele
din vagoane reprezentau un amestec
de motorina si ulei mineral si in

nici un caz pacura (asa cum era
inscris in documentele de achizitie
intracomunitara), putand fi folosite
la alimentarea motoarelor cu ardere
interna. In continuare, au fost efec-
tuate verificari impreuna cu Garda
Financiara - Comisariatul General la
nivelul intregii tari, in vederea sta-
bilirii circuitului comercial complet
al marfurilor, al identificarii tutu-
ror firmelor si persoanelor impli-
cate. Astfel, s-a descoperit ca, in
perioada 2008 - 2009, societatea
comerciala in cauza a introdus in tara
de la un furnizor bulgar peste 3.500
de tone de produse energetice

Alte transporturi ilicite...

La data de 10 august, politistii au
identificat in trafic, in localitatea
Trusesti, Botosani, un auto-
camion, care transporta canti-
tatea de 7,5 tone de grau pentru
consum, fara a fi insotita de

documente legale de provenienta.

in seara urmétoare, ora 20.00,
politistii botoseneni au oprit pen-
tru control, in aceeasi localitate,
o0 autoutilitara inmatriculata in
judetul Suceava, care transporta
2.1 metri steri (metri cubi) mate-
rial lemnos, pentru care con-
ducatorul nu a putut prezenta
documente de provenienta.
Acesta a fost sanctionat contra-
ventional de catre personalul
Ocolului Silvic, cu amenda in
cuantum de 1.000 lei, cantitatea
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de material lemnos identificata
fiind confiscata. Actiunea
~Carausul“ a fost elaborata ca o
activitate de amploare, initiata la
nivel national incepand cu luna
iulie, pentru intarirea controlului
in scopul combaterii transpor-
turilor ilicite de marfuri. Politia
Romana, in comun cu Agentia
Nationala de Administrare Fiscala
si Ministerul Agriculturii,
Padurilor si Dezvoltarii Rurale au
elaborat si pus in aplicare ,,Planul
de actiune pentru intadrirea con-
trolului in scopul combaterii
transporturilor ilicite de marfuri“.
Pana in prezent, au fost execu-
tate peste 50.000 de controale,
fiind verificate aproximativ
200.000 mijloace de transport.

petroliere (declarate ca fiind , pacura”),
incarcate in vagoane cisterna sau auto-
cisterne, fara a inregistra in con-
tabilitate operatiunile desfasurate
si fara a fi autorizat ca operator cu
astfel de produse. Marfurile au fost
ulterior comercializate drept motorina
de catre o alta firma cu sediul in
judetul llifov, catre benzinarii din
intreaga tara. Pentru a ascunde
originea si provenienta marfurilor,
administratorul societatii benefi-
ciare a inregistrat in contabilitate fac-
turi de achizitie motorina de pe
piata interna de la firme ,fantoma”,
principalul furnizor fiind o firma cu
sediul in Bucuresti. Pentru disimu-
larea provenientei ilicite a profi-
tului rezultat din operatiunile cu
combustibil, au fost retrase in nume-
rar din banci sume importante
(aproximativ 1.400.000 lei) in baza
unor documente false (borderouri
de achizitii de cereale, state de
salarii, contracte de creditare etc).
Garda Financiara - Comisariatul
General a stabilit in sarcina reprezen-
tantilor celor trei societati comer-
ciale un prejudiciu cauzat prin acte
de evaziune fiscala in suma totala
de 17.356.505,3 lei (peste 4,1 mi-
lioane de euro), reprezentand acciza
si TVA datorate bugetului conso-
lidat al statului, fiind, totodata,
luate masuri asiguratorii.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




CONSULTANTA

Avem nevoie de elemente
la care sa ne putem raporta

Sunt mai bine de 10
ani de cand discutiile
despre pretul minim,
preturi de dumping,
costuri etc au devenit
un laitmotiv. Conform
Dictionarului Explicativ
al limbii romane, lait-
motiv reprezinta un
motiv ritmic, melodic
sau armonic dintr-o
compozitie muzicala,
care caracterizeaza
un personaj, o
situatie etc si care
revine ori de cate ori
apare in scena per-
sonajul sau situatia
data. Personajul nos-
tru, industria trans-
porturilor din
Romania, nu mai
paraseste scena de
ani de zile.

i, cu toate acestea, sta-
bilirea tarifelor si a cos-
turilor la nivel national
se face ,,dupa cum merge
piata“, studii si bench-
marking in domeniu neexistand
concertate la nivel national, ca sa nu
mai aducem in discutie comparatii
cu tarile europene. Din cand in
cand, revistele de specialitate mai
publica mici studii sau analize com-

parative, cand au la dispozitie infor-
matii din diferite tari ale Europei.

De obicei, ministerele sau alte
organisme de stat ar trebui sa aiba
analize si studii bine puse la punct
si care sa fie facute publice, la
indemana tuturor, pentru a exista
o aliniere a politicilor si strategiilor
la evolutiile din piata, urmarind, in
acelasi timp, satisfactia clientului
si performanta.

Cateva dintre informatiile curente
pe care le regasim in statisticile
internationale privind transportul
rutier sunt legate de evolutia cos-
turilor si a preturilor.

0 clasificare
bine pusa la punct

Acestea sunt impartite in primul
rand in functie de lungimea par-
cursului. Desi gasim informatii
despre tarife si costuri per km pen-
tru transporturi internationale,
transporturi pe distante lungi si
transporturi pe distante medii
(regionale), ar mai fi de adaugat
pentru piata romaneasca si informatii
pentru transportul in distributia
capilara.

Informatia este extrem de impor-
tanta datorita ponderii insemnate

pe care inca o are comertul traditional
in total activitate de comert si care
are un defazaj fata de comertul
modern in complexe cu arii extinse
de mai bine de 20% comparativ cu
piata europeana, pentru anumite ca-
tegorii de produse.

De asemenea, datorita dez-
voltarii reduse a comertului si indus-
triei si la nivel rural, aceasta dis-
tributie ajunge sa coste suficient
de mult incat beneficiarii trans-
porturilor sa fie atenti la gestionarea
eficienta si la delimitarea corecta
a ariilor de distributie deservite.

O alta divizare, diferita de sta-
tisticile curente, ar fi evolutia preturilor
pentru transportul international pe
tur si retur.

Desi costurile raman identice
pe tot parcursul cursei, decalajul
dintre importurile si exporturile
Romaniei duce la diferente de pret
si de 30-40% pentru cele doua par-
cursuri. Din acest punct de vedere,
contractia economica din ultima
perioada a dus la o uniformizare a
tarifelor per ansamblu transporturi
internationale, prin scaderea aces-
tora.

O alta analiza se refera la dimen-
siunea companiilor care efectueaza
transportul: 1 - 5 angajati; 6 - 19

Analiza ponderii pentru diferite mijloace de transport - studiu
comparativ realizat in Franta

Carburant
intretinere
Infrastructura
Amortizari/leasing
Personal

Costuri de deplasare
Structura

Pentru camioane articu-
late (40 t) transport pe
distante lungi

2007 2008 2009*

25.20% 27,60% 26,00%
9,10% 8,20% 8,40%
5.,10% 5,50% 6,30%
12,10% 11,70% 12,40%
28,40% 27,.60% 27,70%
6,50% 6,30% 6,20%
13,60% 13,10% 13,00%

Pentru camioane articu-
late (40 t) transport pe
distante medii (regional)

2007 2008 2009*

23,90% 26,50% 24,90%
9,00% 8,80% 9,00%
3.60% 3.,40% 3,90%
12,90% 12,40% 13,10%
33,00% 31,50% 31,70%
3,20% 3,00% 3,00%
14,90% 14,40% 14,940%

Pentru camioane tonaj
mediu
transport regional

2007 2008 2009*

17,20% 19,10% 17,90%
7,00% 6,90% 7,00%

20,20% 20,10% 20,60%
41,80% 40,10% 40,10%

13,80% 13,80% 14.40%

Aceste date sunt relevante pentru piata franceza, insa sunt un bun punct de plecare pentru un benchmarking pe piata
romaneasca si a face o comparatie cu costurile proprii pentru companiile care doresc sa vada unde se situeaza. intr-un
numar viitor, vom face o astfel de analiza si vom incerca sa comparam cu datele prezentate mai sus.

Acesta este primul pas pentru controlul costurilor si promovarea unui transport eficient si a unei concurente loiale si,
de ce nu, educarea unei piete care mai are inca mult de lucru pentru a deveni cu adevarat competitiva.
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SERVICIILE DE CONSULTANTA business proconsult vizeaza:

» Managementul Organizational » Design Strategie
* Optimizarea Proceselor * Design Organizational
* Project Management * Design Procese
* Analiza Performantei + Design SOLUTII
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+ Managementul Achizitiilor si Stocurilor

* Managementul Depozitarii

+ Managementul Operatiunilor

» Managementul Transportului si Distributiei

* Program Dezvoltare Receptionisti

* Gestionarea Flotelor de Autovehicule
» Vanzarea Serviciilor de Transport

« Managementul Serviciilor

* Supply Chain TEAM BUILDING**

angajati; 20 - 49 angajati; 50 - 249
angajati; peste 250 angajati. Aceasta
analiza este importanta in primul rand
daca luam in considerare ponderea
costurilor fixe in total costuri si in
stabilirea preturilor si, de aseme-
nea, activitatea globala a companiei.

Costuri fixe versus
variabile

Atat timp cat activitatea evolueaza,
cheltuielile variabile tind sa varieze
in paralel, in timp ce cheltuielile
fixe se pastreaza, pentru anumite
paliere, constante.

Se inregistreaza doua cazuri:

1. Activitatea are o evolutie
descendenta: cheltuielile fixe ce
contin costurile de proprietate/posesie
asigurari, taxe si costuri de structura
raman constante prin definitie, aces-
tea trebuind sa fie repartizate pe un
numar mai mic de kilometri sau o
alta unitate de calcul pentru aces-
te servicii (tona, hl, mc, palet etc).
Daca scaderea este majora si exista
putine perspective de redresare pe
termen scurt (cum este cazul inceputu-
lui de an 2009), companiile trebuie
sa ia in calcul redimensionarea struc-
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turilor. Operatiunile de restruc-
turare nu se realizeaza de azi pe
maine si, cu siguranta, companiile
au nevoie de date din istoricul acti-
vitatii, precum si de informatii cre-
dibile despre contextul economic
extern pentru a lua deciziile corecte.

2. Activitatea are o evolutie
ascendenta: cheltuielile fixe raman
neschimbate prin definitie, in schimb,
costurile variabile cresc proportional
cu volumul activitatii. Constanta
costurilor fixe limiteaza efectul cos-
turilor in variatia pretului ce va tre-
bui stabilit. Ca o concluzie la cele de
mai sus, pentru transportatori si
nu numai, ar fi extrem de utila o
analiza comparativa a costurilor
fixe pentru diferite variatii ale volu-
mului de activitate pentru diferite
dimensiuni de companii, putand
astfel sa se raporteze la nivelul
pietei si putand lua masuri sa ramana
competitivi pe piata.

Combustibilul
ingreuneaza
analizele

Costul combustibilului este o
analiza curent utilizata pentru sta-

bilirea preturilor, calculele statis-
tice fiind folosite prin raportare de
la un an la altul si prin calculul unui
pret mediu anual.

Din pacate, volatilitatea din ulti-
ma vreme produce dezechilibre
chiar si pe parcursul unei singure luni,
companiile de transport putand cu
greu sa alinieze tarifele de fiecare
data cand apare o modificare sem-
nificativa in costuri.

Un alt element de cost impor-
tant este salariul soferului. Desi
este un indicator relevant, o astfel
de analiza pe piata romaneasca
s-ar dovedi extrem de dificila.

Mecanismele de plata inca in
functiune, mai mult sau mai putin
legale, duc in general la diferente
de costuri in special in zona taxe-
lor si impozitelor salariale, care au
un procent de circa 70% din total
costuri salariale. Din acest punct
de vedere, companiile mari, in spe-
cial multinationalele, au un dezavan-
taj al costurilor, deoarece nu isi per-
mit utilizarea unor sisteme de plata
alternative.

Adriana PALASAN
AFP-MKT Consulting & Management




Bani pentru cel mai micli

Dezvoltarea
microintreprinderilor
reprezinta unul dintre
obiectivele vizate prin
programele de
finantare neram-
bursabila derulate

in Romania prin Fon-
durile Structurale ale
Uniunii Europene in
perioada 2007 - 2013.

oua programe in cadrul
carora se gasesc linii
de finantare sunt spe-
cial adresate numai
microintreprinderilor.
in functie de mediul in care isi

desfasoara activitatea microintre-
prinderea si de locul unde se doreste
dezvoltarea proiectului, exista un pro-
gram dedicat mediului rural si unul
pentru mediul urban: POR (Pro-
gramul Operational Regional), axa
4, DMI (domeniul major de interventie)
4.3 - pentru zona urbana; PNDR
(Programul National pentru Dez-
voltare Rurala), axa 3, masura 312
- pentru zona rurala.

Investitiile in zona urbana vizeaza
activitatea de productie, prestare
servicii si constructii, iar cele din
zona rurala urmaresc crearea de
microintreprinderi, precum si dez-
voltarea celor existente din sec-
torul non-agricol, activitatile mes-

tesugaresti si altele traditionale,
servicii pentru populatia rurala.
Microintreprinderile sunt definite,
conform documentatiilor ce stau
la baza cererii de finantare, ca fiind
societati comerciale cu mai putin de
10 angajati si o cifra de afaceri
anuala neta sau active totale de
pana la 2 milioane euro.

De la sat

Pentru microintreprinderile
din mediul rural, atat cele exis-
tente cat si cele nou infiintate
(start-up) trebuie sa fie inregis-
trate si sa-si desfasoare activitatea
propusa prin proiect in spatiul
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rural (atat sediul social, cat si punc-
tul de lucru). Beneficiarul trebuie
sa demonstreze viabilitatea investi-
tiei, sa nu fie in dificultate finan-
ciara, iar scopul investitiei trebuie
pastrat cel putin 5 ani de la finaliza-
rea proiectului. Cheltuielile eligi-
bile pot consta atat in investitii
corporale cat si necorporale, dome-
niile finantate fiind foarte variate,
de la activitati de productie, mes-
tesugaresti, pana la servicii pen-
tru populatia rurala.

Pentru obtinerea unui punc-
taj cat mai mare, este de preferat
ca proiectul depus sa se incadreze
la toate criteriile de selectie: crearea
de noi locuri de munca, proiectele
sa fie derulate de femei/tineri cu
varsta pana in 40 de ani si de
microintreprinderi nou infiintate
(start-up-uri). Procesul de selectie
se face in ordine descrescatoare a
punctajului obtinut de fiecare
proiect, pana cand se epuizeaza suma
alocata pentru respectivul apel
de depunere a proiectelor. Dura-
ta maxima de executie a proiectului
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este de 3 ani (pentru proiectele
care prevad investitii cu constructii)
si 2 ani (pentru proiectele care
includ doar achizitii simple de uti-
laje).

Sau din oras

Microintreprinderile eligibile
pentru mediul urban trebuie sa
isi desfasoare activitatea in dome-
niul productiei, serviciilor si/sau
constructiilor. Conditiile minime
obligatorii pentru acordarea spri-
jinului impun ca solicitantul sa fi
desfasurat activitate pe o perioada
corespunzatoare cel putin unui
an fiscal si sa fi obtinut profit din
exploatare in ultimul an fiscal
precedent depunerii cererii de
finantare. De asemenea, firma tre-
buie sa nu fie in stare de insol-
ventd, faliment, lichidare si sa aiba
capacitatea financiara de a imple-
menta proiectul. in cadrul proiec-
tului, se pot desfasura activitati
ca: achizitionarea de echipamente
si tehnologii noi, achizitionarea

0230 /53.07.10

de sisteme IT (hardware si/sau
software), construirea/extinde-
rea/modernizarea spatiilor de pro-
ductie/prestare servicii ale microin-
treprinderilor.

Ajutorul public nerambursabil
este de 70% din totalul cheltu-
ielilor eligibile (60% pentru regiunea
Bucuresti-lifov, fiind considerata
cea mai dezvoltata regiune a tarii),
iar valoarea maxima a finantarii
nerambursabile este de 200.000
euro/proiect.

in cursul lunii august, se deschide
un nou apel apel de proiecte cu
depunere continua pentru microin-
treprinderile din mediul urban,
conform informatiilor furnizate
de Autoritatea de Management
ce se ocupa cu derularea acestui
program de finantare. In anul 2008,
a fost lansat primul apel de proiecte,
cel din 2009 urmand sa fie al doilea
pentru perioada de finantare 2007-
2013.

Diana Parizianu
BEPA Advisors
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RORDERLESS LOGISTICS

KLG Europe furnizeaza,
din aceasta primavara,
servicii logistice
complete pentru Pana-
sonic, dupa ce, in ultima
perioada, colaborase cu
producatorul de echipa-
mente electronice si elec-
trocasnice pe segmentele
de distributie interna si
transport international.
Am incercat sa aflam

de la Paul Nita,
Bucharest

Operations Manager al
KLG Europe, ce se afla in
spatele acestei

mutari strategice si mai
ales ce vor clientii in
aceasta perioada

de incertitudine
economica.

LG a preluat din 16

martie segmentul de

servicii logistice al Pa-

nasonic, devenind full-

provider, a aratat Paul
Nita. ,Este o perioada in care toata
lumea cauta sa-si imbunatateasca
parametrii de eficienta, sa-si dimi-
nueze costurile si sa transforme
cheltuielile fixe in cheltuieli varia-
bile”, a explicat el, precizand ca
Panasonic a urmarit reducerea cos-
turilor concomitent cu alegerea
unui singur furnizor de servicii. in
plus, a fost implementat un sistem
de schimb electronic al datelor
(EDI), care leaga printr-un soft foar-
te complex cele doua companii.
»sVorbim despre o legatura secu-
rizatd, care permite Panasonic sa

NASONIC

merge pe mana

KLG

urmareasca live ceea ce se petrece
in depozit”, a afirmat Paul Nita,
mentionand ca legatura este instan-
tanee (live).

Actiune globala
pentru
rezultate locale

»Actioneaza in primul rand KLG
Romania prin Departamentul de
dezvoltare, clienti noi si IT, care
are, de asemenea, rolul de a efec-
tua testele in depozit. Apoi, intra in
scena Departamentul IT din Olan-
da, ce supervizeaza si asigura legatura
cu reprezentantii clientului, caruia
i se adauga compania belgiana care
furnizeaza EDI pentru KLG si care
are, la randul sau, echipe pentru

...................................................................................................................... august 2009




proiectele in derulare. Dar faptul
ca esti, de exemplu, in Belgia si
discuti cu cineva din Olanda, care,
de asemenea, vorbeste cu reprezen-
tantul clientului din Japonia sau
din Coreea, iar Romania se afla pe
fir, reprezinta ceva normal”, a sub-
liniat reprezentantul KLG Europe. El
a mentionat ca, in functie de com-
plexitatea activitatii, au fost sis-
teme EDI implementate intr-o luna
sau care sufera imbunatatiri si dupa
3 luni. in relatie cu Panasonic, in
prezent, se finalizeaza implemen-
tarea celei de-a doua faze. Mai mult
decat atat, pentru Panasonic, a fost
implementata si scanarea seriilor
produselor, ceea ce ii permite pro-
ducatorului de echipamente elec-
tronice si electrocasnice sa detina
informatii in timp real privind mar-
furile care au parasit depozitul si
momentele de livrare. Sistemul ofe-
ra o mai buna gestiune a garantiilor,
pentru ca vor putea fi verificate
toate seriile produselor vandute,
in momentul in care, dupa cateva
luni sau ani, sunt solicitate servicii
in garantie. ,De asemenea, am con-
struit in sistemul nostru pentru
clienti un portal, unde se pot loga
cu user si parola, pentru a verifica
statusul comenzilor. Cu alte cuvinte,
daca noi pregatim comanda pentru
livrare, clientul vede statusul «in
pregatire». Atunci cand am termi-
nat comanda si e pregatita la rampa,
o vede «pregatita la rampa». Daca
am incarcat marfa in camion si a
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plecat camionul, vede statusul
«incarcat». Dupa ce vine avizul de
confirmare de la destinatar, de la punc-
tul de descarcare, vede «aviz con-
firmat». Aceste mesaje sunt vizibile

Paul Nita, Bucharest Operations
Manager al KLG Europe

de oriunde exista conexiune Inter-
net”, a mai spus Paul Nita. El a
adaugat ca implementarea unui
sistem EDI reprezinta o investitie
suficient de consistenta pentru
ambii parteneri. In plus, KLG a
achizitionat echipamente dedicate
Panasonic. ,Volumele justifica uti-
lizarea de echipamente dedicate
Panasonic”, a afirmat Paul Nita, care
a apreciat ca rulajele se afla in
crestere, in conditiile in care, din
septembirie, incepe in mod traditional
sezonul de vanzari si piata s-ar mai
putea dezmorti.

Viteza conteaza

Reprezentantul KLG Europe a
explicat ca, in relatie cu Panasonic,
termenele de livrare sunt foarte

bine stabilite. ,Termenul general
de livrare in tara este de 24 de ore,
iar pentru distante mai mari de 48
de ore. In general, clientii au tarife
de grupaj, dar, la solicitarea lor, pot
fi formate si transporturi dedicate.
De exemplu, atunci cand au co-
menzi pentru care nu conteaza pre-
tul transportului, luam o masina si,
chiar daca vorbim de 2 mc sau 7
mc, o trimitem la Oradea. Am avut
suficiente astfel de cereri, ce au fost
onorate cu succes. Putem sa punem
pe un camion de 22 de tone, 40 de
comenzi de la 7 clienti, care trebuie
distribuite, spre exemplu, in Moldo-
va. Le incarcam la Bucuresti la 6-8
seara, iar a doua zi dimineatd, cand
ajung in Targu Secuiesc, unde avem
hub, sunt 3 masini care le asteapta.
Colegii din Targu Secuiesc sunt avi-
zati cu privire la comenzi din ziua pre-
cedentd, chiar inainte de a se fi ter-
minat de incarcat camionul la Bucu-
resti”, ne-a explicat Paul Nita. In
opinia sa, marele avantaj al KLG Eu-
rope il constituie viteza de actiune
si flexibilitatea. ,Nu se poate lauda
oricine ca, daca a venit comanda la
ora 12, pana la 4 pot fi livrate 4
tiruri. Mai ales in aceasta perioada
este foarte importanta viteza. lar
dacj, la final, atunci cand se trage
linie, se obtin si economii, clientul
nu poate fi decat multumit”, a con-
cluzionat reprezentantul KLG Europe.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Cum poti aduce un
colet de la Singapore
la Bucuresti, Ia un
cost rezonabil, fara
sa fii nevoit sa intri
in contact cu un sir
interminabil de
intermediari?
Raspunsul pare
simplu la prima
vedere: servicii
logistice integrate.
in spatele sau,

se ascund insa
mecanisme
complexe, care
trebuie sa
functioneze perfect
pentru ca rezultatul
sa fie cel dorit.

Am incercat sa
aflam cum arata
ruta unui colet

de la Singapore

la Bucuresti - vazuta
din ,,interior

de catre cei de la
Gebruder Weiss,

un nume cu traditie
pe piata serviciilor
integrate de
logistica.
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ransporturile aeriene si

maritime de marfa coman-

date catre Gebriider Weiss

sunt gestionate de divizia

Air&Sea a companiei,
prin cele trei birouri din tara: Oto-
peni, Constanta si Cluj. Ofertele
de transport sunt atent elaborate,
in concordanta cu coordonatele
fiecarui trafic si detaliile specifi-
cate de client. Sunt cautate si ofer-
tate variantele optime de trans-
port, ruta si pret, atat pentru ser-
viciile de grupaj, cat si pentru cele
expres, in functie de punctul de
plecare.

Pe avion...

Dupa acceptarea ofertei si sta-
bilirea rutei optime, se primeste
comanda de transport de la client
si, in aceeasi zi, se trimite ordinul de
incarcare catre Weiss-Rohlig (o soci-
etate ,joint venture” intre Gebriider
Weiss si Rohlig, reprezentata prin-
tr-o retea vasta de birouri atat in
Asia, cat si in Statele Unite). Depar-
tamentul de export al Weiss-Rohlig
Singapore verifica daca marfa este
pregatita si gata de ridicare de la expor-
tator si daca este disponibil setul de
documente comerciale. Imediat
dupa confirmare, se aranjeaza pre-
luarea coletului pe camion de la
sediul exportatorului si transferat apoi
in magazia de export a aeroportu-
lui din Singapore.

Dupa efectuarea formalitatilor
vamale si intocmirea documentelor
de transport (MAWB, HAWB si Cargo
Manifest), coletului i se ataseaza
plicul cu setul complet de docu-
mente, este predat terminalului de
handling al companiei aeriene, ve-
rificat si pregatit pentru incarcare
in avion. Copii ale documentelor
sunt transmise imediat catre Gebriider
Weiss, in vederea pregatirii pentru
primirea marfii. Incircarea din Sin-
gapore se aranjeaza fie pe primul
zbor disponibil cu destinatia Bucuresti,
via un aeroport din Europa, in cazul
transporturilor foarte urgente, fie pe
serviciul consolidat, de grupaj ae-
rian, pe un zbor fix de sfarsit de
saptamana, cu destinatia europeana
Frankfurt, unde soseste a doua zi.

in cazul in care aeroportul de
destinatie este Henri Coanda Otopeni,
dupa descarcarea din avion, coletul

este transferat sub regim vamal in
magazia de import a agentului de
handling aferent liniei aeriene si se
trimite avizare de sosire catre
Gebrider Weiss. Dupa pregatirea
documentelor necesare, se efectueaza
formalitatile vamale de import, cole-
tul se incarca pe camion pentru
livrare catre client.

Daca aeroportul de destinatie
este Frankfurt, dupa verificari la
terminalul de sosire, coletul este
preluat de catre Rohlig Deutsch-
land, partenerul Gebriider Weiss in
Germania, transferat in magazia
acestuia de import, din care, dupa
intocmirea documentelor de tran-
zit vamal sau import definitiv in UE,
dupa caz, se incarca pe camion catre
Bucuresti, aeroportul Otopeni. Aici,
marfa se descarca in magazia de
import si fie se inchide tranzitul
emis in Frankfurt iar, ulterior, marfa
este vamuita si livrata, fie marfa se
incarca pe un alt camion si se livreaza
direct catre client, daca formalitatile
vamale s-au facut in Frankfurt.

--- SauU pe apa

in momentul in care clientul nu
are nevoie urgent de marfa si doreste
sa micsoreze costul de transport,
va opta cel mai probabil pentru
varianta maritima. Ce inseamna
acest lucru? In cazul unui colet sau
grup mic de colete, insuficient de volu-
minos incat sa fie incarcat singur
intr-un container, se va alege gru-
parea lui cu marfuri de la alti impor-
tatori (LCL - less than container
load). Gebriider Weiss este unul din
forwarderii cu posibilitatea si expe-
rienta necesara coordonarii unui
serviciu LCL. Practic, Gebriider Weiss
este ,mana invizibila” care aduna
diverse tipuri de marfuri, de la clienti
din toata tara, si le incarca din Ori-
entul Indepartat in containere stan-
dard, pentru a le aduce in Constanta
si a le redistribui (deconsolida) mai
departe catre destinatarii lor.

Sa presupunem ca un colet tre-
buie sa plece din Shanghai catre
un client din Baia Mare. Dupa
finalizarea contractelor si stabilirea
conditiilor de livrare, coletul tre-
buie sa ajunga la depozitul biroului
din Shanghai. De acolo, el va fi
incarcat pe unul din zecile de feedere
ce tranziteaza Marea Chinei zilnic,
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Portofoliu diversificat

in portofoliul Gebriider Weiss Romania,

se regasesc clienti precum: Hewlett-
Packard, Daikin, Danfoss, Kodak, S&T,
Isovolta Group, Puma Sports Romania,
Baxi Romania, Franke, La Fourmi, Porsche,
Premium Lubricants (BP) etc.

pana la portul de consolidare: Sin-
gapore, cel mai mare port din lume,
punct de tranzit pentru toate vase-
le catre Europa. Reprezentantii
Gebriider Weiss din Singapore il
compara cu un stup, unde 24/7 vin
vase incarcate cu marfa, descarca,
incarca si pleaca mai departe si
marfa din toate porturile Asiei este
adusa pentru a porni catre alte des-
tinatii. La fel se va intampla si cu cole-
tul din Shanghai, care va fi adus in
depozitul biroului Weiss-Rohlig Sin-
gapore, de unde va pleca dupa
cateva zile intr-un container direct
catre Constanta, insotit de marfurile
altor clienti.

Dupa un drum de aproape 30
de zile, coletul va ajunge in ter-
minalul Agigea al portului Con-
stanta. Dar nu aici se va termina voia-
jul lui. Agitatia de abia acum incepe.
Containerul de grupaj trebuie supus
formalitatilor vamale de tranzit si
controlului vamal, lucru deloc sim-
plu daca ne gandim ca un singur
container poate contine marfa de
la 15 clienti diferiti sau chiar mai mult.
Dar experienta acumulata cu ast-
fel de proceduri permite Gebriider
Weiss sa finalizeze procedurile
vamale intr-o zi sau cel mult doua
daca vama doreste un control
amanuntit al marfii.

Retea dezvoltata

Noul sediu Gebriider Weiss Romania consti-
tuie nucleul retelei, care este completata

de birourile din Arad, Timisoara, Cluj, Sibiu,
Bacau, Brasov, Oradea, Otopeni si Constanta.
Fastul centru de pe Bulevardul luliu Maniu

a fost inchis la sfarsitul lunii aprilie.
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De la Bucuresti...
oriunde in tara

Dupa incheierea tranzitului, con-
tainerul se va incarca pe o plat-
forma ce-l va aduce direct la depo-
zitul Gebriider Weiss din Bucuresti.
Coletele impreunate in Singapore
vor putea acum sa ,respire”, alini-
ate in depozit, asteptand preluarea
catre depozitul final. Dar unele nu
vor sta mai mult de cateva ore.
Coletul de Baia Mare, vamuit in
Bucuresti conform cererii clientului,
se va incdrca rapid pe una din
masinile expres, pentru a ajunge
in cateva ore la fabrica ce asteapta
cu nerabdare noile componente
importate din Shanghai. inainte de
incarcarea pentru transportul la
destinatia finalg, fiecare partida de
marfa nou creata capata o eticheta
personalizata si cod de bare.

Din sistemul de management
al depozitului, informatia este tri-
misa departamentului de transport,
iar fizic, marfa paraseste zona de
depozitare si este transferata in
zona de tranzit pentru transport.
Marfurile care se distribuie direct de
la depozitul din Bucuresti sunt
incdrcate pe vehiculele de linie care
deservesc zona de acoperire a Ca-
pitalei, cele ce urmeaza a fi dis-
tribuite in tara sunt trimise pe ca-
mioanele de linie in centrele logis-
tice regionale, de unde ajung la
destinatiile finale in ziua urmatoare
plecarii din depozitul central. Toate
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acestea cumulate reprezinta ser-
vicii integrate de logistica sau, alt-
fel spus, solutia pentru cineva care
vrea sa scape de batai de cap si sa
cheltuiasca mai putin pentru trans-
ferul marfurilor.

Sisteme
pentru orice

In Romania, Gebriider Weiss
ofera clientilor sai o gama com-
pleta de servicii logistice si de trans-
port terestru, aerian si maritim,
atat pentru livrari cu camioane
complele (FTL), cat si incarcaturi
partiale (LTL), grupaje si coletarie.
Serviciile logistice de inalta tehni-
citate inlocuiesc din ce in ce mai
mult transportul si depozitarea
operate separat. Transportul rapid
de bunuri cu ajutorul unor sisteme
de distributie eficiente este completat
de servicii logistice inteligente ba-
zate pe sisteme de comunicatie
de mare performanta, cu trasabi-
litate completa bazata pe crearea
si citirea de coduri de bare, cone-
xiuni EDI si sisteme de comanda, track-
ing & tracing in timp real. In plus,
Gebriider Weiss se preocupa de
dezvoltarea permanenta a unor
astfel de instrumente care, in cele
din urma, se constituie intr-un avan-
taj competitiv pentru fiecare cli-
ent in parte.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




GRUPUL HYVA

un furnizor global




Hyva este o companie
multinationala globala,
fondata in Olanda, in 1979.
Aniversand 30 de ani de
existenta, grupul este
astazi prezent in 130 de
tari de pe toate continen-
tele, cu peste 1.600 an-
gajati si 35 de subsidiare
directe, in China, India,
America Latina, Europa de
Vest si de Est, Extremul
Orient, cum ar fi Malaezia,
Thailanda etc. Reprezen-
tanta din Romania se
numara printre cele mai
noi, fiind deschisa in 2008.

ompania are sediul cen-
tral in Olanda, in Alphen
aan den Rijn, si detine 11
facilitati de productie in
Brazilia, China, Germania,
India, Italia si Olanda.

Gama sa de produse include cilin-
dri telescopici frontali pentru semi-
remorci si caroserii basculabile, cilin-
dri cu actiune pe trei directii, maca-
rale fixe si mobile montabile pe
camioane, sisteme de ridicare si
manipulare containere (cum ar fi
sisteme cu carlig sau skip loader),
compactoare mobile sau statice,
precum si alte unitati de colectare
deseuri. ,in mod normal, producem
138.000 cilindri telescopici pe an,
ceea ce ne face lideri de piata pe
acest segment, cu 35% cota de piata
la nivel global. De asemenea, producem
11.000 unitati caroserii basculabile
pe an, numai pentru piata indiana.
Cand Hyva a deschis subsidiara din
India, acolo, practic, nu exista pro-
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ductie de caroserii locala. Constru-
im caroserii in ideea de a sustine
dezvoltarea unei industrii de profil
in India. l-am sprijinit pe carosierii locali
sa gaseasca parteneri si le-am ofe-
rit suport tehnic si, o data cu cresterea
capacitatii acestora, noi vom reduce
productia proprie. Nu in ultimul
rand, producem 2.800 sisteme HyvalLift
si 5.300 de macarale anual. in 2008,
am avut o cifra de afaceri de 450
milioane euro”, a declarat Ellen
Paulusma, directorul de marketing
al Grupului Hyva.

Realizari
Ia 30 de ani

La 30 de ani, Hyva are deja rea-
lizari importante, prin eforturile unei
echipe de adevarati specialisti. in
1980, Hyva Franta si Hyva Belgia au
deschis lista de subsidiare la nivel eu-
ropean, urmate de Hyva GmbH si
Hyva Marea Britanie, in 1982, an in
care compania produce primii cilin-
dri hidraulici. Cea de-a cincea sub-
sidiara este Hyva lberica, in 1989,
doi ani mai tarziu grupul achizitionand
compania Kennis, specializata in
fabricarea de macarale rulante. in
1992, Hyva Malaezia devine prima
subsidiara din afara Europei si este
achizitionata compania Hydraulic
Floor Systems BV. Hyva Brazilia este
prima fabrica din afara Europei, fon-
data in 1995, urmata un an mai tar-
ziu de Hyva India ca facilitate de
productie si de Thailanda si Polo-
nia ca subsidiare. in 1998, Hyva
cumpara Technamics BV (cu sediul
in Hoogeveen, Olanda), companie
specializata in dezvoltarea, produc-
tia si comercializarea de sisteme de
incarcare si manipulare containere.
in primul an al noului mileniu, Hyva
achizitioneaza divizia hidraulica a
Grupului Georg din Germania, pro-
ducator de marca de cilindri de inal-
ta presiune, avand o fabrica la Olbers-
dorf, in apropiere de granitele cu
Polonia si Republica Ceha. In 2002,
Hyva Polska fondeaza Hyva Rusia, ca
subsidiara a reprezentantei poloneze.
Expansiunea continua si in 2003, cu
reprezentante in Maroc si Republi-
ca Ceha, un an mai tarziu grupul
deschizand o facilitate de productie
la Yangzhou, China, in special pen-
tru necesitatile pietei locale. Hyva
Baltic, in apropiere de Riga, se ocupa

de pietele din Estonia, Letonia si
Lituania. 2005 aduce expansiunea
grupului in SUA (Hyva Corporation),
cilindrii telescopici hidraulici facan-
du-si intrarea cu succes pe piata
americana. In 2006, deschide o sub-
sidiara in Irlanda, prin achizitionarea
propriului distribuitor Hyvalift de
pe piata locala si deschide, de aseme-
nea, o fabrica ultramoderna in Mum-
bai, India. Mai mult decat atat, grupul
cumpara compania AmcoVeba/Fer-
rari Group din Poviglio, Italia, speci-
alizata in productia de macarale fixe
pentru camioane. in 2007, este
achizitionat Grupul Altatec din Aus-
tralia, care isi continua activitatea
sub numele de Hyva Altatec. In fine,
2008 este anul fondarii subsidiarelor
Hyva Mexic, Hyva Romania si Hyva
Ungaria. De asemenea, una dintre ce-
le mai importante realizari ale anu-
lui a fost achizitionarea Tecnomet,
producator de cilindri cu actiune
dubla.

Aproape de clienti

Fiind o companie cu adevarat
globala, una dintre cele mai impor-
tante preocupari ale grupului este de
a oferi solutii corecte pentru diferitele
piete pe care activeaza. Acest lucru
este realizat printr-o gama larga de
produse, componente si servicii croite
exact pe masura necesitatilor speci-
fice si dezvoltarii fiecarei piete in par-
te. Dar si printr-o stransa cooperare
cu reprezentantele locale si un con-
tact direct cu clientii. Un instrument
aditional care face posibila aceasta
apropiere este, fara indoiala, un web-
site foarte bine pus la punct, care
ofera posibilitatea clientilor de a acce-
sa informatii si un catalog online in pro-
pria lor limba. ,Suntem foarte atenti
la necesitatile clientilor nostri. De
aceea, am organizat website-ul Hyva
in 13 limbi straine, printre care si limba
romanad, pentru ca este nevoie de
adaptare locala. De asemenea, si ca-
talogul nostru de produse va fi adap-
tat cu specificatii si pentru aplicatii si
produse specifice fiecarei piete. Clien-
tul are nevoie din partea noastra de
produse de calitate, timp de livrare
scurt, un sistem logistic bine pus la
punct, flexibilitate si, cel mai impor-
tant, sa ne respectam intotdeauna
promisiunile”, concluzioneaza Ellen
Paulusma.




Interviu cu

ELLEN PAULUSMA,

directorul de marketing

al Grupului Hyva

Solutia potrivita
pentru piata potrivita

Care este trategia Hyva in
general si pentru diferitele
piete pe care activeaza?

Avem o strategie generala,
privind diversificarea pietelor pe
care activam, diversificarea si dez-
voltarea produselor, dar viteza si
nivelul de implementare a solutiilor
noastre de transport in fiecare re-
giune depinde foarte mult de nece-
sitatile pietelor locale. Nu credem
ntr-o solutie singulara pentru toata
lumea. Dorim ca organizatiile noas-
tre locale sa ofere ceea ce clientii nostri
solicita, astfel produsele difera de
la tara la tara, chiar si ca specifica-
tii, pentru a raspunde unor cerinte
si necesitati specifice. Vrem sa ofe-
rim solutii complete de transport,
nu doar simple produse. Cautam cea
mai buna solutie in termenii pro-
duselor, in functie de regiune sau tara,
adaptate pietei respective.

Din punctul de vedere al piete-
lor, am intrat foarte devreme in
India, China, Brazilia etc si avem
multe subsidiare in Europa de Est.
Vrem sa profitam de oportunitatile
pe care aceste piete le ofera, dar si
sa fim aproape de clientii nostri,
care trebuie sa se bucure de acelasi
nivel calitativ al serviciilor post-
vanzare, indiferent de tara in care
se afla. Prin diversificarea produselor,
vrem sa oferim un adevarat ,,one stop
shop” clientilor nostri, sa le punem
la dispozitie diferitele produse de
care au nevoie. Departamentul de

dezvoltare aduce noutati pe piata
atat in termenii unor noi produse,
dar si imbunatatiri si dezvoltari ale
celor deja existente.

Specificatiile produselor sunt
adaptate diverselor conditii de uti-
lizare, inclusiv pentru regiuni cu
temperaturi foarte ridicate sau foarte
scazute. Foarte importanta pentru
noi este si activitatea de cercetare-
dezvoltare, un punct forte pana
acum si care va juca un rol foarte im-
portant si pe viitor.

In ce masura afecteaza

criza economica activitatea

Grupului Hyva?

Ca multe companii de pe piata,
si noi suntem afectati de actuala
criza economica de la nivel global.
Dar aceasta variaza de la regiune la
regiune. Nota pozitiva este ca ele-
mentele fundamentale de dezvoltare
a pietelor sunt bune.

De exemplu, daca este vorba
despre infrastructura, multe guverne
au anuntat proiecte in domeniul
constructiilor, managementului
deseurilor etc, care se vor traduce
in noi comenzi. intrebarea este cand
anume, dar se va intampla cu cer-
titudine.

Din pacate, a trebuit sa renun-
tam la o parte din angajati inca din
al treilea trimestru 2008. Avem o
organizare flexibila care ne permite
adaptarea capacitatii de productie
la cerintele pietei. Avantajul nos-

tru este, totusi, ca avem o paleta
foarte larga de produse, iar acestea
nu sunt afectate la fel si in acelasi
timp de criza economica.

De asemenea, un alt avantaj
este acoperirea geografica, deoare-
ce nu toate tarile sunt lovite de
criza in acelasi timp si in aceeasi
masura.

Puteti sa va mentineti
obiectivele pe termen
scurt si mediu?

Credem ca obiectivul nostru, de
a atinge o cifra de afaceri de 1 mili-
ard de euro in 2012-2013 este inca
realizabil prin crestere autonoma si
prin potentialele achizitii.

Ca va fi in decembrie 2012 sau
ianuarie 2013, depinde de cat de
repede se vor redresa diferitele
regiuni dupa recesiune si cat de
bune vor fi oportunitatile de achizi-
tie care vor aparea.

Desi consideram ca avem o
acoperire geografica buna, inca
sunt piete pe care dorim sa intram,
in special in Orientul indepartat si
in Africa.

Ne vom dezvolta in continuare
lantul de aprovizionare, un element
cheie pentru clientii nostri. Vom
adauga noi produse in portofoliul
nostru, ne vom actualiza compo-
nentele si vrem sa ne mentinem
pozitia in industrie prin eforturile noas-
tre de marketing, cercetare-dez-
voltare si productie.
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Care este importanta pietei

romanesti pentru Hyva?

Ca grup, avem mari asteptari
din partea Romaniei, piata care con-
sideram ca are un potential impor-
tant. Este o cerere foarte mare pen-
tru serviciile post-vanzare, pe care
subsidiara noastra din Romania o
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satisface la un grad foarte inalt. in
acelasi timp, vrem sa introducem
pe piata solutiile noastre de ,capi-
ta equipment” (sisteme de incarcare
pentru containere, macarale fixe
pe camioane). Fiecare subsidiara
are libertatea dar si responsabili-
tatea de a dezvolta o retea de ate-

liere in tara respectiva, fie prin efor-
turi proprii, fie prin cooperarea cu
dealeri sau service-uri partenere.
Este decizia lor si au increderea
noastra deplina.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
Hoogeveen, Olanda

® Rezervoare de ulei ® Pompe ® Cabluri ® Furtunuri
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HYVA ROMANIA SRL - Bd. Preciziei, nr. 11, 062202, sector 6, Bucuresti
Tel: +40 21 318 20 89. Fax:+40 21 318 20 91. www.hyva.ro
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AUTO SCHUNN

SDLUI"
"PENTRU
ORICE
PROBLEMA

Auto Schunn,
centru autorizat

Frumoasele americaE

Limuzinele de Vf‘mza'lc:-i si
service Mer-

MERCEDES- cedes-Benz, este

BENZ o societate

Urmand filozofia
producatorului
german . oferim

romano-ger-
mana, membra a
grupului

de firme Schunn,
infiintata in anul
1993 la Arad.

clientilor nostri
ceea ce este mai
bun - autoturis-
mele cu stea
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SMART

Un nou tip de mobilitate in orice oras si in orice localitate

azandu-se pe motto-ul calitate, diver-
sificare, dezvoltare, firma a ajuns astazi
sa functioneze in Romania in trei zone:
Arad, Deva si Suceava. Programul de vanzari
si service al Auto Schunn cuprinde pe
piata romaneasca marcile Mercedes-Benz, Chrysler,
Jeep, Dodge, Smart, Mitsubishi Fuso, Sommer si
EvoBus, acoperind astfel aproape toata gama de nece-

sitati ale clientilor, fie ca sunt persoane fizice, fie ca MITSUBISHI FUSO CANTER
sunt persoane juridice. 0 masind pentru afacerea ta

Auto Schunn va invita sa beneficiati de o oferta
fara precedent si de numeroase avantaje: "* =
- Trade-in rapid si eficace, pentru toate marcile .
- Finantari avantajoase
- Service original si garantii

- Anvelope si piese de schimb originale
- Service 24

Echipa de profesionisti Auto Schunn va asteapta =
si va sta la dispozitie prin specialistii sai de vanzari ———
si service, de luni pana vineri intre orele 08:00 - Wwtiarin ol
19:00 si sambita intre orele 08:00 -13:00. VW

——

TRANSPORTERELE MERCEDES-BENZ

-+ Mercedes-Benz Prietenul la nevoie se cunoaste

Avantajul alegerii perfecte

Auto cutm

Centru autorizat de vanzari si service
Mercedes-Benz
Arad, Calea Radnei nr. 247, tel.: 0257/ 28 66 80,

’7 Cu Sprinter py 4
' Drobleme. Aj solui.

fax: 0257/ 28 14 74 _ F— | "mﬂJLGa[#vanafSpmimer-sasitr;gi testeazd
Deva, Loc. Sintuhalm, DN 7, EN, tel.: 0254/ 20 88 90, =4 7 variante difeie de supasiur,
fax: 0254/ 20 88 98 = o yamiante diferite de sup

Centrul de vanzari Suceava, Sos. Suceava Falticeni
km 3, tel.: 0230/ 53 07 10, fax: 0230/ 53 05 54

www.auto-schunn.mercedes-benz.ro
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Necesitate
sau
L4 lﬂ_;\. afacere
' Tae >* pentru
whaleti
destepti‘“?

PREGATIRE PROFESIONALA




Atunci cand legea
favorizeaza anumite
afaceri, apar automat
suspiciuni privind
corectitudinea
respectivelor activitati.
Cei care reusesc sa
utilizeze legea in scopuri
personale au primit
deja in presa un nume
elocvent. Este si
pregatirea personalului
din transporturi o
pepiniera de asemenea

~baieti destepti“?
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rei sa fii sofer pe un
camion sau pe un auto-
buz, sa deschizi o afa-
cere in transporturi
sau, pur si simplu, sa
utilizezi un vehicul comercial petru
propriile nevoi - pentru oricare
dintre aceste activitati, sunt nece-
sare documente, printre care si
cele care sa ateste pregatirea pro-
fesionala.

In aceste conditii, intr-o tara
aflata in plina dezvoltare (asa
cum este sau mai degraba era
Romania pana anul trecut), este
firesc ca majoritatea celor intere-
sati sa trateze pregatirea profesio-
nala doar prin prisma documen-
telor de care este nevoie pentru
a-si atinge scopul.

Regretabil este faptul ca, in
intampinarea acestor nevoi (eli-
berarea rapida de documente),
au aparut numerosi ,intreprinza-
tori”, care, pentru putini bani ,la
alb”, ceva mai multi ,la negru” si
putin sau deloc timp ,pierdut” la
cursuri si examene, au eliberat
respectivele documente.

Aceste procedee au culminat
cu descoperirea a cateva mii de
certificate de pregatire profe-
sionald, eliberate unor persoane
care nu frecventasera cursurile
unui centru de pregatire profe-
sionala si nici nu se prezentasera
la examen. Cazul este si la ora
actuala cercetat de catre politie
- asteptam rezultatele.

Exista o legatura stransa in-
tre pregatirea profesionala a
personalului din transporturi si
siguranta rutiera si acest aspect
face sa fie cu atat mai grav modul
in care se desfasoara astazi lucru-
rile. Pregatirea profesionala este
obligatorie prin prisma unor dis-
pozitii legale, dar calitatea actu-
lui de pregatire este slab moni-
torizata. Trist este ca, de-a lun-
gul timpului, nu s-a inregistrat
(asa cum ar fi fost firesc) o imbu-
natatire a procesului de pregatire
profesionala.

»Pregatirea s-a banalizat (din
pacate) din cauza pragmatismu-
lui manifestat de candidati (rapor-
tat la o necesitate obiectiva - ob-
tinerea certificatelor/atestatelor
profesionale) si a dezinteresului
autoritatilor pentru realizarea

formarii - atitudine alimentata de
preconceptia ca examinarea este
capabila (indiferent de modul
cum si daca se realizeaza for-
marea) sa impuna o scara a va-
lorilor intangibila si adecvata de
protectie a sistemului (fata de
neaveniti) si sa corecteze toate
neajunsurile din sistem”, a expli-
cat Gabor Sandor, presedintele
Institutului de Formare Profe-
sionala in Transporturile Rutiere
(IFPTR).

Business
cu clientela
asigurata...
prin lege

Aderarea la Uniunea Euro-
peana ne obliga sa avem si sa
asiguram continuitate in ceea ce
priveste pregatirea personalului
din transporturi. La fel ca in multe
alte segmente, autoritatile s-au
grabit sa bifeze si acest capitol, fara
a acorda foarte multa atentie ca-
litatii. Astfel, tentatia de a deschi-
de un centru de pregatire a devenit
irezistibila pentru multi intreprin-
zatori, care au vazut in asta o afa-
cere ce nu poate da gres.

Centrele cu traditie in pregati-
rea profesionala au incercat si
vor continua sa incerce sa mentina
un nivel cat mai ridicat al pregatirii
si, implicit, acest lucru va deter-
mina un anumit cuantum al ta-
xelor percepute, pe care cei care
privesc pregatirea exclusiv ca pe
o afacere le pot concura fara pro-
bleme, mai ales daca stiu sa
exploateze vigilenta scazuta a
autoritatilor. Astfel, modul in care
se desfasoara pregatirea profe-
sionala in transporturi ii face pe
multi sa creada ca este vorba
despre o alta afacere cu ,sprijin
de la stat”. ,Lipsa controlului
formarii, «<hemoragia» (irespon-
sabild) de autorizari de centre si
de lectori, ignorandu-se faptul ca
autoritatea are voie sa refuze
autorizarea in baza reglementarilor
in vigoare, in conditiile in care
nu sunt indeplinite in mod con-
form conditiile de autorizare, igno-
ranta fata de realizarea pregatirii
toretice si a celei practice obli-
gatorii la ADR si la formarea sofe-
rilor profesionisti sunt aspecte




care contribuie la degradarea aces-
tui sector. Centrele (noi) - in spe-
cial cele care provin din zona sco-
lilor de soferi - obisnuiti cu prac-
ticile mediatizate ce au culminat
cu flagrantul de la Pitesti - au pro-
fitat si profita din plin de con-
junctura si au trecut rapid la inca-
sari de taxe de obtinere de ates-
tate/certificate si la instituirea
pregatirii prin corespondenta (ce
a culminat cu incidentul din 2008
- cu cele peste 2.000 de certificate
eliberate fara curs si fara sa fi fost
candidatii la examen)”, a apreciat
Gabor Sandor.

Lipsa interesului aratat de catre
autoritati, cel putin pana in prezent,
pentru modul in care este reali-
zata pregatirea, a contribuit la
concentrarea activitatii pe maxi-
mizarea profiturilor cu efecte cat
se poate de negative asupra calitatii
actului de pregatire. ,Ne-am con-
fruntat inclusiv cu refuzul de a de-
lega viitorii examinatori (macar a
celor pentru proba pratica - obli-
gatorie de sustinut in vederea ob-
tinerii certificatului de calificare
profesionald) la o pregatire pro-
fesionala si metodologica de macar
3 zile (pentru a lua act de exigen-
tele impuse de exercitarea con-
forma a competentelor de con-
ducator auto profesionist - urmarind
conturarea unor referinte prag-
matice si unitare in vederea aplicarii
grilei de evaluare a prestatiei can-
didatilor. in actuala conjuncturs,
prea putini formatori reusesc sa
mentina stacheta. Din pacate, se
aude numai vocea celor multi si
«pragmatici»”, a precizat presedin-
tele IFPTR.

Centre versus scoli

La ora actuala, in transporturile
rutiere, exista o lipsa acuta de
forta de munca in mod cores-
punzator calificata. Nu este vorba
doar de numarul mare de acci-
dente, ci si de faptul ca este aproa-
pe imposibil pentru firmele de
transport sa gaseasca soferi bine
pregatiti. in consecinta, nu ne mai
putem baza pe competentele pro-
fesionale certificate ca urmare a
formarii/examinarii personalului
de specialitate. Practic, in acest
domeniu, adevarata pregatire se

face la locul de munca, cu riscuri
crescute si eforturi considerabile
din partea firmelor. In aceste
conditii, nu este de mirare faptul
ca se doreste o ,curatenie gene-
rala” pe segmentul pregatirii pro-
fesionale. ,Specialistii francezi
ne-au recomandat sa nu se auto-
rizeze mai mult de 3, maxim 4 cen-
tre in Romania, ca va fi prapad (si
iata ca au avut dreptate!). in UE, in
virtutea respectului pentru pro-
fesie, dificultatile sunt generate
de preocuparile de a identifica si
valorifica resursele materiale nece-
sare acoperirii costurilor sociale
ale formarii continue (inclusiv a
pregatirii soferilor). Cu alte cuvinte,
n tarile in care se respecta aces-
te principii consacrate, exista pro-
gres (Franta, Olanda, Anglia, Ger-
mania etc), in altele (cel mai flagrant
exemplu - cel al Ungariei, si la
mica distanta al Romaniei) totul este
previzibil si (aparent) fara rost si
serveste numai ca mijloc si motiv
de a incasa (sub acoperire legala)
niste taxe de la persoanele scola-
rizate”, a aratat Gabor Sandor.
Un pas important ar putea fi
realizat prin delimitarea clara a
etapelor de pregatire - nivelul de
baza (obtinerea permisului de con-
ducere), nivelul 1 - organizat pen-
tru pregatirea personalului de spe-
cialitate, nivelul 2 - organizat pe
baza de autorizatii speciale date
de autoritatea competenta (pen-
tru pregatirea formatorilor si exa-
minatorilor). ,O aceeasi entitate
ar trebui sa se autorizeze ori pen-
tru organizarea pregatirii la nivel
de baza, ori pentru nivelul 1. Motivul
- cele doua nivele de pregatire tre-
buie sa aiba alt caracter (primul
comercial, al doilea social/sistemic),
alt continut, alt scop si alte obiec-
tive de urmarit in procesul de for-
mare. La ora actuald, sistemul este
in colaps, in primul rand datorita
intrepatrunderii celor doua nivele
primare (scoli si centre), prin fap-
tul ca majoritatea furnizorilor de for-
mare au voie sa faca de toate (fara
a fi controlate), ceea ce a condus
la realitatea regretabila ca, in fapt,
nu se face mai nimic - in afara
incasarii taxelor de scolarizare...”,
a declarat Gabor Sandor.
Concurenta aduce pe piata
numeroase avantaje, dar, mai ales

cand este vorba despre un dome-
niu atat de sensibil (siguranta ruti-
era), ar trebui ca toti jucatorii sa
respecte regulile si toti factorii
implicati sa-si asume in mod con-
stient responsabilitatile proprii.
»in actualul sistem concurential
(artificial creat), castiga cel care
este cel mai bun la impartitul (de
preferat) neoficial al incasarilor
de pe urma taxelor percepute de
la candidati (tot neoficial) si opor-
tunistii care promoveaza princi-
piul «<musca si fugi». Toti prefera
calea deja batatorita si sigura (pre-
gatire formala/pe hartie, cu taxe
oficiale cat mai mici si cu spaga
oricat de mare) ca sa scape de
povara obtinerii/prelungirii certi-
ficatului de pregatire profesio-
nald. Sistemul de formare este
marcat de un conflict principial
din cauza faptului ca pe piata
formarii profesionale opereaza
doua categorii distincte de furni-
zori - persoane juridice de drept
privat - si anume: organizatii non-
profit (cate au mai rezistat), care
functioneaza in baza OGR nr.
26/2000, desfasurand activitatea
de pregatire in aceasta forma de
organizare in conformitate cu OGR
nr.102/1998, privind formarea pro-
fesionala continuad; societati co-
merciale, care functioneaza in baza
Legii nr. 31/1990, cu obiective co-
merciale, de altfel pertinente, in
care primeaza interesul patrimo-
nial personal/individual. Modul
de a se manifesta si de a opera
pe piata al celor doua categorii
de entitati sunt fundamental diferite,
primele fiind subordonate ges-
tionarii unui patrimoniu afectat
integral realizarii unui interes ge-
neral, in conformitate cu cel stipulat
in actele de infiintare (sub con-
trolul indirect al statului), cea de
a doua categorie, urmarind intere-
sul patrimonial privat al actiona-
rilor”, a explicat Gabor Sandor.

La ora actuald, in Romania,
numarul centrelor de pregatire
profesionala autorizate se apropie
de respectabila cifra de 200, nevoia
anuala de pregatire previzila fiind
de circa 25.000 - 30.000 de per-
soane.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Citizen Band de Ia
President Electronics

Un sofer informat este
un sofer eficient.
Statiile Citizen Band
propuse de President
Electronics pentru
piata romaneasca vin

in sprijinul soferilor,
contribuind din plin la
siguranta acestora.

oferul este informat in

permanenta de catre

ceilalti interlocutori despre

conditiile de drum pe

ruta pe care se deplasea-

za. Membrii comunitatii Citizen Band

schimba informatii privind starea

drumului, conditiile meteo, pro-

ducerea unor evenimente rutiere

sau blocajele care se formeaza pe anu-

mite segmente de drum, precum si

rutele ocolitoare pentru evitarea
lor.

in situatia nefericita in care uti-

lizatorul se confrunta cu o pana sau

o defectiune, poate solicita spriji-

nul celorlalti colegi aflati in raza de
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receptie a statiei. Statiile Citizen
Band se comporta ca un redutabil
,detector de radar”, insa mult mai
performant, deoarece soferii se
informeaza inclusiv asupra amplasa-
rii camerelor de luat vederi sau in
legatura cu prezenta unor echipa-
je de politie ce nu pot fi semnalate
de detectoarele obisnuite.

De asemene, statiile pot fi folo-
site fara nici o problema in state in
care detectoarele de radar nu sunt
permise, ceea ce ar reprezenta o
alternativa importanta chiar si pen-
tru Romania, in conditiile in care se
doreste din ce in ce mai insistent
reintroducerea interdictiei detec-
toarelor.

Succes confirmat

Jin primul an de activitate, Pre-
sident Electronics Romania a inregis-
trat rezultate pozitive, prin comer-
cializarea a peste 2.500 de statii
radio CB si a peste 6.000 de antene

President”, a afirmat Dan Flaméanzea-
nu, directorul general al President
Electronics. Aceste statii si-au creat
deja un renume pe piata noastra,
lucru confirmat si de unul dintre cei
mai mari importatori de vehicule
comerciale prezenti in Romania.

»~Recomandarea noastra pentru
soferul care intentioneaza sa achizitio-
neze o astfel de statie e sa isi cumpere
o statie buna. Chiar daca plateste
putin mai mult, o sa fie foarte sa-
tisfacut de produs. Noi instalam
doar statii de calitate, iar pana in
prezent nu am primit nici macar o
singura reclamatie. in urma creste-
rii cererii pentru astfel de aparate,
a trebuit sa ne decidem pentru un
furnizor pe piata din Romania. Am
inceput sa cautam modelul insta-
lat pe masinile MAN in fabricile din
Germania. Asa am ajuns la statiile
President, singurele modele pe care
le instalam pe masinile noastre”, a
aratat Simon Babos, Parts Manager,
MHS Truck&Bus.

ELECTRONICS ROMANIA

ISENL"

- Statii de emisie receptie Citizen Band

< Radloco_mumcatn C.B.

de calitate

70l o VAN S
Gama variata de statii si antene CB.

.president- electronics.ro
TEL. 021.335,44.88, FAX: 021.335.44.77, EMAIL: office@president-electronics.ro
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Preia controlul!
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@® Pachet servicii complete -

Instalare statie in comodat - costuri 0, aprovizionare carburant, soft gestiune a
alimentarilor cu multiple posibilitati de raportare si analiza, asistenta si
service statie gratuit

Pret corect carburant
Economie prin controlul pierderilor de carburant, timp si deplasare la alimentare

Experienta si flexibilitate — solutii adaptate nevoilor clientului

Calitate superioara a carburantului

Se adreseaza

Transportatorilor - Servicii publice - Industrie - Agricultura - Constructii

le de carburantin = [/,
48h de la solicitare! Or e

Pentru detalii suplimentare vizitati \ ese
sau sunati la 021.318.26. 22/23/24 sau 03?2 720 388
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Camioanele...
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Volvo Trucksisi




Recent, Volvo Trucks a anuntat ca a
aderat la proiectul de cercetare eurof0OT,
care implica 28 de companii si organizatii
europene. Intentia companiei Volvo

este de a pregati, pana in 2010,

80 de camioane dotate cu tehnologie

de monitorizare. Proiectul are ca scop
obtinerea unui transport rutier

mai eficient si mai sigur.

JAMES BONI3
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Camioanele incluse in proiectul euroFOT
vor fi echipate cu un computer
si 4 camere de luat vederi

uroFOT (Field Operation
Test) este primul proiect
european la scara larga
vizand siguranta rutiera.
Proiecte similare FOT au
mai avut loc pana acum in Ameri-
ca de Nord si Japonia. Scopul prin-
cipal al proiectului este de a aduna
date relevante din traficul actual

Una din camerele video va acoperi
unghiul mort din dreapta camionului

utilizdnd camere de filmat montate
direct pe camioane impreuna cu
alte sisteme de monitorizare. Echipa
Volvo Trucks de cercetare a acci-
dentelor (ART) studiaza de peste
40 de ani accidentele de circulatie
si factorii care le cauzeaza. Proiec-
tul EuroFOT ofera producatorului
suedez o noua oportunitate de a
nregistra in detaliu posibilele situatii
periculoase, de a evalua fezabili-
tatea unor noi sisteme de prevenire
si de a colecta informatii utile in
proiectarea noilor sisteme.
»Dorim sa aflam cat mai multe
despre situatiile si comportamentele
care conduc la accidente, astfel vom
putea continua proiectele de dezvoltare
a sistemelor de siguranta”, explica
Carl Johan Almgqvist, Traffic and
Product Safety Director la Volvo
Trucks. 30 de camioane testate in cadrul
proiectului vor fi echipate cu sis-
teme de siguranta activa precum
Adaptive Cruise Control si Lane
Keeping Support, iar alte 50 vor dis-
pune, in plus, de tehnologii care
vor masura eficienta consumului
de motorina. Alaturi de Volvo Trucks,
Volvo 3P, Volvo Logistics, va par-
ticipa la proiect si Volvo Powertrain.
»Noile sisteme precum Adap-
tive Cruise Control si cel de moni-
torizare a unghiurilor moarte vor
contribui substantial la siguranta
soferilor si a celorlalti participanti la
trafic si, de asemenea, la cea a
camionului si a incarcaturii. Datele
obtinute in cadrul euroFOT ne vor
oferi noi oportunitati sa demon-

stram aceasta”, a mai declarat Carl
Johan Almqvist.

Patru camere video

Camioanele Volvo incluse in
acest proiect vor colecta informatii
timp de un an, fiecare vehicul fiind
echipat cu un computer si patru
camere de luat vederi. Prima va
filma suprafata din fata camionu-
lui (urmarind ce vizibilitate are sofe-
rul in fatd), a doua va acoperi unghiul
mort din dreapta, a treia va filma
de sus interiorul cabinei, iar cea
de-a patra va fi orientata spre chi-
pul soferului. Camerele vor inregis-
tra fiecare secunda pe perioada in
care camionul este condus, permitand
studierea si evaluarea fiecarui mic
incident. Dupa finalizarea testelor,
se apreciaza ca va fi inregistrata o
cantitate de peste 70.000.000 MB
de informatii legate de siguranta
traficului, pentru a fi ulterior anali-
zate. ,Proiectul se afla in prezent
in faza de inceput. Testele vor fi
efectuate in colaborare cu mai multe
companii de transport preocupate
in mod deosebit de siguranta si mai
este inca loc pentru transportatorii
interesati de proiect”, declara Karsten
Heinig, director de proiect din partea
Volvo Technology. Acesta este con-
vins ca inclusiv transportatorii vor
avea de castigat de pe urma expe-
rientei si a datelor obtinute in cadrul
proiectului euroFOT.

Adaptarea:
Raluca MIHAILESCU

Testele vor fi efectuate in colaborare cu mai multe companii
de transport preocupate in mod deosebit de siguranta rutiera
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FMI SE PUNE CONTRA

Fondul Monetar International
(FMI) nu este de acord cu con-
tinuarea investitiilor in
autostrazi si drumuri finantate
cu fonduri ale Bancii Europene
pentru Investitii (BEI), intrucat
astfel ar creste si mai mult
deficitul bugetar, sustine
ministrul Transporturilor, Radu
Berceanu, citat de Mediafax. El
a adaugat ca a cerut delegatiei
FMI sa accepte ca ministerul sa
continue proiectele cu finantare
de la BEI. ,Am cerut sa cheltuim
cat putem anul acesta, avand
banii, dar neavand spatiu fiscal,
adica daca ii cheltuim, marim
putin deficitul bugetar”, a spus
Radu Berceanu. El a mentionat
ca, daca se va face acest efort,
se va crea un efect multiplicator
in economie. , Au fost de acord.
Au spus: «cheltuiti cu 500 de
milioane mai mult in investitii
in infrastructura si mai putin cu
500 de milioane la salarii. Ati
depasit per total la salarii si la
cheltuieli cu bunurile si servici-
ile»”, a afirmat ministrul.

LUCRARI LA SOSEAUA
DE CENTURA A ORADEI

Primarul din Oradea, llie Bolo-
jan, a anuntat, intr-o con-
ferinta de presa, ca lucrarile
vor incepe in luna septembrie,
iar pana atunci conducerea
municipalitatii va decide daca
modernizarea celor 2,6 kilo-
metri din soseaua de centura a
orasului, din zona CET Il (tron-
sonul dintre Selgros si Metro)
se va face cu inchiderea circu-
latiei si devierea ei prin
cartierul Nufarul, transmite
Mediafax. Lucrarile vor fi exe-
cutate de firma Selina si vor
cuprinde realizarea canalizarii
pluviale, a patru subtraversari
pentru retele de apa si
canalizare, mutarea retelelor
electrice din fata CET Il si
realizarea a 2,6 kilometri de
sosea de centura cu patru
benzi. Din tronsonul existent,
constructorul va pastra ca
structura de rezistenta
actualele dale de beton, care
se intind pe 1,8 kilometri, iar
diferenta va trebui refacuta
din temelii. Conform proiectu-

lui, noua cale de rulare va fi
mai inalta cu circa 60-70 de
centimetri fata de actualul
nivel al soselei.

CONSTRUCTORII SA SE
TINA DE CUVANT!

Ministrul Transporturilor, Radu
Berceanu, si-a exprimat
nemultumirea fata de faptul
ca unii constructori care
castiga licitatii pentru
reabilitarea drumurilor nu
respecta termenele de
finalizare si conditiile de cali-
tate, sustinand ca aceste firme
trebuie sa inteleaga ,sa se tina
de cuvant”. Aflat pe santierul
DN 72 Ploiesti-Targoviste,
Radu Berceanu a spus ca ,de
foarte multe ori” a gasit lucrari
realizate la drumuri care nu au
fost de calitate si ca ,exista o
istorie recenta a lucrarilor de
drumuri in Romania unde s-a
creat un anumit obicei de

a nu se tine cont de termene
si de calitate”, informeaza
Mediafax.

TRAGE DRUMUL
MAI LA NOL...!

Ministrul Transporturilor, Radu
Berceanu, a declarat ca prima
portiune a autostrazii
Bucuresti-Brasov, de la

Bucuresti spre Ploiesti, a fost
proiectata astfel incat traseul
»Sa treaca pe toate terenurile
smecherilor”. ,Eu stiu ce am
patit cu prima portiune de la
Bucuresti, s-a mutat traseul in
toate felurile ca sa treaca pe
toate terenurile smecherilor”,
a afirmat Radu Berceanu, citat
de Mediafax. El a adaugat ca
nu i se par normale criticile
legate de neutilizarea
autostrazilor pentru navete
intre localitati mici. Ministrul
Transporturilor este
nemultumit, de asemenea, de
sensurile giratorii proiectate
pe unele drumuri nationale,
aratand, spre exemplu, ca unul
dintre sensurile giratorii
amplasate la iesirea din
Ploiesti este ,un fel de
musuroi in mijlocul soselei”.

SE REACTIVEAZA
PROIECTE

Fondul austriac de investitii
imobiliare Immoeast ar putea
reactiva, selectiv, o parte din-
tre proiectele inghetate sau
suspendate in ultimele 12 luni
din cauza crizei financiare, se
arata intr-un raport al grupu-
lui, care a inregistrat o
pierdere neta de 2,37 miliarde
euro in anul fiscal 2008-2009.
Conform rapoartelor
Immoeast aferente primelor

BECHTEL A FINALIZAT CEL MAI MARE VIADUCT

Compania americana Bechtel
anunta ca a finalizat cel mai
mare viaduct aflat pe tron-
sonul 2B Campia Turzii - Gilau
al Autostrazii Transilvania si a
carui constructie a inceput in
2007, avand o lungime de
aproape un kilometru si o
inaltime de 23 de metri si fiind
situat peste raul Aries. Potrivit
unui comunicat transmis de
Bechtel agentiei Mediafax,
lucrarile la constructia viaduc-
tului, a carui inaltime
echivaleaza cu cea a unui bloc
de opt etaje, au inceput in
iunie 2007, dar au continuat
cu intermitente pe parcursul
anului trecut, din cauza lipsei
de finantare. ,Pentru con-
structia viaductului au fost

necesare 192 de grinzi de tip
U, cu o greutate de 160 tone
fiecare, lucrarile fiind finalizate
prin turnarea placii de supra-
betonare, astfel incat viaductul
va putea asigura, din acest
moment, continuitatea trans-
portului greu pe aliniamentul
autostrazii”, se arata in docu-
mentul citat.

........................................................................................................................ august 2009



doua trimestre ale anului fiscal
2008-2009, fondul a amanat
sau anulat, in perioada mai-
octombrie 2008, 54 de
proiecte pe piata romaneasca,
cu o valoare de piata estimata
la 2,4 miliarde euro, transmite
Mediafax. Portofoliul
Immoeast in Romania
cuprindea, la 31 octombrie
2008, 80 de proprietati, cu o
suprafata inchiriabila de peste
2 milioane de metri patrati si o
valoare estimata la putin peste
un miliard de euro.

42 NOI KM DE
AUTOSTRADA,
iN NOIEMBRIE

Primii 42 de kilometri ai
Autostrazii Transilvania,

pe tronsonul 2 B Turda-Gilau,
ar putea fi finalizati pana

n 15 noiembrie, a declarat,

la inceputul lunii august,

pe santierul autostrazii,
directorul de comunicare

al companiei Bechtel, Bogdan
Sgarcitu, transmite Mediafax.
»~Termenul este fezabil in
conditiile in care avem
promisiunea de la CNADNR
si DRDP ca utilitatile vor fi

INCEPE CONSTRUCTIA CENTRULUI COLOSSEUM

DIN CHITILA

Firma Nova Imobiliare,
controlata de investitori
britanici, negociaza cu mai
multe banci finantarea
proiectului centrului
comercial Colosseum
din Chitila, investitie
de 350 milioane de euro,
lucrarile de constructie fiind
estimate sa inceapa in toamna,
anunta Mediafax. Proiectul,
pentru care dezvoltatorul a
anuntat anterior ca lucrarile
vor incepe in primavara aces-
tui an, va avea peste 620.000
metri patrati si va fi realizat in
doua faze, in prima dintre ele
va fi construit un parc comer-
cial cu o suprafata de 58.000

metri patrati, iar in cea de-a
doua un mall de 140.000 metri
patrati si 8.500 locuri de par-
care. Lucrarile de constructie
pentru prima faza vor incepe
in toamna acestui an, contrac-
tul de antrepriza fiind deja
semnat cu firma de constructii
Bouygues, se arata intr-un
comunicat al dezvoltatorului.

relocate pana pe 15 august.
Din cele 38 de utilitati
existente la inceputul anului,
mai sunt opt sau noua care
trebuie finalizate si, in

conditiile in care platile se vor
face la timp, iar vremea va fi
buna, termenul poate fi
indeplinit”, a afirmat Bogdan
Sgarcitu. Acesta a subliniat ca
sunt asfaltati, in prezent, 23 de
kilometri ai autostrazii, iar
stratul de uzura, ultimul,
urmeaza sa fie aplicat in mod
continuu, pe toata lungimea
autostrazii.

CREDIT PENTRU PARCUL
INDUSTRIAL
DIN BRASOV

Grupul de firme ICCO a
obtinut, dupa negocieri care
au durat circa un an, un credit
de 23 milioane de euro de la
UniCredit Tiriac Bank pentru
continuarea lucrarilor la parcul

august 2009

industrial din Brasov, construit
in proportie de 40%, proiectul
avand o valoare de 32 de
milioane de euro. Potrivit
Mediafax, constructia parcului
industrial a inceput la sfarsitul
anului 2007, pana in prezent
fiind finalizate patru hale,
totalizand 40.000 metri patrati
complet inchiriate, cu
contracte de lunga durata.
Astfel, din suprafata totala

de 29 de hectare, proiectul
Parcul Industrial Brasov este
realizat in proportie de 40%.
in plus fata de cele patru

hale deja inchiriate,

compania are disponibila spre
inchiriere inca o hala de
10.000 metri patrati finalizata
in proportie de 70%.

CONTRACT PENTRU
SUPERVIZAREA UNOR
LUCRARI FEROVIARE

Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii (MTI) a atribuit
consortiului DB Internatio-
nal/Louis Berger un contract
de 1,35 milioane euro, fara
TVA, pentru asistenta tehnica
la supervizarea reconstructiei
infrastructurii feroviare
distruse de inundatiile din
iulie si august 2005 in Vrancea
si Alba. Contractul, semnat la
23 iulie, este cofinantat de

Comisia Europeana prin
Facilitatea ex-ISPA si de catre
Guvern, prin bugetul de stat,
iar beneficiarul este compania
CFR SA, administratorul
infrastructurii feroviare, se
arata intr-un comunicat al
Ministerului Transporturilor,
remis agentiei Mediafax.

LUCRARILE DE
ASFALTARE PE DN 72 -
GATA PANA

iN DECEMBRIE

Ministrul Transporturilor,
Radu Berceanu, care a
inspectat, la inceputul lunii
august, santierul DN 72
Ploiesti-Targoviste-Gaesti,
unde au inceput lucrari de
reabilitare, crede ca, pana la
sfarsitul lui noiembrie, va
putea fi turnat asfaltul, desi
termenul de finalizare a
lucrarilor este de 36 de luni.
Prezent in apropierea
Ploiestiului, Berceanu a spus
ca DN 72, unde lucrarile de
reabilitare au inceput la
sfarsitul lunii trecute, este un
drum care ar fi putut sa
asigure o descongestionare a
traficului in zona, dar, din
cauza starii de degradare,
acest lucru nu s-a intamplat in
ultima perioada, potrivit
agentiei Mediafax.



ARGO

la drumuri sub
umbrela statului
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Compania Nationala de
Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania
continua sa acorde au-
torizatii speciale de
transport (AST), care
permit depasirea
masei maxime auto-
rizate la transportul
bunurilor divizibile.
Aceasta in ciuda sem-
nalelor repetate de
alarma trase din piata
privind faptul ca
aceste practici distor-
sioneaza competitia si
duc la distrugerea dru-
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murilor. Si chiar in
ciuda ministrului
Transporturilor, Radu
Berceanu, care s-a de-
clarat, in mai multe
randuri, un adversar
convins al su-
praincarcarii.- Redactia
ZIUA CARGO a intrat
recent in posesia unei
astfel de autorizatii
speciale, care ridica
semne de intrebare
suplimentare cu privire
la ceea ce se ascunde
in spatele acestor
documente.

arecurgem la o simpla
demonstratie logica.
Obiectul analizei: o
bucata AST (vezi fac-
simil) acordata pentru
transport de agregate pentru 10
curse identice (dus/intors) pentru
o depasire de 2 tone/cursa, vala-
bila timp de o lund, pentru o dis-
tanta de 29 km. Firma de trans-
port a platit caitre CNADNR pentru
acest document 2.668,83 lei. Ofi-
cial, aceasta suma este achitata
pentru transportul a 2 tone x 10
curse, adica a 20 tone (incarcatura
pentru o cursa normala) pe o dis-
tanta de 29 km. Un tarif corect
pentru transportul unei tone de
agregate pe o distanta de 30 km
este de circa 13 lei. Rezulta ca 20
tone s-ar putea transporta pe dis-
tanta in cauza cu 260 de lei. Se
pune intrebarea logica: cine plateste
2.668,83 lei pentru un serviciu in
valoare de 260 de lei?! Cei care
acorda aceste autorizatii nu fsi
pun problema motivatiei com-
paniilor care solicita astfel de do-
cumente total nerentabile la prima
vedere?
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FOCUS

Paravan legal
pentru
supraincarcare

Sa continuam demonstratia pen-
tru a vedea in ce conditii devine
eficient sa platesti catre CNADNR de
10 ori mai mult decat ai achita in mod
normal transportul a 20 t pe o dis-
tanta de 29 km.,Practic, aceste
autorizatii speciale devin un para-
van pentru realizarea de curse cu
masinile mult supraincarcate,
reprezentand un permis de libera
trecere in fata inspectorilor
CNADNR. Dispunem de informatii
clare potrivit carora cei care au
aceasta autorizatie de transport
trec foarte lejer prin filtrul de con-
trol”, a afirmat Augustin Hagiu,
presedintele Federatiei Operato-
rilor Romani de Transport (FORT).
in realitate, AST-urile nu se stampi-
leaza la fiecare cursa asa cum ar
trebui, iar cei care ar trebui sa ve-
rifice acest lucru inchid ochii. De
altfel, pentru ca aceste stampile se
pun de catre expeditori (balastiere),
carausii care activeaza in acest sis-
tem au inchiriat spatii in balastiere,
deschizand statii de incinta sau
gropi de imprumut, devenind pro-
priii furnizori si asigurandu-se ast-
fel ca AST-urile nu se mai stampileaza.
in acest context, daca luam o medie
normala de 7 curse a cate 29 km
pe zi, timp de 22 de zile lucratoare,
sa zicem, obtinem cu totul alte va-
lori decat in prima parte a demon-
stratiei. 2 tone x 7 curse pe zi x 13
lei (costul pe tona transportata pe
30 km) x 22 zile inseamna 4.004
lei. Sa platesti 2.668 de lei pentru
4.004 lei devine rentabil. Si asta
daca luam in calcul doar o supra-
incarcare de 2 tone pe fiecare cursa.
Daca vorbim de cantitati mai mari
adaugate peste masa maxima auto-
rizata, acest document nerentabil
la prima vedere se transforma
intr-o adevarata mina de aur. Mi-
nistrul Transporturilor, Radu Bercea-
nu, a acuzat in multe randuri trans-
portatorii, si mai ales pe cei care
activeaza in sectorul de constructii,
ca merg cu vehiculele incarcate la
60 tone. Adica avand 40 t incarcatura
sau 20 t peste sarcina utila pe care

0 permite respectarea masei maxime
autorizate pe drumurile romanesti.
Dar a omis sa precizeze ca, in multe
cazuri, aceste practici au loc sub
paravanul CNADNR, aflata sub direc-
ta sa coordonare.

Aritmetica pe roti

Ce inseamna din punct de vedere
financiar incarcarea a 20 de tone
peste cele 20 legale va lasam pe
dumneavoastra sa calculati. Ce
inseamna din punctul de vedere al
infrastructurii vedem cu totii de
cate ori avem un drum de facut.
Sleaurile formate pe sosele oricum
prost lucrate s-au transformat in
adevarate atentate la siguranta
rutiera, devenind capcane veritabile
mai ales pe timp de ploaie. Cine
trece pe Autostrada Bucuresti -
Pitesti (Autostrada!) pe la km 70 in
zona legaturii cu Gaesti stie bine
despre ce e vorba. lar situatia este
una generala.

Cine castiga?

Se pune, din nou, intrebarea.
Care este interesul CNADNR in a
mentine un astfel de paravan legal
perfect pentru distrugerea dru-
murilor? ,Se vehiculeaza acordarea
de comisioane mai mult decat sub-
stantiale pentru acordarea de ast-
fel de autorizatii speciale”, ne-a
explicat presedintele FORT. Nu
putem, in acest context, sa nu ne
intrebam: cine sunt persoanele care

decid acordarea lor? A cui este
semnatura deasupra careia nu este
trecut nici un nume? Mai mult, prin-
tre cerintele trecute in partea infe-
rioara a autorizatiei speciale de
transport, este notata obligativi-
tatea dotarii vehiculelor cu o tablita
pe care sa fie scris ,Atentie! Gaba-
rit depasit!” si cu lampi girofar de
culoare galbena. Cine a vazut pana
acum basculante astfel echipate?!
lar acesta nu este decat un alt ele-
ment care atesta faptul ca aceste har-
tii sunt realizate astfel incat sa fie
suficient de neclare pentru a putea
fi interpretate oricum. Sistemul
functioneaza inca foarte bine, chiar
daca, de la inceputul anului, autori-
tatile promit ca se va renunta la
AST-uri pentru bunuri divizibile.
Se poarta, deja de mult timp,
discutii pe marginea modificarii
Ordonantei 43/1997 privind regimul
drumurilor, care ar trebui sa intro-
duca aceasta interdictie cat se poate
de legitima. Dar totul s-a pastrat
la nivel declarativ. Nici un act nor-
mativ nu a fost publicat in Monito-
rul Oficial. Ce se afla in spatele
deciziei de a oferi o umbrela legala
pentru distrugerea drumurilor prin
supraincarcarea camioanelor cu
marfuri, care pot fi usor impartite
in mai multe vehicule? La intre-
barea ,Cine are de castigat?” astep-
tam raspuns din partea CNADNR.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

intrebari pentru CNADNR

Lansam o serie de intrebari
catre conducerea Companiei
Nationale de Autostrazi si
Drumuri Nationale din Romania.
Precizam ca intrebarile au fost
transmise Biroului de Presa

al CNADNR atat prin fax cat

si prin e-mail.

- Care sunt criteriile pe baza
carora se acorda AST pentru
bunuri divizibile?

- Cine decide aprobarea cererilor
facute de companiile de trans-
port in acest sens?

- Cate astfel de autozatii au fost

acordate de la inceputul anului?
- Cum se stabileste cuantumul
tarifului platit pentru o astfel de
autorizatie speciala?

- Pentru ce depasiri de masa
maxima autorizata au fost
acordate AST pentru marfuri
divizibile?

- Care sunt companiile care

au beneficiat de astfel

de autorizatii?

- Se urmadreste dotarea
basculantelor cu girofar,

asa cum e trecut in formularul
de autorizare?
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ew Holland Construc-
tion, companie a grupu-
lui Fiat, este unul din-
tre liderii de piata de
pe segmentul de ex-
cavare si al altor activitati din sec-
torul constructiilor. Unul dintre pro-
dusele New Holland a patruns si in
structurile militare ale unui stat
membru al Uniunii Europene.

Contract
cu Armata italiana

Compania a semnat un contract
cu Armata din Italia pentru 24 de
modele de excavatoare E245B Mul-
tifunction. Livrate intr-o culoare
inedita, un verde policromatic tip
»suniforma militara”, aceste utilaje
au fost produse la fabrica San Mauro
Torinese, iar primele unitati au fost
livrate inca de anul acesta. ,Sun-
tem extrem de mandri ca Armata a
ales tehnologia dezvoltata de catre
New Holland Construction”, a afir-
mat Adele Genoni, Key Account
Manager si Project Leader. ,Un client
asa cum este Armata are nevoie de
un numar important de utilaje mul-
tifunctionale, care asigura un nivel
ridicat de performanta, indiferent
de conditiile de operare”, adaugat
ea. Sistemele folosite de Multi-
function reprezinta o solutie unica
in acest sector. Au fost patentate
de catre New Holland si sunt aplicate
si unor modele din gama excava-
toarelor pe senile clasice. Modelul Mul-
tifunction, E245B poate fi folosit la
0 gama vasta de aplicatii, unele chiar
spectaculoase, precum demolarile.
Acest lucru este posibil avand o
indltime de lucru de 12,8 m si un
echipament ce cantareste 1,5 tone.
Pentru lucru in conditii grele, au
fost aplicate elemente care sporesc
nivelul de siguranta. Pentru a pu-
tea face fata, Multifunction este
echipat cu un motor ce dezvolta
160 CP, are o greutate operationala
de 24.730 kg si o cupa cu o capa-
citate de 1,31 mc.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Cum nimeni nu vrea sa-si
umple curtea de utilaje, dar
nici sa faca improvizatii, cei .
de la New Holland propun =2
0 solutie: excavatorul pe ;
senile E2458B Multifunction.
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Cine nu a auzit de una dintre
cele mai vizitate atractii
turistice din Nord-Vestul
Italiei, un turn care atrage
atentia nu numai prin liniile
armonioase, ci si prin gradul
sau de inclinatie fata de axa
verticala? in permanent
pericol de prabusire pana
acum 10 ani, cand lucrarile

de consolidare l-au fixat

pe pozitie pentru inca 200

de ani, Turnul din Pisa
ramane un adevarat ,,miracol“
al hazardului. Construit fara
vreo intentie de inclinare,

pe un sol cu personalitate,
incepand cu anul 1173, turnul
a continuat sa se incline cu
incapatanare pana nu demult.
Desi arhitectii si constructorii
au gasit o modalitate sa

il indrepte, au decis

sa il lase... special, pentru

a nu cadea in banal.

M\ nalt de 55,86 m, cu o grosime
azidului la baza de 2,43 m si
0 masa estimata la 14.700
tone, turnul a fost proiectat
sa stea vertical. insa, din cau-
za proastei calitati a solului, fundatia
a inceput sa se scufunde imediat
dupa inceperea constructiei, in anul
1173, provocand inclinarea turnu-
lui spre Sud. De-a lungul timpului,
a suferit mai multe operatii de con-
solidare, prin care s-a incercat sto-
parea sau chiar reducerea inclinarii
turnului. Datorita importantei sale
pentru industria turismului din Pisa,
guvernul italian s-a implicat serios
in ultima consolidare, care a inceput
in anul 1990. Dupa inlaturarea a 70
tone metrice de pamant, la baza
turnului, inginerii au anuntat ca
structura a fost stabilizata si si-a
oprit inclinatia pentru prima data in
istorie, estimarile fiind ca va fi sta-
bila pentru urmatorii 200 de ani.

Un turn care
face plecaciuni

Pe scurt, in 1172, o vaduva cu stare,
Berta de Bernardo, lasa prin testa-
ment 60 de ,galbeni” unei asociatii
locale pentru a cumpara piatra pen-
tru constructia unui turn. Pe 9 august
1173, se pune fundatia turnului,
care avea sa fie construit din mar-
mur4, gresie si piatra, o constructie
circulard, pe un teren argilos si nisi-
pos. De undei se si trage... intrarea
n Cartea Recordurilor. in 1178, cu
turnul numai pe trei niveluri, con-
structia se opreste din motive
necunoscute, fapt benefic pentru
acesta. Daca ar fi continuat inainte
ca solul sa se stabilizeze relativ, tur-
nul neterminat s-ar fi prabusit. Cam
o suta de ani mai tarziu, constructiile
se reiau. Initial, turnul se inclina
catre Nord cu 0,2 grade, dar, in 1278,
cand se ajunge la nivelul 7 si con-
structiile se opresc din nou, se inclina
spre Sud cu un grad. In urmétorii 90
de ani, inclinatia creste cu inca 1,6
grade. In 1360, incepe lucrul la nivelul
camerei clopotelor, iar inclinatia se




in 1655, se adauga cel mai mare
dintre cele 7 clopote ale turnului,
care cantarea 3,5 t. In 1817, doi
arhitecti britanici folosesc un fir cu
plumb, pentru a determina incli-
natia, care este acum de 5 grade. in
1838, arhitectul Alessandro Della
Gherardesca sapa o ,poteca” in jurul
bazei turnului, pentru a face vizibila
fundatia si plintele coloanelor. in
1859, masuratorile lui Ruhault de
Fleury arata ca excavatiile arhitec-
tului italian au cauzat cresterea incli-
natiei, de jumatate de grad, din cau-
za infiltratiilor. 50 de ani mai tarziu,
incepe sa se foloseasca teodolitul
pentru masurarea inclinatiei, iar
masuratorile se fac o data pe an.
1934 - inginerii fac 361 gauri in
fundatie, pentru injectarea a 80 t de
ciment pentru consolidare, dar rezul-
tatul este... o inclinatie mai accen-
tuata. Curios, majoritatea actiunilor
de consolidare de la mijlocul se-
colului trecut nu face altceva de
cat sa accentueze inclinatia. In fine,
in 1990, in urma prabusirii turnului
din Pavia, in 1989, guvernul italian
inchide turnul pentru pubilic (cu toate
protestele autoritatilor locale), iar
treaba devine serioasa.

0 problema
complicata

in 1992, comisia de consolidare
reuseste sa stabilizeze constructia
cu ajutorul unor ,tendoane” din otel
acoperit cu material plastic, cercuri
incadrand turnul la nivelul 2.

Aceasta operatiune inchide cra-
paturile si reduce riscul de prabusire
pe bucéti. Intre 1993-1994, muncitorii

Ill

pun un ,inel” temporar din ciment
in jurul bazei turnului, care serveste
ca ,fundatie” pe care sa se instaleze
contragreutati in partea de Nord.
Pana in iulie 1994, turnul se indreapta
(inapoi spre N) cu 52 arc-secunde (5
arc-secunde sunt echivalentul a 1,5
mm). Dupa ce se decide inlocuirea con-
tragreutatilor de plumb cu un sis-
tem de ancorare prin cablu, comisia
incepe sa inghete pamantul din jur
cu nitrogen lichid pentru a pregati
instalarea cablurilor. Dupa incheierea
operatiunii de inghetare... turnul a in-
ceput sa se incline spre Sud cu 4 arc-
secunde pe zi. Operatiunea este sus-
pendata imediat si se cauta o noua
solutie. In martie 1996, inginerii au
ncheiat cu succes un test de extrac-
tie de sol pentru reducerea inclina-
rii turnului. Metoda presupune sa-
parea oblica, aceasta creand cavi-
tati care se inchid incet datorita pre-
siunii solului. Din motive politice,
metoda nu incepe sa fie aplicata
decat dupa trei ani. In decembrie
1998, inginerii instaleaza cabluri
temporare, care pot fi tensionate
pentru stabilizarea turnului, daca
apar miscari nedorite in timpul
lucrérilor. in fine, in februarie 1999,
se incepe procesul de extractie a
solului. Cu 12 gauri pe o latime de
5,5 m, au inceput sa scoata cate 0,022
mc de pamant o data la doua zile. Pa-
na in iunie, turnul s-a indreptat cu 90
arc-secunde, iar in august turnul se
redresase deja cu 130 arc-secunde (3,81
cm). Turnul este redeschis pentru
public in 2001.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Detalii tehnice ale Turnului din Pisa

indltime: 55,863 m - 8 niveluri
Diametru exterior la baza:
15,484 m

Diametru interior la baza:
7,368 m

Masa: 14.700 tone metrice
Grosime zid la baza: 243 cm
Directia inclinarii:

1173-1250 - N, 1272-1997 - S
Numar trepte pana la nivelul
clopotelor: 294

Numar vizitatori care au urcat
pana sus in 1989: 700.000
Data inchiderii pentru public:

7 ianuarie 1990

Date redeschiderii:

15 decembrie 2001

Masa contragreutate N:

600 t (1995)

inclinare totala peste noapte in
septembrie 1995: 2,5 mm

Masa contragreutate atasata
dupa noaptea inclinatiei: 230 t
Rata inclinatie 1990: 1,2 mm pe an
Rata corectie 1990-1999: 25 mm
Rata corectie 1999-2001: 43,8 cm
Anul cand a avut ultima data
gradul curent de inclinatie: 1700
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VA FI CUMPARAT
DE GEELY AUTOMOBILE

Constructorul suedez de auto-
turisme Volvo, divizie a Ford,
va fi cumparat de cel mai mare
grup auto independent din
China, Geely Automobile,
potrivit Mediafax. Ford
urmeaza sa ia o decizie oficiala
privitoare la vanzarea diviziei
suedeze, deschizand, astfel,
calea constructorului auto
chinez pentru preluarea Volvo.
Ford, care a cumparat Volvo in
1999 cu 6,4 miliarde dolari, va
ramane actionar minoritar la
compania suedeza. Geely
Automobile este cel mai
important producator auto
independent din China, cu o
cota de piata de peste 25% si
o capacitate anuala de pro-
ductie estimata la 300.000 de
unitati.

VANZAREA DE MASINI
DE LUX SCADE

Vanzarile de masini noi mai
scumpe de 100.000 de euro au
scazut in primul semestru la o
treime fata de aceeasi
perioada din 2008, la mai
putin de 60 de unitati, seg-
mentul de lux avand astfel un
declin mai puternic decat
piata generala a automo-
bilelor, care s-a injumatatit in
perioada analizata.

Mediafax informeaza ca, in
Romania, pe o piata a autotu-
rismelor care a scazut cu
51,3% la sase luni, fata de
perioada corespunzatoare a
anului trecut, la 70.610 unitati,
Audi a avut vanzari in scadere
cu 52,6%, BMW cu 61,1%, iar
Jaguar cu 72,3%. De aseme-
nea, livrarile Maserati au
scazut cu 71,4%, cele ale Mer-
cedes-Benz s-au redus cu
42,6%, iar Porsche a scazut cu
57,6%.

MAI PUTINE
VEHICULE NOI

Numarul inmatricularilor noi
de vehicule rutiere pentru
transportul pasagerilor a
scazut in primele sase luni cu
17,4%, la 197.746 unitati, fata
de primul semestru din 2008,
in timp ce inregistrarile de
vehicule pentru transportul
marfurilor au coborat cu 48%,
la 26.308 unitati, potrivit INS.
Conform Mediafax, in perioa-
da analizata, cea mai semni-
ficativa scadere s-a inregistrat
la categoria autocare, auto-
buze si microbuze, numarul
inmatricularilor fiind cu 79,2%
mai mic fata de semestrul unu
din 2008, respectiv 946 unitati,
in timp ce categoria autotu-
risme a consemnat o reducere
cu 14,9%, la 191.743 masini, se
arata intr-un comunicat al
Institutului National de Statis-
tica (INS).

in ceea ce priveste numarul de
inmatriculari noi al vehiculelor
rutiere pentru transportul
marfurilor, cea mai semnifica-

tiva scadere se inregistreaza la
categoria autotractoare si
autoremorchere, cu 96,8%, la
8 unitati, comparativ cu
perioada similara din 2008.

INMATRICULARILE
DACIA iN FRANTA
AU CRESCUT

inmatricularile de automobile
si vehicule comerciale usoare
Dacia in Franta au crescut cu
72,6% in iulie, la 6.488 unitati,
si cu 28,5% in primele sapte
luni, la 32.302 unitati, pe o
piata care a scazut usor,
potrivit datelor Comitetului
Constructorilor Francezi de
Automobile (CCFA).

in iulie 2008, au fost inregis-
trate 3.758 unitati marca
Dacia, iar in intervalul ianua-
rie-iulie al anului trecut au
intrat in total in circulatie
25.130 unitati.

Cota de piata a constructorului
auto din Mioveni a urcat cu 1,3
puncte procentuale in iulie,
fata de aceeasi luna a anului

Compania aeriana Wizz Air va
opera, in perioada 12 decem-
brie - 27 martie 2010, zboruri
spre Grenoble, Franta, cu ple-
care din Cluj-Napoca si
Bucuresti si o frecventa de o
cursa pe saptamana, a anuntat
operatorul low-cost. ,Noile
zboruri se adauga altor etape
de dezvoltare recente ale Wizz
Air in Romania, care includ,
printre altele, alocarea celei
de-a treia aeronave bazei din
Bucuresti si dublarea capa-
citatii de transport
din Romania“,
se arata

WIZZ AIR VA LANSA ZBORURI SPRE GRENOBLE

intr-un comunicat al com-
paniei remis agentiei Medi-
afax. Cursele vor fi operate cu
aeronave de tip Airbus A320.
Pretul unui bilet pe ruta Cluj-
Napoca-Grenoble porneste de
la 220 lei, iar pentru zborurile
cu plecare din Bucuresti ta-
rifele minime sunt de 260 de
lei, cu taxele incluse.
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trecut, la 3%, si cu 0,5 puncte
in primele sapte luni, fata de
intervalul similar al anului tre-
cut, la 2,1%, transmite Medi-
afax, care precizeaza ca Franta
este a doua mare piata pentru
Dacia, dupa Germania.

ECODAILY PENTRU G838

Noul model al producatorului
italian Iveco, EcoDaily, a fost
utilizat in cadrul Summitului
G8 care a avut loc in L'Aquila,
Italia, si care a reunit 2.500 de
participanti si 800 jurnalisti
din intreaga lume. Modelele
electrice EcoDaily prezente la
summit au servit departamen-
tului italian de protectie civila,
care are in posesie, de aseme-
nea, 10 Iveco Massif. in plus,
flota evenimentului a inclus 80
vehicule Iveco Irisbus, 50 de
autocare si 30 de minibuze,
care au asigurat servicii de
transport delegatiilor din
diversele tari participante.
Autocarele au fost de tipul
Magelys si Domino, midibuse
Evadys si minibuse Daily
Tourys. Toate vehiculele au
fost parte a unei livrari mai
vaste a grupului Fiat, care a
fost sponsorul principal al
evenimentului.

LUCRARI DE
REABILITARE

LA AEROPORTUL
DIN CRAIOVA

— s
Il AEROPORTUL INTERNATIONAL
ClO\i'A

Aeroportul din Craiova a
intrat, de la inceputul lunii
august, intr-un program de
reamenajare si reabilitare,
lucrarile, care sunt programate

august 2009

FIAT A PRELUAT BERTONE

Fiat a preluat producatorul
italian de caroserii auto
Bertone, dupa ce autoritatile
de la Roma au aprobat tran-
zactia si au anuntat ca Fiat s-a
angajat la un plan industrial
pe termen lung, care pre-
supune investitii de 150 de
milioane de euro in urmatorii
trei ani, transmite Mediafax.
Bertone a produs circa 100 de
modele ale unor constructori
celebri. Printre cele mai cunos-
cute masini se numara Opel

Astra Cabrio, Opel Astra
Coupe, Volkswagen Polo,
Ferrari Dino 308 GT4,
Lamborghini Countach

si Maserati Khamsin.

Grupul este structurat pe
mai multe divizii, Stile
Bertone, specializata in design,
studii si prototipuri, Bertone
Engineering (inginerie)

si Carozzeria Bertone, divizie
care se ocupa de fabricatie
si constructia efectiva

a prototipurilor.

sa dureze 12 luni, ridicandu-se
la aproximativ doua milioane
de euro, transmite Mediafax.
Investitia de doua milioane de
euro in proiectul de reamena-
jare si reabilitare a Aeroportu-
lui din Craiova este sustinuta
din bugetul Consiliului
Judetean (CJ) Dolj. Pentru
reabilitarea pistei de decolare-
aterizare a aeroportului din
Craiova, lucrari estimate la
circa zece milioane de euro, CJ
Dolj va incerca accesarea de
fonduri europene prin Progra-
mul Operational Sectorial
(POS) de Transport.

TRANSPORT
CU RECLAMATII

Transportul ramane sectorul
problema numarul unu pentru
consumatori, reprezentand o
treime din reclamatiile inregis-
trate la Centrele Europene ale
Consumatorilor, se arata in

Raportul Anual al ECC-Net
pentru anul 2008 comunicat
AGERPRES de Asociatia pentru
Protectia Consumatorilor din
Romania. in 2008, majoritatea
reclamatiilor abordate de ECC
se refereau la transport (33%),
servicii de agrement (25%) si
hoteluri si restaurante (13%).
in sectorul transporturilor,
80% din probleme se axau pe
transportul aerian (intarzieri,
anulari, probleme cu baga-
jele). in general, majoritatea
reclamatiilor se refera la insa-
tisfactia oferita de produse si
servicii - 25% (defecte - 44%,
neconformitate cu comanda -
33%, produse nesigure - 9%).
Retelele Centrelor Europene
ale Consumatorilor ( ECC-Net)
se ocupa de peste 62.000 de
legaturi cu consumatorii
europeni, care apeleaza la
acestea pentru sfaturi sau aju-
tor in problemele ce afecteaza
cumparaturile transfrontaliere,
atat in persoana cat si online.
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Maodificarea legislatiei
privind functionarea
scolilor de soferi a adus
numeroase nemultumiri
in randul celor care
activeaza pe acest
segment de piata. Aparitia
noilor norme ar trebui
sa aduca ordine pe un
segment lovit de nu-
meroase scandaluri.

ormele privind func-
tionarea scolilor de so-
feri sunt aproape de
finalizare. Cresterea ca-
litatii pregatirii, cerin-
te identice pentru toti cei care ac-
tiveaza pe piata si un control mai
strict din partea autoritatilor sunt
cateva dintre aspectele care se
desprind.

Atestati de ARR

Instructorii de pregatire practica
(instructori auto) si profesorii de
legislatie rutiera pot desfasura acti-
vitate de pregatire a persoanelor in
vederea obtinerii permisului de
conducere numai daca sunt ates-
tati in acest sens de catre Autorita-
tea Rutiera Romana - ARR. Pentru
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obtinerea atestatelor de instructor
auto si/sau profesor de legislatie
rutierd, solicitantii trebuie sa indepli-
neasca conditiile necesare in ve-
derea desfasurarii acestei activitati,
sa urmeze un curs de pregatire pro-
fesionala intr-un centru de pregatire
si perfectionare profesionala a per-
sonalului din domeniul transpor-
turilor rutiere si sa promoveze un
examen.

Obtinerea atestatului de instruc-
tor auto se realizeaza initial pen-
tru una sau mai multe din cate-
goriile A, B si BE, urmand ca, dupa
o perioada de cel putin 2 ani de
activitate efectiva ca instructor auto
(trebuie sa scolarizeze un numar
minim de 100 cursanti), sa poata
obtine si atestarea pentru celelalte
categorii.

Pentru a se putea inscrie la cursul
in vederea obtinerii atestatului de
instructor auto, solicitantii trebuie
sa fie absolventi de liceu cu diploma
de bacalaureat sau absolventi ai
scolilor de maistri in specialitatea
auto.

De asemenea, solicitantii tre-
buie sa aiba varsta de cel putin 25
de ani, sa detina de minimum 5 ani
permis de conducere pentru cate-
goria pentru care solicita atestarea,
sa nu fi avut permisul suspendat
in ultimele 6 luni.

Conditiile de studii necesare
inscrierii la cursul organizat in ve-
derea obtinerii atestatului de pro-
fesor de legislatie rutiera sunt in-
deplinite daca solicitantii sunt
absolventi ai unei institutii de in-
vatamant superior de lunga durata
in specialitatile stiinte juridice sau
tehnice.

Cursul de pregatire profesio-
nala in vederea obtinerii atestatu-
lui de instructor auto cuprinde pre-
gatirea teoretica si practica, avand
o durata de 120 de ore. Durata pre-
gatirii teoretice va fi de 90 de ore,
iar durata pregatirii practice va fi de
30 de ore.

Cursul de pregatire profesio-
nala in vederea obtinerii atestatu-
lui de profesor de legislatie rutiera
va avea o durata de 90 de ore.

Reinnoirea atestatului de profe-
sor de legislatie rutiera sau instruc-
tor auto se face numai in conditiile
absolvirii unui curs de perfectionare
profesionala.
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ARR va stabili data si locul sus-
tinerii examenelor de atestare pro-
fesionala.

Comisia de examinare va fi com-
pusa din 3 membri, dintre care 2
reprezentanti ai ARR si un reprezen-
tant al Directiei Transport Rutier.

Perioada de valabilitate a ates-
tatului de profesor de legislatie
rutiera sau de instructor auto este
de 5 ani de la data eliberarii.

Atestatele valabile la data intrarii
in vigoare a normelor isi mentin
valabilitatea pana la expirare.

Autorizarea

Scolile de soferi isi vor desfasura
activitatea pe baza unei autorizatii
eliberate de catre ARR.

in primul rand, scolile vor trebui
sa dispuna de un sediu adecvat.
Acestea nu pot functiona in spatii
destinate prin constructie locuirii,
situate in blocuri. Se excepteaza
spatiile situate la parter sau mezanin,
care, prin constructie, au avut des-
tinatie comerciala.

Agentia teritoriala a ARR anali-
zeaza, in termen de 15 zile, dosarul
si verifica la sediul unde solicitan-
tul isi desfasoara activitatea daca
sunt indeplinite conditiile nece-
sare, intocmind un raport de eva-
luare, in urma céruia se elibereaza
autorizatia sau se comunica in scris
refuzul motivat.

Autorizatia scolii de conducatori
auto se acorda pe o perioada de 5
ani.

Scolile de conducatori auto vor
avea obligatia ca, in decurs de 30
zile de la data obtinerii autorizatiei,
sa inscriptioneze vehiculele cu care
se efectueaza pregatirea practica,
pe partile laterale, cu autocolante
pe care trebuie sa se regdseasca
denumirea scolii, numarul autori-
zatiei si categoriile pentru care este
valabila autorizatia.

Autorizatia poate fi anulata daca
se constata falsificarea documente-
lor scolare sau eliberarea fiselor de
scolarizare unor persoane care nu
au finalizat sau nu au urmat cursu-
rile scolii.

ARR va controla respectarea
reglementarilor atat la sediul scolii,
cat si in trafic. Conform normelor,
tariful practicat de scolile de con-
ducatori auto va trebui sa reflecte

costurile aferente instruirii cursan-
tului.

in functie de capacitatea salii
de clasa in care se desfasoara
pregatirea teoretica, pe autorizatia
eliberata scolii de conducatori auto
se va inscrie numarul maxim de
cursanti care pot fi scolarizati in
acelasi timp.

Scolile autorizate pana la data
intrarii in vigoare a prezentelor
norme trebuie sa indeplineasca
conditiile prevazute de acestea
pana cel tarziu la data de 31 decem-
brie 2009.

Instructorii auto
legati de scoli

Conform normelor, pregatirea
practica in vederea obtinerii permi-
sului de conducere pentru cate-
goriile A, B si BE si subcategorii ale
acestora, efectuata in cadrul scolilor
de conducatori auto, se poate rea-
liza si cu instructori auto care sunt
persoane fizice inregistrate la Ofi-
ciul National al Registrului Co-
mertului, atestate si autorizate de
catre ARR - instructori auto auto-
rizati.

Instructorul auto autorizat poate
incheia doar cu o singura scoala
contract de prestari servicii, ce are
ca obiect de activitate pregatirea
practica a cursantilor.

Pentru autorizare, instructorul
auto trebuie sa indeplineasca mai
multe conditii precum: sa detina
permis de conducere si atestat de
pregatire profesionala de instruc-
tor auto, sa detina minim un vehi-
cul pentru fiecare categorie/sub-
categorie pentru care solicita auto-
rizarea, sa fi activat ca angajat cu
norma intreaga ca instructor auto
in cadrul unei scoli de conducatori
auto o perioada de minim 3 ani.

Instructorul auto autorizat are
obligatia asigurarii si respectarii
conditiilor necesare efectuarii
pregatirii practice individuale a
fiecarui cursant si raspunde in fata
persoanei desemnate care con-
duce si organizeaza activitatea
scolii de conducatori auto cu privire
la respectarea clauzelor contrac-
tuale.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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in ciuda faptului ca au fondurile
necesare, regiile de transport
locale asteapta chiar si cativa
ani de zile pana reusesc

sa achizitioneze autobuzele

de care au nevoie.
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Regia Autonoma de
Transport Local OTL
Oradea a organizat

o licitatie in 2007
pentru achizitionarea
a 20 de autobuze.
Astazi, au un proces
pe rol si incearca
organizarea unei noi
licitatii, dar nici un
autovehicul nu a fost
inca achizitionat.

aptul ca, timp de trei ani,

o societate de transport

public nu reuseste sa a-

chizitioneze autobuzele

de care are nevoie, in
conditiile in care exista fondurile
necesare, ridica mari semne de
intrebare in ceea ce priveste capa-
citatea acesteia de a cheltui banii
publici si, pana la urma, de a raspun-
de nevoilor locale de transport. lar
situatia de la Oradea nu este una
izolata.

Tot mai putine licitatii organiza-
te in Romania pentru achizitionarea
de autobuze se desfasoara fara
probleme.

Majoritatea se transforma in
procese, iar avocatii devin cei mai
buni vanzatori, argumente precum
calitatea produselor, prestigiul si seri-
ozitatea constructorului sau utili-
tatea reala pentru cei care utilizeaza
autobuzele devenind neimpor-
tante.

Lipsa de profesionalism a celor
care organizeaza licitatiile precum
si favorizarea evidenta a unui anu-
mit participant au dus la o stare
de blocaj pe aceasta piata. Prac-
tic, licitatia organizata la Bucuresti
reprezinta o exceptie de la ceea
ce a devenit deja o regula - blo-
carea licitatiilor.

Caiet de sarcini
nerespectat

Licitatia pentru achizitionarea
de autobuze organizata la Oradea
ainceput in 2007 si a fost inca de la
inceput contestata. Abia anul tre-
cut, in aprilie, s-a reusit desfasurarea
acestei licitatii. Au participat Evo-
Bus Romania si Solaris Bus & Coach.

,»Caietul de sarcini a fost unul pro-
babil inspirat din cel realizat la
Bucuresti si nu am avut nimic de obiec-
tat. Cele doua oferte au fost foarte
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asemanatoare din punct de vedere
financiar. Criteriul de atribuire a
fost acela al eficientei economice -
o parte de punctaj pentru pret (64%)
si restul pentru anumiti parametri
tehnici (6% termen de livrare, 15%
consum de motorina etc)”, a precizat
Dan Ciolan, director general IAC
Management, reprezentant Solaris
in Romania.

Unul dintre criteriile punctate
conform caietului de sarcini a fost
termenul de garantie. Organiza-
torul licitatiei a cerut ca garantia
minima obligatorie sa fie de 24 luni,
ceea ce presupunea zero puncte,
tot ce depasea aceasta perioada in
luni calendaristice urmand sa se
puncteze.

»EvoBus a venit cu 24 de luni, iar
noi cu 48 de luni. in momentul
evaluarii dosarelor, la capitolul
garantie, s-au dat zero puncte pen-
tru ambele oferte si, astfel, EvoBus
a fost desemnat castigator la o di-
ferenta de 4 puncte. Pentru garantie,
ar fi trebuit sa primim 8 puncte. in
prima faza, nu ni s-a pus la dispo-
zitie punctajul pe care I-am obtinut,
cu toate ca acest lucru era obliga-
toriu din punct de vedere legal.
Abia in urma contestatiei, am pri-
mit aceste date. Bineinteles ca am
depus din nou contestatie. Au spus
ca doreau garantie la numarul de
km, dar, in caietul de sarcini, era
precizat foarte clar ca se puncteaza
lunile calendaristice. Am oferit ceea
ce ni s-a cerut... Caietul de sarcini
nu lasa loc de interpretare”, a expli-
cat Dan Ciolan.

Contestatiile
blocheaza
licitatiile

pe termen
nedeterminat

n urma contestatiilor, Consiliul
National de Solutionare a Contes-
tatiilor (CNSC) a dat dreptate celor
de la Solaris.

»Cei de la Oradea deja dadusera
decizie de castigator pentru EvoBus.
Regia de Transport OTL Oradea a
mers mai departe si a contestat
decizia CNSC la Curtea de Apel
Oradea, dar si aici s-a dat castig de
cauza CNSC”, a precizat Dan Ciolan.

Licitatia a avut loc in aprilie
2008, dar abia in decembrie s-a
intrunit din nou comisia de evalu-
are a licitatiei si, pe baza deciziei
CNSC si a Curtii de Apel Oradea,
au acordat Solaris cele 8 puncte.
Totodata, au spus ca Solaris este
ocupanta locului intai. ,Am solici-
tat ca, pe baza acestei decizii, sa
se treaca mai departe la incheierea
contractului. Au continuat sa traga
de timp, invocand, la un moment
dat, inclusiv faptul ca directorul nu
este la birou. Directorul s-a intors
probabil atunci cand ne-au trimit o
hartie, in care ni se aducea la cunos-
tinta faptul ca licitatia se anuleaza”,
a spus Dan Ciolan. in mod evident,
regia de transport a vrut ,sa scape”
de o licitatie care nu s-a desfasurat
asa cum si-a dorit, insa, din punct
de vedere legal, nu este foarte usor
sa faci acest lucru. ,Chiar inainte
de a ne declara pe locul intai, a fost

intrunit consiliul de administratie al
regiei si s-a decis anularea licitatiei
pe motiv ca nu mai sunt fonduri. insa
nu poti organiza o licitatie fara a
avea fondurile necesare. Intre timp,
reprezentantii regiei au mers si la
Consiliul Local Oradea, care cofi-
nanta aceasta achizitie cu 50% din
suma. Au propus si Consiliului Local
anularea finantarii si a dat si aces-
ta o decizie in acest sens. Sigur,
aceste decizii nu sunt conforme cu
legea achizitiilor publice - nu poti
anula o licitatie invocand lipsa de
fonduri. in acest fel, orice licitatie ar
putea fi anulata in cazul in care
castigatorul nu ar fi cel dorit de
catre organizatori. Noi am aflat
despre decizia de anulare a licitatiei
atunci cand am vazut postata pe
site-ul consiliului local Oradea de-
cizia acestuia de anulare, motivata
prin decizia consiliului de adminis-
tratie al regiei. In timp ce solicitam
incheierea contractului, ei deja luas-
era decizia de anulare si invocau
tot felul de motive pentru a trage de
timp*“, a declarat Dan Ciolan.
Decizia Consiliului Local Oradea
a fost data in aprilie 2009. Intere-
sant este cd, la numai o luna de la
aceasta decizie, apare anunt de
intentie pentru organizarea unei
noi licitatii la Oradea, avand soli-
citari asemanatoare. Daca la lici-
tatia precedenta se cereau 20 de
autobuze de 12 m lungime, acum
sunt solicitate 18 autobuze de 12 m
si, in plus, 4 miniautobuze. ,in aprilie,
nu mai aveau fonduri, pentru a
scapa de noi, iar in luna mai anunta
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o noua licitatie. Oricum, pentru
aceasta noua licitatie s-au depus
deja doua contestatii”, a precizat
Dan Ciolan.

Justitia are
ultimul cuvant

Pe langa timpul pierdut pentru
o licitatie care evolueaza in acest
sens, trebuie sa avem in vedere si
sumele de bani, deloc neglijabile
care trebuie cheltuite cu docu-
mentele, telefoanele, trimiterile
postale, avocati, garantie de par-
ticipare...

~Am mers la Curtea de Apel
Oradea, unde avem termen pentru
15 septembrie. Practic, regia de
transport Oradea organizeaza o
noua licitatie in timp ce suntem
intr-un litigiu in justitie, in urma
caruia este posibil sa fie obligati sa
cumpere autobuze de la noi. Nu
stiu de unde porneste aceasta in-
crancenare, in conditiile in care auto-
buzele Solaris sunt produse de ca-

Achizitiile publice
pentru cumpararea
de autobuze
presupun un numar
impresionant de
documente ce
trebuie completate -

~Cooperativa munca
in zadar* pentru
ofertanti

in conditiile

in care aproape
toate licitatiile

se blocheaza.
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litate, apreciate in multe orase din
Europa. La ora actuala, construc-
torul polonez are autobuze livrate
in tari precum Germania, Franta,
Elvetia, Grecia, Norvegia, Suedia...”,
a completat Dan Ciolan.

Licitatia a fost pornita in 2007,
n 2008 s-a reusit deschiderea ofer-
telor si, dupa mai multe procese in
justitie, va ajunge la punctul final
probabil in 2010.

Nu ar fi pentru prima data cand
o regie de transport local sau un
consiliu local sunt obligate de justitie
sa achizitioneze anumite autobuze,
in urma unor licitatii ,ratate”. Mai
mult decat atat, faptul ca Regia de
Transport Local OTL Oradea orga-
nizeaza o noua licitatie in timp ce
are un proces pe rol poate avea ca
deznodamant achizitionarea ambe-
lor loturi de autobuze (din cele doua
licitatii).

Oricum, nu ar fi intdia oara cand
banii publici sunt cheltuiti cu ,leje-
ritate”. Acest model de desfasurare
a licitatiilor pentru achizitionarea

de autobuze, care se repeta aproape
de fiecare data, aduce prejudicii
importante pentru toate partile
implicate. Dealerii de autobuze nu
mai reusesc sa vanda si tensiunea
mare de pe acest segment de piata
creste tentatia de a cauta metode mai
putin ortodoxe, cum ar fi depunerea
de contestatii, uneori doar din dorinta
de a bloca o licitatie unde nu au
sanse sa castige, sau incercarea de
a-si asigura victoria prin ,comi-
sioane” acordate persoanelor ce
decid structura caietului de sarcini
si evalueaza ofertele depuse. Binein-
teles, asemenea practici nu fac decat
sa strice si mai tare o piata aproape
blocata. Societatile de transport
intarzie innoirea parcului auto, si
asa invechit in multe orase, chiar
daca au banii necesari pentru mijloa-
ce de transport noi. in plus, suspi-
ciunile de coruptie planeaza in jurul
multor licitatii.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Grupul VAG ofera o varianta de lux pen- este numele unui produs german care se
tru cei care doresc un vehicul elegant, bucura de un succes incontestabil. Am
puternic, rafinat, dar, in acelasi timp, apelat la Porsche Bucuresti Nord pentru
spatios si confortabil. Passat Variant a ne forma o parere demna de impartasit.

Volkswagen Passat

VARIANTa DE LUX
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ansat in 2005, modelul
B6, asa cum este el numit
oficial, nu mai este la
prima tinerete, dar face
fata cu brio concurentei
de ultima generatie. Ca o simpla com-
paratie cu produsul autohton,
observam ca lungimea Variant-
ului este mai mare cu aproximativ
300 mm decat a Loganului MCV.

Design de finete

Eleganta este primul cuvant pe
care il asociezi modelului Passat.
Liniile masinii par perfect conturate,
partea frontala are un aer usor
agresiv, superior... este greu sa-i gasesti
vreo hiba. La partea de interior,
materialele folosite sunt de buna
calitate, Passat dovedind inca o
data ca pune accent pe confortul
pasagerilor. Este o masina in care
redescoperi placerea condusului
si care te poate face sa sfidezi criza
financiara si sa uiti de competi-
torii mai ieftini.

Un model bine
dotat

Modelul pe care I-am avut la
dispozitie a fost un exemplar dotat
generos, cu interior imbracat in
piele, sistem de navigatie MFD cu
touchscreen, senzori de parcare
fata si spate si cu redare video pe
display-ul MFD-ului, senzori de
lumina si ploaie, xenon si multe
alte ,delicatese”. Nici din punct
de vedere tehnic, constructorul
german nu a fost neglijent, masina
fiind echipata cu deja celebrul 2.0
TDI al grupului, care dezvolta 140
CP si un cuplu de 320 Nm disponi-
bil pe o plaja de turatii cuprinsa intre
1.750 si 2.500 rpm. Cutia de vite-
ze este manuala, in 6 trepte, care
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nu a dezamagit, dar daca bugetul
va permite un DSG, nu ezitati.

Dupa ce am analizat masina,
am pornit la drum, unde am constat
ca 4motion-ul din dotare te face sa
nu iti mai doresti tractiune fata.
Datorita acestui sistem, pot fi abor-
date drumuri mai dificile, curbe
mai stranse, la viteze normale de
croaziera, iar pe un traseu mon-
tan cu ceva serpentine, parca te
afli la volanul unei limuzine cu
valente sportive, nu la cel al unei
masini de familie. Suspensia absoarbe
foarte bine socurile, conferind, in
acelasi timp, un grad ridicat de
siguranta. Directia este precisa,
volanul usor de manevrat, poate cam
prea usor, iar sistemul de franare
stavileste cu dibacie cele 1,6 tone,
desi s-ar fi putut opta pentru dis-
curi ceva mai mari data fiind greu-
tatea sa. Pentru o masina cu o
asemenea greutate si cu un sis-
tem de tractiune integrala, un con-
sum de combustibil de 10 I/100
km este mai mult decat rezonabil
in regim urban. Tinuta de drum
este impecabila, la fel si confortul.
Modularitatea este un atu important
la 0 masina din clasa sa, iar Passat
nu putea face nota discordanta.
Bancheta din spate se poate raba-
ta fractionat, iar dupa plierea com-
pletd, ramane o suprafata de incarcare
plana. Volumul pe care il poate
»nghiti” este de 1.731 litri atunci cand
este rabatarea complets, iar in mod
normal, portbagajul poate inma-
gazina 603 litri. Pana in prezent,
Passat este unul dintre liderii incon-
testabili pe segmentul sau de piata
si probabil ca asa va ramane daca
va pastra reteta actuala.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Nu doar un singur parasolar...
ci doua

Scaune imbracate in piele si...
piele intoarsa

Fisa tehnica

Volkswagen Passat Variant B6

Motorizare:

2.0 TDI, 4 cilindri in linie
Putere maxima:

140 CP/4.200 rpm

Cuplu maxim:

320 Nnv/1.750 - 2.500 rpm
Masa proprie: 1.596 kg
Transmisie:

manualad, 6 plus 1 trepte

Tractiune: integralda, 4motion

Capacitate portbagaj:
603-1.731 1

Consum:

10 1/100 km (regim urban)







in aceasta vara,

a ajuns in Romania
pentru prima data
un autobuz hibrid.

Nu este vorba
despre o achizitie
spectaculoasa, dar,
totusi, putem vorbi
despre o premiera.
RATB a avut la
dispozitie pentru
teste, timp de o luna,
un autobuz hibrid
articulat, pus la
dispozitie de catre
producatorul polonez
Solaris.

aca ne referim la ope-
ratorul de transport
bucurestean, putem
lua in considerare do-
ua premiere - motorul
hibrid, dar si faptul ca, dupa foarte
multi ani, RATB a avut in exploatare
un autobuz articulat de 18 m lungi-
me. De altfel, o parte dintre locuitorii
capitalei au putut aprecia (in mod
gratuit) avantajele unui asemenea
mijloc de transport. Autovehicu-
lul a fost utilizat pe curse obisnuite
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ale RATB, pasagerii putand calatori
fara sa plateasca - motivul a fost
in primul rand unul de natura prac-
tica, avand in vedere ca autobuzul,
in mod firesc, nu a venit echipat
cu aparatele de taxat utilizate de ca-
tre RATB.

Primele concluzii sunt incura-
jatoare - comportament in trafic
asemanator autobuzelor clasice,
demaraj bun, manevrabilitate ex-
celentd, capacitate de transport
impresionanta. Singurul neajuns
|-a reprezentat atentia sporita nece-
sara in garaj, mai ales ca RATB are
in exploatare doar autobuze de 12
m lungime. Si bineinteles, daca
s-ar pune problema achizitionarii u-
nor asemenea autovehicule, ar tre-
bui sa se aiba in vedere pretul supe-
rior al unui asemenea produs - in
primul rand datorita motorizarii
hibride.

Prestigiu,
dar si utilitate

Nu reprezinta un secret pentru
nimeni faptul ca marii producatori

de autobuze si-au intensificat efor-
turile pentru gasirea unor solutii
cat mai ecologice si, totodata, cu un
consum redus de carburant.

in drumul cétre autobuzul de
serie cu poluare zero, majoritatea
constructorilor au decis ca hibridul
este o etapa intermediara, care va
avea un cuvant important de spus
in industria de profil.

Constructorul polonez Solaris
nu putea lipsi la aceasta cursa me-
nita sa aduca prestigiu pe acest
segment de piata. in scurtd vreme,
insa, nu a mai fost vorba doar de
prestigiu si solutia hibrid si-a do-
vedit utilitatea, fiind tot mai apre-
ciata in marile orase europene si
nu numai.

Solaris a fost primul produca-
tor care a introdus motorizarea hi-
brida pe un autobus articulat. As-
tazi, constructorul a ajuns la a doua
generatie de autobuze hibrid si a in-
trodus acest tip de autovehicul in
productia de serie.

Aceste autobuze au un consum
de combustibil mai mic si, impli-
cit, emisii poluante reduse.



Inovati

Tehnologia care sta la baza aces-
tui proiect este una de ultima ge-
neratie. Sistemul de transmisie care
pune in miscare hibridul este pro-
dus de catre Allison, cartea de vizi-
ta a acestora in materie de vehicule
hibride fiind una impresionanta,
autobuzele de acest gen din SUA
purtand amprenta lor. Sistemul
folosit de Allison este unul care
combina motorul cu ardere interna
cu cel electric. Mai exact, motorul
diesel produce curent care incarca
bateriile folosite de catre motorul
electric, iar acesta din urma este
cel care pune vehiculul in miscare.
Niciodata nivelul de incarcare al
bateriilor nu scade sub 40%.

Practic, turatia motorului diesel
nu este in directa legatura cu pe-
dala de acceleratie, ci cu nivelul de
incarcare a bateriilor.

Totodata, acest sistem permite
recuperarea energiei. La eliberarea
pedalei de acceleratie, energia este
transferata inapoi catre baterii.
Impresia lasata in timpul sofatului
este asemanatoare cu actionarea
unui retarder. Astfel, se recupereaza
0 mare cantitate de energie, ce se
traduce prin reducerea consumului
de carburant. De altfel, acesta este
motivul pentru care motorizarea
hibrid este recomandata in special
pentru traficul urban, unde exista
un numar mare de opriri.

Componenta diesel a acestui
sistem este un motor Cummins
ISBe5-250B ce are o capacitate de
6,7 | si care dezvolta o putere de 250

CP. Este vorba despre un motor
EURO 4, ce utilizeaza tehnologia
SCR (cu AdBlue).

Cealalta componenta a acestui
sistem, cea electrica, este compusa
din doua motoare, care sunt produse
de catre Allison. Acestea sunt
amplasate in partea a doua a auto-
buzului articulat, pe partea stanga.
Puterea dezvotata este trimisa catre
cea de a treia axa, care este cea
motoare. Datorita acestui aranja-
ment, autobuzul este echipat cu
53+1 locuri pe scaune. Daca luam
in calcul si locurile in picioare disponi-
bile se ajunge la o capacitate de
transport de 161 de persoane. Bateri-
ile si invertorul sunt amplasate pe
acoperisul autobuzului pentru a
putea obtine o impartire optima a
greutatii pe axe.

EvDrive este elementul central
al sistemului, combinand puterea
data de motorul diesel si cea a celui
electric. Unitatea de control este
ultimul element al acestui lant si
este alcatuita din doua module de
control 1000/2000 si este respon-
sabila cu controlul si managemen-
tul puterii rezultate. Durata de viata
a bateriilor de tip NiMH, care cantaresc
410 kg, este de aproximativ 6 ani,
in functie de stilul de condus. Inver-
torul dual de putere (DPIM) este
unul dintre elementele esentiale
ale sistemului electric dezvoltat de
catre Allison. Acesta este compus din
doua invertoare de putere AC/DC-
DC-AC si are o greutate de 75 kg.
Acest element beneficiaza de racire
pe baza de ulei.

Interior si exterior
care surprind

La partea de design exterior,
lucrurile stau bine, autobuzul este
unul placut la vedere, cu un nivel ri-
dicat al calitatii finisajelor. Interi-
orul este elegant, spatios si lumi-
nos. inaltimea interioara mare, gea-
murile cu dimensiuni generoase,
podeauna complet coborata, dar si
amenajarea interioara contribuie
din plin la confortul calatoriei. Ele-
mentele solide, bine prinse, cali-
tatea materialelor folosite sunt as-
pecte care ne arata argumentele
pe care cei de la Solaris le utilizeaza
pentru a-si vinde produsele in orase
mari Vest-europene. Postul de con-
ducere este unul dintre punctele
forte ale masinii. Spatios, ergonomic,
cu un design modern si cu numeroa-
se spatii de depozitare. Scaunul este
dotat cu suspensie pneumatica.
Volanul este reglabil, plansa de bord
miscandu-se o data cu acesta pen-
tru a-i asigura soferului o buna vi-
zibilitate la ceasurile de bord. La
ora actuala, autobuzele hibrid incep
sa isi faca tot mai simtita prezenta
pe piata si, chiar daca pretul lor de
achizitie este superior modelelor
clasice, avantajele legate de con-
sumul redus de combustibil ar pu-
tea sa grabeasca introducerea
pe scara larga a acestor modele,
mai ales ca majorarea constanta a
pretului produselor provenite din
petrol a devenit un lucru cert.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.com
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Bate vantu-n buzunare

Si nu am nici o speranta

15 august - 15 septembrie 2009 - -
Nici la munte, nici la mare

Criza nu si-a luat vacanta

BERBEC
(21 martie -

LEU (23
iulie - 22 august)

SAGETATOR

20 aprilie)

Cand norocul va bate la
usa, nu-l alungati, ci

primiti-l cu bratele deschise! Si vor

aparea in calea dumneavoastra

persoane care vor juca un rol foarte

important pentru dezvoltarea

activitatilor pe care vi le-ati propus.

De asemenea, este momentul
potrivit pentru a pleca singur
intr-o calatorie de relaxare.
Evitati excesele culinare si totul
va merge ca pe roate.

‘ TAUR (21 aprilie -
21 mai)
=2
Simtiti adierea
wvantului de libertate.
Va decideti sa faceti
anumite demersuri fara a
accepta sfaturile celor apropiati.
Pe acest fond, se intrevede
posibilitatea de a obtine castiguri
neasteptate. Si totusi, aveti
senzatia ca bateti pasul pe loc
si ca sunteti blocat de suferinte
inexplicabile. Dorinta arzatoare
de a face economii va determina
sa renuntati la orice plan
de calatorie.

GEMENI (21 mai -
20 iunie)

v ThewT 2
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Invatati sa respectati

timpul si sa-l lasati

sa lucreze in favoarea
dumneavoastra! Fiti punctual
si respectati-va angajamentele,
atat cele profesionale, dar mai
ales cele sentimentale. Veti
calatori mult, iar oboseala
acumulata la volan tinde sa se
transforme in agresivitate.
Nu apasati prea tare pedala de
acceleratie si acordati ceva mai
multa atentie regulilor
de circulatie!

RAC (21 iunie -
22 iulie)

A sosit vremea
sa plecati in concediul
multasteptat si nu
vor aparea nici un fel de neplaceri.
Starea de sanatate este foarte
buna si va va sustine in tot ceea
ce faceti. Este o perioada in
care viata pare mai frumoasa
ca niciodata. Persoanele mai
in varsta va poarta noroc.
Tineti cont de sfaturile lor! Drumul
este bun, calatoria confortabila
si veti savura fiecare moment
de relaxare.
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Luati lucrurile asa

cum sunt si nu mai
incercati sa controlati

tot ce se intampla in jur. Pentru
a evita dezamagirile, este suficient
sa nu va propuneti prea mult
si sa profitati de ocaziile care se
ivesc. Veti face scurte calatorii in
interes de serviciu. Excesul in ceea
ce va priveste caracterizeaza orice
manifestare, dar mai ales cele
sexuale. Putina prudenta
ar fi binevenita.

FECIOARA
(23 august -
22 septembrie)

Ati reusit sa tineti

sub control toate
obligatiile, dar uneori e bine sa te
lasi ,,in voia valurilor*. Acum
redescoperiti bucuria de a va relaxa
si placerea de a zambi, lucruri pe
care vi le-ati refuzat pana de curand.
Veti face numeroase drumuri scurte
si cu folos: conjunctura este
favorabila renegocierilor. Veti
constata ca toata lumea este de
partea dumneavoastra si veti
castiga admiratia tuturor.

BALANTA
(23 septembrie -
22 octombrie)

Concediul va fi

foarte placut, cu conditia
sa alegeti o oferta nu foarte
costisitoare si sa mentineti sub
control cheltuielile. Va urma o
perioada relativ dificila din punct
de vedere profesional si toate
economiile pe care ati reusit sa le
faceti vor fi binevenite pentru
anumite investitii. La drum, nu
ignorati indicatoarele rutiere si, de
asemenea, nu uitati sa va puneti
centura de siguranta.

SCORPION
(23 octombrie -
21 noiembrie)

Cativa prieteni va vor

invita la diverse petreceri
in tarad, insa veti refuza in favoarea
unui concediu in straindtate.
Consumul de energie este imens
si s-ar putea sa va simtiti epuizati
fizic uneori, dar aveti o forta psihica
de invidiat, care va ajuta sa faceti
fata. Partenerul de cuplu va
banuieste ca aveti o viata
sentimentala dubla. Este posibil ca,
de data asta, sa nu mai reusiti sa
iesiti din incurcatura.

(22 noiembrie -
21 decembrie)

Planificati drumuri

la rude si prieteni
si le pregatiti cadouri pe care
nu le merita. Obligatiile pe care
vi le asumati depasesc cu mult
posibilitatile de care dispuneti
acum. Starea de sanatate
ar fi buna, daca nu ar trebui sa
faceti atat de multe deplasari
mai lungi sau mai scurte. Si totusi,
este o perioada in care va veti
putea satisface nevoia de relaxare
si veti fi extrem de multumiti.

CAPRICORN
(22 decembrie -
19 ianuarie)

Veti face multe
drumuri pentru a

finaliza toate activitatile incepute,
atat cele legate de renovarea
casei, cat si cele privind alte
investitii. Aproape tot timpul,
veti fi placut surprinsi de sansele
de dezvoltare financiara
care vor continua sa apara.
Se recomanda prudenta in ceea
ce priveste dieta alimentara
si, de asemenea, atentie
in trafic.

VARSATOR
(20 ianuarie -
18 februarie)

Veti caldtori destul

de mult in aceasta
perioada, in special in interes
de serviciu. Este de preferat
sa amanati insa o iesire de
relaxare in afara localitatii,
organizata impreuna cu cativa
prieteni, pentru a va proteja
relatia sentimentala aflata
in dificultate in acest moment.
Nu uitati ca punctul de sprijin
al vietii dumneavoastra
este caminul.

5 PESTI
g (19 februarie -
20 martie)

Lipsa de vitalitate va da

o stare generala de
nemultumire. Si parca nimic nu mai
merge asa cum ar trebui. incercati
sa fiti cat mai punctual si sa
respectati toate termenele cu
strictete! Rezultatele nu apar
imediat, asa ca va trebui sa aveti
rabdare si, mai mult decat orice,
sa renuntati la timiditate si la
pasivitate. Neatentia in trafic va
poate da batai de cap suplimentare.
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VA OFERA GRATUIT SUPLIMENTELE

Dosare Ultrasecrete, Ziua TV, ZIUA Cargo, ZIUA Gandeste Verde,
ZIUA Turistica




UNTRR

UNIUNEA NATIONALA A TRANSPORTATORILOR
RUTIERI DIN ROMANIA

va ofera:

Informatii utile in timp real:
www.untrr.ro - cu sectiune dedicata membrilor
e-info@untrr.ro - newsletter bazat pe e-mail
InfoUNTRR - buletin informativ lunar gratuit
Mailing direct - informare dedicata
InfoSMS - pentru informare urgenta

sistemul TIR
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> Roviniete
> Magazin produse consumabile:
Service24.at
»  www.untrr.ro/service24
> o
www.tachoweb.ro

Cabinetul Individual de Avocat “Szanto A. Zsolt”
www.untrr.ro/avocatungaria

> Vector Broker
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