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Sosirea sezonului rece se poate dovedi dificila pentru multe autocamioane. Temperaturile

scazute si conditile de drum dificile pot afecta serios disponibilitatea acestora, sigurantain

trafic si, nu in ultimul rand, productivitatea soferilor. Pentru numai 99 de lei, pachetul Volvo

de pregatire pentru sezonul rece include verificari si diagnosticari la urmatoarele sisteme:

* Sistem alimentare
- presiune alimentare, injectoare,
prezentd apa in sistemul de
alimentare (decantor, rezervor)

* Sistem franare - sistem regulator
aer; presiune circuite franare;
prezentd apa in sistemul de aer

« Sistem racire - densitate antigel

« Sistem electric

- acumulatori; electromotor;
alternator

« Sistem aer comprimat
- coduri eroare ABS/EBS;

uzurd garnituri sau placute frana 99 lEI

- Sistem incalzire cabina PACHET VERIFICARI

- aeroterma parcare. “pret fara TVA

Mai mult, in cadrul acestei campanii veti beneficia de promotii la o serie de piese si

componente aferente acestor sisteme. Veti avea astfel un camion bine pregatit pentru iarna

si veti evita costurile nedorite.

Pentru mai multe informatii adresati-va celui mai apropiat centru service Volvo:

Bucuresti: 021-202.96.30 « Bacau: 0234-555.205 « Brasov: 021-529.97.30 « Cluj: 0264-502.200 * Deva: 0254-206.900
« Pitesti: 0348-730.200 * Timisoara: 0256-309.100

SERVICE SI PIESE ORIGINALE VOLVO. GARANTAT
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Trece criza?!
De la sine?

e tot vorbeste despre pri-

mele semne de redresare

economica in tarile occi-
dentale. Cand auzi asemenea stiri,
nu te poti abtine de la o emotie,
care, macar pentru o secunda, te
domina iar sperantele renasc...

Apoi, te intorci la logica. Acele
palide semne de redresare au apa-
rut dupa mult timp in care au fost
puse in aplicare metode costisi-
toare de stimulare a economiei.

Miliarde de euro au fost dispo-
nibilizate pentru a readuce macar
acel dram de speranta fara de care
consumul nu are nici o sansa sa
creasca. lar de aceste programe
anticriza, au beneficiat persoane
care, la randul lor, dispun de o pu-
tere economica individuala sem-
nificativa. In concluzie, este vorba
despre state bogate, cu cetateni
bogati.

Ce se intampla cu tarile mai
sarace? In Romania, statul nu dis-
ponibilizeaza fonduri ,anticriza”,
ci imprumuta sume fabuloase pen-
tru a carpi (fara succes) gauri. Ulti-
mele lasate pe lista platilor sunt,
bineinteles, firmele private, fie ca
este vorba despre TVA de recu-
perat, lucrdri deja prestate sau sub-
ventii.

Oare nu tocmai de la mediul
privat se asteapta salvarea, nu fir-
mele private sunt cele care trebuie
sa alimenteze bugetul de stat si
sa-si pastreze angajatii, mai ales
atunci cand statul nu mai poate
face acest lucru? Am considerat ca
perioada dificila pe care o traversam
are macar o latura pozitiva - piata
se va curata de ,uscaturi”. Dar pen-
tru asta era nevoie ca statul sa
devina un partener real, un factor
de echilibru pe piata.

Transporturile romanesti au su-
ferit intotdeauna din cauza asa
numitei concurente neloiale. Nici
o firma de transport, mare sau mica,
nu poate face fata, in conditiile in
care functioneaza legal, presiunii
exercitate de catre cei care nu pla-
tesc impozite, dau salarii la negru,
nu au roviniete, nu au licente, merg
cu suprasarcina... Va disparea spa-
ga vreodata? Legislatia romaneasca

a fost facuta aparent intentionat
pentru a nu permite nimanui sa
functioneze perfect legal.

Nerespectarea normelor ele-
mentare de siguranta rutiera, dis-
trugerea infrastructurii rutiere, func-
tionarea fara documente, evazi-
unea fiscala sunt motive pentru
care transporturile au mers si vor con-
tinua sa mearga in deriva, chiar si
dupa terminarea crizei.

Din pacate, proiectele legisla-
tive ce trebuiau aprobate sunt ter-
giversate la nesfarsit, controlul pare
mai degraba interesat de amenzile
acordate si spagile aferente, decat
de asigurarea unui mediu concu-
rential, iar ,uscaturile” supravietu-
iesc si trec peste criza mai usor
decat cei corecti.

Ne vom bucura atunci cand,
odata trecuta criza in Vest, investi-
torii isi vor intoarce fata si catre
Romania, pe care o vor gasi mai
dornica decat niciodata sa isi re-
cunoasca statutul de piata de con-
sum si nimic mai mult.

Segmente importante din piata
transportului vor putea fi inghitite
atunci de catre companii strdine.
Ce nu au reusit barierele inter-
nationale (CEMT-urile, legislatia
unica europeana, normele de polu-
are si chiar criza economica) vor
reusi sa-si faca romanii cu mana
lor, prin incurajarea ilegalitatii si
sanctionarea, mascata sau nu, a
celor ce se incapataneaza sa rama-
na legali.

Cu siguranta ca va trece criza
economica, insa, daca acest lucru se
va intampla de la sine, sau, mai
exact, doar prin actiunile intre-
prinse de entitati din afara Roma-
niei, va exista un pret de platit!

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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PIATA
TRANSPORTURILOR
2004-2013

Uniunea Nationala a Trans-
portatorilor Rutieri din Roma-
nia (UNTRR) a lansat recent pe
piata studiul ,Piata Transpor-
turilor Rutiere 2004-2013".
Acesta prezinta piata trans-
porturilor rutiere de marfa si
persoane din Romania,
prioritati de crestere, oportu-
nitati si optiuni strategice, dar
si previziuni pentru perioada
2009 - 2013. Studiul poate fi
folosit pentru previzionarea
activitatii de transport si
dimensionarea pietei din tara
noastra si pentru realizarea de
analize comparative pentru
propria afacere, analize
SWOT, dar si pentru evaluarea
oportunitatilor si barierelor de
intrare sau iesire de pe piata.
De asemenea, sunt prezentate
comparatii cu tari din Uniunea
Europeana. Studiul este fun-
damentat cu date statistice si
indicatori economici din surse
oficiale si este un instrument
util atat pentru companiile de
transport cat si pentru com-
paniile cu activitate conexa
acestui sector, precum dis-
tribuitori de vehicule comer-
ciale, banci, companii de
leasing sau furnizori de
servicii de logistica.

SISTEM INFORMATIC
PENTRU ROVINIETE

Compania Nationala de
Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania S.A.
(CNADNR) organizeaza proce-
dura de licitatie deschisa in
vederea atribuirii contractului
pentru realizarea sistemului
informatic de emitere,
gestiune, monitorizare si con-
trol al rovinietei. Conform
comunicatului CNADNR, con-
tractul va fi finantat din veni-
turi proprii, valoarea estimata
fiind de 38.451.000 lei fara
TVA, autoritatea contractanta
rezervandu-si dreptul de a
atribui servicii similare pentru
o valoare estimata de
55.419.000 lei fara TVA in
urmatorii trei ani. Durata con-
tractului de achizitie publica

Asociatia Romana de Logistica
(ARILOG) a lansat, cu ocazia
forumului desfasurat la sediul
companiei Gebriider Weiss, o
noua provocare pentru profe-
sionistii din domeniu: ,ARILOG
Logistics & Supply Chain
Awards”. Premiile ARILOG se
acorda in acest an pentru trei
categorii - Best Logistics and

ESTI BUN? CONCUREAZA!

Operational Excellence Award,
Win-Win Collaboration Award
si Logistics Manager of the
Year Award - si au drept obiec-
tive stimularea modernizarii si
eficientizarii activitatii logis-
tice in Romania, gasirea de
solutii concrete in industrie si
promovarea de bune practici.
Ceremonia de decernare a
premiilor ARILOG va avea loc
pe data de 3 noiembrie 2009
in cadrul Conferintei Inter-
nationale de Logistica si Sup-
ply Chain, desfasurata la
hotelul Mariott din Bucuresti.
Persoanele interesate pot
depune candidatura la secre-
tariatul ARILOG.

va fi de 9 luni de la data
atribuirii, iar criteriul de
atribuire va fi ,oferta cea mai
avantajoasa din punct de
vedere economic”. in alegerea
ofertei castigatoare,
propunerea financiara va avea
o pondere de 30%, iar cea
tehnica 70%. Termenul limita
pentru depunerea ofertelor
sau a cererilor de participare
este 2 noiembrie 2009, ora
10:00, deschiderea acestora
urmand sa aiba loc in aceeasi
zi la ora 11:00.

-DUNGILE ALBE iT1 POT
SCHIMBA VIATA!*

in primele opt luni ale anului
2009, in Capitala, din cauza
neacordarii prioritatii de
trecere pietonilor care
traverseaza regulamentar,
s-au produs 392 accidente
rutiere, in care 13 persoane au
decedat, 104 au fost ranite
grav si 299 ranite usor, aces-
tea reprezentand 13,55 % din
totalul celor 2.892

accidente inregistrate. Pe 8
septembrie 2009, Brigada de
Politie Rutiera a Capitalei a
demarat campania ,Dungile
albe iti pot schimba viata!”,
pentru constientizarea con-
ducatorilor auto cu privire la
obligatia de a acorda priori-
tate de trecere pietonilor care
traverseaza prin locurile spe-

cial amenajate.

Activitatile de prevenire se
vor concretiza in difuzarea
unui spot video. De aseme-
nea, se vor organiza actiuni in
trafic pentru depistarea si
sanctionarea conducatorilor
auto care savarsesc aceasta
abatere. In perioada

1 ianuarie - 31 august 2009, in
Bucuresti, lucratorii Brigazii
de Politie Rutiera

au retinut 2.935 permise

de conducere pe baza

acestei infractiuni.

S.0.S. AUTOMAT

Firmele europene de telefonie
mobila s-au angajat sa sprijine
campania UE privind
echiparea masinilor noi cu un
dispozitiv care sa initieze
automat un apel de urgenta
in eventualitatea producerii
unui accident. Angajamentul
Asociatiei GSM, organism
international reprezentand
sute de companii din sector,
reprezinta un pas foarte
important pentru imple-
mentarea sistemului eCall
English. Realizarea acestui
proiect necesita implicarea
sectorului telecomunicatiilor,
a producatorilor auto si a ser-
viciilor de urgenta. Se
estimeaza ca montarea sa ar
putea salva anual, la nivel
european, aproape 2.500 de
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urgenta 112 si ofera echipei
de interventie informatii

detecteaza un impact major,
dispozitivul eCall apeleaza

vieti. In plus, ar reduce pro-
centul cazurilor de raniri grave

septembrie 2009

cu cel putin 10%. Atunci cand

automat numarul unic de

INTERNATIONALUL iN CADERE LIBERA

Uniunea Internationala a
Transporturilor Rutiere (IRU)
a realizat un studiu, la nivelul
asociatiilor membre din 74
state, vizand impactul crizei
economice asupra activitatii
de transport. Comparand
primele sase luni ale acestui
an cu aceeasi perioada a anu-
lui trecut, studiul arata ca
transporturile nationale au
scazut cu 10-20% (t/km si
venituri), cele internationale

cu 20-30%, preturile de
transport cu 10%, la fel si
angajarea de soferi. De
asemenea, inmatricularea de
noi vehicule a scazut cu 30%,
in timp ce falimentele com-
paniilor de transport, la
nivelul celor 74 state studi-
ate, au crescut cu 20%. IRU
nu asteapta o redresare a
situatiei in viitorul apropiat,
existand sperante ca aceasta
sa inceapa in 2011.

g

despre locatia masinii.

PARCURILE
INDUSTRIALE
SAR RECESIUNEA

Parcurile si zonele industriale
din judetul Timis par sa nu fie
lovite de criza financiara,
deoarece parcelele date spre
inchiriere sunt ocupate la intrea-
ga capacitate si, desi au fost
cateva firme care au depus
cereri de incetare a contractelor,
spatiile au fost inchiriate imediat
altor reprezentante, prin licitatii,
informeaza Agerpres. Nicoleta
Tisu, director executiv al Parcu-
lui Industrial si Tehnologic
Timisoara (PITT), aflat in propri-
etatea Consiliului Judetean (CJ)
Timis, a declarat pentru AGER-
PRES ca intreaga suprafata este
ocupata, doar doua IMM-uri
anuntandu-si retragerea, dar
s-au primit, deja, dosare de la
alte firme care doresc sa-si

inda activitatea.




LEGISLATIE UE

piata de transport
rutier de marfuri se

atat pentru firmele
straine (din UE) in
tara noastra, cat si

UE. Vor exista, totu
niste limite. :

EA

onul a fost dat de catre
belgieni, care au emis un
act normativ prin care
limiteaza cabotajul
(realizarea de servicii de
transport pe teritoriul unui stat de
catre un transportator din alta tara).

Legislatia europeana nu prevede
la ora actuala reguli clare in acest
sens, insa, cel mai probabil, modelul
belgian va fi implementat la nivelul
UE.

Actul normativ emis de Belgia in
luna august a acestui an defineste
limitele cabotajului in aceasta tara.

Astfel, cabotajul este permis
doar ca serviciu de transport ce
urmeaza unuia international, fiind
posibile maximum trei operatiuni de
cabotaj.

Cabotajul trebuie realizat in-
tr-o perioada care sa nu depaseasca

incepand cu anul viitor,

liberalizeaza. Astfel,
cabotajul va fi permis"

pentru romani in tari

sapte zile calendaristice de la ulti-
ma descarcare a unui transport
international. Bineinteles, avand in
vedere ca este vorba despre Bel-
gia, aceste prevederi nu se aplica trans-
portatorilor din Olanda si Luxemburg,
intre cele trei tari existand tratate
economice speciale.

Respectarea acestor prevederi va
fi verificata de catre inspectorii de
control pe baza documentelor CMR.

La depistarea incalcarii acestor
prevederi, amenda este de 1.800
de euro pentru fiecare operatiune
ilegala de cabotaj. Plata trebuie
facuta pe loc. De asemenea, firmele
care organizeaza aceste operatiuni
de transport pot fi sanctionate.

Trebuie mentionat faptul ca
aceste norme apar cu doar cateva
luni inainte de a fi permis cabota-
jul pentru transportatorii romani si

bulgari. Avand in vedere ca aceste
prevederi vor fi, cel mai probabil, pre-
luate la nivelul intregii Uniuni
Europene, acest fapt poate insem-
na ca exista o anumita ingrijorare
pe care tarile din UE o au in privinta
concurentei exercitate pe pietele
lor de catre transportatori din Roma-
nia si Bulgaria.

De asemenea, in Belgia (dar si in
alte state Vest-europene), multe
firme de transport locale au decis
reducerea costurilor prin metode
care pot fi privite ca si cabotaj. Ast-
fel, aceste companii si-au deschis
filiale in tari Est-europene, au inma-
triculat acolo autovehicule, au anga-
jat soferi, dar realizeaza transport
pe teritoriul Belgiei.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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EVENIMENT

0 noua invitatie la
dialog marca ZIUA
CARGO, in cadrul
Campaniei pentru
un transport
civilizat, a adus
fata in fata,
intr-un eveniment
organizat
impreuna cu
Asociatia
Societatilor
Financiare din
Romania (ALB),
companiile de
leasing, dealerii de

vehicule

comerciale si !

reprezentan!;ii Masa rotunda organizata de ZIUA CARGO impreuna cu Asociatia Societatilor Financiare
- = din Romania (ALB) a avut loc la Cafeneaua de presa Gutenberg din incinta Casei Presei.

asucla'l,'lllnr Partenerul evenimentului:

profesionale ale

tranaporstariir Q) Oscar Downstream

SOLUTII speciale pentru
SITUATII speciale

septembrie 2009



remisele care au stat la

baza discutiilor purtate

cu ocazia mesei rotunde

din 8 septembrie sunt

cel putin speciale. Situa-
tia pietei transporturilor este extrem
curenta neloiala generand prob-
leme semnificative in domeniu si
diminuand capacitatea transpor-
tatorilor de a-si plati datoriile, inclu-
siv ratele catre companiile de leas-
ing. Pe de alta parte, sunt achizitio-
nate din ce in ce mai putine autove-
hicule noi.

Conform datelor furnizate de
Florian Coman, director general
adjunct al Autoritatii Rutiere Romane
(ARR), in prezent, numai 1% din
parcul de vehicule comerciale de
transport marfa (peste 3,5 tone)
inscris la ARR are an de fabricatie 2009,
8% - 2008, 32% - au vechimi cuprin-
se intre 1-5 ani, 31% intre 5-10 ani,
12% - intre 10-15 ani si 16% peste
15 ani.

Pe segmentul de transport per-
soane (peste 9 locuri), 2% dintre
autovehiculele inscrise la ARR au
an de fabricatie 2009, 16% - 2008,
31% - au vechimi cuprinse intre 1-
5 ani, 24% intre 5-10 ani, 10% -
intre 10-15 ani si 17% peste 15 ani.

»Numarul autovehiculelor afla-
te in proprietate a scazut. Leasingu-
rile s-au redus intr-o masura ingri-
joratoare, iar cumpararea de masini
noi s-a diminuat, de asemenea,
foarte mult. S-a marit, in schimb,
ponderea vehiculelor cu o vechime
mai mare de 5 ani, ceea ce inseam-
na ca traversam o perioada grea”,
a explicat directorul general adjunct
ARR. El a precizat insa ca, in ulti-
mul timp, se inregistreaza o crestere
a interesului transportatorilor pen-
tru emiterea de copii conforme,
fapt care poate fi interpretat ca un
semnal pozitiv.

»Este foarte important sa stim
catre ce ne indreptam, mai ales la
transportul de persoane. Nu cred ca
problema, in momentul de fata, o
reprezinta reinnoirea parcului auto,
ci pastrarea acelui sistem care le
permite plata ratelor pentru contrac-
tele de leasing care nu s-au incheiat.
Criza va elimina si foarte multe
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companii corecte, nu neaparat
numai pe cei care nu doresc sa se
integreze in regulile de transport”,
a atras atentia Augustin Hagiu, pre-
sedinte al Federatiei Operatorilor
Romani de Transport (FORT).

» Rabla*“
pentru camioane

»Transmit invitatia transporta-
torilor si autoritatilor de a lucra
impreuna pe texte de lege care nu
sunt, la prima vedere, cu impact
asupra industriei de profil, dar care,
de fapt, ii afecteaza foarte mult. in
primul rand, vorbesc despre Codul
Fiscal, care aduce de fiecare data foar-
te multe surprize nedorite”, a afir-
mat Adriana Ahciarliu, secretar ge-
neral al Asociatiei Societatilor Finan-
ciare din Romania (ALB), adresan-
du-se reprezentantilor asociatiilor
transportatorilor prezenti in sala,
adaugand ca extinderea progra-
mului ,Rabla” la nivelul vehiculelor
comerciale grele ar reprezenta un
real castig pentru piata.

Pe de alta parte, Sorin Sirbu,
directorul Directiei de Transport
Rutier din cadrul Ministerului Trans-
porturilor, a precizat ca ministerul
de resort se afla in discutii cu Mi-
nisterul Finantelor in vederea pre-
ludrii gestiunii unor ajutoare finan-
ciare de la Comunitatea Europeana
pe segmentul de transport rutier.

»Transportatorii, dealerii si com-
paniile de leasing ar trebui sa ceara
autoritatilor sa-si joace rolul de
arbitrii impartiali in piata, astfel
incat agentii economici corecti sa
aiba de castigat. Exista legislatie
astazi in Romania, dar problema
fundamentala este aceea de apli-
care a legii”, a subliniat, in acelasi
context, Radu Dinescu, secretar ge-
neral al Uniunii Nationale a Trans-
portatorilor Rutieri din Romania
(UNTRR).

»+As intreba autoritatile ce au
facut anul acesta, in an de criza,
pentru a sprijini agentii econo-
mici. Fiecare dintre noi si-a redus
costurile, a crescut eficienta. Ei ce
au facut?! Nimic. Dar cer in conti-
nuare”, a completat secretarul ge-
neral UNTRR.

Avansurile distrug
si ultimele intentii
de achizitie

Poate cea mai clara concluzie
trasa cu ocazia mesei rotunde se
refera la imbunatatirea dialogului
(astazi foarte slab) dintre companiile
de leasing, dealeri si transporta-
tori. Fiecare parte are ceva de ofe-
rit, fiecare parte are propuneri care
ar putea ajuta la deblocarea situatiei
actuale. Transportatorii au cerut
reducerea marjelor adaosurilor prac-
ticate de dealeri si diminuarea
dobanzilor pentru contractele de
leasing, astfel incat problemele
financiare pe care le genereaza
situatia actuala sa se imparta in
mod egal intre cele trei parti. Ei au
solicitat, de asemenea, reducerea
cuantumurilor avansurilor solici-
tate de catre companiile de lea-
sing, care sunt aproape imposibil de
platit de catre firmele de transport,
tinand cont de lipsa de lichiditati de
pe piata.

Crearea unui mediu corect din
punctul de vedere al tratamentului
pe piata, care sa favorizeze firmele
corecte, s-a aflat, de asemenea,
intre cerintele emise de carausi.
Vicepresedintele UNTRR, lon Lixan-
dru sustine, de altfel, ca este foarte
importanta responsabilizarea celor
care semneaza contractele.

41-as invita pe colegii de la soci-
etatile de leasing sa prinda in con-
tractul de finantare ca utilizatorii
sa respecte termenele de service
recomandate de catre furnizorii de
vehicule pentru intretinere si repara-
tii. Nu exista nici un control asupra
vehiculelor si va veti trezi cu masini
obtinute din reposesii despre care
nu mai stiti ce inima si viata mai au,
pentru ca au fost exploatate la
maxim, iar intretinerea a lasat mult
de dorit”, a explicat lon Lixandru,
adaugand ca nu ar trebui aprobate
contracte de leasing atunci cand,
din analiza balantelor, reiese ca
firma respectiva nu are cum sa su-
porte, prin rulaj si prin cash-ul pe care
il incaseaza, ratele. , Altfel, se creea-
za un disconfort in piata. Daca il las
pe principiul «lasa ca se descurca»,
ajungem la vorba «boala lunga,




moarte sigura» si, in mod sigur, pier-
dem cu totii”, a aratat vicepresedin-
tele UNTRR, explicand c3, in acest fel,
se ajunge la concurenta neloiala,
pentru ca firmele care nu isi platesc
ratele ori alte datorii catre stat sau
parteneri merg pe tarife de dump-
ing, deranjand companiile corecte.
»~Aceia care nu respecta regulile
devin pericole pe roti”, a subliniat
lon Lixandru, mentionand ca, din
trimestrul patru al acestui an, se
vor castiga parteneriate pe termen
lung.

Diferentele

se rezolva

in justitie

Problema cu care ne confruntam
in primul rand in ceea ce priveste recu-
perarea de autovehicule comerciale
se regaseste la nivelul firmelor mici
cu 1-5 masini. Este vorba de masini
in cea mai mare parte achizitionate
in perioada 2007-2008, care au
preturi de revanzare foarte mari,
utilizatorul ajunge la concluzia ca
nu isi mai poate asuma costurile si
ne inapoiaza masina, fara ca macar
sa asculte intai variantele noastre”,
a explicat Paul Staicu, reprezen-
tant BRD Sogelease, adaugand ca
poate fi luata in calcul o perioada
de gratie sau o extindere a con-

tractului. ,in acest fel, apar costuri
suplimentare. Masina trebuie recu-
perata, apoi depozitata undeva,
trebuie platite toate taxele ca sa
fie adusa la locul de depozitare. in
mod normal, se incearca revan-
zarea bunului, iar, pentru diferenta
dintre pretul obtinut si ce am avea
noi de recuperat, ne indreptam
impotriva utilizatorului in instanta”,
a aratat Paul Staicu. Altfel spus,
carausii care au inapoiat vehicule ca-
tre societatile de leasing s-ar pu-
tea astepta ca, in cazul in care, prin
vanzarea acestora, finantatorul
nu-si acopera paguba, sa fie actio-
nati in justitie.

lon Lixandru a atras, insd, atentia
ca exista astfel de situatii, unde
implicata este o societate cu raspun-
dere limitata cu un capital social
mic si, in consecinta, despagubirile
se pot obtine doar in aceasta limita.
»Eu cred ca ar trebui intarita disci-
plina de decontare prin respon-
sabilizarea directa a celor care sem-
neaza pe biletele cu valoare de
garantie”, a subliniat vicepresedin-
tele UNTRR.

Presedintele FORT, Augustin
Hagiu, a aratat, in completare, ca mul-
te dintre tepele din domeniu au ca
protagonisti firme mari si, mai ales,
din domeniul constructiilor. In acest
context, s-a propus realizarea unei

liste negre a administratorilor care
falimenteaza deliberat firmele pen-
tru a nu-si mai plati datoriile catre
companiile de leasing, pentru ca
apoi sa infiinteze firme noi si sa
dea din nou tepe partenerilor de
afaceri.

Aceste persoane viciaza medi-
ul de afaceri si creeaza probleme si
transportatorilor corecti, practicand
tarife de dumping.

Carausii

propun solutii

Potrivit lui lon Lixandru, o solu-
tie pentru deblocarea pietei ar pu-
tea-o reprezenta leasingul operational,
oferit intr-o colaborare stransa cu
cei care au service. Exista, insa, si in-
conveniente pe acest segment,
leasingul operational fiind mai
scump decat cel financiar.

»Ar fi indicata o publicitate mai
mare pentru leasingul operational,
care sa determine carausii sa il
accepte macar ca pe o solutie de
moment. Costurile in sistemul de leas-
ing operational in conditii de criza
sunt mult mai mari“, a explicat Vero-
nica Nosescu, director economic al
International Lazar Company, soci-
etate care nu a stopat programul de
achizitii de vehicule din cauza rece-
siunii.
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»Trebuie sa oferim posibilitatea
operatorului de transport sa aiba o
solutie raportata la puterea lui”, a
mentionat, de asemenea, Augustin
Hagiu, ridicand problema biletelor
la ordin sau a filelor de CEC, cerute
garantie, care exced valoarea con-
tractului de leasing. El a propus, in
plus, adoptarea unei solutii de repo-
sesie a vehiculelor in curtea trans-
portatorului. ,Exista variante in
care, de exemplu, timp de 6 luni,
carausul nu poate plati leasingul
si, atunci, finantatorul ii poate lua
placutele de inmatriculare, fara de
care nu mai poate circula, dar ii mai
da o sansa lasandu-i masinile in
curtea sa. Daca isi va reveni, ratele
la leasing vor fi primele pe care le
va plati, pentru ca el, pe langa bani,
investeste si suflet in camion. Ast-
fel, va asigurati ca nici nu face bani
fara sa va plateasca ratele, dar se a-
sigura si el ca aveti intentii bune. Pe
de alta parte, poate daca vanzarea
bunului reposedat s-ar face ingrijin-
du-ne ca si transportatorul sa rama-
na cu ceva, interesul ar fi de ambele
parti si vanzarea ar fi sprijinita si
de catre caraus”, a subliniat prese-
dintele FORT adresandu-se socie-
tatilor de leasing. In opinia sa, este
nevoie in aceasta perioada de o
relatie foarte prieteneasca intre
transportatorii seriosi, finantator

si importator. ,Toate aceste trei
parti trebuie sa treaca la obiectivul
concret - depasirea unei perioade
grele si pregatirea pentru o perioada
in care istoria clipelor de acum va
conta mai mult decat istoria din
ultimii 10 ani. Nimeni nu o sa-si
aminteasca de perioada 2006-2007*,
a afirmat Augustin Hagiu.

Dealerii ofera
parteneriate

»EXista stocuri importante, preturi-
le au scazut in Vestul Europei cu
15-20%, poate si mai mult. Com-
paniile de leasing trebuie isi asume
aceasta pierdere”, a apreciat Mircea
Rosca, director general VDL Bus &
Coach. ,Total intamplator, suntem
toti in aceeasi oala”, a continuat el,
mentionand ca problema repo-
sesiilor trebuie rezolvata prin parte-
neriat cu dealerii.

»Exista oportunitati importante
de colaborare. Dealerii au o capacitate
logistica si investitionala in locatii care
reprezinta o solutie exceptionala
pentru casele de leasing”, a afirmat
Elena Kovacs, director al Auto Schunn,
dealer autorizat Mercedes Benz in
Romania. Ea a adaugat, insa, ca,
pana acum, astfel de colaborari nu
au fost propuse. ,In baza noastra
de date, exista mii de clienti. Cu si-

Scaderi pe toata linia

Companiile de leasing din
Asociatia Societatilor Financia-
re au finantat, in semestrul
intai, active in valoare totala
de 761,26 milioane euro, iar
societatile neafiliate - 15,39
milioane euro, totalul con-
tractelor semnate in primul
semestru 2009 insumand
776,65 milioane euro. Potrivit
unui comunicat ALB,
finantarile acordate au vizat
in proportie de 15% (117,30
milioane euro) echipamentele,
20% (152,19 milioane euro) -
sectorul imobiliar si 65%
(507,15 milioane euro) - sec-

torul transporturilor. Pe acest
segment, autoturismele detin
o cota de 58%, vehiculele
comerciale grele 19%,
vehiculele comerciale usoare
17%, iar alte tipuri de vehicule
un procent de 6%. Nivelul
finantarilor s-a redus cu
aproximativ 76% in domeniul
autoturismelor si al
vehiculelor comerciale
usoare, in timp ce scaderea
cea mai importanta - de 84%
fata de perioada similara

a anului trecut, a fost
semnalata in domeniul
vehiculelor comerciale grele.

guranta, acesti clienti nu vor doar
masini noi. Noi nu vindem numai
masini noi, ci si rulate. Avem sis-
tem de buy back. Avem service unde
punem la punct masinile si le revin-
dem. Solutii exista in piata, dar tre-
buie, din punctul nostru de vedere,
folosite si apreciate la valoarea lor
adevarata si, in acest sens, va stam
la dispozitie”, a aratat directorul
Auto Schunn.

~Am avut astfel de parteneri-
ate, de la inceputul anului, cu com-
panii de leasing. Din pacate, mult prea
putine”, a spus, in acelasi context,
Magda Pesu, director de vanzari
Anadolu. ,Primim foarte multe soli-
citari din partea clientilor privind
achizitia unor astfel de vehicule
reposedate. Am ajuns la concluzia
ca nu vom putea sa vindem vehicule-
le noi pana in momentul in care nu
se epuizeaza reposesiile. Am avut
dosare de la inceputul anului pen-
tru finantare de autobuze noi, dar
nu am putut sa obtin finantare pen-
tru ca firmele de leasing doresc sa
rezolve problema acestor parcuri
recuperate. De aceea, stam la dispozi-
tia companiilor de leasing cu perso-
nalul nostru specializat, cu parcari-
le noastre, unde nu avem de ce sa
va cerem chirie, cu service-urile
noastre, cu bazele noastre de date
de sute, de mii de transportatori pe
care ii contactam zilnic”, a comple-
tat Magda Pesu.

»Dumneavoastra sunteti prega-
titi sa vindeti. Ne aflam aici sa punem
la punct o serie de detalii ca sa re-
usim sa vindem®, a aratat, in repli-
ca, lonut Varghida de la Volksbank
Leasing. ,Daca voi reusi, prin inter-
mediul dealerilor, sa vand capul
tractor la suma pe care o am de
recuperat, nu ma voi indrepta impotri-
va transportatorului. Si daca tot
acest mecanism va merge bine, voi
avea curajul sa finantez si data
viitoare cu un avans mic”, a con-
cluzionat el.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Drumuri nesigure

6.319 accidente grave
s-au produs in

perioada 1 ianuarie -

31 august 2009, conform
datelor prezentate, cu

ocazia mesei rotunde
din 8 septembrie, de
catre subcomisarul
Marian Zane. Dintre

acestea, aproape 5.000

Accidente de circulatie grave produse
in perioada 1 ianuarie - 31 august 2009

s-au produs in interiorul
localitatilor si numai

1.287 au vizat

transportul public de
marfa sau persoane.

Numarul de vehicule,

pe tipuri, implicate in

Tip i} . | Raniti | Raniti accidente
. Accidente | Morti . )
artera grav usor de circulatie grave
Strada 2.618 371 2.431 506
Drum national 2.253 899 2.011 1.136 Tip vehicul | Numar
- Autoturism 5.852
Drum judetean 1.028 284 894 365 Autoutilitat 751
Drum comunal 309 78 260 73 Moped 719
Alte drumuri 74 20 63 29 Bicicleta 419
Autostrada 37 20 33 25 plotocicSs 48
Tractiune animala 179
Total 6.319 1.672 5.692 | 2.134 Autotren 167
Remorca 129
Autospeciala 107
Mediul \ _ |Raniti| Raniti Autobuz 97
.. |Accidente| Morti Microb 69
producerii grav | usor aeleter
Alte categorii 62
Autocamion 50
Localitati rurale 2.092 615 1.754 533 Tractal 38
Scuter 36
Localitati urbane 2.767 428 2.567 603 Tramich 20
" . Autocar 10
In afara localitatii 1.460 629 1.371 998 z
Autobasculanta 7
Total 6.319 |1.672 |5.692| 2.134 filrtoremoliciny 1
Motoreta 7
Troleibuz 5
Transport . - Raniti | Raniti Motocar £l
ccidente |Morti o
rutier public "t grav usor Iras, impins de O a
Rulota 1
Marfa 1.111 450 937 440 Autorulota 1
: : Autoduba 1
Microbuz, autobuz si 176 79 170 127 !
autocar Autopropulsanta 1
Total 1.287 529 | 1.107 567 Total 9.077

Sursa: Inspectoratul General al Politiei Romane, Directia Rutiera
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CENTRU DE PREGATIRE SI PERFECTIONARE A PERSONALULUI
DIN DOMENIUL TRANSPORTURILOR RUTIERE

S COA©TA

PROFESIONISTILOREE
DE ELITA

FORMARE si ATESTARE:

soferi profesionisti soferi ADR
coordonatori transport consilieri ADR
Instructori auto soferi TAXI

Miercurea Ciuc, str. Kossuth Lajos nr. 22-24 Bucuresti, str. Ilioara nr. 16, sectorul 3
tel./fax: 0266-310.333, 0266-310.662 tel./fax: 021-348.45.09, 021-348.45.11
e-mail: office@ifptr.ro e-mail: bucuresti@ifptr.ro
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FINANTARE

pentru transport
si depozitare

ek

Microintreprinderile
din domeniile trans-
port si depozitare
pot beneficia de
finantare europeana
prin intermediul unei
linii deschise din luna
septembrie.

oncret, din septembrie
2009, este disponibila
pentru microintreprinde-
rile din domeniul trans-
port si depozitare o linie
de finantare nerambursabila acor-
data de statul roman prin Progra-
mul Operational Regional (POR),
axa prioritara 4 ,Sprijinirea dez-
voltarii mediului de afaceri regio-
nal si local”, domeniul de inter-
ventie 4.3. ,Sprijinirea dezvoltarii
microintreprinderilor”. Printre
domeniile considerate eligibile, se
incadreaza si Sectiunea H - Trans-
port si depozitare, din cadrul codu-
lui CAEN, clasele 49xx, 50xx, 51xx,
52xx, 53xx - respectiv transpor-
turile de marfa si calatori pe cale fe-
ratd, transporturile cu taxiuri, trans-
porturi rutiere, maritime, aeriene
si activitati de servicii anexe trans-
porturilor. Prin sustinerea microintre-
prinderilor, se creeaza locuri noi
de muncd, avand ca scop sprijinirea
continuarii procesului de restructu-
rare si redresare economica a zone-
lor aflate in declin, intrucat microin-
treprinderile au flexibilitatea nece-
sara sa se adapteze cerintelor unei
economii de piata dinamice. Microin-
treprinderile sunt definite ca intre-
prinderi ce au pana la 9 salariati si
realizeaza o cifra de afaceri anuala
neta sau detin active totale de pana
la 2 milioane de euro.

70% din investitie
realizata de UE

in cadrul proiectului ce se depu-
ne pentru obtinerea finantarii pot
fi desfasurate doar anumite tipuri
de investitii ce au ca rol cresterea
competitivitatii si a productivitatii
microintreprinderii, cum ar fi: achi-
zitionarea de echipamente si tehno-
logii noi, moderne; achizitionarea
de sisteme IT (hardware si/ sau soft-
ware); construirea/extinderea/mo-
dernizarea spatiilor de produc-
tie/prestare servicii ale microin-
treprinderilor. Ajutorul public ne-
rambursabil este de 70% din totalul
cheltuielilor eligibile, iar valoarea
maxima a finantarii nerambursabile
este de 200.000 euro/proiect (100.000
euro in cazul intreprinderilor din
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Email: it@bepa.ro

Tu esti?

http://it.bepa.ro

Tel: 0770.234.621

Astazi, intreaga lume e la un click distanta.

Noi iti incarcam afacerea pe internet!

Fax: 031.817.65.31

domeniul transportului rutier - trans-
portul de marfa si transportul de
calatori pe cale rutierd). Valoarea
totala a proiectului (inclusiv TVA, chel-
tuielile neeligibile) poate fi cuprinsa
intre 100.000 si 3.000.000 lei. Pen-
tru derularea activitatilor din proiect
sunt finantate cheltuieli cu con-
structii si instalatii, cu achizitionarea
de echipamente si tehnologii noi,
cu achizitionarea sistemelor IT, cu
servicii de consultanta, in limita a
5% din valoarea totala eligibila a
proiectului, cheltuieli pentru audit,
de publicitate si informare, dar si chel-
tuielile diverse si neprevazute in
limita a 10% din valoarea unei ca-
tegorii de cheltuieli.

Pentru accesarea acestei linii
de finantare, microintreprinderile
din zona urbana trebuie sa indepli-
neasca niste conditii minime obli-
gatorii pentru acordarea sprijinului:

- solicitantul a desfasurat acti-
vitate pe o perioada corespunzatoare
cel putin unui an fiscal

- solicitantul a obtinut profit din
exploatare in ultimul an fiscal prece-
dent depunerii cererii de finantare

- solicitantul nu este in stare de
insolventa, faliment, lichidare

- solicitantul dovedeste calitatea
de proprietar al terenului si/sau al
cladirii ori le are in concesiune

- terenul/cladirea in care se face
investitia nu sunt grevate de sar-
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cini si nu fac obiectul unor litigii in
curs de solutionare

- solicitantul are capacitatea fi-
nanciara de a implementa proiec-
tul

- solicitantul trebuie sa aiba in
proprietate sau chirie spatiul in care
desfasoara activitatea pentru care
au fost achizitionate bunurile (spatiul
respectiv trebuie sa fie situat in
mediul urban); contractul de inchiri-
ere trebuie sa acopere o perioada
de minimum 3 ani de la data esti-
mata a finalizarii perioadei de imple-
mentare a proiectului

- proiectul nu a mai beneficiat
de finantare publica in ultimii 5 ani
inainte de data depunerii cererii
de finantare, pentru acelasi tip de
activitati

- perioada de implementare a
activitatilor proiectului nu depaseste
data de 31.07.2015.

in procesul de selectie, sunt
urmarite contributia proiectuluila
realizarea obiectivelor Programului
Operational Regional, precum
si calitatea, maturitatea si suste-
nabilitatea proiectului.

Etape de parcurs

Verificarea dosarului cererii de
finantare presupune cateva etape
ce preced semnarea contractului
cu Autoritatea de Management:

1. Verificarea conformitatii admi-
nistrative si a eligibilitatii

2. Evaluarea tehnica si finan-
ciara a proiectului

3. Etapa precontractuala - vizita
la fata locului

Autoritatea de Management
pentru Programul Operational Re-
gional este Ministerul Dezvoltarii
Regionale si Locuintei, ce are respon-
sabilitatea managementului, gestio-
narii si implementarii asistentei
financiare din instrumente struc-
turale ale Uniunii Europene pen-
tru acest program in perioada 2007
-2013.

Cererile de finantare impreuna
cu documentatia aferenta acesto-
ra se depun la sediile Organismelor
Intermediare pentru Programul
Operational Regional, respectiv la
ADR (Agentiile pentru Dezvoltare
Regionald) aferente celor 8 regiuni
ale Romaniei. Pentru mai multe
detalii privind accesarea acestei li-
nii de finantare, puteti vizita site-ul
oficial al Programului Operational
Regional (www.inforegio.ro) si puteti
apela la o firma specializata pe con-
sultanta pentru accesarea finanta-
rilor nerambursabile pentru intoc-
mirea documentatiei necesare ob-
tinerii finantarii.

Diana PARIZIANU
BEPA Advisors




important
Managementul
Curtii?

Cunoscut in industrie
sub numele de Yard
Management,
conceptul a atins
rangul de arta in tarile
in care resursele de
timp si bani sunt
importante. Nu se
poate spune ca nu
sunt importante si in
Romania, dar, cu
siguranta, nu le
acordam acea
importanta care sa ne
conduca la a gasi
solutii de transfer al
fluxului de marfuri din
camion in depozit si
invers, intr-un regim
programat sau chiar
JIT (Just-In-Time).

unt, in ultima perioada,

tot mai multe companii

care se gandesc serios sau

chiar au contractat solutii

care sa integreze si un

modul de management al curtii, ca
instrument de crestere a vizibilitatii
pozitiei marfurilor in timp real si,
implicit, al controlului operatiunilor.
Este deja o practica faptul ca
multe companii au facut investitii
semnificative in sisteme si tehnologii
pentru urmarirea camioanelor, insa
putine sunt cele care au realizat ca
intarzierile in transporturi adesea au
loc nu in trafic, ci in curtile centrelor
de distributie, depozitelor, retaileri-

lor si locatiilor de productie. Toate
marfurile trec pe parcursul ciclului
de viata prin mai multe curti si ine-
ficientele sau erorile produse in curti
se amplifica, propagandu-se in re-
teaua Supply Chain-ului. Una dintre
problemele cu care se confrunta o
companie in managementul curtii
este reprezentata de durata receptiei
unei expeditii. Cati dintre noi nu
ne-am confruntat cu necesitatea de
a trece de la receptia la palet sau
colet la cea la bucata pentru a corec-
ta erorile sau neglijentele jucatorilor
din amontele lantului logistic? in
acest caz, sunt doua aspecte cu care
ne confruntam. Primul tine de lipsa
de resurse umane: alocarea de resurse
pentru o activitate care nu adauga va-
loare, ci numai costuri, este un pacat
capital si, de multe ori, ajungem sa
pacatuim 24/24. Cel de-al doilea se re-
fera la inexistenta sistemelor sau pro-
duselor pregatite pentru a fi ,citite”
de sisteme, care sa permita receptia
in ,flux continuu”.

Ce urmarim

Activitati comune managemen-
tului curtii sunt verificarile marfii in
procesul de receptie/expeditie, ma-
nipulari redundante multiple, veri-
ficari mari consumatoare de timp in
curte, intarzieri, penalitati excesive
legate de daune si deteriorari, timpi
administrativi neproductivi gene-
rati de comunicarea ineficace si, in
general, o lipsa de informatii legate
de activitati. Nivelul problemelor
cauzate de un anumit factor specif-

ic depinde de natura si de dimensi-
unea operatiilor. De exemplu, intarzier-
ile pot fi generate de opriri in procesul
de fabricatie, bunuri nevandabile din
cauza manipularii unor produse peri-
sabile, pierderea unor oportunitati
de vanzare cauzate de lipsa de stoc
la retaileri sau aspecte legate de cre-
dibilitate in relatia cu clientii si furni-
zorii. Pe de alta parte, toate aceste pro-
bleme pot fi atribuite unor aspecte
fundamentale de comunicare, lipsei
de informatii (vizibilitate), precum si
preciziei acestora in ceea ce priveste
operatiunile din curte. Cu toate ca
majoritatea depozitelor mari si a cen-
trelor de distributie sunt gestionate
de sisteme performante de mana-
gement al operatiunilor, cele mai
multe informatii legate de curtile
acestora sunt gestionate prin inre-
gistrari manuale sau cu ajutorul ,sfan-
tului” Excel. Chiar daca, de exemplu,
la nivel international, studiile arata ca
circa 58% dintre jucatori opereaza
curtile cu sisteme informatizate, nici
acestia nu-si integreaza sistemele
detinute, facand acest transfer ma-
nual. O astfel de practica este mare
consumatoare de timp si resurse
umane si, cu sigurantd, nu este de nici
un ajutor in masurarea si controlul
operatiunilor, ca sa nu mai vorbim
de propunerea unor masuri pentru
imbunatatirea performantei.

Cum masuram
performanta

Pana in acest moment, am auzit
numai de cateva cazuri (fericite), in care

................................................................................................................ septembrie 2009
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companiile masoara indicatori de
performanta legati de managemen-
tul curtii.

Indicatorii sunt strict legati de:

- Deciziile de utilizare a capaci-
tatilor, manoperei si echipamentelor
utilizate, precum si de zonare a curtii

- Managementul docurilor de
incarcare/descarcare si optimizarea
manipularii semiremorcilor, utilizand
criterii furnizate de clienti

- Verificarea la intrare si la iesire
a mijloacelor de transport, parcarea
si stationarea acestora sau miscarea
autovehiculelor la si de la docurile
de incarcare

- Controlul securitatii incintei si
a modului in care sunt generate sem-
nalele de alerta

- inregistrarea activelor, miscarile
acestora si istoricul lor

- Situatiile gradului de utilizare a
echipamentelor si utilitatilor, pro-
ductivitatea muncii si resursele de
timp.

Exista sisteme de management al
curtii care sunt proiectate in acelasi
mod precum cele de management al
depozitului, si anume au in spate
algoritmi de calcul complicati si sunt
necesare date structurate precum si
un numar suplimentar de angajati
la departamentul IT pentru a intretine
un astfel de sistem. Oricum, nu rezolva
problema timpilor si reducerea aces-
tora pentru a imbunatati nivelul de
customer service.

Sistemul de masurare a perfor-
mantelor trebuie sa includa indicatori
care sa se adreseze modului de uti-
lizare/incarcare a soferului, echipa-
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mentului (semiremorcii sau capului
de tractor de interior) si curtii (spatiu
de parcare, alei si docuri) si care con-
tribuie la productivitatea de ansam-
blu a acestor resurse.

Un indicator ar fi: move-to-drive
time, adica un indicator care sa
masoare timpul petrecut de o semi-
remorca de la momentul in care aceas-
ta este lasata in curte si incepe sa
curga ,timpul de curte”, pana cand
aceasta este preluata de catre capul
de tractor extern odata operatiunile
incarcate (se presupune ca o semire-
morca, odata ajunsa in curte, este
decuplata de capul de tractor utilizat
pentru circulatia pe drumurile publi-
ce, care, astfel, reduce timpii de
asteptare a echipamentului cu motor
in interiorul curtii si mai poate face un
anumit numar de km intr-o alta cursa,
pana la disponibilizarea semiremorcii
curente). O alta masuratoare poate
fi timpul de inlocuire la doc a unei se-
miremorci si care ne furnizeaza date
despre productivitatea echipamen-
telor utilizate pentru manevre in
curte.

Timpul de receptie si cel de expe-
ditie reprezinta, de asemenea, fac-
tori de impact asupra operatiunilor
de transport, orice intarziere putand
dauna imaginii transportatorului si cre-
dibilitatii acestuia.

Distanta medie si timpul mediu
de condus pentru capul tractor intern
sunt masuratori ce determina efi-
cacitatea cu care este utilizata curtea
sau zonata, considerand constran-
gerile de ansamblu ale designului si
proiectarii locatiei. Alte masuratori

legate de protectia mediului pot fi
utilizate, si anume distanta medie
parcursa in gol pentru gasirea si pre-
luarea semiremorcilor.

Avand la baza astfel de inregis-
trari, KPI (indicatorii de performanta)
pot fi stabiliti pentru a ajuta mana-
gementul sa evalueze eficienta
operatiunilor si, in consecinta, sa
initieze actiuni si masuri de imbunata-
tire a performantei si reducere a cos-
turilor. Orice masuram poate fi util atat
timp cat masuratorile se realizeaza in
mod obiectiv. Se adauga la aceasta
conditie si obtinerea datelor in timp
real, pentru a face o gestiune proa-
ctiva si nu una reactiva, activitate
care trebuie realizata in mod auto-
matizat.

in concluzie

Activitatile simple trebuie abor-
date simplu si nu complicat, trebuie
masurate si, in permanentad, dez-
voltate programe de imbunatatire.

Un exemplu de ,,ASA NU” si pen-
tru alte moduri de transport, nu numai
cel rutier, este al unei companii pro-
ducatoare de vagoane din Romania,
care inregistra in anul 2005 cheltuieli
de jumatate de miliard de lei pe moto-
rina necesara locomotivei utilizata
in curte pentru a transfera vagoanele
in lucru de la o sectie la alta si de pe
o linie pe alta, pentru a permite
desfasurarea activitatii.

Adriana PALASAN
AFP-MKT Consulating

& Management
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EXTRA experientag
LLTRA dotari

LOGISTICA I

Nimic nu se misca in depozit

la voia intamplarii. Fiecare
pas se integreaza perfect

intr-un sistem atent stu-
diat, care permite atingerea
obiectivului final: marfa
este acolo unde trebuie,
exact la momentul potrivit.
Am aflat cum se reflecta
mai mult de 500 de

ani de experienta

intr-un depozit cu

dotari de ultima

ora, pe care

Gebrider Weiss I-a
construit langa

Bucuresti, urmarind traseul
unui colet aflat in tranzit
catre destinatia finala:
clientul. De fapt, acelasi
colet pe care, in numarul
trecut, lI-am tinut

atent sub

observatie pe ruta
Singapore - Bucuresti.
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upa un drum de multe
mii de kilometri, cole-
tul trimis tocmai de la
Singapore a ajuns la
poarta depozitului
Gebriider Weiss de pe autostrada
Bucuresti - Pitesti.

S-ar parea ca este timpul pen-
tru un scurt repaus. Lucrurile nu
stau, insa, deloc asa. Urmeaza o
succesiune de operatiuni cu adeva-
rat interesanta pentru cei care sunt
curiosi sa afle ce se intampla in
culisele activitatii de logistica.

Intrarea

inca de la descarcarea in depo-
zit, coletul este preluat de catre sis-
temul informatic. Totul se realizea-
za fara sa fie necesare pixul si har-
tia. Manipulantul scaneaza codul
de bare pe care coletul I-a primit inca
de la Singapore si imediat sunt
afisate informatii detaliate privind
urmatoarea destinatie. Se scanea-
za apoi codul de bare al destinatiei,
se genereaza locatia si este trecuta
automat in lista de incarcare.

Prezenti pe piata serviciilor

de transport feroviar

Compania Gebriider Weiss a
anuntat recent intrarea pe
piata serviciilor de transport
feroviar din Romania.
,Lansarea serviciului de trans-
port feroviar se inscrie in logi-
ca dezvoltarii serviciilor
furnizate de Gebriider Weiss in
intreaga regiune si reflecta
maturizarea operatiunilor din
Romania“, a afirmat, in acest
context, Thomas Moser, ma-
nager regional GW. ,Totodata,
ne manifestam increderea in
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revenirea cresterii economice a
Romaniei si tarilor din regiune
in lunile care urmeaza si dorim
sa ne pozitionam strategic fata
de competitorii nostri in
momentul in care reluarea
cresterii economice va solicita
din nou la maxim infrastruc-
tura rutiera, precum in anii din
urma”“, a completat el. GW Rail
Cargo, subsidiara specializata a
Grupului, a transportat in Aus-
tria in 2008 circa 870.000

de tone de marfa.

Odata incheiat procesul de pick-
ing, se scaneaza inca o data codul
de bare, iar marfurile sunt intro-
duse manual in sistem, generand un
nou cod de bare unic (lot number,
serial number, SSCC). Datele sunt
transferate prin cablu catre com-
puter si apoi editate.

Acum, se solicita codul de bare
trecut pe marfuri, prin scanarea
caruia sunt generate informatii noi.
Numarul de identificare a clientu-
lui este din acest moment valabil in
sistemul de management al depo-
zitului ca un criteriu de organizare
pentru colectare. in ordinul de
colectare a marfurilor, este nece-
sara scanarea codului expeditiei
containerului (SSCC) in vederea
identificarii destinatiei coletului.
Ulterior, informatia este folosita de
sistemul informatic pentru orga-
nizarea transportului marfurilor la
destinatia finala. Practic, din sis-
temul de management al depozi-
tului, aceasta este trimisa depar-
tamentului de transport, iar fizic,
marfa paraseste zona de depozi-
tare si este transferata in zona de
tranzit pentru transport.

Marfurile care se distribuie di-
rect de la depozitul din Bucuresti
sunt incarcate pe vehiculele de linie
care deservesc zona de acoperire a




LOGISTICA

Capitalei, cele ce urmeaza a fi dis-
tribuite in tara sunt trimise pe ca-
mioanele de linie in centrele logis-
tice regionale, de unde, mai departe,
ajung la destinatiile finale in ziua
urmatoare plecarii din depozitul
central, prin intermediul liniilor
directe cu Arad, Sibiu si Bacau.

lesirea

Din sistemul informatic al clien-
tului, Gebriider Weiss primeste co-
menzile de picking pentru livrare, ca-
re sunt importate in sistemul de

™7 67 Gebriider WelssS

management al depozitului. in sens
invers, odata procesata comanda, sis-
temul de management al depozi-
tului transmite sistemului informatic
al clientului finalizarea operatiuni-
lor. Atunci cand pickingul pentru
livrare este finalizat, departamentul
de logistica transmite din sistemul
de management comenzile de trans-
port aferente fiecarei partide de
marfa, comenzi care se importa in
CIEL, software-ul utilizat de Gebrii-
der Weiss pentru organizarea si
monitorizarea tuturor transportu-
rilor rutiere. Odata intrate marfurile

Transport und Logistik

in sistem, operatorii de transport si
coordonatorul de rute finalizeaza
comenzile de livrare prin incarcarea
marfurilor pe liniile de transport
corespunzatoare cerintelor clien-
tului, optimizand rutele si timpii de
tranzit acolo unde este posibil.
Atat procesul de intrari cat si ie-
sirile pot fi operate in intregime pa-
perless, cu toate tranzactiile facute
in programele informatice si de
gestiune ale terminalului logistic,
fara folosirea formularelor de har-
tie. Atunci cand se finalizeaza coman-
da, se printeaza etichetele, moment

.................................................................................................................. septembrie 2009
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in care toate comenzile sunt setate
in sistemul de management al depo-
zitului cu status ,,400“, adica incheia-
te, generandu-se documentele nece-
sare.

Dotari
de avangarda
pentru Romania

Depozitul Gebriider Weiss de
pe autostrada A1 este probabil sin-
gurul din Romania care dispune de
zona de depozitare separata pen-
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Gebriader Weiss
Transport si Logistica

tru marfurile periculoase, incapere
inchisa, rezistenta la foc, construita
cu pereti ce rezista 3 ore la flacara
deschisa, sprinklere cu spuma la
fiecare nivel de stocare si sistem
de stingere a incendiilor. De aseme-
nea, exista sisteme de retinere a
apei utilizate la stingerea incendi-
ilor, bazine mobile de colectare,
kituri pentru scurgere instalate in
caz de fisuri si senzori pentru foc.
De mentionat ca accesul este restric-
tionat in aceasta zona, angajatii fi-
ind dotati cu echipamente speciale.

Depozitul beneficiaza, in plus,
de sursa proprie de apa potabila,
rezervor de 600 mc pentru protectia
contra incendiilor si generator de
curent electric. Pentru a oferi pro-
tectie maxima marfurilor, terminalul
este certificat TAPA ,Technology
Asset Protection Agency”. TAPA-
EMEA este o asociatie a specialistilor
in securitate si a firmelor din cele
mai diferite domenii ca: productie,
comert si transport. Concernul
Gebriider Weiss cu sediul in Lauter-
ach (Vorarlberg, Austria) are un total
de peste 4.500 angajati si 135 locatii
in lume. Gebriider Weiss este prezent
in Europa Centrala si de Est prin
reteaua de birouri din Austria, Ger-
mania, Cehia, Italia, Slovacia, Ungaria,
Slovenia, Croatia, Serbia, Bulgaria,
Romania si Ucraina. in 2008, compania
a inregistrat o cifra de afaceri de
990 milioane euro.

in portofoliul Gebriider Weiss
Romania se regasesc clienti pre-
cum: Hewlett-Packard, Daikin, Dan-
foss, Kodak, S&T, Isovolta Group,
Puma Sports Romania, Baxi Roma-
nia, Franke, La Fourmi, Porsche,
Premium Lubricants (BP) etc.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro



implementase

DIFICILA

De la 1 ianuarie 2007, toate vehiculele
comerciale aflate la prima inmatriculare
trebuiau dotate cu tahograf digital.
Transportatorii romani au experimentat
o problema aparte - cartelele speciale,
fara de care aceste aparate nu pot
fi utilizate, nu au fost emise
decat incepand cu luna august
2007. Perioada tulbure
de atunci mai produce inca
efecte, prin amenzile
consistente
pe care unii
carausi
le primesc
si astazi.

omplexitatea pe care o
reprezinta emiterea car-
telelor tahograf (elemen-
te de securizare, verifi-
carea datelor la nivel eu-
ropean etc), dar si repetatele con-
testatii depuse la licitatia privind
atribuirea contractului de realizare
a cartelelor au dus la o intarziere a
emiterii lor de sapte luni.

Dialogul defectuos dintre ope-
ratorii de transport si autoritati, dar
si comunicarea intre diferitele
autoritati au bulversat multi dintre
carausi, care au decis, in lipsa de
cartele, sa inlocuiasca tahograful
digital cu unul analogic - si de aici
au inceput problemele.

Amenzi
de mii
de euro

Un autovehicul de peste 3,5 t
sau peste 8 plus 1 locuri, inmatri-
culat dupa 1 ianuarie 2007 si care
este dotat cu tahograf analogic este
pasibil de o amenda de cateva mii
de euro in Europa.

in Romania, amenda este de
peste o mie de euro.

Din pacate, iese inca o data in evi-
denta faptul ca exista numeroase firme
de transport care se informeaza
defectuos si cu intarziere in ceea
ce priveste schimbarile legislative.

Practic, unii prefera pur si sim-
plu sa asculte ceea ce povestesc so-
ferii - unde, cum si de ce au mai
fost amendati - si abia apoi se decid,
sau nu, sa ia masurile necesare.

A conduce activitatea de trans-
port pe baza de zvonuri reprezinta
un risc pe care, din pacate, prea
multe firme romanesti si-l asuma.

Astfel, un numar important de
operatori de transport a decis sa
inlocuiasca tahograful digital cu
unul analogic - motivatia a fost lipsa
cardurilor, dar si pentru ca ,asa au
auzit” la alti colegi transportatori.

Unii transportatori au facut pre-
siuni asupra dealerilor care, la ran-
dul lor, au decis schimbarea tahogra-
felor digitale cu unele analogice.

Altii, pur si simplu, au apelat la
service-uri specializate.
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Utilizare

de ,,avarie‘

Autoritatea Rutiera a recoman-
dat transportatorilor sa utilizeze
tahograful digital, chiar si in lipsa
cartelelor, printand zilnic pe hartie da-
tele din tahograf.

Chiar daca aparatele veneau por-
nite din fabrica si, deci, puteau inre-
gistra date precum viteza sau km par-
cursi, o asemenea utilizare nu co-
respunde legislatiei si nici nu se pune
problema unui control riguros din
punct de vedere al respectarii timpi-
lor de conducere si odihna. in memo-
ria tahografului, nu exista numarul
de inmatriculare al autovehiculului,
aparatul nu putea fi calibrat in lipsa
cardurilor de service... in plus, fara
cartele, unele aparate s-au defectat.

ARR si-a asumat, asa cum era
firesc, aceasta perioada de tranzitie,
permitand o asemenea utilizare. Mai
mult decat atat, au existat comu-
nicari cu organismele de control din
celelalte state europene pentru a se
evita amendarea transportatorilor
romani din lipsa de cartele.

in ciuda acestui fapt, exista voci
care vorbesc despre amenzi primite
in strainatate, dar aceste informatii
nu au putut fi confirmate. Pe de alta
parte, Registrul Auto Roman a per-
mis omologarea autovehiculelor,
indiferent daca erau echipate cu
tahograf digital sau analogic. Abia in
luna mai 2007, ARR, in urma sesizarii
acestei probleme, a trimis notificari
catre RAR, prin care a cerut ca autove-
hiculele cu tahograf analogic sa nu
mai primeasca omologarea.

Oricum, ARR a inceput sa dea
amenzi pentru masinile inmatriculate
in 2007 neechipate cu tahograf di-
gital, abia din 2008.

Aparatele
trebuie schimbate

Pe langa transportatorii care au
schimbat tahograful digital, consi-
derand ca acesta nu poate fi utilizat
fara cartele, au fost si situatii, unele
evidente, in care a fost vorba doar de
intentia de a profita in continuare
de posibilitatile, bine cunoscute de
soferi, de a pacali tahograful ana-
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transportate zilnic intre Vestu
~si Estul Europei

ele mai multe camioane

BursaTransport.com

logic. Au fost depistate cazuri de
schimbare a tahografului digital
cu unul analogic chiar si dupa august
2007 (momentul in care puteau fi
procurate cartelele). Inspectorii ARR
au primit recomandarea sa aiba dis-
cemamant in momentul in care depis-
teaza tahografe analogice pe autove-
hicule care ar trebui sa fie echipate
cu digitale, sa judece in spiritul legii
si prin prisma sigurantei circulatiei.
Oricum, astazi au aparut sisteme de
pacalire inclusiv a tahografului dig-
ital. Singura solutie pentru cei care
detin autovehicule inmatriculate
prima data dupa 1 ianuarie 2007 si
nu sunt dotate cu tahograf digital
ramane procurarea acestor aparate.
Costul schimbarii, sau mai bine spus,
al revenirii la tahograful digital este
de aproximativ 800 de euro (aparat

plus montare si calibrare). Pretul nu
este neglijabil, dar, oricum, este sub
cuantumul unei singure amenzi. lar
pe plan european se are in vedere
inasprirea sanctiunilor pentru aseme-
nea practici. Acest subiect este unul
destul de sensibil in Europa.

Desi numarul de sanctiuni ra-
portate din strainatate pentru nee-
chiparea autovehiculelor cu tahograf
digital este destul de mic (doar trei
amenzi in ultimele trei luni), autorita-
tile din alte tari europene au cerut
ARR sa rezolve aceasta problema.

in strainatate, firmele romanesti
de transport sunt amendate in spe-
cial pentru nerespectarea timpilor
de odihna pentru soferi.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Politia
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trazilor

Chiar daca Romania

nu abunda de autostrazi,

pentru cei aproximativ 300 km

existenti, a fost infiintata

0 structura separata de
monitorizare si control 5

al traficului - Politia

Autostrazi. Pentru a afla mai

multe detalii despre aceasta

structura, am stat de vorba cu

comisarul sef George Grigore,

Seful Sectiei de Politie

Autostrazi.



ceasta Sectie nu este
o noutate pe plan
european, multe din-
tre tarile de pe conti-
nent avand o aseme-
nea structurd, care, in principiu,
are in componenta segmentul de
Politie Rutiera si cel de Criminali-
tate-Judiciara. Tot ce se intampla
pe autostrazile din Romania este
solutionat de aceasta structura:
probleme de trafic, incendii, fur-
turi, talharii etc.

Transporturile
sub supraveghere
permanenta

Reprezentantii Politiei Rutiere
din cadrul Sectiei de Politie Autostrazi
au in sarcina problemele de trafic,
cele privind depasirea vitezei legale
in special, precum si legalitatea
transportului public rutier de marfa
V. si persoane, acest segment reprezen-
L - tand 25% din volumul de trafic de

' pe ambele autostrazi- A1si A2.1n
acest sens, au fost specializati
-._,,zlucrétori de la Politia Rutiera, care
au urmat cursuri sustinute de spe-
cialisti din cadrul ARR (Autoritatea
~ Rutiera Romana). Concret, la ora
~ actuald, din 116 lucratori ai Politiei
Autostrazi, 15 sunt specializati pe
‘ legalitatea transportului public de

marfa si persoane si pe respectarea
timpilor de odihna. Doi dintre acesti
; lucratori au fost chiar trimisi la spe-
\ cializare in strainatate. Scopul a
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fost ca, in permanenta, pe autostrazi,
sa existe personal specializat care
sa poata citi un tahograf digital si
sa constate, in cazul evenimentelor
rutiere in care sunt implicate vehicule
de transport, daca soferul a respec-
tat timpii de odihna. De altfel,
oboseala reprezinta una dintre
cauzele frecvente ale accidentelor.
»Cele mai mari probleme le gene-

reaza carausii de materiale de con-
structii (in special de piatra din bal-
astiere), acestia supraincarcand
frecvent masinile, fapt care duce la
deteriorarea drumului. Amenzile
sunt destul de mari, pentru supra-
incarcare ajungand la 4.000 RON.
O alta problema o reprezinta de-
pasirea limitei de viteza si chiar am
avut actiuni multiple in acest sens,
cu rezultate foarte bune. Aceste
campanii au fost promovate intens
de mass-media si am avut supriza
ca reporterii, care venisera la actiunile
respective pregatiti sa suprinda o
ridicare de permis de conducere
ori un radar spectaculos, sa plece
acasa fara a avea parte de aceste

evenimente, ceea ce este imbucu-
rator pentru noi - inseamna ca ne-am
atins scopul”, a aratat comisarul sef
George Grigore. In prezent, Politia
Autostrazi are in plan inlocuirea
actualelor aparate radar, aflate in
dotare din 2001 si care inregistreaza
pe casete magnetice, cu aparate
de ultima generatie ce pot stoca ima-
gini pe suport digital.

wyUtilajele“
din dotare

Politia Autostrazi a fost dotata
pe o perioada de timp limitata cu
doua masini sportive, un Seat Leon
Cupra cu un motor 2.0 TFSI de 240
CP si un Mitsubishi Lancer Evo 10
de 295 CP. ,Masinile au fost date
pentru testare Politiei Autostrazi.
Amandoua se comporta ireprosabil
in trafic, ca viteza de reactie, dar si
ca prestanta. Acest lucru se observa
in numarul mai scazut de cazuri
de neoprire la semnalul agentului
de circulatie. Este un plus important
de imagine. Unul dintre cazurile
celebre la care a participat una din-
tre aceste masini este cel al doam-
nei care gonea cu peste 200 km/h,
avand trei copii in autovehicul...
Masina noastra a pornit in urma-
rirea ei si a reusit sa faca fata cu
brio situatiei”, a spus comisarul
sef George Grigore.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Prin noua Serie R,
constructorul
suedez a intarit
cu grija puncte

ce puteau fi
considerate slabe
si a imbunatatit
aspectele forte,
insa cel mai
interesant lucru

il reprezinta
introducerea unui
complex sistem de
analiza si evaluare
a modului in care
soferul conduce si
acordarea de
sugestii in timp
real pentru
imbunatatirea
performantelor -
un adevarat
profesor in bordul
camionului.

ansarea noii serii in

aceasta perioada, in

care vanzarile de vehicule

comerciale au cunos-

cut o scadere atat de
abruptd, reprezinta inca o demon-
stratie a faptului ca marii con-
structori de vehicule se prega-
tesc pentru momentul in care
economia se va redresa. De altfel,
Scania a anuntat faptul ca, la ora
actualg, a ajuns la un nivel normal
al stocurilor. Si chiar daca au fost
luate masuri rapide pentru redu-
cerea costurilor, cercetarea a mers
inainte, iar rezultatele sunt spec-
taculoase.

Focus pe costuri

mai mici

Reprezentantii constructoru-
lui suedez considera ca si 2010

septembrie 2009

va fi un an dificil si abia in 2011
se asteapta revenirea catre un
nivel obisnuit al numarului de
comenzi pentru camioane. Cei
de la Scania isi propun sa convinga
piata europeana de avantajele
reprezentate de noul model.

Asa cum ne-a obisnuit, pro-
ducatorul pune un accent impor-
tant pe elementele determinante
pentru sofer - confort, siguranta,
ergonomie... insa, lucrurile nu se
opresc aici. Scania este hotarata
sa-si demonstreze competitivi-
tatea si in fata patronilor de firme
de transport.

Se poate spune ca soferul
ramane in centrul atentiei con-
structorului suedez, dar capata
noi valente. intr-un mod elegant
si constructiv, Scania incearca sa
se asigure ca toti cei care se urca
la volanul vehiculelor stiu ce au
de facut si pot sa obtina per-
formante maxime - consum re-
dus de combustibil, uzura minima
a componentelor.

Sistemul proiectat nu se limi-
teaza doar la acordarea unui punc-
taj privind performantele condu-
catorilor auto pe o cursa sau pe o
anumita perioada de timp. Prac-
tic, ,Scania Driver Support” comu-
nica permanent cu soferul, ii reco-
manda anumite actiuni, ii atrage
atentia asupra greselilor si chiar
il lauda atunci cand o merita.

Sistemul se concentreaza pe
analizarea a patru elemente: abor-
darea pantelor, utilizarea franei,
anticiparea traficului, selectarea
treptelor de viteza. Pe fiecare
segment in parte, dar si pe ge-
neral, prestatia soferului este
punctata. Acest sistem va fi disponi-
bil in dotarea standard pentru
majoritatea modelelor destinate
transportului pe distante lungi.
Constructorul suedez spera ca,
astfel, firmele de transport sa

- DIN BORD
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realizeze economii importante atat
in ceea ce priveste consumul de
carburant, cat si in privinta cos-
turilor de mentenanta. Pe de alta parte
insa, este greu de crezut ca rezul-
tatele bune vor fi semnificative fara
politici manageriale adecvate, imple-
mentate de catre transportatori

pentru stimularea unui sofat eco-
nomic.

Performanta
si siguranta

Noua Serie R propune un numar
foarte mare de inovatii menite sa

O masa soIidi:;:i spatioasa.in fata scaunului din dreapta
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Maneta de comenzi pentru schimbarea treptelor de viteZa

creasca siguranta, dar si confortul
vietii in cabina. La capitolul design,
noua serie R pastreaza aspectul
impresionant cu care ne-a obisnuit.
Liniile orizontale au devenit mai
pronuntate. Noua grila fata asigura
un flux sporit de aer catre radiator
si compartimentul motor.

O inovatie pe care multi trans-
portatori o vor aprecia este reprezen-
tata de cresterea capacitatii rezer-
voarelor de motorina. Astfel, in vari-
anta cap tractor 4x2, atat pentru
versiunea EGR (fara AdBlue), cat si
cea SCR, capacitatea rezervoarelor
de motorina poate ajunge la 1.500 I.
Odata cu noua Serie R, Scania pu-
ne la dispozitia clientilor un sistem
de schimbare automata a vitezelor
fara pedala de ambreiaj. La prima
vedere, nu se constata o diferenta
semnificativa fata de precedentul
sistem, unde pedala ambreiajului era
apasata doar la plecarea de pe loc
si la oprire. Totusi, Scania a facut mai
mult decat doar sa renunte la pe-
dala de ambreiaj. Softul de schim-
bare a treptelor a fost modificat
pentru a raspunde cat mai bine
nevoilor actuale din trafic. O viteza
mai mare la schimbarea treptelor,
adaptarea in functie de masa trans-
portata sunt elemente analizate de
noul sistem de schimbare a vitezelor.

Functia de asistenta la plecarea
din panta a fost imbunatatita. Ast-
fel, dupa eliberarea pedalei de frana,
masina ramane pe loc pana cand
motorul dezvolta suficient cuplu
pentru a o pune in miscare. O functie
foarte folositoare este aceea de
deplasare in modul de manevrare.
Acest mod de deplasare poate fi
activat doar la viteze reduse si asi-
gura un control deosebit asupra
vehiculului. in ceea ce priveste
motoarele, Scania dispune de mo-
dele EURO 5, atat EGR, cat si SCR.
Motoarele cu sase cilindri in linie
dezvolta o putere maxima de la
360 CP la 480 CP, iar cele V8 pot
dezvolta 500 CP, 560 CP, respectiv
620 CP. in varianta EURO 5 EGR
(fara AdBlue), motorul care dez-
volta cea mai mare putere este cel
de 480 CP.
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BPW BERGISCHE ACHSEN

Sunt invitati transportatorii
pentru a primi ultimele
“noutati de la BPW
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Auto Brand SRL

Sos. Alexandriei nr 335 bis, Comuna Bragadiru, Judetul lifov ; Telefon 021/ 448 01 82/84/85 ; Mail: office@autobrand.ro ; Stefan Serbanescu : 0733555444 ; Florens Baranov : 0733.555.438

Confort sporit
pentru sofer

La interior, cabina a suferit o
serie de modificari cu impact sem-
nificativ asupra confortului. Astfel,
a aparut un nou pat (in partea de
jos) retractabil, a carui latime poate
fi ajustata de la 730 mm la 900 mm.
Bordul a fost usor modificat, pen-
tru o amplasare mai buna a comen-
zilor. A crescut numarul locurilor
de depozitare, iar compartimenta-
rea acestora este gandita pentru a
raspunde cat mai bine nevoilor
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devenind mult

mai incapat
e

soferului. In fata scaunului din
dreapta, pe bord, a fost realizata o
masa destul de solida si spatioasa
pentru a fi utilizata ca birou sau
atunci cand soferul mananca. Pe
fiecare usa, pot fi stocate cate doua
sticle mari. Totodata, la interior, au
aparut noi materiale si noi variante
de culori. Comenzile amplasate pe
volan au fost repozitionate pentru
o utilizare mai facila. Patul superi-
or a primit o noua saltea, mai con-
fortabila, pentru cabinele Highline
si Topline. Numarul mare de noutati
aduse de Scania pentru noua Serie

R nu permite prezentarea tuturor
intr-un singur articol, insa lansarea
oficiala a noului camion in Roma-
nia va avea loc chiar in luna octom-
brie a acestui an. Vor fi organizate
evenimente in acest sens in sase
orase: Bucuresti, Arad, Cluj, Sibiu,
Bacau si Constanta. Seria R a fost
lansata cu cinci ani in urma, fiind co-
mercializate peste 200.000 de ve-
hicule in toata lumea.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
Stockholm, Suedia
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Doua companii cunoscute si o actiune de
integrare de servicii. Altfel spus, o oferta
complexa adaptata la o piata care cauta
astazi mai mult decat oricand solutii
optime pe fiecare segment in parte.
Atunci cand castiga dintr-un foc un
furnizor care promoveaza solutii de
reducere a costului cu carburantul

si unul care ofera service de calitate

la preturi atractive, clientul nu poate

fi decat multumit. Mai ales daca

Elena Kovacs, director Florin Cordis, director mar-
prime;te gi ceva in plus. general Auto Schunn keting Oscar Downstream
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uto Schunn si Oscar
Downstream au anun-
tat in luna septembrie,
la Arad, demararea u-
nui parteneriat menit
sa aduca beneficii substantiale actu-
alilor si viitorilor clienti ai celor doua
companii. Este vorba despre prezenta-
rea in comun a unor pachete com-
plete privind distributia de carburant
prin intermediul statiilor de incinta
si de service. La care se adauga si co-
mercializarea de vehicule de calitate.
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Service fara batai
de cap

»Suntem 24 de ore din 24 la dis-
pozitia clientilor. Acest lucru este o
realitate”, a afirmat Elena Kovacs, di-
rector general al Auto Schunn, cen-
tru autorizat de vanzari si service Mer-
cedes-Benz. Compania reprezinta,
de asemenea, marcile Chrysler, Jeep,
Dodge, Smart, Bosch, Mitsubishi
Fuso si EvoBus, dispunand de locatii
in Arad, Deva, Sibiu si Suceava.

Oferta de service Auto Schunn in-
clude reparatii, garantii, tunning si
interventii dupa accidente, servi-
ciu clienti, inspectie tehnica peri-
odica, echiparea cu instalatii de gaz
(LPG), verificarea defectelor si diag-
noza cu aparatul Star Diagnosis,
montarea filtrelor de particule si
testarea si reglarea farurilor. La
acestea, se adauga vanzarea si
montarea sistemelor de navigatie
precum si a instalatiilor audio, an-
velope, roti complete, oferta diver-




EVENIMENT

sificata de jante din toate categoriile
de pret, echiparea cu instalatii de clima-
tizare stationare, echiparea cu taho-
grafe si limitatoare, verificarea aces-
tora, verificare tehnica, service 24 h
din 24.

Pe segmentul de service pen-
tru remorci, semiremorci, autospe-
ciale si autobuze, Auto Schunn ofe-
ra reparatii de orice naturd, redresa-
rea caroseriilor si sasiurilor cu insta-
latia Celette, serviciu clienti, pregati-
rea autovehiculelor si repunere in
functiune dupa accidente. in vop-
sitorie, pot fi vopsite parti, subcom-
ponente sau chiar autovehicule in-
tregi, indiferent de tipul acestora.
in paralel, se pot remedia defecte
ale caroseriei oferindu-se servicii
de tinichigerie, fiind efectuate vop-
siri speciale si putand fi realizata, la
cererea clientului, remodelarea
designului. Pe segmentul de ser-
vice, Auto Schunn are o oferta spe-
ciala pentru posesorii de autove-
hicule Mercedes-Benz, care benefi-
ciaza, dupa ce vehiculul implineste
4 ani, de un discount de 5% la
manopera pentru fiecare an in plus.

,»Clientii nostri pot face economii
importante apeland la pachetele
speciale de service”, a subliniat Ele-
na Kovacs, mentionand ca foarte
importanta este calitatea persona-
lului, firma investind sume impor-
tante in acest sens.

Motorina
la pretul corect

Daca Auto Schunn pune la bata-
ie pachete cel putin interesante din
punctul de vedere al raportului ca-
litate-pret pe segmentele de ser-
vice si achizitie de autovehicule,
Oscar Downstream completeaza
oferta printr-un pachet complet de
servicii de alimentare cu carburant
prin intermediul statiilor de incinta
Dieselpoint. Avantajele se pot rezu-
ma in cateva caracteristici de baza:
combustibil de o calitate constanta,
la costuri mai mici, in conditii de
control al consumului. Potrivit lui Florin
Cordis, director de marketing al
Oscar Downstream, compania este
cel mai mare importator roman de
motorina, achizitionand carburan-

tul prin intermediul celor mai impor-
tanti traderi de pe bursele interna-
tionale, fapt care garanteaza cali-
tatea produsului. Oscar Downstream
furnizeaza gratuit statia de incinta
si suportul informatic din spatele
ei, orice defectiune fiind rezolvata
tot gratuit in termen de 24 de ore
de la sesizarea ei. ,Compania dispu-
ne de 5 depozite amplasate strate-
gic in tara si de o flota de 19 cisterne
dotate cu instrumente de control
moderne. In acest fel, livrarea car-
burantului se face in maximum 48
de ore de la emiterea comenzii si con-
firmarea acesteia, in conditii de
transparenta privind cantitatea si
calitatea carburantului cu care este
alimentata statia de incinta“, a ex-
plicat Florin Cordis. Pe de alta parte,
pentru ca statia este amplasata la se-
diul firmei, controlul alimentarilor poa-
te fi mult mai eficient. Lucrurile de-
vin chiar mai usor de gestionat da-
torita softurilor cu care sunt echipa-

SMail; of

te statiile de incinta. Acestea sunt
disponibile in doua variante, Fuel
Management si Top Fuel Manage-
ment, indicate pana la 120 si respec-
tiv 999 utilizatori.

Clientul stie in acest fel cine a
alimentat si cand, beneficiind de
rapoarte in timp real. Datele se trans-
mit prin cablu in calculator sau prin
intermediul unui stick USB, in cazul
primei variante, ori prin GPRS in
cazul celei de-a doua. ,Datorita aces-
tor solutii, care permit un control
strict al consumurilor, firma obtine
o reducere de aproximativ 15% a
costurilor cu carburantul”, a sub-
liniat Florin Cordis, concluzionand
ca Oscar Downstream se pliaza pe
nevoile fiecarui client in parte, oferind
inclusiv termene de plata avanta-
joase, finantare si consultanta par-
tenerilor sai.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

sNe-am redus consumul
de combustibil cu 20-20%

»,Dupa ce am apelat la
solutia de alimentare cu
motorina oferita de Oscar
Downstream, ne-am redus
consumul de combustibil

cu 20-30%", a declarat Viorel
Roman, directorul companiei
Best Agregate. Societatea
detine trei basculante si 8
utilaje care functioneaza in
regim de balastiera. ,Oscar
Downstream ne-a oferit

posibilitatea sa tinem
evidenta consumului

de motorina, pentru ca
pompa este la noi in curte.
in plus, pompele sunt
contorizate, motiv pentru
care totul poate fi usor
verificat, iar calitatea
motorinei este una foarte
buna si nu fluctueaza”,

a precizat directorul

Best Agregate.
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® Pachet servicii complete $

Instalare statie in comodat - costuri 0, aprovizionare carburant, soft gestiune a
alimentarilor cu multiple posibilitati de raportare si analiza, asistenta si
service statie gratuit

Pret corect carburant
Economie prin controlul pierderilor de carburant, timp si deplasare la alimentare

Experienta si flexibilitate — solutii adaptate nevoilor clientului

Calitate superioara a carburantului

Se adreseaza
Transportatorilor - Servicii publice - Industrie - Agricultura - Constructii

e carburant in O
1 48h de la solicitare! \ / r e

Pentru detalii suplimentare vizitati
sau sunati la 021.318.26.22/23/24 sau 0372.720.388
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Divizia de macarale pentru uz general HIAB — grupul Hiab

Conceptul XS al macaralelor HIAB ofera clientului posibilitatea sa aleaga exact modelul de macara
necesar aplicatiei sale. Lasati-ne sa va oferim azi solutia pentru nevoile dumneavoastra de maine.

La Hiab, scopul nostru consta in furnizarea de solutii viabile pentru nevoile dumneavoastra. Ne straduim
sa ridicam afacerile clientilor nostri la un nivel superior, intelegandu-le problemele si furnizandu-le cele
mai bune solutii.

Impreuna, cele cinci firme din grupul Hiab furnizeaza solutii complete pentru manipularea sarcinilor.

Hiarom Invest Srl | Sos. Stefanesti, Nr. 4, Biroul 2, RO-07790 Voluntari, lifov § H I n B
Tel 3180 53890 | Fax 3180 53891 | office@hiarom.ro

HIAB | JONSERED & LOGLIFT | MOFFETT | MULTILIFT | ZEPRO | www.hiab.com Hiab is part of Cargotec Corporation



La jumatatea lunii
august, am fost invitati
sa vizitam sediul
central si facilitatile

de productie ale
fabricantului olandez
de semiremorci

pentru transport
special Broshuis.

ondata in 1885, Broshuis
este cea mai veche com-
panie producatoare de
trailere pentru transport
special din Europa. De-a
lungul vremii, producatorul olan-
dez si-a pus amprenta pe o serie
de inventii si inovatii de natura sa
revolutioneze domeniul transpor-
turilor agabaritice rutiere. Printre
acestea, se numara trailerul glisant
(1958), trailerul cu podea semi-
coborata (1965), sasiul multifunctio-
nal pentru containere (1983), trailerul
triplu extensibil (1999) si 2CON-
nect® (2003), sasiu pentru containere
format din doua module care pot fi
utilizate si separat.
incepand din anul 1962, Broshuis
are sediul central si facilitatile de
productie in Kampen, Olanda. De la
o suprafata de 5.000 mp, producatorul
s-a extins de-a lungul timpului si a
ajuns in prezent sa ocupe nu mai putin
de 55.000 mp. Compania are apro-
ximativ 160 de angajati, implicati in
productie, proiectare, cercetare-
dezvoltare si in departamentele
administrativ si comercial. Fiecare
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trailer este proiectat in conformi-
tate cu necesitatile clientilor, cu
legislatia specifica din fiecare tara
europeana, constructorul cunoscand
in detaliu cerintele acesteia.

Turbinele eoliene -
0o oportunitate

in afara de facilitatile de la Kam-
pen, Broshuis detine birouri comerci-
ale, dealeri, reprezentanti si ate-
liere de service autorizate peste tot
in Europa. Cu ocazia vizitei la fa-
brica, gazda si, totodata, ghid ne-a
fost chiar reprezentantul Broshuis
pentru Romania, Leen Hagestein,
cu care am avut oportunitatea de a
discuta si despre situatia actuala a
pietei. Astfel, am aflat ca, anul tre-
cut, compania a produs aproxima-
tiv 1.300 unitati, iar anul acesta,
pana in august, aproximativ 400,
in conditiile in care, intr-un an nor-
mal, se livreaza in jur de 750 trailere
la nivel european. Totodatd, Broshuis
are inca de lichidat un stoc de 17 uni-
tati, o cifra nu foarte mare com-
parativ cu cele vehiculate de multi
alti jucatori importanti de pe piata.

Astfel, se pare ca recesiunea nu
a atacat atat de puternic Broshuis
ca pe alti producatori, desi chiar si
fabricantul de trailere a trebuit sa
recurga la concedieri. Unul dintre a-
vantaje este, fara indoiala, faptul
ca peste tot unde se construieste in-
frastructura de orice natura, este
nevoie de trailere specializate.

lar Romania este unul dintre
aceste cazuri, desi au scazut comen-
zile si la noi in tara. ,Romania are ne-
voie de infrastructura rutiera, fiind
demarate mai multe proiecte in
acest sens”, a aratat Leen Hagestein.
»De asemenea, calea ferata trebuie
reinnoita. In plus, au inceput proiecte-
le de parcuri eoliene, numarul de
turbine preconizandu-se a fiin final
de 9.000. in prezent, se lucreaza la
primul lot de 800 de mori de vantin
Dobrogea. Componentele vin pe
vapor pana la Constanta, apoi sunt
transportate rutier. Este vorba despre
un potential imens de transport, nu
numai in Romania, ci si la nivel euro-
pean, care are nevoie, bineinteles,
de trailere specializate. lar Broshuis
are solutii potrivite pentru orice nece-
sitate de transport din acest dome-
niu, rezultate in urma consultarilor in-
tense atat cu producatorii de tur-
bine eoliene, cat si cu transportato-
rii specializati”, a explicat Leen Hages-
tein. Gama de produse Broshuis pen-
tru transportul turbinelor eoliene
include solutii pentru fiecare sub-
ansamblu in parte. Printre acestea, se
numara Triple Wing Carrier, un trai-
ler triplu extensibil, care poate fi
extins pana la 64 m, destinat trans-
portului de palete pentru turbine, o
semiremorca cu podea joasa triplu ex-
tensibila pentru turnuri si un trailer
tip gondola cu tren rulant, pentru
aceeasi aplicatie de transport. Dar
sa aruncam o privire in ,culisele”
proceselor de fabricatie...
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SLroitorie‘“ de lux

Montaj
sasiu si sudura

La Broshuis, trailerele se constru-
iesc conform specificatiilor si nece-
sitatilor clientului, la un nivel ca-
litativ inalt. Se folosesc axe BPW,
SAF sau Gigant, iar otelul este de
productie suedeza. Cilindrii hidrau-
lici sunt de productie germana. Mar-
ca anvelopelor este la alegerea cli-
entilor. Cei mai multi dintre furni-
zorii de subansamble sunt olan-
dezi, grupati in zona Kampen. Pro-
cesul de productie incepe cu asam-
blarea si sudarea partilor mecanice,
rama sasiu, grinzi de extindere etc.
Dupa ce sasiul este complet sudat,
se verifica pozitia ventilelor si a
conductelor si se realizeaza retusuri,
daca este necesar, cu aparat de
sudura sau polizor. Sasiul este con-
struit cu fata in jos.

Asa nu...

incepand din toam-
na trecuta, au intrat in
vigoare noi reglementari
la nivel european (in spe-
cial in Germania), in pri-
vinta sistemelor de se-

Sectie montaj

Asa da...

curizare a marfii (ama-
rare). Toate noile pro-
duse Broshuis sunt echi-
pate, in prezent, cu acest
tip de sistem certificat
conform EN-12640.

gat de lebada si podea.
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Sistem unic pulbere pentru indepartarea impu-
de vopsire ritatilor si a ruginii, se continua cu
R zincare la temperatura inalta (pen-
In octombrie-noiembrie 2008,  try fixarea zincului in material), se

Broshuis aimplementat un sistem  pjics un strat de grund, apoi se
automat de vopsire unic. Acest  ygpseste.

sistem dispune de un tunel cuo Operatiunea de vopsire se face
lungime de 150 m si presupune  manual, pentru a acoperi cu vopsea
nu mal putin de sase procese.  in mod optim toate suprafetele.
Trailerul este suspendatde tavan  yrmeaza uscarea la cald, apoi
si poate fi intors pe toate partile,  jnspectia finala. Toate operatiunile
astfel incat nici o suprafata nu  se realizeaza intr-o singuré zi, acest
ramane netratata. sistem permitand producatorului

Se Incepe cu un proces de  g3ofereo garantie de 5 ani impotri-
sablare cu nisip, bombardare cu ;3 ryginii, la sasiu.

Sectie care realizeaza o parte din Hala montaj pentru ultimele
montajul final, sistemele electrice, piese pe trailere si pentru
hidraulice, roti, aripi, sistemul verificari finale inainte de livrare,
pneumatic. la care se adauga o sectiune destinata

operatiunilor de reparatii si intretinere/ser-
vice pentru clienti. Armata olandeza are un
contract pentru peste 150 trailere Broshuis,
cu pachet de servisare inclus in pretul de
m,yg: \ Tl b - | gl vénzarfe. Toate .circul.é in Afganistan si Irak si

= | A " au venit la service pline de urme de gloante
7 = — si grenade.

Livrare

n cadrul vizitei la fabrica Broshuis, am avut
ocazia sa asistam si la o livrare a unui trailer catre
un client roman. Este vorba despre compania
DorAutoTrans din Satu Mare, care realizeaza
transporturi agabaritice pe ruta Romania-Olanda
si care mai are in utilizare un trailer cu patru axe,
tot marca Broshuis. Soferul care a preluat noul
trailer a descarcat piesa pe care o transporta
intr-o alta regiune a Olandei si a incarcat noul ve-
hicul pe trailerul vechi. De asemenea, Leen Ha- =
gestein, agentul Broshuis pentru Romania, pre- Raluca MIHAILESCU

cizeaza ca firma satmareana mai are in vedere achi- raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
zitionarea inca unui trailer, in viitorul apropiat. Kampen, Olanda
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SIGURANTA RUTIERA

antidot la
FURTURILE
din parcari

Operatiunile de transport rutier pe
distante lungi reprezinta sistemul
circulator al Europei, veriga ce leaga
diferitele tari ale continentului, care
permite schimburile comerciale
dintre ele. Cu toate acestea,
riscurile de pe sosele au crescut

simtitor in ultima decada. Furturile
din camioane ating suma de 8,2
miliarde de euro in fiecare an. Acum,
noi initiative au fost doptate
deopotriva de Uniunea Europeana si
de Volvo Trucks pentru a preveni
aceste furturi.

onform datelor furnizate

de IRU (Uniunea Interna-

tionala a Transporturilor

Rutiere), 17% dintre sofe-

rii de cursa lunga din Eu-
ropa au fost victimele unor furturi
in timpul orelor de lucru in ultimii
cinci ani. Furturile au loc de obi-
cei in parcarile de pe drum. Hotii fu-
ra orice, de la echipamente electro-
nice scumpe si tigari, la ciocolata
si crema de ras. Conform Europol,
anual sunt furate din camioane in
Europa bunuri in valoare totala de
8,2 miliarde euro. Daca se adauga
si costurile aditionale precum
reparatiile, inlocuirea marfii si tim-
pul de lucru al politistilor, suma
creste considerabil.

Vestul... salbatic

Putem fi tentati sa credem ca Ves-
tul Europei este un loc relativ sigur
comparativ cu alte parti ale lumii,
dar statisticile Europol arata ca
multe regiuni din Europa de Vest
sunt zone cu risc inalt in privinta fur-
turilor din transporturi, la egali-

tate cu tari precum Rusia, Mexic
sau Brazilia.

Acum zece ani, cel mai obisnuit
loc pentru furturile din transporturi
erau terminalele cargo si depozitele.
Solutiile au fost zidurile, gardurile
si controalele riguroase, dar pro-
blema nu s-a rezolvat, ci doar s-a
mutat in alta parte. Acum, dru-
murile au devenit locul preferat al
crimei organizate, iar victimele sunt
camioanele de cursa-lunga.

Faptasii sunt deseori organi-
zatii criminale internationale, iar
cooperarea politiilor de frontiera
a fost deseori ineficienta. Statisti-
cile privind atacurile impotriva in-
dustriei transporturilor nu sunt
concludente atat timp cat politia nu
priveste transportul ca pe o cate-
gorie separata si nu-si coordoneaza
actiunile impotriva acestui nou tip
de crimé organizata. In orice caz, in
urma cresterii accelerate a pirate-
riei pe sosele si a inmultirii violente-
lor impotriva soferilor, Uniunea Eu-
ropeana a luat acum initiativa.

Anne E Jensen, membru supli-
nitor in Comitetul Parlamentar de

Transport al UE (foto), a dus o cam-
panie de lunga durata pentru ca
aceasta problema sa fie tratata cu
fermitate.

~Camioanele de cursa lunga
sunt o parte foarte vulnerabila a
transportului si aceasta inseamna,
nu in ultimul rand, un risc major
pentru soferi”, spune ea. Se explica
astfel cum, prin cresterea riscului
profesiunii, tot mai putine per-
soane vor opta pentru profesia de
sofer. ,lar daca transporturile rutiere
scad, atunci aceasta va deveni o
problema serioasa pentru dez-
voltare si pentru societate in ge-
neral”, declara Anne E Jensen.

in ultimii ani, au fost construite
locuri de parcare sigure pentru
soferi, prin mijlocirea SETPOS, o
organizatie care aduna laolalta
diferitele parti interesate, care au
ca scop sa faca drumurile un loc
mai sigur. Parcarile pentru camioane
sunt imprejmuite si patrulate ast-
fel incat soferii pot dormi in sigu-
ranta si in liniste, fara a fi nevoie
sa-si faca griji pentru protectia mar-
furilor sau ca ar putea sa fie vic-
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time ale unei crime violente. in
prezent, exista cinci astfel de parcari.
Doua sunt in Germania, una in
Marea Britanie, una in Franta si una
in Belgia. ,Mai multe sunt in curs de
realizare. Numai in Europa sunt
necesare cel putin 200 de parcari asi-
gurate”, afirma Anne E Jensen.

Modus operandi

Grupurile de crima organizata au
descoperit ca furturile de pe sosele
implica un risc mic si, in acelasi timp,
potentialul castigurilor este imens.
De aceea a devenit tot mai frecventa
rapirea intregului camion, de multe
ori sub amenintarea armei. Un ca-
mion este furat repede si usor si,
in mai putin de o ora, marfa poate
fi transferata in alte vehicule si apoi
sa dispara. Politia nu are sanse
sa-i prinda. Aceasta este zona de
interes pe care Volvo Trucks o vizea-
za. Ca producator de autocamioane,
compania urmareste aceasta pro-
blema din doua perspective, a sofe-
rului si a vehiculului. Pentru a asigu-
ra bunurile transportate, Volvo Trucks
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a facut primul pas lansand Securi-
ty Service, un serviciu suplimentar
al sistemului Dynafleet. Cu acest
sistem, camionul este permanent
sub supraveghere. Lucrand impre-
una cu compania Securitas, Volvo
Trucks ofera abonatilor posibili-
tatea ca doar prin apasarea unui
buton, in situatii de urgenta, sa
alerteze Politia sau personalul Secu-
ritas. Impreuna cu un partener
extern, Volvo Trucks are in curs de
dezvoltare o sa de cuplare care
poate fi controlata de la distanta, prin
aceasta prevenindu-se detasarea
semiremorcii de camion si disparitia
sa. Noua etapa in evolutia sistemelor

de securitate va oferi protectie im-
potriva furturilor intregului ansam-
blu. Cu ajutorul unei alarme manu-
ale sau a unui sistem care declansea-
za o alerta de indata ce camionul
paraseste o zona geografica pre-
determinata, este posibil sa se
previna pornirea motorului dupa
ce acesta a fost oprit sau sa reduca
treptat viteza pana la oprirea com-
pleta. Daca soferul nu are control asu-
pra niciunei parti a acestui proces,
siguranta sa nu este primejduita.

Conform unei noi directive a
UE, fiecare sofer trebuie sa par-
curga cel putin 35 de ore de scola-
rizare la fiecare cinci ani. Volvo
Trucks a pregatit un program de
instruire care care vizeaza in special
grija pentru siguranta conducatoru-
lui auto. Accentul este pus atat pe
imbunatatirea informarii despre
situatiile periculoase, reducand ast-
fel riscul de a deveni victima, cat
si pe diminuarea efectelor atunci
cand atacul a avut loc.

Text: Mats Tiborn
Adaptarea: Raluca MIHAILESCU
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REGLEMENTARI

Birocratie. Cheltu-
ieli nejustificate.
Cerinte care dau
batai de cap. Sau,
altfel spus, trans-
portul agabaritic
reflectat de regle-
mentarile actuale.

niunea Nationala a Trans-

portatorilor Rutieri din

Romania (UNTRR) pro-

pune o serie de amen-

damente in linie cu ori-
entdrile europene in domeniul trans-
porturilor de marfuri agabaritice.
Prima dintre propuneri se refera la
eliminarea obligatiei existentei celui
de-al doilea om in echipajul vehicu-
lului de insotire. Practic, nu exista
nici o obligatie legala care sa jus-
tifice aceasta prezenta, iar costurile
implicate sunt foarte mari si nejus-
tificate.

Tablite prost
dimensionate...

Se impune, de asemenea, mo-
dificarea dimensiunilor tablitelor
de semnalizare a depasirii latimii
vehiculelor agabaritice la nivelul
42 cm x 42 cm. In prezent, dimen-
siunile acestor tablite determina
probleme in fixarea si mentinerea
lor pe vehicul in pozitia prevazuta
in reglementarile privind trans-
portul agabaritic. UNTRR sustine,
in plus, eliminarea dispozitiei cu
privire la mentinerea numerelor de
fnmatriculare ale vehiculelor com-
ponente ale ansamblului rutier in

B "a&‘!’!h‘h-w

TTRNN

Frana la agabaritic

paralel cu obligativitatea ,menti-
nerii caracteristicilor tehnice ale
vehiculelor componente ale ansam-
blului rutier”. O alta problema tine
de perioada de eliberare a autoriza-
tiei, care ar trebui sa fie cuprinsa in-
tre 5 si 20 de zile, termenul maxim
fiind considerat in cazul in care
CNADNR are nevoie de timp pen-
tru contactarea altor autoritati.

... proiecte si acolo
unde nu trebuie...

Referitor la aplicarea dispozitii-
lor privind calculul tarifului auto-
rizatiei speciale de transport, se
propune reformularea textului de
lege in felul urmator: ,Autorizatiile
speciale de transport se emit pen-
tru perioade limitate, tinandu-se
seama de restrictiile de circulatie
cu caracter temporar sau perma-
nent, afisate pe site-ul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii la
data emiterii AST, ce impun ocolirea
sectoarelor restrictionate”. Circum-
stantele in care este necesar un
proiect de transport trebuie regle-
mentate clar, deoarece transporta-
torii au intalnit in practica situatii
in care li s-a cerut un proiect de trans-
port pentru trasee unde, in mod nor-
mal, acesta nu ar fi fost necesar. in
plus, prin faptul ca nu exista o lista
a unitatilor de specialitate agreate
de administratorii drumurilor, au
fost cazuri in care transportatorii,
desi aveau un proiect de transport,
au fost nevoiti sa il plateasca inca o
data la o alta firma catre care au fost
directionati ulterior de catre admi-
nistratorul drumului.

--= dotari mult prea
costisitoare

Ultimele doua propuneri se
refera la eliminarea prevederilor
privind dotarea vehiculelor de
insotire a transporturilor agabari-
tice, mai exact la eliminarea obli-
gativitatii ,trusei complete de scule”
si a ,accesoriilor pentru depanarea
defectiunilor ce pot aparea la
vehiculele care sunt insotite”. Pe
de alta parte, in privinta obligatiilor
echipajelor de insotire a transpor-
turilor agabaritice, UNTRR propune
eliminarea pasajelor unde se impu-
ne ca echipajele ,sa cunoasca res-
trictiile de circulatie de pe traseul
de parcurs, printr-o informare pre-
alabila la organele care adminis-
treaza reteaua rutiera respectiva”,
»Sa cunoasca piesa de transportat
si sa verifice ancorarea acesteia la
plecare si pe parcurs” precum si
»sa fi dirijeze pe ceilalti participanti
la trafic, atunci cand este necesar”.
~Modificarile propuse pot fi prelu-
ate si in proiectul de modificare a
0OG 43/1997 si pot contribui la redu-
cerea poverii de pe umerii trans-
portatorilor rutieri de marfuri indi-
vizibile agabaritice in aceasta peri-
oada de criza si ar putea determi-
na o relansare a economiei si su-
pravietuirea transportatorilor rutieri
agabaritici, putand determina si o
reducere a birocratiei si a even-
tualelor abuzuri din partea autorita-
tilor de autorizare si de control”,
subliniaza UNTRR.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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TOPLITA SI TUSNAD

iN LICITATH

Compania Nationala

de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania S.A.
organizeaza procedura de
licitatie deschisa in vederea
atribuirii contractului pentru
serviciile de asistenta tehnica
pentru elaborarea studiului de
fezabilitate, proiectului tehnic,
detaliilor de executie si
documentatiei de atribuire
pentru variantele de ocolire
Toplita si Tusnad, informeaza
compania. Contractul va

fi finantat din fonduri
nerambursabile de la
Comunitatea Europeana

prin Fondul European de
Dezvoltare Regionala si de la
Bugetul de Stat, valoarea
estimata a contractului fiind
de 6.032.529 lei fara TVA.
Durata contractului de
achizitie publica va fi de

15 luni de la data atribuirii,
iar criteriul de atribuire

va fi ,oferta cea mai
avantajoasa din punct de
vedere economic”. in
alegerea ofertei castigatoare,
propunerea financiara va avea
o pondere de 40%, iar cea
tehnica 60%. Termenul limita
pentru depunerea ofertelor
sau a cererilor de participare
este 26 octombrie 2009, ora
11:00, deschiderea acestora
urmand sa aiba loc in aceeasi
zi la ora 13:00.

CENTURILE STEI SI
ALESD FINANTATE

n data de 11 septembrie
2009, Compania Nationala

de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania S.A.
(CNADNR) a semnat un
contract de ,Asistenta tehnica
pentru elaborarea studiului de
fezabilitate, proiectului tehnic,
detaliilor de executie si
documentatiei de atribuire
pentru variantele de ocolire
Stei, Alesd Sud si Nord”.
Contractul a fost atribuit, in
urma procedurii de licitatie
deschisa, firmei INOCSA
INGENIERIA SL, beneficiar
fiind CNADNR. Valoarea totala
a contractului este de

5.529.850,64 lei, din care
3.829.421,57 lei constituie
finantare nerambursabila
acordata de Comisia
Europeana din Fondul
European de Dezvoltare
Regionala (FEDR), restul
sumei fiind asigurata de
Guvernul Romaniei prin
Bugetul de Stat. Perioada de
implementare a contractului
mentionat este de 12 luni de
la data inceperii activitatii.

PROIECTAM
AUTOSTRAZI

Compania Nationala de
Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania S.A.
organizeaza procedurile de
licitatie deschisa in vederea
atribuirii contractelor pentru
elaborarea studiilor de
fezabilitate si listelor de
cantitati pentru autostrazile

Targu Mures - Ditrau si Ditrau -

Targu Neamt. Cele doua

contracte vor fi finantate din
fonduri de la bugetul de stat,
valoarea estimata a celor doua
contracte fiind de 13.356.000
lei fara TVA. Termenul pentru
finalizarea studiilor de
fezabilitate si listelor de
cantitati este de un an de la
data atribuirii contractelor.
Criteriul de atribuire va fi
»oferta cea mai avantajoasa
din punct de vedere
economic”. in alegerea ofertei
castigatoare, propunerea
financiara va avea o pondere
de 60%, iar cea tehnica 40%.
Termenul limita pentru
depunerea ofertelor pentru
autostrada Targu Mures -
Ditrau este 28.10.2009, ora
10:00, deschiderea acestora
urmand sa aiba loc la ora
11:00. Termenul limita pentru
depunerea ofertelor pentru
autostrada Ditrau - Targu
Neamt este 29 octombrie
2009, ora 10:00, deschiderea
acestora urmand sa aiba loc la
ora 11:00.

UTILAJE FURATE

Politia de frontiera a
descoperit, in urma unor
cercetari, doua utilaje
industriale, care, cel mai
probabil, au fost furate din
strainatate, informeaza
Agerpres. Purtatorul de
cuvant al Inspectoratului
Judetean de Politie
Maramures, lulia Stan,

a declarat ca utilajele -
excavatoare de ultima
generatie, in valoare de
260.000 de euro - au fost
descoperite la o societate
comerciala din Baia Mare
si la o alta din Nistru, fara ca

proprietarii sa poata dovedi ca
le-ar fi cumparat. in ambele
cazuri, s-au intocmit dosare
penale pentru complicitate la
furt, fals material in inscrisuri
oficiale si inselaciune.

Politia de frontiera Maramures
a descoperit inca din anul
2008 o retea organizata care,
in intelegere cu patronii unor
firme din Franta, Belgia si
Italia, aducea excavatoare si
buldoexcavatoare pentru a le
vinde sau inchiria unor firme
din Romania. Valoarea
utilajelor descoperite se ridica
la suma de 1,5 milioane euro.
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-BROUND ZERO“ CRITICAT

FONDURI PENTRU
DRUMURILE
DIN COVASNA

Proiectul de la ,,Ground Zero*,

Ministerul Dezvoltarii
Regionale si Locuintelor va
acorda sprijin autoritatilor
locale din tara pentru
reabilitarea a 10.000 de
kilometri de drumuri judetene
si locale in urmatorii trei ani,
informeaza corespondentul

ce urmeaza a fi ridicat pe locul
unde se aflau celebrele Turnuri
Gemene distruse in urma
atentatelor teroriste de la

11 septembrie 2001, din SUA,
cade in sarcina a 19 agentii
guvernamentale care nu
dispun de un mecanism de
coordonare central, 101 de
companii de constructii si

Agerpres. subcontractori si 33 de s S
Ministrul Dezvoltarii designeri, arhitecti si SRR N P A SR
Regionale, Vasile Blaga, a constructori. R ARG, S e
declarat, la Sfantu Gheorghe, Agerpres informeaza ca Ry
ca valoarea programului este proiectul pentru ,,One World

de doua miliarde de euro si Trade Center” a atras critici

se va derula in perioada substantiale, care erau insa de

2010-2012. Vasile Blaga asteptat in cazul unui plan de

a precizat ca are toate avizele o importanta publica atat de .

necesare pentru acest nou mare. One World Trade Center,

program. Potrivit acestuia, anterior cunoscut drept -

reabilitarea unui kilometru de ~Freedom Tower”(Turnul - -

drum costa in medie 200.000
de euro. ,Vrem sa facem
drumuri de 6,5 metri latime,
sa reziste la 20 de tone pe
osie. Ori le facem, ori nu le
facem”, a declarat Vasile
Blaga, subliniind ca, din acest
program, se vor putea
reabilita atat drumurile
judetene, cat si drumurile
orasenesti, respectiv cele
aflate in cartierele marginase
si comunale.

BEI SUSTINE CROSSRAIL

Proiectul londonez Crossrail a
primit o finantare de 1 miliard
lire sterline imprumut de la
Banca Europeana de Investitii,
ca parte a contributiei
companiei Transport for
London (TfL) la cel mai mare
proiect de constructii
european. Crossrail este un
proiect feroviar care va mari
capacitatea de transport pe
calea ferata in Londra si in SE
Marii Britanii si va realiza o
legatura mai eficienta a
transporturilor londoneze

cu reteaua europeana de
transport. Crossrail se va
deschide in 2010, va creste
capacitatea de transport a
Londrei cu 10% si va genera
14.000 noi locuri de munca.
Lucrarile au inceput pe

15 mai 2009.

Libertatii), se preconizeaza a fi
finalizat in 2013, beneficiind
de un buget de peste

3 miliarde de dolari. Cand

va fi terminat, va fi cea mai
inalta constructie din America.
Alte trei constructii planificate
in acest sit sunt impresionante
in sine. Acoperisul uneia,

Tower Two, va fi mai inalt
decat cel al Empire State
Building. Se construieste

un tunel de trecere in valoare
de 3,2 miliarde de dolari iar
lucrarile sunt in curs la
»+National September 11
Memorial Museum®”.
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Compania Nationala de
Autostrazi si.Drumuri
l\la!:n:lnale din Rumanla o
(CNADNR) a raspuns
printr-o adresa oficiala
intrebarilor lansate
de ZIUA CARGO in
numarul din augus_,t,-“
unde am prezentat un
sistem bine pus la punct,
prin care, sub acoperirea
unor autorizatii emise de

T
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catre CNADNR,
transportatorii care
dispun de conexiuni
supraincarca

. basculaptele dlstrugand

aspunsul primit din par-
tea CNADNR este cel
putin ,subtire” din punc-
tul de vedere al infor-
matiei, nu da nici un
nume de companie care a benefici-
at de acest sistem, dar prezinta o
cifra foarte importanta - 13.257 de auto-
rizatii speciale de transport pentru cir-
culatia cu depasiri ale limitelor maxime
admise au fost emise in perioada
ianuarie - iunie 2009. Chiar daca
aceasta include si autorizatiile acor-
date pentru bunuri indivizibile, este
putin probabil ca ponderea trans-
porturilor agabaritice sa fie foarte
mare. Raman mii de autorizatii pen-
tru bunuri divizibile, reprezentand tot
atatea atentate la infrastructura ruti-
era. in plus, faptul ca, desi am soli-
citat numarul autorizatiilor speciale
acordate pentru bunuri divizibile,
am primit numarul total al AST-urilor
emise, ridica alte doua semne de
intrebare: Nu exista o evidenta stricta
a acestor documente? Sau numarul
celor vizand bunurile divizibile este
atat de mare incat trebuie ascunse
intr-un total care include si alte ca-
tegorii? Publicam integral, in cele ce
urmeaza, adresa semnata de direc-
torul CNADNR, Dorina Tiron.

CNADNR arunca praf
in ochi

»in baza prevederilor legale in
vigoare la aceasta data, autorizatiile

speciale de transport sunt acordate
nediferentiat pentru transporturi de
bunuri divizibile si indivizibile. Ast-
fel, acestea sunt eliberate in functie
de traseul solicitat, perioada solici-
tata, restrictiile de circulatie existente
pe traseul respectiv. Tarifele supli-
mentare aplicate pentru depasirea li-
mitelor maxime admise sunt prevazu-
te in Ordinul Ministrului Transpor-
turilor nr. 245/2008. Acestea sunt cal-
culate in functie de numarul de kilo-
metri parcursi pe fiecare categorie de
drum, tinandu-se cont de valorile
depasirilor fiecarui transport si de
cuantumul tarifului per kilometru.
Eliberarea autorizatiilor speciale de
transport este stabilita, in conditiile
legii, de catre CNADNR si subunitatile
acesteia DRDP, SDN, ACI, in functie

de limitele de competenta. in perioa-
da ianuarie - iunie 2009 au fost eli-
berate 13.257 de autorizatii speciale
de transport pentru circulatia cu
depasiri ale limitelor maxime admise.
Aceste autorizatii au fost eliberate a-
tat pentru marfuri divizibile cat si
pentru marfuri indivizibile, atat ope-
ratorilor de transport romani cat si
straini. In ceea ce priveste dotarea cu
girofar a basculantelor, aceasta nu este
necesara, avand in vedere faptul ca
in proiectul de Ordonanta de Urgenta
a Guvernului pentru modificarea si
completarea OG 43/1997 privind
regimul drumurilor, pentru trans-
porturile de marfuri divizibile, nu se
mai elibereaza autorizatie speciala de
transport, circulatia basculantelor
urmand sa se efectueze cu respecta-

Reamintim intrebarile pe care le-am

adresat autoritatilor de resort:

- Care sunt criteriile pe baza
carora se acorda autorizatii
speciale de transport pentru
bunuri divizibile?

- Cine decide aprobarea
cererilor facute de companiile
de transport in acest sens?

- Cate astfel de autorizatii au
fost acordate de la inceputul
anului?

- Cum se stabileste cuantumul
tarifului platit pentru o astfel de

autorizatie speciala?

- Pentru ce depasiri de masa
maxima autorizata au fost
acordate AST pentru marfuri
divizibile?

- Care sunt companiile care
au beneficiat de astfel

de autorizatii?

- Se urmareste dotarea
basculantelor cu girofar, asa
cum e trecut in formularul
de autorizare?
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rea limitelor maxime admise”. Pre-
Cizam ca pana la inchiderea editiei nu
a fost emis nici un act normativ
privind eliminarea autorizatiilor
speciale pentru bunuri divizibile,
promisiunile facute de la inceputul
anului nefiind deocamdata decat
simple vorbe.

DN1 sub asalt

Mai mult, Federatia Operatorilor
Romani de Fransport (FORT) acuza
distrugerea DN1 de camioane
supraincarcate care actioneaza in
cardasie cu autoritatile.

»+Drumul National 1 este distrus
zilnic de sutele de camioane care
circula supraincarcate, «pazite» cu
maxima seriozitate de Politia Rutiera
si de CNADNR. Starea infrastructurii
rutiere pe portiunea de DN1 cuprinsa
intre localitatile Barcanesti (PH) si
Tancabesti (IF) - portiune reabilitata
in urma cu doar 2 ani pe prima banda
a sensului Ploiesti-Bucuresti - este

Pe site-ul www.ziuacargo.ro
puteti citi integral articolul
»Atentat la drumurile publice
sub umbrela statului”, publi-
cat in numarul din august al
revistei ZIUA CARGO.
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similara cu starea infrastructurii de
pe Centura Capitalei inainte de rea-
bilitare”, se arata intr-un comunicat
FORT. Potrivit documentului citat,
toate drumurile judetene, care fac
legatura dintre DN1 si lucrarile afe-
rente autostrazii Bucuresti - Ploiesti,
ce traverseaza comunele ilfovene si
prahovene Balotesti, Moara Vlasiei,
Tancabesti, Snagov, Silistea, Gruiu,
Potigrafu, Balta Doamnei, sunt dis-
truse complet, pentru refacerea lor
urmand sa se cheltuie alti bani pu-
blici, ce se vor intoarce tot la aceste
firme cu ,renume”. In plus, FORT
atrage atentia ca pe prima banda a
DN1 s-au format santuri pe urmele
anvelopelor camioanelor de mare
tonaj care nu respecta greutatea
maxima autorizata, depasind-o cu
peste 15-20 de tone.

Politia si drumarii
se fac ca nu vad

~Aceste camioane, ce apartin
unor firme cu «renume», nu sunt
deranjate de nici o autoritate in
activitatea lor, profitand de auto-
colantele de identificare pentru a dis-
truge zilnic infrastructura rutiera
prin tranzitarea DN 1 cu greutati
chiar si de 60 de tone. Politia si
CNADNR intorc efectiv spatele aces-
tor transportatori, in timp ce camerele
video (trei functionale pe aceasta por-
tiune) refuza parca sa inregistreze
dezastrul. Ministrul Berceanu sub-
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linia, in urma cu cateva saptamani,
ca transportatorii rutieri sunt cei
ce distrug drumurile, insa a uitat
sa precizeze si despre ce trans-
portatori (firme) este vorba. Tot
ministrul Berceanu anunta cu surle
si trambite ca una din solicitarile
transportatorilor si anume eliminarea
AST-urilor se produce pana in
toamna, insa, cu doua minute inainte
ca masura legislativa pregatita de
FORT cu angajatii ministerului sa
treaca prin comisia de dialog social
(Modificarea OG 43/97), domnul
Berceanu, autointitulat protecto-
rul drumurilor publice, a uitat de
promisiune si a retras modificarea
legislativa de pe ordinea de zi, sfi-
dand toti partenerii de dialog social
prezenti”, se mai arata in comuni-
catul FORT. Conform operatorilor de
transport, controalele CNADNR sunt
din ce in ce mai prezente pe toate
drumurile nationale, cu exceptia
DN1, aplicandu-se amenzi de zeci
de milioane lei vechi pentru depasiri
de greutate cu 500 de kg, in timp
ce adevaratii distrugatori de drumuri
isi vad de treaba la ,umbra” auto-
colantelor ,de firma”.

O singura intrebare ramane in
final: cine plateste, pana la urma,
pentru refacerea acestor drumuri?
lar raspunsul il gasim in buzunarul
fiecaruia dintre noi.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro



Distribuitorul autorizat al
marcilor Potain si Grove,
membre ale grupului
Manitowoc in Romania,
Marcom, propune pietei
romanesti o macara care
participa la scrierea

istoriei. Cartea de vizita
este impresionanta:

o echipa de 6 macarale turn
Potain ridica unul dintre cele
mai spectaculoase 7 s
monumente religioase ale
Europei - Sagrada Familia

din Barcelona.

ARGO
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agrada Familia
(Sfanta Familie)
este cea mai mare
atractie turistica a
Barcelonei si unul
dintre cele mai spectaculoase
proiecte din Europa.

Sase macarale turn Potain
cladesc monumentul lui Gaudi,
iar prima contractata dintre
ele isi aniverseaza deja 11 ani
de munca sustinuta la acest
proiect pe termen lung. inalti-
mea totala a monumentului
este de 170 m iar toata con-
structia ocupa o suprafata de
12.800 mp. Planul Bisericii este
compus din 18 turnuri, in
ordinea inaltimii reprezen-
tand pe cei 12 apostoli, cei 4
evanghelisti, Sfanta Fecioara
si - cel mai inalt turn - pe lisus
Hristos.

Povestea
ywFamiliei““

Cand a inceput constructia
bisericii, in 1882, arhitectii si
muncitorii lucrau cu echipa-
mente si scule traditionale.
Un an mai tarziu, Antoni Gaudi
a devenit arhitectul sef al aces-
tei constructii, post pe care
l-a ocupat mai mult de 40 de
ani, pana la moartea sa in
1926. Cand Gaudi a preluat
conducerea santierului, era
constient de complexitatea si
dificultatea lucrarii si a impus
echipei cu care lucra sa uti-
lizeze cele mai noi tehnologii
de lucru din cate existau la acea
vreme. Astazi, 127 de ani mai tar-
ziu, constructia bisericii urmares-
te planurile originale (recupe-
rate si refacute dupa un incendiu
din 1936) si foloseste, asa cum
insusi Gaudi a cerut, cele mai noi
tehnologii de pe piatd, pentru
un mediu de lucru mai sigur,
mai confortabil si pentru un pro-
ces de constructie mai rapid.
A trecut destul timp de cand
vagoanele vechi au fost inlocui-
te de macarale puternice,
sculele manuale traditionale au
st si ele schimbate cu masini

electrice precise, iar materi-
alele au fost imbunatatite pen-
tru cresterea calitatii construc-
tiei. O flota de macarale turn
Potain impreuna cu o fabrica
de beton au fost cele mai
importante doua elemente
care au revolutionat santierul
de la Barcelona inca din 1998.
Cu ajutorul programelor infor-
matice inteligente si al macar-
alelor Potain de ultima gene-
ratie, care trebuiau sa aseze
delicat si precis fiecare piesa
in puzzle-ul creat de Gaudi,
renumitul santier si-a scurtat
perioada estimata de finali-
zare cu aproape 100 de ani.

Prima macara Potain a fost
montata in 1998, o macara
MD 235A, cu brat de 60 m,
inaltime sub carlig de 127,11
m si 10 tone capacitate maxi-
ma. In 1998, o alta macara
MC50 de 28 m inaltime si brat
de 20 m a fost si ea instalata
pe santierul Sagrada Familia
si a fost urmata de o intreaga
flota de macarale Potain: MD
238 in 2001, cu capacitate
maxima de 12 t cu brat de 60
m, in septembrie 2001 i s-a
alaturat MD 125B, inalta de
60,9 m cu o sarcind maxima de
6 t, si, ulterior, in 2004, o maca-
ra MD 175B si o a doua MD
125B cu 56 m inaltime sub
carlig. Unele dintre aceste
macarale sunt montate pe
diferite parti ale structurii
proiectului, aflandu-se chiar
la inaltimi de peste125 m de
la nivelul solului. Toate cele
sase macarale au fost furnizate
de distribuitorul local Potain,
Ibergruas. Fiecare element
structural al constructiei are o
semnificatie religioasa. Clo-
potnitele (care ii reprezinta
pe cei 12 apostoli) au o inal-
time intre 90 si 112 m.

Finalizarea
constructiei

De curand, arhitectul sef
al acestui proiect a anuntat
ca, in vara anului 2010, acope-

risul absida va fi asezat, cu
clopotnitele ridicate si sculp-
turile povestind fapte reli-
gioase, gata pentru a fi gazda
liturghiilor catolice.

Motivul pentru care con-
structia nu a fost inca fina-
lizata este de ordin financiar:
banii cu care a fost sustinut
acest proiect impresionant au
provenit exclusiv din donatii
publice si din sumele stranse
din vanzarea biletelor catre
turisti.

Bugetul pentru anul 2009
este de aproximativ 20 mili-
oane de euro. Se preconizeaza
ca in 2026, odata cu aniver-
sarea a 100 de ani de la moartea
arhitectului Antoni Gaudi, se
vor finaliza lucrarile de con-
structie la Sagrada Familia.

Cu ajutorul tehnologiei,
s-a putut grabi procesul de fi-
nalizare, proces care a fost
estimat sa dureze cateva sute
de ani, conform tehnicilor de
constructie disponibile in anii
1900.

Potain -
carte de vizita

De la intemeierea sain ,La
Clayette, Franta in 1928, Potain
este unul dintre cei mai mari
producatori de macarale turn
la nivel mondial, avand peste
100.000 macarale vandute si
instalate in intreaga lume.
Astazi, compania produce
peste 60 de modele in fabri-
cile sale din Franta, Germa-
nia, Italia, Portugalia si China.
Gamele de macarale Potain
se preteaza la proiecte din
industria constructiilor civile
si industriale, drumuri si poduri
(viaducte), industria energe-
tica, industria constructiilor
de nave fluviale si maritime,
depozite de marfuri grele si
de dimensiuni mari. Compa-
nia Potain este, in prezent,
membra a grupului Manitowoc.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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CAFSLUITDIIK
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- Afsluitdijik,denumirea
olandeza pentru ,,dig
de inchidere‘, este o
lucrare arhitectonica
de dimensiuni mari,
baraj si autostrada,
construita in perioada
1927 - 1933 intre Den
Oever (provincia Wierin-
gen, Nordul Olandei) si
Ziarich (Wunseradiel, in
provincia Friesland),
avand o lungime de 32

igul este parte a unui

proiect mai mare,

Zuiderzee Works, care

viza realizarea unor bara-

je la Marea Nordului pen-
tru crearea lacului Jsselmeer, cu apa
(o [V][<-

Asociatia Zuiderzee a fost fon-
data in 1886, pentru studiul drenarii
RN . golfului la Marea Nordului, in ve-

M : derea recuperarii unei importante
/45 AL , portiuni de teren cu potential agri-
col, mai ales in contextul inundatiilor
periodice din regiunea Friesland.
Inginerul Cornelis Lely era unul din-
LAl tre membrii proeminenti ai asociatiei
care, in 1891, a proiectat primul plan
X < al digului-baraj de inchidere a Zuiderzee.
™y e Mai tarziu, in 1913, devenit ministru
; ™. : al Apelor, Lely include lucrarile de
diguire in programul de guvernare,
3 in ciuda protestelor industriei pes-
cuitului. Dupa inundatiile din 1916 si
criza din Olanda din 1918, spiritele erau
deja pregatite pentru proiect, care
a fost aprobat de Parlament in anii

urmatori.
Proiectarea si constructia Afsluit-
dijk au fost realizate cu mijloace re-

Digul de inchidere
. din Nordul Olandei

km si o latime de 90 m,
la o inaltime initiala de
7,25 m deasupra
nivelului marii Datorita
acestui dig, s-a
castigat o suprafata de
teren de 2.000 km
patrati. in acest mo-
ment, in total, in
Olanda, aproximativ
3.000 de bucati de
pamant au fost
recuperate din apa.

lativ simple, avand in vedere faptul ca
nu existau computere cu proiectare
3D si alte metode de calcul si simu-
lare. Dispozitivele de ecluzare si digul
propriu-zis au fost intai construite la
scara, pentru a fi testate ,pe viu”.
Implementarea in practica a acestui
proiect a confirmat pozitia Olandei ca
lider in domeniul constructiilor de
indiguire din Europa.

Argila, nisip si

nuiele de rachita

Experienta anterioara a demon-
strat ca un anumit tip de material
sedimentar provenit din topirea
ghetarilor (till), prezent sub forma
unor roci-conglomerate argiloase de
diverse dimensiuni, a constituit cea
mai buna solutie pentru constructia
unei structuri ca Afsluitdijk, un avan-
taj in plus fiind faptul ca se gaseste
din belsug in regiunea mentionata,
putand fi extras in cantitati mari, prin
dragaj, de pe fundul Zuiderzee, golf
la Marea Nordului.

Lucrarile au inceput simultan in
patru puncte: laambele capete ale vii-




torului dig-baraj, pe cele doua maluri pe care
urma sa le uneasca, precum si pe doua
insule artificiale construite special pe ,traseu”
(Kornwerderzand si Breezand). Din aceste
puncte, digul a fost construit cu ajutorul navelor
care depuneau roci argiloase pe fundul
marii, in doua linii paralele, cele doua di-
guri inguste rezultate fiind ,umplute” apoi
cu nisip, deja la o inaltime peste nivelul
marii. Nisipul a fost acoperit cu un nou
strat de roca argiloasa, structura fiind con-
solidata la baza cu roci bazaltice si impleti-
turi de nuiele de rachita. Digul a fost fina-
lizat prin inaltare cu straturi de nisip si
argila pe intreaga suprafata, pe care a fost
plantata iarba.

Constructia a mers mai repede decat era
de asteptat, in ciuda curentilor puternici
de adancime din trei puncte de pe linia
digului. La data de 28 mai 1932, cu doi ani
mai devreme decat se preconizase, s-a fina-
lizat inchiderea golfului, actul de nastere al
lacului Usselmeer, chiar daca acesta era cu
apa sarata la inceput, si intrarea in istorie
a golfului Zuiderzee.

Digul, insa, nu era gata, nefiind inca la
nivelul proiectat, ca inaltime, si neavand
autostrada finalizata, care era preconizata
a lega provincia Friesland de Nordul Olan-
dei (in prezent A7/E22). Abia la 25 sep-
tembrie 1933 a avut loc inaugurarea oficiala
a Afsluitdijk, cu un monument proiectat
de arhitectul Dudok pentru a marca locul
unde a fost inchis barajul.

Cantitatea de material utilizata a fost esti-
mata la 23 milioane metri cubi de nisip si
13,5 milioane mc de roca argiloasa, cu o medie
de 4.000-5.000 muncitori implicati in con-
structie.

in afara de digul-baraj propriu-zis, a
fost necesara constructia a doua complexe
de ecluze pentru a permite trecerea navelor
si descarcarea apelor, la ambele capete ale
digului. Complexul de la Den Oever include
ecluza Stevin si trei serii a cate cinci supape
de descarcare ale apelor lacului in Marea Wad-
den. Celalalt complex, la Kornwerderzand,
este compus din ecluza Lorenz (fizician
care a contribuit la constructia digului prin
calculatiile mareei si curentilor) si din doua
serii a cate cinci supape de descarcare. Este
necesara ,descarcarea” periodica a lacu-
lui, deoarece este continuu alimentat de
rauri si izvoare (in mod notabil de raul lJs-
sel, care da si numele lacului).

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Afsluitdijk vazut din satelit

Afsluitdijk in cifre

- 32 km lungime: 2,5 km intre Olanda de Nord si
Wieringen, 29,5 km intre Wieringen si Friesland

- 90 m latime la suprafata

- intre 6,80 si 7,50 m inaltime deasupra nivelului marii
- supapele de descarcare ale ecluzelor au 12 m latime
si 4 m adancime

- materiale de constructii: 15 milioane mc roca
argiloasa si 27 milioane mc de nisip
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ROMANII
INMATRICULEAZA
iN BULGARIA

Foarte multi romani prefera
sa-si inmatriculeze autoturis-
mele in Bulgaria, transmite
corespondentul Agerpres la
Sofia. Inspectoratul Politiei
Rutiere din orasul Ruse a
anuntat ca 70% din masinile
care se inmatriculeaza in
prezent apartin unor cetateni
romani, care economisesc in
acest fel intre 1.000 si 3.000 de
euro din taxa de prima inma-
triculare.

Fenomenul care, in opinia
politistilor bulgari, a devenit
»sport national in Romania®“,
creeaza insa si probleme. Pen-
tru ca daca un conducator
roman al unui vehicul inma-
triculat in Bulgaria este prins
conducand cu viteza excesiva,
in cele mai multe cazuri, el nu
poate fi gasit ca sa-si plateasca
amenda. De asemenea,
politistii rutieri de la Ruse se
plang si de soferi de camioane
romanesti si grecesti care con-
duc prin oras cu viteza exce-
siva. Oamenii legii sustin ca
sanctiunile din Bulgaria sunt
prea mici in comparatie cu
cele din Romania, unde daca
un sofer din Bulgaria este
prins pentru nerespectarea
limitelor de viteza, ramane
fara carnet, iar recuperarea lui
il va costa in jur de 700 euro
pentru cd, in afara de amenda,
trebuie sa plateasca si taxele
de traducator si de notar.

LICITATIE TAXI PENTRU
OTOPENI

C.N. Aeroportul International
Henri Coanda Bucuresti S.A.
(AIHCB) organizeaza proce-
dura de licitatie pentru
atribuirea permiselor de acces
auto in vederea desfasurarii
activitatii de transport de per-
soane in regim de taxi de la
Aeroportul Henri Coanda
Bucuresti, potrivit unui comu-
nicat al Ministerului Transpor-
turilor. La procedura de lici-
tatie pot participa toti trans-
portatorii autorizati, detinatori
ai autorizatiilor taxi valabile,

eliberate de localitatea de
autorizare in care este situat
aeroportul, precum si din
zonele limitrofe.

Tarifele maximale stabilite de
catre C.N. AIHCB S.A. pentru
prestarea serviciilor de trans-
port in regim de taxi sunt
urmatoarele: tariful maxim de
distanta: 3,5 lei/km, tariful
maxim de pornire: 3,5 lei, iar
tariful maxim pentru
stationare: 35 lei/ora.
Perioada de depunere a
dosarului de participare la lici-
tatie este de la data de 5
octombrie 2009 pana la data
de 9 octombrie 2009 inclusiv.
Programul zilnic de inregis-

trare a dosarelor de partici-
pare la procedura este de la
ora 09:00 pana la ora 14:00.
Deschiderea dosarelor se va
face de catre comisia de evalu-
are la data de 12 octombrie
2009, ora 10:00, la sediul

C.N. AIHCB S.A., Administratie
Aeroport.

POLITIA 1A MICROBUZELE
LA PURICAT

De la inceputul anului, Politia
Rutiera a organizat peste
7.300 de actiuni pentru a veri-
fica legalitatea efectuarii
transporturilor rutiere publice

TRANSPORTATORII DE PERSOANE

APROAPE DE GREVA

L % re

Federatia Operatorilor Romani
de Transport (FORT) atrage
atentia Ministerului
Transporturilor ca, pana

pe 15 octombrie 2009,

trebuie sa-si achite datoriile
fata de transportatorii de
persoane, in caz contrar
blocand activitatea acestora.
Potrivit comunicatului FORT,
in situatia in care acest termen
nu este respectat, in prima
faza, categoriile defavorizate,
respectiv veteranii si
pensionarii nu vor mai fi trans-
portati si, ulterior, din cauza
datoriilor acumulate catre
furnizori, transportatorii de
persoane vor opri activitatea.
Ministerul Transporturilor a
acumulat datorii restante
aferente perioadei martie -

august 2009, iar la ultima rec-
tificare bugetara, datoriile in
cauza nu au fost luate in cal-
cul, toti banii urmand sa fie
folositi pentru acoperirea
gaurilor CFR si ale CNADNR si
asta in timp ce, prin lege,
transportatorii de persoane
sunt obligati sa efectueze
cursele. In luna iulie a.c., FORT
a solicitat Ministerului
Transporturilor si celui de
Finante compensarea
datoriilor pe care acestea

le acumuleaza fata de trans-
portatori cu cele pe care trans-
portatorii le datoreaza bugetu-
lui de stat si, cu toate ca acest
exercitiu a mai functionat,
Ministerul Finantelor

a refuzat propunerea.

La intalnirea nationala a trans-
portatorilor de persoane din
cadrul FORT, organizata pe 11
septembrie 2009 la Bacau, la
care au participat reprezen-
tantii transportatorilor de per-
soane din toate judetele tarii,
s-a stabilit ca, pana la sfarsitul
lunii, sa se organizeze o intal-
nire comuna cu Ministerul
Finantelor si Ministerul Trans-
porturilor, la care sa participe
si reprezentantii Asociatiei
Nationale a Veteranilor,
respectiv ai Consiliului
National al Pensionarilor, pen-
tru semnarea unui protocol cu
privire la solutionarea proble-
mei si evitarea blocajelor.
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de persoane. Politistii au con-
statat 191 infractiuni si au apli-
cat 5.687 sanctiuni contra-
ventionale. De asemenea, au
fost retinute in vederea sus-
pendarii sau anularii 28 de
licente, 2.832 de certificate de
inmatriculare si 5.025 permise
de conducere. Actiunile
politistilor au vizat asigurarea
unui climat de ordine si disci-
plina in randul conducatorilor
de autovehicule, destinate
transportului public de per-
soane in regim Maxi-Taxi si
sanctionarea acelora care, desi
sunt autorizati, nu respecta
legislatia rutiera. Din cele
peste 7.300 de actiuni
desfasurate, aproximativ 4.600
au fost in colaborare cu spe-
cialisti ai RAR si ARR.

PREMIERE MONDIALE
SI PENTRU
DAIMLER BUSES

Tot la expozitia Busworld de la
Kortrijk, Belgia, Daimler
expune 20 de autobuze si
autocare Mercedes-Benz si
Setra. Noul Tourismo RH (cu
podea inaltata) propune o
lungime de 12,14 m, iar versi-
unea RHM - 12,98 m, cu o
capacitate de 51 si respectiv
55 pasageri pe scaune.
Motorizarile OM cu 6 cilindri in
linie, de 12 |, ofera 354 si 408
CP. De asemenea, Mercedes-
Benz prezinta in premiera
minibuze Sprinter cu motoare
de 163 si 190 CP, EEV.
Premierele mondiale Setra vor
viza modelul ComfortClass 400
si noile autocare cu podea
inalta S 415 Hsi S 416 H din
seria MultiClass 400.
ComfortClass prezinta nu mai
putin de 35 inovatii.

110 AUTOBUZE
PENTRU CAMPIONATUL
MONDIAL 2010

Compania regionala MAN
Truck&Bus Africa de Sud a
primit o comanda pentru 110
autobuze interurbane Lion's
Explorer, din partea Agentiei
Publice Feroviare Africa de
Sud (PRASA). Vehiculele vor fi

MAN LA KORTRIJK

La targul destinat transportu-
lui rutier de pasageri Bus-
world, care va avea loc la Kor-
trijk in perioada 16-21
octombrie, MAN va prezenta o
gama larga de vehicule MAN si
Neoplan, printre care se vor
numara un model Lion’s City
cu motor de 290 CP, un Lion’s
Regio C (360 CP) si un Lion's
Coach L de 440 CP.

Marca Neoplan va aduce in

atentia publicului un Starliner
L, precum si un Cityliner C, in
versiuni individualizate. In
plus, va fi disponibil pentru
drive-teste un autocar
Cityliner C de 480 CP,
echipat cu MAN TipMatic.

in centrul atentiei se vor afla
motorizarile, in conformitate
cu standardele EEV,

cu ajutorul tehnologiei

MAN PURE DIESEL®.

operate initial pentru
transferul de spectatori pentru
Campionatul Mondial de
Fotbal din 2010, de catre sub-
sidiara Autopax, apoi in trans-
portul public urban din mai
multe orase Sud-africane.

COOPERARE MITSUBISHI
FUSO - NISSAN DIESEL

Mitsubishi Fuso Truck

and Bus Corporation (MFTBC)
si Nissan Diesel Motor Co., Ltd.
(Nissan Diesel) au anuntat

| ————LTT""

wii=d i,

ca au semnat, la sfarsitul
lunii august, o scrisoare

de intentie pentru extinderea
relatiei lor in domeniul
constructiei de vehicule
destinate transportului

de pasageri, incluzand si
posibilitatea de a forma

un joint-venture in domeniu.
Scopul acestei initiative

este de a utiliza eficient
resursele ambelor companii
si de a extinde capacitatile
de dezvoltare a unor
vehicule eficiente si
ecologice, in conformitate
cu cerintele clientilor.

septembrie PO ...cccccccmmmmmasmasssassssasssssssssssss s sES s E s S EsEES S EESESEEEESEEEEEEEEEEEEESEEESSEEESSEEESSESEEEEsEEEEEE




Fara sa respecte prea multe requli,
cu masini nesigure si soferi
indisciplinati, transportul rutier de
persoane reprezinta, pe numeroase
curse nationale, un adevarat pericol
public. O realitate pe care
autoritatile intarzie sa o remedieze,
in ciuda faptului ca legislatia ar
permite fara probleme acest lucru.

in nefericire, trans-
portul rutier intra in
atentia opiniei publice
numai prin interme-
diul unor evenimente
nefaste. Cateva zile la rand, presa
generala a comentat accidentul din
lasi, unde 14 oameni au murit a-
tunci cand un tren a lovit un microbuz.
Si parca pentru a confirma vulne-
rabilitatea la capitolul siguranta a
transportului rutier in tara noas-
tra, au urmat alte accidente (din
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fericire mai putin grave) in care au
fost implicate microbuze. Asa cum
era de asteptat, toate aceste acci-
dente au fost relatate si dezbatute
in ziare si la televiziuni, mai mult sau
mai putin profesional. insa nicio-
data nu a fost suficient timp pen-
tru a se dezbate adevaratele cauze
ale numarului mare de accidente.

in acest material, nu vom descrie
accidentul care a avut loc si nici
macar nu vom discuta despre cauzele
care au dus la producerea acestu-
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ia, insa vom incerca sa prezentam
transportul rutier de persoane in
Romania si gradul mare de risc in
care se desfasoara.

Vulnerabilitatea
unui sistem care
nu functioneaza

Atunci cand au loc asemenea
evenimente grave incep discutiile
(,la cald”) despre ceea ce trebuie
schimbat. Si, cel mai adesea, legea
este avuta in vedere. Astfel, s-a
spus ca ar trebui majorate sanctiu-
nile pentru conducatorii auto, firme-
le de transport sa functioneze dupa
reguli mai stricte, controlul sa spo-
reasca... Dar aceste aspecte sunt
atinse destul de mult si de actuala
legislatie.

Apoi, s-a vorbit despre Autori-
tatea Rutiera Romana - niciodata
nu a beneficiat ARR de atentia
opiniei publice ca acum. Si sa fim
sinceri, chiar si in randul reprezen-
tantilor a numeroase autoritati cen-
trale si locale nu se stia de exis-
tenta ARR sau se faceau confuzii
intre ARR si RAR.

De asemenea, multi oameni au
aflat pentru prima data despre a-
testatele profesionale, despre timpii
de conducere si odihna si despre
licentele de transport. Si cam aces-
ta a fost nivelul maxim la care presa
generala a indraznit sa se complice.
Cititorii nu au inteles mare lucru
(lucru firesc), dar concluziile au fost
clare: soferul a gresit, firma a gresit,
autoritatile trebuie sa fie mai vi-
gilente si speram ca asa ceva sa nu
se mai intample.

Din pacate, numarul mare al
neregulilor din transportul rutier
de persoane, care culmineaza cu
accidente deosebit de grave, are la
baza nefunctionalitatea sistemului
gandit tocmai pentru a evita pro-
blemele, pentru a asigura in primul
rand siguranta transportului.

Astazi, intalnim in trafic un foarte
mare numar de microbuze care
realizeaza transport regulat (de
linie) sau ocazionale nerespectand
reguli elementare de siguranta.
Soferii merg foarte repede, peste limi-
ta legala, uneori chiar dezactivan-

du-si limitatorul de viteza (obliga-
toriu pentru autovehicule cu peste
9 locuri), vorbesc la telefon in timp
ce conduc, incaseaza banii in mers,
iau mai multi oameni decat numa-
rul de locuri din microbuz...

Nu este nevoie de cunostinte
speciale pentru a vedea aceste
realitati. Credeti ca autoritatile nu
le cunosc? Autoritatea Rutiera
Romana, Registrul Auto Roman,
Politia Rutiera sunt doar cateva
dintre autoritatile care au atributii
directe de control pe acest seg-
ment.

in ceea ce priveste legislatia,
aceasta este aliniata la cea euro-
peana... aplicarea lasa insa de dorit.

Soferi

»fara capatai“

Ne-am obisnuit sa dam vina pe
soferi pentru orice s-ar intampla,
iar daca acest lucru nu mai este
suficient (accidentul este foarte
grav), patronii sunt luati in coli-
mator. Realitatea este ca nu dis-
cutam de acte de indisciplina izo-
late, ci de majoritatea celor care
activeaza pe acest sector.

Din punct de vedere legal, un con-
ducator auto, pentru a putea rea-
liza transport public de persoane,
trebuie sa treaca prin mai multe
filtre pregatitoare - din pacate, aces-
tea sunt puternic alterate in Roma-
nia.

Este nevoie de permis de con-
ducere categoria ,D”. Pentru a-
ceasta te inscrii la o scoala. Proba-
bil o alegi pe cea mai ieftina. Poti
ajunge sa dai examen cu doar o
ora de condus pe autobuzul de
scoala sau chiar fara a conduce
deloc - ai nevoie de putina con-
centrare si putina ingaduinta din
partea examinatorului...

La orele de pregatire teoretica,
situatia este la fel de dezastruoasa.
in cel mai bun caz, sunt realizate niste
teste grila pentru a trece exame-
nul. Astfel, de exemplu, trecerea la
nivel cu calea ferata, atunci cand
semnalele luminoase si acustice
sunt in functiune, poate avea in
constiinta cursantului semnificatia
unei amenzi, puncte retinute,
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permis suspendat... departe de con-
secintele reale - accident cu sanse
zero de supravietuire.

Scolile de soferi sunt multumite
pentru ca astfel pot mentine un
nivel foarte scazut al costurilor si pot
concura pe cel mai important aspect
pentru cursanti - tariful. Cursantii
sunt multumiti pentru ca, in timp
scurt si cu preturi acceptabile, obtin
permisul si se pot apuca de treaba.

Examinatorii trebuie sa fie
ingaduitori in conditiile in care
cunosc nivelul slab de pregatire,
iar autobuzele de scoala sunt in
general extrem de vechi si uzate, de
multe ori cu grave defecte tehnice.
Astfel, este de asteptat ca prospatul
detinator de permis sa invete sa
conduca abia dupa angajare. A
devenit firesc in Romania, dar nu este
normal.

Urmeaza atestatul profesional
- din nou scolarizare si examen. Alt
document, dar aceleasi practici. Si
in privinta scolilor de soferi si a cen-
trelor de pregatire profesionala au
fost si sunt scrise numeroase articole
care semnaleaza deficientele grave
de pregatire. Doar banii conteaza,
nivelul real de pregatire fiind foarte
putin sau deloc urmarit. Cu actele
in reguld, soferul se angajeaza -
urmeaza cel mai important filtru”
privind modul in care isi desfasoa-
ra activitatea - desi pare greu de
crezut, nici acesta nu functioneaza.

Firmele
incurajeaza
indisciplina,
autoritatile
se complac

Nu este vorba despre toate
firmele de transport, dar, din pacate,
multe dintre acestea incurajeaza
indisciplina rutiera.

Intra in atributiile firmei, prin
persoana desemnata sa conduca
activitatea de transport, asigura-
rea unei activitati desfasurate in
primul rand in siguranta. Din pacate,
preocuparea pentru minimizarea
costurilor si maximizarea profitului
aduce atingere grava sigurantei.

Multi patroni sunt interesati
doar ca soferii sa realizeze cat mai

multe curse, sa taie bilete si sa nu
fure motorina...

Sunt unii patroni care au ajuns
chiar sa priveasca cu mandrie la
soferii lor care se ,descurca” atat de
bine incat se deplaseaza mai repe-
de decat autoturismele. Avem firme
in care soferul trebuie sa asigure
zilnic un anumit nivel al incasarilor
- restul nu il intereseaza pe patron.

Sunt lucruri incredibile, care
imping soferii la indisciplina rutiera
si dau un exemplu greu de ignorat
pentru celelalte firme. Oricat de
bun manager ai fi, respectarea inte-
grala a legislatiei, implementarea a-
celor masuri menite sa creasca si-
guranta inseamna bani - mai multi
soferi pentru a respecta timpii de
conducere si odihna, mai multa
pregatire pentru a fi respectate
anumite proceduri, salarii mai mari
pentru a aduce si pastra soferii
buni, masini cu o stare tehnica
impecabila...

in conditiile in care unii nu
respecta nimic, este foarte dificil
pentru firmele serioase sa mentina
stacheta sus.

Transportul rutier este privat
aproape in intregime, majoritatea
firmelor, mai mari sau mai mici,
incepandu-si activitatea de la zero.
Pentru a incuraja dezvoltarea firme-
lor autohtone, din intelegere legata
de greutatile dezvoltarii unei firme
sau, uneori, pur si simplu, pentru spa-
ga, autoritatile au inchis adesea
ochii la neregulile firmelor. Din
pacate, acest lucru a devenit o
obisnuinta care a facut ca acest
segment de piata sa se dezvolte,
in ultimii ani, foarte lent (aproape
deloc) din punct de vedere al cali-
tatii serviciului oferit. Faptul ca

exista firme care au reusit sa faca
pasul inainte - sa isi alcatuiasca un
parc de mijloace de transport noi
si sigure (au renuntat la microbuze),
au implementat sisteme moderne
de management, pun accent pe o
relatie cat mai buna cu clientii (posi-
bilitati de rezervare, autogari curate,
respecta programul etc) demon-
streaza greseala pe care o reprezinta
toleranta fata de firmele ramase
mult in urma.

La sfarsit, totul are un pret, iar
spaga si salvarea de la disparitie a
unor firme care nu respecta nici pe
departe legislatia si exigentele
impuse pentru transportul public de
persoane nu pot compensa pier-
derile de vieti omenesti, tot mai
multe in ultima vreme.

Este ciudat faptul ca, dupa acci-
dentul petrecut luna trecutd, au-
toritatile au descoperit numeroase
nereguli care au dus la amenzi cu
sume ametitoare si intocmirea de
dosare penale pentru patroni.

Oare firmele de transport din
Romania functioneaza fara a sti
nimeni nimic despre ele? Bineinteles
ca nu. Dimpotriva, transporturile
sunt o activitate extrem de legife-
rata si controlata. Se pare, insa, ca
numeroase firme gasesc ,modali-
tati” de a functiona, cel putin daca
au noroc si masinile lor nu fac vreun
accident grav.

Toate verigile sistemului de
transport trebuie responsabilizate
iar adevaratele rezultate pozitive
se vor vedea in ani de zile.

Pana atunci, numai norocul ne
poate feri de alte accidente grave.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Liber Ia vechituri

in conditiile in care
vorbim din ce in ce mai
des despre siguranta
rutiera, pe sosele isi
fac aparitia tot mai
multe autovehicule
vechi de transport
persoane, favorizate
de situatia economica
dificila, dar si de
conditiile permisive
de import.

M\ 1, ultima perioada, s-a
accentuat fenomenul
importului de vehicule
comerciale foarte vechi

»y din tarile UE”, a afirmat
Magda Pesu, director de vanzari
Anadolu Automobil Rom, impor-
tator Isuzu in Romania. Ea a sub-
liniat, cu ocazia conferintei orga-
nizate in septembrie de ZIUA CARGO
si Asociatia Societatilor Financiare
din Romania (ALB), c&, in conditiile
in care importatorii au parcurile
pline de vehicule noi, iar compani-
ile de leasing flote imense de vehicule
comerciale recuperate, se aduc de
pe piata UE autobuze si camioane
foarte vechi, care, surprinzator,
reusesc sa treaca la Registrul Auto
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Roman (RAR) toate testele. ,Con-
sider ca aceste vehicule reprezinta
un pericol pe drumurile publice”, a
precizat directorul de vanzari Anadolu.

»~Autocarele mai vechi de 10-15
ani trec intr-un mod cel putin sus-
pect reviziile tehnice si, in anumite
situatii, pot genera accidente numai
din cauza faptului ca nu corespund
specificatiilor tehnice”, a afirmat,
in acelasi context, Sabin Ogreanu,
director executiv Dacos.

De altfel, se observa clar o inci-
denta crescuta a accidentelor in
care sunt implicate vehiculele vechi.

Legea permite,
RAR da unda verde

Interesant este ca legislatia
romaneasca este permisiva in pri-
vinta importurilor de vechituri.

~Este socant faptul ca legislatia
din Romania incurajeaza parca aces-
te importuri, prin faptul ca taxa de
poluare pentru autobuzele vechi
este extraordinar de mica”, apre-
ciaza lvona Gheorghiu, reprezen-
tant Anadolu, intrebandu-se de ce
atunci cand a luat initiativa de a
mari taxa de mediu pentru turisme,
Guvernul Romaniei nu a luat in cal-
cul si faptul ca aceste autobuze
polueaza mai mult decat turismele.
»Pretul de vanzare al unui autobuz

din 1993 in tari precum Olanda sau
Germania este de aproximativ 20.000
euro. Cautand pe site-uri destinate
comercializarii de vehicule second-
hand, le gasim si la preturi mai mici
decat acesta. Pe site-ul Ministerului
Finantelor se poate calcula taxa de
mediu atat pentru autoturisme (M1)
cat si pentru autobuze (M3). Ast-
fel, pentru un autobuz cu capacitate
cilindrica de 11.600 cmc, din 1993,
Non-euro, taxa de poluare este doar
10.440 euro. Daca pastram aceleasi
date, inlocuind doar categoria din
care face parte vehiculul si selectam
M1, reprezentand turism, constatam
ca taxa este 111.360 euro. Cum nu
exista insa turisme cu aceasta capa-
citate cilindrica, am facut un calcul
si pentru 4.500 cmc, valoarea taxei
fiind de 43.200 euro. Ne asteptam
ca Ministerul Finantelor sa rezolve
aceasta problema”, a aratat Ilvona
Gheorghiu, completand ca aceste
autobuze sunt poluante si pun in pe-
ricol siguranta calatorilor si a par-
ticipantilor la trafic. ,Piesele de
schimb sunt greu, daca nu imposibil
de gasit, iar sistemul de franare nu
poate sa functioneze in parametrii
impusi“, a subliniat ea. Ramane o sin-
gura intrebare: cum trec de RAR?

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Noi criterii
de punctare

Organizarea atribuirii in 2011
ar putea insemna numeroase pro-
bleme pentru operatorii de trans-
port, in conditiile in care capaci-
tatea acestora de a investi in mijloace
de transport noi s-a diminuat sem-
nificativ din cauza crizei economice.

»Valabilitatea programului de
transport este fixata la trei ani prin
Legea 218/2009. Si, asa cum prevede
legea, inclusiv actualul program de
transport va fi valabil trei ani - nu
puteam crea o situatie de ambi-

Poate cel mai important deziderat
al transportatorilor de persoane
CEe opereaza pe curse

interjudetene a fost acela de a

prelungi programul de transport
la cinci ani... si aproape reusisera.

guitate”, a aratat Florian Coman,
director general adjunct al Autorita-
tii Rutiere Romane (ARR).

in ceea ce priveste modul in
care va avea loc atribuirea trasee-
lor interjudetene in 2011, subiectul
ramane deschis. Au fost demarate
discutiile in comisia de dialog social
si exista sperante ca operatorii de
transport sa cunoasca chiar in acest
an varianta finald, pentru a putea
sa se pregateasca din timp.

»Dorim sa luam in calcul noi
punctaje. De exemplu, ne gandim
sa punctam existenta propriilor
spatii de parcare si a propriilor ser-

urmatoarea
atribuire

vice-uri pentru intretinere. Even-
tual, putem puncta faptul ca aces-
te service-uri sunt abilitate sa acorde
ITP-uri. Practic, discutam de scurte
trasee judetene. Speram ca la sfarsi-
tul acestui an sa avem criteriile de
punctaj ce vor sta la baza atribui-
rii traseelor interjudetene in 2011.
Daca avem in vedere imbunata-
tirea sigurantei rutiere, a gradului
de confort, a calitatii serviciului
oferit, este bine ca transportatorii
sa stie din timp la ce sa se astepte,
avand in vedere ca discutam despre
investitii mari“, a adaugat Florian
Coman.
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O alta modificare ar putea fi
legata de eliminarea stelelor la cri-
teriile de punctare a confortului.
Pe trasee scurte, un autovehicul cu
trei sau patru stele poate determi-
na disconfortul calatorilor in conditiile
in care imbarcarea/debarcarea se rea-
lizeaza cu dificultate in aceste masini.

Placute pentru
mijloacele

de transport
persoane

Accidentele grave petrecute in
ultima vreme, precum si fenomenul
de piraterie, aflat in crestere, au
facut ca autoritatile sa se gandeasca
la 0 metoda care sa asigure o vi-
zibilitate cat mai buna a fiecarui
tip de transport. ,Ne-am inspirat
de la transportul de marfa. Pentru
urmadrirea in trafic cu mai mare
atentie a transporturilor de pro-
duse de panificatie si de alcool, vor
aparea niste placute in partea din
dreapta a parbrizului cu specifi-
catia «panificatie» sau «alcool». La
transportul de calatori, ne gandim
la niste placute cu elemente de
securizare si cu diferite culori, in
functie de tipul de transport efec-
tuat. La transportul regulat, vom
avea o anumita culoare, speci-
ficdndu-se numarul licentei si copia
conforma a vehiculului, la cursele
regulate speciale vom avea alta
culoare, la cursele internationale o
alta etc”, a explicat directorul gen-
eral adjunct ARR.

Prin aceste placute, calatorii vor
putea sti in ce mijloace de trans-
port se urca. Daca aleg sa se urce in
autovehicule fara placute cu date
de identificare, calatorii stiu ca
respectivul mijloc de transport nu
este unul sigur si se expun unor
riscuri crescute. Oricine va putea
astfel sa identifice ,piratii”. in plus,
exista discutii referitoare la licentierea
masinilor de 8 plus 1 locuri. Astfel,
ARR ar putea controla si aceste
autovehicule folosite intens in acti-
vitati clandestine de transport.

in spiritul cresterii sigurantei
transportului, vor fi aplicate si alte
masuri. In acest sens, controlul la sedi-
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ul firmelor va deveni obligatoriu
cel putin o data la trei ani. De ase-
menea, masinile care transporta
mai multi calatori decat numarul
de locuri prevazut in certificatul de
clasificare vor fi imobilizate pana
la remedierea problemei, iar con-
ducatorului auto i se va suspenda
atestatul profesional pe o perioada
de 90 de zile dupa modelul sus-
pendarii permisului de conducere.

Examene
mai dure pentru
soferi

Accidentele care au avut loc in
ultima vreme au determinat autorita-
tile sa se gandeasca la metode de
a creste responsabilitatea soferilor.
ARR lucreaza astazi la modificarea
bazei de date cu intrebari pentru exa-
minari, atat pentru persoana desem-
nata cat si pentru soferi. Examinarea
pe calculator este o alta noutate
aflata in pregatire.,Cazuistica acci-
dentelor de la politie ne indeamna
sa introducem cateva intrebari din
legea privind circulatia pe drumuri
publice, in special pe abaterile grave
constatate. In ceea ce priveste exam-
inarea pe calculator, s-a realizat o
simulare la inceputul lunii august.
A fost o reusita si termenul de lan-
sare a acestui tip de examinare este
1 octombrie. Centrele de pregatire
trebuie sa se asigure ca dispun de
retele functionale, ca softurile per-
mit acest lucru. ARR va detine baza
de intrebari - toate vor fi publicate
pe site. De la centru, printr-o comanda
se vor mixa cateva intrebari. Cal-
culatorul opreste examinarea automat
la expirarea termenului, iar documen-
tul este listat si semnat de catre per-
soana examinata”, a explicat Flo-
rian Coman. De asemenea, pentru
soferii de pe autobuze si microbuze
se va solicita de catre institutele de
pregatire profesionala inclusiv un
cazier auto. ,Vom stabili o anumita
limita a numarului de contraventii
maxim permis. Odata cu depasirea
acestui numar, respectivii soferi nu
vor mai putea obtine atestat profesio-
nal pentru transportul de calatori”,
a spus directorul general adjunct
al Autoritatii Rutiere Romane.

rJudetenele“
se intorc la ARR?

Pentru a fluidiza modul de
atribuire a traseelor judetene, Mi-
nisterul Administratiei si Internelor
pregateste un act normativ care sa
modifice actualele reguli. Astfel,
vor fi schimbate criteriile privind
atribuirea traseelor judetene.

Se va trece la sintagma ,vechime
neintrerupta”. Criteriul vechime pe
traseu a produs pana acum cele
mai multe contestatii (90% din total),
mai ales ca in lege nu era precizat
in mod clar modul de stabilire a
vechimii. Astazi, sunt judete unde
sunt declarati mai multi castigatori
pe un singur traseu - unul de catre
ASSI, altul de catre consiliul judetean.
Totodats, se va elimina depunctarea
la suspendarea copiilor conforme.
Vor fi stabilite niste atributii clare
pentru comisia paritara. Pana acum,
existau confuzii intre comisia pa-
ritara, autoritatea de transport si
ARR. De asemenea, in anumite
situatii, va exista posibilitatea
eliberarii unor licente de traseu pe
o perioada de 60 de zile pentru a
acoperi anumite rute de transport,
ramase descoperite, pana la momen-
tul organizarii unei noi atribuiri.

Aceste modificari ar putea sa
nu aiba insa nici un efect in condi-
tiile in care ,judetenele” ar reveni
la ARR. In cazul in care comisia pa-
ritara isi ca pastra prerogativele,
ea va trebui sa aiba personalitate
juridica pentru a raspunde pentru
deciziile emise. ,Exista un Regula-
ment al Comisiei Europene, care
are aplicabilitate din 3 decembrie
20009 si prevede ca transportul pu-
blic de interes local va fi doar cel
purtator de subventie. Astfel, ne
asteptam ca Legea 92/2007 sa fie mo-
dificata, iar traseele judetene sa
treaca la ARR", a spus Florian Coman.

Regulamentul european care
intra in vigoare in decembrie ar
putea avea insa o perioada care sa
permita tarilor aplicarea graduala.
Astfel, exista posibilitatea ca traseele
judetene sa ramana la consiliile
judetene.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Abonati la

Legislatia privind
achizitiile publice,
greselile celor care
realizeaza caietele de
sarcini, dar si numarul
mare de contestatii
blocheaza aproape
toate incercarile
autoritatilor locale de
a cumpadra autobuze.
Din pacate, cei care
sufera probabil cel mai
mult, dealerii de
autovehicule, sunt tot
mai des tentati sa
adopte o conduita

de tipul ,,sa moara

si capra vecinului‘“.

n numarul precedent al revis-

tei, prezentam un studiu de

caz pe aceasta tema. Era

vorba despre incercarile

repetate, lipsite de finali-

tate, pentru achizitionarea de auto-

buze, ale operatorului de transport
public de calatori din Oradea.

Am aratat in articolul publicat

in numarul de august, pozitia unuia

dintre participantii la licitatia (una
dintre mai multele care au avut loc)
organizata la Oradea. Respectiva
firma se afla in proces cu OTL RA
Oradea (operatorul de transport
public de calatori din Oradea) si
asteapta ca justitia sa ii confirme
faptul ca a castigat licitatia si sa
oblige societatea oradeana sa fi
cumpere autobuzele.

Legea nu
functioneaza

Vom prezenta, in continuare,
opiniile celor care se afla in cealalta
parte a baricadei, a celor care orga-
nizeaza licitatii.

Este lesne de inteles frustrarea
pe care acestia o resimt atunci cand,
dupa ce reusesc sa isi asigure fon-
durile necesare, nu pot duce la bun
sfarsit achizitia autobuzelor.

+HG 34 este o lege menita sa
asigure buna gospodarire cu banul
public, in sensul de a limita posibili-
tatea de a cheltui in mod nejustifi-
cat sau ineficient acesti bani, care
si asa sunt sub limita necesarului real.
Totusi, acest interes al legiuitorului

se pare c3, in foarte multe din cazuri,
provoaca efecte paradoxale. Ori
intarzie sau face imposibila in mod
nejustificat achizitia, ori metoda de
adjudecare impune acceptarea unor
preturi iesite din comun, si toate
astea in mod transparent, sub
«apararea legii»”, a declarat ing.
Csuzi Istvan, director general OTL
RA Oradea.

La ora actuala, depunerea de
contestatii a devenit un adevarat
»sport national” si, de multe ori, jus-
tificarea reala nu este legata de
modul de organizare a respectivei
licitatii. Multi dintre cei care comer-
cializeaza autobuze au ajuns la
adevarate performante in materie
de contestatii. De altfel, cu totii au
angajat avocati sau colaboreaza cu
cabinete de avocatura. Din pacate,
s-a ajuns la situatia in care unele
firme fac contestatii la toate lici-
tatiile pe care nu le castiga si chiar
la cele la care (din motive interne)
nu pot participa. Astfel, la ora actu-
ala, nimeni nu mai castiga.

»~Consider ca a depune contes-
tatie este privilegiul celui care este
dornic si capabil de a participa la o
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contestatii

procedura de achizitie in calitate
de ofertant. Pentru a discerne si
demonstra aceasta calitate, in prima
faza, inaintea depunerii ofertelor,
as accepta contestatie doar de la cei
care demonstreaza ca sunt intr-a-
devar dornici de participare, de
exemplu, prin prezentarea dovezii
de depunere a scrisorii de garantie
bancara la autoritatea contractanta
sau a altei garantii. Dupa deschiderea
ofertelor, e clar ca acela care a depus
oferta (chiar incompleta) are drep-
tul moral de a-si exprima unele
retineri prin formularea contes-
tatiei”, a aratat directorul general
OTL RA Oradea.

0 poveste parca
fara sfarsit...

Ultima licitatie organizata la
Oradea luna trecuta a fost din nou
anulata. Motivul - alte contestatii.

JEste trist cd, in 2 ani si jumatate,
inca nu s-a reusit a se adjudeca vre-
unui ofertant livrarea pe motivul
contestatiilor (intemeiate sau neinte-
meiate). Anularea procedurii in 18
august 2009 s-a facut in urma unei

septembrie 2009 ... .c.ccccccciciciccciciccccas—ssssssssSsSESEEESESESESEEsEESsSsSsEsSsEsEsssSsEsEsEsEsssssEsEssssssEssss

rezolutii date de CNSC, care pune
la indoiala buna credinta a acestui
for decizional. Argumentarea prin-
cipala pentru reluarea procedurii
se bazeaza pe contestatia a doua
firme, nici macar participante la pro-
cedurj, care considera ca fiind prea
apropiat termenul de livrare de cel
al momentului contractarii, astfel
CNSC decide reluarea procedurii
pentru a asigura «un termen de
livrare rezonabil (de exemplu, 60
de zile)». Consideram ca este de
domeniul absurdului sa dispui pen-
tru o autoritate contractanta, care
are in sprijin si justificarea printr-o
scrisoare de atentionare de termen
maxim de utilizare a finantarii, sa
prelungeasca termenul de livrare
cerut prin caietul de sarcini peste li-
mita de utilizabilitate a unei linii de
credit”, a explicat Csuzi Istvan.
Este greu de crezut ca dealerii
de autobuze vor renunta la ,obis-
nuinta” de a contesta. Dimpotriva,
fiecare contestatie depusa de o
firma determina cresterea nervo-
zitatii pe piata, in mod obiectiv, dar
si subiectiv. Dealerii resimt tot pu-
ternic faptul ca nu reusesc sa livreze

autobuze, mai ales ca achizitiile
publice reprezinta cele mai mari
sperante (mediul privat la ora actu-
ala, lovit puternic de criza eco-
nomica, nu mai poate achizitiona
autovehicule). in plus, o firma opri-
ta prin contestatie sa livreze auto-
vehicule, va plati cu aceeasi mone-
da atunci cand contestatarul se va
afla in pozitia de a castiga la randul
lui.

»Consider ca, fara a se modifi-
ca prevederile HG 34 in sprijinul
autoritatilor contractante, cu eli-
minarea posibilitatii de a se bloca
procesele prin aparenta «rea-vointa»
nu se poate debloca situatia actu-
ala. Sunt unii «contestatari de
meserie», care stiu ca sunt fara
sanse, nici nu participa la proce-
dura, dar, prin diferite tertipuri,
reusesc sa blocheze mersul achizi-
tiei, provocand deseori si daune
materiale si morale insemnate pen-
tru comunitatile in cauza, cum este
in cazul nostru”, a spus directorul
general OTL RA Oradea.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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M\ nainte de a intra in termeni
tehnici, de a ne urca la volan
sau de a ne aseza pe unul
dintre scaune, trebuie sa
privim autobuzul si sa ne

imaginam in ce oras s-ar potrivi sa

fie folosit. Si raspunsul este evident

- oriunde. Indiferent ca este vorba

despre o mica localitate sau un

mare oras, in Romania sau chiar
intr-una dintre tarile bogate din

Vestul Europei, un asemenea autove-

hicul s-ar incadra fara probleme. Si

aceasta este marea victorie pe care

o inregistreaza lgero Maxi.

Dotari
Ia nivel european

Eleganta autobuzului se dato-
reaza designului cu linii rotunjite,
dar mai ales dimensiunilor gene-
roase ale geamurilor. Acest aspect
reprezinta si un factor important
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de confort pentru calatori. in plus,
inaltimea interioara mare contribuie
la senzatia de spatiu. Oricum, asa cum
o arata si numele, Igero Maxi este
un autobuz cu o capacitate de trans-
port de 80 de calatori, dintre care
26 locuri pe scaune. Nu e rau daca
luam in considerare lungimea autove-
hiculului, de aproximativ 10 m.
Amenajarea interioara este una
reusita, atractiva si functionala, la
acest lucru contribuind si spatiul
interior mare, care a permis o li-
bertate de actiune in acest sens.
Autovehiculul are 80% podea
coborata (partea din fatd). Astfel, acce-
sul pe cele doua usi laterale se rea-
lizeaza cu multa usurinta. Carose-
ria autoportanta, motorul MAN de
280 CP, cutia de viteze ZF, puntile
ZF sunt cateva dintre elementele
care dau incredere in ceea ce prives-
te fiabilitatea acestui produs. Case-
ta de directie si coloana de volan sunt
achizitionate tot de la ZF, avand
toate legaturile furnizate de acee-

asi firma. Suspensiile sunt pneu-
matice fata/spate, puntile fiind
livrate complet echipate. Puntile
au o portanta de 13,5 t spate si 7,5
t fata. Astfel, aceste punti ar putea
fi utilizate fara probleme pe un
autovehicul de 12 m lungime si o
masa totala de 18 t. Igero Maxi este
proiectat pentru o masa totala de
pana la 16 t. Astfel, se asigura o
marja de siguranta potrivita dru-
murilor, de multe ori cu probleme,
din Romania. La obtinerea unei
mase proprii de numai 9,5 t, au
contribuit caroseria autoportanta si
utilizarea peretilor laterali si a
acoperisului din tabla de aluminiu.
Podeaua este, de asemenea, din
tabla de aluminiu. Aceste dotari
asigura o stabilitate foarte buna a
autovehiculului, o reactie sigura si
rapida la comenzi, asemanatoare
turismelor. Volanul reglabil (impre-
una cu bordul), aerul conditionat,
scaunul cu suspensie sunt elemente
pe care soferii le vor aprecia din

Dorian Igescu, patron El Car:

»Sper ca autoritatile sa
inteleaga si sa gaseasca
modalitatile de a promova pro-
dusele romanesti. Cred ca orice
regie de transport poate utiliza
un asemenea autobuz, inclusiv
cele care au o flota noua, mo-
derna, cum este cazul RATB.
Astfel, s-ar putea realiza o com-
paratie, observandu-se nivelul
de fiabilitate al acestui auto-
buz. incercdm sa crestem
numarul de componente
romanesti utilizate pentru
masina. Practic, aportul
national la acest model este de

40 - 45%, luand in calcul inclu-
siv manopera. in mod neastep-
tat, in domeniul auto, pe
aceasta perioada de criza, ne
confruntam cu cresteri de
preturi la componente. Oricum,
trecerea la productia de serie
(minim 50 de unitati pe an) va
aduce o scadere a pretului pen-
tru aceste modele, la 0 suma
de aproximativ 120.000 euro.
Trebuie sa avem in vedere fap-
tul ca specificatia tehnica este
una de varf, fiind utilizate com-
ponente realizate de
producatori europeni de top.
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plin. Pasagerii beneficiaza, de ase-
menea, de elemente care sa le asi-
gure o calatorie cat mai placuta.
Toate masinile Igero sunt echipate
standard cu aer conditionat. Acest
autobuz dispune de un agregat
Thermo King, montat pe acoperis,
deasupra axei fata, cu un compre-
sor de patru cilindri. Astfel, capa-
citatea de racire este sporita, acest
agregat putand fi utilizat si la un au-
tobuz de 12 m. Scaunele sunt Kiel,
o alta marca de top in industria de
profil. Igero Maxi este un autobuz
low-entry (podea coborata in partea
din fata), model putin utilizat in
Romania la ora actuala, dar foarte
apreciat in multe tari europene.
Inedit este faptul ca Igero Maxi
are roata de rezerva in consola fata.
Acest lucru mai putin obisnuit la

Fisa tehnica

Igero Maxi
Dimensiuni
(lungime/latime/inaltime):
10.240/2.520/3.200 mm
Ampatament: 5.100 mm
Motor: MAN EURO 4
Putere maxima:

280 CP la 2.300 rpm

Cuplu maxim:

1.100 Nm la 1.200 rpm
Cutie de viteze: ZF, manuala
Suspensie:

pneumatica fata/spate
Frane:

Wabco pneumatice, discuri
fata/spate, ABS, ASR, ECAS.
Masa totala: 15.200 kg
Masa proprie: 9.500 kg
Capacitate de transport:
80 locuri (26 pe scaune)

\

Ny =2

asemenea modele ar putea deveni
foarte important in conditiile in care
Igero Maxi poate fi utilizat inclusiv
pentru curse in afara localitatii (trasee
judetene). in plus, lungimea podelei
poate fi reglata prin intermediul sis-
temului ECAS.

La nivel de finisaje, lucrurile arata
bine si, chiar daca mai exista anumite
imperfectiuni pe care un ochi foarte
critic le poate observa, acestea nu au
nici un impact negativ asupra aspec-
tului general al masinii sau asupra
functionalitatii. In plus, este de astep-
tat ca, o data cu lansarea productiei
de serie, aceste aspecte sa cunoasca
o imbunatatire simtitoare.

Urmeaza
alte zece autobuze

Cele doua autobuze Igero Maxi
finalizate in aceasta toamna au o
istorie lunga. Au fost incepute in
garajul casei familiei Igescu, acolo un-
de, cu cinci ani in urma, era realizat
primul autobuz Igero. Anul trecut,
inainte de declansarea crizei eco-
nomice, Dorian Igescu a demarat
proiectul de constructie a propriei fabri-
ci. Pe perioada obtinerii tuturor au-
torizatiilor si a derularii constructiei
halei, a inceput lucrul la doua auto-

buze. A urmat colaborarea cu Roman
Brasov, unde au continuat lucrarile
la cele doua autobuze. Desi, initial,
se preconiza finalizarea autobuzelor
in patru luni, lucrurile nu au mers
bine si autovehiculele neterminate
au fost din nou transferate la Bucu-
resti, de aceasta data la Romprim -
o intreprindere cu o capacitate de
productie potrivita realizarii de auto-
buze - spatiu necesar, oameni pre-
gatiti...

Dupa cinci luni de la revenirea in
Bucuresti, autobuzele aflate la faza
de carcasa au fost finalizate. Astazi,
acestea sunt in faza de omologare.
Cele doua masini realizate in acest
lot au motoare MAN EURO 4, iar
urmatoarea serie va dispune de
propulsoare EURO 5 (tot MAN).

Utilizarea acestui producator
prezinta avantajul ca nu este nevoie
de AdBlue pentru motoare EURO 4
sau EURO 5. Motorul MAN EURO 5
va avea 290 CP.

Dupa vanzarea celor doua masini,
firma El Car Igescu va lansa, impre-
una cu Romprim, un lot minim de 10
unitati. Acesta va reprezenta capul
de serie pentru omologarea de tip
a acestui model in 2010. in functie
de solicitarile clientilor, Igero Maxi
poate fi adaptat la transport interur-
ban si chiar turistic.

in momentul de fat3, o comanda
poate fi onorata in cinci - sase luni,
avand in vedere perioada de asigurare
a bazei materiale. In timp, pro-
ducatorul isi propune sa scurteze
aceasta perioada la trei luni. Astazi,
sunt in exploatare 16 autobuze Igero,
in orase precum Giurgiu, Targu
Mures, Bistrita si Brasov.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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15 septembrie - 15 octombrie 2009

BERBEC
(21 martie -
20 aprilie)

Veti caldtori foarte

mult in acest interval. Este
inca o perioada favorabila pentru
concediu si chiar ar fi pacat
sa nu profitati de vremea
frumoasa. Cu atat mai
mult cu cat nu mai aveti de ce sa
va faceti griji in privinta cheltuielilor.
Situatia financiara este mai buna
si stabila ca oricand, iar starea de
sdnadtate excelenta.

@, s
(21 aprilie -

i 21 mai)

Nici acum nu merg

lucrurile prea bine
in asa fel incat sa puteti pleca
in calatoria mult visata.
Mai mult, aveti impresia
ca persoanele din jur va urasc.
Nu este decat o impresie: in reali-
tate, nu prea sunteti in apele
dumneavoastra. Evitati sa va
lasati prada exceselor - este
suficient de neplacuta tensiunea
permanenta in care traiti
in aceasta perioada.

GEMENI
& Y = (21 mai -

\w 20 iunie)
Sunteti tot timpul

numai pe drumuri.
Este o perioada in care veti
inregistra scoruri record in ceea
ce priveste lungimea si frecventa
calataoriilor pe care va trebui
sa le faceti. Veti cheltui foarte
mult, desi v-ati propus de mai
multa vreme sa incercati
sa faceti economii. Schimbarea
permanenta a programului si ceva
conflicte cu partenerii de afaceri
Vvor avea repercusiuni asupra
starii de sanatate.

RAC
(21 iunie -
22 iulie)

Activitatile de rutina

va vor crea multe
neplaceri, determinandu-va
sa va doriti chiar sa calatoriti,
desi acest lucru nu va bucura
prea tare de obicei. Dar veti face
tot ce va sta in putinta pentru
a scapa de starea de plictiseala
care v-a cuprins. Din pacate,
nici calatoriile nu vor fi tocmai
confortabile, intrucat resursele
financiare sunt mai mult decat
insuficiente.
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: LEU
~ X (23 iulie -
~ 22 august)

Desi va doreati de mult
timp acest lucru,
din pacate, va trebui sa renuntati la
o calatorie de placere, pentru de-
mararea unei noi activitati. Nu o sa
va para rau mult timp, intrucat toate
investitiile facute
in aceasta perioada vor fi de bun
augur. in rest, drumuri scurte
prin oras. Ar fi bine sa acordati
o0 mai mare atentie regulilor
de circulatie, pentru a evita
sa ramaneti fara permis
de conducere.

FECIOARA
(23 august -
22 septembrie)

Este o perioada in

care veti calatori doar
in interes de serviciu si numai
in interiorul localitatii. Veti avea
numeroase intalniri si va veti
confrunta cu multe schimbari
in agenda de lucru. Vor apdrea
si ceva probleme de sanatate,
dar veti reusi sa gasiti un tratament
potrivit pentru durerile abdominale.
Oricum, se pare ca nu va mai
trebui sa munciti din greu,
asa cum ati facut-o pana acum.

BALANTA
(23 septembrie -
22 octombrie)

Ati vrea sa schimbati

ceva in viata profesionala,
insa nu este momentul potrivit.
in schimb, apar vesti bune din
zona financiara - se pare ca veti
reusi sa va recuperati toate
pierderile si fara sa faceti prea
multe drumuri. in ceea ce priveste
starea de sanatate, aveti grija
sa urmati corect tratamentul
recomandat impotriva racelii,
pentru a evita reactivarea acesteia.

SCORPION
(23 octombrie -
21 noiembrie)

Veti face cateva

drumuri in aceasta
perioada, cele mai multe de
relaxare. Pare sa fie luna
~Ccadourilor* pentru dumneavoastra:
vin multi bani din mai multe parti.
Apar sanse noi de afaceri. Nu le
dati cu piciorul, chiar daca vi
se va parea ca nu aveti suficient
timp sa va ocupati de ele.
La drum, evitati sa apdsati prea
tare pedala de acceleratie.

SAGETATOR
(22 noiembrie -
21 decembrie)

Va doriti cu ardoare
o calatorie de relaxare
in aceasta perioada. Din pacate,
resursele financiare nu va ajuta
in acest sens. Veti suspina in tacere
cu gandul la vremuri mai bune.
Nici starea de sanatate nu este
tocmai multumitoare. La volan,
aveti mare grija sa respectati
regulile de circulatie si, de
asemenea, nu uitati sa va
puneti centura de siguranta.

CAPRICORN
(22 decembrie -
19 ianuarie)

Veti face multe drumuri

scurte in interes de
serviciu si o cadlatorie lunga si foarte
placuta de relaxare. Este o perioada
in care simtiti ca va incarcati
bateriile. Concomitent cu energia
de care dispuneti, veti lua masuri
extrem de dure la serviciu, dar care
se vor dovedi foarte folositoare
pe viitor. Un singur lucru va va
deranja foarte tare in acest
interval: faptul ca nu mai aveti
deloc timp liber.

VARSATOR
(20 ianuarie -
18 februarie)

Cele cateva drumuri
pe care le veti face

in interes de serviciu se vor dovedi
a fi foarte fructuoase. Din punct
de vedere profesional, situatia
dumneavoastra incepe sa se
limpezeasca si reusiti sa va
ajutati rudele. Resursele financiare
sunt inca destul de firave, insa
faceti eforturi importante
de a economisi. Evitati excesele
alimentare pentru a nu va
destabiliza starea de sandtate.

PESTI
* » (19 februarie -
20 martie)

Planuiti o excursie.

Va fi binevenita - este
ocazia potrivita de a va restabili
relatiile cu prietenii pe care nu i-ati
mai vazut de mult timp. Din pacate,
din punct de vedere financiar, sunt
ceva probleme: datoriile s-au
inmultit, iar resursele sunt din ce
in ce mai limitate. in ceea ce
priveste starea de sanatate,
aveti grija sa consumati cat mai
multe lichide. De asemenea, fiti
foarte prudenti in trafic.
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Vrei sa transporti mai mult cheltuind mai putin? lVE co
Vino la oricare dintre concesionarii autorizati lveco si cere o oferta
pentru Daily. Vei primi garantat cel mai bun pret, pentru mai mult WWW.iveco.ro

volum, mai multd robustete, mai multa fiabilitate. In plus ai finantare
incepand cu 5%* avans si bonus prima revizie**.

FURGON OBISNUIT

* oferta valabila prin Afin Leasing in functie de analiza dosarului
ofertad valabilda pentru orice vehicul Daily de 3,5t in limita stocului disponibil, in perioada 15 septembrie - |15 decembrie
ik oferta valabila pentru vehiculele Daily 35C10 si 35C12 carosate cu furgon de aluminiu, n limita stocului disponibil, in perioada |5 septembrie - |5 decembrie

CEFIN (ROMANIA) SRL _ PROTRUCK SRL Bucuresti Jilava 021/457.12.35/36
Bucuregti 021/202.60.00 Bucuresti Glina 0750/210.300
Galatj 0236/492.091 Oradea 0259/316.752
Ploiesti 0244/276.628 Focsani 0237/261.111
Pitesti 0248/223.263 Targovigte 0741/816.436
Timigoara 0256/309.150 Bistrita 0263/232.330
Arad 0257/281.252 ITALCARS SRL Bragov 0268/545.678
Deva 0254/213.111 Alba lulia 0358/501.030
Constanta 0241/629.800 ITALTRUCK CENTER SRL Bragov 0268/473.393 CAPITAL
Sibiu 0269/560.700
BRIARIS IND SA ROMIL SERVICE SRL lagi 0232/436.160
Craiova 0251/592.950 Suceava 0230/533.400
Cluj-Napoca 0264/415.144 Baciu 0234/584.931
Rémnicu Valcea  0250/806.018 Constanta 0241/514.006






