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In cautarea
unul lider

a inceputul acestui an,

am asistat la o lectie de

democratie - este vorba

despre manifestatiile

care au avut loc in toata
tara, pornite initial impotriva
proiectului de lege a sanatatii si
transformandu-se imediat intr-un
protest general la adresa modului
in care tara este condusa. Si totul
a pornit de la un om...

Traim intr-o lume in care infor-
matia circula cu viteza, aparent
libera, dar capcanele nu lipsesc.
Este evident faptul ca pentru un
lucru bun pot fi gasite suficiente
argumente negative si invers. In
aceste conditii, cand fiecare dintre
noi este preocupat (as spune
suprapreocupat) de activitatea de
Zi cu zi, nu mai gasim suficient
timp pentru a analiza fiecare de-
taliu in privinta lucrurilor care nu
ne ating direct, dar ne influen-
teaza, fara indoiala, viata.

Schimbari in sistemul roma-
nesc de sanatate sunt, in mod evi-
dent, necesare. Cel putin pentru
oamenii normali, cei care nu au
suficienti bani pentru a merge la
Viena in cazul unei operatii si nici
destule cunostinte pentru a ajunge
la medicii romani buni pentru con-
sultatii.

Deci, o noua lege a sanatatii
ar fi trebuit primita cu bucurie.
Totusi, un om a spus ca proiectul
nu este bun si a avut taria sa faca
ceea ce este corect intr-o demo-
cratie - si-a dat demisia. Doctorul
Raed Arafat si-a construit imagi-
nea prin profesionalismul si ener-
gia care il caracterizeaza, iar prin
ceea ce arealizat a devenit un im-
portant lider respectat de multi
romani. Un lider informal, fara
functii care sa ii ofere in mod ofi-
cial acest statut. Un lider care, fara
sa ridice tonul si fara un discurs
ametitor cu termeni prea tehnici,
a tras un semnal de alarma. Cred
ca prin retragerea respectivului
proiect de lege, romanii au fost
protejati, si spun asta chiar daca,
la fel ca majoritatea oamenilor, nu
am citit intregul proiect de lege.
increderea intr-un lider a facut di-
ferenta, pentru c3, si citit in intre-

gime de cei care nu cunosc dome-
niul din interior, respectivul act
normativ ar fi fost greu de analizat
din punct de vedere al implicatiilor.

In democratie este nevoie de
lideri, de oameni in care sa poti
avea incredere profesional, moral,
precum si din punct de vedere al
vigilentei.

In transporturi, legislatia sufera

an. Actele normative, judecate nu-
mai din punct de vedere cantitativ,
pun la grea incercare pe cel care
doreste sa le lectureze in totali-
tate. lar pentru interpretari, pentru
analizarea impactului... in cazul
legislatiei in transporturi, nu cred
ca a facut cineva in mod serios
studii in acest sens dupa 1989 in-
coace. S-a mers si se merge in
continuare pe principiul (mai de-
graba - lipsa de principiu) ,,facand
si apoi vazand“. Practic, conse-
cintele se vad abia dupa ce este
prea tarziu, dupa ce legislatia este
in vigoare si cineva intra in impo-
sibilitatea de a mai functiona, in-
diferent ca este vorba despre in-
stitutii ale statului sau firme
private. Si atunci, incepe o noua
avalansa de ordonante si hotarari
pentru a repara ce se mai poate.
Este momentul in care segmentul
de transport si logistica romanesc
ar trebui sa faca un pas hotarat
catre respectarea principiilor de-
mocratiei si ale economiei de
piata.

Dar pentru asta, transportatorii
si logisticienii trebuie sa isi ga-
seasca lideri... Altfel, cine ii va pro-
teja de anomaliile care vor sa vina?

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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IVECO A CASTIGAT DAKAR 2012

Cu locurile intai, doi si sase in
clasamentul general la
camioane, lveco a dominat
cea de-a 33-a editie a raliului
Dakar, la care au participat
cei mai importanti
producatori de vehicule
comerciale din Europa si
Asia.

Echipa Petronas De Rooy
Iveco a castigat raliul, cu
olandezul Gerard De Rooy la
volanul unui lveco POwerstar,

un vehicul produs si vandut
de Iveco in Australia. Acesta
este echipat cu un motor FPT
Industrial C13, capabil sa
dezvolte peste 900 CP.
Ceilalti piloti ai echipei,
Stacey si Biasion, au condus
doua lveco Trakker Evolution
2, echipate cu acelasi tip de
motor. Cele trei vehicule, desi
adaptate conditiilor extreme
ale raliului, sunt camioane
standard optimizate pentru
eficienta energetica.

Cursa, care a debutat pe 1
ianuarie 2012 la Mar del
Plata, a traversat Argentina,
Chile si Peru, pe parcursul a
14 etape, cu un total de
8.500 km, dintre care 4.200
au fost parcursi contra
cronometru.

RENAULT TRUCKS, MAI
PREZENT iN EUROPA

Renault Trucks si-a reiterat
dorinta de a lucra si mai aproape
de clientii sai prin intermediul
unei acoperiri mai dense a ariei
geografice. In ultima vreme,
producatorul a deschis peste 20
de noi centre de vanzari si
service in Europa (Germania,
Polonia, Republica Ceha, Rusia,
Spania, ltalia) si, de asemenea,
si-a intarit prezenta in Africa
(Algeria si Angola), Orientul
Mijlociu (Irak), Asia (Liban) si
America Latina (Peru).

In Germania, Renault Trucks si-a
consolidat reteaua incepand din
vara anului 2011, cu patru noi
parteneri de service, unul langa
Ulm si un altul in suburbiile
localitatii Regensburg. De
asemenea, producatorul si-a
crescut vizibilitatea in Nord cu un
centru in regiunea Hamburg si
unul in apropiere de Osnabruk.
Renault Trucks si-a extins
reteaua si in Polonia; dupa
Biascan, Omni si Moto Elzet
Klodzko in prima jumatate a
anului 2011, doua noi centre au
fost inaugurate recent: Wimex, in
Estul tarii, si On Road Truck
Services SA, la 30 km de
capitala. In Republica Ceha, a
deschis un centru in octombrie,
doi dealeri in Rusia (unde va
deschide inca doua noi centre in
Siberia anul acesta), nu mai putin
de sapte noi centre in Spania si
patru (un service si trei dealeri) in
Italia.

VOLANE AUTOLIV LA
SFANTU GHEORGHE

Producatorul suedez de
componente Autoliv a
achizitionat o facilitate de
productie la Sfantu Gheorghe,
judetul Covasna, unde, din a
doua parte a lui 2012, va
produce volane auto pentru
constructori din Europa Centrala
si de Est. Compania va angaja
600 de muncitori cu experienta
in cusatorie, in industrie,
specialisti in domeniul turnatoriei
si injectarii, mecanici si ingineri
de proces, mentenanta, calitate,
logistica s.a. Printre marcile auto
la care vor ajunge volanele, se
numara BMW si marci din Grupul
Volkswagen. Autoliv este prezent
in Romania din 1997,in 3
amplasamente: la Brasov, Lugoj
si Timisoara. Cei 3.500 de
angajati produc centuri de
siguranta, chingi pentru acestea,
generatoare de gaz, module,
arcuri si perne pentru airbag-uri.
in centrele de dezvoltare de la
Brasov si Timisoara, Autoliv
dezvolta si testeaza centuri si
sisteme electronice de siguranta.

FABRICA BOSCH LA
Jucu

Producatorul german de
componente auto Bosch va primi
de la Guvern ajutor de stat
pentru un proiect de investitii de
70 milioane de euro, care va
asigura 2.000 de locuri de

munca la Jucuy, in locul Fabricii
Nokia. Reprezentantii Bosch
negociaza de aproape un an cu
Consiliul Judetean Cluj detaliile
privind instalarea facilitatilor de
productie pe 21 de hectare din
parcul industrial Tetarom .
Compania germana va amenaja
o fabrica de componente auto.
Grupul Bosch este prezentin
Romania din anul 1994 si detine
cinci companii:

- Robert Bosch - distributie de
echipamente si piese auto,
echipamente termotehnice si
scule electrice;

* BSH Electrocasnice - import si
distributie de electrocasnice
marca Bosch si Siemens;

* Bosch-Rexroth - componente
pentru industria de masini-
unelte;

« fabrica Bosch-Rexroth Romania
de la Blaj, care produce scule
electrice;

 Centrul de servicii de
externalizare Bosch
Communication Center, in
Timisoara.

FINANTARE PENTRU
VEHICULE COMERCIALE
MAI VECHI DE 6 ANI

BCR Leasing lanseaza, in
premiera in Romania, un produs
de finantare pentru achizitia
vehiculelor comerciale mai vechi
de 6 ani, comercializate de Cefin
Romania. Oferta celor doua
companii - vehicul si finantare -
reprezinta o solutie unica pentru
companiile care vor sa cumpere
un vehicul comercial cu o
vechime mai mare de 6 ani si
care nu isi pot finanta integral
achizitia prin resurse proprii.
Interesul companiilor pentru
acest tip de vehicule rezulta si
din configuratia parcului circulant
de vehicule comerciale al
Romaniei, care este format
preponderent din masini cu o
vechime de peste 6 ani.
Tranzactiile de vanzare -
cumparare de vehicule
comerciale rulate au reprezentat
un segment de piata cu
dimensiuni ce au ajuns in 2011
la dublul volumelor de vehicule
noi vandute.

Un beneficiu important al
clientilor este ca vehiculele
achizitionate prin acest serviciu
de finantare beneficiaza si de
garantie tip drive-line pe o
perioada de sase luni, valabila in
reteaua de service autorizat
Cefin.

.................................................................................................................... februarie 2012

Spune-ti parerea!

Despre transportul
regulat de calatori

asupra transporturilor

Cel putin asa considera 62% Acutizarea intereselor politice
dintre cei care au raspuns la intre- pare sa fie una dintre cauzele prin-
barea lunii trecute. cipale ce afecteaza in mod negativ
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afacerile de transport. ,,Desi este
greu de crezut ca ceva negativ
poate fi facut si mai negativ in
Romania, acest lucru va fi posibil
sub conducerea acestui Guvern,
pentru ca in economie nu este ca
in algebra unde minus cu minus
da plus. in momentul in care ARR,
in loc sa-si vada de treburile ei,
care nu sunt putine si simple, se
apuca sa opreasca protestatarii
care veneau spre Bucuresti sub
diverse motive, nu vad ce ar mai
putea sa fie bine in transporturile
romanesti. O sa mai inauguram
20 de metri de autostrada, o
jumatate de pod si o sa mai
inventam vreo 2.000 de biruri ca
ne trebuie bani pentru alegeri. in
rest, toate bune...“, a comentat
Laurentiu Mirea, cu cateva zile
inainte de demisia Guvernului.

Totodata, schimburile de pu-
tere nu sunt privite cu speranta
de cei neimplicati in lupta politica.

»Ce are stampila prefecturii cu
coada vacii? Firmele PDL-iste vor
fi trase pe dreapta iar cele din ac-
tuala opozitie vor continua trans-
portul. Pleaca ai nostri, vin ai
nostri si noi ramanem ca prostii®,
se face ,,haz de necaz“ intr-un alt
comentariu.

Aparenta prapastie care exista
atat la nivel de comunicare cat si
de interese intre mediul de afaceri
si politicieni nu poate decat sa
ingrijoreze firmele.

sToate schimburile intre ale-
geri vin cu noi pretentii si, dupa
cum se mai stie, fiecare condu-
cere are interesele ei“, a spus
Vasile.




Cea mai buna sansa

de dezvoltare

Transportul intracomunitar reprezinta principalul
vector de dezvoltare pentru operatorii romani. Practic,
putem vorbi deja de un model de evolutie a pietelor Est
eurgpene de transport, care au speculat acest segment
de piata imediat ce a devenit posibil din punct de
vedere legislativ.

mpreuna cu colegii de la
»I'Officiel des transpor-
teurs“ (Franta), am realizat
un dosar privind transportul
intracomunitar realizat de
firmele Est europene, analizand
Romania, Polonia si Bulgaria.

Este remarcabila asemanarea
pe care o putem observa intre
operatorii din cele trei state din
punct de vedere al strategiei de
dezvoltare pe transportul intraco-
munitar. Sigur, Polonia are un im-
portant avans in conditiile in care
a aderat la UE in 2004, cu trei ani
inaintea Romaniei si Bulgariei. lar
acest avans este cu atat mai im-
portant cu cat principala concu-
renta a firmelor Est europene pe
segmentul de transport intraco-
munitar (transport intre diferitele
tari Vest europene) o reprezinta
celelalte firme din Est.

Apetitul crescut pentru transpor-
tul intracomunitar este céat se poate
de firesc pentru operatorii din Estul
Europei, in conditiile in care pietele
din Vest ofera stabilitate, tarife mult
superioare celor practicate in tarile
de origine, infrastructura da posibi-
litatea realizarii unui numar mare de
km si, in plus, gradul de siguranta
este mult mai mare.

Concurenta firmelor din Est a
fost si continua sa fie atat de su-
focanta, incat numeroase firme
Vest europene au decis sa isi des-
chida filiale in tarile din Est, pentru
a putea beneficia la randul lor de
salariile mai mici ale angajatilor,
dar si de avantaje din punct de
vedere al taxelor si impozitelor.

Practic, salariile mai mici re-
prezinta principalul factor ce asi-
gura firmelor din Est un plus de
competitivitate.

Dezechilibrul
national -
motivatia
transportului
intracomunitar

Dezechilibrul a urmarit perma-
nent operatorii romani de trans-
port, creandu-le importante pro-
bleme in incercarea de a gasi
solutii sustenabile din punct de
vedere al dezvoltarii afacerii de
transport.

Practic, pe transportul inter-
national, nu s-a putut atinge nicio-
data o situatie de echilibru intre
importuri si exporturi, iar pe plan
national exista anumite zone in
Romania de unde gasesti cu mare
dificultate marfuri pentru retur.

Aceste probleme, combinate
cu cele specifice crizei economice

.................................................................................................................... februarie 2012

Radu Dinescu, secretar general UNTRR:

’ ’ Daca facem o paralela intre o firma de transport din Romania
si una din Franta, desi elementele de cost sunt aceleasi, apar
niste diferente. Cu soferul, costurile sunt mai mici pentru firma
romaneasca, la partea administrativa cheltuielile sunt ceva mai
reduse, dar pretul finantarii in Franta este la jumatate fata de
Romania. in plus, statul german, de exemplu, ofera, an de an, pentru
fiecare camion care a circulat in Germania si a platit la toll collect,
proprietate a unei firme de transport inregistrata in Germania, o
subventie de 600 euro/vehicul pentru cresterea eficientei companiei
prin achizitia de sisteme TMS si FMS de la furnizori din Germania
agreati de stat, acesti bani ducandu-se direct catre acel furnizor de
echipament. Si in Austria, autoritatile au inteles ca pentru cei 180
euro care se achita cu Go-Box-ul, trebuie acordat pachetul complet,

adica drum plus parcare.*

(scaderea volumelor de marfuri
transportate, scaderea tarifelor
de transport, cresterea termenelor
de plata, cresterea costurilor), au
dus la o scadere semnificativa a
numarului de firme de transport,
precum si a parcului de autove-
hicule comerciale. Tendinta de
scadere s-a mentinut si pe par-
cursul lui 2011, chiar daca intr-un
ritm mai lent. Simultan, in ultima
perioada, am asistat si la o im-
batranire a parcului auto, cauza-
ta de reducerea puterii investitio-
nale a companiilor de transport,
de lipsa de lichiditati cu care se
confrunta.

In aceste conditii, raspunsul
multor transportatori romani a fost
acela de a-si utiliza flota de ca-
mioane exclusiv pe pietele Vest
europene, masinile operand luni
de zile in acest spatiu fara a se
intoarce in Romania.

»Pentru mine, transportul in-
tracomunitar reprezinta 90% din
activitate, restul de 10% fiind aco-
perit de drumul catre si dinspre
comunitate. Am adoptat aceasta
solutie deoarece, in urma unor
calcule, am constatat ca putem
obtine un profit mai mare pe cos-
turile fixe pe care le avem. Trans-
portul comunitar este relativ sim-
plu de facut, singura problema ar
fi marfa, la care se adauga timpii.
Acum, am putea spune ca este
stresul mai mic, pentru ca se pune
mai mult accentul pe marfa si mai
putin pe hartogaraie“, a precizat
lon Lixandru, proprietar ITIA.

Practic, piata roméaneasca de
transport a devenit total neinte-
resanta pentru unele dintre firme-
le ce opereaza in comunitate.

wsTransportul comunitar este
activitatea noastra principala, mai
ales daca ne uitam ca jumatate
din drumurile parcurse de noi in
tara sunt pe gol. Nu ne interesea-
za Romania din punct de vedere
al transporturilor. Daca de maine
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nu as mai putea sa fac transport
in comunitate, as vinde imediat
toate camioanele. Nu am facut cal-
culul precis, dar, teoretic, un mi-
nim de 3.000 de euro ar trebui sa
se castige lunar daca masina sta
afara, iar media de kilometri lunara
ar fi undeva intre 12 si 15.000. In
cazul nostru, de la minim o luna
pana la 4, soferul sta plecat cu
masina, iar la intoarcere se face o
revizie la masina. Soferul are un
mic concediu si apoi pleaca inapoi.
Acelasi sofer cu aceeasi masina“,
a spus Marius Catrinoiu, director
comercial Marvi Logistic.

Liber la cabotaj

De la inceputul acestui an,
transportatorii romani pot realiza
cabotaj in tarile UE, insa este ne-
voie de multa atentie. Pentru
aceste transporturi, trebuie res-

pectata legislatia nationala a res-
pectivelor tari.

sincepand din decembrie
2011, am realizat un tabel cu toa-
te tarile, de unde rezulta ca in
2012, ca roman sau bulgar, poti
sa cabotezi oriunde in Uniunea
Europeana, acest segment fiind
de interes mai ales pentru zona
de optimizare. Transportatorii tre-
buie sa aiba grija la detalii, pentru
ca, spre exemplu, daca o marfa
care este transportata in Olanda
are nevoie de 3 chingi pentru an-
corare, in Germania se cer 5
chingi. Si amenzile sunt diferite,
in cazul cabotajului. Daca nu reu-
sesti sa dovedesti cu acte ca esti
in regula, in Germania amenda
este de 2.000 euro, iar in Franta
poti ajunge pana la 15.000 euro.
Trebuie sa privim cabotajul cu alti
ochi decat privim transportul intra-
comunitar, pentru ca in acest caz

Piata romaneasca de transport

Numar firme de transport marfa

27.908 26.080

Flota vehicule comerciale

108.196 107.323

Vechime parc auto in 2011: sub un an 5%; intre 1 si 5 ani 36%;
intre 5 si 10 ani 30%; peste 10 ani 29%.




Marius Catrinoiu,
director comercial Marvi Logistic:

’ Trebuie sa avem mereu masinile in regula, mai ales ca
impresia noastra este ca noi, romanii, suntem oarecum vanati.
Cand aud de la colegii de breasla care sunt amenzile pe care le
incaseaza, nu-mi vine sa cred cum mai rezista. De exempluy, in
cadrul unei curse in Elvetia, controlul s-a legat doar de camioanele
EURO 3 ale unei anumite marci. Probabil aveau ei vreo intelegere
cu vreun service al respectivei marci, aceasta fiind o dovada ca si

pe afara se fac lucruri necurate.

ii afectezi pe straini chiar la ei
acasa“, a aratat Radu Dinescu,
secretar general UNTRR.

In functie de tara unde se rea-
lizeaza cabotajul, pot fi cerute
transportatorilor lucruri diferite:
asigurari cu acoperire mai mare,
inregistrarea soferilor, omologari
pentru alte mase si dimensiuni
ale vehiculelor, documente noi
etc. In aceste conditii, preluarea
la intamplare a unei comenzi care
presupune cabotaj poate duce la
amenzi mari.

»De la liberalizarea pietei de
transport, am avut ocazia sa fa-
cem cabotaj, in Italia, iar aici ne-a
ajutat mult faptul ca stiam care
este mersul acolo, dar nu cred ca
acest fapt poate aduce alte con-
tracte. In cel mai bun caz, putem
privi aceasta situatie ca o posibila
optimizare a kilometrilor parcursi
pe gol. Cand faci asa ceva trebuie
sa respecti legea tarii respective

si trebuie avut grija la detalii, pen-
tru ca pe Italia camionul trebuie
sa fie omologat la 44 t“, a explicat
Marius Catrinoiu, director comer-
cial Marvi Logistic.

Este de asteptat ca firmele
mici si medii sa nu utilizeze intens
oportunitatea adusa de liberali-
zarea pietei, pe de alta parte insa,
firmele mari romanesti, cu flote
importante alocate transportului
comunitar, analizeaza deja posi-
bilitatea de a realiza cabotaj si,
cu siguranta, vor intra pe acest
segment de transport.

Interesant este faptul ca, in
timp ce autoritatile din tarile Vest
europene sunt ingrijorate de o
posibila intrare masiva pe pietele
lor interne de transport a unor fir-
me din Romania si Bulgaria, asa
cum s-a intamplat cu firmele po-
loneze, si piata romaneasca de
transport ar putea fi tinta cabota-
jului unor firme straine.

Conform unor surse din cadrul
Ministerului roman de transport,
exista firme din state UE vecine
(Bulgaria, Ungaria) care doresc sa
realizeze operatiuni de cabotajin
cont propriu pe teritoriul Roma-
niei (transport lemn din zona de
exploatare pentru prelucrare,
transportul produselor reziduale)
si care, conform Regulamentului,
pot fi derulate nelimitat. Exista aici
o problema, nesolutionata inca,
privitoare la perioada maxima in
care un autovehicul cu numar de
inmatriculare strain poate circula,
neintrerupt, pe teritoriul Romaniei.

lon Lixandru, proprietar ITIA:

Am resimtit scaderile de volume, atat cele de la finalul lui
’ ’ 2011 cat si cele de la inceputul lui 2012. Concret, tariful a
fost mai mic cu 4 eurocenti per kilometru, iar numarul mediu de
kilometri parcursi pe zi de flota a scazut cu 25%, de la 350-400 km
am ajuns sa facem 200 km.*

februarie 2012

Turcia 800-1000 km

motorina 0,7€/, tarif 1,5€/km

UE
1500-3000 km

motorina 1,4€/1, tarif <1€/km

Alerbaidian
3000-3500 km

Lmotorina 0,4€/, tarif 2€/km

Iran 3000-3500 km

motorina 0,2€/l, tarif 2€/km

Kazahstan 4500 km

motorina 0,4€/l, tarif 2€/km




L'Officiel des transporteurs: Este cabotajul flagelul major?

De la data de 1 ianuarie 2012, Bulgaria si
Romania sunt autorizate sa caboteze pe
teritoriul Uniunii Europene. Transportatorii
romani si bulgari sunt supusi, astfel, regulii care
prevede trei operatiuni intr-un interval de 7 zile
consecutive unui transport international. La
Sofia, ca si la Bucuresti, nimeni nu stie daca
omologii ministrului francez al transporturilor,
Thierry Mariani, vor da dovada de fermitate
pentru ca acest principiu sa fie respectat. Dintre
cele zece noi state membre integrate in
Uniunea Europeana la data de 1 mai 2004,
Polonia isi taie partea leului din aceste
schimburi, crescandu-si operatiunile de cabotaj
cu 4,5% intre 2008 si 2010. in fapt, cabotajul
este necesar pentru facilitarea fluxurilor
intracomunitare. Dar el a generat o deriva
deranjanta: deturnarea dreptului de stabilire a
intreprinderilor. De vreme ce Bruxelles permite
incalcarea regulilor, liberalizarea fluxurilor pare
o notiune hilara.

Diferentele salariale pot
perturba piata

Autorizatia de cabotaj acordata
transportatorilor romani (si bulgari) de la data
de 1 ianuarie 2012 relanseaza reflectia, globala,
asupra starii pietei interne de transport rutier
de marfa din Europa. ,,Ce ne preocupa cel mai
mult sunt distorsiunile de concurenta legate de
aplicarea diferitelor texte de acces pe piata, de

acces la profesie, fara a lua in considerare
dezechilibrele sociale si fiscale“, a declarat
Florence Berthelot, secretar general al FNTR.
»Cum ar putea aceste reguli diferite sa fie
armonizate in interiorul UE?%

Subiectul face obiectul celei mai mari atentii
din partea Bruxelles-ului, de vreme ce un grup
de specialisti (high level group) se ocupa de
aceasta chestiune si trebuie sa prezinte in luna
mai un raport comisarului european pe
probleme de transport, Siim Kallas. in prezent,
nimeni nu stie daca si cabotajul romanilor si
bulgarilor va aduce atingeri pavilioanelor
franceze, germane si italiene in 2012.
»Cabotajul este un instrument de facilitare a
transportului international. Acesta permite
intreprinderilor sa nu mai circule la gol si sa
incarce pentru optimizarea returului unui traseu
international“, a spus responsabilul. ,,Problema
este ca din cauza criteriilor juridice impuse, ne
trezim cu o deturnare a dreptului de stabilire,
adica pentru intreprinderile care se stabilesc in
tara A, pentru a-si face piata intr-o tara B.
Aceasta deriva nu a fost niciodata obiectul
cabotajului.” in contextul raportului mentionat,
daca institutiile europene decid liberalizarea
cabotajului pe termen mediu (in 2014 sau
dupa), ele vor trebui sa se justifice si sa explice
de ce un transportator are obligatia de a se
inregistra intr-o tara pentru a lucra intr-o alta.
Reflectiile privind diferentele salariale vor fi la
ordinea zilei in 2012!

Louis GUARINO
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Dinamica sub control

Full services
Dealeri

ROMTRAILER SERVICE SRL
ATP EXODUS SRL www.atp-exodus.ro ATP Exodus & CO SRL
CEFINROMANIASRL ~ www.cefin.com IRASA
AUTONETIMPORTSRL ~ www.autonet.ro EGLIA SRL
KIPAROMANIASRL  www.kiparomania.ro DARAMEC SRL
KB TRADING SRL www.knor-bremse.ro GKW AUTO SRL

MANOLO SRL

VOLANUL SA

TEHNICOM SRL
P CAMRTUCK SERV SRL

artener TOPAUTO SRL

FOMCO 2006 SRL
PRO-TECHLKWSRL ~ www.pro-tech.ro VIOTRANS GRUP SRL

INT:TRANSPORTE POPOVICI SRL

LABELL SRL

EUROSPEED SRL
Knorr-Bremse Fékrendszerek Kft. MHS CLUJ TRUCK&BUS SRL
Branch Office Romania MHS BRASOV TRUCK&BUS SRL
520077 . Gheorghe, jud. Covasna, str.Lt. Paus David nr 9 ROLEX SRL
Tel./Fax: 0040 267 351 048 bil: 0040 722 267 761 MIRGOCIMERS
wwwknorr-bremsecvs.com knor-bremse.com ROMPACSRL

Nu este loc
pentru greseli

Numarul mare de camioane ro-
manesti care opereaza in Vest ridica
o problema mai veche: sunt trans-
portatorii romani ,vanati“ de auto-
ritatile de control?

»Nu am simtit ca firmele Est
europene sunt vanate in afara,
singurul avantaj al strainilor ar
putea fi cunoasterea limbii si se
pot intelege altfel cu autoritatile.
Oricum, strainii sunt mai nationa-
listi de felul lor si mai trebuie sa
trimita niste masini in service-uri,
acest curent fiind mai prezent in
Austria si Franta“, a declarat lon
Lixandru, proprietar ITIA.

In orice caz, este evident faptul
ca pentru transportul comunitar este
de preferat sa fie utilizata o flota
cat mai noua de camioane si, in ori-
ce caz, impecabila din punct de ve-
dere tehnic, iar la acest capitol par-
cul romanesc a ramas putin in urma.

»Pe activitatea casei de expe-
ditii, s-a intamplat sa avem cami-
oane refuzate laincarcare din cau-
za semiremorcilor, pentru ca nu
prezentau siguranta. Parerea mea
este ca firmele roménesti au cam
ramas in urma cu innoirea flotelor,
a completat Marius Catrinoiu,
director comercial Marvi Logistic.

Chiar daca marja de profit este
mai ridicata in Vest, transportatorii
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Commercial Vehicle Systems

Trailer services

tel. fax tel.
Bucuresti/Sibiu 0040214443575 0040.21.44435.80 CEFIN ROMANIA SRL Bucuresti/Timisoara ~ 0040.21.202.60.30
Baia Mare 0040362.805.695  0040.362.274.277 INTERACTIV SERVICE SRL Bragadiru 0040.21.448.01.16
Campina 0040244333661 0040.244.336.025 HENIU SA Bistrita 0040.263.234.243
Albalulia-Santimbru ~ 0040.258.842.512  0040.258.833.052 EURO DEALER PARTS SRL Ciorogarla-lifov 0040.21352.19.17
Sofonea - Arad 0040257216944 0040.257.216.943 NERTRANS SRL Galati 0040.236.470.772
Miercurea Ciuc 0040.266.310.582  0040.266.310.582 CARGO TRUCK SRL Bucuresti, sector 6 0040.21.313.44.02
Arad 0040.257.219.961  0040.257.279.543 CTETRAILERS SRL Ciorogarla-lifov 0040.372.150.800
Arad 0040.257.259.558  0040.257.259.671 EUXIN TRUCK SRL Lazu/Agigea 0040.241.607.700
Martinesti-SatuMare ~ 0040.261.750.942  0040.744.540.117 HOLLEMAN SPECTRANSP:SRL ~ Bucuresti 0040312252052
Bors-Santion 0040.259.406.922  0040.259.406.922 PANAUTO SRL Piatra Neamnti 0040233 233 212
Brasov 0040.368.441.144  0040.368.44.1144 ALEX INTERNATIONAL Mihailestidlfov 0040 246 278355
(ristesti - Tg.Mures 0040.265318.008  0040.265.318.008 TRANSPORT ‘94 SRL -
Targoviste 0040245211174 0040245211174 TRANSPOL SRL Timisoara ™™ 0040.256.282.529
StGheorghe 0040.267.312.988  0040.267.312.930 DUMATRUCKS SRL Braniste-Craiova 0040.372.183.230
Brasov 0040.268.325.279  0040.268.325.279
Suceava 0040.230.526924 0040230526690
Floresti - Cluj 0040264333900 0040264333929
Brasov 0040.268.475.800 0040 268 406 225
Suceava 0040.230.520831  0040.230.520.831
Satu Mare 0040261715578 0040.261.715.578 KNORR-BREMSE
Oradea 0040.259.412.299  0040.259.412.299

Cabotaj cu masura

Cabotajul efectuat de un autovehicul inmatriculat pe teritoriul unui stat
UE este clar definit de prevederile art. 8 al Regulamentul (CE) nr.
1072/2009.

in rest, cabotajul este reglementat de acordurile rutiere bilaterale si, in
general, este interzis.

Noua procedura de derulare a cabotajului mentionata de Regulamentul
amintit este o procedura complet noua. Daca pana la intrarea in
vigoare a acestui Regulament, numarul operatiunilor de cabotaj era
nelimitat (conform Regulamentului (CEE) nr. 3118/93), noul regulament
reglementeaza operatiunile respective astfel:

- in cazul in care intra cu incarcatura pe teritoriul statului de destinatie,
intr-un transport international, poate pana la trei operatiuni de cabotaj,
intr-o perioada de 7 zile de la ultima descarcare pe teritoriul statului
respectiv;

- in cazul in care intra fara incarcatura, poate efectua o singura
operatiune de cabotaj in termen de trei zile de la intrarea fara
incarcatura pe teritoriul statului respectiv.

Este important ca, in cazul efectuarii operatiunilor de cabotaj pe
teritoriul unui stat comunitar, conducatorul auto sa aiba la bord
documentele care sa ateste intrarea cu incarcatura, pe teritoriul statului
respectiv, asa cum sunt precizate la art. 8 din Regulamentul amintit.

in cazul unei operatiuni de cabotaj, este obligatoriu sa fie respectata
legislatia nationala din tara respectiva.

romani trebuie sa continue efortu-
rile si investitiile in directia unui
control cat mai precis al costurilor,
mai ales ca turbulentele economi-
ce inca se fac simtite, ultima de-
butand la finalul anului trecut.

»In decembrie, am avut proble-
me pe anumite relatii, pentru ca
toata lumea se astepta la o cere-
re mare, la un consum mare, dar
nu a fost chiar asa. Chiar a fost prin-

tre putinele dati cand camioanele
au stat cateva zile fara a avea cursa.
in ianuarie, am revenit la normal,
dar, desi toata lumea se astepta,
nu au crescut tarifele. Asta chiar
daca in Italia motorina a ajuns deja
la 1,75 euro/I*, a precizat directorul
comercial Marvi Logistic.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

fax
0040.21.202.60.30
0040.21.448.01.16
0040.263.234.243
0040.21.352.19.17
0040.236.317.887
0040.21.313.44.02
0040.372.150.815
0040.241.607.706
0040.31.225.20.57
0040233233216

0040.246.278.357

0040.256.212.061
0040.372.183.211
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Transportatorul polonez,
un cabotor foarte obraznic

Transportatorul polonez este cel mai important cabotor
european, iar intreprinderile dau dovada de imaginatie in
privinta remuneratiei soferilor. Ancheta Comitetului
National Rutier Francez (CNR) confirma cresterea
wtigrului‘“ Uniunii Europene.

ste o realitate. De la ade-
rarea sa la Uniunea Eu-
ropeana, la 1 mai 2004,
Polonia nu a incetat sa
progreseze in domeniul
transportului rutier de marfa. ,,in
2006, la doi ani de la integrare,
operatorul polonez era deja al pa-
trulea transportator rutier, a ara-
tat Florence Berthelot, secretar
general al FNTR si vice-presedinte

al comitetului de legatura din
transporturile franceze de marfa
(CLTM) pe langa IRU, la Bruxelles.
Pentru anul 2010, ultimul studiu
Eurostat situeaza Polonia pe locul
doi la nivel european, cu 210.846
milioane de tkm, ceea ce mar-
cheaza o crestere cu 16,7% in
comparatie cu 2009. Transportul
national a crescut cu 8,8%, iar cel
international cu 23%. Pavilionul

german isi adjudeca partea leului
cu 313.104 milioane tkm, dar,
comparativ cu 2009, transportul
rutier german n-a crescut decat
cu 1,8%.

Pentru a rafina analiza si pen-
tru a descifra atuurile Poloniei,
Comitetul National Rutier a reali-
zat o ancheta in 2011.

»Dincolo de necesara recupe-
rare din domeniul salariilor sofe-
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rilor, ancheta noastra dezvaluie
faptul ca Polonia ofera privilegii
cu prioritate propriilor transpor-
tatori si incepe sa investeasca in
Ucraina si Rusia“, subliniaza Anil
Ugurlu, insarcinat cu studii inter-
nationale la CNR. ,,0 mare parte
a evolutiei transportului rutier de
marfa este legata de international.
in cadrul intreprinderilor, numarul
vehiculelor a crescut enorm. Este
un pavilion extraordinar de dina-
mic.“

Aceasta politica se regaseste
evident si in cazul cabotajului.
Intre 2008 si 2010, Polonia se
distinge printr-o crestere a acti-
vitatii sale de cabotaj cu 4,5%. Ea
depaseste, astfel, pavilioanele
olandez, luxemburghez, german
si spaniol, care au ocupat multa
vreme primele locuri din clasa-
ment.
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Salariile: un model
creativ

Dincolo de aceasta ofensiva
la international, dinamismul trans-
portatorilor polonezi nu lipseste
nici in cazul politicii privind remu-
nerarea soferilor. ,,Polonezii sunt
campionii imaginatiei din acest
domeniu®, estimeaza Anil Ugurlu.
In fapt, pe statele de plata ale so-
ferilor, salariul fix este superior
salariului polonez minim pe eco-
nomie si se apropie de 300/400
EUR pe luna. Totusi, orele supli-
mentare sunt remunerate sub for-
ma de cheltuieli de calatorie. Un
an bun sau rau, soferii primesc
un salariu care oscileaza intre
1.400-1500 euro. Cum se poate
interpreta acest rezultat?

»in realitate, orele suplimentare
nu apar niciodata pe fluturasul de
salariu®, subliniaza responsabilul
cu studiile internationale. ,In
schimb, un sofer polonez care cir-
cula o zi in Franta va primi aproa-
pe 45 euro sub forma de cheltuieli
de deplasare (diurna).“

In afara de salariul fix stabilit la
300/400 euro si la care taxele re-
prezinta 18,48%, salariatii primesc
in 60% din cazuri o suma legata
de kilometrajul parcurs, cam de 9
eurocenti pe kilometru. in masura
in care soferul efectueaza in medie
12.000 km pe luna, va atinge suma
de 1.080 EUR. in plus, in 25% din
cazuri, soferil primesc un procentaj
legat de pretul de transport al
cursei pe care o efectueaza. In me-
die, este vorba despre echivalentul
a 8-10% din factura transportului.
»yAceasta suma este asimilata unei
cheltuieli de deplasare pe statul
de plata“, remarca Anil Ugurlu. ,In

contrapartida, riscul asumat de
catre intreprindere este impartit cu
salariatul.“ In rest, soferul poate
primi o suma forfetara calculata in
functie de tara tranzitata. Pentru
fiecare stat traversat, suma forfe-
tara este determinata de angajator.

Transportul rutier polonez a
creat inevitabil conditiile unei dis-
torsiuni de concurenta cu princi-
palele tari europene. Diferentele
de competitivitate cu Germania,
Franta si Italia nu pot decat sa
creasca pe termen scurt si mediu.
Pare dificil sa domolesti ,,tigrul*
Uniunii Europene fara sa alterezi
recuperarile legate de salarii in
conexiune cu armonizarea de
ordin social.

Intr-un discurs recent, Thierry
Mariani, ministrul francez al Trans-
porturilor, a reamintit termenii
dezbaterii. ,In stadiul actual al
reglementarilor europene, nu
exista conditiile unei libere con-
curente loiale si nedistorsionate®,
a aratat el. ,,Acesta este motivul
pentru care am sesizat Comisarul
European Siim Kalas pentru a-i
indica faptul ca, fara un minimum
de armonizare prealabila a condi-
tiilor sociale de exercitare a pro-
fesiei, toate noile etape ale des-
chiderii cabotajului nu vor fi
acceptabile. Prezenta autoritatilor
franceze la Bruxelles va fi deter-
minanta la inceputul acestui an
pentru a apara cu vigoare aceasta
pozitie.“ lar Anil Ugurlu adauga:
nFara instaurarea unui veritabil
salariu minim pe economie euro-
pean, vor exista intotdeauna ine-
galitati sociale in stil polonez.“
Cine are urechi de auzit...

Louis GUARINO




Bulgaria

Va fi transportul
rutier bulgar mai
ofensiv in sanul UE
in 20127 Ca tendinta,
fluxurile de
transport intern se
vor contracta, dar

ataca piata

europeana

Cei mai mari 5 transportatori bulgari

- PIMK (600 vehicule)

- Filialele Willy Betz: Meridian (320 vehicule) si SOMAT (200

vehicule)

- Petko Angelov BG (180 vehicule)

- Logis Trans (100 vehicule)

cabotajul

intreprinderilor din transporturile interne si 75% nale de transport rutier, dar, in
bulgare pare sa din fluxurile internationale. Inter- practica, nu exista o buna coor-
progreseze. modalitatea, in special transportul donare intre ele si rareori lucreaza

ransportul rutier bulgar

(intern si international)

inregistreaza un progres,

care este mai semnifi-

cativ in numarul de curse
efectuate mai degraba decat in
tonele-kilometru transportate.
Motivul principal este ca, pentru
prima data dupa o decada, expor-
turile si importurile se afla in echi-
libru. Optimizarea fluxurilor este
consecinta unei utilizari mai
eficiente a mijloacelor de trans-
port, dar si a unei reduceri a curse-
lor la gol. in paralel, trebuie su-
bliniat ca aproape 15-20% din
vehiculele care poseda o licenta
comunitara de transport interna-

teptat ca acest lucru sa ia amploa-

fiturilor, din cauza unei oferte

combinat sosea/cale ferata, este
aproape inexistenta. De altfel,
primul terminal intermodal bulgar
a fost dat in folosinta in toamna
anului 2011, la gara feroviara
Yana.

in acest context, politica minis-
trului bulgar al Transporturilor,
Ivaylo Moskovski, se limiteaza la
inspectia tehnica a flotelor, la con-
trolul intreprinderilor si al soferilor
in privinta regulamentelor sociale
europene privind timpii de condu-
cere si odihna. Controalele sunt
efectuate de administratia cen-
trala in transporturi, care dispune
de unitati de control repartizate
in teritoriu.

Remarcabil, exista nu mai
putin de 25 organizatii profesio-

in aceeasi directie pentru apararea
intereselor transportatorilor.

In acest context, deschiderea
catre cabotaj de la 1 ianuarie
2012 poate reprezenta o opor-
tunitate pentru operatorii bulgari?

in masura in care distantele
de parcurs sunt scurte si preturile
de transport nu foarte ridicate,
administratia centrala franceza
din transporturi nu anticipeaza o
rata de cabotaj crescuta din par-
tea pavilioanelor altor tari precum
Bulgaria. In paralel, este aproape
sigur ca rata de cabotaj a intre-
prinderilor bulgare in Germania,
Franta, Spania si Italia va creste
de facto.

Ljubomir BADJEVA

tional efectueaza, de fapt, opera- :e i““epta':d _‘f‘l’) 2|°1_2’ det °ét“d sup;rio?r;aa;cereriirttie_tlransrt)_ort. Evolutia inmatricularilor de vehicule grele de gama medie
tiuni de transport intracomunitar ransportatorii bulgari sunt auto- e piata transporturilor rutiere - - N _ N .
in Germania Slanda Franta Spa-’ rizati sa caboteze cu respectarea bulgare, exista cinci mari intre- si mare in perioada 2001-2010 in Bulgaria
nia. aceste date nefiind fn:'egis- politicii de trei operatiuniin sapte  prinderi (vezi caseta), pe langa Marca/an 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 Total
trat’e in datele oficiale ale Insti- Zile. care exista o multitudine de intre- Astra 0 0 0 0 0 24 24 7 0 0 55
tutului bulgar de Statistica. prinderi mici, care isi adjudeca o Avia 0 0 0 0 3 3 2 1 3 2 14
Economia bulgara este pena- +14% in 2011 cota de 70% din transportul rutier BMC 0 0 0 0 35 20 10 4 4 0 73
lizata de recesiune, de scaderea . de marfa, fapt care tinde sa ge- Bucher 0 0 0 0 0 0 0o 30 0 0o 30
roductiei si a consumului, de In 2011, conform datelor pro-  nereze dumping.
P a somaiului si y vizorii ale Institutului bulgar de Conform statisticilor oficiale, la DAF 12 19 21 34 26 72 216 344 76 72 892
cresterea somaijului si de reduce- L > . y )
rea investitiilor companiilor si a Statistica, volumul total de marfa 31 decembrie 2011, existau 4.400 Ford Cargo 0 0 0 0 0 61 94 0 1 5 161
puterii de cumpérare a populatiei. transportata rutier a crescut cu intreprinderi dedicate pietei interne, Hyundai 0 0 0 0 11 1 0 0 0 0 12
In transportul rutier, contractia 14% comparativ cu 2010. Inpara-  cu o flota totala de 19.200 vehi- Isuzu 0 0 20 4 17 19 9 9 2 0 80
pietei nationale a fost compen- :,i'iut:‘gfc:’r“'; zzt‘r’egﬁcf;::;eﬁoa g::?;:j“n{’:;ﬁg; z-gg‘:)g‘:r::;ﬁg:'t'l‘;l Iveco 103 194 138 160 179 300 600 644 110 123 2551
sata de international. Este de as- ; )
’ ’ international, cu o flots de 56.800 Kamaz 0 4 2 39 75 101 18 24 18 0 300
vehicule. in fine, 70% dintre intre- MAZ 0 O 47 49 62 86 38 63 8 5 358
Taxe rutiere pentru transportatorii prinderi detin intre 5 si 10 vehicule; MAN 27 58 60 114 158 249 426 474 124 86 1.776
europeni care intra in Bulgaria 25;:/0 e:(plosat/ea:é mai putin de 5 Mercedes-Benz 36 281 229 209 265 784 983 881 264 377 4.309
vehicule; 5% din transportatori " i chi
(Tarife 2012 adaptate in functie de norma detin ma’i mult de 10 vehicule si Mitsubishi Fuso 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 4
’ y Renault 23 25 20 27 30 67 15 0 35 133 375
EURDO si durata tranzitului) efectueazad 40% din operatiunile -
o . Scania 76 84 53 50 83 142 275 279 110 145 1.297
. | de transport pe teritoriul national.
Vehicule EURO O, 1, 2 7 EUR/zi Steyr 0 ) 0 0 10 ) 0 0 0 0 10
Vehicule EURO 0, 1, 2 38 EUR/saptamana Predominanta Volvo 56 61 66 71 88 254 610 650 69 72 1.997
Vehicule EURO 0, 1, 2 _ 110 EUR/luna modului rutier Total 333 726 675 757 1.042 2.187 3.320 3.410 824 1.02014.294
Vehicule EURO 3, 4, 5, EEV si peste 7 EUR/zi - L . Top 5 al constructorilor dupia numarul de vehicule inmatriculate este:
Vehicule EURO 3, 4, 5, EEV si peste 30 EUR/saptamana . In Ca:rt"' d'fe"rtte'IOr ;‘_‘0‘{“_’; de Mercedes-Benz (4.309), Iveco (2.551), Volvo (1.997), MAN (1.776) si Scania (1.297).
- - < ransport, transportul rutier isi taie ! o
Vehicule EURO 3, 4, 5, EEV si peste 85 EUR/Iuna partea leului, adjudecandu-si 90% Sursa: Kamioni
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European Transport Company
of the Year 2012 - prima etapa

Prima faza a concursului international European

Transport Company of the Year 2012 este in
plina desfasurare. Finalistii vor fi cunoscuti
pana la sfarsitul lunii februarie.

osarele candidatilor au

fost trimise juriului for-

mat din specialisti in

transporturi si repre-

zentanti ai presei de
specialitate din Europa: Luxem-
burg, Grecia, Marea Britanie, Fran-
ta, Republica Ceha, Bulgaria, Bel-
gia, Germania, Ungaria, Irlanda,
Polonia, Portugalia, Romania, Slo-
vacia, Olanda, Turcia, Spania. A-
mintim faptul ca Romania este re-
prezentata in juriu de catre revista
Ziua Cargo.

Candidatii

Schimbarea datei de organi-
zare a concursului european a fa-
cut ca in Romania sa aiba loc
doua concursuri nationale Roma-
nian Transport Company of the
Year (RTCY). Astfel, la aceasta
editie a concursului international,
vom avea din partea tarii noastre
doi candidati: Com Divers Auto
Ro (castigatoare a RTCY 2010) si
edy International Spedition (de-
tinatoarea titlului RTCY 2011).

Pe langa companiile roma-
nesti, la aceasta editie a concur-
sului european, vor mai participa:
Kimor, Snel Logistic Solutions,
Transportes Pascoal, Matra Trans-
port, Reynolds Logistics, Mas-
zo ski Logistic, Tanktransport
Thys, Raben Group.

Dintre aceste companii, sase
vor fi selectate pentru a intra in
finala.

Ajunsa la a treia editie, Euro-
pean Transport Company of the
Year, competitie lansata in 2009,
a fost creata pentru a prezenta
cele mai interesante studii de caz
din transporturile rutiere europe-
ne, pentru a explica eforturile de-
puse de catre transportatori in
activitatea lor si pentru a promova
cele mai bune practici din acest
sector.

Candidatii trebuie sa comple-
teze un dosar, pe baza caruia sunt

evaluati pe mai multe capitole:
CRM (gestionarea relatiei cu
clientul), managementul flotei, re-
surse umane, siguranta, IT si Cor-
porate Social Responsibility.
Companiile participante trebuie
sa opereze in cel putin una dintre
tarile europene.

La precedenta editie a Euro-
pean Transport Company of the
Year, candidatul Romaniei, Inter-
national Lazar Company, a obtinut
locul al treilea.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

februarie 2012




larna mai grea fara
0 strategie clara

Cea mai grea iarna din ultimii 25 de ani a venit in mai
multe valuri succesive de viscol si ninsori, separate de
ger extrem, ce au tinut paralizata timp de trei saptamani
jumatatea de sud a tarii si, implicit, transporturile de
marfa si de persoane. lar autoritatile...

omunicarea defectuoasa,
deciziile luate cu intar-
Ziere, lipsa unei strategii
adaptate la situatia reala
si chiar lipsa unor utilaje
adecvate sunt cateva dintre as-
pectele care au facut ca o situatie
dificila sa devina mult mai grea.
Si astfel, in loc sa ne luptam
pentru respectarea unei prioritati
firesti, aceea de a mentine dru-
murile practicabile, s-a ajuns la
situatii disperate in care singurul
lucru care mai conta era salvarea
de vieti omenesti.
lar pentru ca in Romania este
perfect posibil sa avem asemenea
ierni si pentru ca nu este prima
data cand oamenii raman blocati,
inzapeziti pe drumuri, ne astep-
tam ca autoritatile sa dezvolte
strategii eficiente de deszapezire.
Trebuie sa fim constienti ca
acolo unde zapada a atins 2 m
sau chiar mai mult este normal sa

apara blocaje, dar, chiar si in aces-
te cazuri, ar trebui sa se stie cum,
cine si in ce mod trebuie sa
intervina.

Armata a salvat
situatia

Daca la primele zapezi cazute,
in 25 - 28 ianuarie, mai aveau o
scuza, aceea ca au fost luate pe
nepregatite, la cea de-a doua
runda de ninsori viscolite, aveau
inclusiv atentionarea Cod Porto-
caliu de fenomene meteo pericu-
loase. Ce au facut Ministerul
Transporturilor si CNADNR? Au
inchis drumurile.

La prima rabufnire a iernii, dru-
murile au fost blocate de sute de
autovehicule inzapezite.

Trei zile au muncit militarii si
jandarmii sa scoata masinile de
sub nameti. Tehnica armata s-a
folosit si pe autostrazi, la desza-

pezirea camioanelor. A1 Bucu-
resti-Pitesti este, de regula, mai
putin afectata de ninsorile visco-
lite, intrucat are si portiuni de
padure, care mai protejeaza caro-
sabilul de troiene. Insa Autostrada
Soarelui este in plin camp, expusa
nametilor stocati de vant pana la
2-3 metri.

»Putea fi mai bine in materie
de comunicare, informare vizavi
de patronate, care pot informa
mult mai bine membrii decat o
pot face autoritatile. Au existat
discrepante intre ceea ce comu-
nica politia si ceea ce comunica
ARRin ceea ce priveste transpor-
tul de pasageri. In zona Suceava,
a fost o informatie ca un drum s-a
deschis, un autocar a plecat si, in
momentul in care a ajuns acolo,
a constatat ca drumul era inchis.
Noi am solicitat ministerului sa
plece informari oficiale in directia
autogarilor din partea ARR, astfel
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incat, in mod oficial, sa aiba si
transportatorii o acoperire pentru
neefectuarea unor curse. Cel mai
important ar fi ca nu vor mai pleca
din autogara cursele si nu vor mai
ramane masinile cu pasageri
inzapezite“, a aratat Augustin
Hagiu, presedinte FORT.
Evident, scuza pentru slaba
interventie a firmelor de desza-
pezire a fost viscolul. insa nimeni
nu stie mai bine decat soferii su-
telor de TIR-uri ramasi in cabine
timp de 4 sau 5 zile ca n-au vazut
»picior® de utilaj. Armata da, cand
a venit cu transportoarele blindate
sa curete carosabilul, s-a vazut
imediat: coloana de autotrenuri
de pe A1 a fost urnita in cateva
ore, iar pe A2 a fost nevoie, e
drept, de o zi jumate, insa tot mili-
tarii au facut lucrurile posibile.
Din pacate, firmele care au
contract cu CNADNR pentru des-

zapezirea drumurilor au fost depa-
site de situatia creata.

,in afara, in tari precum Franta
sau Austria, unde sunt zone cu mul-
ta zapada, se circula foarte bine.
Asta pentru ca la ei drumurile sunt
impartite pe segmente de 15-30
km pe care opereaza 1-2 utilaje,
care fac dus-intors acest drum in
permanenta, cu 50-80 km/h si reu-
sesc sa tina circulatia deschisa. La
noi, se scot utilajele pentru impresia
artistica, se vede pe ele ca n-au
fost puse la treaba. Merg, consuma
motorina, dar nu circula cu lama
jos. Si cu centura Bucurestiului este
aceeasi poveste: au fost blocaje in
2-3 puncte, nu s-a blocat toata, iar
daca ar fi fost impartita in seg-
mente, nu s-ar fi ajuns la nici o
blocare“, a aratat Radu Dinescu,
secretar general UNTRR.

Ministerul de Interne si-a epui-
zat stocurile de carburanti in

Augustin Hagiu, presedinte FORT:

»Nu pot sa nu remarc utilizarea incorecta a utilajelor de deszapezire
si a materialelor antiderapante. Am sesizat ca nu se imprastie destul
material antiderapant si am cerut imprastierea de mai muilt; pentru
zonele unde zapada este viscolita, am cerut interventia frezelor,
pentru ca o simpla lama nu face fata. Mi s-a comunicat ca, in
perioada de viscol, nu se intervine pentru ca ar fi inutil, dar, din
punctul meu de vedere, aceasta este o teza falsa, care nu poate sub

cum au fost la noi.“
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nici o forma sa justifice contractele de deszapezire, acestea din
urma fiind facute pentru conditii normale de iarna, nu deosebite, asa

misiunile de salvare si de desza-
pezire ale Jandarmeriei, dar si pe
traseele facute de Politia Rutiera
la escortarea TIR-urilor de pe Cen-
tura Capitalei pe DN 5 pana la
Vama Giurgiu, de pe DN1 Ploiesti-
Bucuresti pana la Centura sau la
scoaterea autotrenurilor de pe
Autostrada Bucuresti-Pitesti si
Autostrada Soarelui.

Dar aceste operatiuni s-au fa-
cut dupa ce soferii de TIR pareau
uitati, dupa 3-4 zile pe Centura Bu-
curesti, drumurile nationale si cele
doua autostrazi. lar in acel prim val
de ninsori inca nu fusesera inchise
punctele de trecere a frontierei cu
Bulgaria. Abia dupa instalarea ge-
rului si a emiterii atentionarii Cod
Portocaliu de fenomene peri-
culoase - lapovita, ploaie inghetata
si polei - au fost inchise vamile.

Al doilea val, cu

reprezentant al

patronatelor in

Comandamentul de

iarna

Al doilea val de ninsori a lovit
si mai puternic, dar, de data aceas-
ta, inchiderea drumurilor s-a facut
total in 7 judete si pe aproape trei




sferturi din restul judetelor situate
in sudul si sud-estul tarii. Astfel,
prima transa de cateva zeci de
drumuri au fost blocate incepand
de vineri, 3 februarie, iar ,,varful*
de 50 de drumuri si ambele auto-
strazi a fost atins duminica, 5
februarie. Pana miercuri, 7 februa-
rie, jumatatea de sud a tarii a ra-
mas paralizata. Ulterior, CNADNR
a inceput deschiderea drumurilor
scontrolat“, adica impunand
restrictii de tonaj pentru camioa-
nele de marfa.

»Participantii la trafic din
Romania au avut parte de cea mai
proasta interventie a autoritatilor
din ultimii 20 de ani. In schimbul
rovinietei platite, cetateni
portatorii primesc justificari pue-
rile si drumuri inchise. Se pare ca
drumurile inchise nejustificat nu
pot fi redate circulatiei decat cu
amenintari din partea transporta-
torilor si, la presiune, sunt brusc
pregatite pentru circulatie. Utila-
jele de deszapezire au lipsit in
continuare, iar stocurile de sare
si nisip anuntate cu mare tam-tam
de Ministerul Transporturilor sunt,
de fapt, in exploatare, justifican-
du-se astfel coloanele de zeci de
basculante ce zilnic fac coada la
salina pentru aprovizionarea cu
sare“, a declarat Augustin Hagiu.

Comandamentul de larna al-
catuit din responsabili din minister
si CNADNR a anuntat zilnic faptul
ca 2.000 de utilaje de deszapezire
imprastie sare si nisip, non-stop.

In plus, a fost acceptat in
Comandamentul de iarna de la

Radu Dinescu,
secretar general
UNTRR:

psLumea nu ar avea o problema cu
autoritatile daca ar vedea ca totul
este bine coordonat in aceasta
activitate, ca s-a facut tot ce se
putea dar, pur si simplu, natura a

invins. Din pacate insa, nu a existat
o buna coordonare intre autoritati,

Ministerul de Interne, Educatiei,
Sanatatii si Transporturilor. Atunci
cand cei de la INMH emit o
atentionare, ar trebui sa existe o
procedura foarte bine definita
pentru fiecare atentionare, fiecare
dintre aceste autoritati sa aiba un
reprezentant desemnat, lucrurile

sa functioneze automat, sa nu mai

apara primul ministru cu o
abordare reactiva, la trei zile dupa
ce s-a intamplat fenomenul si sa

incerce sa descurce itele pentru ca

cei de sub el nu au fost in stare,

desi fiecare avea un comandament

in subordine.*

MTI un reprezentant al patrona-
telor din transporturi, pentru o
mai buna comunicare privind si-
tuatia drumurilor. Oricum, in con-
ditiile in care toate drumurile au
fost inchise, nu s-a putut comu-
nica decat acest lucru.
ywLicitatiile se castiga de firme
care spun ca au nu-stiu-cate uti-
laje, dar nu merg toate. Este cain
bancul acela... Trebuia sa ma
intrebi daca am masina care mer-
ge, nu daca am masina. Altele
functioneaza, dar necorespunza-
tor, adica ori nu pun antiderapant
in spate, ori merg, dupa ultimul
trend, cu lama la 10-15 cm ridi-
cata“, a afirmat Radu Dinescu.

Parazapezi-
fantoma

Fostul ministru al Transportu-
rilor a motivat lipsa parazapezilor
de pe drumurile nationale cele
mai expuse viscolului prin faptul
ca anul acesta s-au dublat sirurile
amplasate pe cele doua auto-
strazi. Totodata, ea a spus ca se
va renunta la acest sistem de pro-
tectie a drumurilor, urmand ca, de
anul acesta, sa fie plantate de-a
lungul drumurilor perdelele fores-
tiere crescute in pepinierele Mi-
nisterului Mediului si Padurilor.
Cum, insa, pentru aceasta opera-
tiune este nevoie de acordul scris
al proprietarilor fasiei de teren ce
urmeaza a fi expropriata, va mai
curge multa apa la moara pana
cand se va trece la sadirea po-
misorilor.

Meteorologii prognozeaza un
februarie excesiv de geros si cu
zapezi si viscol in toata Europa,
asa cum a fost in 1986, iar trans-
portatorii sunt disperati, dupa ce
au inregistrat deja pierderi de 80
de milioane de euro in aceste
saptamani de intemperii. Si
exporturile sunt afectate, fiecare
zi de intarziere costand firmele
circa 100 de milioane de euro,
potrivit Asociatiei Nationale a
Importatorilor si Exportatorilor
din Romania.

»FORT solicita in mod public
verificarea urmatoarelor elemente
ce au fost prezentate in mod fals
opiniei publice si tragerea la ras-
pundere a celor ce au dezinformat
masiv in aceasta perioada: verifi-
carea corespondentei dintre can-
titatile de material antiderapant
declarate ca utilizate si facturile
de aprovizionare pentru aceste
materiale (sare, nisip etc); verifi-
carea utilizarii utilajelor in ope-
ratiuni de deszapezire in confor-
mitate cu datele cuprinse in
contractele de deszapezire“, a
spus Augustin Hagiu.

Amintim ca, la mijlocul lunii
februarie, CNADNR incheie noile
contracte de deszapezire pentru
toate regionalele de drumuri, iar
in caietele de sarcini sunt impuse
conditii drastice pentru firmele
care nu isi vor face treaba.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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ISCTR - fata in fata

cu patronatele

Nou infiintatul
organism de
control in
transporturi isi
Ppropune sa
utilizeze tehnici
moderne in
activitatea pe
care o
desfasoara,
mentinand,
totodata, un bun
dialog cu
reprezentantii
transportatorilor.

-

De la stanga la dreapta: Virgiliu Cucliciu - inspector de stat sef ISCTR, Vasile

Stefanescu - presedinte COTAR si Radu Dinescu - secretar general UTRR

stfel, ISCTR (Inspec-

toratul de Stat pentru

Controlul Transportu-

lui Rutier) si doua

dintre patronatele din
transporturi, COTAR (Confederatia
Operatorilor si Transportatorilor
Autorizati din Romania) si UNTRR
(Uniunea Nationala a Transpor-
tatorilor Rutieri din Romania), au
organizat o conferinta de presa
in cadrul careia au prezentat prin-
cipiile ce vor sta la baza functio-
narii ISCTR.

Amintim faptul ca ISCTR a
inceput sa functioneze din data
de 4 decembrie 2011, insa inevi-
tabilele aspecte administrative
(angajari, preluarea bazei mate-
riale de la ARR, RAR si CNADNR
etc) nu au lasat mult timp pentru
control.

Practic, in masura in care va
aparea si actul normativ referitor
la amenzi, de la jumatatea lunii
februarie, ISCTR va putea func-
tiona la capacitate maxima.

Patronatele cer
combaterea
concurentei
neloiale

Prin conferinta organizata la
sediul UNTRR, s-a dorit sa se arate
preocuparea organismului nou
creat pentru aplicarea unor bune
practici preluate din tari europene
mai dezvoltate pe acest segment,
precum si pentru dialogul cu
asociatiile patronale si presa.

»ISCTR a colaborat cu UNTRR
si COTAR pentru cresterea efi-

Radu Dinescu,
secretar general UNTRR:

’ Normalitatea a devenit un lux in Romania. incercam sa
imbunatatim situatia actuala, fiind constienti ca nu poti trece
dintr-o data de la negru la alb. Ne uitam cu interes la tehnologiile
moderne pe care ISCTR isi propune sa le integreze - urmarire prin
camere, cantarire dinamica etc. Astfel, anumite procese pot fi
automatizate, eliminand posibile interpretari subiective ale

factorului uman.*

cientei controalelor. Vrem sa eli-
minam zona «gri» si de aceea ne
dorim sa se creeze proceduri
clare, cunoscute atat de transpor-
tatori, cat si de autoritati si astfel
sa nu mai fie loc de interpretari.
Vor fi, de exemplu, specificate do-
cumentele pe care trebuie sa le
detina soferul, orice alt document
neputand sa fie solicitat in cazul
controlului. Abuzurile vor putea
fi raportate“, a precizat Radu Di-
nescu, secretar general UNTRR.
Practic, obiectivul principal al
patronatelor este legat de asigu-
rarea unui cadru concurential co-
rect pe piata de transport.
»Reprezentantii statului trebu-
ie sa inteleaga ca este nevoie sa
protejeze operatorii de transport
onesti. Plata de taxe si impozite
a acestora se regaseste inclusiv
in salariile inspectorilor de trafic.
De exemplu, este normal sa ne
dorim ca toata lumea sa plateasca
rovinieta. Nu unii sa plateasca,
altii sa aiba buget de spaga, iar
altii sa cumpere facturi false. De
asemenea, unii transportatori
practica tarife de un euro/km si
platesc TVA la stat, altii merg cu
0,90 eurocenti/km, dar nu platesc
TVA. Cine este mai castigat? Au-
toritatea trebuie sa joace rolul
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Virgiliu Cucliciu, inspector de stat sef
ISCTR:

’ Le multumesc patronatelor pentru faptul ca mi-au cerut sa

aplic dur si egal legislatia existenta. Vom controla respectand
in primul rand spiritul legii, dar acolo unde vom constata abateri
repetate ale aceluiasi transportator vom aplica litera legii.*

unui arbitru impartial care sa adu-
ca pe toata lumea pe calea cea
buna“, a aratat Radu Dinescu.

Mai mult decat atat, a fost
readusa in discutie problema con-
trolului transportatorilor straini.

»Sunt numeroase nemultumiri
legate de controlul transportato-
rilor straini care vin in Romania.
Am ajuns in situatia in care sun-
tem dispusi sa premiem lucratorii
CNADNR (pentru ca acestia sunt
la frontiera) exact cu suma cu care
acestia ii amendeaza pe transpor-
tatorii straini. De exemplu, trans-
portatorii turci nu pot realiza legal
curse lordania-Romania si, totusi,
sunt sute de camioane care fac
aceste operatiuni. De asemenea,
avem firme din Ucraina care intra
de 20-30 de ori cu o autorizatie
in Romania“, a explicat secretarul
general UNTRR.

Fara un control eficient asupra
transportatorilor straini, operatorii
romani ar putea rata o sansa im-
portanta - dezvoltarea relatiilor
extracomunitare. Un segment care
ia din ce in ce mai multa amploare.

»Avem incredere ca transporta-
torii romani isi vor consolida pozitia
in aceasta regiune daca vom be-
neficia si de ajutorul autoritatilor.
Trebuie mentionat faptul ca anul
trecut s-au epuizat toate tertele de
Turcia si Rusia, iar CEMT-urile s-au
folosit mai mult decat in alti ani.
Valoarea transporturilor extracomu-
nitare a fost constientizata de tot
mai multi transportatori romani.
Aceasta tendinta trebuie incurajata
de statul roman printr-un control
foarte bun al strainilor, astfel incat
operatorii straini sa isi epuizeze
contingentul de autorizatii si sa
putem negocia suplimentarea
autorizatiilor necesare operatorilor
romani“, a aratat Radu Dinescu.

Coruptia -
principala
problema a
controlului

in mod evident, principala pro-
blema ce sta in calea unui control
eficient este coruptia. Spaga a
devenit pentru prea multi parte
din activitatea de zi cu zi.
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Pentru a reduce acest feno-
men, seful ISCTR doreste sa
utilizeze tehnologiile moderne.

»Dorim eliminarea factorului
uman. Unui calculator nu ii poti
da spaga. In plus, am interzis rela-
tiile la nivel interpersonal intre an-
gajatii ISCTR si transportatori. Nu
voi avea discutii decat cu repre-
zentantii asociatiilor patronale
care pun probleme generale de
piata. Mai mult decat atat, voi a-
corda o mare atentie reclamatiilor
privind incorectitudinea inspec-
torilor ISCTR. Deja investighez
trei cazuri in care este posibil ca
inspectorii sa fi cerut taxa de pro-
tectie. Daca exista dovezi, vor fi
dati afara si li se va deschide do-
sar penal. Ar trebui ca nici trans-
portatorii sa nu mai ofere spaga“,
a declarat Virgiliu Cucliciu, inspec-
tor de stat sef ISCTR.

infiintarea ISCTR este privita
cu speranta si de catre patronate.

»Multi veneau si, in loc sa vor-
beasca de problemele generale
ale pietei si ale patronatelor, se
concentrau pe problemele unor
firme. La ARR, RAR si CNADNR,
fiecare intra pe usa din spate. De
aceea am militat pentru infiintarea
ISCTR", a afirmat Vasile Stefa-
nescu, presedinte COTAR.

Mai mult decat atat...

»In trecut, au mai fost facute
plangeri vizavi de inspectori care
au facut abuzuri. Au fost prezen-
tate dovezi, dar, dupa scurte
perioade de suspendare, respec-
tivii inspectori au fost adusi inapoi.
lar firmele care au facut plangere
au trecut pe o lista neagra“, a
amintit secretarul general UNTRR.

Utilizarea tehnologiilor moder-
ne care sa ajute controlul este cu
atat mai necesara cu cat ISCTR
dispune de un numar mic de in-
spectori.

Seful ISCTR a amintit faptul ca
ARR avea peste 700 de angajati,

fara a mai vorbi despre angajatii
RAR si CNADNR care realizau con-
trol. ,ISCTR are doar 250 de anga-
jati si, in aceste conditii, sistemele
electronice de control devin esen-
tiale. Bugetul de investitii pentru
acest an este de 3-4 milioane de
euro“, a afirmat seful ISCTR.

In plus, acesta crede ca pentru
a aduce ordinea pe piata este ne-
voie de o reglementare stricta,
care sa nu mai poata fi interpre-
tata de nici o instanta si astfel sa
se reduca numarul contestatiilor.

Pe de alta parte, coruptia nu
a ocolit nici partea legislativa.

»Am date certe care atesta ca
anumite reglementari au fost facu-
te pentru a salva firma cuiva. Obiec-
tivul meu este sa aduc normalitatea
in sistem. Pana acum, s-au facut
numai parjoluri. De acum inainte,
trebuie sa ne asiguram ca Romania
dispune de o piata stabila, in care
sa se poata face investitii“, a spus
Virgiliu Cucliciu.

Atentie la timpii
de conducere si
odihna

Desi seful ISCTR a declarat ca
»prioritatea mea nu este sa amen-
dez ci sa rezolv problemele*, sunt
cateva aspecte care pot ingrijora
pe transportatori. Prima este lega-
ta de faptul ca inspectorii ISCTR
vor primi cota parte din amenzi,
iar cea de-a doua: ,Toata lumea
va trebui sa transmita catre ISCTR
inregistrarile aferente tahografe-
lor. Vom verifica cel putin 15%
dintre firme*“, a aratat Virgiliu
Cucliciu.

Pe de alta parte...

»Cerem revizuirea programelor
de transport deoarece, la ora ac-
tuala, sunt imposibil de respectat
timpii de conducere si odihna, iar
ISCTR va amenda toate firmele de
transport persoane. Trebuie gasita
o solutie ca transportatorii de
persoane sa nu fie amendati pana
cand aceasta revizuire nu va avea
loc. in momentul de fata, 80% din
programul de transport nu se poate
respecta“, a declarat Vasile
Stefénescu, presedinte COTAR.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Vasile Stefanescu,
presedinte COTAR:

’ Daca pana la finalul anului nu vom face nimic bun pentru
transportatori, va garantez ca din 2013 nu se va mai face

nimic.*




Economia
romaneasca a fost
sustinuta puternic
de exporturi in anul
2011, cand acestea
au totalizat 45,01
miliarde de euro, in
crestere cu 20,5%,
iar importurile au

urcat cu 16,7% si au
ajuns la 54,73
miliarde euro.

u toate acestea, defi-
citul comercial, de
9,72 miliarde euro, a
fost cu 1 miliard de lei
mai mare, rezultatul fi-
ind pus pe seama unui ritm mai
moderat de crestere a exporturilor
comparativ cu anul anterior.

Exporturile FOB realizate in
anul 2011 au fost de 190,819 mi-
liarde lei (45,016 miliarde euro),
iar importurile CIF au fost de
231,953 miliarde lei (54,739 mi-
liarde euro). Comparativ cu anul
2010, exporturile au crescut cu
21,2% la valori exprimate in lei
(20,5% la valori exprimate in
euro), iar importurile au crescut cu
17,4% la valori exprimate in lei
(16,7% la valori exprimate in
euro), potrivit Institutului National
de Statistica (INS).

Astfel, deficitul comercial a
ajuns la 41,133 miliarde lei (9,722
miliarde euro), mai mare cu 1,008
miliarde lei (188,3 milioane euro)
decat cel inregistrat in 2010.

Valoarea schimburilor intraco-
munitare de bunuri a fost anul tre-

cut de 135,673 miliarde lei
(32,006 miliarde euro) la expe-
dieri si de 168,464 miliarde lei
(39,741 miliarde euro) la introdu-
ceri, reprezentand 71,1% din total
exporturi si 72,6% din total
importuri.

Masinile si
echipamentele de
transport, in top

Ponderi importante in struc-
tura exporturilor si importurilor
au fost detinute, in 2011, de gru-
pele de produse masini si echipa-
mente de transport (41,2% la ex-
port si 34,6% la import) si alte
produse manufacturate (33,4% la
export si respectiv 30,6% la im-
port).

in luna decembrie 2011, con-
form estimarilor preliminare ale
INS, exporturile FOB au insumat
14,176 miliarde lei (3,268 miliar-
de euro), iar importurile CIF au
insumat 18,591 miliarde lei
(4,289 miliarde euro). Comparativ
cu decembrie 2010, exporturile
au crescut cu 0,2% la valori expri-

mate in lei (au scazut cu 0,8% la
valori exprimate in euro), iar im-
porturile au crescut cu 4,7% la
valori exprimate in lei (3,7% la va-
lori exprimate in euro).

Activitatea din comertul inter-
national s-a restrans insa in luna
decembrie fata de noiembrie
2011. Astfel, exporturile din de-
cembrie au scazut cu 20,8% la
valori exprimate in lei (20,6% la
valori exprimate in euro) fata de
noiembrie, iar importurile au sca-
zut cu 15,4% la valori exprimate
in lei (15,1% la valori exprimate
in euro).

Deficitul comercial a fost, in
aceste conditii, de 4,415 miliarde
lei (1,02 miliarde euro), mai mare
cu 793,5 milioane lei (177 milioa-
ne euro) decat cel inregistrat in ul-
tima luna a anului 2010, din cauza
unei cresteri a importurilor de
aproximativ 5%, care a devansat
cresterea de doar 0,2% inregis-
trata de exporturi.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

2011, an record pentru comertul cu China

in anul 2011, conform statisticii vamale chineze, volumul total al
schimburilor comerciale ale Romaniei cu RP Chineza a atins
valoarea de 4.401 milioane USD (in crestere cu 17,1% fata de anul
2010), din care exportul romanesc in RP Chineza a fost de 948
milioane USD, iar importul din RP Chineza de 3.453 milioane USD,
soldul fiind de -2.505 milioane USD. Fata de anul 2010, exportul
romanesc in RP Chineza a crescut cu 25,4%, iar importul romanesc
din RP Chineza a crescut cu 15,0%. in anul 2011, deficitul balantei
comerciale a crescut cu 265 milioane USD, fiind cu 11,1% mai mare

fata de anul 2010.

Conform acestor date, anul 2011 a fost un an record pentru valorile
inregistrate atat la exporturile romanesti pe piata chineza cat si
pentru schimburile bilaterale romano-chineze.
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BursaTransport in 2011

Piata transporturilor spot a crescut cu 22% anul trecut,
pe BursaTransport. La ora actuala, aplicatia este folosita
de peste 12.000 de utilizatori.
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n spiritul transparentei cu
care ne-a obisnuit, Bur-
saTransport ne-a pus la dis-
pozitie date statistice legate
de activitatea desfasurata in
2011. ,,BursaTransport «facuta de
transportatori pentru transporta-
tori» este instrumentul zilnic a
peste 12.000 de firme de trans-
port si expeditie rutiera de marfa,
94% dintre ele romanesti, cu aju-
torul caruia expeditorii isi gasesc
solutii de transport iar transpor-
tatorii isi gasesc marfa de trans-
portat. Spre deosebire de alte
aplicatii de tip burse electronice
de transport, noi aspiram la o anu-
mita pozitie de coagulanti ai bres-
lei transportatorilor, punand la
dispozitie spatiu virtual de inter-
actiune intre cei interesati, creand
unelte de evaluare si cunoastere
a partenerilor de afaceri in trans-
port“, a precizat Dan Cotenescu,
manager BursaTransport.

Evolutia marfurilor
publicate in
BursaTransport

Anul 2011 a adus o crestere
importanta a marfurilor publicate
pe BursaTransport, de 22%. Se
poate observa variatia sezoniera
asemanatoare in cei 2 ani succe-
sivi (2010 si 2011). De asemenea,

Evolutie comparativa a marfurilor pentru ultimii 2 ani

se poate remarca pulsul bun al pie-
tei in 2011 fata de 2010, urmand
pulsul general economic. Totusi,
este de remarcat caderea abrupta
din lunile noiembrie si decembrie
2011, aspect care a facut ca, la
finalul anului trecut, numarul
marfurilor postate sa fie identic cu
cel inregistrat la sfarsitul lui 2010.

Evolutia pietei spot poate oferi
informatii legate de evolutia trans-
porturilor in general, insa trebuie
tinut cont de pozitia pe care
aceasta o ocupa.

»Piata transporturilor spot
este estimata la 10% din piata to-
tala a transportului rutier de marfa.
Ceea ce inseamna, cu alte cuvinte,
ca doar una la fiecare 10 marfuri
transportate ajunge in situatia de
a fi publicata pe burse electronice
de transport“, a explicat Dan
Cotenescu.

Dupa natura activitatii princi-
pale in raport cu BursaTransport,
marfurile au fost publicate de ca-
tre: expeditori - 58%, carausi -
23% si altii 19%. Este de remarcat

Marfuri postate
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consistenta apetitului pentru
intermediere care se manifesta in
randul carausilor. Cele 12.792
companii romanesti care utilizea-
za BursaTransport sunt repartiza-
te astfel: 62% transportatori, 7%
expeditori si 31% altii.

Categoria ,,altii“ inseamna cli-
enti de transport sau altceva (alt-
ceva decat carausi/expeditori/cli-
enti transport).

Incidente de plata

Incidentele de plata sunt sem-
nalate prin declaratii de neincasa-
re a facturilor de transport facute
de catre utilizatorii BursaTransport
si documentate cu contract, fac-
tura si scrisoare CMR.

»Aceste incidente de plata au
fost gandite de catre noi incepand
cu 1998, ca instrument de pro-
tejare a pietei operatorilor de
transport impotriva firmelor ce
platesc cu mare intarziere contra-
valoarea serviciilor de transport
sau nu le platesc deloc. Trei au
fost motivele ce au condus la in-
stituirea acestei liste a rusinii: in
mod nenatural, toate serviciile de
transport rutier de marfa se fac-
tureaza cu scadenta de plata de
pana la 60 de zile, deci serviciul
de transport implica creditare co-
merciala din partea prestatorului;
obiceiul de a muta gaura de la un
prestator la altul in timpul acestui
lung termen pana la scadenta, la
care se mai adauga si durata ex-
trema a procesarii dosarelor in
justitie; valorile mici ale credita-
rilor comerciale (facturile de trans-
port) si dispersia lor, fata de care
nu prea exista sisteme de protec-
tie la neincasare - asigurari de risc
financiar sau instrumente bancare
de garantare a incasarii (de tip
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acreditiv)“, a explicat managerul
BursaTransport.

In timp, lista incidentelor de pla-
ta a devenit un instrument efectiv
de sprijin in recuperarea creantelor
curente de la debitori. ,,Poate cel
mai important aspect obtinut prin
publicarea listei cu incidentele de
plata, cu toate ca este trecut
neobservat de opinia publica a
transportatorilor, este faptul ca
societatea comerciala care a emis
un instrument bancar fara acoperire
este exclusa definitiv de la accesul
la serviciile BursaTransport®, a
completat Dan Cotenescu.

Cu exceptia sfarsitului de an
2011, marcat de o abundenta de
declaratii a catorva firme, care au
produs o crestere pe sfarsit de
an, s-a putut observa ca, o data
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Incidentele de plata declarate in ultimii 2 ani
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cu majorarea economica a anului
2011, incidenta intarzierilor de
plata a scazut. Din punct de
vedere statistic, incidentele de
plata sunt produse de: expeditori
- 549%, carausi - 30%, altii - 16%.

Odata examinata documenta-
rea declaratiei privind incidentul
de plata, administratia Bur-
saTransport atentioneaza socie-
tatea comerciala reclamata asupra
iminentei publicarii unui incident
de plata la adresa ei, in speranta
ca intarzierea de plata nu se pro-
duce din rea credinta, ci din mo-
tive necontrolabile, cum ar fi pro-
priile probleme de incasari.
Publicarea incidentului se produ-
ce la cateva zile de la atentionare,
doar daca firma care a produs
incidentul nu stinge datoria fata
de declarantul incidentului.

De remarcat este faptul ca
84% dintre incidentele de plata
sunt stinse amiabil (fara publi-
care), 3% sunt stinse ulterior pu-
blicarii si doar 14% sunt publicate
si nestinse inca. Incidentele de
plata greveaza scoringul Bur-
saTransport al firmei, inclusiv cele
stinse amiabil, inaintea publicarii.
In plus, exista prevazute masuri de
suspendare.

Amintim ca BursaTransport
este o aplicatie pe internet, admi-
nistrata de firma Dacodasoft.
Dacodasoft este detinuta de gru-
pul editorial Wolters Kluwer, iar
BursaTransport face parte din
WKTS (Wolters Kluwer Transport
Services).

Radu BORCESCU,
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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cu 647 unitati, urmat de Fiat Do-
blo Cargo, cu 545. Demn de re-
marcat este faptul ca, desi exis-
ta variatii interesante in cadrul
topului 5 la comerciale usoare,
toate marcile si modelele men-
tionate au inregistrat cresteri ale
vanzarilor in 2011.

inmatricularile
arata un progres
substantial

Statisticile Directiei Regim
Permise de Conducere si Inma-
triculare a Vehiculelor din cadrul
Ministerului Administratiei si In-
ternelor indica faptul ca anul tre-
cut au fost inmatriculate in total
104.276 vehicule comerciale,
comparativ cu 77.562 in 2010,
marcand un progres de 34,4%.
Dintre acestea, 14.169 unitati au
reprezentat inmatriculari noi
(10.4091in 2010, +36%), 31.655

au fost inmatriculari de ocazie,
prima data (cu 97,2% mai multe
decat in 2010, cand s-au inre-
gistrat 16.046 inmatriculari) si
58.452 inmatriculari de ocazie,
reinmatriculari (51.107 unitati in
2010, +14,37%). Mentionam ca
in aceasta categorie au fost
incluse atat autovehiculele comer-
ciale usoare, cat si grele, autove-
hiculele speciale si cele incom-
plete.

Pe acest vast segment, con-
form datelor Directiei mentionate,
la inmatriculari noi, DAF are 676
unitati (356 anul anterior), Ilveco
- 1.048 (1.053 in 2010), MAN -
815 (430), Mercedes-Benz -
1.603 (1.087), Renault Trucks -
48 (136), Scania - 306 (131) si
Volvo - 491 (282). Reamintim ca
nu poate fi vorba despre o com-
paratie sau realizarea unui top,
deoarece unii dintre constructorii
mentionati au reprezentanti pe

toate segmentele de vehicule, in
timp ce altii sunt specializati
numai pe anumite segmente.

La remorci si semiremorci,
categorie in care am inclus si pe
cele speciale, lente si agricole, au
fost inmatriculate in total 34.134
unitati, comparativ cu 27.446 in
2010, marcand un progres de
24,36%. 8.105 au fost inmatricu-
lari noi (5.571in 2010, +45,48%),
15.223 inmatriculari de ocazie
reinmatriculari (12.549 in 2010,
+21,30%) si 10.806 inmatriculari
de ocazie, prima data (9.326 in
2010, +15,86%).

Pe segmentul semiremorcilor
noi inmatriculate, Schmitz a inre-
gistrat 960 unitati, Krone - 411,
Meiller - 97, Schwarzmiiller - 70,
Wielton - 65 si Kogel 60 de
unitati.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@yahoo.com

februarie 2012




.................................................................................................................... februarie 2012

pasageri. Din punct de vedere teh-
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bel la deja
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nui Citan
xclusa nici
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productie
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specifice
comer-
ale si de
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atribute
z printre
mica, ma-
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in combinatie cu eficienta consu-
mului de cq
scazut de e

patrunde pe piata vehiculelor comerciale usoare, pe
segmentul city van. Modelul care va avea sarcina aceasta
va purta numele de Citan si va fi lansat oficial in partea a
doua a acestui an.

Un a
~n Merc
n cadrul evenimentului des- ocupa locul de la baza gamei co- Noul model va fi oferit intr-o varie- comp
fasurat la Stuttgart, in ,,inima* merciale, ca frate mai mic al mo- tate de carosari si lungimi, de la
Mercedes, la Singelfinden, a delelor Vito/Viano, Sprinter si Vario. vanul clasic, pana la versiunea de Designu
fost dezvaluita publicului cific Merced

ce un aer
randul auto
comerciale
destinatie
De la grilara

schita noului model, acesta
fiind fructul colaborarii perfectate
la finalul anului trecut intre Merce-
des Benz si Renault-Nissan.

Parteneriat cu lui pana la
R I barele de pr

enautt si capota, n
La baza noului Mercedes Citan, ta nici un du

Citan estd
Mercedes-H
chiar si fara

sta deja un vehicul comercial con-
sacrat, Renault Kangoo. Schitele
oferite de catre germani tradeaza
viitoarea utilitara care va fi lansata
oficial la IAA Hanovra, eveniment

programat in toamna acestui an. mis ca nou

Numele Citan este rezultatul com- marca prin
binarii cuvintelor ,city“ si ,titan*, |r3ter|or, ma
iar rolul acestuia va fi acela de a raspund st
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lercedes: enz Citan mai asteapta
1 pic pana va fi ,,dezvelit”

L o

ne-au obisnuit autovehiculele co-
merciale usoare de la Mercedes-
Benz. Citan a fost dezvoltat si
testat conform acelorasi standar-
de ale fratilor mai mari, Merce-
des-Benz Sprinter si Vito, si se
potriveste perfect cu aceste au-
tovehicule din toate punctele de
vedere. Acest lucru se reflecta nu
numai in robustetea noului Citan,
dar si in dinamica si siguranta de
care da dovada, Citan oferind in
aceeasi masura agilitate si
confort, in stilul specific Merce-
des-Benz. Ca si in cazul celorlal-
te modele Mercedes-Benz, sigu-
ranta este o trasatura standard,
cu sistemul ESP ca parte inte-
granta din echipamentul de baza
al tuturor versiunilor. O gama va-
riata de motoare diesel sau pe
benzina, economice si cu emisii
scazute, raspunde oricarei cate-

Individualitate

sporita, gama
variata de servicii

Individualitatea este o trasatura
definitorie a autovehiculelor comer-
ciale usoare de la Mercedes-Benz.
Noul Citan va fi disponibil in variante
furgon, pentru transport de persoa-
ne si Mixto, in mai multe versiuni
de lungime si greutate. De aseme-
nea, acesta poate fi adaptat in nu-
meroase variante pentru fiecare
mod specific de utilizare.

Cumparatorii de Citan se vor
putea bucura de expertiza si ser-
viciile complete ale autovehicule-
lor comerciale usoare Mercedes-
Benz: noul autovehicul comercial
usor cu destinatie urbana va fi oferit
cu un portofoliu extins de servicii.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




80% crestere
la vanzarile MAN

Automobile Bavaria
si MHS Truck & Bus
au inregistrat
cresteri importante
ale vanzarilor in
2011. Astfel,
vanzarile de BMW au
crescut cu 18%, MINI
cu 47%, MAN cu
80%. Camioanele au
generat venituri de
100 de milioane de
euro.

utomobile Bavaria
Group, cea mai mare
retea de dealeri auto-
rizati BMW din Euro-
pa Centrala si de Est
si importatorul camioanelor MAN
in Romania, a reusit sa isi creasca
vanzarile anul trecut si, totodata,
a consolidat reteaua de dealeri.
Pentru 2012, grupul vizeaza o
crestere a activitatii cu 10%. In-
vestitiile realizate in Germania vor
asigura pentru Automobile Bava-
ria Group afaceri de 90 de mili-
oane euro in acest an.

Anul trecut au fost livrate
1.434 de masini marca BMW si
140 de autoturisme MINI.

»Ne-am propus o crestere a
vanzarilor de 10% in acest an.
Este o crestere prudent-opti-
mista, avand in vedere conditiile
economice actuale. Pentru BMW,
estimam vanzari de 1.550 -
1.560 de autoturisme, la MINI
preconizam 150 de masini, iar la
camioanele MAN vizam o ma-
jorare la 1.100 de autovehicule.
Ne-am pastrat in 2011 pozitia de
lideri de piata in segmentul pre-
mium la autoturisme, la motoci-
clete si la camioane si inten-
tionam sa ramanem lideri de
piata si in 2012, a declarat Mi-
chael Schmidt, presedinte Auto-
mobile Bavaria Group.
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20 milioane euro
din service

Camioanele au ocupat un loc
important in vanzarile grupului.
MHS Truck & Bus a comercializat
anul trecut 884 de autovehicule
noi (o crestere cu 80% fata de
2010) si 400 de camioane rulate
(o crestere de 60%).

Aceste performante au asigu-
rat pentru MAN pozitia de lider
pe segmentul camioanelor, cu o
cota de piata de 20%.

Chiar si in aceasta pozitie de
lider, reprezentantii companiei au
aratat faptul ca nu au sacrificat
profitul pentru a obtine volume
cat mai mari de vanzari.

»Preferam mai bine sa nu
vindem camioanele, daca nu reu-
sim sa obtinem o marja de profit
convenabila“, a spus Michael
Schmidt, presedinte Automobile
Bavaria Group.

Din cele 100 de milioane euro,
cifra de afaceri generata de ca-
mioane, 20 de milioane euro au
provenit din reteaua celor sapte
unitati de service.

Reprezentantii MHS Truck &
Bus considera ca, pentru 2012,
piata camioanelor ar putea ajunge
la un volum de 5.000 de unitati.

»Chiar daca piata totala a
crescut cu peste 50% fata de
2010, este inca o cifra scazuta
pentru o tara de marimea Roma-
niei. Simtim ca piata pare sa recu-
pereze, iar pentru 2012 estimam

ca se va ajunge la 5.000 de ca-
mioane. Acest lucru depinde de
cum va evolua economia in Euro-
pa si de resursele financiare puse
la dispozitia clientilor de camioa-
ne“, a aratat Jorge Leuschner,
director general MHS Truck &
Bus.

Segmentul constructiilor re-
prezinta o importanta oportuni-
tate pentru dealerul MAN, si este
vorba in special de marile proiecte
de infrastructura.

»in 2011, s-au deblocat in-
vestitiile pentru constructia de
autostrazi si, bineinteles, noi am
profitat de acest lucru, mai bine
decat competitorii nostri. Pe viitor,

Michael Schmidt, presedinte Automobile Bavaria Group
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credem ca pe segmentul con-
structiilor exista in continuare un
mare potential“, a aratat Michael
Schmidt, presedinte Automobile
Bavaria Group.

Nici piata second-hand nu este
neglijata, insa specificul clientilor
face ca acest segment sa nu
poata fi exploatat foarte muit.

»La ora actuala, piata second-
hand are un potential foarte mare,
insa multi clienti prefera sa mear-
ga in Germania si sa isi cumpere
direct de acolo autovehiculele, in
ciuda faptului ca le oferim un pa-
chet de servicii, inclusiv garantii®,
a explicat Michael Schmidt.

Pe langa camioane, MHS
Truck & Bus comercializeaza si
autobuze si autocare, insa aceas-
ta piata a ramas blocata. Repre-
zentantii companiei considera ca
o solutie ar putea veni din partea
legislatiei.

»Piata autobuzelor este moar-
ta. Practic, din 2008, nu se mai
vinde aproape nimic. Pe acest
segment, depindem foarte mulit
de legislatie si ma refer la trans-
port interurban, unde s-au format
monopoluri cu autovehicule fa-
cute pe genunchi, care nu prezinta
siguranta. Legiuitorul ar trebui sa
ia model legea europeana pentru
a crea un cadru clar in ceea ce
priveste modul de organizare a
transportului interurban. Daca
acest lucru s-ar intampla, ar ge-
nera automat vanzari de autobu-
ze“, a precizat presedintele Auto-
mobile Bavaria Group.

Pentru 2012, Automobile Ba-
varia Group si-a propus sa isi con-
solideze afacerea, avand pla-
nificata o singura investitie, intr-un
service nou la Constanta.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Johnson Controls
si-a deschis fabrica
la Craiova

Compania americana Johnson Controls International a
inaugurat la finalul lunii ianuarie, la Craiova, o fabrica ce
asambleaza scaune auto pentru Ford. Obligati de
politicile de confidentialitate ale Ford, oficialii JCI nu au
oferit date despre valoarea investitiei sau despre
momentul inceperii productiei.

abrica just-in-time (JIT)

va furniza uzinei Ford sis-

teme de scaune comple-

te pentru noul B-MAX

minivan, in regim just-in-
sequence.

»Vom produce cat
are Ford nevoie“

Reprezentantii Johnson Con-
trols au spus ca noua facilitate isi
va corela productia cu cea de au-
tomobile de la B-Max, intrucat va
furniza scaune doar pentru aceas-
ta uzina. In prezent, la fabrica, sunt
angajate 100 de persoane, ur-
mand ca pe parcursul urmatoa-
relor luni sa fie ocupate inca 60
de posturi. Capacitatea de pro-

ductie a Johnson Controls poate
fi extinsa pentru 1.300 de masini
pe zi, respectiv 300.000 de masini
pe an, dar s-a specificat ca
extinderea poate merge si mai
departe, unul dintre oficialii John-
son Controls afirménd ca ,vom
produce cat are Ford nevoie®. In
total, Johnson Controls are in Ro-
mania noua unitati de productie,
luand in calcul si achizitia recenta
a celor doua fabrici Spumotim
Timisoara. ,,Johnson Controls este
in permanenta cautare de opor-
tunitati si suntem deschisi la alte
eventuale achizitii, intrucat ur-
marim in permanenta sa ne extin-
dem portofoliul“, a spus Jeff
Williams, vicepresedintele John-
son Controls Group. In total, com-

Alexandru Oprescu, director
fabrica Johnson Controls Craiova
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pania are in Romania aproximativ
4.500 de angajati. Subsidiara
Johnson Controls Romania a fost
infiintata in 2002, cand a deschis
o fabrica la Mioveni, urmata de
constructia in 2004 a unitatilor de
productie de la Pitesti si Ploiesti.

Fabrica de
asamblare

»»JAm inceput preproductia anul
acesta. Este mai degraba o pro-
ductie de preserie®, a spus vice-
presedintele Johnson Controls.
Directorul fabricii Johnson Con-
trols Craiova, Alexandru Oprescu,
a precizat ca facilitatea de pro-
ductie este una ,,de asamblare a

Jeff Williams, vicepresedinte
Johnson Controls Group
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scaunelor. Componentele le adu-
cem din Romania, de la fabricile
noastre de la Timisoara, Jimbolia
si Pitesti®. In acest moment, pro-
ductia de scaune este destinata
exclusiv pentru Ford. Jeff Williams
a mentionat ca in fabrica din Ba-
nie, asamblarea unui scaun auto
dureaza cateva ore, de la intrarea
pe banda si pana la iesire.

Despre Johnson

Controls

Johnson Controls este unul
dintre liderii globali in sectorul

auto si in cel al eficientei ener-
getice a cladirilor, deservind clienti
din peste 150 de tari. Cei
162.000 de angajati furnizeaza
servicii si produse de calitate care
optimizeaza energia si eficienta
operationala a cladirilor; acumu-
latori auto plumb-acid si baterii
avansate pentru vehicule hibride
si electrice, precum si sisteme
interioare pentru automobile.

Angajamentul firmei pentru
sustenabilitate dateaza inca din
1885, o data cu inventarea pri-
mului termostat electric de
camera.

Despre Johnson
Controls
Automotive
Experience

Johnson Controls Automotive
Experience este unul dintre cei
mai importanti jucatori in dome-
niul scaunelor pentru autovehicu-
le, al sistemelor de plafon, usi,
tablouri de bord si al componen-
telor electronice pentru interiorul
autovehiculelor. Johnson Controls
sprijina toti furnizorii principali de
autovehicule, prin diferentierea
vehiculelor lor prin intermediul
produselor si tehnologiilor si prin
capacitatile avansate de fabrica-
tie. Compania dispune de 240 de
centre in toata lumea. Clientii a-
preciaza stilul si confortul produ-
selor, de la componente unice,
pana la interioare complete. Prin
capacitatea globala, se furnizeaza
anual componente pentru apro-
ximativ 50 de milioane de masini.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Lobby pentru drumul
expres Craiova-Pitesti

Primarul Craiovei, Antonie Solomon, s-a
adresat autoritatilor prezente la
deschiderea fabricii Johnson Controls cu
propunerea de a face impreuna lobby pe
langa Guvern, pentru construirea drumului
expres Craiova-Pitesti, proiect care a fost

abandonat in favoarea reabilitarii drumului
Craiova-Alexandria. ,,Vom face un demers catre Guvern pentru ca
drumul expres Craiova-Pitesti sa fie luat din nou in discutie. Sunt
subcontractori ai Ford care vor sa livreze piese la Pitesti, la Renault,
si invers, sunt unii care aduc piese de la Pitesti la Craiova. De ce sa
ocolim prin Alexandria?“, a spus edilul. Drumul expres Craiova-
Pitesti a fost propus pe vremea cand ministru al transporturilor era
Ludovic Orban. Se efectuase si studiul de fezabilitate, iar proiectul
presupunea construirea unui drum expres Craiova-Pitesti, care sa
ocoleasca localitatile, ceea ce ar fi asigurat rapiditatea deplasarii
pana la Pitesti si invers. Proiectul a fost abandonat dupa ce Radu
Berceanu a ajuns ministru al Transporturilor. Pe vremea lui, a fost
initiat proiectul de reabilitare a drumului Craiova-Alexandria, care se

va realiza incepand de anul acesta.




0 USOARA REVIGORARE

Indexul European de Expeditii,
realizat de catre Danske
Market Equities, divizie a
Bancii Daneze, indica, pentru
luna ianuarie a anului 2012, o
usoara revigorare a pietei
europene de profil, care se
mentine, totusi, mai scazuta
decat in urma cu doua luni si
sub indicele de 50, care ar
marca o crestere a pietei.
Astfel, valoarea pentru luna
ianuarie a crescut de la 41, in
decembrie, la 43, in timp ce
asteptarile jucatorilor de pe
piata pentru urméatoarele doua
luni sunt ceva mai optimiste,
cu un indice anticipat de 58.
Pe rutier, indicele se mentine
la aceeasi valoare din
decembrie, 39, in timp ce pe

Indexul European de expeditii

80

maritim scade de la 50 la 43
si pe aerian de la 50 la 40.
Tarile Benelux au crescut
substantial de la 33 la 50,
Finlanda de la 29 la 50,
Germania de la 46 la 50,
Suedia de la 38 la 53 si
Norvegia de la 35 la 68. Desi
se poate remarca o crestere
in majoritatea tarilor
importante Vest si Nord-
europene, scaderea este
cauzata in special de Estul
Europei, care a inregistrat o
adevarata prabusire, de la 41
la... 16, probabil si din cauza
conditiilor meteorologice
extreme, care si-au facut
simtitd prezenta incepéand cu
ultima decada a lunii
ianuarie.
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Situatie previzionata

GEFCO INTRA PE PIATA
INDUSTRIEI
AERONAUTICE

GEFCO Romania a transportat
utilaje industriale produse de
compania romaneasca World
Machinery Works din Bacau
pentru un jucator important din
industria aeronautica localizat in
apropiere de Paris, Franta. Acest
transport a fost organizat la
sfarsitul anului trecut si
marcheaza intrarea GEFCO
Romania pe piata industriei
aeronautice.

Incarcatura a avut peste 200 de
tone si a fost transportata de la
Bacau la Paris in 5 camioane de

mare gabarit si 7 camioane
standard. Avand in vedere

valoarea mare a incarcaturii,
GEFCO a oferit si serviciu de
escorta. Acest transport
reprezinta un moment de
referintd pentru GEFCO Romania,
al carei scop este de a dezvolta
puternic segmentul de piata
aeronautic, acesta constituind o
prioritate strategica si pentru
grupul GEFCO.

In termeni de logistica industrial3,
sectorul aeronautic are_
caracteristici specifice. In aceasta
piata de nisa, care se limiteaza la
putini producatori cu multi
furnizori, gestionarea fluxului de
transport trebuie sa respecte
cateva conditii stricte.

Pentru a indeplini nevoile
producatorilor in materie de
logistica la nivel international,
GEFCO a dezvoltat o gama
specifica de servicii complete,
printre care se numara
coordonarea si gestionarea
fluxurilor de la un capat la altul,
ingineria, pilotarea si
implementarea planurilor
complexe de logistica, sustinerea

tranzitiei catre aprovizionarile de
tipul just-in-time si expertiza
strategica: taxe vamale,
reprezentare fiscala, Lean
Management etc.

La nivel de grup, GEFCO
beneficiaza de referinte
importante din partea Grupului
SAFRAN, Grupului ZODIAC,
EADS, Dassault Aviation,
Grupului LATECOERE.

Pentru a-si sustine dezvoltarea in
acest sector extrem de exigent,
GEFCO a implementat un portal
dedicat, http://www.gefco-
solutions.net/aerospace si a
participat la salonul aerospatial
care a avut loc in septembrie
2011, in Maroc, Casablanca.

GEFCO ESTE
PARTENERUL
PROIECTULUI ELECTRIC
ODYSSEY

Pe data de 11 februarie a luat
startul proiectul Electric Odyssey,
din Piata Kléber, Strassbourg. Pe
durata acestui tur mondial, Xavier
Degon si Antonin Guy vor trece
prin 17 tari parcurgand 25.000
km, in 8 luni, intr-o masina
Citroén C-Zéro, pentru a
promova publicului general
imaginea masinii electrice.
Pentru a-si putea incarca zilnic
masina electrica, echipajul va
trebui sa convinga localnicii
tarilor vizitate sa le permita
cuplarea la reteaua lor electrica.
GEFCO ia parte la aceasta
aventura alaturi de alti 8
parteneri, pentru a sustine
abordare, care se potriveste cu
strategia de mediu a companiei.
GEFCO va oferi o expertiza unica
a serviciului de Vama si
Reprezentare fiscala, ocupan-
du-se de formalitatile vamale
pentru masina. De asemenea,
GEFCO in asociere cu NYKLine
se vor ocupa de transportul
maritim al masinii atunci cand
aceasta va strabate distanta de la
un continent la altul.

P&0 FERRYMASTERS A
iNCHEIAT UN NOU
CONTRACT CU
TATE&LYLE

Specialistul pan-european in
domeniul logistic P&O
Ferrymasters a semnat un nou
contract pe trei ani cu clientul
sau traditional Tate&Lyle. Acesta
este in vigoare pana in 2014 si
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vizeaza aproximativ 1.800
expeditii FTL si LTL pe an din
Olanda si Germania catre diverse
destinatii din Europa.

Tate&Lyle este un furnizor global
de ingrediente si solutii pentru
industriile alimentare si de
bauturi, operand cu peste 30 de
facilitati de productie peste tot in
lume. Compania opereaza prin
intermediul a doua divizii,
Specialty Food Ingredients si
Bulk Ingredients, avand suportul
departamentului de inovatii si
dezvoltare comerciala.

P&O Ferrymasters este unul
dintre cei mai importanti furnizori
de servicii logistice din Europa,
oferind solutii customizate de
transport, logistica si supply-
chain. Compania este parte a
P&O Ferries, detinuta de Dubai
World si dispune de un personal
de 530 angajati in 26 locatii
strategice in 13 tari europene.

RISCURI iN

TRANZACTIILE DE PE

PIETELE EMERGENTE
Achizitiile pe pietele emergente

sunt o modalitate importanta prin
care companiile din pietele
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mature pot sa-si creasca
afacerile chiar si in conditiile in
care pietele de origine
stagneaza. Dar aceste tranzactii
sunt riscante si pot fi costisitoare
n cazul in care esueaza. PwC a
analizat peste 200 de astfel de
tranzactii pentru a identifica
cauzele care stau la baza
problemelor si a sugerat mai
multe modalitati prin care
companiile ar putea sa
gestioneze mai eficient riscurile
si sa-si maximizeze sansele de
succes in cazul unor astfel de
achizitii pe pietele emergente.
Raportul ,,Getting on the Right
Side of the Delta: A Deal-maker’s
Guide to Growth Economies”
semnaleaza dimensiunea
problemei: in 2011, valoarea
tranzactiilor companiilor Vest-
europene si americane pe
pietele emergente a fost de cel
putin 140 de miliarde de lire
sterline; dar mai mult de
jumatate dintre tranzactiile care
au trecut prin procesul de due
diligence extern nu s-au finalizat;
iar pentru acele tranzactii care
s-au incheiat, dar au intampinat
ulterior probleme, costul mediu
pentru cumparator a fost de 50%
din valoarea tranzactiei.

In plus, rata de esec a

tranzactiilor care au intrat in faza
de due diligence extern este mai
mare decat pe pietele dezvoltate.
Acest lucru atrage costuri
aditionale tangibile (spre
exemplu costul operatiunii de
due diligence), dar si intangibile
(cum ar fiincrederea
investitorilor). Cele mai frecvente
obstacole pentru incheierea
tranzactiilor sunt neincrederea in
evaluarea de piata, interventia
guvernamentala, lipsa unor
informatii financiare transparente
si practici de afaceri ,,non-
conformiste”.

Dupa incheierea unei tranzactii,
de departe cea mai mare
problema o reprezinta
reconcilierea diferentelor aparute
in afara parteneriatului, existand
totodata o gama intreaga de
probleme operationale care fac
dificila preluarea si integrarea
unor active. Diferenta sau ,,delta”
dintre o tranzactie reusita si una
esuata este mult mai mare in
pietele emergente. Dar acest
lucru nu este un dat. PwC este
de parere ca firmele care iau
masurile potrivite pot reduce
riscurile aferente unor tranzactii
pe pietele emergente, si sa-si
sporeasca sansele de a creste
durabil.




Alege-ti in mod

corect partenerul

Pornim din acest numar o rubrica noua: FlIl EFICIENT!.
Astazi este esential ca raportul costuri/venituri sa fie
unul corect din toate punctele de vedere. lar atunci cand
descoperi cat de important este ca activitatile de
logistica si transport sa fie eficiente pentru a putea
sustine in mod corect productia si vanzarea, gasirea
partenerului potrivit reprezinta un prim pas esential.

ste foarte important ca
furnizorul de servicii lo-
gistice sa fie potrivit ne-
voilor beneficiarului, ast-
fel incat rezultatele si
costurile sa fie optime. lar pentru
companiile mici sau medii, GTI
Logistic reprezinta un partener
impreuna cu care se obtine avan-
taj nu numai pe termen scurt, ci
si pe termen mediu sau lung.
Pentru a fi corect informat...

»Clientii nostri au in portofolii
atat produse alimentare cat si
nealimentare, jumatate din flota
pe care o detinem fiind cu tem-
peratura controlata; ne adresam
inclusiv celor care livreaza in
supermarketuri marfuri ce nu au
nevoie de temperatura controlata.
Chiar daca detinem masini dotate
in acest sens, atunci cand este
vorba de distributie, s-ar putea ca
pe o anumita zona sa nu putem
asigura un astfel de serviciu. Ofe-
rim atat servicii de transport si
distributie cat si de depozitare si
am avut intotdeauna grija ca in
relatia cu clientii sa promitem nu-
mai ceea ce putem face®, a afir-
mat Mihai lancu, director general
GTI Logistic, subliniind cat de im-
portanta este pentru compania
de logistica pe care o reprezinta
sa realizeze pentru beneficiar o
oferta corecta, garantata 100%
in timp. In acelasi context, Mihai
lancu a explicat ca GTI Logistic
realizeaza transport numai pentru
marfuri nealimentare care nu intra
in conflict cu produsele alimen-
tare. ,Este vorba, de regula, de
produse de uz casnic sau indus-
triale. De exemplu, nu transportam
detergenti sau sapunuri, desi am
avut solicitari. Unul dintre parte-
nerii nostri are orez, un produs
extrem de sensibil, care imediat
imprumuta mirosul®, a subliniat
el.

== Pentru calitate
si siguranta...

Mihai lancu a mentionat ca, in
ultima perioada, in ceea ce pri-
veste furnizarea de servicii de lo-
gistica, GTI Logistic a inceput sa
abordeze inclusiv clientii mari,
cateva astfel de companii aflan-
du-se deja in portofoliul sau.
»80% din activitatea noastra o re-
prezinta cross-docking-ul, distri-
butia, care sunt punctele noastre
forte. Dar, in ultimul timp, a cres-
cut si segmentul de servicii lo-
gistice. Intotdeauna am mers pe
principiul <incet dar sigur» in ceea
ce priveste dezvoltarea. Am facut
tot ce inseamna efort financiar pe
baza veniturilor proprii fara credite
bancare sau alte datorii“. Mihai
lancu a mentionat ca, daca, pana
in urma cu un an, existau proble-
me atunci cand GTI Logistic se
wlupta®“ pentru un anumit contract
cu un competitor cu nume cunos-
cut, acesta din urma beneficiind
de un avantaj din start, piata s-a
convins ca GTI ofera servicii de
calitate. ,,Mi se intampla in trecut
ca un client sa spuna «Eu iti dau
marfa de 5 milioane de euro. Daca
o pierzi?» Avem asigurari, suntem
in regula, nu se poate pierde o
marfa, iar de la o vreme nu mai pri-
mim nici astfel de intrebari. Clientii

s-au convins ca suntem o com-
panie stabila, ca existam si rezis-
tam in aceasta perioada dificila
si am oferit si oferim servicii de
calitate si sigure.”

..- Ca sa castigi

in ceea ce priveste externali-
zarea, sunt semnale pozitive, cel
putin in ultimul timp, potrivit lui
Mihai lancu. El a subliniat insa ca
este foarte important ca externa-
lizarea sa se realizeze cu parte-
nerul potrivit. ,Avem destule
exemple in piata de companii care
au externalizat si nu au facut-o
cu cine trebuia si au internalizat
la loc iar acum nici nu vor sa mai
auda de externalizare. Acela este
un potential client care deja a fost
pierdut. Chiar daca, la nivel de-
clarativ, toti cei care externali-
zeaza spun ca pretul nu are cea
mai mare importanta, in realitate,
pentru 99% dintre firmele roma-
nesti, are. lar daca judeci dupa
pret este foarte probabil sa
pierzi“, a concluzionat directorul
GTI Logistic, subliniind cat de
important este sa gasesti parte-
nerul potrivit si oferta si pretul
corecte.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Unul dintre foarte putinii care ofera
servicii de distributie next day

GTI Logistic ofera din acest an servicii de distributie de tip next day
in aproape toata tara, avandu-se in vedere acoperirea integrala a
teritoriului national pe acest segment. ,,Pentru a putea combate
curierii care incep sa atace segmentul de cargo, si nu il fac bine,
trebuie sa oferim solutia cea mai justa pret/calitate. Ei reusesc sa
livreze a doua zi, chiar daca preturile sunt duble fata de noi. Pentru
a ii combate, noi trebuie sa livram in acelasi timp cu ei, dar la
preturile noastre. Eu sunt convins ca acum, in 2012, vom reusi*, a

subliniat Mihai lancu.
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Profesionalism,
cariera, succes!

Supply Chain

PwC Global CEO Survey e
Pesimism o
moderat

Directorii generali intervievati in cadrul unui studiu global
(PwC Global CEO Survey) realizat de
PricewaterhouseCoopers sunt pesimisti cu privire Ia
perspectivele de crestere ale economiei globale.
Incertitudinea umbreste perspectiva pentru 2012, dar

Un pas inainte pentru
viitorul tau si al
companiei tale!

Cursuri de perfectionare
Managementul logisticii si supply chain-ului
Managementul achizitiilor si stocurilor
Managementul depozitarii
Managementul trasportului si distributiei

Managementul operatiunilor

Utilizati codul curs80
pentru a beneficia de o
reducere de 80 de EURO

increderea in cresterea veniturilor companiilor ramane la
cote mai ridicate decat in 2009, se arata intr-un

comunicat al companiei.

proape jumatate (48%)
dintre cei 1.258 de
directori generali din
intreaga lume inter-
vievati de PwC sunt de
parere ca perspectivele economiei
globale se vor deteriora in acest
an, potrivit celei de a 15-a editii a
raportului PwC Global CEO Survey.
Numai 15% au declarat ca eco-
nomia globala se va imbunatati in
2012.
Cu toate acestea, directorii ge-

perspectivele de crestere ale pro-
priilor companii in urmatoarele 12
luni, 40% dintre respondenti mi-
zand pe afaceri in crestere in
2012, ceea ce arata ca directorii
generali au invatat cum sa-si ges-
tioneze companiile in perioade
dificile si imprevizibile.

Directorii generali sunt mai pe-
simisti cu privire la perspectivele
de crestere pe termen scurt ale
companiilor lor decat la inceputul
anului trecut atunci cand 48% se

vor inregistra venituri in crestere.
Cu toate acestea, nivelul de incre-
dere ramane mai ridicat decat in
perioada 2008-2009, atunci cand
numai 20-30% dintre directorii
generali credeau in perspectivele
de crestere ale companiilor lor pe
termen scurt.

In plus, mai mult de jumatate
dintre directorii generali din in-
treaga lume se asteapta sa faca
angajari in urmatoarele 12 luni,
desi imaginea este diferita in func-
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Cursuri IN HOUSE
Programe personalizate in functie de
nevoile companiei dvs. in logistica si

supply chain
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divertismentului raportand cel mai
mare numar de angajari potentiale
in 2012,

Vesticii,
departe
de optimism

Deloc surprinzator, cei mai pe-
simisti s-au declarat directorii ge-
nerali din Europa de Vest, preocu-
pati de criza datoriilor suverane.
Numai un sfert dintre respondentii
din aceasta regiune s-au declarat
foarte increzatori in cresterea ve-
niturilor companiilor lor in 2012,
in scadere puternica fata de 40%
anul trecut. Insa increderea in per-
spectivele pe termen scurt a sca-
zut si in alte regiuni. in zona Asia-
Pacific, 42% dintre directorii
generali mizau pe cresterea ve-
niturilor, fata de 54% in 2011.
China a inregistrat cea mai mare
scadere a gradului de incredere in
perspectivele de crestere pe
termen scurt din aceasta regiune,
51% dintre directorii generali chi-
nezi mizand pe afaceri in crestere,
fata de 72% anul trecut.

De asemenea, in India, gradul
de optimism a scazut, doar 55%
dintre directorii generali indieni
ramanand foarte increzatori in
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perspectivele de crestere ale
companiilor lor, fata de 88% anul
trecut. In Statele Unite, scaderea
a fost mai temperata, 41% dintre
directorii generali declarandu-se
optimisti, fata de 45% anul trecut.
Nivelul de incredere a crescut insa
in Africa, acolo unde 57% dintre
directorii generali s-au declarat
optimisti cu privire la cresterea
veniturilor companiilor lor, fata de
50% anul trecut.

Cauze

80% dintre directorii generali
se declara ingrijorati de incertitu-
dinile privind cresterea econo-
mica, 64% de instabilitatea
pietelor de capital, 60% de mo-
dalitatile prin care vor incerca gu-
vernele sa rezolve chestiunea de-
ficitelor bugetare si a datoriei
publice, 58% cu privire la volati-
litatea cursului de schimb, iar 56%
cu privire la supra-reglementare.
De asemenea, 56% dintre direc-
torii generali declara ca actuala
criza a datoriilor suverane din Eu-
ropa le-a afectat deja companiile,
insa 45% precizeaza ca au luat
deja masuri de precautie.

Increderea directorilor generali
pe termen mai lung s-a deteriorat

de asemenea, 46% dintre acestia
s-au declarat ,foarte increzatori“
in perspectivele de crestere ale
companiilor lor in urmatorii 3 ani,
in scadere fata de nivelul de 51%
din 2011. Directorii generali din
Europa de Vest si America Latina
sunt cei mai pesimisti cu privire
la perspectivele din urmatorii 3
ani, in vreme ce 54% dintre direc-
torii generali nord-americani s-au
declarat increzatori in cresterea
companiilor lor pe termen lung.

Oportunitatile de
crestere

Potrivit directorilor generali,
cea mai buna oportunitate de
crestere strategica in urmatoarele
12 luni va veni din extinderea
cotelor de piata pe care activeaza
deja, precum si din dezvoltarea
de noi produse si servicii,ambele
optiuni fiind citate de aproximativ
o treime dintre respondenti. Pa-
trunderea pe noi piete a fost in-
dicata de 18% dintre directorii ge-
nerali drept optiune de crestere,
iar infiintarea de joint-venture-uri
si aliantele de 10% dintre respon-
denti. Numarul directorilor gene-
rali care intentioneaza sa se dez-
volte prin fuziuni si achizitii




ramane relativ scazut, relansarea
pe piata de tranzactii fiind inca o
perspectiva indepartata.

Pietele emergente raman o
oportunitate vitala de crestere
pentru directorii generali. in total,
59% dintre respondenti au de-
clarat ca pietele emergente sunt
mai importante pentru viitorul
companiilor lor decat pietele ma-
ture. Aproape jumatate dintre
directorii executivi din tarile dez-
voltate au precizat acelasi lucru.
Principalele tinte de crestere sunt
tarile BRIC (Brazilia, Rusia, India
si China), impreuna cu Statele
Unite si Germania. Atunci cand
au fost intrebati care sunt primele
trei tari pe care le considera prio-
ritare pentru dezvoltarea compa-
niilor lor, directorii generali au in-
dicat 60 de tari diferite.

70% dintre directorii generali
intentioneaza sa ajusteze strate-
gia companiilor lor in urmatorul
an, in principal ca urmare a mo-
dificarii cererii de consum si a
climatului economic. Reducerea
costurilor reprezinta elementul
cheie, insa procentul directorilor

generali care au luat astfel de ma-
suri in ultimele 12 luni a scazut
la 76%, fata de 84% in 2010. De
asemenea, doar 66% dintre direc-
torii generali au declarat ca inten-
tioneaza sa reduca cheltuielile in
urmatoarele 12 luni.

Probleme de
personal

Gasirea si pastrarea talentelor
potrivite reprezinta o preocupare
prioritara pentru directorii generali.
Numai 30% dintre respondenti s-au
declarat increzatori ca vor avea
acces la personalul calificat de care
au nevoie pentru a pune in aplicare
strategia companiei, iar 43% sunt
de parere ca a devenit mai dificil sa
recruteze specialisti in industria in
care activeaza. Recrutarea si pas-
trarea middle managerilor cu poten-
tial ridicat este identificata drept
principala problema in materie de
personal, urmata de gasirea munci-
torilor calificati angajati in productie
si a muncitorilor tineri.

in ciuda cresterii economice
lente, companiile se pregatesc sa

faca angajari. Mai mult de juma-
tate dintre directorii generali au
declarat ca au sporit personalul in
cadrul companiilor lor in ultimele
12 luni, iar un procent similar esti-
meaza ca acest trend va continua.
Un numar mare de directori gene-
rali din Africa si Orientul Mijlociu
au declarat ca au facut angajari
in ultimul an, iar cei din Asia inten-
tioneaza sa faca mai multe anga-
jari in 2012, Doar 18% dintre di-
rectorii generali au declarat ca se
asteapta sa reduca numarul de
angaijati in acest an, un procent
mai scazut decat cei 23% care
au declarat ca au facut disponi-
bilizari in ultimele 12 luni.

Deficitul de forta de munca
inalt calificata a fost citat de catre
53% dintre directorii generali
drept o amenintare pentru dez-
voltarea companiilor lor. Disponi-
bilitatea abilitatilor si competen-
telor cheie a fost definita drept o
preocupare majora in toate re-
giunile cu exceptia Europei. Alte
amenintari mentionate se refera
la cresterea posibila a taxelor
(55% dintre directorii generali au
indicat aceasta drept o amenin-
tare pentru companiile lor),
schimbarea comportamentului de
consum (50%), costurile energiei
(46%), dificultatea asigurarii
finantarii pentru dezvoltare (40%),
aparitia unor noi competitori pe
piata (38%), siguranta lanturilor
de aprovizionare (34%), si
infrastructura inadecvata (30%).

Trei sferturi dintre directorii
generali au declarat ca se asteap-
ta sa-si schimbe strategia pentru
managementul talentelor in urma-
toarele 12 luni. Aproape 70% din-
tre directorii generali au declarat
ca si-ar dori sa petreaca mai mult
timp dezvoltand angajatii cheie
din companiile lor, aceasta fiind
a doua prioritate dupa grija fata
de clienti. Alte prioritati pentru di-
rectorii generali sunt imbunatati-
rea eficientei organizatiei (62%)
si stabilirea unei strategii si ges-
tionarea riscului (54%).

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Agility Emerging Markets
Logistics Index 2012

incredere in
Orientul Mijlociu

Incertitudinea economica globala si tulburarile politice din
Orientul Mijlociu nu influenteaza negativ foarte mult atractia
pietelor in dezvoltare, care arata semne de reducere a
dependentei de pietele dezvoltate, in competitia pentru a
deveni hub-urile comerciale ale viitorului, dupa cum arata
Indexul Logistic Agility al Pietelor in Dezvoltare, editia 2012
(Agility Emerging Markets Logistics Index 2012).

n al doilea semestru al anu-

lui 2011, cresterea a inceti-

nit in aproape toate regiunile

la nivel mondial, intr-o vreme

in care regimurile din Egipt,
Libia, Tunisia si alte state din O-
rientul Mijlociu pareau a intra in
colaps in fata turbulentelor
populare.

in ciuda incetinirii ritmului eco-
nomic si a schimbarilor politice,
productia/prestatia unor economii
precum cea a Braziliei, a Chinei
sau a Indiei ramane la un nivel
inalt, iar tarile asa-zisei Primaveri
Arabe sunt considerate in prezent
zone atractive pentru a face busi-
ness, se arata in recent publicatul

Index Logistic Agility al Pietelor
in Dezvoltare, editia 2012.
Indexul anual are sub vizor 41
de piete in dezvoltare pe care le
ierarhizeaza in functie de poten-
tialul lor investitional si de pro-
gresul inregistrat in fiecare an.
Gradul de atractivitate este masu-
rat dupa: marimea si cresterea




pietei, compatibilitatea pietei (in-
vestitii straine directe, securitate,
urbanizare si distribuirea averilor)
si conectivitatea pietei respective
(infrastructura de transport intern
si international). Raportul, spon-
sorizat de catre furnizorul global
de servicii logistice Agility, este
realizat de Transport Intelligence,
un furnizor de marca de cercetari
experte si analize din domeniul
industriei logistice globale. Au
fost chestionati 550 de directori
de logistica, facand din Index cel
mai mare studiu de pana in pre-
zent din sectorul logistic al piete-
lor in dezvoltare. Studiul ofera
pentru prima data o analiza co-
merciala din 2005 pana in 2011.

Top 10 actori
de pe piata

Tarile care au dominat clasa-
mentele continua sa fie cele care
combina dimensiunea cu o cres-
tere robusta. China s-a clasat pe
locul intéi, India pe locul doi si

Bariere in calea afacerilor

Cea mai importanta bariera in calea afacerilor este
considerata infrastructura deficitara de transport, in
timp ce coruptia si politicile guvernelor au urcat mai
sus in clasamente ca aspecte care cauzeaza ingrijorare.
Procedurile vamale dificile si obstacolele in stabilirea
unei afaceri figureaza la randul lor printre primele 5
cauze. Securitatea a coborat cateva locuri ca
impediment in Indexul 2012.

Brazilia pe trei. Pe locurile 4 si 5
s-au clasat Arabia Saudita si Emi-
ratele Arabe Unite (EAU), Indo-
nezia pe 6 si Rusia pe 7. Malaezia
a urcat trei locuri in clasament
fata de anul anterior, situandu-se
pe locul 8, pe 9 e Chile si pe 10
a cazut doua locuri Mexicul.
China si India si-au crescut sco-
rurile de Index, o indicatie a fap-
tului ca au facut pasi importanti
pentru a-si creste atractivitatea ca
piete. China s-a distantat de alte
piete emergente, inclusiv de India
(locul 2), care este stanjenita de
scorurile sub-mediocre obtinute la
capitolele compatibilitatii si conec-
tivitatii pietei. Desi scorul Braziliei
la capitolul infrastructura ramane
slab, investitiile se vor intensifica
in contextul pregatirilor pentru
Campionatul Mondial 2014 si
pentru Jocurile Olimpice din 2016.
Subliniind vioiciunea Orientu-
lui Mijlociu, Arabia Saudita a cu-
noscut o crestere puternica a sco-
rului si a dominat indexul de
compatibilitate, ceea ce inseamna

ca piata sa este usor accesibila
pentru companiile straine si impu-
ne putine bariere. EAU a urcat pe
locul cinci, depasind Indonezia.
Emiratele continua sa domine cla-

samentul la capitolul conectivitatii,
ca rezultat al masivelor investitii in
infrastructura din ultimii ani, alaturi
de conexiunile puternice pe ship-
ping si de accesul liberal la piata.

In ciuda faptului ca dispune
de mai multe materii prime decat
China, India si Brazilia, Rusia a
terminat pe ultimul loc intre
economiile BRIC (Brazilia, Rusia,
India si China). Faptul ca se ba-
zeaza pe exporturile de energie
face Rusia vulnerabila la fluctua-
tiile de preturi. in acelasi timp,
amenintarile la adresa securitatii,
barierele de piata, coruptia si
instabilitatea politica sunt inca
handicapuri serioase pentru Ru-
sia. In ciuda dimensiunii pietei si
a potentialului de crestere, Indo-
nezia a coborat un loc, pe 6, trasa
in jos de scoruri slabe la compa-
tibilitate si conectivitate. in Mexic,
crimele, violentele si traficul de
droguri au scazut scorul pentru
compatibilitate si au plasat
aceasta tara pe locul 10 in Index.

in timp ce economiile BRIC au
atras volume mari de investitii
straine incepand din anii 90, alte
»Stele“ se ridica pe firmament,
printre acestea numarandu-se In-
donezia (locul 6), Vietnam (27) si
Turcia (11) - care prezinta opor-
tunitati crescute pentru compa-
niile logistice, in contextul inten-
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sificarii tendintelor de optimizare
a distantei intre resurse, productie
si piete de desfacere. Aceste eco-
nomii oferd un mediu stabil si o
crestere rapida.

Africa face progrese sustinute,
gratie unor jucatori precum Africa
de Sud, Maroc si Etiopia. Regiu-
nea continua sa beneficieze de
resurse naturale uriase, iar cererea
pentru aceste resurse din Asia si
din Orientul Mijlociu este in cres-
tere. In ciuda unei serii de obsta-
cole de lunga durata, pietele afri-
cane ofera promisiuni in crestere
investitorilor. Expunerea Africii la
fluctuatii de preturi va fi limitata
in cazul in care cererea globala
ramane rezonabil de puternica.

Coridoare
comerciale

Cu schimbari in fluxurile co-
merciale mondiale care conduc
la dezvoltarea unor noi coridoare
comerciale maritime si aeriene,
Indexul subliniaza schimbarile si
tendintele majore in aceste cori-
doare intre anii 2005 si 2011.

in privinta volumelor de mar-
furi in traficul maritim, Argentina
si Turcia isi revendica drepturile.
Exporturile Argentinei catre Eu-
ropa iti adjudeca un surprinzator
loc patru in randul nou aparutelor
coridoare comerciale, depasind
pe cele ale Rusieli, Turciei, Ucrai-
nei, Africii de Sud, Indiei si Egip-
tului.

In randul pietelor emergente,
China este cel mai important im-
portator de bunuri din Statele Uni-
te si Uniunea Europeana, dar Tur-
cia se situeaza pe locul 2, la mica
distanta. Europa a depasit Statele
Unite in calitate de cel mai impor-
tant partener comercial al Chinei.
Importurile din UE ale Chinei arata
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o crestere uriasa - 96% intre
2005 si 2011 - cererea interna
capatand din ce in ce mai multa
insemnatate ca propulsor.

Cel mai mare coridor comer-
cial in curs de dezvoltare dintre
toate presupune expeditii mariti-
me din China catre Uniunea Eu-
ropeana, traficul fiind estimat la
50,48 milioane tin 2011.

Volumele in transport maritim
(oceanic) cu cresterea cea mai
accentuata evidentiaza evolutia
Orientului Mijlociu, a Africii si a
Americilor.

in frunte se situeaza Omanul:
schimburile comerciale ne-petro-
liere intre Oman si UE au crescut
aproape de zece ori intre 2005
si 2011. Quatar, Arabia Saudita,
EAU si Kuweit manifesta la randul
lor o diversificare de succes in
afara sectorului energetic.

Evolutii foarte bune au si
Maroc, Bolivia, Paraguay, Vietnam,
Peru, Uruguay, Africa de Sud,
Tunisia, Argentina si Mexic.

Pe cealalta directie, coridoa-
rele comerciale cu dezvoltarea
cea mai rapida sunt acelea care
transporta marfuri din Statele Uni-
te si UE catre Paraguay, Vietnam,
Nigeria, Tunisia, Uruguay, Oman
si India.

Volumele aeriene
globale

Surprizele Topului 10 dupa vo-
lumele transportate catre SUA/UE
includ Kenia, Columbia, Chile si
Peru, antrenate de exporturile de
marfuri perisabile. Exporturile ae-
riene keniene catre Uniunea Eu-
ropeana au crescut cu un in-
credibil 134% intre 2005 si 2011.
Cel mai mare coridor comercial
aerian in functie de volum este
din China catre Uniunea Europea-

na, cu 1,13 milioane tone in 2011.
Topul 10 importatori din SUA/UE
include tarile BRIC, dar cu Emira-
tele Arabe Unite intercalate printre
ele. EAU si-a adjudecat un sur-
prinzator loc 4. Africa de Sud se
claseaza pe locul 8, Turcia pe 9
si Mexicul pe 10.

Africa si Americile domina
culoarele comerciale aeriene cu
cea mai rapida dezvoltare. Expor-
turile Etiopiei catre SUA si UE se
claseaza pe locul 1 cu cafea si
alte tipuri de produse. Nigeria,
Kenia, Maroc si Tunisia se afla
printre primii zece exportatori cu
cea mai rapida crestere. Tarile a-
mericane prezente in Top 10 sunt
Chile, Ecuador, Peru si Mexic. in
cealalta directie, Paraguay con-
duce, Quatar si Oman manifes-
tand cresteri substantiale ale volu-
melor de import pe aerian.

Orientul Mijlociu -
wdeschis pentru
afaceri“

43% dintre respondentii In-
dexului privesc fenomenul Prima-
verii Arabe ca facand aceasta
regiune fie mai atractiva, fie chiar
mult mai atractiva ca tinta de in-
vestitii, cu inca 24% care consi-
dera ca tumultul de anul trecut nu
are nici un impact.

Dupa tarile BRIC, profesionistii
arata catre Turcia si Vietnam, con-
siderand ca au un potential imens
ca piete majore ale viitorului, iar
EAU pentru investitiile sale masive
in porturi, aeroporturi, infrastruc-
tura rutiera si feroviara. Africa de
Sud, Mexic si Indonezia sunt la
randul lor in Top 10 al ,pietelor
viitorului®.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Viitoarele staruri

investitionale

Profesionistii desemneaza Brazilia ca
destinatia cea mai importanta a noilor
investitii in urmatorii cinci ani, parte
datorita cererii globale pentru resursele
naturale ale Braziliei. Selectarea Braziliei
a reprezentat intrucatva o indepartare de
China si India ca principale tinte
investitionale. Rusia, cea de-a patra piata
BRIC, este pe locul 4. Urmeaza Vietnam,
Mexic si Turcia, toate piete aflate in
puternica dezvoltare. Africa de Sud si
Argentina sunt ambele piete surpriza in
top 10. Marocul si Algeria au depasit cu
brio impactul Primaverii Arabe. Venezuela
si Chile au avut la randul lor evolutii bune.




Dexion

Solutii

depozitare si
manipulare

intr-un numar anterior, v-am prezentat, cu ajutorul lui
Dexion, cateva dintre cele mai interesante solutii de
optimizare a spatiului. Acum a venit randul sistemelor
automate si al echipamentelor de manipulare a marfurilor
in depozit, elemente esentiale atunci cand este vorba
despre eficienta, ergonomie si siguranta in exploatare.

istemele automate sunt

solutii de depozitare si

transfer care imbuna-

tatesc intr-un mod sem-

nificativ eficienta depo-
zitarii si a manipularii produselor.
Aceste sisteme sunt usor de in-
tegrat cu WMS-ul companiei sau
pot fi folosite ca sisteme de sine
statatoare. Un sistem automat de
depozitare duce la o economie
de pana la 70% din suprafata ori-
zontala, reduce erorile de mani-
pulare cu 70% si scade timpii de
preluare cu mai mult de 60%. Cea
mai eficienta metoda de a folosi
masini automate de depozitare

este de a include un sistem de
management al produselor impre-
una cu masina.

Tornado

Masina de ridicare Tornado
ofera depozitare si manipulare in
conditii de siguranta pentru pro-
dusele de dimensiuni mici. Mo-
torul inteligent al sistemului asea-
za tavile active cat mai aproape
de punctul de preluare. Aceasta
face ca sistemul Tornado sa fie
deosebit de util pentru produsele
sezoniere. Tornado are nivele de
acces protejate cu parola pentru

o siguranta maxima. Viteza lui
Tornado atat pe orizontala cat si
pe verticala asigura o organizare
si manipulare rapida. Structura
simpla si directa face ca sistemul
sa fie solid si sa necesite putina
mentenanta.

Intdi se introduce un cod de
produs, fie manual, cu un cititor
de coduri sau cu un sistem aflat
la un nivel superior. Sistemul ia
atunci tava necesara si o aduce la
operator, la inaltimea optima. Mul-
tumita sistemului sau ingenios de
ridicare, sistemul de depozitare
automat Tornado este rapid, efi-
cient din punct de vedere energe-
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tic si silentios. Este simplu de
configurat conform cu necesitatile
fiecarui client.

Sistemul permite depozitarea
mai multor bunuri in acelasi spa-
tiu, ceea ce duce la o crestere de
pana la 70% a capacitatii orizon-
tale. De asemenea, Tornado asi-
gura o preluare eficienta si o redu-
cere pana la 65% a timpilor de
preluare. Nu in ultimul rand, sis-
temul asigura minimizarea erorilor
de preluare si poate transfera
bunuri intre nivele ca un lift.

Caruselul Vertical
- Paternoster

Paternoster reprezinta o
solutie excelenta pentru reduce-
rea optima a timpilor de manipu-
lare. O reducere deosebit de
importanta a timpilor de livrare
se vede in cazul preluarii marfii
in vrac, pentru care se ofera o
rotatie mai rapida.

Solutia automata rotativa eco-
nomiseste spatiu la podea si ofera
depozitare eficienta si optimizata
pe inaltime.

Paternoster ofera depozitare
inchisa si sigura si protejeaza
produsele de praf si lumina. Timpii
de preluare in hale pot fi redusi
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cu pana la 60%. Paternoster se
recomanda pentru sisteme care
depoziteaza multe tipuri diferite
de bunuri. Sistemul ofera proce-
sare rapida si o minimizare a
erorilor de preluare.

Cu ajutorul acestui sistem,
depozitati mai multe bunuri in
acelasi spatiu, economisind pana
la 70% spatiu la podea. Timpii de
preluare sunt de doar 15
secunde/rand.

Software

Sistemele de depozitare pot
functiona cu eficienta doar daca

sunt sustinute de sisteme soft-
ware potrivite, care sa ajute la ale-
gerea, pastrarea si eventual
reconfigurarea structurii stocurilor
intr-o hala, pentru a permite flui-
dizarea activitatii in hala si maxi-
mizarea constanta a eficientei
depozitarii. Dexion ofera doua
astfel de sisteme software: sis-
temul WMS TC2000 si sistemul
de control permanent al opera-
tiunilor C-WIS.

TC2000 este un sistem WMS
dezvoltat pentru a fi utilizat impre-
una cu sisteme automate de de-
pozitare. Acesta poate fi folosit ca
sistem de sine statator sau se
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poate conecta cu usurinta cu sis-
temele WMS existente.

C-WIS este un sistem de con-
trol modern care va permite sa
optimizati continuu asezarea, flu-
xurile de lucru, fluxurile de produs,
nivelul stocurilor si distributia
personalului. C-WIS este un pro-
gram de tip ,,add-on“, care culege
si proceseaza informatiile de la
sistemele WMS si ERP. Cu aceste
informatii, C-WIS creeaza o ima-
gine pentru intregul flux de ma-
teriale si de forta de munca din
hala. Astfel, devine posibil sa se
optimizeze locatia exacta a unui
obiect, sa se investigheze capita-
lul legat in nivele de service, me-
tode de lucru, tipuri de motosti-
vuitoare, proceduri de manipulare
si metode de depozitare etc.

In ceea ce priveste solutiile
pentru arhivare, utilizarea eficienta
a spatiului si accesibilitatea sunt
strans legate. Cu ajutorul solutiilor
Dexion, clientii vor putea sa utili-
zeze fiecare centimetru cub - fie
ca arhiva se afla la subsol, la ulti-
mul etaj sau intr-un depozit situat
la distanta.

Side2Side si
Compactus®

Prin intermediul sistemului
Side2Side, se creeaza o capaci-
tate de depozitare suplimentara
abia vizibila, dar extrem de efi-
cienta. Sistemul Side2Side per-
mite plasarea unui rand de rafturi
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mobile in fata altui rand de rafturi
pentru birou, creand astfel un
spatiu suplimentar de depozitare
si ocupand, in acelasi timp, mai
putin spatiu la perete.

Documentele necesare zilnic
sunt intotdeauna la indemana.
Chiar si documentele consultate
mai rar sunt usor accesibile prin
glisarea raftului pe sine. Mecanis-
mele de oprire si de prevenire a
inclinarii garanteaza o miscare
sigura.

Atunci cand este utilizat sis-
temul Compactus®, un culoar
este creat doar cand acesta este
necesar, permitand o capacitate
de depozitare de pana la 200%.

Cu ajutorul sinelor solide din
otel laminat la cald, sistemul mobil
este operat fara efort. Alcatuirea
durabila si de inalta calitate a sis-
temului se adapteaza la capaci-
tatea sa de depozitare, asigurand
o operare usoara. Functiile pentru
securitate pot include blocarea
culoarelor, sisteme anti-inclinare
si mecanisme terminale de oprire.

In ceea ce priveste utilizarea
eficienta a spatiului, solutiile mo-
bile de depozitare ofera nume-
roase avantaje fata de rafturile
fixe. In cazul rafturilor mobile, este
necesar un singur culoar. Rafturile
mobile pot fi miscate fie cate unul
sau mai multe in acelasi timp,
creandu-se un culoar doar acolo
unde este necesar. Fiecare metru
patrat care acomodeaza un spatiu
de afaceri este valoros. Orice oca-
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zie de a economisi spatiu este
binevenita, fie ca este vorba de
crearea unui spatiu de depozitare
suplimentar sau de crearea unui
nou punct de lucru.

Sistemul de rafturi mobile se
poate adapta la orice constructie
si se poate monta in jurul diferi-
telor obstacole, cum ar fi stalpii
si canalele de ventilare. Sistemul
motor asigura o miscare fara efort
a sistemului mobil, indiferent de
continut sau de numarul de rafturi.
Diferite accesorii de blocare ajuta
la protejarea continutului unitatilor
de rafturi mobile impotriva acce-
sului neautorizat.

Compactus Electro
si Double Decker

Simplitatea sistemului de
control electronic care alimentea-
za sistemul de rafturi mobile Com-
pactus® Electro face ca usurinta
in utilizare sa fie disponibila la un
pret comparabil cu cel al siste-
melor manuale. Un panou de
control curat si simplu ofera acces
rapid la bunuri, cu un grad ridicat
de siguranta si confort in operare.
Operatiunile bazate pe o singura
atingere ofera o usurinta de utili-
zare fara precedent pentru siste-
mul electric Compactus® Electro,
chiar atunci cand mainile sunt
ocupate.

Siguranta in utilizare este asi-
gurata de Sistemul de Monitoriza-
re Curenta a Motorului (MCMS)
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precum si de celule fotoelectrice.
Aceste trasaturi opresc sistemele
mobile, in cazul in care un alt uti-
lizator incearca sa miste instalarea
cata vreme o persoana se afla inca
induntru. Miscarea fara vibratii asi-
gura ca documentele stau la locul
lor in timpul procesului de preluare.

Sistemul mobil multietajat
Compactus Double Decker ofera
cea mai buna eficienta in utilizarea
spatiului pentru camere inalte cu
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toate beneficiile sistemului Bruyn-
zeel Compactus intr-un concept
inovator.

Compactus Double Decker
consta din unitati mobile cu 2 ni-
vele de rafturi si o constructie de
tip mezanin. Greutatea ambelor
nivele este sustinuta de unitatile
mobile. Constructia mezanin sus-
tine doar greutatea oamenilor si
necesita forta limitata. Sistemul
de control electronic inteligent

aduce nu doar siguranta optima
a utilizatorilor, dar si un maxim
de protectie in stocarea bunurilor
sau in securitatea documentelor
confidentiale. Poate fi echipat cu
un sistem automat de iluminare a
culoarelor pentru a ajuta clientii
sa preia documentul dorit, la
momentul dorit.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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CONCURS
HIAILNVS
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Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

37,4 MILIOANE EURO
PENTRU DN 76

CONTRACTE PENTRU CENTURA BRASOV
CNADNR a semnat cu firma

GCARGO

Vectra Service SRL
contractul pentru construirea
Variantei de Ocolire a
Municipiului Brasov, Lot 2:
Tronson lll, DN 13 - DN 1,in
valoare de 97.587.883,61 lei
fara TVA. Durata lucrarilor de
executie a celor 6,34 km de
drum national este de 1 an,
la care se adauga 2 ani
perioada de garantie.
Totodata, a fost semnat si
contractul pentru
supervizarea lucrarilor de

INVESTITII DE 810
MILIOANE EURO iN
INFRASTRUCTURA CFR

CFR SA a atribuit doua
contracte de 334 milioane
euro, fara TVA, pentru lucrari de
modernizare a 66 km de cale
ferata pe segmentele Atel -
Micasasa (lotul |, atribuit
consortiului SC Impresa
Pizzarotti & C. S.p.A) si
Micasasa - Coslariu (lotul I,
atribuit asocierii Aktor -
Arcada) de pe Coridorul IV
Pan European. Termenul de
executie a lucrarilor este, in
ambele cazuri, de 3 ani, plus 2
ani garantie. Lucrarile vor
asigura viteze maxime de 160
km/h pentru trenurile de
calatori si de 120 km/h pentru
cele de marfa. Finantarea este
asigurata din fonduri europene
(85%) si de la bugetul de stat
(15%).

CONTRACLTE DE 479
MILIOANE EURO

Ministrul Anca Boagiu a
semnat, inainte de a parasi
postul de ministru al
transporturilor din vechiul
guvern, 6 contracte pentru
CFR, in valoare de 479
milioane euro, finantate cu
fonduri europene
nerambursabile. Patru dintre
acestea pentru modernizarea
unor gari si 2 pentru
reabilitarea unor tronsoane de
cale ferata, a informat la
inceputul lunii februarie
Ministerul Transporturilor.
Modernizarea Garii Zalau se va
derula pe 1 an si 5 luni, va
costa 6,3 milioane euro si

constructie a soselei de
centura, atat pentru lotul
amintit, cat si pentru lotul 1:
Tronson I, DN 1 - DN 11.
Contractul in valoare de
3.255.013,00 lei, fara TVA, a
fost castigat, prin licitatie
deschisa, de firma EGIS
Romania SA. Durata acestuia
este de 3 ani si 3 luni.
Ambele contracte sunt finan-
tate de Fondul European de
Dezvoltare Regionala (69,25
%) si de la Bugetul de stat
(30,75 %). (M.S.)

lucrarile vor fi executate de
Sociedad Anonima De Obras Y
Servicios Copasa Labracom
Construct Oradea.

Pentru modernizarea Garii
Bistrita a fost incheiat contract
cu Copisa Constructora
Pirenaica Puentes Y Calzadas
Infraestructuras SC 2 Invest,
care va incasa 8,5 milioane
euro, fara TVA. Perioada de
executie este tot de 1 an si
cinci luni.

Pentru modernizarea Garii
Botosani, CFR a incheiat un
contract de 3,2 milioane euro,
fara TVA, cu consortiul
Compania Constructii
Feroviare Conplast West Star
Constructii Erbasu. Lucrarile
trebuie finalizate in 2 ani.

Gara din Ramnicu Valcea va fi
modernizata de firma Concefa
Sibiu, pentru 4,9 milioane euro,
fara TVA. Firma trebuie sa
finalizeze lucrarile in doi ani.
Pentru cele patru contracte de
modernizare a garilor,
finantarea este asigurata de
Comisia Europeana (69,25%)
si de la bugetul de stat
(30,75%).

La calea ferata, primul contract
este semnat pentru executia
tronsonului | Frontiera-Curtici-
Arad, are o valoare de 248
milioane euro, fara TVA, iar
proiectul va fi finalizat intr-un
an si 3 luni, cu garantie 2 ani,
de consortiul Alstom-
Swietelsky-Astaldi si
EuroConstruct.

Al doilea contract, de 208
milioane euro, este destinat
construirii tronsonului feroviar
Sighisoara-Atel (23,3 km) si a
fost semnat cu consortiul FCC-
Alpine-Azvi. Termenul de
executie este totde 1 an si 3
luni, cu garantie 2 ani. (M.S.)

BEIUS-ORADEA

Compania Nationala de
Autostrazi si Drumuri Nationale
din Roméania (CNADNR) a
semnat contractul privind
reabilitarea DN 76 Beius-
Oradea, intre km 133,6 si km
184,4.

Valoarea refacerii celor 47,32
kilometri este de
161.037.987,16 lei
(aproximativ 37,4 milioane
euro) fara TVA, contractul fiind
atribuit, prin licitatie deschisa,
Asocierii SC CCCF Drumuri si
Poduri Timisoara
SRL&CO.GE.FA S.p.A.& S.IM.CO
SRL. Durata lucrarilor este de 2
ani, la care se adauga 2 ani
perioada de garantie. Proiectul
este finantat de Banca
Europeana de Investitii (50%)
si din fonduri de la Bugetul de
stat (50 %). (M.S)

SCADERI ANTICIPATE
LA CONSTRUCTII

n cadrul anchetei de
conjunctura din luna ianuarie
2012, managerii din constructii
preconizeaza pentru
urmatoarele trei luni o scadere
a volumului productiei (sold
conjunctural -21%) si a
numarului de salariati (sold
conjunctural -21%), iar cei din
industria prelucratoare
estimeaza o relativa stabilitate
a volumului productiei (sold
conjunctural plus 1%) si a
numarului de salariati (sold
conjunctural -2%), precum si o
tendinta de crestere la
capitolul fabricare autovehicule
de transport rutier, remorci si
semiremorci (sold conjunctural
plus 21%), a informat Institutul
National de Statistica (INS).
De asemenea, pentru preturile
produselor industriale, se
prognozeaza o crestere
moderata a acestora in
urmatoarele trei luni (sold
conjunctural plus 9%).

in activitatea de constructii se
va inregistra, pentru
urmatoarele trei luni, o scadere
a stocului de contracte si
comenzi (sold conjunctural -
23%). In ceea ce priveste
preturile lucrarilor de
constructii, se preconizeaza
relativa stabilitate a acestora
(sold conjunctural plus 4%).

februarie 2012

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.
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Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale
din Romania (CNADNR) a scos la licitatie, pe o perioada de

doi ani (2012-2014), intretinerea drumurilor din

administrare. Serviciile pe care le va achizitiona cuprind
atat lucrarile curente de vara (reparatii carosabil), cat si
de iarna (deszapezire), insa fata de vechile contracte
sunt incluse sanctiuni extrem de dure pentru firmele care
nu isi indeplinesc obligatiile.

stfel, in caietele de

sarcini, sunt prevazute

penalizari intre 10% si

20% din valoarea co-

menzii, in caz de ne-
realizare a lucrarilor de vara, si de
pana la 100.000 de euro pentru
neexecutarea totala a deszapezi-
rii. Totodata, au fost stabilite stan-
darde de cost: de 9.700 euro/km,
vara, si intre 2.500 si 4.500
euro/km, iarna.

Licitatiile sunt organizate se-
parat pentru Directia Regionala
de Drumuri si Poduri (DRDP) Bu-
curesti, Craiova, Cluj si Brasov.
Depunerea ofertelor de catre fir-

mele interesate s-a realizat pe 9
februarie, deschiderea ofertelor
avand loc astfel:
*in 10 februarie - pentru
DRPD Craiova
*in 13 februarie - pentru
DRPD Bucuresti
*in 14 februarie - pentru
DRPD Cluj
*in 15 februarie - pentru
DRPD Brasov
CNADNR a cuprins in caietele
de sarcini prevederi aspre pentru
firme, pentru a reduce cat mai
mult cheltuielile de intretinere cu-
renta (fata de contractele in vi-
goare la acest moment).

Astfel, s-au intocmit caiete de
sarcini unitare pentru toate direc-
tiile regionale de drumuri si po-
duri. Tarifele utilizate pentru in-
chirierea autoutilajelor pentru
intretinerea curenta pe timp de
iarna cuprind numai: tarif pentru
ora de actiune; tarif tehnologic
(asteptare) - numai salariul deser-
ventului, fara amortisment, chel-
tuieli indirecte si beneficiu.

La evaluarea activitatii de iarna
au fost respectate prevederile
Normativului privind prevenirea si
combaterea inzapezirii drumurilor
publice ind. AND 525/2011 (re-
vizuit in anul 2011), care prevede,
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pe scurt, injumatatirea timpilor de
actiune fata de anii trecuti.

Au fost inasprite sanctiunile
pentru neindeplinirea culpabila a
obligatiilor contractuale. Astfel,
pentru activitatea de vara:

- pentru neindeplinirea totala
a unei comenzi, prestatorul va
plati daune compensatorii in cuan-
tum de 20% din valoarea co-
menzii;

- pentru neindeplinirea partiala
a unei comenzi, prestatorul va
plati daune compensatorii de 10%
din valoarea comenzii;

Pentru activitatea de iarna:

- pentru neexecutarea totala
a unei comenzi, prestatorul va
plati daune compensatorii de
100.000 euro;

- in cazul unei defectiuni, pres-
tatorul va inlocui utilajul defect in
maxim 2 ore de la constatare;

- utilajele de deszapezire (in-
chiriate) vor fi dotate cu GPS
(pentru monitorizare si evidenta
activitatii) si cu softul aferent, fur-
nizénd orele de functionare si tra-
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seele parcurse, care vor fi atasate
la situatiile de lucrari;

- contractul poate fi reziliat
unilateral de catre Directia Regio-
nala de Drumuri si Poduri.

De asemenea, incetarea con-
tractului de servicii si lucrari nu
va produce efecte asupra altor
drepturi sau prerogative ale bene-
ficiarului si prestatorului, doban-
dite in baza contractului.

Standard de cost:
9.700 euro/km
vara

Reamintim ca Ministerul Trans-
porturilor si Infrastructurii (MTI)
a elaborat standarde de cost pen-
tru intretinerea curenta a drumu-
rilor pe timp de vara si pe timp
de iarna.

Astfel, costul unitar pentru
activitatea de vara este de 40.705
lei/km (9.692 euro), exclusiv TVA.
Perioada de desfasurare a lucra-
rilor de intretinere este 1 aprilie
- 31 octombrie a aceluiasi an.

wStandardul de cost pentru ac-
tivitatea de intretinere curenta pe
timp de vara - indicativ SCOST AV-
2/MTI, aprobat prin OMTI nr.
314/04.05.2011 -, defineste cos-
tul estimat pentru mentinerea via-
bilitatii unui kilometru de drum, in
vederea asigurarii circulatiei rutiere
si a confortului utilizatorilor pe re-
teaua de drumuri nationale. La sta-
bilirea costului lucrarilor s-a avut in
vedere necesarul lucrarilor si servi-
ciilor conform Normativului pentru
intretinerea si repararea drumurilor
nationale indicativ AND 554/2002¢
ne-a precizat Daniela Draghia, direc-
torul general al CNADNR.

intre 2.500 si
4.500 euro/km
iarna

Cat priveste standardul de cost
pentru activitatea de intretinere
curenta pe timp de iarna (indicativ
SCOST DZDN-1/MTI aprobat prin

OMTI nr. 1034/27.12.2010), a-
cesta stabileste, de fapt, fondurile
necesare deszapezirii in perioada
1 noiembrie - 31 martie a anului
urmator. ,La elaborarea standar-
dului de cost, s-a tinut cont de ni-
velurile de viabilitate a drumurilor
pe care se executa interventiile si
de dotarea bazelor de deszapezire
pe timp de iarna. In functie de me-
dia zilnica anuala a autovehiculelor
(MZA) care circula pe reteaua de
drumuri nationale si autostrazi, au
rezultat 3 nivele de viabilitate,
avand costuri diferite pe fiecare
nivel, a explicat directorul general
CNADNR.

Nivel de viabilitate I: MZA mai
mult de 8.000 vehicule, cost
unitar pe 1 km: 18.936 lei (4.509
euro) exclusiv TVA;

Nivel de viabilitate Il: MZA
intre 750 - 8.000 vehicule, cost
unitar pe 1 km: 15.491 lei (3.688
euro) exclusiv TVA;

Nivel de viabilitate Ill: MZA
mai putin de 750 vehicule, cost
unitar pe 1 km: 10.584 lei (2.520
euro), exclusiv TVA.

Al, A2 si Centura
Pitesti, licitate in
2009

»Aceste standarde de cost
stau la baza determinarii valorilor
estimate in actiunea CNADNR SA
de achizitie a lucrarilor si servi-
ciilor aferente intretinerii curente
vara - iarna pentru perioada 2012
- 2014. Licitatiile pentru intreti-
nerea multianuala a Autostrazii
A1 Bucuresti-Pitesti (km 10,6 -
km 106,5), a Centurii Pitesti (km
0 - km 13,6) si a Autostrazii A2
Bucuresti-Cernavoda (km 9,5 -
km 161) au avut loc in cursul anu-
lui 2009, iar acordurile cadru
semnate in urma acestor licitatii
sunt valabile in prezent*, a preci-
zat sefa CNADNR.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Anul 2012 va aduce bucurestenilor 7 investitii finalizate
de Sorin Oprescu, unele amanate pentru inaugurare de
anul trecut, altele urgentate pana in iunie, cand vor fi
alegerile locale. Lucrarile la autostrada suspendata nu au

fost inca demarate.

e scurt, primarul gene-
ral pregateste panglicile
pentru pasajul Pipera,
parcarea subterana si
piateta de la Universi-
tate, inca o bucata din bulevardul
Uranus, unul dintre cele doua pa-
saje gemene de la Mihai Bravu,
Zona Pilot din Centrul Istoric si
B-dul Aerogarii refacut.

Pasajul Pipera trebuia finalizat
inca din noiembrie anul trecut,
insa termenul a fost amanat initial
pentru luna ianuarie, iar apoi pen-
tru februarie. ,,M-am consultat cu
cei de la Infrastructura si am decis
sa mai asteptam o luna, o luna si
ceva pana sa deschidem pasajul.
Mai sunt de terminat bretelele la-
terale si nu putem inaugura pasa-
jul pana nu vor fi si acestea gata“,
anunta primarul general, Sorin
Oprescu, la mijlocul lui ianuarie.

Nu ar fi prima data cand se in-
tampla o amanare de la luna la
luna a unui astfel de eveniment.
Spre exemplu, Pasajul Basarab
trebuia deschis in decembrie
2010, dar operatiunea a fost ama-
nata intai pentru ianuarie, apoi
pentru martie si, in final, a avut
loc la inceputul lui iulie 2011.

Pasajul Pipera cuprinde con-
struirea podului peste B-dul Barbu
Vacarescu si Calea Floreasca si

largirea la 6 benzi a soselei Pipe-
ra, intre Calea Floreasca si calea
ferata Bucuresti - Constanta. So-
ferii vor avea la dispozitie cate
doua benzi pe sens pe pasaj si
cate o banda la sol, langa pasaj.
Investitia este taraganata din
2006, cand Consiliul General al
Municipiului Bucuresti a stabilit
sa coste 32 milioane de lei. De
atunci s-au operat doua scumpiri,
in buna traditie romaneasca. Con-
tractul de executie, in valoare de
105 milioane lei, a fost atribuit in
2009 asocierii PA&CO Interna-
tional si F. Kirchhoff Strassenbau
GmbH Co KG. in 2011 insa, costul
lucrarii a crescut printr-un act adi-
tional cu inca 37,78 de milioane
lei, astfel ca investitia a ajuns la
peste 140 de milioane de lei.

Centrul Istoric,
gata in primavara

Alta investitie lungita pana in
anul electoral 2012 este reface-
rea a 16 strazi in Zona Pilot a Cen-
trului Vechi al Capitalei. Practic,
98% dintre ele sunt gata inca din
vara trecuta, dar pentru o
descarcare de sarcina arheologica
a unor vestigii descoperite la in-
tersectia strazii Franceza cu stra-
da Selari se asteapta 8 luni, din

septembrie trecut pana in mai
anul acesta. Insa cum ruinele ve-
chilor constructii descoperite fac
parte din intrarea in Curtea Dom-
neasca, iar acestea vor fi pastrate
si acoperite cu sticla, merita efor-
tul.

Initial, pentru reabilitarea Cen-
trului Vechi, erau prevazuti 27 mi-
lioane de euro, din care firma spa-
niola Sedesa a cheltuit 9 milioane
de euro (fara TVA) pentru reabi-
litarea a 4 strazi, in tot atatia ani.
Contractul incheiat pe vremea lui
Adriean Videanu a fost reziliat de
Sorin Oprescu, in 2009, iar in pri-
mavara lui 2010 proiectul a fost
preluat de firma Apolodor, care a
reusit sa duca la bun sfarsit restul
lucrarii, intr-un timp record (12
strazi intr-un an si jumatate), daca
nu punem la socoteala stagnarea
impusa de arheologi.

Parcarea de la
Universitate, in
mai

Daca ar fi sa-l credem pe Sorin
Oprescu, pana la sfarsitul lunii
mai, ar trebui sa ne putem parca
masinile in parkingul subteran de
la Universitate. Acum, nu se poate
vedea stadiul lucrarilor, intrucat
se actioneaza in subteran. Parca-
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rea este structurata pe trei ni-
veluri, va avea 420 de locuri pen-
tru autoturisme si 21 pentru mo-
tociclete, iar tariful va fi de 0,36
euro pe ora.

Lucrarea pentru parcare se
realizeaza in parteneriat public-
privat. Perioada de concesiune
este de 34 de ani, in care Primaria
va incasa o redeventa anuala intre
4% si 50% din venitul anual al
firmei Interparking Spania, cea
care finanteaza, proiecteaza, con-
struieste si va opera parcarea pe
perioada contractului. Municipa-
litatea va primi 4% pentru incasari
anuale mai mici de 470.000 de
euro si 50% pentru incasari mai
mari sau egale cu 1.700.000 de
euro.

Pana in luna iunie, ar trebui sa
fie gata si piateta de deasupra
parcaril. ,Zona pietonala va avea
pavaj tratat cu o piatra nobila, iar
zona semicarosabila va fi cu piatra
cubica. In jur de 20-30% din su-
prafata va fi amenajata ca spatiu
verde. Vor fi multe corpuri de ilu-
minat de dimensiuni medii, ase-
zate la mica distanta unele de
altele, in zona pietonala“, a de-
clarat Gheorghe Patrascu, arhi-
tectul-sef al Capitalei.

inca un pas pe
Bd. Uranus
Bulevardul Buzesti-Berzei-

Uranus sau Diametrala Nord-Sud
mai face un pas inainte: 800 de
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benzi pe sens.

La capatul liniei de tramvai 5 din Baneasa va fi construita si o
parcare de tip park&ride cu 400 de locuri, pentru autoturismele
navetistilor, iar accesul se va face pe baza abonamentelor sau a
biletelor RATB sau Metrorex. Pana atunci insa, bucurestenii mai au

de asteptat.

Banda speciala pentru RATB
pe B-dul Aerogarii

Reabilitarea sistemului rutier si a liniei de tramvai de pe B-dul
Aerogarii sunt terminate inca de anul trecut, dar inca se lucreaza la
consolidarea pasajului suprateran Baneasa (de la Elvila). Dupa
finalizarea lucrarilor pe Bd. Aerogarii, mijloacele de transport in
comun vor avea banda speciala. Astfel, pe linia de tramvai vor
circula si autobuzele, iar traficul autovehiculelor va fi limitat la doua

metri de carosabil construit pana
in martie, care va intregi tronsonul
Piata Victoriei - Vasile Parvan. La
sfarsitul anului trecut, au fost des-
chise circulatiei portiunile dintre
Piata Virgiliu si strada Vasile Par-
van (400 metri) si dintre Piata Vic-
toriei si Strada Occidentului (600
metri).

Proiectul de realizare a ,,noului
Bulevard Magheru“, denumit asa
de arhitecti, cuprinde in total trei
etape. Cea de-a doua, intre Vasile
Parvan si Piata George Cosbuc,
are prevazut si un tunel cu o adan-
cime de 20 metri ce va trece pe
sub Palatul Parlamentului. Ultima
etapa a lucrarii este cuprinsa intre
Piata George Cosbuc si Gara Pro-
gresul.

La finalizarea lucrarii, Bulevar-
dul Uranus va fi o artera cu cate
doua benzi pe sens, piste pentru
biciclisti si doua linii de tramvai.
Proiectul dateaza din 2006, cand
CGMB a alocat 62 de milioane
de lei. Intre timp, investitia s-a
scumpit, ajungand la 365 de mili-
oane de lei. Pana acum, Primaria
Capitalei a cheltuit pentru prima
etapa 67 de milioane de euro, din-
tre care 29 de milioane de euro

pentru exproprieri si 38 de mili-
oane de euro pentru lucrarile
propriu-zise.

Un pasaj intre
Mihai Bravu-
Splaiul Unirii

in aprilie, va fi gata primul din-
tre cele doua pasaje supraterane
gemene Mihai Bravu - Splai Unirii.
Desi lucrarile au cam stagnat in
perioada de viscol, ger si ninsori,
primarul general are incredere ca
va fi terminat la timp. Este, de
fapt, si o mare provocare, intrucat
face parte dintre investitiile ince-
pute de el.

Pasajul face legatura intre
Calea Vacaresti si Soseaua Mihai
Bravu, peste Splaiul Unirii si va
avea cate doua benzi pe fiecare
sens. Cel de-al doilea pasaj va fi
paralel cu primul, pe directia Calea
Vacaresti - Mihai Bravu. Va fi, prac-
tic, cate unul pentru fiecare sens
de circulatie. Lungimea totala a lu-
crarii este de 644 metri, iar costul
ei este de 28 de milioane de euro.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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promis in numarul

/a4 vom prezenta in
»aza cateva detalii
ctul de extindere si
dernizare a Canalului

'varat impresionanta in
tea si dificultatea sa.
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rogramul consta in con-

structia a doua noi se-

turi de ecluze, unul pe

partea Pacifica si cel

de-al doilea pe partea
Atlantica a Canalului. Fiecare eclu-
za va avea trei camere, fiecare din-
tre ele dispunand de cate trei
bazine de reutilizare a apei. Pro-
gramul presupune, de asemenea,
largirea canalului si marirea adan-
cimii canalelor navigabile exis-
tente la nivelul lacului Gatun si a
Culebra Cut. Pentru a deschide un
nou canal de acces pentru co-
nectarea ecluzelor din Pacific cu
Culebra Cut, vor fi executate patru
proiecte de excavare uscata. Lu-
crarile au inceput in 2007 si se
preconizeaza a se incheia in 2014.

Noile camere ale ecluzelor vor
dispune de porti glisante, dublate
si vor avea o lungime de 427 m,
o latime de 55 m si o adancime
de 18,3 m. Acestea vor permite
tranzitul unor nave cu o lungime
de maximum 366 m, 49 m latime
si 15 m pescaj, echivalentul unor
vapoare de transport containere
cu o capacitate de 12.000 unitati,
fiecare container cu o lungime de
6,1 m (TEU).

Noile canale vor avea o largi-
me de 218 m, iar Gaillard Cut si
canalul prin lacul Gatun vor fi lar-
gite pana la 280 m pe portiunile
in linie dreapta, cu 366 m pe por-
tiunile curbate. Nivelul maxim al
lacului Gatun va fi elevat de la
26,7 m, la 27,1 m.

Bazinele de reutilizare a apei
(in total 9) vor avea aproximativ
70 m latime, 430 m lungime si
5,5 m adancime. Acestea vor per-
mite reutilizarea a aproximativ
60% din apa folosita in timpul fie-
carui tranzit, noile ecluze facand
astfel o economie de apa de 7%
decat cele existente in prezent.
De asemenea, adancirea lacului
Gatun si ridicarea nivelului maxim
vor asigura o capacitate suplimen-
tara de stocare a apei.

Costul estimat al proiectului
este de 5,25 miliarde USD, pro-
iectul fiind realizat pentru a per-
mite o crestere a traficului de la
280 milioane PC/UMS tin 2005,
la valoarea estimata de 510 mili-
oane PC/UMS tin 2025, cu o ca-
pacitate maxima anuala sustena-
bila de 600 milioane PC/UMS t.

Dupa deschiderea noilor eclu-
Ze, preconizata pentru 2015, eclu-
zele curente, care vor avea la vre-
mea respectiva o vechime de 100
de ani, vor putea oferi un acces
mai facil echipelor de mentenanta
si se anticipeaza ca vor fi folosite
in continuare, pe termen nelimitat.

DU AN E BT oo e e R R R R R R R R AR AR AEEEEEEEEE .

Etape si stadiul
actual

Conform datelor prezentate
pe site-ul oficial al Canalului Pa-
nama, pana in luna mai 2011 au
fost acordate contracte in valoare
de 4.224 milioane USD.

Constructia noului canal de ac-
ces pentru conectarea celui de-al
treilea set de ecluze pe partea Pa-
cifica, de Cullebra Cut se afla deja
in constructie din septembrie 2007.
Acest proiect implica excavarea a
aproximativ 50 milioane mc de ma-
terial, pe 6,1 km,in 2011 fiind deja
mai mult de jumatate din aceasta
cantitate deja excavata. Avand o
inaltime originala de 136 m, dealul
din zona a fost redus la 27,5 m
deasupra nivelului lacului si va mai
fi redus pana la 9,14 m. in 2011,
se pregatea constructia unui baraj
de 2,3 km lungime pentru a separa
apele lacului Miraflores de canalul
de acces catre noile ecluze. Exca-
vatiile se realizeaza in patru etape

Parte a programului sunt, de
asemenea, si activitati de dragare
pentru a permite navigatia navelor
Post-Panamax, o data ce canalul
va fi largit. Activitatile curente in-
clud dragarea intrarilor pe canal
pe partea Atlantica si pe cea Pa-
cifica, precum si a canalelor navi-
gabile existente in Lacul Gatun si
Cullebra Cut.

Pe partea Pacifica, contractul
de dragare a fost acordat in 2008
companiei belgiene Dredging In-
ternational. Proiectul consta din
largirea intrarii in Canalul Panama
cu minimum 255 m si adancirea
acesteia pana la 15,5 m. Vor fi
dislocate in total 8,7 milioane mc
de material.

in ianuarie 2011, flotei Dred-
ging International i s-a alaturat
D'Artagnan, una dintre cele mai
puternice drage pe tehnologie de
taiere-suctiune din lume.

Pe partea Atlantica, tot o com-
panie belgiana si-a adjudecat con-
tractul de dragare, si anume Jan de
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Nul. Lucrarile vor presupune dislo-
carea a aproximativ 17,9 milioane
mc de material, fiind dragata o por-
tiune de 13,8 km la intrarea atlan-
tica a canalului, aceasta trebuind
sa fie largita de la 198 la minimum
225. Contractul include optiunea
unei adanciri suplimentare de pana
la 16,1 m, reprezentand un volum
de 2,3 mc de material.

La nivelul lacului Gatun si la
Culebra Cut, proiectul include in-
departarea a 30 milioane mc de
material pentru largirea si adan-
cirea canalelor navigabile, in re-
giune lucrarile beneficiind de su-
portul dragei Quibian I.

Elevarea nivelului operational
al Lacului Gatun cu 45 cm va im-
plica modificarea anumitor struc-
turi, inclusiv a cilindrilor hidraulici
care deschid si inchid portile la
ecluzele Pedro Miguel si Gatun
(nivelul superior), printre altele.

Patru porti au fost deja ex-
tinse, in timp ce doua porti noi au
fost fabricate in zona industriala
a canalului. Au fost procurate
doua noi chesoane, iar personalul
canalului testeaza in prezent pro-
totipuri de sisteme de inchidere
pentru bratele submersibile ale
ecluzelor la Pedro Miguel si
Gatun.

Noile ecluze

Constructia ecluzelor repre-
zinta cel mai mare si mai complex
proiect din Programul de Expan-
siune a canalului. La un cost de

3,2 miliarde USD, contractul a
fost acordat in 2009 consortiului
Grupo Unidos por el Canal, format
din companiile Sacyr Vallehermo-
so din Spania, Impregilo SpA din
Italia, Jan de Nul din Belgia si
Constructora Urbana din Panama.

D’Artagnan
An de constructie: 2005
Lungime: 123,80 m
Latime: 25,20 m
Inaltime carena: 8,20 m
Pescaj maxim: 6,15 m
Adancime maxima
de dragare: 35,00 m
Adancime minima
de dragare: 6,00 m
Diametru conducta
de suctiune: 1.000 mm
Diametru conducta
evacuare: 1.000 mm
Viteza maxima: 12,50 noduri
Putere totala: 28.200 kW
Putere cutter: 6.000 kW
Putere pompe
de livrare: 2 x 6,000 kW
Capacitate persoane: 43

Contractorul a inceput lucrarile in
august acelasi an.

Designul ecluzelor si fabricarea
diferitelor componente ale acestora
sunt realizate in diferite parti ale
lumii. Pentru a construi noile ecluze,
contractorul si-a instalat propriile
parcuri industriale, unde va fi mixat
betonul pentru mega-structurile
acestor ecluze. Roca de bazalt
extrasa din zona de excavatie pe
partea Pacifica va fi concasata si
folosita ca agregat si nisip pentru
aceste amestecuri de beton.

Noile ecluze vor necesita 16
porti rulante care vor actiona din
locase adiacente perpendiculare
pe camerele ecluzelor. Aceasta
structura va permite ca fiecare lo-
cas sa actioneze ca dry doc, fapt
care va permite servisarea portilor
la fata locului, fara a fi necesara
indepartarea acestora si, deci,
scoaterea lor din functiune. Acest
lucru va asigura o capacitate cres-
cuta de ecluzare si operatiuni de
tranzit mai flexibile, precum si
operatiuni de mentenanta mai
rapide si mai eficiente din punctul
de vedere al costurilor.

Cel de-al treilea set de ecluze
va fi umplut si golit prin interme-
diul unui sistem cu supape late-
rale plasate in peretii camerelor,
care vor permite umplerea fiecarei
ecluze in 17 minute cu folosirea
bazinelor de recuperare a apei si
in 10 minute fara.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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MAI MULTE AVIOANE BUCURESTI-BUDAPESTA

Tarom a suplimentat frecventa
curselor pe ruta Bucuresti-
Budapesta, cu 7 zboruri
saptamanale, astfel incat
compania va opera 12 curse
pe saptamana, dupa ce
operatorul de stat ungar
Maleyv, aflat in faliment, a oprit
zborurile. Daca panain 6
februarie, Tarom opera numai
cate o cursa pe zi, de luni
péana vineri, frecventa a fost
dublata si a fost introdus si
céate un zbor sambata si
duminica. De obicei, avioanele
pe aceasta ruta nu au grad de
ocupare ridicat si, in functie de

nivelul rentabilitatii, pe viitor
Tarom ia in calcul o eventuala
ieftinire a biletelor. Dupa
falimentul Malev, compania
aeriana low-cost Ryanair a
transmis ca va efectua zboruri
pe 26 de noi rute din
Budapesta. (M.S.)

DISCOUNT TAROM DE
15% PASAGERILOR
MALEV

Pasagerii companiei Malev care
detin bilete neutilizate,
nerestituite sau partial utilizate,
emise inaintea datei de 3
februarie 2012, primesc discount
de 15% din tariful aplicabil pentru
zborurile TAROM. Originea si
destinatia calatoriei TAROM
trebuie sa se regaseasca in
itinerariul biletelor Malev. O
facilitate in plus pe care
compania TAROM o ofera
pasagerilor detinatori de bilete
Malev este ca acestia pot sa
schimbe Budapesta din biletul
lor cu o alta destinatie TAROM
din Transilvania - Cluj-Napoca,
Sibiu, Satu-Mare, Targu Mures,
Oradea, Baia Mare. (M.S.)

WIZZ AIR REIA RUTA
DINSPRE BUCURESTI

Operatorul aerian low-cost Wizz
Air va investi 100 milioane de
dolari pentru extinderea
operatiunilor din Budapesta si va
relua zborurile din Bucuresti spre
capitala Ungariei. Fondurile vor fi
utilizate pentru achizitia a doua
aeronave Airbus A320 incepand
cu luna martie, reprezentand o
crestere cu 66% a capacitatii

totale. Totodata, Wizz Air a
crescut estimarile referitoare la
numarul de pasageri transportati,
de la 1,4 milioane la 2 milioane
de calatori pe aeroportul din
Budapesta. ,,Compania va lansa
0 noua ruta si va creste
frecventele pe cele existente,
numarul de zboruri saptamanale
aproape dublandu-se, de la 67 la
129 se arata intr-un comunicat
al Wizz Air. Zborul Budapesta -
Bucuresti va fi operat initial de 4
ori pe saptamana. Compania a
introdus prima oara cursa dintre
cele doua capitale in 2007, dar
ulterior a renuntat la zbor. Wizz
Air a transportat anul trecut 2,7
milioane de pasageri din si spre
Romania, in crestere cu 29% fata
de 2010. (M.S.)

TAXA DE PARCARE,
NESCHIMBATA iN
BUCURESTI

Cuantumuirile taxei pentru
ocuparea locurilor in parcarile de
resedinta din Capital3, in functie
de zona fiscala (A, B, C, D),
raman neschimbate si in acest
an, intre 37 si 77 lei pe an.
Contractul de inchiriere se
innoieste anual, pana la 31
martie, la centrele de incasare a
impozitelor si taxelor locale de
pe raza zonei de domiciliu.
Neplata locului de parcare poate
duce la pierderea acestuia. Suma
este calculata in lei/zi/vehicul, in
functie de zona in care este
situata parcarea. Astfel, in zona A,
taxa anuala este de 77 de lei
(366 de zile x 0,21 lei). in zona B,
taxa este de 59 de lei (366 de
zile x 0,16 lei). In zona C, taxa
este de 48 de lei (366 de zile x

0,13 lei), iar in zona D, taxa este
de 37 de lei (366 de zile x 0,10
lei). Reinnoirea contractului de
inchiriere se va face numai cu
acordul Serviciului Parcari din
cadrul primariei de sector. (M.S.)

METROUL SI PARCAREA
LA ATENEU, PRIN SMS

Calatoria cu metroul si parcarea
in zona amenajata la Ateneul
Romaén din Bucuresti pot fi
platite, de la 1 februarie, prin
SMS sau prin apelarea unui
singur numar scurt in reteaua
Orange sau Vodafone. Accesul
clientilor Orange in statie se va
face prin apelarea gratuita a
numarului 1700 si apropierea
receptorului telefonului de
validatoarele special instalate.
Confirmarea o primesc imediat,
tot prin SMS. De asemenea, ei
pot opta pentru achizitionarea a

doua sau zece calatorii, trimitand
textul 2C sau 10C la acelasi
numar scurt 1700. Pretul unei
calatorii este de 0,50 euro,
pentru doua se platesc 0,90
euro, iar pentru 10 calatorii, 2,20
euro. Aditional, calatoriile se pot
cumpara si prin SMS, la numarul
7477. Cat priveste plata prin
SMS a parcarii de la Ateneu,
clientii Orange trebuie sa trimita
la nr. 7577 nr. de inmatriculare al
masinii. Ora de parcare costa
0,40 euro, la care se aplica TVA.
Utilizatorii Vodafone platesc
metroul cu un SMS la nr. 7477, la
un tarif de 0,5 euro (fara TVA)
calatoria. Pentru doua calatorii,
plata se face printr-un mesaj la
nr. 7492, tarifabil cu 0,9 euro
(fara TVA), iar pentru zece
calatorii este nevoie de un SMS
la 7490 - tarif de 2,2 euro, tot
fara TVA. Pentru a avea acces in
statia de metrou, utilizatorii
trebuie sa apeleze, dupa plata
calatoriei, numarul gratuit 1700 si
sa apropie telefonul, in timpul
convorbirii, de dispozitivul de
validare qedicat, aflat la intrarea
in statie. In prima etapa, serviciul
este disponibil in statiile Gara de
Nord, Victoriei, Universitate,
Petrache Poenaru, Timpuri Noi,
Grozavesti si Politehnica. (M.S.)
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44 SOLARIS URBINO
PENTRU OPERATORI
DIN RHINELAND

in 2012, Solaris va livra 44
autobuze cu podea joasa Urbino
catre cinci operatori de transport
public din regiunea Rhineland din
Germania. Companiile au
organizat o licitatie comuna ca
parte a grupului KMN si au ales
Solaris pentru cea de-a treia oara
consecutiva. Este vorba despre
companiile de transport
municipal din orasele germane
Monchengladbach, Krefeld,
Neuss si Viersen, precum si din
districtul invecinat Heinsberg.
Solaris va livra 24 unitati Urbino
12 cu lungime standard si 20
autobuze articulate Urbino 18.
20 Urbino 12 sunt pentru
Moénchengladbach, 2 Urbino 12
pentru Viersen, 10 Urbino 18
pentru SWK din Krefeld, 7 Urbino
18 pentru Stadtwerke Neuss si 2
Urbino 12 si 3 Urbino 18 pentru
WestEnergie und Verkehr GmbH,
din districtul Heinsberg. Prima
livrare a Solaris catre membrii
KMN a avut locin 2010,cu 17
autobuze. in 2012, toti operatorii
au ales Solaris si au comandat

impreuna 27 unitati Urbino

diesel. in plus, Solaris a construit

noua unitati hibride diesel
electric pentru operatori ai KMN,
in urma unor comenzi separate.
Cu livrarile din 2012, aproape
100 de autobuze Solaris vor
opera in aceasta regiune a
Germaniei.

BILETE DE AUTOCAR
PRIN ZEBRAPAY

ZebraPay a introdus in
parteneriat cu Autogari.RO plata
in numerar pentru biletele de
autocar. Noua metoda de
comercializare a biletelor de
autocar permite calatorilor
achizitionarea biletelor pentru
orice traseu din reteaua
Autogari.RO fara sa mai piarda
timpul la cozile de la casierii.
Printre companiile de transport
partenere Autogari.RO se
numara Simpa Trans, Sir Trans,
GSM Trans, Comanto Trans,
Massaro Trans, Teisa, Apetrans,
Horas si Marina Travel. Folosind
ecranul touchscreen al
terminalului si urmand doar
cativa pasi simpli, calatorul isi
poate achizitiona biletul pentru

traseul dorit. Astfel, acesta
trebuie doar sa aleaga cursa
dorita si sa introduca datele de
calatorie. Dupa efectuarea platii
prin introducerea in aparat a
sumei solicitate, acesta va primi
un tichet cu toate detaliile
calatoriei. Cu acest tichet,
calatorul se va prezenta la
imbarcare unde va avea locurile
rezervate. Reteaua terminalelor
de plata ZebraPay numara peste
500 de terminale amplasate in
locatii din peste 27 de orase
importante din tara, in retele
precum Billa, Cora, Diverta,
Galeria Real, Kaufland, Metro
Cash&Carry, benzinariile
Rompetrol, dar si in magazine de
proximitate, piete, spitale sau
universitati. in prezent, ZebraPay
are incheiate contracte cu 15
companii importante, oferind
posibilitatea consumatorilor de a
cumpara direct de la teminalele
de plata ZebraPay servicii diverse
de la credit pentru cartele de
telefonie mobila, cartele pentru
convorbiri internationale si PIN-
uri pentru plati online, la
abonamente de pres3, licente
software, jocuri, muzica, cupoane
de reducere sau viniete pentru
Romania si Ungaria.
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CONTINENTAL
Anvelope de iarna
pentru mai multa
siguranta

Mai ales in contextul
ninsorilor abundente
din ultima vreme si
al temperaturilor
deosebit de scazute,
dar si al legislatiei in
vigoare, alegerea
anvelopelor corecte,
adaptate exact la
conditiile de
utilizare, poate avea
un impact major
asupra activitatii
unei firme.

roducatorul de anvelo-

pe din Hanovra a con-

ceput, in anul 2010,

special pentru autobu-

ze, anvelopa de iarna
HSW2 Coach, care dispune exact
de calitatile necesare. Aceasta
anvelopa speciala de iarna poate
fi utilizata pe toate puntile autobu-
zelor. Pe sosele aflate in conditii
tipice de iarna, anvelopele de iar-
na asigura o tractiune marita cu
pana la 20 procente in comparatie
cu anvelopele standard.

Baza o constituie carcasa,
care se foloseste si la anvelopele
Continental pentru autocamioane.
Aceasta se remarca printr-o cen-
tura triunghiulara in patru straturi,
un asa-numit sistem Air-Keep, un
talon modificat intarit cu cablu de
otel si un contur special. Aceasta
combinatie asigura un parcurs
total de utilizare ridicat, o rezis-
tenta redusa la rulare si posibilitati
mai bune de resapare.

Pentru o asezare deosebit de
stabila pe janta rotii si pentru o re-
ducere in consecinta a miscarii pe
muchia jantei, tehnicienii au preva-
zut talonul cu un cablu de intarire
din otel. Toate anvelopele din a-
ceasta generatie au un strat interior
prevazut cu sistemul Air-Keep bre-
vetat de Continental. O structura
moleculara deosebit de compacta
a acestui strat impiedica difuzia na-
turala a aerului sub presiune prin
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peretele de cauciuc. Prin aceasta
se reduce cu pana la 50 de procen-
te pierderea lenta de presiune din
pneurile de autobuz. Acest sistem
special Air-Keep ajuta la evitarea
unor deteriorari costisitoare ale
anvelopelor si la marirea parcursului
lor total de utilizare precum si a
capacitatii lor de resapare.

Mai mult cauciuc
natural

in general, anvelopele pentru
autovehicule utilitare contin un
procentaj mai ridicat de cauciuc
natural in comparatie cu cele pen-
tru autoturisme, ceea ce asigura
o elasticitate maxima la toate
temperaturile. In anvelopele de
iarna se utilizeaza chiar un ames-
tec pur de cauciuc natural, acesta
intarindu-se abia la temperaturi
de sub minus 60°C. Amestecul
mai moale mareste aderenta an-
velopelor pe sosea. In legatura
cu profilul de iarna, aderenta mai
buna se face clar remarcata inca
de la temperaturi de sub 7°C.

Anvelopele de
iarna Continental
pentru autobuze
Dimensiune

295/80 R 22.5
315/80 R 225

Denumire produs
HSW2 Coach
HSW2 Coach

Profilul anvelopelor de iarna
de la Continental prezinta o mul-
titudine de lamele complexe in
blocuri de profiluri, aceste lamele
asigurand, la temperaturi scazute
precum si pe gheata sau zapada,
un contact cu solul deosebit de
aderent precum si o buna evacua-
re a apei de pe carosabil aflate in
zona suprafetei de contact. Arta
in ceea ce priveste lamelele con-
sta in a oferi cat mai multe cres-
taturi cu putinta, fara a impieta a-
supra robustetii anvelopei. Acest
lucru I-a obtinut Continental cu
geometria 3D si cu adaptarea
adecvata a amestecului de cau-
ciuc.

Cu aceste anvelope, fortele de
tractiune si de franare se transmit
optim la carosabil, astfel ca se
asigura in permanenta, in conditii
sigure, deplasarea, directia si fra-
narea. Pentru HSW2 Coach, Con-
tinental a ales o structura inchisa
a profilului de banda pentru supra-
fata de rulare. Prin aceasta se re-
duc zgomotele de rulare si se rea-
lizeaza silentiozitatea necesara a
anvelopelor de iarna in circulatia
de cursa lunga. Nervurile late ale
umerilor contracareaza fortele
transversale care apar - mai ales
in curbe - si asigura astfel o sta-
bilitate lateralad optima. in afara
de aceasta, nervurile asigura si o
uzura uniforma a anvelopelor de
iarna.




Viorel Popescu, director general RATEB:

Contabilizam fiecare
picatura de combustibil

Viorel Popescu este director general al Regiei Autonome
de Transport Bucuresti din noiembrie 2011, iar prima sa
decizie, extrem de importanta in economia institutiei pe
care o conduce, a fost eliminarea sustragerilor de
combustibil, intens mediatizata. Despre cum a reusit
acest lucru, dar si despre investitiile pe care le doreste
in imbunatatirea activitatii Regiei, ne-a oferit detalii

intr-un interviu.

Ziua Cargo: Cum
solutionati problema
sustragerilor de motorina
din Regie? Ati implementat
sistemul de monitorizare in
trafic a mijloacelor de
transport ale RATB?

Viorel Popescu: Problema
sustragerilor de combustibil la
RATB este de domeniul trecutului.
Sistemul actual de alimentare cu
carburant a vehiculelor RATB se
inlocuieste in prezent cu unul nou,
capabil sa monitorizeze si sa ges-
tioneze traseul carburantului de
la furnizor pana la consumul efec-
tiv al acestuia. Vehiculele sunt do-
tate cu senzori care vor semnala
orice scurgere de combustibil si
orice deschidere a capacului de
la rezervor, iar in statiile de ali-
mentare se instaleaza camere de
supraveghere si sistem de iden-
tificare a fiecarui sofer.

In acest moment, avem com-
bustibil Rompetrol si se instaleaza
pompe de la aceasta companie
la toate autobazele regiei.

Costul investitiei este suportat
in totalitate de SC Rompetrol
Downstream SRL, care a fost de-
semnata castigatoare in urma li-
citatiei electronice desfasurate
prin SEAP.

Ce noutati aduce pentru
RATB infiintarea Autoritatii
Metropolitane de Transport
Bucuresti? (biletul unic,
trasee preorasenesti etc)

infiintarea Autoritatii este be-
nefica pentru functionarea trans-
portului public din Capitala si din
zona metropolitana. Integrarea
este deosebit de importanta ope-
ratorilor de transport public, in-
clusiv CFR, pentru ca se creeaza,
astfel, un singur mediu de exploa-

tare, care poate fi mai bine ges-
tionat, prin integrarea retelelor,
traseelor, orarelor, realizarea de
statii si terminale multimodale,
precum si aplicarea unui sistem
unic de taxare.

Noi, impreuna cu Metrorex, am
realizat deja primul pas in ceea
ce priveste integrarea, prin utili-
zarea cardului ACTIV, care asigura
accesul in ambele retele. Infiin-
tarea Autoritatii Metropolitane de
Transport va facilita continuarea
procesului, pana la integrarea ta-
rifara completa si, speram, afi-
lierea altor operatori de transport
public, in viitor.

Exista intentia de a cere
CGMB majorarea pretului
calatoriei sau asteptati
introducerea biletului unic?

in prezent, actualizarea tari-
felor de calatorie se face in con-
formitate cu prevederile Legii nr.
92/2007 si este de competenta
Consiliului General al Municipiului
Bucuresti.

in luna noiembrie 2011, RATB
a transmis Primariei Municipiului
Bucuresti si Consiliului General al

Municipiului Bucuresti o noua
propunere de majorare a tarifului de
calatorie, de la 1,3 lei la 2 lei. Men-
tionam ca tariful de 1,3 lei/calatorie,
este operabil din februarie 2008.

Propunerea de majorare a
tarifului are ca motivatie cresterea
cheltuielilor de exploatare ale
mijloacelor de transport in comun,
avand in vedere ca, din februarie
2008 si pana in prezent, pretul
motorinei a crescut cu aproximativ
70%, de asemenea cel al energiei
electrice, iar cota TVA a crescut
de la 19 la 24%.

Subventii de 60%

Care este situatia
subventionarii pretului
calatoriei, avand in vedere
ca, in decembrie anul
trecut, a fost necesara o
suplimentare a bugetului
Regiei, prin Hotarare
CGMB, pentru a putea fi
acoperite aceste costuri?
Activitatea de transport public
de persoane desfasurata de Regia
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Autonoma de Transport Bucuresti
este finantata an de an in propor-
tie de 50-60% de la bugetul local
al Municipiului Bucuresti, prin di-
ferenta de tarif acordata ca pro-
tectie sociala calatorilor.

Pentru anul 2011, Consiliul
General al Municipiului Bucuresti
a aprobat, initial, alocarea sumei
de 489 milioane lei ca subventie
(circa 77% din necesarul estimat
de regie). Nivelul diferentei de ta-
rif aprobat a fost insuficient pen-
tru desfasurarea in bune conditii
a activitatii prestate. Regia a intre-
prins demersuri repetate de supli-
mentare a surselor alocate pentru
a putea asigura o prestatie de
transport apropiata de nivelul ce-
rerii. Municipalitatea a aprobat, in
luna decembrie, suplimentarea
fondurilor alocate in anul 2011
cu 24 milioane lei.

RATB se va innoi
cu 150 de
troleibuze si 15
tramvaie Bucur LF

Ce investitii are programate
RATB in anul 2012?
Intentionati sa faceti
achizitii in acest an? Exista
o Hotarare CGMB din
septembrie 2009 prin care
se aproba achizitionarea a
150 de troleibuze. Va putea
fi pusa in aplicare anul
acesta sau a expirat?

Programul de investitii propus
de RATB pentru anul 2012 are la
baza strategia de dezvoltare a

februarie 2012

serviciului public de transport de
suprafata in Municipiul Bucuresti,
strategie care prevede moderni-
zarea si extinderea infrastructurii
retelei de tramvaie si troleibuze,
inlocuirea si marirea parcului de
autobuze, tramvaie si troleibuze.

Dintre obiectivele programului
de investitii, amintim:

- modernizarea liniei de tram-
vai pe Str. Nicolae Teclu, Bd. Camil
Ressu, Bd. Gloriei si Str. Piatra
Morii;

- modernizarea depoului Titan;

- fabricarea in cadrul Uzinei
RATB a 15 tramvaie Bucur LF;

- achizitia a 150 troleibuze;

- achizitia a 50 automate de
vanzare si reincarcare carduri;

- achizitionarea a 100 instalatii
de climatizare pentru autobuzele
Mercedes Citaro Euro 3.

Mentionam ca programul de
investitii este analizat de catre
Primaria Municipiului Bucuresti
si Consiliul General al Municipiului
Bucuresti si va fi aplicabil numai
daca resursele financiare vor per-
mite acest lucru.

Linii turistice
in functie
de solicitari

Va fi mentinuta activitatea
liniilor turistice la
manastirile din jurul
Bucurestiului? Dar a liniei
turistice din oras?
Intentionati sa cumparati
autobuze etajate sau veti
inchiria, in continuare, de
la RAT Constanta?

in prezent, liniile ecumenice
RATB functioneaza numai pentru
grupuri turistice organizate. In
conditiile unor rezervari concrete,
RATB organizeaza curse turistice
intre Bucuresti si manastirile
Caldarusani, Balamuci, Comana,
Cernica, Pasarea, Bisericile Ador-
mirea Maicii Domnului din Ca-
lugareni, Sf. llie din Calugareni,
Sf. Voievozi din Hulubesti, precum
si Parcul Natural Comana.

Referitor la proiectul Bucha-
rest City Tour, acesta va continua
si in acest an, odata cu incalzirea
vremii. Nu s-a stabilit inca modul
de procurare a autobuzelor care
vor deservi acest traseu, insa cert
este ca vor fi autobuze supraeta-
jate.

Care este situatia liniilor
preorasenesti la inceputul
anului 2012 - cate linii mai
sunt in contract? Vor fi
mentinute autobuzele
Mercedes pe aceste
trasee?

in prezent, RATB are contracte
de transport cu primariile din loca-
litatile Chitila, Magurele, Braga-
diru, Dragomiresti Vale, Mogosoa-
ia si Otopeni, pentru exploatarea
a 7 linii, si anume: 422,427,453,
438, 421, 460 si 449.

Autobuze Mercedes sunt pro-
gramate sa circule numai pe liniile
422, 438, 460 si 449, conform
contractelor incheiate cu prima-
riile Chitila, Bragadiru, Mogosoaia
si Otopeni.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro




Aer de stabilitate

Daca piata vehiculelor comerciale de transport marfa a
inregistrat cresteri destul de substantiale atat din
punctul de vedere al vanzarilor, cat si al inmatricularilor,
pe segmentul comercialelor de transport pasageri, 2011 nu
a fost cel mai bun an, desi cresterea de 4,5% raportata de
APIA ne indreptateste sa privim putin mai optimisti

viitorul.

otrivit statisticilor date
publicitatii recent de
Asociatia Producatori-
lor si Importatorilor de
Automobile (APIA),
anul trecut au fost comercializate
in total 851 de vehicule comerciale
de transport pasageri, comparativ
cu 814 in 2010, marcand, dupa
cum am precizat, o crestere cu
4,5%. Aceasta se datoreaza in spe-
cial segmentului vehiculelor de pa-
na la 22 locuri, unde s-ainregistrat
o crestere de 7,6%, cu 760 unitati
in 2011, fata de 706 in 2010. Dar

la autobuze peste 22 locuri, piata
a scazut de la 108 in 2010, la 91
in 2011 (-15,7%). In decembrie, au
fost comercializate 67 unitati sub
22 locuri si numai 9 unitati peste
22 locuri.

Fluctuatii la
inmatriculari

Desi din punctul de vedere al
vanzarilor dezvoltarea pare aproa-
pe nesemnificativa, la inmatriculari
fluctuatiile sunt destul de inte-
resante.

(1]

Y

|
1
i

--wm|mm;;

Conform informatiilor date
publicitatii de catre Directia Regim
Permise de Conducere si Inma-
triculare a Vehiculelor din cadrul
Ministerului Administratiei si In-
ternelor, anul trecut s-au inma-
triculat in total 594 unitati noi,
comparativ cu 520 in 2010
(+14,23%). inmatricularile de oca-
Zie, prima data, au fost 732 (805
in 2010, -9,1%), in timp ce cele
de ocazie, reinmatriculari au fost
de 3.375, fata de 3.114 in 2010
(+8,38%). Astfel, putem vorbi de
un total de 4.701 inmatriculari,

Y
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comparativ cu 4.439 in 2010
(+5,9).

Lucrurile arata si mai interesant
pe segmente. La autobuze, inma-
tricularile noi au inregistrat 94 de
unitati (cifra remarcabil de apropiata
de cele 91 de unitati vandute rapor-
tate de APIA), fata de 174in 2010,

marcand cea mai substantiala
scadere de pe toate categoriile
analizate, de -46%. Inmatricularile
de ocazie, prima data, au scazut la
randul lor cu 9 procente (de la 733
la 667), iar reinmatricularile au
crescut de la 1.098 in 2010 la
1.179 in 2011 (+7,37%).

Situatie inmatriculari lunar

La microbuze, de data aceasta,
segmentul de inmatriculari noi
surprinde prin crestere, cu un im-
presionant 44,5%, de la 346 in
2010, la 500 in 2011. inmatricu-
larile de ocazie, prima data, scad
de la 72 la 65 (-9,8%), iar rein-
matricularile cresc din nou, de la
2.016 la 2.196, cu 8,9%.

Cine, ce mai
inmatriculeaza?®

Pe marci, din ,uriasa” piata de
94 de autobuze peste 22 locuri,
27 au fost Mercedes-Benz, 17
BMC, 10 King Long. Remarcabila
este intrarea pe piata a lui Solaris,
cu 7 unitati, conform informatiilor
furnizate de Directia iInmatriculari.
Otokar a inmatriculat 8 unitati noi,
iar Isuzu 6.

La microbuze, Mercedes-Benz
a inmatriculat nou 172 de unitati,
Ford - 130, Volkswagen - 110,
Iveco - 51, Irisbus - 21, Renault -
12 si Fiat - 4.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Tip autovehicul Inmatriculari Inmatriculari Inmatriculari
noi de ocazie - de ocazie -
prima data reinmatriculari

lanuarie Autobuze 11 87 101 199

Microbuze 131 4 188 323
Februarie Autobuze 7 63 129 199

Microbuze 40 6 204 250
Martie Autobuze 8 60 133 201

Microbuze 36 11 271 318
Aprilie Autobuze 5 28 100 133

Microbuze 25 7 127 159
Mai Autobuze 0 0 0 0

Microbuze 13 8 181 202
lunie Autobuze 19 a7 111 177

Microbuze 41 5 136 182
lulie Autobuze 19 45 63 127

Microbuze 29 7 131 167
August Autobuze 6 55 58 119

Microbuze 27 3 141 171
Septembrie Autobuze 4 78 78 160

Microbuze 48 1 177 226
Octombrie Autobuze 2 60 88 150

Microbuze 39 4 203 246
Noiembrie Autobuze 10 76 123 209

Microbuze 54 6 205 265
Decembrie Autobuze 3 68 195 266

Microbuze 17 3 232 252
Total 594 732 3375 4701

Autobuze 94 667 1179

Microbuze 500 65 2196

Sursa: Ministerul Administratiei si Internelor, Directia Regim Permise de Conducere si Inmatricularea Vehiculelor
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Piata fara standarde

Poate cea mai mare suferinta resimtita pe segmentul
transportului rutier de persoane este lipsa unor

standarde reale.

ste firesc ca fiecare com-
panie de transport sa isi
organizeze activitatea
asa cum considera, pen-
tru securizarea propriei
afaceri si in spiritul satisfacerii cat
mai bune a clientilor.
Transportul rutier de calatori
a intrat incet, dar sigur, intr-o cap-
cana in care legislatia, dar si lipsa
unui control eficient din partea
autoritatilor au jucat rolurile prin-
cipale. Astfel, transportul national
regulat s-a plasat permanent pe
un culoar ce a devenit din ce in
ce mai stramt, iar in perioada cri-
zei chiar a disparut in anumite ca-

zuri. Este vorba pe de o parte de
»piraterie, fenomen care margi-
neste partea de jos a culoarului,
iar in partea de sus s-a aflat intot-
deauna trenul. Astfel, operatorii
de transport au fost nevoiti per-
manent sa practice tarife mai mici
decat cele de pe calea ferata, iar
pe de alta parte, nu au putut ne-
glija foarte mult aspecte precum
confortul, siguranta sau frecventa,
in caz contrar riscand o amplifi-
care a fenomenului de ,,piraterie®.

Nici transportul international
nu a scapat de aceasta capcana,
diferenta fiind faptul ca in partea
superioara a trebuit sa lupte cu

transportul aerian low-cost. Si in
cazul transportului international
»pirateria“ face ravagii. Exista
totusi o diferenta importanta, ope-
ratorii de transport international
au capatat, dupa aderarea Roma-
niei la UE, mai multa libertate.
Astfel, si-au putut organiza liniile
in spiritul cresterii rentabilitatii,
si-au gandit mai bine investitiile,
s-au putut apropia mai usor de
calatori, raspunzand cu o mai
mare exactitate nevoilor acestora.

Evolutia in aceste conditii a
pietei de transport rutier de cala-
tori a dus catre o lipsa ingrijo-
ratoare de standarde.
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1 Atlassib SRL 254 321461975 -35013766 1265598,327 290942,1441
2 Grup Atyc 204 30290202 341135 148481,3824 34133,65112
3 RAT Brasov 191 65465365 199336 342750,6021 78793,24186
4 RA Transport Public Ploiesti 165 72368651 22903 438597,8848 100827,1
5 Compania de Transport
Public Arad 164 34612841 626571 211053,9085 48518,13989
6 Comsamo SRL 150 3789891 14559 2526594 5808,262069
7 RAT Craiova 147 40439531 2557468 275098,8503 63241,11502
8 Autotim SA 140 25379124 -2342384 181279,4571 41673,43842
9 ZMK SRL 127 4571728 30101 35997,85827 8275,369717
10 ACIJ Globe Tour 123 4140645 -427414 33663,78049 7738,800112
11 RATB 120 927008462 2577153 7725070,517 1775878,28
12 Transdara SA 115 31442525 -1700248 273413,2609 62853,62319
13 Transbus SA 101 16996841 1503771 168285,5545 38686,33436
14 Madcom DLS Impex SRL 100 13751176 727908 137511,76 31611,89885
15 Transurb SA 100 41977847 171788 419778,47 96500,7977
16 Millenium Trans Impex SRL 99 13525804 74125 136624,2828 31407,88111
17 Transmixt SA 96 21614521 -851209 225151,2604 51758,91044
18 Metropolitan SRL 91 17601625 111637 193424,4505 44465,39093
19 Tehnologica Radion SRL 85 721441222 49953020 8487543,788 1951159,492
20 Transporturi Dacia SRL 84 52867802 5388518 629378,5952 144684,7345
21 BV Dasler SRL 83 9401777 -1373348 113274,4217 26040,09694
22 RATT 81 106949246 10715251 1320361,062 303531,2786
23 Transport Bistrita SA 79 22441608 3517520 284070,9873 65303,67525
24 Societatea de Transport
Public Alba lulia 78 26168212 132926 335489,8974 77124,11435
25 Antares Transport SA 78 15576284 123441 199695,9487 45907,11465
26 Tur Cento Trans SRL 77 22845854 1854672 296699,4026 68206,75922
27 Siletina Impex SRL 73 17018677 55003 233132,5616 53593,69233
28 Pito Trans 69 11642226 -741851 168727,913 38788,02599
29 Unistil SRL 68 15575990 -282607 229058,6765 52657,167
30 Girueta Tur SRL 68 7822201 15763 115032,3676 26444,22245

Sursa: Ministerul Finantelor si ARR

.................................................................................................................... februarie 2012

Optimizarea
activitatii a
devenit o
necesitate

Desi teoretic, transportul se
desfasoara sub aceeasi umbrela
(cadrul legislativ national si inter-
national), fiecare a interpretat
lucrurile diferit. Sau, mai degraba,
legislatia aproape opresiva (pen-
tru transportul national) a lasat
multe brese pe care, din nevoie
sau pur si simplu speculand dife-
rite oportunitati, unii transporta-
tori le-au folosit.

Astfel, avem aceleasi trasee
deservite cu microbuze, dar si cu
autobuze. Pe acelasi traseu, poti
calatori cu un autocar turistic, sa
spunem de 4 stele, sau cu auto-
vehicule extrem de vechi, incon-
fortabile si indraznesc sa spun
nesigure.

Calatorii sunt puternic bulver-
sati. Dar sa nu vorbim de firme
sau trasee diferite. Ce poate sa
creada un calator care, in anul a-
tribuirii, calatoreste cu un auto-
vehicul nou si confortabil, iar in ur-
matorii cinci ani sau poate chiar
zece lucrurile se degradeaza con-
tinuu.

In scurta analiza pe care am
realizat-o, am utilizat date publice
disponibile pe site-ul Ministerului
Finantelor, realizand o legatura
intre veniturile unei firme de trans-
port si numarul autovehiculelor
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pe care aceasta le detine (con-
form datelor ARR). Datele sunt la
nivelul anului 2010, un an dificil
pentru transportatori si de aceea
nu este o surpriza faptul ca multe
dintre companii au inregistrat pier-
deri. Tabelul cuprinde 30 de firme
ordonate dupa marimea flotei de
care dispuneau in 2010.

Ce venituri ar trebui sa aduca
o masina intr-un an? Este firesc sa
apara diferente dar... Cel mai mare
venit este de aproximativ 300.000
de euro, iar cel mai mic abia depa-
seste 25.000 de euro. Diferenta
este imensa si, inca o data, de-
monstreaza lipsa standardelor.

Sigur, nu am luat in conside-
rare cifrele mai mari de 300.000
de euro pe masina care apar in
dreptul unor firme, pe de o parte
deoarece unele companii au alte
activitati de baza, chiar daca detin
un parc consistent de autobuze
si/sau microbuze, iar in cazul
RATB, in 2010, regia nu avea
copie conforma pentru majorita-
tea autovehiculelor detinute si,
astfel, apar in statistica ARR cu
doar 120 de masini.

De asemenea, nu am luat in
considerare nici cele mai mici
rezultate, veniturile extrem de mici
neputand avea alta explicatie
decat faptul ca respectivele firme
au tras pe dreapta un numar im-
portant din masini.

Sunt multe comentarii pe care
le putem face (microbuzele aduc

venituri mai mici decat autobuzele
sau unele curse sunt mai banoase
ca altele), insa cel mai important
aspect consider ca este cel legat
de directia pe care un asemenea
calcul o poate da - optimizarea
investitiilor si optimizarea trase-
elor.

Si pentru ca este firesc ca
orice administrator de firma de
transport sa isi doreasca venituri
cat mai mari pentru fiecare dintre
masinile detinute in parc, atunci
optimizarea parcului presupune
un numar cat mai mare de auto-
buze/autocare in detrimentul mi-
crobuzelor.

lar daca legea determina, dim-
potriva, cresterea numarului de
microbuze, atunci legea ar trebui
schimbata pentru a permite opti-
mizarea investitiilor.

lar pentru a putea optimiza
utilizarea unui parc de autobuze
este nevoie de libertate in decizii
(legarea unei masini de un anumit
traseu si o anumita ora iese din
discutie).

Cum ar trebui sa se produca
aceasta schimbare si in cata vre-
me - ar putea reprezenta tema
principala a negocierilor dintre
autoritati si transportatori.

La cum arata veniturile firmelor
in acest top, schimbarea a devenit
deja o necesitate.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

in plan profesional,

lucrurile sunt un pic
agitate. Nu sunt probleme de
natura financiara, ci doar
intarzieri in ceea ce priveste
consolidarea relatiilor de lucru.
Inima va bate mai repede decat
de obicei. Aveti grija: va puteti
indragosti foarte usor si pot
aparea probleme greu de rezolvat.
Calatoriti moderat. Mare atentie
in trafic: conduceti cu prudenta.

TAUR
(21 aprilie
= 20 mai)

Daca aveti

posibilitatea de a
coordona o echipa de lucru,
succesul nu va intarzia sa apara,
in special pentru ca parerile
dumneavoastra vor fi ascultate si
respectate. Perioada este
caracterizata de actiuni motivate
rational, insa se intrevad ceva
complicatii - evolutii ciudate si
cateva blocaje. Calatoriti muit.
Conduceti cu prudenta.

GEMENI
(21 mai
- 20 iunie)

Sunteti pe val din punct

de vedere profesional.
Succesul vine, meritele va vor fi
recunoscute si recompensate
financiar. Si acesta este doar
momentul de inceput al
succeselor in plan profesional.
Perioada este favorizata de studiul
in noi domenii de activitate.
Calatoriti moderat. Nu se intrevad
evenimente rutiere nefericite, dar
nu strica niciodata sa fiti prudenti.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

Din punct de
vedere profesional, se

intrevad oportunitati de avansare
sau chiar de schimbare
avantajoasa a locului de munca.
Este o perioada favorizata de
comunicare optima si inovatii.
Apar noi idei de afaceri si

conduceti cu prudenta si nu
apasati prea tare pedala de
acceleratie. Evitati excesele de
orice natura!

LEU
(23 iulie
- 22 august)

Este o perioada

destul de controversata
in plan profesional, dar mai
ales personal. Lucrurile nu vor
sta chiar asa de rau daca
veti manui informatia cu abilitate
si veti respecta toate
regulile jocului. Calatoriti
mult: conduceti cu prudenta, nu
apasati prea tare pedala de
acceleratie si purtati centura de
siguranta.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Perioada incepe pentru
dumneavoastra cu

profunde stari de visare. Totusi, nu
va veti lasa coplesiti de emotii,
pentru ca aveti foarte mult de
lucru, in ritm impus. Stresul va fi
contracarat prin intuitie si mult
simt practic. Beneficiati de un
moral bun, insa aveti grija de
sanatatea dumneavoastra: evitati
excesele. Calatoriti mult.
Conduceti cu prudenta.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Din punct de vedere

energetic, inregistrati un
varf atat in plan personal cat si in
plan profesional. Perioada este
propice pentru a incheia contracte
noi si profitabile, iar reteta
succesului este asigurata de
combinatia echilibrata dintre
noroc si strategie. Nu veti calatori
foarte mult. Totusi, atentie in
trafic: nu apasati prea tare pedala
de acceleratie.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Ati descoperit ca nu

exista compatibilitate
100%, dar sunt persoane cu care
relationati foarte bine. Una
dintre aceste persoane va
implineste in plan personal. in
plan profesional, se anunta
realizari extraordinare, in urma
coordonarii unui proiect de
succes. Veti calatori foarte mult in
aceasta perioada. Conduceti cu
prudenta si nu uitati sa purtati
centura de siguranta.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Este o perioada
excelenta pentru
dumneavoastra in plan personal si

profesional. Relatia este marcata
de armonie si se intrevad castiguri
suplimentare, provenite in special
din activitati de munca in echipa.
Totusi, stresul pare sa va
acapareze. Veti calatori moderat.
Atentie in trafic: conduceti cu
prudenta si verificati din timp
starea tehnica a autovehiculului.

RECEPTIE
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CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 januarie)

in plan personal,

lucrurile treneaza. Ar fi
indicata o pauza relationala, o
perioada de analiza sentimentala.
Apar motive de bucurie in plan
profesional: castig
provenite din activitati lipsite de
profitabilitate pana acum. Veti
calatori destul de muilt. Atentie insa
in trafic: nu va lasati ,,condusi“ de
starile de anxietate si furie care va
caracterizeaza in aceasta perioada.

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)

Mai mult ca niciodata,

intrati acum intr-un cerc
pasional, in care va doriti sa
simtiti cu tarie gustul aventurii.
Continuati sa va bucurati de
satisfactii si impliniri in plan
profesional, iar cota
dumneavoastra de popularitate
este in crestere. Aveti un surplus
de energie care trebuie consumat:
se recomanda miscare fizica
intensa.

PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

Perioada debuteaza

cu trairi special in plan
personal-relational, insa
obligatiile profesionale va
determina sa renuntati la visuri.
Si cum resursele energetice
sunt in scadere, lucrurile incep
sa scartaie si la serviciu. incercati
sa evitati excesele, agitatia si
graba pentru a va eficientiza
activitatea. Atentie la volan:
nu intrati in conflicte cu
partenerii de trafic.
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IVECO DAKAR 2012.
O SINGURA OPRIRE: VICTORIA.

Curaj, angajament, determinare si, mai presus de toate, puterea si siguranta
de a depasi totul. Acestea sunt valorile pe care lveco le-a adus la provocarea
supremad, Dakar 2012, Am castigat testind la maximum rezistenta vehiculelor
noastre PowerStar si Trakker Evolution Il, sustinute de fiabilitatea supremi a
motoarelor Cursor 13, de la FPT Industrial. Multumirile noastre speciale
pentru Gerard De Rooy, Hans Stacey, Miki Biasion, Pep Vila, Joseph Adua,
pentru pilotajul curajos prin aceastd remarcabild aventuri.
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