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PLATESTI DOAR IN
SEZONUL AFACERII TALE!

in orice afacere ai nevoie de parteneri de incredere, pe care si te poti baza
oricand. Puternic, rezistent, proiectat special pentru aplicatii grele n
constructii, Volvo FMX 8x4 cu motor Euro 5 de 450 de cai putere, cutie de
viteze manuala si bend basculabila de 18 mc, poate fi un astfel de partener.
In constructii ins4, ai nevoie de cineva care sa inteleagé si specificul acestei
activitati, cum e caracterul ei sezonier. De aceea, Volvo FMX este disponibil
acum si cu plata sezoniera. Astfel, cand afacerea ta e in extrasezon, tu te
poti relaxa!

in plus, acum ai 30% reducere la asigurarea Casco, prin Volvo
Financial Services!

Volvo Roménia - Bd. luliu Maniu nr. 646-648, sector 6, 061129 Bucuregti, tel.: 021-202.96.30; e-mail: volvoromania@volvo.com
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Stapanii

adevarului

N

n meseria de jurnalist ai san-
sa sa te intalnesti si sa discuti
cu multe persoane, trans-
portatori, autoritati, reprezen-
tanti ai asociatiilor patronale...
Parca mai mult ca niciodata, fiecare
si-a cristalizat cate o viziune asupra
prezentului si asupra pasilor care
ar trebui urmati pentru atingerea
obiectivelor fixate.

Sunt viziuni puternice care insa
nu lasa spatiu pentru eventuale co-
rectii. Starea de normalitate a fost
precis conturata - in linii mari are
legatura cu infrastructura din Ger-
mania, investitiile si cresterea eco-
nomica din China si productivitatea
muncii din Japonia.

Si pentru ca evolutia catre aces-
te obiective este lenta (sau nu exista
deloc), cadem cu totii intr-o stare de
descurajare si profunda dezamagire.

Poate ca ar trebui sa privim ade-
varul in fata si sa recunoastem si-
tuatia jalnica in care ne gasim si, in
loc sa contemplam un viitor superb
care nu mai vine, sa ne concentram
pe pasii marunti pe care ar trebui
sa ii facem pentru a urni lucrurile.
Nu ar fi extraordinar ca in clasa-
mentele europene sa nu mai ocu-
pam ultimul sau penultimul loc?

In transporturi, degradarea este
mai vizibila decat in alte sectoare
- parcul auto s-a invechit, iar majo-
ritatea camioanelor noi, cumparate
in ultima perioada, opereaza in co-
munitate, tarifele de transport au
crescut, dar mai putin decat costu-
rile, piata muncii, desi mai permisiva
pentru angajatori, ofera putine
optiuni performante...

Cu cativa ani in urma, circula o
sintagma linistitoare, care permi-
tea acceptarea inclusiv a afacerilor
»gri”’: ,e loc pentru toata lumea pe
piata!” in ultimii trei ani, lucrurile
s-au mai schimbat. In mod evident,
nu mai este loc pentru toata lumea.
Piata s-a contractat, iar concurenta
ainceput sa cearna surplusul. Aces-
ta este momentul in care asigurarea
unui cadru concurential corect ar
trebui sa asigure ridicarea stachetei,
dar acest cadru nu poate fi asigurat
decat cu sprijinul si implicarea auto-
ritatilor - prin legi coerente, potrivite
cu nevoile pietei si prin control de
calitate. Niciodata nu au fost inde-
plinite aceste deziderate, doar ca

acum isi fac mai mult ca niciodata
simtita lipsa.

Performanta autoritatilor este
in mare masura influentata de ati-
tudinea societatii civile si, in spe-
cial, de presiunile, dar, mai ales, de
calitatea dialogului oferit de pa-
tronate. Aceasta este cheia primu-
lui pas catre normalitate in trans-
porturi - dialogul. Nu este atat de
simplu pe cat pare la prima vedere.
Dialogul presupune sacrificii greu
de facut pentru toate partile impli-
cate. Autoritatile trebuie sa fie gata
sa sacrifice angajatii corupti dar si
pe cei neperformanti (ar fi o schim-
bare importanta sa vedem angajatii
statului responsabili inclusiv pentru
ceea ce nu fac, dar ar fi trebuit sa
faca), iar patronatele trebuie sa ac-
cepte pierderea membirilor care nu
pot sau nu vor sa respecte legea.

Si mai este un sacrificiu care
trebuie facut, unul si mai greu de
realizat, pentru ca are legatura cu
orgoliul fiecaruia dintre cei impli-
cati. Pentru ca fiecare se simte lezat
sa stea la aceeasi masa cu per-
soane pe care le-a catalogat co-
rupte, incompetente, imorale, inco-
recte, neserioase, nereprezentative,
iar lista continua.

Din pacate, la cum merg astazi
lucrurile, se pare ca vom asista la
instalarea unei stari de pace dura-
bila intre palestinieni si israelieni
decat sa avem un dialog social sa-
natos in transporturile romanesti.
Si astfel ,,stapanii adevarului” vor
continua sa dea vina unii pe alii,
explicand astfel blocajul perpetuu,
in timp ce intreaga economie va su-
feri din cauza unui transportin care
concurenta, in loc sa aduca calitate
si siguranta, va adanci frauda.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuvacargo.ro
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incalzirea si degivrarea oglinzilor
si geamurilor. In plus, economia
autovehiculelor comerciale

INSPECTIE TEHNICA LA 1 AN PENTRU
VEHICULELE SUB 3,5 TONE

Guvernul a redus, prin
ordonanta,dela2la1an
termenul pana la care trebuie
efectuata inspectia tehnica
periodica a masinilor de
transport marfa cu masa
totala maxima autorizata de
pana la 3,5 tone. Pentru acest
tip de vehicule de transport

state depinzand de legislatia
nationala a acestora.
Modificarea este argumentata
de Executiv prin faptul c3, in
ultimii ani, s-a constatat ca
exista persoane fizice sau
firme care lucreaza in
Romania pentru perioade mai
indelungate si care utilizeaza

usoare a fost evaluata luand in
considerare costurile de achizitie
si eficienta de consum. La finalul
competitiei, Mercedes-Benz
Sprinter 313 CDI a primit cele
mai multe puncte si a ocupat
primul loc. Sprinter-ul testat a
fost dotat cu un echipament
complet. Juriul a apreciat
sistemul de propulsie, ergonomia

Spune-ti parerea!

Despneamenzi

Considerati ca noile amenzi impuse prin
intermediul HG 69 sunt corecte?

1. Da. i vor descuraja pe cei care fac transport in mod incorect.

Puteti transmite
comentariile
dumneavoastra direct

marfa s-a aplicat pana acum vehicule inmatriculate in N . . . " ) . - . ite-

S-a apll P o . scaunului soferului, precum si 2. Nu. Nivelul prea ridicat al amenzilor va incuraja, de fapt, _pe site-ul
un regim similar statul in care au resedinta reteaua extinsa de servicii. La ti www.ziuacargo.ro
autoturismelor, cu efectuarea principala sau sediul social, j ' coruptia. la sectiunea

inspectiei tehnice la 2 ani.
Totodata, proprietarii masinilor
inmatriculate in alte state si
folosite pentru perioade mai
lungi in Romaénia vor avea
posibilitatea sa efectueze
inspectia tehnica la Registrul
Auto Roman (RAR), incepand
cu aprilie. Operatiunea nu a
fost permisa de lege pana in
prezent. Certificatul de
inspectie va avea insa doar
valabilitate nationala,
recunoasterea sa de catre alte

dar carora legea nu le permite
sa efectueze pe teritoriul
statului roman inspectia
tehnica periodica. Inspectia in
statul de inmatriculare este
uneori dificila, din cauza
distantelor mari, si nu putine
sunt cazurile in care se circula
cu aceasta expirata.
Periodicitatea de efectuare a
inspectiei tehnice periodice va
fi cea aplicata pentru
vehiculele similare din punct
de vedere constructiv. (M.S.)

SCANIA A DEMARAT

YETD 2012 Sl iN

ROMANIA

Anul acesta, Scania Romania
organizeaza, pentru prima data in
tara noastra, etapa nationala a
concursului ,,Young European
Truck Driver”, competitie la care
participa peste 55.000 de soferi
profesionisti din 47 de tari, fiind
cea mai mare competitie pentru
soferii profesionisti pe plan
mondial. Inscrierile la concurs au
loc incepand cu data de 1 martie
pe site-ul www.scania.ro, unde
sunt asteptati toti tinerii soferi
profesionisti din Romania care
indeplinesc conditiile de
participare. Prima etapa, dupa
inregistrarea online, este un test
teoretic cu 40 de intrebari, unde
cunostintele despre siguranta,
legislatie, condus economic si
asigurarea incarcaturii sunt
esentiale. Cei 40 de semifinalisti
vor fi alesi pe baza punctajului
obtinut la testul online. Doar 10
vor ajunge in finala, iar unul
singur va merge la Marea Finala
Europeana ce va avea loc in
Suedia. El va intra in cursa pentru
marele premiu, un cap tractor
Scania seria R, in valoare de
100.000 de euro. In Romania,
competitia este realizata in
parteneriat cu MOL Romania,

Schmitz Cargobull, Scania Credit
Romania IFN, Uniunea Nationala
a Transportatorilor Rutieri din
Romania, Crucea Rosie si Politia
Romana - Directia Rutiera.

SPRINTER CASTIGA
ARCTIC VAN TEST 2012

Chiar si pe zapada si la cele mai
scazute temperaturi, Mercedes-
Benz Sprinter si-a demonstrat
din nou performantele
depasindu-si competitorii. Ca si
n anii precedenti, opt editori au
acceptat invitatia revistei
finlandeze ,,Auto, tehnologie si
transport” de a supune
autovehiculele comerciale
usoare la teste riguroase. In
competitie au fost inregistrate
autovehicule din segmentul de
autovehicule comerciale usoare
cu 0 masa maxima autorizata de
pana la 3,5 tone. Diversele criterii
pe baza carora s-a jurizat sunt
incadrate in categorii standard,
precum manevrabilitate,
consumul de combustibil,
capacitatea de incarcare si
performantele la condus, precum
si comportamentul la pornire,

evaluarea individuala,
autovehiculul a ocupat primul loc
pentru 29 din cele 45 de criterii.

NOU CARGOBULL
TRAILER CENTER
iN ST PETERSBURG

Schmitz Cargobull a deschis un
nou Cargobull Trailer Center in
Krasny Bor, la aproximativ 25 km
de St Petersburg, acesta fiind
primul centru de acest fel pe care
producatorul il infiinteaza in
Federatia Rusa.

Centrul se afla intr-un parc
logistic modern, inaugurat pe 2
martie 2012, construit pe drumul
european E105, care conecteaza
St Petersburg cu Moscova.
Proiectul a fost initiat de grupul
Sotrans, un nume cunoscut in
Rusia in domeniul vehiculelor
comerciale si al logisticii, care are
o0 cooperare stransa cu Schmitz
de cativa ani deja. In urma
colapsului din 2009 si 2010,
pietele din Europa de Est si Rusia
se afla in recuperare. Ca rezultat,
Schmitz Cargobull a livrat, anul
trecut, in regiune 5.000 de unitati,
aproximativ de zece ori mai mult
decat in anul de criza 2009.
Expertii preconizeaza ca piata de
trailere din Europa de Est isi va
continua dezvoltarea pozitiva.
Schmitz isi va dezvolta noul
Trailer Center intr-un birou de
reprezentanta in St Petersburg. In
plus fata de consultanta pentru
achizitionarea de vehicule,
vanzari si livrari, gama de servicii
va include un parc de vehicule
second-hand (Cargobull Trailer
Store), alaturi de un partener
service autorizat.

........................................................................................................................ martie 2012

3. Nu. Nivelul ridicat al amenzilor nu este corelat cu puterea
financiara a firmelor de transport si nici cu salariile soferilor.

Are loc atribuirea??

Parerile sunt foarte impartite in-
tre cei care au raspuns la intreba-
rea lunii februarie privind momen-
tul in care va avea loc atribuirea
traseelor judetene si interjudetene
pentru transportul regulat de
calatori. 45% dintre ei sunt chiar de
parere ca sedinta de atribuire nuva
mai avea loc deloc. Dintre cei 55%

care cred ca atribuirea va avea loc,
in opinia a 18% acest lucru se va
intampla pana la sfarsitul acestui
an, in timp ce 37% mizeaza pe
inceputul lui 2013.

Comentariile scot in evidenta
influentele politice, subliniindu-se
ca ,,totul are culoare politica; pes-
carul isi arunca plasele unde-i

Ghid de conversatie intre

Am marfa
de transpertat!

BursaTransport.com
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»intrebarea lunii“.

pestele mai mare...“. Pe de alta
parte, Codrin sustine ca, daca la
sfarsitul lui 2008, furnizorii de
autovehicule si companiile de
leasing ,isi strangeau mainile sa-
tisfacuti, stiind foarte bine ca au
inrobit romanii, pentru urmatorii
3-5 ani, in 2011 au avut surpriza
ca un Hagiu & comp sa le strice
socotelile... Prelungirea progra-
mului de transport si, implicit, a
valabilitatii licentelor cu 2 ani a
facut ca Romania sa nu mai fie
nevoita sa exporte banii cetate-
nilor... nu au existat obiectiuni din
partea calatorilor, serviciile de
transport persoane s-au desfasu-
rat normal, toata lumea a fost mul-
tumita... mai putin marii impor-
tatori, transformatorii de masini
si firmele de leasing! Lasati trans-
portul pe mainile profesionistilor...
Am demonstrat in 22 de ani ca
suntem competitivi, nu avem ne-
voie de subventii si prestam un
serviciu la cel mai inalt grad de
profesionalism! Sa lansam acum
un nou concept: transport fara in-
terese obscure.... Doar in serviciul
cetateanului!.

»Nu are rost sa comentez“,
spune lonel pe site-ul
www.ziuacargo.ro, in cadrul ru-
bricii ,, Intrebarea lunii”’, in timp ce,
intr-un alt comentariu, se arata
»cati au castigat licitatii cu auto-
care/autobuze noi si dupa aceea
le-au inlocuit cu niste rable de
cobori din ele mirosind a gaze
arse? Ar fi nevoie de o intinerire
a parcului auto de transport per-
soane. Nu zic sa-si ia toti masini
noi, ca banii nu cresc in pom. Dar
totusi, ceva ordine ar trebui facuta
si aici. Transportatorii deja au
inceput sa dicteze si sa faca legile
si, evident, le fac in interesul lor.
Calatorii suporta si importatorii
strang curelele pana nu mai pot.“
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Drumuri mai libere
pentru transportatori

Comisia de Industrie si Servicii din Parlament a admis .

amendamentele depuse de CNR pentru modificarea si
completarea Ordonantei Drumurilor (0G 43/1997).

P FORIES e |

Astfel, problemele restrictiilor, portantei rutelor

ocolitoare, cantaririlor, amenzilor pentru depasirea greutatii
precum si multe alte aspecte semnalate de transportatori
de-a lungul timpului par sa-si fi gasit rezolvarea.

robleme gen Timisoara
sau Giurgiu vor dispa-
rea o data cu aparitia
actului normativ in Mo-
nitorul Oficial, care tre-
buie mai intai sa parcurga si se-
dinta de plen a Parlamentului.

Reprezentantii CNR (Confe-
deratia Nationala Rutiera) au salu-
tat modul in care au fost primite
amendamentele de catre Parla-
ment (toate punctele au fost ad-
mise).

Conform documentului, ce a pri-
mit aviz pozitiv in Comisia de In-
dustrie si Servicii din Parlament, pe
sectoarele de drumuri nationale
aflate in administrarea consiliilor
locale nu se pot impune restrictii
de mase sau dimensiuni fara avizul
CNADNR si acordul politiei rutiere.
Avizul se elibereaza doar in situatia
in care administratorul drumului a
asigurat varianta alternativa pentru
vehiculele restrictionate.

Totodata, in baza unui proiect
de transport, se poate elibera AST
pentru transporturile efectuate cu
vehicule care depasesc masele
pe axe daca se transporta marfuri
indivizibile pentru care nu exista
posibilitatea tehnica de efectuare
a transportului care sa respecte
masele maxime pe axe.

Efectuarea transporturilor fara
AST se sanctioneaza cu amenda
de la 4.000 lei la 12.000 lei (fata
de 15.000 lei - 20.000 lei).

lar pentru depasirea maselor
sau dimensiunilor inscrise in AST
amenda va fi de la 3.000 lei la
11.000 lei (fata de 10.000 lei -
15.000 lei).

Autoritatile -
deschise la dialog

CNR si FORT au avut intalniri
si cu reprezentanti ai Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii si
Ministerului Administratiei si In-
ternelor.

Astfel, legat de cantarirea au-
tovehiculelor au fost primite asi-
gurari ca ISCTR nu va folosi pro-
gramul soft utilizat de CNADNR
si ARR si ca nu vor exista in pro-
gram introduse drumuri europene
sau nationale fara continuitate de
portanta 11,5 tone.

Cu ministrul Administratiei si
Internelor s-a discutat despre
stabilirea unei colaborari pentru
fluidizarea traficului in zonele de
frontiera.

Reprezentantii CNR au so-
licitat eliminarea coruptiei de la
nivelul politiei de frontiera care,
in mod constient, ingreuneaza tra-
ficul comercial, refuzand sa pas-
treze un ritm normal in activitate,
aceasta fiind cauza principala
pentru formarea cozilor din vami.

De asemenea, a fost solicitat
sprijinul ministrului pentru elimi-
narea taxelor judetene si locale
pentru utilizarea infrastructurilor
rutiere din administrarea Consi-
liillor Judetene/Locale.

Semnale pozitive au aparut si
in urma intalnirii cu ministrul
Transporturilor.

»Ca si concluzie generala, pu-
tem spune ca exista o deschidere
clara in ceea ce priveste rezolva-
rea stringentelor referitoare la re-
pararea podului de la Oituz, rezol-
varea problemelor cu cantarirea, a
restrictiilor de circulatie si por-
tantelor rutelor ocolitoare, a retra-
gerii cantaririlor in vami si a pro-
blemelor generate in special de
expirarea rovinietei, atunci cand au
avut loc stationari din cauze ne-
controlate de transportatori. Ur-
meaza, totodata, sa primim o infor-
mare legata de mentinerea marjelor
de toleranta 4% si 5% la cantarire®,
au afirmat reprezentantii CNR.

Totodata, patronatul a solicitat
ministrului Transporturilor ca ad-
ministratorii locali ai drumurilor
nationale si europene sa poata
institui restrictii de circulatie sau
tarife suplimentare de utilizare a
sectoarelor de drum national/eu-
ropean ce traverseaza localitatile
numai cu acordul scris al Ministe-
rului Transporturilor si Infrastructurii.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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reintra in discutie

Noile amenzi aplicate pe segmentul de
transport rutier si valabile din 24 februarie,
la 10 zile de la publicarea in Monitorul Oficial
a HG 69/2012, au generat reactii adverse in
randul asociatiilor profesionale din domeniu,
care au acuzat nivelul mult prea ridicat al
acestora. Ce incearca, in acest context, sa
obtina transportatorii de la ministerul de
resort, care anunta ca dialogul este deschis?

Vasile Stefanescu,

presedinte COTAR
wiegea este
departe de ce
ne-am asteptat“

»Forma in care a iesit legea
este departe de ce ne-am astep-
tat, in urma discutiilor purtate in
cadrul comisiilor de dialog social.
Noi am propus ca amenda cea mai
mare sa fie de 10.000 lei, la aba-
teri foarte grave, si ni s-a trimis o
adresa in care ni se spune ca s-a
tinut cont si de propunerile COTAR
atunci cand s-au diminuat sumele,
dar doar atat cat au vrut domniile
lor. Dar sa stabilesti, intr-o perioada
de recesiune, astfel de amenzi
pentru transportatorii autorizati
(tinand cont ca despre ei discu-
tam), este o aberatie. Daca un sofer
si-a uitat atestatul acasa, ia amenda
de 100 de milioane. Este aberant.
Sau daca dupa 10 programe am
intarziere 5 minute, pentru ca in-
frastructura nu-ti permite sa fii atat
de exact, imi ia licenta si-mi da o
amenda enorma. Oamenii sunt
bulversati acum. Trebuie sa se tina
cont de situatia din tara cand se
stabilesc asemenea amenzi. Noi
vom incerca pe cai legale sa re-
mediem situatia.”

De altfel, COTAR a adresat o
plangere prealabila privind HG 69,
solicitand revocarea acesteia Pri-
mului ministru Mihai-Razvan Ungu-
reanu si ministrului Transporturilor
si Infrastructurii, Alexandru Nazare.
COTAR subliniaza, prin intermediul
plangerii, ca actul normativ este
neconstitutional si neeuropean.

Doru Marian Crac,
vicepresedinte FORT
yAcCceasta
ierarhizare nu a
fost facuta bine“

»Nu am fost si nu putem fi sub
nici o forma de acord cu nivelul ri-
dicat al amenzilor. Eu reprezint o
mare firma de transport si de doua
saptamani fac instructaje cu soferii,
pentru ca nu poti trimite soferul in
cursa «caine surd la vanatoare». In
primul rénd, vreau sa subliniez ca
nu sunt de acord cu aceasta ierar-
hizare a abaterilor asa cum a fost
prevazuta in HG nr. 69/2012. In opi-
nia mea, abaterile foarte grave sunt
cele facute premeditat, cu intentie,
de genul celorin care se face trans-
port fara licenta sau cu soferi nean-
gajati sau fara a fi facute controa-
lele medicale sau psihologice
obligatorii. Dar sa intre in aceeasi
categorie asa-zisele defectiuni teh-
nice?! Poti ajunge in situatia in care
sa ti se arda un bec si sa primesti o
amenda de la 14.000 la 18.000 lei,
pentru ca in reglementarile tehnice
un bec ars la sistemul de iluminare
reprezinta o defectiune majora. Si
pot da multe alte astfel de exemple.
Cateva abateri grave prevazute in
directivele Uniunii Europene s-au
transformat in Romaniain 154, ceea
ce nu este normal. De asemenea,
anormala este sanctiunea de la
3.000 la 6.000 de lei pentru aba-
terile minore. Numai cand asculti cu-
vantul minor te duci cu gandul la
ceva ce poate fi indreptat pe loc.
Unde exista avertismentul? Atat
ISCTR, cét si politia, si autoritatile in

general, ar trebui in primul rand sa
indrume si apoi sa amendeze. Legea
o aplici in litera ei si in spiritul ei. Da-
ca agentul economic sau soferul
face un lucru premeditat, gandit sau
constient, atunci sunt de acord ca
trebuie amendat drastic. Dar cand
faci o simpla greseala... Unde este
spiritul legii?

In plus, multe se bat cap in cap.
Mai mult, o parte dintre aceste aba-
teri le gasesti si la foarte grave sila
grave. Totusi, ministrul Transpor-
turilor ne-a asigurat ca va tine cont
si de propunerile noastre pe care le
vom trimite cu privire la dispozitiile
HG nr. 69/2012.

In ceea ce priveste aplicarea le-
gislatiei privind noile amenzi, nu
avem semne de intrebare referitoare
la ISCTR, unde controlorii intr-o mare
proportie au studii superioare, dar
atributiuni de control, conform pre-
vederilor HG nr. 69/2012, au fost
date si politiei rutiere. Va dati seama
ce inseamna sa te intalnesti cu un
sergent major pe drum?!

Pe de alta parte, noile reglemen-
tari au un efect benefic. De exem-
plu, in zona Olteniei, oameni care
nu aveau nici o grija privind legislatia,
cu flote mai mici, au inceput sa se
intereseze - s-au speriat. Este un
lucru bun, ii dezmeticeste, citesc.
Pana acum erau obisnuiti ca merge
si asa. Trebuia facut ceva ca sa ii
dezmeticeasca, dar nu in halul asta.
In plus, ce facem cu pirateria in
transportul rutier de persoane? Va
dati seama ca aplicarea prevederilor
acestui act normativ va duce la
amplificarea acestui fenomen?

Radu Dinescu,
secretar general UNTRR
»Am avut discutii
in comisia de
dialog social
pentru a reduce
amenzile la

Jjumatate“

wyountem neplacut surprinsi de
faptul ca, desi am avut discutii si in
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GAMA DE ACTIVITATI:

~ reparatii in garantie §i post-garantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

~ reparatii post-garantie pentru orice tip de remorci §i
semiremorci;
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Pret 17800 Euro + TVA
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caroserii, ferroplast §i sasiuri;

~ montaj suprastructuri pentru camioane de distributie;
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Miinchen); montaj si reparatii instalatii hidraulice HYVA;
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completd, stare f bund de functionare, . . . . .
ITP 12/2012, garantie 6 luni. Viinziri semiremorci SECOND HAND, cu GARANTIE

Pret 18300 Euro + TVA CONTACT:
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BUCURESTI , Bd. Timisoara, Nr. 92, Sect. 6;
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Fax: +40 (0) 21.444.3579/ 74;

E-mail: info@romtrailer.ro ; piese@romtrailer.ro

SIBIU, Calea Surii Mici, nr. 70;
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Semiremorcii cu prelati si obloane
SCHMITZ SPR 24, 2000, axe SAF,
fréne disc. Tel: +40 (0) 757.047.029

Pret 5500 Evro + TVA
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comisia de dialog social pentru a
reduce amenzile la jumatate, con-
statam ca au ramas la un nivel foar-
te ridicat. Un alt element surprinza-
tor este faptul ca o tara care are o
putere de cumparare mai mica si o
economie mai putin dezvoltata de-
cat Austria sau Germania are a-
menzi uriase. Se sanctioneaza mult
prea multe situatii considerate grave
si foarte grave dincolo de cerintele
exprimate prin regulamente, precum
dotarea cu placute a vehiculelor
care sa indice lungimea si masa ma-
xima autorizata, ceva fara precedent.
Fiecare vehicul are certificatul lui
de inmatriculare si cine vrea sa afle,
sa le citeasca, pentru ca acesta e
rolul autoritatilor de control. Parerea
mea este ca o astfel de cerinta mar-
cheaza o deprofesionalizare a celor
care fac legile, se coboara stacheta
foarte mult. Un alt element ciudat
este acela ca transportatorul trebuie
sa se asigure ca marfurile sunt am-
balate in ambalaje suficient de rezis-
tente la transport, desi am discutat
si am stabilit la comisia de dialog
social ca nu transportatorul este cel
care poate spune asta, ci expedi-
torul, producatorul. Pe de alta parte,
la transportul de pasageri, trebuie
ca transportatorul sa anunte cursele
care se anuleaza in situatiile excep-
tionale. Pai de unde sa stiu eu ca
maine o sa cada podul X si ca o sa
anulez cursa?! In Bulgaria, amenda
maxima este de 800 euro, ceea ce
este o suma platibila, dar daca aplici
o amenda de 18.000 lei unui sofer
sau unei firme, in situatia actuala,
nu faci decat sa ii provoci falimentul.
Celelalte organizatii ale transpor-
tatorilor nu au sustinut punctul de
vedere al UNTRR, ca amenzile sa
fie reduse cu 50%, iar parte din
cifrele care se gasesc acumin lege
au fost sustinute chiar de catre
celelalte patronate. Colegii din alte
tari, care fac transport international
si ajung in Romania, trebuie sa stie
ca, daca nu vor avea, de exemplu,
acele placute, pot fi amendati.

lon Lixandru,
vicepresedinte UNTRR
syAmenzile mari
trebuie stabilite
in instanta“
J

»Atunci cand discutam de a-
menzi cu patru zerouri, in condi-
tiile in care cei care le acorda au

HG 69 clasifica incalcarile in 3 categorii:

- foarte grave, sanctionate cu amenda de la 14.000 lei la 18.000 lei;
- grave, sanctionate cu amenda de la 8.000 lei la 12.000 lei;
- minore, sanctionate cu amenda de la 3.000 lei la 6.000 lei.

salarii nete cu doua zerouri sau
poate putin peste doua, lucrurile
nu sunt in echilibru. Aceste a-
menzi sunt de natura unora pena-
lizatoare privind nerespectarea
disciplinei in constructii sau pe
proiecte de mediu, dar sa discu-
tam de amenzi cu patru zerouri
pentru ca nu ai un anumit docu-
ment la bord... sau pentru ca s-a
depasit oarecum greutatea si ori-
cum nu ai cum sa o recertifici, in
conditiile in care avem inca pro-
bleme cu cantarele... Infractiona-
litatea trebuie taxata, hotia la fel,
dar mai este si zona de greseala,
care poate fi prin omisiune sau
lipsa de informare corecta.

Pe de alta parte, daca ne re-
ferim la amenzi punitive, nu poti
fi punitiv decat ridicand licenta
cuiva, dar daca dai o amenda
foarte mare unei firme care abia
traieste, nu ai facut nimic. Din
punctul meu de vedere, lucrurile
trebuie separate.

Pe mine, transportator corect,
nu ma ajuta daca unui individ i se
da o amenda mare pe care nu o
plateste, pentru ca inca nu este
institutionalizat modul in care re-
cuperam aceste amenzi. In acest
moment, in Romania, exista «can-
titati uriase» de amenzi care nu
sunt recuperate. Tocmai aceste
amenzi mari creeaza disproportii,
genereaza avantaje celor care nu
le platesc, cu sau fara culpabili-
tatea celor care trebuie sa le co-
lecteze. Din pacate, cu ajutorul
autoritatilor, se mai creeaza o
forma de concurenta neloiala -
cei corecti platesc, ceilalti NU.

Merg, de exemplu, pe varianta
normala ca inspectorul este co-
rect, dar poate gresi daca nu are
experienta necesara si nu sunt
bine incadrate faptele pe articole.
Care sunt criteriile obiective de a
incadra o sanctiune de la 1.000
la 10.000 lei? De ce exista aceste
marje? Cine stabileste céand e
minim si cand e maxim? Sau cand
este la mijloc?

Ar trebui regandite, repozitio-
nate amenzile si din punct de
vedere al valorilor, bine explicitat
cuantumul de amenda impus pe
fiecare fapta si, mai ales, sa nu
existe marje mari. Nu trebuie sa
inventam sistemul european.

Pe de alta parte, in cazul
amenzilor mari, peste o anumita
suma, decizia sa fie luata in in-

stanta, pentru ca transportatorul
sa se poata apara, nu in urma unei
contestatii. In felul acesta, inspec-
torul se va gandi mai mult sau se
va consulta, pentru ca o decizie
incorecta s-ar putea intoarce im-
potriva lui! Sa nu lasam arbitrariul
in pixul unui «<om», pe care poate
I-a trimis seful lui sa stea in ploa-
ie sau ninsoare o zi si, pe cale de
consecinta, supararea acumulata
sa se transforme intr-o sanctiune
maxima - doar pentru ca, in acea
zi, nu se «simtea» bine sau «lasa
ca iti arat cine sunt EU»!!! Inspec-
torul sa intocmeasca decizia de
impunere DAR numai instanta sa
hotarasca legalitatea/cuantumul
ei etc. In felul acesta, am «demo-
cratiza» in sistem european con-
trolul, pentru ca rolul sau este de
prevenire si control, nu de vanator
de sanctiuni, care sa rotunjeasca
bugetul statului...“

Ministerul sustine
ca transportatorii
au fost de acord...
dar dialogul
continua

Pe de alta parte, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii su-
bliniaza ca este in continuare des-
chis dialogului, dar a mentionat ca
HG 69 respecta reglementarile eu-
ropene, iar nivelul amenzilor a fost
mult redus fata de valoarea initiala
ca urmare a solicitarilor patronatelor.
Astfel, amenzile pentru abateri foar-
te grave au scazut de la 18 - 24.000
leila 14 - 18.000 lei, amenzile pen-
tru incalcarile grave s-au diminuat
dela12-16.000 leila 8 - 12.000
lei, iar cele pentru abateri minore
dela6-10.000 leila 3 - 6.000 lei.
Potrivit MTI, aceste valori au fost
acceptate de catre parteneri in
cadrul comisiei de dialog social, mai
ales tinand cont de faptul ca valoa-
rea maxima a amenzii in alte acte
normative este mult mai mare.
Astfel, pentru nerespectarea unor
prevederi ale OG 43/1997 privind
regimul drumurilor cu modificarile
ulterioare, amenda maxima este
cuprinsa intre 25 si 35.000 lei, iar
cuantumul maxim al amenzii pentru
nerespectarea OUG 109/2005
abrogata prin OG 27/2011 era
cuprins intre 20 si 25.000 lei.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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incasari record, dar
pierderi in crestere

Finantarea ISCTR, prin preluarea a 60% din veniturile
ARR, a facut ca Autoritatea Rutiera sa inregistreze
pierderi, in ciuda faptului ca anul trecut a avut incasari
record. Practic, pastrand doar 40% din venituri, pentru
multe dintre serviciile oferite, ARR nu reuseste sa isi
acopere costurile directe. Care va fi opinia firmelor de
transport in legatura cu infiintarea ISCTR, daca tarifele
pentru documentele eliberate de catre ARR vor cunoaste
o majorare semnificativa? Am discutat cu Florian Melus
Coman, directorul general ARR, despre solutiile pe care
Autoritatea Rutiera le are pentru a-si acoperi pierderile.

Ziua Cargo: Cum
caracterizati anul 2011 din
perspectiva ARR?

Florian Melus Coman: Anul
2011 areprezentat cea mai buna
perioada din istoria ARR. Am dat
amenzi de 23 de milioane de euro
din care 18,5 milioane au fost deja
incasate, restul fiind litigii. Prece-
dentul an bun pentru ARR a avut
incasari de 15,6 milioane euro.
Acum, pentru prima data, amen-
zile pentru transportatorii straini
au crescut cu 4.000%. Masinile
de control au fost dotate cu POS-
uri pentru a se putea face plata
pe loc, cu cardul, iar in materie
de contestatii au fost doar doua,
pe care tot noi le-am castigat, cele
mai multe procese verbale fiind in-
cheiate turcilor, polonezilor si
ucrainienilor, dar trebuie mentio-
nat ca am sesizat nereguli grave
chiar si in cazul olandezilor. Inca-
sarile au fost mai mari cu aproxi-
mativ 35% fata de cat estimasem
initial, dar, cu toate acestea, bu-
getul ARR pentru anul 2011 a fost
unul pe minus pentru ca a trebuit
sa viram cota parte aferenta acti-
vitatii de inspectie si control pe
ultimii doi ani in bugetul ISCTR.
Practic, la ora actuala, iesim pe
pierdere la atestatele tip card, tip
carton, la copiile conforme si, in
situatia actuala, vom iesi cu o pier-
dere de aproape 11 milioane RON.

Cum veti rezolva aceasta
problema?

Acum se cauta solutii pentru
ca este anormal ca o institutie pu-
blica, chiar si cu autofinantare, sa
iasa in pierdere. Ne vom concen-
tra activitatea pentru a aduce Au-

toritatea din punct de vedere fi-
nanciar macar la nivelul zero, iar
acest lucru implica un proces de
modernizare. De asemenea, am
propus scaderea cotei de 60%
din incasari care pleaca de la noi
catre ISCTR, la 20%. O alta solutie
ar fi identificarea unor noi surse
de venituri. Acestea ar putea fi
preluarea autorizarii centrelor de
formare profesionala contra unui
tarif, dupa modelul scolilor de
conducatori auto, apoi ar mai fi
preluarea licentelor de transport
rutier international si eliberarea
lor contra cost asa cum se face
si pe intern, iar cea de a treia so-
lutie ar fi constituirea unui corp de
examinatori, ca acele examene de
sambata, care au condus la foar-

te multe discutii, sa devina sar-
cina de serviciu si sa se tina in
cursul saptamanii. Practic, banii
aferenti examinarii ar urma sa fie
incasati de catre ARR. Mai exista
si posibilitatea de a acorda con-
sultanta si de a audita operatorii
de transport rutier pentru opera-
tiunile de transport si/sau pentru
accesul la profesie. Putem sa fa-
cem asta legal, suntem certificati
ISO 9001 si ar reprezenta inca o
sursa de venit. Cu toate acestea,
veniturile pe care noi le-am esti-
mat din aceste activitati, la care
se adauga si auditarea pentru si-
guranta infrastructurii rutiere, pe
care o vom face din ianuarie 2013,
nu sunt suficiente pentru a acoperi
cele 60% din incasari pe care le
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varsam in prezent la ISCTR. Dintre
toate solutiile gasite de noi, sca-
derea procentajului de venituri
varsate catre ISCTR ar fi cea mai
potrivita, iar noi nu dorim creste-
rea tarifelor, pentru ca este o pe-
rioada in care piata oricum se
zbate sa supravietuiasca.

ISCTR a preluat intreaga
baza materiala a ARR?

Este de remarcat ca nu s-a fa-
cut predarea catre ISCTR a intre-
gului inventar a mijloacelor fixe,
precum elemente de mobilier,
pentru ca nu au sedii. In momentul
de fata, in majoritatea agentiilor
stau si inspectorii ISCTR, si chiar
au fost momente tensionate intre
angajatii ARR si cei ai ISCTR,
acestia din urma laudandu-se in
fata fostilor colegi cu salariile lor
mai bune.

Disponibilizarile in cadrul
ARR vor continua?

Desi inca nu s-au facut restruc-
turarile de care s-a tot vorbit, au
fost promovate niste principii. S-a
facut un punctaj pe fiecare agen-
tie in parte, pornind de la numarul
de operatori de transport, numarul
de copii conforme eliberate, inca-
sari si activitati conexe. Acest
punctaj ajuta la stabilirea numa-
rului minim de personal care ar
trebui sa populeze agentia res-
pectiva, noi ramanand la ideea de
a avea agentie in fiecare judet pen-
tru a pastra contactul cu autorita-
tile publice locale si cu operato-
rii. Totodata, avem niste activitati
obligatorii de executat, precum
examinarea practica pentru soferii
incepatori (CPI si CPIA), pentru
instructori in vederea obtinerii cer-
tificatelor de competenta profe-

sionala, participarea in comisiile
paritare. Spre exemplu, Bucures-
tiul ar trebui sa aiba un numar de
13 inspectori si 2 examinatori, iar
Caras-Severin un inspector si un
examinator. Se va merge pe ideea
ca examinatorul sa fie din acelasi
judet pentru a putea sa ne redu-
cem drastic cheltuielile. In momen-
tul de fata, ARR are 437 de anga-
jati si dorinta noastra este sa
ramana 301, asta dupa ce initial
erau 653. Aceasta scadere de
60% din numarul total al persona-
lului se va reflecta si asupra pos-
turilor de conducere, care vor fi
reduse cu 70%. Pana la finalul lunii
martie, ii gazduim si pe colegii de
la ISCTR, dar, dupa 1 aprilie, vor
ramane in sediile agentiilor numai
numarul de angajatii ARR calculat
de noi si vom incerca, cu ajutorul
primariilor, sa gasim niste spatii
ieftine. Parcul normat se va reduce
si el de la 170 de masini, cate am
avut initial, la aproximativ 40, cu
tot cu cele de la sediul central, iar
cu toate aceste masuri luate
putem spune ca noi ne-am facut
in mare temele. Desi vom ramane
organizati pe judete, urmeaza sa
existe, si in cadrul ARR, cativa
coordonatori zonali.

Cum se reflecta procesul
de restructurare si
modernizare in relatia cu
transportatorii?

in urma schimbarilor aparute
in ceea ce priveste eliberarea li-
centelor, putem spune ca acum
nu exista judet in care termenul
de eliberare sa fie mai mare de 2
zile. S-a implementat si partea cu
semnatura electronica si cererea
de licentiere se poate face online,
doar ca, pana acum, nu a fost ca-

zul, pentru ca trebuie urmate anu-
mite proceduri pentru a obtine
semnatura electronica. Indiferent
ca actele se depun direct, prin
posta sau electronic, noi trimitem
saptamanal listele cu operatorii
care au solicitat chiar si numai o
copie conforma catre ISCTR si ei
verifica daca la data la care au
declarat pe propria raspundere ca
indeplinesc conditiile, chiar le
indeplineau. Practic, in termen de
90 de zile, vor trebui sa le faca
si controlul. Eu recomand depu-
nerea electronica pentru ca este
mai eleganta, mai rapida si nu mai
exista nici un fel de suspiciuni. La
cardurile tahograf, sunt si perioa-
de de eliberare mai mari, dar asta
pentru ca fie au fost depuse do-
sare incomplete sau exista ne-
concordante si, in plus, la fiecare
dosar pentru acest card, se face
o verificare internationala pe Ta-
honet, pentru a verifica daca res-
pectivul mai are sau nu vreun alt
card eliberat si aici depinde si de
cat de repede primim raspuns de
la cele 24 de state.

Acum suntem in faza finala de
executie a unui proiect, registrul
unic al cursantilor scolilor de con-
ducatori_ auto, impreund cu
DRPCIV. In momentul inscrierii la
o scoala, cursantul va primi un nu-
mar unic de ordine si acesta ii va
ramane pana cand isi va lua ultima
categorie posibila. Mai exista in
plan si realizarea unei harti elec-
tronice a traseelor privind trans-
portul regulat rutier de calatori,
foarte complexa, dar pentru a-
ceasta mai este nevoie de achi-
zitionarea unor servere.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

in 2011, media realizata de controale in trafic pe inspector ARR
a fost de 881 autovehicule verificate si 75 amenzi aplicate

11 luni 2009 11 luni 2010 crestere 11 luni 2011 crestere

Indicatori control

2010/2009

2011/2010

Numar total de controale efectuate 23.851 25.754 +8% 26.348 +2,5%
Numar controale efectuate la sedii

operatori transport 2.624 4.226 +61% 7.406 +75%
Numar total autovehicule marfa verificate 189.968 191.891 +1% 197.375 +3%
Din care numar autovehicule marfuri

periculoase verificate 5.667 7.195 +27% 11.525 +60%
Numar total procese verbale incheiate 16.084 16.563 +3% 20.426 +23%
Valoare totala procese verbale

aplicate (mii lei) 49.140 65.058 +32% 76.545 +17,6%
Numar procese verbale incheiate

operatori straini 443 885 +98% 1.385 +56%
Suspendari ale dreptului utilizarii

autovehiculului 1 390 +390% 405 +4%
Imobilizari efectuate 473 707 +50% 1.288 +82%
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Croite pe evaziunea
fiscala, autoritatile
blocheaza transporturile

Lupta autoritatilor
cu evaziunea fiscala
a dus la blocarea
punctelor de trecere
a frontierei.
Rezultatul:
numeroase pagube
pentru
transportatori si
foarte putine cazuri
de evaziune
depistate.

olitistii de frontiera, dar
si cei de investigare a
fraudelor, precum si lu-
cratorii vamali si inspec-
torii fiscali par croiti pe
evaziunea fiscala, dupa ce pre-
mierul Mihai-Razvan Ungureanu
le-a dat termen 60 de zile, ince-
pand cu luna februarie, sa aduca
la buget din depistarea acestor
fapte venituri de 1,5% din PIB.
Seful Executivului i-a asigurat pe
toti conducatorii institutiilor de
control de tot sprijinul sau in a-
ceasta misiune cam heirupista, ce
ne duce cu gandul la operatiunea
de fix acum un an, intitulata
»Coruptia din vami“, peste care
insa s-a asternut tacerea intre
timp. Si iata ca au revenit controa-
lele amanuntite in vami, transpor-
tatorilor rutieri verificandu-li-se
atat actele vehiculului, cat si incar-
catura si documentele de insotire
a marfii. De parca ei ar fi vinovati
daca exista si firme ,fantoma¥,
au fost tinuti cu TIR-urile in coloa-
ne de kilometri intregi la intrarile
si iesirile din tara.

Recordul cozilor de TIR-uri s-a
inregistrat la mijlocul lui februarie,
cand pe DN 5 Bucuresti - Giurgiu,
coloana se intindea pe 30 de km.
Alti 8 km de automarfare se for-
masera simultan la intrarea in tara
pe la Ruse. Controalele, dintr-o data
extrem de vigilente, i-au facut pe
soferi sa-si depaseasca timpii legali
de conducere, astfel incat, la veri-
ficarea diagramelor, au fost amen-
dati fara sa aiba vreo vina pentru
programul dat peste cap.

Excesul de zel nu se justifica,
practic, decat la intrarea in tara,

unde ar fi putut intra TIR-uri fara
plata TVA, dar a caror coada era
pe sfertul celor de la iesirea prin
Punctul de Frontiera Giurgiu-
Ruse. Astfel, am putut asista la o
meteahna pur romaneasca,
reactivata demonstrativ.

Dupa doua zile de blocaj si
»perierea“ a peste 1.000 de auto-
marfare, captura s-a dovedit ridi-
cola: 18 dintre camioane au fost
depistate ca transportau marfuri
spre firme ,,fantoma*, potrivit au-
toritatilor. De suparare - sau de
ochii patronatelor din transporturi,
care deja reclamau pierderi insem-
nate -, ministrul Administratiei si
Internelor, Gabriel Berca, a trimis
un supracontrol, sa constate la
fata locului ce se intampla in va-
ma. Masura a fost dispusa ,,pentru
a se verifica modalitatea de ges-
tionare a actiunilor de verificare
a transporturilor de marfuri prin
PTF Giurgiu si PTF Bors, declan-
sate pentru combaterea contra-
bandei si a evaziunii fiscale*.

De asemenea, ,,se va analiza
modul in care conducerea celor
doua Sectoare ale Politiei de
Frontiera a coordonat resursele
umane si logistice, in vederea apli-
carii masurilor necesare pentru
evitarea aglomerarilor si pentru
fluidizarea traficului, precum si
modalitatea de indeplinire a atri-

butiilor specifice de catre toti lu-
cratorii din cadrul Sectoarelor
PTF*“, a mai aratat ministrul Inter-
nelor.

Vremea buna
e de vina

Penibila a fost insa argumen-
tatia autoritatilor de frontiera: vre-
mea buna a fost de vina pentru
aglomeratia TIR-urilor, dupa a-
proape o luna de blocaj temporar
sau total din cauza viscolului si a
ninsorilor abundente. ,,Ca urmare
a conditiilor meteorologice favo-
rabile, in Vama Giurgiu, s-a pre-
zentat un numar foarte mare de
TIR-uri, iar concomitent se face o
verificare in baza analizei de risc,
un control amanuntit asupra acte-
lor autovehiculelor, a incarcaturii
acestora si a documentelor de
destinatie a marfurilor. Au fost
contactate si autoritatile bulgare,
pentru luarea masurilor in vederea
unui control eficient si fluent.
Practic, controlul fiecarui TIR du-
reaza 7 minute, dar este un numar
foarte mare de automarfare®, a
declarat subinspector Mihaela
Simion, purtatorul de cuvant al
Inspectoratului Teritorial al Politiei
de Frontiera Giurgiu.

Conducatorii TIR-urilor au re-
clamat insa ca efectuarea contro-
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RENAULT PREMIUM ROUTE

CONSUM MIC,
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AVANTAJOASA

www.renault-trucks.ro

*1. Ofertd speciald pentru achizitionarea autovehiculelor Renault Premium Route valabild pentru comenzi in perioada 20 februarie -6 mai
2012, este destinata persoanelor juridice si se supune unor conditii si aprobari ale Renault Trucks Financial Services. Mai multe detalii
despre oferta pe www.renault-trucks.ro sau in reteaua Renault Trucks Romania.

2. Rata lunara fixa de 932 euro in primele 4 luni iti permite sa economisesti in timp ce camionul tau incepe sa aduca profit, urmand apoi 8

luni cu 1332 euro/lun3, pentru ca incepand cu luna a 13-a s3 revii la o rata de 932 euro/lun3, a.i. s3 pui deoparte pentru valoarea reziduala.
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lului ,foarte detaliat“ de catre
autoritatile romane de frontiera
dureaza, in unele cazuri, 2-3 ore.

CNR acuza:
Incompetenta in
gestionarea
fraudei fiscale

Confederatia Nationala Rutiera
(CNR) a reclamat ,incompetenta
autoritatilor in gestionarea feno-
menului de frauda fiscala“, afir-
mand ca ,,din nou, patronii de fir-
me de transport care au camioane
cu marfa blocate in PCTF Giurgiu,
suntem cei ce suferim“ si ca ,;se
bate saua sa priceapa calul, prin
noi“.

»Patronatele in transporturile
rutiere de marfa si de persoane
trebuie sa rabde incompetenta
unor functionari de a rezolva pe
spinarea noastra problemele din
economie. Cand in sudul tarii era
prapad, ei opreau circulatia in
vest... Cand avem voie sa circulam
pe E70 intre Bucuresti si Giurgiu
cu 11,5 tone pe axa, suntem umi-
liti la Giurgiu si obligati sa ocolim
pe un drum judetean cu taxa!
Cand avem voie sa circulam pe
DN 11 intre Brasov si Bacau cu
11,5 tone pe axa, de 5 ani suntem
opriti de o restrictie de tonaj la un
amarat de pod de 15 metri, «in
reabilitare»! Cand intram in «voie-
vodate» pentru incéarcare si des-

carcare, suntem purtati pe drumuri
dupa o blestemata de autorizatie!
Nu vad stimatii guvernanti ca in
tarile civilizate este liber sa se
circule pe restrictie pentru incar-
care si descarcare?!? Nu noi sun-
tem generatorii de trafic! Benefi-
ciarii marfurilor sa-si regleze
conturile cu municipalitatile si sa
se termine vanatoarea de trans-
portatori prin orase*, si-a exprimat
oful Mayer Siegfried, secretarul
general al CNR.

Reprezentantul confederatiei
transportatorilor rutieri considera
ca ,noua pacoste in PCTF Giurgiu
suntem, din nou, noi, cei ce su-
fera“. ,,Din nou suntem «solutia
ieftina» de a masca o incompe-
tenta a autoritatilor! Stau camioa-
nele noastre blocate, platim pe-
nalitati de intarziere, avem o noua
«inzapezire si viscol»... Pana cand
aceste umilinte?!?“, se intreaba,
retoric, membrul CNR.

UNTRR: Vrem
corectitudine, nu
blocaje artificiale!

La randul sau, Uniunea Natio-
nala a Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) a denuntat au-
toritatile de ,inca o piedica pusa
desfasurarii transportului rutier*
si sustin ca doresc ,,corectitudine,
nu blocaje artificiale“. ,,Desi salu-
tam ideea de asigurare a unei

timp consideram ca aceasta me-
toda de control nu este eficienta,
atat timp cat nu este insotita de
masuri de urmarire, nu se aplica
prin sondaj si nu se bazeaza pe
elemente ale managementului de
risc“, au aratat reprezentantii
UNTRR.

Ei considera ,,inacceptabila ati-
tudinea autoritatilor romane de a
dispune in continuare blocarea cir-
culatiei autovehiculelor comercia-
le, cu atat mai mult cu cat urmea-
za unei lungi perioade de blocaje
generate de conditiile meteo-
rologice nefavorabile®. ,,Solicitam
autoritatilor romane sa-si revizu-
iasca de urgenta metoda de
control. Firme de transport din mai
multe tari europene sunt serios
afectate de acest blocaj. Exista
limitari contractuale referitoare la
timpi de livrare, timpi de tranzit
vamal care, nerespectate, pot duce
la penalitati si perturbari grave in
activitatea diferitelor companii din
Romania si din alte state UE sau
non-UE. In Romania, autoritatile
trebuie sa inteleaga ca au rolul de
a facilita dezvoltarea economica,
comertul si transportul - si nu de
a ignora aceste activitati sau de a
le sugruma“, au concluzionat
reprezentantii Uniunii.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Cel mai mare distribuitor independent de motorina din Roméania, Oscar Downstream,
este promotorul pe piata locala a serviciului de alimentare cu motorind a flotelor auto prin

PARTENERIAT intermediul statiilor de incinta. Lider de piata pe segmentul statiilor de incinta, Oscar Downstream
ofera serviciul complet integrat DIESELpoint tuturor partenerilor sai astfel incat acestia sa
obtind controlul strict si eficient asupra consumului de motorind de calitate superioara

ACTIV constanta la standarde europene. Beneficiarii serviciului DIESELpoint vor achita doar pretul

motorinei, restul facilitatilor cum ar fi rezervorul cu distribuitor, aplicatia de gestiune a
alimentarilor, aprovizionarea, intretinerea si consultanta fiind oferite gratuit pe parcursul derularii

contractului. Livrarea motorinei se face in maxim 48 de ore de la lansarea comenzii!
In acest fel intelege Oscar Downstream s& raspundé cerintelor partenerilor sé&i.

Tel.: (021) 318 26 22/ 24 » Fax: (021) 318 26 23/ 25
email: office@oscars.ro * www.oscars.ro
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EVENIMENT

NOUL ACTROS

- prima flota livrata

Mercedes-Benz Romania a livrat 40 de camioane catre
Cartrans Preda. Este vorba de 30 de unitati
Mercedes-Benz Actros si 10 unitati Noul Mercedes-Benz
Actros, care s-au alaturat flotei Cartrans Preda Ila

sfarsitul anului trecut si inceputul lui 2012.

amioanele achizitionate
vor fi utilizate pentru
transportul intracomuni-
tar, contractul avand si o
componenta de trade-in,
care a constat in modele Merce-
des-Benz Actros 1841 LSnRL/LS
aflate in utilizarea companiei de
transport din 2005.

»Practic, nu am avut o crestere
de flota in acest an, ci o reinnoire,
pentru a asigura costuri de explo-
atare cat mai reduse si, de aseme-
nea, apar avantaje in privinta taxe-
lor de drum. Astazi, cele mai vechi
masini ale noastre sunt din 2008,
a explicat Decebal Popescu, Mana-
ger General Cartrans Preda.

Controlul
costurilor - cel mai
important aspect

Pe langa cele 40 de camioane,
contractul include si sistemul de
management al flotelor, Fleet-
Board. Acest sistem contribuie la
scaderea consumului de combus-

tibil si a uzurii, reducand astfel in-
tervalele de intretinere si efi-
cientizand costurile.

»Cunoasterea, controlul si, in
masura posibilitatilor, scaderea
tuturor costurilor reprezinta as-
pecte foarte importante in activi-
tatea firmei. Astazi, avem sisteme
performante de FMS si monitori-
zam cu exactitate exploatarea ca-
mioanelor (consum, stil de con-
ducere etc). Utilizam sistemele
puse la dispozitie de catre con-
structorii de camioane, FleetBoard
pentru Mercedes-Benz si Dyna-
fleet pentru Volvo. Lucram la
implementarea unui al treilea
program care sa stranga datele de
la cele doua sisteme si sa le puna
intr-o singura interfata. Economiile
sunt in talpa soferului, iar prezenta
sistemului FMS a fost unul dintre
criteriile de baza la achizitionarea
camioanelor“, a precizat Decebal
Popescu.

In plus, sistemul FleetBoard
al noului Actros dispune si de
DispoPilot.Guide, un dispozitiv

FleetBoard ce ofera navigatie, di-
fuzoare integrate pentru redarea
vocala a informatiilor din sistemul
de navigatie si suport inclus pen-
tru autovehicul.

Noile masini au fost reparti-
zate nu neaparat soferilor cei mai
vechi, cat celor cu rezultatele cele
mai bune in ceea ce priveste stilul
de conducere.

»Relatia cu Mercedes-Benz a
inceput in 2001, dovedindu-se un
parteneriat de succes, iar pentru
masinile achizitionate beneficiem
de training gratuit. De mentionat
este faptul ca am limitat viteza
maxima pentru flota noastra la 85
km/h. Este o limitare procedurala,
nu in softul masinii. Soferii care
nu respecta limitarea sunt pena-
lizati“, a aratat Managerul General
Cartrans Preda.

Cartrans Preda s-a infiintat in
1994, iar primul camion al firmei
a fost un Mercedes-Benz. Pana
in 1998, firma a evoluat de la
transportul local la cel national si
apoi international. In 2007, Car-
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trans Preda dispunea de o flota
de peste 200 de autovehicule.
»Inca din 2005, am incercat
sa schimbam portofoliul de clienti
ai firmei, dinspre case de expeditii
catre clienti directi, iar astazi avem
70% clienti directi si 30% case
de expeditie. in 2008-2009, au

fost momente dificile pentru in-
treaga piata, iar noi am decis rapid
redimensionarea flotei la un nivel
optim, pentru a misca toate cami-
oanele. Astazi, am ajuns la 145
de camioane, un nivel la care pu-
tem controla foarte bine aface-
rea“, a declarat Decebal Popescu.

Noul Actros -
economie de
carburant

»Ceea ce spunem si ceea ce
folosim in activitatea noastra de
Zi cu zi se intampla in practica,
acest lucru fiind certificat de catre
partenerii nostri. Aceasta livrare
are in spate o munca de aproape
un an de zile si ofera o satisfactie
cu atat mai mare cu cat discutam
de un parteneriat pe termen lung®,
a afirmat Ovidiu Pintilie, Sales &
Marketing Manager Mercedes-
Benz Romania - Divizia Trucks.

Amintim faptul ca noul Actros
are la baza o investitie totala de
peste 1 miliard de euro pentru
dezvoltarea completa a autove-
hiculului. Economia, manevrabili-
tatea superioara si confortul au
reprezentat prioritatile pe par-
cursul dezvoltarii noului camion.

Noul Actros se remarca prin-
tr-o reducere a consumului de mo-
torina cu trei pana la patru pro-
cente (Euro VI) sau sase pana la
sapte procente (Euro V) fata de
actualul Actros MP3.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Volvo Trucks
Coridoarele albastre

Gazul natural lichefiat este o
alternativa viabila pentru
motorina folosita de catre
camioanele de cursa lunga, cu
emisii mai mici de dioxid de
carbon, dar infrastructura
europeanad necesara este
insuficienta. Volvo Trucks este
implicat in eforturile de creare a
asa numitelor ,,coridoare
albastre”, prin amplasarea
strategica a statiilor de
alimentare, astfel incat gazul
natural lichefiat sa fie disponibil
in cat mai multe locuri.

ndustria transporturilor este
raspunzatoare pentru circa
25 procente din totalul eu-
ropean de emisii de dioxid
de carbon, asa ca alternati-
vele competitive sunt cu siguranta
necesare. Gazul natural ar fi una
dintre acestea; chiar daca este
tot un combustibil fosil, el are
totusi numeroase avantaje com-
parativ cu motorina - fiind si mai
ieftin. Atunci cand insa biogazul
va deveni mai raspandit, amprenta
de carbon a vehiculelor care-l fo-
losesc va scadea cu pana la 70%.

»Suntem increzatori ca gazul
lichefiat va fi utilizat drept com-
bustibil peste tot in lume. Cauta-
rea unor surse de energie necon-
ventionala este o tendinta clara,
iar noi suntem o parte din ea“,
declara Lennart Pilskog, director
de relatii publice Volvo Trucks. In
calitate de membru al Asociatiei
Europene a Vehiculelor ce folo-
sesc Gaz Natural si Biogaz (NGVA
Europe), Volvo Trucks a fost pri-
mul si ramane in continuare sin-
gurul producator din Europa care
dispune de un sistem de com-
bustie metan-diesel.

Manuel Lage, director general
NGVA Europe, declara ca tehno-
logia pentru utilizarea gazului na-
tural este dovedita si ca printre
transportatori exista interes, iar
distribuitorii de gaze vor sa evo-
lueze in aceasta directie. ,,Cand
ne referim la transporturile pe dis-
tante lungi, nu exista in prezent
o alternativa care sa rivalizeze cu
gazul natural lichefiat“, declara
el. ,,Noi credem ca aceasta este

solutia perfecta pentru transpor-
turile pe distante lungi“.

Infrastructura
este vitala

in multe orase europene se
extinde infrastructura pentru dis-
tributia gazului comprimat - in-
clusiv biogaz obtinut la nivel local
din deseuri. Dar nu este posibil ca
transportatorii pe distante lungi
sa foloseasca gazul natural, deoa-
rece rezervoarele sunt prea grele
si prea voluminoase. Sub forma
lichida, gazul are insa un volum
mai mic, facandu-l mai potrivit pen-
tru transporturile pe distante lungi.

Dar, pentru ca in intreaga Euro-
pa transportul pe distante lungi sa
poata functiona cu gaz natural li-
chefiat, trebuie mai intai construita
o infrastructura de statii de alimen-
tare. Asa a aparut ideea ,,coridoarelor
albastre”, care vor oferi o retea de
alimentare cu gaz natural lichefiat
pentru camioane. Punerea la punct
a unei asemenea infrastructuri nu
este simpl3, fiind implicati furnizorii
de gaz, constructorii de autovehi-
cule, firmele de transport si diferitele
organizatii administrative si politice,
nationale sau locale, care trebuie sa
se puna de acord. Va fi nevoie de o
coordonare pe scara larga.

»Provocarea este de coordo-
nare intre diferitele parti implicate®,
declara Pilskog, adaugand ca Volvo
a fost activ in proiectul demonstra-
tiv suedez BiMe Trucks, care este
similar proiectului coridoarelor al-
bastre, insa la o scara mai mica.
»Chiar acum ne concentram pe cli-

entii mari care doresc sa testeze si
sa defineasca anumite rute speci-
fice activitatii lor de transport. Inte-
resul clientilor mai mici va creste
atunci cand vor vedea ca lucrurile
functioneaza si cand vor putea
aprecia beneficiile economice. Dar
vor mai trece cativa ani pana atunci®.

Exista deja un numar de statii
de alimentare cu gaz natural liche-
fiat in Europa, asa ca operatiunea
de creare a coridoarelor albastre
este in desfasurare. Folosind aceste
statii ca puncte de pornire, este
posibil sa identificam o serie de
potentiale coridoare potrivite pen-
tru dezvoltare. ,,Daca luati o harta
si insemnati locurile unde exista
deja statii de alimentare, puteti
desena cu usurinta posibile rute si
apoi sa identificati daca lipseste
vreo statie de alimentare pe oricare
dintre aceste drumuri, spune Lage.
Pentru a accelera acest proces,
Comisia Europeana pregateste in
prezent 8 milioane de euro pentru
un proiect de testare la scara larga
a coridoarelor albastre.

»Sper ca vom avea un numar
de 200 de camioane care vor cir-
cula pe aceste coridoare albastre
pentru a demonstra ca gazul natu-
ral lichefiat este o alternativa func-
tionala pentru transportul pe dis-
tante lungi din Europa“, mai spune
Manuel Lage. ,,Acesta nu este un
vis indepartat - toata tehnologia
necesara exista deja. Piata este
pregatita pentru comercializarea
gazului natural lichefiat*“.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Indicatorul vizual
al gradului de uzura

0 anvelopa se uzeaza prematur din cauza unghiului de rulare al
rotilor excesiv negativ sau pozitiv sau a unei geometrii a rotilor
incorect reglata. Cu ajutorul unui sistem extrem de simplu de Ia
Continental, numit VAI (,,Visual Alignment Indicator), se pot
recunoaste usor reglajele incorecte ale sistemelor de rulare la
camion si remorca, fara masuratori electronice complexe. VAl este
utilizat cu succes in SUA de multi ani, Continental fiind acum primul
producator de anvelope care introduce acest sistem si in Europa.

Visual Alignment Indicator

(VAI)

ici cele mai bune anve-
lope pentru vehicule
comerciale nu pot face
fata unei geometrii de-
reglate a sistemului de
rulare. Pentru a evita cresterea
deseori semnificativa a consumu-
lui de carburant din cauza regla-
jelor incorecte ale unghiului de
cadere al rotilor, Continental ofera
indicatorul de analiza a gradului
de uzura, pe scurt VAI, o metoda
practica si unica de control. Prin-
cipiul sistemului VAI se bazeaza
pe o supraveghere individuala a
fiecarei roti fara utilizarea siste-
melor electronice de masura.
Acesti indicatori din cauciuc
formati din perechi de striatii se
afla pozitionati in cinci puncte de
masurare amplasate in jurul ume-

martie 2012

*adancimea indicatorilor in mm

rilor anvelopei, direct in componen-
ta pozitiva a profilului. Indicatorii
sub forma de striatii cu o adan-
cime intre unu si patru milimetri
pot fi comparati deja dupa o rulare
de cateva mii de kilometri. in
comparatie optica directa, se poate
observa daca uzura este identica
pe ambii umeri ai anvelopei,
precum si intre cele doua roti ale
aceleiasi axe a vehiculului. Astfel,
chiar si utilizatorii neexperimentati
pot detecta imediat o eroare de
reglaj a mecanismului de rulare.

Cu acest sistem de masurare
oferit exclusiv de Continental poa-
te fi detectata din timp o uzura
prematura a anvelopelor si, impli-
cit, un consum sporit de combus-
tibil datorat rezistentei crescute
la rulare. Continental va oferi in vi-
itor noul sistem VAI pentru anve-
lopele care echipeaza puntea de
directie din generatia 2+ destinate
rularii pe autostrada, pe dimen-
siunile 315/70 R 22.5 - versiune
Standard, respectiv 355/50 R
22.5 - versiune XL.




Renault Trucks

Optifuel Solutions

la SITL

Ca un pas inainte catre popularizarea sistemelor sale
destinate economiei de combustibil, Renault Trucks
participa cu Optifuel Solutions la targul ,,ECO, Transport
and Logistics”, care se va desfasura, ca parte a
Saptamanii Internationale a Transporturilor si Logisticii
(SITL), in perioada 27-30 martie, la Villepinte, in Nordul

Parisului (Franta).

laturi de acest pachet

de servicii, Renault se

va prezenta la expozi-

tie cu vehicule propul-

sate prin intermediul
energiilor alternative (electricitate,
solutii hibride, gaz natural), reunite
sub eticheta Clean Tech. Printre
acestea, se numara modelele Ma-
xity Electric, Premium Distribution
Hybrys Tech sau Premium Distri-
bution CNG.

Optifuel Solitions acopera di-
ferite instrumente dezvoltate de
Renault Trucks in vederea reduce-
rii consumului de combustibil. A-
cestea includ Programul Optifuel,
care este alcatuit din doua elemen-
te aditionale: training in domeniul
conducerii economice (Optifuel
Training) si un software pentru ma-
surarea si analiza consumului de
combustibil (Optifuel Infomax). Un
instrument aditional este Optifieet,
solutia IT de la bordul vehiculelor
Renault Trucks, pentru monitoriza-
rea si managementul flotelor. Prin
utilizarea localizarii geografice si
urmarirea camioanelor in timp real,
Optifleet permite transportatorilor
sa isi creasca profitabilitatea,
reducand, in acelasi timp, costurile
operationale si imbunatatind gradul
de satisfactie a clientilor.

In fine, ca parte a eforturilor
sustinute de a raspunde necesita-
tilor soferilor, Renault Trucks ii ajuta
in activitatea de zi cu zi prin inter-
mediul aplicatiilor sale pentru
Smartphone: NavTruck, un sistem
GPS, TimeBook - jurnalul de bord
al soferului de camion al secolului
21 si Deliver Eye - aplicatia care
poate fi folosita pentru transmite-
rea de fotografii etichetate geogra-
fic. Acestea ajuta soferul sa isi inde-
plineasca sarcinile cu mai multa
eficienta, un obiectiv care va fi reti-
nut pentru toate aplicatiile viitoare.

Premiat
in Germania

Ca recunoastere a calitatilor
sale in domeniul eficientei si
protectiei mediului, Optifuel Solu-
tions de la Renault Trucks a
castigat Premiul European in
Transporturi pentru Dezvoltare
Sustenabila 2012, in Germania,
la categoria ,,Servicii”. Juriul a fost
impresionat in special de modul
eficient in care constructorul a
reusit reducerea impactului asu-
pra mediului inconjurator al con-
sumului de combustibil si al acti-
vitatii transportatorilor.

Organizata de catre editura
Huss-Verlag din Miinchen, prima
editie a Premiului European in
Transporturi pentru Dezvoltare
Sustenabila a fost acordat siste-
mului Optifuel Solutions, ca recu-
noastere a eficientei sale.

Stefan Schall, directorul
Renault Trucks Germania, a primit
trofeul catre sfarsitul anului trecut,
in timpul unei ceremonii oficiale
care a avut loc in cadrul sectiunii
de transporturi a Muzeului Ger-
man din Miinchen.

Juriul independent, constituit
din reprezentanti de marca ai do-
meniilor stiintifice, de afaceri, fe-

deratiilor si mass media, a subli-
niat faptul ca potentialul de eco-
nomie de combustibil a influentat
puternic decizia de a acorda acest
trofeu pachetului de servicii Opti-
fuel Solutions de la Renault Trucks.

Juriul a apreciat, de asemenea,
spiritul de pionierat al Renault
Trucks in domeniul economiei de
combustibil. Optifuel Solutions a
fost lansat in 2007 si, in decursul
timpului, si-a demonstrat eficienta
in reducerea sustenabila a impac-
tului transporturilor rutiere asupra
mediului. In timpul ceremoniei de
premiere, TUV din Germania a cer-
tificat economia de combustibil
de 6,4% realizata in 2009 de
catre Premium Optifuel, un vehi-
cul optimizat pentru reducerea
consumului, in combinatie cu
Optifuel Solutions.

Criteriile pentru desemnarea
castigatorilor Premiului European
in Transporturi pentru Dezvoltare
Sustenabila se bazeaza pe mo-
delul tridimensional al sustenabi-
litatii, din punct de vedere eco-
nomic, ecologic si social, asa cum
a fost definita in 1983 de catre
Organizatia Natiunilor Unite.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Born with muscle

Anul trecut, Pirelli a celebrat, la Izmit (Turcia),
aniversarea a 100 de ani de la producerea
primei anvelope de camion ,,Ercole 1000x150.
Evenimentul a fost intampinat cu un moment
de mare anvergura: lansarea a trei noi linii de
anvelope de camioane pentru iarna - W:01,
autostrada - H:01 si macadam - G:01, ce vin in
completarea gamei Serie 01 cu un total de

sase noi modele.

e langa faptul ca toate a-

ceste noi produse folo-

sesc tehnologia SATT de

ultima generatie, ce ofe-

ra viata extinsa produsu-
lui, resapabilitate, uzura extrem de
uniforma si precisa, ele reprezinta
efortul incununat a zeci si zeci de
teste efectuate de catre departa-
mentul de Cercetare si Dezvoltare
Pirelli, pentru a asigura performanta
maxima pe suprafete umede, aco-
perite cu zapada sau gheata si tem-
peraturi sub 4 grade Celsius. Rezis-
tenta scazuta la inaintare, confortul
acustic si numarul mare de kilometri
sunt principalele caracteristici si
cartile de vizita ale celor mai recen-
te aparitii in albumul de colectie al
vedetelor Pirelli. In plus, noile nas-
cute au plasate pe flanc simbolurile
ECOIMPACT, ca o incununare a
beneficiilor si performantelor oferite.

FR:01 si TR:01

Noile anvelope pentru transport
regional FR:01 si TR:01 reprezinta
un tip de produse revolutionare
pentru industria anvelopelor indus-
triale - anvelope capabile sa combi-
ne doua puncte de vedere ce par
a fi inconciliabile: cerintele stricte
de protectie a mediului inconjura-
tor si necesitatile consumatorului.

Noile anvelope pentru transport
regional indeplinesc cerintele de
mediu pentru materialele utilizate
si asteptarile clientilor privind redu-
cerea costurilor. Anvelopele FR:01
si TR:01 au fost dezvoltate utilizand
sinteza celor mai importante ino-
vatii ce au fost aplicate in dezvol-
tarea anvelopelor din Seria 88 in
cele doua segmente de aplicare a-
diacente: segmentul ,,H”, cu apli-
cabilitate pentru vehiculele de cursa

lunga in conditii de severitate re-
dusa a suprafetei de rulare, si seg-
mentul ,,G” cu aplicabilitate pentru
vehiculele utilizate in cariere/san-
tiere de constructii, caracterizate
de o severitate ridicata a suprafetei
de rulare si trasee de tip ,,on/off”.

Randamentul mare kilometric
datorat utilizarii amestecurilor de
cauciuc ce nu contin uleiuri inalt aro-
matice si optimizarii profilului ben-
Zii de rulare face din anvelopele
FR:01 si TR:01 adevarati deschiza-
tori de drumuri pentru noua gene-
ratie de produse. Seria 01 reuseste
sa diminueze costurile si, in acelasi
timp, sa respecte cele mai stricte
reglementari cu privire la impactul
asupra mediului inconjurator.

Cuvantul cheie
este ,,Ecoimpact”,
un concept bazat
pe patru beneficii
strans
interconectate.

A LT

J2q0mot redus)

Merita mentionate cateva din-
tre cele mai de succes inovatii refe-
ritoare la structura anvelopei, inca
disponibile pentru multe produse
Pirelli: inelul talon cu structura he-
xagonala, trei centuri metalice de
tip sandwich, tehnologia SATT si
SATTNext. Designul flancurilor este,
de asemenea, inovator.

ST:01

Ecologice, robuste si cu o rezis-
tenta mai mare la uzura benzii de
rulare - acestea sunt cele mai dis-
tinctive caracteristici ale anvelope-
lor din Seria 01 pe care Pirelli a ada-
ugat-o gamei de produse pentru
remorci si semiremorci din seg-

mentele de aplicare H (transport in-
ternational) si R (transport regional).

ST:01 ofera echilibrul optim in-
tre necesitatile utilizatorului final
si respectarea legislatiei referitoare
la impactul asupra mediului incon-
jurator. Aceasta ,,performanta ver-
de” este incapsulata in conceptul
»ECOIMPACT”.

La dezvoltarea acestui produs,
compania a luat in consideratie toa-
te tipurile de solicitari tipice aces-
tui segment de aplicare, ca, de
exemplu, frecari laterale, sarcina
mare, presiune laterala si impactul
asupra flancurilor si a zonei talon.

Imbunatatirea performantelor
fata de produsul din generatia pre-
cedenta (ST35) sunt cu adevarat re-
marcabile. In medie, anvelopa ST:01
ofera o distanta parcursa mai mare
cu 25%, o durabilitate imbunatatita
cu 20% si o crestere a rezistentei
la deteriorare prin taiere cu 30%.

Incepand cu distanta parcursa,
durata de exploatare a anvelopei
ST:01 a fost extinsa multumita:

- unui amestec de cauciuc speci-
fic de inalta performanta, care re-
duce abraziunea benzii de rulare,
astfel incat banda de rulare se uzea-
za mai lent, crescand, astfel, dura-
bilitatea;

- unei cantitati mai mari de cau-
ciuc abraziv, marind latimea anve-
lopei ST:01 fata de generatia pre-
cedenta (ST35);

- unei imbunatatiri a uniformi-
tatii uzurii, ce a fost obtinuta prin
optimizarea profilului benzii de ru-
lare si prin implementarea structurii
de tip Zero Grade de ultima gene-
ratie (brevet Pirelli).
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NOILE ANVELOPE DE CAMION PIRELLI SERIE 01
L PENTRU AFACEREA TA.
URNIZA PRESTATII

SI DE A SE CONCENTRA ASUPRA AC
DATORITA SERVICIILOR DE INALTA CA

E DE CAMION PIRELLI SERIE O1
STAL PE CARE TI-Al DORIT-O DINTO
PENTRU AFACEREA TA
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CARAVANA

IRU pe
Drumul Matasii

Recent, Uniunea Internationala a Transporturilor Rutiere (IRU) a
publicat concluziile analizei realizate in urma organizarii, in toamna
anului 2010, a Caravanei pe Drumul Matasii, sub egida IRU si ECO.
Scopul declarat al acestei caravane a fost de a demonstra
fezabilitatea cooperarii regionale pentru implementarea unor
proiecte concrete si pentru eliminarea obstacolelor pe calea unui
transport de tranzit pe sosea fara probleme, in contextul Acordului
Cadru privind Transportul de Tranzit ECO (TTFA). Caravana a parcurs
11.432 km, timp de 30 zile, prin Pakistan, Iran, Turkmenistan,
Afghanistan, Tadjikistan Azerbaidjan si, in fine, Turcia. in cele ce
urmeaza, va vom prezenta, pe scurt, cateva dintre aceste concluzii.

ondurile pentru Cara-

vana au fost furnizate

de catre CPR, cu co-

sponsorizare primita

dela IRU, ECO TDB, in-

stitutii turce, compania iraniana

Mammut, compania rusa Ingo-

strakh si compania iraniana Erte-
batat Control Fara Gostar.

La drum au pornit, pe data de

24 septembrie 2010, din Iran,

cinci camioane (din Afghanistan,

Azerbaidjan, Iran, Pakistan si Turk-

menistan), 7 soferi din toate sta-

tele membre ECO, precum si un

microbuz cu un echipaj din care

a facut parte si un roman, Adrian

Albu - expert IRU. O zi mai tarziu,

un al saselea camion, din Turcia,

Caravana pe scurt

Nr. zile pregatire in Teheran:

se alatura caravanei, pentru ca,
pe parcurs, numarul total de ca-
mioane sa se ridice la 8, iar cel
de soferi la 11. Pe anumite etape,
caravana a fost insotita, de ase-
menea, de ministril transporturilor
din tarile tranzitate, precum si de
alte oficialitati.

Conform proiectului de raport,
rezultatele Caravanei Camioanelor
ECO-IRU pe Drumul Matasii au
aratat ca toate elementele inclusiv
infrastructura fizica si cooperarea
transfrontaliera exista intre statele
membre ECO (Organizatia de
Cooperare Economica) pentru a
creste transportul de tranzit, iden-
tificand, in acelasi timp, principa-
lele obstacole care impiedica

Nr. zile operationale:

30

Nr. total kilometri parcursi:

11.432

Nr. puncte de frontiera tranzitate:

18

Nr. camioane:

8

Nr. soferi:

11 din 8 tari

. tari tranzitate:

7

valorificarea optima a potentia-
lului de tranzit al regiunii. Printre
cele mai importante obstacole,
se numara platile neoficiale, pro-
blemele legate de vizele pentru
soferi, lipsa camioanelor standard,
diferenta de pret la carburanti intre
statele membre, resursele umane
insuficiente ca numar si pregatire,
regulamentele anevoioase in ceea
ce priveste formalitatile de trecere
a frontierei, punctele de trecere
a frontierei subdezvoltate, lipsa
parcarilor de TIR-uri, diferentele
de legislatie sau de semnalizare
rutiera etc. De asemenea, au fost
mentionate in raport diferentele
privind standardele pentru vehi-
cule si deficientele in ceea ce
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priveste echipamentul si resursele
de inspectie moderne, cum sunt
aparatura cu raze x si brigazile
canine pentru detectarea drogu-
rilor si explozibililor.

Vize, cozi

la frontiera

si mita

Dupa cum am subliniat, printre
cele mai grave obstacole din calea
dezvoltarii unui transport de tran-
zit eficient intre statele membre
ECO se numara problema vizelor.
Desi caravana a fost asistata la
un nivel politic inalt - asa cum se
arata in raport - obtinerea vizelor
de intrare si tranzit pentru soferi
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s-a dovedit anevoioasa si consu-
matoare de timp, participarea
unora dintre soferi la caravana
fiind, din acest motiv, incerta pana
in ultimul moment. in anumite ca-
zuri, dureaza intre 2 si 25 de zile
pentru obtinerea vizei unui sofer,
iar taxele pentru vize cresc cos-
turile de tranzit in regiune, in anu-
mite state acestea depasind 500
USD pentru tranzit. Alte probleme
sunt legate de durata limitata pen-
tru care sunt emise vizele si de
faptul ca, in anumite state, aces-
tea au fost emise cu o singura in-
trare, tarile urmand a fi vizitate de
mai multe ori.

De asemenea, la majoritatea
frontierelor traversate de carava-

na, au fost observate lungi cozi de
camioane, timpul de asteptare
fiind cuprins intre 1 si 7 zile. Prin-
tre motivele unor astfel de timpi
de asteptare se numara echipa-
mentele depasite, intervalele mari
necesare pentru inspectia fizica
a camioanelor, programul de lucru
limitat, procesarea manuala a
documentelor etc.

Permisele au cauzat si ele ob-
stacole evidente, acestea cres-
cand costurile de tranzit, in cazul
caravanei fiind achitate taxe de
permis la mai multe puncte de
trecere a frontierei in valoare de
150-400 USD. Dar o problema si
mai mare o constituie platile neo-
ficiale (mita). In unele cazuri, so-
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CARAVANA

ferii trebuie sa plateasca pentru
ca autoritatile sa inchida ochii la
nereguli, iar in alte cazuri, pur si
simplu, trebuie sa achite o taxa de
wrutina”. Suma platilor neoficiale
este fixa la anumite frontiere, un
exemplu dat in raport fiind 150
USD pe camion.

Cate bordeie,
atatea obiceie

Din punctul de vedere al stan-
dardelor pentru camioane, in ciu-
da prevederilor TTFA cu privire la
armonizarea vehiculelor si regu-
lamentelor - cate bordeie, atatea
obiceie. De exemplu, inaltimea
maxim admisa a camioanelor este
de 4,5 mintr-o tara, 4,20 m intr-al-
ta si 4 m intr-a treia, iar acelasi
lucru s-a observat si in privinta
sarcinii maxime pe osie si a lun-
gimii maxime.

In ceea ce priveste infrastruc-
tura rutiera, s-a observat ca sta-
tele membre investesc destul de
serios in constructia, reconditio-
narea sau modernizarea drumuri-
lor. Pe traseul parcurs de cara-
vana, aproximativ 34% din drumuri
au fost cu 4 benzi, 2% cu 2 benzi

aflate in lucrari de largire la 3
benzi si 44% numai cu 2 benzi,
nemodernizate.

Nu in ultimul rand, s-au putut
observa importante probleme
legate de implementarea siste-
mului TIR, la diferite frontiere. De
exemplu, in mod contrar preve-
derilor Conventiei TIR, sigiliile ca-
mioanelor incarcate sunt uneori
deschise pentru inspectie, la anu-
mite puncte de frontiera aproape
100% dintre camioane trecand
prin acest proces. Deschiderea

igiliilor are loc pentru inspectii
din motive de securitate, dar si
pentru verificari, daca exista dis-
crepante intre bunurile declarate
si cele transportate. O alta obser-
vatie este faptul ca nu este aplicat
peste tot carnetul TIR pentru tran-
zitul in regiune.

Recomandari
principale

Conform raportului publicat
de IRU, rezolvand problemele mai
sus mentionate, tranzitul rutier
poate fi imbunatatit intre statele
membre ECO. Astfel, a fost ela-
borata o serie de recomandari ini-

tiale, care au fost supuse atentiei
autoritatilor din statele respective.
Printre acestea, se numara extin-
derea implementarii conventiilor
internationale si regionale conexe,
armonizarea regulilor si regula-
mentelor in regiune, simplificarea
regulamentelor nationale in linie
cu conventia internationala. De
asemenea, foarte importanta este
modernizarea punctelor de tre-
cere a frontierei, a instalatiilor de
vama si terminalelor de tranzit,
modernizarea si standardizarea
flotei, a retelei de drumuri. Ra-
portul subliniaza si importanta
maririi programului de lucru in
frontiere, a eliminarii taxelor de
permis inutile, solutionarii proble-
melor legate de diferentele de
pret la carburanti prin intalniri si
cooperare regionala, a dezvoltarii
parcarilor TIR. Nu in ultimul rand,
se recomanda implementarea
unui proiect prioritar pentru do-
tarea tuturor punctelor de fron-
tiera cu echipamente moderne de
inspectie si demararea unor cam-
panii anti-coruptie.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Externalizare

sau nu~=?
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Externalizare

0 intrebare a
momentului. Dupa ce
Danone a
externalizat
logistica, acum au
loc incercari noi de a
gasi partenerii
potriviti pe
segmentele de
transport si logistica
sub temperatura
controlata. Se vor
realiza in perioada
urmatoare exemplele
de succes care ar
putea constitui acel
punct de incredere
de la care
producatorii romani
sa inceapa sa ia in
mod serios in calcul
externalizarea®® 0
intrebare la care am
incercat sa gasim
raspuns analizand
piata de frig
impreuna cu unii
dintre cei mai
importanti actori din
domeniu.

aca ar fi sa fa-
cem o radiogra-
fie a ultimului
an sau, mai de-
, , graba a ultimi-

lor 2 ani, trebuie sa mentionam
faptul ca s-au dat in functiune des-
tul de multe spatii de frig noi, mo-
derne, in special in Bucuresti, dar
si in tara“, a aratat Nicolae Cis-
masu, presedinte al Asociatiei
Operatorilor Logistici si Depozita-
rilor de Produse Congelate si Re-
frigerate din Romania (ArolaFrig),
precizand ca aceste proiecte vin
insa din spate cu business-planuri

sau nu?

de dinainte de criza, cand piata
arata foarte bine in materie de ta-
rife de inchiriere si criza de spatii.
wintre timp, a venit criza, au mai
aparut noi spatii de categoria A,
astfel ca unele dintre acestea au
dificultati in a-si asigura masa
critica pentru o functionare efi-
cienta a depozitelor”, a continuat
el. Este de subliniat ca volumele
oferite pentru depozitare pe piata
nu au crescut. Este motivul pentru
care unele din spatiile noi au atras,
practic, volume din alte facilitati.
sloate acestea au dus la o sca-
dere a pretului de inchiriere, ceea

ce inseamna ca, la momentul
acesta, este o piata competitiva,
cu tarife atragatoare pe tempera-
tura controlata. Daca este bine
sau rau, depinde din ce perspec-
tiva privesti“, a apreciat Nicolae
Cismasu, adaugand ca darea in
functiune a unor noi capacitati de
depozitare in viitorul apropiat va
accentua tendintele actuale. ,In
aceasta situatie, maiestria opera-
torilor logistici isi va spune
cuvantul, care vor trebui sa ofere
probabil si alte servicii decat strict
depozitarea. Presedintele Arola
Frig a mai mentionat ca externa-
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lizarea isi face simtita prezenta
iar trendul a venit din partea pro-
ducatorilor. El a amintit, in acest
context, join venture-ul Danone
cu Norbert Dentressangle Roma-
nia si intrarea, de la sfarsitul anului
trecut, a NDL Frigo Logistics pe
piata romaneasca. Aceasta poate
fi considerata o intrare pe piata de
temperatura controlata a unui
operator foarte mare. Asa cum pe
piata de ambient exista foarte
multi operatori straini, acum ince-
pe sa se intensifice prezenta a-
cestora si pe temperatura con-
trolata.

Licitatii in

derulare

»Pe de o parte, retailerii au
scos servicii logistice la licitatie,
inclusiv pe segmentul de tempe-
ratura controlata. De asemenea,
producatori mari de produse cu
temperatura controlata se afla in
desfasurarea tenderului. Lucrurile
par ca incep sa se miste. Toate
aceste demersuri sunt generate
de faptul ca exista in piata in a-
cest moment distribuitori si ope-
ratori logistici cu capacitate ope-
rationala si financiara suficient
de mari pentru a sustine proiecte
de o asemenea anvergura. Eu
personal ma asteptam sa apara
mai devreme aceasta tendinta.
Dupa criza, am asistat la situatii
de genul unor producatori care
au dus si inca duc marfa cu vanuri
din Est pana in Vest sau Nord-
Sud, ceea ce ridica foarte mult
costurile de distributie. Surprin-
zator insa, au o reticenta foarte
mare in a schimba aceasta situa-
tie. Pentru a intelege acest feno-
men, trebuie sa studiem istoricul.
Cand a inceput sa se dezvolte
industria cu temperatura contro-
lata, ca o extensie a producato-
rilor, acestia nu au putut apela la
o infrastructura existenta, pentru
ca dupa 1989 s-a distrus destul
de mult. Si atunci, fiecare si-a fa-
cut propria infrastructura. A-
vand-o in acest moment, reticen-
ta este mare sa o dea. Dar cred
ca nu o sa ramana la fel de reti-
centi si in continuare. Dupa ce se
vor produce cateva externalizari
de succes, probabil increderea
va creste®, a aratat presedintele
ArolaFrig. In opinia sa, in urma-
toarea perioada, se vor finaliza
cateva procese de licitatie in curs.
»Sper ca piata sa ofere tarifele
si nivelul de serviciu asteptat de
producatori“, a subliniat el.

Am incercat sa aflam mai mul-
te despre piata de transport si
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Pregatire de 1,3 milioane de euro

ArolaFrig demareaza in aceasta perioada un program de training
pentru angajatii firmelor care lucreaza pe temperatura controlata,
care beneficiaza de fonduri structurale in valoare de aproximativ 1,3
milioane de euro. ,,Punem accent prin acest program pe pastrarea
lantului de frig si pe calitatea produselor aflate sub temperatura
controlata“, a precizat Nicolae Cismasu. Concret, 900 de persoane
vor beneficia de sase module de training, structurate fiecare in cinci
regiuni de dezvoltare, la care se adauga patru vizite de studiu, a
cate 4 zile, in Olanda, pentru top-managementul firmelor. Fiecare
grup care va pleca in Olanda va fi format din 25 de persoane, care
vor putea astfel sa vada la fata locului modul in care sunt
organizate firmele olandeze pe diferite domenii. Proiectul se
desfasoara de catre ArolaFrig avand ca parteneri Nekovri, Dutch
Cold Store and Logistics Association (cea mai importanta
organizatie din Olanda in sectorul depozitarii, distributiei si
transportului sub temperatura controlata) si BDO Audit - a cincea
firma de audit si consultanta din Romania.

logistica sub temperatura contro-
lata direct de la unele dintre cele
mai importante companii care
ofera servicii pe acest segment.

Mircea Manescu, director
general AHEAD LOGISTICS
Tarifele sunt
afectate de
firmele care
incearca sa isi
COMpENSeze pe
piata de frig
pierderile de Ila
prelate

»Noi suntem specializati in re-
tail, avand contracte atat cu lo-
gisticienii cat si cu producatorii.
Ca si procentaj, cam 70-80% fa-
cem transport de marfuri cu tem-
peratura controlata si, in rest,
marfuri generale. Din pacate, seg-
mentul de transport cu tempera-
tura controlata a atras si jucatori
din afara, chiar daca intre prelata
si frig sunt diferente foarte mari.
In acest domeniu, flexibilitatea este
un element cheie, sa lucrezi ori-
cand, sa fii de incredere, sa ai ore
fixe de livrare etc. Cea mai grava
consecinta a aparitiei transportu-
lui frigorific in portofoliul de servicii
al multor firme este, bineinteles,
pretul. Presiuni mai mari pe tarif
au inceput sa se simta din a doua
parte a lui 2009, pentru ca firmele
intrate atunci pe piata incercau sa
isi compenseze pierderile de la

prelate, practicand preturi care au
stricat piata. Desi volumele pe frig
au ramas constante, paradoxal,
exista situatii in care poti obtine
un tarif mai mare la prelata decat
la frig. Din punctul nostru de
vedere, un tarif decent incepe de
la 3,1 - 3,2 lei per kilometru, dar,
in cazul clientilor care fac rabat la
calitate, exista si tarife mai mici.
Firmele care practica tarife de 2,5
- 2,7 lei (unele dintre ele chiar firme
mari) incearca sa rostogoleasca o
datorie, sperand ca, in curand, sa
vina vremuri mai bune. Piata de
frig din Romania are un parc batran,
multe masini nemaiavand FRC. Nici
noi nu am mai investit foarte mult
in echipamente noi, pentru ca pe
piata domina echipamentele vechi.
Un client care se respecta cere dia-
grama de temperatura pentru fie-
care cursa. Aceasta se scoate pe
loc cu ajutorul unei imprimante
mici care, de regula, se afla sub
agregat. Chiar daca nu a fost in
echiparea standard a semiremor-
cii, aceasta imprimanta poate fi
montata si ulterior. Soferii verifica,
totodata, si functionarea agrega-
tului, fiind pregatiti in acest sens.
Semiremorcile cu frig sunt mai pre-
tentioase la suspensie, mai sen-
sibile din punct de vedere al caro-
seriei si trebuie ca soferul sa fie
mult mai atent din acest punct de
vedere. Nu sunt foarte multi fur-
nizori de piese, nici multe ser-
vice-uri care repara semiremorci
specializate pentru temperatura
controlata, motiv pentru care pe-
rioada de asteptare este foarte lun-
ga, iar tarifele sunt ceva mai
ridicate.

Concluzionand, pot spune ca
piata transporturilor cu tempera-
tura controlata nu este una foarte
asezata, multi dintre producatori
optand pentru propria flota de
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Supply Chain

management center

asa...» incepe sa devina istorie.
Totul pleaca si se rezuma la exi-
genta cumparatorului final (omul
din fata raftului). In aceeasi masu-
ra vorbim si de exigenta furnizo- _
rului cat si a retailerului, ale caror
norme si reguli sunt foarte stricte.

Clientul pune mare accent pe
flexibilitate:

- flexibilitatea resurselor u-
mane utilizate;

- viteza de reactie - s-a ajuns
la performanta unui timp de ras-
puns la comenzile de transport
mai mic de 12 ore; comanda cla-
sica de transport emisa cu 48 ore
inaintea operatiei de incarcare
este deja trecuta la colectia vin-
tage.

- sisteme cat mai performante

Un pas inainte pentru
viitorul tau si al
companiei tale!

Cursuri de perfectionare
Managementul logisticii si supply chain-ului
Managementul achizitiilor si stocurilor
Managementul depozitarii
Managementul trasportului si distributiei

Utilizati codul curs80
pentru a beneficia de o
reducere de 80 de EURO

frig, iar din punct de vedere co-
mercial este inca in fierbere. in
plus, facand o analiza, lucrurile
nu arata foarte promitator. In pe-
rioada cand litrul de motorina era
0,6-0,7 eurocenti, tarifele erau
mai mari decat acum cand pretul
acestuia a trecut bine de 1 euro.
Daca vrei sa faci transport de frig
cu tarife mici, trebuie sa tai de la
mentenanta, de la investitii si, ast-
fel, va fi afectata calitatea servi-
ciului.”

Cezar Ciornea, AQUILA & SECA
Group Manager Transport Intern
»35-a ajuns la un
timp de raspuns Ila

comenzile de
transport mai mic
de 12 ore“

»Mi-ar placea sa incep cu un
motto. Einstein spunea: «In peri-
oadele de criza, se nasc inventiile,
descoperirile si marile strategii.
Creativitatea se naste din nece-
sitate, precum ziua din noapte...
Cine atribuie crizei esecul respec-
ta mai mult problemele decat so-
lutiile...». Din pozitia de operator
de servicii logistice si transport,
cu o componenta importanta pe
segmentul de temperatura con-
trolata, suntem in masura sa spu-
nem ca si acest segment a avut

de suferit. Scaderea volumelor de
vanzari a stimulat managementul
Aquila de a actiona pe doua seg-
mente: mentinerea optima a gra-
dului de incarcare a spatiilor de
depozitare prin dezvoltarea por-
tofoliului de clienti si mentinerea
optima a gradului de incarcare a
mijloacelor de transport prin apli-
carea sinergiei de grup si folosirea
platformelor de cross-docking.

Cei sase ani de experienta in
domeniu ne-au consolidat pozitia
in piata de profil atat pe segmen-
tul de depozitare/manipulare/ser-
vicii repack, copack, labeling, cat
si pe segmentul de transport.
Acest lucru se regaseste in cere-
rile furnizorilor de produse ali-
mentare de a dezvolta partene-
riate cu noi.

Ca jucator in piata autohtona
de profil, trebuie sa observam ca
au patruns nume sonore cu ex-
pertiza in domeniu. Asta nu ne
sperie ci ne stimuleaza. Perfor-
manta te recomanda. Esti in piata
atat timp cat partenerii de busi-
ness sunt satisfacuti de calitatea
serviciilor, iar calitatea trebuie sa
fie una aproape de perfectiune.

Din punctul de vedere al tari-
felor nu pot vorbi neaparat de o
reducere, ci de o atitudine inerta
a clientilor nostri de ajustare a tari-
felor la cresterea preturilor ener-
giei electrice si a carburantului.
Impactul este unul semnificativ
pentru ca vorbim de o pondere de
40% in cost a cheltuielilor cu car-
burantul sau energia electrica. Pre-
siunea pe logistician si transpor-
tator este cu atat mai mare cu cat
fluxul de marfa a scazut.

La capitolul cerinte ale clien-
tilor, sintagma «Lasa ca merge si

de tracking si securizare a mar-
furilor.

Externalizarea este un trend.
Fiecare performeaza in ceea ce
stie sa faca mai bine.

Ultimul an a fost pentru Aquila
un an al provocarilor. Daca pe seg-
mentul logistic ne-am securizat
businessul prin prelungirea con-
tractelor cu clientii din portofoliu,
inclusiv o mica dezvoltare a por-
tofoliului de clienti, pe segmentul
de transport am inregistrat o
crestere «indrazneata» de 25%
prin achizitia a 50 de noi mijloace
de transport de mare capacitate
asignate pe proiecte ferme de
transport intracomunitar, inclusiv
transport cu temperatura contro-
lata.

In ceea ce priveste urmatoarea
perioada, pe piata operatorilor lo-
gistici cu temperatura controlata
si a transportatorilor, lucrurile se
misca. Privind evolutia pietei
logistice, investitiile in derulare
sau proiectele de investitie a ope-
ratorilor importanti, putem con-
cluziona ca vom asista la procese
de externalizare. Aquila are in ve-
dere in perioada urmatoare secu-
rizarea business-ului prin partene-
riate pe termen mediu si lung.

2010 si 2011 au fost doi ani
importanti din punct de vedere al
investitiilor. Flota de camioane
alocate pentru transport interna-
tional a avut o crestere de 2,5 ori.
Practic, de la 100 camioane dedi-
cate transportului international,
am crescut la 257 camioane, toa-
te repartizate pe proiecte de
transport ferme. Si in transportul
intern de marfa, flota a inregistrat
o crestere de aproape 15%, tota-
lizénd la acest moment un numar
de 150 mijloace de transport cu-
prinzand toata gama de capacitati
de transport, de la 3,5 t MTMA
pana la 40 t MTMA, specializate
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atat pentru transport ambiental
cat si pentru transport cu tempe-
ratura controlata.“

Florin Tudose, director general
DENIS SPEDITION
»3unt foarte
multe semiremorci
vechi in Romania

care nu mai au
FRC“

»Denis Spedition este specia-
lizata pe transportul frigorific
international. Cele 6 camioane
din parcul companiei realizeaza
in procent de 90% transport de
marfuri care necesita temperatura
controlata, in rest realizam in
special posta rapida si coletarie.

Piata de frig este din zi in zi
mai greoaie, iar in 2012 nu vad o
plecare similara celei din 2011,
cand puteam vorbi de un plus.
Inceputul lui 2012 e pe minus,
ceea ce era de asteptat pe fondul
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recesiunii din Vest. Am beneficiat
de avantajul de a avea clienti foar-
te vechi, precum cei din Austria.
Eu ma descurc bine din punctul
de vedere al comenzilor cu o flota
de 6 camioane, dar cred ca pentru
cei care au flote foarte mari vor
veni vremuri foarte grele in 2012.
Ma bazez pe experienta soferilor
si a celor de la dispecerat care au
legaturi foarte bune cu clientii.
Am eliminat firmele cu care am
avut probleme la plata. Am pastrat
numai clientii care au avut incre-
dere in noi si in care avem si noi
incredere. In plus, camioanele
Scania imi asigura un consum
foarte bun de carburant. Este mai
important la frig decat in alte tipuri
de transport sa ai soferi buni. Este
cel mai pretentios tip de transport.
Rata profitului a crescut pentru
Denis Spedition de la an la an,
motiv pentru care am reusit sa ma
dezvolt. Pasii ii fac incet. Cum
iese un camion din leasing, apare
altul.

Piata din Romania a frigului
nu este controlata la ora asta.
Multi si-au cumpérat camioane cu
frig, dar, necunoscand segmentul,
au intrat pe piata interna si au ne-
norocit-o prin tarife. Sunt foarte
multe semiremorci vechi in Roma-

nia care nu mai au FRC. Vin la fir-
ma de autocolante si isi trec FRC
2012 - 2016. Au acte false la
bordul masinii privind FRC si folo-
sesc scannere pentru a falsifica
bonul emis de imprimanta privind
temperatura marfurilor in timpul
transportului. Poti tine pana la 10
ani o semiremorca pe frig, iar in
parcul de frig pentru Romania
sunt semiremorci din 1996-1998
care nu mai au de unde sa aiba
FRC. Asa ceva ar trebui sa dispara.

Cei care au mers cu tarifele in
jos au facut-o pentru ca nu res-
pecta regulile. E o mare pierdere
pentru cei care fac corect trans-
port frigorific. In plus, cred ca
legatura trebuie facuta in mod
direct intre producatori si trans-
portatori, nu prin intermediul
caselor de expeditii. O alta pro-
blema este ca nu exista in Ro-
mania spalatorii cu dezinfectie,
ca sa am ca in strainatate bonul
fitosanitar. Indiferent ce incarca
la mine, se spala duba. Ar trebui
sa fie spalatorii speciale pentru
dubele frigorifice in toata tara.
Din punctul de vedere al igienei,
ceea ce se intampla pe intern este
un dezastru. Am vazut carne
transportata in duba in care se
afla pamant. Din pacate, multi
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transportatori nu cunosc dome-
niul de temperatura controlata, nu
stiu legislatia si nu fac ce trebuie.”

Lucia Apostol, Commercial &

Business Developement
Manager DUMAGAS

»in ultimii ani, s-a
resimtit o
crestere a pietei
de frig in Romania
datorita
dezvoltarii marilor
retele de
magazine*“

sDumagas este prezent pe
piata transporturilor si logistica
dedicata produselor care necesita
temperatura controlata inca din
2000. Compania detine o flota
de peste 120 camioane cu tempe-
ratura controlata - 24 tone capa-
citate si peste 40 camionete de
distributie cu temperatura con-
trolata, precum si spatii de depo-
zitare pentru acest segment lo-
gistic de peste 6.000 mp in 4
locatii in tara. Flota de transport
dedicata temperaturii controlate
reprezinta peste 20% din totalul
flotei companiei si putem acoperi
toate necesitatile unui client: ca-
mioane 24 tone capacitate - mo-
nocamerale - posibilitate de incar-
care a unui singur produs la o
singura temperatura; camioane
24 tone capacitate - dublu came-
rale - posibilitate de incarcare a
mai multor produse ce se pas-
treaza la temperaturi diferite; de-

pozitare si logistica la nivel natio-
nal camioane distributie (capaci-
tate 1,5-3,5 tone dotate cu siste-
me de control al temperaturii).

in ultimii ani, s-a resimtit o
crestere a pietei transporturilor
de frig in Romania, mai ales da-
torita dezvoltarii marilor retele de
magazine. 2011 a fost pentru
Dumagas un an conform astep-
tarilor, cu crestere pe toate seg-
mentele, inclusiv in cel cu tem-
peratura controlata, unde am
inregistrat o crestere a cifrei de
afaceri cu 30%, pe care o prog-
nozam si in 2012. Numaiin 2011
am marit flota cu 20 ansambluri
capete tractor si semiremorci
frigo. In 2012, avem bugetata
investitia pentru marirea flotei de
temperatura controlata cu inca 30
de echipamente, precum si sa ne
crestem numarul de locatii de de-
pozitare in tara si flota de distri-
butie. Consideram ca este unul
din segmentele in crestere.

Dumagas a lansat in 2009 un
depozit de temperatura controlata
la Craiova, construit la cele mai
inalte standarde europene, pe o
suprafata de 4.500 mp, care poa-
te stoca peste 5.000 paleti, cu
posibilitati de depozitare in regim
de temperatura controlata, refri-
gerare sau congelare. Din 2009
panain 2011, Dumagas a dezvol-
tat segmentul de distributie a
acestor produse prin investitiile
in camioane de tonaj mic cu tem-
peratura controlata, cu care efec-
tueaza distributie la nivel national,
si deschiderea unui numar de 3
hub-uri in Romania, echipate pen-
tru toate regimurile de depozitare:
ambiental, refrigerare si con-
gelare.

Din punct de vedere al calitatii
serviciilor/echipamentelor pe care
un transportator si un furnizor de
servicii logistice trebuie sa le inde-

plineasca, acestea sunt conditii
mult mai greu de indeplinit com-
parativ cu cerintele aplicabile mar-
furilor generale: respectarea ter-
menelor de incarcare/descarcare,
unde nivelul serviciilor trebuie sa
fie de 100% - nu se accepta aba-
teri de la acest indicator, timpul
de tranzit mai mic decat in cazul
marfurilor generale (ceea ce nece-
sita echipaj dublu de conducatori
auto), sisteme de control online
al temperaturii pe parcursul trans-
portului, o retea de service si in-
terventie 24 ore - sa se poata
interveni cu maxima rapiditate
(maxim 1 ora) de la aparitia defec-
tiunii la aparatele de control al
temperaturii.”

Corina Florea, director

comercial Frigoexpres
mLalitatea
serviciului oferit
ajuta la
efectuarea unei
diferentieri“

»in 2011, piata de transport a
ajuns la un nivel mai ridicat, iar
cea mai importanta este, in pre-
zent, concentrarea pe calitatea
serviciului oferit. Oferta de trans-
port este destul de mare, iar cali-
tatea serviciului ajuta la efectua-
rea unei diferentieri. Tarifele de
transport sunt inca mici, raportate
la costurile inregistrate, dar o
oarecare crestere a lor este usor
sesizabila. De altfel, tarifele de
transport au scazut foarte mult
pana in prezent si nu cred ca mai
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au unde scadea. Asa cum spu-
neam, astazi calitatea serviciilor
de transport are un impact major
asupra acestui sector, precum si
fezabilitatea raportata la sezona-
litate. In opinia noastra, cel mai
mult conteaza pentru clienti cali-
tatea serviciilor si pretul. Alte as-
pecte sunt eficienta, echipamen-
tele avute in dotare, sustinere
precum si colaborarea cu angajatii
companiei.

Concurenta este in usoara
crestere pe segmentul de tempe-
ratura controlata. In plus, cami-
oanele pot opera acum si in alte
tari decat in cea de origine. Pentru
externalizare s-a manifestat un
interes in crestere, dar nu suficient
de mare. In prezent, se cauta
solutii mai ieftine, de aici si acest
interes.

Piata are o usoara tendinta de
revenire, insa nu cred ca vor exista
miscari foarte importante. Proce-
sele de externalizare se misca
destul de lent iar finalizarea lor
va lua timp. intéi ar trebui sa existe
niste situatii concrete, de succes.
Ultimul an a fost dificil, insa sun-
tem multumiti ca am reusit sa
ajungem pana aici si, in primul
rand, multumim clientilor nostri
pentru aceasta.“

martie 2012

Timp tranzit garantat 24h

Frecventa zilnica

Echipa dedicata

Sistem de management al transportului

Luminita Dobrinoiu, Sales and
Marketing Manager Whiteland
Logistics

»Clientii pun
accent pe livrari
mai dese cu
cantitati mai mici
de marfa“

»Piata a stagnat per global,
insa au aparut parteneriate noi
cum ar fi cel dintre Whiteland
Logistics si compania germana
Nagel-Group. Concurenta este
benefica, pentru ca ea educa piata
spre trendul externalizarii servi-
ciilor logistice. S-a manifestat in
continuare o tendinta de reducere
a tarifelor, promovata de cei care
nu pot justifica tarifele oferite prin
calitate. Avand in vedere cresterea
pretului combustibilului, care re-
prezinta un procent important din
tarifele serviciilor logistice, acest
lucru nu poate fi promovat la ne-
sfarsit, daca faci parte dintre fir-
mele care platesc corect taxe si
impozite. Pe de alta parte, este in

Full service | Acoperire nationala | Suport IT de ultima generatie | Atitudine flexibila & proactiva

crestere nivelul de calitate cerut
de clientii care solicita servicii de
transport sau logistica sub tempe-
ratura controlata. Clientii pun ac-
cent pe livrari mai dese cu cantitati
mai mici de marfa, cu respectarea
stricta a continuitatii lantului frigo-
rific (inclusiv dovada monitorizarii
temperaturii pe durata transpor-
tului), insa la aceleasi tarife.

Exista un interes mai mare
privind externalizarea, trendul
inceput acum cativa ani fiind in
continuare in crestere. Cred cain
perioada urmatoare se vor finaliza
procese de externalizare cu im-
pact pe piata de servicii logistice
la temperatura controlata si,
astfel, va creste interesul pentru
externalizare in general.

Ultimul an a fost unul bun
pentru Whiteland Logistics, cu
clienti noi, extinderea retelei de
distributie de la nivel national la
nivel european prin parteneriatul
cu Nagel-Group, actualizari de
tehnologie informatica, planuri
coerente de extindere. Avem in
vedere sa dezvoltam echipa de
business development, sa inves-
tim intr-un depozit nou frigorific
si in flota existenta.*

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Investitiile inseamna
calitate

in acest numar al revistei Ziua Cargo, recent
inaugurata noastra rubrica ,,FIl EFICIENT!”
s-a mutat in suplimentul special destinat
transporturilor si logisticii cu temperatura
controlata, pentru a sublinia cateva dintre
cele mai interesante aspecte ale eficientei
in acest dificil si deosebit de important
domeniu. De la carne la ciocolata pe care o
oferim copiilor sau nepotilor, si pana la
legumele si fructele proaspete pe care le
punem pe masa, de la medicamentele
necesare fiecaruia dintre noi, la vopseaua
de pe masina proprietate personala, toate
acestea au nevoie de un regim strict de
temperatura. Am aflat mai multe despre cum
anume sa fii eficient atunci cand nu trebuie
sa intrerupi lantul frigorific de la Marc
Paulissen, director general al companiei

Ziua Cargo: Ce inseamna
sa fii eficient atunci cand

transporti marfuri cu
temperatura controlata?

Marc Paulissen: Nu numaiin
transport, dar si in logistica, depo-
zitare, distributie sau retail, atunci
cand este vorba despre marfuri
de acest gen, eficienta se traduce
in primul rand prin asigurarea tem-
peraturii cerute pe tot parcursul
lantului de aprovizionare, fara nici
un fel de exceptie. De exemplu,
daca trebuie sa transport o anu-
mita categorie de produse la -10
grade C, camionul meu trebuie sa
masoare o temperatura de -13
sau -14 grade C inainte de a des-
chide usile, pentru ca vor surveni
pierderi de temperatura. Foarte
important este agregatul frigorific,
care trebuie sa fie de calitate si
foarte bine intretinut. La incarcare,
soferul trebuie sa masoare tem-
peratura o data la deschiderea
usilor, apoi in timpul incarcarii si
o data ce aceasta se incheie. Bu-
nurile respective fiind sub con-
trolul meu, aceasta este si o ma-
sura de protectie pentru mine, in
eventualitatea in care apar pro-
bleme pe parcurs. Pe toate cami-
oanele noastre frigorifice, soferul
are martori de temperatura la ni-
velul cabinei, asa ca stie exact, in
permanenta, ce temperatura are
in spatiul de incarcare.

H.Essers Romania.

Cum controlati, in calitate
de manager, respectarea
acestor proceduri
standard?

Am creat in Oradea un asa nu-
mit ,,turn de control”, care este in
conexiune cu toti soferii, cu toate
echipamentele noastre, prin inter-
mediul GPS si prin intermediul
sistemelor de comunicatii. Astfel,
turnul de control poate vizualiza
temperatura din fiecare camion
in timp real. In prezent, daca vine
o comanda de la client, cu o con-
ditie speciala, de exemplu trans-
port la -18 grade, este transmisa
automat si catre turnul de control.
Pentru -18 grade, numai o parte
limitata a flotei poate sa faca
acest lucru, iar sistemul poate blo-
ca, de exemplu, utilizarea unui ve-
hicul necorespunzator folosit in
situatia data.

Cel de-al doilea element de
control pe care il avem este legat
de faptul ca sistemul poate vedea
live daca agregatul frigorific in
sine functioneaza sau nu, prin in-
termediul GPS. Daca in trailer sunt
-10 grade si avem nevoie de -18
grade, se poate interveni de la
turnul de control direct asupra
agregatului frigorific pentru a ob-
tine aceasta temperatura, pentru
a pregati trailerul pentru incarca-
re. Turnul poate avertiza soferul
in cazul unor variatii de tempera-

tura constatate, pentru a lua ma-
surile care se impun. De aseme-
nea, tot prin intermediul turnului
de control avem monitorizare de
securitate (transporturi de inalta
securitate), care supravegheaza
orice deviatie de la traseu si care
poate bloca sau debloca usile.

Toata flota noastra este echi-
pata in acest fel. Avem 300-400
de trailere cu temperatura con-
trolata care functioneaza pe acest
sistem.

Si, pentru un plus si mai mare
de eficienta, am inceput si in Ro-
mania si in Bulgaria sa incheiem
contracte cu toti cei care sunt ca-
pabili sa repare agregate frigori-
fice, astfel incat, indiferent unde
s-ar produce o defectiune, aceas-
ta sa poata fi remediata in cel mai
scurt timp posibil.

Aceste tipuri de sisteme
sunt cu siguranta foarte
costisitoare. Este eficienta
o astfel de investitie?

Turnul de control impreuna cu
sistemele IT, WMS si TMS au re-
prezentat o investitie uriasa pen-
tru noi, dar clientii multinationali
doresc sa aiba garantata calitatea
transportului lor. In prezent, lu-
cram numai cu companii multina-
tionale, nu avem inca nici un client
national, dar probabil ca, pe viitor,
vor aparea.
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Multi clienti multinationali sunt
gata sa plateasca suplimentar pen-
tru a putea beneficia de acest tip
de monitorizare, pentru ca echipa-
mentul nostru poate, de asemenea,
sa furnizeze un print cu tempera-
turile de pe tot parcursul cursei,
inregistrate din 5 in 5 minute. Astfel,
pot sa observe exact daca lantul
frigorific a fost intrerupt si ne pot
trage la raspundere pentru orice
eventuala problema aparuta.

Este mai eficient sa detii

propria ta structura sau sa

lucrezi cu subcontractori?

intregul lant logistic pe tempe-
ratura controlata ne apartine in tota-
litate. Nu lucram cu subcontractori
in acest domeniu. Este un avantaj
pentru noi sa tinem astfel lucrurile
sub control si acesta este motivul
pentru care investim in aceste sis-
teme. Atunci cand lucrezi pentru
clienti care au produse farmaceu-
tice, vopseluri, alimente, acestia nu
accepta nici un risc. Daca nu este
respectata temperatura si sunt
variatii foarte mari, clientul poate
chiar sa refuze incarcatura.

Faceti si distributie locala

pentru clientii

multinationali?

La momentul de fata, pentru
full loads si grupaj, avem transpor-
turi de la depozitul din Belgia
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pana la clientul final din Romania,
care este intotdeauna un depozit.
In prezent, suntem in curs de or-
ganizare, cu alti clienti, a unui sis-
tem de distributie locala, operand
pe acelasi sistem. Acest lucru in-
seamna ca, atunci cand incarc la
cold dock, trebuie sa am aceeasi
temperatura si in depozit, si in ca-
mion, pentru a nu intrerupe lantul
frigorific. La fel, la transferul din-
tr-un vehicul mare, intr-unul mic,
de distributie, trebuie sa se asi-
gure aceeasi temperatura, cores-
punzatoare marfii pe care o incarc.
Astfel, incercam sa amenajam un
coridor, o parte a depozitului,
unde sa putem asigura in perma-
nenta temperatura de care avem
nevoie oricand pentru orice tip de
marfa, pentru a facilita transferul.

Care este motivul pentru
care distribuitorii locali nu
solicita inca acest tip de
produse de transport?

in Romania, la nivelul micilor
distribuitori, nu exista inca o preo-
cupare foarte atenta in privinta
calitatii produselor comercializate,
pentru ca ei cumpara si vand, indi-
ferent ce produse. Cel mai afectat
de scaderea increderii consuma-
torului final intr-un produs a carui
calitate este pusa sub semnul in-
trebarii de, sa spunem, diferentele
de temperatura, este producatorul.

Acesta este motivul pentru care
multinationalele sunt gata sa
plateasca preturi mai mari pentru
un control strict pe perioada trans-
portului si depozitarii. Noi garan-
tam ca temperatura necesara fie-
carui produs va fi mentinuta pe tot
parcursul transportului, iar clientul
poate verifica asta in orice moment.

Va deveni piata
romaneasca constienta de
eficienta acestor sisteme,
in viitorul apropiat?

Am putut observa schimbari in
acest sens in ultima vreme, deoa-
rece Europa devine din ce in ce mai
prezenta si aici, regulile si exigen-
tele devenind, la randul lor, mai
stricte. Cei care sunt aici, in facili-
tatile de productie si in depozite,
incep sa verifice aceste aspecte.

In momentul de fata, sunt din
ce in ce mai multe exporturi catre
Europa, iar bunurile sunt foarte te-
meinic verificate din punct de ve-
dere calitativ. Sunt din ce in ce mai
multi profesionisti care vor sa faca
o treaba buna, indiferent de situatie.
Si, indiferent de bunurile despre
care este vorba, la nivel intern,
clientul este cel care trebuie sa
genereze schimbarea, prin exigenta
sa pentru un nivel calitativ superior.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Ramane rece ca gheata
chiar daca situatia e fierbinte.

Racire de o eficienta convingatoare:
seria Cool Liner Duoplex.

Nxrone

We Deliver the Future

Krone Cool Liner
Eficienta frigorifica

p————

de doua ori mai mare

Semiremorcile frigorifice de inalta performanta fabricate
de Krone sunt disponibile ca model Cool Liner Duoplex
GRP - semiremorca echipata cu panouri de plastic
ranforsat din fibra de sticla si Cool Liner Duoplex Steel -
cu panouri continue din otel.

emiremorcile Krone Cool
Liner sunt adaptate la ce-
rintele riguroase de trans-
port sub temperatura
controlata. Sasiul, su-
prastructura si dotarile sunt solide
si bine gandite. De la canalul flexibil
de directionare a aerului pana la
sinele etanse de protectie din
aluminiu si incuietorile usilor de la
spate din otel inoxidabil: pana si
cele mai mici detalii respecta cele
mai ridicate standarde in domeniu.

Atat Cool Liner Duoplex Steel,
cat si Cool Liner Duoplex GRP
pot fi exploatate la costuri minime.
Pe de o parte, acest lucru se dato-
reaza solutiilor ingenioase de la
Krone, care asigura economie de
energie chiar si pentru cele mai
ridicate performante frigorifice.
Pe de alta parte, la fabricarea
semiremorcilor frigorifice se uti-

lizeaza doar componente comer-
ciale de la producatori renumiti.
Astfel, va puteti baza pe calitatea
unei marci reputate si veti sti ca
puteti procura cu usurinta piesele
de schimb.

Semiremorcile noastre frigo-
rifice ofera raspunsul la orice pro-
blema de transport. Daca trans-
portati legume, carne sau
alimente congelate, ambele mo-
dele Cool Liner sunt disponibile
optional cu echipamentul special
corespunzator. Sistemul telematic
TControl este extrem de util, de-
oarece asigura informarea online
in legatura cu localizarea, starea
sau temperatura vehiculului in
orice moment.

Cool Liner este echipat cu un
sasiu intreg. Fortele de tractiune
se transfera la sasiu, care, la ran-
dul sau, protejeaza suprastructura

in timpul cuplarii si decuplarii. Si
fortele care intervin in timpul an-
docarii la rampa sunt absorbite
de sasiu.

Semiremorcile frigorifice
Krone sunt dotate conform soli-
citarilor clientului: cu sine de pro-
tectie, podea dubla, sine de an-
corare conform HACCP si o serie
de alte dotari optionale pentru
eficienta transportului.

Cool Liner Duoplex
- dotari optionale

Deflectorul rabatabil asigura
o intretinere si curatare usoara,
conform cerintelor HACCP. De
asemenea, Cool Liner Duoplex
GRP si Steel pot fi livrate cu ,,bu-
zunare” pentru macara si dispo-
zitive adecvate pentru transportul
combinat.

[Cool Liner

DUOPLE X"
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CTE TRAILERS SRL. - Tel.: +40 372 150808 - office@ctetrailers.ro

Semiremorca frigorifica este
adaptata la nevoile clientilor: pro-
tective, podea dubla si sine de
ancorare conform HACCP.

Este disponibil, de asemenea,
sistemul Vario Lock pentru asi-
gurarea incarcaturii, cu sine per-
forate fixate in podea si in plafon.
Dispozitivul este optim pentru
asigurarea carucioarelor de flori.

Lifturile pentru incarcare de
diferite marci, in versiunea verti-
cala sau rabatabila, sunt disponi-
bile ca si dotari exceptionale.

Panourile laterale FuelSaver
contribuie la reducerea rezistentei
aerului. Acest lucru poate con-
duce la economii de carburant de
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pana la 7%. Accesul la elementele
de comanda ale semiremorcii, dar
si la anvelope si alte elemente,
se poate face cu usurinta prin uti-
lizarea usilor de acces. Kitul Krone
FuelSaver este din material plastic
si cantareste in jur de 220 kg.

Krone Cool
Liner Folding
Door

Multifunctionalitate si deschi-
dere laterala - acestea sunt doua
particularitati ale caroseriei cu pe-
rete lateral pliabil care fac din a-
ceasta semiremorca vehiculul
ideal pentru incarcare laterala.

www.krone-trailer.com

Un perete lateral al caroseriei
este fabricat din panouri fixe tip
sandwich, iar celalalt perete se
compune din doua usi pliabile,
fiecare avand 5 elemente, astfel
incat aceasta latura a caroseriei
sa fie deschisa aproape in totali-
tate. De asemenea, aceasta va-
rianta este adecvata pentru trans-
portul de obiecte lungi. Aceasta
inseamna ca utilizarea vehiculului
devine mai rentabila si se evita
cursele fara incarcatura. Datorita
certificarii FRC, modelul cu perete
pliabil poate fi utilizat si la distri-
butia de produse alimentare, fara
niciun fel de restrictii. Ca si in ca-
zul celorlalte semiremorci, Cool
Liner Krone utilizeaza sasiul intreg
pentru modelul cu perete pliabil.

Cu ajutorul peretelui pliabil se
poate deschide partea laterala a ca-
roseriei pentru incarcarea marfurilor
pe o latime de 11.830 mm. Sinele
de ancorare incorporate in peretele
lateral si in usile pliabile garanteaza
asigurarea universala a incarcaturii
din interiorul semiremorcii. De ase-
menea, sunt disponibile sistemul cu
podea dubla, sistemul Multitemp si
sistemul Vario-Lock.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




GEFCO - PARTENER PENTRU COMPANIA
BRAZILIANA ALPARGATAS

Alpargatas a incheiat un
contract cu GEFCO pentru
gestionarea transporturilor
maritime catre Europa si
Orientul Mijlociu. Conform
contractului, GEFCO se va
ocupa de toate operatiunile
vamale. Fiind parteneri inca
din aprilie 2011, Alpargatas
si GEFCO au analizat
impreuna care este cea mai
potrivita solutie de servicii
vamale pentru client, in urma
deciziei sale de a-si muta
depozitul in regiunea
Marsilia (Franta).
Faimoasele sandale (numite
»chinelos” in portugheza)
sunt fabricate in Campina
Grande, intre localitatile

Natal si Recife si apoi
transportate de GEFCO
Brazilia. Incepand din august
2011, GEFCO Brazilia a
gestionat toate
transporturile maritime ale
celebrelor Havaianas, in
special din Brazilia catre
portul Marsilia dar si catre
alte porturi din Europa si
Orientul Mijlociu. Filialele
GEFCO se ocupa de toate
formalitatile vamale de
intrare in porturile europene.
GEFCO, in stransa
colaborare cu Alpargatas, a
dezvoltat o solutie
personalizata in domeniul
vamal incepand din faza de
proiectare.

REYNOLDS LOGISTICS

iSI CONSOLIDEAZA

OPERATIUNILE

in timpul ultimului trimestru al
anului 2011, Reynold Logistics
si-a crescut in mod activ
prezenta pe sectorul
combustibililor din Marea
Britanie, atat pe retail cat si pe
depozitare, avand acum
cisterne in Essex, Kingsbury si
Ellesmere Port, dar putand sa
ofere o acoperire nationala.
Construindu-si o reputatie
serioasa in Irlanda pentru
servicii logistice in domeniul
petrolier, Reynolds a inceput
constructia unei flote puternice
in domeniu si in Marea
Britanie, oferind flexibilitate si
profesionalism. Reynolds poate
transporta petrol, motorina,
benzina, kerosen si
combustibili pentru aviatie,
precum si produse bio.

De asemenea, Reynolds
Logistics a semnat un nou
contract pe patru ani cu Caile
Ferate Irlandeze pentru a
continua sa asigure servicii
logistice si de livrari vrac de
combustibil catre Caile Ferate
in intreaga Irlanda.

SCHIMBURI
COMERCIALE RECORD
ROMANO-MOLDOVENE

Valoarea schimburilor
comerciale dintre Romania si

Republica Moldova a atins in
2011 un nivel record, de peste
1 miliard de dolari, a declarat
premierul moldovean Viad Filat,
dupa sedinta comuna a
guvernelor celor doua tari,
desfasurata la lasi la inceputul
lunii martie. Premierul roman
Mihai-Razvan Ungureanu a
precizat, la randul sau, ca
Romania va fi primul partener
economic al R. Moldova, dupa
iminentele privatizari.

Anul trecut, comertul bilateral
dintre cele doua tari a depasit
1 miliard de dolari, Republica
Moldova fiind a 6-a piata
extracomunitara de desfacere
a produselor roméanesti.
Exportul romanesc s-a ridicat
la 786 milioane dolari, iar
importul s-a cifrat la 343,7
milioane dolari.

in R. Moldova sunt inregistrate
1.227 societati mixte, dintre
care 130 constituite anul
trecut, cu o valoare de capital
subscris de 30 milioane dolari.
Romania ocupa prima pozitie
investitionala in Republica
Moldova dupa numarul de
societati mixte si locul 7 dupa
valoarea capitalului subscris.
m.S.)

RISC RIDICAT DE
RECESIUNE

Riscul unei noi recesiuni
globale si a unei alte crize
bancare este ridicat, potrivit
unui nou sondaj care identifica

cele mai mari amenintari
pentru industria financiara
globala.

Raportul anual al CSFI Banking
Banana Skins, produs in
asociere cu PwC, aseaza riscul
macroeconomic pe primul loc
intre 30 de amenintari posibile
pentru sectorul bancar.
Sondajul se bazeaza pe
raspunsurile a mai mult de 700
de bancheri, membri ai
autoritatilor de reglementare si
analisti din 58 de tari.

Sondajul arata ca nivelul de
ingrijorare cu privire la
perspectivele sectorului
financiar este la cel mai inalt
nivel de la inceperea acestor
studii in urma cu 13 ani. Multi
respondenti se asteapta la un
nou val de falimente bancare si
nationalizari.

Principala cauza a acestei
ingrijorari o reprezinta criza din
zona Euro, care ar putea duce
la intrarea in incapacitate de
plata a mai multor tari. Socul
unui colaps al Zonei Euro ar
afecta nu doar bancile
europene, ci si cele din alte
regiuni. Bancherii din tari
precum Statele Unite, Canada,
China, Argentina sau Australia
au asezat criza din Zona Euro
pe primul loc intre ingrijorarile
lor.

MASINILE SI
ECHIPAMENTELE DE
TRANSPORT, iN
TOPUL EXPORTURILOR
SI IMPORTURILOR

Ponderi importante in structura
exporturilor si importurilor sunt
detinute in luna ianuarie 2012
de masinile si echipamentele
de transport (41,7% la export
si 34,3% la import), alaturi de
alte produse manufacturate
(35,5% la export si 29,6% la
import), releva datele publicate
de Institutul National de
Statistica. Valoarea
schimburilor intracomunitare
de bunuri in prima luna a
anului a fost de 11,104
miliarde lei (2,557 miliarde
euro) la expedieri si de 12,386
miliarde lei (2,852 miliarde
euro) la introduceri,

reprezentand 74% din total
exporturi si 72,8% din total
importuri. Fata de perioada
similara din 2011, s-au
inregistrat cresteri cu 2,9% la
exporturi si cu 9,9% la
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TOTAL
COMMITMENT.

importuri.

Diferentele dintre dinamicile
calculate pe baza valorilor
exprimate in lei si cele
calculate din valori exprimate
in euro au fost determinate de
variatia cursului monedei
nationale fata de euro, in luna
ianuarie 2012 comparativ cu
luna ianuarie 2011.

Pe de alta parte, deficitul
comercial FOB-CIF a crescut in
ianuarie 2012 la peste 2,004
miliarde lei (462,8 milioane
euro), fata de 1,102 miliarde lei
(251,5 milioane euro)
inregistrat in aceeasi luna din
2011.

in prima luna a anului 2012,
exporturile FOB au insumat
circa 15,013 miliarde lei (3,465
miliarde euro), iar importurile
CIF au insumat 17,017 miliarde
lei (circa 3,928 miliarde euro).
Comparativ cu luna ianuarie
2011, exporturile au crescut cu
2,9% la valori exprimate in lei
(1,4% la valori exprimate in
euro), iar importurile au
crescut cu 9,9% la valori
exprimate in lei (8,2% la valori
exprimate in euro).

Fata de luna decembrie 2011,

CONTINUOUS
IMPROVEMENT

|
‘ VELOCITY

OPERATIONAL
EXCELLENCE

exporturile au crescut in
ianuarie 2012 cu 5,8% la valori
exprimate in lei (5,9% la valori
exprimate in euro), iar
importurile au scazut cu 9,3%
atat la valori exprimate in lei
cat si la valori exprimate in
euro.

GEBRUDER WEISS
OBTINE O CIFRA DE
AFACERI RECORD

Gebrider Weiss continua
evolutia pozitiva din anii
anteriori. Cu un excedent de
9,2 procente comparativ cu
2010, compania de transport si
logistica a obtinut in anul
financiar precedent o cifra de
afaceri neta preliminara de

FM>LodGIsTIC

The art of winning solutions

FM Logistic, one of the most important logistics
actors in Europe, Asia and Brasil, is being present in

Romania since 2003, providing solutions which help

companies to optimize their supply chain operations,
improve  service qualty and speed to  market.
FM Logistic is providing services for leading RETAIL,

COSMETICS, PHARMACEUTICAL (Bucharest and

Petrsti areas) and major FMCG companies (Timis area).

Wether you need to set up a new distribution center,
export your products to new market or simply look for
advice about ways to improve the quality of distribution

to your customers in Romania, feel free to contact us !

1,066 miliarde euro, pentru
prima data in istoria sa.
Dezvoltarea permanenta a

retelei pe pietele din Europa
Centrala si de Est, precum si
din Asia a contribuit in mod
decisiv la aceasta evolutie. De
asemenea, compania a putut
profita de situatia economica
buna din Austria si Germania
de Sud. Si activitatea de pe
piata din Elvetia ramane stabila
- in ciuda turbulentelor legate
de moneda. Compania
dispune, la nivel mondial, de
peste 158 de puncte de lucru
proprii. 87 dintre acestea se
afla in Europa.

Transporturile terestre, solutiile
de logistica, precum si
transporturile aeriene si navale
au avut o crestere de circa 10
procente. in domeniul
transporturilor terestre,
Gebrider Weiss a reusit sa
sporeasca cifra de afaceri
consolidata cu 10 procente, de
la 642,1 milioane la 706,6
milioane euro. Gebriider Weiss
Air & Sea a inregistrat in 2011
o crestere semnificativa de 9,4
procente, obtinand o cifra de
afaceri de 236,8 milioane euro.




GEFCO Romania si
Bulgaria in stransa
colaborare

in perioada 28 februarie - 2 martie, GEFCO Romania a
participat, impreuna cu GEFCO Bulgaria, la cea de-a 5-a editie
a Targului International Transport&lLogistics care a avut loc la
Sofia, in Bulgaria. Conform declaratiilor companiei, prin
aceasta participare, GEFCO Romania confirma pozitia
strategica pe care o detine in regiune si devine unul din
punctele strategice ale Grupului GEFCO in Sud-Estul Europei.

ransport&Logistics este

un targ international care

prezinta informatii despre

serviciile de transport in-

ternational si intern, logis-
tica si redirectionare, vehicule spe-
cializate, tehnici si echipamente de
depozitare si telematica. In cadrul
targului Transport&Logistics au
putut fi vizitate o serie de expozitii
precum: Transport international si
intern, Logistica, Redirectionare si
servicii personalizate, Porturi si
terminale, Aeroporturi si statii
feroviare, Tehnici si echipamente
de depozitare.

»Suntem incantati sa partici-
pam la acest targ important alaturi
de colegii nostri din Bulgaria. Con-
tinuam sa consolidam parteneria-
tul si colaborarea excelenta pe care
o avem cu GEFCO Bulgaria pentru
a dezvolta portofoliul de clienti in
regiune. Vrem sa promovam servi-
ciile de inalta calitate si solutiile
GEFCO dincolo de piata din

Romania si sa consolidam pozitia
companiei noastre ca jucator de
referinta pe piata est europeana”,a
declarat Christophe De Korver, Ma-
naging Director GEFCO Romania.

»Colaboram cu GEFCO Roma-
nia in mai multe proiecte de suc-
ces si suntem incantati sa pre-
zentam impreuna, la acest targ,
performantele si expertiza
GEFCO. Serviciile personalizate
pe care le oferim si know-how-ul
echipelor locale adauga valoare
si beneficii concrete pentru clientii
nostri. Toate acestea contribuie
la succesul companiei GEFCO in
regiune”, a adaugat Aleksander
Raczynski, Managing Director
GEFCO Bulgaria.

GEFCO Romania si GEFCO
Bulgaria au organizat un stand
expozitional comun la Targul In-
ternational Transport&Logistics
de la Sofia, unde cele doua sub-
sidiare prezinta cateva dintre cele
mai recente proiecte comune.
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Printre acestea se numara o linie
de transport marfuri in sistem gru-
paj RO - BG si solutii de transport
comun de automobile. La acestea,
se adauga suportul administrativ
oferit de GEFCO Romania pentru
infiintarea filialei din Bulgaria.

Principalele obiective ale
GEFCO Romania pe piata bulgara
sunt consolidarea parteneriatului
cu GEFCO Bulgaria, cresterea
notorietatii brandului in regiune
si dezvoltarea portofoliului de
proiecte si clienti.

Pe locul doi in
Romania

in cadrul conferintei de presa
organizata de catre companiile
GEFCO din cele doua tari, am avut
ocazia sa aflam cateva detalii
interesante despre activitatile a-
cestora din Romania si Bulgaria.

GEFCO Romania se afla, la ora
actuala, pe locul doi in tara noas-
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tra pe piata de transport si lo-
gistica, adjudecandu-si o cota de
8%. Din punct de vedere al pro-
fiturilor, compania se afla pe pri-
mul loc, iar din punctul de vedere
al cifrei de afaceri, pe cel de-al
doilea. Compania si-a mentinut,
pe parcursul anului trecut, nivelul
de dezvoltare, crescandu-si cifra
de afaceri cu 32%. Acest lucru a
fost posibil prin diversificarea
serviciilor pe care le ofera cli-
entilor, prin demararea unor noi
proiecte cu clienti existenti si prin
castigarea unora noi.

Printre reinnoirile vechilor con-
tracte si noile oportunitati dezvol-
tate anul trecut, se numara reinno-
irea contractului de transport si
distributie in Italia pentru Dacia si
fluxurile catre Constanta, fluxuri de
export catre Portugalia (pentru Van-
pro), fluxuri de transport pe uscat
si pe mare catre Rusia (Takata),
fluxuri de export catre Franta
(pentru Arctic), echipa dedicata in
Arad pentru administrarea fluxurilor
pentru fabrica Electrolux din
Ungaria, exporturi navale catre SUA
pentru Vimetco si exporturi navale
si aeriene catre India.

in 2011, GEFCO Romania a in-
registrat o cifra de afaceri de 43,35
milioane EUR, avand o forta de
munca de 94 angajati, pe doua plat-
forme logistice (Arad si Joita-Bucu-
resti) si trei platforme automotive
(Curtici, Mioveni si Bucuresti).

Anul trecut, compania a inre-
gistrat nu mai putin de 20.000
FTL/LTL, in medie 80 de camioane
pe zi, si 48.000 transporturi de
grupaj, in medie 200 pe zi. Pe na-
val, au fost transportate 1.750
TEU, ceea ce marcheaza o cres-
tere cu 10% comparativ cu 2010
si, nu in ultimul rand, au fost rea-
lizate 545 transporturi aeriene.

Pentru 2012, GEFCO Roma-
nia are in vedere lansarea oficiala
a doua noi servicii: cel de repre-
zentare vamala si GEFCO Special.
De asemenea, se doreste dezvol-
tarea liniei Aerospace si dezvol-
tarea suplimentara a serviciilor
logistice de depozitare, cross-
docking, pregatire de comenzi,
distributie etc.

0 piata cu
potential

GEFCO si-a stabilit un birou
de reprezentanta in Bulgaria in
2011, pentru a studia si analiza
potentialul pietei locale a unei tari
care constituie ,,podul” natural ce
uneste Europa de Vest cu Turcia
si Orientul Mijlociu. Desi obiecti-
vul initial fusese de a dezvolta
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GEFCO isi prelungeste
parteneriatul cu Dacia

GEFCO, partener Dacia din anul 2008, a creat o solutie logistica
multimodala pentru constructorul auto, prin care combina transportul
feroviar cu transportul rutier. GEFCO expediaza vehicule finite de la
fabrica din Pitesti catre piata romaneasca si cea italiana. incepand cu
acest an, vehiculele sunt distribuite in Italia de catre Gruppo Mercurio,
companie de la care GEFCO a preluat 70% din actiuni. Parteneriatul
dintre GEFCO si Mercurio, un jucator major in transportul si distributia
de masini, a contribuit la reinnoirea contractului cu Dacia pentru
distributia autovehiculelor sale in ltalia, de la Centrul Automotive din
Parma, unde GEFCO si Mercurio gestioneaza impreuna operatiunile.
GEFCO, prima companie care a implementat in 2008 o solutie de
transport feroviar pentru departamentul de logistica Dacia din
Romania, gestioneaza transporturile in amonte, inclusiv colectarea
pieselor din mai multe tari europene, cum ar fi Germania si Belgia si
livrarea la Centrul CKD din Pitesti, Romania, pentru a aproviziona
uzina de asamblare Dacia. De la Pitesti, GEFCO opereaza
transporturile rutiere si feroviare de vehicule finite catre parcul
industrial din Parma, pentru distributia in Italia (in medie un tren pe
saptamana, in 2011). GEFCO asigura capacitatea de transport pentru
Dacia, prin organizarea de transporturi maritime personalizate catre
diferite porturi italiene in perioadele de productie maxima. Transportul
multimodal feroviar/rutier este folosit pentru a livra autovehiculele in
portul Constanta, pentru a fi exportate in Orientul Mijlociu, zona
Golfului si Africa, cu o frecventa de 5-6 trenuri pe saptamana. GEFCO
expediaza, in medie, 100.000 de masini pe an pentru Dacia. in
octombrie 2011, GEFCO a transportat 9.800 de vehicule.

acest birou ca punct de sourcing
pentru alte tari in care opereaza
GEFCO, Grupul a descoperit ca
piata locala de logistica are un
potential interesant de dezvoltare,
astfel incat a fost adoptata decizia
de a deschide aici o subsidiara,
care a devenit operationala pe 9
decembrie 2011.

Subsidiara GEFCO din Bulga-
ria dispune in prezent de un nu-
mar de 17 angajati, avand in plan
pentru acest an extinderea echipei
la 23. Sase alti angajati lucreaza
pentru Mercurio Bulgaria, sub
directa supervizare a directorului
executiv al GEFCO Bulgaria. Mai
mult decat atat, anul acesta va fi
lansat un program de internship
pentru absolventii universitari
pentru descoperirea si dezvolta-
rea tinerelor talente, dupa un mo-
del care si-a dovedit eficacitatea
si in cadrul GEFCO Romania.

Subsidiara a fost integrata in
intregime in reteaua Grupului
GEFCO de transport la nivel euro-
pean, ceea ce a rezultat in orga-
nizarea unor noi fluxuri de marfuri.
GEFCO Bulgaria a integrat, de
asemenea, compania-fiica Mer-
curio in aceasta tara si a dezvol-
tat capacitatea de a sustine alte
birouri GEFCO, dar si pe clientii
locali. Dupa integrarea Mercurio
Bulgaria, 10 transportoare de
masini Mercurio au fost mutate in
aceasta tara anul trecut si au fost
angajati doi noi specialisti pentru
a demara acest proiect, de trans-

port autovehicule. GEFCO Bulgaria
a semnat primul sau contract cu
Sofia France Auto, conform caruia
aceasta companie logistica va livra
exclusiv noile vehicule in Bulgaria
si le va distribui in toate locatiile
dealerului din tara. Logisticianul
asigura, de asemenea, livrarea de
autovehicule Citroén la premisele
dealerului local si, mai mult decat
atat, GEFCO Bulgaria si-a adjude-
cat un contract cu grupul Volks-
wagen pentru o parte a fluxurilor
sale intra-europene.

Strategia de dezvoltare pla-
nuita pentru dezvoltarea GEFCO
in Bulgaria include concentrarea
pe piata automotive, precum si
dezvoltarea relatiilor cu subcon-
tractori existenti sau potentiali,
companii de transport mici si
medii din Bulgaria.

in prezent, GEFCO Bulgaria
face transport cu 30 de camioane
in divizia automotive, cu intentia
de a adauga inca 20 pana la sfar-
situl anului. Mai exista, de ase-
menea, 20 de camioane in admi-
nistrarea GEFCO in departamentul
de transport ,,overland” , cu per-
spectiva de a mai adauga inca 40
pana la sfarsitul lui 2012, Prin
intermediul acestor vehicule,
GEFCO va deservi in special biro-
urile sale din Franta, Germania,
Romania, Turcia etc, precum si
clientii locali ai GEFCO Bulgaria.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




EVENIMENT

Summit-ul

directorilor generali

La sfarsitul lunii februarie, Donau Consult a organizat,
in Bucuresti, Summit-ul Directorilor Generali din Industria
Romaneasca de Transporturi si Logistica, reunind

reprezentanti de marca ai celor doua domenii.

rganizatorul acestui
summit, Donau Con-
sult, este o companie
de consultanta fondata
in anul 2002 de catre
Wolfgang Klaar, focalizata pe
servicii de resurse umane (exe-
cutive search, cautare si selectie,
evaluare indivizi si grupuri) si con-
siliere financiara si fiscala in Ro-
mania, Moldova si Bulgaria. Con-
silierea financiara include servicii
pentru investitori, asistenta pentru
accesul la fondurile structurale
UE, evaluarea afacerilor, consiliere
in tranzactii, asistenta la taxe, in
restructurare etc.

Unul dintre subiectele abor-
date a fost educatia in domeniul
logisticii, aceasta reprezentand
un element cheie pentru dezvol-
tarea si echilibrarea pietei de
profil. Cea de-a doua tema a fost
controlul in domeniul logisticii, iar
o a treia a reprezentat-o coope-
rarea internationala.

Experts for
Experts

Despre cooperarea internatio-
nala din domeniul logisticii, a fost
invitat sa vorbeasca Urs B. Hug,
vicepresedinte al ,,Experts for Ex-
perts”, o retea globala de consul-
tanta in management, specializata
in domeniul transporturilor si logis-
ticii, avand sediul central in Basel,
Elvetia. Dispune de o echipa de
peste 200 de experti, toti membrii
fiind, in acelasi timp, si actionari.

Actionarii sunt 16 companii
partenere care acopera 21 de tari
in mod direct si mult mai multe
decat atat in mod indirect. Aceste
tari sunt Austria, Belgia, Brazilia,
China, Danemarca, Elvetia, Esto-
nia, Finlanda, Franta, Germania,
India, Italia, Letonia, Lituania, Lu-
xemburg, Marea Britanie, Olanda,
Portugalia, Romania, Spania si
Statele Unite ale Americii.

Una dintre activitatile acestei re-
tele este ,,executive search” - cau-

Armin F. Schwolgin

tarea de persoane cu abilitati exe-
cutive, adevarati profesionisti in do-
meniu, la care adesea companiile de
profil nu au acces prin canalele
clasice de recrutare de personal.

De asemenea, entitatea asi-
gura consultanti in domeniul fu-
Ziunilor si achizitiilor. Consultantii
Experts for Experts ofera cadrul
financiar, legal si operational in
timpul fazei de negociere, dar
ajuta si la dezvoltarea unor stra-
tegii in acest sens.

Controlling in
logistica

Prof. Dr. Armin F. Schwolgin,
expert german de top in Con-
trolling in Industria de Transport
si Logistica si Director al Depar-
tamentului de Forwarding, Trans-
port si Logistica al Baden - Uni-
versitate de Stat din Wiirttemberg
din Lorrach, Germania, a tinut un
discurs pe tema ,,Logistics Con-
trolling - State of the Art” si a po-
vestit celor prezenti despre stu-
diile la nivel de Bachelor si Master
in domeniile mentionate, in Ger-
mania.

Urs B. Hug

Conform celor declarate de
catre Dr. Schwolgin, folosind o
comparatie din domeniul navi-
gatiei, managerul de controlling
al unei companii este navigatorul
unei nave. In timp ce managerul
este responsabil cu obtinerea
unor rezultate cat mai bune, con-
trollerul este responsabil cu trans-
parenta. Acesta coordoneaza sco-
purile secundare ale companiei
si planurile corespunzatoare in-
tr-un mod holistic, organizand un
sistem de raportare cu o puternica
orientare catre viitor, care sa aco-
pere in ansamblu intreprinderea.
Controllerii modeleaza si proiec-
teaza procesul de control prin
definirea obiectivelor, prin plani-
ficare, control si raportare. Dar
pentru a putea planifica viitorul,
trebuie, de obicei, sa privesti in
trecut, sa compari bugetele cu ci-
frele reale obtinute, rezultatele
anterioare cu rezultatele curente,
dar dificultatile apar atunci cand
este vorba despre anticipare, din
punct de vedere al raportarii. In
acest context, foarte importanta
este provocarea definirii unor in-
dicatori corecti pentru aceasta
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orientare catre viitor, o anticipare
pe baza evolutiei anterioare, de
exemplu a costurilor companiei
in urmatoarea perioada de timp.

Dr. Schwolgin a subliniat faptul
ca activitatea de controlling, une-
ori inteleasa numai din punct de
vedere financiar, are, la ora ac-
tuala, mai putina importanta decat
ar trebui in cadrul unei companii
logistice, spre deosebire de alte
domenii. Si, desi destul de dez-
voltata in Germania, aceasta ac-
tivitate nu este foarte bine im-
plementata in Europa de Est.

Armin Schwolgin a adaugat
ca, pentru a deveni un bun con-
troller in logistica, este nevoie sa
ai un bun know-how teoretic si
practic in administrare, o buna cu-
noastere a afacerii in domeniul
de referinta si, nu in ultimul rand,
o structura psihologica puternica,
fiind nevoie uneori chiar sa ii
atragi atentia sefului ca a facut o
greseala.

Printre instrumentele contro-
lului in logistica, se numara ele-
mente contabile, inventarul active-
lor, planificarea, analiza si
raportarea rezultatelor, calculele
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de investitii, dar si aspecte mai
noi, dezvoltate in ultimii zece ani,
cum ar fi managementul valorii,
analiza costurilor de proces, tar-
get costing etc. Dar aceste tipuri
de instrumente nu au fost inca in
intregime implementate in indus-
tria logistica, fiind mult mai dez-
voltate in domeniile productiei, al
vanzarii en-gros sau al retailului.

invatamant dual

Din punctul de vedere al
educatiei in domeniul transportu-
rilor si logisticii, Universitatea Ba-
den-Wiirttemberg a dezvoltat un
concept unic, de invatamant dual,
in cadrul unei structuri de educatie
cooperativa. Plecand din fosta
Germanie de Est, acest concept
s-a extins si in alte tari din Uniu-
nea Europeana, Africa de Sud,
Asia si America de Sud.

Este vorba despre o initiativa
comuna a acestei universitati si a
unor companii de renume din di-
verse domenii. Studentii trebuie
sa aiba un contract de munca,
practic instruirea facandu-se nu
numai teoretic, ci si din punct de

vedere profesional. Ciclurile de
studiu si practica sunt de céate trei
luni alternativ, iar studentii pri-
mesc salariu pe tot parcursul pe-
rioadei de studiu. Dupa incheierea
cu succes a celui de-al saselea
semestru de studii (3 ani) si dupa
promovarea examinarii finale,
studentii primesc atat dovada
calificarii profesionale, cat si titlul
academic respectiv - diploma de
absolvire (bachelor's) in Arte, In-
ginerie sau Stiinta. 80% dintre
absolventi raman in continuare in
cadrul companiei care le-au spon-
sorizat studiile, fiind, de aseme-
nea, disponibile programe de
master profesionale.

Avand in vedere popularitatea
acestui tip de educatie profesio-
nala, se organizeaza si programe
de schimburi internationale de
studenti, ceea ce poate face a-
ceste tipuri de programe foarte
atractive si pentru sistemul ro-
manesc de educatie din domeniul
logisticii, care se afla inca foarte
la inceput.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




cunostintele de logistica! ..

Castigatorii lunii FEBRUARIE

intrebarile lunii FEBRUARIE (etapa 27) si raspunsurile corecte:

1. Clasificarea ABC presupune ca:

a. nu este important sa se
monitorizeze in primul rand
articolele care in valoare globala
sunt mai scumpe

b. Produsele aflate in stoc se impart
in trei categorii pe baza
volumelor anuale vandute -
CORECT

c. produsele se depoziteaza in
ordine alfabetica

MASOARA-TI

Concursul de cunostinte generale in

domeniul logisticii lansat de ZIUA

CARGO si compania de consultanta

si training in logistica Supply Chain

Management Center continua cu

etapa a 28-a. in fiecare luna,
publicam 3 intrebari tip grila,

pentru ca, in luna urmatoare, sa

dam publicitatii variantele corecte

de raspuns. Castigatorii sunt

stabiliti prin tragere la sorti dintre

persoanele care raspund corect.

d. produsele se livreaza in ordine

alfabetica

2. Pentru articolele catalogate in

clasa A in urma analizei ABC,
valoarea acestora trebuie
revizuita/controlata:

a. Zilnic - CORECT
b. Periodic

c. Ocazional

d. Niciodata

intrebarile lunii MARTIE (etapa 28)

1. Licitatiile inverse sunt cele in care:

a. Furnizorii liciteaza pentru afacerea
unui cumparator

b. Cumparatorii liciteaza pentru
afacerea unui furnizor

c. Partenerii liciteaza pentru afacerea

rator

d. Partenerii liciteaza pentru afacerea

unui furnizor

2. Urmatoarele practici de achizitii in

SC sunt considerate preferabile,
mai putin .
a. Efectuarea la termen a platii

Premiile sunt oferite de

URSUS BREWERIES IFPTR

HENKEL o1z

GTI

b. Alegerea furnizorului cu costurile
cele mai mici

c. Training-ul

d. Specificatiile clare

3. Orice companie trebuie
sa-si puna intr-o zi intrebarea
p»Care este sursa reala de
avantaj pentru
compania noastra?”

a. Financiar

b. Logisti

c. Pe linie de costuri

d. Competitiv

_URSUS

DBhewen eg

3. Managementul stocurilor
reprezinta:

a. Planificarea si controlul stocurilor
pentru a raspunde prioritatilor
competitive ale organizatiei -
CORECT

b. Un proces in care nu e nevoie de
informatie privitoare la cererea
estimata

c. O activitate care nu e specifica
managerilor de operatiuni.

Fiecare intrebare are un
singur raspuns corect.

Puteti raspunde péna pe 4
aprilie, prin e-mail la adresa
redactie@ziuacargo.ro,
mentionand variantele de
raspuns si datele de contact
(nume, telefon, e-mail) sau
direct pe site-ul nostru
www.ziuacargo.ro, pe pagina
dedicata concursului.
Castigatorii editiei din
martie si variantele corecte de
raspuns vor fi publicate in
numarul din aprilie al revistei
ZIUA CARGO.

it

Tokyo
Sky
Tree

martie 2012 ...
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Ministrul Alexandru Nazare
i-a anuntat pe reprezentantii
celor peste 150 de firme de
constructii si consultanta
care au contracte cu
companiile din subordinea
ministerului ca si-a propus
pentru acest an sa primeasca
de la Comisia Europeana (CE)
rambursari de peste un
miliard de euro. ,,Foarte
multe din proiectele pe care
lucrati sunt finantate din
fonduri europene. Aceasta
presupune ca dumneavoastra
lucrati, facturile sunt
certificate la timp de
consultanti, iar noi avem ce
transmite CE, astfel incat
banii sa se intoarca in bugetul
de stat. Ma astept ca acest
circuit de plata pe relatia
constructor-consultanti-
companii-autoritate de
management-ACP sa nu aiba
defectiuni”, a aratat Nazare,

NAZARE PROMITE CONSTRUCTORILOR
BANI EUROPENI

la intalnirea cu constructorii
si consultantii. Pe de alta
parte, el i-a asigurat de toata
deschiderea sa, dar i-a si
atentionat ca va monitoriza
atent implementarea tuturor
contractelor. ,,Voi avea si
intalniri separate pe proiecte,
pentru a discuta problemele
specifice. Asteptati-va insa
oricand sa vin pe santiere
pentru a vedea cum se
lucreaza. Relatia noastra
trebuie sa se bazeze pe un
parteneriat corect”, a adaugat
ministrul. Programul
Operational Sectorial-
Transporturi 2007-2013 are o
valoare totala de 5,7 miliarde
euro, din care 4,6 miliarde
euro finantare
nerambursabila. In perioada
2007-2010, contractarea s-a
ridicat la 1,7 miliarde euro, iar
anul trecut, la 1,8 miliarde
euro.

MTI ARE DOUA
PPP-URI PE TEAVA

Ministerul Transporturilor va
publica in martie anunturile de
intentie pentru revizuirea
studiului de fezabilitate a
Autostrazii Comarnic-Brasov si
pentru construirea Centurii de
Sud a Capitalei in regim de
autostrada, ambele urmand a fi
realizate in parteneriat public-
privat (PPP). Anuntul a fost
facut de ministrul Alexandru
Nazare la Londra, unde a
prezentat aceste investitii la un
eveniment pe tema PPP
organizat de Trezoreria Marii

Britanii. ,Am infiintat la nivelul
MTI un comitet de gestionare a
proiectelor in PPP, iar membrii
sai vor primi asistenta la
realizarea lor. Marea Britanie
este lider in acest domeniu si
acorda asistenta in peste 40
de tari”, a declarat Nazare. Au
fost doua tentative de
construire a Autostrazii
Comarnic-Brasov, de 55 km,
ultima in 2010, cand
castigatorul licitatiei, asocierea
Vinci (Franta) - Aktor (Grecia),
a renuntat la contract, din lipsa
finantarii. Centura de Sud a
Bucurestilor, in regim de
autostrada, este evaluata la
900 milioane euro.

LOCUINTE MODULARE,
LA CONSTANTA

Primaria Constanta a inceput
sa construiasca primele

locuinte modulare pentru circa
1.500 de persoane nevoiase,
acestea urmand sa se mute in
casele tip container in luna
mai. Urmatoarea etapa va fi
gata in octombrie-noiembrie,
pentru inca 1.500-2.000 de
persoane. Licitatia s-a incheiat
in decembrie anul trecut, iar
investitia totala este de 10
milioane de euro. Noul cartier
va fi construit pe circa 6
hectare din cartierul Tomis
Nord si se va numi Campusul
social ,,Henri Coanda”.
Containerele vin gata facute
dintr-o fabrica din Baia Mare si
vor fi asamblate pe tipul parter
plus 2 etaje, cu pasarele intre
ele. Fiecare unitate locativa (6
m x 2,4 m) va avea grup
sanitar, bucatarie si 1 - 3
dormitoare. In zona va fi
realizata si o cantina sociala,
un dispensar, un spatiu cu
gratare pentru picnic, doua
terenuri de sport, locuri de
joaca, precum si drumuri si cai
de acces.

SCADERE USOARA LA
AUTORIZATIILE DE
CONSTRUIRE

construire pentru cladiri
rezidentiale a scazut cu 0,5%
in ianuarie 2012, fata de
perioada similara din 2011, la
1.732 autorizatii, conform
datelor publicate de Institutul
National de Statistica. Din
totalul autorizatiilor eliberate in
ianuarie, 68,2% sunt pentru
zona rurala. Distributia in profil
regional evidentiaza
urmatoarele scaderi in
regiunile de dezvoltare: Nord-
Vest (minus 58 autorizatii),
Bucuresti-lifov (minus 44
autorizatii), Sud-Vest (minus
24 autorizatii) si Centru (minus
18 autorizatii).

Cresteri ale numarului de
autorizatii eliberate pentru
construirea de cladiri
rezidentiale s-au inregistrat in
Nord-Est (plus 70 autorizatii),
Sud-Est si Sud-Muntenia (plus
32 autorizatii fiecare) si Vest
(plus doua autorizatii).
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Te-ai gandit sa realizezi o noua constructie sau
sa consolidezi un obiectiv existent?

Vrei sa stii care e consistenta si structura solului?

Contacteaza-ne pentru o oferta de pret
adaptata lucrarii tale.

WWW.geo-Serv.ro
021-312.23.75
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Consiliul Concurentei
ancheteaza 11 constructori
pentru licitatii trucate

la Bucuresti

Pe modelul investigatiei de succes derulate in cazul
cartelului petrolistilor, Consiliul Concurentei ancheteaza
acum 11 firme de constructii, pe care le suspicioneaza ca
ar fi trucat ofertele la licitatiile pentru intretinerea

multianuala a marilor bulevarde din Bucuresti.

ai precis, autoritatea
de concurenta a facut
inspectii inopinate la
toate aceste compa-
nii participante la pro-
cedura de achizitie publica orga-
nizata de Consiliul General al
Municipiului Bucuresti (CGMB),
prin Administratia Strazilor, pentru
atribuirea acordurilor-cadru de lu-
crari, si se pare ca le-a prins in
ofsaid.

winspectiile inopinate au avut
loc in cadrul investigatiei declansa-
te de Consiliul Concurentei privind
o posibila intelegere intre cele 11
companii, de a participa cu oferte
trucate (individuale si in asociere)
la licitatille organizate de CGMB,
prin Administratia Strazilor, pentru

atribuirea contractelor-cadru de
asfaltare si plombare a gropilor si
bordurilor. Atribuirea contractelor
cadru s-a facut prin organizarea a
6 licitatii corespunzatoare celor
sase sectoare ale Capitalei“, a
precizat Bogdan Chiritoiu, prese-
dintele Consiliului Concurentei.

430 milioane euro,
in 4 ani

Valoarea totala estimata a
contractelor incheiate cu cele 11
companii, pentru 204 strazi, in
perioada 2011 - 2014, este de
1,46 miliarde lei, fara TVA. Adica
aproximativ 347 de milioane euro
fara TVA si 430 de milioane de
euro cu TVA.

»yAvem indicii ca ar exista o in-
telegere intre companiile inspec-
tate, aceea de a participa cu ofer-
te formale la cele sase licitatii,
fara sa se concureze in mod real.
In acest fel, contractele au fost
adjudecate prin rotatie. Este foar-
te important sa depistam si sa
corectam disfunctionalitatile din
acest domeniu, astfel incat, in
final, sa avem o cheltuire eficienta
a fondurilor publice“, a declarat
Chiritoiu.

Cele 11 companii participante
la licitatia privind ,Intretinerea si
administrarea unor strazi din Bu-
curesti“ sunt: Tehnologica Radion,
Euro Construct Trading 98, Straco
Grup, Delta Antrepriza de Con-
structii si Montaj 93 (Delta A.C.M.
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93), Pro Cons XXI, RCV Global
Group, Swietelsky Constructii Fe-
roviare, Strabag, Eurovia-Con-
struct International, Global Ser-
vice Proiect, Drum Concept.

In situatia in care Consiliul
Concurentei va constata incalca-
rea regulilor de concurenta, com-
paniile implicate risca amenzi de
pana la 10% din cifra de afaceri.

Sansa
constructorilor:
programul de
clementa

Cu toate acestea, companiile
care coopereaza cu autoritatea
de concurentd, in cadrul progra-
mului de clementa, pot obtine
imunitate la amenda sau reduceri
substantiale ale amenzilor.

Bogdan Chiritoiu aminteste
ca, din septembrie 2009, autori-
tatea romana de concurenta a
adoptat noile instructiuni privind
politica de clementa, ,,instructiuni
care se aplica atat intelegerilor
orizontale, cat si restrictionarilor
verticale foarte grave“.

Legea concurentei (nr.
21/1996) interzice orice intele-
geri exprese sau tacite intre agen-
tii economici ori asociatiile de
agenti economici, care au ca
obiect sau au ca efect denatura-
rea concurentei, in special cele
care urmaresc participarea, in
mod concertat, cu oferte trucate
la licitatii sau la orice alte forme
de concurs de oferte.

Povestea
intretinerii
multianuale a
strazilor

Primul contract de intretinere
multianuala pentru strazile aflate
in administrarea Primariei Muni-
cipiului Bucuresti, prin Adminis-
tratia Strazilor, a fost incheiat pe
vremea primarului general Adriean
Videanu, in anul 2005. Contractul
s-a derulat in perioada 2005-2010
si a inclus 100 de artere de cir-
culatie, in principal mari bulevarde.

Cum legislatia in domeniul a-
chizitiilor publice din acel moment
(OG 60/2001) nu permitea in-
cheierea contractelor multianuale,
Municipalitatea a promovat o
hotarare a CGMB ce continea do-
cumentatia de atribuire care a stat
la baza contractului de intretinere
multianuala a strazilor reabilitate
in perioada 2000-2004.

Practic, arterele erau reabili-
tate complet de firmele castiga-
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toare ale licitatiilor, apoi interve-
neau anual, sau la 2 ani, cu lucrari
de intretinere, care constau in ras-
chetarea stratului de uzura. Aces-
ta era inlocuit, astfel incat nu se
mai producea deteriorarea funda-
tiei.

in anul 2006, prin aparitia
OUG 34/2006, s-a prevazut si
posibilitatea incheierii acordurilor
cadru pe perioada maxima de 4
ani. Astfel, in toamna lui 2010,
Administratia Strazilor a demarat
procedura de achizitie publica pri-
vind incheierea unui acord-cadru
pentru intretinerea multianuala a
strazilor.

Acord-cadru si
contracte
subsecvente

Licitatia s-a finalizat prin sem-
narea acordului-cadru in prima
parte a lunii aprilie 2011, in acesta
fiind incluse 204 strazi. Potrivit
primarului general Sorin Oprescu,
acordul-cadru ,stabileste doar
elementele esentiale, respectiv
preturi si obiect, urméand ca, in
functie de necesitatea executiei
lucrarilor si de resursele bugetare
alocate, sa se incheie si contrac-
tele subsecvente®.

Edilul sustine ca toate anun-
turile de licitatie aferente acordu-
rilor-cadru de intretinere incheiate
au fost verificate de ANRMAP
(Autoritatea Nationala pentru Re-
glementarea si Monitorizarea
Achizitiilor Publice) si apoi publi-
cate atat in SEAP (site-ul pe care
sunt publicate anunturile de achi-
zitie publica), cat si in JOUE (jur-
nalul oficial al Uniunii Europene),
fiind vorba despre o licitatie inter-
nationala. ,,Prin urmare, la aceasta
licitatie au fost invitati sa participe
atat operatori economici din Ro-
mania, cat si din spatiul euro-
pean®, a explicat Oprescu.

In cadrul acestor contracte de
intretinere multianuale gasim
doua categorii de lucrari:

- Lucrari initiale, care constau
in reparatii si reabilitari, cu o pe-
rioada de garantie de 1 an, respec-
tiv 2 ani, timp in care pe aceste
strazi nu se executa alte tipuri de
lucrari, iar orice defectiune care
apare este remediata de con-
structor pe cheltuiala sa.

- Lucrari de intretinere, care
reprezinta operatiuni de reparare
a fisurilor, a suprafetelor dete-
riorate, precum si mentinerea pla-
neitatii si capacitatii portante la
nivelul la care s-a receptionat stra-
da dupa reabilitare.

Costurile,
cu cantec

Acuzat de organizatia ,,Salvati
Bucurestiul“ ca plateste lucrarile
de intretinere de zeci de ori mai
scump decat pretul pietei, Sorin
Oprescu ne-a declarat ca valoarea
estimata a pachetelor aferente
celor 6 sectoare reprezinta ,va-
loarea estimata in functie de can-
titatea minima si maxima de lu-
crari prevazute a se executa, si
nu pretul ferm al contractului®.
»Astfel, in baza acordului cadru-
semnat in 2011, ASB va incheia
contracte subsecvente numai in
functie de necesitatea lucrarilor
care este data de expertiza teh-
nica si de bugetul alocat“, a expli-
cat primarul general diferenta
mare dintre sume.

De exemplu, pentru pachetul 1,
a fost estimata valoarea minima de
93.965.809 lei si valoarea maxima
de 281.897.426 lei. Atribuirea s-a
facut la valoarea minima, iar dupa
efectuarea reparatiilor s-au platit
doar 28 de milioane de lei.

Pentru pachetul 2 a fost esti-
mata valoarea minima de
90.254.965 lei si valoarea maxima
de 270.764.895 lei. Atribuirea s-a
facut la valoarea minima, iar dupa
efectuarea reparatiilor s-au platit
doar 13 milioane lei. La fel si pentru
celelalte 4 pachete, pentru care s-au
platit 9 milioane lei (pachetul 3),
25 milioane lei (pachetul 4), 7
milioane lei (pachetul 5), respectiv
6 milioane lei (pachetul 6).

De 18 pana la 48
de ori mai scump

Potrivit presedintelui ONG-ului
n»Salvati Bucurestiul“, Nicusor
Dan, calculul exact al pretului pe
kilometru de drum intretinut pe
an arata ca Primaria Capitalei
plateste, pentru aceste contracte,
de 15 péna la 48 de ori mai mult
decat pretul pietei. In rezumat:

- valoarea minima a contrac-
telor prevede un pret de 149.735
euro/km/an, de 15 ori mai mult
decat valoarea maxima de piata;

- valoarea maxima a contrac-
telor prevede un pret de 477.940
euro/km/an, de 48 ori mai muit
decat valoarea maxima de piata;

- platile realizate de Primaria
Capitalei in perioada aprilie - de-
cembrie 2011 sunt de 140.485
euro/km/an, de 14 ori mai mult
decéat valoarea maxima de piata.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai PALSU
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Proiectele industriale
- mail stabile

Compania Epstein
Architecture &
Engineering, cu sediul
central in Statele
Unite ale Americii, are
o experienta de peste
90 de ani in domeniul
proiectarii, ingineriei
si activitatilor de
contractor general
pentru spatii
comerciale si
industriale de
dimensiuni mari. De la
Randy Tharp,
managing director al
filialei din Romania al
acestei companii, am
aflat care sunt
tendintele pe piata
proiectarii si
constructiei de astfel
de spatii, mai ales in
conditiile crizei
economice prin care a
trecut si trece tara
noastra.

Ziua Cargo: Ne puteti face
un scurt istoric al activitatii
Epstein in Romania?
Randall Tharp: Am inceput in
2005, dar activitatea intensa a
demarat in 2006. Am inceput prin
a lucra cu Petrom, un program
care a inclus cateva sute de statii
de combustibili in tara, de la ob-
tinerea de permise, pana la pro-
iectare arhitecturala, inginerie,
management de proiect si con-
structie. Apoi am trecut la reali-
zarea unor proiecte comerciale,
planning pentru diverse tipuri de
constructii, pentru mall-uri, design
pentru cateva proiecte de cladiri
de birouri, dar piata s-a schimbat.
Ne-am adjudecat, de asemenea,
un proiect pentru Cameron Ploiesti.
Cameron este o companie ameri-
cana prezenta in Romania, la Cam-
pina, de mai bine de zece ani, ca
producator de supape de inalta
presiune pentru industria de petrol
si gaze. A fost vorba despre un

Randall Tharp

* Senior executive responsabil pentru conducerea, managementul
si directia strategica a operatiunilor Epstein in Romania, cu o
experienta de aproape 30 de ani pe proiectare-constructie si
contractare generala, incluzand proiecte din domeniul centrelor
de distributie, facilitatilor industriale de productie, de procesare
alimente, cladiri de birouri si facilitati de retail.

* Pe parcursul carierei sale, implicat in constructia a peste 1,5
milioane mp de cladiri. Domenii de experienta: design de proiect,
proiectare-constructie, value engineering, constructie fast-track.

* Educatie:

- Universitatea din Michigan, Arhitectura, 1983
- Universitatea din Michigan, Ml March, 1986
- Universitatea din Michigan, MBA, 1986

contract de proiectare si constructie,
am fost atat arhitecti si ingineri, cat
si contractori generali.

in ce mod s-a schimbat

activitatea Epstein in

ultimii ani?

Proiectul cu Cameron, dema-
ratin 2007, a reprezentat incepu-
tul tranzitiei noastre catre proiec-
tele de ordin industrial. In general,
atunci cand ne implicam in calitate
de contractor general, este vorba
despre proiecte industriale (faci-
litati de productie) sau logistice
(centre logistice si de distributie
- ca subsegment al domeniului
industrial).

in ultima vreme, segmentul co-
mercial se afla in scadere. In Bucu-
resti, cei mai multi dintre arhitecti
si ingineri au fost implicati in foarte
multe proiecte din domeniul
retailului sau din domeniul
comercial, pentru ca acesta parea
a fi cel mai activ. Nu stiu daca
segmentul industrial sau logistic a
crescut, dar a fost mai stabil in
acesti ani de criza. in Ploiesti sunt
inca investitii industriale si vedem,
de asemenea, proiecte in
dezvoltare in Cluj, in Oradea. In
ultimii doi ani, rezultatele noastre
au crescut semnificativ, mai ales
datorita proiectelor mari, cum a fost
cel cu Cameron, pe care l-am
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incheiat catre sfarsitul anului 2009.
Un alt proiect important este cel
cu Lufkin, tot o companie originara
din SUA, care doreste sa realizeze
o investitie foarte mare aici.

Cum vedeti problema
coruptiei in domeniul in
care activati?

Nu m-am confruntat direct cu
nici un caz de coruptie, pentru ca
lucrez aproape in exclusivitate cu
companii private. Nici in domeniul
obtinerii de permise si autorizatii
nu am vazut prea multe cazuri de
coruptie. Dar probabil ca este vor-
ba despre faptul ca multe din pro-
iectele in care suntem implicati
sunt foarte vizibile, unele chiar fi-
nantate prin granturi cu bani de la
Uniunea Europeana. Probabil ca
vizibilitatea acestor proiecte a
indus o cale normala a lucrurilor.

Care sunt elementele care
conduc la decizia unei
companii de a investi in
Romania?

As spune ca infrastructura joa-
ca un rol important pentru adopta-
rea deciziei unei companii de a in-
vesti in Romania. Pe locul doi se
situeaza procesul de autorizare,
cat de complicat si de indelungat
este. Dar daca exista interes din
partea autoritatilor si disponibi-
litatea de a colabora cu investitorii,
nu conteaza prea mult pentru un
investitor daca dureaza doua luni
sau patru. Dar daca dureaza un an
sa achizitionezi terenul si sa incepi
constructia, este deja prea mult.

S-a schimbat ceva in ultimii
ani in privinta acestor
negocieri ale companiilor
mari cu autoritatile?

Nu am observat vreo schimba-
re, pentru ca in urma cu 3-4 ani nu
am fost implicat in astfel de nego-
cieri foarte mult. As spune ca auto-
ritatile locale si cei care detin pu-
terea au recunoscut faptul ca
atragerea actorilor din domeniul in-
dustrial si al afacerilor este in be-
neficiul comunitatii: inseamna locuri
de munca, resurse, activitate etc.
Este o mare concentrare acum intre
zona industriala a Ploiestiului, zona
de Vest a orasului. Toate aceste as-
pecte constituie elemente recunos-
cute de catre autoritatile locale.

Cum vedeti rolul Romaniei
la nivelul activitatii
internationale?

Din punct de vedere geografic
si geo-politic, Romania este foarte
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Epstein Architecture & Engineering

= Anul stabilirii in regiune: 2005

- Numar de angajati in Romania: 34

- Numar de angajati la nivel international: 250

- Cifra de afaceri 2011, cumulata Epstein Architecture & Engineering
SRL cu A. Epstein and Sons International INC (entitate cu sediu
permanent a companiei din Chicago care opereaza in Romania): 16

milioane EUR

- Sediul central la Chicago, birou in New York, birouri internationale
in Varsovia (Polonia - 1971) si Bucuresti (2005)

- Proiecte importante cu: Lufkin, Cameron, Andrew Corporation,
Emerson, Star Foods Romania, Petrom.

importanta, constituind poarta
catre Europa de Est, in pragul a
ceea ce va fi considerata o ,,zona
sigura”. Romania ofera salarii mai
reduse comparativ cu cele din
multe tari din Europa de Vest si
in mod sigur de cele din SUA, lu-
cru valabil si pentru preturile de
transport etc. Am aflat de la multi
dintre clientii nostri ca unul dintre
motivele pentru care se afla aici
este forta de munca, care este
educata din punct de vedere teh-
nologic si mai ieftina in compara-
tie cu alte tari, iar la nivel macro,
transportul din Romania catre alte
regiuni este destul de bun.

Este Romania interesata
de energiile ,,verzi” si de
cladirile ecologice?

Unul dintre domeniile in care
activam de multi ani este cel al
designului sustenabil; noi le denu-
mim ,,cladiri verzi”. Este vorba de-
spre folosirea eficienta a resur-
selor si a energiei electrice, in
special in cadrul facilitatilor indus-
triale. Energia este unul dintre
cele mai mari costuri pentru majo-
ritatea producatorilor industriali.
Aceste solutii sunt mai ieftine pe
termen lung si, uneori, investitia
nici macar nu este mai mare, ci
este vorba despre adoptarea unei
decizii mai bune in privinta produ-
selor pe care le folosesti. Si inves-
titorii din Romania sunt interesati
in acest tip de facilitati. In prezent,
suntem in faza de proiectare a
unei facilitati de productie de
aproximativ 19.000 mp. Atat in
cazul facilitatii Cameron, cat si al
facilitatii Lufkin, ambii clienti au
ales sa nu certifice, dar am plasat
ferestre de jur imprejurul cladirilor
la nivelul spatiilor de productie si,
in cazul lui Cameron, avem chiar
si skylights (trape in plafon), astfel
incat nu au nevoie sa aprinda
lumina in timpul zilei. lar in cazul
Lufkin, in functie de cata lumina
vine de la ferestre, unele dintre
becuri se sting sau se aprind auto-
mat, fiind vorba de un sistem cu

senzori, utilizat la scara larga mai
ales in cadrul facilitatilor de
depozitare.

Ce ne puteti spune despre
calitatea constructiilor?

Ma intereseaza foarte mult as-
pectele de calitate in privinta
contractorilor cu care lucrez.
Uneori, incearca sa imi ofere un
anumit nivel de calitate necores-
punzator cu exigentele mele, sub
motiv ca e o practica uzuala aici
si este nevoie sa ii fortam sa ne
ofere nivelul calitativ pe care il
cerem. Alteori, nu stiu cum sa o
faca si trebuie invatati, iar noi
avem traineri americani, care pot
sa ii instruiasca. De exemplu, in
domeniul betonului pentru dru-
muri si platforme, standardul aici
este sa fie turnat direct si are prea
multa apa; este mai rezistent, dar
nu are calitatea pe care ar trebui
sa o aiba.

Credeti ca dificultatile de a
atrage finantare in prezent
constituie o problema in
domeniu?

Cred ca da, mai ales in condi-
tiile in care genul acesta de in-
vestitii se realizeaza in general
pe imprumuturi. in 30 de ani in
domeniul proiectarii si construc-
tiei de proiecte industriale, am
vazut foarte putine companii care
sa aiba toti banii in banca pentru
o astfel de investitie. Bancile vor
fi foarte selective, iar cheia este
sa fie vorba despre proiecte foarte
inteligente. Sunt foarte multe
proiecte neterminate in legatura
cu care nu s-au facut studii de
piata detaliate si nu sunt foarte
practice. De asemenea, contrac-
torii trebuie sa fie inteligenti, sa
aiba echipe competente, deoare-
ce vor fi supusi unei presiuni
imense, mai ales in contextul in
care este vorba despre investitii
foarte mari.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Komatsu a ridica | -
cortina in 2012 si
prezinta... PC290-10

Komatsu PC290-10
Putere motor: 213 CP

Adancime maxima de sapare: 6.360 mm

Capacitate maxima cupa: 2,02 mc

Brat:

tip monobloc, 6.150 mm

Balansier: 2.650 mm

Forta rupere balansier/cupa:

16.320/23.100 kg

Greutate operationala:

29.900 kg

Dupa introducerea pe piata in decembrie 2011 a primului
excavator pe senile Komatsu din Seria 10, modelul PC240,
Komatsu EFurope International anunta la inceputul acestui an
lansarea celui ce-al doilea model de excavator al Seriei 10, PC290.

nele dintre principalele
avantaje aduse clienti-
lor de Seria 10 si, im-
plicit, de noul excavator
PC290-10 sunt: con-
sum redus de combustibil, per-
formante tehnice ridicate si con-
fort pentru operator, eficienta in
lucru si disponibilitate excelenta
a echipamentului, toate pentru
maximizarea productivitatii si re-
ducerea costurilor totale de ope-
rare.

Noul PC290-10 are o greutate
operationala cuprinsa intre
29.800 si 30.900 kg si este dotat
cu motor Komatsu SAA6D107E-
2 de 213 CP ce indeplineste stan-
dardele EU Stage IlIB. Seria 10
de excavatoare Komatsu dezva-
luie utilaje cu motoare mai puter-
nice cu 5% fata de modelele ante-
rioare dar mai putin poluante si
care consuma cu 10% mai putin
combustibil. Sistemul automat de
decelerare este programabil si
poate reduce consumul de com-
bustibil, prin functionarea la re-
lanti, cu pana la 30%.

Sistem hidraulic
eficient

Toate componentele majore
din structura noilor excavatoare
PC290-10, inclusiv motorul, pom-

pele hidraulice si supapele sunt
proiectate si produse in intregime
de catre Komatsu. Proiectul inte-
grat al excavatorului foloseste un
sistem hidraulic in circuit inchis
cu senzori de sarcina CLSS, care
creste considerabil eficienta hidra-
ulica. Sistemul permite reglarea
turatiei motorului in functie de
sarcina de lucru a excavatorului,
la fiecare din ciclurile de lucru.
Noile excavatoare Komatsu bene-
ficiaza in plus fata de dotarile teh-
nice de mai sus si de alte imbuna-
tatiri suplimentare ale sistemului
hidraulic.

Mai mult confort
pentru operator

Cabina noului PC290-10 ofera
operatorului un post de comanda
confortabil, dotat cu scaun cu sus-
pensie pneumatica, cu spatar inalt
pentru o pozitie corecta a spate-
lui, care incorporeaza in brate
doua console de control. In plus,
scaunul este complet ajustabil si
incalzit. Noua cabina a excavato-
rului, certificata ROPS, este spe-
cial conceputa pentru excavatoare
hidraulice si asigura un mediu de
lucru sigur, confortabil si silentios.
Amortizoarele vascoase pe care
este montata cabina asigura un
nivel de vibratii redus, imbunata-

tind astfel controlul utilajului si
reducand oboseala operatorului.
Cabina este dotata cu doua prize
de 12V si cu un dispozitiv de co-
nectare MP3. Tot pentru eficienta
in lucru a operatorului, acesta are
la dispozitie un nou tip de monitor
LCD de comanda de 7 inch, cu
display in 25 de limbi, inclusiv in
limba roméana. Operatorul poate
selecta oricare din cele 6 moduri
de lucru disponibile: Power, Eco-
nomy, Heavy Lift, Breaker, iar pen-
tru lucrul cu atasamente, modul
Power sau Economy, in functie
de aplicatie. Nou pentru seria 10
de excavatoare hidraulice Koma-
tsu este modul de lucru Economy
pentru atasamente, care permite
realizarea de operatiuni cu atasa-
mente fara reducerea eficientei
in lucru a utilajului. Noul panou
de comanda este un adevarat ghid
de operare eficienta si economica,
oferind permanent informatii de-
spre consumul de combustibil si
starea tehnica ale echipamentului,
oferind, in plus, recomandari pen-
tru un mod optim de lucru cu uti-
lajul. Camera posterioara de luat
vederi (dotare standard) permite
operatorului sa observe perma-
nent situatia din spatele utilajului.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Tokyo Sky Tree

Tokyo Sky Tree, cunoscut anterior sub
numele de Noul Turn din Tokyo, este un
turn de emisie TV si radio, de observatie si
facilitate restaurant din Sumida, Tokyo
(Japonia). Acesta a devenit cea mai inalta
structura din Japonia in 2010 si a atins
inaltimea maxima de 634 m in martie 2011,
devenind astfel cel mai inalt turn din lume
si cea de-a doua structura din lume ca
inaltime, dupa Burj Khalifa (829 m). Turnul
a fost terminat pe data de 29 februarie
2012 si urmeaza a fi deschis publicului in
luna mai.

martie 2012

omandat de catre Caile

Ferate Tobu si un grup de

sase posturi de emisie

radio-TV, condus de NHK,

proiectul turnului for-
meaza piesa centrala a unei dez-
voltari comerciale de dimensiuni
mari, la jumatatea distantei dintre
statiile de tren Narihirabashi si
Oshiage si la 7 km de gara Tokio.
Una dintre cele mai importante
functii ale sale este de releu de
televiziune si radio, avand in ve-
dere ca facilitatea curenta, Tokyo
Tower, cu o inaltime de 333 m, nu
mai ofera o acoperire digitala com-
pleta a semnalului radio-tv, din
cauza faptului ca este inconjurat
de multe cladiri foarte inalte.

Conceptul
de design

Proiectul de design a fost pu-
blicat pe 24 noiembrie 2006. ,,Pi-
ciorul” noului turn este in forma
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de triunghi, numarul 3 fiind cea
mai mica unitate care poate oferi
stabilitate, dupa cum o exempli-
fica si trepiedele. Aceasta forma
minimizeaza impactul umbrelor
pe elementele inconjuratoare si
a fost aleasa, de asemenea, pen-
tru ca este simbolul incrucisarilor
triunghiulare din regiunea Sumi-
dagawa (Raul Sumida), Arakawa
(Raul Ara) si axa traficului Est-
Vest.

In plus, in ceea ce priveste si-
lueta, curbele concave (,,sori”) si
convexe (,mukuri”) traditionale
pentru arhitectura japoneza au
stat la baza designului acestei
constructii. Curbele line care se
schimba din partea superioara ca-
tre piciorul turnului ii confera a-
cestuia o postura demna si ele-
ganta.

Pe masura ce urca dinspre pi-
cior catre partea superioara, for-
ma de baza se schimba din triun-
ghiulara in circulara, turnul avand

b
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Etapele constructiei
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= 14 iulie 2008: ceremonia de incepere a constructiei

- 6 aprilie 2009: terminarea fundatiei celor trei picioare

= 7 august 2009: turnul atinge 100 m

- 16 octombrie 2009: inaltimea proiectului a fost crescuta de la
610 la 634 m, pentru a deveni cel mai inalt turn autonom din otel

din lume

= 10 noiembrie 2009: turnul atinge inaltimea de 200 m
- 16 februarie 2010: inaltimea de 300 m
= 29 martie 2010: turnul are o inaltime de 338 m, devenind cea mai

inalta structura din Japonia
= 30 iulie 2010: 408 m
- 11 septembrie 2010: 461 m

- 23 octombrie 2010: 497 m - asamblarea sectiunii principale este

finalizata

= 20 noiembrie 2010: doua amortizoare temporare cu o masa totala
de 100 t au fost plasate la altitudinea de 497 m
= 1 decembrie 2010: 511 m, depasind inaltimea turnurilor Taipei 101

(509 m)

- 16 decembrie 2010: Ministerul de Interne a aprobat ca NHK si
cinci statii TV importante din Tokyo sa isi instaleze facilitatile de

transmisie in turn

- 18 decembrie 2010: inceperea instalarii antenei pentru televiziune

digitala terestra

- 1 martie 2011: 604 m - cel mai inalt turn din lume
= 12 martie 2011: 625 m - inspectie completa, in urma cutremurului

de la Tohoku si a replicilor

- 18 martie 2011: turnul atinge inaltimea finala, 634 m
- 23 mai 2011: incepe demontarea celor doua macarale turn, care

continua pana in iulie

- 7 iunie 2011: anuntarea publica a datei de deschidere si a taxei de

intrare

- 17 noiembrie 2011: Guinness World Records certifica Tokyo Sky
Tree in calitate de cel mai inalt turn autonom din lume

- 29 februarie 2012: constructia este terminata.
incheierea proiectului fusese amanata cu doua luni fata de
programul initial din cauza lipsei de materiale, ca efect al
cutremurului si tsunami-ului din 2011

- 2 martie 2012: terminarea constructiei este celebrata in
prezenta unui preot kannushi si a 70 de persoane din cadrul
Grupului Tobu, din cadrul companiei de constructii, al

televiziunilor etc.

aspecte diferite in functie de un-
ghiul sau locul din care este privit.

Structura a fost conceputa ca
impletire a traditiei estetice japo-
neze si a tehnologiei avansate din
Tara Soarelui Rasare si va crea un
nou reper, plin de originalitate, ce
va trece dincolo de dimensiunile
spatio-temporale.

Tributar traditiei Edo, piciorul
turnului este arcuit in forma a trei
porti deschise. Exista doua obser-
vatoare, unul la 350 m de sol si
celalalt la 450 m, precum si res-
taurante, galerii comerciale si alte
facilitati tot la nivelul de la 350 m.

Totul, de la forma structurala,
pana la tehnicile de constructie,
au implicat eforturile unor oameni
cu multa experienta, tehnologie de
ultima ora si proiectari traditionale.

In plus, noul turn a fost con-
ceput ca o structura cu o durata
de viata crescuta, din punctul de
vedere al renovarilor, update-urilor
si al duratei de utilizare in sine si,
in acelasi timp, va contribui la
dezvoltarea unui centru care sa

satisfaca necesitatile de prevenire
a dezastrelor.

Turnul are protectie seismica,
incluzand un pilon central con-
struit din ciment ranforsat. Prin-
cipalul pilon intern este atasat de
structura exterioara la 125 m dea-
supra solului. De acolo pana la
altitudinea de 375 m pilonul este
atasat de rama turnului cu amor-
tizoare hidraulice, care actioneaza
ca tampon in caz de cutremur,
conform proiectantilor acestea
putand absorbi 59% din energia
unui cutremur.

Exteriorul turnului este pictat
intr-o culoare denumita oficial Alb
Sky Tree White, o culoare origi-
nala bazata pe o cromatica alb-
bleu traditionala japoneza denu-
mita aijiro.

Designul sistemului de ilumi-
nare a fost publicat pe data de 16
octombrie 2009. Vor fi utilizate
doua modele de iluminare (al-
bastru si purpuriu), alternand zil-
nic. Turnul este iluminat cu sistem
pe LED.

Nume
si renume

in octombrie-noiembrie 2007,
au fost colectate sugestii din par-
tea publicului pentru numele pe
care avea sa il poarte noul turn.
Pe 19 martie 2008, un comitet a
ales sase nume finaliste: Turnul
Tokyo Edo, Tokyo Sky Tree, Mirai
Tree, Yumemi Yagura, Rising East
Tower si Rising Tower, numele
final fiind desemnat prin vot natio-
nal. La data de 10 iunie 2008, nu-
mele oficial al constructiei a fost
anuntat: Tokyo Sky Tree (Copa-
cului Cerului din Tokyo), acesta
adjudecandu-si 33.000 voturi
(30%) dintr-un total de 110.000.

Inaltimea de 634 m a fost se-
lectata pentru a fi usor de retinut
pentru japonezi, cifrele 6 (mu), 3
(sa), 4 (shi) reprezentand Mu-
sashi, numele vechi al regiunii
unde este amplasat turnul.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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CFR CALATORI CONCEDIAZA 1.000 DE

ANGAJATI

SNTFC CFR Calatori a trimis
notificari unui numar de 1.143
de angajati privind
concedierea colectiva, insa
sindicatele au obtinut
reducerea listei cu circa 150
de persoane - ,,cazurile
sociale grave”. Decizia
companiei este luata in baza
acordului cu Fondul Monetar
International, Comisia
Europeana si Banca Mondiala.
Disponibilizarea efectiva va
avea loc in 23 martie. Conform
contractului colectiv de
munca, persoanele care isi vor
pierde serviciul vor primi lunar,
timp de 6 luni, 670 lei.

in lista initial3, concedierile
prevedeau o reducere de
personal de 1.050 salariati de
la SNTFC CFR Calatori si 93
de la filiale: 50 salariati de la
SCVLC Voiaj CFR SA si 43
salariati de la CFR-GEVARO
SA. SNTFC CFR Calatori a mai
disponibilizat anul trecut 5.000
de persoane. (M.S.)

TAXI MONDIAL A
CERUT INSOLVENTA

Taxi Mondial, una dintre cele
mai mari firme de taximetre din
Capitala, a cerut insolventa
intr-un dosar depus la
Tribunalul Bucuresti, dupa ce in
ultimii ani a inregistrat pierderi
de cateva milioane de lei.
Potrivit datelor disponibile pe
pagina Ministerului Finantelor,
firma Taxi Mondial SRL avea in
anul 2008 afaceri de 5
milioane de lei si pierderi nete
de aproape 270.000 de lei. In
2009, cifra de afaceri a scazut
la 3,9 milioane de lei si
pierderile au urcat la aproape
1,8 milioane de lei.

Continuand trendul
descendent, firma Taxi Mondial
SRL a avut in 2010 o cifra de
afaceri de 2,3 milioane de lei si
pierderi nete de aproape 3,7
milioane de lei. La inceputul
anului trecut, compania de
taximetre, detinuta de
Georgeta Puiu, avea
aproximativ 180 de angajati.
M.S.)

SOLARIS TRAMINO
PRIMESTE UN PREMIU
PENTRU DESIGN

i

Stilul atractiv al modelului
Solaris Tramino a fost onorat cu
trofeul Top Design Award 2012,
in cadrul unei expozitii de
specialitate. Tramvaiul cu podea
joasa de la Solaris a fost
proiectat de Kens Timmich, de
la agentia de design din Berlin
studioFT. Timmich lucreaza
pentru Solaris din 1999, avand
un rol important in crearea
identitatii de marca a vehiculelor
Solaris. Tramino a imprumutat
liniile autobuzului Urbino si le-a
adaptat pentru transportul urban
pe sine. Prezentat pentru prima
data in 2009, Tramino este
acum in productia de serie, cu
45 de unitati livrate in prezent
catre Poznan City Transport.
Vehicule, cu o lungime de 32 m,
cu sase axe si articulate, au o
capacitate de transport de 229
pasageri. Din 2013, Tramino va
porni, de asemenea, peste
granita poloneza, operatorul
german Jenaer Nahverkehr
GmbH comandand cinci unitati
care vor fi construite exact in
functie de necesitatile de
transport din Jena.

PLATA PARCARII,
PRIN
WWW.GHISEUL.RO

Cetatenii Sectorului 4 al
Capitalei isi pot achita chiria pe
locul de parcare si impozitele
si taxele locale si de pe
www.ghiseul.ro, la sectiunea
fara autentificare. Accesarea
sectiunii presupune
cunoasterea de catre petent a
sumei pe care o are de plata,
precum si ce reprezinta.
Primaria precizeaza ca platile
facute prin aceasta modalitate
vor fi vizibile in sistemul de
operare al DGITL dupa
aproximativ 4 - 5 zile, termen
care depinde de timpul si
rapiditatea cu care se
proceseaza plata, precum si de
virarea sumelor catre
Trezoreria Sector 4. Pentru
rapiditate si siguranta in

operarea platilor, cat si pentru
vizualizarea de catre
contribuabil a sumei pe care

trebuie sa o plateasca,
simultan cu efectuarea platii,
operatiunea se poate face
direct de pe site-ul
www.dgitl4.ro, accesand
sectiunea Plata on-line. Aici
pot fi gasite toate detaliile
despre proprietatile/mijloacele
de transport detinute, precum
si amenzile pe care
contribuabilii le au de plata
(mai putin taxele pentru
parcare), cat si toate platile
efectuate. (M.S.)

TRAVEGO EDITION 1 -
COACH OF THE YEAR
iN SPANIA

Modelul Mercedes-Benz
Travego Edition 1 a fost numit
Autocarul Anului 2012 in
Spania, in urma voturilor unui
juriu format din 27 de specialisti,
n cadrul unei competitii
organizate in numele revistelor
de specialitate Viajeros si
Transporte 3 (editate de Editec).
Travego Edition 1 este primul
autocar care indeplineste viitorul
standard de emisii EURO VI,

@ ........................................................................................................................ martie 2012

martie 2012

IGERO este un autobuz romanesc omologat,
un proiect realist si necesar Capitalei.

fiind propulsat de noua
generatie de motoare
BlueEfficiency Power. Este vorba
despre un propulsor instalat
vertical, cu sase cilindri in linie
din noua serie OM 471, de 12,

8 1, capabil sa dezvolte o putere
maxima de 476 CP la 1.800
rpm.

NE VIN TOT MAI
MULTI TURISTI

Romania a atras anul trecut cu
12,8% mai multi turisti straini
fata de anul precedent, cei mai
multi dintre acestia provenind
din Germania (12,1%), ltalia
(18,5%), Franta (10,23%),
Ungaria (13,9%), Statele Unite
ale Americii (1,8%) si Marea
Britanie (12,8%), releva un
raport al Institutului National de
Cercetare - Dezvoltare in Turism.
Totodata, s-au inregistrat cu
16,9% mai multi turisti romani.
Cele mai atractive zone pentru
straini au fost Delta Dunarii (cu
62% mai multi decat in 2010),
statiunile balneare (20,3%),
orasele resedinti mari (18%),
statiunile montane (12,4%) si
Bucuresti (8,1%), arata datele

o at;itudiﬂe

Contact: el_car_snc@yahoo.com / dovemarchile@yahoo.com / www.igero.ro / 0721 981 870

INCDT. Cei mai multi straini au
ales sa se cazeze la hotel (cu
13,1% mai mult decat in 2010),
in pensiunile turistice (8,5%) si
in pensiunile agroturistice
(35,8%). Cheltuielile
nerezidentilor straini in Roméania
au crescut si ele cu 18,4% fata
de 2010. Cu 18,2% mai multi
turisti romani au ales sa se
cazeze la hotel, cu 19,1%in
pensiunile turistice si cu 29,4%
in pensiunile agroturistice. Ca
zone, cele mai importante
evolutii au fost inregistrate la
nivelul Bucurestiului (24,3%), al
statiunilor balneare (21,2%), al
oraselor mari (19,4%) si statiu-
nilor montane (18,5%). (M.S.)

AUTOBUZELE SI
MICROBUZELE, iN TOP

Numarul inmatricularilor de
vehicule noi a ajuns, in februarie,
la 5.713 unitati, in crestere cu
20,94% (5.713 unitati), fata de
aceeasi luna din 2011, dar mai
mic decat cel din ianuarie a.c.,
cand cresterea a fost cu 80%
mai mare decat acum un an. Pe
segmentul tipurilor de vehicule,
cel mai mare salt I-au inregistrat,

deschisa!

in februarie, autobuzele si
microbuzele: 98 de unitati, cu
108,51% mai multe decat in
februarie 2011, releva statistica
Directiei Regim Permise
Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor (DRPCIV). La
autoturisme, cresterea este de
27,42%, pana la 4.126, fata de
februarie anul trecut. Cea mai
vanduta marca ramane Dacia,
cu 996 masini (crestere cu
9,81% fata de perioada similara
din 2011), urmata de Skoda, cu
470 unitati (crestere cu
23,04%), Volkswagen, cu 436
unitati (crestere cu 36,25%),
Ford, cu 347 unitati (crestere cu
50,22%) si Renault, cu 250
unitati (crestere cu 24,38%).
Urmatorul salt apartine
autovehiculelor cu destinatie
speciala (73 unitati, crestere cu
25,86%), apoi autovehiculelor
de transport marfuri (942
unitati, cu 10,05%), tractoarelor
(16 unitati, cu 6,67%) si
remorcilor (338 unitati, cu
1,50%). Procentaje negative ale
inmatricularilor au inregistrat
mopedele si motocicletele, cu
41 de unitati (-35,94%) si
semiremorcile, cu 79 de unitati
(-30,09%). (M.S.)
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2013 ar putea

deveni

Printre numeroasele variante aflate in lucru cu privire la
transportul regulat de pasageri a aparut si aceea conform
careia atribuirea traseelor se amana pana in 2016.

e de o parte, Ministerul
Transporturilor si Infra-
structurii a inceput lu-
crul la o noua Lege a
Transporturilor, asa cum
se anunta inca de la finalul anului
trecut, iar patronatele vor fi con-
sultate cu privire la noul act nor-
mativ. Un prim proiect de lege ar
trebui sa fie prezentat in luna
aprilie.

Pe de alta parte, se urmareste
demararea procedurilor pentru
atribuirea traseelor judetene si
interjudetene. In primul rand, MTI
are in vedere realizarea unui studiu
privind fluxurile de calatori, iar in
urma acestui studiu se va realiza
noul program de transport. Bine-
inteles, pentru o mai buna coor-
donare intre traseele judetene si
interjudetene, dar si in urma cereri-
lor transportatorilor, traseele jude-
tene s-ar putea intoarce la MTI.

Surprizele nu se opresc aici.
RAR lucreaza la modificarea cri-
teriilor si punctajelor in privinta
departajarii transportatorilor la atri-
buirea traseelor. Ar putea aparea
noi criterii precum gradul de polua-
re al masinilor. De asemenea, este
posibil ca in cadrul clasificarii sa
apara noi subcategorii de genul
categoria la, Ib, respectiv Ic, care
sa tina loc de stele. In orice caz,

este de asteptat ca anul de fabri-
catie sa creasca in importanta, iar
vechimea pe traseu sa scada.

De asemenea, se analizeaza
ca traseele rutiere sa nu dubleze
transportul feroviar si reintra in
discutie introducerea de trasee
principale si secundare, microbu-
zele putand deservi doar trasee
secundare. Traseele neoperate ar
urma sa fie excluse din noul pro-
gram de transport.

Dar toate acestea sunt variante
care iau in calcul o atribuire la
inceputul anului viitor...

Sau liberalizare...

Legislatia europeana ar putea
sa modifice toate aceste calcule,
la ora actuala fiind in lucru noi
regulamente pentru transportul
rutier de calatori.

Totodata, in timp ce pregatirile
pentru atribuire au demarat si fie-
care operator isi face calcule pen-
tru realizarea in mod optim a in-
vestitiilor, o alta varianta este luata
in considerare. Prelungirea valabi-
litatii actualului program de trans-
port pana in 2016 si apoi libera-
lizarea pietei.

Din pacate, in ciuda deschiderii
catre dialog a autoritatilor, trans-
portatorii se afla din nou in pragul
unei atribuiri, fara a putea fi siguri
nici macar daca aceasta va avea loc.

Pe ,tabla“ legislativa a trans-
porturilor regulate de calatori jude-
tene si interjudetene alearga prea
multi iepuri (variante legislative)
si este greu de anticipat cu sigu-
ranta, care dintre ei vor fi prinsi.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Solicitari FORT catre autoritati:

- Prelungirea actualului program de transport pasa-
geri in trafic interjudetean si judetean pana in 2016.

- Modificarea OM 980/2011 pentru flexibilizarea
transportului de persoane (eliminarea nr. de

inmatriculare).

- Corelarea programelor judetene si interjudetene
de transport rutier de pasageri si elaborarea
acestora cu sprijinul patronatelor din transporturi.

- Promovarea urgenta a propunerii de act normativ
privind combaterea transporturilor rutiere ilicite,
act normativ ,pierdut” in Parlament.

- Modificarea sistemului actual de acordare a
facilitatilor la transportul rutier al persoanelor din
categoriile defavorizate, in sensul acordarii
directe a acestor ajutoare catre pensionari,
veterani, persoane cu dizabilitati etc, pentru
eliminarea tuturor deficientelor aparute in

sistemul actual.

- Eliminarea subventiilor acordate transportatorilor
privati pe calea ferata ce transporta aer si

afecteaza bugetul de stat cu zeci de milioane de
euro. Stabilirea unui cadru concurential sanatos
intre diversele moduri de transport.

Corelarea prevederilor legislative privind

respectarea timpilor de odihna si conducere cu

graficele de transport pentru cursele regulate
judetene si interjudetene.

Clasificarea autovehiculelor comerciale pentru
transportul pasagerilor din 2 in 2 ani.
Modificarea anexei 18 pct. 3 alin. 3 din OM
980/2011 in sensul: ,autovehiculele
clasificate/stele pana la data expirarii actualului
program de transport au un punctaj egal cu cel
aferent categoriei I*.

Eliminarea prevederii privind sanctionarea
transportatorilor de persoane prin scaderea
punctajului la sedinta de atribuire in functie de

numarul de copii conforme suspendate, avand in

vedere ca formula de calcul este discriminatorie -
pct. 5 din anexa 18 OM 98/2011.
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Sos Oltenitei 219A, 077160,

Popesti Leordeni, jud. Ilfov

Tel: 021 361 1956, Fax: 021 361 1960
Mail: office@iac.ro
www.solarisbus.com



LANSARE

AUTOGARA
= 0 NouUua viziune

Printr-o corecta pozitionare si, bineinteles, cu ajutorul
unor investitii bine gandite, autogara poate deveni o

afacere in sine si, totodata, un punct de sprijin pentru
numeroase alte activitati. Acesta este conceptul pus in
miscare la Autogara 1 Mai din Rm. Valcea, de Antares. Un
mixaj reusit: Autogara Internationala - Zona Comerciala.

odul in care s-au
dezvoltat transpor-
turile romanesti, in-
fluentele legislatiei
care au depasit re-
gulile firesti ale economiei de pia-
ta au facut ca majoritatea autoga-
rilor din Romania sa fie puncte
obligatorii pe harta tarii, eventual
instrumente de negociere intre
detinatorii acestora, dar, in foarte
mica masura, au raspuns menirii
lor firesti, aceea de a asigura con-
fort si siguranta pentru imbarcarea
si debarcarea calatorilor.

De putina vreme asistam, se
pare, la o maturizare a pietei trans-
porturilor si poate a societatii ro-
manesti in ansamblu si, astfel, si
activitatile conexe incep sa fie gan-
dite ca afaceri separate, fiind ex-
ploatat intregul potential pe care
o autogara il are - atragerea de
clienti pentru operatorii de trans-
port, dezvoltarea unei zone co-
merciale pentru calatori etc.

wAutogara este un punct nodal,
unde oamenii vin si pleaca, iar
zona comerciala s-a dezvoltat ca
o consecinta fireasca a nevoilor
acestora. Am plecat de la faptul ca
am mostenit o autogara pe care
oamenii o cunosc de multa vreme
si care se bucura de o buna repu-
tatie, captand peste 95% din vo-
lumul de transport. Astfel, am vrut
sa o dezvoltam si sa venim in
intampinarea calatorilor cu o cat
mai mare diversitate a investitiilor
pentru a avea o oferta completa
de servicii“, a aratat Dumitru Bec-
senescu, presedinte Antares.

Investitii totale de
un milion de euro

Investitia a fost realizata in mai
multi pasi, iar in centru a avut in
permanenta nevoile calatorului.

»Am dezvoltat totul treptat. Ini-
tial, ne-am gandit ca oamenii care
vin in autogara ar trebui sa aiba

unde sa manance si asa au aparut
un restaurant cu autoservire si un
fast-food, unde gasesti, intr-un cli-
mat decent, o gama larga de man-
care ieftina si gustoasa. Conceptul
are la baza ideea surprinderii in
mod placut a clientului, care des-
copera ca paraseste localul cu do-
rinta de a reveni. Preocuparea per-
manenta a fost ca preturile, gustul
si ambianta sa se armonizeze in-
tr-un mod fericit pentru client. Apoi,
am ajuns la ideea de centru comer-
cial, o investitie de bun-gust con-
ceput pentru nevoile calatorului®,
a precizat Dumitru Becsenescu.

Centrul comercial a fost inau-
gurat in aprilie 2011, include un
supermarket si 60 de magazine
diverse si a fost gandit cu o func-
tionalitate practica, spatiile fiind
modulare.

»L-am ridicat in circa 5 luni si
a costat aproximativ 600.000
euro. Totodata, am gandit si o te-
leviziune cu circuit inchis, Antares

martie 2012

Dumitru Becsenescu,
presedinte Antares:

’ Avem o medie de 3 milioane de oameni care

trec prin autogara anual. Initial, era o autogara
veche cu cateva peroane si o curte unde se parcau
autobuzele. La inceput, ne-am gandit sa facem
investitia in partea de alimentatie, care s-a dovedit a
fi de succes. Investitia in restaurant am facut-o acum
5 ani si a fost de aproximativ 300.000 euro. in 2009,
am transformat zona de asteptare a autogarii, la

acea vreme adapost pentru cativa oameni ai strazii.
Am creat spatii pentru agentii ale operatorilor care trec prin
autogara, pentru ca ne-am dat seama ca ar fi o zona in care s-ar
putea vinde bine si, in plus, am dezvoltat conceptul site-ului
autogari-online.ro, la care inca se lucreaza. Vrem sa ne transformam
intr-o platforma unde se pot face rezervari dar si plati online.*

TV, unde prezentam pe 11 display-
uri un pachet complet ce cuprinde
mersul autobuzelor, starea vremii,
stiri, divertisment, informatii utile
etc. Din primavara, vom avea si o
piata, iar in imediata vecinatate se
construieste un magazin de carne.
Asadar, zona continua sa se mag-
netizeze. Vrem sa dezvoltam acest
concept integrat astfel incat sa re-
zulte o zona in care sa gasesti tot
ce iti doresti“, a explicat prese-
dintele Antares.

Desi sunt fluctuatii, firesti de
altfel, comerciantii prezenti in
centrul dezvoltat de Antares de-
monstreaza succesul investitiei.

»Pentru ca vrem sa creem
diversitate si din respect pentru
comercianti, am devenit mai res-
trictivi, incercand sa aducem in
centrul comercial afaceri care nu
se regasesc deja acolo“, a com-
pletat Dumitru Becsenescu.

martie 2012

De la o cladire
paraginita si un
teren viran, la
autogara
internationala

in ceea ce priveste autogara in
sine, aceasta s-a schimbat radical,
iar la baza a stat ideea transformarii
intr-o autogara internationala.

»Conceptul de autogara inter-
nationala a putut fi aplicat aici mai
ales datorita pozitionarii geogra-
fice - suntem pe un coridor impor-
tant catre Europa. Chiar in aceasta
perioada, avem in desfasurare o
campanie prin care am adus deja
nume importante din transportul
international de calatori in auto-
gara noastra, precum Saiz Tour,
Murat, Filadelfia, Atlassib, Euro-
lines. Am fost placut surprinsi de
cat de mare interes a prezentat
ideea si ne asteptam ca, in scurt

timp, sa atragem cel putin alte
cinci nume importante in acest
domeniu. Urmeaza sa mai creem
spatii de servicii, pentru ca toti
care au venit si care vor veni do-
resc sa-si deschida agentii. Inca
avem spatiu, din fericire“, a ex-
plicat Dumitru Becsenescu.

Practic, desi majoritatea curse-
lor care trec prin autogara sunt in
continuare cele interjudetene si
judetene, conceptul si, totodata,
imaginea de autogara internatio-
nala ridica stacheta, fiind astfel
atrasi mai multi calatori si, in ace-
lasi timp, potentiali clienti pentru
celelalte activitati.

»,Consider ca ceea ce s-a creat
aici va deveni in timp o zona comer-
ciala puternica. Avem un mare avan-
taj prin faptul ca autogara dateaza
din anii 1960 si toatd lumea o
cunoaste. Ins, desi este o afacere
in sine, principiul nostru este ca
succesul ideii de afaceri nu trebuie
sa vizeze profitul imediat, ci un
concept bazat pe respectul pentru
client si pe un cat mai mare grad
de multumire a acestuia. Pentru
firmele de transport exista mai
multe avantaje, nu doar faptul ca vor
pleca din autogara noastra, ci si
acela ca si clientii lor vor sti unde
ii pot gasi, unde pot studia ofertele
lor si unde pot avea o comunicare
directa, fara a apela la intermediari.
Tocmai de aceea, in promovarea
ideii de autogara internationala,
suntem ajutati si de transportatori®,
a aratat presedintele Antares.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Pregatiri pentru

Seria 500

Anul acesta va fi lansata Seria 500 pentru
autocarele Setra, iar asteptarile sunt foarte mari.
Prima intrebare este, bineinteles, legata de design.

arca pentru a creste
suspansul mult astep-
tatei lansari, reprezen-
tantii Daimler au invitat
presa de specialitate la
fabrica din Neu-Ulm (Germania)
pentru a vedea modul in care este
realizat designul tuturor autobu-
zelor si autocarelor grupului.

Chiar daca nu am putut vedea
inca forma finala a Seriei 500, am
putut admira mai multe schite,
fiind convinsi ca o parte dintre ele-
mentele de design prezentate vor
putea fi regasite si pe noua serie.

Practic, pentru a face lucrurile
si mai interesante, jurnalistii au
participat la un workshop, in ca-
drul caruia, impreuna cu designerii
Daimler si-au putut exprima opini-
ile legate de cum va arata Setra
Seria 500.

La fiecare schimbare de gene-
ratie Setra, constructorul a venit
cu elemente surpriza, care, nu de
putine ori, au fost preluate de in-
treaga industrie, iar acest aspect
creste si mai mult curiozitatea le-
gata de Seria 500.

Inovatie si traditie

Primele etape in ceea ce
priveste designul unui nou autocar
presupun realizarea de catre de-
partamentul de design (include 6
designeri) a unui concept de
design plecand de la idei de baza
si respectand principiul ,,forma

urmareste functionalul®.

Munca incepe cu un asa numit
»pachet” ce defineste mai multe
aspecte, printre care conceptul

dimensional, obiectivele tehnice,
ce trebuie atinse prin utilizarea
unui concept de design modular
pentru asigurarea unui cost de
productie competitiv.

Designerii iau, de asemenea,
in considerare legislatia europea-
na in ceea ce priveste, de exem-
plu, sistemele de siguranta si re-
ducerea emisiilor de gaze si,
totodata, incorporeaza ideile si
cererile departamentului de van-
zari. Alte elemente de care se tine
seama cu prioritate sunt cele pre-
luate de la grupuri tinta relevante
de companii, soferi si pasageri.

Noul autocar trebuie sa satis-
faca si cererile actuale ale opera-
torilor si, in acelasi timp, ,plan-
teaza semintele“ pentru viitoarele
generatii.

Cei sase designeri ai Daimler
isi pot gasi surse de inspiratie in
foarte multe zone: in natura, vizi-
tand targurile auto, studiind con-

ceptele de autoturisme, in cadrul
intalnirilor cu firme de transport
si asociatii profesionale etc.

Procesul de dezvoltare a de-
signului unui autocar dureaza un
an, de la prima schita la forma finala.
Dupa aprobarea designului final de
catre boardul de conducere, modi-
ficarile nu mai sunt permise.

Totusi, mici schimbari mai pot
aparea in intelegere cu departa-
mentele de testare si productie.

Pe langa forma, realizarea
designului presupune si stabilirea
culorilor, a materialelor utilizate,
precum si finisarea si tratarea
suprafetelor.

Seria 500 de la Setra va fi lan-
sata in cateva luni, iar intre timp
putem sa ne dam cu parerea care
dintre elementele din schitele
prezentate au fost preluate.

Radu BORCESCU

Neu-Ulm, Germania
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Best in Class

Setra

§415GT-HD

Eliberafi scena... - - - -

Bogat in accesorii, elegant in design: pe cea mai inalta treapta apodiumului, urca®€omfortClass 400,
inca o data perfect pregatit pentru scena.

De la scaunele de inalta calitate ,Voyage Plus“pana la pachetul special de siguranta, modelul include in
dotarea de serie elementele unei aparitii de succes.

Detalii despre ComfortClass Final Edition:
contact: bogdan.aldea@daimler.com, tel: 0215286625, tel.mobil: 0728908050.

EvoBus Romania 5.R.L - Autocare Setra - 013605 Bucurest elefon 0215286625 - www.setra.de
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RU si-a afirmat intentia de
a-si intari eforturile, alaturi
de parteneri publici si privati,
pentru a asigura cresterea
constanta a calatoriilor cu
autobuze si autocare, operate as-
tazi in principal de companii pri-
vate, conform obiectivului cam-
paniei internationale SMART
MOVE de dublare a utilizarii au-
tobuzelor si autocarelor in urma-
torii ani.

Comisia Europeana si mai
multi europarlamentari si-au ex-
primat sprijinul pentru crearea
unui Grup European public-privat
de Reflectie Strategica, care sa
pregateasca recomandari politice,
alaturi de un Plan de actiune UE
si un calendar pentru atingerea
obiectivului de dublare a utilizarii
transportului rutier colectiv de
pasageri in urmatorii 10-15 ani,

anunta reprezentantii UNTRR.
Printre subiectele principale ale
agendei seminarului s-au inscris
modelele de piata interurbana
(Intercity) din Spania, Marea
Britanie si ltalia, ai caror repre-
zentanti au prezentat elemente
din experienta lor si au aratat gre-
selile ce trebuie evitate.

Cele mai mici
preturi, in Spania

Spre exemplu, in Spania, pre-
turile serviciilor de transport cu
autobuzul sunt mai mici decat in
alte tari, a aratat, in prezentarea
modelului implementat in tara sa,
Francisco lglesias, directorul divi-
ziei de transport interurban, ALSA.
Astfel, a exemplificat Iglesias, in
termeni de paritate a puterii de
cumparare, preturile in tari precum

Uniunea
Internationala a
Transporturilor
Rutiere (IRU) a
organizat la
Bruxelles, in 29
februarie, primul
seminar pan-
european cu tema
wilransportul cu
autobuze si autocare
pe distante lungi in
Europa -
(re)descoperind
roata”. in calitate de
membru activ in
conducerea
Consiliului de
Transport Persoane
IRU, Uniunea
Nationala a
Transportatorilor
Rutieri din Romania
(UNTRR) a participat
la aceste dezbateri
de importanta
strategica pentru
sectorul
transporturilor
rutiere interurbane
si pentru viitorul
mobilitatii europene
si ne-a transmis
concluziile.

Marea Britanie sau Suedia sunt
intre 25 si 55% mai mari decat
cele din Spania.

Totodata, in Spania, spre deo-
sebire de alte state europene,
transportul interurban cu autobu-
zul se extinde la orice tip de cala-
torie, si de distanta, si nu este,
din punct de vedere legal, subor-
donat transportului feroviar, are
un regim de concurenta reglemen-
tata pe baza de oferte competi-
tive, fiind deschisa si fara bariere
la intrarea pe piata si necesita un
nivel mare de investitii. Trebuie
precizat si faptul ca serviciile re-
gulate sunt considerate servicii
publice.

La modelele liberalizate, ope-
ratorul dominant tinde sa impuna
cresterile de preturi si, numai in
caz de intrare a operatorilor low-
cost, scad din preturi.
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Liberalizarea
si comunicatiile
in prim plan

Au fost prezentate apoi rezulta-
tele si lectiile de invatat din libera-
lizarea liniilor de autobuze si auto-
care pe distante lungi din Norvegia.

Totodata, reprezentanti din
Germania si Franta au prezentat
deschiderea pietei de autobuze
si autocare interurbane (Intercity)
in tarile lor.

Un alt punct al discutiilor I-au
reprezentat rezultatele studiului
Comisiei Europene (2009) privind
transportul cu autobuzul si auto-
carul in UE (prezentare realizata de
Steer Davis Gleave, Marea Britanie),
apoi a fost abordata tema noilor
sisteme moderne de comunicare
si rezervare pentru a facilita accesul
clientilor la serviciile cu autobuze
si autocare pe distante lungi
(prezentare realizata de EPTO).

Au mai fost luate in discutie
tintele unui cadru de afaceri juridic
si administrativ prietenos pentru
calatoriile pe distante lungi cu
autobuzul si autocarul, atat pentru
pietele mature, cat si pentru noile
oportunitati pe piata.

Sector important,
neglijat de
autoritati

Transportul cu autobuzul si
autocarul este un sector important
in Europa, cifrele fiind relevante:
detine o cifra de afaceri de 15 mi-
liarde de euro, 250.000 de vehicule
si 1,5 milioane de locuri de munca,
a aratat Yves Mannaerts, vicepre-
sedinte IRU si presedinte CTP.

In ciuda acestui fapt, acest sec-
tor inca se lupta sa fie recunoscut
de catre factorii de decizie euro-
peni, nationali si locali, in special
in ceea ce priveste serviciile sale
pe distante lungi. ,,Aceasta lipsa
de recunoastere duce la legislatie
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. Bus & Ceach :

effort to increa

and coaches

Stephane Buffetaut,
presedinte al sectiunii

transport din cadrul
Comitetului Social si
Economic European

inadecvata (regulamente privind
perioadele de conducere si de
odihna) sau restrictiva (mici zone
de emisie), care impiedica dez-
voltarea pe deplin pentru societate
si calatori a transportului cu
autobuzul si autocarul. In Carta
Alba din 2011, Comisia Europeana
nu a furnizat o viziune sau o stra-
tegie pentru integrarea autobuzelor
si autocarelor - primul sector de
transport public de pasageri - in
viitorul lant european de transport,
de mobilitate si de calatori”, a pre-
cizat Mannaerts, in concluziile
seminarului.

Un alt efect al acestei neglijen-
te este intarzierea Europei, com-
parativ cu alte parti ale lumii, in pla-
nul inovarii in sectorul de transport
cu autobuzul si autocarul. Cetatenii
europeni nu beneficiaza - spre deo-
sebire, de exemplu, de americani
sau de chinezi - de mobilitate verde
si de conditii de siguranta posibile
prin noi tehnologii si noi concepte
in management, ca Autobuzul Ra-
pid de Tranzit (BRT) - succesul in-
ternational incontestabil al ultimului
deceniu, in materie de mobilitate,
a mai spus vicepresedintele IRU.

Alternativa la
masina personala

in timp ce accesul lor este din
ce in ce mai strict in orasele euro-
pene, autobuzele si autocarele
sunt, totusi, la fel ca taxiurile, con-
curentul si alternativa cea mai di-
recta la masina personala. ,,impre-
una, acestea formeaza coloana
vertebrala a ofertei comerciale pri-
vind mobilitatea, caci ele comple-
teaza si dinamizeaza celelalte mo-
dalitati de transport comercial. Ca
atare, ele contribuie mai mult decat
orice alt mod de transport comer-
cial de pasageri in atingerea obiec-
tivelor extrem de ambitioase ale
politicii europene de transport. Cu
o conditie, totusi: UE ar trebui sa

aiba un obiectiv politic clar - dublu
fata de rata de utilizare de tranzit
de persoane in UE in urmatoarele
decenii - cum recomanda raportul
Parlamentului European privind
Carta Alba a Comisiei Europene
privind transportul, si un cadru le-
gislativ, fiscal si de afaceri
prietenos.

Totodata, transportul interur-
ban cu autobuzul si autocarul in
Europa detine cel mai mare poten-
tial de crestere a mobilitatii verzi,
cu mici subventii publice. De fapt,
deschiderea viitoare a pietelor de
transport interurban, in Franta si
Germania, ii reprezinta pe milioa-
nele de clienti noi ai autobuzelor
si autocarelor, intrucat multi oa-
meni renunta la masina personala,
lasand-o la domiciliu, sau nu isi mai
cumpara automobil.

Propuneri
concrete

Ca si Parlamentul European,
sectorul are propuneri concrete in
ceea ce va trebui sa devina
obiectivul mobilizator politic si
comercial al UE - dublarea taxelor
de utilizare a transportului de pa-
sageri colectiv cu autobuzul, auto-
carul si taxiul -, precum si mo-
dalitatile de realizare a acestui lucru,
a mai spus vicepresedintele IRU.
Printre principalele recomandari
ale sectorului sunt incluse:

* necesitatea de a pune capat
discriminarii fiscale intre diferite
moduri de transport de calatori co-
lectiv, cum ar fi TVA si accizele la
hidrocarburi lichide, precum si
necesitatea de armonizare a ratei
»0” a TVA la transportul national si
intra-european cu autobuzul si
autocarul in toate statele membre;

* marirea greutatii maxime ad-
mise la autocarele cu doua axe in
transportul international care au
mai putin de 19,5 tone (fata de 18
tone, in prezent in UE);

* eliminarea lacunelor si barie-
relor care impiedica accesul au-
tobuzelor si autocarelor in termi-
nalele altor sisteme de transport
de pasageri si integrarea ter-
minalelor de autobuze si autocare
in reteaua trans-europeana de
transport (TEN-T);

* cresterea numarului de benzi
de autobuze in interiorul si intre
orase, precum si autorizarea uti-
lizarii lor de catre autocare si taxiuri;

* rezolvarea problemei zonelor
de emisii scazute in Europa, prin
crearea unui cadru UE unificat.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro




PREZENTARE

rototipul Citibus a fost
deja prezentat mai mul-
tor regii autonome de
transport din tara, unde
chiar a putut fi si con-
dus pentru ca parerile celor pre-
zenti sa fie cat mai bine fondate.

Produs in Turcia, are lungimea
de 9,5 metri, un motor cu o capa-
citate cilindrica de 5.200 cmc
cuplat la o cutie de viteze cu sase
trepte, iar motorul corespunde
normelor de plouare EURO 5. Mo-

CITIBUS

- podea coborata de Ia

1ISUZU

Cei de la Isuzu au adus in lumina reflectoarelor prototipul
Isuzu Citibus. Acesta este cea mai noua creatie a
producatorului turc - un autobuz low-entry.

delul ar putea acoperi nevoile de
transport ale oraselor roméanesti,
remarcandu-se prin confort, o
capacitate mare de transport, o
buna accesibilitate si versatilitate
(ar putea fi utilizat inclusiv pe tra-
see periurbane). Astfel, Isuzu
Citibus are o capacitate de trans-
port de 62 persoane si ofera po-
dea joasa in partea din fata. In
plus, este dotat cu aer conditionat
si cu rampa speciala pentru per-
soane cu dizabilitati.
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Elemente cheie

Inginerii care au proiectat si
construit acest prototip au reusit
sa implementeze sistemul cu trei
usi pentru un acces facil al pasa-
gerilor. in interior, scaunele sunt
confortabile, cu tapiterie, iar mate-
rialele folosite sunt rezistente la
uzura. Se poate remarca amena-
jarea interioara moderna, spatiul
generos si suprafata vitrata mare,
ce asigura o buna vizibilitate si
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iluminare contribuind semnificativ
la confortul calatorilor. Mai mult,
pentru persoanele cu dizabilitati,
autobuzul este prevazut in dota-
rea standard cu o rampa speciala,
amplasata in dreptul usii din
mijloc. Tot pentru a face calatoria
mai placuta, Citibus poate fi pre-
vazut, optional, cu un monitor LCD
in partea din fata, langa afisajul de
LED. Sonorizarea este asigurata
de mai multe boxe. Pentru a trece
peste perioadele toride de vara,
Citibus este prevazut cu o in-
stalatie de aer conditionat perfor-
manta, pe plafon. Totodata, pentru
o ventilatie mai eficienta a salo-
nului, pe laterale sunt instalate
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patru geamuri cu deschidere prin
culisare.

Beneficii si pentru
sofer

Nu doar pasagerii vor benefi-
cia de confort in aceste autobuze.
Si pentru sofer este foarte impor-
tant confortul, de aceea el va dis-
pune de un scaun cu amortizare
pneumatica, ce-i va oferi tot con-
fortul necesar in timpul programu-
lui. Volanul este reglabil atat in a-
déancime cét si in inclinatie si il va
ajuta pe sofer sa-si regleze o po-
zitie ideala de conducere. De la
postul de conducere pot fi activate

Comengzile de la bord sunt amplasate ergonomic, ridicand gradul de

confort al soferului
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toate comenzile fara sa-si modifice
pozitia, amplasarea lor fiind ergo-
nomica. Pentru depozitarea obiec-
telor personale, deasupra locului
destinat soferului este instalat un
spatiu de depozitare care se poate
incuia. Motorizarea este asigurata
de un propulsor de 5,2 |, care
dezvolta 204 CP, cu un cuplu de
637 Nm pe o plaja cuprinsa intre
1.600 si 2.600 rpm, ce ofera atat
performante, dar si consum redus
de carburant. In plus, datorita cutiei
de viteza automate, opririle si ple-
carile vor fi mai confortabile.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Rampa destinata persoanelor cu
dizabilitati se afla in dotarea
standard a autobuzului.

Accesul in autobuz este facil,
spatiul soferului fiind bine
delimitat.




HOROSCOP DE CALATORIE

15 martie - 15 aprilie 2012

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

Este o perioada

infloritoare din punct de
vedere financiar. in plan relational
insa, atat la nivel personal cat si
profesional, lucrurile nu stau
deloc bine, iar conflictul se
aprinde pe fondul unor probleme
mai vechi, ramase nerezolvate.
Este foarte important modul in
care reactionati in situatiile
delicate. Tineti stresul sub control
si aveti mare grija in trafic!

‘ TAUR
(21 aprilie

v - 20 mai)
incepe o perioada

excelenta pentru
dumneavoastra datorita energiei
de care dispuneti, iar norocul si
gustul pentru aventura va sunt
alaturi permanent de acum incolo
pentru mult timp, in special in
plan profesional. Se intrevad si
castiguri spectaculoase: aveti insa
grija la cheltuieli! Desi nu veti
calatori foarte mult, fiti totusi
prudenti in trafic.

GEMENI

. (21 mai
w - 20 iunie)

Se intrevad momente
dificile pentru

dumneavoastra atat in plan
profesional, dar, mai ales in plan
personal. Lucrurile nu vor sta insa
chiar asa de rau daca incercati sa
scoateti la suprafata toate
resursele de intelepciune de care
dispuneti si daca veti actiona cu
calm in orice situatie conflictuala.
Veti calatori mult - nu luati decizii
pripite in trafic.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

O multime de

schimbari apar in viata
dumneavoastra, in general
neasteptate, iar unele foarte
pdelicate”. Atentie la impulsurile
de moment si la reactiile
exagerate care va pot crea
neajunsuri. Veti participa la
evenimente importante, va faceti
planuri legate de cariera, iar pe
unele chiar le puneti in aplicare.
Calatoriti mult - conduceti cu
prudenta!

LEU
(23 iulie
- 22 august)

Fors -
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Perioada debuteaza cu

o serie de vesti neplacute.
Faceti fata impactului negativ doar
daca incetati sa visati la cai verzi
pe pereti si realizati ca trebuie sa
va multumiti cu ceea ce aveti deja.
Evitati sa faceti imprumuturi sau
achizitii importante, iar
oportunitatile in plan profesional
si financiar nu vor intarzia sa
apara. Calatoriti doar daca e
absolut nevoie.

FECIOARA
(23 august
- 22 septembrie)

Este o perioada

propice pentru calatorii,
studii si colaborari diverse. Apar
cateva oportunitati importante
legate de dezvoltarea afacerii,
insotite de succese in plan
financiar. Daca, in anumite
situatii, intampinati dificultati in
luarea unei decizii finale, asteptati
pana simtiti ca a sosit momentul
potrivit. Atentie la volan -
conduceti cu prudenta!

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Stresul si lipsa de
energie va determina sa

functionati la un nivel de
randament foarte scazut. Pe acest
fond, sunteti in postura de a avea
pareri contradictorii cu toti
colaboratorii, lucru care va da
batai de cap suplimentare. Totusi,
cateva surprize placute, noutati
neasteptate salveaza intreaga
perioada. Veti calatori mult -
purtati centura de siguranta.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Lucrurile merg ca pe

roate. Succesul este
garantat in tot ceea ce
intreprindeti. Totusi, apar cateva
amanunte care va strica
dispozitia, carora nu le-ati dat
suficienta atentie. Daca nu va
regasiti puterea de concentrare,
riscati sa pierdeti teren in bunul
mers al activitatii profesionale.
Calatoriti moderat. incercati sa nu
apasati prea tare pedala de
acceleratie.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

intreaga perioada este

marcata de schimbari
imprevizibile si provocari multiple.
Apar noi oportunitati
profesionale, dar si venituri in
crestere. Totusi, un pic de
disciplina si modestie nu ar strica.
Veti calatori mult si pe distante
lungi. Atentie la volan: nu apasati
prea tare pedala de acceleratie si
purtati intotdeauna centura de
siguranta.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 ianuarie)

Nimic nu va sta in cale
in aceasta perioada,

indiferent ce hotarati sa
intreprindeti. Cu atat mai mult cu
cat dispuneti si de o energie
debordanta care, pur si simplu, va
da aripi. Asa ca ar fi indicat sa
puneti acum la punct toate
proiectele profesionale, financiare
si personale pe care vi le doriti:
succesul este garantat. Calatoriti
moderat: conduceti cu prudenta!

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)
Va veti confrunta in
aceasta perioada cu un
mare deficit energetic, precum si
cu numeroase stari de neliniste si
nervozitate. Lucrurile se pot
rezolva: exersati rabdarea si
regasiti-va starea de concentrare
pentru a nu pierde controlul in
plan financiar. Veti calatori destul
de mult: verificati din timp starea
tehnica a autovehiculului si
conduceti cu prudenta.

PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

S

Perioada se remarca

prin numeroase
rasturnari de situatie in plan
profesional, insa acest lucru nu va
pune neaparat intr-o lumina
nefavorabila. Dimpotriva,
preocuparile pentru gasirea celor
mai bune solutii si abilitatile de
comunicare vor face diferenta
intre dumneavoastra si cei mai
aprigi competitori. Veti calatori
mult: respectati regulile de
circulatie!
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ZiUA

CAMPANIA'PENTRU UN TRANSPORT CIVILIZAT

Transportatorii
asteapta raspunsuri

Revista Ziua Cargo organizeaza pe 22-23 martie 2012,
la Sighisoara, Hotel Cavaler, o conferinta dedicata transportului rutier de persoane.

Printre temele abordate:
« Noua lege a transporturilor « Schimbari la transportul judetean.
« Rolul si proiectele AMTB (Autoritatea Metropolitana de Transport Bucuresti).
« Transportul in comunitate. - Strategia de control a ISCTR (Inspectoratul de Stat
pentru Controlul Transportului Rutier). « Calendarul privind atribuirea programelor
de transport judetean si interjudetean

Puteti confirma participarea pe e-mail la adresa
radu.borcescu@ziuacargo.ro sau la tel. 0757.074.396.
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TUNIRR

Y ! St
Uniunea Nationala

a Transportatorilor Rutieri din Romania

www.untrr.ro
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