TunEIi ErOUIS
din Malma

"’*‘ﬁ.ﬁﬁ%ﬁ%ﬂ

et PR IR )




PLATESTI DOAR IN
SEZONUL AFACERII TALE!

in orice afacere ai nevoie de parteneri de incredere, pe care s te poti baza
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in plus, acum ai 30% reducere la asigurarea Casco, prin Volvo
Financial Services!

Volvo Roménia - Bd. luliu Maniu nr. 646-648, sector 6, 061129 Bucuresti, tel.: 021-202.96.30; e-mail: volvoromania@volvo.com
Birouri regionale: Brasov - tel.: 021-529.97.30 * Cluj (Gilau) - tel.: 0264-502.200 » Timisoara - tel.: 0256-227.070 * Bacau - tel.: 0234-551.162

Director General
Mihai Palsu

Editor General
Meda Borcescu

meda.borcescu@ziuacargo.ro

Director Publicitate
Violeta Burlacu
violeta.burlacu@ziuacargo.ro
Tel.: 0726.910.277

Redactor Sef
Radu Borcescu

radu.borcescu@ziuacargo.ro
Membru
in Juriul International

Company of the Year

Corespondent international
Raluca Mihailescu

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Redactori

Magda Severin
magda.severin@ziuacargo.ro
Alexandru Stoian
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
Secretar General

de Redactie

Cristina Tobescu

cristina.tobescu@ziuacargo.ro

FOTO-VIDEO:
Jean-Mihai Palsu

DTP si PRE-PRESS
Top 0’Rush Graphic Design

Art Director
Adrian Baltag

Tipar executat
lIa RH Printing

Revista editata de
ZC Trans Logistics Media

Adresa redactiei:

Bdul Timisoara nr. 92,
Sector 6, Bucuresti
Tel./fax: 021.444.00.96
Website:
www.ziuacargo.ro

ISSN 2069 - 069X

APrilie BOTR .ccccccicccccccccccccscscsssssssssssssssssssssssssssssssssssSSSSssSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSESSSSSSSSSSSSSSSSssssssssssssssss

Multe becuri,
putina lumina

entru un jurnalist, ca si
pentru transportatori,
mare parte din timpul de
lucru este acoperit de
deplasari. Si pentru cain
Romania productivitatea este asi-
gurata de multe ori prin cresterea
numarului de ore de munca, nu este
de mirare ca uneori te prinde noap-
tea pe drum. Despre soselele roma-
nesti nu are rost sa mai vorbim -
unele sunt mai bune, cele mai muite
sunt cu probleme, iar altele... In fine,
nu ne convine, dar ne-am obisnuit.
intr-una dintre aceste zile cu
program prelungit (era deja intune-
ric), am fost oprit de politie in in-
teriorul unei localitati de pe DN1.

Motivul - nu am oprit la trecerea
de pietoni. Din principiu, tind sa dau
dreptate respectivului agent si cred
ca, intr-adevar, un pieton se angaja-
se in traversarea drumului. Oricum,
eu nu l-am vazut. Bineinteles, m-am
uitat spre trecerea de pietoni (50 de
metri inainte de locul unde am fost
oprit) - intuneric bezna. Pe de alta
parte, locul unde s-a amplasat po-
litistul era puternic luminat. Chiar da-
ca nu poate fi privita ca o scuza, I-am
facut pe politist atent la aceasta
situatie. Sigur, trebuie sa fim de acord
cu trecerile de pietoni pe DN1, ca
doar nu ne permitem pasarele sau
alte sisteme mai sigure pentru
traversarea pietonilor, dar, macar pe
timp de noapte, putea fi luminata.
Interesant este faptul ca in dreptul
trecerii era un bec, doar ca lumina
atat de slab, incat abia isi semnaliza
prezenta, iar pentru trecerea de
pietoni nu avea nici un efect.

Asa arata astazi Romania, cum-
param becuri, dar uitam de multe
ori ca ele ar trebui si sa lumineze.

Avem scoli de soferi privite, in
mod firesc, ca elemente importante
de siguranta rutiera, dar care func-
tioneaza haotic, unele fiind in prin-
cipal doar ,fabrici” de dosare pentru
cei care doresc sa obtina permisul
cat mai repede si isi incearca noro-
cul la examen, fara a mai pierde tim-
pul cu pregatirea. Avem nevoie de
soferi profesionisti bine pregatiti, dar
atestatul profesional a devenit o
hartie obligatorie, care, in mod real,
nu mai inseamna nimic si pe care
cel interesati o obtin practic contra
cost. Ne propunem un transport
sigur, dar timpii de conducere si
odihna sunt respectati doar de o fra-
geda minoritate a soferilor. Practic,
am devenit o tara a documentelor

mai mult sau mai putin contrafacute,
dar, in orice caz, fara nici o legatura
cu ceea ce se intampla in realitate.

In aceste conditii, nu este de
mirare ca segmentul care capata
cea mai dinamica dezvoltare este
scontrolul”, sub toate aspectele
sale. Atunci cand organismul este
bolnav, anticorpii sunt activati, iar
numarul leucocitelor creste.

Aparent, Romania se indreapta
catre un stat politienesc, in care cele
mai bune resurse, cei mai capabili
oameni merg catre control. Legislatia,
incet, dar sigur, se va adapta astfel
incat sa ofere suport pentru cresterea
eficientei controlului, iar activitatile
economice vor tinti in primul rand sa
se puna la adapost din punct de
vedere al controlului.

Faptul ca tara noastra sufera din
multe puncte de vedere nu este un
secret pentru nimeni, aspectul care
ingrijoreaza este legat de capaci-
tatea sistemului imunitar (controlul)
de a vindeca boala. In caz contrar,
daca maladia este cronica, binecu-
noscutul proverb ,boala lunga,
moarte sigura” isi va arata din plin
intelepciunea la nivelul intregii tari.

Dupa o discutie placuta si ex-
trem de civilizata, desprinsa parca
din exemplele prezentate in cartile
de bune maniere, politistul care m-a
oprit la trecerea de pietoni a decis
sa imi inapoieze documentele, con-
cluzionand ca, in acest caz, retine-
rea permisului nu ar fi avut un impact
pozitiv din punct de vedere al
sigurantei rutiere. Indiferent ca este
vorba despre ISCTR, Politia Rutiera,
DNA, DGA etc, primele semne de
normalitate au inceput sa apara. Va
reusi societatea romaneasca sa se
agate de insulele de ,,sanatate”, atat
de putine cate mai exista? Sa nu
uitam ca, pentru fiecare dintre noi,
va aparea si momentul in care decizia
de a actiona corect va presupune si
asumarea unor cheltuieli mai mari.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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FAYMONVILLE PREZINTA MAX TRAILER

Faymonville este o companie
belgiana specializata in
productia de trailere si
semitrailere pentru pietele de
transport special si greu. Gama
produselor sale include
vehicule cu mase totale
cuprinse intre 25 si 10.000 t, cu
2 pana la 10 axe. Recent,
producatorul a anuntat lansarea
marcii MAX Trailer, cu inalta
standardizare. Gama a fost
proiectata pentru a indeplini
cerintele pietei in privinta unor
trailere cu inalte standarde de
constructie, dar fara marea
sofisticare a trailerelor grele.
Trailerele din aceasta gama vor
fi produse in fabrica
Faymonville de la Goleniow, in

Polonia. Producatorul mai are
doua alte facilitati de productie,
una in Bullingen, Belgia, si a
doua in Lentzweiler, Luxemburg.
Este vorba in special de trailere
cu 3-4 axe, fixe sau extensibile,
destinate transportului special
din domeniul industrial, al
constructiilor sau al lucrarilor
publice.

ANGAJATELE DAIMLER

iN RALIUL ,,AICHA DES

GAZELLES” 2012

Marie Le Neillon-Quesseveur,
Susanne Ehmer, Christina Ines
Ackermann, Coralie Lejeune,
Daniela Snyders si Julia Salamon
au fost trimise in desert de catre
Daimler - intr-o misiune
importanta. Personalul feminin
reprezinta compania Daimler in
cursa ,Aicha des Gazelles du
Maroc", in desert. Angajatele
Daimler au mai luat parte la raliu
atat in 2010, cat siin 2011 - siau
avut parte de un mare succes.
Daimler a intrat in cursa pentru
2012 cu trei autovehicule
comerciale usoare din divizia
Mercedes-Benz Vans: doua
modele Vito si un Sprinter. Noua
generatie de modele Vito a fost
modificata pentru cursa si
include echipament de bord,
precum cadre protectoare, aparat
de inregistrat kilometrajul
Terratrip, scaune speciale pentru
curse, extinctoare, anvelope
speciale pentru nisip si scut de
protectie. Sistemul de propulsie,
precum si franele si
componentele electronice sunt
100% identice cu cele de pe
modelul Vito de serie. Raliul de
anul acesta are loc in perioada
17-30 martie in Maroc.
Participarea este permisa numai
femeilor, iar traseul cuprinde

sapte etape si acopera o distanta
de 2500 de kilometri. Anul
acesta, nu mai putin de 150 de
echipe din intreaga lume s-au
adunat la linia de start.

MOBILITATE SI
INTERMODALITATE iN
REGIUNEA DUNARII

Eurodeputata Adriana Ticau, a
organizat, la Bruxelles, reuniunea
w»Forumului pentru Dunare” din
Parlamentul European (PE), cu
tema ,Mobilitate si
Intermodalitate in Regiunea
Dunarii”, eveniment in cadrul
caruia au fost analizate
necesitatile si oportunitatile
pentru dezvoltarea infrastructurii
de transport si masurile de
promovare a transportului durabil
in regiunea Dunarrii, precum si
principalele actiuni intreprinse si
proiectele inaintate de statele
riverane Dunarii in cadrul actiunii
prioritare nr. 1 - ,imbunétatirea
mobilitatii si intermodalitatii”.
Adriana Ticau a solicitat
participantilor sa analizeze, din
perspectiva strategiei UE pentru
regiunea Dunarii, propunerile
Comisiei Europene privind
revizuirea Regulamentului TEN-T,
Mecanismul de conectare a
Europei precum si liniile
directoare pentru eligibilitatea si
selectarea proiectelor de interes
comun pentru UE. La eveniment
au participat in calitate de lectori:
Désiree OEN - membra in cadrul
cabinetului Comisarului pentru
transporturi Siim Kallas, Cesare
Bernabei - DG MOVE, Ismail

Ertug - Co-raportor pentru
revizuirea Regulamentului TEN-T,
Ayala Sender - Co-raportor
pentru Regulamentul
Mecanismul de Conectare a
Europei, Gesine Meissner -
coordonatoarea pentru transport
a grupului liberal din PE. Alaturi
de reprezentatii Comisiei
Europene si ai Parlamentului
European au participat in calitate
de lectori coordonatorii pentru
actiunea prioritara ,Imbunatatirea
mobilitatii si intermodalitatii”:
Alexandru Serban Cucu
(Romania), Reinhard
Vorderwinkler (Austria) si
Miodrag Poledica (Serbia).

FORT PROTESTEAZA

,CNADNR prezinta in mod fals
situatia legata de despagubirile
solicitate pentru lipsa vignetei.
OG 8/2010 prin care s-au
introdus masuri contraventionale
pentru neachitarea tarifului de
utilizare a drumurilor nationale si
europene a incalcat toate regulile
dialogului social”, se arata intr-un
comunicat al Federatiei
Operatorilor Roméni de Transport
- FORT. ,In sedinta ce a avut loc
la Ministerul Transporturilor in
2010, Federatia Operatorilor
Romani de Transport - FORT s-a
opus vehement introducerii
despagubirii precum si ridicarii
talonului masinii in cazul
constatarii acestei abateri, venind
cu argumente solide care sa
demonstreze ilegalitatea acestor
prevederi. Pe langa caracterul
discriminator al aplicarii acestor
prevederi, se interzice drastic
libera circulatie pe drumurile
publice, nationale si europene.
Consideram ca nu este normal
ca amenda contraventionala sa
fie dublata de o asemenea
despagubire deoarece, prin
definitie, a despagubi inseamna
a achita contravaloarea unui
prejudiciu ce poate fi cuantificat.
Avand in vedere ca nu poate
determina nimeni numarul de
kilometri utilizati fara a avea
vigneta valabila, cuantificarea
devine practic imposibila. Pozitia
Avocatului Poporului trebuie
preluata urgent de Ministerul
Transporturilor, ce are obligatia
de a modifica rapid prevederile
cu privire la retinerea certificatului
de inmatriculare, respectiv plata
unei despagubiri”, se arata in
documentul citat, semnat de
presedintele FORT, Augustin
Hagiu.
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Spune-ti pé’nrerea!|

Despre piata-

Considerati ca volumele de transportat ver creste in cel de-al doilea

1. Da, in conditiile in care numarul de firme de transport va continua sa
scada. Puteti transmite
2. Da, economia este pe un drum bun si va fi tot mai multa marfa de comentariile
transportat la intern si international. dumneavoastra direct

3. Da, dar doar pe intracomunitar. _pe site-ul
4. Da, dar doar pentru cei care fac grupaje. www.ziuacargo.ro
5. Nu. Nici economia nationala si nici cea europeana nu confera premise la sectiunea

de crestere. »intrebarea lunii®.

Carausii dezaproba noile amenzi

Vizavi de corectitudinea amen- 16% dintre respondenti au fost de transport in mod incorect vor fi des-
zilor impuse de HG 69, parerile ce- parere ca aceasta masura de a ma- curajati sa continue pe aceasta linie.
lor care au raspuns la intrebare au jora amenzile va atrage dupa sine Comentariile primite in cadrul
fost in proportie de 75% negative. cresterea nivelului de coruptie in ca- sondajului intaresc procentajul pre-
Mai exact, acestia cred ca nivelul drul agentilor de control. Din tota- zentat mai sus. Laurentiu Mirea este
ridicat al amenzilor nu este corelat lul celor care au raspuns la intreba- de parere ca ,,firmele de transport
cu puterea financiara a firmelor de rea lunii martie, doar 9% considera sunt pe marginea prapastiei din di-
transport si nici cu cea a salariilor ob- ca majorarea acestor amenzi este verse cauze, cum ar fi criza econo-
tinute de catre conducatorii auto. de bun augur si ca aceia care fac mica, incompetenta manageriala,
arondarea politica «nepotrivita» pre-
cum si amestecul politicului in ac-
tivitatile de transport. Salariile so-
ferilor pornesc de la 1.000 pana la
1.600 de lei. Ce este peste sunt ca-
zuri rarisime si fericite si, bineinteles,
platite la negru, cu incalcarea mu-
tuala a legislatiei in vigoare. Statul
roman este prea lacom si este pri-
mul care incalca ceea ce legifereaza.
Ca atare, chiar daca s-a mai modi-
ficat ceva in structurile ARR, AND
sau RAR, aducandu-le pe toate im-
preuna, nu se va rezolva nimic. In
Romania, coruptia este atat de mare
incat pentru a o eradica sau a o adu-
ce in limite cat de cat decente, apro-
ximativ egale cu cele din Occident,
ar trebui adoptata o legislatie ex-
trem de dura, coroborata cu salarii
acoperitoare pentru soferi si cu nea-
mestecul flagrant al statului in «cior-
ba» fiecaruia, imixtiune soldata de
cele mai multe ori cu bagarea mainii
adanc in buzunarul contribuabilului
fara a exista o motivatie logica si
de bun simt“. A

Un alt comentariu la rubrica ,,In-
trebarea lunii“ subliniaza ca ,,aceste
amenzi nesimtit de mari se aplica
doar operatorilor de transport si so-
ferilor acestora. Prin urmare, vor
conduce la intrarea, pe rand, in fali-
ment a contribuabililor la buget, a
celor aflati in legalitate, al caror loc
pe piata va fi luat de catre «pirati»,
cu pana 8+1 locuri, deoarece ei nu
sunt operatori de transport, deci nu
pot fi sanctionati“, a fost concluzia
Manuelei Viad.

Ghid de conversatie intre

Am marfa
de transpertat!

v 6'.'§_'£zlica;ie care vorbeste
~ pe limba transportatorilor

< 1]

BursaTransport.com
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INTERVIU

ISCTR a intrat

in paine
Desi a inceput sa functioneze legal de la sfarsitul anului
trecut (4 decembrie 2011), ISCTR a avut nevoie de timp
pentru a atinge un ritm normal de lucru, iar cadenta
controalelor este in crestere. Care au fost primele

rezultate ale controalelor si ce strategie are
inspectoratul, am aflat de la Virgiliu Cucliciu, inspector

sef ISCTR.

Ziua Cargo: Care sunt
primele concluzii pe care
le-ati tras in urma
controalelor efectuate?

Virgiliu Cucliciu: Suntem la
inceput. Abia am iesit pe piata si
inca avem un minus in ceea ce
priveste numarul angajatilor. Dar
avem deja mii de sesizari la care
vom da curs si, in plus, nu va mai
ramane firma in Romania care sa
nu fie controlata macar o data pe
an. Din activitatea pe care am des-
fasurat-o pana acum, am tras
cateva concluzii care nu sunt in fa-
voarea transportatorilor. Este vor-
ba despre activitatea pe care a
realizat-o ISCTR de la 1 martie la
15 martie anul acesta si cifrele
sunt ingrijoratoare. S-au dat a-
menzi de peste 1,5 milioane euro.

Am intalnit cazuri in care firme
de transport persoane nu efec-
tueaza cursele pe care le-au cas-
tigat sau le efectueaza cu alte mij-
loace de transport decat cele cu
care au castigat respectiva cursa.
Aceasta este o practica utilizata
de multe firme si vom avea grija
ca fiecare sa se angajeze doar la
atat cat poate duce.

Intalnim si alte fenomene, pe
de o parte curse supradimensio-
nate in care numarul calatorilor
este mult sub capacitatea de
transport utilizata de operator,
conform programului de transport,
pe de alta parte curse subdimen-
sionate, in care capacitatea de
transport este mult sub nevoile
reale. Acest al doilea fenomen il
intalnim mai ales in zona Bucu-
resti-lifov. Din pacate, pe aceasta
zona, nu pot interveni decat limi-
tat. Controlam existenta certifi-
catului de competenta profesio-

’ Microbuzele ar trebui sa
dispara de pe traseele
mai lungi de 80 km.*

nala, documentul care sa ateste
ca soferul este angajatul firmei
cu contract definitiv, trebuie sa
aiba copie conforma si sa nu aiba
calatori in picioare. Numarul
curselor si calitatea masinilor intra
direct in atributiile AMTB, iar la
nivel judetean, in atributiile auto-
ritatilor judetene de transport. Ori-
cum, pentru abaterile minore, voi

avea grija sa nu ii lovesc pe trans-
portatori de la inceput, dar lipsa
documentelor de transport, cala-
tori in picioare, timpii de condu-
cere si odihna nu reprezinta aba-
teri minore.

, Nu va mai ramane firma
in Romania care sa nu fie
controlata macar o data pe an.

........................................................................................................................ aprilie 2012
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in aceste conditii,
transportatorii par prinsi
intr-o capcana. Care ar fi
solutia pentru ei?

Operatorii de transport vor tre-
bui sa isi renegocieze cursele
(frecvente, capacitati de transport)
cu consiliile judetene sau AMTB
pentru a putea functiona corect.
Opinia mea este ca ar trebui re-
formulat caietul de sarcini in toata
tara. In actualul caiet de sarcini
se acopera doar nevoile celui care
vrea sa castige bani, nu nevoia
de calitate sau de siguranta in tra-
fic. Programul de transport ar tre-
bui sa aiba o valabilitate mai lunga
si sa permita transportatorilor sa
isi adapteze parcul in functie de
fluxul real de calatori, dar cu obli-
gatia de a mentine standardul de
calitate. Astfel, lucrurile s-ar putea
imbunatati si pentru calator si
pentru transportator. Astazi, ope-
ratorii traiesc permanent cu groa-
za falimentului si, in acest context,
sunt predispusi sa greseasca. In
orice caz, marile probleme le intal-
nim la transportul judetean. Toto-
data, demersurile mele catre ARR
vor tinti scoaterea microbuzelor
de pe trasee mai lungi de 80 km.

Ce planuri aveti in privinta
transportului de marfa?

La transportul de marfa, in ur-
matoarea perioada, vom realiza
controale in ceea ce priveste greu-
tatea si, in principal, ne vom axa
pe transportatorii straini. Am ob-
servat o lipsa de respect pentru
romani in general, in special din
partea soferilor turci si bulgari.
Discutam in special de probleme
pe care le creeaza in trafic.

In orice caz, transportatorii au
nevoie sa aduca langa ei oameni
care cunosc foarte bine legea trans-
porturilor si reglementarile legate
de ISCTR. In caz contrar, risca sur-
prize neplacute. Am oameni spe-
cializati pe sistematizarea punctelor
negre si, astfel, sunt saptamanal
anuntat care sunt cele mai mari

Activitatea ISCTR,
1 = 15 martie 2012

Total amenzi: 1.402
Cuantum total al amenzilor:
6.991.500 lei (1.596.452 euro)
Repartizare amenzi: 92%
persoane juridice, 8%
persoane fizice

Amenzi persoane fizice: 82%
romane, 18% straine
Amenzi persoane juridice:
98% romane, 2% straine
Total verificari: 13.610

, Controlul poate face diferenta intre firmele concurente, dar

trebuie sa fie loial pietei. Rolul controlului este acela de a
regla piata pentru a se atinge un echilibru socio-economic.
Controlul nu trebuie sa aiba parti pris-uri.*

abateri, in ce judete si cu ce firme.
La inceput, ne vom concentra pe
controlul firmelor semnalate cu
probleme. Sesizarile vin direct catre
noi sau le primim prin ARR ori
Politie, cele facute de persoane
care inca nu au auzit de ISCTR.

inca de la inceput ati pus
accent pe combaterea
coruptiei. Credeti ca ati
reusit sa pastrati angajatii
ISCTR departe de acest
fenomen?

Sunt in fiecare zi incercari in
acest sens, inclusiv la adresa mea.
De exemplu, am oprit un camion
din Turcia care avea multe pro-
bleme, iar soferul a incercat sa
imi ofere 500 de euro pentru a-i
da drumul. Nu pot baga méana in
foc pentru nimeni si merg pe prin-
cipiul ca nu acuz pe nimeni fara
dovezi. Pana in acest moment,
am avut cateva cazuri in care am
demis inspectori din cauza unor
incompatibilitati - unul a avut per-
misul suspendat pentru alcool,
altul detinea doua camioane... Se-
sizarile au venit de la persoane
care ii cunoasteau; am controlat
si, atunci cand s-a confirmat se-
sizarea, i-am dat afara. In ceea ce
priveste posibile presiuni politice
la adresa mea, nu a existat asa
ceva pana acum. Am dat amenzi
si nu m-a sunat nimeni. Poate ca
inca nu am dat amenazi cui trebuia.

In plus, pentru a asigura o cat
mai buna transparenta, am avut
discutii atat cu reprezentantii pa-
tronatelor in transporturi cat si cu
presa. Pe de alta parte insa, s-a
intamplat sa vina transportatori
la mine si nu i-am primit. Nu vreau
sa apara posibilitati de interpre-
tare. Patronatele si transportatorii
trebuie sa inteleaga ca am fost
adus la ISCTR pentru a calma pia-
ta, iar ordinea pe piata trebuie sa
creasca de la zi la zi, pentru ca,
la ora actuala, este haos.

O mare problema a
transportatorilor o
reprezinta dificultatea in a
gasi soferi bine pregatiti si
corecti...

Suntem interesati ca pana in
decembrie 2012 sa punem la
punct un program electronic care
sa ofere transportatorilor posibi-
litatea sa aiba informatii vizavi de

conducatorii auto pe care doresc
sa ii angajeze. Accesul la infor-
matii nu se va face direct de catre
operatorii de transport, ci prin pa-
tronatele care ii reprezinta.

Astfel, transportatorii vor avea
acces prin intermediul organizati-
ilor patronale la care sunt afiliati la
toate datele legate de fiecare
conducator auto din Romania. Vom
crea o baza de date, prin lege
obligatorie, inclusiv cu poza con-
ducatorului auto, firmele la care a
lucrat, ce amenzi s-au aplicat, astfel
ca daca va dori sa migreze dintr-o
parte in alta, transportatorii sa stie
cu cine au de-a face.

intorcandu-ne la

transportul de persoane,

daca veti primi atributii in
ceea ce priveste controlul
autovehiculelor sub 8+1
locuri, credeti ca veti putea
stavili ,,pirateria”?

Daca mi se va da atributia sa
verific si autoturisme, atunci voi
face control in forta. Va trebui sa
ne concentram 2-3 zile la un oras
si stam pe el pana ii prindem pe
toti. Altfel nu se poate rezolva
problema acestor pirati.

Ati avut timpul necesar
pentru a va forma o opinie
si in legatura cu scolile de
conducatori auto?

De curand, a venit la mine un
instructor care mi-a adus o sacosa
de documente cu dosare ale unor
persoane aparent scolarizate de el
pentru categoriile C, D si E, doar ca,
in realitate, nici nu se intalnise cu
acele persoane. Discutam de un
instructor care a fost obligat sa
completeze respectivele dosare.
Bineinteles, scoala a fost data in
control. Instructorul abia isi daduse
demisia si, astfel, s-a creat acest
context. Trebuie sa punem accent
pe scolile de soferi mergandu-se pe
ideea specializarii lor pe diferitele
segmente de transport. Trebuie sa
crestem calitatea si responsabi-
litatea.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

, Firmele pentru care am
primit sesizari vor fi
primele controlate.*
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Autoritatile locale
imping transportatorii
in zona gri

Pana unde merg
abuzurile? Sau
incercarile de a
strange bani de pe
urma
transportatorilor,
umilindu-i in acelasi
timp? Sunt intrebari
pe care carausii si le
pun de mult timp in
privinta taxelor de
intrare in localitati
pentru incarcare sau
descarcare de marfa.

onfederatia Nationala Ru-
tiera (CNR), formata din
Federatia Operatorilor
Romani de transport

(FORT) si Asociatia Pa-
tronala a Transportatorilor Europa
2002 (APTE), a inceput sa faca
pasi in directia rezolvarii acestor
probleme, prin negocieri atat la
nivelul Ministerului Administratiei
si Internelor cat si al Camerei De-
putatilor. ,,Crearea cadrului legal
pentru eliminarea posibilitatii de
taxare de catre consiliile locale a
intrarii automarfarelor pentru in-
carcare/descarcare in localitati
are implicatii multiple si are o mo-
tivatie solida. Nu transportatorii
sunt generatorii de trafic, ei exe-
cuta o comanda de transport or-
donata de beneficiarul marfii, a-
cesta fiind singurul raspunzator
pentru livrarea marfii in localitate®,
a afirmat Mayer Siegfried, secre-
tar general CNR.

Imposibil
de achitat...

Mayer Siegfried a subliniat ca,
in plus, sistemul de elaborare a

Amendamente noi pentru completarea si
modificarea 0G 43/1997 introduse de CNR
si acceptate in Comisia de Industrie si
Servicii

Pe sectoarele de drumuri nationale aflate in administrarea
consiliilor locale nu se pot impune restrictii de mase sau
dimensiuni fara avizul Companiei Nationale de Autostrazi si
Drumuri Nationale si acordul Politiei Rutiere.

Avizul se elibereaza numai in cazul in care administratorul
drumului respectiv a asigurat varianta alternativa pentru vehiculele
restrictionate.

Masele si dimensiunile maxim admise pe un drum se mentin pe
sectoarele din drumul respectiv si pe toata durata in care se
executa lucrari de intretinere, reparatii, modernizare, reabilitare
sau consolidare.

Pe langa incarcatura indivizibila, se pot transporta si alte tipuri de
incarcaturi, in conditii care se stabilesc prin reglementarile
specifice.

in conditii stabilite prin ordin comun al ministrului Transporturilor
si Infrastructurii si al ministrului Administratiei si Internelor, se
poate elibera AST pentru transporturile cu vehicule care depasesc
masele pe axe, daca se transporta marfuri indivizibile, pentru care
nu exista posibilitatea tehnica de efectuare a transportului care sa
respecte masele maxime pe axe.

Pentru transporturile de marfuri care nu sunt indivizibile efectuate
cu vehicule care depasesc masele pe axe, fara a fi depasita masa
totala maxima admisa in circulatie, se poate elibera AST. Este
interzisa efectuarea transporturilor de marfuri care nu sunt
indivizibile cu depasiri ale masei totale maxime admise in
circulatie.

........................................................................................................................ aprilie 2012
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autorizatiei de libera trecere este
total inadecvat si deloc practic.
Astfel, pentru achitarea taxei,
transportatorul trebuie sa se aco-
modeze la orarul primariei, unde,
de regula, se fixeaza ora 08:00
din zilele lucratoare ca ora posi-
bila de achitare. ,,Acest lucru este
inacceptabil, deoarece programul
de lucru al soferului este strict re-
glementat de catre Reg. CE
561/2009, deci nu se poate
adapta la o ora fixa impusa de o
terta parte din contractul de trans-
port. El trebuie sa livreze marfa
in functie de timpii de conducere
si odihna proprii, fara sa poata sa
se acomodeze la orarul primariei.
Din aceasta cauza am avut initia-
tiva de a introduce obligatorie co-
mercializarea 24/24 ore a acestor
autorizatii de libera trecere in sta-
tiile de alimentare carburant
si/sau puncte fixe cu angajati ai
primariei, in afara zonei cu res-
trictie“, a mentionat secretarul
general CNR, precizand ca achi-
tarea taxei este imposibila si din
cauza ca soferul nu are posibili-
tatea de a-si parca autotrenul in
perioada in care se deplaseaza
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pana la primarie sa achite taxa,
precum si din cauza ca deplasarea
ar necesita cheltuieli suplimentare
nejustificate (transport in comun,
taxi etc). Mult mai potrivita ar fi,
in opinia lui Mayer Siegfried, exis-
tenta posibilitatii de a achita a-
ceasta taxa electronic, prin card
bancar, in timp util de catre pro-
prietarii mijlocului de transport,
in conditiile in care controlul achi-
tarii ei sa fie posibil de catre or-
ganele competente prin sistem
online.

--- imposibil
de acceptat

Dar problemele nu se opresc
aici, pentru ca modul in care auto-
ritatile locale stabilesc masa
pentru care se calculeaza taxa,
depaseste orice imaginatie. ,,Con-
sideram un abuz calcularea taxei
de intrare la valoarea cumulata a
capacitatii maxime tehnice a unui
ansamblu cap tractor + semire-
morca. Nu este posibil ca prima-
riile sa calculeze insumat doua
MTMA (a capului tractor si a semi-
remorcii), ce insumeaza in general

_.J
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circa 58.000 kg ca baza de calcul
a taxei de libera trecere, deoarece
in Romania, MTMA a unui astfel
de ansamblu este de 40.000 kg*“,
a apreciat secretarul general al
CNR, subliniind ca sistemul actual
incurajeaza neplata sau plata ,la
negru” catre organul de control,
nefiind deloc functional si gene-
rator de venituri la nivelul con-
ceput. ,,Sistemul propus de catre
CNR de achitare a unei taxe de fo-
losinta a infrastructurii din inte-
riorul localitatilor de catre gene-
ratorii reali de trafic, respectiv
agentii economici beneficiari ai
marfurilor, este cu mult mai viabil,
deoarece se poate calcula foarte
simplu fluxul anual de marfa al
agentului economic, avand ca
baza bilantul anului trecut si fac-
turile de intrare marfa. Sistemul
de taxare al agentului economic
beneficiar si realul generator de
trafic este singurul just, echitabil
si acceptat de catre Confederatia
Nationala Rutiera“, a concluzionat
Mayer Siegfried.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Creste parcul
si se invecheste

Peste 1.000 de companii de transport marfa si peste 7.251 de
camioane. Asa poate fi catalogat ultimul an conform datelor
furnizate de Autoritatea Rutiera Romana (ARR]).

120000
107929
100678
100000 1
a 1 martie 2012, erau in- 80000
registrate, potrivit datelor
furnizate Ziua Cargo de
citre ARR, 26.057 trans- e
portatori de marfa, fata
de 25.033 la 1 martie 2011, re- 40060
prezentand o crestere redusa de
circa 4%. O majorare de aproxi- 25033 26057
mativ 7% a fost consemnata la 20000
nivel de flota, numarul copiilor
conforme ajungand de la 100.678
la inceputul lunii martie a anului 0 "
trecut la 107.929 la 1 martie Numér operatori cu licenta Mumér copii conforme

2012. Cea mai mare parte a ope- de transpart marfs

ratorilor noi de transport, 640, re-
prezentand peste 60%, au fost li-
centiati in primul trimestru al
acestui an, in timp ce 758 opera-
tori s-au relicentiat, pentru ca li-
centa de transport marfa a expirat
in aceasta perioada. De mentionat
cain 2011 au fost anulate sau re-
trase 173 de licente.

In functie de tipul de detinere,
flota utilizata se imparte astfel:
proprietate - 75.633; leasing -
17.775; inchiriere - 14.521. Un
semnal de alarma consta in faptul
ca peste 20% din parcul licentiat
are o vechime mai mare de 12
ani, in timp ce un procent de 40%
are o vechime intre 6 si 12 ani.

Clasificarea vehiculelor in functie de proprietate

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Siguranta rutiera,
din nou pe tapet

Framantarile inceputului de an s-au dovedit
rCoONntagioase“ si in privinta Strategiei
Nationale de Siguranta Rutiera, care, in loc

sa-si atinga scopul pentru care a fost menita,

de imbunatatire pe termen lung a sigurantei
rutiere, dintr-o eroare, a intrat intr-un joc

mediatic de tip ,,uite-o0, nu e!“. Paradoxal, totul

pe fondul unor rezultate foarte bune ale
Romaniei la nivelul UE in ceea ce priveste

reducerea victimizarii rezultate din accidentele

rutiere. Despre acestea, dar si despre alte
aspecte privind circulatia rutiera, am stat de
vorba cu comisarul sef Lucian Dinita, seful

Politiei Rutiere.

Ziua Cargo: Care este
povestea Strategiei
Nationale de Siguranta
Rutiera, despre care au
existat atat de muilte
comentarii in ultima
vreme?

Lucian Dinita: Strategia Natio-
nala de Siguranta Rutiera (SNSR)
nu este o initiativa recenta. Se afla
in discutii inca din 2008 in cadrul
Consiliului Interministerial pentru
Siguranta Rutiera (CISR) si s-a dorit
a fi o copie a strategiei adoptate
de Franta la momentul la care Fran-
cois Mitterand a candidat la prese-
dintie.

SNSR a fost elaborata intr-o
prima forma de secretariatul CISR,
realizandu-se un colaj de idei din
legislatia internationala (primul
draft). Ulterior, au fost consultate
cele opt ministere membre CISR. In
perioada 2008-2010, au avut loc
intalniri lunare ale expertilor acestor
ministere, fiecare a incercat o
proiectie pe termen lung in materie
de siguranta rutiera si s-a discutat
pe marginea fiecarui aspect in parte.

Din pacate, se pare ca draftul
la care s-a lucrat si la care expertii
ajunsesera la un acord s-a pierdut,
pentru ca altfel nu-mi explic de ce
a ajuns la Guvern in aceasta for-
ma... Ceea ce a fost transmis spre
consultare este, de fapt, primul draft
al strategiei, acel colaj de idei
destinate consultarilor.

»in acest moment, forma
transmisa catre Guvern a fost
retrasa.“

Dupa impactul mediatic extrem
pe care I-a avut, ea a fost retrimisa
la fiecare minister si la expertii care
stiau foarte bine ce agreasera.
Acum se intoarce la CISR, unde
expertil se reunesc, din nou, in plen,
pentru ca sunt aspecte care tin de
mai multe ministere, puncte de
vedere care trebuie armonizate.

Strategia Nationala de Siguran-
ta Rutiera trebuie insusita de catre
Guvern - este programul Exe-
cutivului pentru urmatorii 10 ani
privind imbunatatirea sigurantei
rutiere.

Aceasta strategie nu impune
reguli de circulatie. Sunt proiectii
de initiative in sensul imbunatatirii
sigurantei rutiere pasive, aspecte de
infrastructura si conexe circulatiei
rutiere, cum ar fi obtinerea per-
miselor de conducere, sporirea ca-
pacitatii Romaniei de a-si recupera
banii din amenzile de circulatie, de
interventie in cazul accidentelor
rutiere, de mediu, de educatie etc.

»Strategia Nationala de
Siguranta Rutiera nu este nici
cod rutier, nici propunere de
modificare a legislatiei privind
circulatia pe drumurile publice.*

Care a fost principala
nemultumire in ceea ce
priveste strategia, mai bine
zis, a formei care a ajuns
la Guvern?

Nu am fost de acord cu acel
permis de conducere provizoriu,
pe care sa-l foloseasca un elev aflat
in scoala de soferi si care sa-i

permita sa circule pe drumurile
publice alaturi de un insotitor (idee
preluata din Franta, Anglia, Elvetia)
pentru ca situatia actuala din
Romania nu permite acest lucru!
Si poate cineva sa-mi garanteze ca
in urmatorii 10 ani vom ajunge la
un grad de civilizatie rutiera care
sa permita asemenea lucruri?

nyContraargumentul acestei
initiative este reprezentat de
numarul imens de dosare
intocmite de Politia Rutiera
pentru conducerea de
autovehicule de catre persoane
care nu poseda permis de
conducere!*

Cum se rezolva aceste
cazuri?

Instantele le rezolva, daca se
poate spune asa ceva, pentru ca
majoritatea se solutioneaza ca fiind
fapte care nu constituie grad ma-
re de pericol. Interesant este ca, in
tari ale Uniunii Europene, au existat
situatii cand au fost depistati soferi
romani care conduceau tiruri desi
aveau dreptul suspendat. lar acolo
au fost arestati.

Care e situatia in privinta
colectarii amenzilor de
circulatie?

O modalitate mai eficienta de
colectare a amenzilor era prevazu-
ta in Strategia Nationala de Sigu-
ranta Rutiera. Acum, insa, nu se poa-
te face nimic; a apucat sa iasa
Ordonanta 2 asa, iar toate adminis-
tratiile locale tin cu dintii de ea. Pro-
centul de colectare e in jur de 30%.
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Unde amenzile sunt foarte
mari se duc direct la bugetul de
stat (la timpi de odihna, de exem-
plu, ANAF e foarte interesat; la
fel sila HG 69, unde cea mai mica
amenda e de 1.000 lei).

Ce se intampla cu ,noul“
cod rutier, care se afla in
Parlament de ceva vreme?

Modificarile ce urmeaza sa se
aduca legii circulatiei se afla din
2008 in Parlament. Au fost for-
mulate in total 487 de propuneri
si fiecare trebuie discutata in fie-
care comisie. Dezbaterile dau nas-
tere la alte idei, la controverse.
Practic, se incearca sa se puna
cap la cap un document legislativ
coerent si aplicabil. Pana acum,
a trecut prin Senat in toate comi-
siile, a trecut si prin Camera De-
putatilor in toate comisiile, iar a-
cum a ajuns la Comisia superioara
de avizare finala in Camera Depu-
tatilor: comisie mixta - Juridica si
de Industrii si Servicii. Asteptam
sa vedem ce se mai intampla...

Care sunt rezultatele

activitatilor de control ale
Politiei Rutiere din ultima
vreme, in special in cazul

aprilie 2012

transportatorilor, mai ales
pe fondul trecerii
competentelor de control
de la ARR la ISCTR?

Cele trei saptamani de zapezi
oricum nu au permis realizarea de
controale. In orice caz, nu au existat
controale dedicate, cu forte con-
centrate in perioada mentionata.
Sunt, intr-adevar, actiuni programa-
te pe TISPOL, de cate o saptamana
pe transport marfa sau persoane.
Atunci se concentreaza toate for-
tele dedicate pentru acest tip de
control. In perioada de la aparitia
Ordonantei 27 (4 decembrie) si
pana la aparitia normelor (HG 69,
sfarsitul lui februarie), Politia Rutie-
ra nu a efectuat controale, decat in
baza Ordonantei 37 privind timpii
de conducere si odihna. Diagrame-
le din tahografe analogice pot fi
citite fara probleme si de agentii
de la Rutiera, iar celelalte se con-
troleaza prin scoaterea raportului
din tahograful digital pe ultimele
24 de ore. Este verificat raportul
si, daca s-au incalcat timpii de odih-
na, se face constatarea iar agentul
pastreaza bonul printat ca dovada
in caz de contestatie.

La autovehicule peste 3,5 tone,
Politia Rutiera poate aplica sanc-

tiuni pentru defectiuni tehnice mi-
nore vizibile (fara RAR), pentru lipsa
cauciucurilor de iarna... In situatii
critice, intr-o prima faza, autovehi-
culul de transport rutier public este
oprit si i se solicita toate documen-
tele de transport, dar sanctiunea
nu o aplica Politia Rutiera. Spre
exemplu, la lasi, a fost oprit recent
un microbuz care facea transport
public de persoane, au fost verifi-
cate toate documentele si intrucat
s-a constatat lipsa licentei a fost
chemat echipajul ISCTR. E un pa-
radox: toti actorii din siguranta ru-
tiera vor sa se ocupe de circulatie
si sa aplice sanctiuni. In schimb,
Politia Rutiera, tinand cont de auto-
ritatea pe care i-o confera statul
prin lege, nu poate sa aplice sanc-
tiuni la rovinieta (ce tine de
CNADNR), nici la defectiuni tehnice
majore, pentru ca trebuie sa vina
RAR sa certifice... In Parlamentul
Romaniei, s-a mers, in general, pe
acelasi principiu. Deranjat de anu-
mite masuri pe care Politia Rutiera
le lua, a vrut sa faca separarea clara
de competente. Astfel, Politia Ru-
tiera face atat, ARR/ISCTR atat,
RAR atat, CNADNR atat. Daca exis-
ta protocoale de colaborare cu
CNADNR pe rovinieta, cu ARR pe
parte de licente de transport sau cu




RAR pe starea tehnica - aceasta e
problema noastra, dar nuinseamna
ca Politia Rutiera poate aplica si
singura sanctiuni.

»S-a discutat in Parlamentul
Romaniei pentru a se lasa
Politia Rutiera sa-si faca treaba;
in Olanda, atat Autoritatea
Rutiera olandeza da amenzi
transportatorilor, cat si Politia
Rutiera, nu e fiecare cu treaba
ei..”

ISCTR are dreptul sa controle-
ze si sa sanctioneze autovehicule
de transport marfa mai mari de 3,5
tone si cu mai mult de 9 locuriin ca-
zul transportului de persoane... si
stiti ce e cel mai interesant? Ca sam-
bita si duminica nu controleaza! in
situatia in care Politia Rutiera opreste
un autovehicul de transport public,
nu poate sa verifice starea tehnica
a acestuia, iar in week-end devine
o intreaga problema sa fie gasit un
reprezentant ISCTR care sa vina si
sa faca o constatare. Politia Rutie-
ra nu are competente in acest do-

meniu, iar daca sunt nereguli, ma-
sura nu poate fi luata. E clar ca un
autovehicul de transport public fara
licenta sau cu defectiuni tehnice
majore e un pericol public, nu are ce
sa mai caute pe drum, dar e foarte
grea conlucrarea in perioadele de
week-end, sarbatori legale.

Care sunt rezultatele
controalelor privind
anvelopele de iarna?

in ceea ce priveste autovehicu-
lele pana in 3,5 tone, este clar ca
toata lumea s-a echipat. In ceea
ce-i priveste pe cei peste 3,5 t, eu
personal, ca reprezentant al unei
structuri, le acord circumstante ate-
nuante. De ce spun asta? Nu toate
firmele fabrica anvelope pentru ma-
sini de tonaj mare. A fost foarte
greu pentru societatile detinatoare
de parcuri auto sa-si doteze auto-
vehiculele cu anvelope dupa cum
scrie lalege. De aceea siin lege s-a
specificat dotarea acestor masini
»cu anvelope de iarna sau alte dis-
pozitive antiderapare. Sanctiunile
care s-au aplicat la peste 3,5 tone

Rezultate controale -
primele doua luni 2012

Transport public de marfuri generale

ACTIUNI - total 639
SANCTIUNI 9720
- 0.U.G. 195/2002 8378
- H.G. 69/2012 privind transportul rutier public 4
- 0.G. 37/2007 834
- Legea 38/2003 17
- 0.G. 15/2002 37
- Legea 136/1995 47
- 0G43/1997 privind regimul drumurilor 18
INFRACTIUNI 38
- la regimul circulatiei 18
- de alta natura 20
VEHICULE IMOBILIZATE 27
din care pentru: - neinmatriculare sau neinregistrare 4
- numar de inmatriculare sau inregistrare fals 1
- stare tehnica ce pune in pericol grav siguranta circulatiei 1
- incalcarea regulilor privind perioadele de conducere si odihna 13
= cazul in care face obiectul unei infractiuni 2
- situatia in care conducatorul auto se afla sub influenta alcoolului 4
SUSPENDARI ALE DREPTULUI DE UTILIZARE A VEHICULULUI 6
Transport public de marfuri periculoase

ACTIUNI - total 53
SANCTIUNI 153
- 0.U.G. 195/2002 134
- 0.G. 37/2007 6
- Legea 136/1995 1
INFRACTIUNI 3
- la regimul circulatiei 1
- de alta natura 2
VEHICULE IMOBILIZATE 18
din care pentru: - neinmatriculare sau neinregistrare 6
- depasirea gabaritului si/sau masei 1

- situatia in care conducatorul auto se afla sub influenta alcoolului 10

SUSPENDARE DREPT DE UTILIZARE A VEHICULULUI

W

Sursa: Politia Rutiera

i-au vizat doar pe cei care pleca-
sera si fara anvelope de iarna, si
fara lanturi si fara cuie etc. Treceau
Pasul Gutai sau Prislopul, i-a prins
iarna si au inceput sa derapeze.

Per total, in aceasta iarna, in
ceea ce priveste echiparea auto-
vehiculelor cu anvelope de iama, au
fost aplicate 1.103 sanctiuni si au
fost retinute 1.032 certificate de
inmatriculare.

Ce planuri are acum Politia
Rutiera in vederea
imbunatatirii sigurantei
rutiere pe drumurile din
Romania?
Avem cateva idei de promovare
a educatiei rutiere in faza presco-
lara, plecand de la ideea ca un co-
pil capteaza mai repede ceea ce tine
de siguranta pentru el, care-i pro-
tejeaza viata si integritatea, este var-
sta la care ii poti crea deprinderile.
Primeste o baza pe care se poate
cladi. E foarte greu sa educi un adult.
Incercam sa-i determinam pe cei
care suntin trafic sa aiba o conduita
normala, morala, de respect fata de
ceilalti participanti la trafic.
Sistemul e foarte greu de pus la
punct. Este o munca titanica. Politia
Rutiera lucreaza la acest aspect si,
impreuna cu media, se poate spu-
ne ca s-a reusit introducerea in con-
stiinta cetatenilor a acestui instinct
de conservare. Practic, din 2009 si
pana acum, suntem in continua
imbunatatire a situatiei in ceea ce
priveste reducerea numarului de
accidente si a mortalitatii. Romania
a obtinut un procent de 48% in a-
cesti 3 ani, depasind media de 46%
indeplinita de UE. La sfarsitul lui
2008, se ajunsese la 3.200 de morti
anual. La finele lui 2011, s-a ajuns
la 2.000. Am scazut, de asemenea,
de la 142 de morti la 100.000
locuitori la 96. Media UE este 67.
S-a reusit acest lucru prin con-
stientizarea de catre participantii
la trafic asupra riscului rutier. Po-
litia Rutiera a urmarit, in aceasta
ordine, educatia, infrastructura si
abia apoi sanctionarea. Societatea
a receptionat in mod pozitiv sem-
nalele noastre, ajutati de media. E-
forturile noastre au fost canalizate
pe parte de tv si radio cu 28 spoturi
educative video si 29 audio. Apoi,
am desfasurat campanii cu trans-
portatorii, cu societatea civila, fara
contributie financiara din partea
MAI, pentru ca nu au existat fonduri
pentru asa ceva. Societatea incepe
sa lucreze cu noi.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro

........................................................................................................................ aprilie 2012

Continental HSL2+ si HDLZ2+
Mai mult randament

Continental a dezvoltat mai mult gama de succes de
anvelope de distante mari. Noile anvelope din generatia
2+ asigura un randament kilometric mai mare si ofera
proprietati optime de manevrabilitate si control datorita
noilor microlamele din canalele longitudinale.

oul profil al an-
velopelor HSL2+
si HDL2+ perfec-
’ tioneaza mane-
vrabilitatea pre-
cum si randamentul kilometric.
Patru variante pentru axa de direc-
tie ale acestei anvelope de succes
vor fi lansate in varianta XL pentru
incarcaturi de pana la opt tone”,
explica Bernd Korte, seful Depar-
tamentului de Dezvoltare Anve-
lope Comerciale de la Continental.
Noile anvelope HSL2+ si
HDL2+ sunt continuarea genera-
tiei a doua de anvelope de dis-
tante lungi Continental, care a fost
lansata in 2010. Axa de directie
este foarte importanta pentru
flote intrucat aceasta axa presu-
pune peste 40% din solicitarile
de inlocuire. In timpul dezvoltarii,
tinta principala a fost manevrabi-
litatea si, astfel, s-au imbunatatit
performantele la directie si la fra-
narea pe carosabil ud. A fost atin-
sa o aderenta foarte buna pe caro-
sabil ud cu ajutorul canalelor mari
de evacuare a apei impreuna cu
un nou sistem de striatii. Dezvol-
tatorii de la Continental au inte-
grat noi microlamele in canalele
longitudinale pe anvelopa HSL2+
pentru axa de directie. Aceste la-
mele, care sunt plasate la un unghi
fata de directia de rulare, imbuna-
tatesc simtitor manevrabilitatea.
Un nou compus al caii de ru-
lare a fost dezvoltat pentru anve-
lopele de pe axa de tractiune ale
generatiei 2+ pentru a reduce re-
zistenta la rulare fata de modelul
precedent. Profilul a fost proiectat
pentru distribuirea optima a pre-
siunii pe suprafata de contact cu
carosabilul pentru a imbunatati
randamentul kilometric.

Manevrabilitate si
confort

Pe langa performantele foarte
bune la manevrabilitate, anvelopa
HSL2+ ofera un nivel inalt de con-
fort, iar dimensiunile 295/80R22.5

aprilie 2012

Gama dimensiuni:

355/50R22.5 XL VAI 295/55R22.5
385/55R22.5 295/60R22.5
295/60R22.5 315/60R22.5
315/60R22.5 315/70R22.5
315/60R22.5 XL 315/80R22.5
295/80R22.5

295/80R22.5 XL

315/70R22.5 VAI

315/70R22.5 XL VAI

315/80R22.5

(standard si XL) si 315/80R22.5
sunt adecvate pentru toate axele la
autocare. Noua anvelopa pentru
axa de directie are un nou profil in
partea exterioara a umarului, care
asigura distributia uniforma a
presiunii pe baza anvelopei pentru
o durata de viata mai mare.

Noile variante XL au fost facu-
te pentru incarcarea mai mare a
axei directionale datorita motoa-
relor tot mai complexe si mai grele
cu sisteme de tratare a gazelor
emise. Noile variante de anvelope
cu marcajul XL pot suporta gre-
utati de pana la 8 tone per axa,
fiind astfel pe deplin pregatite
pentru noile motoare Euro 6 cu
greutate mai mare. Anvelopa cu
sectiune transversala redusa de
dimensiunea 355/50R22.5 este
ideala pentru transporturi de vo-
lum mare.

La generatia 2+, structura ino-
vativa a carcasei este esenta an-
velopei prin cordul metalic triun-
ghiular in patru straturi, volum mai
mare de aer, o noua camasa inte-
rioara cu cord metalic precum si
tehnologia brevetata AirKeep®.
Dimensiunile 355/50 R22.5 XL,

315/70 R 22.5 si 315/70 R22.5
au integrat indicatorul vizual al
gradului de uzura (VAI) pentru an-
velopele de pe axa de directie.
Acesta permite, printr-o modali-
tate facila, sa observi uzura ine-
gala si sa previi consumul crescut
datorita rezistentei la rulare mare.

Dimensiunea cu sectiune trans-
versala redusa 295/55R22.5 a
anvelopei HDL2+ de pe axa de
tractiune este noua si extrem de
interesanta pentru transportatorii
de volume mari. Aceasta va fi
disponibila din luna mai a acestui
an. Carcasa construita extrem de
robust si rezistenta la rulare mica
trebuie, de asemenea, evidentiate
in cazul acestei anvelope.

Anvelopele au o importanta
majora la competitivitatea unei
flote. Anvelopele reprezinta doar
aproximativ 5% din costurile unei
flote, insa ele influenteaza apro-
ximativ 45% din costurile totale
ale unei flote prin combustibil, in-
tretinere si costuri de reparatii.
Generatia 2+ de anvelope Conti-
nental ofera un randament kilo-
metric mare cu un consum de car-
burant constant mic.




Scolile de soferi,
intr-un con de umbra

Vid legislativ, evaziune fiscala, coruptie, iata cateva
dintre problemele despre care s-a discutat in ultima
vreme referitor la scolile de conducatori auto, iar
perspectivele sunt, in continuare, ingrijoratoare.

esi, teoretic, toata lu-
mea recunoaste ca sco-
lile de conducatori auto
ar trebui sa reprezinte
primul pas in cresterea
sigurantei rutiere, acest segment
aramas cel putin neglijat in ultima
vreme.

Si nu este de asteptat ca func-
tionarea scolilor in virtutea inertiei
sa duca la lucruri bune, mai ales
daca luam in calcul contextul so-
cio-economic.

»Sunt din ce in ce mai putini
copii care s-au nascut dupa 1990,
iar acest aspect influenteaza pu-
ternic segmentul scolilor de con-
ducatori auto. In ceea ce priveste
actuala situatie economica, con-
sideram ca nu reprezinta un im-
pediment foarte mare. Tariful de
scolarizare nu este atat de mare
si, la ora actuala, este de dorit sa
detii permis de conducere indife-
rent de domeniul in care lucrezi“,
a precizat Mircea-llie Grigore, di-
rector general Autogeneral si pre-
sedinte al Federatiei Patronale a
Scolilor de Soferi din Romania.

inapoi 1a MAI?

Aparitia noii legi a transpor-
turilor a bulversat scolile de soferi.

»Avem probleme din punct de
vedere al cadrului legislativ in care
functionam. Vechea lege a trans-
porturilor, OUG 109, care avea
prevederi destul de clare cu privire
la principiile scolarizarii si la mo-
dul de organizare a cursurilor, nu
mai este in vigoare si totul a fost
lasat la indemana unor norme. OG
27/2011 are doar trei articole re-
feritoare la scoli si face trimitere
la norme. Insa nu orice poate fi
stabilit prin norme, ce pot fi
schimbate de la o zi la alta si de
la un ministru la altul. Este nevoie
de un cadru de stabilitate“, a ex-
plicat Mircea-llie Grigoge.

Lipsa de atentie din partea ofi-
cialilor din Ministerul Transportu-

Mircea-llie Grigore, director general
Autogeneral si presedinte al
Federatiei Patronale a Scolilor de
Soferi din Romania:

La ora actuala, functionam intr-un vid legislativ, pentru ca
, , nu avem metodologie de organizare si functionare. Toate
ordinele au fost emise in baza OUG 109, care a fost abrogat. in
OG 27, se specifica faptul ca metodologia de organizare si
functionare a scolilor de conducatori auto (inclusiv programa) se
stabileste prin norme. Astazi, functionam in virtutea inertiei.*

rilor a facut ca nu putini sa fie cei
care au solicitat intoarcerea sco-
lilor de soferi la Ministerul Admi-
nistratiei si Internelor.
»Principial, reintoarcerea sco-
lilor de soferi la MAI nu o vad ca
pe un lucru bun. Dar sper ca prin
aceasta schimbare sa existe mai
multa disciplina si un control mai
coerent, avand in vedere inclusiv
faptul ca la MAI exista un personal
mai numeros. De principiu, nu
sunt de acord ca acela care auto-
rizeaza sa controleze si sa asigure
si examinarea, insa avand in ve-
dere degringolada produsa de
cand scolile au trecut la Ministerul
Transporturilor... MTI a privit sco-
lile de soferi ca pe o activitate co-

nexa, fara mare importanta. Spe-
ram ca la MAI sa se faca mai multa
ordine. Oricum, am ramas surprins
de usurinta cu care reprezentantii
MTI au agreat ideea trecerii sco-
lilor de soferi la MAI“, a aratat
presedintele Federatiei Patronale
a Scolilor de Soferi din Romania.

Marul discordiei -
instructorii
autorizati

Instructorii autorizati au repre-
zentat si continua sa reprezinte
subiectul care aprinde cel mai
mult spiritele.

»MTI trebuia sa stabileasca
niste criterii cu privire la instruc-
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torii autorizati. Discutam de o pro-
blema care nu s-a rezolvat nicio-
data, chiar daca Ordinul 1019 a-
vea prevederi foarte clare. S-a
lucrat la un nou ordin, dar din cau-
za presiunilor exercitate de in-
structorii autorizati (care nu exista
nicaieri in Europa), MTI a clacat,
preferand sa plecam de la ei pen-
tru a nu avea scandal®, a declarat
Mircea-llie Grigore.

Totusi, problema principala o
constituie slaba pregatire a viito-
rilor soferi. Practic, este greu de
discutat in termeni realisti despre
siguranta rutiera atunci cand sco-
lile de soferi nu mai ofera calitate
in actul de pregatire.

,»Ordinul 1019 nu a fost aplicat
unitar in toata tara. De exemplu,
in Timisoara, se face contract de
scolarizare, iar cursantul este
obligat sa asigure carburantul,
desi Ordinul 1019 prevedea faptul
ca toate cheltuielile trebuie sa se
reflecte in taxa de scolarizare.
Concurenta neloiala a functionat
permanent si, in loc sa avem scoli
care sa dispuna de dotarile nece-
sare si profesori pregatiti, lucram
cu peste 2.000 de instructori au-
torizati care vor sa fie indepen-
denti“, a completat Mircea-llie
Grigore.

Sa nu uitam, discutam de un
segment controlat in ultima vreme
destul de intens de catre ARR si,
mai nou, de ISCTR. In plus, ne pu-
tem aminti si rasunatorul caz de
coruptie descoperit de DGA (Di-
rectia Generala Anticoruptie) anul
trecut, la Bucuresti.

Si totusi...

,,in urma controalelor realizate
de catre diferitele organe ale sta-

7
Cursantii pentru categoriile profesioniste au devenit tot
mai interesati de pregatire, inclusiv de cea teoretica.
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tului, nu s-a simtit nici o imbuna-
tatire pe piata. Se controleaza
hartii, care, de multe ori, nu au le-
gatura cu ceea ce se intampla in
realitate. Daca s-ar desfasura con-
troale permanent, timp de un an
de zile, ar putea fi eliminati cei
care exercita o concurenta nelo-
iala. Sunt scoli care solicita pentru
o taxa de scolarizare pentru ca-
tegoria B suma de 400 lei, in con-
ditiile in care sunt necesare 30
de ore de practica si 24 de ore de
teorie. Se vand probabil hartii. Din
punct de vedere al calitatii pre-
gatirii, asistam in ultima vreme la
o involutie. Cu privire la controa-
lele efectuate, toata lumea s-a re-
zumat la o amenda de 4.000 de
lei si atat. Practic, au fost astfel
acoperite nereguli mari pe care
unele scoli le fac“, a explicat Mir-
cea-llie Grigore.

Bineinteles, toate aceste pro-
bleme nu intérzie sa isi arate efec-
tele prin prisma accidentelor rutie-
re, un numar foarte mare dintre
acestea fiind provocate de catre
soferi care abia si-au obtinut per-
misul.

»B“=ul in faliment,
"cu’ ,,D“ Si ,,E“ in
dezvoltare

Presiunile existente pe piata,
scaderea numarului de cursanti,
dar mai ales concurenta neloiala
au facut ca taxa de scolarizare
pentru categoria ,,B“ sa nu mai
acopere costurile.

»In momentul de fata, nu mai
pot fi realizate investitii, iar ac-
centul se pune doar pe supravie-
tuire si, pe acest fond, au aparut
scolile care practica tarife de dum-
ping. Piata este destabilizata si

este greu sa mai intrevezi solutii.
Practic, la ora actuala, categoria
B a devenit nerentabila pentru
scolile de soferi, chiar si la tarife
de 800 lei. Ma intreb cum se
descurca cei care practica tariful
de 400 lei“ a spus presedintele
Federatiei Patronale a Scolilor de
Soferi din Romania.

Interesant este faptul ca nu
acelasi lucru se intampla la cate-
goriile pentru profesionisti.

»In ceea ce priveste categoriile
pentru soferi profesionisti, oame-
nii au inceput sa le caute si, pentru
noi, daca nu ar fi acestea, nici nu
am mai putea supravietui. La a-
ceste categorii, nu ne confruntam
cu instructorii autorizati si, astfel,
observam o evolutie buna. In plus,
la acestea, oamenii chiar vor sa
invete. Vin la cursuri, sunt activi...
Au constientizat ca nu pot profesa
fara o buna pregatire. Astfel, se
poate vorbi de o concurenta buna,
care merge in directia imbunata-
tirii calitatii procesului de prega-
tire, iar interesul crescut al cursan-
tilor s-a vazut si in rezultatele
obtinute la examen, acolo unde
s-a constatat o imbunatatire sem-
nificativa®, a explicat Mircea-llie
Grigore.

Probabil ca si in acest dome-
niu, ca in multe altele, vom astepta
interventia legislatiei europene
pentru a ajunge cel putin la un
cadru legislativ stabil.

»La ora actuala, se lucreaza la
un regulament european pentru
a se asigura o pregatire similara
a conducatorilor auto in toate sta-
tele europene®, a declarat prese-
dintele Federatiei Patronale a
Scolilor de Soferi din Romania.

Nu putem incheia materialul
fara a aduce in discutie si catego-
ria ,,A“, conducatorii de motoci-
clete fiind implicati in numeroase
accidente rutiere. Dar cati isi pun
problema ca aceia care doresc
categoria A nu beneficiaza de pre-
gatire pe traseu, aceasta realizan-
du-se doar in poligon.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

La categoria C sunt necesare 40 ore de
pregatire practica si 53 ore de teorie.
La categoria D sunt necesare 30 ore de
pregatire practica si 66 ore de teorie.




Afla UNDE, CAND si cu CAT esti furat

o

Motorina si pad
COLORATE

45

40
35
30
25
20
150
100
5

22:21 22:31 22:41 22:51 22:01 23:1

I S N

DJ 190, Oradea, Romania 01.03.2012 2311

(oo {8 e el e i e T e [

> B =]

Ministerul Finantelor a
lansat in dezbatere
publica un proiect de
Ordonanta de Urgenta
prin care incearca sa
stopeze evaziunea

Intra acum pe gps.transmanager.ro sau suna la 0740.582.426

um? Colorand toate pro-
dusele energetice de
acest tip, inclusiv moto-
rina - desigur, diferit. ,,Pe
teritoriul national sa nu
se mai utilizeze, transporte, detina
in afara antrepozitului fiscal sau
sa nu se mai comercializeze pro-
duse tip pacura fara a fi marcate
si colorate”, se arata in proiectul
actului normativ. In caz contrar,
toate produsele ,,prinse” vor fi ac-
cizate la nivelul motorinei. Acci-
zele pentru pacura sunt de 15
euro/tona, in timp ce la motorina
sunt de 374 euro/tona, adica de
25 de ori mai mari. ,,Baietii des-
tepti” importa combustibil pentru
incalzire, accizat ca pacura, si il
vand ca motorina constructorilor
sau detinatorilor de parcuri mari
de autocamioane.

Ministerul Finantelor explica,
in Nota de fundamentare, ca pacu-
ra si produsele asimilate sunt uti-
lizate drept combustibil pentru
incalzire, dar ,,exista cazuri cand
aceste produse sunt utilizate
drept combustibil pentru motor,
situatie in care sunt accizate la
nivelul motorinei. In Romania se
observa o crestere alarmanta a

importurilor de astfel de produse
energetice. Acestea sunt frecvent
importate din tari terte, au carac-
teristici fizico-chimice foarte
apropiate cu cele ale motorinei,
dar nu indeplinesc conditiile mi-
nime pentru a putea fi incadrate
la codurile aferente motorinelor.
Ulterior punerii in libera circulatie
pe teritoriul Uniunii Europene, la
un nivel al accizelor de 15 eu-
ro/tona, aceste produse energe-
tice sunt oferite spre utilizare, in
calitate de combustibil pentru mo-
tor, firmelor din domeniul con-
structiilor si care detin parcuri
mari de autovehicule si utilaje de
constructii“, se arata in documen-
tul ce insoteste proiectul legis-
lativ.

wSpalarea” pacurei
prin firme fantoma

De asemenea, in multe din
cazuri, prin intermediul firmelor
fantoma, aceste produse cu denu-
mirea de ,,pacura” provenite din
import, din achizitii intracomuni-
tare ori din productie nationala
sunt ,spalate” prin intermediul
unor firme fantoma, ajungand sa

fiscala cu pacura.

fie comercializate ca motorina in-
clusiv prin statii de distributie a
carburantilor, se argumenteaza in
Nota.

Pe de alta parte, in Romania,
exista producatori care realizeaza
pacura si produse energetice asi-
milate pacurei din punct de vedere
al accizelor, din amestecul moto-
rinelor si al reziduurilor. ,,Fata de
aceasta practica, exista indicii ca
produsul finit nu este utilizat drept
combustibil pentru incalzire, ci,
din contra, este utilizat drept com-
bustibil pentru motor, evitandu-se
plata unei accize mult mai mari.
In unele cazuri, produsele ener-
getice cu nivel ridicat al accizelor,
de tipul motorinelor, sunt achizi-
tionate de antrepozitari autorizati
de productie produse energetice,
in general din categoria pacurelor,
ca materii prime in scopul declarat
de a fi amestecate cu reziduuri,
ulterior acestia comercializand
motorina ca atare, fara nicio pre-
lucrare, dar pe care o declara ca
fiind un produs energetic de tipul
pacurei, cu nivel de accizare de 15
euro/1.000 kg”, se mai precizea-
za in Nota de fundamentare a pro-
iectului de ordonanta de urgenta.

........................................................................................................................ aprilie 2012

Codul
fiscal,
modificat

Concret, Ministerul Finantelor
propune prin acest proiect de or-
donanta de urgenta completarea
si modificarea Codului fiscal (Le-
gea nr. 571/2003 privind Codul
fiscal), la capitolul ,,Accize si alte
taxe speciale”.

Astfel, la articolul 206, dupa
alineatul (41) se introduc 8 alinea-
te noi, cu urmatorul cuprins:

* (42) Produsele energetice
prevazute la alin. (3) lit. g) (adica
pacura cu codurile NC de la 2710
19 61 pana la 2710 19 69) sau
asimilate acestora pot fi eliberate
pentru consum, detinute in afara
unui antrepozit fiscal, transportate
inclusiv in regim suspensiv de ac-
cize, utilizate sau oferite spre van-
zare, pe teritoriul Romaniei, numai
daca sunt marcate si colorate po-
trivit prevederilor alin. (44) - (47).

* (43) Sunt exceptate de la
prevederile alin. (42) produsele
energetice in cauza destinate
exportului, livrarilor intracomuni-
tare si cele care tranziteaza teri-
toriul Romaniei, cu respectarea
conditiilor de supraveghere stabi-
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lite prin Ordin al Presedintelui
ANAF.

*(44) Pentru marcarea produ-
selor energetice in cauza se utili-
zeaza marcatorul solvent yellow
124 - identificat in conformitate
cu indexul de culori, denumit stiin-
tific N-etil-N-2-(1-izobutoxi etoxi)
etil-4-(fenilazo)anilina.

* (45) Nivelul de marcare este
de 7 mg plus/-10% de marcator
pe litru de produs energetic.

* (46) Pentru colorare se uti-
lizeaza colorantul solvent blue 35
echivalent.

*(47) Nivelul de colorare este
de 25 mg plus/- 10% de colorant
pe litru de produs energetic.

* (48) Responsabilitatea mar-
carii si colorarii revine antrepozi-
tarilor autorizati, destinatarilor in-
registrati si operatorilor economici
care importa astfel de produse
sau a celor care realizeaza achi-
zitii intracomunitare.

*(49) Pentru produsele ener-
getice prevazute la alin. (3) lit. g)
sau asimilate acestora, eliberate
pentru consum, detinute in afara
unui antrepozit fiscal, transportate
inclusiv in regim suspensiv de
accize, utilizate sau oferite spre
vanzare, pe teritoriul Romaniei,

nemarcate si necolorate, sau mar-
cate si colorate necorespunzator,
precum si in cazul nerespectarii
conditiilor de supraveghere stabi-
lite prin Ordin al Presedintelui
ANAF, se datoreaza accize la nive-
lul prevazut pentru motorina.”

Proiectul de act normativ mai
prevede ca produsele energetice
in cauza, nemarcate si necolorate,
eliberate pentru consum inainte
de intrarea in vigoare a ordonantei
de urgenta vor fi utilizate pana la
epuizarea stocurilor. Operatorii
economici trebuie sa depuna in
5 zile, la autoritatea vamala teri-
toriala, liste de inventar cu sto-
curile existente, iar aceasta va
verifica stocurile pana la epuizare.

Produsele importate inainte
de intrarea in vigoare a ordonantei
vor fi monitorizate, ca si cele din
productia interna sau aflate in
tranzit sau care au ca destinatie
un operator economic din Roma-
nia, dar nu mai mult de 92 de zile.

Pedeapsa nu este amenda, ci
accizarea la nivelul prevazut pen-
tru motorina a tuturor produselor
prinse necolorate.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro




Taxele de autostrada
in Franta au crescut

Noile taxe de autostrada in Franta au intrat in vigoare de la data de
1 februarie 2012. Cea mai mare crestere medie a fost inregistrata la
compania Cofiroute (+4,50%) si la SAPN (+3,03%). Tunelurile Mont-

Blanc si Frejus au inregistrat cea mai mare majorare de la 1 ianuarie

anul curent, de 5,97%.

eea ce a dorit Curtea de
conturi franceza inca din
2008 este demonstrat
acum de noile tarife care
au intrat in vigoare de la
data de 1 februarie: transparenta
este in curs de realizare, desi mai
sunt inca multe lucruri de facut.
sSocietatile de administrare a
autostrazilor, precum Si
organizatiile profesionale ale trans-
portatorilor au fost suspicioase la
infiintarea Comitetului Utilizatorilor
Retelei Rutiere Nationale, in 20107,
a observat Yves Schenfeigel,
director adjunct al retelei rutiere
concesionate companiei franceze
DGITM. ,De atunci, aceasta
instanta a permis educarea publi-
cului in privinta chestiunii taxelor
rutiere. Suprimarea «abundentei»
societatilor autorutiere, o politica
comerciala opaca denuntata de
Curtea de conturi in 2008, a fost
explicata si, cred eu, inteleasa”.

Cresterile tarifare din 2012 au
facut obiectul unei informari a Co-
mitetului Utilizatorilor in noiembrie
anul trecut. Aceasta prezentare an-
ticipata a facilitat sarcina organi-
zatiilor profesionale franceze (TLF,
FNTR, OTRE) in momentul negocie-
rilor contractuale cu cei care adera
la aceste structuri.

De la data de 1 februarie, cele
mai mari cresteri medii au fost in-
registrate la Cofiroute (+4,50% pen-
tru vehiculele de clasa a treia) si la
SAPN (3,03%). Majorarea cea mai

moderata a fost inregistrata la so-
cietatea ESCOTA (+2,05%). Luand
in considerare toate retelele rutiere,
cea mai mare crestere inregistrata
de la 1 ianuarie priveste tunelurile
Mont-Blanc si Frejus, cu 5,97%.
Spre deosebire de cele sase so-
cietati privatizate, societatile tune-
liere (ATMB si SFTRF), cu capital
majoritar public, se supun acor-
durilor bilaterale franco-italiene.

Formula de calcul

Metoda globala de calcul pen-
tru vehiculele comerciale grele (cla-
sa a treia si a patra) are la baza o
formula de indexare dupa inflatie,
cuprinsa in contractul de concesiu-
ne in vigoare dintre Stat si socie-
tatea privata. Aceasta formula de
baza este eventual scoasa la lici-
tatie in functie de angajamentele
specifice cuprinse in contracte. In
2012, cresterile tarifare medii in
Franta au luat in considerare o rata
a inflatiei de 2,25%, aceasta fiind
cresterea medie a preturilor in pe-
rioada octombrie 2010 - octombrie
2011. Astfel, formula de calcul este
»coeficient x inflatie” (0,7 x infla-
tie, de exemplu) sau pentru con-
tractele de plan ,,coeficient x i +
constanta”. Tarifele sunt elaborate
de catre concesionari, apoi propu-
se administratiei, inainte de fiecare
crestere anuala. Directia de Infra-
structura de Transport (DIT) si Di-
rectia Generala a Concurentei si a

Cresteri tarifare medii 2012 pentru
principalele retele rutiere in Franta

Societate Clasa 3 Clasa 4
APRR (A5, 6, 19, 26, 40...) 2,58% 2,58%
ASF(A7, 8, 9, 20, 54, 61, 83...) 2,55% 2,55%
AREA (A40, 41, 43..) 2,42% 2,42%
ESCOTA (A8, 50...) 2,05% 2,05%
SANEF (A1, 2,4..) 2,31% 2,31%
SAPN (A13, 14, 29) 3,03% 3,03%
Cofiroute (A10, 11, 28, 71, 81, 85) 4,50% 4,50%
Tunel Mont-Blanc 5,97% 5,97%
Tunel Frejus 5,97% 5,97%

Sursa: Ministerul francez al Ecologiei

Prevenirii Fraudelor (DGCCRF) con-
troleaza aceste cresteri impreuna.
in fine, trebuie reamintit ca grilele
tarifare iau in considerare compen-
sarea cresterii Taxei de Amenajare
a Teritoriului (TAT). Aceasta com-
pensare a intrat in vigoare in Franta
in februarie 2011 pentru principa-
lele societati (ASF, ESCOTA,
SANEF, SAPN, COFIROUTE, APRR,
AREA) si a fost deja prezentata
pentru 2/3in 2011 i 1/3in 2012.

In ciuda eforturilor realizate, ta-
xele autorutiere raman un subiect
de cearta pentru transportatori. Cel
mai recent exemplu este cel al au-
tostrazii Bordeaux-Pau (A 65), in
functiune din decembrie 2010, care
este evitata din cauza tarifului con-
siderat prea crescut (55 euro pentru
o semiremorca). Concesionarul,
Allienor - filiala a grupurilor Sanef
si Eiffage, nu are intentia de a-si
scadea tariful, pentru ca propune
deja o reducere de pana la 13%
pentru cele mai putin poluante ca-
mioane. in plus, sfaturile anumitor
organisme locale vizeaza inter-
Zicerea circulatiei camioanelor grele
pe rutele departamentale, pentru
a le constrange sa foloseasca a-
ceasta autostrada.

»Dezbaterea din prezent vizea-
za pertinenta cresterilor tarifare
viitoare din punctul de vedere al
masurilor si actiunilor pe care le fi-
nanteaza: amenajarea retelei,
masurile in favoarea mediului, toate
aceste actiuni conduse de conce-
sionari”, a insistat Yves Schenfeigel.
wFavorizand dezbaterea cuplului
cost-beneficiu al contractelor de
plan, Statul garanteaza interesul
utilizatorilor si isi joaca pe deplin
rolul de regulator”.

Ca dovada, contractul Autostra-
zZilor din Sudul Frantei (2007-2011)
prevede 2,4 miliarde euro de lucrari
si integreaza in special finantarea
autostrazii A 89 Balbigny-Ta Tour
de Salvagny si dublarea A 9 la
Montpellier. Sunt oare transporta-
torii convinsi?

Louis Guarino

L'Officiel des transporteurs
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RENAULT
TRUCKS
DELIVER

RENAULT PREMIUM ROUTE

CONSUM MIC,
FINANTARE
AVANTAJOASA

www.renault-trucks.ro

*1. Ofertd speciald pentru achizitionarea autovehiculelor Renault Premium Route valabild pentru comenzi in perioada 20 februarie -6 mai
2012, este destinata persoanelor juridice si se supune unor conditii si aprobari ale Renault Trucks Financial Services. Mai multe detalii
despre oferta pe www.renault-trucks.ro sau in reteaua Renault Trucks Romania.

2. Rata lunara fixa de 932 euro in primele 4 luni iti permite sa economisesti in timp ce camionul tau incepe sa aduca profit, urmand apoi 8

luni cu 1332 euro/lun3, pentru ca incepand cu luna a 13-a s3 revii la o rata de 932 euro/lun3, a.i. s3 pui deoparte pentru valoarea reziduala.

RENAULT
TRUCKS
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Florin Tudose,
director
general Denis
Spedition:

Faptul ca firma
’ ’ face transport
frigorific la cele mai
inalte standarde a fost
recunoscut inclusiv prin
inmanarea primului
contract de transport,
dupa 15 ani, pentru
carne de miel la Aman,
| in lordania, cursa care
s-a facut timp de un an.”

Transport frigorific

de la Ala Z

Denis Spedition este una dintre firmele de transport frigorific care
impresioneaza prin nivelul standardelor auto-impuse, ceea ce

conduce la un serviciu de transport de calitate.

ccentul nu se pune pe
cantitate ci pe calitate
- acesta este principiul
upa care functionea-
za Denis Spedition si
pe care tot mai multi transporta-
tori romani incep sa il respecte.
Firma a fost infiintata in 2006
de catre Florin Tudose, un cunos-
cator al domeniului, cu o experien-
ta de peste 10 ani. ,,Am infiintat fir-
ma din pasiune. Am fost sofer pe
camion frigorific aproximativ 12 ani
si stiam la ce ma inham. Este un
domeniu foarte pretentios unde
trebuie sa ai camioane si dube fri-
gorifice performante si soferi pro-
fesionisti in transporturile frigorifice.
Acestia nu trebuie doar sa sofeze
pentru ca, la transportul de frig,
trebuie sa stii si sa lucrezi cu agre-
gatul frigorific. De exemplu sunt
cazuri cand agregatul, din diferite
motive, intra in avarie si atunci

soferul trebuie sa il scoata din
modul de avarie si sa-l reporneasca.
Denis Spedition are contract cu
Termoport si Carrier si oriunde
ne-am afla, in orice tara, la orice
ora, se intervine rapid cu o echipa
mobila a service-ului. In nici un caz
nu ne permitem sa deterioram mar-
fa clientilor. Totodata, avem con-
tracte internationale cu Scania si
Schmitz valabile in toata Europa. In
cazul unui incident, acestia ne vor
deservi prompt, la fata locului®, ne-a
spus Florin Tudose, director gene-
ral si unic actionar al companiei
Denis Spedition.

Parcul nou -
conditie esentiala

Asa cum spuneam, conteaza
calitatea nu cantitatea. Desi o fir-
ma mica - flota numara 6 camioa-
ne - Denis Spedition pune accent

pe castigarea increderii clientilor,
pe calitatea serviciului oferit.
Parcul este destul de nou, al-
catuit din capete tractor Scania
si semiremorci Schmitz si
Schwarzmiiller. ,,Scania este un
camion scump ca pret de achi-
zitie, dar are un consum foarte
bun. In cazul nostru, camioanele
merg la un consum de 30-31
1/100 km. in vremea cand eram
sofer am avut ocazia sa merg pe
mai multe camioane si experienta
acumulata m-a ajutat in luarea de-
ciziilor. Cand am pornit la acest
drum, am stiut exact care este ca-
mionul care se va potrivi ca o ma-
nusa activitatii mele. Toate masi-
nile au fost noi, iar fiecare camion
achizitionat a crescut un altul si
pe asta se bazeaza si planul de
dezvoltare al firmei. Pentru semi-
remorci am mers pe Schmitz si
acum incercam si Schwarzmiiller,
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in paralel. in ceea ce priveste a-
gregatele de frig, am incercat si
Carrier si Thermo King, si, pentru
ceea ce facem noi, Thermo King
reprezinta varianta optima“, a ex-
plicat Florin Tudose.

Parcul nou de vehicule, con-
tractele de service cu furnizorii
acestora si cu cei ai agregatelor
frigorifice sunt conditii esentiale
pentru un transport frigorific de
calitate.

O problema importanta in Ro-
mania este reprezentata de soferi,
mai exact de pregatirea, dar si de
seriozitatea acestora. La Denis
Spedition ,,soferii s-au crescut unii
pe altii. Fiecare inainte sa plece in
cursa a fost instruit de catre mine,
iar pe parcurs, cei cu experienta
i-au dascalit pe cei noi. Nici un so-
fer nu pleaca singur in cursa la in-
ceput. Acesta porneste alaturi de
un sofer cu experienta si vede cum
se incarca, descarca, cum se ia tem-
peratura marfii, invata sa lucreze
cu agregatul si abia apoi pleaca
singur, iar in primele curse este mo-
nitorizat de mine telefonic. Ei nu
au voie sa treaca dintr-un an in al-
tul fara a-si lua o luna de concediu
pentru ca trebuie sa se odihneasca,
sa stea cu familia. Avem contract
de medicina muncii cu o policlinica
unde soferii se duc la analize, din
6 in 6 luni, si orice problema mi se
raporteaza direct, iar, la nevoie,
soferul ramane acasa pana se re-
zolva problemele medicale“, a
afirmat Florin Tudose. Desi a
abandonat cariera de sofer pentru
munca de birou, directorul general
Denis Spedition nu s-a putut
desparti definitiv de prima dragoste
si,,cam la trei luni, mai plec in cate
o cursa. E o placere, ca o vacanta,
ma comport ca oricare alt sofer
pentru ca in cursa nu pleaca Florin
Tudose, patronul, ci camionul De-
nis Spedition. Primesc si trimit me-
saje catre dispecerat, fac raportari
dispecerilor, iar daca trebuie sa
astept o comanda de pe o zi pe
alta, astept. Trebuie sa fiu un
exemplu“, a afirmat acesta.

Concurenta
neloiala, un
pericol pentru
sanatatea publica

Ca si trend general, piata
transporturilor a crescut de la an
la an, ,,dar problema este ca in
Romania transportul frigorific este
un segment putred, prin parcul
auto care deserveste aceasta ra-
mura, mai exact prin semiremor-
cile folosite. Acestea sunt vechi
de 15 - 20 ani, fara atestat FRC
(certificat ce atesta ca duba este
capabila sa efectueze transport
frigorific) valabil. O semiremorca
de frig are o durata de exploatare
de maxim 10 ani si mai poate
primi aviz FRC pentru inca maxim
2 ani, in urma unor testari. La noi
in tara nu se tine cont, clientii nu
pun pret pe asta, iar organele de
control nu-si fac treaba cum tre-
buie. Astfel, mezelurile din super-
marketuri, mancarea noastra de
Zi cu zi, pe care 0 mancam noi si
o dam si copiilor nostri, are de
suferit. Acest tip de transportator
poate face o cursa cu un tarif de
2 lei/km, pe cand eu trebuie sa
fac cu cel putin 3 lei/km pentru
a putea trai si pentru a putea plati
toate costurile necesare, astfel
incat sa pot sa ofer un serviciu
de calitate. Aceasta este cea mai
mare problema a pietei de trans-
port frigorific din Romania. Este
o piata neagra, putreda si necon-
trolata. Nimeni nu are curaj sa iasa
la transport international cu ma-
sinile despre care va vorbesc. Au-
toritatile, politia fitosanitara, tre-
buie sa se puna serios pe treaba
si sa faca verificari. Acele asa-
zise dube frigorifice pornesc agre-
gatul sa zbarnaie putin cand intra
la incarcare, apoi, inainte de des-
carcare, ii mai dau drumul o ora
si gata. Ala e transportul frigorific
care merge cu tarif de 2 lei”, a
aratat directorul general Denis
Spedition.

Pentru a te asigura ca marfa
ajunge in conditii bune, uneori

transportatorul trebuie sa fie gata
sa corecteze inclusiv eventualele
greseli ale expeditorului.

»Daca, la incarcare, o marfa
trebuie sa aiba -20 de grade si
ea are -15, nu se face incarcarea.
Este litera de lege la noi! Soferul
ma anunta pe mine, eu anunt be-
neficiarul, acesta anunta fabrica
si asteptam sa ni se dea marfa cu
-20 de grade. Eu fac un transport
international performant, exact
asa cum se face afara si toti ar
trebui sa faca la fel. Nu spun ca
doar Denis Spedition face lucru-
rile ca la carte, mai sunt firme de
transport frigorific care respecta
aceste rigori, dar majoritatea pie-
tei nu o face”, a declarat Denis
Spedition.

Exista numeroase aspecte pe
care un transportator de frig tre-
buie sa le cunoasca. De exemplu,
cea mai pretentioasa si pericu-
loasa marfa in timpul transportului
frigorific este cea la carlig.

»Noi facem asemenea trans-
porturi. O singura greseala, o
abordare gresita a unei curbe,
poate fi fatala, poti omori oameni
nevinovati pe strada pentru ca
semiremorca se poate rasturna
instant, a spus Florin Tudose.

Pas cu pas

Evolutia imprevizibila a pietei,
concurenta puternica dar si cos-
turile in continua crestere fac ne-
cesara o gandire extrem de atenta
atunci cand vine vorba de dez-
voltare.

Dupa o evolutie intr-un ritm
mai degraba sanatos, decat alert,
directorul general Denis Spedition
afirma ca ,,vrem sa crestem de la
an la an, dar cu pasi mici, din cau-
za vremurilor in care traim. Acum
avem 6 camioane si 8 soferi iar
la finalul acestui an planul meu
este sa avem 7 camioane si 12
soferi“, a spus Florin Tudose.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Un set de
anvelope - la fel
de bun ca doua

Dupa ce in numarul trecut al revistei, am prezentat

anvelopele Pirelli FR:01, TR:01 si ST:01, de data

aceasta, in prim plan sunt FG:01 si TG:01.

nul trecut, la Izmit (Tur-
cia), cu ocazia aniversarii
a 100 de ani de la pro-
ducerea primei anvelope

de camion,,Ercole 1000
x150%, Pirelli a lansat trei noi linii de
anvelope de camion pentru conditii
de iarna W:01, conditii de utilizare
pe autostrada H:01 si conditii de uti-
lizare mixte santier/sosea G:01, ce
vin in completarea gamei Serie 01
cu un total de sase noi modele.

Noua serie G:01

Cine spune ca o anvelopa nu
poate excela atat in conditii de san-
tier cat si pe sosea?

Pirelli a reusit prin noua serie
G:01, care rezista solicitarilor tipice
pentru drumurile neasfaltate, dar
permite si reducerea costurilor.

Un produs inovator - protejat prin
doua brevete.

Cand un camion este folosit pe
acelasi tip de drum, alegerea anve-
lopei potrivite este una simpla. Si-
lentiozitatea, rezistenta redusa la
rulare si, preferabil, greutatea redu-
sa a anvelopelor sunt caracteristici
intalnite cu precadere la anvelopele
pentru trafic international. Durabi-
litatea, rezistenta la taiere sau per-
forare si aderenta excelenta pe su-
prafetele alunecoase caracterizeaza
anvelopele utilizate pe drumurile ne-
asfaltate. Perfect, insa cand un ca-
mion este utilizat in conditii de san-
tier, dupa ce a efectuat un transport
pe o distanta considerabila pe un
drum asfaltat, ce anvelopa trebuie
folosita in acest caz? Sunteti fortati
sa faceti compromisuri? Nu neapa-
rat. Doar aveti nevoie de anvelopele
potrivite. Aveti nevoie de anvelopele
Pirelli din seria G:01.

Pirelli
revolutioneaza
aplicatia mixta
sosea/santier

Profilurile FG:01 - destinat axei
directie si TG:01 - destinat axei trac-
tiune au o rezistenta mare la agre-
siune (cu 25% mai mare in compa-
ratie cu generatia precedenta) si o
aderenta excelenta in orice conditii.
Aceste caracteristici le recomanda
ca fiind alegerea ideala pentru ve-
hiculele de santier. Insa, in acelasi
timp, sunt durabile si silentioase
atunci cand se ruleaza pe sosea. In
comparatie cu generatia precedenta,
acestea parcurg o distanta mai mare
cu 25% pe asfalt si au o capacitate
de resapare imbunatatita cu 10%.

Siguranta
garantata

Prin combinarea tuturor aces-
tor caracteristici, se reuseste cres-
terea eficientei, dar si a sigurantei,

diminuand impactul asupra me-
diului inconjurator. Aceste perfor-
mante au fost obtinute prin im-
plementarea ultimei generatii a
structurii de tip SATT™ si a celor
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kilometrica

doua brevete obtinute special
pentru profilul anvelopei TG:01,
ce beneficiaza de elemente ce
protejeaza anvelopa la rularea in
conditii de santier si nu permit
patrunderea pietrelor in banda de
rulare. Aditional, sunt utilizate blo-
curi cu muchii profilate in trepte,
ce permit eliminarea materialelor
nedorite si cresc aderenta.

Insa dezvoltarea si inovatiile
nu se limiteaza doar la cele men-
tionate anterior. Banda de rulare
este formata din doua tipuri dife-
rite de amestec. Amestecul de
cauciuc utilizat la exterior asigura
o rezistenta mai mare la zgariere,
o durabilitate superioara, unifor-
mizarea uzurii benzii de rulare si
aderenta atat pe suprafetele us-
cate cat si pe cele ude. Amestecul
de cauciuc utilizat la interior per-
mite o rezistenta redusa la rulare,
imbunatateste integritatea anve-
lopei si asigura o durata extinsa
de exploatare. Ambele tipuri de a-
mestec de cauciuc beneficiaza
de o concentratie ridicata de dio-
xid de siliciu si au fost dezvoltate
pentru a permite scaderea tempe-
raturii anvelopei, asigurand astfel
cresterea durabilitatii. Vorbind de-
spre siguranta, la testarea anve-
lopelor din noua Serie 01, s-a fo-
losit un sistem de monitorizare a
presiunii si temperaturii ce a per-
mis transmiterea datelor catre un
dispozitiv mobil. Sistemul folo-
seste frecvente radio si un cod u-
nic pentru fiecare anvelopa/sen-
zor, identificand pierderile de
presiune.
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Semne bune anul

(2011)... a avut

Volkswagen Autovehicule Comerciale a obtinut valori record
in 2011 in ceea ce priveste livrarile, cifra de afaceri si
rezultatele operationale, totodata realizandu-se si un focus
pe internationalizare. Si pe piata noastra lucrurile au stat
bine, in Romania ajungand pe locul 1 in piata de import a
autovehiculelor comerciale usoare, cu o cota de 15,7%.

n 2011, marca lider a Euro-
pei in autovehicule comer-
ciale usoare a livrat mai mult
de o jumatate de milion de
autovehicule la nivel mon-
dial, ridicand cifra de afaceri la
8,985 miliarde de euro (in cres-
tere cu 21,5% fata de anul prece-
dent: 7.392 miliarde de euro).
Volkswagen Autovehicule Comer-
ciale a crescut, de asemenea, re-
zultatele operationale de anul tre-
cut, la 449 milioane de euro, cu
o rentabilitate a cifrei de afaceri
marita de la 3,4 la 5% (anul pre-
cedent: 232 milioane de euro).

Trend ascendent

Anul trecut, compania a vandut
pentru prima data 528.810 de au-
tovehicule comerciale usoare la
nivel mondial, fata de 435.700 in
2010, ceea ce reprezinta un plus
de 21,4%. Cel mai bine vandut
model si cel care a stat la baza
cresterilor marcii din 2011 a fost
Caddy. Cu 160.600 de unitati li-
vrate la nivel mondial, gama a
crescut cu 24,8%, comparativ cu
128.800 in 2010. In Europa, in-
matricularile au crescut cu 27,1%,
la 132.000 de autovehicule, adu-
cand noua generatie Caddy pentru
prima data in pozitia de lider in
segmentul sau de piata. ,,Cu o co-

ta de piata de 21,8% si un avans
de aproximativ 10.000 autovehi-
cule fata de marca plasata pe lo-
cul doi, ne-am castigat locul unu
in acest mediu extrem de compe-
titiv. Exploatam deja intregul po-
tential al pietei, pe care alti pro-
ducatori, ca nou-veniti in acest
segment, vor trebui sa-l testeze
si sa il dezvolte in anii ce vin“, a
spus presedintele Consiliului de
administratie, Harald Schomburg.

Gama T5, cu modelele Trans-
porter, Caravelle, Multivan si Cali-
fornia, a realizat o crestere la nivel
mondial de 5,2%, la 155.800 de
unitati livrate in 2011 fata de
148.100 in 2010. 129.000 de
exemplare ale gamei TS au fost
vandute in Europa, cu 4,4% mai
mult decatin 2010. T5 a fost lider
de necontestat pe piata din Euro-
pa in 2011, cu o cota de piata de
24,5%. Crafter, de asemenea, a
realizat o crestere de 5,7%, ajun-
gand la 39.600 unitati. Pick-up-ul
Amarok a cunoscut o tripla cres-
tere a vanzarilor la nivel mondial,
in primul sau an intreg de vanzari,
repurtand 66.500 unitati vandute,
in comparatie cu 22.500 in 2010.
In Europa, Amarok a realizat
14.000 de livrari, cu aproape
12.000 de pickup-uri Volkswagen
mai mult decat in 2010. In Ger-
mania, in 2011, Amarok a fost lider

de piata pentru prima data, cu o
cota de piata de 28,9%, ca si in
Austria, cu o cota de piata de
32,9%, si in Elvetia, cu 25,4%.
Volkswagen Autovehicule Comer-
ciale a realizat vanzari bune in re-
giunea Europei Centrale si a
Europei de Est, unde au fost inre-
gistrate 36.500 de unitati livrate
(+36,6%), dar si in regiunea
Asia/Pacific, unde au fost vandute
11.700 de exemplare ale modelu-
lui Transporter (+48,2%). In Ame-
rica de Sud, 141.100 autovehicule
(+20,6%) au fost predate clientilor.

Perspective
pentru 2012

Obiectivul pe termen mediu si
lung al marcii Volkswagen Auto-
vehicule Comerciale este de a
ridica valoarea cotei de piata mon-
diale de la cele 5,4% din prezent,
la 10%.

Astfel, in afara pietelor tradi-
tionale din Europa, sunt vizate si
piete importante din afara batra-
nului continent. Multivan se va
vinde in China, iar Transporter si
Multivan in Indonezia. Alte piete
noi in 2012 vor fi: Nigeria, Angola
si Africa Subsahariana.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Rezultate in Romania

2011 a reprezentat pentru Volkswagen Autovehicule Comerciale un

total de 1.702 unitati livrate. Acest volum a adus locul 1 in piata de
import autovehicule comerciale usoare, cu o cota de 15,7%. Marca
Volkswagen Autovehicule Comerciale pastreaza pentru al doilea an
consecutiv pozitia numarul unu, cu o crestere usor peste media pietei
de import (plus 22,6% fata de 2010). Cu o cota de piata de 20% in
cadrul segmentului si 219 vehicule livrate in 2011, Amarok confirma
sloganul sub care a fost creat: ,,Smart solutions, German engineered*.
Cea de a doua lansare importanta in 2011 a fost noul Crafter, un
vehicul cu multiple imbunatatiri din punct de vedere tehnologic, ce
aduc o scadere a costurilor de operare. De asemenea, noile motoare
eficiente 2.0 TDI common rail si consumul redus fac din noul Crafter
un vehicul potrivit pentru cele mai dificile sarcini, avand, in acelasi
timp, cheltuieli reduse de exploatare.
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Masurarea performantei
in departamentul de
Distributie - Logistica

n zilele noastre, procesul de
logistica-distributie a evoluat
si a devenit o arie importanta
in dezvoltarea majoritatii
organizatiilor din intreaga
lume. Managerii de logistica-
distributie trebuie sa aiba o viziune
clara si sa furnizeze rezultate
optime din punctul de vedere al
raportului cost-beneficiu, res-
pectand limite de timp stricte si
cerintele de livrare complete, fara
daune inregistrate si asigurandu-se
ca documentatia este completa.

Tot mai multe organizatii rea-
lizeaza faptul ca existenta unor
operatiuni logistice performante
reprezinta un element important
in diferentierea si crearea unui a-
vantaj competitiv sustenabil. A-
cest lucru implica folosirea unor
indicatori de performanta (KPls)
pentru monitorizarea si imbuna-
tatirea performantei din domeniul
de Logistica si Distributie. Ase-
menea KPIs pot duce la imbuna-
tatirea calitatii si a eficientei ser-
viciilor de livrare, conducand la
mentinerea loialitatii clientilor si
la optimizarea costurilor.

5 Exemple de KPIs
pentru
departamentul de
Distributie -
Logistica

Este dificil de cuantificat care
sunt cei mai relevanti indicatori
de performanta pentru un depar-
tament de logistica dintr-o com-
panie anume. Mai jos sunt deta-
liati 5 KPIs care sunt recomandati
sa fie monitorizati.

% Livrare la timp

Realizarea unor livrari eficiente
si incadrate in timp este un factor
cheie pentru organizatii in efortu-

rile depuse pentru mentinerea
loialitatii si satisfacerii clientilor.
Face parte din ,,familia” alcatuita
din KPIs de respectare a timpului
standard, fiind printre cei mai
folositi in randul ariilor functionale
si industriilor. Punctul sau forte
sta in capacitatea de a reflecta
performanta organizatiei si a lan-
tului de aprovizionare atat in aval
(procesarea comenzilor, depozi-
tare, transport), cat si in amonte,
reflectand satisfactia clientilor,
evitarea penalitatilor si a compli-
catiilor operationale.

# Durata de
livrare

Stabilirea unor obiective ambi-
tioase privind durata livrarii si atin-
gerea acestora fac parte din pri-
oritatile de top ale managerilor
de logistica-distributie din intrea-
ga lume. Tintele privind timpul de
transportare trebuie stabilite in
asa fel incat sa indeplineasca ce-
rerile provocatoare ale clientilor.

% Livrari perfecte

Competitia devenind tot mai a-
cerba, furnizorii sunt pusi sub pre-
siune de cererile clientilor pentru
serviciile de livrare, cereri aflate in
crestere continua. Monitorizarea
calitatii serviciilor de livrare este
importanta atat din punctul de ve-
dere financiar, cat si prin prisma

Conflictele militare au avut contributii majore in
formarea logisticii si a distributiei de-a lungul
timpului. in vremurile de razboi dintre Imperiul Roman
si cel Grec, ofiterii militari numiti ,,Logistikas” aveau
datoria de a oferi servicii legate de aprovizionarea si
distributia resurselor. Oferirea proviziilor de razboi la
timpul si la locul potrivit era un factor crucial in
determinarea rezultatului confruntarilor militare.

clientilor. Folosirea acestui KPI ne-
cesita stabilirea unor criterii in func-
tie de tipul comenzilor livrate clien-
tilor, considerate perfecte: intregi,
in conditii perfecte, cu o documen-
tare exacta, la data stabilita etc.

% Livrari fara
defecte

Realizarea unor transporturi
fara producerea unor erori este
un deziderat pentru majoritatea
organizatiilor implicate in aprovi-
zionare, datorita multor livrari ce
au dus la daune masive. Pe langa
implicatiile financiare, exista si
consecinte secundare precum
afectarea reputatiei si a relatiilor.
Monitorizarea unor transporturi
fara daune este unul din cei mai
utilizati KPIs din logistica.

$ Costuri cu
comenzi in
asteptare

Desi deseori considerate invi-
zibile si discrete, costurile cu co-
menzile neonorate fac parte din
costurile de administrare. Optimi-
zarea costurilor fiind o prioritate
pentru companii, comenzile neo-
norate sunt in fruntea clasamen-
tului de motive pentru care clientii
inceteaza a mai folosi anumiti dis-
tribuitori, alaturi de pret, beneficii
si servicii. Prin urmare, populari-
tatea sa nu este o surpriza.

Pentru o privire de ansamblu completa asupra indicatorilor de
performanta care pot fi utilizati in masurarea performantei
departamentului de logistica, va recomand Raportul Top 25 KPIs
pentru Logistica si distributie, care poate fi accesat de pe portalul
www.indicatorideperformanta.ro. De asemenea, pentru completarea
informatiilor in domeniul managementului si masurarii performantei,
una dintre recomandari este si participarea la Forumul Performanta,
Strategie si Balanced Scorecard in Romania 2012, care se va
desfasura in perioada 16-18 mai la Bucuresti in cadrul hotelului

Howard Johnson Grand Plaza.
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ALINSO GROUP
CONFIRMA
OPORTUNITATILE
DE DEZVOLTARE

Alinso Group, dezvoltatorul
Ploiesti West Park, anunta
peste 200.000 de mp livrati
pana la aceasta data. Printre
companiile care au decis
recent sa isi stabileasca
activitatea in parc se numara
Schlumberger, Halliburton si
Honeywell. Compania
Halliburton a devenit primul
chirias al cladirii pentru IMM-
uri, in timp ce Honeywell a
inceput lucrarile pentru o
fabrica pe un lot de 7 hectare,
iar Schlumberger va ocupa o
suprafata de 5 ha. In 2011,
Ploiesti West Park a inaugurat
prima cladire BREEAM de
17.850 mp, cladire dedicata
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IMM-urilor, a finalizat heliportul
si a livrat primul depozit
frigorific cu consum redus de
energie din regiune, cu o
capacitate de 7.500 de paleti.
De la sfarsitul anului 2008,
Ploiesti West Park (joint
venture Alinso Group si omul
de afaceri Petrica Usurelu) a
livrat mai mult de 1/3 din parc
si si-a stabilit obiectivul de a
construi spatii eficiente si
rentabile pentru clientii sai.
Alinso Group a livrat pana
acum in Romania peste
100.000 mp de spatii de
depozitare clasa A pentru
companii precum Unilever, OTZ
Logistics si British American
Tobacco. Pentru compania Toro
a fost construit un depozit de
productie de 13.000 mp pe 3.4
ha de teren. Parcul a inceput
cu o suprafata de 220 ha, dar
s-a extins intre timp la 250 ha,
datorita cresterii rapide a
cererii. Valoarea totala a
constructiilor cladirilor si a
lucrarilor de infrastructura, care
vor fi dezvoltate in acest parc
este estimata in jurul valorii de
750 de milioane de euro si se
estimeaza ca 14.000 de locuri

de munca vor fi create in mod
direct si indirect.

INTELEGERE
iNTRE P&O SI
GREENCARRIER

P&O Ferrymasters isi extinde
operatiunile Benelux-Finlanda in
urma semnarii unei intelegeri
exclusive cu Greencarrier
Freight Services din Finlanda,
parte a celui mai mare grup
logistic independent din
regiunea nordica. Intelegerea
intra n vigoare de la data de 1
mai si acopera o gama larga de
activitati logistice si de vanzari
pe una dintre cele mai mari
piete ale operatorului,
administrata de P&O
Ferrymasters Amsterdam.
Serviciile sunt asigurate prin
intermediul a 80 de trailere din
flota companiei. Ca partener
operational, Greencarrier va
incarca si descarca trailere pe
nave in Finlanda. Activitatea de
vanzari pentru ambele companii
va fi preluata de P&O in Benelux,
Germania si Nordul Frantei si de
Greencarrier in Finlanda.




Profesionalism,
cariera, succes!

Supply Chain

management center

Vrei sa o
stil cum?

Un pas inainte pentru
viitorul tau si al
companiei tale!

Ca sa fii eficient, trebuie mai intai
sa stii cum o poti face. Cine isi
permite astazi sa piarda cursa cu
ceilalti pentru simplul fapt ca nu
si-a asigurat accesul la informatie,
la know-how-ul care sa furnizeze
acele metode care dau rezultate?!
Despre ceea ce sta la baza
eficientei am stat de vorba cu

Cursuri de perfectionare
Managementul logisticii si supply chain-ului
Managementul achizitiilor si stocurilor
Managementul depozitarii
Managementul trasportului si distributiei

Managementul operatiunilor

Utilizati codul curs80
pentru a beneficia de o
reducere de 80 de EURO
la un curs de

Ziua Cargo: Din punctul de
vedere al pregatirii, ce este
de facut in relatia dintre
transportator si client si
unde?

Adriana Palasan: Pe de o
parte, clientii au facut economii in
zona logisticii si nu au investit nici
in personal si nici in sisteme care
sa le permita sa urmareasca si sa
controleze o logistica eficienta.
Pe de alta parte, in zona trans-
porturilor, cele mai multe compa-
nii sunt strict legate de zona ope-
rationala si gandesc mai putin
solutii pentru clienti. De aceea
cand fac angajari au in vedere
oameni care sa duca in spate
operationalul (care, de altfel, nu
e usor in Romania) si mai putin
organizatori si dezvoltatori de
solutii pentru clienti.

Ce-i de facut ca sa fim

eficienti?

in primul rand, trebuie s& ai un
istoric al inregistrarilor activitatii
si unitatilor logistice, ceea ce in-
seamna ca trebuie sa ai volume,
greutati, dimensiuni, numar de
curse, numar de camioane com-
plete, numar de grupaje, astfel
incat sa iti dai seama ce inseamna
nevoia ta de servicii logistice. Pe
de alta parte, din punctul de ve-
dere al transportatorului, ar trebui
sa aiba extrem de bine pozitio-
nate costurile pe cursa, pe masi-
na, pe client, pe sofer, astfel incat
sa poata sa ia in considerare toate
variabilele care pot duce la o efi-
cientizare a costurilor.

Center.

Voi oferiti cursuri pe
aceasta zona. Care sunt
atuurile unor astfel de
cursuri?

Facem acest lucru de 12 ani pe
piata, perioada in care am vazut o
crestere a gradului de interes pen-
tru tot ceea ce inseamna in primul
rand dezvoltarea personala. Intal-
nim doua tipologii de caz, sianume
companii care isi dau seama de
potentialul oamenilor si care vor sa
investeasca in ei, si companii care
nu vor sa investeasca, de teama ca
angaijatii sa nu plece din companie.
O alta categorie este cea a celor
foarte specializati (transport naval,
feroviar, aerian), care nu au nici ma-
car categoria de transporturi aco-
perita complet, iar dupa 7, 10, 12
ani de experienta in domeniul res-
pectiv au ajuns la un nivel de satu-
rare si ar vrea sa isi extinda compe-
tentele. Companiile care investesc
insa in oameni adauga de doua ori
valoare companiei, pentru ca odata
ce ai agreat cu conducerea compa-
niei un set de proiecte sau de pro-
bleme care ar trebui sa fie so-
lutionate, poti sa combini jumatate
training si jumatate consultanta si
sa directionezi personalul care vine
la curs sa lucreze direct pe proble-
mele din companie. Ceea ce ar ajuta
conducerea pe de o parte sa vada
potentialul de a dezvolta proiecte
noi si de a face fata provocarilor
personalului pe care il are in sub-
ordine, iar pe de alta parte, compa-
nia reuseste sa atinga obiective muilt
mai repede, pentru ca un consultant
tine ritmul si controleaza ca lucrurile

Adriana Palasan, Managing Partner
la Supply Chain Management

sa fie facute asa cum trebuie. De
fapt, acesta a fost si succesul
businessului nostru pana la acest
moment. In plus, intotdeauna cei
care au participat la cursurile noas-
tre au ramas o comunitate si, de
cate ori au avut o problema, au gasit
o solutie la noi sau la ceilalti colegi.

Care sunt cursurile pe care
le oferiti?

Cursurile pe care noi le-am dez-
voltat au incercat sa acopere acele
nivele de competenta pe care le-ar
cere comunitatea europeana si care
sunt descrise in standardele ELA,
dar sunt, de fapt, mai mult decat
atat, pentru ca au doua componen-
te. O componenta este cea de spe-
cializare si de cunostinte iar a doua
este cea de competente pe care
ar trebui sa le aiba dupa ce aplica
acele cunostinte in practica. Cursu-
rile se desfasoara pe intreaga pa-
leta a logisticii. Pleaca de la ceea
ce se numeste logistica intrarilor,
acoperind partea de achizitii care
este combinata cu managementul
stocurilor. Pe langa partea de achi-
zitii si stocuri pe zona aceasta de
logistica a intrarilor este tratata par-
tea de transport de aprovizionare,
care, la ora aceasta, este multimo-
dal in cea mai mare parte. Din ce
in ce mau multe companii aduc
marfa in containere din diverse
puncte din lume. Aceasta se vede
in costuri, pentru ca orice variatie
pe pietele internationale se simte
si in Romania. Exista metode pe
care le folosesc cu foarte multa u-
surinta companii logistice care au
invatat pe pietele internationale sa
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faca lucrurile bine in zona de grupaj
si in zona de consolidare a furni-
zorilor, astfel incat sa se diminueze
costurile, atat doar ca clientii trebuie
sa fie dispusi sa aplice aceste me-
tode care sunt standard de mai bine
de 20 de ani pe pietele internatio-
nale. Apoi urmeaza logistica inter-
na, care tine de operatiuni, de ma-
nipularea si inregistrarea marfurilor,
de stocurile de materii prime in de-
pozite si, implicit, de gestionarea
acestora si de tot ce se face pana
cand iese produsul finit, daca este
vorba de procesul de productie. Un
alt subiect puternic tratat in cursuri
se refera la ce inseamna sa tii stocul
centralizat, ce inseamna sa il tii la
furnizori si ce inseamna sa il tii in
locatiile de distributie pe care le ai
in tara. Aceasta tine de manage-
mentul operatiunilor, de proiecte,
de organizarea si de controlul aces-
tor proiecte si, mai ales, de urma-
rirea rezultatelor, un aspect de care
ducem lipsa in toate companiile,
fie ca sunt ele multinationale sau
romanesti de dimensiune mica. A
treia componenta este cea privind
logistica iesirilor, unde in cadrul
cursului de supply chain avem o
componenta pe care acum am dez-
voltat-o si separat si anume aceea
de previzionare si forcasting, pentru
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ca, de fapt, tot ceea ce se intampla
in zona de logistica, transport, achi-
zitii, stocuri reprezinta rezultatul u-
nor previziuni de vanzari pe care,
de obicei, le facem dupa cum bate
vantul, putini utilizand instrumente
in acest sens. Aceasta pe de o par-
te. Pe de alta parte, este partea de
depozitare si distributie, cea care
lipseste cel mai puternic, pentru ca
astazi clientii nu mai asteapta de
la un operator logistic un camion,
ci solutia cea mai ieftina care sa
asigure performanta dorita. In
concluzie, avem cursuri care tin de
domeniul de transport si distributie,
de depozitare, de managementul
achizitiilor si stocurilor, de logistica
si supply chain si de managementul
operatiunilor. Practic, cele cinci
cursuri creeaza pachetul de
cunostinte pentru ceea ce
inseamna un manager de logistica
adevarat. La acestea am adaugat
in acest an nivelul doi. Un aspect
de care companiile nu s-au ocupat
este acela de a dezvolta nivelul doi
de management. Noi am inceput
in zona de depozitare, oferind
cursuri pentru superviser, sef de
schimb, gestionarii din depozit. Am
dezvoltat pentru aceasta un set de
cursuri intr-o alta metodologie, mult
mai usor de asimilat si cu o com-

ponenta online destul de puternica
pentru a-i forta sa invete si singuri.

Cat de concrete sunt
cursurile pe care le oferiti?

Toate cursurile noastre sunt foar-
te concrete, cu aplicabilitate extrem
de mare. Lasand la o parte exercitiile
teoretice pe care le fac cursantii, ei
sunt obligati sa aplice pe datele din
companie, pe cazurile specifice din
companie. De asemenea, adaugam
acestor cazuri, si exemple concrete,
precum si vizite la companii care au
ce sa arate si care sunt dispuse sa
arate, astfel incat sa isi dea seama
de nivelul la care se gasesc si unde
ar putea sa ajunga in activitatea pe
care o desfasoara.

Ca o concluzie, poti fi
eficient fara a apela la
pregatire?

Pana la un anumit nivel. Numai
ca, in piata noastra de logistica, nu
mai este suficient acel nivel. Daca
in trecut nivelul acceptat era acolo
unde costurile nu contau iar eficien-
ta era sa ai tot timpul marfa unde
trebuie, indiferent de costuri, astazi
acest lucru nu mai este valabil.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Win - Win, un castig
pe termen lung

Viziune si actiune. Sau, altfel spus, sa oferi exact atunci
cand trebuie si la locul potrivit ceea ce clientul are nevoie.
Am incercat sa aflam ce se intampla in spatele unuia dintre
cele mai de avangarda servicii din Romania, ,,Next Day
oriunde in Romania‘“, a carui lansare am prezentat-o in

numarul din decembrie al revistei Ziua Cargo.

Centre de distributie plasate strategic

Timp tranzit garantat 24h

hiar si dupa un debut de an
dificil pentru piata, lucrurile
au inceput din martie sa
se revigoreze. ,Pentru
noul produs lansat de la 1
ianuarie, privind distributia nationala
oriunde in Romania in regim Next
Day, am tras linie la finalul fiecarei
luni, desi nu este usor de formulat
o concluzie dupa primele luni ale
acestui an, deosebit de dificile, la
o prima estimare, am reusit sa in-
registram cresteri in volume cu
peste 20% fata de perioada simi-
lara a anului trecut. Putem afirma ca,

Razvan Marinescu: Fre Cventa zilnica
’ incepand cu a doua jumatate a lunii martie
lucrurile au inceput sa mearga foarte bine, se
simte iar agitatie in piata. Pe grupajele
internationale, tot ce inseamna freight forwarding,
inclusiv sea freight, exista crestere, nu se resimte
recesiunea de care se vorbeste in Vest.*

Echipa dedicata

Sistem de management al transportului

»Acum clientul se intinde in functie de posibilitati,
avem clienti care atunci cand au nevoie pot plati in
plus pentru a trece la serviciul de livrare in 24 h dar
si altii care pun accentul mai mult pe pret si aleg varianta de 24-48
h, in functie de importanta. Oricum, 80% din marfuri ajung in regim
Next Day. Avem liniile de care ne folosim si ar fi absurd sa
asteptam o zi cu marfa in depozit doar pentru ca acel client a cerut
livrarea in 48 h.“

Full service | Acoperire nationala | Suport IT de ultima generatie | Atitudine flexibila & proactiva

in general, acest nou serviciu s-a
bucurat de succes, iar cand spunem
aceasta ne bazam pe doi parametri
mari: aportul de clienti noi care ge-
nereaza trafic de distributie si
volumele clientilor existenti. Ne
bucura ca am reusit sa aducem
clienti noi, medii si mici in portofoliu,
care reprezinta o baza buna“, a
afirmat Razvan Marinescu, director
logistica KLG Europe. El a precizat
ca, in paralel, a fost lansat un alt
serviciu bazat pe strategia
companiei de a dezvolta foarte mult
aria Transilvania - Banat, zona
deservita de hub-urile KLG din
Timisoara si din Cluj.

Next Day si din
Timisoara si Cluj

wServiciul de distributie Next
Day va fi disponibil acum si cu ple-
care din Timisoara si Cluj. Con-
cret, serviciul este deja implemen-
tat din Timisoara, iar pentru Cluj
suntem pe ultima suta de metri cu
pregatirile. Provocarile sunt mai
mari decat la Bucuresti daca ne
gandim ca un Cluj - Constanta cu
tranzit prin Bucuresti trebuie facut
in 24 de ore, dar am pus bazele,

am pregatit schimburi de noapte
si tot ce este nevoie pentru a
asigura acest trafic. Avem deja
cosul critic pentru marfa asigurat®.

Potrivit lui Rares Macinica, de-
velopment director KLG Europe,
Clujul si Timisoara sunt in aceasta
perioada foarte importante pentru
mediul investitional. ,,Timisoara
va deveni un concurent serios
pentru Bucuresti in materie de in-
vestitii, greenfield-uri etc, in con-
ditiile in care zona Capitalei este
statica in acest moment. In
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solutie win-win.“

schimb, Timisoara si Clujul au avut
o dezvoltare importanta, ceea ce
pentru noi reprezinta o oportuni-
tate nu numai pentru distributie
dar si pentru logistica in sine. Vom
incerca sa discutam cu clientii de
automotive si sa le schimbam
mentalitatea de a se baza pe in-
house logistics, mai ales ca Timi-
soara este un punct pe care noi
il legam cu traficul international
de grupaje. Avem linii de grupaje
Zilnice sau saptamanale cu Bene-
lux, cu Italia, Germania sau UK,
pe care le vom aduce in Timisoara,
unde vom deconsolida grupaijul
si apoi le vom imparti in linii de
distributie.“

KLG Europe are deja imple-
mentata de trei luni o linie Timi-
soara - Cluj, situatie in care, pentru
distributia din zona se castiga o
zi de livrare in comparatie cu
descarcatul la Bucuresti, de unde
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Rares Macinica:

, Trebuie sa stii sa asculti clientul. Noi incercam
sa ne aflam la momentul potrivit in locul
potrivit. Trebuie sa stii sa te folosesti de contextul
actual si sa lansezi produse care sa vina permanent
‘ /. in ajutorul clientilor si care sa se materializeze intr-o

marfurile veneau inapoi spre a-
ceasta zona. ,,Este un trafic foarte
bun intre Timisoara si Cluj, chiar
peste asteptarile noastre*, a men-
tionat Razvan Marinescu.

Vizibili si stabili
din punct de
vedere al tarifului

Sistemul de linie cu plecare
regulata de grupaj din afara si so-
sire in tara continuata cu distri-
butie reprezinta un mare avantaj
pentru client, oferind ,,vizibilitate*
in partea de livrari, clientul putand
face o estimare destul de precisa
a intervalului orar cand ii va sosi
marfa. ,,Ne putem compara cu ser-
viciul prestat de curieri din punct
de vedere al acuratetii intervalelor
orare. La fel de importanta este
si vizibilitatea in costuri pentru ca
preturile noastre nu se schimba

ca la transportul international, nu
sunt cotatii spot. Practic, buge-
tarea pe segmentul acesta de
transport si logistica se poate face
pana la un an de zile, ceea ce ofe-
ra siguranta clientului, cu care
avem inclusiv o comunicare foarte
deschisa“, a mentionat Rares
Macinica.

Foarte important pentru KLG
Europe este ca zona Timisoara -
Cluj ofera un echilibru foarte bun
la nivel de marfa. De exemplu,
compania a inregistrat in luna
martie 3.600 de shipmenturi din-
spre Timisoara catre Cluj, peste
asteptarile initiale.

»Pentru urmatoarea parte a a-
nului, am asteptari foarte mari vi-
zavi de zona Timisoara - Cluj. La
Cluj avem un focus special pen-
tru clienti in zona de sea freight,
unde cererea si piata sunt destul
de mari iar concurenta liniilor nu
este asa de mare ca la Bucuresti,
mai ales pe exporturi. Pentru zona
Timisoara, targetam noi clienti de
logistica pe care trebuie saii con-
vingem de avantajele externa-
lizarii“, a subliniat development
directorul KLG Europe.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




MASOARA-TI
cunostintele de logistica! ..

Concursul de cunostinte generale in

domeniul logisticii lansat de ZIUA

Castigatorii lunii MARTIE

CARGO si compania de consultanta
si training in logistica Supply Chain
Management Center continua cu
etapa a 29-a. in fiecare luna,
publicam 3 intrebari tip grila,
pentru ca, in luna urmatoare, sa
dam publicitatii variantele corecte
de raspuns. Castigatorii sunt
stabiliti prin tragere la sorti dintre
persoanele care raspund corect.

intrebarile lunii MARTIE (etapa

-l

. Licitatiile inverse sunt cele in
care:

a. Furnizorii liciteaza pentru
afacerea unui cumparator -
CORECT

b. Cumparatorii liciteaza pentru
afacerea unui furnizor

c. Partenerii liciteaza pentru
afacerea unui cumparator

d. Partenerii liciteaza pentru
afacerea unui furnizor

intrebarile lunii APRILIE (etapa

1. Contractul de 3PL este contractul
in care:

a. Furnizorul de servicii logistice (3PL)
se obliga sa execute, pe riscul sau si
in mod independent, pentru client
anumite lucrari din domeniul logistic
in schimbul unui pret;

b. Furnizorul de servicii logistice (3PL)
se obliga sa execute diverse servicii
pentru client;

c. Furnizorul de servicii logistice (3PL)
se obliga sa execute numai servicii
de depozitare pentru client.

28) si raspunsurile corecte:

2. Urmatoarele practici de achizitii 3.

in SC sunt considerate
preferabile, mai putin

a. Efectuarea la termen a platii

b. Alegerea furnizorului cu costurile
cele mai mici - CORECT a
c. Training-ul b.
d. Specificatiile clare [
d

2. Alegerea tipului de unitati de
iesire (paleti/colete/cutii/bucati)
in depozit determina dimensiunile
zonei de picking.

. Doar in depozitele mari;

. Niciodata;

. Doar in depozitele mici;

. Adevarat.

QOTY

w

inclinatia pardoselii intr-un
depozit trebuie sa fie:

. Cat mai mare;

. Foarte neteda, perfect orizontala;
. Nu conteaza;

. Maxim 45 de grade.

QOTY

Orice companie trebuie sa-si

puna intr-o zi intrebarea ,,Care

este sursa reala de avantaj
pentru compania

noastra?”
. Financiar
. Logistic
. Pe linie de costuri
. Competitiv - CORECT

Fiecare intrebare are un
singur raspuns corect.

Puteti raspunde pana pe

10 mai, prin e-mail la adresa
redactie@ziuacargo.ro,
mentionand variantele de
raspuns si datele de contact
(nume, telefon, e-mail) sau
direct pe site-ul nostru
www.ziuacargo.ro, pe pagina
dedicata concursului.
Cagtigatorii editiei din

aprilie si variantele corecte de
raspuns vor fi publicate in
numarul din mai al revistei
ZIUA CARGO.

Premiile sunt oferite de
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CNADNR a lansat, la 1 aprilie,
licitatia pentru atribuirea
contractului de modernizare a
infrastructurii privind siguranta
circulatiei pe DN1 in sate si
puncte negre, peste 147,37
milioane lei din fonduri
europene nerambursabile si
de la buget urmand a fi
alocate. Proiectul prevede
masuri pentru imbunatatirea
sigurantei circulatiei rutiere si
pietonale pentru 39 de
sectoare de drum, impéartite in
7 loturi.

Durata de executie a
contractului este cuprinsa
intre 8 luni si 2 ani, in functie
de lot, la care se adauga
garantie 2 ani pentru fiecare
lot. Termenul limita de
depunere a ofertelor este 28
mai, ora 16.00, iar deschiderea
va avea loc pe 29 mai la ora
10.00.

lata impartirea loturilor:

¢ Lot 1 (valoare estimata
7,035,873 lei, fara TVA): Sinaia
km 119 - 125,7

¢ Lot 2 (valoare estimata
19,981,673 lei, fara TVA):
Saftica km 23,9 - 25,2,
Tancabesti km 27,5 - 30,2,
Ciolpani km 32,5 - 37,1,
Potigrafu km 39,8 - 42

¢ Lot 3 (valoare estimata
23,925,003 lei, fara TVA) PN
km 78,9 - 80,8, Banesti km
87,9 - 89,8, PN km 91,2 - 92,7,
Cornu km 94,4 - 95,6,
Nistoresti km 101,1 - 103,7,

147 MILIOANE LEI PENTRU PUNCTELE
PERICULOASE DE PE DN1

Predeal km 138,7 - 144, Timisu
de Sus km 147,4 - 149,7

¢ Lot 4 (valoare estimata
9,192,481 lei, fara TVA) Sacel
km 326,3 - 327,7, Apoldu de
Sus km 338,7 - 340,5,
Miercurea Sibiului km 3434 -
345,9, Santimbru km 387,4 -
388,2, PN km 388,9 -389,1,
Unirea km 424,5 - 427,2

« Lot 5 (valoare estimata
33,649,105 lei, fara TVA)
Tureni km 455,4 - 456,9,
Valcele km 463 - 464,7,
Floresti km 482,4 -487,6, Gilau
km 492,2 - 497,3, Paniceni km
511,8 - 513,2, Osorhei km
618,9 - 622,3

* Lot 6 (valoare estimata
35,559,178 lei fara TVA)
Puchenii Mosneni km 43 -
45,3, Puchenii Mari km 45,3 -
46,6, Barcanesti-Romanesti
km 48,5 - 53,6, Comarnic km
105,5- 111,2

« Lot 7 (valoare estimata
18,035,002 lei fara TVA)
Feleacu km 466,3 - 469,5,
Capusu Mare km 500,8 - 503,6,
Ciucea km 547,9 - 550, Auseu
km 581,8 - 583,3, Tinaud km
586,4 - 589, Alesd km 589,3 -
592,1.

Durata de executie a
contractului este pentru Lot 1:
8 luni; Lot 2: 15 luni; Lot 3: 16
luni; Lot 4: 12 luni; Lot 5: 24
luni; Lot 6: 24 luni; Lot 7: 14
luni, la care se adauga o
perioada de garantie de 2 ani
pentru fiecare lot.

OFERTE PENTRU
DRUMURILE DIN
REGIONALA BUCURESTI

Mai multe firme au depus oferte
in cadrul licitatiei pentru
intretinerea curenta iarna-vara a
drumurilor nationale pentru
perioada 2012-2014 - DRDP
Bucuresti. Valoarea estimata
maxima totala a achizitiei pentru
intreaga durata a acordului-
cadru este de 251.242.613,62
lei, fara TVA.

Lot 1 - SDN Bucuresti Nord -
valoare maxima estimata
32.023.703,22 lei, fara TVA:

1. SC EURO CONSTRUCT
TRADING '98 SRL

Lot 2 - SDN Targoviste - valoare
maxima estimata 30.017.748,18
lei, fara TVA

1. Asocierea SC VALAH
CONSTRUCT GRUP SRL & SC
ARGECOM SA & SC ALPHA
DESIGN BUILD GROUP SRL &
SC SIMARC SA

2. SC EUROCONSTRUCT
TRADING '98 SRL

Lot 3 - SDN Bucuresti Sud -
valoare maxima estimata
36.420.133,52, fara TVA

1.SC GECOR SRL

2. SC STRACO GRUP SRL

3. Asocierea SC SIMARC SA &
SC ALPHA DESIGN BUILD
GROUP SRL & SC ARGECOM
SA & SC VALAH CONSTRUCT

GRUP SRL

Lot 4 - SDN Alexandria - valoare
maxima estimata
28.786.063,62, fara TVA

1. SC TEL DRUM SA

Lot 5 - SDN Ploiesti - valoare
maxima estimata
34.899.572,40 lei, fara TVA

1. SC ROMSTRADE SRL

Lot 6 - SDN Pitesti - valoare
maxima estimata 53.533.068,80
lei, fara TVA

1. Asocierea SC STRACO GRUP
SRL & SC GENERAL TRUST
ARGES SRL

2. Asocierea SC ARGECOM SA
& SC ALPHA DESIGN BUILD
GROUP SRL & SC SIMARC SA &
SC VALAH CONSTRUCT GRUP
SRL

Lot 7 - SDN Buzau - valoare
maxima estimata
35.562.323,88 lei, fara TVA

1. Asocierea SC ALPHA DESIGN
BUILD GROUP SRL & SC
ARGECOM SA & SC SIMARC SA
& SC VALAH CONSTRUCT
GRUP SRL.

REVIZUIREA
CONTRACTULUI
PENTRU AUTOSTRADA
SIBIU - PITESTI

CNADNR a lansat, la 1 aprilie, si
licitatia pentru atribuirea
contractului de Revizuire a
Studiului de Fezabilitate pentru
Autostrada Sibiu - Pitesti.
Scopul contractului este
revizuirea Studiului de
Fezabilitate, elaborarea sau
revizuirea/actualizarea
proiectelor de
relocare/protejare utilitati,
precum si acordarea de
asistenta Beneficiarului in
vederea intocmirii aplicatiei de
finantare si a elaborarii
documentatiei de atribuire
pentru contractul de
proiectare/executie, inclusiv in
perioada de clarificari la
documentatia de atribuire.
Valoarea estimata a contractului
este de 61.390.486,8 lei fara
TVA, iar durata preconizata este
de 10 luni. Revizuirea Studiului
de Fezabilitate pentru
Autostrada Sibiu - Pitesti este
finantata din fonduri europene
nerambursabile (Fondul de
Coeziune - 85%) si de la
Bugetul de stat. Termenul limita
de depunere a ofertelor este 6
iunie 2012, ora 13.00, iar
deschiderea va avea loc in
aceeasi zi la ora 14.30.
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UN SERVICE PENTRU CEI GREI

www.romtrailer.ro

ROM® AILER
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The TrailerCompany.
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Cargolift’

Semiremorci basculantd SCHMITZ
SKI 24, 27 mc, 2008,
axe BPW, friine tambur, axa liftantd,
anvelope Firestone noi, revizie
completii, stare f buni de functionare,
ITP 12/2012, garantie 6 luni.
Pret 18300 Euro + TVA

Semiremorcii cu prelati si obloane
SCHMITZ SPR 24, 2000, axe SAF,
friine disc.

Pret 5500 Evro + TVA

POSIBILITATE VANZARE IN RATE
SAU INCHIRIERE 1!

GAMA DE ACTIVITﬁTI:

~ reparatii in garantie §i post-garantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

~ reparatii post-garantie pentru orice tip de remorci §i
semiremorci;

~ service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNER&DENVER;

~ reparatii in caz de accidente;
~ derulare direct prin asigurator;

~ reparatii structuri frigorifice, suprastructuri, prelate,
caroserii, ferroplast si sasiuri;

~ montaj suprastructuri pentru camioane de distributie;

~ eliberare certificate ATP (service agreat de TUEV
Miinchen); montaj si reparatii instalatii hidraulice HYVA;

~ montaj si reparatii instalatii de frinare KNORR
BREMSE si WABCO.

~ Statie ITP

~ Viinziri piese de schimb originale ale mércilor de
renume: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,
BPW, FELDBINDER, BAR, HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER SILO, TSE, TITGEMEYER,
WABCO
~ Viinziri semiremorci SECOND HAND, cu GARANTIE
CONTACT:

Atelier mobil 24/24 H — Tel: +40 (0) 722.577.678

BUCURESTI , Bd. Timisoara, Nr. 92, Sect. 6;

Tel: +40 (0) 21.444.3572/ 73/ 75 ;

Fax: +40 (0) 21.444.3579/ 74;
E-mail: info@romtrailer.ro ; piese@romtrailer.ro

SIBIU, Calea Surii Mici, nr. 70;
Tel: +40 (0) 369.450.386 ;
+40 (0) 740.014.278;

Fax: +40 (0) 369.450.387

JUD. BIHOR, Comuna Bors, sat Santion,
Sos. Bors, Nr. 76 (2 Km de Oradea)
Tel: +40 (0) 757.047.029

JUD. SUCEAVA, Fiilticeni
Tel: +40 (0) 722 361 281
E-mail: salessuceava@romtrailer.ro

VANZARI SEMIREMORCI: 0723 131 371 | 0722 577 677

Semiremorci cu prelatd SCHMITZ SCS 24,
2007, axe SAF, frine disc, axi liftanti,

7 buc anvelope Firestone noi, revizie

completd, stare f buni de functionare,

ITP 12/2012, garantie 6 luni.
Pret 17800 Euro + TVA

Semiremorcd frigorifici SCHMITZ SKO 24,
2003, axe SAF, friine disc, agregat Carrier
Maxima 1200 diesel/electric,
anvelope Firestone noi, revizie completd,
stare f bund de functionare, ITP 12/2012,
FRB 11/2014, garantie 6 luni

Pret 24000 Euro + TVA

Semiremorcii cu prelatd SCHMITZ SCS 24,
2007, axe MB, frane disc,axd liftanti,

7 buc. anvelope Firestone noi,
revizie completd, stare f buni de
functionare, ITP 02/2013,
garantie 6 luni, 4 buciiti.
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AUTOSTRAZI LA
LICITATIE

CNADNR a lansat, la 1 aprilie, si
licitatiile pentru atribuirea
contractelor de proiectare si
executie a Autostrazii Lugoj-
Deva lot 2, lot 3 si lot 4, intre
Dumbrava si Deva, si a
Autostrazii Timisoara-Lugoj lot
2. Proiectarea si executia
autostrazii Lugoj - Deva,
sectorul Dumbrava - llia, lotul 2,
intre km 27,6 si km 56,2, au o
valoare estimata de
1.081.063.518 lei, fara TVA.
Proiectarea si executia
autostrazii Lugoj - Deva,
sectorul Dumbrava - llia, lotul 3,
intre km 56,2 si km 77,3, au o
valoare estimata de
1.008.570.085 lei, fara TVA.
Proiectarea si executia
autostrazii Lugoj - Deva,
sectorul llia - Deva, lotul 4, intre
km 77,3 si km 99, au o valoare
estimata de 1.048.528.295 lei,
fara TVA.

Proiectarea si executia
autostrazii Timisoara - Lugoj,
lotul 2, intre km 54 si km 79,6,
au o valoare estimata de
611.884.622 lei, fara TVA.
Proiectarea este preconizata a
dura maximum 6 luni, executia
lucrarilor maximum 2 ani, la care
se adauga o perioada de
garantie de 4 ani. Contractele
sunt finantate din fonduri
europene nerambursabile si de
la Bugetul de stat.

Termenul limita de depunere a
ofertelor este 11 iunie 2012, ora
16.00, iar deschiderea ofertelor
va avea loc pe 12 iunie pentru
Autostrada Lugoj-Deva si pe 13
iunie pentru Autostrada
Timisoara - Lugoj.

FIRMELE CARE SE BAT
PE DRUMURILE DIN
REGIONALA CRAIOVA

CNADNR a facut publice numele
firmelor care au depus oferte in
cadrul licitatiei pentru ,Lucrari si
servicii intretinere curenta iarna-
vara a drumurilor nationale
pentru perioada 2012-2014 -
DRDP Craiova”. Valoarea
estimata maxima totala a
achizitiei pentru intreaga durata
a acordului-cadru este de
135.041.694,62 lei, fara TVA.
Lot 1 - SDN Turnu Severin -
valoare maxima estimata
22.293.381,86 lei fara TVA:

1. Asocierea SC VIA VITA

CONSTRUCTII SRL - SCVIA
VITA SRL

2. SC CONFORT SA

Lot 2 - SDN Targu Jiu - valoare
maxima estimata 32.917.806,00
lei, fara TVA

1.SC GECOR SRL

2. Asocierea SC ARGECOM SA -
SC ALPHA DESIGN BUILD
GROUP SRL - SC SIMARC SA -
SC VALAH CONSTRUCT GRUP
SRL

3. SC DIFERIT SRL

Lot 3 - SDN Ramnicu Valcea -
valoare maxima estimata
50.604.577,56 lei, fara TVA:

1. Asocierea SC ALPHA DESIGN
BUILD GROUP SRL - SC
ARGECOM SA - SC SIMARC SA
- SC VALAH CONSTRUCT GRUP
SRL

2. SC DIFERIT SRL

Lot 4 - SDN Slatina - valoare
maxima estimata
29.225.929,20 lei fara TVA:

1. Asocierea SC VALAH
CONSTRUCT GRUP SRL - SC
ARGECOM SA - SC ALPHA
DESIGN BUILD GROUP SRL -
SC SIMARC SA.

CE FIRME SE BAT PE
INTRETINEREA
DRUMURILOR DIN
REGIONALA CLUJ

Concurenta mare pe intretinerea
curenta iarna-vara a drumurilor
nationale din Regionala Cluj,
valoarea estimata maxima totala
a achizitiei pentru intreaga
durata a acordului-cadru, 2012-
2014, fiind de 299.711.275,28
lei, fara TVA.

lata ofertantii:

Lot 2 - SDN Cluj, valoare
maxima estimata
52.354.198,12 lei:

1. Asocierea SC DRUM INSERV
SRL - SC ATHOS COM SRL - SC
RITORSA TRANS SRL

Lot 3 - SDN Bistrita, valoare
maxima estimata 35.311.128,88
lei:

1. Asocierea SC ATHOS COM
SRL - SC RITORSA TRANS SRL -
SC DRUM INSERV SRL

Lot 4 - SDN Oradea, valoare
maxima estimata
57.078.879,48 lei:

1. Asocierea SC TRANS BITUM
SRL - SC EUROCONSTRUCT
TRADING 98 SRL - SC
DRUMURI PODURI SALAJ SA

2. Asocierea SC RITORSA
TRANS SRL - SC ATHOS COM
SRL - SC VAKOND SRL

3. Asocierea SC SIMARC SA -

SC ALPHA DESIGN BUILD
GROUP SRL - SC ARGECOM SA
- SC VALAH CONSTRUCT GRUP
SRL

4. Asocierea SC
HIDROCONSTRUCTIA SA
BUCURESTI - SC CORPORATE
MANAGEMENT SOLUTIONS
SRL

Lot 5 - SDN Baia Mare, valoare
maxima estimata 40.168.308,60
lei:

1. Asocierea SC DRUM INSERV
SRL - S.C. ATHOS COM SRL -
SC RITORSA TRANS SRL

2. Asocierea SC ARGECOM SA -
SC ALPHA DESIGN BUILD
GROUP SRL - SC SIMARC SA -
SC VALAH CONSTRUCT GRUP
SRL

3.S.C. XS SUD COMPANI SRL
4.S.C. SELINA SRL

5. S.C. DIFERIT SRL

Lot 6 - SDN Alba, valoare
maxima estimata 47.806.427,88
lei:

1. Asocierea SC ALPHA DESIGN
BUILD GROUP SRL - SC
ARGECOM SA - SC SIMARC SA
- SC VALAH CONSTRUCT GRUP
SRL

2. Asocierea SC
HIDROCONSTRUCTIA SA
BUCURESTI - SC CORPORATE
MANAGEMENT SOLUTIONS
SRL

3. SC NEWAMPORT COMPANI
SRL

4. SC SELINA SRL

Lot 7 - SDN Satu Mare, valoare
maxima estimata
27.899.772,24 lei:

1. Asocierea SC ATHOS COM
SRL - SC RITORSA TRANS SRL -
SC VAKOND SRL

2. SC XS SUD COMPANI SRL

3. SC SELINA SRL

Lot 8 - SDN Zalau, valoare
maxima estimata 31.738.749,30
lei:

1. Asocierea SC TRANS BITUM
SRL - S.C. EUROCONSTRUCT
TRADING 98 SRL - SC
DRUMURI PODURI SALAJ SA

2. Asocierea SC ATHOS COM
SRL - SC RITORSA TRANS SRL -
SC VAKOND SRL

3. SC DRUM CONSTRUCT SRL
4. SC DIFERIT SRL

Lot 1 - Autostrada A3, valoare
maxima estimata 7.353.810,78
lei:

Nu a fost depusa nicio oferta.
Initial, CNADNR anuntase ca
licitatiile vor avea loc in luna
februarie (cu deschiderea
ofertelorin 10,13, 14, 15
februarie), insa termenul a fost
decalat cu o luna si jumatate,
fara a se preciza motivele.
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CMB a umplut
pusculita RATB

La aprobarea bugetului Capitalei, dupa 9 ore de discutii,
certuri si permutari de fonduri in proiectul propus de
primarul general Sorin Oprescu, consilierii generali au
taiat din banii Parcurilor, lluminatului public si Politiei
Locale si au majorat cu 36 de milioane de lei fondurile
Regiei Autonome de Transport Bucuresti (RATB]).

e suparare, primarul ge-
neral a parasit sala, cu
consilierii PSD si PNL pe
urma lui. Insa cvorumul
a fost intrunit de cei de
la PDL-PRM-PNG, prezenti in par,
astfel ca bugetul a trecut in forma
dorita de ei.

Practic, au fost operate 30 de
amendamente in proiectul de bu-
get intocmit de Sorin Oprescu, in
urma carora au fost suplimentate
bugetele RATB si RADET la sub-
ventii si investitii, dar si al tea-
trelor, spitalelor si bisericilor.

Calin Murg, presedintele de
sedinta al Consiliului General al
Municipiului Bucuresti, a reclamat
ca veniturile din proiectul intocmit
de subordonatii lui Sorin Oprescu
au fost ,supraevaluate cu zece
procente la capitolul venituri“, ast-
fel ca, la finalul anului, aceste re-
surse vor fi dirijate acolo unde

doreste primarul general. Fara
sa-si dea seama, Murg a admis,
prin afirmatia sa, ca Oprescu va
castiga alegerile locale din iunie.
Despre bugetele RATB si
RADET, presedintele de sedinta a
spus ca proiectul de buget propus
de Oprescu ar fi facut ca aceste
doua regii sa fie subfinantate si
in anul 2012, ,,Serviciile de utili-
tate publica au fost subfinantate,
ceea ce este o dovada de incon-
stienta. Avem probleme cu finan-
tarea RADET, desi vrem sa tinem
cat mai jos gigacaloria. Sa nu pui
banii necesari exact aici este, in
mod evident, rea-vointa. Primarul
general iese de zeci, sute de ori
sa tipe ca nu are bani pentru plata
caldurii si apoi, cand vine bugetul,
nu aloca acesti bani. De aceea s-
a dublat datoria RADET catre
ELCEN, care a ajuns la 500 de
milioane de euro“, a acuzat el.

in consecinta, bugetul RADET
a fost marit de la 70.900.000 lei
la 91.590.000 lei.

Transportul
functiona la cote
de avarie...

Cat despre RATB, Calin Murg
a afirmat ca aceasta ,,a functionat
si functioneaza la cote de avarie.
Multe autobuze, pe perioada ier-
nii, au circulat fara anvelope de
iarna. Desi Consiliul General a alo-
cat in decembrie bani catre RATB,
Oprescu nu a facut platile, si iarna
aceasta au fost autobuze care au
circulat cu anvelope de vara. Nici-
odata, de cand sunt consilier ge-
neral, nu a existat o astfel de stare
de fapt. Nici la ora actuala nu s-au
platit banii alocati in luna decem-
brie 2011. De asemenea, la RATB
nu sunt bani nici de intretinere
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sau reparatii, iar primarul Sorin
Oprescu refuza sa aloce sumele
necesare“, a explicat presedintele
de sedinta al CGMB.

Proiectul de buget propus de
Oprescu prevedea ca, din cele
22,15 procente reprezentand
banii pentru acordarea unor sub-
ventii, RATB sa primeasca 550
de milioane, iar RADET - aproxi-
mativ 600 de milioane.

.dar a scapat

CGMB a suplimentat insa cu
22 milioane lei subventia RATB,
argumentand ca suma este nece-
sara acoperirii pierderilor din anul
2011. Totodata, bugetul Regiei
de transport public a fost majorat,
de la 37,9 la 52 milioane lei. In
acest fel, RATB va putea face in-
vestitiile pe care si le-a propus.

Intr-un interviu acordat revistei
Ziua Cargo in luna februarie a.c.,
directorul general al Regiei, Viorel
Popescu, ne-a declarat ca pentru
anul acesta are in plan cateva pro-
iecte mari: modernizarea liniei de
tramvai pe Str. Nicolae Teclu, Bd.
Camil Ressu, Bd. Gloriei si Str.
Piatra Morii; modernizarea depo-
ului Titan; fabricarea a 15 tramvaie
Bucur LF in cadrul Uzinei RATB;
achizitia a 150 troleibuze; cum-
pararea a 50 de automate de van-
zare si reincarcare carduri; achi-
zitionarea a 100 instalatii de
climatizare pentru autobuzele
Mercedes Citaro Euro 3.

Investitii in
continuare

in ceea ce priveste cheltuielile
pentru investitii, 80% din cele
aproximativ 30 de procente din
totalul cheltuielilor Municipalitatii
sunt bani alocati pentru conti-
nuarea investitiilor, astfel:

- 67,7 mil. lei pentru Pasajul
Basarab, din cele 74,7 milioane
lei cerute initial
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- 13 mil. lei pentru pasajul pie-
tonal de la Piata Revolutiei si lar-
girea Sos. Sisesti

- 30 de mil. lei pentru strapun-
gerea D-na Ghica-Bd. Chisinau

- 3,8 mil. lei pentru strapun-
gerea N. Grigorescu-Splai Dudesti

- 3,1 mil. lei pentru penetratia
Prelungirea Ghencea-Domnesti

- 116 mil. lei pentru lucrarile
la Diametrala Buzesti - Berzei -
Uranus

- 50 de mil. lei pentru Pasajul
Muncii si Bd. Aerogarii

-10,5 mil. lei pentru consoli-
darea Podului Baneasa

- din cele 130 mil. lei pentru
continuarea lucrarilor la Pasajul Pi-
pera, consilierii au taiat 17 mil. lei

- 34,8 mil. lei pentru parcarea
de la Stadionul Lia Manoliu

- 150 mil. lei pentru plata dato-
rillor restante si inlocuirea gazo-
nului de la Stadionul Lia Manoliu.

Noutati

Singurele proiecte noi pentru
care s-au alocat sume mai mari
in acest an sunt:

* 4 mil. lei pentru pasaijul rutier
subteran de la Piata Sudului, care
se va realiza pe directia Calea Va-
caresti - Str. Nitu Vasile si va avea
356 de metri (85 m in subteran),
iar inaltimea de 5 metri.

* 20 mil. lei pentru Pasajul
subteran Charles de Gaulle. Va fi
construit pe B-dul Aviatorilor, se
va intra imediat dupa statuia Avia-

torilor, se va trece pe sub Piata
Charles de Gaulle si se va iesi la
suprafata inainte de ambasada
Chinei. In pasaj vor fi cate doua
benzi pe sens. La suprafata, in
dreptul rampelor vor fi cate doua
benzi pe sens, iar pe deasupra
pasajului - cate 3.

Parcare cu
terenuri de sport
la Arena Nationala

* 34,8 mil. lei pentru parcarea
supraetajata la Arena Nationala

*1 mil. lei pentru un circuit tu-
ristic pe lacurile Floreasca si Tei

* 5 mil. lei pentru consolidarea
si restaurarea Arcului de Triumf.

Autostrada
suspendata
ramane un vis

Autostrada suspendata a lui
Oprescu a fost respinsa de CGMB
intr-un mod inedit: au votat ,,pen-
tru“ 16 dintre consilierii PSD si
PNL, iar cei 21 ai Puterii s-au
abtinut, astfel ca nu a existat nici
un vot impotriva.

Pentru aprobarea bugetului de
1,5 miliarde de euro necesar con-
struirii autostrazii era nevoie de
votul a doua treimi dintre cei 55 de
consilieri ai Municipiului Bucuresti.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai PALSU

- Capitala va avea in 2012 un buget de 4.648.239.000 de lei la
venituri (aprox. 1 miliard de euro), la care se adauga un excedent

de 268 de milioane de lei.

- Sursele bugetului se constituie din venituri proprii reprezentand
impozite, taxe si alte venituri locale si cote defalcate din impozitul
pe venit, sume de la bugetul de stat, imprumuturi, venituri proprii
ale institutiilor, sume din fonduri europene.

- Cheltuielile de personal reprezinta 7,5 procente, cheltuielile cu
bunurile si serviciile - 28,45%, subventiile regiilor - 22,15%,
cheltuielile de investitii - 30%, iar datoria publica a Municipalitatii

este de 5 procente din buget.
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Tunelul feroviar
din MMalmo

City Tunnel (in suedeza Citytunnein) reprezinta o
legatura feroviara de 17 km in Malmd, Suedia, intre Gara
Centrala din Malmb si Linia Oresund. Partea propriu-zisa
de tunel a proiectului are o lungime de sase kilometri pe
sub centrul orasului. Scopul proiectului a fost in special
de a creste capacitatea retelei de transport scandinave,
prin schimbarea Garii Centrale din punct terminus in
statie de tranzit. Lucrarea, proiectata sa coste 9,45
miliarde coroane suedeze (SEK), a inceput in martie 2005
si a fost inaugurata de Regele Carl XVI Gustaf al Suediei
pe 4 decembrie 2010. Linia a intrat efectiv in circulatie pe
data de 12 decembrie 2010.
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lanurile pentru o cone-
xiune feroviara prin Mal-
mdé cu propusul pod
Oresund au inceput in
1991. Sarcina de a in-
vestiga tehnologiile disponibile
si costurile diferitelor optiuni i-a
revenit companiei Svedab AB
(Svensk-Danska Broférbindel-
sen). In 1995, a fost format Con-
sortiul Tunelului, incepand faza
de proiectare pentru solutia de
constructie. Principalul scop al
tunelului era de a transforma Gara

Centrala dintr-un punct terminus
intr-o statie de tranzit, prin con-
structia unor noi platforme sub
pamant, pentru a crea mai multe
statii in Malmé, pentru a descon-
gestiona Linia Continentala de
pasageri, a extinde aria de acope-
rire a traficului in Oresund si a im-
bunatati conexiunile dintre desti-
natiile la Sud de Malm6. Mai mult
decat atat, deschiderea noii statii
subpamantene Triangeln creeaza
ceea ce avea sa devina una dintre
cele mai mari statii feroviare din

Suedia, asigurandu-se timpi de
tranzit semnificativ redusi intre
orasele din vecinatate si centrul
Malmo. Astfel, Malmé are acum
doua statii in centru si o noua
statie a fost construita si in Hyllie,
la Sud de acest oras.

Constructia

Operatiunile de constructie au
inceput pe data de 8 martie 2005.
Au fost deschise trei santiere ma-
jore, unul la Malmo Central Sta-
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tion, un al doilea la Triangeln si al
treilea la Holma/Hyllie. Catre sfar-
situl anului 2006, un nou santier
a fost deschis in Lockarp, unde
au fost construite linii de cone-
xiune catre Ystad si Trelleborg.
Sectiunea subpamanteana a stati-
ilor de la Gara Centrala a fost con-
struita intr-o ,transee” cu o lun-
gime de 0,8 km, care apoi a fost
umpluta din nou. Pentru a mini-
miza intreruperea traficului in
zona, lucrarile au fost efectuate
in etape.

Pentru a construi statia Trian-
geln, au fost sapate doua puturi
verticale cu o adancime de 25 m
in partea de Nord si in cea de Sud
a santierului, iar statia a fost exca-
vata in stanca cu ajutorul unei ma-
sini echipate cu un cutter rotativ pe
un brat telescopic. Roca a fost apoi
captusita cu elemente din ciment,
pentru finisarea structurii.

Linia Oresund
Railway

Localizare: Malmo, Suedia
Start: Malmo C

Final: Hyllie

Numar de statii: 3
Detinator: Trafikverket
Lungime linie: 17 km
Lungime sina: 28 km
Ecartament: 1,435 mm

Electrificata: 15 kV 1622 Hz AC
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Statia Hyllie a fost construita
intr-un put cu o adancime de apro-
ximativ 7 m. Bolta care acopera
statia a devenit deja un reper in
zona respectiva.

Tunelul a fost sapat cu ajutorul
a doua masinarii tip freza (TBM),
sapaturile incepand in noiembrie
2006 si respectiv februarie 2007.
Pe 25 martie, una dintre TBM-uri
a reusit sa strapunga la Malmd
Central, urmata de a doua freza pe
21 aprilie. Lucrarile s-au incheiat in
decembrie 2010, cu sase luni
inainte de data limita planificata.

Finantarea

in conformitate cu estimarea
finala a costurilor prezentata pe
30 noiembrie 2009, costurile Tu-
nelului au fost precizate in jurul
sumei de 8,565 miliarde SEK, cu
aproape un miliard SEK mai putin
decat bugetul de 9,450 miliarde
de coroane care fusese stabilit
inainte de inceperea constructiei,
in 2005, cand s-a realizat aloca-
rea contractelor majore si pro-
iectul de mediu. In urma celei mai
recente estimari, Administratia
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asteapta
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RULATE CU GARANTIE

Suedeza a Transporturilor are o
parte de aproximativ 6 miliarde
de coroane, Districtul Scania 800
de milioane si Municipalitatea
Malmo - peste un miliard de co-
roane. Uniunea Europeana a con-
tribuit cu 700 milioane SEK.

Potrivit unei analize economi-
ce conduse de Centrul pentru
Economie in Transporturi, tunelul
va produce un rezultat care ar
putea sa se incadreze in intervalul
»putin negativ-putin pozitiv”. Este
posibil sa isi suporte propriile sale
costuri. in conformitate cu pro-
priile estimari ale Administratiei
Suedeze a Transporturilor, pro-
iectul nu va fi profitabil, dar trebuie
precizat faptul ca aceste calcule
au fost realizate in 2001 si, intre
timp, a avut loc o crestere puter-
nica a traficului local si regional.
in aprilie 2008, Administratia
Suedeza a Transporturilor si-a re-
vizuit pozitia, precizand ca viabi-
litatea economica a multor pro-
iecte de cale ferata... depaseste
asteptarile. Raportul a fost co-
mandat ca parte a bazei de pla-
nificare pentru investitiile in in-
frastructura pentru perioada
2010-2021.

Operarea

Timpul de tranzit intre Malmo6
si Gara Centrala din Copenhaga
s-a redus de la 35 la 33 minute,
deoarece castigul de timp realizat

prin intermediul unei rute mai
scurte a fost partial ,,amortizat”
de oprirea suplimentara la Trian-
geln. Pentru ca tot a venit vorba
de aceasta noua statie, cel mai
mare castig de timp realizat in
cursele de la si catre aceasta este
de 15-25 minute. in privinta lo-
catiilor la Nord de Malmé, timpii
de tranzit vor fi redusi cu aproxi-
mativ 10 minute catre Copenhaga,
deoarece nu mai trebuie ca tre-
nurile sa intoarca la Gara Centrala.
insa intregul potential al tunelului
nu va fi valorificat pana cand linia
dintre Lund si Malm®o va fi extinsa
la patru cai, un proiect aflat in faza

de proiectare avansata. Calea
ferata incepe din noua sectiune
construita sub Gara Centrala,
denumita Malmé C Nedre, de
unde trece printr-un tunel catre
statia Triangeln, din centrul ora-
sului, la o adancime de 25 m. Apoi
merge catre Sud, pana la Holma,
si continua catre noua statie
Hyllie, de unde se despart doua
linii: una catre Vest, care se co-
necteaza cu linia ferata catre
Oresund, iar o a doua catre Ystad
si Trelleborg.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

aprilie 2012




TRENURILE BUCURESTI - AEROPORTUL

OTOPENI, RELUATE

CFR Calatori a reluat
cursele trenurilor Regie
Henri Coanda Expres pe
ruta Bucuresti Nord -
Aeroport - Balotesti, cu tot
cu transferul calatorilor cu
microbuze. Circulatia
acestor trenuri fusese
sistata din cauza

conditiilor meteo
nefavorabile din aceasta
iarna, dar si a utilizarii foarte
scazute, insa odata cu
mutarea curselor aeriene
low-cost de pe Aeroportul
Baneasa, traficul de calatori
s-a dublat.

Acest tip de transport - tren
plus microbuze - a fost
reluat experimental, pe 2
luni, pentru o evaluare a

pietei pe aceasta ruta. La
fiecare ora, din intervalul
orar 06.25 - 21.24, trenurile

vor asigura legaturi corelate
cu activitatea traficului
aerian din Aeroportul

Otopeni. Microbuzele pentru
transferul pasagerilor dintre
terminalele de
plecare/sosire ale
aeroportului si Punctul de
Oprire Aeroport halta
(locul/statia unde opresc
trenurile) circula intr-un
grafic orar adaptat mersului
trenurilor.

Imbarcarea in microbuzele
de transfer se realizeaza de
pe estacada de la etajul 1,
zona de sosiri
internationale, unde se afla
si casa de bilete.

Un bilet costa 8,10 lei, iar un
abonament lunar 136 de lei
(tarifele includ si transferul
cu microbuzul). Biletele se
pot procura de la toate
casele de bilete din statiile
si agentiile de voiaj CFR,
inclusiv de la casa de bilete
deschisa in incinta
Aeroportului International
Henri Coanda.

de tipul cardului utilizat, la
care se adauga inca 5% in
cazul platilor efectuate cu
cardurile MasterCard si
Maestro. Oferta este valabila
intre 1 aprilie - 30 iunie, iar
reducerea nu poate fi mai
mare de 600 lei/tranzactie.
Cumparatorii trebuie sa
intre pe site-ul
www.cfrcalatori.ro, sa se
inregistreze, sa aleaga
destinatia si sa selecteze
modalitatea de plata online,
cu cardul. Dupa finalizarea
tranzactiei, clientul va primi
pe e-mail biletul de calatorie,
in varianta electronica.
Tiparirea biletului nu este
obligatorie, clientul fiind
identificat in tren doar pe
baza cartii sale de identitate
si a ID-ului de bilet.

FORD ANGAJEAZA
500 DE MUNCITORI
LA CRAIOVA

AMTEB TRIMITE
MAI MULTE
AUTOBUZE LA
AEROPORT

Autoritatea Metropolitana de
Transport Bucuresti (AMTB)
a cerut RATB suplimentarea
numarului de curse catre
Aeroportul ,Henri Coanda”,
ca urmare a cresterii
numarului de calatori
datorita mutarii traficului
aerian de pe Aeroportul
»Aurel Vlaicu”. Astfel, oferta

de transport a fost majorata
cu 34% pe linia 780 - care
face legatura intre Gara
Basarab si aeroport -, atat in
zilele de lucru, cat si in cele
libere. Pe linia 783, dintre
Piata Unirii si aeroport,
numarul autobuzelor a
crescut cu 20% in zilele
lucratoare si cu 50%
sambata si duminica.

De asemenea, a fost redus si
intervalul de timp la care
circula cele doua autobuze,
de la 35 la 25 minute pentru
linia 780 sidela30la 15
minute pentru linia 783.

In functie de numarul
curselor de pasageri
programate in cursul noptii,
AMTB ia in calcul si
introducerea unei linii de
noapte care sa faca legatura
intre Aeroportul ,Henri
Coanda” si centrul
Bucurestiului.

REDUCERI 10%
LA BILETE ONLINE
DE TREN

CFR Calatori ofera
reduceri de 5% la
achizitionarea online

de bilete de tren, indiferent

Compania Ford

angajeaza 500 de

muncitori pentru fabrica de
la Craiova, in principal
operatori de baza pentru
liniile de productie, procesul
de recrutare urméand a se
derula pana la sfarsitul lunii
mai. ,,Suntem interesati, in
acelasi timp, si de extinderea
fortei de munca prin
aducerea unor specialisti de
intretinere”, a precizat
Departamentul de
Comunicare Ford Roménia.
In prezent, la fabrica Ford de
la Craiova, lucreaza 3.500 de
angajati, iar numarul lor se va
dubla pana la sfarsitul lui
2014.

Ford va lansa in luna iunie
productia noului model

B Max, cu aproape doi ani
intarziere fata de termenul
initial, si estimeaza ca va
produce in acest an 60.000
de masini.
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IGERO este un autobuz romanesc omologat,
un proiect realist si necesar Capitalei.

RATB VREA BILETE
PRIN SMS

RATB a propus Consiliului
General al Municipiului
Bucuresti ca plata calatoriilor
sa se efectueze si prin
intermediul telefonului mobil,
printr-un singur SMS. Acest
sistem de plata va fi
implementat, in prima etapa,
pentru abonamentele de o zi,
urmand ca, pe viitor, procesul
sa se extinda si la celelalte
titluri de transport.

De asemenea, Regia a cerut
CGMB aprobarea
obligativitatii validarii
cardului de transport si
pentru calatorii care detin
abonamente lunare pe toate
liniile, cu 200 calatorii, in
vederea obtinerii unor date

REGIA AUTONOMA DE TRANSPORT BUCURESTI

Activ

a ,- WCE, .
J O atitudine deschisa:

Contact: el_car_snc@yahoo.com / dovemarchile@yahoo.com / www.igero.ro / 0721 981 870

complete asupra gradului de
incarcare a mijloacelor de
transport.

AUTOBUZELE
ETAJATE REVIN
iN BUCURESTI DIN
LUNA MAI

Regia Autonoma de
Transport Bucuresti

anunta reluarea curselor
cu autobuze etajate pe
linia turistica din Capitala
incepand din luna mai. In
prezent, se deruleaza
procedura de achizitie
pentru inchirierea acestora.
Anul trecut, cele 4 vehicule
au fost inchiriate de la RAT
Constanta. Autobuzele
wdescoperite” le vor inlocui
pe cele marca Mercedes,
care au functionat in timpul
iernii pe traseul Piata Presei
Libere - Palatul
Parlamentului.

Proiectul Bucharest City
Tour a fost lansat pe 28 iulie
2011, de Ministerul
Dezvoltarii Regionale

si Turismului si RATB,

iar numarul celor care au
calatorit cu autobuzele
supraetajate, in cele patru
luni de circulatie, a fost de
peste 27.000.

Linia de transport destinata
vizitarii obiectivelor turistice
din Capitala a fost deservita
de 4 autobuze speciale, cu o
capacitate de 77 locuri
fiecare.

Obiectivele turistice aflate pe
traseu sunt Casa Presei,
Parcul Herastrau, Muzeul
Satului, Arcul de Triumf,
Muzeul Antipa, Muzeul de
Geologie, Muzeul Taranului
Roman, Palatul Victoria,
Ateneul Roman, Muzeul
National de Arta, Biserica
Cretulescu, Palatul
Telefoanelor, Palatul CEC,
Muzeul National de Istorie,
Palatul Parlamentului,
Patriarhia Romana, Hanul lui
Manuc, Curtea Veche,
Universitatea, Spitalul Coltea,
Muzeul Municipiului
Bucuresti, Teatrul National,
Muzeul Literaturii si
Academia de Studii
Economice.
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Data la care va avea loc atribuirea traseelor regulate
ramane incerta, in conditiile in care mai sunt multe etape
ce trebuie parcurse pana la realizarea noului program de
transport. Un lucru este insa clar, transportatorii ar
prefera o prelungire pana in 2016 a valabilitatii actualului

program.

ara indoiala, atribuirea
traseelor regulate a re-
prezentat cel mai ,fier-
binte“ subiect discutat in
cadrul conferintei orga-
nizate de Ziua Cargo la Sighisoara
in perioada 22-23 martie.
Subiectul este cu atat mai pre-
sant cu cat actualul program de
transport expira in primavara anu-
lui viitor si multi transportatori au
achizitionat sau sunt pe punctul
de a achizitiona autovehicule in
vederea pregatirii pentru atribuire.

Mai sunt
numeroase etape
pana la atribuire

De aceasta data, autoritatile
par hotarate sa respecte etapele
firesti si necesare inaintea atri-
buirii.

Astfel, pe de o parte, a fost de-
marat un amplu proces de revi-
zuire a legislatiei in transporturi
(o noua lege a transporturilor), iar
pe de alta parte se doreste reali-
zarea unui studiu privind fluxurile

de calatori pentru a se asigura ba-
zele necesare proiectarii unui pro-
gram de transport in conformita-
te cu nevoile reale ale populatiei.

»Am intrat intr-un proces de
revizuire legislativa incepand cu
jumatatea anului 2011 si care este
acum in plina desfasurare. De ase-
menea, am inceput niste analize
ale modului de operare a curselor
de transport care sunt aproape fi-
nalizate. Pentru analizarea trafi-
cului de calatori, am solicitat
ARR-ului ca prin sondaj sa depla-
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seze echipe care sa numere pa-
sagerii aflati in statii pentru deter-
minarea fluxului de pasageri, a-
spect la care ne va ajuta si
Institutul National de Statistica.
Dupa aceasta analiza, se va putea
face un program de transport bine
fundamentat®, a explicat Lizeta
Volcinschi, director general
Directia Generala Reglementari
in Transporturi, din cadrul MTI.
Dupa realizarea unei noi legi
a transporturilor si avand un studiu
complet privind fluxurile de cala-
tori, ar trebui sa inceapa lucrul la
noul program de transport. In plus,
ar trebui luata in calcul si o perioa-
da de minim sase luni intre mo-
mentul in care toate etapele le-
gate de atribuire sunt finalizate
si data la care aceasta are loc. A-
cest interval a fost solicitat de pa-
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tronate si acceptat (cel putin ver-
bal) de catre autoritati, in caz con-
trar operatorii de transport ris-
cand sa nu se poata pregati
pentru atribuire.

Chiar daca autoritéatile sunt op-
timiste in privinta vitezei cu care
vor parcurge toate aceste etape,
experienta anilor trecuti arata ca
termenele se pot prelungi.

Astfel, neoficial, se discuta in-
clusiv despre o amanare a atribu-
irii pana in toamna anului viitor.

Oricum, transportatorii pre-
zenti la conferinta au fost unanimi,
sustinand o eventuala prelungire
a programului actual de transport
pana in 2016.

Transportul
Judetean inapoi
la MTI

Un punct important al discu-
tiilor a fost legat de reintoarcerea
transportului judetean regulat la
Ministerul Transporturilor. De alt-
fel, aceasta solicitare a fost facuta
de catre reprezentantii transpor-
tatorilor in repetate randuri in ul-
timii ani.

»Vizavi de intoarcerea trans-
portului judetean la Ministerul
Transporturilor inca nu s-a luat o
hotarare, dar, imediat ce aceasta
va fi luata, o sa va fie comunicata
de catre federatiile din care faceti
parte“, a aratat Lizeta Volcinschi,
director general Directia Generala
Reglementari in Transporturi.

Chiar daca trecerea ,judete-
nelor“ la MTI nu este inca oficiala,
reprezentantii patronatelor au
confirmat faptul ca au avut discutii
cu reprezentantii MAI si MTI pe

Lizeta Volcinschi, director
general Directia Generala
Reglementari in
Transporturi: ,,Am ascultat
doleantele transportatorilor
si am eliminat clasificarea
pe stele la vehiculele care
efectueaza servicii
regulate. Avem deschidere
partea transportatorilor cat
mai multe propuneri pentru
realizarea actelor
normative.“

aceasta tema, iar schimbarea este
sigura.

Cititoare de card
si locuri in
picioare

Obligativitatea dotarii autove-
hiculelor cu cititoare de card a
fost un alt subiect dezbatut la
conferinta. Astfel, s-a atras atentia
ca, la ora actuala, daca nu apar
alte modificari legislative, trans-
portatorii au obtinut doar o ama-
nare de un an a aplicarii legii.

»Cititoarele de carduri vor tre-
bui montate pentru toti operatorii
de transport, indiferent ca decon-
teaza sau nu tichetele de reducere
ale pensionarilor si ale veteranilor
- legea este una pentru toti“, a
aratat Lizeta Volcinschi.

Totusi, patronatele incearca
modificarea OG 8/2011 pentru
ca transportatorii sa nu mai fie
obligati la aceasta investitie care,
pentru multi, nu are nici un fel de
justificare, existand inclusiv firme
care nu au decontat niciodata ti-
chete pentru pensionari si vete-
rani.

Problema locurilor in picioare
a fost, de asemenea, dezbatuta,
mai ales in contextul in care
ISCTR a inceput sa sanctioneze
transportatorii. Rezolvarea situa-
tiei pare insa o sarcina pentru vi-
itoarea lege a transporturilor.

»Pe distante scurte, unde nu
se obstructioneaza traficul, cred
ca se poate face transport cu pa-
sageri in picioare, la o anumita
viteza bineinteles, insa, pe anumi-
te retele de drumuri, e posibil ca
traficul sa fie obstructionat daca




Total clasificari
pe STELE valabile la 1
ianuarie 2012

Total clasificari pe STELE
valabile la 1 ianuarie 2012

1 stea 2 stele 3 stele 4 stele TOTAL

Total clasificari pe
CATEGORII
valabile la 1 ianuarie 2012

Emil Andar, membru
Comisie de Clasificare
Autocare pe stele in cadrul
RAR: ,,Principala problema

impunem o viteza mica de depla-
sare. Politia Rutiera sanctioneaza
transportatorul pentru nerespec-
tarea numarului de locuri pentru
pasageri conform OUG 195, unde
sanctiunile sunt mult mai mici“, a
declarat Lizeta Volcinschi.

Clasificarea, un
subiect deschis

Eliminarea stelelor pentru trans-
portul intern nu a limpezit in
totalitate lucrurile, mai ales dupa o
perioada atat de lunga in care
stelele au facut diferenta.

»in 2002, s-a spus ca toti cei
care au clasificari pe stele sa fie e-
chivalati la punctaj cu categoria l. in
2005, s-a stabilit o alta modalitate
de echivalare si anume ca in ca-
tegoria l intrau cele cu 3 sau 4 stele
punctaj maxim, categoria Il - 2 stele,
categoria lll o stea si categoria IV
nici o stea. La ultima licitatie,
ratiunea a fost ca daca intercalam
clasificarea pe stele cu cea pe
categorii, acordand mai multe punc-
te celor cu 3 sau 4 stele, vom im-
bunatati gradul de confort pe anu-
mite trasee“, a amintit Emil Andar,
membru Comisie de Clasificare
Autocare pe stele in cadrul RAR.

Si astfel, in lipsa stelelor, se dis-
cuta despre mai multe variante de
modificare a clasificarii pe categorii.

»Oistemul de clasificare pe ste-
le nu il putem schimba pentru ca
este al unei organizatii interna-
tionale, el ramane sa fie folosit pen-
tru transportul international. Pen-
tru sistemul de clasificare intern,
sunt mai multe variante de lucru -
ramane sa stabilim care este cea

transportul intern regulat.

mai buna. Una dintre variante ar fi
sa se refaca sistemul, tinandu-se
cont de tipul de autovehicul. Mai
concret, pentru autovehiculul urban,
sa existe 2 sau 3 tipuri de clasificari,
pentru microbuze la fel - 2 sau 3
categorii. Daca se porneste pe
calea aceasta, trebuie gandita cu
atentie maxima. Se poate si sa
ramana clasificarea pe categorii,
dar sa o adaptam, prin programul
de transport, cerintelor acestui tip
de transport, cerintelor fiecarei linii,
cu tipul autovehiculului respectiv.
in acest fel, s-ar elimina o mare
parte din problemele noastre®, a
aratat reprezentantul RAR.

Nu putini au fost transportatorii
care s-au aratat nedumeriti si
nemultumiti de o posibila modifi-
care a sistemului de clasificare.
Practic, daca clasificarea pe cate-
gorii va cunoaste modificari impor-
tante, transportatorii se intreba care
a fost ratiunea renuntarii la stele?
Exista riscul trecerii de la un sistem
complicat la unul si mai complicat.

De asemenea, operatorii pre-
zenti la conferinta au solicitat cres-
terea termenului de valabilitate a
clasificarii.

»Este nevoie de clasificari a-
nuale. Conteaza si ca an de an ve-
hiculele sa arate, din punct de ve-
dere al integritatii lor, corespunzator
cu ceea ce se cere. Chiar si cele de
categoria a IV-a trebuie sa arate
foarte bine. Ar fi o varianta ca, in
cazul masinilor noi, sa fie o clasi-
ficare cu o valabilitate mai mare,
poate pe o perioada de 2 ani, ca
si in cazul ITP-ului, iar apoi sa intre
in regim normal, de 1 an“, a precizat
Emil Andar.

Plimbari si

drive-test

Nu mai putin de opt autocare si
microbuze au fost expuse cu ocazia
conferintei de la Sighisoara, iar
transportatorii prezenti au putut sa
le testeze din postura de calator
sau chiar aflandu-se la volanul lor.

Solaris a prezentat modelul
InterUrbino, Porsche Romania a
venit cu doua microbuze Crafter
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- itati Microbuze Total unitati  Total (%)
a transporturilor este faptul Total unitati ___ Total (%) D ) )
ca nu s-a corelat prin 1 stea 2.087 45 % (10 - 23 locuri) 2046 366 348 2.760 Categoria | 3341 20,8
N 59,4% din total 74,1% 13,3% 12,6% 100%

legislatie tipul de transport 2 stele 1.027 22 % (A . o din total) 1% 13,3% 12,6% o Categoria a Il-a 1690 10,5

cu tipul de autovehicul. utocare - -

Astfel' aceste clasificari pe 3 stele 926 20 % (24 -99 Iocuri) 40 660 580 610 1.890 Categorla alll-a 8428 52,5
Stole aulioal amoniocatalae 4 stele 610 13 % (40,6% Categoria a IV-a 2583 16,2
legiuitorii vremurilor, in TOTAL 4.650 100 % din total) 2,1% 34,9% 30,7% 32,3% 100 TOTAL 16042 100

SOLARIS
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Comerciale Seania Romania SAL

e Useon mEDFLAN Otokar

your bus

carosate in variante diferite pentru
transportul de calatori, iar Scania a

expus modelul Touring. Otokar a
prezentat modelele Navigo si Vec-

P ) Eugen Costan,
director executiv COTAR:

£ , , Asteptam de la autoritatile competente sa ne
comunice Programul de transport si conditiile
de participare la licitatie, intr-un termen de cel putin
6 luni inaintea atribuirii, care sa le permita
transportatorilor sa le poata indeplini®.
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tio, iar Isuzu a venit cu Turquoise si
Novo Ultra.

Mai multe informatii legate de
conferinta puteti gasi pe site-ul Ziua
Cargo, in sectiunea Stiri. De ase-
menea, prezentarile si imaginile
realizate in timpul conferintei pot fi
descarcate la adresa http://
www.ziuacargo.ro/evenimente/
transportatorii-asteapta-raspunsuri.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Miscari in cifre

Mai putine firme, dar un parc total mai mare. 0 situatie
scoasa in evidenta de catre directorul general ARR, Florian
Melus Coman, cu ocazia conferintei dedicate
transportatorilor de persoane organizata de Ziua Cargo la

Sighisoara.

ifrele ascund rea-

litati imbucura-

toare, nicidecum
” ingrijoratoare. Se

pare ca operatorii
de transport rutier, in ciuda pie-
dicilor, au stiut sa-si eficientizeze
activitatea si costurile, iar lucrul
acesta se vede in rezultatele fi-
nanciare si in cifrele statistice le-
gate de parcul auto®, a apreciat
Florian Melus Coman. Concret, in
situatia in care numarul compa-
niilor de transport persoane a
scazut usor in ultimul an de la
3.966 (la 1 martie 2011) la 3.921
(la 1 martie 2012), flota totala in-
registrata la ARR a crescut cu
aproximativ 900 de autovehicule
de la 21.898 in 2011 la 22.839
in 2012. Directorul ARR a explicat
reducerea numarului firmelor prin
intermediul fuziunilor sau al altor
operatiuni juridice de constituire
de tip holding in sectorul trans-
porturilor.

Peste 70% dintre vehicule se
afla in proprietate, un procent de
numai 17% fiind obiectul unor
contracte de leasing. De altfel,
procentul vehiculelor aflate in pro-
prietate este in crestere. ,,Am fa-
cut o comparatie intre martie
2011 si martie 2012 pentru ca,
daca in martie 2011 se pregatea
programul de transport si s-au eli-
berat licentele de transport pe 2
ani, anul acesta este un an care
nu mai aduce incasari pe licentele
de traseu, dar operatorii s-au re-
grupat pe alte directii - cum ar fi
multinationalele care si-au exter-
nalizat serviciile de transport.
Foarte putine mai au mijloace de
transport in cont propriu, s-au
cumparat flote intregi pentru a
asigura serviciile pentru multina-
tionale si nu numai. Si numarul
de curse ocazionale s-a marit“, a
aratat directorul general ARR, pre-
cizand ca 2011 a fost, din punctul
de vedere al incasarilor, pentru
institutia pe care o reprezinta, cel
mai bun an din istoria sa, de la in-
fiintare, ca urmare a dublarii nu-
marului de controale in trafic si
la sediul transportatorilor. De ase-
menea, s-a triplat numarul de pla-

Situatie comparativa 2011-2012 a operatorilor de transport rutier
contra cost detinatori de licente comunitare

Anul 2012
Anul 2611 21 ;
3966 #

Situatie comparativa 2011-2012 a copiilor conforme ale licentelor
comunitare, eliberate operatorilor de transport contra cost
de persoane
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cute ridicate, ajungandu-se la
circa 1.000 de seturi.

Vechimea
in crestere

Florian Melus Coman a atras
atentia asupra vechimii actuale a
parcului, dar si asupra celei vii-
toare. ,,Avem o proportie covar-
sitoare a parcului intre 5 si 10 ani
si de peste - care se situeaza
undeva la 63%. Prelungirea pro-
gramului de transport pana in
2013 va aduce o migrare a par-
cului de panala 5 ani,de la 5 la
10 ani, dar si o migratie masiva a
celor de peste 10 ani, ceea ce ar
insemna o imbatranire a parcului
si, respectiv, a gradului de confort.
Pe de alta parte, prin infiintarea
Autoritatii Metropolitane Bucu-
resti-lifov, care va fi un model pen-
tru autoritatile metropolitane din
tara (pe cale de constituire), se
va genera, de asemenea, o migra-
tie a gradului de confort catre
autovehiculele urbane. In ultimul

Doru Marian Crac,
vicepresedinte FORT:

’ Tendinta de micsorare a numarului companiilor

se manifesta din cauza crizei. lar daca tinem
cont ca si motorina are o tendinta de crestere
permanenta, o sa vedem ca, pana la sfarsitul anului
2012, numarul companiilor de transport va scadea si
mai drastic. Tindnd cont inclusiv de amenzile impuse
prin HG 69, multi transportatori vor renunta sa mai faca acest
business. Legislatia va juca un rol vital, determinand o reasezare a
pietei si generand disparitia companiilor mici.*

lon Lixandru,
vicepresedinte UNTRR:

’ Transportatorii care achizitioneaza vehicule in
acest moment, fie ca sunt autobuze sau
camioane, platesc tot ce n-au platit ceilalti, care au
abandonat autocare sau autocamioane, care nu le-au
=) mai dat inapoi, care au fugit cu ele. Toate companiile
de leasing din Romania au pierderi. Bancile au
pierderi. lar cand te duci ca sa obtii o finantare, ca transportator,
esti pus la colt, ai cota de risc. Batalia cea mare este data insa pe
carburant - daca le depasim pe celelalte - dati-mi o singura
activitate economica din Romania, in afara de jocurile de noroc,
care este mai taxata decat transporturile - din acciza. 70% din
pretul motorinei este reprezentat de taxe.”

Ponderea vehiculelor utilizate in functie de tipul de detinere - 2012 an, s-au cumparat peste 900 de

unitati noi, dintre care 502 micro-
buze si 439 autobuze*.

Batadlia se da pe
traseele judetene

in ceea ce priveste clasificarea
autobuzelor in functie de gradul
de confort, directorul general ARR
a observat majorarea proportiei
autovehiculelor de tip urban, ceea
ce arata un interes crescut in
utilizarea acestora.

Pe de alta parte, numarul ope-
ratorilor care opereaza curse re-
gulate a scazut atat pe segmentul
judetean cat si pe cel interjude-
tean,dela 1.116 la 1.098 in primul
caz side la 425 1a 408 in cel de-al

Situatie comparativa 2011-2012 a vehiculelor utilizate in functie de doilea.

tipul de detinere:

La nivel de curse, scaderea
este de la 3.857 la 3.768 pe
traseele judetene si de la 5.729
la 5.666 pe cele interjudetene.

»,Batalia crancena se da pe tra-
seele judetene, acolo au fost sem-

nalate si cele mai mari nereguli,
pana in 4 decembrie 20114, a
tinut sa sublinieze Florian Melus
Coman. De altfel, se discuta, la
cererea transportatorilor, despre
transferul traseelor judetene de
la Ministerul Administratiei si In-
ternelor la Ministerul Transpor-
turilor si Infrastructurii.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Sursa: ARR
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A

cursele speciale

Una dintre nisele
interesante de pe
piata de transport
pPErsoane se
refera la

cursele de
conventie,
serviciile

oferite

marilor
producatori
putand sa asigure
variante stabile de
venit, chiar si
pentru companiile
mici. Ce inseamna
sa lucrezi cu unul
dintre jucatorii
cheie de pe piata,
am incercat sa
aflam de Ia Alina
Antonescu, HR
Services Specialist
la PepsiCo Romania.-

ompania PepsiCo
asigura transport
pentru 500 de
” angajati pentru

fabrica de snacks
din Popesti Leordeni si pentru fa-
brica de bauturi din Dragomiresti,
fabricile fiind amplasate in zone
in care nu exista mijloace de trans-
port in comun. In prezent, con-
tractam transportul din comune
de pana la 60 km distanta de fa-
brica“, a aratat Alina Antonescu,
precizand ca printre criteriile de
evaluare ale companiei se numara
flexibilitatea si disponibilitatea.
»Foarte importanta este respec-
tarea programului de lucru con-
form planificarii. De asemenea,
vehiculele ofertante nu se pot
schimba decét cu acordul bene-

Alina Antonescu, HR Services
Specialist la PepsiCo Romania:

’ Compania PepsiCo acorda intreg suportul transportatorilor,
sustinandu-si partenerii de pe acest segment in dezvoltare.*

ficiarului, iar parcul auto trebuie
sa contina cel putin un vehicul de
rezerva. Un alt criteriu este faptul
ca, la evaluarea anuala, transpor-
tatorul trebuie sa isi mentina po-
zitia pe piata, reusind sa castige
anual evaluarea in comparatie cu
inca cel putin trei transportatori
si sa obtina minimum de punctaj
conform cerintelor PepsiCo. Nu-
marul de reclamatii este foarte
important pe parcursul anului, de
asemenea, imbunatatirile pe care

le aduce transportatorul, la fel si
pretul, calitatea, termenul de plata
si referintele din piata. Cel mai
important lucru pentru noi este
sa respecte valorile si codul de
conduita ale companiei. Subliniez
ca un sofer poate prin actiunile
lui sa intrerupa colaborarea cu un
transportator, care, pe parcursul
anilor, ne-a oferit cele mai bune
conditii“. Pe de alta parte, bene-
ficiile transportatorilor din cola-
borarea cu o companie multina-
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tionala tin de construirea unui por-
tofoliu de clientii multinationali,
colaborari mai avantajoase cu
furnizorii de consumabile, com-
bustibil, precum si de respectarea
conditiilor contractuale, lucruri
care, in final, se traduc in stabi-
litate.

Liste cu probleme

Odata insa ce elementele
comerciale sunt puse la punct,
apar o serie de probleme legisla-
tive, care genereaza inconvenien-
te inclusiv beneficiarului de trans-
port. ,,Unul dintre elementele care
ne-au pus in dificultate se refera
la faptul ca ne-a fost solicitat un
tabel cu datele personale ale an-
gajatilor, in conditiile in care noi
nu avem dreptul sa le facem pu-
blice. Suntem de acord ca este
necesar sa se stie numele si pre-
numele angajatilor pentru control.
Dar nu intelegem necesitatea
seriilor din buletin sau a codului
numeric personal. De ce avem ne-
voie de fotografia angajatilor pe
legitimatie, atata vreme cat nu-
mele de pe lista trebuie sa coin-
cida cu datele din buletin?“. In re-
plica, Adrian Crit, presedintele
Autoritatii Metropolitane de Trans-
port Bucuresti, a aratat ca auto-
ritatea de autorizare solicita da-
tele personale in conditiile in care,
in cazul curselor regulate specia-
le, operatorul nu are dreptul sa
transporte alte persoane decat
angajatii companiei si nu are voie
sa opreasca in alte statii decat
cele acceptate de autoritatea de
autorizare. ,De aceea este nevoie
de lista de personal si de o situa-
tie mai drastica pe partea de auto-
rizare. Solutia este ca beneficiarii
sa elibereze carduri nominale, cu
date personale, iar accesul in mij-
locul de transport sa fie facut cu
acest card“, a precizat el. Pe de

M
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Dragos Anastasiu,
presedinte Eurolines Romania:

, Cine mai considera ca acest tip de curse mai
trebuie reglementat, in afara de stabilirea
‘ statiilor?! Daca nu mai considera nimeni, as vrea sa
plecam de aici cu un MANIFEST prin care sa spunem
L I catoate asociatiile, toti transportatorii si beneficiarii
solicita autoritatilor sa stopeze nebunia. De
asemenea, mai este cineva care considera ca aceste curse
ocazionale mai au nevoie de astfel de liste de pasageri si de
reglementare? Eu, de exemplu, daca trebuie sa iau cu autocarele
turisti care fac croaziere, pentru transfer sau excursii pe uscat,
trebuie sa am in autocar lista de persoane, pe care trebuie sa o
transmit inainte la ARR sau la alte autoritati, acum. La fel in cazul
nuntilor, de exemplu. Eu trebuie sa anunt cursele ocazionale cu 24

alta parte, Virgiliu Cucliciu, seful
Inspectoratului de Stat pentru
Controlul Transportului Rutier a
subliniat ca, in acest moment, da-
tele personale ale angajatilor care
fac obiectul transportului nu mai
sunt controlate. ,,Nu aveti nevoie
de asa ceva. Exista exces de zel
oriunde, dar beneficiarii pot, prin
intermediul legii, sa contracareze
astfel de situatii.“

»Legea nu prevede nici o ane-
xa in care sa se solicite CNP sau
serie Cl. Salariatul e obligat sa
aiba asupra lui legitimatia de ser-
viciu valabila a unitatii unde este
angajat. Doar atat“, a precizat la
randul sau Doru Marian Crac, vice-
presedintele FORT.

Autoritatile locale
fac legea

Reprezentantul PepsiCo a
scos, de asemenea, in evidenta
riscul periclitarii confidentialitatii.
»Contractul incheiat cu compania
noastra trebuie sa stea in perma-
nenta la soferi. De ce noi, ca si
companie, in raport cu transpor-
tatorul, nu putem sa avem confi-
dentialitatea contractului?“, a su-
bliniat Alina Antonescu, adaugand
ca lucrurile nu se opresc aici. ,Un
alt punct cu care ne confruntam
tine de autoritatea primariilor de
a retrage avizul pentru stationare.
Transportam angaijatii din comu-
nele de langa Bucuresti si, pur si
simplu, intr-o zi, un primar a dorit
retragerea avizului din diferite mo-
tive. De ce trebuie sa ne afecteze
in continuare pe noi, ca si client?
In acel moment, vehiculul ce
transporta angajatii care se intor-
ceau de la fabrica nu a fost lasat
sa stationeze de catre autoritati.

Problemele ridicate de catre
reprezentantul PepsiCo au fost
sustinute si de catre presedintele
Eurolines Romania, Dragos Anas-

tasiu: ,,Toate acestea arata nu nu-
mai inutilitatea, ci si absurditatea
tuturor acestor reglementari. A-
ceste reglementari nu mai pot fi
regasite in Europa. Cu doar cateva
mici exceptii, peste tot cursele
regulate speciale sunt liberalizate.
Este vorba despre un contract
intre PepsiCo si un transportator,
iar transportatorul trebuie sa fie
in regula din punct de vedere le-
gal, sa fie licentiat, sa respecte
timpii de conducere si odihna
etc“. De asemenea, directorul ge-
neral Atlassib, Daniel Micu a scos
in evidenta birocratia care afec-
teaza cursele regulate speciale.
»In toata tara unde avem astfel
de curse de conventie, ne lovim
de problemele prezentate de re-
prezentanta PepsiCo si, intr-ade-
var, nu cred ca exista vreun con-
siliu judetean care sa ne explice
de ce trebuie sa se amestece in
aceste autorizari. Pana la urma,
este vorba despre un contract co-
mercial, semnat de doua compa-
nii, fiecare raspunde pentru ceea
ce face. lar in acest context, de ce
ar mai fi nevoie de 30-90 de zile
pentru autorizare? Daca am sem-
nat contractul cu beneficiarul
transportului, de maine trebuie sa
incep treaba“. Problema autori-
zarii a fost scoasa in evidenta si
de catre alti transportatori din
sala. ,,Din momentul in care s-a fa-
cut trecerea de la ARR la consiliile
judetene, dureaza minimum doua
luni pentru a obtine o licenta de
curse speciale regulate, pentru
ca trebuie aprobate prin hotarare
de consiliu. Si cu statiile intampi-
nam greutati. Mergem sa solici-
tam oprire in alte statii decat cele
de transport public, dar uneori nu
ni se da voie sa oprim pe raza lo-
calitatii respective. Suntem fortati
sa incalcam legea, apeland la o
societate comerciala, careia ii ce-
rem permisiunea de a opri masina
in curte pentru a lua angajatii altei
companii.”

In concluzie, ceea ce in Europa
este foarte clar si foarte simplu,
in Romania este cel putin compli-
cat, oferind mai degraba piedici
in realizarea afacerii. ,Vreau sa
precizez ca pentru aceste curse
regulate speciale Directiva Euro-
peana nu prevede licentierea. Se
spune clar ca se poate circula doar
in baza contractului comercial,
care trebuie sa fie la bordul au-
tovehiculelor. Dar autoritatile de la
noi trebuie sa fie mai cu mot“, a
conchis vicepresedintele FORT.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




Transportatorii
nu mai au incredere in
pregatirea obligatorie

Pe o piata care sufera puternic in privinta calitatii fortei
de munca, pregatirea profesionala obligatorie s-a
transformat intr-o formalitate pentru majoritatea
transportatorilor si soferilor. Ar putea reprezenta
cursurile optionale, ce detin si elemente de practica,
inceputul unei imbunatatiri a situatiei?

Daniel Micu,
director general
Atlassib

regatirea profesionala
reprezinta in continuare
un segment cu multe
probleme. In cadrul dez-
baterilor pe aceasta te-
ma ce au avut loc in cadrul con-
ferintei de la Sighisoara, s-a aratat
ca pentru firmele de transport
este foarte important sa lucreze
la corectarea problemelor de ati-
tudine ale soferilor, la responsa-
bilizarea lor, aceste aspecte fiind
in directa legatura cu eficienta fir-
mei, iar institutele de formare pro-
fesionala ofera pachete de pre-
gatire in acest sens.

»Un accident sau un incident
nu se rezuma la simpla reparare a
masinii, monitorizarea consumu-
lui de combustibil si gestionarea
relatiei cu pasagerii, toate acestea
sunt cuprinse in trainingurile
realizate de centrele de pregatire
profesionala. Intotdeauna au fost
si exista oportunitati”’, a precizat
Sandor Gabor, presedinte IFPTR.

Cursurile de calitate, insa, sunt
oferite optional si nu au legatura
cu pregatirea obligatorie.

»La ora actuala, nici cursurile
obligatorii nu se realizeaza, pentru
ca nu exista cerere. Eu as desfiinta
toate ordinele legislative care im-
pun formarea profesionala”, a
completat presedintele IFPTR.
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~ saii arati si,
il si impui sa f;
urmarindu-l pé

Semnalul de inceput al prega-
tirii profesionale de calitate a so-
ferilor la nivel national ar trebui sa
plece de la manageri, direct inte-
resati in a avea angajati cat mai
productivi.

»Parerea mea este ca ar trebui
sa incepem pregatirea profesio-
nala la manageri si pentru asta ar
trebui sa existe in piata cursuri
care sa ne atraga. Eu sunt de pa-
rere ca omul vrea daca este moti-
vat, daca intelege, daca ii place.
O data ce acestia sunt convinsi
de necesitatea pregatirii, pot s-o
transmita mai departe catre so-
feri”, a completat Dragos Anasta-
siu, presedinte Eurolines Roma-
nia.

Fara indoiala, pregatirea obli-
gatorie, modul in care acest seg-
ment a evoluat in Romania a dus
la o deteriorare a increderii sofe-
rilor si managerilor in actul de
pregatire.

»La ora actuala, exista un vid
legislativ in domeniu. Ordonanta
190 a fost abrogata iar toate pre-
vederile cuprinse in acest act nu
mai exista. Nevoia de a demara
astfel de cursuri a plecat de la ne-
voia de a lua bani pentru exami-
nare. Toate intrebarile si exercitiile
au fost facute la nivelul celor care
examinau. Acest lucru trebuie re-

vizuit”, a aratat Virgiliu Cucliciu,
inspector sef ISCTR.

In aceste conditii, nu este de
mirare ca ,pregatirea profesionala
s-a transformat intr-un galop dupa
certificate, pe care le platim, pen-
tru ca nu ne putem permite sa
pregatim toti soferii o data pe an”,
a completat loan Lixandru, vice-
presedinte UNTRR.

Totusi, exista pe piata si
cursuri de pregatire de calitate.

»Cred ca sunt printre putinii
din sala care a avut ocazia de a
participa la un curs si la o perioa-
da de pregatire practica organi-
zata de IFPTR. Mai ales partea
practica are o importanta deose-
bita pentru soferii nostri. Casti-
gurile imediate sunt legate de
economia de combustibil. Proble-
mele, pe de o parte, sunt legate
de lipsa de timp, dar va trebui sa
gasim variante, si, pe de alta parte,
de faptul ca investim in pregatirea
lor pentru ca mai tarziu sa plece
la o alta companie. Instanta nu ne
ajuta sub nici o forma, ba mai
mult, ne obliga sa ii primim inapoi
pe cei care sunt necorespunza-
tori”, a aratat Daniel Micu, director
general Atlassib.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Selectie naturala in
transportul international

Calitatea dicteaza pe segmentul de transport
international, oferind, mai ales dupa liberalizarea din
2007, o sansa de profit companiilor romanesti, care pot
merge astazi cu usile deschise si inca pot avea avantajul
unor costuri inferioare celor pe care le inregistreaza
concurentii din Vest.

retul a scazut drastic in-
ca din 2007, pentru ca
transportatorii au inte-
les ca reprezinta singu-
rul mod de atragere a
pasagerilor in afara calitatii, a a-
firmat Lizeta Volcinschi, director
general al Directiei Generale Re-
glementari in Transporturi in ca-
drul MTI. Ea a subliniat ca trebuie
sa se tina cont de faptul ca pasa-
gerii care beneficiaza de transport
international reprezinta o catego-
rie cu venituri reduse, deplasan-
du-se in general la munca. ,,De
exemplu, pe ruta Bucuresti - Ate-
na, preturile ajunsesera la 50
euro/cursa, ducand la falimentul
firmelor care nu au rezistat cu pre-
turile scazute prea multa vreme.
Doar firmele vechi au stiut sa tina
preturile cat au putut de sus, chiar
daca au cedat pana la urma. La a-
cest moment, piata s-a reglat, fir-
mele care n-au tinut piept com-
petitiei s-au retras sau si-au gasit
alte relatii, in statele terte unde
concurenta nu este asa acerba.
Chiar si in acest moment, avem
400 de trasee de servicii regulate,
in statele membre UE”, a aratat
Lizeta Volcinschi, subliniind ca din
cauza faptului ca traverseaza sta-
te cu rigori mari in materie de in-
spectie si control, firmele s-au
pus la punct, soferii sunt profesio-
nisti, mijloacele de transport sunt
performante. ,,Astfel, firmele re-
zista pe piata, dar probabil ca va
mai urma o transa de selectie na-
turald”, a apreciat directorul ge-
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neral al Directiei de Reglementari
in Transporturi, mentionand insa
ca au existat operatori de trans-
port care au oferit surprize pla-
cute. Desi nu executasera trans-
port international decat ocazional
panain 2007, au rezistat pe piata
si, la acest moment, inregistreaza
castiguri mari, reprezentand un
real concurent pentru operatorii
din Spania sau Germania.

Mai liberi in afara
decat in Romania

wIransportul international este
rentabil datorita faptului ca ope-
ratorul are posibilitatea sa isi cree-
ze ramificatii si in statele de tran-
zit, acolo unde poate avea usi
deschise. Din 4 decembrie 2011,
au intrat in vigoare trei regula-
mente europene, Regulamentul
1073 privind transportul de per-
soane incluzand prevederi legate
de transportul de tip cabotaj. Ast-
fel, un operator de transport poate
solicita autoritatii de autorizare
sa execute si transport national.
Romanul nu va putea niciodata
sa execute transport national cu
imbarcare/debarcare pe statii
nationale pana la destinatie, insa,
in strainatate, o poate face, cu
respectarea legislatiei nationale a
statului respectiv”’. Lizeta Vol-
cinschi a mentionat ca pe seg-
mentul de transport international
in state terte, care nu sunt mem-
bre UE, exista 67 de servicii regu-
late, ponderea cea mai mare a-
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vand-o Republica Moldova, ur-
mata de Turcia. Interesant este
ca tarifele din statele din afara UE
sunt mai mari decat cele din sta-
tele membre. ,Acum dorim des-
chiderea unor piete noi, pe relatia
Ucraina. Au avut deja loc intalniri
pentru stabilirea conditiilor, deoa-
rece transportatorii romani refuza
ruta respectiva din cauza modului
in care autoritatile de control isi
fac treaba. Intre Chisinau si Mos-
cova sunt 600 de trasee si am
putea acoperi foarte bine si noi
o parte din aceste rute”, a explicat
directorul general din cadrul MTI.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

in cifre...

in 2006, existau 251 de
servicii regulate cu destinatii
in tarile Uniunii Europene, cu
pondere mare in Ungaria, si
chiar si in Spania, unde erau
36 de servicii regulate. in
2007, odata cu intrarea in
Uniunea Europeana, s-a
inregistrat o crestere de 53%
a numarului de servicii
regulate, fiind autorizate 124
de trasee in prima jumatate a
anului 2007. Ulterior, s-a
constatat o crestere anuala de
aproximativ 30% din 2008
pana in prezent, ponderea cea
mai mare avand-o Spania si
Italia, in timp ce pe Ungaria
s-a constatat o reducere
semnificativa.




EVENIMENT

Politia doreste colaborare

Siguranta rutiera, egalitate
pe piata, dialog
cu societatea civila

Invitat in cadrul
conferintei
organizate de Ziua
Cargo la sfarsitul lunii
martie la Sighisoara,
comisarul sef George
Grigore, sef serviciu
Sistematizare,
Legalitate
Transporturi si
Control Tehnic din
cadrul Directiei
Rutiere - IGPR, a
prezentat celor
prezenti cateva
detalii despre Planul
de Actiune al Politiei
Rutiere in perioada
2012-2016. Acesta
pune accentul pe
reducerea numarului
victimelor din
accidentele rutiere,
deziderat care nu se
poate realiza fara
colaborarea stransa
cu operatorii de
transport.

vem ca obiec-
tiv reducerea
progresiva a
’ victimelor acci-

dentelor rutie-
re. Deja am elaborat un plan de
masuri care vizeaza vehiculele de
transport marfa si persoane, au
fost intalniri la nivelul fiecarui ju-
det intre Politia Rutiera si opera-
torii de transport, care activeaza
in zona respectiva“, a subliniat
George Grigore, in cadrul confe-
rintei. Conform celor declarate de
comisarul sef de politie, obiecti-
vele secundare ar fi mentinerea
unui climat de egalitate in dome-
niul transportului rutier, informa-
rea opiniei publice cu privire la
interventia prompta a politiei pen-
tru dezvoltarea sentimentului de
siguranta, protectia mediului si

profesionalizarea politistilor ru- ganizam actiuni comune cu auto-
tieri. ritatile cu competente in domeniu,

»Ca si masuri propuse pentru precum ISCTR, RAR, dar si actiuni
activitatile de aplicare a legii, or- comune cu vecinii unguri si bulgari

DINAMICA ACCIDENTELOR GRAVE
(2 luni 2011 /7 2 luni 2012) in care au fost implicati cu vinovatie
conducatorii auto care efectuau transport rutier de marfuri si persoane

2012
u 2011
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la granite. Dorim sa organizam in-
talniri cu conducatorii auto care
efectueaza transporturi rutiere
publice si vrem sa demaram un
proiect preluat din Germania si
Olanda, in parcarile de pe auto-
strada, cu conducatorii auto de
marfa si persoane, pentru a lua
pulsul la tot ceea ce se intampla
si a le oferi raspunsuri la intreba-
rile pe care acestia le au“, a aratat
comisarul sef.

Numarul
accidentelor
in scadere

Comisarul sef George Grigore
a subliniat, de asemenea, faptul
ca eforturile din ultimii ani ale Po-
litiel nu au ramas fara rezultat.
Astfel, din statisticile prezentate
in cadrul conferintei, s-a putut ob-
serva o scadere importanta a ac-
cidentelor rutiere grave si a vic-
timizarii la inceputul acestui an,
comparativ cu aceeasi perioada
a anului trecut, in ceea ce priveste
conducatorii auto de transport
marfa si pasageri. De asemenea,
ponderea acestor accidente este
foarte scazuta. Din totalul acci-
dentelor rutiere grave inregistrate
la nivel national, cele comise de
soferii de transport marfa si pa-
sageri reprezinta numai 3,17%,
2,53% din numarul persoanelor
decedate si 3,36% din numarul
persoanelor ranite grav.

Aceeasi scadere s-a putut ob-
serva si in privinta accidentelor
grave produse cu implicarea so-
ferilor de transport pasageri. In
primele doua luni ale anului, au
avut loc numai 13 accidente (com-
parativ cu 28 in aceeasi perioada
a anului trecut), soldate cu un de-
cedat si 15 raniti grav (10 decedati
si 21 raniti grav in ianuarie-februa-
rie 2011).

Principalele cauze generatoa-
re au fost viteza neadaptata, ne-

DINAMICA ACCIDENTELOR GRAVE

Sanctiuni aplicate la inceputul acestui
an din punct de vedere al actelor
normative incalcate de conducatorii
autovehiculelor de transport marfa
si pasageri:

- 17.390 pentru abateri de la regimul rutier, prevazute de 0.U.G.
nr. 195/2002, 10 conform H.G. nr. 69/2012;

- 900 prevazute de O.G. nr. 37/2002;

- 66 pentru lipsa rovinietei, prevazute de 0.G. nr.15/2002;

- 130 pentru lipsa asigurarii de raspundere civila auto, conform

Legii nr. 136/1995;

- 19 prevazute de Legea nr. 92/2007 privind transportul local;
- 998 prevazute de Legea nr. 38/2003;
- 18 prevazute de Ordonanta Guvernului nr. 43/1997.

acordarea prioritatii pietonilor si
depasirea neregulamentara, care
concentreaza 10 accidente sol-
date cu 2 morti si 12 raniti grav.

Activitati de
impunere a legii

George Grigore a aratat faptul
ca in primele luni ale anului au
fost desfasurate 1.787 actiuni de
impunere a legii, dintre care 648
pe transport de persoane, 639
pe transport de marfuri generale,
53 pe transport de marfuri peri-
culoase si 447 privind transportul
in regim de taxi, fiind aplicate
20.001 sanctiuni contraventio-
nale, dintre care 4.829 au fost a-
plicate conducatorilor vehiculelor
care efectuau transport de per-
soane.

Au fost retinute 978 permise
de conducere in vederea suspen-
darii exercitarii dreptului de a con-
duce, din care 131 in cazul con-
ducatorilor auto care efectuau
transport de persoane, 620 in ca-
zul conducatorilor auto care efec-
tuau transport de marfa, 1 in cazul
conducatorilor auto care efectuau
transport de marfuri periculoase
si 226 in cazul conducatorilor
auto care efectuau taximetrie.

(2 luni 2011 7 2 luni 2012) in care au fost implicati cu vinovatie
conducatorii auto care efectuau transport rutier de persoane
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Raniti grav

w»Sanctiunile pentru conduca-
torii de autovehicule in regim de
taxi, transport de persoane sau
marfuri au fost date pentru ne-
respectarea programului de odih-
na, probleme tehnice grave, ma-
niera agresiva de conducere a
autovehiculelor si transportul de
calatori peste capacitatea de
transport prevazuta in certificatul
de inmatriculare al vehicului res-
pectiv¥, a subliniat comisarul sef
George Grigore. ,Legat de pirate-
rie, am incercat saii eliminam din
trafic pe cei ce se fac vinovati de
acest lucru prin controlul tehnic,
le-au fost retrase certificatele de
inmatriculare si permisele de con-
ducere, dupa caz, dar acestea
sunt singurele instrumente de
care dispunem, din pacate, a con-
cluzionat seful serviciului Siste-
matizare, Legalitate Transporturi
si Control Tehnic din cadrul Di-
rectiei Rutiere - IGPR.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Activitatea Politiei
Rutiere
pe linia eliminarii
pirateriei

in conformitate cu prevederile
Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 34/2010 privind
unele masuri pentru intarirea
controlului in scopul
combaterii transporturilor
ilicite de marfuri si de
persoane, in primele doua luni
ale anului 2012, s-a dispus
suspendarea dreptului de
utilizare a vehiculelor in 51
cazuri in care transportul se
derula in mod ilegal (1
transport persoane, 6
transport marfa, 3 transport
marfuri periculoase si 41 taxi)

LININWININA




Autoritatea

ca la Berlin

Adrian Crit, directorul general al Autoritatii
Metropolitane de Transport Bucuresti
(AMTB]), croieste activitatea acestei
institutii pe modelul celei din Berlin.

Metropolitana de
Transport Bucuresti,

rgumentele, pe scurt,
sunt ca autoritatea ger-
mana ,,integreaza toate
mijloacele de trans-
port“ si ,,nu da po-
sibilitatea sa existe concurenta ne-
loiala intre operatori“. Pe de alta
parte, tot ce se va intampla in
cadrul zonei metropolitane Bucu-
resti va deveni un model pentru
alte zone metropolitane din Ro-
mania, a anuntat Adrian Crit la con-
ferinta ,,Transportatorii asteapta
raspunsuri, organizata de revista
Ziua Cargo pe 22 - 23 martie, la
Sighisoara. Seful AMTB a prezen-
tat rolul si proiectele institutiei pe
care o conduce, dar a raspuns si
tirului de intrebari din sala.

»Preluam modele din Europa
si imi doresc sa ne mulam pe pro-
iectul Berlin. Este modelul care
integreaza toate mijloacele de
transport, e cel care nu da posi-
bilitatea sa existe concurenta ne-
loiala. Dorim ca tot ce se intampla
in cadrul Zonei Metropolitane sa
devina un model pentru alte zone
metropolitane din Romania”, a
precizat Adrian Crit.

AMTB proiecteaza integrarea
tuturor modurilor de transport, in-
tegrarea operatorilor de transport
si integrarea tarifara. ,,Ne dorim un
transport de calitate, ne dorim ca
toti cetatenii din zona metropoli-
tana sa aiba servicii de calitate.
Acest lucru nu este posibil decat
avand la dispozitie mijloacele de
transport care respecta cerintele
pietei. Stim ca, in ultima perioada,
uitandu-ne la recensamantul efec-
tuat, populatia judetului lifov a
crescut cu aproximativ 30% fata
de recensamantul anterior. De
asemenea, stim ca nevoile de mo-
bilitate au crescut, in conditiile in
care s-au infiintat multe societati
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in jud. lifov, societati unde lucrea-
za locuitori din Bucuresti®, a spus
seful AMTB.

Terminale
intermodale si
pachete de trasee

Adrian Crit a explicat ca vom
avea un transport de calitate in
Bucuresti prin intermediul unor
terminale intermodale si prin atri-
buirea traseelor nu pe curse, ca
in prezent, ci pe trasee si pachete
de trasee. ,,Prin intermediul ter-
minalelor intermodale se va face
schimbul de calatori dintre socie-
tatea care face transport public in
Bucuresti, autorizata de autori-
tatea locala - aici e vorba de RATB
- si operatorii care isi desfasoara
cursele in zona lifov - Bucuresti.
(...) E bine sa mergem pe o atri-
buire a traseelor sau chiar a pa-
chetelor la atribuire, care sa dea
posibilitatea operatorului respec-
tiv sa suplimenteze cu mijloace
de transport atunci cand cererea
o impune“, a explicat Adrian Crit.

El sustine ca ,,avem aceste ter-
minale ce trebuie completate cu
parcari si pot fi utilizate pentru
toate modurile de transport* - ce
trebuie foarte bine definite.
»Avem o serie de terminale care
pot fi utilizate in momentul de fa-
ta pentru acest lucru si acolo se
poate face jonctiunea, pentru ca
exista Metro, Carrefour si alte so-
cietati comerciale care au nevoie
de transport special, care facilitea-
za accesul posibililor clienti, ii duc
in curtea lor. Dar acei angajati nu
pot fi luati din poarta in poarta, din
statiile publice; nu este normal
sa fie trasee regulate speciale su-
prapuse peste traseele regulate.
Daca opresc in statiile publice,
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blocam circulatia®, a precizat
Adrian Crit.

Noul Program de
transport, din
aprilie 2013

Ca etape in atribuirea trasee-
lor, el a spus ca determinarea nu-
marului de calatori este esentiala.
»Cunoastem fluxul de calatori din
jurul Bucurestiului, cunoastem po-
pulatia activa care isi desfasoara
in momentul de fata activitatea in
Bucuresti si in lifov. Sunt niste date
esentiale de la care pornim in
intocmirea Programului de trans-
port, program care va fi discutat si
cu confederatiile patronale“, a
adaugat directorul general al AMTB.

Adrian Crit a facut precizarea
ca, in momentul de fata, Progra-
mul de transport aprobat in anul
2008 si atribuit ramane valabil
pana la urmatoarea atribuire.
»Practic, pana in aprilie 2013, Pro-
gramul de transport e valabil, li-
centele sunt valabile. Noi putem
sa facem documentatia de atri-
buire, putem sa licitam - si cred
ca e benefic sa licitam inainte,
astfel incat sa cunoastem viitorii
operatori si mijloacele de trans-
port cu care acestia vor opera pe
traseele respective, din aprilie
2013%, a anuntat seful AMTB.

In opinia sa, acest lucru va fi
benefic pentru toata lumea: si
pentru calatori, si pentru opera-
tori. ,,Sa se stie cine céastiga acel
traseu, cuii se atribuie, cu ce mij-
loace de transport - pentru ca noi
ne dorim calitate si mijloace de
transport urban. Nu putem sa
avem un transport de calitate in
conditiile in care mijloacele de
transport din jurul Bucurestiului
sunt de capacitate mica. Aceste

probleme trebuie rezolvate - sile
vom rezolva prin viitorul program®,
a explicat seful AMTB.

Criterii de
atribuire

Despre criteriile de atribuire,
Adrian Crit a spus ca ele vor fi
trecute in normele metodologice
la care lucreaza Ministerul Admi-
nistratiei si Internelor si Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii.
»In general, se vor pastra criterii
care stau in picioare prin OMAI
nr. 353/2007 si vor veni si alte
criterii, referitoare la capacitatea
de transport, la gradul de confort®,
a insistat Adrian Crit.

Intrebat cum vede cursele
speciale Bucuresti - lIfov, directo-
rul general al AMTB nu a exclus
posibilitatea atribuirii unui singur
operator atat traseul regulat, cat
si cel pentru cursele speciale. Pe
de alta parte, este nevoie de statii
speciale pentru astfel de curse.

Intrebat daca s-a gandit cati
operatori vor disparea, seful
AMTB a raspuns franc: ,Nu ma
gandesc cati operatori vor dispa-
rea, ma gandesc ca in momentul
de fata exista mijloace de trans-
port care fac cate o cursa pe un
singur traseu, iar traseul are 100
de curse. Ma gandesc ca acel
operator se poate asocia cu alti
operatori mai mari si ma gandesc,
in primul rand, la confortul si la
calitatea serviciilor pentru ceta-
tean. Prin asocierea operatorilor
de transport, prin criterii clare de
atribuire care sa tina seama si de
cererea de transport, calitatea, in
general, creste”.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro




Strategia AMTB de dezvoltare

a serviciului de transport
public: 2012 - 2020

Autoritatea Metropolitana de Transport Bucuresti (AMTB)
a elaborat Strategia de dezvoltare a serviciului de

transport public pentru perioada 2012 - 2020.

rin acest docu-
ment, se prega-
teste terenul in
” vederea imple-
mentarii  unui
plan de actiune din care vor rezul-
ta proiecte cu impact major asu-
pra calitatii transportului public si
a mobilitatii generale din Zona
Metropolitana a Municipiului Bu-
curesti“, ne-a declarat Adrian Crit,
directorul general al AMTB si co-
ordonatorul echipei de specialisti.
Strategia a fost transmisa forurilor
superioare, spre aprobare.

»Misiunea strategica a AMTB
este de a oferi un serviciu de
transport public fiabil, capabil sa
raspunda necesitatilor clientilor, la
preturi accesibile, prin utilizarea
eficienta a resurselor logistice de
care dispune. Succesul depinde
de efortul conjugat al Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii,
al Consiliului General al Munici-
piului Bucuresti si al Consiliului
Judetean lifov, dar si al cetatenilor
acestei zone metropolitane*, se
arata in document.

Pentru viata zonei metropoli-
tane, transportul public are avan-
taje multiple, comparativ cu au-
tomobilul: capacitate superioara
de transport la acelasi grad de
ocupare a spatiului stradal, con-
sum de energie si grad de poluare
inferioare, siguranta si securitate
sporite, cheltuieli scazute.

Totusi, pentru ca serviciul ofe-
rit sa fie atractiv, trebuie asigurate
in primul rand ritmicitatea, viteza
medie comparabila ori superioara
traficului general, confort rezona-
bil si siguranta, accesibilitate cres-
cutd, usurinta utilizarii retelei si
tarife acceptabile.

»Elementul general ce va ca-
racteriza politicile viitoare de asi-
gurare a mobilitatii cetatenilor
unei metropole cum este Bucu-
restiul este acela de pastrare a
cotei ridicate de piata ce o pre-
zinta transportul public, prin ma-
suri considerate deja standard in
alte orase europene si de care se
va tine cont in aplicarea prezentei

strategii“, precizeaza specialistii
AMTB.

Pe de alta parte, ei admit ca ,,din
punct de vedere al asigurarii mobi-
litatii populatiei pe baza coloanei
vertebrale a unui sistem de trans-
port public atractiv, zona Bucuresti-
lifov sufera din cauza lipsei unor
conexiuni de mare capacitate in
cadrul retelei, coridoare prin care
sa se asigure tranzitul rapid intre
principalele puncte de atractie*.

Strategia urmareste si dezvol-
tarea sistemelor inteligente, cum
este plata calatoriei cu cardul
scontactless“ pentru RATB si Me-
trorex. In prima faza, integrarea
celor doi mari operatori s-a rea-
lizat prin utilizarea abonamentelor
si a ,portofelului electronic* iar
sistemul de plata a fost conceput
ca in viitor sa poata accepta in-
tegrarea cu inca alti 6 operatori
de transport.

Calea ferata,
sfanta

»Solutiile aplicate deja in
multe capitale europene, cum ar
fi Berlin, Londra, Bruxelles, Paris
etc, se bazeaza pe transportul pe
calea ferata reprezentat de me-
trou si trenurile urbane, ale céaror
retele sunt dezvoltate si la nivel
regional, dar si pe sistemele de
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transport cu tramvaiul/metroul
usor ori autobuze cu capacitate
crescuta, atunci cand este vorba
de coridoarele de transport.

Sistemele de transport cu tro-
leibuzul sunt eficiente si utile mai
ales in zonele centrale ori rezi-
dentiale ale oraselor, pe trasee
scurte, jucand rolul de ,,alimenta-
tor“ al sistemelor de mare capa-
citate (acestea prezentand o ca-
pacitate de transport mai redusa,
dar pot oferi o frecventa crescuta,
atractiva pentru preluarea rapida
a calatorilor din statii)“, apreciaza
specialistii AMTB.

In privinta altor sisteme de
transport, o solutie inteligenta
pentru utilizarea transportului mo-
torizat in Bucuresti este cel ce
poarta denumirea de Car-Sharing,
sistem ce va fi implementat si in
zona metropolitana de-a lungul
urmatorilor ani.

Dinspre llfov, cele mai multe
dintre calatorii sunt efectuate in
Bucuresti cu scopul de a ajunge
la locul de munca ori scoala, astfel
ca va trebui sa se ia in considerare
si o gandire de ansamblu a trans-
portului colectiv asigurat de anga-
jatori sau dezvoltarea unor trasee
care sa asigure transportul anga-
jatilor din zonele industriale, de
birouri sau cele de retail, mai arata
autorii strategiei.
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Restructurarea
retelei

Restructurarea retelei de
transport este dificil de realizat,
dar strict necesara, potrivit auto-
rilor strategiei. Se vor urmari, prin-
tre altele:

- Dezvoltarea unor planuri de
deplasare pentru unele intreprin-
deri si scoli (in scopul optimizarii
deplasarilor catre aceste puncte
de interes);

- Dezvoltarea unor coridoare
de transport de capacitate cres-
cuta, adaptata la structura cererii
si configuratiei urbane;

- Identificarea punctelor de
transfer dintre diferitele moduri
de transport;

- Prelungirea unor trasee de
autobuz in asa fel incat sa se rea-
lizeze o transbordare directa atat
pentru unele trasee semicirculare,
cat si pe anumite radiale;

- Dezvoltarea unor trasee cat
mai directe in cadrul retelei de
autobuz, pentru diminuarea lun-
gimii lor si, implicit, a kilometrilor
parcursi suplimentar;

- Analiza si reamplasarea unor
statii in concordanta cu fluxul de
calatori si conditiile oferite de in-
frastructura;

- Colaborarea cu MTI, PMB,
CGMB, Cl lifov si cu alti actori lo-
cali pentru dezvoltarea unor pro-
iecte integrate, legate de trans-
ferul intermodal, in special intre
sistemele de transport ale RATB,
Metrorex, CFR si transportul re-
gional cu autobuze, dar si cu alte
facilitati pentru parcari si biciclete;

- Extinderea retelei de trans-
portin noile cartiere de la periferie;
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- Colaborarea cu autoritatile
locale pentru a se prevedea inte-
grarea transportului public in zo-
nele rezidentiale ce vor fi con-
struite.

Dispeceratul
AMTB si
integrarea
operatorilor

Integrarea diverselor compo-
nente ale transportului public
intr-un singur mediu de exploatare
are ca elemente principale:

- Existenta unui singur coor-
donator al intregii retele, chiar
daca sunt mai multi operatori

- Coordonarea orarelor de ac-
tivitate

- Aplicarea unui sistem unic
de taxare si tarifare

- Statii si terminale multimo-
dale integrate atat pentru trans-
portul local, cat si pentru cel re-
gional.

Cresterea nivelului de inte-
grare intre operatorii de transport
- unul dintre obiectivele principale
ale strategiei - are menirea sa ar-
monizeze, in beneficiul direct al
calatorilor, activitatea mai multor
operatori.

Decizia de realizare a unor sis-
teme in concordanta cu cererea
de transport calculata obiectiv,
planificarea judicioasa a exploa-
tarii, asigurarea unui echilibru co-
rect intre cererea de deplasare si
capacitatile puse la dispozitie,
sunt cateva din actiunile si con-
secintele posibile in cadrul inte-
grarii. Beneficiile sunt evidente
si, de mai mult de un deceniu, a-
ceasta este calea urmata de ma-
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joritatea oraselor si recomandata
in continuare de Asociatia Inter-
nationala a Transportatorilor Pu-
blici - UITP.

Modernizarea
facilitatilor de
transfer
intermodal

Una dintre problemele la care
trebuie sa se gaseasca solutii in
etapa urmatoare este aceea a
transferului intermodal, asiguran-
du-se si o racordare optima cu
transportul regional si interurban.

De asemenea, trebuie sa se
ia in considerare Proiectul de dez-
voltare integrata a transportului
feroviar din zona metropolitana.

Pentru descongestionarea tra-
ficului catre centrul orasului, se
vor propune proiecte de creare a
facilitatilor speciale de Park &
Ride. Ca regula generala, aceste
facilitati trebuie amplasate in
punctele de racordare ale auto-
strazilor si drumurilor nationale
cu reteaua stradala urbana, unde
exista terminale sau statii ale
transportului public si unde, con-
form sondajelor efectuate, se con-
stata fluxuri majore de navetisti si
vizitatori ocazionali ai orasului,
care utilizeaza automobilul in de-
plasarile efectuate, se mai arata
in strategie.

In viitoarele numere ale revis-
tei Ziua Cargo, dar si pe site-ul
www.ziuacargo.ro, vom prezenta
pe larg fiecare capitol din strategia
AMTB.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Otokar Vectio T
Experienta in
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slujba eficientei
;

n general, autocarele produ-
se in Turcia nu impresionea-
za la prima vedere - un de-
sign modern, dar nu
spectaculos, interior confor-
tabil, clasic, post de conducere
functional, fara elemente speciale
care sa atraga atentia. Totusi, un
operator de transport va aprecia
calitatea executiei, finisajele bune,
echiparea la nivelul solicitat, ca-
pacitatea buna de transport si,
bineinteles, pretul. Soferul, chiar
daca nu beneficiaza de un post de
conducere de ultima generatie,
se bucura de o masina usor de
condus, care ii permite sa isi faca
treaba bine si in siguranta. Nici
calatorii nu au motive de nemul-
tumire, pentru ca producatorii
turci de autocare stiu sa asigure
un bun nivel de confort si o ase-
zare ergonomica si intuitiva a co-
menzilor (reglarea scaunelor, ac-
tionarea luminilor pentru citit,
reglarea fluxului de aer).
Experienta producatorilor turci
este cea care impresioneaza atunci
cand privesti autovehiculul in
ansamblu, iar Otokar isi demons-
treaza din plin priceperea in cazul
modelului Vectio. Pe de o parte,
toate elementele iti creeaza impre-
sia ca se afla acolo unde ar trebui
sa fie, lasand totodata posibilitatea
dotarilor optionale (cum ar fi o
toaleta), iar pe de alta parte, cei de
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Otokar Vectio T

- Dimensiuni (lungime/latime/inaltime): 10.000/2.410/3.255 mm
& Ampatament: 5.000 mm
Motor: MAN D0836 LOH Intercooler Turbo Diesel, EURO V

Nr. cilindri: 6 in linie

Cilindree: 6.870 cmc

Putere maxima: 290 CP la 2.300 rpm

Cuplu maxim: 1.100 Nm la 1.200 - 1.750 rpm

Cutie de viteze: ZF 6S1010BO 6+1 trepte

Frane: pneumatice, pe discuri fata/spate,

ABS, ASR, retarder Telma

Suspensie: pneumatica fata/spate

Capacitate rezervor: 2101

Nr. locuri: 43+1+1

Cala bagaje: 55 mc

\ = dificile, cu numeroase curbe si pan-
b2 te, sa se justifice un motor mai pu-
j ‘n“_ n ternic. Pentru zone de ses, acest

| motor asigura fara probleme pu-

la Otokar au stiut sa nu faca prea
multe compromisuri, mai ales pe
capitolele importante, cum ar fi
motorul, transmisia, suspensia...

Vizibilitate si
manevrabilitate

Am realizat un scurt drive-test
cu Vectio T, in cadrul caruia am
putut aprecia calitatile acestui mo-
del, ce se preteaza atat de bine
la majoritatea curselor regulate
de pasageri din Romania. Vectio
beneficiaza de un design placut
la exterior, elementele de design
din partea frontala fiind continuate
pe partile laterale, catre spate.

La interior, amenajarea este
una clasica, oferind o buna acce-
sibilitate pentru calatori. inaltimea
interioara este generoasa, scau-
nele sunt rabatabile, iar autove-
hiculul este dotat cu aer condi-
tionat. In plus, pentru cursele mai

lungi, autocarul dispune de sistem
audio-video, cu doua monitoare
LCD ce se rabateaza din plafon.
Este impresionanta capacitatea
mare de transport, ce poate ajun-
ge la 43+1+1 calatori, iar cala de
bagaje ofera un volum generos
ce ajunge la 5,5 mc.

Insa cea mai buna impresie mi-a
facut-o condusul. Autocarul de 10
m lungime s-a dovedit foarte ma-
nevrabil si placut in timpul drive-
testului. Senzatia de siguranta este
influentata pozitiv de vizibilitatea
excelenta, datorata atat parbrizului
mare, dintr-o singura bucata, cat si
oglinzilor laterale (cu dimensiuni
generoase, dispuse ca la majorita-
tea autocarelor moderne in partea
de sus, cu reglare electrica din inte-
rion). In plus, autovehiculul este echi-
pat cu camera pentru mersul inapoi.

Chiar daca schimbarea viteze-
lor se face manual, comenzile ras-
pund bine si, astfel, soferul isi des-

fasoara activitatea relaxat. Practic,
desi initial am privit transmisia
manuala ca pe un minus, cutia de
viteze ZF cu sase trepte inainte
m-a facut sa imi schimb parerea.
Franele sunt pneumatice, pe discuri
fata/spate, sistemele ABS si ASR
fiind prezente. Totodata, am apre-
ciat eficienta cu care actioneaza
retarderul marca Telma.

Daca ar fi sa anticipez si unele
nemultumiri ale soferilor, acestea
ar putea fi legate de accesul mai
dificil atunci cand se aseaza la
postul de conducere sau cand se
ridica din acesta si poate lipsa
unui numar mai mare si mai variat
de spatii de depozitare.

In orice caz, Otokar Vectio T
asigura un sofat placut si relaxat,
la care contribuie din plin motorul
MAN de 290 CP si suspensiile
integral pneumatice.

Este posibil ca in situatia utili-
zarii autovehiculului pe trasee mai
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B s e b terea necesara.

Cu siguranta, eficienta reala a
unui vehicul comercial este desco-
perita in timp, in special prin
cunoasterea costurilor reale de ex-
ploatare si intretinere. Totusi, in-
draznesc sa expun o parere per-
sonala: cred ca un autocar realizat
pentru nevoile reale de transport va
fi, in timp, net mai eficient decat
unul menit sa raspunda in primul
rand cerintelor punctuale ale unei
licitatii. Acesta este, de altfel, prin-
cipalul motiv pentru care am decis
sa realizam drive-test-ul cu Vectio
si nu cu mult mai cunoscutul si cau-
tatul sau ,frate” Navigo.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Setra Road
Show 2012

Asa cum am fost obisnuiti in ultimii ani, Setra Road Show
a ajuns si in Romania. Scopul organizarii acestui
eveniment este de a prezenta clientilor, potentiali sau
actuali, cele mai noi si mai inovative modele ale
producatorului german.

n acest an, in Romania, eve-
nimentul s-a desfasurat in
perioada 9 - 26 martie
2012, iar noi, gratie Evobus
Romania, am avut prilejul de
a ne alatura caravanei in zona
Ramnicu Valcea.

Actorii principali

Autocarele care ne-au fost
prezentate sunt modelele de mare
capacitate S 419 GT-HD si S 431
DT. Primul dintre ele este un auto-
car cu o capacitate de pana la 69
de locuri, in functie de configuratia
dorita de client, iar al doilea este
un model supraetajat cu o capa-
citate de pana la 90 de locuri,
acesta fiind si cel care a atras cele

Fisa tehnica

Setra S 419 GT-HD

Motor: OM 502 LA

Putere: 476 CP

mai multe priviri, un asemenea ﬁ-.uat.l:.:;;ezae;repte
exemplar fiind destul de rar pre- PowerSh'ift ’
zent in flotele firmelor de trans- Norma poluare: Euro 5
port romanesti. Atat la exterior P -

cat si la interior, cele doua modele Capacitate:
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insumeaza munca si priceperea pana la 69 locuri

inginerilor germani. Cele doua
autocare au ,uimit“ Romania pe
traseul Arad - Timisoara - Alba
lulia - Sibiu - Ramnicu Valcea -
Horezu - Bucuresti - Constanta -
Galati - Focsani - Roman - lasi -
Bistrita - Cluj. In Valcea, cele doua
autocare au putut fi admirate in
autogarile unora dintre cele mai
importante firme de transport
persoane, Dacos si Antares. Atat
calatorii care asteptau plecarea

EVENIMENT

Altele: Sistem audio-video
Bosch Professional

Line 3 (CD+DVD),

3 monitoare LCD 19 inch

Fisa tehnica

Motor: OM 502 LA
Putere: 503 CP

in curse cat si soferii prezenti in Cutie viteze:

cele doua autogari au venit sa se manuali, 8 viteze,

uite si sa intrebe detalii legate de PowerShift

cele doua modele Setra. Dupa Norma poluare: Euro 5
»baia de multime®, am pornit la o Capacitate:

scurta plimbare, intre Valcea si
Horezu, unde cele doua modele
ne-au incantat prin dotari si con-
fort, confirmand imaginea bran-
dului Setra la cel mai inalt nivel.

pana la 90 locuri

Altele: Instalatie climatizare
Setra TopAir, Sistem audio-
video Bosch Professional Line
3 (CD+DVD), 4 monitoare LCD
19 inch + 2 monitoare LCD 6,5
inch

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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HOROSCOP DE CALATORIE

15 aprilie - 15 mai 2012

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

Este o perioada agitata

din punctul de vedere al
drumurilor pe care le aveti de
facut. Dar sunteti intr-o forma
deosebita, asa ca planurile vor
merge ca pe roate. Nu lasati sa va
scape o ocazie favorabila: veti
primi o oferta pentru un nou job
care va va intruni toate
asteptarile. Profitati de energia pe
care o aveti si turati motoarele la
maxim!

‘ TAUR
(21 aprilie
- = 20 mai)

Daca nu lasati sa

treaca oportunitatile pe
langa dumneavoastra, veti vedea
cum, pe plan profesional si
financiar, rezultatele sunt mai
mult decat bune. Cele cateva
drumuri care se intrevad va vor
ajuta sa va faceti relatii utile,
materializate ulterior in contracte
profitabile. Este, in continuare, o
perioada agitata, dar incercati sa
nu va lasati prada stresului!

GEMENI

7. g | (21 mai
w - 20 iunie)

Multa agitatie, mulit

stres, drumuri nenumarate.
Respectati toate regulile de
circulatie cand va aflati la volan si
conduceti cu maxima prudenta. La
jumatatea intervalului, este posibil
sa descoperiti ca starea sanatatii
va da de furca. Faceti un control
medical general i respectati
tratamentul recomandat. Din
punct de vedere financiar, lucrurile
stagneaza.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

Banii, investitiile,

afacerile si relatiile
cu institutiile financiare apar in
prim-plan, putand fi chiar
subiectul unor surprize, cel
mai probabil placute. Spre
sfarsitul intervalului, este
posibil sa faceti o calatorie
peste hotare. Luati-va toate
masurile de precautie necesare
pentru a calatori fara incidente,
indiferent ce mod de transport
alegeti.

LEU
(23 iulie
- 22 august)

o -

\
¥

Evitati stresul inutil i
bucurati-va de aspectul
financiar favorabil, chiar daca este
o perioada agitata, marcata de
multe drumuri in interes de
serviciu. Rezultatele financiare vor
fi pe masura organizarii
ireprosabile si a intuitiei
fantastice. in trafic, daca sunteti
tentati sa apasati prea tare pedala
de acceleratie: puneti-va macar
centura de siguranta!

FECIOARA
(23 august
- 22 septembrie)

Lucrul in echipa da
roade in aceasta

perioada, cu conditia ca
diplomatia si rabdarea sa fie
cuvintele de ordine. Se intrevad
bune rezultate financiare si o
buna evolutie sociala. Veti face
cateva drumuri, dar numai in
interes de serviciu. Atentie la
volan: respectati cu strictete
regulile de circulatie si nu uitati sa
va puneti centura de siguranta!

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Cautati sa comunicati

clar, pentru a evita
neintelegerile! Se intrevad
parteneriate fructuoase, cu
rezultate pe masura: aceasta
perioada se evidentiaza prin
castiguri mari. Evitati calatoriile
lungi i obositoare. Daca nu este
posibil, luati-va toate masurile de
precautie: conduceti cu prudenta
si nu uitati sa va puneti centura de
siguranta.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Este o perioada
agitata, in care veti

calatori mult, dar toate
eforturile vor da rezultate.
Mizati pe munca in echipa, iar
adversarii, in loc sa-i infruntati,
incercati sa vi-i apropiati!
in masura in care veti actiona
cu intelepciune, veti primi
sprijin in toate actiunile
dumneavoastra. Situatia
financiara este foarte buna in
acest interval de timp.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Va trebui sa faceti

cateva drumuri lungi si
obositoare, dar lucrurile merg din
ce in ce mai bine. Revin pe scena
ambitiile profesionale, luptele si
eforturile pentru a va impune in
cariera profesionala. Este o
perioada buna si din punct de
vedere financiar, dar nu numai.
Cautati sa va odihniti de cate ori
aveti ocazia pentru a va proteja
sanatatea!

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 ianuarie)

Urmeaza o perioada

plina de satisfactii si
impliniri; parca nimic nu va sta in
cale. Veniturile vor creste accelerat
si vor urma un trend ascendent pe
tot parcursul anului. Drumuri multe
si scurte, incununate de succes in
plan profesional - veti incheia
multe contracte si foarte
profitabile. Atentie in trafic:
conduceti cu prudenta si respectati
regulile de circulatie!

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)
Veti face multe
drumuri in interes de

serviciu, iar unele dintre ele va vor
obosi peste masura. Mare atentie
la volan, pentru a nu intampina
probleme in trafic. Dar sunt vesti
foarte bune din zona financiara.
De asemenea, se remarca o
imbunatatire a capacitatii
intelectuale. in plan profesional,
este o perioada excelenta pentru
a incheia contracte.

PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

S

Veti calatori foarte

mult in aceasta
perioada si veti incheia cateva
contracte importante. Din
pacate, nu toate sunt atat de
favorabile precum par.
Analizati de doua ori un
document inainte de a-l semna.
Spre sfarsitul intervalului, situatia
financiara se amelioreaza. Aveti
grija la volan: conduceti cu
prudenta si purtati intotdeauna
centura de siguranta.
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