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Indiferent daca ai planuri de vacanta sau nu vara asta, noi te invitam
sa te relaxezi si s profiti ori de cate ori ti se iveste o ocazie de nere-
fuzat... Asa cum este si dobinda noastra noud, de numai 5,79%*|

Modelele incluse in campanie, Volvo FH 4x2T, 460 CP si Volvo
FM11 4x2T, 450 CP, sunt configurate optim pentru un consum
eficient: de la motoarele EEV si schimbatorul automatizat |-Shift,
pana la sistemul de monitorizare Dynafleet. Si, pentru ca tu sa fii
in avantaj, am inclus in pachet, gratuit, cursul de condus eficient
si primul service de intretinere.

e Finantare prin Volvo Financial Services;
® Perioada contractului: 4 ani;
® Avans de la 10%.

* Oferta valabila pana la 15 octombrie a.c. Numér limitat de unitati.
Dosarul se supune unor conditii si aprobéri ale Volvo Financial Services.

0 PROPUNERE DE NEREFUZAT

Pentru mai multe detalii, contactati reprezentantii Volvo Trucks:

Volvo Romania - Bd. luliu Maniu 646-648, sector 6, 061129 Bucurest, tel.: 021-202 96 30: e-mail: volvoromania@volvo.com.
Birouri regionale: Brasov - tel.: 021-529 97 30 = Baciu - tel.: 0234-551 162 = Clyj (Gilau) - tel.: 0264-502 200 = Timisoara - tel.: 0256-227 070.
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Semnele
schimbarii

n ultimele luni, un interes
crescut a fost acordat trans-
portului national de calatori.
Valabilitatea programelor de
transport judetean si inter-
judetean care se apropie de final,
precum si aparitia Autoritatii Me-
tropolitane in Bucuresti au creat
multa agitatie.

Din experientele trecute, trans-
portatorii de persoane aproape
s-au obisnuit sa fie informati in
ultimul moment asupra detaliilor
legate de atribuirea licentelor de
traseu. Si totusi, iata ca de data
aceasta lucrurile nu au stat asa.
Mai intadi un anunt pe site-ul Au-
toritatii Rutiere privind organizarea
atribuirii la termen si apoi ama-
nunte precise, legate de calenda-
rul atribuirii si criteriile de punc-
tare, prezentate in cadrul unei
conferinte organizate de revista
Ziua Cargo.

Sigur, multi vor spune ca aces-
te precizari trebuiau facute chiar
mai repede. Altii, majoritatea, vor
sustine ca atribuirea nici nu trebuia
sa aiba loc. In plus, sunt inca anu-
mite aspecte, in special legate de
punctaj, care urmeaza a fi lamurite
in urma negocierilor dintre patro-
nate si ministere.

Insa, cu siguranta, operatorii
de transport realizeaza ca trebuia
sa se intample ceva. O prelungire
pe termen nedeterminat a vala-
bilitatii licentelor de traseu ar re-
prezenta un cadou pe care statul
nu este dispus sa il acorde si, in
plus, ar intra in contradictie cu
principiile unei economii de piata.

Practic, atribuirea reprezinta
un compromis prin care (cel putin
de aceasta data) transportatorii
au sanse foarte mari sa isi pas-
treze cursele si traseele detinute,
iar statul legitimeaza inca un ciclu
de valabilitate pentru un nou pro-
gram de transport.

O privire realista ne arata ca,
cel putin pentru transportatori, nu
exista o varianta mai buna - pre-
dictibilitate si reguli care ii avan-
tajeaza pe cei aflati deja pe traseu.

S-a ajuns cu usurinta la acest
rezultat? Cu siguranta, nu. Nu au

lipsit conflictele dintre patronate
si autoritati, am asistat la solicitari
si oferte uneori neclare, si chiar si
conferinta pe care am organizat-o
la inceputul lunii august a avut
parte de o puternica opozitie din
partea unor autoritati, care au
incercat sa o blocheze.

Si totusi, iata ca, in ciuda con-
textului politic incordat, decizii au
putut sa fie luate, Autoritatea Ru-
tiera si-a facut temele si informatia
a fost oferita in cel mai transparent
mod cu putinta.

Astfel, lucrurile par clare, atri-
buirea va fi organizata in luna ia-
nuarie, mai ales ca, pe masura ce
tot mai multe masini noi sunt cum-
parate, inclusiv transportatorii vor
fi interesati ca nimic sa nu se mai
schimbe.

Dar poate cel mai important
este faptul ca in ultima perioada
observam o schimbare de atitu-
dine in randul autoritatilor. Si nu
este vorba doar de actuala guver-
nare. Exista, in continuare, interese
ascunse la anumite nivele, dar, in
mod evident, apar tot mai multi
oameni care incearca sa-si con-
struiasca o cariera, sa respecte
legea si - de ce nu - sa realizeze
ceva constructiv.

Vor fi pregatiti transportatorii
si patronatele care ii reprezinta sa
faca la randul lor schimbarile ne-
cesare pentru a asigura eficienta
dialogului? Pana in prezent, cele
mai multe dintre eforturi au fost
concentrate pe capacitatea de a
bloca lucrurile.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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REZULTATELE VOLVO

Proiectul pan-european
euroFOT (FOT = Field
Operation Test), un test real
de exploatare, s-a desfasurat
pe parcursul a aproape patru
ani. La acesta au participat in
total 28 de parteneri care au
cercetat sistemele proiectate
pentru a ajuta soferii
autoturismelor si camioanelor
sa previna accidentele si sa
conduca mai eficient.

Volvo Trucks a participat la
proiect ca parte a echipei
suedeze, alaturi de Volvo Car
Corporation si Universitatea
Tehnica Chalmers, studiind 30
de camioane utilizate de catre
doua firme de transport, si
anume DHL Tradeteam din
Marea Britanie si Nijhof
Wassink din Olanda. S-a
examinat eficacitatea a trei
sisteme: Pilot automat adaptiv
(Adaptive Cruise Control -
ACC), Avertizare la coliziune
frontala (Forward Collision
Warning - FCW) si Asistenta
pentru pastrarea benzii de
rulare (Lane Keeping Support).
Studiul a dovedit ca numarul
coliziunilor fata-spate pe
autostrada scade cu 15%

iN CADRUL EUROFOT

pentru camioanele echipate
cu sisteme ACC si FCW.
Sistemele ACC, FCW si LKS nu
au aratat vreun efect negativ
asupra comportamentului
soferului.

Datele disponibile din
calculatoarele de bord, printre
care parametrii precum viteza
curenta, filmarile prin
intermediul a cinci camere
montate pe vehicul au insumat
un material de circa 70 TB de
date, in total 8 milioane de
kilometri rulati de camioane.
Proiectul euroFOT este
finantat de UE si aduna un
numar de 28 de organizatii,
printre care constructori de
vehicule, furnizori de
echipamente, institutii de
cercetare si universitati. Peste
1.000 de autoturisme si
camioane au fost implicate in
acest studiu.

ACTROS A CASTIGAT

PREMIUL RED DOT 2012

1.800 de producatori si designeri
din 58 de tari s-au inscris pentru
a fi evaluati de juriul competitiei
Red Dot, considerata a fi
recunoasterea suprema in
materie de design. Juriul format
atat din specialisti de talie
internationald, cat si din experti
independenti, a analizat peste
4.500 de produse, urmarind
inovatia, calitatea estetica si
pionieratul in design. Juratii,
coordonati de Profesorul Peter
Zec, fondatorul si coordonatorul
competitiei Red Dot, au
considerat ca noul model de
camion de la Mercedes-Benz
intruneste toate conditiile pentru

a fi premiat. De asemenea, siin
anul 1998, prima generatie
Actros a castigat acest premiu
foarte apreciat.

RENAULT TRUCKS
LA IAA

in cadrul expozitiei de vehicule
comerciale IAA Hanovra, care se
va desfasura in perioada 20-27
septembrie 2012, Renault Trucks
va prezenta, in avanpremiera,
tehnologia pe care a ales-o ca
raspuns pentru normele EURO
VI, care vor intra in vigoare in
2014. De asemenea,
constructorul va aduce la rampa
ansamblul solutiilor sale
destinate reducerii consumului
de combustibil, reunite sub
eticheta All For Fuel Eco. Acestea
includ versiuni de vehicule
Premium Optifuel, sistemul
OptiTrack pentru vehiculele din
gama de constructii (pe
versiunea Premium Lander), un
Midlum Optifuel, un Master
EURO V cu consum optimizat,
solutii alternative (Maxity Electric,

Premium Distribution pe gaz
natural si Premium Distribution
Hybrys Tech). In plus, Renault
Trucks va prezenta un nou studiu
tridimensional al unui vehicul de
transport greu optimizat din
punct de vedere al consumului,
pe baza unor solutii, materiale si
inovatii sub semnul
aerodinamicitatii. in fine,
adresandu-se impatimitilor
sporturilor cu motor, un spatiu
special a fost rezervat unui
camion de curse al echipei MKR
Technology, unor simulatoare de
curse etc.

FARA TAXA DE POD LA
FETESTI-CERNAVODA,
VINEREA SI DUMINICA

Masinile care merg vinerea spre
litoral si cele care se intorc
duminica spre Bucuresti pe
Autostrada Soarelui nu mai sunt
taxate, pe tot parcursul lunii
august, la trecerea podului peste
Dunare la Fetesti-Cernavoda.
Decizia a fost luata prin ordin, de
ministrul Transporturilor, Ovidiu
Silaghi. Ordinul MTI 1243/2012
privind stabilirea unei derogari de
la prevederile OMTI nr. 568/2010
pentru aprobarea unor tarife
aplicate de CNADNR a fost
publicat in Monitorul Oficial,
Partea |, nr. 524, din 27 iulie
2012.

ROVINIETA, VERIFICATA
ONLINE DE POSESOR

CNADNR - SA a pus la dispozitia
utilizatorilor un nou serviciu
privind posibilitatea de verificare
online a valabilitatii rovinietei,
dand cautare dupa numarul de
inmatriculare al vehiculului si
dupa numarul de identificare
(seria de sasiu).

in plus, pe langa afisarea
informatiilor in fereastra
utilitarului, prin bifarea optiunii
LAfiseaza rezultatele in fisier pdf
semnat” se poate obtine un fisier
pdf care contine informatiile
referitoare la valabilitatea
rovinietei impreuna cu o
semnatura electronica a
CNADNR - SA si o marca
temporala (data).

in acest mod, Compania de
Autostrazi si Drumuri atesta ca
este emitentul informatiilor
inscrise in fisier si ca acestea
sunt valabile la momentul
specificat de marca temporala.

...................................................................................................................... august 2012



Despre termene de

plata si respec\ta;lzea lor

Cum considerati ca sunt termenele de/plata

MO INEME [DE g@m@@;@@

1. Sunt nejustificat de mari, ar trebui reduse prin lege.

2. Sunt inca sustenabile pentru noi.
3. Problema cea mai mare o constituie faptul ca nici macar termenele actuale

trecute in facturi nu se respecta.

4. Clientii sunt obligati sa practice aceste termene pentru a ramane pe piata.

Puteti transmite
comentariile
dumneavoastra direct
pe site-ul
www.ziuacargo.ro

la sectiunea
»intrebarea lunii“.

Multi dintre operatorii de transport sustin
prelungirea programului de transport

55% dintre cei care au raspuns
la intrebarea lunii iulie, ,,Cand ar
trebui sa aiba loc atribuirea unui
nou program de transport?” au
optat pentru varianta a treia - pri-
vind prelungirea pana in 2018. Pe
de alta parte, 31% au bifat prima
varianta - privind organizarea unei
licitatii pana la finalul acestui an,
in conditiile in care urmatorul pro-

gram de transport va avea o va-
labilitate de 5 ani. Cei mai putini
respondenti, 14%, au optat pentru
varianta numarul doi, care presu-
punea ca actualul program sa fie
prelungit timp de un an, dupa care
piata sa fie liberalizata. ,,in 2008,
toate firmele au cumparat auto-
buze noi. De ce punem din nou
presiune pe euro? Noi la banca

Ghid de conversatie intre

—————

Am marfa
de transpertat!

vo apl:ca;te care vorbeste
pe llrn ba transportatorl lor

cele mai mul& camioane
din zona Sud-Est eu@peani "

BursaTransport.com
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depunem lei care se transforma
in euro si pleaca la diferite banci
care au finantat leasingul. Majo-
ritatea firmelor va fi in pierdere
ori faliment”, comenteaza unul
dintre respondenti.

Reamintim, la inceputul anului
trecut, proportia celor care optau
pentru prelungirea programului
era relativ egala cu cea a respon-
dentilor care preferau licitatia.
Atunci, consemnam faptul ca
niciodata nu mai fusese inregistrat
un scor atat de strans la rubrica
wintrebarea lunii”, iar comentariile
vizau ambele puncte de vedere,
operatorii de transport persoane
fiind presati pana la limite de ac-
tualul sistem, care ii obliga sa con-
centreze toate resursele financia-
re catre achizitionarea de mijloace
de transport. ,,Actualii detinatori
ai traseelor judetene sunt in pro-
portie de 90% cei care le-au deti-
nut si pana in 2008, iar pentru
acest lucru au facut investitii de
miliarde luand credite pe care nu
le achita pana in 2013. Nu credeti
ca este momentul si pentru putina
liniste, ca si asa suntem stresati
ca vin bancile si firmele de leasing
peste noi?“, arata Manuela Viad.
Pe de alta parte, Doru Nica apre-
cia ca ,licitatia s-a facut pentru o
perioada de timp care nu trebuie
depasita. (...) Drepturile trebuie
sa fie egale pentru toti (si pentru
cei care au castigat si pentru cei
care au pierdut la ultima licitatie).
Eu as mai pune o intrebare: de ce
ARR ingradeste libera initiativa la
transportul de calatori?“.

in sectiunea Pasageri a
revistei, puteti citi care sunt
ultimele noutati privind
atribuirea licentelor de traseu
judetene si interjudetene.
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INTERVIU

Controlul nu se
intoarce lIa ARR

infiintat la finalul
anului trecut,
Inspectoratul de Stat
pentru Controlul in
Transportul Rutier
(ISCTR) inca isi cauta
cadenta normala de
functionare. Fie ca
este vorba despre
sedii, baza materiala
sau pregatirea
inspectorilor, ISCTR
nu a reusit inca sa
atinga nivelul
asteptat de
functionare. Am
discutat despre
prioritatile actuale cu
Gabriel Stefanescu,
cel de-al treilea
inspector de stat sef
ISCTR de la infiintarea
acestei institutii.

Ziua Cargo: Sunt rezolvate
in totalitate problemele
legate de finantarea
ISCTR?

Gabriel Stefanescu: Finanta-
rea este o chestiune sensibila,
dar va merge inainte. La ora ac-
tuala, avem bani pentru a ne des-
fasura activitatea. Din veniturile
ARR 60% si 20% din veniturile
RAR... Si avem bani fiindca anul
trecut s-a virat, asa cum scrie in
lege, pentru pornire, o anumita
suma din incasarile pe ultimii ani
obtinute de ARR.

Si anul acesta s-au virat niste
sume. ARR a dat 1/12 din veni-
turile previzionate, chiar daca nu
are bugetul aprobat.

Deci, astazi, avem resursele
financiare necesare pana spre
sfarsitul anului, fara sa achizitio-
nam masini si alte echipamente.

E nevoie sa mai
achizitionati ceva, avand in
vedere ca ati preluat baza
materiala a Autoritatii
Rutiere si a CNADNR?
Sigur ca da. De la CNADNR nu
s-au luat decat cititoarele de

roviniete. in ceea ce priveste can-
tarele, au fost preluate doar cele
de la ARR, in numar de 50 de bu-
cati, care merg si cu care incepem
sa cantarim. Momentan, baza ma-
teriala nu e functionala in totalitate.
Trebuie sa punem la punct o baza
de calcul pentru acea despagubire
civila in completarea amenzii privind
depasirea greutatii.

La ora actuala, se cantareste
si se amendeaza doar pe baza
OG 69/2012, deci cu amenzile
mai mici. Amenzi pe baza 0G 43
se dau doar in ceea ce priveste
documentele.

in privinta personalului,
structura este completa?

Conform organigramei si ordi-
nului de ministru, mai sunt doar
cateva posturi neocupate, deci ne
apropiem de 400 de posturi, asa
cum este prevazut in Hotararea
de Guvern. insa nu ajung atatia
oameni pentru a desfasura, intr-a-

’ Normalitatea incepe de

la legislatie; in alte tari,
legile sunt mult mai bine
scrise si clare.”

devar, o activitate de control
eficienta. Am previzionat pentru
anul viitor, daca vrem sa desfa-
suram activitatea cat de cat bine,
in jur de 500 de oameni, fata de
400, in organigrama actuala.

In ceea ce priveste pregatirea
oamenilor, lucrurile au atins un
nivel acceptabil.

Amintesc ca personalul s-a pre-
luat asa cum s-a preluat, a fost exa-
men, au fost discutii, au venit la
examen persoane din afara care nu
aveau legatura cu activitatea de
control, au venit si inspectorii ARR,
care 99% stiau ce se intampla, au
venit inspectorii de la drumuri, care
cunosc in proportie mult mai mica
ce se intampla, pentru ca aveau
competenta doar pe 2-3 legi. Or,
daca e sa fim realisti, ISCTR se
bazeaza pe legea transporturilor.
Un inspector ISCTR trebuie sa
opreasca o masina si sa faca
control din fata pana in spate, sa
faca verificarea tehnica si a tuturor
legilor la care ar trebui sa se supuna
acel autovehicul care circula pe
drumurile publice.

Eu sunt de profesie inginer
auto si trag un semnal de alarma
asupra calitatii autovehiculelor

...................................................................................................................... august 2012
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din punct de vedere tehnic. Am
lucrat in trafic si stiu ce inseamna
o masina cu probleme. Foarte
multe dintre accidentele care se
produc sunt din cauza defectelor
tehnice care nu se vad, iar ulterior
sunt ascunse in timpul cerceta-
rilor. Dorim sa reducem numarul
accidentelor cauzate de starea
tehnica necorespunzatoare a ve-
hiculelor, din cauza nerespectarii
timpilor de conducere si, mai
departe, sa reducem cat mai mult
circulatia fara licenta.

Angajarea in cadrul ISCTR
a unui numar important de
oameni din afara
sistemului a fost privita si
ca o oportunitate de a opri
relatiile nefiresti dintre
inspectori si transportatori.

Au existat, exista si vor exista
asemenea fenomene. Depinde,
insa, in ce masura. Pentru ca a
iesi in presa si a spune ca peste
o luna sau peste un an sau peste
6 luni toata lumea va fi curata e
o prostie. Noi trebuie sa reducem
fenomenul spre zero. Am in ve-
dere sa aplicam legile asa cum
sunt. Crearea controlului unic con-
sider ca este foarte buna dintr-un
singur motiv: o singura entitate
se ocupa de toate aspectele con-
trolului. Inainte ARR raspundea
de acte, pe urma venea RAR pen-
tru aspectele tehnice si CNADNR
pentru rovinieta si cantar, ceea ce
nu era normal. Pe de alta parte,
nu ar fi ridicat nici o problema ca
ISCTR sa fi fost in subordinea
altei institutii. lar aceste legaturi
pe care le aminteati intre inspec-
tori si transportatori pot sa apara
oricand, indiferent daca licentierea
si controlul sunt separate sau sub
umbrela aceleasi institutii. Bine-
inteles, vrem sa reducem acest
fenomen, dar nu ai cum sa-I rupi
complet. Daca vrei sa joci corect,
poti sa o faci in orice structura.

infiintarea ISCTR a fost o pro-
blema de ambitii personale, dar
nu vreau sa spun mai mult.

Personalul ISCTR este in

proces de pregatire?

Am inceput cu cei din afara
sistemului si cu cei care au pro-
venit de la CNADNR. Luna trecuta
au fost pregatiti din punct de ve-
dere al opririi in trafic si li s-a dat

’ Controlul vehiculelor din
punct de vedere tehnic
reprezinta prioritatea numarul
unu. Urmeaza respectarea
timpilor de conducere.*

’ Sunt doua tipuri mari de transportatori: unii care incearca sa

respecte legislatia in totalitate, iar altii care nu respecta nimic.
incepem sa intram in normalitate, sa ne civilizam, dar sunt in
continuare firme infiintate pentru a merge o vara, doua, returneaza
masinile la leasing, si-au luat doar profitul si au plecat. Ar trebui sa
se termine odata cu acest sistem pagubos.*

calitatea de inspector de trafic.
Au beneficiat si de instruire, atat
cat s-a putut, la regulile AETR si
ADR.

Ce se intampla cu
procesele verbale care
urmau sa fie incheiate in
urma unor controale
efectuate la inceputul
anului?

Am preluat o baza de date cu
un numar de procese verbale care
au fost generate si sunt in calcu-
lator. Constatarile sunt facute si
se vor incheia toate procesele
verbale indiferent de data cand
au fost facute, in termenul de 6
luni de la data contraventiei. Am
dat drumul la scrierea proceselor
verbale si nu s-au trimis dintr-un
singur motiv, acela al lipsei con-
tractului cu posta. In ceea ce pri-
veste completarea proceselor ver-
bale, s-a ajuns la nivelul lunii
aprilie.

Astfel, cine a avut abateri con-
statate dupa ce a aparut OG 69,
va primi in termenul de sase luni
procesul verbal.

Desigur, astazi se constata si
se fac procesele verbale la prima
constatare. Nu neaparat pe loc,
poate mai avem nevoie de date,
dar nu se mai pune problema de
6 luni.

Pana la finalul acestei luni,
vom semna contractul cu un
furnizor de servicii postale.

Din punct de vedere al
productivitatii ISCTR,
exista o strategie de
control?

Exista libertate pe sefii de
zone, avem programe de control
care sunt secrete de serviciu, dar
nu suntem foarte vizibili avand
doar o masina pe judet. Trebuie
sa fim realisti, nu putem lucra la
capacitate anul acesta. Masinile
care au fost la drumuri sunt cu
norma de casare depasita. Incerc
sa mai iau cateva autovehicule de
la CNADNR, sa mai imbunatatim
pe unde putem situatia, insa, dupa
cum stiti, avem de realizat si con-
trolul la sediul firmelor, la autogari,
centre de pregatire profesionala,
in afard de controlul efectiv in
trafic. In plus, avem foarte multe

reclamatii, pentru ca acum e o ne-
bunie a reclamatiilor. Se reclama
toti si unii pe altii si soferii pe pa-
troni si toate acestea trebuie
rezolvate.

Ce asteptari aveti din
punct de vedere legislativ?

Se lucreaza la modificarea HG
69/2012, unde s-au prevazut
amenzi neconforme cu realitatea.
Nu poti sa dai aceeasi amenda
pentru o abatere care, in cercurile
de transport, e minora, ca pentru
lipsa licentei, de exemplu.

De asemenea, actualizarea
graficelor de circulatie pentru
transportul regulat de calatori re-
prezinta o necesitate. Multe lu-
cruri s-au schimbat si graficele au
ramas cele vechi, care nu mai sunt
respectate, iar transportatorii pot
fi amendati. In aceste conditii
decizia ramane la latitudinea in-
spectorului, ceea ce nu este in
regula. Practic, ISCTR ar putea
acorda amenzi fara probleme, mai
ales ca autorizarea nu este la noi,
dar nu mi se pare normal nici asta,
pentru ca sunt intr-adevar proble-
me ale transportatorilor care n-au
fost inca rezolvate. Din pacate,
fara a pune la punct autorizarea,
e greu sa fii impartial in control.
In plus, sunt lucruri care se pot
rezolva doar prin schimbari legis-
lative. Imi doresc ca legea sa fie
bine pusa la punct si atunci nu
mai lasam loc de interpretari.

De exemplu, nu este normal
la o marfa divizibila, care se poate
misca si care se poate incarca
neuniform, ca, daca masa totala
nu a fost depasita, la depasirea pe
o punte sa poti sa-l amendezi cu
aceeasi suma de 30.000 de lei.

Se reintegreaza ISCTR in
cadrul ARR?

Nu exista la ora actuala nici
un demers in acest sens. ISCTR,
chiar daca s-ar intoarce, nu va
avea nici o legatura cu eliberarea
licentelor. Oricum, nu exista ase-
menea semnale, iar pana in pre-
zent nu s-a intreprins nici un
demers oficial pentru integrarea
ISCTR in ARR.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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LCabotajul

-

Revista Ziua Cargo a participat la realizarea de catre
L'Officiel a unui dosar privind modul in care se manifesta
operatiunile de cabotaj in mai multe state din Uniunea
Europeana. Opiniile transmise de jurnalisti din Bulgaria,
Italia, Spania sau Belgia reprezinta informatii cel putin
interesante pentru carausii romani, care astazi pot sa
atace (chiar daca nu in totalitate) pietele comunitare.

aptul ca, potrivit datelor
Eurostat, nivelul cabota-
jului a crescut de aproape
3 ori in perioada 2002 -
2011 (an in care trans-
portatorii din Romania sau Bul-
garia nu aveau inca acces la piata
statelor din Vest) arata potentialul
pe care il poate oferi un sistem
liber de operare in aceasta zona.
De mentionat ca un grup la nivel
inalt insarcinat in 2011 de Comisia
Europeana (CE) sa realizeze un

raport privind piata UE recomanda
in luna iunie a acestui an deschi-
derea treptata a pietei transpor-
tului rutier de marfa a UE. Grupul
propune o deschidere flexibila si
treptata a pietelor nationale de
transport rutier, care sa fie insotita
de masuri menite sa garanteze ca
exista mana de lucru suficienta,
ca normele sunt aplicate corect si
ca poate fi promovata inovarea.
Se recomanda, printre altele, sa
se deschida treptat cabotajul si

sa se prevada obligatia soferilor
care desfasoara activitati de ca-
botaj ce nu au legatura cu trans-
portul international sa aplice ace-
easi legislatie a muncii precum
concurentul lor local, urmand ace-
leasi principii precum cele enun-
tate in Directiva privind detasarea
lucratorilor. Concret, se recoman-
da, in mod special, sa se introduca
doua tipuri diferite de cabotaj:
cabotajul limitat in timp si legat
de curse de transport internatio-

Nivelul cabotajului in statele UE in care aceste operatiuni

Perioada 2002 2003

2004

au loc (1 000 tkm)
2005 2006 2007

2008

2009 2010 2011

Mii tone km

437.329 536.892 574219 587.884 704.106 661.529 873.815 996.161 1.204.212 1.153.757

Sursa: Eurostat
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Articolul 9 din Regulamentul 1072/2009
Norme aplicabile operatiunilor de cabotaj

(1) Sub rezerva unor dispozitii contrare in legislatia comunitara,
efectuarea operatiunilor de cabotaj se desfasoara in conformitate
cu actele cu putere de lege si actele administrative in vigoare in
statul membru gazda, in ceea ce priveste:

(a) conditiile care guverneaza contractul de transport;

(b) masa si dimensiunile vehiculelor de transport rutier;

(c) cerintele privind transportul anumitor categorii de marfuri, in
special marfuri periculoase, produse alimentare perisabile, animale
vii;

(d) perioadele de conducere si perioadele de repaus;

(e) taxa pe valoarea adaugata (TVA) pe serviciile de transport.

Dupa caz, masa si dimensiunile mentionate la primul paragraf litera
(b) pot sa le depaseasca pe cele aplicabile in statul membru de
stabilire al operatorului de transport rutier de marfuri, dar, in nici un
caz, acestea nu pot sa depaseasca limitele stabilite de statul
membru gazda pentru traficul national sau caracteristicile tehnice
mentionate in dovezile prevazute la articolul 6 alineatul(1) din
Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire,
pentru anumite vehicule rutiere care circula in interiorul
Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national
si international si a greutatii maxime autorizate in traficul
international.

(2) Actele cu putere de lege si actele administrative mentionate la
alineatul (1) se aplica operatorilor de transport rutier de marfuri
nerezidenti in aceleasi conditii cu cele impuse operatorilor de
transport rutier de marfuri stabiliti in statul membru gazda, astfel
incat sa se previna orice discriminare pe motive de nationalitate sau
loc de stabilire.

AUgUST POTR ..ccciciciccccacacasasasasasssssasssasasanssanasananananannnnnn

nal, care se poate desfasura o pe-
rioada scurta de timp si cabotajul
nelimitat in timp, si independent
de curse de transport internatio-
nal, care se poate desfasura o
perioada mai lunga de timp si care
ar fi supus unei proceduri de in-
registrare menite sa garanteze ca
soferii implicati aplica legislatia
muncii concurentului lor local.
Raportul grupului la nivel inalt
va fi inclus in raportul pe care CE
trebuie sa-I publice cu privire la si-
tuatia pietei UE a transportului
rutier de marfa pana in 2013, iar
in functie de rezultatele acestui ra-
port, Comisia poate sa il insoteas-
ca de o propunere pentru a des-
chide si mai mult concurentei piata
UE a transportului rutier de marfa.

Reguli in aplicare

in acest moment, cabotajul
efectuat de un autovehicul inma-
triculat in UE pe teritoriul unui alt
stat UE este reglementat de pre-
vederile Regulamentului (CE) nr.
1072/20009, fiind definit in arti-
colul 8.

Procedura de derulare a cabo-
tajului in vigoare de la inceputul
acestui an si mentionata in acest
act normativ este una complet
noua. Astfel, in cazul in care cara-
usul intra cu incarcatura pe teri-
toriul statului de destinatie - in-
tr-un transport international, poate
efectua pana la trei operatiuni de
cabotaj, intr-o perioada de 7 zile
de la ultima descarcare pe terito-
riul statului respectiv. in cazul in
care intra insa fara incarcatura,
poate efectua o singura operatiu-
ne de cabotaj in termen de trei
zile de la intrarea pe teritoriul sta-
tului respectiv. In acest context,
este important ca in cazul efec-
tuarii operatiunilor de cabotaj pe
teritoriul unui stat comunitar,
conducatorul auto sa aiba la bord
documentele care sa ateste in-
trarea cu incarcatura, pe teritoriul
statului respectiv, asa cum sunt
precizate la articolul 8 paragraful
3 din Regulamentul 1072.

De asemenea, este obligatoriu
sa fie respectata legislatia natio-
nala, in domeniile mentionate de
Articolul 9 din Regulament privind
normele aplicabile operatiunilor
de cabotaj (vezi caseta).

Va invitam sa cititi in paginile
urmatoare, integral, dosarul rea-
lizat de L'Officiel privind cabotajul,
care include, bineinteles, si
Romania.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




Belgia ar amana o
liberalizare totala

Transportatorii belgieni, din ce in ce mai repliati asupra
bazei lor operationale, privesc cu teama o eventuala
liberalizare totala a cabotajului.

Itfel, la randul lor mari
cabotori, transportato-
rii belgieni sufera as-
azi o concurenta din
ce in ce mai acerba din
partea firmelor care utilizeaza
soferi la costuri reduse. Aceste
firme sunt adesea de origine bel-
giana, dar asta nu schimba datele
problemei. Sentimentul exprimat
de multi transportatori belgieni
este coroborat cu statisticile. In
2010, Belgia genera 6% din volu-
mul total de cabotaj din Europa,
precedata doar de tari mari
precum Germania, Franta si Italia.
Tara se distinge in special prin co-
ta crescuta reprezentata de trans-
porturile in cabotaj in raport cu
piata totala. Aceasta cifra fiind de
3,5% in 2006, astazi a ajuns la
6,4%, aproape de doua ori mai
mult decat rata de penetrare inre-
gistrata de marile piete traditio-
nale si mai mult de trei ori media
europeana.

Cifra se poate explica partial
printr-o particularitate legislativa.
In cadrul acordurilor in cadrul
Benelux cu Marele Ducat Luxem-
burg si Olanda, transportul de
marfuri este in intregime libera-
lizat intre aceste trei tari. Benelux
serveste, astfel, drept ,laborator”
pentru restul Europei, chiar daca
pretul transportului rutier variaza
foarte mult intre Luxemburg si
Belgia.

Aceste diferente sunt genera-
te in principal de regimul fiscal
luxemburghez (taxa profesionala
de 15% comparativ cu 35% in me-
die in Belgia), ceea ce genereaza
o diferenta de cost de 1.000 EUR
pe luna (5.500 in Belgia, 4.500
in Luxemburg, in medie). O astfel
de diferenta face ca numeroase

flote sa se delocalizeze total sau
partial catre vecinii luxembur-
ghezi, un fenomen aproape exclu-
siv valon, dar care atinge astazi si
flotele din Flandra. Amploarea
acestui fenomen se estimeaza la
cel putin 2.500 vehicule, aproape
5% din pavilionul belgian. Si asta
in contextul in care situatia nu
este roz. Vehiculele belgiene si-au
vazut scazuta activitatea cu 17%
intre 2007 si 2010 si partea pe
care o detin in transportul inter-
national bilateral (importurile si
exporturile Belgiei) nu mai atin-
ge 30%. Este putin mai bine decat
in Marea Britanie sau Franta, dar
mai putin bine decat in Olanda,
ca sa luam un exemplu comparabil
de tara care detine porturi de talie
mondiala.

Pierderea
influentei

O alta cifra relevanta este le-
gata de progresia traficului de
tranzit in Belgia. De la 4,7% in
2000, aceste transporturi au a-
juns la 16,4% din total in 2010.
In prezent, camioanele inmatricu-
late in Belgia efectueaza cel muit
jumatate din totalul kilometrilor
parcursi de camioane in aceasta
tara.

In mod traditional, organizati-
ile reprezentative ale transportului
rutier belgian se aratau favorabile
liberalizarii totale a transportului
de marfa. Transportatorii belgieni,
gratie dinamismului lor comercial,
figurau printre campionii cabota-
jului in Europa. Curentul a inceput
sa se schimbe la jumatatea dece-
niului trecut. Din 2004 pana in
2006, activitatile de cabotaj efec-
tuate de transportatorii belgieni

au scazut cu 14,6% (de la 1.816
la 1.552 milioane tkm), in timp ce
activitatile de cabotaj efectuate
in Belgia de catre transportatorii
straini au crescut de la 574 la 701
milioane tkm, marcand o progre-
sie de 22,1%.

Acest lucru explica partial de ce
Guvernul belgian anticipa intrarea
in vigoare a limitarilor europene
privind cabotajul in august 2009.
La vremea respectiva, Febetra (Fe-
deratia Belgiana a Transportato-
rilor) regreta promulgarea unor
reguli mai stricte decat initialul re-
gim de cabotaj instaurat cu mai
mult de 15 ani inainte. Dar lucrurile
s-au schimbat. ,,Daca se tine sea-
ma de climatul economic actual si
de marile diferente existente, in
special din cauza lipsei unei armo-
nizari sociale, suntem de parere
ca piata transporturilor nu este pre-
gatita pentru o liberalizare totala
si nu va fi nici in 2014”, explica
Philippe Degraef, directorul Febe-
tra. ,,Pledam, astfel, pentru men-
tinerea regimului actual si pentru
o liberalizare care sa urmeze
progresele obtinute, mai ales in
materie de armonizare sociala.”

Michel Reul, directorul UPTR,
nu spune altceva: ,lIn viziunea
UPTR, nu este concurenta nelo-
iala daca un transportator belgian
caboteaza in Franta. In schimb,
este in mod clar o problema de
concurenta anormala daca o intre-
prindere din fostul bloc estic
caboteaza in Belgia. Daca vom
cantari in mod global interesele
unora si ale altora, balanta se incli-
na incontestabil in favoarea men-
tinerii regulilor actuale de limitare
a cabotajului.”

Din partea asociatiei Transport
en Ligistiek Vlaanderen, pozitia

Evolutia tonajului transportat de vehiculele inmatriculate
in Belgia (numai in folosul tertilor, in milioane tkm)

1990 1995 2000 2005 2010
Transport international 13.412 18.204 29.389 21.934 12.974
Transport national 6.594 12.126 15.938 13.501 12.974

Sursa: SPF-Economie
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Coeficient mediu de distanta incarcat

2003 2004 2005

2006 2007 2008

2009 2010 2011

749 74,9 74,8

754 80,4 76,3

754 74,6 73,1

este mai putin clara. Secretarul
general Lode Verkinderen se as-
cunde in spatele argumentului
legat de mediu: ,,Nu poate fi negat
faptul ca turele la gol care nu vor
mai fi umplute prin misiuni de
cabotaj vor pune probleme legate
de reducerea emisiilor de CO2,
care constituie cea mai mare pro-
vocare politica impusa sectorului
nostru in urmatorii 15 ani.”

Strigatul micilor
patroni

Acest punct de vedere rezuma
clar ambiguitatea situatiei belgie-
ne. Pentru mult timp, transporta-
torii belgieni au utilizat reglemen-
tarile in avantajul lor, in special
prin crearea de filiale in tari cu
costuri salariale mai scazute. Timp
de mai multi ani, a prevalat argu-
mentul ca aceste filiale le servesc
pentru asigurarea cresterii, in timp
ce mentineau o baza operationala
puternica in Belgia.

In prezent, micii patroni si flo-
tele medii, cei mai expusi la con-
curenta, sunt cei care ,ridica
tonul”. O prima manifestatie a
asociatiei Owner Drivers United la
Anvers, pe data de 28 aprilie, a

august 2012

explicat clar pozitia acestora: ca-
botajul trebuie reglementat. A-
ceasta nu este departe de pozitia
sindicatelor, care s-au aratat foar-
te active. UBOT-FGTB, de exem-
plu, propune cel putin limitarea
cabotajului la trei operatiuni ina-
inte si dupa un transport interna-
tional care implica tara de inma-
triculare a vehiculului.

O propunere pe care cele trei
federatii patronale o resping in
bloc. ,Independent de chestiunea
legata de a sti daca aceasta ma-
sura atinge vehiculul sau soferul,
aceasta va reduce considerabil
eficacitatea transportului rutier si
va creste emisiile de CO-. In plus,
acest tip de reglementari este
practic imposibil de controlat fara
sa provoace o escaladare a cos-
turilor administrative. Si cunosc
putini beneficiari care sa plateas-
ca pentru asa ceva”, argumentea-
za Lode Verkinderen (TLV). ,,Dru-
mul spre iad este pavat cu intentii
bune”, adauga Michael Reul
(UPTR). ,,Se doreste sa se inter-
zica unui transportator belgian sa
incarce in Franta si/sau Luxem-
burg dupa un transport interna-
tional Belgia-Italia si trei ope-
ratiuni de cabotaj in aceasta

/|

Sursa: ancheta de conjunctura ITLB

tara?” Philippe Degraef (Febetra)
este si mai clar: ,,Un retur obli-
gatoriu in tara de origine ar con-
trazice principiul liberei circulatii
a marfurilor si nu ar favoriza nici
mobilitatea, nici mediul. Cum s-ar
putea controla eficient aplicarea
unei astfel de masuri?”

Opozitia federatiilor transpor-
tatorilor belgieni in privinta unei
liberalizari totale a cabotajului nu
este, deci, decat circumstantiala.
Aceasta pune in lumina totusi o
realitate frustranta: regulile actua-
le asupra cabotajului nu sunt con-
trolate in Belgia si impresia per-
sista ca nu sunt controlate nici in
strainatate. In Belgia, in cadrul
controalelor rutiere, prioritatea
absoluta este siguranta, intr-un
mod pe care transportatorii il con-
sidera excesiv pentru soferii bel-
gieni, olandezi sau germani. So-
ferii din tarile mai ,,exotice” sunt
rar controlati, din cauza proble-
melor de limba, dar si pentru ca
platesc mai rar amenzile. Cel pu-
tin, acesta este sentimentul gene-
ral. Or, fara control, este anarhie...

Claude YVENS
Traducerea din limba
franceza: Raluca MIHAILESCU

rNYypLoavd dvsoa




infernala a
cabotajului

Uniunea nationala a asociatiilor transportatorilor rutieri
italieni (Unatras) estimeaza cabotajul la 25%. Cu privire
la densitatea traficului provenind de la Brenner,
liberalizarea ar fi de nedorit. Armonizarea
coresponsabilitatii intre emitentii de comenzi de
transport si subcontractanti este supusa votului.

ata de cabotaj avansata

oficial de agentia Euro-

stat pentru 2010 este

de 2,6% si realitatea

implacabila, traita de
catre transportatorii din Peninsula:
cabotaijul rutier italian depaseste
orice intelegere. ,In opinia mea,
rata medie de penetrare a vehicu-
lelor straine pe teritoriul nostru
este de aproape 25%”, marturi-
seste Francesco del Boca, prese-
dintele Unatras. ,,In regiunea Frio-
ul, anumiti factori de conducere
afirma ca aceasta rata este de
aproape 42%, din motivul intensi-
tatii traficului provenind din Slove-
nia si Croatia”. Ca si Belgia, Italia
este penalizata de statutul sau de
tara de tranzit. Teritoriul este un
loc de trecere obligatoriu pentru
transportul de marfuri din Est ca-
tre Vest prin tunelul Brenner. Din
2004, noile state membre nu ezita
sa o faca, ci din contra. Ca rezultat,
impactul cabotajului este mecanic
asupra economiei transporturilor
rutiere italiene. Nu este o
coincidenta faptul ca din 2011
situatia intreprinderilor italiene s-a
degradat considerabil.

In cursul ultimelor sase luni,
nu mai putin de 2.500 de trans-
portatori si-au depus bilanturile
finale. ,,Am ajuns de la 110.000
la 107.500 de intreprinderi inscri-
se in registrul national de trans-
port”, se plange presedintele
Unatras. Rata crescuta de esecuri
este inerenta progresiei cabota-
jului. Este vorba de sistemul va-
selor comunicante iar perspecti-
vele exploatarii tunelului Brenner
risca sa complice datele pe ter-
men scurt. Reamintim ca 1,8 mi-
lioane de camioane au utilizat
aceasta infrastructura in 2010
(sursa: Observatorul traficului
transalpin comercial, Raport anual

2010), care este dedicata si tra-
ficului feroviar.

in 2011, Brenner a facut
obiectul unei noi faze de foraj
intre Austria si Italia, dupa mai
multe luni de tergiversari in privin-
ta finantarii. Acest coridor feroviar
de 55 km, cel mai ambitios pro-
iect european de infrastructura,
trebuie sa permita descongestio-
narea, incepand cu 2025, a treca-
toarei Brenner, principalul punct
de trecere intre Nordul si Sudul
Alpilor. Legand Innsbruck de Fran-
zensfeste in Italia, este finantat
de Austria, Italia si Uniunea Euro-
peana, suma fiind estimata la 9,7
miliarde euro. Pentru moment,
Bruxelles s-a angajat sa furnizeze
768 milioane euro pana in 2014.

»Dar situatia risca sa se agra-
veze, daca autoritatile austriece
decid sa renunte la linia dedicata
transportului feroviar de marfa”,
spune Francesco del Boca. ,,Daca
informatia se verifica, acest fapt
va conduce la o reportare enorma
a traficului catre sosea”.

De asemenea, concurenta ne-
loiala care penalizeaza astazi
transportatorii italieni se va am-
plifica daca Bruxelles decide sa
liberalizeze cabotajul incepand
cu 2014. ,,Sper ca raportul gru-
pului de experti va propune o pau-
za in procesul de liberalizare,
tinand cont de situatia critica a
pietei transporturilor rutiere”,
insista responsabilul.

Diferente salariale

in acest context, armonizarea
sociala ramane punctul nevralgic
al luptei impotriva concurentei ne-
loiale. in 2012, salariul net lunar al
unui sofer italian oscileaza intre
1.500 si 2.000 EUR. Conform unei
note statistice publicate de catre

Italia. Spirala

Anita (Asociatia intreprinderilor de
transport si logistica membre ale
patronatului italian - Confindustria),
costul unui conducator auto italian
este cu 132% superior costului cu
un sofer roman. Este cu 114,6%
superior celui cu un sofer polonez,
cu 82% mai mare decat cel cu un
sofer maghiar si cu 40,3% celui cu
un sofer sloven.

»Nu putem pretinde liberali-
zarea cabotajului daca nu sunt
armonizate costurile salariale”,
transeaza presedintele Unatras.
»Romano Prodi, fostul presedinte
al Comisiei Europene, a facut o
eroare grava in preconizarea des-
chiderii Europei noilor tari mem-
bre din Europa de Est. Nu era
momentul largirii la 27 state”.

Pentru a opri spirala infernala a
cabotajului, presedintele Unatras,
care este, de asemenea, presedinte
al Confartigianato Trasporti, confe-
deratia artizanilor transportatori ita-
lieni, consiliaza Bruxelles sa aplice
principiul coresponsabilitatii de-a
lungul intregului supply chain. ,,Co-
responsabilitatea este in prezentin
vigoare in ltalia. Este suficienta
extinderea acesteia in ansamblul
statelor membre pentru a asigura
subcontractarea in cascada”, spune
el. ,,Daca emitentul comenzii este
italian si incredinteaza marfa unui
subcontractor belgian, care o da
mai departe unui operator spaniol,
cel care emite comanda este co-
responsabil in cazul neplatii/res-
tantelor subcontractorului belgian.
Acest principiu ar trebui sa se aplice
cabotajului rutier pentru a preveni
insecuritatea rutiera”. Mingea este
in terenul institutiilor europene.

Louis GUARINO

L'Officiel des Transporteurs
Traducerea din limba
franceza: Raluca MIHAILESCU
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DOSAR CABOTAI

Spania. Liberalizarea nu
intruneste unanimitate

0 data cu criza,
activitatea de
cabotaj a
transportatorilor
spanioli a explodat
iar cea a strainilor in
Spania s-a prabusit.
in acest timp,
organizatiile
profesionale iberice
sunt departe de a
avea aceeasi opinie
in privinta
beneficiilor unei
liberalizari.

rima dificultate in intele-
gerea fenomenului ca-
botajului in Spania o
reprezinta absenta sta-
tisticilor. ,,Utilizam cifrele
fumizate de Eurostat”, explica repre-
zentantii Ministerului Echipamen-
tului. Acestia arata ca activitatea de
cabotaj exercitata de intreprinderile
spaniole in restul Uniunii Europene
a crescut foarte mult in ultima pe-
rioada, trecand de la 826 milioane
tkmin 2007, la 1.685 milioane tkm
in 2010, pentru anul trecut nefiind
date disponibile. Partea cabotaju-
lui spaniol in raport cu cabotaijul
total european se ridica in 2010 la
8%. In acelasi timp, activitatea
realizata de intreprinderile europe-
ne in Spania s-a prabusit efectiv,
scazand de la 1.408 la 656 milioa-
ne tkm (-53%). Rezultatul, din
2009, este in beneficiul Spaniei.
Dupa parerea profesionistilor
interogati, situatia nu s-a schimbat
fundamental in 2011 si in primele
luni ale anului 2012. ,Aceasta si-
tuatie favorabila Spaniei se explica
datorita mai multor motive: pozitia
sa periferica, existenta unei flote
de transport international foarte
active si recesiunea, care a antrenat
o pierdere a atractivitatii pietei na-
tionale”, afirma reprezentantii Aso-
ciatiei internationale de transport

rutier (ASTIC), care reuneste intre-
prinderile de transport international
de marfuri si pasageri. Pentru mo-
ment, activitatea de cabotaj a trans-
portatorilor spanioli ramane con-
centrata in principal intr-o singura
tara, Franta, cu 1.415 milioane tkm
in 2010, ceea ce reprezinta 84%
din total. Apoi, se regasesc Ger-
mania (8,1%), Portugalia (2,4%) si
Italia (1,9%).

Concurenta
poloneza

Pe piata spaniola, concurenta
vine in special din partea compa-
niilor portugheze, care reprezinta
aproximativ jumatate din activitatea
de cabotaj realizata de transporta-
tori din UE (49,5% in 2010). ,,Ca-
botajul realizat de intreprinderile
din tarile Europei Centrale si de Est
creste regulat”, se arata din partea
Confederatiei Spaniole de Trans-
port de Marfuri (CETM), care cu-
prinde mai mult de 35.000 intre-
prinderi. Transportatorii polonezi,
absenti pana in 2004, au realizat
in 2010 o activitate de cabotaj de
doua ori mai mare decat transpor-
tatorii francezi (72 milioane tkm,
comparativ cu 35 milioane tkm),
adjudecandu-si astfel o cota de
piata de 10,9%. In 2010, slovacii

L -

si-au facut aparitia in Spania cu o
cifra deloc neglijabila pentru debut
(39 milioane tkm, 5,9% din piata).
Sosirea ,,noilor concurenti” contri-
buie la explicarea atitudinii pruden-
te a majoritatii organizatiilor profe-
sionale spaniole in materie de
modificarea dispozitivului european
in vigoare.

CETM este in favoarea unei li-
beralizari progresive, cu conditia ca
aceasta sa fie insotita de o ,,armo-
nizare a conditiilor de concurenta”.
Federatia nationala a asociatiilor de
transport din Spania (FENADIS-
MER), o organizatie care cuprinde
mai mult de 32.000 membri, in
principal persoane fizice autorizate
si autonomi (independenti), adopta
o pozitie similara.

In schimb, ASTIC are o pozitie
de principiu favorabila liberalizarii.
intr-un interviu publicat in luna mar-
tie 2012 in hebdomadarul specia-
lizat El Vigia, presedintele Pere
Padrosa estimeaza ca Spania are
mai mult de castigat decat de pier-
dut din partea unei relaxari a regula-
mentelor europene in contextul lar-
girii Uniunii Europene, care a
prelungit traseele camioanelor spa-
niole. ,,Zonele obisnuite de import
s-au modificat si fluxurile de trans-
port dus-intors genereaza in pre-
zent mult mai multi kilometri la gol,

Evolutia cabotajului spaniol intre 2007 si 2010 (milioane tkm)

Retea rutiera 2007 2008 2009 2010
Cabotaj realizat de spanioli 825 1.085 1.534 1.685
Cabotaj realizat in Spania de transportatori din UE 1.408 1.185 1855 656
Diferenta -583 -100 +679 +1.029

Sursa: Eurostat
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Julio Villaescusa, Presedintele Federatiei Nationale
a Asociatiilor de Transport din Spania (FENADISMER])

wPeninsula Iberica este in
prezent mai competitiva decat
Europa Centrala si de Est”

L'Officiel des Transporteurs Magazine: Cum
apreciati situatia actuala a cabotajului?

Julio Villaescusa: Regulamentele europene
privind cabotajul sunt in contradictie cu spiritul UE,
care este acela de libera circulatie a marfurilor, ser-
viciilor, capitalului si persoanelor. Dar aceasta con-
tradictie este inevitabila din cauza diferentei de cos-
turi si de nivel de viata care exista in prezent in Europa.
Aplicarea regulii pietei libere in materie de transporturi
ar avea consecinte negative. In aceasta eventualitate,
un transportator dintr-o tara din Europa Centrala si
de Est ar putea, de exemplu, sa realizeze 100% din
cifra sa de afaceri in Europa Occidentala, fiind supus
fiscalitatii si dispozitiilor Codului muncii din tara sa
de origine. Acest lucru ar fi inacceptabil. Consideram,
deci, cabotajul terestru in Europa un aspect care
trebuie controlat in mod riguros si ca dispozitivul
actual este un rau mai mic. Nu suntem in favoarea
modificarii regulamentului in vigoare, atata vreme cat
Europa nu va fi avansat in materie de armonizare fis-
cala si sociala.

Considerati ca transportatorii straini

reprezinta o amenintare pentru profesia

dumneavoastra?

Nu cred ca transportatorii straini sunt o amenin-
tare. Spania are o pozitie periferica in Europa, ceea
ce explica prezenta slaba a intreprinderilor din Europa

Centrala si de Est. Criza grava a economiei spaniole
a redus drastic posibilitatile de afaceri pentru trans-
portatorii stréini. in prezent, aproximativ jumatate din
cabotajul terestru in Spania este realizat de transpor-
tatorii portughezi. Acestia nu reprezinta o amenintare
in masura in care nivelul costurilor si tarifelor este
practic similar in Spania si in Portugalia. Transportatorii
din Peninsula Iberica sunt in prezent mai competitivi
decat cei din Europa Centrala si de Est.

Pe ce elemente se fundamenteaza
competitivitatea intreprinderilor spaniole?

Contrar a ceea ce se considera adesea in Europa,
avantajul concurential al intreprinderilor spaniole de
transport rutier nu consta fundamental in diferenta
de remuneratie a soferilor. In mod cert, salariile sunt
mai scazute decat in Franta sau Germania. Daca
transportatorii spanioli sunt mai competitivi, acest
lucru este pentru ca si criza si, mai ales, lipsa de
organizare a pietei conduc la practicarea unor
adevarate ,,tarife de mizerie” pentru a supravietui. In
Spania, transportatorii nu pot sa transmita cresterile
de costuri in amonte si nu exista cadru juridic pentru
relatiile intre beneficiari si transportatori. Dorim
aplicarea in Spania a ceea ce este prevazut in Legea
Gayssot, care stabileste responsabilitatea expedito-
rului si a subcontractorului. (Autor: Daniel SOLANO,
traducere: Raluca MIHAILESCU)

ceea ce reprezinta o pierdere supli-
mentara”, precizeaza el. La CETM,
se estimeaza ca ,,volumul traficului
la gol a crescut foarte puternic” si
ca ,,este din ce in ce mai dificil sa
te descurci pe retur”. Dar nu exista
nici o statistica care sa permita o
imagine precisa a fenomenului.

Ce competitivitate
are pavilionul
spaniol?

Noul guvern spaniol al Parti-
dului Popular (PP), format in urma
alegerilor din noiembrie 2011, nu
s-a pronuntat oficial asupra dosa-
rului cabotajului. Pare totusi a bate
un vant liberal la Madrid in ceea ce
priveste politica transporturilor, atat
pentru rutier, cat si pentru feroviar
si maritim. Privind liberalizarea ca-
botajului, o sursa din cadrul Minis-
terului Echipamentului estimeaza
ca ,,0 piata libera, fara restrictii, ar
trebui, in mod logic, sa creasca
soldul favorabil intreprinderilor
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spaniole.” Fondul problemei rezida
in dificultatea de a evalua compe-
titivitatea reala a pavilionului spaniol
in contextul liberalizarii. Slabiciunea
costului salarial nu lasa loc de
indoiala: conform ultimului obser-
vator social al ministerului Echipa-
mentului, bazat pe datele con-
ventiilor colective din 2010, salariul
lunar de baza al unui sofer era sub
1.000 EUR (exact 926 EUR). ,,Cu
criza si somajul, sumele varsate in
plus fata de salariul de baza au
tendinta de a se reduce”, explica
presedintele unei intreprinderi de
transport. La aceasta se adauga
faptul ca recesiunea a crescut si
mai mult flexibilitatea pietei spanio-
le a transporturilor rutiere, carac-
terizata prin activitate autonoma,
recurgere la sub-contractare si tari-
fe care sfideaza orice concurenta.

CETM pune accent pe anumite
handicapuri inerente in Spania: o
rata a impozitelor pe profitul com-
paniilor superior mediei europene
in 2011 (30% fata de 23,4%) si

suprataxa pe combustibil aplicata
de anumite regiuni pentru finanta-
rea cheltuielilor din sanatate (centi-
ma sanitara). Unii transportatori
pretind, de asemenea, ca liberali-
zarea favorizeaza o prezenta cres-
cuta a tarilor din Europa Centrala
si de Est, a se vedea delocalizarea
intreprinderilor spaniole care ar veni
sa isi exercite in cabotaj activitatea
in Spania. Aceste plangeri nu sunt
fara fundament: intre 1999 si
2006, activitatea de cabotaj aproa-
pe ca s-a triplat din motivul delo-
calizarii intreprinderilor spaniole in
Portugalia.

sDosarul cabotajului este
important, dar nu este prioritar. in
orice caz, guvernul spaniol nu va
adopta o pozitie oficiala fara a
consulta organizatiile profesiona-
le”’, rezuma reprezentantii CETM.

Daniel SOLANO

L'Officiel des Transporteurs
Traducerea din limba
franceza: Raluca MIHAILESCU



DOSAR CABOTAI

Bulgaria: ,,Cabotajul
prezinta un mare

interes”’

Valentin Bozhkov, director general pentru infrastructura
si transport in cadrul Ministerului bulgar al
Transporturilor, Informatiei, Tehnologiei si Comunicatiilor,
face un prim bilant privind deschiderea tarii sale catre

cabotaj.

Revista L'Officiel des
Transporteurs: Ce
reprezinta cabotajul rutier
in Bulgaria in termenii
volumelor de trafic?

Valentin Bozhkov: Transpor-
tatorii straini inregistrati intr-o tara
membra a UE sunt autorizati, de
la data de 1 ianuarie 2012, sa rea-
lizeze cabotaj pe teritoriul bulgar.
Dar, pentru moment, este dificil de
a estima procentajul traficului si
nationalitatea intreprinderilor care
realizeaza cabotaj in Bulgaria. In
cadrul ministerului, serviciul de
inspectie a transportului rutier s-a
angajat sa ia masuri stricte de
control si sa contabilizeze opera-
tiunile de acest gen.

Cabotajul este autorizat in
tarile UE in conditiile in
care transportatorii straini
se conformeaza
exigentelor nationale
specifice. Care sunt
acestea pentru Bulgaria?

Pentru a efectua transport ru-
tier international si cabotaj pe te-
ritoriul bulgar, transportatorii tre-
buie sa posede CMR. Exigentele
regulamentului (EC) nr. 1075/
2009 privind regulile comune de
acces la piata transporturilor ru-
tiere internationale sunt aplicate
la nivel national, asa cum o pre-
vede legea transportului rutier.

Cum apreciati aceste
prime luni de deschidere
catre cabotaj?

Cabotajul in transportul rutier
prezinta un mare interes, oferind
o solutie pentru transportatorii de
marfa nu numai in Bulgaria, dar
si in interiorul tarilor membre UE.
Astfel, competitivitatea transpor-
tatorilor rutieri din intreaga Uniune
creste. Acest lucru amelioreaza
productivitatea muncii si calitatea
prestatiei transporturilor realizate.

Administratia noastra primeste
multe cereri din partea intreprin-
derilor bulgare privind conditiile
de exercitare a cabotajului in alte
tari ale UE.

Cum se asigura controlul?

Controlul se asigura cu res-
pectarea totala a exigentelor le-
gislatiei sociale a UE privind timpii
de conducere si odihna ai soferi-
lor. Controalele in trafic sunt efec-
tuate fara nici un fel de dis-
criminare privind nationalitatea
soferului, tara de origine a trans-
portatorului sau de inmatriculare
a vehiculului. Pentru a pune in
aplicare un control eficient, for-
malitatile administrative sunt re-
duse si sanctiunile aplicate cores-
pund gravitatii infractiunilor
comise.

Serviciile dumneavoastra
vad cabotajul ca pe un
obstacol sau ca pe un
suport pentru piata
transporturilor?

Cabotajul sustine dezvoltarea
durabild a pietei transporturilor.
Pentru noi, suprimarea restrictiilor
privind accesul la pietele interne
ale tarilor membre UE va antrena
o integrare progresiva a pietei eu-
ropene si o armonizare a legis-
latiei. Sunt inca divergente intre
tarile membre UE legate de apli-
carea efectiva a normelor privind
conditiile de lucru. Cabotajul este
o buna ocazie de a le uniformiza.

Credeti ca liberalizarea
cabotajului va avea un
efect pozitiv asupra
transportatorilor

bulgari si asupra

industriei transporturilor

in general?

O mai mare liberalizare a ca-
botajului va conduce la o reducere
a numarului curselor la gol si va
creste, astfel, veniturile societa-
tilor de transport rutier atat euro-
pean, cat si bulgar. Aceasta va
reduce impactul negativ asupra
mediului.

Cum ati intelege o relaxare

a incadrarii cabotajului in

2014?

Pentru moment, Bulgaria apli-
ca in totalitate conditiile legislatiei
europene privind incadrarea cabo-
tajului. Daca exista propuneri pen-
tru viitor in favoarea amendarii
legislatiei UE pentru relaxarea
regulilor, Bulgaria isi va exprima
pozitia dupa ce va fi efectuat o
analiza aprofundata a pietei cabo-
tajului pe teritoriul sau.

A consemnat Lubomir
BADJEV, redactor sef
Bulgarian Transport
Newspaper

Traducerea din engleza in
franceza realizata de Carine
SAI, iar din franceza in
romana de Raluca
MIHAILESCU.
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Romania. Regulile
nationale scad interesul
pentru cabotaj

Posibilitatea de a realiza cabotaj in tarile UE pare, cel
putin pana la acest moment, sa nu reprezinte o sansa
importanta de optimizare a activitatii pentru
transportatorii romani, in special din cauza regulilor -

discutam atat de Regulamentul 1072/2009, dar mai ales
de legislatia nationala din fiecare tara.

Doar tarile
mari sunt
interesante

Practic, Regulamentul european
opreste incheierea de contracte pe
termen lung in ceea ce priveste
transportul in regim de cabotaj, iar
legislatia nationala specifica fiecarei
tari ingreuneaza si mai mult lucru-
rile, mai ales din cauza accesului
limitat la informatie (legislatia natio-
nala in transporturi a tarilor din UE
nu este usor de identificat si nici
nu este tradusa). Astfel, desi multi
transportatori care realizeaza trans-
port intracomunitar s-au interesat
de posibilitatea de a realiza cabotaj,
putini sunt cei care au desfasurat
asemenea operatiuni pana in pre-
zent.

»Cabotajul este definit ca o
activitate ce se desfasoara intr-un
timp limitat, ceea ce blocheaza
incheierea de contracte «triunghiu-
lare» prin Europa, pentru a nu afecta
piata interna. Totodata, cand se
efectueaza o operatiune de cabotaj,
trebuie sa te supui legislatiei natio-
nale a acelei tari, ceea ce schimba
destul de mult datele problemei.
In Romania avem ca si contract de
transport national CMR-ul, care
este la baza o conventie de trans-
port international, dar germanii folo-
sesc o scrisoare de trasura natio-
nala, ca si in Franta, si atunci
transportatorul roman devine a-
mendabil daca nu este atent la a-
ceste detalii. Problemele nu se
opresc aici, exista si alte diferente,
destul de mari, chiar si intre statele
mari, importante®, a declarat Radu
Dinescu, secretar general UNTRR
(Uniunea Nationala a Transporta-
torilor Rutieri din Romania), mem-
bra IRU.

Pentru transportatorii romani,
cabotajul ar putea fi interesant in
statele mari, unde se plateste bine,
precum in Germania, Franta, Spania
sau ltalia, tari cu infrastructura buna
si taxe convenabile. Oricum, cabo-
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tajul este privit ca o completare a
transportului comunitar si, uneori,
apar chiar si confuzii intre cabotaj
si transport comunitar.

De altfel, atuurile transportato-
rilor romani in preluarea unor
eventuale transporturi in regim de
cabotaj raman aceleasi ca si in ca-
zul transportului comunitar - tarife
competitive datorate in principal
costurilor mai reduse cu angajatii
si flexibilitate.

»In Romania, costurile de ad-
ministrare ale unei firme de trans-
port au ajuns sa fie relativ egale cu
cele din vest, cu niste mici avantaje
in zona administrativa. Poate impo-
zitele pe activitate, pe proprietate
sunt mai mici, dar toate elementele
de cost sunt aceleasi. Motorina are
acelasi cost pentru toti. Firmele
romanesti au un avantaj in ceea ce
priveste costurile cu angajatii,
costurile pentru un sofer atingand
in jur de 1.500 euro. Insa la costu-
rile de finantare lucrurile stau altfel,
firmele din Vest avand costurile la
jumatate fata de cele din Romania“,
a precizat Radu Dinescu.

Acesta e motivul pentru care
multe firme din Europa de Vest
si-au deschis filiale in Romania,
pentru a beneficia de avantajele
unor costuri mai mici, dispunand,
totodata, de costuri mai bune de fi-
nantare. In plus, piata fortei de mun-
ca in Romania este mai permisiva,
soferii accepta sa se afle pe drum
pentru perioade lungi de timp.

Cabotajul in
Romania nu este
atractiv

Infrastructura rutiera insuficient
dezvoltata, dar mai ales tarifele de
transport mici par a fi motive sufi-
ciente care descurajeaza cabota-
jul in Romania. La acestea putem
adauga si amenzile mari pentru
incalcarea legislatiei.

Astfel, cabotajul nu starneste
ingrijorare in randul oficialilor de la

Bucuresti, in conditiile in care se
respecta prevederile Regulamen-
tului 1072.

Oficiali din cadrul Ministerului
Transporturilor au in vedere si posi-
bilitatea de derulare a cabotajului
pe teritoriul Romaniei in afara ca-
drului legal si, in acest sens, ISCTR
(Inspectoratul de Stat pentru Con-
trolul Transportului Rutier) acorda
o atentie sporita acestui subiect.
Oricum, nu au fost identificate pana
in acest moment operatiuni regula-
te de cabotaj pe teritoriul Romaniei.

Reprezentantii Ministerului
Transporturilor se asteapta ca trans-
portatorii din Olanda si Ungaria sa
devina lideri in operatiunile de
cabotaj in Romania. Dar si alti trans-
portatori ar putea deveni interesati.

wDesi la noi infrastructura nu
este de acelasi nivel cain tarile din
Vest si nici tarifele nu sunt atrac-
tive, Romania poate fi la randul ei
o tara interesanta pentru bulgari,
lituanieni, letoni. Dar piata noastra
este mult mai putin expusa“, a spus
Radu Dinescu.

Liberalizarea cabotajului ar
putea insemna un avantaj impor-
tant pentru transportatorii romani
care realizeaza transport comuni-
tar, putand astfel incheia contracte
pe termen lung, inclusiv pentru
operatiunile de cabotaj. Totusi, fara
o armonizare a legislatiilor interne
din statele UE, cabotajul va fi acce-
sat cu multa precautie de transpor-
tatorii din Romania.

»Comisia Europeana studiaza
cu atentie si are de gand sa libe-
ralizeze cabotajul in urmatoarea
perioada, mai exact incepand cu
2018. Insa, armonizarea legislatiilor
interne este putin probabil sa se
intample, si asta pentru ca statele
au cerinte diferite*, a completat Ra-
du Dinescu, secretar general
UNTRR.

Radu BORCESCU
redactor sef Ziua Cargo,

Romania




VIAN pune accentul
pe eficienta

La editia din acest an a IAA Hanovra, care se va
desfasura in perioada 20-27 septembrie, MAN prezinta o
serie de noutati si inovatii la nivelul intregii sale game de
produse, camioane, autobuze, autocare, motoare si
servicii. Premiera o constituie noile versiuni ale seriilor
TGL, TGM, TGS si TGX, pregatite sa faca fata exigentelor
normelor EURO VI. Cu o parte frontala flagrant restilizata,
noii membri ai familiei TG se remarca printr-un nivel de
emisii apropiat de zero, printr-un consum de combustibil
redus, calitati dinamice excelente, confort sporit la volan
si costuri minime de operare.

entru vehiculele sale
EURO VI, MAN imple-
menteaza o combinatie
eficienta a sistemului
de recirculare controla-
ta a gazelor de esapament si a
post-tratarii acestora prin inter-
mediul sistemului SCRT. Compo-
nentele centrale ale motorului
EURO VI sunt injectia common-
rail, sistemul controlat de recir-
culare a gazelor cu racire, turbo-
incarcare in doua etape si
post-tratare prin intermediul unui
sistem SCR cu convertizor cata-
litic integrat, plus filtru CRT. Sen-
zori electronici monitorizeaza in
permanenta capacitatea de ab-
sorbtie a filtrului de particule, pen-
tru controlul regenerarii.

Inginerii MAN au avut ca
obiective in dezvoltarile pentru
EURO VI o reducere a consumului
de combustibil in conditiile asigu-
rarii aceluiasi grad de performanta,
pachet de componente pentru pu-
rificarea gazelor optimizat din
punct de vedere al spatiului, men-
tinerea avantajelor traditionale
MAN privind sarcina utila, alaturi
de flexibilitate si usurinta in intre-
tinere. Astfel, potrivit declaratiilor
constructorului, consumul de com-
bustibil al gamei TG EURO V/EEV,
care fusese declarat de mai multe
reviste de specialitate indepen-
dente cel mai bun din clasa res-
pectiva de vehicule comerciale, a
fost chiar imbunatatit de catre va-
rianta EURO VI, cu o scadere sub-

stantiala a consumului de AdBlue.
lar masa sistemului EURO VI ra-
mane atat de scazuta incat sarcina
utila a camioanelor TG ofera mai
multe beneficii.

In ceea ce priveste MAN TGX
EfficientLine, constructorul afirma
ca a fost primul producator care
a scos pe piata un model proiectat
in intregime pentru eficienta, fiind
apoi imitat de multe ori. Economia
de combustibil de pana la trei litri
comparativ cu un ansamblu stan-
dard tractor-semiremorca este
mentinuta si pentru EURO VI. TGX
EfficientLine este acum echipat
standard cu sistemul MAN
TeleMatics®. Hardeware-ul vine
gata instalat, iar primii 500 de
clienti pot testa software-ul gra-
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tuit pentru patru luni, pentru a ex-
perimenta avantajele acestui sis-
tem de fleet management.

TGL si TGM cu nou
interior

Noile modele MAN TGL si
TGM au beneficiat de o restilizare
totala a interiorului. Rame din alu-
miniu, suprafete de plastic granu-
lat si de satin, manere de usi cro-
mate, toate acestea contribuie la
aspectul ,,premium” al familiei TG.
Noul panou de instrumente imbi-
na functionalitatea si usurinta in
operare, cu eleganta si liniile tra-
sate precis. Controlul sistemului
de incalzire/climatizare vine cu
noi elemente de operare si cu un
nou display. Intrerupatoarele sunt
redesenate, simbolurile iluminate
pentru maximum de vizibilitate in
intuneric. Spatiile de depozitare
sunt ample, existand posibilitatea
extinderii optionale a acestora
prin intermediul unor sertare.
Compartimentul pentru pahare
dispune de un sistem de blocaj.
Alta optiune interesanta este do-
tarea modulului portierelor cu ta-
vite sub cotiere. Sistemul de aer
conditionat inovativ, automat,
creste confortul soferului, alaturi
de sistemul de ventilatie cu cu-
renti de aer optimizati, in cadrul
caruia distributia aerului a fost
imbunatatita, pentru a preveni
curentul deranjant.

Leul se
modernizeaza

Alaturi de lansarea noilor serii
TG la IAA 2012, MAN Truck&Bus
isi modernizeaza, in acelasi timp,
identitatea vizuala. Adeptii si fanii
marcii vor recunoaste imediat re-
modelarea logo-ului, initiativa prin
care constructorul doreste sa re-
flecte dinamismul dezvoltarilor glo-
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.+ Metropolis

bale si al noilor provocari interna-
tionale carora fabricantii de vehicule
trebuie sa le faca fata. Noua sigla
mentine leul in centrul atentiei,
simbol al traditiei si al fortei vehi-
culelor MAN. Imaginea este scoasa
din rama anterioara, pentru a capata
0 noua pozitie, deasupra cuvantului.
Silueta leului a devenit mai dinami-
¢4, radiind agilitate si forta. Numele
de marca MAN a beneficiat, la
randul sau, de o restilizare; usor
marite si plasate in centrul grilei
radiatorului, literele MAN sunt inca
si mai bine vizibile. Noul logo va fi
instalat pe toate camioanele si
autobuzele din gama MAN.

Vehiculul viitorului

Extrem de silentios si fara
emisii poluante - astfel se poate
caracteriza in cateva cuvinte ve-
hiculul de cercetare al MAN, Me-
tropolis. Conceptul este un camion
hibrid care poate indeplini sarcini
de transport greu in oras, fara nici
un fel de emisie poluanta si... tacut
ca o umbra. Metropolis este pro-
pulsat prin intermediul curentului
electric, bateria modulara litiu-ion
fiind montata sub cabina, pentru a
garanta maximum de spatiu pentru
caroserie, o distributie optima a
masei si un grad inalt de siguranta.
Un motor diesel eficient imprumu-
tat de la Volkswagen produce
putere la cerere si sustine reprizele
de vehicul greu.

Vehiculul de cercetare Metro-
polis va intra in teste practice de
utilizare pentru doi ani, de la
sfarsitul lui 2012.

Portofoliu extins
de servicii

Ca parte a solutiilor integrate
de transport pe care le propune,
MAN ofera o gama de servicii
menite sa ofere suport transpor-

el

tatorului dupa ce acesta a achizi-
tionat vehiculul de care are nevoie.
La IAA 2012, constructorul german
va lansa noul card de servicii MAN
pentru Germania, in colaborare cu
VW Leasing, ca emitent. Acest card
de combustibil si servicii, cu mul-
titudinea sa de functiuni, nu asigura
numai mobilitate, ci mareste gradul
de transparenta in managementul
flotelor si al eficientei flotei. Acesta
serveste drept instrument universal
de plata care aduce un plus de usu-
rinta in operarea de zi cu zi; in plus,
clientii beneficiaza de importante
economii la realimentare. Transpa-
renta este asigurata si prin inter-
mediul noului sistem online de
control si raportare ,,freetTrucks”.

Si pentru ca am adus vorba mai
devreme de MAN TeleMatics®,
precizam ca, asa cum declara
constructorul, acesta constituie o
solutie eficienta de management
al flotelor si de logistica. Noua
generatie de software propune un
sistem imbunatatit de analiza a
operatiunilor vehiculului: raportarile
sunt mai detaliate, functionalitatea
este extinsa pentru a imbunatati
managementul flotei. Un plus de
mobilitate este asigurat, de
asemenea, prin intermediul unei
noi aplicatii TeleMatics® pentru
iPhone si iPad.

Dar aceasta reprezinta doar o
fugara imagine de ansamblu
asupra noutatilor pe care MAN
Truck&Bus le va expune, in aceas-
ta toamna, la cel mai mare targ
de transport din Europa. Nu ra-
mane decat sa ne convingem pe
viu, in septembrie.

Pentru detalii privind avanpre-
miera MAN pentru Bus&Coach,
puteti consulta sectiunea de
Pasageri a revistei Ziua Cargo.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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E\genlmentul urganlzat in premlega de Scanla/ln Romania;
) adunat mai multmde 1.500 de soferi de can
qoide semlflnallstl, 3 ocupanti ai podiumul

EitluArestea sunt cifrele primei editii a,competitiei

Young European Truck Driver in tarasnoastra.
7 D

n perioada 13 - 14 iulie, la
Targu Mures, au avut loc se-
mifinala si finala nationala a
concursului Young European
Truck Driver, un eveniment
care a adus laolalta unii dintre cei
mai priceputi tineri soferi de ca-
mion din Romania. Titlul de ,,Cel
mai bun tanar sofer de camion*
i-a revenit lui Mihai Turdean, un
tanar sofer, de 21 de ani, care a
reusit sa demonstreze ca pasiunea
pentru sofat poate conduce la
implinirea unui vis: ,Am permis
categoria C+E de mai putin de un
an, dar, datorita tatalui meu, de
mic copil am fost pasionat de

camioane. Cand aveam 11 ani,
m-am urcat prima data intr-un ca-
mion. Participarea la acest concurs
m-a facut sa imi doresc mai mult
sa practic aceasta meserie. In afa-
ra de condus, am invatat si multe
lucruri legate de responsabilitatea
pe care o ai ca sofer. Vreau sa ma
pregatesc pentru marea finala si
imi doresc foarte mult sa castig®,
a declarat Mihai Turdean dupa cas-
tigarea locului I. Alaturi de ceilalti
finalisti, Mihai Turdean a trebuit
sa treaca prin mai multe probe
care au vizat priceperea si cunos-
tintele tinerilor soferi de camion,
printre care oferirea primului aju-
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tor, verificarea ansamblului cap
tractor si semiremorca, condus
economic, si proba de manevra-
bilitate ,,Knock the King“. Locurile
2 si 3 au fost ocupate de Adrian
Mihail Neagu (21 de ani) si Gheor-
ghe Albu (33 de ani).

Istoria concursului

Competitia Young European
Truck Driver se organizeaza ince-
pand din 2003, o data la 2 ani,
pana in prezent avand loc 5 editii.
Anul acesta, este prima data cand
acest eveniment se organizeaza
si in Romania. Castigatorul com-
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petitiei va reprezenta Romania pe
7-9 septembrie la Marea Finala
Europeana din Suedia, unde va
avea sansa sa castige marele pre-
miu: un camion Scania Seria R si
titlul de ,,Cel mai bun tanar sofer
de camion din Europa“. In toate
tarile din Europa, competitia Young
European Truck Driver este spon-
sorizata de Michelin si sustinuta
atat de Uniunea Internationala a
Transportatorilor Rutieri, cat si de
catre Comisia Europeana. In
Romania, competitia este realizata
in parteneriat cu MOL Romania,
Schmitz Cargobull, Scania Credit
Romania IFNSA, IFPTR, Uniunea

august 2012

Nationala a Transportatorilor Ru-
tieri din Romania, Crucea Rosie si
Politia Romana - Directia Rutiera.

Despre Scania
Romania

Constructorul suedez de cami-
oane Scania are o istorie inter-
nationala de aproape 120 de ani si
isi desfasoara activitatea in peste
100 de tari, avand aproximativ
35.000 de angajati, iar in Romania
compania este prezenta din 1999.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Finantarea echipamentelor
a crescut afacerile

Garanti Leasing
cu 20%

ezultatele bu-
ne vin ca urma-
re a accentului
” deosebit pe

care l-am pus
pe activitatea de vanzare incruci-
sata, determinata de apartenenta
la grupul Garanti si, implicit, de

accesul la o baza mai larga de cli-
enti pentru care produsele de
leasing au fost complementare
celor bancare. Totodata, am avut
o abordare bazata pe activitatea
clientilor nostri in ansamblu, si nu
doar pe analiza activelor finantate,
iar acest lucru a dus la o crestere

Garanti Leasing a
inregistrat o
crestere de 20% a
vanzarilor in prima
jumatate a acestui
an, in comparatie cu
aceeasi perioada din
2011, pe fondul
cresterii finantarii
de echipamente in
primul rand, ca
urmare a interesului
crescut pentru
proiectele de
infrastructura
sustinute de statul
roman. Vehiculele
comerciale si
echipamentele au
reprezentat practic
segmentele care au
determinat evolutia
extrem de dinamica
a vanzarilor pentru
Garanti Leasing.

considerabila a finantarilor de
echipamente”, explica Okan Yurt-
sever, General Manager Garanti
Leasing.

Finantarea bazata pe capaci-
tatea de rambursare a companiilor
s-a dovedit a aduce un plus de va-
loare activitatii de leasing, cali-

...................................................................................................................... august 2012



Drumul e lung.
Aveti in noi un partener de nadejde.
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In ziua de azi se pune mai mult ca oricand accent
pe reducerea costurilor. TRANSMANAGER vine in
intdmpinarea acestor nevoi prin oferirea unei solutii

Pentru a afla mai multe despre serviciile ofefitevden,

TRANSMANAGER puteti accesa:
http://transmanager.ro/ziuacargo

sau ne puteti contacta la numerele:

0740.717.376 sau 0751.582.426

tatea portofoliului generat astfel
fiind foarte importanta pentru pro-
fitabilitatea companiei. De aseme-
nea, rata intarzierilor la plata s-a
imbunatatit fata de anii precedenti,
portofoliul fiind atent monitorizat
intern. Portofoliul atras este format
in principal din companii mari si
intreprinderi mici si mijlocii, do-
meniile de activitate ale acestora
fiind preponderent transport, dis-
tributie, productie, agricultura, me-
dicina si constructii.

0 strategie
care da roade

Evolutia din prima jumatate a
acestui an continua tendinta inre-
gistrata in 2011, primul an in care
Garanti Leasing a operat in tota-
litate in cadrul grupului Garanti.
2011 este si anul in care compa-
nia a inregistrat profit - 1,5 mili-
oane de euro la un volum de con-
tracte noi de 41 milioane de euro,
conform standardelor IFRS.

Rezultatele foarte bune au
fost conforme cu bugetele previ-
zionate de Garanti si s-au datorat
unei noi strategii aplicate pe fon-
dul crizei economice. Noua stra-
tegie s-a axat pe trecerea de la
vanzarea pasiva (specifica pietei
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auto), catre vanzarea activa, cu
campanii dedicate clientilor exis-
tenti ai Garanti Leasing sau ai Ga-
ranti Bank, precum si cu campanii
de atragere de noi clienti.

Astfel, anul 2011 a insemnat
pentru Garanti Leasing transferul
de la finantarea pietei auto (aflata
in scadere) catre piata echipa-
mentelor industriale, de construc-
tii, agricole, medicale etc, urmand
trendul de crestere a finantarilor
aferente pietei de transport (ca-
mioane/vehicule comerciale), pre-
cum si a echipamentelor.

Pe parcursul anului 2011, Ga-
ranti Leasing a lansat 2 noi
produse: leasingul imobiliar si un
produs de finantare destinat agri-
cultorilor. Desi inca un an de pre-
lungire a crizei, in 2011, Garanti
Leasing a cautat noi oportunitati
in piata, iar asta a condus la
dublarea volumelor de vanzari
comparativ cu anul precedent.

Pentru 2012, Garanti Leasing
si-a propus ca obiective cresterea
portofoliului companiei, dar si pro-
fitabilitatea, orientandu-se catre
proiectele investitionale ale cli-
entilor, considerand a fi prioritara
participarea activa la sustinerea
financiara a acestora, dar si catre
loializarea clientilor existenti.

Companie in
dezvoltare

Motoractive IFN S.A./Garanti
Leasing a fost infiintata in anul
1998, avand ca activitate princi-
pala finantarea in leasing. Ulterior,
compania si-a diversificat produ-
sele pentru a oferi clientilor sai so-
lutii valoroase pe pietele comer-
ciale, industriale si de retail. La
sfarsitul anului 2010, actionarul
majoritar al Motoractive IFN SA a
devenit Garanti Turcia, cea de-a
doua banca privata ca marime din
Turcia, care detine 100% din actiuni.
In urma acestei modificari a actio-
nariatului, Motoractive a fost inclusa
in grupul financiar Garanti (alaturi
de Garanti Bank, Garanti Credite
de Consum si Garanti Credite Ipo-
tecare), continuandu-si activitatea
sub brandul Garanti Leasing.

Compania completeaza gama
de produse si servicii a Grupului
cu o oferta specifica activitatii de
leasing:

- leasing pentru orice marca de
masina, vehicul comercial, echi-
pament sau imobil;

- sale & lease-back pentru e-
chipamente si imobile - ca o sursa
alternativa de lichiditati pentru
afacerile clientilor.



Pregatirea
profesionala pe
primul plan

Proiectul ,,Adaptabilitate pentru cresterea competitivitatii
sectorului de transport rutier din Romania“ implementat
de CEED Romania si UNTRR si cofinantat din Fondul Social
European s-a desfasurat in perioada iunie 2010 - august
2012. Rezultatele finale au fost prezentate in cadrul unei
conferinte organizate la Bucuresti.

roiectul a tintit acope-
rirea nevoii de know-
how de pe piata trans-
porturilor rutiere din
Romania, iar interesul
de care s-a bucurat confirma im-
portanta in crestere pe care com-
paniile romanesti de transport o
acorda pregatirii profesionale atat
a managerilor, cat si a soferilor.

Astfel, 1.310 persoane s-au
inscris in grupul tinta, fata de
1.000 persoane planificate.

Cursurile organizate in cadrul
proiectului au generat un puternic
interes, fiind realizate in urma so-
licitarilor 104 cursuri, fata de cele
72 planificate.

De asemenea, numarul partici-
pantilor la activitatea de formare
continua a fost depasit semnifi-
cativ - 1.383 cursanti fata de 320
planificati. lar numarul de parti-
cipanti la cursurile de manage-
ment si organizare a muncii a fost
de 155 fata de 150 prognozat.

Prin acest proiect, a fost creat
un corp de experti nationali prin

certificarea unui numar de 30 de
experti ai UNTRR care sa asigure
diseminarea continua a cunostin-
telor si bunelor practici europene
dupa incheierea proiectului.

Au fost organizate 10 intalniri
cu reprezentanti ai partenerilor
sociali si autoritatilor, in cadrul

carora s-a dezbatut necesitatea
adaptabilitatii, provocari, modele
UE si modul cum pot fi imple-
mentate in Romania.

Asistenta pentru
0 organizare
eficienta

in cadrul proiectului, a fost
elaborat un studiu privind bune
modele de adaptabilitate si mo-
dalitatea optima de implementare
a acestora in sectorul de transport
rutier din Romania. Au fost reali-
zate analize in cele sase zone a-
coperite de proiect, 77 de com-
panii au completat chestionarul
de cercetare si apoi au fost orga-
nizate intalniri regionale de pre-
zentare a studiului. Studiul s-a
finalizat cu recomandari pentru
noua lege a transporturilor, intro-
ducerea cazierului profesional al
conducatorului auto si disemi-
narea bunelor practici europene.

Nu mai putin de 20 de firme
au primit asistenta tehnica pentru
a realiza proiecte de reorganizare
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eficientd a companiei si a le im-
plementa in cadrul firmei.

S-au elaborat, de asemenea,
si au fost puse la dispozitia
membrilor UNTRR materiale cu-
prinzand: informatii rutiere si
legislative de actualitate privind
efectuarea transporturilor rutiere
la nivel national si in alte tari de
interes; brosura timpi de condu-
cere si odihna cu recomandari
pentru aplicarea Regulamentului
561/2006; Programul Prevent
privind cerintele minimale de se-
curitate rutiera.

Membrii UNTRR vor beneficia
si dupa incheierea proiectului de
programe de instruire si consul-
tanta.

CEED Romania (Centrul de
Educatie Economica si Dezvol-
tare) este o fundatie infiintata in
2006 ca parte dintr-o retea inter-

o

nationala de centre similare,
avand misiunea de a accelera dez-
voltarea IMM-urilor si de a pro-
mova o cultura anteprenoriala rea-
la in spatiul SE european.

Eco Effect

UNTRR dezvolta si alte pro-
iecte, cum ar fi proiectul Eco Effect,
care ainceput anul trecut si tinteste
imbunatatirea pe termen lung a
activitatii de transport. Programul
se adreseaza tuturor marcilor de
camioane si asigura reducerea
consumului de motorina, scaderea
numarului accidentelor, iar angajatii
devin mai motivati.

In cadrul conferintei organi-
zate la Bucuresti, s-a atras atentia
asupra faptului ca pregatirea fara
monitorizare permanenta nu are
efect.
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Pe de alta parte, sunt companii
care au participat la asemenea
programe in urma carora au inre-
gistrat o reducere cu 30% a
numarului accidentelor.

De asemenea, este evident
pentru toate companiile ca pas-
trarea soferilor va deveni tot mai
importanta pe masura ce trans-
porturile se dezvolta, iar pro-
gramele de pregatire duc la o mai
buna fidelizare a angajatilor.

In plus, companiile care inves-
tesc in pregatirea angajatilor reu-
sesc sa se mentina cu mai mare
usurinta in zona profitabilitatii.

Participantii la conferinta au
avut inclusiv sansa realizarii unui
demo-tur la bordul unui camion
de driver-training.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Stocurile minime
de carburanti, finantate
exclusiv de petrolisti

Petrolistii vor trebui sa-si asigure exclusiv din fonduri proprii stocurile
minime de carburanti in acest an, potrivit unui proiect de hotarare de
Guvern elaborat de Ministerul Economiei. in aceste conditii, petrolistii
trebuie sa scoata mai multi bani din buzunar, dar au de unde. Petrom,
spre exemplu, a incheiat primul semestru cu un profit mai mare cu 16%
fata de aceeasi perioada a anului trecut. in plus, Rompetrol, OMV

-

Petrom si Lukoil au scumpit de 3 ori carburantii in iulie si au avut deja
o prima majorare de pret in august. Cele mai pesimiste voci estimeaza
ca, odata cu devalorizarea leului, pretul carburantilor ar putea ajunge
la 7 leillitru pana la sfarsitul anului.

n scopul degrevarii
bugetului de stat de
costurile aferente
’ ’ constituirii stocurilor

minime, in anul
2012 obligatia de constituire a a-
cestora revine exclusiv operatorilor
economici in domeniu”, se argu-
menteaza in Nota de fundamentare
a proiectului de HG intocmit de Mi-
nisterul Economiei.

Pentru acest an, Guvernul a sta-
bilit stocul minim la 795.000 de
tone, din care 567.000 tone de
benzina. Pana in 2010, stocurile
erau asigurate in proportii egale de
companiile petroliere si de Guvern.
Din 2010, procentajul contributiei
companiilor la finantarea stocurilor
a crescut de la 50% la 70%.

Romania, la fel ca toate statele
din blocul comunitar, si-a asumat
fata de Uniunea Europeana anga-
jamentul de a constitui stocuri mini-
me de titei si de produse petroliere
in mod etapizat, pentru o perioada
de zece ani, incepand cu anul
2002. Astfel, 2012 este ultimul an
in care Romania are obligatia rea-
lizarii stocurilor. Cantitatile ce tre-
buie stocate anual se stabilesc pe
baza consumului de produse
petroliere realizat in anul precedent.

Profitul Petrom
a urcat la peste
2 miliarde lei

in 6 Iuni

Grupul Petrom a inregistrat, in
primul semestru al acestui an, un
profit net de 2,027 miliarde lei, cu
16% mai mare fata de cel din pe-
rioada similara a anului trecut, con-
form datelor publicate de compa-
nie. In trimestrul doi, profitul net al

grupului a fost de 643 milioane lei,
in scadere fata de primul trimestru,
cand rezultatul net s-a cifrat la
1,385 miliarde lei.

Vanzarile grupului au totalizat
12,2 miliarde lei in primul semestru
al anului, fiind cu 19% mai mari fata
de cele din primele sase luni din
2011. in trimestrul al doilea van-
zarile au urcat la 6,197 miliarde lei,
fata de 6,005 miliarde lei in primul
trimestru din acest an.

Profitul grupului Petrom calcu-
lat inainte de deducerea dobanzilor
si impozitelor (EBIT) a inregistrat
o crestere cu 12 procente in prima
jumatate a anului, totalizand 2,703
miliarde lei.

In trimestrul doi, EBIT a scazut
la 909 milioane lei, comparativ cu
valoarea de 1,794 miliarde lei in-
registrata in primul trimestru din
acest an.

Potrivit datelor grupului, rezul-
tatele au fost influentate de mediul
favorabil al pretului la titei, pretul
mediu al titeiului Ural ajungand la
112,28 dolari/bbl, cu 4% peste
nivelul similar din 2011. Pretul me-
diu realizat la titei a crescut cu
numai 3%, la 95,53 dolari/bbl,
reflectand rezultatul negativ al in-
strumentelor de acoperire a riscului.

Scumpiri la pompa

Dupa trei cresteri de preturi in
iulie, luna august a debutat cu
scumpiri in lant la pompa, intai la
Petrom - majorare de 5 bani/litru
-, apoi la Rompetrol - tot 5 bani/litru
- si la Lukoil - 12 bani/litru la ben-
zina si 9 bani/litru la motorina.

Astfel, la Petrom, un litru de
benzina standard 95 a ajuns la 5,97
de lei, iar unul de benzina Extra 99,
la 6,39 de lei. Sortimentul de mo-
torina costa, dupa scumpire, 6,08
lei/litru.

La Lukoil, pretul benzinei Euro-
luk 95 a crescut de la 5,86 la 5,98
de lei/litru, cel al benzinei Ecto 98
-dela 6,49 la 6,61 de lei/litru, pre-
tul motorinei Euro L Diesel, de la
5,91 la 6 lei/litru, iar cel al motorinei
Ecto Super Diesel, de la 6,23 la
6,32 lei/litru.

La Rompetrol, un litru de Efix
benzina 95 se comercializeaza cu
6,01 lei, unul de benzina Alto 101
cu 6,65 lei, litrul de Efix Diesel cu
6,07 lei si cel de Diesel Alto 55 cu
6,38 lei.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Imagine: Jean-Mihai PALSU
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Partenerul meu
pentru decon-
tarea taxelor de
drum de peste
30 de ani.

P Clement, manager de transport, 158 de angajati

Fie ca este vorba de taxa de drum (autostrada), fie de
tuneluri sau poduri, cu DKV Euro Service parcurgeti
nonstop toata Europa — si asta de peste 30 de ani. O
oferta pe care o extindem si o diversificam neintrerupt
pentru Dvs.

» Plata fara numerar.
» O singura factura pentru peste 20 de tari.

» Un apara de bord interoperabil (DKV Box) pentru
Franta si Spania.

» NOU: Prin acceptarea aparatului DKV Box pentru
traversarea tunelului Liefkenshoek, acum si in Belgia.

Motto-ul DKV , You drive, we care” nu este o fraza goala,
ci filozofie traita. Partenerul Dvs preferat pentru taxe de
drum, alimentari si rambursare TVA in Europa. Convingeti-
va si singur!

00800 365 24 365

www.dkv-euroservice.com



Oscar Dovwnstream
De 11 ani in slujba

transportatorilor

Importator si distribuitor de motorina,
Oscar Downstream este de 11 ani pe piata
romaneasca, oferindu-le transportatorilor
servicii dedicate de calitate. Cu o cifra de
afaceri de aproximativ 140 milioane de
euro in 2007, compania a ajuns la 500
milioane euro in 2011, demonstrand ca si
intr-o perioada de criza se poate
inregistra o crestere. Dar numai printr-o
adaptare continua la nevoile clientului si
flexibilitate in negocieri se pot prelungi

vechile parteneriate si se pot incheia noi
relatii de afaceri. in acest sens,
mentionam faptul ca, anul acesta, Oscar a
semnat un contract de colaborare cu DKV,
care intra in vigoare in aceasta luna.

rintre serviciile oferite de

Oscar Downstream pe

piata romaneasca se nu-

mara vanzarile en-gross

de produse petroliere,
care sunt sustinute de o retea de
depozite raspandite pe intreg teri-
toriul tarii, depozite dotate la nivelul
ultimelor standarde in domeniu.
Oscar Downstream ofera clientilor
sai o alternativa superioara de mo-
torina, calitate certificata si contro-
lata in permanenta.

Motorina comercializata de Os-
car Downstream este Euro Diesel
5 (EN 590+A1 / 10 ppm) destinata
autovehiculelor cu motoare de
ultima generatie, ce respecta stan-
dardele EURO 5. Dar nu numai atat.
Prin DieselPoint si DieselPoint
Access, Oscar Downstream pune
la dispozitia clientilor acest tip de
carburanti, chiar la ei acasa.

DIESELpoint

Serviciul de aprovizionare cu
carburanti prin intermediul statiilor
de incinta a fost initiat si imple-
mentat ca o solutie optima pentru
reducerea si controlul costurilor
transportatorilor de marfuri, de
persoane, in domeniul construc-
tiilor, serviciilor, producatorilor
din agricultura si industrie. Oscar
Downstream este numarul 1 pe
piata statiilor de incinta, in acest

moment avand 751 de astfel de
statii (Diesel point) date in como-
dat la clientii din toata tara.

DIESELpoint consta intr-un
pachet de servicii compus din in-
stalarea statiei de incinta prin co-
modat (fara costuri pentru bene-
ficiar), aprovizionarea cu motorina
prin intermediul unei flote proprii,
o aplicatie de management a a-
provizionarilor (Fuel Management
si Top Fuel Management), con-
sultanta gratuita si asistenta si
service incluse.

Serviciul se caracterizeaza prin
flexibilitate, cu clauze contractuale
adaptate clientului, acesta avand
posibilitatea de a negocia anumite
aspecte, cum ar fi termenele de pla-
ta sau conditiile de livrare. Fina-
lizarea contractului se face in timp
relativ scurt, pana la 5 zile, in functie
de clauzele contractuale negociate.
Livrarile sunt rapide, echipa de
profesionisti raspunde in timp util
solicitarilor clientilor, astfel ca, de la
comanda efectiva pana la livrare, nu
vor trece mai mult de 48 ore.
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Liderul pietei pe segmentul statilor de incinta
si cel mai mare distribuitor independent
de motorind din Roménia, Oscar Downstream
vine din nou in Tintdmpinarea cerintelor
partenerilor sai implementand reteaua nationala
de statii DIESELpoint Access amplasate pe
principalele rute comerciale. Statia DIESELpoint
Access este un concept ,busines to business”
de alimentare cu motorind pentru flote auto
ale companiilor prin intermediul exclusiv al
cardurilor personalizate. Preturile flexibile,
adaptate si individualizate consumurilor fiecarui
partener si sistemul foarte simplu de monitorizare
al alimentarilor fiecarui card DIESELpoint Access
ofera beneficiarilor  controlul strict  si
reducerea eficienta a costurilor consumului de
motorina. Partenerii Oscar Downstream care

Serviciul Dieselpoint Access
garanteaza controlul eficient
al costurilor generate de carburanti

DIESELpoint
Access

¢

Oscar Dewnstream
E-01-DQW

J

E-mail: card@oscars.ro
Www.oscars.ro

~OSCAR F R = , ;
571021001061000088 Downstream utilizeaza serviciul DIESELpoint Access obtin
cu siguranta economii importante de timp si
- - resurse. In acest fel intelege Oscar Downstream
sa raspunda cerintelor partenerilor sai.
Tel.: (021) 318 26 22/ 24
Fax: (021) 318 26 23 / 25 ‘ DIESELpoint Jwosc A R

Downstream

The Sense of Value

Access

DIESEL point
Access

DIESELpoint Access este cel
mai nou produs Oscar Dowstream
si consta in statii proprii de ex-
ploatare si vanzare motorina prin
sistemul cardurilor.

Serviciul Dieselpoint Access
garanteaza controlul eficient al
costurilor generate de carburanti;
este un serviciu implementat de
Oscar Downstream incepand cu
2010, fiind in continua dezvoltare,
ajungandu-se in prezent la 30
statii DPA.

Statia DIESELpoint Access
este un concept business to busi-
ness de alimentare cu motorina
pentru flote auto ale companiilor
prin intermediul exclusiv al car-
durilor personalizate.

Printre avantajele oferite de
acest serviciu se numara, desigur,
preturile competitive - serviciul

garanteaza preturi mai mici decat
la statiile publice, clientul bene-
ficiind de acelasi pret negociat in
orice statie DIESELpoint Access
din tara. De asemenea, acesta ge-
nereaza economie de timp si de
resurse, serviciul fiind compute-
rizat, fara erori. Motorina comer-
cializata este certificata ca fiind
de calitate superioara. Oscar
Downstream a dezvoltat si dez-
volta o retea nationala de statii
DIESELpoint Access care acopera
eficient principalele rute din tara.

Din punct de vedere operatio-
nal, serviciul DIESELpoint Access
implica efort minim, timp scurt si
securitatea operarii cu cardul per-
sonalizat. In plus, exista posibili-
tatea de urmarire si verificare di-
recta a consumurilor si limitelor
Zilnice printr-o aplicatie web.

in urma semnarii contractului
intre Oscar Downstream si parte-
nerul care va beneficia de servi-

ciul DIESELpoint Access, se vor
emite carduri cu banda magnetica,
securizate si personalizate pentru
fiecare autovehicul detinut de be-
neficiar in functie de nevoile aces-
tuia. Cardurile DIESELpoint Ac-
cess pot detine limite de volum
Zilnice sau lunare pentru fiecare
autovehicul in parte si o limita glo-
bala de alimentare pe companie.

Fiecare statie DIESELpoint
Access are personal care preia
cardul de la sofer, il scaneaza, ve-
rificand autorizarea acestuia pre-
cum si limita de volum, si apoi ali-
menteaza autovehiculul respectiv.

Toate alimentarile din reteaua
de statii DIESELpoint Access sunt
centralizate automat de catre softul
central de gestiune si se genereaza,
conform contractului, o anexa
detaliata la factura beneficiarului.

Serviciul DIESELpoint Access
pune la dispozitia clientului o apli-
catie web prin intermediul careia
se obtin urmatoarele informatii:
urmarirea online a tranzactiilor cu
fiecare card in parte, vizualizare
si modificare limite zilnice/lunare
per card, vizualizare limita con-
tractuala de credit sau debit dis-
ponibila in orice moment, printa-
rea sau salvarea facturilor fiscale
si de discount etc.



5 sfaturi MOL
Pentru o calatorie

in siguranta

inainte de a porni lIa un drum lung cu masina, in afara
studierii hartii si planificarii traseului, MOL recomanda, de
asemenea, o vizita la un service auto pentru o ultima
verificare. Daca nu puteti face acest lucru, atunci ar trebui
sa tineti seama de urmatoarele 5 lucruri, fundamentale
pentru a beneficia de o calatorie sigura si lipsita de

probleme.

1. Verificati
presiunea
pneurilor,

fara a uita de
roata de rezerva!

in caldura estivald, presiunea
aerului din pneuri poate creste
necontrolat, de aceea ar fi bine,
inainte de o calatorie lunga, sa
verificati nu doar starea pneurilor,
ci si daca presiunea aerului este
in limitele recomandate. Ar trebui,
de asemenea, sa nu uitati faptul
ca presiunea pneurilor pentru
temperaturile de vara nu va mai
fi potrivita pentru o vreme cu tem-
peraturi mai scazute. O presiune
a aerului prea mare sau una prea
mica pot conduce la o uzura su-
plimentara a pneurilor, ce va cauza
ulterior probleme tehnice supli-
mentare. De cele mai multe ori,
este mult mai profitabil sa men-
tineti presiunea aerului in pneuri
la limitele recomandate, deoarece
consumul de carburant poate
creste cu aproximativ 3% din cau-
za unei presiuni prea mici.

2. Pastrati
intotdeauna in
masina un flacon
de ulei de motor!

Daca masina dumneavoastra
nu poseda un sistem electronic de
verificare a nivelului uleiului, ar fi
bine sa il verificati la fiecare 2.000
de kilometri sau inaintea oricaror
calatorii mai lungi. Kisdeak Lajos,
directorul MOL-LUB Plc. Lubrication
Technology Service, va ofera ur-
matorul sfat bine intentionat: ,,pen-
tru evitarea situatiilor neplacute, va
recomand sa pastrati intotdeauna
in masina un flacon din lubrifiantul
agreat de producatorul automo-

bilului, drept masura suplimentara
de siguranta. In acest fel, nu veti
mai avea nici un fel de probleme
atunci cand indicatorul nivelului de
ulei vaincepe sa se aprinda intr-un
mediu complet necunoscut”.

3. Verificati
nivelul diverselor
fluide Qichid

de racire, lichid
de parbriz etc)!

Atunci cand planificati o depla-
sare, este de dorit sa fiti pregatiti
pentru conditiile climatice si de
drum specifice destinatiei dum-
neavoastra. Mai mult decat atat,
daca motorul este folosit excesiv
in conditii crescute de tempera-
tura, la o viteza redusa, lichidul
de racire se poate supraincalzi cu
usurinta sau poate chiar atinge
punctul de fierbere. Pentru a pre-
veni aceasta situatie, este extrem
de important sa verificati exact
inaintea calatoriei nivelul lichidului
de racire. Va rugam sa va asigurati
ca umpleti rezervorul lichidului de
racire doar cu un produs de cali-
tatea potrivita, recomandat de
producator, deoarece, in caz con-
trar, performantele sistemului de
racire pot sa scada, iar compo-
nentele motorului ce depind de
acesta ar putea fi afectate.

Mentinerea parbrizului curat
este una dintre regulile de baza ale
unui sofat sigur, astfel rezervorul
lichidului de parbriz ar trebui veri-
ficat si umplut inaintea fiecarei ca-
latorii lungi. Criteriile esentiale pen-
tru alegerea lichidului potrivit pentru
parbriz sunt: lipsa reflectiei luminii
in urma utilizarii acestuia, indepar-
tarea eficienta a insectelor si a altor
deseuri, lipsa metanolului, ce
cauzeaza deteriorari ale vopselei.

v’

Dynamic

4. in cadrul
calatoriilor lungi,
este esentiala
pastrarea unei
temperaturi
interne potrivite

Temperaturile ridicate pot re-
duce semnificativ performanta so-
ferului si pot contribui la o scadere
a atentiei, astfel ca este vitala asi-
gurarea unui climat ideal pentru
sofat. Sistemele de aer condi-
tionat au nevoie de o intretinere
regulata iar filtrele de polen ar
trebui si ele sa fie schimbate pe-
riodic. Filtrele de aer blocate pot
sa creasca semnificativ consumul
automobilului dumneavoastra,
astfel ca nu veti ,salva” nici un
ban prin evitarea schimbarii lor
periodice. Daca masina dumnea-
voastra este folosita periodic in
medii pline de praf, atunci filtrele
de praf si de polen trebuie inlo-
cuite mult mai des decat perioada
prescrisa de manual, de exemplu
la fiecare 15.000 de kilometri.

5. Asteptati-va
la bine, dar fiti
pregatiti
pentru rau!

in ciuda tuturor pregatirilor mi-
nutioase, o defectiune poate sur-
veni oricand. In aceasta eventua-
litate, va recomandam alcatuirea
unei truse special adaptate unei
asemenea situatii. Aceasta ar
trebui sa contina, pe langa triunghi
si veste reflectorizante (care sunt
oricum obligatorii), paturi, o lan-
terna, o harta detaliata si, nu in
ultimul rand, cartea service a au-
tomobilului, ce va poate ajuta in
cele mai multe dintre aceste
situatii.
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GHID DE REDUCERE A COSTURILOR

Solutia pentru

i

upa ce a adus economii de zeci de mii de
euro companiilor unde a implementat siste-
me de urmarire a consumului de carburant,
Tell Security Systems s-a impus pe piata ro-
maneasca drept un furnizor care propune o
solutie la un pret corect, ce ofera rezultate. Sistemul
are la baza o sonda litrometrica, care masoara nivelul
de carburant din rezervor, informatiile transmise de a-
ceasta fiind dublate de urmarirea prin GPS/GPRS, care
ruleaza pe baza unei harti Google licentiate. Astfel,
dupa ce se monteaza sonda, se face o etalonare a
fiecarui rezervor, tinand cont de faptul ca fiecare ca-
mion poate avea un rezervor diferit sau chiar doua, de
aceleasi dimensiuni. De mentionat ca montarea unei
sonde cu sistem GPS dureaza aproximativ o ora si 20
de minute, iar calibrarea intre o jumatate de ora si trei
ore. Potrivit lui Vincze Emil Csaba, Director General al
Tell Security Systems, reprezentant in Romania al Tell
Software, dupa etalonare, datele sunt transmise de la
sistemul de monitorizare (GPS) in server. Acestea se
transmit din secunda in secunda, dar dispecerul sau
clientul poate vedea dupa 3 secunde modificarile. Astfel,
se poate observa imediat daca apar modificari de
combustibil in rezervor. Se pot evidentia alimentarile,
furturile de carburant si alimentarile incorecte,
consumurile in stationare, consumurile pe ora si
consumurile reale de carburant in deplasare.

Totul lIa un pret redus

In acest fel, companiile care au apelat la sistemul
oferit de Tell Security Systems au obtinut consumuri
competitive inclusiv pe masinile mai vechi. ,,In 2 luni,
am amortizat investitia. Mi-am schimbat optica vizavi
de flota si am renuntat la decizia de a vinde anumite
camioane pe care le consideram neeconomice din
punctul de vedere al consumului“, afirma unul dintre
clientii Tell Security Systems.

Produsul comercializat de firma Tell Security Sys-
tems nu este unul costisitor, amortizarea fiind una foar-
te rapida, iar abonamentul lunar care se plateste pen-
tru fiecare camion monitorizat este la un tarif scazut.
y»Utilizatorul are contul lui, cu user si parola, iar datele
de deplasare privind fiecare camion in parte pot fi vizua-
lizate inclusiv de pe telefonul mobil. Intotdeauna, ina-
intea achizitionarii unor sisteme, se pune intrebarea
daca merita investitia. In acest caz, intrebarea este cat
anume au reusit soferii sa fure pana la montarea sa.

consumul real

Cursa pentru a fi competitiv
trece prin rezervor, iar solutiile
corecte nu pot fi luate decat
atunci cand cunosti consumul
real. Sistemele de monitorizare
a consumului de combustibil
oferite de firma Tell Security
Systems reprezinta cheia
pentru economii substantiale in
bugetele companiilor de
transport.

Abia apoi administratorul va afla cu adevarat cat s-a furat
pe fiecare kilometru parcurs si care este consumul
real“, a concluzionat Director General al Tell Security
Systems, reprezentant in Romania al Tell Software.

TELL Software este reprezentata din acest an in
Romania de TELL Security Systems, firma care face
parte din grupul mama, avand acelasi actionariat. Grupul
maghiar a fost infiintat in anul 1998, avand obiect prin-
cipal de activitate dezvoltarea si productia sistemelor
de securitate electronice. Fabrica este amplasata in
Debrecen, echipamentele folosite pentru productie
fiind de ultima generatie, in conditiile in care este cer-
tificata ISO 9001.

T bl
€asyTRACK"®

GPS monitoring system

Puneti capit
furtului de
combustibil!

Ei au facut-o: Itia Sped, Tramar,
Vectra Logistic, Vectra Service,
FAN Courier, MVT Logistik,
Ebasto, Straco, Marasped,
Priorcom, Trans Montana,

West Eurotrans, Fartud,
Eurocargo, ANG Logistic,
Duvenbeck. Si lista ar putea
continua...

Noi va spunem cum!

T.E.L.L. Security Systems reprezentanta

T.E.L.L. Software Hungaria KFT.
Brasov, Str. Baba Novac 15A
Tel.: 0743119286

E-mail: vin.emil@tell.hu

Web: www.tellromania.ro
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carduri UTA prin

RO-Service 24

0 solutie bine pusa la punct pentru a controla costurile.
Sau, altfel spus, o varianta necesara pentru a fi eficient.

O-Service 24 a fost

creata in anul 1998, in

vederea furnizarii de

bunuri si servicii carau-

silor romani si straini, iar
printre activitatile companiei se
numara furnizarea de combustibili,
lubrifianti si accesorii auto, servicii
de asistenta tehnica, distributie de
carduri de combustibil si servicii
UTA, plata taxelor de drum/au-
tostrada in Franta, Spania, ltalia,
Germania, Cehia, Slovacia, Polonia,
Austria prin sisteme electronice
fara oprire la bariere, euroviniete,
recuperare TVA extern, recuperare
acciza motorina din unele tari UE,
confectii si reparatii de prelate auto
si copertine, vanzare si montaj tam-
plarie PVC, consultanta pentru opti-
mizarea costurilor de transport ale
carausilor etc.

Cardul Full Service
UTA

Cardul Full Service UTA este
conceput ca o contributie decisiva

pentru reducerea activitatii admi-
nistrative si pentru transparenta
si reducerea costurilor in parcul
de vehicule comerciale.

Domeniul de aplicare al ser-
viciilor Cardului de service UTA se
extinde dincolo de cadrul de car-
duri de credit traditionale si ofera
posibilitatea de a compara analiza
costurilor economice. In Europa
(37 de tari), Cardul Full Service
UTA este un mijloc de plata pentru
combustibili si lubrifianti si repre-
zinta cheia pentru servicii comple-
te la camioane si autobuze.

UTA Diesel si UTA
Service Plus

Prin intermediul acestor car-
duri, se realizeaza plata fara nu-
merar (prin virament bancar) de
combustibil si lubrifianti, piese de
schimb, anvelope, servicii si taxele
aferente pentru camioane si auto-
buze. Alte tipuri de servicii includ
un sistem de facturare pentru ana-
lize de cost si de control, decizii

Mercedes SSEMteE 6z 1yl
< g | _

- UTA. Non Stop.

economice, rambursarea TVA-ului
extern.

De asemenea, este disponibil
software-ul UTA Drive&Save®Pro
cu preturi de servicii de informare
in statii de alimentare, planificarea
traseului, evaluarea consumului
de motorina si module suplimen-
tare utile.

Sunt disponibile peste 44.000
de puncte de acceptare in Europa,
dintre care 29.000 statii de ca-
mion diesel, in 37 de tari. In Ger-
mania, sunt 15.000 de puncte de
acceptare, ce includ 10.000 de
statii diesel.

Reglarea platilor se face bi-
lunar, prin factura centralizata pe
tara, cu cont de consum, declara-
rea TVA-ului extern separat, date
si informatii referitoare la costul
per vehicul.

De mentionat ca nu se percep
comisioane de emitere card, nu
exista costuri curente, nu exista
cantitati minime si doar pentru
anumite produse va fi perceputa
o taxa de serviciu moderata.

Agent UTA pentru Romania

RO-SERVICE 24 SRL
Calea Calarasilor 176
BL.59 Sc.B Apt.1
030631 Bucuresti
Tel.021.250.88.91
F_ax021.250.89.19
Email: office@service24.ro
www.service24.ro




Servicii de brokeraj
al combustibilului

stfel, politica alimen-
tarii cu combustibil
este un factor cheie in
deciziile managerilor
pentru competitivita-
tea companiei. Costul cu consu-
mul de combustibil se numara
intre primele trei costuri ale unui
transportator roman, de multe ori
fiind considerat chiar primul; de-
vine o decizie strategica pentru
companie o achizitionare eficienta
de motorina. O negociere atenta
a mai multor parametri poate duce
la economii de mii de euro pe an
pentru transportator.

VIALTIS, primul
broker de
combustibil din
Europa

VIALTIS este o societate de
servicii destinate transportatorilor
rutieri internationali. Partener pri-
vilegiat al IRU (Uniunea Interna-
tionala a Transporturilor Rutiere),
grupul detine 10 filiale in Europa
si numara peste 6.000 de clienti
in peste 40 de tari. incepand cu
1982, VIALTIS a dezvoltat relatii

stabile cu transportatori de toate
marimile, datorita profesionalis-
mului sau, experientei sale si ca-
pacitatii de a obtine reduceri im-
portante a obligatiilor pentru
clientii sai. Expert independent in
domeniul serviciilor rutiere, acti-
vitatile sale se dezvolta in 8 arii
de competente: carburantii, recu-
perarea taxelor pe motorina, recu-
perarea TVA-ului strain si finan-
tarea sa, taxele de autostrada si
taxele rutiere, rezervarile de feri-
bot si de tren in toata Europa.
VIALTIS ofera un serviciu ino-
vativ de brokeraj al combustibi-
lului, diferit de orice exista in acest
moment in Europa. Compania se
bazeaza pe un principiu simplu:
dupa o analiza personalizata a
consumului de combustibil in
functie de punctele de alimentare,
flota si rutele clientului, VIALTIS
negociaza pentru el in vederea
celei mai competitive oferte (ser-
viciul post-pay, pre-pay, cash card
sau cash card cu facturare neta),
iar in final il sfatuieste in alegerea
celei mai bune variante. De men-
tionat ca aceasta analiza se face
gratis de catre VIALTIS, iar ser-
viciul este destinat transpor-

in Europa, sunt peste
60 de furnizori de
combustibil, iar
aceasta multitudine,
asociata cu
complexitatea
ofertelor si a
retelelor disponibile,
reprezinta o
adevarata provocare
pentru
transportatorii
romani internationali
atunci cand este
vorba de a alege cel
mai bun partener,
care sa se adapteze
cat mai bine la
necesitatile lor de
transport.

tatorilor internationali de marfa
sau persoane.

»In acest mod, transportatorul
isi poate optimiza bugetul alocat
pentru motorina, devenind mai
competitiv pe piata. lar aceasta
competitivitate se produce, astfel,
intr-un mod sanatos, real si nu din
diverse posibilitati neproductive
de incercare a scaderii acestui
cost, practicate uneori in piata”,
afirma Dragos Nicovescu, Director
VIALTIS Romania.

15.000 statii

in vederea dezvoltarii servi-
ciului, VIALTIS a incheiat parte-
neriate cu o serie de furnizori de
combustibil independenti, atat cu
o retea europeana, cat si locali:
Esso, 1Q, Diesel One, Petromi-
ralles si Tankpool24. Astfel, com-
pania poate oferi clientilor, la cele
mai bune preturi din piata, o ,,re-
tea” de peste 15.000 de statii,
acoperind aproape intreaga Euro-
pa. Compania ofera acest serviciu
doar de 3 ani, fiind printre cele
mai noi servicii din portofoliul
VIALTIS, in momentul de fata
avand in plan incheierea si altor

...................................................................................................................... august 2012
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DIESEL: ECONOMISITI PANA LA 0,58 €/L

cu reduceri semnificative, recuperarea TVA-ului extern si a accizei pe combustibil

primul broker de combustibil din Europa cu a retea de 15 000 de statii partenere.

parteneriate pentru a putea pune
la dispozitia transportatorilor ofer-
te si mai competitive.

»Este un serviciu unic si prin
faptul ca, practic, transportatorul
isi exprima nevoile in ceea ce pri-
veste consumul de combustibil,
iar expertii nostri negociaza pen-
tru el toate conditiile contractuale,
de la garantii pana la pretul pe li-
tru si termenul de plata, apoi ii
prezinta variantele cele mai bune,
oferind si aici consultanta in lua-
rea deciziei. Si tot acest serviciu
este oferit gratis clientului nos-
tru”, comenteaza Dragos Nicoves-
cu.

Pentru a aduce mai multa
transparenta in relatia furnizor -
beneficiar, VIALTIS ofera si posi-
bilitatea crearii unui cont perso-
nalizat myVialtis.com, cu acces la
o serie de servicii de real interes:
harta interactiva a Europei cu op-
tiuni avansate (rute, consum
orientativ, statii de alimentare etc),
informatii in timp real despre
parcarile securizate de pe traseul
ales si pretul combustibilului in
peste 29 de tari, tabel cu consu-
mul saptamanal, module in functie
de serviciile achizitionate.
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Plus-valoare prin
recuperarea TVA
si a accizei

Pretul real al motorinei nu ar
trebui limitat la pretul de la pom-
pa, ci trebuie asociat cu posibilita-
tea recuperarii anumitor taxe: TVA
extern si acciza pe combustibil.

VIALTIS ofera recuperarea
tuturor taxelor asociate combus-
tibilului, folosindu-si experienta
de 30 de ani pe care o are in do-
meniu, dezvoltand conceptul pre-
tului net ca parte a Programului
de Optimizare a Costurilor de
Combustibil. Acest serviciu este
valabil pentru transportatorii euro-
peni, pentru toate taxele aplicabile
in Europa si posibile de recuperat.

DieselCap:
Protectie
impotriva
fluctuatiilor
pretului

Grupul VIALTIS propune, com-
plementar Programului de Optimi-
zare a Costurilor cu Combustibilul,
un serviciu nou pentru protectia

\ /)

VALCARCE

impotriva cresterii pretului mo-
torinei. Principiul este simplu si fle-
xibil: pentru acoperirea riscurilor,
este necesara determinarea volu-
mului ce trebuie acoperit, durata
contractuala si pretul maxim (pret
acoperit de client). Prima de asi-
gurare este calculata in functie de
acesti parametri. Daca pretul com-
bustibilului creste peste pretul
asigurat, clientul va primi diferenta.
In schimb, daca pretul scade sub
cel agreat, clientul va beneficia de
aceasta scadere, nefiind nevoit sa
returneze diferenta. Un astfel de
serviciu a fost implementat si func-
tioneaza cu succes in industria ae-
ronautica sau navala, iar acum, prin
VIALTIS, transportatorii rutieri pot
beneficia de aceasta oportunitate.
Acest serviciu, se adreseaza ori-
carui transportator rutier, nu doar
celor care folosesc cardurile de
combustibil distribuite prin VIALTIS.

VIALTIS DieselCap™ este un
produs de interes si pentru depar-
tamentele financiare ale compani-
ilor de transport, pentru a putea
prognoza bugetele alocate, pentru
a-si proteja marginile si pentru a-si
creste competitivitatea in fata
propriilor clienti.



XADO

Pentru ca stii ce vrei
pentru vehiculul tau!

Cresterea intervalelor de schimb de ulei, pana la 150.000
km. Costuri de exploatare mai mici. Consum de carburant

redus. Suna bine?

lobal Motors este im-
portatorul in Romania
al produselor Xado,
care remediaza, prote-
jeaza si prelungesc
viata motorului... si nu numai. Ga-
ma Xado include mai multe game
de produse precum lubrifiantii,
unde intra uleiurile de motor,
vaselinele dar si orice alt tip de
lubrifiant industrial, si gelurile revi-
talizante, un produs foarte impor-
tant al gamei, care trateaza mo-
toare, cutii de viteze, diferentiale,
cutii automate, sisteme de injectie
(benzina sau motorina). Sau, altfel
spus, tot ceea ce se unge cu ulei
sau vaselina, inclusiv mecanisme
de finete sau de turatii mari. ,,Ra-
portat la beneficiile aduse, pretul
produselor ce fac parte din aceas-
ta gama nu este unul ridicat. Ca
si cost efectiv anual al tratamen-
telor oferite de noi, estimam circa
1-2% din valoarea de nou a
vehiculului, in conditiile in care
rezultatul tratamentelor il repre-
zinta o masina fara uzuri, exploa-
tabila in conditii optime. Totodata,
oferim si consultanta pentru tot
ceea ce inseamna folosirea pro-
duselor, aplicarea lor, moni-
torizarea intervalelor de schimb
de ulei. Incercam sa fim aproape
de clientul nostru prin monitori-
zarea activitatii sale, iar scopul
nostru este sa ii optimizam cos-
turile, a afirmat Mihai Dumitru,
Director Executiv al Global Mo-
tors, partener oficial Xado in Ro-
mania.

Schimburi de ulei,

pana la

150.000 km

Desi produsele oferite de
Xado au aplicabilitate in mai mul-
te domenii, noi ne-am axat pe ce
ne doare mai tare, mai exact pe
efectul lor asupra vehiculelor co-
merciale. ,Gama noastra de lubri-
fianti cuprinde si uleiuri destinate
camioanelor cu norme de poluare

Euro 3, 4 si 5. Pentru cei interesati
avem deja si rezultate: in urma
tratamentului aplicat de noi cu
produsele Xado pe camioane
Iveco cu circa 700.000 km rulati,
care foloseau un alt ulei disponibil
pe piata si trebuiau sa faca schim-
bul undeva la maxim 30.000 km
- conform masuratorilor noastre.
Dupa primele schimburi de ulei
cu tratamente, intervalul a ajuns
la 80.000 km, iar schimburile de
dupa tratamente au trecut pragul
de 100.000 km si inca facem ma-
suratori - estimam ca vor ajunge
la 150.000 km. Pentru fiecare
client nou, avem un mod de lucru
bine pus la punct. Implementarea
produselor XADO poate ca du-
reaza ceva mai mult, dar, prin
prisma rezultatelor obtinute pana
acum si a metodei de lucru foarte
deschisa catre clienti, putem spu-
ne ca acestia vor ramane parte-
nerii nostri pentru mult timp. Prac-
tic, pana acum, nu am pierdut nici

10W-40
SL/CI-4

un client care a folosit produsele
XADO si sunt increzator ca acest
lucru nu se va intampla. Ca prima
etapa de lucru, se masoara un
schimb de ulei pentru produsul
folosit in acel moment, fiind deter-
minat exact numarul de kilometri
care mai poate fi parcurs pana la
urmatorul schimb. Ulterior, utili-
zam un lubrifiant XADO si moni-
torizam vehiculul, pentru a avea
o comparatie clara doar pentru
uleiurile folosite. La al doilea
schimb de ulei, aplicam si trata-
mentul ceramic si vedem unde
ajungem cu intervalul de kilometri.
La cel de-al treilea schimb de ulei,
vom avea exact masura pentru un
schimb de ulei la un motor tratat.
Pe langa asta, in urma tratamen-
tului, va creste rezistenta la coro-
ziune iar suprafata va deveni lu-
cioasa si dura. Tratamentul va
compensa uzura existenta in ve-
hicul si va conduce si la o rezis-
tenta foarte buna la uzura a supra-
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Global Motors SRL
partener oficial

2000

pentru Romania

* Tratamente ceramice, in gama
completa, pentru auto, moto si industrie

* Lubrifianti in gama completa pentru
auto, moto si industrie

* Chimicale si cosmetice auto si moto

* Produse pentru armament Tel:

www.xado.ro

+4 0758 92 36 76 (0758 XADORO)
+4 0726 92 36 76 (0726 XADORO)

Fax: +4 021 231 92 36 (021 231XADO)

fetelor tratate®, a explicat Mihai
Dumitru.

Un vehicul tratat
poate functiona
mai bine ca unul
nou

Dupa toate aceste tratamente
la care este supus motorul, este
momentul sa stim concret si ce
raspuns vom avea din partea ve-
hiculului. ,,Pe langa avantajele de
ordin economic, motorul diesel
trage mai bine in ture joase, va fi
mai elastic, turbina va intra mai
repede in functiune, iar tratamen-
tul se va resimti si asupra consu-
mului. Atunci cand vorbim despre
vehicule grele, nu este important
doar motorul ci si transmisia:
transmisia finala, diferentialul si
cutia de viteze; si acestea se pot
defecta, cu costuri mari de repa-
ratii, si pot influenta decisiv con-
sumul daca au frecari mari dato-
rita unui lubrifiant de calitate

redusa. Pe scurt, utilizarea produ-
selor XADO conduce la scaderea
costurilor de intretinere pe termen
mediu si lung intr-un interval de
timp controlabil, aducand dupa
sine si o valoare de revanzare mai
mare si/sau cresterea duratei de
utilizare a vehiculului. Aceste pro-
duse se pot aplica oricarui vehicul
cu uzura normala in exploatare,
gama de lubrifianti XADO fiind
agreata oficial si de marii con-
structori de vehicule comerciale
precum Volvo, MAN, Renault, DAF,
etc. Singura problema ar fi cu ve-
hiculele care deja consuma ulei,
pentru ca atunci este nevoie intai
de o reparatie a cauzelor meca-
nice care produc acest consum¥,
a mai aratat Mihai Dumitru. El a
subliniat ca prin acest tratament
se incearca aducerea motorului
si subansamblelor tratate cat mai
aproape de starea lor de nou, adi-
ca refacerea geometrica a dimen-
siunii pieselor, reducerea frecarii
si o duritate superficiala supe-

Studiu de caz

in numarul din septembrie al revistei Ziua Cargo, vom prezenta un
studiu de caz care va evidentia efectele directe pe care utilizarea
completa a produselor XADO le-au avut asupra unei flote de

transport.
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E-mail:

mihai.dumitru@xado.ro

rioara. Sau, altfel spus, o rezis-
tenta la uzura mai mare, pana la
dublarea duratei de viata.

slncercam si o educare a
pietei, vizavi de lubrifianti, unii
dintre clientii nostrii achizitionan-
du-si deja testere de ulei, cu aju-
torul carora verifica starea uleiului
si intervalul la care ar trebui
schimbat. Ar fi foarte bine daca
fiecare proprietar de parc auto ar
avea un astfel de tester. Macar
schimburile de ulei ar trebui sa
fie facute cand trebuie, nu in
momentul in care masina incepe
sa consume ulei - atunci intervalul
de schimb este depasit cu cel
putin 30%. Un utilizator de tra-
tamente, daca isi va monitoriza
cum trebuie costurile, in 6 luni isi
va recupera banii investiti in tra-
tamente doar din economia de
carburant, restul de economie de
1,5 ani va fi profitul companiei -
practic, tratarea unui motor isi tri-
pleaza valoarea in carburant eco-
nomisit, fara a mai lua in calcul si
celelalte beneficii pe termen
mediu si lung“, a concluzionat Di-
rectorul Executiv al Global Mo-
tors.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro



NORBERT DENTRESSANGLE RAMANE ALATURI DE

TOUR DE FRANCE

Norbert Dentressangle,
furnizorul oficial de servicii de
transport pentru Tour de France
din ultimii 30 de ani, si-a extins
parteneriatul tehnic cu ASO
panain 2018. Conform
clauzelor parteneriatului,
Norbert Dentressangle asigura
transportul intregului
echipament necesar pentru
functionarea prestigioasei
competitii cicliste, transportand
materialele necesare pentru
organizarea taberelor de start si
finis ale fiecarei etape in parte
(bariere de securitate, sisteme
de semnalizare si panouri
publicitare, podium, unitatea de
cronometrare, echipament de
sprijin etc). Know-how-ul
companiei este vital pentru

asigurarea unei desfasurari fara
probleme a evenimentelor in
cadrul Tour de France.
Implicarea Norbert
Dentressangle in Tour de
France presupune o echipa
dedicata de 50 de soferi, 36
camioane articulate, fiecare
avand o capacitate de 120 mc
si nu mai putin de 4.000 km
parcursi.

NOVENSYS ADERA LA
NOILE REGLEMENTARI
ALE UE PRIVIND
TRASABILITATEA

incepand cu data de 1 iulie
2012, a intrat in vigoare
Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 931/2011 al
Comisiei din 19 septembrie
2011 privind cerintele in
materie de trasabilitate a
alimentelor de origine animala
stabilite in Regulamentul (CE)
nr. 178/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului.
Regulamentul Uniunii
Europene obliga producatorii
din sectorul alimentar sa se
asigure ca informatii privind
loturile de alimente de origine
animala sunt puse la dispozitie
operatorilor economici carora
le sunt furnizate alimentele si,
la cerere, autoritatii
competente. Printre acestea se
numara: o descriere precisa a
alimentului, volumul sau
cantitatea de alimente, numele
si adresa operatorului din
sectorul alimentar de la care s-
a expediat alimentul, numele si
adresa expeditorului
(proprietarul), data expedierii
alimentului etc. In acest
context, Novensys pune la
dispozitia clientilor sai solutia
proprie de gestiune a
depozitului, bazata pe
arhitectura SOA (Service
Oriented Architecture). Solutia

este modulara si
automatizeaza procesele
specifice unui depozit
(receptie, asezare,
reaprovizionare, picking,
incarcare, inventar, transferuri,
realizare pachete promo etc).

TRANSLOG
CONNECT 2012:
UN PROGRAM VARIAT

Pe 28 si 29 noiembrie, va avea
loc editia 2012 a summitului
TRANSLOG Connect, care va
reuni, la Corinthia Grand Hotel
Royal din Budapesta, peste
500 de specialisti din
domeniul logistic din Europa
Centrala si de Est si din statele
CIS. Datorita succesului editiei
de anul trecut, organizatorii
TRANSLOG anunta ca
majoritatea providerilor de
renume care au participat la
editia anterioara au decis sa se
inscrie din nou, printre acestia
numarandu-se DB Schenker,
DSV, Raben, Duvenbeck,
Norbert Dentressangle,
Dachser, Agility etc. De
asemenea, la eveniment vor fi
prezenti reprezentanti ai
Gebruder Weiss, ai Portului
Rotterdam si ai Ambasadei
Regale Olandeze, Dexion si
edy Spedition. Programul de
conferinte din cadrul
summitului va include teme de
interes, cum ar fi, de exemplu,
,Cum sa asiguri un Supply

Chain flexibil si o rata inalta de
reactie? - SCM flexibil si rapid
versus prgonoze exacte”.
Aceasta prezentare va fi
sustinuta de Miguel Suarez,
Supply Chain director pentru
CEE, SEE, Rusia si Turcia la
compania Kotanyi. Rogier van
Zon, director de distributie si
depozitare globala la TP Vision
- Philips, va vorbi despre ,,Noua
strategie de livrari la TP Vision”
si despre reproiectarea
amprentei de depozitare si
transport pentru optimizarea
supply chain-ului. Pe baza
succesului repurtat de vizita la
fabrica Audi din Gyor de anul
trecut, organizatorul, TEG
Group, impreuna cu
managementul fabricii, au
decis sa repete aceasta
experienta si in 2012. Vizita va
oferi unui grup de aproximativ
50 de delegati o prezentare a
companiei, urmata de un tur al
facilitatii de productie a
motoarelor V6 TDI si al liniilor
de productie de vehicule. Cea
de-a doua vizita programata
pentru 80 de delegati va fi
realizata la fabrica Coca-Cola
din Dunaharaszti.

Pentru mai multe detalii sau
pentru inscrierea la TRANSLOG
Connect 2012, vizitati site-ul
www.translogconnect.eu sau
trimiteti un e-mail
organizatorului la adresa:
marketing@tegevents.eu.

HENKEL RAPORTEAZA
CRESTERI
SEMNIFICATIVE

Vanzarile Henkel in trimestrul Il
2012 au atins valoarea de
4.206 milioane euro, o crestere
de 6,4% comparativ cu
trimestrul 117/2011. Organic,
vanzarile au crescut cu 4,0%, o
crestere semnificativa fata de
perioada anterioara 2011.
Profitul operational ajustat a
crescut cu 18,6%, de la 514
milioane euro la 609 milioane
euro. Profitul operational
raportat (EBIT) a crescut cu
8,5%, de la 537 milioane euro
la 583 milioane euro. Cu 1.425
milioane euro, vanzarile din
regiunea Europa de Vest au
totalizat circa 1/3 din totalul
vanzarilor Henkel, cifra similara
cu cea raportata in trimestrul
117 2011. Vanzarile din Europa
de Est au crescut cu 5,8%
pana la 771 milioane euro, cu
o crestere organica de 7,9%.
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Solutii de depozitare - stelaje pentru paleti, rafturi ugoare, sisteme cantile

Dexion Storage Solutions proiecteaza, produce i e
instaleaza sisteme de depozitare: stelaje pentru paletj, S
rafturi metalice industriale precum si solutii pentru arhive.
Compania se remarca prin produse de calitate, capacitate
deosebita de proiectare si un bun sistem de relatii cu

clientji

Dexion este parte a grupului Constructor Group, unul
dintre cei mai importanti producatori si distribuitori de
solutii pentru depozitare, arhivare si logistica din Europa.

Informatii suplimentare puteti gasi la urmatoarele adrese:
www.dexion.ro - solutii de depozitare industriala
www.bruynzeel.ro - solutii pentru arhive si birouri
www.dexiononline.ro - magazin online produse Dexion

Rafturi in consola cantilever

Cele mai performante tari din
regiune au fost Turcia si Rusia
(in special Divizia Adezivi).

KUEHNE + NAGEL isI
EXTINDE ACTIVITATEA
iN DOMENIUL
AUTOMOTIVE

Centrul logistic Kuehne + Nagel
din Worth, Bavaria, se dezvolta
intr-un hub major pentru
fabricile BMW din Germania. in
august, compania a preluat inca
50.000 mp de spatiu logistic
prin intermediul caruia va
deservi facilitatiie BMW din
Saxonia si Bavaria. in prezent,
spatiul total din cadrul centrului
de la Worth este de 95.000 mp.
De aici, sunt aprovizionate
fabricile BMW din Dingolfing,
Landshut si Leipzig. In afara de
transport, Kuehne + Nagel este
insarcinat cu operatiuni de
depozitare, comisionare a
componentelor, reverse
logistics, formalitati vamale si
diverse sarcini de securitate.
Centrul de aprovizionare va fi,
de asemenea, utilizat ca si
cross-dock, unde sosesc bunuri

Rafturi multietajate

SC Dexion Storage Solutions SRL
Str. Campului Nr. 1A

Résnov, Jud. Brasov

Roménia

de la furnizori, sunt manipulate
si distribuite catre toate fabricile
BMW din Bavaria. Kuehne +
Nagel ofera servicii complexe
de contract logistics catre BMW
din 1999, in intreaga Germanie
operand centre logistice pentru
producatorul de autoturisme cu
o suprafata totala de 230.000
mp.

GEBRUDER WEISS:
ROMANIA E O PIATA
iN CRESTERE

in ciuda climatului economic
general aflat in stagnare,
Gebrider Weiss isi continua
dezvoltarea in Romania.
Conform estimarilor lui
Thomas Moser, regional
manager pentru Europa de S-E
si CIS, compania a fost
capabila sa se pozitioneze in
randul primilor cinci operatori
logistici din tara noastra. In
ultimii trei ani, Gebrider Weiss
a investit aproximativ 22
milioane de euro pentru
constructia unui terminal
logistic de dimensiuni mari in
Bucuresti, pentru stabilirea mai
multor centre si pentru

Rafturi usoare HI280

office@dexion.ro

T+40.372.683.400
F +40.372.683.499

www.dexlon.ro; www.bruynzeel.ro

Masini automate de depozitare

achizitionarea de terenuri
pentru proiecte viitoare.

»Avem o rata de crestere

de aproximativ 20% pe an

in Romania”, spune Moser,
adaugand ca parte a

strategiei de dezvoltare

este stabilirea unei retele
extinse in tara, pentru

a putea oferi clientilor

servicii in 24 de ore. Gebriider
Weiss a construit in Romania
un portofoliu de clienti atat
locali, cat si internationali,
companii din Austria, Germania
si Franta, pentru general cargo
si servicii full load. Numarul
comenzilor de transport din
partea unor companii mari
romanesti a cunoscut o
crestere puternica. La cele
sase locatii ale GW din tara,
peste 20.000 transporturi full
load sunt procesate anual.
Structura clientilor GW
Romania este diversa si merge
de la sectorul automotive si de
la marile lanturi de retail, la
industria petroliera. Recent, GW
a preluat activitatea de
furnizare de piese de schimb la
nivel national pentru o
companie mare din domeniul
automotive.
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ineinteles, am fost in-
cantati sa putem con-
tribui la un asemenea
proiect, iar pe masura
ce am inceput strange-
rea datelor, am realizat cat de pu-
tine lucruri se mai cunosc despre
transporturile efectuate inainte
de 1989, cat de putine persoane
mai sunt printre noi pentru a po-
vesti si cat de putine lucrari au
fost scrise. lata cateva dintre in-
formatiile culese, prezentate in
avanpremiera.

1934 este anul in care trans-
porturile rutiere din Romania ca-
pata o organizare la nivel national.
Astfel, in acel an, a fost infiintat
in cadrul CFR serviciul M6 auto-
buze, iar Regiei autonome CFR
i-a fost concesionata exploatarea
exclusiva a ,,carausiei publice de
calatori, bagaje si marfuri, pe
unele drumuri“ (Legea 2243 din
3 iulie 1934). Initial, au fost sta-
bilite 155 de trasee.

Exploatarea propriu-zisa a
transporturilor a inceput in 1935,
cu doua autobuze pe o distanta
de 37 km. Un an mai tarziu se
ajunsese la 499 km si 36 auto-
buze.

Dezvoltarea a continuat an de
an si in 1939 erau in exploatare
7.581 km cu 354 autobuze, iar
pentru transportul de marfuri
2.729 km cu 132 autocamioane.

Parcul de autobuze cuprindea
marci precum Mercedes, Renault,
Saurer, Biissing, Chevrolet, Tatra,
MAN, Ford, Fiat, Austro-Fiat, REO,

Marturii pentru
80 de ani de
transporturi

Cu ocazia implinirii a 10 ani de activitate, Asociatia
Romana de Logistica (ARILOG) si-a propus realizarea unei
lucrari care sa puncteze cele mai importante momente
din istoria transporturilor si logisticii in Romania.

AEG, Delahaye, Henschel, Ber-
nard. 300 dintre autobuze aveau
motor pe benzina, iar 54 erau
Diesel.

Flota de 132 de autocamioane
proprii ale CFR cuprindea marci
precum Biissing NAG, Mercedes,
Ford, MAN, Citroen, Moris Com,
Krupp, Magirus, Hanschel. 86
erau Diesel, iar 46 mergeau pe
benzina.

Serviciul de exploatare a ca-
mioanelor s-a infiintat in 1938, in
cadrul M6 auto CFR.

Victor Mateevici, fost director
P general al Directiei generale a
transporturilor:

Industria s-a deteriorat din 76, pentru ca s-a
, ’ interzis importul. Tehnologia stationa, nu se
dezvolta. Am cazut foarte muit pe planul de export
numai din cauza calitatii produselor. Si calitatea

produselor a fost determinata de lipsa de tehnologie noua.*

Dupa razboi

RATA - Regia Autonoma de
Transport cu Autovehicule a luat fi-
inta in 1946, fiind practic urmasa
M6 auto CFR. Primul sediu al Di-
rectiei generale a fost in Bucuresti
in localul garajului ,,Ciclop“, Bule-
vardul Magheru nr. 6, etaj VI.

in acelasi an, RATA a primit in
exploatare 1.000 de autovehicule
marca Ziss, cumparate de statul
roman din Uniunea Republicilor
Socialiste Sovietice.

in 1947, RATA s-a organizat
in patru directii regionale de trans-
port - Bucuresti, Targu Mures, Cluj,
lasi.

in 1949, reteaua de autobuze
RATA totaliza 5.620 km.

O data cu infiintarea Ministe-
rului Transporturilor in 1951, RATA
s-a desfiintat, fiind inlocuita cu
Directia generala a transporturilor
auto.

...................................................................................................................... august 2012
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general in ITA dupa 1988, dupa
iesirea la pensie a lui Victor Ma-
teevici, fost ministru secretar de
stat in Ministerul Transporturilor
in Guvernul Roman.

Cursa continua pentru creste-
rea productivitatii a dus si la si-
tuatii grele, mai ales cand deciziile

f | responsabilitate.”

privat.”

Valentin Mirescu, fost ministru
secretar de stat in Ministerul
Transporturilor:

Ne place, nu ne place, hotii au fost mai tari
’ ’ decat orice in tara asta. Si o spun cu

Ion Lixandru, vicepresedinte

’ Perioada de cadere a inceput imediat dupa
1990, a fost o cadere naturala cauzata de
incapacitatea oamenilor de a se adapta sistemului

veneau de la persoane care nu
intelegeau transporturile.

,»A fost circul acela, sa se care
camioane cu doua si mai multe
remorci. Era sa faca puscarie tot
sectorul auto din cauza asta, ca
iar eram sabotorii patriei romane.
Pai, cum sa fim de acord cu ne-

UNTRR:

bunia asta? S-a demonstrat ca
mai mult de o remorca pe drumu-
rile romanesti era pericol“, si-a
amintit Valentin Mirescu.

Autovehiculele
romanesti

De consemnat este si aparitia
productiei autohtone de camioa-
ne. Astfel, in 1955, apar camioa-
nele tip ,,Steagul Rosu“ (SR) 101,
de 5 t, cu motor de sase cilindri.
In 1960, apare SR 131 de 3 t, iar
din 1962 transporturile benefi-
ciaza de familia SR 113 de 5 t si
derivatele acestuia. SR 131 si SR
113, echipate cu motor de opt ci-
lindri in V, au reprezentat concep-
tie integral romaneasca.

Din 1971, ainceput productia
de autocamioane ROMAN, echi-
pate cu motor Diesel si construite
pe baza de licenta. Amintim mo-
delele R 8135, de 8 {, R 12.215,
de 10 t, R 10215, de 9,5, R
19.215,de 16 t.

...................................................................................................................... august 2012



Profesionalism,
cariera, succes!

Supply Chain

management center

Un pas inainte pentru
viitorul tau si al
companiei tale!

Cursuri de perfectionare
Managementul logisticii si supply chain-ului
Managementul achizitiilor si stocurilor
Managementul depozitarii
Managementul trasportului si distributiei

Utilizati codul curs80
pentru a beneficia de o
reducere de 80 de EURO

Managementul operatiunilor

Cursuri IN HOUSE
Programe personalizate in functie de
nevoile companiei dvs. in logistica si

supply chain

Contact: 021.410.60.61 / 0752.248.161; marketing@supply-chain.ro
www.esupplychain.eu

la un curs de

perfectionare de lunga

durata*

*) Perioada de valabilitate a codului 15 august - 15 septembrie 2012
Se poate utiliza un singur cod de discount /per curs

»Cu prilejul anului nou, felicit
intregul personal din toate
unitatile ministerului. Felicit pe
harnicii lucratori din
exploatarea transporturilor
feroviare, auto, navale si
aeriene. La multi ani!* -
Ministrul Transporturilor si
Telecomunicatiilor Emil
Bodnaras (31 decembrie 1958).

Transportul de calatori a fost
dotat cu autobuze MAOTZEDUN,
in 1955, produse la uzina Vulcan
din Bucuresti, apoi cu autobuzele
conceptie romaneasca T.V. 1
(1958), T.V. 2 (din 1960), T.V. 7
(1967). Din 1973 au aparut auto-
buzele ROMAN-diesel: 112 UD,
111 RD, 109 RD, 117 UDA, 109
RDM, 112 UDM.

1977 - moment de
cotitura

,»in 1977, a fost un moment de
cotitura prin reducerea dramatica a
importurilor si s-a trecut pe politica
«tot ce avem nevoie sa producem
la noi in tara» si atunci s-a simtit cu
adevarat scaderea potentialului
tehnic si competitivitatii productiei
pentru transportul din Romania. Si
se poate verifica faptul ca vehicu-
lele fabricate pana in '77 nu au fost

AUOgUST POTR c.ciciciciciciccacacasasasasasasasasssssssssssssssssssSsSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSsSssssssssssssss

depasite competitiv de cele fabri-
cate pana in 1989, ba chiar erau
mult mai bune si mai fiabile*, a ara-
tat lon Lixandru, vicepresedinte
UNTRR.

in 1983, exista o retea de trans-
port rutier de calatori de 47.531
km si se efectuau 50.000 de curse
Zilnice. in acelasi an, autovehiculele
de marfa au transportat circa 470
milioane t.

Pe rutele internationale, trans-
portul rutier de marfuri a deservit
relatii comerciale cu 30 de tari din
Europa, Asia si Africa, in 1983 fiind
realizate 5.300 de curse.

Constructia la Canalul Dunare
- Marea Neagra a inceput in 1977,
cu 327 de oameni si 125 autobas-
culante. in anii 1983-1984, numai
pe partea de transport munceau
acolo peste 10.000 de oameni, cu
peste 3.000 de autobasculante,
lucrandu-se fara intrerupere, in doua
schimburi.

Dupa 1990

Dupa 1990, elementul marcant
a fost aparitia companiilor private.
Practic, sistemul privat din Romania

s-a dezvoltat in paralel cu cel de stat,
acestea din urma continuand si chiar

accelerand planul de investitii.
»ITA a achizitionat peste 300 de
camioane Renault cu garantia sta-
tului. Intreprinderea Transporturi
Bucurestii Noi, autobaza partidului,
a cumparat 120 de Volvo platite
din bani publici. Si la ITIA Bucuresti
s-a intamplat la fel cand au achizi-
tionat peste 220 de camioane
Volvo. Autobaza 4 Militari a cum-
parat 120 de Iveco si toate aceste
companii au ramas datoare la bu-
getul de stat. Dupa 1990, a existat
un avant de a achizitiona camioane
competitive, dar managementul din
sistemul organizat de stat, cu co-
menzi de stat, nu a fost unul care
sa ajute dezvoltarea, ci mai degraba
invers. Toate aceste companii au
cazut pentru ca au fost obisnuite
sa fie sprijinite de un sistem cen-
tralizat si toti cei care au fost in sis-
temul de stat au plecat cu bucatele
de afaceri si au devenit privati. Ast-
fel, acel sistem a fost faramitat si
apoi totul a cazut pe principiul do-
mino-ului® a explicat lon Lixandru.
Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Mai multe despre istoria transporturilor veti putea afla cu ocazia
Conferintei Internationale ARILOG de Logistica & Supply Chain 2012
din 30-31 octombrie, care va avea loc la Bucuresti
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cunostintele de logistica! .

Castigatorii lunii IULIE

Concurs

CARGO

ul de cunostinte generale in

domeniul logisticii lansat de ZIUA

si compania de consultanta

si training in logistica Supply Chain

agement Center continua cu

etapa a 33-a. in fiecare luna,
publicam 3 intrebari tip grila,
pentru ca, in luna urmatoare, sa
dam publicitatii variantele corecte
de raspuns. Castigatorii sunt
stabiliti prin tragere la sorti dintre

persoanele care raspund corect.

intrebarile lunii IULIE (etapa 32) si raspunsurile corecte:

. reprezinta o metoda
de alocare a costurilor
considerata sofisticata, care
insa defineste modul in care
sunt acumulate costurile de
regie.

. ABCX

b. Pareto

Activity Based Costing - CORECT

2. Ce tip de concurenta

imperfecta este caracterizata
de existenta unui singur
furnizor?

a. Oligopol
b. Monopol - CORECT
c. Concurenta monopolista

intrebarile lunii AUGUST (etapa 33)

. Cross-docking-ul este
operatiunea de:

. Reverse logistics

. Mutarea produselor fara a trece prin
depozit

. Prelevarea comenzilor pe zone

. Inspectia marfurilor

. Lucruri fungibile si consumptibile.

2. Care este scopul contractului de
depozit?

. Preluarea lucrului depozitat;

Vanzarea lucrului depozitat la

momentul oportun;

. Conservarea lucrului depozitat, in
vederea restituirii lui, in natura, la
cererea deponentului;

d. Conservarea lucrului depozitat, in

vederea vanzarii lui de catre
depozitar;

3. Contractul de 3PL este contractul

in care:

a. Furnizorul de servicii logistice

(LSP) se obliga sa execute, pe
riscul sau si in mod independent,
pentru client, anumite lucrari din
domeniul logistic in schimbul unui
pret;

b. Furnizorul de servicii logistice (3PL)

se obliga sa execute diverse servicii
pentru client;

c. Furnizorul de servicii logistice (3PL)

se obliga sa execute numai servicii
de depozitare pentru client.

3.Cerereaeste __ in cazul
in care o modificare oricat de
neinsemnata a pretului
determina o modificare
substantiala a cererii.

a. Inelastica
b. Elastica - CORECT

Fiecare intrebare are un

singur raspuns corect.

Puteti raspunde pana pe

7 septembrie, prin e-mail la
adresa redactie@ziuacargo.ro,
mentionand variantele de raspuns
si datele de contact (nume,
telefon, e-mail) sau direct pe site-
ul nostru www.ziuacargo.ro, pe
pagina dedicata concursului.
Castigatorii editiei din august

si variantele corecte de raspuns
vor fi publicate in numarul din
septembrie al revistei ZIUA
CARGO.

Premiile sunt oferite de

HENKEL o1z

OTZ

logistics. group

GTI URSUS BREWERIES
aw AURSLS.
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220 MILIOANE EURO
PENTRU ,,SOMES

VOLUMUL LUCRARILOR DE CONSTRUCTII
A CRESCUT CU 7,5%

ARGO

ll’

Volumul lucrarilor

de constructii a crescut
in primul semestru,
comparativ cu aceeasi
perioada a anului trecut,
atat ca serie bruta, cat

si ca serie ajustata in
functie de numarul de
zile lucratoare si de
sezonalitate, cu 7,5%,
respectiv cu 7,7%, potrivit
Institutului National de
Statistica (INS).

Pe elemente de structura,
la lucrarile de constructii
noi, volumul lucrarilor

de constructii a crescut
cu 18,0%. S-au inregistrat
scaderi la lucrarile de
intretinere si reparatii
curente (-10,8%) si la
lucrarile de reparatii capitale
(-8,6%).

Pe obiecte de
constructii, volumul
lucrarilor a scazut cu
13,5% la cladirile
rezidentiale si cu 2,5%

la cladirile nerezidentiale.
La constructiile
ingineresti, lucrarile de
constructii au crescut cu
18,7%.

Ca serie ajustata in
functie de numarul de
zile lucratoare si de
sezonalitate, volumul
lucrarilor de constructii

a crescut cu 7,7%,
crestere evidentiata la
lucrarile de constructii noi
(+22,9%).

La lucrarile de reparatii
capitale si la cele de
intretinere si

reparatii curente, s-au

inregistrat scaderi cu 14,3%,
respectiv cu 4,5%.

Pe obiecte de

constructii s-au inregistrat
scaderi cu 17,2% la

cladirile rezidentiale si

cu 0,8% la cele
nerezidentiale.

Constructiile ingineresti au
crescut cu 20,4%.

in iunie, volumul lucrérilor
de constructii a crescut cu
7,6% fata de luna mai, ca
serie bruta, dar a scazut cu
9,9% ca serie ajustata in
functie de numarul de zile
lucratoare si de sezonalitate.
Fata de luna
corespunzatoare a

anului precedent, volumul
lucrérilor de constructii a
scazut ca serie bruta, cu
0,8%, iar ca serie ajustata a
crescut cu 2,7%.

Cresterea este evidentiata
astfel: la lucrarile de
reparatii capitale (+19,2%),
la lucrarile de intretinere si
reparatii curente (+16,3%) si
la lucrarile de constructii noi
(+3,0%).

Pe obiecte de constructii, au
avut loc cresteri astfel: la
cladirile nerezidentiale
(+19,8%), la cladirile
rezidentiale (+8,1%) si la
constructiile ingineresti
(+2,7%).

Pe elemente de

structura, s-au inregistrat
scaderi la constructii noi
(-6,4%) si la lucrarile de
intretinere si reparatii
curente (-1,9%). Lucrarile de
reparatii capitale au crescut
cu 8,0%.

RIVER”

Firma PVB Power Bulgaria AD
va construi in parteneriat
public-privat 7 microcentrale
pe raul Somes, proiect
denumit ,Somes River” si
estimat la 220 de milioane de
euro, a anuntat Horea
Uioreanu, presedintele
Consiliului Judetean Cluj. El a
facut o vizita in Bulgaria si a
discutat cu reprezentantii
companiei, care are actionariat
italian si urmareste dezvoltarea
energiei din resurse
regenerabile prin valorificarea
potentialului hidroenergetic al
raurilor de pe teritoriul Europei.
Lucrarile urmeaza a se derula
pe parcursul a 3 ani, iar
proiectul va incepe anul viitor.
Una dintre constructii va fi pe
teritoriul judetului Cluj, in
comuna Vad.

Uioreanu a spus ca potentialul
hidroenergetic al judetului Cluj
este extrem de ridicat si ar
putea contribui la o dezvoltare
economica accelerata a
judetului.

PODUL DE LA PUTNA
SEACA, FINALIZAT

Lucrarile de constructie a
noului pod de cale ferata de la
Putna Seaca, situat intre
statiile Ploiesti -Vicsani, la km
209+154, au fost finalizate.
Valoarea investitiei este de
13,33 milioane de euro, sursa
de finantare fiind asigurata din
fonduri europene, facilitatea
ex-ISPA, si de la bugetul de
stat.

Viteza trenurilor de calatori
(57) si de marfa (20) va fi,
dupa perioada de stabilizare a
terasamentului, de 120 km/h.
Lucrarile au fost executate de
un consortiu format din SC
CONCEFA Sibiu si IMSAT
Bucuresti, in perioada ianuarie
2010 - iulie 2012.

Lungimea podului este de
189,70 m, are cale ferata
dubl3, iar tablierele sunt
realizate din cate 6 panouri a
cate 7,50 m fiecare. Indltimea
grinzilor principale este de
7,00 m. Tablierele sunt
prevazute cu trotuare marginite
cu parapete metalice pe
ambele parti exterioare ale
grinzilor principale.

...................................................................................................................... august 2012
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Al nevoie de un studiu geotehnic!
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Experienta de peste 18 ani:
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» Feroviar

» Naval

» Aerian

» Constructii rezidentiale
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Audit la MTI: Sute de
milioane de euro
cheltuiti aijurea. Comisia
Europeana cere corectii
de 141 milioane euro

Companiile din subordinea Ministerului Transporturilor au
cheltuit cateva sute de milioane de euro in mod
nejustificat sau fara sa respecte legislatia, in perioada
2009 - martie 2012, arata rezultatele rapoartelor Curtii de
Conturi si ale auditului intern dispus de ministrul Ovidiu
Silaghi. Comisia Furopeana a solicitat corectii de 141,48
milioane euro, iar sumele vor fi suportate de la bugetul de
stat. Ministrul Silaghi a precizat ca unele aspecte legate
de utilizarea fondurilor europene vor fi verificate si de
Oficiul European de Lupta Antifrauda.
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stfel, conform Rapor-
tului de Audit nr.
2011/RO/REGIO/J2/
995/1, Comisia Euro-
peana a solicitat
corectii financiare pentru:

* Autostrada Orastie - Sibiu:
corectie 95,31 milioane euro, va-
loare proiect 448,54 milioane
euro.

* Autostrada Nadlac - Arad:
corectie 37,51 milioane euro, va-
loare proiect 54 milioane euro.

* Reabilitarea drumurilor natio-
nale cu fonduri europene - DN 24
si DN 24B: corectie 8,87 milioane
euro, din peste 50 milioane euro
valoarea totala a proiectului.

La CNADNR, in urma verificarii
legalitatii utilizarii si rambursarii
fondurilor provenite din credite
externe rambursabile, Curtea de
Conturi a constatat, la contractul
de finantare incheiat de companie
cu Banca Europeana de Investitii
(BEI) pentru reabilitarea drumu-
rilor, etapa a V-a, ratificat prin OUG
nr. 159/2002, aprobat prin Legea
nr. 86/2003, majorarea costului
proiectului cu 36,67 milioane
euro, prin includerea unor chel-
tuieli neeligibile, respectiv taxe si
impozite, suportate din cofinan-
tare. Au fost efectuate plati de
2,56 milioane euro fara res-
pectarea clauzelor contractuale
si, in consecinta, suma a fost su-
portata de la bugetul de stat.

50 milioane euro,
anulati dintr-un
imprumut BIRD

La Acordul de imprumut dintre
Banca Internationala pentru Re-
constructie si Dezvoltare (BIRD)
si Romania, pentru finantarea Pro-
iectului de restructurare a trans-
porturilor, ratificat prin OUG nr.
52/2005, aprobat prin Legea nr.
274/2005, a fost anulata suma
de 50 milioane euro din valoarea
totala a Proiectului (198,37 mili-
oane euro), din cauza gestionarii
si utilizarii ineficiente a fondurilor.

In cadrul aceluiasi proiect, au
fost efectuate plati nelegale de
1,13 milioane euro peste listele
de cantitati din contractele de lu-
crari, pentru care nu au fost in-
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cheiate acte aditionale sau emise
ordine de variatie si au fost efec-
tuate plati nejustificate de
668.645 euro, pentru servicii de
consultanta.

Plati ilegale de
1,34 milioane euro
pentru Autostrada
Arad - Timisoara si
Centura Arad

Totodata, la Acordul de impru-
mut BEI 22.417 pentru finantarea
construirii Autostrazii Arad - Ti-
misoara si a variantei de ocolire
a Aradului, ratificat prin Legea nr.
250/2004, s-a constatat efectua-
rea unor plati ilegale de 1,34 mi-
lioane euro, fara documente jus-
tificative care sa probeze livrarea
bunurilor sau efectuarea servici-
ilor si lucrarilor.

In cadrul aceluiasi proiect, au
fost acceptate la plata cantitati
suplimentare de lucrari in valoare
de 24,27 milioane euro si au fost
diminuate veniturile la bugetul de
stat cu 2,11 milioane euro, deoa-
rece nu au fost aplicate si deduse
penalitati pentru intarzierea lu-
crarilor.

Rovinieta, fara

licitatie

Alte nereguli constatate la
CNANDR este incredintarea fara
licitatie a contractelor de consul-
tanta juridica de 12,74 milioane
euro. De asemenea, contractul
»Sistem informatic pentru emite-
re, gestiune, monitorizare si con-
trol a rovinietei”, in valoare de
7,62 milioane euro, a fost atribuit
cu incalcarea prevederilor legale
specifice achizitiilor publice.

Totodata, suma de 1,42 mili-
oane euro a fost platita pentru
exproprierea imobilelor situate pe
amplasamentul Autostrazii Bucu-
resti - Constanta, in conditiile in
care, la 31 decembrie 2011, ex-
proprierile nu erau finalizate.

lata si rezultatele auditului dis-
pus de ministrul Ovidiu Silaghi:

La Compania Nationala Admi-
nistratia Porturilor Maritime Con-
stanta, s-a constatat ,,plata nelegala
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a sistemului perimetral neexecutat
in valoare de 415.182 euro si un
prejudiciu din cauza lipsei elemen-
telor prefabricate care intra in com-
ponenta valorica a lucrarii in curs
de executie «Pasarela pietonala si
Port agrement zona Cazinou -Ma-
maia», in suma de 108.252 euro*.

De asemenea, s-au incalcat
prevederile contractuale privind
constituirea garantiilor: valoarea
garantiilor neconstituite la con-
tractele de agent si de armator a
fost de 452.905 euro, investitii
asumate si nerealizate - de
500.000 euro, iar neincasarea
sumelor aferente inchirierii tere-
nurilor apartinand domeniului pu-
blic - de 561.205 euro.

La Compania Nationala de Cai
Ferate CFR SA, Curtea de Conturi
si auditul au constatat ca a fost
prejudiciat patrimoniul public al
statului cu 9,455 milioane euro,
prin executarea silita a 101,5 km
cale ferata, in favoarea unor ope-
ratori economici privati.

Totodata, Departamentul de
Lupta Anti Frauda (DLAF) a con-
statat incalcari ale prevederilor
legale la atribuirea contractelor
de lucrari in valoare de peste 52
milioane euro, fapt ce poate con-
duce la aplicarea de corectii finan-
ciare de 100%, respectiv la supor-
tarea acestor sume de la bugetul
de stat.

Pentru reabilitarea Liniei de
Cale Ferata Bucuresti - Constanta
s-au constatat intarzieri de peste
2 ani si suplimentari de peste 110
milioane euro la contracte.

Corpul de Control al Primului
Ministru a constatat, de aseme-
nea, ca, la 31 mai 2011, ANAF a
instituit sechestre asiguratorii de
peste 155,55 milioane euro asu-
pra activelor companiei.

De asemenea, in derularea
contractului ISPA 2000/16/P/
PT/001/03/02 incheiat de CN
CF CFR SA pentru reabilitarea
sectiunilor Baneasa - Fetesti, s-au
platit 1,38 milioane euro cu in-
calcarea memorandumului de fi-
nantare si a contractului de lucrari,
astfel ca suma a fost declarata
neeligibila si, in consecinta, a fost
suportata de la bugetul de stat.

Totodata, urmarirea defec-
tuoasa a derularii contractului
»Reabilitarea liniei de cale ferata
Bucuresti - Constanta, Tronsonul
Baneasa - Fundulea, Lotul nr. 2%
a generat un litigiu, prin care CN
CFR SA a fost obligata la plata
de 8,50 milioane euro.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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0 platforma petroliera maritima, oceanica sau instalata pe un lac
este o structura de dimensiuni mari prevazuta cu facilitati de foraj,
pentru extractia si procesarea petrolului sau gazelor naturale si
pentru depozitarea temporara a acestora pana cand pot fi aduse la
tarm, pentru rafinare si comercializare. in multe cazuri, platforma
petroliera dispune, de asemenea, de facilitati pentru cazarea si
acomodarea fortei de munca. in functie de circumstante, platforma
poate fi fixata de fundul apei, poate constitui o insula artificiala

sau poate fi plutitoare.

uturile petroliere inde-
partate pot fi, de aseme-
nea, conectate la o plat-
forma prin intermediul
unor linii plutitoare si co-
nexiuni ,ombilicale”. Aceste solutii
submersibile pot consta dintr-unul
sau mai multe puturi subacvatice
sau centre pentru puturi multiple.

Istoric

Primele puturi petroliere sub-
acvatice au fost forate in 1891,

de pe platforme pe piloni pe lacul
Grand St Marys (Mercer County
Reservoir) in Ohio, SUA. Rezer-
vorul (lac artificial), putin adanc,
dar cu suprafata mare, a fost con-
struit intre 1837 si 1845 pentru
a furniza apa pentru Miami si ca-
nalul Erie.

In jurul anului 1896, au fost
forate primele puturi petroliere in
apa sarata, in portiunea campului
Summerland care se extinde sub
Canalul Santa Barbara, in Califor-
nia. Puturile au fost forate de pe

cheiuri care se extindeau de pe
uscat, peste o portiune din canal.

Alte activitati notabile de foraj
subacvatic au fost realizate pe
partea canadiana a Lacului Erie
in anii 1900 si pe lacul Caddo in
Luisiana, in 1910. La scurt timp
dupa aceasta, au fost forate puturi
in zonele cu maree de-a lungul
coastei golfurilor din Texas si
Louisiana. In 1920, forajul putu-
rilor a fost gata de pe platforme
de beton pe lacul Maracaibo, in
Venezuela.
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Cea mai veche platforma sub-
marina inregistrata in baza de date
Infield este Bibi Eibat, care a de-
venit operational in 1923, in Azer-
baidjan.

La inceputul anilor 30 ai seco-
lului trecut, Texas Company a dez-
voltat primele barje mobile pentru
foraj in zonele de coasta ale gol-
fului.

In 1937, compania Pure Oil
(acum parte a Chevron Corpora-
tion), impreuna cu partenerul sau,
Superior Oil (acum parte a
ExxonMobil), a folosit o platforma
fixa pentru dezvoltarea unui camp
de foraj la o adancime de 4,3 m
si o distanta de 1,6 km de tarm,
la Calcasieu Parish, Louisiana.

Noua ani mai tarziu, Magnolia
Petroleum (acum parte a
ExxonMobil) a ridicat o platforma
in 5,5 m de apa, la o distanta de
aproximativ 20 km de coasta St
Mary Parish, Louisiana.
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Recorduri

Platforma Petronius este o facilitate tip turn in Golful Mexico,
inaltandu-se la 610 m deasupra nivelului marii, fiind una dintre cele
mai inalte structuri din lume. Platforma Hibernia din Canada este
cea mai grea platforma din lume, localizata in Bazinul Jeanne d'Arc
in Oceanul Atlantic. Este o structura gravitationala cu o inaltime de
111 m si are o capacitate de stocare de 1,3 milioane barili
(210.000 mc) de petrol neprelucrat. intreaga structura cantareste

1,2 milioane t.

Facilitatea pentru gaz natural lichefiat dezvoltata de Royal Dutch
Shell se afla la aproximativ 200 km de coasta vestica a Australiei,
data terminarii fiind stabilita pentru 2017. Cand va fi gata, va fi cea
mai mare facilitate plutitoare off-shore, preconizandu-se a avea o
lungime de 488 m si o latime de 74 m, cu o masa de 600.000 t

balastata.

La inceputul anului 1947, Su-
perior Oil a ridicat o platforma de
foraj si productie in 6,1 m de apa,
in apropiere de coasta Vermilion
Parish, Louisiana. Dar Kerr-McGee
Oil Industries (acum Anadarko
Petroleum Corporation), ca ope-
rator pentru Phillips Petroleum si
Stanolind Oil&Gas (BP) a fost cel
care a deschis, in octombrie 1947,
platforma istorica Ship Shoal
Block 32, aceasta fiind conside-
rata prima platforma la o depar-
tare apreciabila de tarm.

Thames Sea Forts (forturi ma-
ritime) din cel de-al Doilea Razboi
Mondial sunt considerate a fi pre-
decesorii directi ai platformelor
maritime moderne. Fiind pre-con-
struite intr-un timp foarte scurt,
au fost transportate prin plutire
la locatiile lor si fixate de fundul
Estuarului Tamisei.

Dar sa trecem in revista cateva
tipuri de platforme petroliere ac-
vatice.

Platforme fixe
si turnuri

Acest tip de platforme sunt
construite pe picioare din beton
sau otel (sau ambele) si ancorate
direct de fundul marii (sau al lacu-
lui), sustinand o punte cu spatii
pentru echipament de foraj, faci-
litati de productie si resedinte
pentru echipaj. Astfel de platfor-
me sunt, avand in vedere imobi-
litatea lor, proiectate pentru utili-
zarea pe termen foarte lung (de
exemplu platforma Hibernia). Pot
fi utilizate mai multe tipuri de
structuri, jacheta de otel, carcasa
de beton, otel plutitor sau chiar
beton plutitor. Jachetele de otel
sunt sectiuni verticale realizate
din membre tubulare din otel, an-
corate de fundul apei. Structurile
cu carcase din beton dispun de
obicei de tancuri de stocare petrol
sub nivelul marii, acestea fiind
utilizate adesea ca si capacitate
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plutitoare, permitand a fi constru-
ite in apropierea tarmului (fiordu-
rile norvegiene si firth-urile sco-
tiene sunt foarte populare, pentru
ca sunt la adapost si au o adan-
cime suficienta), apoi transportate
prin plutire in pozitia finala, unde
sunt scufundate pana pe fundul
apei. Platformele fixe sunt feza-
bile pentru instalarea in adancimi
de pana la 520 m.
Platformele-turn constau, asa
cum le arata si numele, din turnuri
flexibile si dintr-o fundatie pe pi-
loni care sustine o punte conven-
tionala pentru foraj si operatiuni
de productie. Turnurile sunt pro-
iectate sa suporte deflectii si forte
laterale substantiale si sunt utili-
zate in mod normal la adancimi
cuprinse intre 370 si 910 m.

Platforme mobile

Platformele semi-submersibile
au coloane si pontoane care pot
face structura sa pluteasca, dar
au o masa suficienta pentru a o
mentine verticala. Platformele
semi-submersibile pot fi depla-
sate dintr-un loc intr-altul si balas-
tate mai sus sau mai jos prin mo-
dificarea nivelului de inundare a
tancurilor de plutire (balizaj). A-
cestea sunt in general ancorate
prin intermediul unei combinatii
de lanturi, cabluri metalice sau
franghii din poliester, dar pot fi
mentinute pe loc prin intermediul
pozitionarii dinamice. Platformele

Platforma semi-submersibila (fotografie realizata de Agencia
Brasil, agentie de presa braziliana, sub licenta Creative
Commons License Attribution 3.0 Brazil)

submersibile pot fi utilizate la
adancimi de la 60 la 3.000 m.
Unitatile mobile de foraj tip
wiack-up” sunt platforme care pot
fi ridicate deasupra marii prin uti-
lizarea unor picioare care pot fi ri-
dicate si coborate. Aceste unitati
mobile (MODUs) sunt utilizate in
adancimi de pana la 120 m, dar
unele pot ajunge pana la 170 m.
Sunt proiectate sa fie deplasate
dintr-un loc intr-altul si apoi se

QIL PROCUCTION PLATFORN

ancoreaza de fundul apei prin in-
termediul picioarelor, cu un sistem
de pinioane.

Un alt sistem mobil este acela
al navelor de foraj, la baza vapoare
dotate cu aparatura de speciali-
tate. Acestea sunt mai mult utili-
zate pentru foraj de explorare
pentru petrol si gaze sau in sco-
puri stiintifice. Majoritatea acestor
nave sunt prevazute cu un sistem
de pozitionare dinamica, pentru
a-si mentine pozitia deasupra pu-
tului, si pot fora la adancimi ale
apei de pana la 3.700 m.

Exista, de asemenea, sisteme
plutitoare de productie (FPSO -
sistem de productie, depozitare
si descarcare), structuri de dimen-
siuni mari, in general de forma
navelor, echipate cu facilitati de
productie. Aceste platforme sunt
plasate intr-o anumita locatie pen-
tru perioade mari de timp, dar nu
foreaza, ci prelucreaza sau depo-
ziteaza. In prezent, se afla in dez-
voltare si prima facilitate din lume
pentru gaz natural lichefiat (FLNG).

La acestea, se adauga platfor-
mele cu picioare pretensionate,
care sunt folosite pana la 2.000
m adancime a apei, structuri gra-
vitationale, ancorate direct de fun-
dul apei, platforme satelit (siste-
me de suport) care opereaza in
conjunctie cu o platforma statica
etc.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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ATLASSIE

10 autocare
- pentru
Atlassib |
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iNMATRICULARILE DE AUTOTURISME NOI,

MAI MARI CU 5%

Numarul inmatricularilor de
autoturisme noi a crescut in
primul semestru din
Romania cu 5%, la 33.343 de
unitati (31.758 in aceeasi
perioada a anului trecut), in
timp ce piata UE s-a
contractat cu 6,8%, de la
7,13 milioane la 6,64
milioane de livrari, din cauza
situatiei economice dificile
din Franta si sudul Europei,
potrivit datelor Asociatiei
Constructorilor Europeni de
Automobile (ACEA).
Germania, cea mai mare
economie europeana, a
ramas pe crestere, cu un
avans de 0,7%, la 1,63
milioane de inmatriculari de
automobile noi. Marea
Britanie a inregistrat de
asemenea crestere, cu 2,7%,
la 1,05 milioane unitati.

In Europa Centrala si de Est,
Ungaria a raportat o crestere
de 19,9%, la 27.781 unitati, iar
Cehia a inregistrat un avans
de 6,7%, la 94.233 livrari.

Livrarile auto din Franta s-au
prabusit insa cu 14,4%,
reprezentand aproape
200.000 de autoturisme in
minus, la 1,048 milioane
inmatriculari.

Italia a afisat, de asemenea,
un declin sever, de 19,7%,
de la peste 1 milion de
unititi la 814.179
inmatriculari.

In Spania, numarul
inmatricularilor a coborat cu
8,2% in perioada analizata,
la 406.070 unitati, iar
Portugalia a consemnat o
scadere de 41,9%, cea mai
abrupta din UE, la 53.404
inregistrari.

Piata austriaca a stagnat, la
circa 187.000 unitati, iar cea
poloneza a crescut cu 7,6%,
la aproape 150.000
inmatriculari de automobile
noi.

Slovenia a avut cea mai
slaba performanta din
regiune, cu o scadere de
14%, la 28.327 inmatriculari.

TRENURI INTERCITY
LA PRET DE
INTERREGIO,

iN AUGUST

in perioada sezonului estival, pe
ruta Bucuresti Nord - Constanta

si retur, preturile biletelor de
calatorie la trenurile InterCity
sunt aproximativ egale cu cele
de la trenurile InterRegio.
Promotia se aplica numai la

tarifele pret intreg (adult) si tarif

copil la clasa 1 si clasa a 2-a si

e valabila la urmatoarele trenuri:

¢ |C 581 Bucuresti Nord
(plecare 07:05) - Constanta
(sosire 09.40)

* IC 583 Bucuresti Nord
(plecare 16:00) - Constanta
(sosire 18.35)

« |C 582 Constanta (plecare

07:10 )- Bucuresti Nord (sosire

16.05)
* IC 584 Constanta (plecare

16:05) - Bucuresti Nord (sosire

18.36)

INTERRAIL PASS - CU

TRENUL PRIN EUROPA

InterRail este o legitimatie de
calatorie nominala, valabila

numai insotita de pasaport sau
carte de identitate, pentru
calatorii nelimitate in 30 de tari
europene sau doar pentru o
tara. La achizitionare, calatorul
primeste in plus o harta cu
reteaua feroviara europeana si
un ,,Ghid InterRail Pass ”.
Biletele emise electronic se pot
procura din peste 90 puncte de
vanzare din reteaua CFR -
agentii de voiaj si statii CFR care
vand legitimatii de calatorie in
trafic international.

Tinerii de pana la 26 de ani si
seniorii de peste 60 de ani
beneficiaza de preturi speciale,
iar copiii (intre 4 si 11 ani) de o
reducere de 50% din tariful de
adult.

Exista doua variante disponibile:
1. InterRail Global Pass, valabil:
* 5 zile in interval de 10 zile; 10
zile in interval de 22 de zile; 15
zile continue; 22 de zile
continue; 1 luna continua in
urmatoarele tari europene:
Austria, Belgia, Bosnia-
Hertegovina, Bulgaria, Croatia,
Cehia, Danemarca, Finlanda,
Franta, Germania, Marea
Britanie, Grecia, Ungaria, Italia,
Luxemburg, Muntenegru,
Olanda, Norvegia, Polonia,
Portugalia, Republica Irlanda,

Macedonia, Romania, Serbia,
Slovacia, Slovenia, Spania,
Elvetia, Suedia, Turcia si pe
ferryboat intre Italia si Grecia
exploatat de Attica si Minoan
Lines.

2. InterRail One Country Pass,
valabil:

* 3, 4, 6, 8 zile intr-o perioada de
1 luna, pe parcursul unei
singure tari dintre: Austria,
Benelux (Belgia, Olanda,
Luxemburg), Bulgaria, Croatia,
Cehia, Danemarca, Finlanda,
Franta, Macedonia, Germania,
Marea Britanie, Grecia, Grecia
plus Companiile Attica si
Minoan Lines (cu ferryboat intre
Grecia si ltalia), Ungaria,
Republica Irlanda, Italia,
Norvegia, Polonia, Portugalia,
Romania, Serbia, Slovacia,
Slovenia, Spania, Suedia,
Elvetia, Turcia.

REDUCERI DE TARIFE
LA TREN, iN TARA

Beneficiarii Cardului TrenPlus
pot cumpara online bilete de
tren, cu reducere de 25%, la
care se pot cumula reduceri de
pana la 15%, acordate de CFR
Online. Cardul se procura de la
statiile sau agentiile de voiaj
CFR, la pretul de 80 lei, in baza
unei cereri scrise. Are
valabilitate 1 an, este nominal si
netransmisibil si permite
efectuarea unui numar nelimitat
de calatorii.

Pentru cumpararea biletelor
prin serviciul CFR Online, clientii
trebuie sa se inregistreze pe
site-ul www.cfrcalatori.ro, sa
completeze toti pasii indicati pe
platforma, sa aleaga destinatia
si sa finalizeze plata. Dupa ce
tranzactia este confirmata,
clientul primeste pe e-mail
varianta electronica a biletului
de tren, care nu trebuie
obligatoriu tiparita, identificarea
avand loc pe baza unui act de
identitate si a ID-ului de bilet.
Termenul minim de cumparare
a biletelor CFR Online este de
24 ore. Oricare utilizator de
internet are posibilitatea sa
cumpere bilete la toate trenurile
care circula cu regim de
rezervare (InterCity - IC,
InterRegio -IR, Regio Expres -
RE) in trafic intern, la pret intreg,
copil, elev sau student, bilete
dus-intors, minigrup 2 - 5 sau
bilete cu reducere la
cumpararea cu anticipatie de 6
- 30 zile.
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Pentru orice traseu:
Rentabilitate, Siguranta, Confort.

EvoBus Romania SRL - Divizia de Autobuze si Autocare Mercedes-Benz
Sos. Oddi, nr. 373-377, Sector 1, Bucuresti
Contact: Tel.: 021 528 66 25, Mobil: 0728 90 80 50
E-mail: bogdan.aldea@daimler.com

(~) Mercedes-Benz
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Sorin Supuran,
directorul general al
Autoritatii Rutiere
Romane (ARR), a
anuntat, cu ocazia
conferintei
organizate de Ziua
Cargo pe 2 august la
Bucuresti, ca sedinta
de atribuire a
traseelor
interjudetene si
judetene va avea loc
pe data de 31
ianuarie 2013.

unt cateva ele-
mente care re-
prezinta certi-
” tudini. Au avut
loc mai multe
sedinte de lucru si s-a batut in cuie
faptul ca atribuirea licentelor de
traseu pentru programele de trans-
port judetean si interjudetean va
avea loc la aceeasi data“, a afirmat
Sorin Supuran. In ceea ce priveste
calendarul de atribuire, directorul
general ARR a precizat ca ar putea
fi facute unele mici corectii, dar 10
ianuarie 2013 este o data de refe-
rinta la care programele de trans-
port vor fi afisate, in timp ce pe 31
ianuarie va fi sustinuta atribuirea.

Calendarul de
atribuire

latd cum arata calendarul
privind atribuirea traseelor:

10.01.2013 - afisarea progra-
melor de transport;

11.01 - 15.01.2013 - perioada
de corectare a programelor de
transport;

ISU2U

Start Ia
licitatie

gGaranti Leasing

Scania Aomania SAL.
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15.01. 2013 - data de referinta
a sedintei de atribuire, data pana
la care se pot face actualizari pri-
vind parcul auto detinut de catre
operatorii de transport precum si
datele referitoare la perioadele
de detinere a licentelor de traseu;

16.01 - 20.01.2013 - perioada
de depunere a solicitarilor in for-
mat electronic (intervalul orar in
care se vor depune este
16.01.2013 ora 9.00 pana la
20.01.2013 ora 16.00);

21.01.2013 - 30.01.2013 -
perioada de 10 zile pana la se-
dinta de atribuire;

31.01.2013 - data sedintei de
atribuire;

30.04.2013 - data expirarii
programelor de transport judete-
ne si interjudetene.

De mentionat ca, pentru a
doua sedinta de atribuire, calen-
darul se va derula intre datele 26
februarie 2013 si 19 martie 2013.

Programul ar trebui aprobat
prin ordin comun al ministrilor
Transporturilor si Infrastructuri si
Administratiei si Internelor.

Criteriile in prima
varianta

Varianta initiala privind crite-
riile de evaluare a operatorului de
transport si punctajele care se
acorda in cazul atribuirii traseelor:

1. Vechimea parcului de ve-
hicule:

- Anul de fabricatie (AA) este
acelasi cu anul atribuirii (AA) - 20
puncte

- AF = AA - 1 - 20 puncte;

- AF = AA - 2 - 19 puncte;

- AF = AA - 3 - 18 puncte;

- AF = AA - 4 - 16 puncte;

- AF = AA - 5 - 14 puncte;

- AF = AA - 6 - 11 puncte;

- AF = AA - 7 - 6 puncte;

- AF = AA - 8 - 2 puncte.

2. in functie de structura par-
cului de vehicule utilizat pentru
executarea acelei curse sau tra-
seu, se acorda:

- 3 puncte pentru fiecare vehi-
cul aflat in proprietate;

- 1 punct pentru fiecare vehicul
detinut cu contract de leasing.

Vehiculele detinute cu con-
tract de inchiriere nu pot parti-
cipa la atribuirea traseelor cuprin-
se in programele de transport
judetean/interjudetean.

3. Gradul de confort al auto-
vehiculelor, clasificate pe cate-
gorii:

- categoria | - 9 puncte;
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Sorin Supuran,
director general ARR:
’ ’ Am insistat sa definitivam criteriile inpreuna cu

MAI si patronatele din transporturi, pentru a fi
eliminata orice suspiciune.‘

Doru Marian Crac,
presedinte interimar FORT:

’ Problema noastra este sa facem in asa fel
incat sa ne ascultam membrii si sa cadem de
acord asupra unor criterii care, atunci cand se va
tine licitatia, sa ajute transportatorii care au facut
investitii in 2006, 2007, 2008.*

Vasile Stefanescu,
presedinte COTAR:
’ Criteriile de evaluare a operatorilor de

transport pentru atribuire ne-au fost facute
cunoscute pentru prima data in cadrul intalnirii de la

Il sediul MAI, situatie in care nu am avut posibilitatea

sa ne consultam membrii anterior. in perioada

urmatoare, vom strage opiniile firmelor pe aceasta
tema. COTAR sustine insa prelungirea programului actual de

transport.©

Gabriel Stefanescu,
inspector de stat sef ISCTR:

’ ’ incerc sa acord o atentie deosebita controlului
nediscriminatoriu. Sper sa reusesc, sa nu mai

avem probleme intre transportatori, sa nu existe

firme care sa reclame ca sunt mai mult controlate

AL decat altele. Aveti in mine un partener, dar ceea ce
va cer este mai multa seriozitate in desfasurarea
curselor, in respectarea orarului si a numarului de persoane
transportate. Atentie, pe acest segment ne confruntam cu o mare
problema, dar trebuie sa intram in legalitate.*

- categoria Il - 6 puncte;

- categoria lll - 5 puncte;

- categoria IV - 2 puncte.

Vehiculele neclasificate nu pot
participa la atribuirea traseelor.

4. Vechimea neintrerupta pe
traseu

- 6 ani sau mai mult - 10
puncte;

- 5 ani - 8 puncte;

- 4 ani - 6 puncte;

- 3 ani - 4 puncte;

- 2 ani - 2 puncte;

- 1 an, mai muilt de 6 luni - 1
punct.

5. Dotarea autobuzului cu in-
stalatie de aer conditionat - 2
puncte.

6. Dotarea autobuzului cu ca-
sa de marcat fiscala - 10 puncte.

7. Numarul usilor de acces ale
autobuzului

- 2 usi - 2 puncte

-1 usa - 1 punct

8. Dotarea autovehiculului cu
sistem de informare a calatorilor:
- sistem video - 2 puncte;

- sistem de afisare pe leduri -
1 punct.

9. Operatorul de transport ru-
tier va fi depunctat cu un numar
de 10 puncte in cazul in care se
afla in procedura de reorganizare
judiciara.

10. Operatorul de transport
rutier va fi depunctat cu un numar
de 2 puncte pentru fiecare licenta
de traseu eliberata in vederea
efectuarii de transport de persoa-
ne prin servicii regulate retrasa in
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Cei mai multi dintre carausii prezenti la Conferinta Ziua Cargo sustin prelungirea programului actual cu inca 5 ani.
La data inchiderii editiei, reprezentantii MAI, MTI si ai patronatelor din transporturi urmau sa se intalneasca inca o
data pentru a pune la punct criteriile de evaluare a operatorilor de transport la atribuire.

ultimii 5 ani, numai in situatia in
care masura de retragere respec-
tiva este definitiva.

11. Operatorul de transport ru-
tier va fi depunctat cu céate un
punct in cazul in care a fost sanc-
tionat de cate 5 ori pentru neres-
pectarea graficului de circula-
tie/caietului de sarcini al licentei
de traseu, in ultimii 5 ani, numai
in situatia in care sanctiunile con-
traventionale respective sunt
definitive.

12. Operatorul de transport
rutier nu poate participa la atri-
buirea traseelor/curselor judete-
ne/interjudetene, in cazul in care
inregistreaza obligatii restante la
bugetul local si/sau bugetul de
stat, conform certificatului fiscal.

Ce se modifica

Potrivit directorului general
ARR, criteriile fac obiectul unor
discutii intre autoritati si patrona-
te. De altfel, chiar in perioada con-
ferintei Ziua Cargo, a avut loc o
intalnire intre reprezentantii Minis-

terului Administratiei si Internelor
(MALI), ai Ministerului Transportu-
rilor si Infrastructurii, ai Autoritatii
Rutiere Romane si ai patronatelor,
unde au inceput negocierile pe
marginea punctajelor. La finalul
evenimentului Ziua Cargo, cei care
au participat la aceasta intalnire
au prezentat concluziile.

Conform declaratiilor lui Au-
gustin Hagiu, consilier personal
al directorului general ARR, in
ceea ce priveste primul criteriu
privind vechimea autovehiculelor,
patronatul COTAR a propus apli-
carea unui sistem potrivit caruia
sa se acorde un punct in minus
pentru fiecare an suplimentar de
vechime. ,,Acest punct de vedere
a fost agreat de toate patronatele
iar reprezentantii MAI nu s-au im-
potrivit, situatie in care acest
punct va avea forma ceruta de
catre transportatori“, a precizat
Augustin Hagiu.

In discutie se afla si punctul 2
din criteriile de departajare, care
favorizeaza vehiculele in proprie-
tate in fata celor aflate in leasing,
carausii sustinand acordarea unor
punctaje similare celor doua tipuri

Sorin Supuran:

’ Eu raspund strict institutional si, atata timp cat pe site-ul MTI

exista o decizie a secretarului de stat si a ministrului
Transporturilor si Infrastructurii privind realizarea atribuirii in timp,
eu trebuie sa fiu pregatit pentru ca aceasta sa aiba loc in cele mai
bune conditii. Ma aflu la aceasta conferinta cu mandat din partea
conducerii ministerului tocmai pentru a obtine in mod deschis
opiniile transportatorilor si pentru a oferi informatiile pe care le
detinem, tuturor, in aceeasi maniera.*

de proprietate. De altfel, transpor-
tatorii aflati la conferinta Ziua
Cargo au subliniat ca nu exista
nici un motiv pentru care vehicu-
lele achizitionate prin intermediul
de credite bancare (care se afla
prin acest sistem in proprietatea
utilizatorului) sa fie mai mult
punctate decat cele finantate prin
leasing.

Daca asupra criteriului 3 pri-
vind clasificarea pe categorii a
autovehiculelor in functie de gra-
dul de confort, carausii si autori-
tatile au picat de acord, criteriul
7 (privind numarul usilor de acces)
si criteriul 8 (privind dotarea au-
tovehiculului cu sistem de infor-
mare a calatorilor video sau pe
leduri) ridica mari semne de intre-
bare. De altfel, directorul general
ARR a mentionat ca la punctul 8
s-ar putea renunta. In discutie ra-
man si casele de marcat, dar si
criteriul 9 privind depunctarea
carausilor aflati in procedura de
reorganizare, precum si cel care
presupune depunctarea firmelor
carora li s-a retras licenta de tra-
seu, sentinta judecatoreasca fiind
definitiva.

Sorin Supuran a promis ca,
pana la jumatatea lunii august,
atat calendarul atriburii cat si va-
rianta finala a criteriilor de punc-
tare vor fi publicate pe site-ul ARR
(www.arr.ro).

Numaratoarea inversa a ince-
put.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Carausii cer, printr-un comunicat,
atribuirea traseelor nationale la acelasi
termen si in aceleasi conditii tehnice:

nAsociatiile si Federatiile patronale semnatare ale
prezentului comunicat solicita in mod public
Guvernului Romaniei ca atribuirea traseelor
judetene si interjudetene pentru transportul rutier
de pasageri sa urmareasca respectarea unor
conditii similare privind siguranta, confortul
pasagerilor si concurenta loiala intre operatorii de
transport.

Patronatele sustin ca atribuirea traseelor judetene
si interjudetene sa urmareasca un calendar comun
si sa se desfasoare in baza acelorasi criterii de
punctaj, astfel incat sa fie evitata orice incercare
de monopolizare a pietei, considerand ca singura
modalitate prin care se pot impune reguli egale si
transparente pentru toti competitorii o reprezinta
semnarea unui ordin comun de catre Ministerul
Administratiei si Internelor si Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii.

in cazul in care acest deziderat nu va fi indeplinit,
consideram ca autoritatile statului nu au invatat
nimic din experienta ultimilor 4 ani, in care, din
cauza intereselor personale, s-a ajuns in situatia ca
la nivel national pe rolul instantelor de judecata sa
se afle sute de dosare ce vizeaza concurenta
neloiala si nerespectarea principiilor de drept.
Conform actelor normative in vigoare, singura
autoritate competenta pentru autorizarea si
reglementarea transportului public de pasageri
este Autoritatea Rutiera Romana, autoritate ce
trebuie sa poarte intreaga raspundere pentru

organizarea si desfasurarea in bune conditii a
transportului public de pasageri in trafic judetean
si interjudetean. Patronatele din transportul rutier
considera ca numai prin eliminarea intereselor
personale ale unor operatori de transport ce
incearca sa pacaleasca sistemul, avand tendinte
monopoliste, se poate evita situatia creata in
ultimii 4 ani.

in conditiile in care toate aceste lucruri nu vor fi
respectate, patronatele semnatare isi rezerva
dreptul de a se manifesta ca atare.“

Asociatia Transportatorilor Satmareni
Asociatia Transportatorilor Rutieri Transilvania
Asociatia Transportatorilor Maramureseni
Asociatia Patronala a Transportatorilor

Europa 2002 Arad

Asociatia Transportatorilor Rutieri Constanta
Asociatia Transportatorilor Rutieri de Persoane
din Judetul Vaslui

Asociatia Judeteana a Operatorilor

Nemteni de Transport Rutier

Asociatia Transportatorilor de

Persoane din Judetul lasi

Asociatia Operatorilor de Transport Rutier Suceava
Federatia Transportatorilor Europa

Breasla Transportatorilor Transilvaneni
Federatia Operatorilor Romani de Transport
Confederatia Nationala Rutiera

AugUSTt POTR ..cccucicicrcnccamacamasasasasasasnsannnnnns



Feulgimenge

ImaipdepantEers

transpnrtuIU| de marfa, am aflat cateva
MAN Truck&Busi le pregategte dE dEZ

canuuanelﬂr, in cadrul

Hanovra dln Elcestl an

eamintim ca este vorba
despre o reinnoire inte-
resanta a gamei TG,
despre restilizarea si-
glei, despre noi mo-
torizari EURO VI si, nu in ultimul
rand, despre extinderea gamei de
servicii. Dar sa vedem ce ne pre-
gateste constructorul german pe
bus si coach.

MAN Lion's Coach
EfficientLine

MAN continua conceptul de
succes al TGX EfficientLine si in
gama autocarelor turistice. La IAA
2012, isi va face intrarea pe piata
modelul MAN Lion's Coach Effi-
cientLine, care ofera pasagerilor
un maximum de confort si sigu-
ranta, iar operatorului importante
reduceri de costuri de operare.
Potrivit constructorului, cheia suc-
cesului este o combinatie perfec-

ta intre o tehnologie performanta,
programe de training pentru sofer
si servicii atent selectionate.

Autocarul vine echipat cu o con-
figuratie optima in domeniul propul-
siei: un motor D2676, capabil sa
dezvolte o putere maxima de 440
CP, cutie de viteze MAN TipMatic®
si axa propusoare eco-hypoid. La
reducerea consumului de combus-
tibil contribuie, de asemenea, echi-
pamente standard cum ar fi un sis-
tem de monitorizare a presiunii in
pneuri si anvelope cu rezistenta re-
dusa la rulare, pe jante de aluminiu.

Pretul vehiculului include in-
structiuni din partea programului
MAN ProfiDrive®, pentru a invata
soferul cum sa conduca econo-
mic. Pentru reducerea costurilor
de operare, este disponibila, de
asemenea, o garantie extinsa pen-
tru trenul de rulare, care reprezinta
un element standard pentru Lion's
Coach EfficientLine.

Noul Neaoplan
Jetliner

O noutate speciala in cadrul
editiei din acest an a IAA Hanovra
vine din partea NEOPLAN: Jetliner
este un nou autobuz premium
care poate fi utilizat atat ca auto-
buz urban, cat si ca autocar turis-
tic. Modelul combina confortul
unui autocar cu un compartiment
generos de bagaje, prezinta o ma-
nevrabilitate si o usurinta in con-
ducere remarcabile si o oferta lar-
ga de optiuni de materiale pentru
interior, pentru scaune si tapiserii.

Inaltimea podelei de 1.070
mm reprezinta baza utilizarii mo-
delului cu dublu rol. Jetline ofera
un grad inalt de flexibilitate in pri-
vinta configurarii scaunelor, 8 mc
de spatiu de bagaje si intrari cu
o inaltime potrivita aplicatiilor ur-
bane. Pachetul de siguranta este
standard.
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Numele ,,Jetliner” are o traditie
de aproape 40 de ani la Neoplan.
Aceasta noua generatie intruchi-
peaza ideea unui autobuz univer-
sal, alaturi de designul Sharp Cut
caracteristic modelelor de top ale
producatorului. Jetliner combina
toate acestea cu dimensiuni exte-
rioare compacte, cu o inaltime de
3,40 m si o raza de intoarcere de
21 m (pentru varianta cu lungime
de 12 m). Astfel, cartierele vechi
ale oraselor, cu stradute inguste
si porti cu inaltime redusa nu vor
impune nici un fel de problema
noului model. Aceasta combinatie
aseaza noul Jetliner intr-o clasa
speciala, oferind operatorului un
grad inalt de flexibilitate in mai
multe domenii de utilizare, de la
excursiile in afara orasului, la
transport municipal.

Noi elemente
pentru Lion's City

Nu in ultimul rand, chiar daca
nu este vorba despre o premiera
in termenii unei noi generatii de
vehicule, gama de autobuze ur-
bane de la MAN va sosi la Hano-
vra cu o serie de imbunatatiri si
inovatii demne de luat in seama.

In primul rand, ca si toate
celelalte vehicule MAN, si Lion's
City 2012 va propune clientilor
noua sigla, cu leul embosat in
centrul grilei. Dar nu numai atat.
Inovatiile tehnice aduse de MAN
autobuzelor sale urbane conduc
la o reducere a consumului de
combustibil cuprinsa intre trei si

cinci procente, in toate gamele
de motorizari.

Toate autobuzele Lion's City
vin echipate cu un sistem eficient
de transmisie, cu sistem de con-
trol topografic, care activeaza au-
tomat schimbarea treptelor in
functie de gradul pantei si de
orientare. Modul Power ofera ma-
xim de putere la deal, in schimb
modul Eco trece autobuzul in
trepte superioare mai devreme,
atunci cand ruleaza pe drum drept.
lar la vale, soft-ul seteaza automat
o putere maxima de franare.

Sistemul de aer conditionat
este mai usor si optimizat din
punct de vedere energetic, eco-
nomia de masa in autobuzele solo
fiind de 60 kg iar in cele articulate
de 110 kg.

Anul trecut, cu Lion's City Euro
VI, MAN a lansat primul autobuz
din lume care se incadreaza in
exigentele acestor norme, ce vor
deveni obligatorii incepand de la
1 ianuarie 2014. Acum, la Hano-
vra, vom avea ocazia sa facem
cunostinta si cu versiuni hibride,
dar si cu alternative CNG pentru
EEV si EURO VI.

Astfel, producatorul german
promite, pe toate liniile, un stand
plin de noutati interesante atat
pentru specialistii transporturilor
de marfa, cat si pentru cei ai trans-
porturilor de pasageri.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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10 autocare
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'8i in acest an, EvoBus a livrat autocare catre principalul operator

de transport rutier international de calatori din Romania, cele
10 Tourismo avand rolul sa inlocuiasca autocarele mai vechi.

n acest moment, Atlassib
opereaza 220 de autocare
pe transportul international.
Din cele 10 autocare nou a-
chizitionate, 7 sunt inmatri-
culate pe Atlassib si 3 pe Atirom,
o firma mai mica ce apartine gru-
pului. Cele 10 autocare vor inlocui
15 autocare mai vechi.

Elementul inedit al acestei
livrari il reprezinta insasi configu-
ratia autocarelor, deoarece Atlas-
sib a optat pentru autovehicule
de mare capacitate, cu trei punti.
Motivul este evident - reducerea
costurilor si cresterea rentabilitatii
fiecarui autocar.

»Am achizitionat zece autocare
Mercedes-Benz Tourismo, cu o
capacitate de transport de 61 de
locuri. Sunt autocare de ultima
generatie, care sunt destinate sa
imbogateasca parcul nostru pentru
deservirea celor 35 de linii pe care
le operam in 13 tari europene.
Atlassib ramane principalul ope-

rator de transport international de
calatori din Romania, cu o flota de
peste 200 de autocare, iar datorita
parteneriatului incheiat cu EvoBus
Romania, la ora actuala, putem sa
deservim liniile la un nivel ridicat
de calitate. Autocarele mai vechi,
care ies din exploatarea pe liniile
internationale, merg catre celelalte
companii din grup sau sunt pastrate
in cadrul Atlassib pentru curse
interne, transferuri, curse turistice®,
a precizat Daniel Micu, director
general Atlassib.

in cazul acestei achizitii, Atlas-
sib a extins colaborarea cu grupul
Mercedes-Benz si printr-un parte-

neriat cu MB Leasing, firma care
asigura finantarea acestor autocare.

Pretul motorinei
impune cresterea
eficientei

Numarul mare de km pe care

il realizeaza autocarele a impus

companiei Atlassib o atentie spe-
ciala in ceea ce priveste mente-
nanta autovehiculelor, dar si pro-
gramul de reinnoire a flotei.
»Avand in vedere programele
de intretinere si mentenanta pe
care le avem, putem utiliza auto-
carele in trafic international in

Alexander Schneider,
director general EvoBus:

»in ultimii ani, parteneriatul dintre EvoBus si Atlassib
s-a dezvoltat, iar aceasta livrare are rolul de a face
transportul de persoane mai confortabil, mai
economic si mai ecologic.*
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Motor:

Mercedes-Benz Tourismo 17 RHD
OM 457 LA EURO 5

Putere: 428 CP

Cutie de viteze:

GO 240-8, 8 trepte, PowerShift

§ Capacitate de transport:

61 scaune

Dotari:

conditii optime péna la 3 milioane
de km. In cazul celor 10 autocare
achizitionate, am optat pentru ga-
rantie extinsa, pentru service in
sistemul Omniplus si, totodata,
datorita bunei colaborari pe care
am avut-o in trecut cu EvoBus, am
obtinut extinderea contractului de
asistenta service in regie proprie
sub autorizare Mercedes-Benz.
Astfel, sunt lucrari pe care le putem
executa in service-ul propriu de la
Sibiu“, a explicat Daniel Micu.
Valoarea achizitiei a fost de
242.500 euro pentru fiecare auto-
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retarder, ESP, sistem audio-video cu 2
monitoare, sistem de avertizare pentru motor
in caz de incendiu, climatizare, toaleta etc.

Daniel Micu, director general
Atlassib:

wAvand in vedere numarul mare de kilometri pe care
il parcurgem, este firesc ca in fiecare an sa investim
in noi autocare. Anii trecuti, am achizitionat cate 15
autocare de 12 m, iar in acest an este vorba de 10
autocare de 14 m. Practic, discutam de o capacitate
de transport similara. Pentru a ne mentine in piata, suntem obligati
sa pastram nivelul de calitate cu care ne-am obisnuit clientii.*

car, iar trecerea catre trei punti a
reprezentat un raspuns firesc la
cresterea costurilor.

»Am decis sa facem aceasta
trecere catre trei punti luand in con-
siderare cresterea costurilor si, in
special, este vorba despre pretul
carburantului. Am constatat ca daca
se lucreaza cu autocare de capa-
citate mare creste rentabilitatea
curselor. Bineinteles, ne bazam pe
faptul ca avem o clientela stabila,
fidela si astfel nu vom avea proble-
me sa utilizam noile autocare la
capacitate, mai ales ca majoritatea
parcului nostru este formata din
autocare de 12 m cu capacitate de
48 - 50 de locuri. Nu avem autocare
dedicate pe anumite linii, acestea
fiind dispecerizate pe linii in functie
de numarul de pasageri. Astfel,
printr-o alocare riguroasa, putem
asigura utilizarea cat mai eficienta
a mijloacelor de transport“, a com-
pletat directorul general Atlassib.

sPirateria“ -
principala
problema

La ora actuala, piata transpor-
tului international de calatori cu-
noaste o perioada de stabilitate,
problemele economice din Euro-

pa anuland eventualele sperante
de crestere. Concurenta, insa,
este tot mai acerba, in special pe
principalele destinatii, precum
Italia si Spania.

»Problema principala este le-
gata de piraterie si, din pacate, san-
sele de rezolvare sunt mici. De ase-
menea, este de remarcat faptul ca
pasagerul de autocar este de laan
la an mai pretentios si, de aceea,
operatorii de transport trebuie sa
se adapteze la cerintele clientilor,
sa asigure conditii mai bune de ca-
latorie, timpi cat mai scurti in par-
curgerea tronsoanelor de traseu.
In plus, trebuie sa poti sa fii cat mai
aproape de client prin crearea de
linii de transfer. Nu cred ca vom in-
registra cresteri ale numarului de
calatori in primul rand din cauza si-
tuatiei economice din Italia si Spa-
nia, a contractarii pietei de munca
din cele doua tari. Oricum, aceste
doua tari raman principalele desti-
natii ale pasagerului din Romania.
Din fericire, a crescut numarul celor
care merg in vizita, numarul turistilor
si, astfel, ne asteptam la o stabili-
zare a pietei. Cresteri importante
am inregistrat pe Germania“, a
declarat Daniel Micu.

Un nou segment de dezvoltare
pentru Atlassib il reprezinta curse-
le ocazionale.

»Pana anul acesta, nu ne-am
orientat prea mult catre piata trans-
portului ocazional si de inchirieri.
In 2012, am incercat sa raspundem
solicitarilor venite si de pe aceasta
piata si multi clienti au fost surprinsi
ca oferim si asemenea servicii.
Bineinteles, nu putem face concu-
renta prin preturi pe acest segment,
dar avem clienti care au preferat
calitatea autocarelor noastre platind
pretul solicitat. lar in ultima vreme
am inregistrat o crestere pe acest
segment. A contribuit la acest as-
pect si Ministerul Invatamantului
prin «<Saptamana altfel», care a dus
la foarte multe solicitari de autocare
in toata tara“, a completat directorul
general Atlassib.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




S

tramvauulun

Iperl M 005 v

lansat la Bucuresti

Astra Vagoane Calatori SA si RATB au inaugurat, la
Bucuresti, prototipul tramvaiului cu podea joasa ,,Imperio
Eco“, construit in colaborare cu regia bucuresteana de
transport si cu Siemens. Evenimentul a avut loc in
prezenta ministrului delegat pe probleme de afaceri,
Lucian Isar, a proprietarului Astra Vagoane Calatori SA,
Valer Blidar, si a directorului Infrastructura din RATB, Giani
Dabu. Amintim ca parteneriatul pe 10 ani cu Astra si
Siemens pentru fabricarea in uzina URAC de la Bucuresti a
faimoaselor tramvaie ,,Imperio“ a fost semnat pe 21
februarie 2011 de fostul director general al RATB, Adrian
Crit, de presedintele Siemens Romania, Cristian Secosan, si
de presedintele Astra, Valer Blidar, in prezenta atasatului
comercial al Ambasadei Austriei la Bucuresti, Rudolf
Lukavsky. Dupa 1 an si 5 luni, a fost realizat si prototipul,
prezentat in ultima zi a lui iulie, in incinta spatiilor de
productie pe care Astra si RATB le-au amenajat la Uzina de
Reparatii Atelierele Centrale (URAC) a RATB.

@ ...................................................................................................................... august 2012




ramvaiul cu podea joasa
»imperio Eco“ este com-
plet computerizat si poa-
te transporta 300 de
persoane. Vehiculul este
dotat cu instalatii de climatizare
in salon si cabine, un sistem de
informare al pasagerilor cu indi-
catoare de destinatie si anunturi
vocale, dar si un sistem de supra-
veghere video. Podeaua joasa fa-
ciliteaza accesul persoanelor cu
mobilitate redusa, scaunele sunt
tapitate iar echipamentele asigura
costuri reduse de exploatare si
mentenanta.

Comanda tramvaiului, precum
tractiunea sau franarea, se rea-
lizeaza prin intermediul micropro-
cesoarelor. Tramvaiul este dotat
cu 4 sisteme de franare indepen-
dente si se poate deplasa cu o
viteza de pana la 60-70 km/ora.

Tramvaiul este dotat si cu un
sistem de recuperare a energiei,
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care asigura functionarea aerului
conditionat fara costuri suplimen-
tare. Astfel, pe langa ca este ne-
poluant, consuma si putin. Con-
ducerea SC Astra Vagoane Arad
sustine ca ,,Imperio“ este cel mai
economic tramvai din lume, luand
in calcul tariful la energie consu-
mata/numar de calatori/kilometri.

»In marile centre urbane, care
se confrunta cu o capacitate de-
pasita a soselelor si cu cresterea
peste masura a numarului de
autovehicule, tramvaiul este prin-
cipalul mijloc de transport cu rol
in descongestionarea traficuluiin
orele de varf. In acest caz, nuin-
telegem decizia unor orase roma-
nesti care dispun de linii de tram-
vai, dar intentioneaza sa renunte
la acest mijloc de transport eco-
logic“, a declarat Valer Blidar, pre-
sedintele Astra Vagoane Calatori,
cu ocazia prezentarii prototipului
de tramvai.

Pret de 2 milioane
de euro

Tramvaiul ,,Imperio Eco“ pro-
dus la Bucuresti costa circa 2 mi-
lioane de euro si poate fi realizat
in functie de cerintele autoritatilor.
Unitatea de productie de la Bucu-
resti poate produce péana la 3 tram-
vaie pe luna.

Potrivit parteneriatului incheiat
in februarie anul trecut, RATB par-
ticipa cu spatiile de productie, uti-
litdtile si forta de munca, in timp
ce Astra Vagoane Calatori, detina-
toarea licentei Siemens si a do-
cumentatiei necesare, contribuie
cu investitii in amenajarea spatiilor
si retehnologizarea liniei de pro-
ductie tramvaie din cadrul URAC.

Compania Siemens va furniza
echipamentele de tractiune si co-
manda.

simperio Eco” reprezinta va-
rianta pentru Bucuresti a tramvaiului
»simperio” produs la Arad, proiect
al companiilor Astra Vagoane Ca-
latori si Siemens, care ar putea fi
vazut circuland in Arad, incepand cu
luna septembrie a acestui an. Pro-
totipul acestui tramvai a fost pre-
zentat aradenilor in august 2011,
iar pretul unui tramvai ,Imperio”
este de aproximativ 1,7 milioane
euro, are o capacitate de transport
de 200 de calatori si este dotat cu
camere de supraveghere.

wimperio Eco” va putea fi vazut
circuland in octombrie, la Zilele Fe-
roviare 2012 - Summitul Feroviar
de Investitii in Spatiul Extins al Marii
Negre, cand peste 300 de specia-
listi in domeniu, din peste 50 de
tari, se vor reuni la Bucuresti.

in tara si la
export

ins3, deocamdata, nu se stie
daca vreun astfel de tramvai va cir-
cula, in afara de evenimentul amin-
tit, si pe traseele RATB din Bucu-
resti, intrucat cumparatorul trebuie
sa fie Consiliul General al Munici-
piului Bucuresti (CGMB).

ySuntem in discutii cu regiile
autonome de transport public din
tara, cu Primaria Capitalei, in ve-
derea initierii unor posibile comenzi
pentru acest tramvai. Suntem, de
asemenea, in discutii pentru livrarea
acestuia catre piete externe din tari
precum Turcia, Bosnia-Hertegovina,
Bulgaria si, cat de curand, Repu-
blica Moldova - noi suntem opti-
misti“, a declarat Corneliu Negret,
director marketing in cadrul Astra
Vagoane Calatori Arad.

Imperio Eco poate avea 2 pa-
na la 6 module (vagoane). Capaci-
tatea de transport a mijlocului de
transport in comun este de 228
calatori si poate ajunge la 360 de
persoane, pentru un metrou usor
cu trei sau patru module. Usile de
acces pot fi dispuse pe ambele
parti, iar tramvaiul poate fi uni sau
bidirectional, in functie de cerinte.

De inlocuit
vechiturile de
40-50 de ani

»Bucurestiul, o aglomerare ur-
bana cu peste 2 milioane locuitori,
trebuie sa isi gaseasca propriile
solutii pentru rezolvarea probleme-
lor de trafic cu care se confrunta.
Aici, din cele circa 500 de tramvaie,
niciunul nu este dotat cu aer con-
ditionat. Bucurestiul este singura
capitala europeana in aceasta si-
tuatie. in toate orasele din Romania
cu retea de tramvaie, aceste mijloa-
ce de transport au o vechime de
minimum 40 - 50 de ani, fiind uzate
complet, iar asa-zisele modernizari
nu reprezinta decéat solutii de mo-
ment, cu costuri foarte mari si nu
pe termen lung“, a spus, la randul
sau, Valer Blidar.

El a adaugat ca in Romania cir-
cula 1.500 de tramvaie, dintre care
numai 10 la Oradea si doua la Cluj
sunt dotate cu aer conditionat®.
Omul de afaceri care controleaza
Astra Vagoane Arad a precizat ca
acordul cu Siemens si RATB a fost
ca URAC sa se transforme intr-o
fabrica moderna, care sa produca
tramvaie ce pot concura cu orice
fabrica din lume.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Riddu Riddu
0 mica furtuna de-a

lungul coastei
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Daca ati calatorit deja in zone turistice
consacrate si acum sunteti in situatia de a
alege o noua destinatie de vacanta, iata una
pe care nu o veti uita niciodata. Cum in zilele
caniculare de vara este o minune sa poti
sari de la 36 la 16 grade Celsius, aici este
locul potrivit, caci vara, aceasta este
diferenta de temperatura dintre Bucuresti si
Manndalen, orase situate la latitudini
diferite. Si nu doar pentru acest motiv...

upa ce am schimbat
trei avioane, trecand
prin Amsterdam, Oslo
si Tromsg, am mai
mers inca doua ore si
jumatate cu autocarul. Am ajuns,
in sfarsit, in Manndalen, un orasel
din zona de Nord a Norvegiei, si-
tuat aproape de Cercul Polar. Aici
este Sapmi, adica patria popula-
tiei Sami, o populatie indigena a
Scandinaviei de Nord.

Acum este vara arctica, asa
ca, aici, soarele nu apune nicio-
data. Cand am sosit era trecut de
miezul noptii, iar acesta stralucea
inca pe cer, fiind o zi senina.

In luna iulie, aici se organizea-
za Festivalul Riddu Riddu, un
festival de promovare a culturii
populatiei Sami. Acestia au o lim-
ba complet diferita de cea norve-
giana, un stil de viata si o cultura
vie. Fie ca sunt crescatori de reni,

Kirsti Lervoll, directoarea
Festivalulul Riddu Riddu
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Puteti invata cum se tabaceste
pielea somonului pentru a fi
folosita in marochinerie....

pastori intre coasta si zona inte-
rioara, pescari, agricultori sau trai-
tori in zone urbane, stilul de viata
al populatiei Sami imbina tradi-
tionalul cu modernitatea.

Un simbol al
identitatii
populatiei Sami
»Riddu Riddu”, inseamna in lim-
ba Sami ,,0 mica furtuna de-a lun-
gul coastei”, iar in zilele cat dureaza
evenimentul, are loc pe aceste
meleaguri o adevarata furtuna de
bucurie si placere de a fiimpreuna,
invitati si gazde, deopotriva.

La Festivalul Riddu Riddu, veti
putea asculta muzica yoik si chiar
puteti invata sa cantati in acest stil
traditional al populatiei Sami. Fes-
tivalul are, pe langa componenta
culturala, si una politica, intrucat
este expresia luptei populatiilor
indigene pentru pastrarea identitatii
lor, in ciuda reprimarii din trecut,
fiind dovada rezistentei si simbolul
revitalizarii populatiei Sami.

An de an, la festival sunt invi-
tati si alti indigeni din Insulele So-
lomon, Kamceatka, inuitii din Gro-
enlanda. Participa, de asemenea,
spre incantarea publicului, artisti
cu origine Sami, binecunoscuti in
lumea muzicala internationala.
Festivalul Riddu Riddu are o con-
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... cum se impletesc cordoanele
din lana pentru costumele
traditionale Sami...

ceptie moderna in ceea ce prives-
te organizarea si programul activi-
tatilor astfel incat atrage un mare
numar de tineri, dornici de a afla
detalii din trecutul si traditiile
populatiei Sami, ale stramosilor
lor.

4 zile cel putin
speciale

Timp de patru zile, puteti in-
vata sa cantati ca inuitii din Gro-
enlanda sau sa dansati. Si cum
aici este patria somonului, puteti
invata cum se tabaceste pielea
acestui peste pentru a fi folosita

.. Si chiar sa cantati sau sa dansati
ca inuitii din Groenlanda.

in marochinerie si cum se prega-
teste ,booza”, un fel de mancare
traditional in Mongolia. Veti lua
lectii de impletit al cordoanelor
din lana pentru costumele tradi-
tionale Sami, de cusut si de pre-
lucrare a lanii.

Pe langa programul artistic,
festivalul cuprinde seminarii,
workshopuri, lansari de carte, pro-
iectii de filme documentare,
expozitii de arta.

Si intrucat ,,Riddu Riddu” in-
seamna ,,O mica furtuna de-a lun-
gul coastei”, trebuie oricand sa
va asteptati la o schimbare a vre-
mii, cand ploua sanatos si da mai
multa prospetime peisajului.

La plecare veti avea un singur
regret: acela ca nu ati vazut renii
cu impunatoarele lor podoabe ca-
pilare. Si asta pentru ca vara, tem-
peraturile sunt mai ridicate iar
verdeata si umezeala le ofera tan-
tarilor conditii prielnice de dez-
voltare, ceea ce nu este pe placul
nobilelor animale. Renii se retrag
acum pe varfurile inzapezite ale
muntilor. Puteti reveni insa peste
doua-trei luni, atunci cand incepe
iarna polara si aurora boreala isi
joaca pe cer perdelele multicolore
de lumina.

Marilena BORCESCU

Manndalen, Norvegia
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15 august - 15 septembrie

) BERBEC
- (21 martie

e -
w G - 20 aprilie)

Este o perioada

tracasanta pentru
dumneavoastra, in care toate
colaborarile si parteneriatele sunt
puse sub semnul intrebarii. Un
concediu ar fi binevenit in acest
interval de timp. incercati sa
calatoriti cat mai mult si sa va
cautati succesul in indeletniciri
intelectuale. Atentie la volan:
respectati regulile de circulatie si
partenerii de trafic!

TAUR

= (21 aprilie
v - 20 mai)
=
Este o perioada

dificila, stresanta si,
pentru ca manifestati un
interes foarte scazut in sfera
relationala, macar pentru a salva
aparentele, faceti un exercitiu de
cultivare a rabdarii si a
mijloacelor eficiente de
comunicare. Calatoriti mulit.
Conduceti cu prudenta si luati-va
toate masurile posibile pentru a
preveni un posibil accident.

GEMENI
(21 mai
= 20 iunie)

Este momentul sa va

apucati voiniceste de
treaba: rezultatele nu vor intarzia
sa apara. $i in plan financiar se
intrevad venituri in crestere sau
bonificatii de merit. Aveti multa
energie, rezistenta la efort si
pofta de miscare, asa ca un
concediu la munte ar fi o solutie
grozava. Evitati insa distractiile
extreme. Deci, mare atentie si in
trafic.

RAC
(21 junie
- 22 iulie)

Daca nu ati apucat

sa va luati concediu
pana acum, acesta este
momentul propice. Cu atat
mai mult cu cat nu este o
perioada favorabila in plan
profesional. Indiferent de situatia
in care va aflati, la serviciu sau in
concediu, incercati sa va odihniti
cat mai mult si sa evitati
conflictele in plan personal.
Posibile calatorii pe distante
foarte lungi.

LEU
(23 iulie
- 22 august)

/—-\‘.Q
o
*”in plan personal,

lucrurile par sa
stagneze; totusi, daca apar
probleme, evitati tentatia de a
comunica agresiv! Din punct de
vedere profesional, este o
perioada infloritoare: va ajuta
foarte mult claritatea in gandire si
rezistenta fizica. Veti calatori mai
mult decat de obicei, in general
drumuri in interes de serviciu.
Conduceti cu prudenta!

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Pentru dumneavoastra,
aceasta este o

perioada care favorizeaza viata de
cuplu. in plan profesional, nu
inregistrati rezultate
spectaculoase. Totusi, in plan
financiar, incep sa se rezolve,
progresiv, toate problemele.
Calatoriti mult, si pe distante
scurte, si pe distante lungi.
Conduceti cu prudenta si purtati
intotdeauna centura de siguranta.

Aveti o expunere mare

la stres, pe care ar trebui
sa incercati sa o tineti sub control
cu atat mai mult cu cat, pentru
dumneavoastra, perioada va fi
marcata de intorsaturi
neasteptate ale planurilor, de
evenimente neprevazute. Nu se
intrevad multe calatorii. Totusi, nu
plecati la drum inainte de a
verifica starea tehnica a
autovehiculului.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Apar presiuni in

zona serviciului,
insa si sansele de reusita
sunt foarte mari. Compensatia
pentru stresul din plan
profesional se iveste in plan
relational: fie veti calatori
in scop ,romantic”, fie veti
inchega o relatie la distanta...
Calatoriti destul de muit.
Atentie in trafic: conduceti
cu prudenta si respectati
regulile de circulatie!

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Noutatea defineste

aceasta perioada pentru
dumneavoastra in toate planurile.
Din punct de vedere financiar, se
intrevad venituri spectaculoase.
Veti calatori foarte mult, in special
in interes de serviciu, dar toate
drumurile vor fi incununate de
succes. incercati sa respectati
toate regulile de circulatie,
partenerii de trafic si sa purtati
centura de siguranta.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 januarie)

Dispuneti de o energie

debordanta si desfasurati
activitati intense in plan
profesional. Lucrurile sunt foarte
relaxate, iar relatiile cu colegii
excelente. Va puneti in valoare
aptitudinile si inregistrati
colaborari foarte profitabile. Pe
toate planurile, sunteti
intotdeauna la locul potrivit in
momentul potrivit. Calatoriti mai
mult decat de obicei.

H
in plan profesional

este o perioada
efervescenta: multe intalniri cu
parteneri de afaceri, noi
contracte, actiuni de munca in
echipa. Toate ideile si proiectele
se deblocheaza. Veti face cateva
deplasari, dar nu pentru perioade
sau distante prea lungi. Conduceti
cu prudenta, purtati intotdeauna
centura de siguranta si nu apasati
prea tare pedala de acceleratie.

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)

> PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

Oboseala si stresul

continua sa-si spuna
cuvantul in aceasta perioada.
Totusi, in plan profesional si
financiar, incep sa se vada
roadele unor demersuri mai vechi
- obiective urmarite de mai mult
timp si care acum se indeplinesc.
Apar solutii i pentru probleme
care nu pareau sa aiba rezolvare.
Aveti grija in trafic pentru ca veti
calatori mult: purtati intotdeauna
centura de siguranta.
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UN SERVICE PENTRU CEI GREI

ROM® AILER

s SERVICE

www.romtrailer.ro
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The TrailerCompany.
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GAMA DE ACTIVITATI:

~ reparatii in garantie §i post-garantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

~ reparatii post-garantie pentru orice tip de remorci §i
semiremorci;

~ service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNER&DENVER;

~ reparatii in caz de accidente;

~ derulare direct prin asigurator; -
Semiremorcii cu prelatd SCHMITZ SCS 24,

2007, axe SAF, frine disc, axii liftantd,
7 buc anvelope Firestone noi, revizie
~ montaj suprastructuri pentru camioane de distributie; completi, stare f bund de functionare,
ITP 12/2012, garantie 6 luni.
Pret 17800 Euro + TVA

~ reparatii structuri frigorifice, suprastructuri, prelate,
caroserii, ferroplast si sasiuri;

~ eliberare certificate ATP (service agreat de TUEV
Miinchen); montaj si reparatii instalafii hidraulice HYVA;

~ montaj si reparatii instalatii de frinare KNORR
BREMSE si WABCO.

~ Statie ITP

. . ™ ~ Viinziri piese de schimb originale ale miircilor de
Semiremorci basculantd SCHMITZ o 1m0: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,

SKI 24,27 mc, 2008, ppy FEIDBINDER, BAR, HYVA GEORG HYDRAULIK,
axe BPW, fréine tambur, axd liftantd,  ynNopr-BREMSE, SAF, SPITZER SILO, TSE, TITGEMEYER,
ﬂﬂvelope Firestone noi, revizie WABCO

completd, stare f bund de functionare, . . . . . Semiremorcd frigorificd SCHMITZ SKO 24,
ITP 12/2012, garantie 6 luni. AT Ss it SCCOMEHANTL e BRRANTIE 2003, axe SAF, friine disc, agregat Carrier

Pret 18300 Euro + TVA CONTACT: Maxima 1200 diesel/electric,
Atelier mobil 24/24 H — Tel: +40 (0) 722.577.678  anvelope Firestone noi, revizie completd,

BUCURESTI , Bd. Timisoara, Nr. 92, Sect. 6; stare f bund de functionare, ITP 12/2012,
Tel: +40 (0) 21.444.3572 73/ 75 ; FRA 11/2014, gavantie $ lusi
J +
Fax: +40 (0) 21.444.3579/ 74; stab 24000 Bure 4 1XR
E-mail: info@romtrailer.ro ; piese@romtrailer.ro

SIBIU, Calea Surii Mici, nr. 70;
Tel: +40 (0) 369.450.386 ;
+40 (0) 740.014.278;

Fax: +40 (0) 369.450.387

Semiremorcii cu prelati si obloane JUD. BIHOR, Comuna Bors, sat Santion,

SCHMITZ SPR 24, 2000, axe SAF, Sos. Bors, Nr. 76 (2 Km de Oradea)
fr:;e disc. Tel: +40 (0) 757.047.02% Semiremorci cu prelatd SCHMITZ SCS 24,
Pret 5500 Euro + TVA (i i ali i
t JUD. SUCEAVA, Fillticeni 2007, axe MB, frine disc,axd liftanti,

7 buc. lope Firest i,
Tel: +40 (0) 722 361 281 buc. anvelope Firestone noi

: ; . revizie completd, stare f buni de
POSIBILITATE VANZARE IN RATE E-mail: salessuceava@romtrailer.ro functionare, ITP 02/2013,
SAU INCRIRIERE VANZARI SEMIREMORCI: 0723 131 371 [ 0722 577 677 garantie 6 luni, 4 buciti.
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