~/ S

IAVAYHAN G V/IR/AN

Iveco]Stralis)
International
Trucki{ofithe)
Yearl2013]

Ford Tr_ansit Custom
InternationalVan
of the Year 2013




V) ) T ] 7 —— —




SUMAR

EDITORIAL

Cat, Cui, Pentru ce? 5

STIRI 6

iNTREBAREA LUNII

Despre piata neagra 7
ACTUALITATE

Autorizatii de Turcia si amenzi reduse 8
IAA HANOVRA

H EURO 6 si TCO 10
H Noi modele la MAN 11
H Renault Trucks - All For Fuel Eco 12
H Cel mai bun XF 14-15

M Volvo Trucks - Mai mult decat un nou FH... 16
H Daimler gandeste global

si actioneaza local 18
M Vedetele IVECO 20
H Tinta Scania - reducerea consumului 22
H Continental - Cortina se ridica

pentru noua generatie de anvelope 23
H TimoCom a lansat Bursa spatiilor

de depozitare 24
EVENIMENT
H Colectia de toamna 26-28
H Cel mai ,,eco” sofer 30-32

H Industria Europeana de Transport Rutier
se pregateste de ceremonia de premiere 40

LANSARE

Energia Michelin 34-35

PREZENTARE

Casa de expeditii, mai profitabila decat

firma de transport 36-37

CONSULTANTA

Despre soferii profesionisti

Comportamentul in trafic 38-39
GHID DE REDUCERE
A COSTURILOR

( SERVICE Sl PIESE

N, DE SCHIMB

L=, W Externalizare

NG =4 catre service-urile

de marca 42-44
H ATP te tine in siguranta.

Alege piesele de schimb

originale! 46

H ROMTRAILER

Un service pentru GREI 48
B Schmitz Cargobull Romania
La casa noua, servicii mai bune 50-51

B Schwarzmiiller Romania
Un service la cele mai inalte standarde 52-53

STIRI LOGISTICA 54-55
LOGISTICA
M Istoria spatiilor industriale de depozitare 56-57
B FM Logistic
Romani care exporta know-how 58-59
B Gefco introduce Kratzer in Romania 60-61
M ,,Back to school” impreuna cu KLG 62-63
AVANPREMIERA
TRANSLOG Connect 2012
Factorii cheie ai succesului 64
CONCURS
Masoara-ti cunostintele de logistica! (35) 66
. STIRI 68
O /.
1 L 1 4
oy INFRASTRUCTURA
Autostrada
Comarnic-Brasov,
omorata de
contestatii 70
FOCUS
Concurenta acerba pentru deszapezire 71
INEDIT
Sisteme de parcare 72-74
INTERVIU

FORT priveste inainte  76-77
Doru Marian Crac, presedinte
interimar FORT

I
Ilc:z- 1AA HANOVRA
EURO 6 - hibrid
- electric 78-79
EVENIMENT
Prima tara care prezinta Seria 500 80

HOROSCOP DE CALATORIE
15 octombrie - 15 noiembrie 2012 82

Editor General
Meda Borcescu

meda.borcescu@ziuacargo.ro

Director Publicitate
Violeta Burlacu
violeta.burlacu@ziuacargo.ro

Tel.: 0726.910.277

Redactor Sef
Radu Borcescu

radu.borcescu@ziuacargo.ro
Membru
in Juriul International

.
Company of the Year

Corespondent international
Raluca Mihailescu

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Redactori

Magda Severin
magda.severin@ziuacargo.ro
Alexandru Stoian
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
Secretar General

de Redactie

Cristina Tobescu

cristina.tobescu@ziuacargo.ro

FOTO-VIDEO:
Jean-Mihai Palsu

DTP si PRE-PRESS
Top O’Rush Graphic Design

Art Director
Adrian Baltag

Tipar executat
la Everest 2001

Revista editata de
ZC Trans Logistics Media

Adresa redactiei:

Bdul Timisoara nr. 92,
Sector 6, Bucuresti
Tel./fax: 021.444.00.96
Website:
www.ziuacargo.ro

ISSN 2069 - 069X

octombrie 2012

Cat, Cui,
Pentru ce?

u cateva luni in urma, la

rubrica ,,intrebarea lunii”,

am abordat tema spagi-

lor, iar raspunsurile au in-

dicat situatia grava cu ca-
re se confrunta Romania. A reiesit
atunci ca peste 80% dintre cei ca-
re au raspuns dau sau au dat spa-
ga.

Nu avem nici un motiv sa cre-
dem ca situatia s-a ameliorat intre
timp.

Astfel, am decis sa realizam pe
site-ul nostru o rubrica permanen-
ta: ,,Cat, Cui, Pentru ce?".

Aceasta initiativa nu reprezinta
un instrument de lupta impotriva
coruptiei. Pentru asta este nevoie
de curajul si implicarea directa a
celor care cad sau sunt pe cale sa
cada victime ale acestui fenomen.
Revista Ziua Cargo a prezentat si
va continua sa prezinte cazuri de
coruptie, intr-un mod corect si bine
documentat, dar, evident, lupta
impotriva coruptiei cade in sarcina
unor institutii specializate in acest
sens, institutii care, bineinteles, stau
la dispozitia oricui doreste sa faca
o reclamatie.

Rubrica nou infiintata nu va de-
veni un spatiu de denigrare a unor
persoane sau companii si nici macar
unul de refulare a nemultumirilor.

»Cat, Cui, Pentru ce?” se dores-
te a fi un pas catre o mai mare trans-
parenta, o oglinda mai clara a rea-
litatilor societatii romanesti, o sansa
pentru fiecare dintre noi de a cu-
noaste mai bine mediul in care tra-
im, de a ne oferi explicatii mai
precise asupra unor situatii,
care, uneori, nu au logica
si nici bun simt. Si, de ce
nu, rubrica ne poate
apropia de momentul
in care o majoritate
covarsitoare va rea-
liza efectele a-
cestui fenomen,
care, in opinia

multora (inclusiv a mea), paralizeaza
orice initiativa si anuleaza astfel
sansele Romaniei de a face chiar
si cel mai mic pas inainte.

Astfel, beneficiind de viteza si
de protectia mediului virtual, va pro-
punem sa impartasim unii altora,
intr-o forma concisa ,,Cat, Cui si
Pentru ce” se da spaga in Romania.

Comentariile va apartin.

Poate, in acest mod, oferim un
suport si autoritatilor pentru a in-
drepta situatia in zonele cele mai
afectate.

Si pentru ca nu ne-am ferit nici-
odata sa anuntam initiativele bune
luate de institutiile statului, inchei
acest editorial salutand protocolul
parafat la sfarsitul lunii august intre
Autoritatea Rutiera Romana si Di-
rectia Generala Anticoruptie, mai
ales in contextul actiunilor reusite
in ultimii ani de catre DGA. Este o
initiativa pe care o asteptam de
multa vreme si ar putea reprezenta
un pas important catre normalitate.
Speram ca si alte institutii sa urme-
ze acest exemplu, mai ales ca, tre-
buie sa observam, ARR nu mai are
un grad ridicat de risc in ceea ce
priveste coruptia, dupa ce, de la fi-
nalul anului trecut, controlul nu mai
face parte dintre atributiile sale.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




SALUBRIZARE
CU VOLVO HIBRID

Primul camion cu tehnologie
hibrida, Volvo FE, dedicat
serviciilor de salubritate, va fi
testat in premiera, in Romania si
Europa de Est, in Sectorul 1 al
Capitalei.

Compania Romprest vrea sa
achizitioneze mai multe astfel de
utilaje, dar deocamdata il are pe
primul, in proba, timp de o luna.
Volvo FE este mai economic
(consuma cu pana la 30% mai
putin combustibil), este mai
prietenos cu mediul (emisiile de
CO:2 sunt cu 30% reduse) si mai
silentios (face cu pana la 50%
mai putin zgomot comparativ cu
un camion diesel conventional).

DACIA A DONAT
12 LOGAN VAN
CRUCH ROSII

Automobile Dacia a anuntat, la
sfarsitul lunii septembrie, in
cadrul Galei Crucii Rosii, ca
transfera organizatiei dreptul de
proprietate asupra celor 13 Dacia
Logan Van pe care i le-a pus la
dispozitie din 2009.

Vehiculele sunt utilizate de trei
ani de filialele din Arges, Braila,
Buzau, Cluj, lasi, lifov,
Bucuresti (5 sectoare),
Suceava si Vrancea, in special
pentru preluarea si distributia
alimentelor colectate in cadrul
proiectului Banca de Alimente.
Fiecare vehicul a parcurs in
medie peste 30.000 de km
anual si a distribuit peste
10.000 kg de alimente.

De sprijinul voluntarilor Crucii
Rosii au beneficiat atat persoane
defavorizate (batrani, copii din
familii cu dificultati, familii mono-
parentale sau cu foarte multi
copii, cdmine de batrani sau
camine pentru copii abandonati),
cat si persoane afectate de
inundatii, catastrofe naturale sau
incendii.

Cu ocazia Galei, Dacia a anuntat
ca se alatura unui nou proiect al
Crucii Rosii - Centre de prim
ajutor in comunitatile izolate - si
va contribui la organizarea unui
astfel de centru in judetul Arges,
in satul Slatina, comuna
Nucsoara.

ANVELOPE CU
ETICHETA,
OBLIGATORIU

Toate anvelopele vor trebui
etichetate la vanzare, de la 1
noiembrie, cu informatii privind
durata de viata a produsului,
eficienta la franare si alte
elemente specifice. in caz
contrar, comerciantii risca amenzi
de pana la 30.000 de lei.
Reglementarea EC/1222/2009
prevede ca anvelopele pentru
masini proprietate personala,
vehicule comerciale usoare,
camioane, autocare si autobuze
fabricate dupa 1 iulie 2012 si
comercializate in Uniunea
Europeana din noiembrie 2012
trebuie in mod obligatoriu sa
poarte un sticker sau sa fie
insotite de o eticheta vizibila in
punctul de vanzare.

De acum inainte, cauciucurile vor
putea fi comparate in functie de
3 criterii de baza:

- consumul de carburant (pentru
ca, in mod incredibil, un rezervor
din 5 este utilizat de anvelope)

- aderenta la carosabilul umed
(un factor cheie de siguranta)

- nivelul de zgomot la exterior
(sunetul anvelopelor ruland pe

carosabil, cum se aud ele din
afara vehiculului).

ROMPETROL NU MAI
VINDE ROVINIETE

Rovinieta nu mai poate fi
achizitionata din punctele de
lucru ale SC Rompetrol
Downstream SRL, incepand cu 1
octombrie. Din motive care tin de
respectarea legislatiei in vigoare,
conventiile incheiate de catre
CNADNR-SA cu SC Rompetrol
Downstream SR, nu au putut fi
prelungite, argumenteaza
CNADNR.

Utilizatorii pot achita in
continuare rovinieta la ceilalti
distribuitori ai CNADNR SA: SC
Pasaj SRL, SC OMV Petrom
Marketing SRL, SC MOL Romania
Petroleum Products SRL,
Automobil Clubul Roman, SC
Carisima SRL, CNADNR - SA, SC
Medina Trans Spedition SRL, SC
Scala Assistance SRL, SC
Speedy Driver SRL, UNTRR, THD
Max Insurance SRL, Peter SM
2012.

PIRELLI LANSEAZA O
ANVELOPA ,,AA”

Pirelli a lansat, la inceputul lui
octombrie, pe piata europeana,
noua gama de anvelope pentru
camioane ST:01 Neverending
Energy. Dezvoltata special pentru
remorci si semiremorci, ST:01
Neverending Energy este prima
anvelopa Pirelli care a primit
punctajul ,,AA” de la noul
organism european de testare,
pentru rezistenta scazuta la
rulare si pentru nivelul ridicat de
aderenta pe suprafete umede.
Prima dimensiune a gamei ST:01
Neverending Energy (385/65 R
22.5) va fi disponibila la vanzare
in Europa pana la sfarsitul anului
2012. in ianuarie 2013, va fi
urmata de 385/55 R 22.5.

inclusiv de pe piata neagra.

3. Nu mi s-a propus niciodata sa cumpar motorina fara taxe.
4. Nu poti fi competitiv pe piata transporturilor daca nu achizitionezi motorina

www.ziuacargo.ro
) la sectiunea
wsintrebarea lunii“.

Suntem foarte aproape de 7 lei
pentru litrul de motorina
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Este parerea celor care au
raspuns la intrebarea lunii septem-
brie, 48% dintre respondenti afir-
mand ca, pana la sfarsitul anului,
se va ajunge la cotatia de 7 lei
pentru litrul de motorina, in timp
ce 10% sustin ca acest lucru se
va intampla chiar mai repede.

Un procent de 42%, deloc ne-
semnificativ, este insa de parere
ca acest lucru nu se va intampla
pana la finalul lui 2012.

»Cresterea vertiginoasa a pre-
tului combustibilului va fi precum
taierea cracii de sub picioare“, co-
menteaza in acest context George
Frinculet, in timp ce Minela Bal-
dovin sustine ca jocurile sunt fa-
cute.

Pe de alta parte, intr-un alt
comentariu, apartinand unui cititor
care nu a dorit sa isi dea numele,
se arata ca nu se va ajunge la o
cotatie de 7 lei pana in decembrie:
»Nu pana in decembrie! Mai mult
ca sigur pana la jumatatea anului
viitor! Nu se va intampla absolut
nimic pentru ca romanii nu vor
reactiona unitar si se vor ascunde
unii dupa altii cum au facut-o
intotdeauna! Pe ce facem pariu
ca, si atunci cand benzina si mo-
torina vor depasi 7 lei, benzinariile
vor avea in continuare clienti?“.




Autorizatii de Turcia
si amenzi reduse

Sunt subiectele de actualitate din ultima luna pe segmentul
de acces pe piata internationala si pe cel privind legislatia

in transportul rutier.

upa intarirea controlului
asupra autorizatiilor afla-
te la bordul camioanelor
turcesti care tranziteaza
Romania, care a indicat
partii turce ca aceste autorizatii nu
mai pot fi utilizate fara limita, oficialii
Turciei au decis abordarea unei
atitudini mai deschise fata de
Romania. Ultima comisie mixta pe
transporturi rutiere Romania - Turcia
a rezolvat problema autorizatiilor
terte pentru acest an, prin supli-
mentarea cu 750 a autorizatiilor
alocate romanilor. in paralel, contin-
gentul pentru 2013 a ajuns la 4.500
de autorizatii de terta tara acordate
Romaniei, ca urmare a unei supli-
mentari de 1.500 autorizatii obti-
nuta de partea romana. De men-
tionat ca, de la inceputul anului
pana in luna octombrie, transpor-
tatorii romani au utilizat 3.200 au-
torizatii de terta tara.

Ce a oferit partea romana la
schimb?

O marire a numarului de auto-
rizatii de tranzit acordate transpor-
tatorilor turci; in opinia reprezen-
tantilor MTI, autorizatiile respective
nu afecteaza piata romaneasca de
transport, ele permitand numai tran-
zitarea Romaniei. Pe de alta parte,
wlegalizeaza” tranzitul camioanelor
turcesti, care se derula oricum, in
zona,,gri”’, cu concursul angajatilor
din punctele de frontiera.

2013 - ultimul an
in care Romania
da CEMT-uri pentru
EURO 3

Pe segmentul de autorizatii
CEMT, metodologia de acordare
pentru 2013 ar trebui sa se fi-
nalizeze pana la 1 noiembrie. Este
insa de asteptat ca ea sa mentina
neschimbate principiile valabile
pentru 2012. Anul 2013 este ulti-
mul in care se mai acorda CEMT-
uri pentru camioane EURO 3, iar
tinand cont de experienta din a-
cest an este foarte posibil sa se
ajunga la acordarea unei autori-
zatii la 3 masini EURO 3 si de 2
CEMT-uri pentru 3 masini EURO
4 sau EURO 5.

La ultima sedinta CEMT desfa-
surata recent in Albania, Rusia a
cerut suplimentarea cu pana la
600 autorizatii (de la 67) a numa-
rului de autorizatii CEMT alocate
acestei tari, solicitare respinsa de
Romania si de majoritatea statelor
CEMT, pentru ca ar fi implicat
micsorarea contingentului de care
beneficiem, precum si restrictio-
narea numarului de curse desfa-
surate pe teritoriul Rusiei; marirea
numarului de autorizatii CEMT
valabile pe Rusia s-ar fi produs
sub rezerva limitarii, la maximum
12 curse/autorizatie CEMT/an, a
accesului pe teritoriul sau. Cu alte
cuvinte, Rusia doreste sa obtina
un numar de 600 autorizatii CEMT
si sa limiteze in schimb, la 12,
numarul de curse spre si dinspre
Rusia care pot fi efectuate cu o
astfel de autorizatie. In aceste
conditii, s-a decis mentinerea
acelorasi restrictii valabile in 2012
pe teritoriul Rusiei si in 2013,
urmand ca, in luna martie a anului
viitor, sa fie discutata o varianta
noua pentru 2014. Oficialii MTI
spera ca, in anul 2014, sub egida
CEMT, sa se obtina conditii mult
mai bune de utilizare a autori-
zatiilor CEMT pe teritoriul Rusiei.

Amenzile s-ar
putea reduce
semnificativ

Ne aflam intr-o perioada in
care se vorbeste din nou despre
amenzile aplicate pentru neres-
pectarea legislatiei privind trans-
portul rutier, o propunere de mo-
dificare a HG 69 fiind publicata la
sfarsitul lunii septembrie pe site-ul
Ministerului Transporturilor si In-
frastructurii. La data inchiderii edi-
tiei, se astepta ca o decizie finala
asupra acestui act normativ sa se
ia in cadrul comisiei sociale pro-
gramate in data de 25 octombrie.

Atat propunerea de
modificare a HG 69/2012 cat
si a Ordinului 980/2011 pot fi
consultate integral pe site-ul
www.ziuacargo.ro la sectiunea
STIRI.

Principalele modificari preva-
zute in proiectul de act normativ
vizeaza reducerea numarului incal-
carilor foarte grave de la 41 la 24,
al incalcarilor grave de la 83 la 62
si al celor minore de la 321a 31.1In
paralel, s-a propus micsorarea
cuantumului amenzilor. Astfel, pen-
tru incalcarile foarte grave se auin
vedere amenzi intre 9.000 si
12.000 lei (fata de 14 - 18.000 lei
in prezent), pentru incalcarile grave
penalizari intre 4.000 si 6.000 lei
(fata de 8 - 12.000 lei) iar pentru
incalcarile minore intre 500 si
2.000 lei (fata de 3 - 6.000 lei).
De asemenea, in cazul incalcarilor
minore, proiectul prevede aplicarea
avertismentului, amenda contra-
ventionala urmand a se aplica daca
in ultimele 6 luni contravenientul a
fost sanctionat cu avertisment
pentru o incalcare minora.

Normele la 0G 27
se apropie de final

Tot pentru 25 octombrie este
programata si finalizarea modifi-
carilor Ordinului 980 de aprobare
a normelor OG 27/2011 privind
transporturile rutiere. Propunerea
de modificare a acestui ordin poa-
te fi vizualizata in cadrul sectiunii
transparenta de pe site-ul Minis-
terului Transporturilor si Infrastruc-
turii, unde pot fi consultate inclusiv
propunerile asociatiilor profesio-
nale. De mentionat ca actul nor-
mativ include mult asteptatele cri-
terii privind atribuirea programului
de transport interjudetean de per-
soane. La stabilirea criteriilor, s-a
avut in vedere ca intre atribuirea
traseelor judetene si interjudetene
sa nu apara diferente. Astfel, vor
fi punctate vehicule avand pana la
16 ani vechime, vehiculele aflate
in proprietate sau in leasing vor
avea acelasi punctaj, iar pentru ve-
chimea neintrerupta pe traseu
punctajul maxim de 12 puncte va
fi acordat pentru 8 ani vechime
sau mai mult. In plus, dotarea auto-
vehiculului cu aer conditionat va
aduce 5 puncte.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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EURO 6 si1 TCO

Editia 2012 a targului de la Hanovra pare a fi
caracterizata in principal de lansarea motoarelor EURO 6,
insa a fost mai mult decat atat...

resterea costurilor inre-
gistrate de transportatori,
importanta tot mai mare
pe care o capata concep-

tul de TCO (total cost of
ownership) a determinat raspun-
suri adecvate din partea con-
structorilor, iar solutiile pentru
scaderea costurilor au reprezentat
punctul forte al targului, mai ales
ca, in majoritatea cazurilor, a fost
vorba de solutii ce pot fi puse in
aplicare imediat.

Dar poate cel mai important
semnal oferit de actuala editie a
IAA I-a reprezentat speranta... in-
crederea producatorilor de vehi-
cule comerciale ca lucrurile merg
spre bine.

S-a tras cortina

IAA Hanovra este probabil sin-
gurul targ din lume care isi per-
mite sa se repete la fiecare doi ani
si sa inregistreze succes dupa
succes, fara a tine cont de crizele
economice sau schimbarile de pe
pietele internationale.

Intr-adevar, la prima vedere,
IAA pastreaza reteta neschimbata
la fiecare editie. Si nu este vorba
doar de numele firmelor expozan-
te sau de modul de organizare, ci
chiar de amplasarea si suprafata
standurilor (multi expozanti isi
pastreaza aceeasi pozitie). Pe de
alta parte, probabil ca tocmai a-
ceasta stabilitate contribuie la
succesul incontestabil al eveni-

Comercialele anului

Asa cum a devenit deja traditional, cu ocazia IAA se acorda si
titlurile onorifice vehiculelor comerciale ,,care au fost cuminti. La
sectiunea International Van of the Year 2013, laureatul a fost Ford
Transit Custom, care a castigat o lupta stransa cu Dacia Dokker si
Mercedes Benz Citan, iar in ,liga mare* castigator a iesit penin-
sularul lveco Stralis, urmat de Mercedes Antos, Ford Cargo Otosan

si Fuso Canter 4x4.

mentului. Vizitatorii stiu ca vor
gasi ceea ce ii intereseaza si cu-
nosc inclusiv locul unde trebuie
sa caute. In plus, IAA este cel mai
potrivit loc pentru a lua pulsul
pietei vehiculelor comerciale. Ten-
dintele, noutatile, asteptarile pot
fi intalnite aici in cea mai repre-
zentativa forma posibila si, de
aceea, dincolo de afacerile care
se incheie, de oportunitatile eco-
nomice ivite pentru expozanti si
vizitatori, IAA reprezinta un im-
portant fenomen cultural in in-
dustria vehiculelor comerciale, o
sansa de a invata lucruri noi.

Cea de a 64-a editie a IAA Ha-
novra a adus noi standarde de ca-
litate. Au fost prezentate un total
de 533 de inovatii, inclusiv 354
de premiere mondiale, fapt care
subliniaza forta de inovatie din
cadrul acestei industrii. Elemen-
tele de noutate de la IAA s-au re-
gasit in toate ramurile, de la utili-
tarele usoare la vehiculele grele
de marfa, de la autobuze de linie
pana la autocare, de la semire-
morci la carosieri.

Cele 354 de premiere mon-
diale, cu mai mult de doua treimi
dintre ele venind de la furnizori,
au stabilit un nou record. Chiar si

numarul de expozanti, 1.904,
provenind din 46 de tari, este cu
9% mai mare decat in 2010, iar
spatiul expozitional a crescut cu
11%, ajungand la 260.000 mp
pentru aceasta editie. Numarul de
expozanti straini s-a majorat cu
8%, pana la 1.047, ceea ce repre-
zinta o proportie de 55% din nu-
marul total al expozantilor. Primul
loc printre expozantii straini il
detine China (152), urmata de
Turcia (135) si Italia (134). Aceas-
ta editie de 1AA Autovehicule Co-
merciale a avut cel de-al doilea
numar de participanti si a doua
suprafata expozitionala ca marime
de la divizarea IAA Vehicule Co-
merciale de IAA Masini, mai exact
de acum 20 de ani. Trebuie sa
mentionam ca numarul vizitatori-
lor a fost de aproximativ 260.000,
in crestere cu 9% fata de editia
din 2010. Acestia au venit din
toate continentele lumii, Europa
si Asia fiind cele mai bine re-
prezentate, cu 65, respectiv 21%
din total. In urma unui sondaj, s-
a constatat ca mai mult de juma-
tate din vizitatori, 55%, au in plan
investitii in sectorul vehiculelor
comerciale in urmatoarele 6 - 12
luni.

.................................................................................................................. octombrie 2012

Noi modele la MAN

indeplinirea normelor EURO 6 a insemnat pentru MAN si
oportunitatea lansarii unor noi modele TGL, TGM, TGS si TGX-
Astfel, pe langa motoarele EURO 6, cu emisii foarte reduse si
consum scazut de carburant, familia TG beneficiaza de un
nou design, mai sofisticat, si confort superior pentru soferi.

nsa, principalul aspect avut

in vedere de producatorul

german a fost reducerea

TCO (total cost of owner-

ship), venind astfel in intam-
pinarea operatorilor de transport,
tot mai presati de cresterea cos-
turilor, in special cele legate de
carburant.

TGS si TGX

Pentru a atinge standardele
EURO 6, motoarele MAN utilizea-
za atat tehnologia de recirculare
a gazelor, cat si tratarea gazelor
de esapament inainte de a fi
eliberate. Din punct de vedere al
motorului, principalele compo-
nente care asigura atingerea stan-
dardelor EURO 6 sunt injectia
common-rail, recircularea contro-
lata si racirea gazelor si turbo-
charging in doua etape. Acestea
sunt urmate de tratarea gazelor de
esapament printr-un sistem SCR,
la care se adauga un filtru CRT
(Continuously Regenerating Trap).

Tinta inginerilor MAN a fost
aceea de a mentine cat mai redus
consumul de carburant, fara com-
promisuri la capitolul performante.
De asemenea, s-a avut in vedere
pastrarea unei mase utile cat mai
ridicata, realizarea unei tehnologii
fiabile si usurinta in ceea ce pri-
veste operatiunile din service.

Rezultatele testelor au fost
cat se poate de incurajatoare. Mo-
delele EURO 6 au un consum mai
bun de carburant decat omoloa-
gele lor EURO 5/EEV si, in plus,
se inregistreaza o reducere sem-

nificativa in ceea ce priveste con-
sumul de AdBlue.

Chiar si in varianta EURO 6,
MAN TGX EfficientLine ramane
un campion al consumului. Desig-
nul sau integrat (cap tractor si se-
miremorca) asigurand in conti-
nuare o reducere a consumului
de carburant de pana la trei litri
fata de un ansamblu standard.

Noile TGL si TGM au primit ca-
bine complet redesenate la inte-
rior, cu finisaje de aluminiu, ele-
mente cromate, plastice de
calitate superioara, ce contribuie
la imbunatatirea imaginii premium
a familiei TG.

O data cu lansarea noilor mo-
dele ale familiei TG, MAN si-a re-
desenat leul din logo.

Conceptul S reprezinta un stu-
diu de design realizat de MAN

pentru a optimiza aerodinamicita-
tea ansamblului cap tractor si
semiremorca, in vederea scaderii
consumului si a emisiilor de CO-.

Astfel, o reducere de 25% a
consumului si emisiilor de CO2 pe
tona-km devine realizabila.

Partenerul MAN in realizarea
acestui proiect a fost Krone, cu
modelul AeroLiner.

S-a avut in vedere fluxul de
aer ce se formeaza in jurul capului
tractor si semiremorcii ca un tot
unitar.

In cadrul Metropolis, proiectul
de cercetare a vehiculelor hibride,
MAN a prezentat la IAA un camion
destinat transporturilor grele in
interiorul oraselor, fara emisii si
foarte silentios. Alimentat la priza,
Metropolis poate fi condus fara a
avea emisii CO2.




Renault Trucks

All For Fuel Eco

Asemenea majoritatii marilor producatori de vehicule
prezenti la Hanovra, Renault Trucks a dorit sa aduca in
atentia vizitatorilor in primul rand tehnologia pentru EURO 6,
norme care vor intra nu peste mult timp in vigoare. De
asemenea, in contextul in care motorina e tot mai scumpa si
toata lumea pune accentul pe reducerea costurilor, standul
producatorului francez a acordat o atentie deosebita
masurilor de reducere a consumului de combustibil, prin
intermediul politicii sale denumite All For Fuel Eco.

ub eticheta All For Fuel

Eco, Renault Trucks pre-

zinta o serie de vehicule,

care includ cea mai re-

centa generatie a mode-
lului Premium Optifuel, versiunea
rigida a sistemului OptiTrack pen-
tru vehiculele din gama de santier,
pe un Premium Lander, un Midlum
Optifuel si un Master EURO 5 cu
un consum optimizat.

In plus, producatorul a scos la
rampa toate solutiile sale alter-
native, prin prezenta unui Maxity
Electric, a unui Premium Distri-
bution pe CNG si a unui Premium
Distribution Hybris Tech. Nu in
ultimul rand, trebuie amintit faptul
ca un Midlum electric experimen-
tal se afla deja in teste de explo-
atare in regiunea Parisului.

De asemenea, pentru ilustra-
rea eficientei sistemelor Renault,
la stand au fost prezente simula-
toare Fuel Eco, prin intermediul
carora vizitatorii au avut ocazia
sa se convinga de beneficiile stra-
tegiilor de reducere a consumului
propuse de constructorul francez.
Organizate sub forma de joc, a-
ceste simulatoare propun jucato-
rilor sa se aseze la ,,volanul” unui
camion pentru a livra marfurile la
timp, folosind cat mai putin com-
bustibil cu putinta. Castigatorul
este cel care obtine cel mai bun
timp cu cel mai mic consum.

Ca orice producator care pri-
veste catre viitor, Renault Trucks
prezinta, de asemenea, un design
3D al unui vehicul de transport
de lunga distanta optimizat din
punctul de vedere al consumului.
Acesta este rezultatul studiilor
privind posibilitatile de a face un
camion cat mai eficient cu putinta
fara sa fie nevoie sa se ia in con-
siderare elementele de ordinul fa-
bricatiei. Un obiectiv atins prin
intermediul tehnologiilor, al ma-
terialelor si al inovatiilor din punc-
tul de vedere al aerodinamicitatii.

Nu in ultimul rand, Renault a
dorit sa se adreseze si entu-
ziastilor sporturilor cu motor, ex-
punéand la Hanovra, intr-un spatiu
special, un simulator de curse de
camion MKR Technology. lar pen-
tru fanii marcii, posibilitatea de a
se alatura Clubului Soferilor de
Camion Renault si un magazin de
articole Renault.

In spatiul exterior, Renault
Trucks a expus o selectie intere-
santa de camioane second hand
din cadrul ofertei sale Truckplus,
precum si detalii despre gama sa
completa de servicii. In principal,
in cadrul acestui spatiu, vizitatorii
au putut afla mai multe despre
»eticheta” Renault Premium Se-
lection, vehicule uzate pregatite
si reamenajate de specialisti din
domeniu, in conformitate cu mai
mult de 80 de criterii de verificare
si revizie.

Optimizare
maxima

Pentru ca am amintit de tehno-
logiile EURO 6 care au facut obiec-
tul central al standului Renault
Trucks de la Hanovra, precizam ca
fabricantul utilizeaza mai multe
tehnologii, alegand pentru fiecare
dimensiune a motorului si fiecare
aplicatie cea mai potrivita solutie.

Pentru gama grea, Renault va
oferi un nou motor de 11 I, cu sase
cilindri, care va purta denumirea de

T . s

DTI 11. Acesta va fi disponibil in
trei versiuni de putere, 380,430 si
460 CP, avand cupluri maxime de
1.800, 2.050 si respectiv 2.200
Nm. Desi arhitectura este asema-
natoare versiunilor EURO 5, acest
model de propulsor propune statis-
tici mult imbunatatite in privinta in-
jectiei (common rail) si a sistemelor
de depoluare. Motorul este com-
binat cu un sistem SCR si functio-
neaza la temperaturi suficient de
inalte prin combinarea diferitelor
solutii printre care recircularea ga-
zelor in timpul fazelor de start-up,
folosirea unor supape de control
la intake si evacuare, precum si a
unor strategii de combustie spe-
ciale. In fine, sistemul de post-tra-
tare este prevazut cu un filtru de
particule. Aceasta tehnologie a fost
aleasa, de asemenea, pentru noul
propulsor cu sase cilindri, de 23 I.
Dar acest motor dispune de un
sistem electronic de pompa-injec-
tor. Versiuni: 440 CP (2.200 Nm),
480 CP (2.400 Nm) si 520 CP
(2.550 Nm).

Pentru gama medie, Renault a
dezvoltat un nou motor cu 4 ci-
lindri, de 5 I, disponibil in versiuni
de 210 CP (800 Nm) si 240 CP
(900 Nm). Cat despre DTI 8, aces-
ta propune sase cilindri in linie si
81, in versiuni de putere de 250 CP
(950 Nm), 280 CP (1050 Nm) si
320 CP (1200 Nm). Motoarele de
5 si 8 | EURO 6 sunt echipate cu
sistem EGR, in combinatie cu SCR.
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Cel mail bun XF

La standul DAF de la editia din acest an a prestigioasei
expozitii IAA, starul incontestabil a fost noul model XF,
pe care constructorul olandez il prezinta ca pe cel mai

bun XF fabricat vreodata.

onform declaratiilor re-
prezentantilor DAF, cel
mai important criteriu
care a stat la baza dez-
voltarii noului model a
fost un grad maxim de eficienta
de transport, care sa rezulte in
costuri reduse de operare, 0 masa
proprie redusa si o disponibilitate
maxima a vehiculului.

Noua nava amiral a fabrican-
tului olandez propune un sasiu cu
totul nou, propulsoare PACCAR
MX EURO 6, un nou design si un
interior redesenat. Noul XF va
intra in productia de serie in pri-
mavara anului 2013.

EURO 6 la consum
de EURO 5

Motoarele PACCAR MX-13
combina solutiile tehnice traditio-
nale, care si-au demonstrat deja
eficienta, cu un numar important
de inovatii. Acestea au la baza
tehnologia de injectie common-
rail, o turbina cu geometrie varia-
bila si un sistem de recirculare a
gazelor de esapament. Sistemul
avansat de post-tratare a gazelor
cu convertizor catalitic DeNox si
filtru activ de particule (DPE) a
fost dezvoltat pentru a obtine un
maximum de eficienta prin lucrul
la temperaturi optime si cu com-
pozitii corecte ale gazelor de esa-
pament, pentru a mentine un con-
sum redus de combustibil. Astfel,
este aplicata cat mai mult posibil
o regenerare pasiva, in locul uneia
active.

Noul PACCAR MX-13 EURO
6 poate fi livrat in versiuni cu pu-
teri maxime de 410, 460 si 510
CP, avand cupluri maxime cuprin-
se intre 2.000 si 2.500 Nm, dis-
ponibile pe o ,plaja” de turatii
intre 1.000 si 1.425 rpm. Un prin-
cipiu cheie in dezvoltarea lantului
cinematic a fost mentinerea con-
sumului de combustibil la acelasi
nivel scazut ca si in cazul moto-
rizarilor curente EURO 5 ATe, fara
a compromite durabilitatea (,,via-
ta” de 1,6 milioane km) si dispo-
nibilitatea vehiculului (intervale

de service de pana la 150.000
km).

Motoarele PACCAR MX sunt
conectate la cutii de viteze rede-
senate, manuale si automate, cu
12 si 16 trepte, produse de ZD.
Noile functii ale transmisiilor auto-
mate includ EcoRoll si FastShift,
care imbunatatesc confortul in
conducere si reduc si mai mult
consumul de combustibil si emi-
siile de CO2. Acelasi lucru se poa-
te spune si despre noile axe spa-
te, care au rapoarte de transmisie
mai lungi, la turatii mai reduse ale
motorului.

Masa optimizata

EURO 6 inseamna, desigur, o
cantitate importanta de tehnolo-
gie aditionala, ceea ce presupune
masa suplimentara. Noua struc-

tura a sasiului si solutiile inteli-
gente utilizate sunt de natura sa
minimizeze masa suplimentara
cat mai mult posibil, pentru o sar-
cina utila mare si un consum redus
de combustibil.

Este disponibila o noua axa
spate pentru combinatii de mase
de pana la 44 t si cupluri motoare
de pana la 2.300 Nm. La nivelul
suspensiei, este utilizata o struc-
tura Stabilink care incorporeaza
si functiunea de ,,anti-roll bar”,
pentru a reduce masa si a oferi,
in acelasi timp, un inalt nivel de
stabilitate si o manevrabilitate ex-
celenta. Alte exemple de moduri
in care DAF a redus masa proprie
a noului model includ montajul
bateriilor, al sistemului de directie,
introducerea unui nou spoiler de
acoperis etc. Astfel, un tractor XF
EURO 6 4x2 este numai cu 90
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kg mai greu decat un model
similar XF105 EURO 5.

Eficienta in
transporturi

O data cu noul XF, DAF intro-
duce un numar de inovatii ce se in-
cadreaza perfect in programul sau
Advanced Transport Efficiency
(ATe), care isi propune obtinerea
unor costuri de operare si a unui im-
pact asupra mediului reduse. Exem-
plele includ un sistem de racire op-
timizat, noile functiuni ale cutiilor
de viteze PACCAR by ZF, noile ra-
poarte de transmisie pentru puntile
spate si utilizarea unui cruise
control care face vehiculul sa revina
gradual la o viteza pre-selectata.

Un alt exemplu in sprijinul filo-
sofiei ATe este sistemul Driver
Performance Assistant. Displayul
central de pe bord ofera soferului
informatii detaliate in privinta
consumului de combustibil, a ni-
velurilor de anticipare si a com-
portamentului de franare al con-
ducatorului auto. In plus, apar
mesaje automate pe ecran, care
pot ajuta si mai mult la un stil de
conducere mai eficient, de exem-
plu prin recomandarea unei trepte
superioare de viteza.
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Cel mai bun
camion pentru
sofer

Si pentru ca tot am adus sofe-
rul in discutie, trebuie sa subli-
niem faptul ca interiorul noului
XF a fost dezvoltat pentru un grad
maxim de confort si siguranta.
Conform celor declarate de pro-
ducator, XF Super Space Cab
este la ora actuala cea mai spa-
tioasa cabina de pe piata, cu un
volum total de 12,6 mc.

Noile scaune ofera o gama
larga de ajustari, pozitia pedalelor
a fost revizuita pentru usurinta in
operare si spatiu maxim pentru
picioare, volanul a fost la randul
lui redesenat, alaturi de panelul
central de informare de pe bord,
care include un ecran TFT color.
Confortul cusetei inferioare a fost
marit prin introducerea unei noi
saltele, cu o grosime de 160 mm
si o lungime de 2,20 m.

Un alt element pe care a pus
accentul DAF in dezvoltarea nou-
lui model este siguranta. Astfel,
ferestrele usilor sunt dintr-o sin-
gura bucata, iar configuratia oglin-
zilor retrovizoare este foarte bine
studiata: a fost lasat spatiu intre
oglinda principala si cea panora-

mica pentru a mentine o vizibili-
tate frontala optima etc.

Alte sisteme de siguranta in-
clud Vehicle Stability Control
(VSC), care previne forfecarea si
rasturnarea - dotare standard,
Adaptive Cruise Control (ACC) si
Forward Collision Warning (sis-
tem de avertizare in caz de pericol
coliziune frontala) - dotari optio-
nale. De asemenea, in 2013 va
deveni disponibil un sistem avan-
sat de franare de urgenta (Advan-
ced Emergency Braking System
- AEBS), care franeaza vehiculul
independent de comanda soferu-
lui, in caz de necesitate. lar aces-
tea sunt doar cateva exemple.

La toate acestea, se adauga
un design exterior nou, elegant
si aerodinamic, faruri LED repro-
iectate - o noutate in domeniul
camioanelor, faruri de zi si de ilu-
minare in viraj etc.

Si pentru a veni si mai multin
sprijinul clientilor sai, DAF a pus
un accent special, in cadrul expo-
zitiei de la Hanovra, pe noul pa-
chet de servicii pentru LF, CF si
XF, care include DAF MultiSuport,
PACCAR Financial, PACCAR
Parts, DAF Used Trucks, serviciul
ITS, cursuri de training pentru
soferi etc.




Volvo Trucks

Mai mult decat un nou FH...

Asa cum anticipam intr-un articol
anterior, dupa lansarea internationala
pentru presa a noului FH, Volvo Trucks
a adus in lumina reflectoarelor de la
Hanovra nu mai putin de zece
reprezentanti ai noului model al navei
amiral a constructorului suedez. Se
pare ca la Hanovra, anul 2012 a fost
unul al premierelor pe linia vehiculelor
comerciale. Si nu numai...

olvo Trucks a adus la

IAA nu numai noul mo-

del, ci si o serie de ino-

vatii care vor face, fara

indoiala, istorie in do-
meniul vehiculelor comerciale,
printre care se numara lantul cine-
matic I-Torque si, desigur, primele
sale motoare EURO 6.

Noile elemente ale proaspa-
tului FH au fost infatisate, la Hano-
vra, publicului spectator in zone
speciale, printre care s-au numarat
cele destinate eficientei de con-
sum, mediului de lucru, designului,
manevrabilitatii, spatiului, confor-
tului, sigurantei, securitatii, incar-
carii si timpului de functionare.
Camioane, subansamble, clipuri
video spectaculoase si elemente
interactive au facut deliciul vizi-
tatorilor, gata sa descopere fie-
care nou aspect al celei mai tinere
generatii FH.

»Noi, cei de la Volvo Truks,
suntem mandri si nerabdatori sa
putem prezenta pentru prima data
marelui public noul nostru cami-
on”, declara Claes Nilsson, prese-
dintele Volvo Trucks, inainte de
debutul expozitiei. ,Noul Volvo
FH reprezinta ani indelungati de
activitate sustinuta si inovatie. Re-
zultatul este un nivel de top de
inginerie si design, totul cu scopul
de a creste productivitatea si eco-
nomia de combustibil si pentru a
atrage cei mai buni soferi din
bransa.”

Prima oferta EURO
6 de la Volvo

Linia de produse prezentate
de Volvo Trucks la Hanovra a in-
clus, de asemenea, primul motor
EURO 6 al producatorului suedez.

Este vorba despre o unitate de
13 litri, capabila sa dezvolte o pu-
tere maxima de 460 CP, un pro-
pulsor cunoscut deja utilizatorilor
in varianta sa traditionala, dar care
acum a fost imbunatatita pentru
a se inscrie in exigentele celui
mai recent standard de depoluare.
Comparativ cu varianta EURO 5,
emisiile de oxid de sodiu (NOx)
sunt reduse cu aproape 80%, iar
cele de particule au fost injuma-
tatite.

Dar, dupa cum era de asteptat,
noul Volvo FH este proiectat sa re-
duca, in acelasi timp cu noxele, con-
sumul de combustibil. Componen-
tele si inovatiile care concureaza
la indeplinirea acestui deziderat
includ Volvo I-Torque, un lant cine-
matic care ofera nu mai putin de
2.800 Nm de cupluincepand de la
turatii reduse ale motorului, ceea
ce rezulta intr-o manevrabilitate
deosebita si o operare silentioasa.

Puterea I-Torque este dezvol-
tata datorita a doua componente
cheie - noul propulsor D13 EURO
6 si o versiune cu ambreiaj dublu
a transmisiei automatizate I-Shift.
Noua cutie de viteze a primit nu-
mele de I-Shift 2, cu aceasta
unitate Volvo Trucks fiind primul
constructor care instaleaza o
transmisie cu ambreiaj dual pe un
camion greu.

I-Torque reduce consumul de
combustibil cu pana la 4%. In ace-
lasi timp, 1-See, un pachet soft-
ware dezvoltat special pentru I-
Shift, stocheaza informatia despre
gradientele de panta de pe par-
cursul camionului. Operand ca un
pilot automat, cuplul I-See si I-
Shift preiau controlul schimbarii
treptelor de viteze pentru a eco-
nomisi combustibil in pante. Alte

sisteme complementare pun uma-
rul si mai mult, rezultatul fiind o
economie de combustibil de pana
la zece procente, ceea ce cores-
punde cu aproximativ 4.100 | de
motorina pe an in medie pentru
transportul de lunga distanta!

Manevrabilitate
superioara

De asemenea, noul FH isi mai
adjudeca o premiera. Este primul
camion greu care dispune de sus-
pensie fata independenta (IFS),
exemplificata de un model tractor
4x2 echipat cu un motor de 13 1,
capabil sa dezvolte o putere ma-
xima de 500 de CP. Cu IFS, rotile
fata au suspensie individuala, cu
pinion cremaliera, ceea ce asigura
o reactie imediata la manevre,
oferind un sentiment de control
si aderenta fara precedent. Ati mai
vazut vreodata... un numar de
mers pe sarma intre doua cami-
oane ruland cu 80 km/h? Acum...
este posibil.

Si pentru a face schimbarile
sa capete si mai multa persona-
litate, noul FH vine si cu un nou
design, mai dinamic, care il face
sa para in miscare si atunci cand
sta pe loc. La toate acestea se
adauga, bineinteles, un confort
interior optim, un grad inalt de si-
guranta si de securitate (nu de-
geaba noul camion este consi-
derat a fi cel mai sigur Volvo al
tuturor timpurilor) si o producti-
vitate marita.

Si bineinteles ca nu putea lipsi
de la Hanovra nici noul FH16, un
adevarat Hercule al gamei con-
structorului suedez, propulsat de
un motor capabil sa dezvolte 750
CP si un cuplu de 3.550 Nm.
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Daimler gandeste global
si actioneaza local

Standul Daimler de la IAA a fost impresionant, ca de
fiecare data. Pe o suprafata de peste 10.000 de mp au fost
expuse 70 de camioane, vanuri si autobuze, apartinand
celor trei branduri - Mercedes-Benz, Setra si Fuso.

nsa, cel mai impresionant

moment a fost reprezentat

de conferinta organizata de

constructorul german, la

propriul stand, cu o zi inain-
tea deschiderii expozitiei.

In cadrul acesteia, a fost expli-
cata strategia din ultimii ani a Daim-
ler, ce ar putea fi exprimata, pe
scurt, prin sintagma - ,,as local as
necessary, as global as possible*.

Tarile BRIC -
principalul vector
de crestere

»Am investit puternic in noi
platforme tehnologice. Am pregatit
lansarea de noi branduri pe pietele
aflate in crestere. Am asezat fun-
datia pentru noi generatii de pro-
duse®, a declarat Andreas Ren-
schler, Head of Daimler Trucks
Division.

Strategia Daimler de a actiona
global a fost cea care a permis
specularea oportunitatilor de pe
pietele in crestere si echilibrarea,
astfel, a rezultatelor mai putin bune
de pe celelalte piete.

In acest sens, Europa ramane
o zona dificila pentru camioane,
vanuri si autobuze. In schimb, Bra-
zilia a adus cresteri importante,
chiar daca anul acesta lucrurile nu
au mai aratat la fel de bine din cau-
za unei economii mai slabe, pre-
cum si a trecerii la noile reglemen-
tari EURO. In China, cea mai mare
piata de vehicule comerciale din
lume, a fost lansat un nou program
pentru stimularea cererii de vehi-
cule noi (in 2010 au existat ajutoa-
rele de stat pentru cumpararea de
camioane noi). Piata de camioane
din Rusia va inregistra o crestere
importanta in acest an, in ciuda
faptului ca este deja aproape dubla
fata de cea germana (a ajuns la
145.000 unitati). lar cresterea va
continua, avand in vedere ca Rusia
detine un parc imbatranit de ve-
hicule comerciale.

In Japonia, eforturile de recon-
structie continua sa aiba un efect
pozitiv asupra pietei si, astfel, se
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va inregistra o crestere de aproxi-
mativ 20% anul acesta.

Siin America de Nord este as-
teptata o crestere importanta in
2012, iar vanzarile Daimler reflecta
acest lucru, inregistrand in august
cea mai buna luna in materie de
vanzari retail din ultimii cinci ani.

»Sigur ca nu peste tot stralu-
ceste Soarele, dar suntem departe
de a inregistra peste tot ploaie.
Ciclurile pe termen scurt reprezinta
habitatul nostru natural. Forta unui
producator cu adevarat global sta
in capacitatea de a echilibra pietele
mai slabe cu cele puternice®, a
precizat Andreas Renschler.

Si in viitor, tarile BRIC (Brazilia,
Rusia, India si China) vor repre-
zenta principalul vector de cres-
tere, avand economii ce vor con-
tinua sa se dezvolte, cu volume de
marfuri in crestere si proiecte ma-
jore de infrastructura ce vor stimula
piata.

Totusi, oficialul Daimler consi-
dera ca, pe termen scurt, pietele
vor ramane volatile, iar aceasta
volatilitate este in crestere peste
tot, nu numai in Europa.

Tinta 2030 -
23 /100 km

indeplinirea normelor EURO 6
reprezinta un mare succes pentru
industria vehiculelor comerciale,
dar lucrurile nu se opresc aici.

»Producatorii europeni se con-
centreaza pe «Viziunea 2020»
avand ca tinta reducerea consu-
mului de carburant si a emisiilor
de CO: cu inca 20%, comparativ
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cu nivelul anului 2005. Realizam
progrese atat de mari in aceasta
directie incat consider ca ar trebui
sa privim dincolo de 2020. Cred
ca o reducere cu inca 10% a con-
sumului de carburant pana in 2030
este realista. Astfel, s-ar ajunge la
un consum mediu de aproximativ
23 litri la 100 km*, a aratat Andreas
Renschler.

Conferinta Daimler s-a incheiat
cu o defilare a camioanelor dez-
voltate pentru diferitele piete ale
lumii - Fuso Canter Eco Hybrid, Ka-
maz 5490 HDT (Rusia), Mercedes-
Benz Sprinter Argentina 415 CDI,
Freightliner Cascadia (SUA), Bharat
Benz 4928 HDT (India), Auman
GTL Truck powered by Mercedes-
Benz (China), Mercedes-Benz
Antos 1840 LS, Mercedes-Benz
Actros 1851 LS, Mercedes-Benz
Actros Brazil 2655 LS.

Studii de
aerodinamicitate

in cadrul IAA, Daimler a pre-
zentat, de asemenea, cateva studii
realizate pentru cresterea aerodi-
namicitatii semiremorcilor si cami-
oanelor. Acestea au scos la iveala
modalitati prin care consumul de
carburant poate fi scazut. Studiile
nu vin cu elemente de design fu-
turiste, ci ofera solutii practice si
realiste, ce pot fi puse in aplicare
inclusiv din punct de vedere al le-
gislatiei. Solutiile pentru semire-
morca pot aduce o scadere cu
4,5% a consumului pe distante
lungi, iar pentru camion se ajunge
la o reducere de 3,5%.
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Vedetele IVECO

Cu ocazia celei de-a 64-a editii a IAA Hanovra, Ilveco a
prezentat noile vedete ale gamei sale grele, si anume noul

STRALIS Hi-WAY - care si-a adjudecat si titlul de

International Truck of the Year 2013, si noul TRAKKER.

upa lansarea sa oficiala,

la inceputul lunii iulie a

acestui an, noul STRA-

LIS si-a facut debutul

in fata publicului larg la
IAA cu doua importante noutati
privind gama de motorizari EURO
6. Este vorba despre un motor
Cursor 9 capabil sa dezvolte o
putere maxima de 400 CP si un
cuplu de 1.700 Nm, alaturi de un
propulsor Cursor 11 cu 480 CP si
2.250 Nm, care ofera aceleasi
performante ca un motorde 131,
in acelasi timp cu avantaje sem-
nificative in termeni de masa si
consum de combustibil. Gama de
motorizari pentru noul STRALIS
include si trei versiuni Cursor (9,
11 si 13) pentru EURO 5.

Asa cum am precizat si in vara,
la lansarea modelului, cu noul
STRALIS, Iveco reuseste o redu-
cere de pana la 4% a costului total
de operare (TCO) pentru transpor-
turile de lunga distanta. lar noile
motoare propun o tehnologie re-
volutionara, Hi-eSCR, patentata
de FPT Industrial, care le face sa
se inscrie in limitele normelor
EURO 6 fara a compromite efi-
cienta din punctul de vedere al
consumului de combustibil si fara

ajutorul sistemelor EGR. Nu tre-
buie uitat si noul design exterior,
aerodinamic si plin de personali-
tate, imbunatatirile interioare, Ive-
co tinand cont pana la ultimul de-
taliu de cerintele soferilor, si noul
sistem telematic IVECONNECT.
O alta noutate prezentata la
Hanovra a fost STRALIS LNG Na-
tural Power, un vehicul propulsat
cu gaz natural lichefiat, potrivit
pentru distributia pe distante medii
si pentru livrarile pe timp de noapte.
De asemenea, la stand a fost pre-
zent si modelul STRALIS Emotio-
nal, un vehicul oferind o gama
uriasa de accesorii pentru a maxi-
miza placerea condusului si un grad
maxim de relaxare la bord.

Noul TRAKKER

Pentru a incununa cu succes
reinnoirea gamei sale grele, lveco
a prezentat, in premiera mondiala
la Hanovra, noul TRAKKER, model
destinat aplicatiilor off-road de
constructii, care propune o cabina
cu totul noua, conceputa pentru a
imbunatati confortul la bord, un
factor considerat a fi fundamental
pentru productivitate si siguranta.
Noul TRAKKER propune motori-

zari Cursor 8 si 13 EURO 5 si ofera
confortul unui vehicul de sosea... in
aplicatii off-road si de santier.

Si pentru ca tot a venit vorba
despre TRAKKER, la standul de
la Hanovra al constructorului ita-
lian a fost prezent vehiculul care
a fost condus de Miki Biasion in
raliul Dakar si care, recent, a mai
castigat o cursa internationala, si
anume a 29-a editie a competitiei
Baja Espana-Aragon, a sasea in
cadrul campionatului mondial de
Raliuri Tout Terrain.

Accent
pe gama grea

Dupa ce am prezentat pe scurt
cele mai importante doua noutati
aduse de lveco la Hanovra, dorim
sa subliniem ca standul, acoperind
2.000 mp, a reflectat culorile si
materialele utilizate pentru crea-
rea Fiat Industrial Village din
Torino, prezentand, in acelasi
timp, cele mai reprezentative vehi-
cule din gama constructorului. In
randul acestora, desigur, accentul
a fost pus in special pe gama grea,
care, alaturi de motoare si de teh-
nologiile destinate acestora, a
ocupat o pozitie centrala. Dar in-
treaga arie expozitionala a fost in
asa fel organizata incat sa reflecte
modul in care lveco plaseaza
clientul in centrul preocuparilor
si strategiilor sale.

Starurile de categorie grea au
fost inconjurate de reprezentanti
ai gamelor medii si usoare. Trei
DAILY, dintre care unul electric,
au fost ,,ambasadorii” distributiei
urbane si patru unitati EUROCAR-
GO au adus mai aproape trans-
portul mediu, modelul fiind lider
european pe segmentul cuprins
intre 6 si 19 t masa totala.

Reintorcandu-ne la aplicatiile
off-road, la Hanovra a fost prezent
si modelul Astra HD9, inzestrat
cu o noua cabina.

In spatiile exterioare, au fost
expuse patru unitati DAILY, doua
EUROCARGO (dintre care unul
propulsat cu gaz natural, doua noi
TRAKKER, doua STRALIS Hi-Way,
trei STRALIS Hi-Road (cu cabina
medie) si cateva modele de trans-
port pasageri.
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Tinta Scania -
reducerea
consumului

Printre solutiile prezentate de Scania la Hanovra, s-au
numarat motoarele EURO 6 de 9 si 13 litri, noile motoare
pe gaz si numeroase modalitati pentru reducerea
consumului de carburant.

otoarele EURO 6 ex-
puse de Scania la
IAA ofera o gama
larga de puteri, de la
250 la 480 CP.
Cele patru motoare EURO 6
diesel de 9 litri utilizeaza tehno-
logia EGR sau SCR (250 si 280
CP) sau doar SCR (320 si 360
CP). Motoarele de 13 litri de 440
si 480 CP sunt echipate cu o teh-
nologie ce combina EGR si SCR.
Consumul de motorina a de-
venit principala preocupare pentru
transportatori si, de aceea, Scania
a decis sa prezinte la Hanovra o
serie de sisteme pentru optimi-
zarea acestuia. Ecolution inglo-
beaza masurile gandite de con-
structorul suedez in acest sens,
potentialul de reducere a consu-
mului de carburant fiind de pana
la 10-15%.

Conectarea cu
camionul

Scania a lansat o serie de noi
servicii menite sa ajute atat soferii
cat si proprietarii de flote. Scania
Communicator intra in dotarea
standard pentru cele mai multe
dintre vehiculele comercializate
astazi in Europa. Aceasta ,,cutie
neagra“ reprezinta o platforma
flexibila ce asigura un sprijin im-
portant pentru soferi si operatori.
Printre numeroasele functii se nu-
mara si posibilitatea de a te
conecta in timp real la vehicul,
prin portalul Scania Fleet Mana-
gement. Operatorii au la dispozitie
trei pachete - Monitorizare, Ana-
liza si Control - fiecare oferind
functii diferite in ceea ce priveste
datele si analizarea performan-
telor.

Pentru a facilita planificarea
vizitelor in service, functia de ser-
vice a fost imbunatatita prin adau-
garea de rapoarte saptamanale,
ce contin un sumar al evenimen-

telor si defectelor inregistrate, un
calendar al vizitelor programate
si al evenimentelor pe fiecare ve-
hicul, functia de e-mail pentru a
trimite lista cu reparatiile necesare
service-ului clientului.

Serviciul de fleet management
include si posibilitatea de descar-
care si stocare a datelor din taho-
graful digital.

Scania a realizat aplicatii
pentru a permite vizualizarea flo-
tei inclusiv de pe telefoane smart
si tablete.

De asemenea, la nevoie, so-
ferilor li se indica cel mai apropiat
service Scania fata de locul in
care se afla si pot telefona direct
prin aplicatie.

Pentru a creste si mai mult
siguranta curselor si a asigura un
consum cat mai redus, construc-
torul suedez a lansat Scania Acti-
ve Prediction, un sistem de cruise
control ce ajuta in mod inteligent
soferii sa optimizeze viteza, cu
ajutorul sistemului de pozitionare

GPS si datelor topografice sto-
cate in Scania Communicator.
Sistemul poate fi asimilat cu un
sofer experimentat care cunoaste
drumul parcurs pe dinafara, ajus-
tand automat viteza vehiculului in
functie de conditiile viitoare de
drum (deal sau vale). O reducere
de 2-3% a consumului este po-
sibila fara nici un efort din partea
soferului.

Printre vehiculele prezente la
standul Scania de la IAA s-au nu-
marat: Scania R 730 4x2, Scania
R 560 6x4, Scania R 480 6x2,
Scania G 440 4x2, Scania Off-
road G 440 8x4, Scania R 440
6x2, Scania P 340 4x2 tractor,
Scania P 320 6x2, Scania P 280
4x2.

Pagini realizate de
Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
Radu BORCESCU

Hanovra, Germania

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Cortina se ridica
pentru noua generatie
de anvelope

Cu ocazia celei de a 64-a expozitii de vehicule utilitare IAA
Hanovra, Continental a lansat o noua generatie de anvelope.
Aceasta este cea mai cuprinzatoare ofensiva de produse
pentru anvelope de camioane si autobuze din istoria mai

veche de 140 de ani a producatorului din Hanovra.

ncepand cu mijlocul lui

2013, Continental isi adap-

teaza succesiv, pe plan

mondial, anvelopele sale

pentru puntea de directie,
puntea motoare, trailere si auto-
buze la noua asa numita generatie
3. Punctul de plecare pentru noua
versiune a anvelopelor I-a consti-
tuit generatia a doua de succes a
acestora. Cea de a treia generatie
adauga la proprietatile de prim
rang ale pneurilor anterioare, pre-
cum randamentul kilometric ridi-
cat, rezistenta redusa de rulare,
siguranta maxima si calitatea su-
perioara a carcasei cu capacita-
te optima de resapare, si le dez-
volta, avand in vedere beneficiile
clientilor, la un nivel superior. Tinta
proiectantilor de anvelope este
de a reduce in continuare costurile
parcului auto.

»Cu noua generatie de anve-
lope, oferim clientilor din bransa
transportului si logisticii anvelope
de calitate superioara, care le dau
posibilitatea sa-si exploateze pe
viitor parcurile auto tot mai efi-
cient in conditiile unui mediu con-
curentional tot mai dur, afirma
Herbert Mensching, seful com-
partimentului de marketing si
distributie anvelope de camioane
pentru Europa, Orientul Mijlociu
si Africa (EMEA).

Cu generatia 3, Continental a
prezentat pentru prima data in
gama de anvelope pentru autobu-
ze un program de anvelope com-
plet specific grupurilor tinta. Acea-
sta este conceputa special pentru
atingerea exigentelor de transport
confortabil si sigur al pasagerilor.

Optimizarea
tuturor
parametrilor

Continental si-a innoit conti-
nuu gama anterioara de produse.
Si in cadrul unei generatii de an-

octombrie 2012

velope s-au realizat imbunatatiri
ale produselor, care au fost imple-
mentate imediat in productie. Cu
generatia a treia, Continental in-
troduce cel mai actual nivel de
cercetare a fabricarii anvelopelor
in gama generala de produse.
Diversele conditii de utilizare
ale anvelopelor pentru transportul
de persoane si bunuri necesita o
optimizare a tuturor parametrilor
avand in vedere cerintele speciale.
Din acest motiv nu s-a neglijat a-
proape nimic la proiectarea noii
generatii 3 de anvelope.
Inginerii optimizeaza designul
si amestecul de cauciuc de la
benzile de rulare, constructia cor-
donului pana la carcasa si talon.
Astfel, rezistenta la rulare la anu-
mite tipuri de anvelope, cum ar fi
Conti EcoPlus HT3 pentru re-
morci, a scazut sub patru kilogra-
me pe tona, prin care acesta va
atinge clasa de eficienta energe-
tica A in marcajul UE pentru an-
velope. Pentru exigentele ridicate
ale firmei Continental in raport cu
mai multe cicluri de viata si resa-

pare, noile anvelope sunt tot mai
eficiente. Noua carcasa care a
fost suplimentar dezvoltata fata
de generatia 2 imbunatateste rigi-
ditatea si, deci, si capacitatea de
resapare.

Deschizatorii de
drumuri

Inaugurarea noii generatii de
anvelope se face prin anvelopele
de autobuz, care vor fi disponibile
incepand cu trimestrul al doilea
al anului 2013. Noile anvelope
Conti Coach, Conti CityPlus si
Conti Urban pentru transportul de
persoane, utilizabile la toate po-
zitiile puntilor, au fost concepute
pentru siguranta si economie ridi-
cata. Noile profile cu caneluri
adanci fac posibil un randament
kilometric substantial imbunatatit
la un nivel de confort ridicat si
cele mai bune proprietati de ade-
renta pe intreaga durata de viata
a anvelopelor, indeosebi pe caro-
sabil ud. Inovatiile in domeniul
materialelor conduc la o rezisten-
ta de rulare imbunatatita substan-
tial fata de generatia anterioara.

Conti CityPlus este o linie de
anvelope complet noua, care a
fost conceputa pentru cerintele
speciale in transportul de persoa-
ne. Uzura redusa o data cu sigu-
ranta maxim posibila si eficienta
au fost telurile ambitioase la con-
ceperea anvelopelor. Anvelopele
Continental din generatia 3 pentru
transportul de persoane la fel ca
si replica lor din transportul de
bunuri sunt optimizate pentru pro-
fitul maxim al clientilor si desti-
nate cresterii considerabile a
randamentului in transport. Con-
tinental prezinta pentru prima data
la Hanovra la expozitia de vehi-
cule utilitare un model Conti
Coach HA3 pentru autocare si o
anvelopa Conti EcoPlus HT3
pentru trailere.




TimoCom a lansat Bursa
spatiilor de depozitare

Anul acesta, la expozitia IAA Hanovra, TimoCom, furnizorul

bursei paneuropene TC Truck&Cargo® si al platformei de licitare
TC eBid®, a avut ceva nou de prezentat, si anume cea mai mare
Bursa a spatiilor de depozitare. Datorita platformei web-based,
firmele pot evita in viitor spatiile vacante si pot raspunde rapid
la constrangerile de capacitate. La un stand separat, compania
a mai prezentat primele 111 zile ale Ambasadorului de transport
si proiectele de viitor pe care le are.

rin intermediul I1AA Ha-

novra, cea mai mare ex-

pozitie de transport si

logistica din Europa, a

fost dezvaluit secretul...
TimoCom ofera acum cea mai ma-
re bursa de profil, ajutand astfel
la evitarea spatiilor vacante, pen-
tru a optimiza capacitatile.

»Cu bursa spatiilor de depo-
zitare dorim sa ramanem si in con-
tinuare lider pe piata europeana.
Prin aceasta bursa, putem sa o-
ferim pana la 30.000 de spatii de
depozitare si spatii logistice din
40 de tari”, spune Marcel Frings,
Chief Representative la TimoCom.
»Bursa are foarte multe beneficii
si avantaje. Presupunem ca so-
cietatile, chiar si din alte industrii,
vor folosi bursa noastra de depo-
zitare.“

Publicare si
cautare rapida a
spatiilor de
depozitare

Avantajul bursei consta in ma-
rimea sa si numarul ofertelor pu-
blicate, totul cu ajutorul unei apli-
catii simple si user-friendly. in
program, doar cu cateva clicuri, se
pot publica oferte sau se pot cau-
ta spatii de depozitare care se po-
trivesc perfect criteriilor de solici-

Bursa spatiilor de
depozitare -
avantaje

- Pana la 30.000 de spatii de
depozitare si spatii logistice
din 40 de tari

- Cea mai mare gama de
platforme de depozitare din
Europa

= Accesibila in 24 de limbi

- Acces gratuit pana pe 31
martie 2013 pentru
partenerii TimoCom

tare. lar cei care doresc sa publice
oferte de spatii de depozitare pot
face acest lucru usor si rapid, pentru
a optimiza propriile capacitati.

TimoCom -
Transport cu viitor

TimoCom Soft- und Hardware
GmbH este un important prestator
european de servicii in domeniul
transporturilor, care dezvolta so-
lutii profesionale, destinate cres-
terii continue a eficientei si pro-
ductivitatii clientilor din intreaga
Europa, in relatii parteneriale.

in numai cativa ani, TimoCom
a parcurs drumul de la stadiul de
inceput pana la o firma de marime
mijlocie cu o pozitie solida pe pia-
ta, in crestere permanenta.

La mijlocul anilor 90, se ma-
nifesta pe piata o necesitate acuta
pentru o bursa de transport cu un
raport intr-adevar corect intre pre-
turi si servicii. in scurt timp dupa
nasterea acestei idei, transporta-
torii Jens Thiermann si Jiirgen
Moorbrink, precum si expertii EDV
Gunther Matzaitis si Oliver Schu-
bert au inceput sa-si investeasca

fiecare minut liber pentru a pune
in practica aceasta viziune co-
muna. Bazele au fost puse printr-o
munca de pregatire timp de mai
multe luni iar in aprilie 1997 a
fost infiintata firma TimoCom
Soft- und Hardware GmbH. A-
ceasta a marcat si punctul de por-
nire al bursei de transport TC
Truck&Cargo®, conform motto-
ului ,,Carriers meet computer®.

In toamna anului 2009, a fost
realizat urmatorul mare pas din is-
toria firmei: introducerea produ-
sului TC eBid®, o platforma de li-
citare dezvoltata pentru a optimiza
logistica contractuala paneuropea-
na pentru intregul lant al transpor-
turilor. lar in acest an, compania a
mers si mai departe, prin organi-
zarea Bursel spatiilor de depozitare.
Si, desigur, TimoCom nu se va opri
aici in eforturile sale de a optimiza
activitatea de pe piata transportu-
rilor europene!

Pentru mai multe informatii
despre bursa spatiilor de depozi-
tare si despre produsele TimoCom,
vizitati pagina www.timocom.com
si www.transportbotschafter.de.
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Colectia de toamna

La inceputul acestei luni, in Germania, la Dusseldorf,
Mercedes Benz a prezentat gama de distributie, mai
exact cele mai noi si mai de actualitate elemente ale
acestei game, iar actorii principali s-au numit Antos,
Sprinter, Vito, Citan si Canter Fuso.

venimentul a presupus
un drive-test, in cadrul
caruia, pe langa Antos si
Citan, cei mai noi membri
ai gamei de distributie,
am facut cunostinta si cu Sprinter,
ce beneficiaza de o transmisie
automata in 7 trepte, cu Vito E-
Cell dar si cu Fuso Canter Hybrid.

Cunoastere
aprofundata

Desi Antos a fost prezentat
deja in cele mai mici detalii, acest
eveniment a fost prima ocazie cand
I-am vazut pus la lucru. Am testat
atat motorizarea de 10,7 | cat si pe
cea de 7,7 I, ambele cuplate la o
transmisie automata optimizata
special pentru un vehicul de dis-
tributie. Ceea ce a iesit in evidenta
a fost suspensia confortabila, in
tandem cu o manevrabilitate si o
vizibilitate de nivel inalt, asa cum
constructorul german ne-a obis-
nuit. Accesul in cabina este acum
mai facil ca oricand, distanta dintre
trepte fiind stabilita dupa indelungi

cercetari. Odata ajuns inauntru, te
bucuri de suspensia pneumatica
a scaunului, de care optional poate
beneficia si pasagerul din dreapta.
Plansa de bord este una armonioa-
sa iar comenzile sunt amplasate
ergonomic, lucru rezultat in urma
cercetarilor facute printre soferi.
Spatiile de depozitare sunt din
belsug, in forme diferite, pentru a
putea ,,primi“ obiecte si intre-
buintari din cele mai diverse. Ma-
terialele folosite pentru interiorul
lui Antos, desi de un nivel calitativ
mediu, il tradeaza totusi ca nu este
dedicat curselor lungi, precum
Actros. Pornind la drum remarcam
un nivel usor mai ridicat de zgomot
in cabina in momentele in care mo-
torul este solicitat ceva mai serios,
dar asta, pentru ca, involuntar, fa-
cem comparatia cu fratele mai
mare. Impresia pe care ti-o lasa:
este foarte usor de condus, totul
pare natural la volanul lui Antos.
Franele ,ingheata“ la o solicitare
mai prompta, si asta este foarte
bine, pentru ca in zonele aglome-
rate traficul se desfasoara altfel

decat pe autostrada si nu te mai
poti baza in aceeasi masura pe
condusul anticipativ si pe frana de
motor, care la Antos are trei trepte
iar pe autostrada sau drumuri na-
tionale s-a dovedit a fi foarte efi-
cienta. Dinamica masinii este ex-
celenta, emanand siguranta la
drum. Cu o incarcatura de 18 t in
spate si cu functia EcoRoll activata,
camionul s-a comportat exemplar,
dovada ca inginerii nemti nu au
lasat nimic la intamplare.

Fratele cel mic

Dupa ce am incheiat plimbarea
cu Antos, am ales sa testam o alta
noua prezenta in gama Mercedes
- Citan. Si el, fiind vedeta presei de
gen din acest an, a fost prezentat
in detaliu, dar despre feeling-ul de
la volan s-au spus destul de putine.
Rezultatul colaborarii dintre Renault
si Mercedes poate fi caracterizat
drept o masina clasica de distribu-
tie, unde vehiculul nu poate excela
la calitatea finisarilor, dar care com-
penseaza in alte domenii, precum
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consumul de combustibil, mane-
vrabilitate sau versatilitate. Intr-a-
devar, nu putem sa ne facem ca nu
observam ,linia Renault“ cand vor-
bim despre Citan, atat din punct de
vedere al designului exterior cat si
interior. Daca la exterior, prin schim-
barea farurilor, stopurilor si a grilei
a fost impregnata o usoara influenta
germana, la interior sesizam scru-
miera tip ,,pahar“ si frana de mana
tip ,,mansa“, ceea ce pentru un cu-
noscator este un pic ciudat, pentru
ca pe volan troneaza steaua Mer-
cedes. Am uitat sa spun... volan de
Kangoo! Trecand peste aceste con-
fuzii date de join-venture-ul dintre
cei doi constructori, remarcam o
pozitionare usor prea in spate a
comenzilor pentru geamurile elec-
trice pe usa soferului, iar ca pasa-
ger, prima lipsa pe care o resimti
este cea a manerului de sustinere
lateral, deasupra capului. Motori-
zarea de care am beneficiat pe ma-
sina de test a fost un 1.5 dCi de 90
CP, motor deja consacrat, cunoscut
pentru consumul sau redus, care a
primit in plus si functia Start-Stop
pentru a fi si mai ,,prietenos®. Din
punct de vedere al comportamen-
tului pe strada, nu avem nimic de
reprosat noului Citan, acesta fa-
candu-si treaba foarte bine pe seg-
mentul sau. lar pentru cei care vor
mai mult decat o masina de distri-
butie, exista dotarile optionale si
motoarele mai puternice...

Urmatorul vehicul disponibil la
test a fost Mercedes Sprinter, un
model deja consacrat, care nu mai
are nevoie sa demonstreze nimic.
Premiera la Sprinter o reprezinta
noua cutie automata in 7 trepte,
fiind singurul model care, pe seg-
mentul sau, beneficiaza de o astfel
de tehnologie, pentru ca vorbim de
o cutie de ultima generatie, dina-
mica, confortabila si care se poate
wtraduce* in economie, beneficiind
de Adaptive ESP in standard, un
raport pe ultima treapta calculat
pentru un consum mai mic de car-
burant si fiind compatibila cu pa-
chetul Blue Efficiency. La volan,
parca resimtim deja aerul ,,classy“
cu care suntem obisnuiti cand con-
ducem un Mercedes. Totul este
unde trebuie, nici o imperfectiune,
si nici nu avea cum, pentru ca Sprin-
ter are deja toate micile chichite,
care apar odata cu lansarea unui
model nou, rezolvate. Cutia de
viteze automata in 7 trepte este un
fel de ,,cireasa de pe tort“, un bonus
pentru pasionati, aceasta functio-
neaza ,,ceas*, schimbarile de vite-
ze facandu-se la momentul optim
si cu un feedback parca dat la
minim.

Noul val

Noul val ideologic, ecologist,
este reprezentat de Vito E-Cell, un
vehicul comercial complet electric,

cu o autonomie estimata de apro-
ximativ 130 km in regim urban.
Masina este un Vito autentic, dar
silentios si cu o cutie automata...
asta pe scurt. Feeling-ul cand pui
cheia in contact si invarti asteptand
sa porneasca motorul si, in schimb,
vezi ca doar se ,,aprinde bordul“
este un pic ciudat, dar te poti obis-
nui. In trafic, motorul electric li-
vreaza instant cuplul de 280 Nm iar
viteza maxima ajunge undeva la 90
km/h gratie celor aproximativ 80
CP produsi de motor. Bateriile se
incarca in mod normal la o tensiune
de 380V (optional 220V) iar un
ciclu complet de incarcare tine cam
5 ore. Cei de la Mercedes nu vand
masina, o dau intr-un fel de leas-
ing operational, timp de 4 ani, cu
0 ,,chirie* de 999 euro lunara. Ve-
hicul ecologic fara indoiala, dar
probabil ca mai trebuie sa treaca
ceva vreme si sa se mai schimbe
mentalitati pana cand un E-Cell va
fi luat in considerare ca o solutie
obisnuita, si sa nu uitam nici de
criza economica in care ne aflam...
Ultimul model care intregeste
gama de distributie este Canter,
el fiind prezent la eveniment tot
in ,,haine eco“, mai precis cu va-
rianta sa hibrida, care este capa-
bila sa consume cu 23% mai putin
combustibil gratie imixtiunii teh-
nologiei hibride si a ambreiajului
dual, acesta fiind cel care face le-
gatura intre cele doua motoare.
Ca si la Vito E-Cell, la franare se
recupereaza energie pentru a
creste autonomia. Din pacate, nu
aceasta este singura similaritate
cu Vito E-Cell, ci faptul ca din ca-
uza pretului mai ridicat in compa-
ratie cu modelul standard si a
preocuparii destul de mici pentru
emisiile de CO2, este destul de
putin probabil sa ne intersectam
cu vreunul pe strazile noastre.

Alexandru STOIAN

Dusseldorf, Germania

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Cel mai
»E2C0“ sofer

Competitia Optifuel Challenge organizata de Renault
Trucks Romania la Sibiu, la finalul lunii septembrie,

si-a desemnat castigatorul, acesta fiind Gheorghe Axinte,
sofer la Dedeman.

a acest eveniment, au

participat 22 de soferi

profesionisti, angajati ai

firmelor de transport, in

mare parte din Top 100
Flote de transport din Romania.
Competitia a vizat obtinerea celui
mai mic consum de combustibil
pe un traseu de 37 km, care a cu-
prins atat portiuni de autostrada,
precum soseaua de centura a
Sibiului, cat si drum regional, cu
multe curbe, conditii de deal si
vale, care sa poata face departa-
jarea celor 22 de soferi cu expe-
rienta.

Biletul catre finala
europeana

Castigatorul Renault Trucks
Optifuel Challenge va fi desemnat
ca reprezentant al Romaniei in fi-
nala europeana ce se va desfasura
la Sevilia, la finalul lunii octombrie,
la care premiile constau intr-un
Renault Twizy pentru sofer, res-
pectiv un camion Renault Pre-
mium cu toate cheltuielile incluse
pentru o perioada de un an pentru
compania de transport la care a-
cesta lucreaza. Competitorii au
avut la dispozitie doua camioane

Premium Route Optifuel 430 CP
identic construite, care au fost cu-
plate la doua semiremorci Krone
cu prelata, incarcate cu 19,2 t de
marfa. Pe perioada competitiei,
Renault Trucks Romania a orga-
nizat pentru soferii participanti si
angajatorii acestora cursuri de le-
gislatie sociala (timpi de condu-
cere si odihna, exceptii admise) si
alte probleme legate de controlul
camioanelor in trafic oriunde in
Europa, sustinut de Dorin Lungu,
expert legislatie rutiera, din partea
Uniunii Nationale a Transportato-
rilor Rutieri din Romania, precum
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si cursuri de prim ajutor, sustinute
de SMURD in cadrul campaniei
»O viata poate depinde de tine!“
(organizata de catre Asociatia
React si Vodafone Romania in
parteneriat cu Serviciul National
Unic pentru Apeluri de Urgenta

112, Serviciul de Telecomunicatii
Speciale si Ministerul Sanatatii).
Prin aceasta competitie, Renault
Trucks vrea sa atraga atentia
transportatorilor si soferilor pro-
fesionisti asupra importantei
cursurilor de instruire periodica

Castigatorul competitiei a obtinut un consum mediu de 28,2 litri la

100 km.

pentru soferi in vederea condu-
cerii economice si in siguranta.
Cunoasterea mijloacelor de trans-
port si a tehnicilor de conducere
economica asigura obtinerea de
economii substantiale nu numai
prin reducerea consumului de mo-
torina, ci si din reducerea uzurii
componentelor, economiile fiind
in prezent singura sursa de profit
pentru cei mai multi operatori de
transport din Europa.

Crema soferilor

Castigatorul competitiei a fost
desemnat Gheorghe Axinte, care
a obtinut un consum mediu de
28,2 litri la 100 km, devansandu-i
pe Valeria lova de la Dumagas
Transport (locul al doilea), care a
inregistrat un consum de 31,6 |
la 100 km, si Sandu lonut, de la
Com Divers Auto Ro, clasat al trei-
lea, cu un consum de 33,8 | la
100 km. Soferii clasati pe primele
trei locuri la finala romaneasca au
fost premiati de Renault Trucks
Romania cu diferite obiecte ves-
timentare, insa si companiile pe
care le-au reprezentat au primit
din partea Total Oils, partener al
evenimentului, cate un voucher,
valabil in reteaua de service-uri
Renault Trucks, constand intr-un
schimb gratuit de ulei motor. De
asemenea, compania de la care
provine soferul castigator a mai
primit din partea Renault Trucks
un curs de instruire Optifuel im-
preuna cu un pachet Infomax, in
valoare de 2.100 de euro + TVA.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Energia Michelin

Michelin a lansat o noua gama de anvelope
pentru camioane - X Line Energy, reusind sa
obtina un spectaculos salt inainte in ceea ce
priveste siguranta si economia de carburant.

rezentarea noii game
de anvelope a avut loc
la Ladoux, centrul teh-
nologic Michelin, unul
dintre cele mai bine
protejate obiective ale produca-
torului francez, locul unde sunt
testate noi modele de anvelope,
si chiar si de masini, inainte de a
fi lansate pe piata.

Totusi, pentru lansarea X Line
Energy, Michelin a hotarat sa des-
chida portile centrului tehnologic
pentru presa de specialitate,
creand posibilitatea, nu numai

pentru o prezentare statica, dar si
pentru demonstratii live in cadrul
carora performantele noilor anve-
lope au fost puse la incercare.

Inspirate din
lumea reala

X Line Energy este o gama
completa de anvelope (directie,
tractiune, semiremorca) destinata
transportului pe distante lungi.

Strategia Michelin este de a
oferi performante ridicate in ace-
lasi timp, pe mai multe categorii

- Eficienta energetica superioara

Gama X Line Energy

- Crestere de pana la 20% a ciclului de viata in functie de utilizare

- Flexibilitate mai ridicata la utilizare

- Aderenta mai buna pe suprafete umede

MICHELIN X® LINE ENERGY™ Z

MICHELIN X® LINE ENERGY™ D

MICHELIN X® LINE ENERGY™ T

315/70 R 22.5

315/70 R 22.5

385/55 R 22.5

245/70 R 17.5

215/75R 175

235/7S R 17.5

265/70 R 195

(precum carburant, aderenta, zgo-
mot, uzura...), oferind beneficii
atat utilizatorilor, cat si detinato-
rilor de flote si managerilor.

Numarul mare de km parcursi
de fiecare anvelopa reprezinta
una dintre caracteristicile de baza
pe care producatorul francez le
are in vedere. De asemenea, Mi-
chelin urmareste ca anvelopele
sale sa ofere aceleasi performan-
te pe toata durata utilizarii lor. De
altfel, demonstratiile din Ladoux
au fost realizate cu anvelope uza-
te la doua treimi din ciclul lor de
viata.

Pentru Michelin, lansarea unei
noi game de anvelope are la baza
un vast departament de cercetare
si dezvoltare.

Experti ai producatorului fran-
cez au realizat in 2011 peste
320.000 de vizite la companii de
transport din 20 de tari europene
pentru a analiza modul de utilizare
si comportamentul anvelopelor.

In cazul noii game de anvelo-
pe, pentru prima data, Michelin a
decis sa testeze pe pistele cen-
trului tehnologic anvelope uzate
la doua treimi, avand doar 6 mm
adancime a profilului anvelopei. O
asemenea uzura corespunde unei

Cateva cifre...

= Echivalentul unei calatorii complete in jurul Pamantului este acoperit
la fiecare 12 minute in teste realizate pe toate categoriile de
anvelope Michelin, insumand 1,8 miliarde km pe an.

- Sunt 4 categorii de teste pentru stabilirea performantelor anvelopei:
teste de laborator pentru materiale si produse nefinisate, teste pe
masini, teste obiective si subiective pe drumuri si piste, teste

realizate de clienti.

- Anvelopele sunt testate pe un interval de temperatura de 80 de
_grase Celsius, de la -30°C la +50°C si la viteze de péna la 450 km/h.
- In activitatea de cercetare si dezvoltare sunt implicati specialisti din

350 de profesii diferite.

utilizari de cateva zeci de mii de
km sau chiar peste 100.000 km
pentru o utilizare in conditii op-
time.

Demonstrat
in viata reala

sesc transportatorii din Europa
determina o atentie sporita in
ceea ce priveste reducerea cos-
turilor si, in special, a consumului
de carburant.

Noua serie de anvelope Mi-
chelin ofera rezultate bune in ma-
terie de TCO (total cost of owner-
ship) nu numai datorita eficientei
energetice pe care o asigura, ci
si prin perioada lunga in care pot
fi folosite, beneficiind de un de-
sign ,,multi-life, care presupune
operatiuni de recanelare si resa-
pare in mai multe randuri.

Fata de seria precedenta, con-
structorul francez de anvelope a-
nunta pentru noua generatie o re-
ducere a consumului de carburant
de pana la 515 litri la 130.000
km parcursi. Practic, discutam de
km parcursi anual de un camion
utilizat pentru transportul inter-
national, iar la pretul actual al mo-

torinei in Franta, aceasta reducere
a consumului presupune o econo-
mie de 644 euro. In plus, trebuie
avuta in vedere si reducerea emi-
siilor de CO-2, corespunzatoare
scaderii consumului de carburant.

Rezultatele au fost obtinute
in urma unor teste reale, realizate
cu vehicule cu cinci punti (cap
tractor + semiremorca), cu masa
totala de 40 t, pe autostrazi de-
luroase.

Demonstratiile de la Ladoux,
in fata reprezentantilor presei, au
inclus rularea in paralel a doua
camioane, similare si incarcate
identic, pe o pista circulara cu o
raza de 110 m, acoperita cu 2 mm
de apa. Unul dintre camioane avea
semiremorca echipata cu anvelo-
pe Michelin X Line Energy T, uzate
doua treimi, cealalta semiremorca
fiind dotata cu alta marca de an-
velope, la acelasi nivel de uzura.
S-a putut observa cum semire-
morca dotata cu celalalt tip de
anvelope a intrat prima in derapaj.
Rezultatele masuratorilor efec-
tuate de specialistii Michelin au
aratat ca semiremorca echipata
cu X Line Energy a intrat in dera-
paj la o viteza mai mare cu 6
km/h.

X MultiWay 3D

Michelin X MultiWay 3D este
o noua anvelopa destinata trans-
porturilor pe diferite segmente.
Practic, acest produs se adresea-
za in special transporturilor re-
gionale care se desfasoara in con-
ditii diverse si pe mai multe tipuri
de drumuri. Tractiunea buna ofe-
rita de noua anvelopa in orice con-
ditii de drum garanteaza siguranta
si eficienta transportului.

- Sunt 400 de instrumente de testare utilizate de Michelin.

- 592 de milioane de euro reprezinta bugetul anual alocat de Michelin
pentru cercetare si dezvoltare.

= Michelin utilizeaza 700 de masuratori si metode de testare certificate
pentru anvelopele produse.

- 6.000 de angajati lucreaza la Michelin in cercetare si dezvoltare.

- 1,5 milioane de masuratori sunt realizate in fiecare an in
laboratoarele Michelin pentru materiale si produse nefinisate.

Performantele anvelopelor X Line Energy,
conform noului sistem european de etichetare:

Performanta evaluata 315/70R225Z 315/70R225D 385/55R225T
Rezistenta la rulare B B A
Aderenta B C B
Zgomot 69 dB 71 dB 70 dB

Designul inovator contribuie la
robustetea anvelopei precum si la
imbunatatirea distantei de franare
pe suprafete umede cu 25%.

Radu BORCESCU
Clermont Ferrand, Franta
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Casa de expeditil,
mai profitabila decat
firma de transport

Rol Trans Tur este o afacere de familie, o companie
tanara ce a pornit initial ca firma de transporturi,
devenind ulterior casa de expeditii, care acum isi
cladeste incet-incet un nume in piata.

esi situatia economica
dificila din Romania nu
era una care sa te faca
sa deschizi o firma de
transport, Rol Trans Tur
este exemplul tip ,,cine nu risca
nu castiga”.

Primii pasi

»Compania fost infiintata in
2008 sub forma de societate de
transport, dupa care ne-am dez-
voltat si pe latura de expeditii“,
ne-a explicat Raluca Florescu, di-
rector de logistica Rol Trans Tur,
amintindu-si ca firma a pornit la
drum cu un singur camion, peri-
oada in care ea lucra intr-o alta
companie. ,In urma unor schim-
bari pe plan personal, mai exact
aparitia unui copil, m-am concen-
trat pe dezvoltarea firmei proprii,
pentru ca nu m-am mai putut in-
toarce in cadrul companiei in care
lucram din cauza programului.
Experienta de 10 ani in domeniu,

de care beneficiam in acel mo-
ment, mi-a adus un nivel de ma-
turitate profesionala care m-a aju-
tat sa pun pe picioare propria
firma. Initial, totul a pornit ca o
mica afacere de familie, dar, pe
parcurs, lucrurile au luat amploare.
Fiind la baza o firma de familie,
dezvoltarea se face cu pasi mici
si cu riscuri mici; in paralel, am
pus pe picioare si o firma de con-
sultanta juridica tocmai pentru a
fi cat mai acoperiti. Imi amintesc
ca am ajuns intamplator in dome-
niul transporturilor, dupa ce m-am
angajat in cadrul departamentului
juridic al unei firme de transport.
Dar, incet-incet, activitatea mea
s-a mutat catre latura de transport,
care a inceput sa-mi placa“, a mai
spus Raluca Florescu.

Momentul

schimbarii

Din momentul in care firma de
transport s-a transformat intr-o
casa de expeditii, lucrurile au ince-
put sa mearga mai bine. ,,Din
2008 pana in 2011, am functionat
ca si transportatori, cu o cifra de
afaceri mult mai mica decat acum,
iar de la schimbarea profilului fir-
mei din transportatori in casa de
expeditii putem spune ca «am ex-
plodat» la nivel de contracte, relatii
si activitate. In momentul acesta,
urmarim sa ne dezvoltam activi-
tatea pe partea de expeditii, la-
sand deoparte gandurile de marire
a flotei proprii. Dupa 12 ani pe-
trecuti in acest domeniu, m-am
lovit de tot felul de probleme, si-

Raluca Florescu,
director general Rol Trans Tur:

, Desi avem camioane proprii, ne bazam mai mult pe parcurile
auto ale partenerilor, pentru ca ne degrevam de o serie de
probleme precum cele cu soferii sau service-urile, iar pentru noi, o

firma mica, este mai sanatos asa intrucat exista foarte muilte
«scurgeri» de capital generate in momentul in care iti dezvolti un

parc auto.”
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tuatii si oameni, incat acum stiu
foarte bine ce am de facut pentru
ca lucrurile sa mearga exact asa
cum imi doresc¥, a subliniat direc-
torul de logistica Rol Trans Tur.

Activitatea Rol
Trans Tur

Desi putea parea dificil in pri-
ma faza, experienta acumulata in
domeniu si know-how-ul persoa-
nelor din fruntea companiei au
ajutat Rol Trans Tur sa isi gaseas-
ca parteneri seriosi de business.
»Iin 2011, am hotarat sa iau lega-
tura cu clientii de marfa despre
care aveam cunostinte ca sunt se-
riosi, platesc la timp, nu fac pro-
bleme la incarcare si descarcare,
cu care avusesem in trecut o re-
latie ok si din punct de vedere
contractual dar si de comunicare.
Practic, toti clientii cu care am
pornit la drum erau de incredere,
pe toti cunoscandu-i in perioada

in care eu activam pentru alta fir-
ma. De cand am pornit activitatea,
suntem in progres. Spre deose-
bire de o multinationala, unde ba-
nii se fac la volum, aici ne bazam
pe curse cu un profit indestulator,
dar punem mare pret si pe relatia
de respect dintre noi si client. in
acest moment, noi acceptam doar
clientii care prezinta siguranta si
vin cu termene de plata decente,
45 de zile, pentru ca nu suntem
intr-o situatie disperata si organi-
zarea ne permite sa facem aceas-
ta «filtrare». Nu suntem un mare
brand in piata, ne capatam un re-
nume prin faptul ca suntem seriosi
si asta conteaza foarte mult in
relatia cu colaboratorii. Daca un
transportator lucreaza cu mine si
are in contract termen de 30 de
zile, el stie sigur ca eu peste 30
de zile ii virez banii iar diferenta
pana la 45 de zile cand intra banii
in firma o suport din buzunarul
propriu®.

’ , Le solicitam transportatorilor sa mearga pe un pret minim,
dar nu sub pretul pietei. Sunt momente cand avem mai multe
solicitari si, lucrand foarte muit cu Bursatransport, anuntam bugetul
disponibil pentru acea cursa, pentru a vedea cine se incadreaza. Aici
intervine si puterea noastra de negociere si ajungem la un fel de
licitatie intre transportatori. Dupa semnarea contractului, se
respecta cu strictete termenii negociati. De regula, ceea ce se afla
in contractul dintre noi si client se regaseste si in contractul dintre

noi si transportator.“
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Raluca Florescu a apreciat ca
transportul in cadrul Uniunii Euro-
pene este «stalpul» din punct de
vedere al transportului extern e-
fectuat, in special in zonele Italia,
Germania, Anglia si Franta, unde
grupajele merg foarte bine. Ea a
adaugat ca la nivel intern Ardealul
este cel care ,tine steagul sus* pe
cand zone ca Moldova sau Oltenia
sunt cu 5 pasi in urma. ,,Probleme
cu transportatorii nu avem, pentru
ca la mijloc sunt niste asigurari,
iar daca s-ar intampla ceva la nivel
de marfa singura problema ar fi
deranjul pricinuit clientului prin
intarzierea marfii, dar, in nici un
caz, la nivel de contravaloare. In
acest moment, transportatori sunt
pe toate drumurile, dar noi accep-
tam sa lucram doar cu cei care au
licenta, certificat, asigurare, scri-
soare de bonitate de la banca si,
bineinteles, ca si pretul are o im-
portanta mare. 2012, pana acum,
a fost si este un an bun si sper
sa nu se schimbe. Eu am speranta
si prevad oarecum ca va fi bine
atata timp cat nu vom deveni de-
lasatori si nu ne vom strica micul
nume creat prin seriozitate“, a
conchis Raluca Florescu, director
general Rol Trans Tur.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




Profesionalism,
cariera, succes!

Supply Chain

Despre soferii profesionisti o
Comportamentul -

Un pas inainte pentru
viitorul tau si al
companiei tale!

in trafic

Comportamentul soferilor se dezvolta atat in spatiul
rutier (ca stil de conducere) cat si in spatiul
organizational in care sunt integrati. Ambele dimensiuni
ale acestui comportament influenteaza conduita si
responsabilitatea soferilor in timpul conducerii, acestea
reflectandu-se in rezultatele activitatii prin componente
cum ar fi gradul de risc, gradul de eludare a codului rutier
si a normelor de siguranta rutiera, gradul de
predispunere la accidente, gradul de utilizare rationala a
autovehiculului, gradul de eficienta a transportului.

esponsabilitatea sofe-
rului este major influen-
tata de comportamente
inadecvate manifestate
si repetate in timp.

Factori de
influenta

Spre deosebire de alte activi-
tati de munca unde eroarea este
imediat si intotdeauna sanctionata
(daca electricianul pune mana pe
un fir sub tensiune se va curenta),
in activitatea de conducere auto,
eroarea nu este imediat sanctio-
nata (nu orice depasire in curba
fara vizibilitate provoaca accident,
nu orice trecere pe rosu se sol-
deaza cu o tamponare)... Acest
fapt duce, in timp, la consolidarea
unor comportamente inadecvate,
cu risc crescut, care, insa, din cau-
za lipsei de sanctiune, sunt perce-
pute de soferi ca normale si cu un
grad cel mult moderat de risc. De
asemenea, faptul ca soferii isi
desfasoara singuri activitatea fara
posibilitatea angajatorului de a
supraveghea direct si permanent
activitatea acestora este un factor
care favorizeaza comportamente
inadecvate in trafic.

Cu toate ca peste 90% din ac-
cidentele rutiere sunt cauzate de
factorul uman, politicile de preve-
nire si reducere a riscului in trafic,
implicit a accidentelor, vizeaza cu
precadere masina si drumul. S-au
cheltuit si se cheltuiesc sume im-
portante pentru realizarea unor sis-
teme cat mai eficiente de siguranta
activa si pasiva la masini, se inves-
teste mult in infrastructura, in rea-
lizarea drumurilor inteligente. Sunt
investitii necesare, extrem de utile,

dar care nu au eficienta scontata
daca interventia asupra factorului
uman este neglijata.

Prevederile Directivei Europe-
ne nr. 59/2003/CE privind cali-
ficarea initiala si formarea perio-
dica a conducatorilor auto de
transport marfa si persoane prin
Ordinul nr. 42/2006 asigura teo-
retic suportul didactic necesar in
vederea calificarii initiale si a for-
marii periodice a conducatorilor
auto. Aceste reglementari legis-
lative nu asigura insa si pregatirea
reala a soferilor. Putem vorbi de
o slaba pregatire a soferilor in
plan psiho-comportamental;
cursurile de formare profesionala
initiala si continua contin in curri-
culum, in majoritate, probleme de
ordin legislativ si tehnic, in timp
ce elementele care vizeaza for-
marea de atitudini si comporta-
mente de siguranta in trafic, de
constientizare a riscului, a gradului
de predispunere la accident, a mo-

dalitatilor de diminuare a stresului
excesiv sunt sumar sau deloc
abordate.

De asemenea, este vorba de
implicarea lectorilor in procesul
de invatamant, de cele mai multe
ori acestia rezumandu-se in a
transmite conducatorilor auto
doar un numar de intrebari si ras-
punsul la acestea.

Legislatia rupta
de realitate

Pe de alta parte, multi anga-
jatori din transporturi prefera sa
angajeze soferi cu atestat. Sonda-
jele au aratat ca majoritatea pa-
tronilor refuza sa investeasca in
formarea profesionala a angaja-
tilor iar in conditiile in care legea
ii obliga (cazul celor din transpor-
turi) prefera sa isi trimita angajatii
doar sa participe la cursuri, fara
sa fie interesati si de pregatirea
reala a acestora.
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Cursuri de perfectionare
Managementul logisticii si supply chain-ului
Managementul achizitiilor si stocurilor
Managementul depozitarii
Managementul trasportului si distributiei
Managementul operatiunilor

Cursuri IN HOUSE
Programe personalizate in functie de
nevoile companiei dvs. in logistica si

supply chain

Contact: 021.410.60.61 / 0752.248.161; marketing@supply-chain.ro
www.esupplychain.eu

Utilizati codul curs80

pentru a beneficia de o
reducere de 80 de EURO

la un curs de

perfectionare de lunga

durata*

*) Perioada de valabilitate a codului 15 octombrie - 15 noiembrie 2012
Se poate utiliza un singur cod de discount /per curs

in aceste conditii, pregatirea
(atat initiala cat si periodica) de-
vine doar o actiune care trebuie
efectuata si nu o forma reala de
formare. In pierdere sunt atat so-
ferii (slaba pregatire profesionala
are drept consecinta atat impo-
sibilitatea de a concura pe piata
europeana a muncii cat si majo-
rarea semnificativa a cresterii gra-
dului de risc a activitatii), cat si
transportatorii, care suporta chel-
tuieli suplimentare din cauza lipsei
de competenta comportamentala
a soferilor.

Legislatia nationala si euro-
peana nu prevede formarea initia-
1a si continua a unor largi categorii
de soferi (marfa sub 3,5 t, per-
soane la microbuze cu 8+1 locuri);
acesti soferi, mai ales cei care
activeaza in domeniul distributiei
si al serviciilor (curierat, alimen-
tatie), nu au nici un fel de prega-
tire, fiind printre principalii gene-
ratori de accidente; este necesara
sensibilizarea transportatorilor in
sensul constientizarii beneficiilor
pe care le poate aduce pregatirea
soferilor (chiar daca nu este ce-
ruta de legislatie) - scaderea
numarului de accidente, reducerea
consumului de carburant, econo-
mii la piesele de schimb, reduce-
rea primelor de asigurare RCA -
bonus-malus. Aceasta pregatire
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se poate face initial si continuu
prin programe specifice de for-
mare si consolidare a comporta-
mentelor de siguranta in trafic,
programe de reabilitare si recali-
brare comportamentala pentru
soferii problema, programe de for-
mare si consolidare a comporta-
mentelor ecologice etc.

Atitudini gresite

Aceste aspecte specifice
privind formarea initiala si prega-
tirea periodica a soferilor romani
duc la comportamente si atitudini
inadecvate, cu grad ridicat de risc.
Printre comportamentele si atitu-
dinile inadecvate in trafic putem
aminti:

- Un mod mai relaxat de a se
raporta la normele si reglementa-
rile Codului rutier; codul rutier
este perceput ca o forma de ingra-
dire a soferului, ingradire care
poate fi incalcata, deoarece nu
intotdeauna produce consecinte;
din numarul trecerilor pe galben,
sub 1% se soldeaza cu accidente.

- Constientizare moderata a
gradului de risc pe care il implica
conducerea auto si a faptului ca
este o activitate cu implicatii so-
ciale majore;

- Tendinta de a-si supraevalua
statutul personal si social cu ma-

nifestarea in exterior de compor-
tamente demonstrative (de cele
mai multe ori agresive, prin care
solicita celorlalti recunoasterea
acestui statut fals) sau prin com-
portamente temerare (viteza, de-
pasiri riscante etc) prin care cauta
sa-si valideze aceasta parere
despre sine.

- Prag coborat al rezistentei
la frustratie cu scaderea gradului
de toleranta fata de ceilalti par-
ticipanti la trafic.

- Prag coborat al rezistentei
la tentatii (consum de alcool, mai
nou si droguri).

Aceste comportamente si ati-
tudini sunt generate, pe langa pre-
gatirea ineficienta in domeniul
psiho-comportamental, si de fac-
tori precum:

- nivelul educatiei civice;

- conservarea mentalitatii ca
legislatia este facuta pentru a se
limita drepturile si libertatea indi-
vidului;

- inconsecventa celor investiti
cu autoritate in aplicarea Codului
rutier;

- lipsa unor actiuni concrete
si nu declarative la nivel national
privind siguranta rutiera.

Psih. principal
Cristian SANDU

cristian_sandu38@yahoo.com
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Transport Rutier
pregateste

ceremonia de premiere

Com Divers Auto Ro este
unul dintre cei sase
finalisti ai concursului
European Transport
Company of the Year.

Romania are un reprezentant in finala competitiei
europene care desemneaza compania de transport a
anului in Europa (European Transport Company of the
Year). Este vorba despre Com Divers Auto Ro, care a
castigat in 2010 competitia nationala Romanian
Transport Company of the Year.

juns la a treia editie,

premiul European

Transport Company of

the Year, editia 2012,

va fi prezentat in ca-
drul unei ceremonii ce va avea loc
in Irlanda, la Citywest Convention
Center, Dublin, in data de 5
noiembrie.

La aceasta competitie, au par-
ticipat companii de prestigiu din
Europa, castigatoare ale concur-
surilor organizate la nivel national.
Accesul in finala s-a realizat in ur-
ma votului juriului format din re-
prezentanti ai presei de specia-
litate, in urma analizarii unor
dosare completate de catre fir-
mele participante.

Astfel, au fost alesi un numar
de sase finalisti, care sunt gata

Prezentarea celui mai
important premiu in industria
europeana de transport rutier
va avea loc pe 5 noiembrie, la
Dublin, Irlanda.

de duel in marea finala: Reynolds
Logistics (Irlanda), Snel Logistic
Grup (Belgia), Matra Transport
(Cehia), Maszonski (Polonia),
Transportes Pascoal (Portugalia),
Com Divers Auto Ro (Romania).

Cele sase companii se vor
intrece pentru premiul cel mare,
avand de sustinut o serie de in-
terviuri cu membrii juriului pe 5
noiembrie. In plus, aceste firme
vor fi evaluate din punct de vedere
financiar de catre Pricewater-
houseCoopers si, de asemenea,
Analytiqa va efectua o ancheta
privind gradul de satisfactie al cli-
entilor.

Revista Ziua Cargo reprezinta
tara noastra in juriul care desem-
neaza compania europeana de
transport a anului si, de aseme-
nea, organizeaza competitia na-
tionala Romanian Transport Com-
pany of the Year ai carei castigatori
participa la concursul european.

Este pentru prima data cand
festivitatea europeana de premie-

re va avea loc la Dublin, in Irlanda,
unde revista Fleet Transport
(membra in juriul ETCY) va fi gaz-
da evenimentului. Atat membrii
juriului, cat si reprezentantii tutu-
ror companiilor de transport pre-
zente la eveniment vor participa,
pe langa ceremonia de premiere,
la Fleet Transport Expo 12, o ex-
pozitie locala de transport, ce se
va desfasura pe 5 si 6 noiembrie.

European Transport Company
of the Year recunoaste realizarile
si importanta operatiunilor de
transport rutier de pe intregul con-
tinent. Scopul concursului este
de a premia un operator de trans-
port ale carui abilitati manageriale,
dedicatie fata de clienti si profe-
sionalism in toate aspectele ce
privesc activitatea de transport
pot fi considerate un exemplu de
urmat de catre intreaga industrie
europeana a transportului rutier.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

.................................................................................................................. octombrie 2012

catre

o
L .
. S d E

octombrie 2012

“service-urile

eV NR— —

marca ¢

dOTIHMNLS0] V Ju3INad3iy 3a aiH9



Externalizare catre
service-urile de marca

Costurile de reparatii si intretinere reprezinta, pentru
carausii romani, un procent deloc neglijabil din costurile
totale de operare ale vehiculelor, iar un camion imobilizat
mai mult timp decat ar trebui poate dezechilibra
activitatea unei firme si poate provoca prejudicii atat
operatorului, cat si clientilor sai.

espre aceste aspecte, si
nu numai, am incercat sa
aflam mai multe detalii
de la cateva importante
companii de transport.
Reprezentantii acestora ne-au
impartasit opiniile (si strategiile)
lor referitoare la argumentele pro
si contra unui service propriu, dar
si in privinta diferentelor intre ser-
viciile din Romania si din strainatate,
a importantei pretului in alegerea
pieselor de schimb si a eficientei
contractelor de service.

Emilian Stoica,
director
transporturi
Arabesque:

,intr-un mediu concurential foar-
te puternic, cand tarifele de trans-
port sunt, in mare parte, impuse de
beneficiari, am inteles ca economiile
pe care le facem zi de zi cu uzura
vehiculului, dar si cu combustibilul,
reprezinta de fapt profitul nostru.
In acest context, ne-am propus de
ceva vreme o eficientizare a costu-
rilor privind cheltuielile de service
si piese de schimb, care au ajuns
undeva la 60% din costul/km. Soli-
citarile de mentenanta si reparatii
sunt asigurate de retelele service
ale importatorilor de vehicule de
care dispunem.

Intrucat Romania este una din-
tre tarile europene in care s-a in-
vestit mult in retele service per-
formante, fiecare importator a
deschis puncte de lucru «ca la car-
te» si am considerat ca este mai
eficient pentru noi sa nu investim,
deocamdatd, in capacitati service.

Este firesc sa lucram cu uni-
tatile de service pe baza de con-
tracte deoarece este stiut faptul
ca prezinta avantaje. Vrem sa lu-

cram cu partenerii nostri pe ter-
men lung si de aceea, an de an,
rediscutam conditiile.

Pe extern, problemele care
apar se remediaza in cadrul ate-
lierelor service ale importatorului
de pe teritoriul unde se afla vehi-
culul in momentul producerii de-
fectiunilor.

Componentele ieftine sunt tot
mai cautate din lipsa banilor. Noi
folosim atéat piese de producator,
cat si de origine. Preferinta pentru
piese ieftine se manifesta cu pre-
ponderenta la anumite produse
mai putin importante, deoarece
la unele componente nu se poate
face rabat de la calitate. Expe-
rienta ne-a invatat sa facem dife-
renta intre un produs original si
unul ieftin si cand vorbim de ele-
mente de siguranta, cum este fra-
narea, de exemplu, nu pierdem
din vedere calitatea sub pretextul
lipsei de fonduri pentru reparatii,
deoarece astfel de compromisuri
pot duce la pagube foarte mari.”

Decebal Popescu,
managing partner
si CEO Cartrans
Romania:

»Costurile de service si piese
reprezinta aproximativ 5,5% din
total costuri, la vechimea flotei
Cartrans si la structura de finan-
tare. La flote cu alta vechime, alta
structura de finantare, procentul
se schimba, asa ca nu poate fi
considerat ca un punct de reper
pentru bransa. Ponderea acestor
cheltuieli la noi a scazut fata de
anii anteriori. Atat din cauze direc-
te (control mult mai atent, imple-
mentare program strict de men-
tenanta etc) cat si indirecte

(marirea costurilor cu carburantul,
spre exemplu, a micsorat procen-
tul costurilor cu reparatiile).

La Cartrans nu mai exista con-
ceptul de mentenanta in regie pro-
prie, intrucat fostul departament
de intretinere si reparatii a fost ex-
ternalizat in societate comerciala
distincta, care ne factureaza la lu-
crari asa cum ne-ar factura orice
alt service, dar cu discounturi sem-
nificative. Pentru a face, insa, o
distinctie in procente intre lucrarile
efectuate la service-ul membru al
grupului si service-urile partenere,
procentele sunt 70% cu 30%.

Atata vreme cat planul de busi-
ness cuprinde ca obiectiv realiza-
rea principalului procent din cifra
de afaceri din lucrarile efectuate
catre terte firme (care nu sunt
membre ale grupului), consider ca
un service propriu renteaza, bine-
inteles tinand cont si de potentialul
real al pietei (numar de transpor-
tatori pe zona respectiva si din ju-
detele limitrofe care folosesc ca si
tranzit o ruta apropiata locatiei ser-
vice-ului). Exclusiv pentru uz intern
nu renteaza. Vorbind, astfel, din
perspectiva modului cum suntem
noi organizati acum, service-ul este
clar «<added value» pentru grup.
Pentru flota, reprezinta un avantaj
din punctul de vedere al locatiei, al
timpului de interventie, al tarifelor
si chiar al termenelor de plata.
Pentru grup, reprezinta o sursa de
venituri suplimentara celei oferite
de activitatea de transport si un
business profitabil judecat indi-
vidual. Pentru casa de expeditii
membra a grupului (si ea entitate
separata), colaborarea stransa cu
service-ul ii permite sa ofere faci-
litati la programele de mentenanta
subcontractorilor care lucreaza cu
noi in sistem de «flota dedicatan».

Pentru acoperirea problemelor
aparute in afara Romaniei, avem
contracte cu Volvo Action Service
si Mercedes Service 24, care aco-
pera astfel intreaga flota. Daca vor-
bim de service-urile de marca, exista
diferente de pret intre serviciile
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oferite de unitatile de service din
Romania si cele din strainatate.

Folosim exclusiv piese de ori-
gine, cu o singura exceptie: unele
elemente de caroserie si parti vi-
trate. Motivele pentru care folosim
piese de origine sunt garantia pri-
mita, calitatea lor, lucruri care se
reflecta in final tot in costuri.

In viitorul apropiat, pe partea
de service, ne propunem monito-
rizarea atenta si continua a pro-
gramelor proprii de mentenanta,
asigurand astfel respectarea in-
tervalelor bugetate pentru fiecare
element consumabil si verificarea
continua a starii tehnice a masinii
in afara consumabilelor.”

Siegfried Mayer,
administrator SC
Cornex SRL:

»Cheltuielile de service si pie-
se reprezinta circa 15% din cos-
turi, in cadrul companiei noastre,
ponderea acestor cheltuieli cres-
cand cu aproximativ 7% in ultima
vreme. Avand doar trei camioane,
majoritatea reparatiilor le efectuam
in service autorizat, doar mente-
nanta o executam in regim propriu.
Investitia intr-un service propriu
este rentabila doar de la un anumit
numar de camioane in sus, in func-
tie si de varsta medie a parcului
auto. Avantajele unui service pro-
priu sunt rapiditatea cu care se pot
executa lucrarile de reparatii, flexi-
bilitatea personalului fata de urgen-
te, siguranta ca lucrarea efectuata
este monitorizata de proprietar.
Dezavantajul (daca se poate numi
asa) este ca vor trebui infiintate
niste posturi de mecanici auto care
vor trebui sa presteze servicii si
pentru terti, daca se doreste renta-

bilizarea posturilor si asigurarea
unui flux continuu de activitate
pentru angajati.

Continui sa frecventez service-
urile de marca si dupa iesirea au-
tovehiculelor din perioada de ga-
rantie, in functie de defectiunea
aparuta, dar nu am contracte de
service. In privinta pieselor, cu tim-
pul, am constientizat ca daca este
cel mai ieftin nu inseamna ca este
cel mai economic. Pe cat este
posibil, prefer piesele originale.”

Gabriel Buzoianu,
manager logistica
Denis Spedition:

,in cadrul companiei noastre,
cheltuielile de service si piese de
schimb sunt in proportie de 10-
15% din costurile totale. Pentru a
avea fiabilitate pe piata, Denis Spe-
dition urmareste fiecare interven-
tie tehnica asupra camioanelor si
semiremorcilor si de aceea chel-
tuielile sunt cat de cat liniare. Sun-
tem interesati direct de starea
tehnica a autovehiculelor, iar aceas-
ta ne da siguranta si incredere in
serviciile pe care le prestam.

Toate reviziile, inspectiile si re-
paratiile camioanelor si semire-
morcilor firmei sunt efectuate in
service-uri specializate, respectiv
la reprezentantele Scania, Schmitz,
Schwarzmiiller si Termoport, cu
care avem si contracte de service,
care ne ofera avantaje si siguranta,
deoarece autovehiculele sunt me-
reu in buna stare si ne putem baza
pe acest lucru. Increderea capatata
in service-urile de marca si in ser-
viciile oferite de acestea ne in-
deamna sa nu ne indreptam atentia
spre alti furnizori de servicii. S-a

format deja o legatura stransa intre
noi si furnizori si aceasta ne da o
incredere deosebita.

Contractele de service inche-
iate au acoperire pe intreg terito-
riul Europei, ni se raspunde prompt,
iar serviciile oferite de partenerii
nostri sunt la aceleasi cote, atat in
strainatate cat si in Romania.

in privinta pieselor de schimb,
este normal sa ne intereseze pre-
tul de achizitie. Tariful acestora
este reflectat si in calitatea lor.
Denis Spedition foloseste numai
piese de origine deoarece, mon-
tate in service-urile de marca, ofe-
ra garantia calitatii lor si a mano-
perei. Atata vreme cat prestatorii
de service si producatorii de piese
de schimb cu care avem contract
isi respecta standardele de cali-
tate, colaborarea va continua.”

Florin Popescu,
managing director
KLG Trucking SRL:

»KLG Trucking a negociat pa-
chete speciale cu producatorii de
camioane cu privire la garantia ex-
tinsa a camioanelor, reducandu-si
astfel costurile cu reparatiile si pie-
sele de schimb. Prin negocierea
garantiei extinse la cumpararea ca-
mioanelor, riscul de a avea reparatii
neprevazute si imobilizari lungi a
trecut de la KLG Trucking la produ-
catorul camionului, in sarcina KLG
ramanand doar mentenanta curen-
ta. Un service propriu necesita in-
vestitii majore nu numai in utilaje,
ci si in personal instruit. Aceste in-
vestitii nu se justifica decat la com-
panii de transport care au in jur de
200 de camioane. Pentru celelalte
firme, este mult mai rentabil sa fo-
loseasca serviciile unui atelier spe-




cializat decat cele ale unui atelier
propriu. Astfel, exista un contract
de service cu service-urile autori-
zate. Contractul de service ofera
avantaje atat transportatorului, cat
si prestatorului de servicii, si aici
ma refer la discounturile acordate,
termene de plata, garantia lucrarilor,
prioritate la programarea in service
etc. Pentru reducerea costurilor,
reparatiile curente se fac in service-
uri autorizate RAR, dar reparatiile
speciale se fac la reprezentanta.

in afara Romaniei, apelam la
serviciile de 24 h ale producatorilor.
Exista diferente intre service-urile
externe si cele interne: pretul ma-
noperei in Romania este, spre
exemplu, net inferior celui din Vestul
Europei, dar, de cele mai multe ori,
timpul de asteptare al pieselor in
service-rile romanesti anuleaza a-
cest avantaj. in Vestul Europei, func-
tioneaza cu succes livrarea pieselor
in 24 ore de la comanda. Si pentru
ca tot a venit vorba de piese, pretul
acestora este foarte important, dar
nu hotarator. Pe langa factorul pret,
trebuie luata in calcul si durata de
viata a piesei respective, iar daca
achizitionam piese numai pe prin-
cipiul «o cumpar pe aceasta pentru
ca este cea mai ieftina», s-ar putea
sa avem surpriza ca la final sa con-
statam ca am platit mai mult decat
daca am fi cumparat o piesa origi-
nala. Cumparam si piese de produ-
cator - numai de la producatorii
consacrati - dar, in principal, mer-
gem pe piese originale.”

Marius Catrinoiu,
director comercial
Marvi Logistic:

»Avem 15 camioane, dintre care
7 pe care le-am achizitionat anul a-
cesta, 5 Mercedes + 2 Volvo, inlo-
cuind altele vechi. De aceea, la
camioanele noi, avem doar schim-
burile de ulei. La cele vechi, apar
uneori si reparatii de 5.000 de euro.

Nu avem service propriu, toate
lucrarile le facem in unitati terte,
majoritatea la service-uri de mar-
ca, pentru ca avem camioane noi
si service-urile mici au ramas in
urma cu tehnologia. Nu avem con-
tract de service decat la cami-
oanele noi. Inca nu stim daca sunt
avantaje, deocamdata nu am avut
vreo reparatie neprevazuta, doar

schimburile de ulei si intretinere,
dar macar stau linistit, stiind ca
daca apare vreo problema, cineva
trebuie sa vina sa o rezolve.

Chiar si cu camioanele din
2007 mergem la service-uri de
marca, dar numai in afara Roma-
niei. Atelierele din Romania mi se
par doar de forma. Sunt aici pen-
tru ca sunt obligati de lege sau de
marcile respective. Rareori am fost
multumiti de serviciile oferite,
mecanicii sunt slabi pregatiti, iar
service-urile nu au niciodata pe
stoc nici cea mai mica sau cea mai
comuna piesa posibila. De exem-
plu, la camioanele noi, ar fi trebuit
sa asteptam 7 zile pentru doua
baterii in garantie. Astfel, am mers
si le-am schimbat in Italia. Tot in
Italia facem, de multe ori, si schim-
burile de ulei. Este mai scump, dar
mai bun: daca fac schimbul in Ro-
mania, la 5.000 de km trebuie com-
pletat; daca-l schimbam in ltalia,
pana la 50.000 km nu e nevoie sa
completezi nimic. Nu cumparam
nici anvelope din Romania, doar
din Italia sau Germania, unde sunt
mai ieftine, mai bune si le platim
fara TVA.”

Cristina Budoaica,
manager de
transport 0OTZ:

»Pentru noi, cheltuielile de ser-
vice reprezinta aproximativ 25%
din cheltuielile totale. Dupa primii
2 ani de utilizare, costurile, evident,
cresc cu aproximativ 20%, fiecare
an vechime adaugat ansamblului
producénd o crestere a cheltuielilor
de 10 procente pe an de viata.

Operatiunile de mentenanta
in regie proprie se efectueaza in
masura dispozitiilor date de legis-
latia interna si in stricta legatura
cu activitatea operationala ce in-
fluenteaza siguranta rutiera, astfel
ca remedierile pe partea de fra-
nare sau rulare eficienta se rea-
lizeaza in service autorizat.

Investitia intr-un service propriu
poate fi considerata eficienta ca o
a doua linie de business intr-o com-
panie de transport. Avantajele in-
vestitiei pot exista in functie de
veniturile realizabile de aceasta
noua componenta. Dezavantajele
sunt constituite din investitia initiala
amortizanta in minimum 10 ani,
cheltuieli suplimentare in zona de

taxe si salarii pentru noii angajati
ai service-ului, cheltuieli suplimen-
tare soft auto, cheltuieli suplimen-
tare avize si autorizari.

Contractul general de service
cu producatorii ne ofera avantaje-
le sigurantei si garantiei reparatiilor
in sistem autorizat si profesionist.
In plus, contractarea service-urilor
a devenit conditie obligatorie la li-
centiere, avand un impact direct
asupra managerului de transport.
Printre avantaje se regasesc dispo-
nibilitatea de negociere la nivel de
manopera in cazul unui contract cu
valabilitate de un an de zile, plus
acordarea creditarii in ceea ce
priveste termenul de plata.

Astfel, service-urile de marca
sunt recomandabile si dupa iesi-
rea autovehiculelor din garantie,
deoarece acestea detin componen-
ta de soft originala pentru a asi-
gura mentenanta aftersales la ni-
velul recomandat de producator. in
general, frecventarea service-urilor
multimarca nu asigura componenta
de soft compatibil cu tipul auto, in-
vestitia in toate softurile marcilor
existente fiind imposibil de recu-
perat sau amortizat chiar si de catre
service-urile autorizate.

La piesele de schimb, criteriul
pret devine important ca nivel de
comparatie intre furnizorii de pie-
se auto pe acelasi reper de piesa.
in general, utilizam producatorii
agreati ai marcii auto. Piesele origi-
nale sunt achizitionate doar pe re-
pere indisponibile la nivel de pro-
ducator sau in perioade de promotii
pe anumite repere originale, con-
structorii de autocamioane utilizand
in componenta ansamblurilor pro-
ducatori consacrati de piese, care,
ulterior, intra in reteaua de furnizori
pe repere originale.

In perioada urmatoare, inten-
tionam sa mentinem nivelul de ser-
vice, sa extindem disponibilita-
tea/posibilitatea ca furnizorii de
piese sa poata livra repere direct
in service si incercam impunerea
reperelor noastre in service-urile
agreate. La nivel de flota, incercam
diferite repere de producator pe o
perioada limitata de timp, stabilind
la final raportul calitate-pret pe anu-
miti producatori, urmand ca pe o
perioada de aproximativ 1 an sa
hotaram clar producatorii agreati
ai flotei noastre. Consideram, astfel,
ca din acest proiect va rezulta so-
lutia optima pe repere uzuale, cum
ar fi filtre, placute, discuri sau ulei,
toate acestea personalizate pe pro-
filul societatii noastre de transport.”

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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ATP te tine in siguranta.
Alege piesele de schimb
originale!

ATP Exodus, lider pe piata pieselor de schimb pentru
autovehiculele comerciale si dealer autorizat al marcilor
Mercedes-Benz, Opel, Mazda si MAN, este, de mai bine de
17 ani, un partener solid pentru posesorii de vehicule
grele si de tonaj mijlociu gratie standardelor serviciilor
oferite si a calitatii produselor comercializate.

nul dintre principiile de
functionare ale compa-
niei este siguranta cli-
entilor, de aceea ATP
Exodus lucreaza direct
cu marii producatori de piese de
schimb de prim montaj, livrand pro-
duse de calitate pentru care ofe-
ra un termen de garantie valabil de
la sase la 24 de luni. Desi dispune
de un stoc de 4.000.000 de euro
piese de schimb, ceea ce scurtea-
za considerabil timpul de predare
a comenzii, compania poate impor-
tain termen mediu de 2-3 zile orice
produs cerut de client, daca acesta
este pe stoc la furnizorii europeni,
scutindu-I astfel de cheltuielile de
transport sau stresul deplasarii in
orasele mari pentru a-si achizitiona
piesa necesara.
Odata piesa cumparata, aceas-
taii va fi livrata clientului direct la

punctul de lucru sau la una dintre
cele 32 de sucursale din tara, a-
ceasta fluiditate a procesului de
livrare fiind posibila datorita pro-
priei retele de distributie cu aco-
perire nationala.

Tarife accesibile

ATP Exodus se poate mandri
nu numai cu pozitia sa in topul
furnizorilor de piese de schimb
din Romania, ci si cu tarifele prac-
ticate, foarte accesibile pentru
bugetele majoritatii clientilor.
Intr-un context economic dificil,
ATP Exodus le vine in intampinare
cumparatorilor oferindu-le posi-
bilitatea de a-si plati facturile in
termen de pana la 30 de zile, la
care se adauga si acordarea unei
limite de credit in baza unui con-
tract de vanzare-cumparare.

Retea extinsa,
calitate
certificata

infiintat in 1995, ATP Exodus
a castigat rapid teren pe piata de
profil, iar actualmente grupul de-
tine o retea de 32 de sucursale
la nivel national si alte noua in
Bulgaria, Serbia si Ungaria si o e-
chipa de 650 de angajati.

Din dorinta de a-si dovedi ata-
samentul fata de performanta in
afaceri si a-si multumi clientii,
compania a implementat un sis-
tem de management al calitatii
standard ISO 9001:2008, certi-
ficat de TUV Rheinland, precum si
o procedura de tratare a necon-
formitatilor, astfel incat fiecare
cumparator care trece pragul ATP
Exodus poate fi sigur de calitatea
produselor si a serviciilor oferite.
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ROMTRAILER
Un service

pentru GREI]

ROMTRAILER s-a mutat recent intr-o unitate service
ultramoderna situata la km 23 al Autostrazii Bucuresti -
Pitesti. Investitia in valoare de 20 milioane de lei in
complexul care isi propune sa devina un adevarat ,,mall“
pentru semiremorci a fost realizata de catre Camion Logistic,
companie care, alaturi de ROMTRAILER si Itia Sped, face
parte din grupul patronat de omul de afaceri lon Lixandru.

oul complex include o

hala pentru reparatii cu

18 posturi de lucru, o

magazie cu o suprafata

de 600 mp si o inalti-
me de 10 m, precum si un corp
de birouri P+3, de clasa A, carora
li se adauga platforme de parcare
si zone de asteptare. ,,Cladirea va
fi ocupata, in principal, la parter
si primul etaj de ROMTRAILER,
specializat si autorizat sa efec-
tueze reparatii in garantie pentru
semiremorcile Schmitz Cargobull
si Spitzer Silo si reparatii post ga-
rantie pentru toate tipurile de se-
miremorci. Dispunem de posturi
de lucru specializat, creand un
flux cu posibilitatea de a lucra si-
multan la cel putin 2 echipamente
pe acelasi culoar, pentru ca exista
usi la ambele capete ale culoa-
rului lung de 34,5 m. Un exemplu
in acest sens ar fi montajul de
echipamente hidraulice Hyva, su-
prastructuri de la TSE etc pe cele
6 culoare de lucru, polivalenta
asigurand posibilitatea de revizie,
interventii rapide fara a bloca cu-
loarul®, a explicat lon Lixandru. El
a mai adaugat ca in incinta ate-
lierului ROMTRAILER, pe langa li-
nia ITP, va functiona un canal des-
tinat reparatiilor grele pentru
accidente si doua pentru reparatii
usoare generate de accidente, u-
nul pentru Ferroplast (destinat,
de asemenea, accidentelor sau
constructiilor) si, in plus, un canal
pentru asamblare expres. 10 pos-
turi de lucru, respectiv 5 canale,
sunt acoperite de 2 poduri de 8
t fiecare, ceea ce inseamna ca o
semiremorca poate fi ridicata si
mutata in stanga sau in dreapta
pe aceste canale. In acelasi timp,
canalele sunt dotate cu cricuri de
8 t, vehiculele putand fi ridicate
si de dedesubt.

Refabricarea - o
varianta pentru
orice buzunar

De mentionat ca 90% din ac-
tivitatea ROMTRAILER de la Bu-
curesti s-a mutat in noul sediu de
la km 23 de pe A1. Pe langa faptul
ca atelierul reprezinta Schmitz, el
este service autorizat garantie si
post garantie pentru Hyva, Spitzer,
Garden & Denver, la care se adauga
Wabco, Knorr-Bremse, TSE.

In plus, din cursul anului trecut,
ROMTRAILER refabrica semire-
morci. ,Am inceput sa cumparam
vehicule recuperate aflate pe sto-
cul companiilor de leasing sau al
bancilor, pentru ca apoi sa le refa-
bricam potrivit seriei lor, asa cum
au iesit din fabrica. Daca sunt mo-
dele cautate cu ani finantabili, toate
echiparile utilizate la refabricare
sunt noi. Daca sunt vehicule mai
vechi, avand 10-11 ani, in functie
de elementele asupra carora tre-
buie sa intervenim, stabilim in ce
masura utilizam sisteme noi, reali-
zam reparatii sau mergem pe alte
variante, precum echiparea cu an-
velope resapate. Toate semiremor-

cile beneficiaza insa de garantie
timp de 6 luni. Diferenta este ca o
firma care inregistreaza o frecventa
scazuta de utilizare a vehiculului
merita sa ia unul de 10 ani, in timp
ce in cazul in care vehiculul este
utilizat intens este normal sa se
apeleze la unul mai nou“, a afirmat
lon Lixandru. Altfel spus, compania
achizitioneaza trailere la licitatie
sau in intelegere directa cu detina-
torul, pentru ca, dupa inspectie, sa
intre in faza de refabricare. In cazul
in care este vorba de semiremorci
frigorifice, ROMTRAILER obtine
inclusiv autorizarea FRC/FRB dupa
caz, fiind autorizat in acest sens.
»Clientul nu trebuie decat sa bage
cheia in contact iar daca tractorul
are licenta poate sa incarce semi-
remorca si sa plece in cursa“, a
subliniat lon Lixandru. El a precizat
ca procedura de refabricare du-
reaza de la 1 luna la 3 luni.

ROMTRAILER opereaza in a-
cest moment unitati service in
Bucuresti, pe autostrada A1, la
km 23, in Sibiu si la Oradea.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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La casa noua,
servicii mai bune

Schmitz Cargobull Romania are, din acest an, un sediu
nou, iar lansarea oficiala, organizata cu mult fast, a avut
loc la inceputul lunii octombrie. Inaugurarea Cargobull
Trailer Center Romania a deschis noi oportunitati pentru
dezvoltarea serviciilor oferite, pe partea de piese de

schimb si service.

rincipala schimbare
este aceea ca, incepand
cu acest an, Schmitz
Cargobull Romania ges-
tioneaza singur piesele
de schimb necesare pentru pro-
dusele Schmitz utilizate in tara
noastra.

In plus, Schmitz va oferi un
contract unic cu service-urile par-
tenere, ceea ce va asigura o mai
buna predictibilitate in ceea ce
priveste calitatea serviciilor si a
costurilor pentru clienti.

»Este un proiect pe care
Schmitz I-a avut inca din 2008.
Schmitz nu are service-uri proprii,
avand politica de externalizare a
acestui serviciu. Practic, ne con-
centram pe gasirea unor parteneri
seriosi, care sa intruneasca ser-
viciile tehnice si de calitate im-
puse de Schmitz. Incepand de
anul acesta, incercam sa-i prindem
pe toti sub acelasi contract. Este
unul dintre planurile Schmitz pe
2012-2013%, a afirmat Marian
Opran, After Sales Manager.

Cursurile de
pregatire vin in
Romania

Calitatea lucrarilor in service-
uri este direct dependenta de pre-
gatirea mecanicilor, de cursurile
pe care acestia le urmeaza, iar
inaugurarea noului sediu a creat
posibilitatea unei imbunatatiri
semnificative pe acest segment.

»in momentul de fata, cursurile
de pregatire se desfasoara numai
in Germania, iar acest lucru poate
reprezenta un impediment, mai
ales cand trebuie sa formezi un
mecanic. Organizarea cursurilor
in Romania, proiect care va de-
mara de anul viitor, va insemna
costuri mai mici pentru service-uri
si, totodata, o mai usoara intele-
gere a cursurilor, nemaifiind obli-
gatorie cunoasterea unei limbi
straine. La noul sediu avem o sala
de protocol care este echipata

pentru a tine atat prezentari, cat
si cursuri, cu o capacitate de mi-
nim 20 de persoane, care este
mai mult decat suficienta pentru
nevoile noastre in relatia cu ser-
vice-urile“, a aratat Marian Opran.
La ora actuala, Schmitz dispu-
ne de o retea importanta de ser-
vice-uri partenere in Romania,
insa dezvoltarea va continua.
»Suntem siguri ca toti parte-
nerii nostri din tara sunt in masura
sa ne reprezinte in fata clientilor
din punct de vedere calitativ, dar,
in aceeasi masura, gradul de aco-
perire va fi imbunatatit, in special
in partea de Sud a tarii. Este im-
portant sa fim cat mai aproape de

Marian Opran, After Sales Manager
Schmitz Cargobull Romania:

’ ’ Avem doua obiective. Unul dintre ele este acela de a pune
la punct tot ce tine de piese - si anume proceduri,
logistica, pentru a fi perfect functional la capacitate maxima
incepand cu noul an financiar - iar al doilea este acela de a avea
reteaua de service la zi, cu toate trainingurile efectuate.*

client, iar pentru noi, o raza ac-
ceptabila este undeva sub 200
km. In momentul de fata, la nivelul
tarii indeplinim aceasta conditie,
mai putin zona specificata, situa-
tie care, insa, va fi remediata in
scurt timp. Pentru client, cel mai
important este sa nu stea cu semi-
remorca blocata, motiv pentru care
conditiile pentru a deveni partener
Schmitz nu sunt atat de res-
trictive®, a explicat Marian Opran.

Calitatea produsului, viabilita-
tea sa, reprezinta premise pentru
inregistrarea unor costuri reduse
in service.

Un exemplu in acest sens il
constituie puntea Schmitz, ce re-
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prezinta dotare standard pentru
semiremorcile producatorului ger-
man, atunci cand sunt comandate
semiremorci cu sistem de franare
pe disc.

»Puntea Schmitz este un pro-
dus realizat in fabrica noastra, con-
trolat 100%, cu garantie extinsa
pana la 1 milion de km sau 6 ani,
este un produs calitativ, care pana
acum n-a ridicat probleme de
garantie®, a amintit Marian Opran.

Piese mai ieftine
decat in Germania

Pretul pieselor de schimb
este, bineinteles, esential pentru
a convinge clientii sa utilizeze pie-
se de origine.

»Ne bucuram ca piata consti-
entizeaza importanta utilizarii
reperelor de origine. In momentul
de fata, avand sprijinul fabricii din
Germania si puterea lor de a ne-
gocia in fata furnizorilor, incercam
sa asiguram pe piata din Romania
preturi chiar mai mici decat cele
din Germania. Politica Schmitz era
de a asigura preturi uniforme la
nivel european, lucru pe care are-
usit sa il faca din 2009, insa, ince-
pand cu anul acesta, pentru parte-
nerii service avem vesti bune -
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pentru anumite repere importante,
cu volum mare de comercializare,
vom oferi preturi mai mici decat
cele practicate in Germania. Ori-
cum, pentru noi a fost imbucurator
cand am primit reactii din piata in
ceea ce priveste preturile noastre
pentru anumite produse, care au
ajuns egale cu preturile pieselor
de compromis - acele repere de
after market, piese copiate“, a
explicat Marian Opran.

La ora actuala, pe partea de
piese de schimb, cel mai important
segment de clienti il reprezinta
service-urile partenere, acoperind
60% din volumul de piese comer-
cializate. Dealerii de piese si com-
paniile mari de transport reprezinta
celelalte doua segmente impor-
tante, acoperind fiecare aproximativ
acelasi volum, respectiv 20%.

Noul sediu a reprezentat si po-
sibilitatea gestionarii propriului
stoc de piese de schimb pentru
Schmitz Cargobull Romania.

»Din aprilie 2012, Schmitz
Cargobull Romania a devenit ceea
ce firma mama din Germania nu-
meste suport warehouse - ma-
gazie centrala pentru o tara. In
noul depozit avem un spatiu ame-
najat de 150 mp, care va fi marit
cu o magazie adiacenta. Valoarea

Pentru detalii si informatii:
+4 021 444 35 55; +4 0724 333 152

stocului in prezent este de aproa-
pe 200.000 de euro si avem in
plan sa il crestem anul viitor la
minim 500.000 euro*, a declarat
Marian Opran.

Schmitz Romania dispune de
un transport saptamanal de piese,
de la depozitul central din Ger-
mania, iar in caz de urgenta, o
piesa poate ajunge in Romania in
doua zile, in regim de curierat.

Tot in sprijinul clientilor,
Schmitz incearca sa uniformizeze
preturile pentru toti partenerii.

»vrem sa facem astfel incat,
in momentul in care un client se
duce la oricare dintre service-urile
partenere din tara, sa obtina ace-
lasi pret - pretul de lista“, a spus
Marian Opran.

Eforturile Schmitz pe piata din
Romania vin si ca un raspuns la
evidenta maturizare din ultimii ani
a pietei, iar acest aspect este ilus-
trat prin numarul tot mai mare de
contracte de service, prin creste-
rea volumului de piese de origine
comercializate si, nu in ultimul
rand, prin starea impecabila a tot
mai multor semiremorci vechi,
aduse pentru buy back.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Schwarzmiller Romania
Un service la cele

mai inalte standarde

Inaugurat in luna aprilie 2008, service-ul Schwarzmiiller
Romania este, conform celor declarate de reprezentantii
companiei, cel mai mare si modern centru de acest gen
din tara noastra destinat remorcilor, semiremorcilor si
suprastructurilor, investitia ridicandu-se in total la
aproximativ 7 milioane de euro.

ervice-ul este situat la
km 13 al autostrazii A1
Bucuresti-Pitesti, fiind
astfel ,,in drumul” tutu-
ror transportatorilor. Ha-
la de reparatii are o suprafata de
aproximativ 2.000 mp, iar parca-
rea asfaltata de circa 18.000 mp,
fiind asigurate conditii optime
pentru stationarea vehiculelor ina-
inte si dupa reparatie.

Atelierul dispune de opt pos-
turi de lucru, dintre care patru
generale, 1 post destinat operatiu-
nilor ITP, montaj, reparatii taho-
grafe, o spalatorie si 2 posturi
pentru reparatii/verificari metrolo-
gice cisterne, acestea fiind dotate
cu instalatii electrice anti-ex si
echipamente necesare interven-
tiilor pe cisterne ADR.

De asemenea, facilitatea are
in dotare un stand modern de in-
dreptat sasiuri, unde se pot in-
drepta/repara orice fel de sasiuri
remorci, semiremorci sau cami-
oane, indiferent de marca.

Schwarzmiiller Romania deti-
ne o instalatie moderna de verifi-
care metrologica debitmetre elec-
tronice sau mecanice, respectiv de
etalonare cisterne. Service-ul este
echipat cu Testere de diagnoza
pentru sisteme electronice de con-
trol al franarii (WABCO, KNORR,
HALDEX), instalatii electrice.

Service-ul producatorului exe-
cuta toate reparatiile posibile la

trenurile de rulare compuse din
axe BPW, Gigant, Mercedes, SAF
sau ROR si realizeaza reparatii
de suprastructuri, de la inlocuirea
unor elemente simple, pana la re-
medierea unor daune majore su-
ferite in accidente.

Operatiuni de reparatii si intretinere
Schwarzmiiller Romania

- reparatii axe, sisteme de franare, obloane hidraulice;

- reparatii la instalatiile pneumatice, electrice, hidraulice;

- reparatii suprastructuri, elemente de caroserie deteriorate;

- indreptari sasiuri torsionate sau deteriorate in accidente;

- montaj instalatii hidraulice, compresoare GHH, prize de putere;

- inlocuiri dispozitive de cuplare remorci sau semiremorci;

- modificari si adaptari de suprastructura pentru orice marca;

- statie ITP pentru turisme, camioane, remorci/semiremorci;

- montaj/reparatii tahografe, verificare limitatoare viteza;

- statie de etalonare cisterne, spalatorie auto, igienizari dube frig,
prelungire certificare ATP-TUV Miinchen-FRC.

Stoc de jumatate
de milion de euro

in sprijinul activitatii de service
vine si depozitul de piese de
schimb, cu un stoc in valoare de
peste 500.000 EUR, compus din

Echipa noastra va asteapta de luni pana vineri intre orele 7,30 - 21,30
si sambata intre orele 8,00 - 14,00 la adresa:
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repere Schwarzmiiller si nu numai,
respectiv piese de origine de la
producatori consacrati. Printre
acestia se numara BPW, Daim-
lerChrysler (Mercedes), Knorr,
SAF, Wabco, Ringfeder, Rockin-
ger, Jost, Ferodo, Edscha, Elaflex,
Gigant, ROR, Georg Fischer, Hyva,
Alcoa, Rud Cortina, Maggi, Exte,
Aspoeck Hella, Valeo etc.
Piesele montate, cu exceptia
pieselor de uzura, beneficiaza de
o perioada de garantie de 18 luni.
Termenele sunt conforme Legii
449/2003, republicata in 2008.
Operatiile de reparatii se efec-
tueaza in totalitate de catre per-
sonalul specializat al Schwarz-
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Avantaje service Schwarzmiiller Romania

- decontari directe cu toate Asigurarile;

- pozitionare extrem de accesibila, pe Autostrada A1 Bucuresti -
Pitesti Km 13 (Bukarest West Logistic Park);

- cel mai modern Service de Semiremorci din Romania;

- retea service-uri partenere in toata Romania (Arad, Brasov, Cluj,
Constanta, Deva, Galati, lasi, Oradea, Targu Mures);

- grad inalt de flexibilitate;

- statie ITP in incinta service-lui (reparatii + verificari);

- 8 posturi de lucru;

- masina de depanare-interventie rapida 0 - 24 h.

miiller Romania, strict cu piesele
originale si normativele produca-
torului.

De asemenea, Schwarzmiiller
Romania aprovizioneaza servi-

ce-uri renumite din Bucuresti, de-
oarece poate sa ofere piese la un
pret mai mic pe piata, importandu-
le direct de la producator, la pre-
turi de fabrica.




PREMIILE ARILOG

in cadrul editiei aniversare a
Conferintei Internationale
ARILOG, care se va
desfasura in perioada 30-31
octombrie la Bucuresti, vor fi
decernate premiile ARILOG
Logistics & Supply Chain
Awards. Finalistii acestei
editii sunt, la categoria Best
Logistics & Operational
Excellence, DB Schenker cu
proiectul ,,Strategy
Innovation for a Success
Partnership” si ENEL
Distributie, cu proiectul
»Optimizarea Supply Chain
in reteaua de Distributie a
Energiei Electrice. La
categoria WIN-WIN
Partnership, s-au calificat in
runda finala DB Schenker -
Kandia Dulce cu proiectul
»Delivering the value
proposition” si KLG Europe
Logistics - Renania Trade, cu

asemenea, exista si
categoria ,,Logistics Team of
the Year Award”. Castigatorii
editiei ARILOG Logistics &
Supply Chain Awards 2012
vor putea depune dosarele,
in decembrie 2012, pentru

monitorizare cantitate de
combustibil in rezervor etc.
EasyTRACK este disponibil in
Romania prin compania TELL
Security Systems.

ACCIZELE
CRESC CU 5,2%
LA ANUL

Accizele pentru anul 2013 se
vor calcula la cursul de 4,5223
lei/euro, anuntat de BNR in
prima zi lucratoare a lui
octombrie, potrivit Codului
fiscal. Conform calendarului
stabilit de Executiv, nivelul
accizelor pentru motorina va
creste la anul de la 374 de

euro/tona, la 391 de
euro/tona.

Rata de schimb pentru calculul
accizelor din 2012 a fost de
4,3001 lei/euro, cu 5,2% mai
mica decét cea stabilitd pentru
anul viitor. In aceste conditii,

proiectul ,,Smart Warehouse premiile internationale ELA produsele accizabile - benzina, “FE'
Management System”. De 2013. motorina, GPL, gazele, .,.T.,.-.?_‘.rH
electricitatea, tigarile - se vor I;:E T
scumpi proportional, de la 1 E‘:rﬁ f
ianuarie 2013. Invariabil, vor hx=f
PIATA EASYTRACK - PENTRU declansa majorari de preturi la
9 toate produsele.
EXPEDITIILOR MAI MULTA Ministerul Finantelor Publice
SCADE SIGURAI\I'!'A anticipeaza pentru acest an

Editia din luna septembrie a
Indexului European de
Expeditii, realizat de Danske
Markets si Danske Research, o
divizie a Danske Bank (Banca
Daneza), arata ca piata... nu se
simte prea bine in aceasta
toamn3, volumele scazand
substantial comparativ cu cele
inregistrate in ultimele doua
luni, de la o valoare a indicelui
de 46 (august) la 41.
Reamintim ca valorile indicelui
sub limita de 50 marcheaza o
scadere reala a volumelor, in
timp ce situarea peste 50 ar
indica o crestere. La aceste
rezultate, contribuie
substantial expeditiile rutiere
(indice 39, de la 47) si
maritime (index 23, comparativ
cu 50 in august). Expeditiile
aeriene dau semne de usoara
redresare de la indice 40 in
august, la 46 in septembrie.

Tell EasyTRACK este un sistem
global de urmarire si protectie,
dezvoltat pentru transport
rutier si accesibil prin internet
cu siguranta de oriunde in
lume. Datele de circulatie sunt
vizualizate pe harta digitala
Google 2011, care acopera
reteaua rutiera detaliata la
nivel de strada si numar pentru
aproape toate tarile dezvoltate
din lume. Sistemul este

inzestrat cu toate functiile care

asigura protectia vehiculului,
determinarea pozitiei si
urmarirea acestuia in mod
online si usureaza decontarea
combustibilului si a timpului de
lucru.

Printre cele mai importante
functii se numara transmiterea
semnalelor alarmei vehiculului
la dispecerat si la telefon mobil
prin apel sau/si SMS, generare
de alarme prin apasarea
butonului de panica, de
asemenea automat in cazul
scaderii tensiunii bateriei,
posibilitatea blocarii
vehiculului prin SMS,
pozitionare, stocare de date,
urmarire online, monitorizare
viteza si consum de carburant,

incasari de 19,04 miliarde de
lei din accize, in scadere cu
0,2% fata de estimarea initiala,
de 19,96 miliarde lei.

KUEHNE + NAGEL
UNGARIA,
LA 20 DE AN

Kuehne + Nagel a sarbatorit a
20-a aniversare, dupa ce, in
anul 1992, grupul deschidea
unul dintre primele sale sedii
din Europa de Est, in
Budapesta, pentru a oferi
suport international clientilor
ce doreau sa-si extinda
afacerile la nivel local si
regional.

Oferind in prima instanta
servicii de transport maritim si
aerian, Kuehne + Nagel si-a
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largit constant portofoliul de
servicii, ajungand astazi in
topul companiilor de transport
din Ungaria, cu o gama larga
de servicii logistice si spatii de
depozitare de aproximativ
61.000 mp.

Astazi, grupul Kuehne + Nagel
reprezinta una dintre cele mai
puternice companii de
logistica din lume, cu sedii in
1.000 de locatii diferite, pe
teritoriul a 100 de tari,
serviciile fiind oferite de peste
63.000 angajati ai companiei.

SOLUTII
LOGISTICE
iN ASCENSIUNE

Furnizorul international de
servicii de transport si
logistica Gebriider Weiss fsi
consolideaza pozitia de

specialist in domeniul
solutiilor logistice. Conform
unui comunicat al companiei,
GW genereaza deja 26 de
procente din crearea de valori
(2011) cu servicii de achizitii,
distributie si depozitare, solutii
de fulfillment si de
management al lantului de
aprovizionare. Tendinta este in
crestere. Acest succes se
datoreaza prezentei globale
crescute a Gebriider Weiss,
care ii permite sa ofere, pe
langa solutii personalizate de
transport, si solutii complete
pentru toate procesele
logistice.

In prezent, Gebriider Weiss
duce o campanie de informare
speciala pentru a sublinia
expertiza sa in domeniul
solutiilor logistice. Pe gw-
moves.com compania a
publicat mai multe informatii
pe aceasta tema, inclusiv
studii de caz, filme de scurt
metraj, dar si studii actuale
privind logistica. Cu ajutorul
unui barometru de logistica
clar structurat, utilizatorii pot
identifica propriul potential
pentru optimizarea din punct
de vedere logistic.

P&0 BATE
RECORDURI iN CEE

Compania logistica P&O
Ferrymasters a transportat, anul
trecut, nu mai putin de 30.000
de incarcaturi din si catre
Europa Centrala si de Est, iar
pentru 2012 si-a propus sa
depaseasca acest prag
strategic. Reteaua existenta in
CEE a operatorului este
sustinuta de o flota in crestere
de trailere si de un software
operational special conceput
pentru aceasta activitate.
Datorita acestor elemente, si nu
numai, volumele realizate pana
acum in acest an au depasit
cresterile anticipate. Dupa ce, in
luna septembrie a anului 2011,
P&O Ferrymasters a inceput sa

isi repozitioneze echipamentele

de transport din Vest in Polonia
si Cehia si, la inceputul acestui
an, au inceput transferurile
catre Ungaria, Romania si
Slovacia, expansiunea flotei
Est-europene va continua, iar
celor 100 de trailere care
opereaza in zona li se vor
alatura, in urmatoarele doua
luni, inca 100 de unitati noi.




ARILOG
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7. 1Storia spatiilor
industriale

de depozitare

Cei mai importanti jucatori de pe piata imobiliara a
spatiilor industriale au furnizat Asociatiei Romane de
Logistica (ARILOG) date privind evolutia inregistrata in
ultimii 20 de ani. in cele ce urmeaza, va vom prezenta
cateva detalii din istoricul pregatit de ARILOG, pentru ca
mai multe informatii sa obtineti in cadrul Conferintei
Internationale de Logistica si Supply Chain 2012 si din
wistoria colorata a logisticii”, lucrarea tiparita cu aceasta

ocazie.

onele preferate de in-
vestitori dupa 1990
sunt cele din nordul si
vestul Capitalei, care au
_ avantajul arterelor de
tranzit. Incepand cu 1994, apare
pe piata primul operator privat de
servicii logistice, respectiv de
cargo handling, compania Kamino
International, o investitie a unei
companii americane de servicii
logistice si expeditii, primul de-
pozit clasa A fiind realizat in
1995-1996 in incinta Aeroportu-
lui Henri Coanda. Atlas Business
Park, situat in zona Pipera, a fost
primul parc logistic clasa A din
Bucuresti, fiind dezvoltat de catre
Atlas Realty & Development, com-
panie infiintata in 1996. Chiriile
cerute de dezvoltatori sau pro-
prietarii spatiilor logistice poten-
tialilor chiriasi erau in perioada
1997 - 1998 de 6 - 7,5 do-
lari/mp/luna plus TVA, iar la client
ajungeau chiar si la 10-12 do-
lari/mp/luna plus TVA. in 1999,
companiile logistice au prezentat
din ce in ce mai mult interes pen-
tru piata romaneasca, cele mai
multe spatii noi livrate in acest an
fiind inchiriate in medie cu 8 do-
lari/mp/luna pentru termene de
la 3 la 5 ani. In aceeasi perioada,
un numar considerabil de spatii
de depozitare clasa B au devenit
disponibile pe piata, furnizate la
chirii intre 3-6 dolari/mp/luna.

in 2001, dezvoltatorul The MEGA Company, mai tarziu American
Construction Technologies, achizitiona primele 17 ha pentru Centrul
comercial Mega Designer Outlets amplasat in zona de Vest a
Capitalei. ,,in cautarea noastra disperata (de a gasi un depozit - n.r),
am gasit unul darapanat detinut de stat, apoi altul cu muilte hibe, asa
ca ne-am decis, intr-un final, sa construim depozitul nostru propriu si
am cumparat prima bucata de pamant in partea de vest a
Bucurestiului pe Soseaua de Centura. Am invatat repede ca intr-o
zona ca Romania, cu multe cutremure, trebuie sa construim structuri
metalice si nu din beton”, isi aminteste Salah Turkmani, proprietarul
Mega Company (American Construction Technologies).

2003 - incep
schimbarile

Anul 2003 a marcat inceputul
unor schimbari care vor guverna
piata si o vor dinamiza pe termen
lung. Cererea pentru spatii indus-
triale de calitate este in crestere,
iar interesul marilor grupuri indus-
triale internationale este mai mult
ca niciodata indreptat catre Roma-
nia.

Piata spatiilor industriale lo-
gistice face primii pasi cu ajutorul
marilor dezvoltatori, care dema-
reaza in 2004 constructia la stan-
darde occidentale a primelor spa-
tii industriale logistice de mari
dimensiuni, precum Cefin Logistic
Park, Mercury Logistic Park sau
Atlas Business Park, toate in Bu-
curesti. Anul 2004 a adus pe piata
30.000 mp de spatii industriale
de clasa A, in crestere cu 300%
fata de stocul de spatii industriale
livrat in anul precedent. Daca in

Viorel Opait, Corporate Services Director
Colliers International:

’ Acum 10 ani, noi aveam in zona de Vest a Bucurestiului un
singur proiect modern - Mega Distribution Park, sub 10.000
mp, iar astazi avem peste 700.000 mp. in acest timp, s-au dezvoltat

atat oferta, cat si cerintele si nevoile chiriasilor; am cunoscut
cresteri ale volumelor de tranzactionare cat si scaderi dramatice,

precum cele din anii 2011-2012.”

2003 cererea de spatii industriale
se situa la o medie de 2.000 -
2.500 mp, in 2004, suprafetele
medii tranzactionate variaza intre
3.000 mp si 3.500 mp. Nivelul
chiriilor se situa intre 1,5 si 6,5
euro/mp/luna, similar celui din
2003.

In 2005, piata spatiilor indus-
triale a fost pregatita pentru
marile dezvoltari, la standarde
occidentale. Se inaugureaza
Cefin Logistic Park, Mercury Lo-
gistic Park, Rynart si ProLogis
Bucharest Park A1. Segmentul
industrial din Bucuresti este de-
osebit de activ in comparatie cu
anul anterior, iar la sfarsitul lui
2005 stocul de spatii industriale
moderne livrate in Bucuresti era
de aproximativ 79.000 mp, piata
spatiilor industriale din Bucuresti
oferind in acea perioada un stoc
total de 120.000 mp de spatii in-
dustriale clasa A si B.

Un element important ce a ca-
racterizat piata spatiilor industri-
ale a constat in cresterea nivelului
calitatii constructiilor, care au de-
venit profesioniste. In 2008, sto-
cul de spatii moderne de depozi-
tare din Bucuresti a ajuns la
aproximativ 720.000 mp, cea mai
mare parte aflandu-se in partea
vestica a capitalei, de-a lungul au-
tostrazii A1 si in partea de N-V.
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Bilant negativ
in 2009

2009 a fost primul an in care
balanta celor mai importante eve-
nimente din piata imobiliara a fost
negativa: insolventele, amanarile
de proiecte (cu o valoare de peste
10 miliarde euro), plecarile oa-
menilor importanti din cadrul com-
paniilor prezente pe piata imobi-
liarelor si primele inchideri de
centre comerciale au contribuit la
acest bilant. Cererea de spatii in-
dustriale a fost redusa, nefiind in-
registrate finalizari de noi spatii
logistice in Bucuresti. Piata bucu-
resteana si cea din imprejurimi
s-a confruntat cu o scadere de
90% a livrarilor noi fata de 2008
si cu o cerere diminuata cu 50%.
Pretul chiriilor nu a scazut semni-
ficativ in cazul spatiilor industriale
mari, pentru ca oferta era destul
de redusa pe acest segment, insa
pentru spatiile sub 3.000 mp chi-
riile s-au micsorat cu 10-15%.

Rodica Tarcavu, Head of Industrial -
DTZ Echinox:

’ ’ Piata de logistica a avut o dinamica extraordinara in perioada

2005-2008, dupa care, in ultimii patru ani, si-a incetinit
evolutia. Anul 2012 nu a fost unul spectaculos din perspectiva
inchirierilor, insa suntem optimisti ca acest sector se va pozitiona
pe un trend crescator in urmatorii ani.”

in 2010, doar 12.000 mp au
fost livrati pe piata, in cadrul pri-
mei faze a parcului Millenium Lo-
gistik Park, situat in partea de sud
a Bucurestiului, stocul total de
spatii industriale si logistice din
Bucuresti atingand 907.000 mp.

Anul 2011 poate fi descris ca
o perioada foarte activa in ceea
ce priveste piata industriala, cand
mai mult de 200.000 mp au fost
tranzactionati atat clasa A cat si
clasa B. Stocul de clasa A din
Romania a ajuns la aproximativ
1.400.000 mp la finele lui 2011.

Activitatea totala de inchiriere
de spatii industriale in semestrul

Dana Bordei, Senior Broker Industrial
Agency - CBRE Romania:

’ ’ in afara Capitalei, stocul modern de spatii industriale
(logistice si de productie) va creste pana la finalul anului 2012
cu aproximativ 45.500 mp, momentan fiind in constructie

aproximativ 34.500 mp.”
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I 2012 a insumat aproximativ
53.000 mp (inclusiv negocierile
si prelungirile de contract; dintre
acestia, doar 9.400 mp au fost
inchiriati din stocul vacant in Bu-
curesti), la care se adauga tran-
zactiile directe de 16.500 mp,
inregistrandu-se o scadere fata
de semestrele precedente. in
2012, zona Bucurestiului ajunge
sa fie un real competitor pe piata
spatiilor logistice din zona Eu-
ropei Centrale si de Sud-Est, con-
curand cu alte capitale cu traditie
ca Praga, Budapesta sau Belgrad
in ceea ce priveste chiriile so-
licitate si ajungand sa ofere cele
mai mici cotatii. Atat chiria medie
cat si cea prime pentru spatii
industriale au ramas stabile, la
3,75 euro/mp, respectiv 4,1
euro/mp.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




FM Logistic
Romani care exporta
kKknow-how

Atunci cand romanii incep sa creeze tendinte in randul
grupurilor internationale, nu putem decat sa ne mandrim.
lIar cand este vorba despre companii de profil de calibrul
FM Logistic, lucrurile sunt cu atat mai interesante.

m inceput sa

«exportam» oa-

meni si produ-
’ ’ sele muncii lor.

In mod nor-
mal, primim know-how de la cor-
poratie, dar, de un an si jumatate,
am inceput sa oferim si noi know-
how catre grup, inclusiv pe partea
de IT%, ne-a declarat Catalin Oltea-
nu Heel, director general FM Lo-
gistic Romania. El a precizat ca,
din luna ianuarie, se va implementa
in Romania un nou sistem IT dez-
voltat in-house. ,,Pornind de la o
serie de cerinte speciale de trasa-
bilitate, am gandit o serie de pro-
ceduri sustinute pe segmentul IT,
care, odata introduse, au generat
inclusiv plusuri de calitate si pro-

ductivitate in activitatea de logis-
tica. Dupa ce am tot imbunatatit,
am ajuns la concluzia ca ne trebuie
un sistem nou. In acest moment,
se fac ultimele testari la versiunea
noua cu modernizari importante,
iar sistemul, care este gandit si
realizat de specialistii FM Logistic,
cu un mare aport din partea cole-
gilor lor din Romania, va fi imple-
mentat prima oara la noi, iar apoi
exportat la nivelul grupului. Sunt
foarte mandru de aceasta realiza-
re, dar si de evolutia colegilor mei,
care ajung din ce in ce mai mult
in structurile de corporatie.* Direc-
torul general FM Logistic Romania
a subliniat ca exista o diferenta
enorma intre momentul in care
Romania a intrat in lumea FM si,

astazi, cand romanii au un cuvant
de spus, sunt perceputi foarte bine
la nivel de corporatie si sunt chiar
creatori de tendinte. ,,Romanii isi
folosesc imaginatia, dar au si un
grad foarte mare de disciplina in
business®, a apreciat el.

Investitii in
Timisoara

in acest moment, FM Logistic
Romania investeste in dezvoltarea
unei celule noi de depozitare, de
aproximativ 7.000 mp, in cadrul
centrului logistic de la Timisoara.
»Depozitul de la Timisoara ajunge
astfel la nivelul celui de la Petresti.
Afacerea a crescut, iar acum pur-
tam discutii cu clienti noi. Este

Catalin Olteanu Heel,
director general FM Logistic Romania:

Numarul companiilor de transport cu care lucram s-a majorat.
Segmentul a ajuns sa detina o cota de mai mult de 50% din
activitatea noastra, fata de circa 40% in urma cu un an.
Transporturile sunt «regina balului».“
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foarte posibil ca, pana la sfarsitul
anului, noua celula de depozitare
sa fie aproape in intregime ocu-
pata“, a precizat Catalin Olteanu
Heel.

De asemenea, se continua in-
vestitiile in cladirile din Bucuresti
si Petresti, existand semne de
crestere a activitatii in Petresti,
cu ajutorul unor clienti noi. ,,Multa
vreme, in Petresti, a fost doar
Cora, acum avem insa clienti noi,
in conditiile in care Cora creste
in continuare. Suntem in discutii
pentru a stabili masuri suplimen-
tare in privinta reducerii costurilor
si a cresterii calitatii serviciilor,
pentru a le maximiza sansele de
crestere. Am facut studii din care
a reiesit ca platforma Cora are
cele mai mici preturi de profil din
tara.“

Un an atipic

Directorul general FM Logistic
Romania a mentionat ca actualul
an financiar, inceput in aprilie
2012, a fost unul bun in primele
6 luni, cand au fost depasite pre-
viziunile. Cu toate acestea, evo-
lutia pietei nu pare a urma un
trend bine definit. ,,Anul acesta,
ca niciodata, activitatea a crescut
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in perioada de vara. A fost atipic
din punctul de vedere al sezona-
litatii si al volumelor. In primul
rand, deoarece a fost foarte cald,
ceea ce a dus la un coeficient
foarte bun de incarcare pe trans-
port frigorific. Am abordat inclusiv
intr-o masura mai mare zona de
beverages, unde noi nu prea ac-
tivam. Am facut transporturi pen-
tru toate companiile din domeniu.
Probabil am fost chemati sa aco-
perim «gaurile» lasate de catre
transportatorii traditionali din do-
meniu, situatie in care ne-am putut
asigura retururile. In paralel, au
avut o evolutie neasteptata si vo-
lumele din depozite. In mod
normal, vara scad stocurile, pentru
ca depozitele sa se umple in sep-
tembrie-octombrie. In vara aceas-
ta, am avut volume mari in iulie-
august, care au inceput sa scada
la inceputul lui septembrie, luna
care, in anii anteriori, incepea in
forta. A crescut incarcarea pe tim-
pul verii si au fost organizate in
plus mai multe licitatii. Cele mai
multe sunt inca in curs de solu-
tionare dar au inceput atipic, din
iulie-august. Am depasit progno-
zele facute in primele sase luni
ale acestui an financiar. In schimb,
in toamna, cand ar trebui sa se

inregistreze cresteri, situatia pare
la limita, forecast-ul neconfirman-
du-se in totalitate. Mi-e greu sa
caracterizez acest an, dar, oricum,
nu seamana cu anii trecuti.“ Cu
toate acestea, Catalin Olteanu
Heel a apreciat ca pe segmentul
FMCG, unde activeaza FM Logis-
tic, lucrurile par sa se stabilizeze,
nemaiinregistrandu-se variatii
foarte mari. ,Deja volumele fie-
carui client mare sunt destul de
stabile. In urma cu cativa ani, dis-
cutam despre Germania sau Fran-
ta, unde fiecare avea cota proprie
de piata iar variatiile erau foarte
mici, de 4-5% maxim, pe cand la
noi se inregistrau si 15-25%. in
prezent, lucrurile au inceput sa
se stabilizeze si la noi si sa ne in-
dreptam catre maturitate. In para-
lel, cerintele clientilor cresc. Am
remarcat ca in Romania este com-
petitie mai puternica decat in Ru-
sia de exemplu. Deja am devenit
o tara credibila si exista foarte
multe firme de logistica intr-o tara
cu o suprafata cu 50% mai mica
decat a Poloniei“, a concluzionat
directorul general FM Logistic
Romania.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




Gefco introduce
Kratzer in Romania

0 perioada redusa de timp pentru operatiunile
pre-incarcare, 45.000 de foi de hartie eliminate pe an, o
ameliorare a procentului erorilor la incarcare (pachete
uitate sau pachete incarcate gresit), pana la 99,9%
livrari corecte si informatii permanente in timp real. Sau,
altfel spus, rezultate ale unui sistem tehnologic
performant introdus de Gefco in Romania pentru
monitorizarea transporturilor.

hristophe De Korver,
Managing Director
GEFCO Romania, a a-
nuntat in cadrul unei con-
ferinte de presa, introdu-
cerea dispozitivului Kratzer, un
sistem tehnologic performant de
urmarire a transporturilor. Siste-
mul de comunicatie Kratzer a fost
introdus pentru transporturile
efectuate in regim de Grupaj, cat
si pentru activitatile de cross-
docking, fiind implementat in a-
gentiile din Joita, in iunie 2012,
si Arad, in septembrie 2012.

In prezent, fiecare vehicul de
distributie care lucreaza pentru
Gefco Romania este echipat cu
un dispozitiv PDA cu care se sca-
neaza codul de bare de pe pa-
chete, atat la incarcare, cat si la
livrare, si care transmite, prin
GPRS, informatiile catre sistemu-
lui informatic global GEFCO. in
acest context, echipele GEFCO si
clientii companiei beneficiaza de
informatii in timp real referitoare
la statusul marfii, de tipul: incarcat,
expediat pentru livrare, livrat, livrat
cu mentiuni etc. De asemenea, a-
cest dispozitiv stocheaza in me-
morie si ruta de distributie pentru
marfa incarcata si permite foto-
grafierea pachetelor care prezinta
neconformitati.

Dovezile de livrare, continand
semnatura persoanei care recep-
tioneaza marfa, sunt disponibile
si in format electronic, acest lucru
venind in sprijinul initiativei
GEFCO de a proteja mediul in-
conjurator prin reducerea cantitatii
de hartie utilizate. Astfel, prin eli-
minarea dovezilor de livrare tipa-
rite, GEFCO economiseste anual
aproximativ 45.000 de foi de
hartie.

sLansarea noului dispozitiv
Kratzer reprezinta un nou stan-
dard de calitate pentru serviciile
GEFCO si o mare oportunitate de

Cum functioneaza

- Asigurarea corectitudinii marfii incarcate prin scanare

- Ruta disponibila pe device-ul Kratzer

- Posibilitatea fotografierii pachetelor care prezinta
neconformitati

- Posibilitatea clientilor de a primi informatii in timp real

- inregistrare online in sistem a fiecarei schimbari de status

- Dovada de primire si semnatura electronice

= Flux direct de informatii cu sistemul global GEFCO
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a demonstra capacitatile noastre
logistice. Prin implementarea
acestui sistem, am dorit sa existe
avantaje atat de partea clientului,
cat si de partea GEFCO, unde e-

chipele operationale beneficiaza
de un software performant de ur-
marire a transporturilor si pot fur-
niza informatii in timp real. Printre
primele rezultate inregistrate,

Serviciul grupaj in Romania

- Transporturi pana la 2 tone prin reteaua europeana GEFCO
- Conexiuni zilnice cu Europa Centrala si de Est (Tarnava-

Arad-Bucuresti)

- 2 zone de distributie din Arad si Bucuresti
- Timp de livrare la nivel national: 24 h - 48 h

O demonstratie privind livrarea marfurilor in noul sistem a fost facuta

chiar in timpul conferintei de presa. Folosit in GEFCO Romania pentru

activitatile de cross-docking si serviciul de Grupaj, Kratzer a mai fost
implementat cu succes in filialele GEFCO din Germania, Cehia si Polonia.
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mentionam o rata a corectitudinii
pachetelor incarcate si livrate de
99,9% si o eficientizare impor-
tanta a timpului aferent operatiu-
nilor pre-incarcare. Dorim sa pro-
movam constant servicii cu
valoare adaugata si sa consolidam
pozitia companiei intre liderii pie-
tei de transport si logistica interna
si internationala”, a declarat Chris-
tophe De Korver.

GEFCO pe scurt

De mentionat ca grupul
GEFCO realizeaza in fiecare zi
30.700 transporturi in sistem gru-
paj, 137 de depozite fiind unite
prin 462 linii. GEFCO este prezent
in 150 de tari si se claseaza intre
primele 10 grupuri europene de
logistica, cu o cifra de afaceri de
3,8 miliarde euro in 2011. Grupul
are 11.000 de angajati in urma
achizitionarii Gruppo Mercurio.
Cu peste 300 de locatii in intrea-
ga lume, GEFCO isi dezvolta acti-
vitatea in: Asia Centrala, Europa
Centrala si de Est, Orientul Mijlo-
ciu, Asia de Est si America de
Sud.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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»BaCk to school“
impreuna cu KLG

Trebuie sa dispui de un sistem puternic si bine pus la
punct ca sa poti demara un proiect important de
distributie exact in momentul sau de varf. Am incercat sa
aflam de la Daniel Radu, manager de distributie al KLG
Europe, care sunt premisele care au permis companiei de
logistica sa demareze cu succes un proiect care
presupunea distributia chiar si a 600 de paleti de
rechizite de pe o zi pe alta.

Centre de distributie plasate strategic

Timp tranzit garantat 24h

Frecventa zilnica

iscutiile cu potentialul
client au fost demarate
in luna iulie a acestui
an, pentru ca un timp
negocierile sa treneze,
KLG structurandu-si oferta pe ba-
za unui istoric al expeditiilor care
reprezenta o perioada medie.
»Prima comanda a fost un test,
prin care clientul a stabilit capa-
citatea retelei KLG de distributie
pentru un numar relativ mare de

Echipa dedicata

Daniel Radu, manager de
distributie KLG Europe:

’ Implicarea intr-un proiect de tipul «Back to

school» scoate in evidenta latura umana a
fiecarui component al echipei de distributie, intr-un
sistem de transport atat de tehnic, eforturile depuse
avand ca rezultat atat satisfactiile financiare, cat si
cele umane, cele de a participa la un proiect care are ca rezultat
echiparea copiilor pentru scoala.*

Sistem de management al transportului

Full service | Acoperire nationala | Suport IT de ultima generatie | Atitudine flexibila & proactiva
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

paleti. Proiectul a demaratin luna
august. Este vorba despre un
business care are doua varfuri de
sezon, dintre care cel mai mare
este la inceputul scolii, in august
- septembirie, iar celalalt in aprilie-
mai. Noi am inceput efectiv de la
jumatatea lunii august, a aratat
Daniel Radu. Tinand cont de faptul
ca 80% din produse sunt vandute
in reteaua de hipermarketuri, iar
receptia se face la nivel de articol,
timpul de asteptare la receptie
este relativ mare. in acest context,
s-a optat pentru varianta de a nu
mai consolida camioane complete
pe destinatie si de a livra cantitati
mai mici pentru a usura receptia
inclusiv pentru retaileri. De men-
tionat ca intr-un aviz mediu, sunt
incluse 60-100 de articole care
trebuie receptionate individual,
iar constrangerea se manifesta la
nivelul pretului, care poate fi atins
intr-o retea de distributie doar cu
un planning foarte bun, in asa fel
incat pe masina de distributie ca-
pilara sa nu cuplezi mai mult de
doua hipermarketuri, din cauza
timpilor petrecuti la receptie.

Economii din
diferentele mult
reduse la receptie
si nu numai...

wFlexibilitatea noastra a con-
stat inclusiv in solicitarea re-livrarii

marfurilor, in cazul in care o recep-
tie dura mai mult decat era esti-
mat si nu se mai ajungea la a doua
receptie. Un mare avantaj al utili-
zarii retelei noastre este faptul ca
livram si pentru alti clienti in ace-
easi retea de hipermarketuri si
putem cupla marfurile mai mul-
tor clienti“, a mentionat Daniel
Radu, explicand ca, in acest con-
text, au fost facute doua oferte:
una pentru serviciul normal de
24/48 ore si una pentru serviciul
de ,next day delivery”, data fiind
importanta ajungerii marfurilor in

hipermarketuri inainte de perioa-
da de varf. ,,Am avut zile in care
am livrat 350 de paleti, in altele
500 de paleti, iar maximul a fost
de aproximativ 600 de paleti - li-
vrati in ziua urmatoare colectarii
in toata reteaua de hipermarket-
uri. Precizez ca reteaua de distri-
buitori - clienti finali este tratata
separat. Un atu de care am bene-
ficiat a constat in capacitatea de
cross-docking din depozitul nos-
tru, care a permis mutarea unui
numar foarte mare de paleti in-
tr-un timp foarte scurt. De ase-
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’ Cu cat oferi clientului
mai multe informatii
despre tine, cu atat ii va fi mai

usor sa seteze informatia
astfel incat sa o preiei corect.”

menea, un merit important ii apar-
tine clientului, care a furnizat in-
formatiile corect, in asa fel incat
sa putem planifica marfa“. Mana-
gerul de distributie al KLG Europe
a subliniat ca feed-back-ul a fost
extrem de pozitiv, clientul afir-
mand ca logisticianul este cel mai
bun furnizor de astfel de servicii
cu care a colaborat in ultimii 5
ani, urmand sa se realizeze extin-
derea colaborarii pe partea de lo-
gistica inclusiv pentru transpor-
tul international. De altfel, unul
dintre castigurile foarte importan-
te ale clientului a constat in redu-
cerea substantiala a diferentelor
la receptie, ca urmare a utilizarii
retelei de distributie KLG, sigu-
ranta marfii cantarind foarte muit
pentru beneficiar.

--. solutii pe mai
multe paliere

De mentionat ca, dupa varful
de sezon generat de inceperea
scolii, KLG va organiza partea de
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retururi pentru produsele nevan-
dute. ,,Clientul nostru isi organiza
retururile cu fortele proprii, ca si
personal. Dar sa trimiti oameni din
Bucuresti sa faca preluarea aces-
tora din reteaua de hipermarketuri
din toata tara este destul de costi-
sitor. Avantajul nostru este ca avem
hub-urile bine impartite in tara, iar
distanta catre punctele finale de
descarcare nu depaseste 200 km
si e mult mai avantajos sa trimiti,
de exemplu, pe cineva din Cluj sa
faca o receptie la Satu Mare. Folo-
sirea personalului din hub-urile
noastre teritoriale a fost o cerinta
a clientului, care avea un istoric al
receptiilor de anul trecut si al cos-
turilor aferente, iar din acest punct
de vedere am putut oferi o varianta
avantajoasa. Un alt avantaj este
faptul ca marfurile de retur, o data
receptionate, intra in sistemul nos-
tru de distributie si pot fi redistri-
buite la nevoie. Desi nu este vorba

’ ’ Clujul si Timisoara sunt
branch-urile cu cel mai
mare potential de dezvoltare
in reteaua noastra. Reteaua
KLG functiona deja foarte
bine, dar anul acesta avem
cresteri si volume mai mari pe
fiecare branch in parte.“

despre un produs special, este un
domeniu nou pentru noi. Cu cat
esti implicat in mai multe domenii
de activitate, cu atat mai mult iti efi-
cientizezi serviciile pentru a pre-
lua cat mai multe domenii“, a pre-
cizat Daniel Radu, subliniind ca,
pe partea de distributie, KLG este
din ce in ce mai prezenta in piata,
majorandu-si in fiecare luna numa-
rul clientilor. ,Deocamdata, noi ii
cautam pe ei, dar sunt sigur ca, in
curand, vor incepe sa ne caute ei
pe noi. Eu am fost foarte mandru
de performanta obtinuta lucrand
pentru acest client, pentru ca mi-
am dat seama de anvergura si
capacitatea sistemului nostru de
distributie, de calitatea echipei de
distributie, de usurinta cu care
poate prelua volume noi. In peri-
oada respectiva, depozitul a stat
doua ore peste program, dar nu a
fost nimic foarte iesit din comun.
Am fost placut impresionat de
faptul ca nu a reprezentat un efort
major pentru noi sa preluam volu-
mele. Am monitorizat in continua-
re KPI cu ceilalti clienti si a fost o
luna la fel de buna ca si cele an-
terioare“, a concluzionat manage-
rul de distributie KLG Europe.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




TRANSLOG Connect 2012

Factoril cheie

al succesului

Pe 28 si 29 noiembrie 2012, Corinthia Grand Hotel Royal din
Budapesta se va transforma in punctul principal de intalnire
a peste 500 de factori de decizie internationali din domeniul
afacerilor, ce sosesc in capitala Ungariei special pentru a
participa la unul dintre cel mai importante evenimente din
domeniul logisticii si al managementului de supply chain din
Europa Centrala si de Est.

venimentul reuneste cei
mai mari producatori din
domeniile automotive, de
electronice, produse far-
maceutice, alimentatie,
bauturi si FMCG, precum si retai-
leri majori din regiunea Europei
Centrale si de Est, oferindu-le po-
sibilitatea de a gasi noi solutii de
business care ii pot ajuta sa ela-
boreze strategii consistente si sa
obtina eficientd operationala de
natura sa conduca la rezultate
spectaculoase, chiar si intr-un con-
text economic volatil. Acoperirea
media internationala si promovarea
congresului, precum si sponsorii
care s-au alaturat recent organiza-
torilor, cum ar fi Portul Rotterdam,
impreuna cu Ambasada Olandei,
Gebruder Weiss, alaturi de alte nu-
me mairi, printre care DSV, Dachser,
Raben, Duvenbeck, edy Spedition,
Norbert Dentressangle, Fiege si
DB Schenker, demonstreaza exclu-
sivitatea acestui congres.

intalniri directe

TRANSLOG Connect este mo-
tivat de convingerea ferma ca fac-
torii de decizie pot sa invete unii
de la ceilalti in privinta conducerii
unei afaceri, a excelentei si aimbu-
natatirii calitatii. Datorita succesu-
lui de anul trecut, acum este un fapt
dovedit ca impartasirea experien-
tei si a cunostintelor in mod direct
si personal este factorul cheie al
initierii unor noi relatii de business.

Acesta este motivul pentru
care TEG, organizatorul congresu-
lui, a acordat mai multa atentie
ca niciodata crearii unei combi-
natii perfecte intre cele trei valori
majore care caracterizeaza
TRANSLOG Connect: un mediu
de afaceri de inalta clasa intr-o
atmosfera personala, alaturi de
analize clare si detaliate ale pietei.

»TRANSLOG este singurul
eveniment logistic de nivel inalt
din Sud-Estul Europei. Nu pot sa
il compar cu nici un alt eveniment
din aceasta regiune“, a declarat
Dusan Drabek - Business Deve-
lopment Manager, DB Schenker.
»Nici un alt eveniment din Europa
nu utilizeaza acest format. Acesta
este viitorul!”, a afirmat, de ase-
menea, Robert Gerendas - CEO
Far East Land Bridge.

Cu cateva saptamani in avans,
un programator de intalniri denu-
mit TEG Meeting Scheduler a fost
pus la dispozitia fiecarui delegat
sau furnizor ce va participa la con-
gres. Toti participantii au astfel
oportunitatea de a stabili dinainte
intalniri personale cu diversi fac-
tori de decizie. Datorita inovatiei
si usurintei in utilizare, participan-
tii au posibilitatea de a-si stabili
propriul program inainte de ince-
perea congresului, ajustandu-l in
functie de necesitati pentru a pro-
fita la maximum de timpul petre-
cut in afara biroului.

»Mi-a placut gama larga de vor-
bitori din toate domeniile supply-
chain-ului“, a declarat Andras
Buzinkay - Manager Operatiuni
Logistice, SEE, Unilever Elvetia.

Vizite la fabrica

Cu intentia de a pune la punct
un panel de vorbitori de exceptie,

au fost invitati experti din intreaga
Europa pentru a oferi perspective
stiintifice si practice asupra celor
mai importante probleme pe care
le pot intdmpina profesionistii din
industrie. Cel mai inalt grad de re-
levanta al programului este asi-
gurat de catre Comitetul Consul-
tativ, caruia i s-au alaturat recent
Stefan Putzlocher, director logis-
tic la Mercedes-Benz Manufac-
turing Ungaria, si Zoltan Gabor,
general manager pentru locatii si
operatiuni GE Healthcare.

In plus fata de programul de
conferinte de nivel inalt, partici-
pantii vor avea posibilitatea de a
participa la vizite la fabricile unor
producatori majori si la centre de
distributie din regiune. In acest
an, delegatii interesati de dome-
niul F&B vor avea oportunitatea
de a vizita fabrica Coca-Cola din
Dunaharaszti. Cei interesati mai
mult de domeniul automotive, pot
sa mearga in excursie la facilitatea
AUDI de la Gyor, cea mai mare
uzina de productie de vehicule
din Ungaria.

Pentru mai multe informatii in
privinta modalitatilor de
participare, sunteti invitati sa
vizitati pagina
www.translogconnect.eu sau
sa contactati prin e-mail
organizatorul, la adresa
marketing@tegevents.eu.
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CONSTRUCTIILE CRESC

Efectele crizei par sa nu se
vada in domeniul
constructiilor: volumul lor a
crescut in primele 8 luni cu 4,9
%, ca serie bruta, si cu 5,6%,
ca serie ajustata in functie de
numarul de zile lucratoare si
sezonalitate, fata de aceeasi
perioada din 2011. in august,
fata de aceeasi luna din 2011,
volumul a avansat cu 5,1%.
Fata de iulie a.c. ins3, cifrele
arata si mai bine: volumul
lucrarilor de constructii (serie
bruta) a sarit cu 8,3%, lucrarile
de reparatii capitale au urcat
cu 18,5%, cele de constructii
noi - cu 8,7%, iar lucrarile de
intretinere si reparatii curente,
cu 0,9%, informeaza, luni,
Institutul National de
Statistica (INS).

»Pe elemente de structurg, la
lucrarile de constructii noi,
volumul lucrarilor de
constructii a crescut cu 13,5%
in primele 8 luni. S-au
inregistrat scaderi la lucrarile
de intretinere si reparatii
curente (-11,0%) si la lucrérile
de reparatii capitale (-7,5%).
Pe obiecte de constructii,

volumul lucrarilor de
constructii a scazut la cladirile
rezidentiale si la cladirile
nerezidentiale cu 15,3%,
respectiv cu 7,9%. La
constructiile ingineresti,
volumul lucrarilor de
constructii a crescut cu
17,6%”, se arata intr-un
comunicat al INS.

in august, volumul lucrarilor
de constructii (serie bruta) a
crescut fata de iulie cu 8,3%.
Lucrarile de reparatii capitale
au urcat cu 18,5%, cele de
constructii noi cu 8,7%, iar
lucrarile de intretinere si
reparatii curente cu 0,9%. Pe
obiecte de constructii au avut
loc scaderi la cladirile
rezidentiale, cu 8,6%, si la
cladirile nerezidentiale, cu
2,1%. Constructiile ingineresti
au crescut cu 16,9%. (M.S.)

contractului de achizitie publica
avand ca obiect ,furnizarea de
servicii de asistenta juridica
pentru reprezentarea CNADNR in
instantele arbitrale si de judecata
in vederea solutionarii disputelor
si litigiilor din cadrul contractului
de proiectare si executie a
tronsonului de autostrada
Cernavoda-Medgidia”. CNSC a
admis cererea de a suspenda
procedura de atribuire, in stadiul
in care se afla, pana la
solutionarea cauzei.

Tronsonul Cernavoda-Medgidia al
Autostrazii Soarelui a fost
deschis in luna iulie, cu circulatia
pe o singura banda pe sens, in
regim de drum national.
Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii (MTI) a reziliat anul
trecut contractul cu firma Colas
si a organizat o noua licitatie,
castigata de consortiul Astaldi -
Max Boegd|, acelasi care lucreaza
la tronsonul Medgidia -
Constanta. Semnarea
contractului a avut loc in 21
septembrie 2011, iarin 7
octombrie au inceput lucrarile.
Cei 20,5 km urmeaza sa fie
finalizati complet in ianuarie
2013. (M.S)

RECUPERAREA ZONEI
DAMBOVITA -

de risc seismic. BIBLIOTECA NATIONALA

Toate familiile din aceste cladiri

TRUSE DE

SUPRAVIETUIRE
PENTRU LOCATARII
IMOBILELOR CU BULINA

Consiliul General al Municipiului
Bucuresti (CGMB) a aprobat
acordarea gratuita de truse de
supravietuire cetatenilor care
locuiesc in blocuri incadrate la
clasa intai de risc seismic.
Afacerea, de 496.000 de lei
(circa 100.000 de euro), a fost
perfectata deja de Primaria
Capitalei, care a achizitionat
3.000 de truse, prin licitatie, de la
SC Image Construct SRL. in 22
de ani, autoritatile bucurestene
n-au fost capabile sa
consolideze seismic decat 21 din
totalul de 113 cladiri care ar
cadea la primul cutremur major
si reprezinta pericol public. De
cativa ani se mai lucreaza la 17.
Alte 256 de imobile sunt
incadrate in clasa intai de risc
seismic, construite pana cel
tarziu in 1950, insa nu intra la
categoria ,,pericol public”. Pe
langa acestea, mai exista 288 de
cladiri incadrate in clasa a doua

vor primi truse de supravietuire,
care contin o lanterna
multifunctionala cu dinam
(incarcare manuald), semnalizare
sonora si vizuala, radio,
incarcator pentru trei tipuri de
telefoane, lumina intermitenta
pentru semnalizare, o folie
termoizolanta, pelerina de ploaie,
masca de gaze, o trusa de prim
ajutor, trei doze cu apa, pastile de
purificat apa, hrana solida pentru
trei zile si un tub fluorescent
pentru semnalizare. (M.S.)

LICITATIE SUSPENDATA

Consiliul National de Solutionare
a Contestatiilor (CNSC) a
suspendat procedura de atribuire
a serviciilor de asistenta juridica
pentru disputele si litigiile
generate de construirea
tronsonului de autostrada
Cernavoda-Medgidia, pentru
nereguli identificate in caietul de
sarcini. Mai precis, casa de
avocatura Bostina si Asociatii a
contestat documentatia emisa
de CNADNR pentru atribuirea

Asociatia ,lvan Patzaichin - Mila
23” lanseaza, in cadrul unui
eveniment de recucerire a
urbanitatii, o propunere pentru
zona Dambovita - Biblioteca
Nationala, de transformare a
spatiului dintre edificiul nou-
construit si Podul Unirii intr-un
centru de cultura eco-urbana
pentru bucuresteni.

Evenimentul ,,Plug to nature.
Strategii de recucerire a
urbanitatii” este programat in
perioada 18 octombrie - 5
noiembrie 2012, la Biblioteca
Nationala a Romaniei, se
precizeaza intr-un comunicat.
Vor avea loc interventii artistice si
arhitecturale, insotite de
evenimente punctuale (proiectii
de film, prezentari ale unor
arhitecti si urbanisti internationali
care vor discuta situatii urbane
similare cu contextul
bucurestean) - tot atatea
exemple de repunere in circuit a
raului Capitalei si de recuperare
la nivel urban a spatiului public
adiacent bibliotecii publice. (M.S.)
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Licitatia pentru consultanta la reactualizarea studiului de
fezabilitate aferent contractului de concesiune a

autostrazii Comarnic-Brasov (58 km) a fost suspendata,
pentru a doua ocara anul acesta, de catre Consiliul National
de Solutionare a Contestatiilor (CNSC), dupa ce casa de
avocatura ,,Bostina si Asociatii”’ a depus contestatie fata
de modul in care a fost intocmit caietul de sarcini.

icitatia avusese aceeasi

soarta in luna mai, pe

motiv ca autoritatea con-

tractanta - CNADNR - nu

modificase caietul de
sarcini in conformitate cu deciziile
anterioare ale CNSC. Acum, o ce-
rinta aberanta a dus la cercetarea
disciplinara si suspendarea din
functie a lui Narcis Neaga, seful
Directiei Concesiuni din cadrul
CNADNR.

Premierul Victor Ponta le-a
dat termen o saptamana minis-
trilor Transporturilor, Finantelor,
Justitiei si Secretariatului General
al Guvernului - in subordinea ca-
ruia se afla CNSC - sa identifice
o solutie juridica de deblocare a
licitatiei. El a acuzat ca vina o
poarta conducerea Consiliului Na-
tional de Solutionare a Contes-
tatiilor, numita de fosta guvernare.
winteleg, asa cum am solicitat, ca
ati incercat sa reporniti licitatia
pentru Comarnic-Brasov. larasi
ne-am impiedicat la CNSC. Ne o-
moara birocratia si ne omoara bi-
rocratia politica. De 20 de ani nu
reusim sa facem o trecere mai
normala de la Comarnic la Brasov.
Acum, nu ne lasa CNSC, numit de
fostul guvern ca sa nu ne lase pe
noi“, a spus Ponta la sedinta Exe-
cutivului.

Cand au fost luate insa lucruri-
le la puricat, s-a dovedit ca acea
contestatie era ,,pe bune”. Con-
form caietului de sarcini, firma de
consultanta care licita pentru adju-
decarea contractului de reactuali-
zare a studiului de fezabilitate al
autostrazii trebuia sa detina ,,un
autoturism nou, cu o valoare intre
25.000 euro si 30.000 de euro”,
si ,0 suma intre 30.000 euro si
40.000 euro, pentru sesiuni de in-
struire oficiala in tara/strainatate”.

Drept urmare, conducerea
CNADNR a dispus un control, iar
in urma Raportului emis de Comi-
sia de Disciplina s-a decis cerce-
tarea disciplinara a lui Narcis Nea-
ga, directorul Directiei Concesiuni,
si suspendarea lui din functie.

0O ciorba
reincalzita

Proiectul Autostrazii Comar-
nic-Brasov a esuat in 2010, dupa
ce asocierea Vinci (Franta) - Aktor
(Grecia) a renuntat la contract. La
putin timp dupa castigarea licita-
tiei, grupul elen Ellaktor, din care
face parte compania Aktor, a
anuntat ca statul roman nu a ac-
ceptat anumite clauze, iar din a-
cest motiv nu isi poate asigura
finantarea. Tronsonul Comarnic-

Brasov, de 55 km, avea ca termen
de realizare anul 2014. Dupa fina-
lizarea lucrarilor, statul roman ar
fi platit in 26 de ani 4,8 miliarde
de euro din taxa pe care urma sa
o instituie pe autostrada.

La inceputul acestui an, Minis-
terul Transporturilor a anuntat ca
va revizui studiul de fezabilitate,
iar la inceputul lunii mai, CNADNR
a lansat licitatia, punand la bataie
din bugetul de stat 23,6 milioane
lei, fara TVA, pentru o durata de
20 luni. Contestatiile au blocat,
insa, totul.

Consultantul va trebui sa ac-
tualizeze studiul de fezabilitate,
sa elaboreze analizele necesare,
precum si documentatia de atri-
buire a contractului de concesiune
si va recomanda structura finan-
ciara care va atrage oferte com-
petitive din sectorul privat.

Totodata, castigatorul licitatiei
va asigura asistenta tehnica, juri-
dica si financiara in pregatirea, lan-
sarea si atribuirea contractului de
concesiune, precum si asistarea in
etapa de inchidere financiara si va
intocmi documentatia aferenta
contractului dintre sectorul privat
si autoritatea contractanta.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

.................................................................................................................. octombrie 2012

Concurenta acerba pentru
deszapezire

CNADNR a facut publice numele firmelor care se bat pentru
intretinerea drumurilor si deszapezirea in iarna 2012 -
2013. Daca pentru unele drumuri concurenta este acerba,
nu s-a depus nicio oferta pentru zonele cele mai dificile din
punctul de vedere al zapezii, viscolului si poleiului, cum
sunt Autostrada Bucuresti-Constanta (cu exceptia
tronsonului Bucuresti - Lehliu, pentru care a depus oferta
SC Romstrade SRL) si drumurile din judetul Calarasi.

ata de anii trecuti, cand

deszapezirea era transata

intre marii constructori de

drumuri, de data aceasta

intra in joc si firme de
salubrizare dintre cele mai tinere,
cum este Romprest, dar si mai
vechea Rosal, aceasta din urma
concurand pentru Autostrada A3
Bucuresti - Ploiesti, contra firmei
PA&CO International SRL.

lata ofertantii:

 Lot.1 (SDN Ramnicu Valcea):
SC Simarc SA, SC Delta ACM 93
SRL;

¢ Lot 2 (SDN Slatina): SC Alinmar
Construct SRL, SC Tel Drum SA, SC
General Trust Arges SRL.

DRDP Constanta:

* Lot 1 (SDN Constanta): SC
Teloxim Con SRL;

* Lot 2 (SDN Calarasi): SC Delta
ACM, SC Teloxim Con SRL;

e Lot 3 (SDN Slobozia): SC
Teloxim Con SRL;

* Lot 4 (SDN Braila): SC Teloxim
Con SRL;

¢ Lot 5 (SDN Tulcea): SC Teloxim
Con SRL;

* Lot 6 (SDN Calarasi): nu au fost
depuse oferte;

* Lot 7 (SDN Constanta, autostra-
da A2) nu a fost depusa nicio oferta

DRDP Brasov:

¢ Lot 1 (SDN Brasov): Asocierea
SC Grup Arcons SA/SC Compania
Romprest Service SA, Asocierea SC
Vectra Service SRL/SC Euro Strada
SRL/SC Consal SRL, SC PA&CO
International SRL;

¢ Lot 2 (SDN Sibiu): nu au fost
depuse oferte;

* Lot 3 (SDN Targu Mures): SC
Salubriserv SA, Asocierea SC Grup
Arcons SA/SC Compania Romprest
Service SA;

e Lot 4 (SDN Miercurea Ciuc):
Asocierea SC Grup Arcons SA/SC

DC O T e BT B oo == R R R R R MR R AR EEEEEEEE

Compania Romprest Service SA;
Asocierea SC Consal SRL/SC Euro-
strada SRL/SC Vectra Service SRL;

e Lot 5 (SDN Sf. Gheorghe):
Asocierea SC Grup Arcons SA/SC
Compania Romprest Service SA,
Asocierea SC Valdek Impex SRL/SC
International SPAF SRL, SC PA&CO
International SRL.

DRDP lasi:

¢ Lot 1 (SDN Campulung Mol-
dovenesc): SC Autotehnorom SRL;

¢ Lot 2 (SDN Galati): nu au fost
depuse oferte

¢ Lot 3 (SDN Piatra Neamt):
Asocierea SC Asir International SRL,
SC PA&CO International SRL.

e Lot 4 (SDN Suceava): SC
Transporturi Auto SA, SC Autoteh-
norom SRL.

DRDP Bucuresti:

* Lot (SDN Bucuresti Nord): SC
Euroconstruct Trading 98 SRL;

Lot (SDN Bucuresti Sud): SC
Gecor SRL, SC Delta ACM 93 SRL;

* Lot (SDN Alexandria): SC Tel
Drum SA;

* Lot (SDN Targoviste): SC Euro-
construct Trading 98 SRL, Asocierea
SC Dimar SRL/SC Compania Rom-
prest Service SA/SC Antrepriza
Constructii Montaj nr. 4 Bucuresti;

* Lot (SDN Ploiesti): SC Rom-
strade SRL;

* Lot (SDN Buzau): Asocierea
SC Mecan Construct SA/SC Via
Carpatia Consult SRL/SC Gecor
SRL, SC Trustul de Autostrazi
Drumuri si Poduri AG SRL

¢ Lot (autostrada A1 Bucuresti -
Pitesti): SC Teloxim Con SRL, SC
Delta ACM 93 SRL, SC Trustul de
Autostrazi Drumuri si Poduri AG
SRL;

¢ Lot (autostrada A2, tronson Bu-
curesti - Lehliu): SC Romstrade SRL;

¢ Lot (autostrada A3 Bucuresti -
Ploiesti): SC Rosal Grup SA, SC
PA&CO International SRL, SC
Teloxim Con SRL.

DRDP Cluj:

¢ Lot 1 (autostrada A3): Asocie-
rea SC Pastrans Company SRL/SC
Bimet SRL, SC Diferit SRL, SC Selina
SRL;

¢ Lot 2 (SDN Cluj): SC Diferit
SRL, SC Selina SRL;

¢ Lot 3 (SDN Bistrita): SC Diferit
SRL, SC Selina SRL;

¢ Lot 4 (SDN Oradea): SC Ritor-
sa Trans SRL, Asocierea SC Trans
Bitum SRL/SC Euroconstruct
Trading 98 SRL/SC drumuri Poduri
Salaj, SC Diferit SRL, SC Selina SRL;

¢ Lot 5 (SDN Alba): SC Ritorsa
Trans SRL, SC Diferit SRL, SC Selina
SRL;

¢ Lot 6 (SDN Satu Mare): SC Pas
Trans SRL, SC Ritorsa Trans SRL,
SC Diferit SRL, SC Selina SRL.

DRDP Timisoara:

¢ Lot 1 (SDN Arad): Asocierea
SC Corporate Management Solu-
tion SRI/SC Pas Trans Company
SRL, SC Selina SRL;

e Lot 2 (SDN Caransebes): SC
Office Construct SRL, Asocierea SC
Group Met-Car SRL/SC Camand
Impex SRL;

¢ Lot 3 (SDN Deva): SC Pas Trans
SRL, SC Selina SRL;

Lot 4 (SDN Orsova): Asocie-
rea SC Corporate Management So-
lution SRI/SC XS Sud Compani
SRL;

¢ Lot 5 (SDN Timisoara): SC Of-
fice Construct SRL cu tertii
sustinatori: SC Pas Trans Company
SRL si SC EXCAV Prod SRL,
Asocierea SC Axela Constructii
SRL/SC CMS SRL, Asocierea SC
CCCF Drumuri si Poduri Timisoara
SRL/SC Gecor SRL, Asocierea SC
Group Met Car SRL/SC Camand
Impex SRL;

¢ Lot 6 (autostrazi): Asocierea
SC CCCF Drumuri si Poduri
Timisoara SRL/SC.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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o h P Dap 3 7 t : S traditionale. Sistemele automate
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anumita pozitie de stocare. ; \ Y rece necesita mai putin volum si
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suprafata mai mica decat o faci-

litate conventionala cu aceeasi
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tru picking automat. Soferul lasa
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masina intr-un spatiu special, la in-
trare, iar aceste sisteme o colec-
teaza de acolo si o parcheaza
intr-un alt spatiu. Lifturi speciale hi-
draulice sau mecanice pot ridica
masinile la un anumit nivel sau etaj,
pentru cat mai multa economie de
spatiu. Vehiculele pot fi transportate
vertical - in sus sau in jos si orizon-
tal (stanga-dreapta), pana la un loc
liber de parcare. Cand soferul deci-
de saisi recupereze masina, lifturile
transporta vehiculul in sens invers,
inapoi in zona unde a fost lasat. In
anumite cazuri, poate fi folosita o
placa turnanta pentru a intoarce ma-
sina, astfel incat soferul sa nu aiba
nevoie sa mearga in marsarier sau
sa intoarca el in spatii inguste.

De unde a inceput
povestea

Originile parcarilor automate
sunt aproape la fel de vechi ca si
automobilul insusi. Astfel, in 1905,
Parisul, care avea la vremea res-
pectiva cele mai multe masini in
randul marilor orase la nivel mon-
dial si mult prea putin spatiu care
sa poata fi amenajat pentru parca-
rea acestora, a fost inzestrat de
catre arhitectul Auguste Perret cu
o constructie supraetajata de be-
ton cu o organizare interna pe ca-
re o vedem astazi la multe garaje
automate. Garage Rue de Ponthieu
(garajul din strada Ponthieu) a sta-
bilit, se pare, standardele timpurii
pentru astfel de constructii, in in-
terior automobilele fiind conduse
la un lift, ridicate un etaj sau doua,
apoi conduse mai departe catre un
loc vacant.

Mentionam ca Auguste Perret
a fost un arhitect francez (nascut

in Belgia) specializat in constructii
din beton ranforsat. in 2005, re-
constructia portului Le Havre, pe
care a realizat-o dupa cel de-al
doilea Razboi Mondial, a fost de-
clarata parte a patrimoniului
UNESCO. Adept al rationalismului
de secol 19 promovat de Viollet-
le-Duc, Perret a lucrat la o noua
interpretare a stilului neo-clasic,
eforturile sale indreptandu-se ca-
tre utilizarea tipologiilor istorice
executate cu materiale noi. In afa-
ra de garajul mai sus amintit,
Perret este ,parintele” cladirilor
de apartamente din Rie Franklin,
al teatrului Champs-Elysees, al
salii de concerte al Scolii Norma-
le de Muzica din Paris, al cate-
dralei Notre-Dame du Raincy etc.

Mai tarziu, in anii 20 ai secolu-
lui trecut, au aparut ceva predece-
sori ai sistemelor automate de par-
care in SUA - Los Angeles, Chicago,
New York si Cincinnati. Un sistem
care acum se pare ca este foarte
raspandit in Japonia - caruselul sau
»paternoster”’ (de asemenea, foarte
utilizat in cadrul depozitelor logis-
tice) - a fost creat de catre Westing-
house Corporation in 1923 si
construit in Chicago in 1932. Nash
Motor Company a creat prima ver-
siune vitrata a acestui sistem pentru
expozitia Century of Progress din
Chicago in 1933. Acesta este, se
pare, precursorul... turnurilor Smart
din Germania.

Volkswagen
CarTowers

Dar poate cel mai spectaculos
exemplu din Europa este consti-
tuit de cele doua turnuri (parcari
supraetajate) ale Volkswagen, din
cadrul Centrului de Distributie al
parcului tematic Autostadt al
producatorului german.

Turnurile, fiecare cu o inaltime
de 48 m, sunt complet automati-
zate si permit livrarea unei medii
de 600 de masini zilnic. Construc-
tia din otel este complet vitrata,
stralucitoarele automobile din in-
terior fiind perfect vizibile. Siste-
mul de stocare are o capacitate
de pana la 800 masini noi. Aces-
tea sunt transportate printr-un
tunel subteran cu o lungime de
700 m de la fabrica VW din apro-
piere, prin intermediul unui sistem
robotizat pe sine. Automobilele
sunt ,,depozitate” in turnuri si pre-
luate de acolo prin intermediul a
doua ,,shuttle”-uri (lifturi) pentru
fiecare turn, fiecare deservind o
raza de 180 grade in siloz circular.
Masinile sunt aduse aici cu 24 h
inainte de colectarea de catre cli-
ent, pentru a asigura o livrare efi-
cienta, prin intermediul Centrului
de Distributie din imediata apro-
piere. La semnalul agentului de
servicii clienti, unul dintre lifturi
se pune in miscare si selecteaza
vehiculul corect, pe care il trans-
porta in centrul turnului, de unde
este coborat la parter. Apoi, masi-
na este adusa, printr-un tunel, la
Centrul de Distributie, unde i se
monteaza placutele de inmatri-
culare, in zona finisarilor finale.
lar clientul isi preia automobilul...
cu 0 km la bord!

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Inainte

Atribuirea traseelor judetene si interjudetene, care va
avea loc la inceputul anului viitor, concentreaza
majoritatea eforturilor patronatelor din transporturi,
insa Federatia Operatorilor Romani de Transport (FORT)
priveste mai departe, analizand urmatorii pasi pe care va
trebui sa ii faca. Am discutat cu presedintele interimar al
Federatiei, Doru Marian Crac, despre directia pe care o va
urma transportul de persoane peste cinci ani, despre
schimbarile de strategie ale patronatului, despre
reprezentativitate, dar si despre situatia actuala a pietei

de transport.

Ziua Cargo: Mai sunt
aspecte pe care doriti sa le
modificati legate de
atribuirea programelor de
transport? Criteriile de
punctare vor ramane cele
deja publicate pe site-ul
MTI?

Doru Marian Crac: Criteriile
sunt cele discutate, dar dorim, si
vad ca toate federatiile marjeaza
pe asta, modificarea art. 54 refe-
ritor la inlocuirea vehiculelor titu-
lare pe traseu. Inlocuirea este
foarte dificila. S-a depersonalizat
graficul de circulatie la licenta de
traseu - un lucru bun, dar in baza
de date a ARR sunt datele masinii
care castiga atribuirea. Noi cerem
sa revenim la prevederile prece-
dente. Adica sa poti inlocui masi-
na titulara cu orice masina, inde-
plinind aceleasi conditii de
capacitate si de confort.

Practic, daca un transportator
are o masina din 2008, cu care a
castigat atribuirea, si cumpara o
masina din 2011, nu are cum s-o
inlocuiasca. Nu este normal.

Dar din punct de vedere al

criteriilor?

Punctul de vedere al federatiei
noastre este acela de a incerca
sa ne pastram traseele pe care le
avem. Pentru asta s-au negociat
criteriile de atribuire, s-a marit
marja de punctare la vechimea
autovehiculului.

Totusi, desi e prea devreme,
eu anticipez (si sper sa nu fie asa)
ca vor fi conflicte pe Programul
de transport daca este modificat.

O eventuala modificare trebuie
facuta dupa niste principii. De

exemplu, daca eu cer sa introduc
curse noi peste un alt transpor-
tator, nu este normal sa se aprobe
o asemenea cerere. De multe ori,
operatorul nu cere o cursa anali-
zand fluxul de calatori, ci o cere
pentru a creste presiunea asupra
celuilalt operator. Aici vor fi zone
de conflict. Eu am incercat sa vor-
besc cu directorul general ARR,
sa-l rog sa lase Programul de
transport asa cum este. S-a rodat
in 5 ani, sunt curse introduse, sunt
curse scoase, e cat de cat liniste.

La punctaj, nu cred ca mai
avem ce vorbi, pentru ca se do-
reste o abordare unitara intre ju-
detene si interjudetene, iar la MAI
lucrurile au fost stabilite.

Totusi, am discutat cu repre-
zentantii ARR pe criteriile de
transport si despre modalitatea
prin care dovedesti ca ai aer con-
ditionat. Pe certificatul de clasi-
ficare pe categorii se face referire
la climatizare.

Normal ar trebui sa facem
copii dupa certificatele de clasi-
ficare si sa le trimitem sa le punc-
teze. Dar avem o alta problema
mai mare - se face sau nu echi-
valarea intre stele si categorii? in
acest sens, am facut adrese si la
RAR si la ARR. La RAR, am intre-
bat de ce nu se poate face o echi-
valare. Mi s-a raspuns ca, din
punct de vedere tehnic nu se poa-
te, dar este posibil din punct de
vedere administrativ, daca pri-
mesc o solicitare de la ARR. La
rugamintea noastra, directorul ge-
neral ARR, Sorin Supuran, a trimis
o adresa catre RAR si a doua zi
a primit raspunsul: ,,Se poate
echivala administrativ, pe o peri-
oada limitata, categoria intai cu

FORT priveste

’ Pe langa transportul de

persoane, FORT va
formula o noua strategie pe
segmentul de «marfa». De
asemenea, un pilon important il
constituie segmentul pregatirii
profesionale.*

3 si 4 stele, categoria a doua cu
2 stele si categoria a treia cu o
stea.

Ati cerut garantii privind
securitatea atribuirii?

Ni s-a promis de catre direc-
torul general al ARR ca secu-
ritatea atribuirii va fi garantata.
Data trecuta, nu a fost asa si sunt
procese care nu s-au finalizat nici
pana astazi, dupa 5 ani.

Cred in proportie de 90% ca
atribuirea va fi corecta.

Singurul lucru la care sunt sus-
picios este Programul de trans-
port. Nu este normal ca, pana la
ora asta, sa nu fie definitivat, ca
operatorii sa nu stie care este pro-
gramul, ce investitii sa faca. Toata
lumea e in intuneric.

De ce au aparut aceste

intarzieri?

Din cauza inertiei birocratice.
Dar eu zic ca se vor incadra in ter-
men. Parerea mea e ca, pana la
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sfarsitul lui octombrie, va fi totul
gata.

FORT a trecut prin mai
multe schimbari, care sunt
directiile pe care veti
merge in continuare?

Deocamdata, FORT are un
presedinte interimar. Vom avea
Adunarea Generala pe 23 - 25
noiembrie. Acolo, vom vedea
exact ce avem de facut. Incercam
sa schimbam si organigrama, sa
separam lucrurile in federatie, sa
avem un board executiv si avem
deja un secretar general. In orice
caz, in ciuda interimatelor aces-
tea, FORT se dezvolta, inclusiv
din punct de vedere teritorial,
Giurgiu fiind cea mai recenta zona
intrata pe harta Federatiei. Practic,
expansiunea noastra continua de
la sine, fara sa depunem eforturi
speciale in aceasta directie. Cine
vrea sa intre in FORT trebuie sa
creada in aceasta constructie.

Principiul meu este sa ascult
pe toata lumea, sa-mi fac o idee
si sa o exprim. lar asta este o ex-
perienta castigata in 22 de ani de
directorat. Practic, la 28 de ani,
am fost director general cu 500
de oameni in subordine. Am expe-
rienta in conducerea oamenilor si
am experienta in a-i asculta.
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Veti incerca sa imbunatatiti
dialogul cu autoritatile si
cu celelalte federatii
patronale?

Nu poti rezolva nimic decat
daca ai un punct de vedere co-
mun. Autoritatile, daca simt ca
suntem slabi si ca exista diver-
gente intre noi, s-a terminat, nu
mai rezolva nimic.

Pregatirea profesionala
reprezinta o mare
problema in transporturi,
mai ales in legatura cu
soferii. Aveti o strategie
legata de acest aspect?

Eu vad soferi formati in scoli
profesionale, in 6 luni sau un an
de zile - soferi de cariera. Oricum,
nu cred ca ne putem permite sa
urcam tineri de 18 ani pe un TIR
de 40 de tone.

Soferii profesionisti trebuie
formati in scoli profesionale -
invata mecanica, pun mana pe o
cheie, demonteaza o roata... ca
sofer trebuie sa ai si ceva apti-
tudini tehnice.

V-ati format o opinie legata
de reprezentativitate?

in momentul acesta, nici un
organism patronal nu are repre-

zentativitate si unele nici nu par
sa isi doreasca acest lucru.
Pentru a obtine reprezentati-
vitatea, FORT ar avea nevoie de
13.000 de salariati. La ora asta,
avem in jur de 8.000 de oameni
doar pe transportul de persoane.
Impreuna cu transportatorii de
marfa vom atinge numarul nece-
sar de salariati, si acest lucru se
va intampla anul viitor in martie.

Ce se va intampla dupa
terminarea viitorului
program de transport?

Scopul este clar: sa ne ase-
zam la masa toti cei responsabili,
toti cei cu minte la cap si sa facem
o strategie, macar pe 10 ani.

lar rezultatul acestei strategii
ar trebui sa fie legea unica in
transporturi.

Peste cinci ani, transportul de
persoane are in fatd doua optiuni:
liberalizare sau concesionare. Du-
pa ce atribuirea va avea loc, vom
incerca sa gasim cu colegii nostri
un punct de vedere comun. Unii
dintre colegi vor liberalizare, dar
cei mai multi vor concesionare. Sta-
tul ar castiga mai mult din conce-
sionare, dar pasagerul va avea mai
mult de castigat din liberalizare.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro




EURO

hibrid - electric

u au lipsit variantele cu
motorizari ce utilizeaza
combustibili alternativi,
iar motorizarile hibride
reprezinta deja o solutie
bine pusa la punct de marii produ-
catori. In plus, autobuzul electric a
devenit realitate. in ceea ce priveste
transportul interurban si turistic, ca-
pata tot mai mult contur conceptul
de TCO (total cost of ownership) si,
astfel, se cauta solutii care sa asigure
reducerea costurilor. Practic, cu o
intarziere de cativa ani, aceste con-
cepte sunt preluate de la transportul
de marfa si adaptate pentru opera-
torii de transport persoane, in con-
ditiile in care si pe acest segment
este tot mai dificil sa obtii profit.
in cadrul standului Iveco, Iris-
bus a expus doua vehicule - un mi-
crobuz si un autocar turistic. Daily
Minibus a fost prezent in versiu-
nea Daily Tourys, cu un motor de
170 CP, ce poate raspunde nevoi-
lor de transport specifice rutelor
urbane si, totodata, poate deveni

o solutie pentru cursele extraur-
bane rapide.

Magelys Pro intra in partea su-
perioara a segmentului turistic, prin
designul sau deosebit, prin dotarile
de ultima generatie, prin confortul
si siguranta oferite pasagerilor. Mo-
delul prezentat are 12 m lungime si
un motor Cursor 10 EEV, de 450 CP.

Modelul Citibus de 9,5 m lun-
gime a reprezentat noutatea Ana-
dolu Isuzu pentru aceasta editie a
IAA. Autobuzul este echipat cu un
motor de 204 CP EURO 5 si trans-
misie automata. Podeaua coborata
la usile din fata si mijloc asigura o
buna accesibilitate la urcare si co-
borare. Suspensia fata este inde-
pendenta, iar franele sunt pe discuri
fata/spate. Citibus poate fi dotat
cu senzori pentru incendiu in com-
partimentul motor, senzori de
parcare, camera la interior.

MAN a prezentat in premiera
Neoplan Jetliner, autocar pozitionat
la granita dintre turistic si inter-
urban. Acest model ofera pasa-
gerilor un confort specific auto-

carelor turistice, pana la 8 mc spatiu
pentru bagaje si, totodata, o accesi-
bilitate suficient de buna pentru
serviciile de transport regulat. Inal-
timea podelei fata de sol este de
1.070 mm. Jetliner poate fi echipat
cu un motor de 360 CP sau unul
de 400 CP.

Rotile din aluminiu, anvelopele
cu rezistenta mica la rulare sau
cursurile ProfiDrive pentru sofat eco-
nomic sunt cateva dintre elemente-
le care asigura scaderea consumului
de carburant si vin impreuna cu MAN
Lion's Coach EfficientLine. Autocarul
a fost conceput astfel incat sa se
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atinga un nivel cat mai redus al TCO,
fiind echipat cu un motor de 440
CP si o cutie de viteze TipMatic cu
12 trepte. O garantie extinsa a tre-
nului de rulare face parte din
pachetul EfficientLine.

Mercedes-Benz a prezentat
noul Citaro echipat cu motor EURO
6. Exista doua variante in acest
sens, OM 936 (299 CP sau 354
CP) si OM 470 (360 CP sau 394
CP), ambele avand 6 cilindri in linie
si o cilindree de 7,7, respectiv 10,7
litri. Performantele acestor motoa-
re, atingerea unui cuplu ridicat la
viteze de rotatie scazute au asigurat
o reducere a nivelului de zgomot
si, totodata, a consumului de car-
burant, asigurand, in acelasi timp,
un stil de conducere lin si confor-
tabil pentru pasageri si sofer. In
standul Setra, atractia principala a
fost, bineinteles, noul ComfortClass
500, autocar echipat cu sisteme
ce ridica siguranta si confortul la
un nivel superior.

Otokar a prezentat doua nou-
tati in standul sau. Vectio U LE
este un autobuz low-entry desti-
nat curselor interurbane, avand o
lungime de 9.165 mm. Capacita-
tea de transport este de 29 scau-
ne + un scaun pe rotile (sau patru
scaune pliabile) + locuri in picioa-
re (variaza in functie de amena-
jarea interioara). Autobuzul este
dotat cu un motor MAN D0836
LOH Intercooler Turbo Diesel
EURO 5, 6.870 cmc, 250 CP si
1.000 Nm. Navigo T este o alta
noutate prezentata la IAA. Acest
autocar turistic de 8,4 m lungi-
me, ofera o capacitate maxima
de transport de maxim 35 + 1
locuri si este echipat cu un motor
Cummins de 185 CP.
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Scania a prezentat gama de
motoare diesel EURO 6 pentru au-
tobuze si autocare, completata cu
variantele alternative - biogaz, gaz
natural si etanol. La standul Scania
a fost expus un model Scania
OmniExpress 3.20, iar in spatiul
exterior au fost prezentate doua
autocare, Scania Touring si Scania
OmniExpress 3.60

Un vis mai vechi al celor de la
Solaris a prins viata la IAA - auto-
buzul electric de 12 m.

Solaris Urbino electric benefi-
ciaza de experienta importanta acu-
mulata de producatorul polonezin
materie de mobilitate cu ajutorul
electricitatii. Amintim faptul ca
Solaris produce troleibuze, auto-
buze hibrid si chiar tramvaie.

Sistemul electric al autobuzului
a fost furnizat de catre compania
germana Vossloh Kiepe. Motorul de
160 kW a fost pozitionat central,
permitand echiparea autobuzului cu
punti obisnuite. Axa motoare este
ZF AV 132. Energia recuperata in
timpul franarii este stocata in baterii
lithium-ion cu o capacitate de 210
kWh. Vehiculul este dotat si cu
sistem de conectare la o sursa de
energie electrica. Capacitatea ba-
teriilor poate fi ajustata in functie
de conditiile de operare. Toate
componentele care in mod normal
sunt puse in functiune cu ajutorul
motorului diesel sunt electrice,
inclusiv aerul conditionat. Autobu-
zul poate transporta pana la 85 de
calatori, iar prima unitate va intra in
exploatare anul viitor.

Van Hool a pregatit pentru IAA,
impreuna cu furnizorii sai preferati
de motoare, trecerea la EURO 6,
expunand in stand doua autocare
care indeplinesc aceste norme.

TDX27 Astromega a fost dotat cu
un motor DAF EURO 6 (MX 375 -
510 CP) si TX16 Astron echipat cu
motor MAN, de asemenea EURO
6 (D2676 LOH 31 - 480 CP). TDX
Astromega ofera 79 de locuri +
ghid + sofer fiind un autocar turistic
cu dotari menite sa ofere conditii
moderne de confort si siguranta.
TX16 Astron este, de asemenea, un
autocar turistic de lux, ce ofera 51
locuri + ghid + sofer.

Multe noutati au putut fi vazu-
te la standul Volvo Buses, care a
lansat noua gama de motoare
EURO 6, in trei variante de 5, 8,
respectiv 11 litri, proiectate pentru
o eficienta sporita a consumului de
carburant.

In plus, Volvo a anuntat ca, in-
cepand cu 2014, va oferi pe gama
de autobuze urbane cu podea co-
borata doar motorizari hibrid. in
acest sens, producatorul suedez a
largit gama de autobuze realizdnd
si un model articulat cu motorizare
hibrida.

O alta noutate o reprezinta crea-
rea Volvo Bus Telematics, instru-
ment ce asigura un control mai bun
al costurilor si poate genera redu-
ceri ale consumului de carburant
de pana la 10%. Partea de hard-
ware intra in dotarea standard a au-
tobuzelor hibrid.

Totodata, Volvo Buses a anun-
tat lansarea unui nou autobuz ur-
ban supraetajat pentru pietele din
Marea Britanie si Ilanda. Noul BSTL
este echipat cu un nou motor
EURO 6, de 5,1 litri, 4 cilindri, 240
CP si cuplu de 900 Nm.

Radu BORCESCU
Hanovra, Germania

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Prima tara care
prezinta Seria 500

”~ ~

(

in luna septembrie 2012, a fost
lansata pagina de internet in limba
romana dedicata marcii Setra -
http://www.setra-autocare.ro

La inceputul lunii octombrie, EvoBus Romania a adus noul

Setra ComfortClass 500, tara noastra fiind prima care

prezinta noul autocar dupa lansarea sa oficiala, in

Germania.

omfortClass 500 a fost
prezentat operatorilor de
transport din mai multe
orase din Romania, pre-
cum si presei de specia-

litate.

A fost un nou prilej de a apre-
cia evolutia realizata de produca-
torul german odata cu lansarea
noii serii, iar pasii sunt firesti - uti-
lizarea tehnologiei de ultima ge-
neratie in combinatie cu experien-
ta indelungata de producator de
autocare pentru a oferi un produs
de care toata lumea sa fie incan-
tata.

Pasagerii se vor bucura de si
mai mult spatiu, inaltimea interioa-
ra fiind crescutd o data cu cres-
terea inaltimii totale a autove-
hiculului. De asemenea, spatiul de
depozitare de deasupra scaunelor
a fost marit, iar iluminarea naturala
este superioara prin cresterea
spatiului vitrat - geamurile laterale
urca pana aproape de plafon.

Soferul beneficiaza de un post
de conducere complet redesenat,
avand comenzi dispuse la inde-
mana si in pozitii potrivite. Spatiile
de depozitare contribuie, de ase-
menea, la confortul oferit. Dar cel
mai important aspect este cel al
sigurantei, iar la acest capitol,

Seria 500 exceleaza, dezvoltand
si mai mult sistemele si asa im-
presionante ale seriei 400. Dar
despre acestea si despre impre-
siile traite la volanul ComfortClass
500 vom vorbi mai mult in numa-
rul urmator al revistei, dupa ce
vom avea sansa efectuarii unui
drive-test, programat la finalul
acestei luni.

Pentru transportatori, produ-
catorul german promite un auto-
vehicul pe care sa se poata baza,
la fel ca si in cazul seriilor prece-
dente, la care se adauga mai mul-
ta siguranta, un consum mai mic
de carburant si oportunitatea de
a atrage clientii cu mai mare usu-

rinta. De asemenea, reamintim
faptul ca Seria 500 indeplineste
normele EURO 6.

Totodata, este de remarcat
faptul ca noul autocar devine o
posibila alternativa pentru mode-
lele de intrare in gama TopClass
400. Daca pentru ComfortClass
400 puteau exista pareri imparti-
te, in cazul Seriei 500 nu exista
nici un dubiu - discutam de un au-
tocar 100% turistic, un autocar
dupa care ai toate motivele sa in-
torci privirea cu admiratie... cel pu-
tin pana la aparitia TopClass 500.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Setra § 515 HD
Dimensiuni (lungime/latime/inaltime): 12.295/2.550/3.770 mm

Motor: Mercedes-Benz OM470 EURO 6, amplasat vertical

Nr. cilindri: 6 in linie

Putere maxima: 428 CP

Cuplu maxim: 2.100 Nm

Transmisie: Mercedes-Benz GO 250-8, automata, 8 trepte, Power-

Shift

Capacitate rezervor: 475 | motorina, 40 | AdBlue

Numar de locuri: 48+2+1

Dotari: asistenta la franare (ABA 2), sistem mentinere banda (SPA),
ESP, tempomat adaptativ (ART), asistent vigilenta sofer (ATAS).
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Pentru orice traseu:
Rentabilitate, Siguranta, Confort.

EvoBus Romania SRL - Divizia de Autobuze si Autocare Mercedes-Benz
Sos. Oddi, nr. 373-377, Sector 1, Bucuresti
Contact: Tel.: 021 528 66 25, Mobil: 0728 90 80 50
E-mail: bogdan.aldea@daimler.com
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15 octombrie - 15 noiembrie 2012

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

Perioada este marcata

de schimbari pozitive atat
in plan profesional, cat si in plan
personal. Sunt favorizate proiectele
de lucru in echipa. Doar la nivel fi-
nanciar, lucrurile par sa treneze o
perioada buna de timp, motiv pentru
care ar fi indicat sa strangeti curea-
ua si sa puneti ceva bani la saltea...
Veti calatori foarte mult, cu diverse
mijloace de transport. Atentie la
volan - conduceti cu prudenta!

TAUR
(21 aprilie
= 20 mai)

Este momentul sa

congstientizati restrictiile
pe care vi le-ati autoimpus pana
acum pentru a convietui in liniste.
Renuntati la toate constrangerile -
traiti clipa! Colaborarile in plan
profesional au potential, dar
trebuie abordate cu rabdare,
atentie si diplomatie. Cheia sta in
comunicare: ascultati cu atentie si
exprimati-va clar! Calatoriti
moderat.

GEMENI
(21 mai
- 20 iunie)

O lunga perioada de

acum incolo va fi marcata
de cresterea responsabilitatilor pe
toate planurile. Ca sa treceti cu
bine peste aceste momente, este
foarte important sa va sporiti
capacitatea de a depasi
obstacolele, prin eforturi
sustinute $i multa rabdare. Aveti
mare grija in plan financiar:
stabiliti un raport realist intre

tii si posibilitati.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

in aceasta perioada,
va confruntati cu un

risc crescut de suprasolicitare.
Evitati situatiile conflictuale
si incercati sa rezolvati
toate problemele cu multa
rabdare, planificand riguros
activitatile si respectand cu
strictete programul pe care vi I-ati
propus. Veti calatori mult:
conduceti cu prudenta si nu
apasati prea tare pedala de
acceleratie.

LEU
(23 iulie
- 22 august)

Este o perioada

favorabila in plan
profesional: intalniri cu noi
colaboratori, noi contracte,
numeroase activitati de munca in
echipa. Toate ideile si proiectele,
chiar si cele mai vechi, se
deblocheaza. Veti face cateva
deplasari, dar nu pentru perioade
sau distante prea lungi. Conduceti
cu prudenta si nu apasati prea
tare pedala de acceleratie.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Se intrevad multe
noutati in aceasta

perioada, schimbari la nivelul
relatiilor personale, dar si
profesionale. Si toate depind de
viteza cu care actionati si de modul
in care comunicati: raspunsurile
clare si binevoitoare sunt cheia
succesului. Se inregistreaza venituri
constant substantiale, si chiar prime
sau premii. Calatoriti moderat;
totusi, conduceti cu prudenta.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Aceasta perioada

marcheaza inceputul
trecerii catre forma maxima. Veti
face progrese importante in orice
domeniu de actiune, daca apelati la
diplomatia, magnetismul si modul
facil in care legati relatii. Focalizati-
va pe investitii. Cumpatarea este,
insa, cuvantul cheie. Veti calatori
foarte mult: respectati regulile de
circulatie si nu apasati prea tare
pedala de acceleratie.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Stresul va macina

in aceasta perioada.
Totusi, in plan profesional,
incep sa se vada roadele
unor initiative mai vechi.
Apar solutii si pentru probleme
care nu pareau de nerezolvat.
in plan financiar insa, lucrurile o
iau razna, si asta pentru muit timp
de acum incolo. Aveti grija in
trafic, mai ales ca veti calatori
mult: purtati intotdeauna centura
de siguranta.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Acum, va puteti pune

in valoare aptitudinile si
veti inregistra colaborari
excelente. Sunteti intotdeauna la
locul potrivit in momentul potrivit.
Aveti foarte multa energie si
acoperiti cu succes activitati
diverse in domenii diverse.
Lucrurile sunt foarte relaxate in
plan profesional, iar relatii
colegii excelente. Calatoriti
moderat.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 januarie)

Sunteti in forma
maxima atat in plan

personal cat si profesional. Atuurile
dumneavoastra din aceasta
perioada, precum farmecul
personal, instinctele bune, puterea
de munca si entuziasmul, atrag
dupa sine performante in relatiile
cu colaboratorii. Aveti multe idei,
unele de-a dreptul geniale. Nu este
o perioada marcata de prea multe
calatorii.

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)

Debordati de energie in

aceasta perioada. Asa ca
e momentul sa va propuneti sa
indepliniti cat mai muilte din
obiectivele vizate. Cu atat mai
mult cu cat, in tot ceea ce
intreprindeti, beneficiati de
sprijinul colegilor si al prietenilor.
$i in plan financiar lucrurile stau
foarte bine. Veti calatori moderat,
in general pe distante scurte -
conduceti cu prudenta.

PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

in aceasta perioada,

nu stati prea grozav
din punct de vedere energetic.
De aceea ar fi bine sa va
odihniti cat mai mult. Astfel,
cu mintea limpede, veti avea
ocazia sa dezlegati cateva
mistere. Veti calatori destul de
mult si chiar e o perioada
minunata pentru astfel de
activitati. Dar nu plecati la drum
inainte de a verifica starea
tehnica a autovehiculului.
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