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Excelenta experientd de condus si economie de combustibil de pana la 10%. Aflati mai multe
pe www.volvotrucks.ro/fh despre cele mai importante ZECE domenii in care acesta exceleaza!
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0 noua viziune

e apropiem de finalul a-
nului si cu totii incepem
sa ne gandim la Sarba-
tori, sa ne relaxam... sau
cel putin sa ne dorim
lucrul acesta.
Este momentul in care facem
primele calcule, aproape exacte, le-
gate de 2012 si, totodata, realizam
Meda Borcescu previziuni pentru anul viitor.
meda.borcescu@ziuacargo.ro Patru ani au trecut de la debutul
crizei economice in Romania si,
Director Publicitate pentru multi, numai faptul ca inca
functioneaza, ca sunt inca pe piata, .
reprezinta o satisfactie in sine. tari) si atragerea de management
Totusi, criza a facut si continua  Performant.
Tel.: 0726.910.277 sa faca multe victime si, uneori, te Sunt deja numeroase companii
intrebi daca doar ea este de vina.  de transport care au introdus sis-
LG aT T Cele mai multe dintre afacerile ~teme performante de urmarire si

Radu Borcescu romanesti, de transport si nu nu-  control al costurilor si s-au reorga-

Editor General

ViZz

Violeta Burlacu

violeta.burlacu@ziuacargo.ro

e e O T e T T mai, s-au dezvoltat in jurul viziunii  Nizat pentru a raspunde solicitarilor
Membru si energiei unui om. O viziune li- tot mai sofisticate venite din partea
T e p———— neara si, de cele mai multe ori, clientilor. In mod evident, nu este

eficienta... cel putin pana in 2007.  de ajuns si daca viziunea unui singur
Aderarea Romaniei la UE, intrarea OM hu mai este suficient de pu-
intr-o piata atat de mare si cure-  ternica si complexa, atunci fiecare
guli diferite ar fi trebuit sa aduca  firma trebuie sa isi creeze structuri
schimbari importante in modul in  decizionale care sa completeze
Corespondent international care afacerile romanesti erau gan- piesele lipsa. Noua viziune trebuie
Raluca Mihailescu dite. Criza este foarte posibil sa  Sa patrunda consistent si coerent
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro fi grabit un proces care, in orice N viitorul companiei gandmg va-
caz, urma s aiba loc - schimbarile ~ fiante de dezvoltare pe urmatorii
Redactori necesare ar fi ficut oricum victime,  10-15 ani. Este un pas dificil daca
Magda Severin poate nu atat de multe si nu intr-un luam in considerare ca multe firme
magda.severin@ziuacargo.ro timp atat de scurt... isi gand_esc_actlwtatea Qe la o luna
Alexandru Stoian Iar nevoia de Schimbare este Ia alt? $| Chvlar de Ia oz Ia alta'
inca activa si, in general, firmele ~_ $i daca, pentru a completa
romanesti dispun in continuare de ~ Viziunea pe o decada, este nevoie
Secretar General o capacitate restransa de aparare  de informatii in plus fata de cele
de Redactie in fata elementelor nepreviazute disponibile in interiorul companiei,
Cristina Tobescu aparute pe piata. Acesta este unul  atunci nu ar trebui sa ezitati in a
[rigtina_tuhggcu@ziuacargu_ru dintre motivele pentru care trans- crea parte.ne"?t.e! ina aduce alaturl
porturile sunt percepute de cei de propria viziune pe cele ale
FOTO-VIDED: care activeazi in acest domeniu clientilor si furnizorilor. Si, de ce nu,
Jean-Mihai Palsu ca o permanent3 lupti. O lupta pe  chiar ale colegilor de breavsl_é. -
) care trebuie sa o castige zide zi... _ Astfel, ceea ce pare astazi ghicit
DTP si PRE-PRESS Bineinteles, consumul nervos este  in stele sau in globul de cristal ar
Top O’Rush Graphic Design imens, mult peste limitele reco- Pputea deveni informatie solida pe
mandate de orice medic constiin- baza careia sa poaté fi luate decizii
. cios. corecte intr-un interval de timp
Adrian Baltag Ultimii patru ani au fost un fel ~ confortabil.

de rizboi mondial, iar transportatorii Vor fi astfel mai putine surprize
au luptat pe front in prima linie. neplacute - evolutia volumului de

Multi au scipat, cu rani mai mult  marfuri, a costurilor si tarifelor, piata
sau mai putin grave sau chiar nea-  Muncii si chiar schimbarile de pret
tinsi. Este o mare realizare, dar sa  ale carburantului ar putea fi anali-
nu uitdm - razboiul ofera o rata de  2ate pe un orizont mai larg de timp.
P —— supravietuire mica si neprevazutul ~ Toata lumea ar avea de castigat.
devine un mod de viata. Finalul anului 2012 nu a adus

lar acesta este exact aspectul  sfarsitul lumii (cel putin nu inca),
Sector 6, Bucuresti care trebuie schimbat. Multi vor dar ar trebui sd aduca un nou
Tel./fax: 021.444.00.96 spune c3 este imposibil, iar unii din-  inceput pentru transporturile rutiere
Website: tre ei vor completa lista victimelor ~ romanesti.

in urmatorii ani. Primii pasi sunt le-

gati de adoptarea unei noi viziuni Radu BORCESCU
ISSN 2069 - 069X (crearea unui nou orizont de astep- radu.borcescu@ziuacargo.ro

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Art Director
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ROVINIETE PE MOBIL

UNTRR a pus la dispozitia
conducatorilor auto o noua
modalitate de a achizitiona
roviniete, fara a se deplasa si
fara efort: serviciile site-ului e-
rovinieta.ro - lansat in 2011 -
sunt disponibile acum si prin
aplicatii de mobil. Aplicatia e-
rovinieta este disponibila
pentru principalele sisteme de
operare smartphones de pe
piata in acest moment: iOS,
Android si Windows Phone.
Aplicatia este gratuita si poate
fi folosita de orice terminal cu
o conexiune la internet. Orice
persoana fizica sau juridica
poate folosi aplicatiile de mobil
pentru a genera comenzi de
roviniete pentru un numar
nelimitat de beneficiari sau de
vehicule. Comenzile sunt
plasate in functie de datele
proprii care, odata introduse,
sunt inmagazinate spre a fi
folosite cu usurinta pentru
comenzi viitoare. Aplicatiile
salveaza, de asemenea, si
rovinietele emise, ajutand
utilizatorul sa vada in
permanenta statusul comenzii
si sa poata face o evidenta si
management al rovinietelor:
data incepere, validitate etc.
Mai mult, aplicatia trimite
factura fiscala automat pe e-
mailul beneficiarului si

e evaluare tehnica

¢ consultanta
de specialitate

o formalitati

logistice

e trade-in

e revanzare

e promovare
gratuita pe site

comunica pe mail sau direct pe
SMS seria rovinietei emise.
Partenerul UNTRR in
dezvoltarea aplicatiilor a fost
mobiapp.ro.

MAI MULTE CAMIOANE
S1 AUTOBUZE NOI

Inmatricularile noi de vehicule
rutiere pentru transportul
pasagerilor au inregistrat, in
primele 9 luni, o crestere cu
38,4% fata de aceeasi
perioada din 2011, iar cele de
vehicule pentru transportul
marfurilor au crescut cu
25,7%, potrivit datelor
publicate recent de Institutul
National de Statistica (INS).
Cea mai semnificativa valoare
a cresterii s-a inregistrat la
categoria autocamioane, cu
19,7%, la 15.132 unitati.
Comparativ cu trimestrul trei
din 2011, la categoria
autobuze si microbuze, s-a
inregistrat o crestere a
inmatricularilor de 56%, la 504
unitati.

Fata de trimestrul doi din
2012, inmatricularile noi de
vehicule rutiere pentru
transportul pasagerilor au
crescut cu 8,9% in trimestrul
trei, iar inmatricularile noi de
vehicule rutiere pentru
transportul marfurilor au
crescut cu 3%. La categoria
mopeduri si motociclete, s-a
inregistrat o crestere de 8,3%,
pana la 1.981 unitati.

PETROM, 652
MILIOANE EURO
PROFIT LA 9 LUNI

Petrom a inregistrat in primele
9 luni un profit net de 2,892
miliarde lei (652 milioane
euro), in scadere cu 1% fata de
cel din perioada similara a
anului trecut. Vanzarile au

avansat insa cu 18%, la 19,185
miliarde lei (4,327 miliarde
euro). Vanzarile exclud accizele
la produse petroliere.
Conducerea companiei
argumenteaza performanta
prin aprecierea dolarului fata
de leu.

in august, Petrom anunta un
profit de peste 2 miliarde de lei
in primul semestru, cu 16%
mai mare decat in perioada
corespunzéatoare din 2011.
Insa recordul absolut a fost
obtinut in primul trimestru, cu
1,38 miliarde lei profit, cu 65%
mai mare decét in ianuarie-
martie 2011. Amintim ca in
2011, compania a avut o
crestere a profitului cu 72%
fata de 2010.

CRESTERE ECONOMICA
iNTRE 0,5% SI 0,8%

Romania va inregistra o
crestere economica de numai
0,8% in acest an, iar anul
urmator de 2,2%, potrivit noilor
estimari ale Comisiei Europene
(CE). Banca Europeana pentru
Reconstructie si Dezvoltare
este insa mai pesimista, cu o
prognoza de 0,5% pentru
acest an si 1,9% pentru 2013.
in raportul din primavara, CE
estima un avans de 1,4% in
acest an si de 2,9% in 2013.
Ulterior, in declaratia comuna a
reprezentantilor CE, FMI si
Bancii Mondiale, dupa
misiunea din vara, a fost luata
in calcul o crestere de
aproximativ 1% a PIB in acest
an si de 2,5% in 2013. Pentru
anul 2014, CE se asteapta la o
crestere a PIB de 2,7%, potrivit
prognozei economice de
toamna 2012-2014. Comisia
Europeana arata ca principalul
motor al cresterii economice
ramane cererea interna, care,
din pacate, este din ce in ce
mai redusa.

Specialistul tau
inCamioane

CEFIN

T RUGCK 'S

www.cefintrucks.com

Spune-ti parerea!

Despre ce ne dorim in 2013

Care considerati ca ar putea fi
cea mai mare realizare in 201372

1. O noua lege a transporturilor.

2. Un control unic corect si eficace.

3. Cresterea volumelor de transportat.
4. Cresterea tarifelor.

Puteti transmite
comentariile
dumneavoastra direct
pe site-ul
www.ziuacargo.ro

) la sectiunea
wsintrebarea lunii“.

Motorina de pe piata neagra,

in scadere sau nu?

Ghid de conversatie intre

Am marfa
de transportat!

+ 0 aplicatie care vorbeste
pe limba transportatorilor

-

intrebarea lunii octombrie a
atins un subiect sensibil pentru
piata de transport, motiv pentru
care multi au ales sa nu raspunda.
Totusi, 16% dintre cei care au ras-
puns la intrebarea ,,Ati fost abor-
dat pentru a achizitiona motorina
de pe piata neagra?” au optat
pentru varianta potrivit careia ,,Nu
poti fi competitiv pe piata trans-
porturilor daca nu achizitionezi
motorina inclusiv de pe piata nea-
gra”. In acelasi timp, 19% au
aratat ca, in ultimul timp, a crescut
oferta pusa la dispozitie pe piata
neagra. Pe de alta parte, pentru
23% ofertele sunt in scadere, in
timp ce 42% afirma ca nu s-au
aflat niciodata in situatia sa li se
fi propus sa cumpere motorina
de pe piata neagra.
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UNTRR are un
presedinte

Florian Mihut este noul presedinte al Uniunii
Nationale a Transportatorilor Rutieri din
Romania, dupa Adunarea Generala care a
avut loc in data de 14 noiembrie.

onsiliul director UNTRR
este format din Florian
Mihut (Frigoexpres) -
presedinte, Constantin
Isac (Prima Trans) - vice-
presedinte, Dorin Lungu (PL
Noris) - vicepresedinte, Sanda Ga-
briela Nemes (Lando Spedition)
- vicepresedinte, Romeo Medan
(Autosib) - membru, Marius Tu-
dose (Felbermayr Romania) -
membru, Liliana Sarafidis (Lilian
Expres EL-RO) -membru.

Amintim faptul ca Florian Mi-
hut se afla la cel de-al doilea man-
dat in fruntea UNTRR.

Alegerile din 14 noiembrie au
starnit unele nemultumiri, legate
atat de procesul de vot cat si de
anumite aspecte organizatorice
ale Uniunii, iar una dintre vocile
cele mai sonore apartine fostului
vicepresedinte UNTRR, lon Li-
xandru.

»Organizatia avea obligatia sa
informeze toti membrii prin mij-
loacele posibile (e-mail, sms etc)
despre cea mai importanta Adu-
nare Generala, de care depinde
destinul organizatiei pentru urma-
torii patru ani. Alegerile au fost
statutare, doar ca organizarea lor
a fost pregatita in asa fel incat
voturile sa se duca din start intr-
o anumita directie. De aceea au
si aparut imputerniciri duble. Prac-
tic, s-a organizat un sistem de
subordonare a voturilor compa-
niilor membre, iar la acest mo-
ment, din pacate, exista o neincre-
dere in Consiliu. Asteptarile mele
sunt legate de prima sedinta de
Consiliu, ocazie cu care vor trebui
asumate cererile prezentate de
mine in Adunarea Generala, res-
pectiv: suspendarea oricaror in-
demnizatii catre membrii consi-
liului, suspendarea oricaror diurne
de deplasare, organizarea consi-
lillor de conducere la 3 luni sau
atunci cand este nevoie, cu o
agenda bine stabilita, atingerea
obiectivelor de protejare a trans-
portatorilor si returnarea indem-
nizatiilor care au fost incasate de
un an si jumatate. Si, ceea ce este

cel mai important, sa nu mai existe
nici o interactiune intre capitalul
sau organizatia UNTRR si membrii
din Consiliu. In situatia in care
aceste asteptari nu sunt rezolvate
in prima sedinta a Consiliului, voi
incerca impreuna cu membrii
UNTRR sa organizam in cadrul
statutar o noua Adunare Genera-
1a“, a afirmat lon Lixandru, admi-
nistrator Itia Sped, fost vicepre-
sedinte UNTRR.

Actuala conducere UNTRR
pleaca din start cu o misiune im-
portanta, aceea de a reinstaura
increderea in Uniune pentru toti
membrii.

»A fost o regizare. Alegerile
au fost incorecte pentru ca anga-
jatii UNTRR s-au ocupat cu pre-
luarea procurilor de la membri, iar
noi am aflat cu doar o saptamana
inainte ca are loc Adunarea Ge-
nerala. Din punctul meu de vede-
re, actuala conducere nu ne repre-
zinta. Sunt acolo persoane care
nu mai fac transport. Am dat un
ultimatum: daca pana la 1 ianuarie
2013 nu se schimba statutul si
nu se reduc indemnizatiile pentru
membrii Consiliului de la 2.000
lei la maxim 100 euro, cum au
fost pana in vara anului 2011, nu
vreau sa mai am de-a face cu ei“,
a aratat Dan Lazar, director gene-
ral Com Divers Auto Ro.

O atitudine de linistire a spiri-
telor a venit chiar din partea
proaspat alesului presedinte

Uniunea Nationald
a Transportatorilor Rutieri din Romania

UNTRR, Florian Mihut. Acesta
este convins ca va putea rezolva
toate problemele semnalate.
»Alegerile din 14 noiembrie
au fost realizate conform statutu-
lui si, de altfel, nu a fost nici o
contestatie din acest punct de
vedere. Este posibil sa existe anu-
mite nemultumiri in urma rezulta-
tului votului, dar totul s-a des-
fasurat corect. In viitor, dorim sa
imbunatatim activitatea UNTRR,
sa acoperim mai bine interesele
tuturor operatorilor de transport.
Trebuie sa ne aplecam asupra pro-
blemelor pe care transportatorii
le au astazi si trebuie sa facem a-
cest lucru cu multa ravna. Va tre-
bui sa gandim inclusiv o adaptare
a statutului, in spiritul modernizarii
acestuia. Principalele probleme
ale transportatorilor sunt legate
de piata si de costuri - motorina,
rovinieta, lipsa autostrazilor, ta-
xele mari, accesul la piata in Eu-
ropa... In acest sens, vom realiza
un lobby mai puternic in relatia
cu autoritatile - Parlament si Gu-
vern. Acestea sunt obiectivele
principale, care dor.
Nemultumirile aparute dupa
alegeri sunt normale, iar lucrurile
semnalate in cadrul Adunarii Ge-
nerale sunt chestiuni care vor fi
clarificate si rezolvate*, a declarat
presedintele UNTRR.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Gala Premiillor

de Transport

in data de 9 noiembrie, a avut loc la Willbrook Platinum
Business & Convention Center, Bucuresti, Gala Premiilor
de Transport, iar International Lazar Company a castigat

marele premiu.

ai mult decat atat, in
cadrul competitiei,
International Lazar
Company a fost ma-
rea castigatoare, pe
langa titlul de Romanian Transport
Company of the Year 2012 - Con-
tinental, adjudecandu-si patru pre-
mii speciale - Premiul pentru po-
pularitate (cele mai multe voturi
ale cititorilor Ziua Cargo), Premiul
pentru Pregatire Profesionala,
Premiul pentru IT si Premiul pen-
tru Stabilitate Financiara.

Astfel, firma pitesteana va fi
anul viitor candidatul Romaniei la
competitia europeana de profil -
European Transport Company of
the Year.

Amintim faptul ca International
Lazar Company a mai participat la
concursul european in anul 2010,
atunci cand a obtinut locul Ill.

Intorcandu-ne la competitia
nationala, locul Il a fost castigat

de compania Dumagas Transport,
care a obtinut, totodata, si Premiul
pentru Protectia Mediului.

Ahead Logistics s-a clasat pe
locul al lll-lea, iar Premiul pentru
Siguranta Rutiera a fost obtinut de
firma Denis Spedition.

Juriul concursului este alcatuit
din specialisti si autoritati, care
analizeaza dosarele pe care fina-
listii competitiei le completeaza.
In plus, reprezentantii firmelor fi-
naliste participa la o sesiune de
intrebari si raspunsuri in fata ju-
riului.

Membrii juriului din acest an
au fost: Daniela Dobrila, director
licente ARR, Gabriel Stefanescu,
inspector de stat sef ISCTR, Cos-
tin Tatuc, director adjunct directia
rutiera in cadrul IGPR, Marin Le-
padatu, director general IFPTR,
Dan Cotenescu, director general
Bursa Transport, Marian Crac, pre-
sedinte FORT, Radu Dinescu, se-

cretar general UNTRR, Adriana
Palasan, vicepresedinte Arilog,
Eugen Costan, director general
COTAR, Stefan Ichim, MARSH,
Alexandru Boboc, manager Price-
waterhouseCoopers, Radu Bor-
cescu, redactor sef Ziua Cargo.

In cadrul galei au fost pre-
zentate si rezultatele Barome-
trului Pietei de Transport si Lo-
gistica, studiu realizat de Ziua
Cargo si Supply Chain Manage-
ment Center, precum si date sta-
tistice referitoare la operatorii de
transport si parcul de vehicule
comerciale, informatiile fiind pu-
se la dispozitie de catre Auto-
ritatea Rutiera.

Spectacolul Galei a fost asi-
gurat de Arilog Band, Colegiul Na-
tional de Muzica George Enescu
si Horia Brenciu Orchestra.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

noiembrie 2012
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e S . nménat trofeul RTCY 2012 Continental Danielei
Midvichi - International Lazar Company

Adrian Gaina - Continental a anuntat castigatorul
locului I...

Ovidiu Pintilie - Mercedes Benz Romania a inmanat
premiul Il Luciei Apostol - Dumagas Transport

Mihai Dinu - Krone a inmanat premiul Il lui Mircea
Manescu - Ahead Logistics

Date de ultima
ora privind
piata
romaneasca de
transport au
fost oferite cu
ocazia Galei de
catre Daniela

Gala a fost
deschisa de
comisarul sef
Lucian Dinita,
directorul
Directiei
Rutiere din

cadrul Dobrila,
Inspectoratului director de
General al Licente si
Politiei Autorizari in
Romane cadrul ARR

Reprezentantii
International ‘
Lazar Company o
- Daniela R
Midvichi, 8
Cristian 2
Midvichisi
Mihaela i
Meirosu, alaturi
de Radu |

% Cele mai recente modele Mercedes Benz, lveco, Volvo
o si Krone au putut fi admirate de catre invitati

LININWININA
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Company s me res 2012

Horia Brenciu si orchestra sa au
incins atmosfera

Andreea Costache, Volvo Romania, a inmanat Premiul Koncsag Zsolt, IFPTR, a oferit Premiul pentru pregatire
pentru popularitate profesionala

Dan Cotenescu, Bursa Transport, a oferit Premiul Cosmin Lixandru, Bridgestone Romania, a inmanat
pentru IT Premiul pentru stabilitate financiara

Ca de obicei, formatia ARILOG a demonstrat ca Momentul prezentat de Colegiul National de Muzica
logisticienii nu sunt numai eficienti, ci si talentati George Enescu a fost unul cu adevarat special

noiembrie 2012

Cei care au votat in cadrul concursului RTCY 2012
Continental sau au completat Barometrul Pietei de
Transport si Logistica au fost inscrisi in 2 tombole iar
castigatorii au fost extrasi cu ocazia Galei de catre
sponsori

Ovidiu Irimies, Mol Romania, a immanat Premiul
pentru mediu Luciei Apostol - Dumagas Transport

Mihai Oprea, lveco Romania, a inmanat Premiul pentru =
siguranta rutiera lui Gabriel Buzoianu - Denis Spedition Razvan Avram, Ursus Breweries

Parteneri

Romanian Transport
Companyof e rear 2012

MercedesBenz - () pepz I @Bmmsmnf

Oana Stoenescu - Garanti Leasing a oferit prin tragere
la sorti un notebook unuia dintre managerii din
concurs. Castigatoare a fost Daniela Midvichi,
International Lazar Company.

noiembrie 2012
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Barometrul pietei

dE Anul 2012 a fost un an bun pentru compania dvs.?
Ttransport 8
i wFoarterau  Mediu = Perfect Transportatori
? 17% 3% Foarterau = Mediu ® Perfect
- - o
logistica o %

- editia
2012

Un an mediu, cu
costuri in crestere,
dar si cu majorari de

tarife pe segmentul Ati inregistrat cresteri in volumul marfurilor
de transport. Sunt transportate in 20127
cateva dintre e
concluziile privind Clienti ST
2012 care au reiesit v

- ~ - mDA mNU
din raspunsurile #NU = DA

primite in cadrul
Barometrului pietei
de transport si
logistica, realizat de
Ziua Cargo in
colaborare cu Supply
Chain Management
Center.

STATISTICI

Adriana Palasan, Supply
Chain Management Center

Cum s-au modificat costurile de operare
ale transportatorilor in 2012 comparativ cu 20117

Transportatori

A croscunuscr [

Au crescut puternic - 10%
Au ramas la fel .50/,

Au scazul usor - 8%

"\ Au scazut puternic |
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Romanian Transport

Companmy s s res 2012 \
h Mercedes-Benz
Radu Borcescu, \

il Cargs Care a fost variatia tarifelor de transport in 2012 Trucks you can trust
comparativ cu 2011

Clienti Transportatori
Au crescut puternic 3% Au crescut puternic
Au ramas la fel 26% Au ramas la fel 16%
Auscazutusor 6% Au scazut usor | |16% N O u 1 A n t 0 S &
Au scazul puternic Au scazut putermic | 3%

0 noua clasa de camioane pentru o noud erad in transport.

supply chain ?))

n general, raspunsurile clien-
tilor si carausilor sunt ase-
manatoare, 80% dintre res-

pondentii din fiecare | Care au fost principalele trei motive pentru care ati

categorie catalogand 2012 5
drept mediu. Pe de alta parte, operat schimbarea preturilor?
pentru doar 3% dintre clienti, anul
2012 a fost foarte rau, in timp ce, - g ;
in cazul transportatorilor, procen- Clienti Transportatori
tul creste la 9%. De mentionat ca i
peste 60% dintre respondenti au * Modificarea . . _ 2
inregistrat cresteri in volumul costurilor gqpcgg't?g;?ecoswmr 2
marfurilor transportate, in timp ce operationale =

majorarea medie raportata a fost
de 20%. In paralel, pentru 77%

i
1
\

\

dintre carausi, costurile au crescut » Negocieri de preturi Eg?r'gf?{:g“f“em"or ] ——

usor, in timp ce, pentru 10%, s-au 2 2 —— ] ) /-"j._

majorat puternic. Potrivit raspun- 5 4 — .-".‘ fa“—
S

surilor primite, costurile operatio-
nale ale transportatorilor au
crescut in 2012 in medie cu 13%,
dar exista si cateva cazuri in care
respondentii au inregistrat redu-
ceri usoare de 2-3%. Costurile cu
soferii au crescut in 2012, in me-
die cu 10%, in cazul unei parti im-
portante dintre respondenti.

* Nivel mai inalt de

Sy b * Negocieri de preturi
servicii solicitate & P

W

supply chain .'?))

Totusi, pentru 25% dintre com- Care este gradul dvs de incredere ca firma isi va
paniile din sondaj, costurile cu ti t tul d ituri si n t
soferii au ramas constante. atinge targetul ae venituri si va cunoaste

performante bune in 20137
Tarifele cresc mai
greu decat Clienti Transportatori
costurile Bhereck - Mediv @ Poarteisu Perfect =Mediu ® Foarte rdu
6%

Dar daca 77% dintre transpor- 26%
tatori au raportat o majorare u-
soara a costurilor, pentru numai
65% au crescut usor tarifele. Ace-
lasi procent dintre clienti a rapor-
tat o crestere usoara a tarifelor.
Majorarea medie a fost de 8%.
Pe de alta parte, numarul carau-
silor care au ales variante de sca-
dere a tarifelor este sensibil mai
mare decat al clientilor, care au
mentionat o reducere in acest
sens. Pe primul loc intre motivele
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2?%

supply chain \5))




Romanian Transport
Company s me res 2012

Vor creste tarifele pentru transport in 20137

Clienti Transportatori

Cresc mScad = RAaman constante Cresc  Scad ®Raman constante

11%
11% 10%
\ 10% ! \
80%

.Crestere medie 7%
Crestere medie 8%

supply chain ‘m)

care au stat la baza schimbarii ta-
rifelor se afla modificarea cos-
turilor operationale, in timp ce,

pe locul doi, apar negocierile de
preturi pentru clienti si eliminarea Cum estimati ca va creste sau descreste rata

clientilor neprofitabili pentru ca- profitului dvs in 20137
rausi, iar, pe locul 3, clientii au
plasat in cele mai multe cazuri ni-

velul mai inalt de servicii solicitate Clienti Transportatori
si in cazul transportatorilor apar
negocierile de preturi. ” 4% v
Va creste putemic . 7% Va creste pulemic l 3%
Previziuni Wa ramane la fe - 21% Va ramane |a el _23%
moderate p.:_lntru Va scadea usor _ 18% Va scadea usor _ 23%
EDI 3 Va scadea puternic Va scadea puternic

Avand in vedere raspunsurile
primite, 2013 va fi, de asemenea,
un an mediu, aproximativ 70%
dintre companii raportand un grad
mediu de incredere privind atinge-
rea targetului de venituri anul vii-
tor. Procentul celor care au optat
pentru varianta ,,foarte rau“ este
insa destul de ridicat, de 26%.

Circa 80% dintre respondenti
se asteapta sa creasca tarifele de

. # . " -“
i A ey T ;
A~ i

Perne de aer T
Firestone AIRIDE™

Fireston

Firestrone

supply chain j))

transport in 2013, cei mai multj Ce masuri veti lua in 2013 pentru a va creste a autovehiculelor pe sine din intreaga

optand pentru o majorare usoara lume se bazeaza pe pernele de aer

a acestora. Transportatorii previ- profitabilitatea? _ : i .

zioneaza o majorare a tarifelor’ Fll‘estone AIRIDE M, datorlté performanl_;elor

in n;’Edite cu 8"/:- tabilit Clienti Transportatori stabile, anotimp dupa anotimp, kilometru
entru cresterea profitabilita- d .

tii, clientii afirma ca vor opta in « Imbunatatirea productivitatii * Imbunatatirea productivitatii dupé !“Ionletr!'l'. Pentru Calltate recunosc"Ité

2013 pentru imbunatatirea produc- RO ol mondial, cautati pernele de aer

tivitatii angajatilor, training si inves-
titii IT, extinderea externalizarii in Yy = 12 _
domeniul logisticii precum si pentru 9 * Training si investitii IT o « Cresterea flotei
extinderea externalizarii in dome-
niul transporturilor. Pe de alta parte,
carausii au optat, in ordine, pentru
imbunatatirea productivitatii anga-
jatilor, cresterea flotei, imbunata-
tirea activitatilor de vanzari si
marketing precum si pentru training.

Firestone AIRIDE,

! Industria camioanelor, autobuzelor si

« Imbunatatirea activitatilor
de vanzari si marketing

Tirestone ..

,
e Worfg,’s st,nber 1 N’PEmwss!A
Ir spring. de incredere

@ FIRESTONE INDUSTRIAL PRODUCTS COMPANY
.................................................................................................................. noiembrie 2012
www.firestoneip.com atp-exodus.com

|« Extinderea externalizarii in
domeniul logisticii

'| » Extinderea externalizarii in
domeniul transporturilor

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




Reynolds Logistics - European
Transport Company of the Year 2012

Pe data de 5 noiembrie, la Dublin (Irlanda), Reynolds
Logistics si-a adjudecat titlul de Compania Europeana a

Anului 2012, competitie aflata la a treia editie.

rima editie, in 2009, a
fost castigata de com-
pania olandeza Van Ma-
anen, iar a doua editie,
in 2010, de catre firma
britanica Tradeteam. Ocupantii lo-
curilor doi si trei in cadrul editiei
din acest an au fost Maszonski
Logistic si Snel Logistic Solutions.

Companie
romaneasca
printre cei sase
finalisti

Mai multe firme europene de
transport, castigatoare ale compe-
titiilor nationale, au completat
dosarele de participare, care au fost
supuse voturilor juriului, in con-
formitate cu mai multe criterii:
structura financiara a companiei, si-
guranta si resursele umane, siste-
mele IT si mediul. Sase dintre a-
cestea au fost desemnate ca
finaliste: Com Divers Auto Ro (Ro-
mania), Maszonski Logistic (Polo-
nia), Matra Transport (Republica Ce-
ha), Reynolds Logistics (Irlanda),
Snel Logistic Solutions (Belgia) si
Transportes Pascoal (Portugalia).

Reprezentantul tarii noastre,
Com Divers Auto Ro, a ocupat un
merituos si onorabil loc patru in
randul celor mai bune firme din
Europa.

Este remarcabila grija in cres-
tere pe care toate companiile par-
ticipante o au referitor la controlul
costurilor. Practic, acesta este
segmentul in care nu mai este loc
de eroare, mai ales cand este vor-
ba despre consumul de carburant.
De asemenea, preocuparile legate
de pregatirea profesionala, asigu-
rarea unui stil de conducere eco-
nomic pentru soferi reprezinta
prioritati pentru companiile euro-
pene. Totodata, in conditiile unui
mediu de afaceri tot mai dificil
pentru industria transporturilor
din intreaga Europa, companiile
si-au sporit preocuparile pentru
dezvoltarea de noi servicii cu va-
loare adaugata pentru clientii lor.

Pe podium

Reynolds Logistics (Irlanda) a
castigat ETCY 2012, fiind una
dintre cele mai importante compa-

nii de logistica materiale vrac, im-
plicate in distributia de combus-
tibili vrac, lubrifianti, bitum, lichide
speciale si marfuri periculoase din
Irlanda, Marea Britanie si Europa
continentala. Operatiunile sale de
livrare lubrifianti in Marea Britanie
implica o flota proprie de cisterne
pentru a asigura servicii optime
unei varietati de clienti.

Motto-ul sau: ,,Add Value
Rather than Erode Margins* (,,Mai
degraba valoare adaugata, decat
erodarea profitului®).

Reynolds Logistics a obtinut
anul trecut o cifra de afaceri de
33 milioane euro, are o flota de
140 vehicule si 250 de angajati.

Maszonski Logistic (Polonia) a
obtinut locul Il in cadrul competitiei.
Aceasta companie de familie ope-
reaza din 1996 extinzandu-si cu
repeziciune activitatea. In prezent,
ofera un pachet complet de servicii,
care include expeditii si transport
national si international. Este spe-
cializata in transportul unor volume
cuprinse intre 100 si 130 mc.

Motto-ul sau: ,,Your Jumbo Lo-
gistic“ (Logistica dumneavoastra
jumbo).

Maszonski Logistic are o cifra
de afaceri de 25,5 milioane euro,
o flota de 250 vehicule si 304

angaijati.
Snel Logistic Solutions (Bel-
gia) a obtinut locul Ill. In primii

sai 25 de ani de existenta, Snel
Logistic Solutions a devenit un
jucator 3PL de calitate in Benelux.
Pornind ca o companie de trans-
port regional, a devenit un furnizor
multinational cu subsidiare in Be-
nelux si Slovacia. De asemenea,
compania s-a dezvoltat de la un
furnizor traditional de servicii in-
tegrate de transport si logistica,
la un dezvoltator de solutii com-
plete cu valoare adaugata.

Motto-ul sau: ,,Turning Goods
Into Better* (Transforma ce e bun
in ceva mai bun).

Snel Logistic are o cifra de
afaceri de 31 milioane euro, o flo-
ta de 148 vehicule si 296 angajati.

Trofeul European Transport
Company of the Year a fost conce-
put pentru a descoperi cele mai
bune studii de caz din Europa,
pentru a pune in valoare munca
pe care o depun transportatorii
internationali si in special pentru
impartasirea celor mai bune prac-
tici, pentru a-i inspira si pe altii.
Juriul este alcatuit din redactorii
sefi ai unor reviste de transporturi
europene de valoare si din experti
din diverse domenii.

Reamintim ca revista Ziua
Cargo este membra in acest juriu.

Radu BORCESCU
Dublin, Irlanda

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Pune viata in lumina!
Test de lumini gratuit intre 1-30 noiembrie 2012

Va invitdm intre 1 - 30 noiembrie in Centrele Autorizate de Service
Mercedes-Benz din tara pentru verificarea si reglarea gratuita a
luminilor exterioare a tuturor autoturismelor si autovehiculelor
comerciale Mercedes-Benz. O initiativa Mercedes-Benz pentru
sporirea sigurantei in trafic. Detalii in Centrele Autorizate de Service
Mercedes-Benz si pe www.mercedes-benz.ro.

Mercedes-Benz




Volvo FH
Un camion construit

in jurul soferului

“GLDBETRO T &g

DRIVE-TEST

Astfel este descris Noul FH de catre reprezentantul Volvo
Trucks, iar dupa ce am avut ocazia sa conduc camionul,
am inteles pe deplin semnificatia acestor cuvinte.

estul a avut loc in Suedia,
pe un traseu consistent,
avand portiuni de auto-
strada, dar si drumuri se-
cundare. In plus, nu mai
putin de 12 camioane, in diferite
configuratii, au fost puse la dis-
pozitia jurnalistilor. Astfel, am pu-
tut testa motoare EURO 5, dar si
noul EURO 6, cu puteri cuprinse
intre 460 CP si 750 CP, in diferite
configuratii, inclusiv cele specifice
tarilor nordice, avand 25,25 m
lungime si masa totala de 60 t, cu
suspensie clasica, precum si IFS
(suspensie fata independenta).

Evolutie pe toate
aspectele

Noul Volvo FH este un camion
care te cucereste pas cu pas. Mai
intai il vezi si ii admiri designul in-
teresant - unii il plac mai mult, altii
mai putin, dupa gustul fiecaruia.
Apoi, urci in cabina si deja ramane
foarte putin loc pentru subiectivi-
tate. Spatiul interior generos, lu-
minozitatea buna (datorata inclusiv
trapei), materialele de foarte buna
calitate utilizate, combinatia de
culori sunt aspecte convingatoare.
Insa cel mai mare impact il are chiar

condusul. in primul rand, este vorba
despre pozitia la volan, care, in
cazul Noului FH, poate fi ajustata
in moduri pana acum indisponibile
in lumea camioanelor. Un rol
esential la acest aspect este noua
posibilitate de reglare a volanului,
care, pe langa reglarea clasica pe
doua dimensiuni, a mai primit o
functie de aplecare catre sofer. De
altfel, in timpul testului, reprezen-
tantii constructorului suedez ne-au
incurajat sa incercam diferite pozitii
la volan pentru a simti cat mai bine
confortul deosebit oferit soferilor.
lar noua functie de reglare a vola-

.................................................................................................................. noiembrie 2012

nului, banala la prima vedere, are
un impact important. Astfel, Volvo
face inca un pas important catre
oferirea unei senzatii asemanatoa-
re cu cea oferita de un autoturism.
Dupa ce iti reglezi cu meticu-
lozitate pozitia, iti ajustezi scau-
nul, volanul si oglinzile, apreciezi
inca o data calitatea materialelor
(este o adevarata incantare atin-
gerea volanului si a tuturor co-
menzilor), pornesti in sfarsit la
drum. Si nu este nevoie sa faci
multi kilometri pentru a intelege
evolutia pe care Volvo a adus-o
prin Noul FH. Totul a fost imbu-
natatit si inca in moduri in care
sa realizezi imediat diferenta.
Vizibilitatea asupra drumului
reprezinta un aspect major de im-
bunatatire, iar la acest lucru au

noiembrie 2012

Confort deosebit,
materiale de buna calitate,
dispunere ergonomica a
tuturor elementelor, dar si
un design care face
soferul sa se simta bine.

FH-460 4X2 Tractor

Motor: D13C EURO 5

Putere maxima: 460 CP

Cuplu maxim: 2.300 Nm

Cutie de viteze: I-Shift

Suspensie: pneumatica fata/spate, fata independenta (IFS)
Control suspensii: prin telecomanda

Frane: pe discuri, EBS

Cabina: Globetrotter Cab

Dotari siguranta: Forward Collision Warning si ACC, I-See, LCS (Lane
Change Support), Driver Alert Support, Lane Keeping Support,
Departure Warning.

1S31-3AINA

FH-500 6X2 Tractor
Motor: D13K EURO 5

Putere maxima: 500 CP

Cuplu maxim: 2.500 Nm

Cutie de viteze: I-Shift

Suspensie: pneumatica fata/spate, fata independenta (IFS)
Control suspensii: prin telecomanda

Frane: pe discuri, EBS

Cabina: Globetrotter Cab

Dotari siguranta: Forward Collision Warning si ACC, I-See, LCS (Lane
Change Support), Driver Alert Support, Lane Keeping Support,
Departure Warning.




DRIVE-TEST

contribuit noile oglinzi, marirea
suprafetei vitrate in partea de jos-
fata a portierei si micsorarea stal-
pului din stanga al cabinei. Un-
ghiul ,mort“ a fost redus
semnificativ si acest lucru are un
rol important in confortul soferu-
lui.

Am apreciat, de asemenea,
simplitatea si eficienta comenzilor
de pe volan. Practic, te obisnuiesti
imediat cu ele si cu ajutorul lor
poti controla cam tot ceea ce te
poate interesa in timpul condu-
sului (computer de bord, pilot au-
tomat, radio...). Acesta este mo-
mentul in care trebuie sa
recunosti ca bordul, de fapt intre-
gul post de conducere, a fost con-
ceput ergonomic si ofera soferului
informatiile necesare intr-un mod
usor de inteles. Insa, mai mult
decat atat, este evident faptul ca
Volvo a avut grija din plin de as-
pectul psihologic - luminile, for-
mele, materialele, toate te fac sa
te simti bine... ca in situatia in care
conduci o limuzina scumpa si des-
coperirea fiecarui aspect nou din
bord iti confirma si chiar depa-
seste asteptarile. Si daca tot vor-
bim de aspecte noi, a fost o sur-
priza placuta sa constatam
schimbarea modului in care este
actionata frana de mana (la Noul
FH a devenit o clapa), iar dezac-
tivarea se realizeaza inclusiv auto-

mat la plecarea de pe loc, inde-
plinind astfel si functia de ajutor
la plecarea din rampa. De ase-
menea, frana de stationare se acti-
veaza automat, la scurta vreme
dupa oprirea motorului. Astfel,
soferii pot sta linistiti cand se
departeaza de camion, chiar daca
nu isi mai amintesc cu precizie
daca au activat sau nu frana.
Dar cel mai apreciabil aspect
al Noului FH este senzatia de
siguranta si control pe care o ai
la volan, senzatie la care contri-
buie suspensiile, directia foarte
precisa si sensibila la miscarea
volanului, pedalele moi, raspunsul
rapid la acceleratie si frana.

Camionul care isi
aminteste
dealurile

Consumul de carburant repre-
zinta un aspect esential pentru
camioanele de astazi, iar Volvo a
anuntat ca noul lant cinematic
este mai economic decat cel pre-
cedent. Amintim, de asemenea,
ca, odata cu Noul FH, Volvo a lan-
sat si motorul EURO 6.

In reducerea consumului de
motorina, tehnologia joaca un rol
important, iar constructorul sue-
dez a introdus functia I-See, care
face posibila reducerea suplimen-
tara cu pana la 5% a consumului

FH-460 6X2 Rigid

Motor: D13K EURO 6

Putere maxima: 460 CP

Cuplu maxim: 2.300 Nm

Cutie de viteze: I-Shift

Suspensie: pneumatica fata/spate

Control suspensii: prin telecomanda

Frane: pe discuri, EBS

Cabina: Globetrotter Cab

Dotari siguranta: Forward Collision Warning si ACC, I-See, LCS (Lane
Change Support), Driver Alert Support, Lane Keeping Support,
Departure Warning.

FH16-750 4X2 Tractor

Motor: D16G, EURO 5

Putere maxima: 750 CP

Cuplu maxim: 3.550 Nm

Cutie de viteze: I-Shift

Suspensie: arcuri parabolice fata, pneumatica spate

Control suspensii: prin telecomanda

Frane: pe discuri, EBS

Cabina: Globetrotter XL Cab

Dotari siguranta: Forward Collision Warning si ACC, I-See, LCS (Lane
Change Support), Driver Alert Support, Lane Keeping Support,
Departure Warning.

de combustibil. I-See este un
pachet software pentru transmisia
I-Shift. Practic, cu ajutorul GPS-
ului, camionul inregistreaza carac-
teristicile de relief de pe traseele
efectuate, iar atunci cand auto-
vehiculul merge pe ,pilot auto-
mat“ va alege treapta de viteza
si regimul de turatii optim din
punct de vedere al consumului,
analizand specificul drumului aflat
in memoria I-See. Acest sistem
reduce consumul de combustibil
pe trasee deluroase.

O economie suplimentara de
5% este posibila cu noul pachet
de economisire combustibil (Fuel
Package). Acest pachet cuprinde
cursuri de instruire pentru sofer
si asistenta lunara denumita Con-
siliere combustibil - si are drept
scop reducerea consumului atat
prin modificarea stilului de condus

.................................................................................................................. noiembrie 2012

al soferului cat si prin imbunata-
tirea cunostintelor acestuia privind
tehnicile de condus economic.

lar eforturile de reducere a
consumului nu se opresc aici.
Volvo a anuntat ca, in toamna
anului 2013, va fi lansat Volvo I-
Torque, noul lant cinematic ce va
oferi un consum de combustibil
si mai mic, dar si performante
dinamice mai bune.

Reprezentantii Volvo au de-
clarat ca I-Torque reduce consu-
mul de combustibil cu pana la 4
procente si, impreuna cu I-See si
alte imbunatatiri minore, rezulta-
tul este un consum de combus-
tibil care scade cu pana la 10
procente.

Radu BORCESCU
Gdteborg, Suedia
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Motor: D13C, EURO 5

FH-540 6X2 Tractor

Putere maxima: 540 CP

Cuplu maxim: 2.600 Nm

Cutie de viteze: I-Shift

Suspensie: pneumatica fata/spate, fata independenta (IFS)

Control suspensii: prin telecomanda

Frane: pe discuri, EBS

Cabina: Globetrotter XL Cab

Dotari siguranta: Forward Collision Warning si ACC, I-See, LCS (Lane
Change Support), Driver Alert Support, Lane Keeping Support,

Departure Warning.

FH16-700 6X2 Rigid
Motor: D16G, EURO 5

Putere maxima: 750 CP

Cuplu maxim: 3.150 Nm

Cutie de viteze: I-Shift

Suspensie: arcuri parabolice fata, pneumatica spate

Control suspensii: prin telecomanda

Frane: pe discuri, EBS

Cabina: Globetrotter XL Cab

Dotari siguranta: Forward Collision Warning si ACC, I-See, LCS (Lane
Change Support), Driver Alert Support, Lane Keeping Support,
Departure Warning.

1S31-3AINA




Romprest testeaza
primul camion hibrid
din Europa de Est

Romprest, in parteneriat cu Volvo si Primaria Sectorului 1,
testeaza, in premiera in Romania si in Europa de Est, primul
camion cu tehnologie hibrida - Volvo FE, dedicat serviciilor
de salubritate. Romprest doreste sa achizitioneze, in
periocada urmatoare, mai multe echipamente hibrid pentru
activitatile curente din Bucuresti.

amionul Volvo FE Hibrid
foloseste cu 30% mai
putin combustibil, este
mai prietenos cu mediul,
emisiile de CO2 sunt cu
30% mai reduse si produce cu
pana la 50% mai putin zgomot
comparativ cu un camion diesel
conventional. Romprest va folosi
Volvo FE atat in activitatea de sa-
lubritate cat si in cea de curatenie
stradala - udat, stropit si maturat
mecanizat.

wySalubritatea este un domeniu
plin de provocari, in care, din do-
rinta de a proteja mediul, se fac
numeroase inovatii. Suntem foar-
te bucurosi ca, alaturi de parte-
nerii nostri, Volvo si Primaria Sec-
torului 1, aducem in premiera
pentru Romania si Europa de Est,
un autocamion hibrid dedicat
activitatii de salubritate. Volvo FE
este testat in Bucuresti pentru a
vedea beneficiile, atat pentru
populatie, prin reducerea zgomo-
tului, cat si pentru mediu. in urma
perioadei de testare, vom decide
daca vom face investitia planifica-
ta in achizitionarea mai multor
camioane hibrid, investitie pe care
o estimam la aproximativ 3 mili-
oane de euro”, declara Marin Ne-
cula, CEO Romprest.

»Pentru Primaria Sectorului 1,
sanatatea locuitorilor este esen-
tiala! De aceea, am dezvoltat in ul-
timii ani o strategie coerenta de
protectie a mediului si de elimi-
nare sau limitare a surselor de
poluare din aceasta zona admi-
nistrativa. Amplul program de
inverzire a Sectorului 1, cel mai
modern centru de colectare selec-
tiva a deseurilor din tara, testarea
unuia dintre cele mai economice
si mai putin poluante utilaje de
salubritate existente pe piata sunt
cateva dintre componentele aces-
tei strategii, prin care ne dorim sa
crestem calitatea vietii locuitorilor

Sectorului 1”7, a declarat Andrei
Chiliman, Primarul Sectorului 1.

Un hibrid paralel

Volvo FE este un hibrid paralel,
energia de la motorul diesel si
cea de la motorul electric putand
fi utilizate impreuna sau indepen-
dent una de alta. Sistemul comuta
automat intre cele doua surse de
energie. In cazul in care camionul
hibrid este condus in prima treap-
ta de viteza, vehiculul este pus in
miscare exclusiv de motorul sau
electric. Ulterior, atunci cand vehi-
culul accelereaza, motorul diesel
si cel electric vor lucra in paralel
pentru a optimiza consumul de
combustibil.

In functie de ciclul de utilizare,
Volvo FE Hibrid poate reduce con-
sumul de carburant si emisiile de
dioxid de carbon cu pana la 20%.
In plus, folosind un compactor
electric pentru camioanele de co-
lectare a deseurilor, procentul
poate creste pana la 30%. Cami-
onul hibrid este propulsat cu aju-
torul motorului diesel de 7 litri,
de ultima generatie, disponibil in
doua variante de putere, 300 CP
si cuplu de 1.160 Nm, si respectiv
340 CP si un cuplu motor de
1.300 Nm. Motorul diesel functio-
neaza in paralel cu un motor elec-

tric de 120 kw. Volvo FE este
echipat cu sistemul automatizat
Volvo de schimbare a treptelor
de viteza I-Shift. Motorul electric
primeste energie de la baterii de
ultima generatie, litiu-ion.

»uUna din valorile fundamentale
ale grupului Volvo este grija fata
de mediu iar de-a lungul anilor
am dezvoltat numeroase solutii
de combustibili alternativi pentru
vehicule comerciale. Volvo FE
Hibrid a starnit un mare interes la
nivel european si sunt foarte man-
dru ca putem sa oferim acest pro-
dus clientilor din Roménia. Vom
testa acest echipament impreuna
cu partenerul nostru traditional
Romprest, o companie care im-
partaseste acelasi interes pentru
solutii care protejeaza mediul”,
spune Sigurd Wandel, Director
General Volvo Romania.

Romprest colaboreaza de
peste 10 ani cu Volvo, achizitio-
nand in aceasta perioada peste
250 de echipamente si acceso-
rizari, investind in acestea peste
50 milioane de euro. Romprest
este, in acest moment, cel mai
mare client Volvo din Europa de
Est pentru echipamente cu inci-
denta majora de mediu.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Cefin Trucks,
dealer multibrand

0 schimbare de filozofie a stat la baza realizarii noului

model de afaceri pus in aplicare de catre Cefin.
Comercializarea mai multor branduri, precum si

dezvoltarea de noi produse, mai complexe au reprezentat
singura solutie pentru a traversa criza. Am discutat cu
Stefano Albarosa, CEO Cefin Romania, despre
oportunitatile acestui nou model de afaceri, dar si despre
situatia dificila prin care trece piata vehiculelor

comerciale.

Ziua Cargo: De ce
multibrand?

Stefano Albarosa: Ca distri-
buitor, nu ne mai putem permite
sa ne adresam numai unui seg-
ment de piata, in conditiile in care
piata totala s-a restrans cu apro-
ximativ 70%. lar modelul nostru
de afacere presupune sa vindem
cat mai multe vehicule noi si sa
cumparam cat mai multe uzate.
Astfel, trebuie sa ne adresam unui
segment de piata cat mai larg.

In anul 2008, s-au vandut
aproximativ 8.500 de camioane
grele, peste 16 t, la o valoare me-
die de 85.000 euro si la o marja
medie de 10%. Asta inseamna
peste 70 de milioane euro in co-
misioane pentru vanzare. lar a-
ceasta suma putea acoperi cos-
turile de functionare a unui numar
mare de distribuitori. Astazi, co-
misioanele sunt de 2-3%, se vand
mult mai putine masini si la preturi
diminuate.

In 2008, Cefin a vandut 2.700
de vehicule noi. In acest an, cred
ca nu ajungem nici la 600. In
schimb, in 2008, am vandut 230
de masini uzate, iarin 2012 vom de-
pasi 1.000. Lucrurile s-au inversat.

Industria noastra s-a schimbat
radical, in sensul ca, daca ne uitam
la preturi, camioanele de astazi cos-
ta cu 15-20% mai putin decéat in
2008. Din pacate, in acest spatiu
de 15-20%, este inclusa si remu-
neratia pe care puteau sa o pri-
measca distribuitorii camioanelor.

In plus, criza aceasta a dus la
o concurenta agresiva pe consi-
derente legate de stocare, mai
tarziu, pe considerente legate de
criza europeana, dupa care pre-
turile au ramas substantial mai
mici fata de nivelul din 2008.

Pe de alta parte, daca astazi
vreau sa cumpar un camion nou,

, Vom fi o societate de succes atunci cand fiecare persoana
care are ceva de facut cu un camion - vinde, cumpara,
schimba, repara - se gandeste prima data la Cefin.*

pot sa obtin toate informatiile de
care am nevoie in nu mai mult de
10 minute de munca. Progresul
tehnologic, iar Internetul joaca
aici un rol foarte important, a dus
la o transparenta totala.

Care producator sau distribu-
itor din industria auto nu are web-
shop astazi? Bineinteles ca nu
cumperi de pe web un autovehi-
cul, dar simpla munca de a cum-
para un camion de la un produca-
tor si de a-l vinde unui client nu
poate acoperi nici macar cheltu-
ielile retelei de distributie. Si a-
tunci, un distribuitor, pentru a pu-
tea trai, trebuie sa se concentreze
acolo unde mai este valoare adau-
gata. Cefin dispune de o retea dez-
voltata de distributie, este cel mai
important dealer de vehicule rulate
din Romania, ofera servicii com-
plete precum piese de schimb,
service, trade-in, consultanta
pentru finantare si asigurare...

Astazi, noi nu suntem legati
de cate masini vindem si cate
cumparam. De exemplu, am avut
un contract in vara aceasta, in care
am vandut o masina si am cum-
parat 32. Practic, putem sa valo-
rificam orice vehicul comercial,
indiferent daca este vorba de
vanzare sau cumparare...

in aceste conditii, a devenit
vanzarea de vehicule noi
neinteresanta din punct de
vedere al castigurilor?

Pentru Cefin, vanzarea unui
vehicul nou este numai un ,,cal
troian” pentru a putea intra la un
client si a cumpara vehicule se-
cond-hand, a vinde service, piese
de schimb, carosari etc. Practic,
pentru a activa lantul de valoare
adaugata pe care il putem oferi.
Am facut trecerea de la un centru
logistic de distributie si de servicii
monobrand la un truck center. lar
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in truck center, valoarea adaugata
este in servicii.

In 2008, Cefin era numai un
lant logistic, care asigura aduce-
rea masinii de la fabrica la clienti
(vanzare, transport, inmatriculare,
asigurare). Astazi, acest concept
a murit, ramanand numai la pro-
ducatori, acestia fiind singurii care
isi mai pot permite sa sustina un
aparat de livrare. Pentru distribu-
itor nu mai este sustenabil. ina-
inte, se vindea o masina noua si,
datorita castigului care se obtinea,
ne permiteam sa cumparam ma-
sini uzate, in pierdere, pentru ca
obiectivul era vanzarea de masini
noi. Astazi, este exact invers: cas-
tigul este minim la masina noua,
dar poti avea o afacere buna la
masina second-hand.

Este o relatie functionala
cu producatorii? Puteti sa
vindeti camioanele la
aceleasi preturi ca si
dealerii care ii reprezinta in
exclusivitate?

Acordurile comerciale pe care
le-am facut cu diferiti producatori
sunt acorduri de concurenta loiala.
Bineinteles ca nu isi doresc sa fa-
cem un acord de parteneriat in
care noi concuram unul cu altul.

lar in acest sens sunt sisteme
de a identifica clientii la un stadiu
incipient al negocierilor, fiind pre-
ferat cel care are o relatie mai bu-
na cu clientul respectiv.

La ora actuala,
comercializati trei branduri
de camioane, pe
segmentul de autovehicule
noi. Veti extinde numarul
acestora?

Ar trebui sa putem oferi orice
marca de camion, sa ne adresam
la 100% din piata, insa nu se poa-
te pentru ca sunt anumite branduri
care nu lucreaza cu agenti.

Evolutia vine prin inovatie, iar
Cefin trebuie sa fie perceput ca

e vehicule noi
si rulate

e toate marcile

VANZARI

e finantare
e trade-in

e agenti
specializati

’ Pana la sfarsitul anului,

50% dintre vehiculele
reparate in service-urile noastre
vor fi alte branduri decat Iveco.
Astazi, suntem la 20%.%

punct de solutie pentru orice pro-
blema legata de optimizarea unei
flote de camioane. La Cefin, o-
biectivul este sa ajutam clientul
si sa gasim pentru el cea mai buna
oferta de pe piata.

Un vanzator Cefin intelege
unde este o afacere si o exploa-
teaza. Trebuie sa fie un fel de bu-
siness manager. La noi, un van-
zator nu se duce numai sa vanda
ceva clientilor, ci sa vada inclusiv
cum poate fi valorificat parcul a-
cestuia, daca are nevoie de opti-
mizare de flota, de extindere, de
reducere de flota, de a misca niste
camioane care nu se mai misca.

De fapt, noi trebuie sa dam so-
lutiile, nu produsele - pe acestea
din urma le asigura producatorul.

Piata a acceptat cu
usurinta noul concept?

Conceptul a inceput in 2010
printr-o activitate intensa pe vehi-
cule uzate, iar 2011 a fost primul
an din istoria Cefin in care s-au
vandut mai mult uzate (1.200) de-
cat noi (800). lar de anul acesta
am inceput comercializarea multi-
brand pe camioane noi.

Daca Cefin ar fi ramas dealer
monobrand, nu ar mai fi existat.

Dintre autovehiculele noi
comercializate anul acesta,
toate au avut la baza
preluarea de catre Cefin a
unor autovehicule vechi
(trade-in)?

Peste 90%. Foarte putine ma-
sini mai sunt doar vandute si este
normal, pentru ca astazi nimeni
nu cumpara vehicule sa extinda
flota, ci doar sa o inlocuiasca sau
chiar sa o scada. Secretul este sa
ai capacitatea de a propune o afa-
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cere. Nu e simplu. Avem departa-
ment special pentru a realiza eva-
luari corecte, pentru ca preturile
camioanelor sunt foarte fluctuan-
te. Acum constatam ca efectul
dinamic il au masinile foarte ief-
tine, adica sub 10.000 de euro.

Piata second-hand a fost o
salvare pentru noi. Aproximativ
75% din castig il facem pe acest
segment.

Credeti ca o sa va urmeze
exemplul si alti distribuitori
de vehicule comerciale?

De acum in doi ani nu va mai
exista nici un distribuitor mono-
brand la camioane, in afara de im-
portatori. Pentru distribuitorul in-
dependent sunt doua solutii: ori
vinde la producator, ori devine
multibrand.

Toate industriile evolueaza
spre un sistem multibrand, care
sa-ti permita sa castigi mai putin
per unitate vanduta pentru ca vinzi
o plaja de produse mai mare.

Cefin a trecut prin
momente dificile. Care
sunt perspectivele de
rezolvare a situatiei?

Astazi, am ajuns la o anumita
stabilitate. Am mare incredere in
Cefin si sunt absolut hotarat sa
trec peste criza aceasta.

Dorim sa iesim din insolventa
in 2013 - depinde cum ne vom
intelege cu toti factorii de decizie
implicati.

In orice caz, astazi, Cefin face
angajari, investeste in imagine -
suntem foarte activi in piata. La
ora actuala, avem 450 de angajati,
nu avem o problema in relatia cu
clientii deoarece am reusit sa ges-
tionam situatia printr-o comuni-
care buna, avem foarte multi fur-
nizori cu care lucram si care au
incredere in noi, inclusiv furnizori
noi.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Specialistul tau
inCamioane
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OPTIFUEL CHALLENGE 2012
Campionii economiei

de combustibil

Finala primei editii a Optifuel Challenge, o competitie de
conducere economica organizata de Renault Trucks, a
avut loc pe data de 19 octombrie la Sevilia. 33 de soferi
din 16 tari au participat la eveniment, la bordul noii
versiuni a modelului Premium Optifuel 430 CP. Concursul a
fost castigat de catre un sofer spaniol, urmat pe podium
de competitori din Finlanda si Franta.

e pista de la Monte

Blanco, in apropiere de

Sevilia (Spania), 33 de

soferi europeni au luat

parte la faza finala a
competitiei Optifuel Challenge
2012, un eveniment creat de Re-
nault Trucks pentru a ridica nivelul
pregatirii profesionale in domeniul
economiei de combustibil si al
conducerii economice. Competitia
a fost structurata in doua parti. In
primul rand, a fost vorba despre
un test teoretic, constand dintr-un
chestionar cu 35 de intrebari, pen-
tru a testa cunostintele soferilor
in privinta principiilor conducerii
economice. Dupa aceea, com-
petitorii au trebuit sa faca o cur-
sa de 40 minute pe sosea, la vo-
lanul unui camion Premium
Optifuel de 430 CP.

La sosire, stilul lor de condu-
cere, viteza si consumul de com-
bustibil au fost analizate de catre
sistemul Optifuel Infomax, soft-
ware creat de Renault Trucks. Vi-

teza si consumul mediu au fost
cele doua criterii principale utili-
zate pentru evaluare in timpul fa-
zei practice a competitiei.

Pentru a se asigura ca toti
competitorii sunt supusi acelorasi
conditii, cele opt vehicule utilizate
au fost reglate pentru a oferi ace-
lasi nivel de performanta. Un al
noualea vehicul a insotit fiecare
grup de soferi pentru a lua in con-
siderare diverse elemente care ar
putea avea un impact asupra con-
ducerii si pentru a compensa pen-
tru variatiile in volumul de trafic
pe parcursul zilei.

In incinta facilitatii de testare,
au fost, de asemenea, organizate
ateliere pentru demonstrarea sis-
temelor Optifuel Solutions de la
Renault Trucks. Acest lucru a
oferit soferilor si managerilor care
i-au insotit oportunitatea de a se
convinge in timp real de eficienta
acestor solutii, cum ar fi instru-
mentele de optimizare a configu-
ratiei camionului (Optiroll,

OptiTrack etc), de instruire a so-
ferilor si de masurare si analiza
(Optifuel Training, Optifuel Info-
max si Optifleet), precum si de
reducere a consumului pe parcur-
sul intregii durate de viata a ve-
hiculului (prin programe de intre-
tinere si piese de schimb aprobate
de constructor).

De asemenea, cei prezenti au
avut ocazia sa testeze aceste
principii prin intermediul unui
simulator de conducere econo-
mica, acesta avand in prezent ver-
siuni gratuite pentru smartphone
(Truck Fuel Eco Driving), dispo-
nibile prin App Store si Google
Play.

Castigatorii

Castigatorii competitiei Opti-
fuel Challenge au fost anuntati in
cadrul unei ceremonii desfasurate
in incheierea zilei de concurs.

Ocupantul locului intai, cu un
scor de 97,8 puncte din 100 po-
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EVENIMENT

sibile, a fost spaniolul Jose-Miguel
Velilla, caruia i s-au inmanat cheile
unui Renault Twizy. Compania pe
care o reprezinta, Translogrono, a
fost recompensata cu un contract
de inchiriere full service pe un an
pentru un Premium Optifuel 430
CP.

Pe locul doi, cu 95,4 puncte
din 100, s-a clasat Paul Stor-
hannus din Finlanda, reprezentant
al companiei Ahola, acesta fiind
recompensat cu un iPad 16 Go si
cu o jacheta de piele Renault
Trucks. Compania a primit un set
de anvelope Michelin X Line si
jenti Alcoa pentru un tractor 4x2.

Locul trei pe podium a fost
ocupat de francezul Jean-Luc
Vinet, cu 92,1 puncte din 100,
sofer al Tratel Group. El a castigat
un iPhone 5 si o jacheta Renault
Trucks, iar compania - asigurare
pe un an pentru un vehicul Re-
nault, oferita de Renault Trucks
Financial Services, si un kit de
uleiuri Renault Trucks Oils Eco 5.

Clienti implicati in
»Fuel Eco”

Pentru Cristophe Lecostoex,
reprezentant al Tratel Group, redu-
cerea consumului de combustibil
este un obiectiv semnificativ atat
pentru grup, cat si pentru soferi
si clienti. ,Mai presus de toate,
ne concentram pe siguranta, dar
si pe realizarea de economii”, ex-
plica acesta. ,,Dar economia de
combustibil este numai partea
vizibila. Deoarece cu Fuel Eco
realizam, de asemenea, economii

in mentenantd, este mai putina
uzura a anvelopelor si franelor si
numarul accidentelor este redus.
Toate sunt interconectate.”

Alaturi de instructori, demo-
driveri, sisteme IT la bord, foarte
important pentru companie este
ca soferii implicati in activitatea
de zi cu zi sa fie foarte buni - sti-
mulati si cu bonusuri de consum
- si, de asemenea, implementarea
unei culturi la nivel de companie
care sa implice pe toata lumea,
de la management, la operational.
Unul dintre elementele surprinza-
toare este faptul ca Tratel a decis
sa foloseasca autostrazile cat mai
mult posibil, chiar daca, in unele
cazuri, utilizarea majoritara a a-
cestora nu constituie calea cea
mai scurta ca numar de kilometri;
acest fapt conduce la economii
de timp, de combustibil si la im-
bunatatirea sigurantei.

Cam acelasi mesaj este trans-
mis si de catre transportatorii fin-
landezi. ,,Conducerea economica
a devenit un adevarat mod de
viata pentru soferii nostri”, a de-
clarat Caj Bjorkskog de la Ahola
Transport. ,,Prin cresterea gradului
de constientizare in privinta celor
mai bune practici in conducere,
am vazut reducerea ratei acciden-
telor, ceea ce este foarte motivant
pentru soferii nostri”.

In Germania, Andreas Manke,
fleet manager la Spedition Bart-
kowiak GmbH, spune: ,Dupa ce
a fost lansata ideea Optifuel in
2008, am reusit sa obtinem eco-
nomii medii de 5 litri la 100 km.
Aplicate la flota noastra de 35 ve-

hicule, inseamna reducerea cos-
turilor cu aproximativ 100.000
euro anual. 80% din vehiculele
noastre sunt acum Premium Long
Distance echipate cu pachet Opti-
fuel. De asemenea, abordam si
aspectele ecologice, deoarece
economisirea energiilor fosile pro-
tejeaza mediul si ajuta la conser-
varea resurselor naturale pentru
generatiile viitoare”.

Aceasta viziune este imparta-
sita si de Translogrono, compania
spaniola al carei sofer a castigat
competitia. ,,Principalul nostru
scop este sa reducem costurile,
urmat de protectia mediului”, ex-
plica Santiago si Julio Gutierrez.
Compania, care utilizeaza Pre-
mium Long Distance, se bazeaza
pe diferite instrumente pentru
reducerea consumului: ,In parti-
cular, facem analize Infomax pe
care le urmarim in fiecare luna,
organizam programe de training
si utilizam mentenanta preventiva
in atelierul nostru integrat. De ase-
menea, facem analize ale lubrifi-
antului prin Diago Renault, care ne
ajuta sa evitam defectiunile”.

Pionier in domeniul reducerii
consumului de combustibil, Re-
nault Trucks ofera o abordare glo-
bala a acestei provocari prin inter-
mediul Optifuel Solutions si al
initiativei All For Fuel Eco. Opti-
fuel Challenge reprezinta, in acest
context, ilustrarea perfecta a an-
gajamentului constructorului, in
parteneriat cu clientii sai.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Continental SCANDINAVIA pentru toate axele

Un profil reusit

pe timp de iarna

Transportatorii se bazeaza din ce in ce mai mult pe cea mai
noua generatie de anvelope de iarma de la Continental
pentru trasporturi grele. Datorita gamei sale largi de
produse destinate tuturor axelor autocamioanelor si
autobuzelor, fabricantul ofera un concept unic de echipare
cu anvelope pentru anotimpul rece. in unele tari europene,
utilizarea anvelopelor de iarna pe camioane este obligatorie
prin lege. Uneori, exista o limita minima a adancimii
profilului caii de rulare de 6 milimetri. Pentru nerespectarea
obligativitatii referitoare la anvelopele de iarna exista
pericolul unei amenzi in valoare de pana la 5.000 de euro.

n acest moment, Continen-
tal, prin linia de produse de
anvelope de iarna SCANDI-
NAVIA, depaseste in mod
evident cerintele legale in
ceea ce priveste dotarea axelor
motoare cu anvelope M+S. Toate
anvelopele SCANDINAVIA, de la
axul puntii de directie la puntea
motoare si pana la anvelopele re-
morcii, ofera proprietati superioa-
re pe timp de iarna, asa cum e evi-
dentiat si prin simbolul fulgului de
nea de pe flancul acestora. Anve-
lopele de iarna Continental ofera un
transport de bunuri in siguranta in
conditii de gheata si zapada, fara
a afecta confortul in timpul rularii,
uzura sau consumul de carburant.
Constructia anvelopei si structura
profilului adaptate in mod special
pentru pozitia axului asigura tractiu-
ne si manevrabilitate optima vehicu-
lului.

Anvelopa potrivita
la locul potrivit

Astfel, anvelopele SCANDINA-
VIA HSW 2 pentru axa directionala
prezinta o combinatie a canalelor
longitudinale, cu nervuri intrerupte
si microlamele care ofera o aderen-
ta excelenta pe carosabil alunecos.

Anvelopele pentru puntea mo-
toare din noua generatie Continen-
tal de anvelope de iarna, HDW 2,
actioneaza cu un design optimizat
al blocurilor, care adera, cu forta
mare a muchiilor, la zapada si noroi.
Stabilitatea structurii lamelare, cu
blocuri tridimensionale, permite
atingerea unei adancimi a profilului
de pana la 22 de milimetri, ceea
ce garanteaza o durata lunga de
viata in conditii de utilizare pe timp
de iarna.

Concepute optim pentru utili-
zarea impreuna cu anvelope de
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tractiune puternice, anvelopele
SCANDINAVIA HTW2 pentru re-
morci, destinate in mod special
conditiilor de iarna, preiau sarcini
speciale de manevrabilitate. Desig-
nul special al profilului acestora
transfera in cel mai bun mod atat
forta de franare, cat si fortele late-
rale in curbe ale celor sase anve-
lope ale trailerului, chiar si in con-
ditii de carosabil alunecos.
Astfel, cerintele specifice, cum
ar fi manevrabilitatea optima si ade-
renta in curbe pentru puntea fata,
transferul tractiunii maxime si a
fortei de franare la puntea motoare,
precum si transmiterea fortei de
franare si aderenta in curbe a anve-
lopelor trailerului, sunt indeplinite
cu succes de anvelopele potrivite.

Confort si

multifunctionalitate

Pentru transportul pasagerilor
cu autocare moderne, cu modele-

le HSW 2 Coach, Continental a ga-
sit raspunsul corect diverselor ce-

rinte in ceea ce priveste conditiile
de iarna. Datorita profilului de
banda inchis si microlamelelor
tridimensionale, anvelopele proiec-
tate pentru autobuze Continental
SCANDINAVIA HSW 2 Coach
transfera fortele motoare si ale
directiei cu siguranta si fara zgomot
la carosabil, fara diminuarea con-
fortului din timpul rularii.
Anvelopele SCANDINAVIA des-
tinate autovehiculelor utilitare au
inca o caracteristica speciala: in
decursul vietii, anvelopele moderne
de iarna destinate puntii de directie
si puntii remorcii isi schimba carac-
teristica specifica produsului dato-
rita alcatuirii in doua faze a profilului.
Pe durata utilizarii pe timp de iarna,
anvelopa SCANDINAVIA prezinta
un numar mare de muchii aderente
care ofera o tractiune optima. Pe
masura ce se uzeaza, aspectul pro-
filului se modifica in profil pentru
anvelope de vara, datorita conti-
nutului substantial marit de cauciuc,
lucru care se reflecta pozitiv si in
stabilitatea vehiculului, siin consum.

Portofoliul de anvelope de iarma Continental

Pentru camioane:

HSW 2 SCANDINAVIA HDW 2 SCANDINAVIA HTW 2 SCANDINAVIA

385/55 R 22.5

315/70 R 22.5

385/55 R 22.5

385/65 R 22.5

295/80 R 22.5

385/65 R 22.5

315/70 R 225

315/80 R 22.5

295/80 R 22.5

315/60 R 22.5

315/80 R 22.5

295/60 R 22.5

355/50 R 22.5 XL

275/70 R 22.5

315/60 R 22.5 XL

315/70 R 22.5 XL

Pentru autobuze:
HSW 2 Coach

295/80 R 22.5

295/80 R 22.5 XL

315/80 R 225
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Cresc tarifele

de transport?

Parcul romanesc de vehicule comerciale imbatraneste de Ia
an la an, in conditiile in care comercializarea vehiculelor noi
ramane la un nivel scazut. in functie de evolutia volumelor

de marfuri transportate, am putea sa ne indreptam catre o
criza a capacitatilor de transport.

onform datelor detinute
de Autoritatea Rutiera
Romana, numarul opera-
torilor de transport marfa
a crescut in ultimii doi
ani, ajungand in prezent la 33.103.
La aceste companii, se adauga un
numar de 3.713 licentiate pentru
transport in cont propriu.

Parcul auto licentiat destinat
transportului de marfuri a crescut,
de asemenea, in ultimii doi ani de
la 130.854 autovehicule in 2010,
la 136.607 autovehicule in 2012.

Aceasta crestere se bazeaza,
insa, in primul rand pe achizitio-
narea de vehicule second-hand.

»O rotatie anuala de flota
normala pentru orice firma de
transport ar trebui sa fie de 15%
din parc. Facand un calcul simplu,

asta ar insemna ca, la 6-7 ani, ar
trebui sa fie o schimbare comple-
ta. Si daca e sa ne raportam la
piata totala de camioane de peste
16 t, scazand 30% ce reprezinta
vehicule specializate cu o rotatie
mai mare, ar trebui sa avem van-
zari totale de circa 6.000 unitati
pe an, iar in momentul de fata
suntem sub 3.000%, a spus Eugen
Stan, director vanzari Schmitz
Cargobull Romania.

Achizitionarea de
vehicule second-
hand se va
diminua

Numarul mare de achizitii de

vehicule second-hand are la baza
mai multe motive. In primul rand,

este vorba de reposesii, cauzate
de climatul economic dificil din
ultimii ani. Totodata, trebuie sa
avem in vedere ca anii 2007,
2008 si chiar si anii dinainte au
fost foarte buni din punct de ve-
dere al vanzarilor. Astfel, s-a creat
o importanta baza de vehicule
second-hand. Si, nu in ultimul
rand, contextul economic de as-
tazi este unul favorabil achizitio-
narii de vehicule second-hand,
mai ieftine.

,Camioanele pot fi utilizate
foarte bine pana la zece ani si
chiar mai mult daca sunt bine
intretinute, iar pana in 2007 ro-
manii nu au facut prea multi km
cu camioanele lor, pentru ca au
avut barierele legate de trecerea
frontierelor. Camioanele noi sunt
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scumpe pentru tarifele actuale de
transport si, astfel, cele mai bune
solutii de achizitie de flota raman
reposesiile“, a aratat Dana Mid-
vichi, director comercial Interna-
tional Lazar Company.

Presiunea exercitata asupra
tarifelor de transport, precum si
cresterea continua a costurilor de
operare, in principal fiind vorba
de motorina, a facut ca transpor-
tatorii sa aleaga cele mai eficiente
solutii, inclusiv din punct de vede-
re al achizitiilor de camioane. Insa,
modelul actual de achizitie pare
limitat in timp.

»Multe dintre investitii s-au
facut in vehicule second-hand cu
ani de fabricatie 2007-2008 - ve-

* 8 puncte de
service autorizat

¢ 10.000 mp spatiu % "'-"(
pentru reparatii

e costuri
transparente

e interventie
24/24

e autorizare
autoconstatari

hicule importate de afara, EURO
5. Lucru care, in anii urmatori, nu
va mai fi posibil. In 2009 - 2012,
s-au vandut mult mai putine ve-
hicule, atat in Romania, cat si la
nivelul intregii Europe. Probabil,
in mai putin de 2 ani, o sa fie o
criza in transporturi, avand in ve-
dere ca aceasta innoire de parc,
care trebuia sa se intample la
minim 15% din parc, probabil ca
s-a intamplat la nivel de 5%. In
2-3 ani, parcurile se vor invechi
si multe firme care cumpara astazi
second-hand vor trebui sa faca
eforturi mari pentru modernizarea
flotei. Parcurile se invechesc si,
in felul acesta, capacitatea de
transport va fi limitata“, a explicat

SERVICE
&t
PIESE

Eugen Stan, director vanzari
Schmitz Cargobull Romania.

Daca luam in considerare au-
tovehiculele de peste 16 t, in anul
2010 existau copii conforme pen-
tru 56.540 unitati, cu ani de fa-
bricatie 2002-2010.

Dupa doi ani, in 2012, avem
63.016 autovehicule peste 16 t,
cu ani de fabricatie 2002-2010.
Astfel, sunt peste 6.400 de auto-
vehicule second-hand, peste 16
t, importate in ultimii doi ani,

Cel mai vechi vehicul cu masa
peste 16 t care detine copie
conforma valabila a fost
fabricat in 1955.

Specialistul tau
incamioane
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avand ani de productie 2002-
2010. Aceasta diferenta explica
in cea mai mare masura cresterea
parcului de vehicule comerciale
in ultimii doi ani.

Acest fenomen s-a manifestat
intr-o mult mai mica masura la au-
tovehiculele sub 16 t si, de altfel,
pe acest segment se constata o
imbatranire mult mai accentuata
a parcului.

Mentinerea parcului de vehicu-
le comerciale grele intr-o zona
functionala ar putea fi explicabila
si prin prisma numarului mare de
transportatori romani care s-au
specializat pe transportul intra-
comunitar - acolo unde eventua-
lele defectiuni tehnice pot insem-
na costuri importante.

Parteneriatele pot
fi o solutie

Asa cum am aratat, achizitio-
narea de vehicule second-hand

Evolutie parc
total vehicule
marfa

2010 - 130.854 vehicule

se va diminua din cauze obiective
- va scadea numarul disponibil de
asemenea vehicule. In aceste con-
ditii, vom asista la o criza a capa-
citatilor de transport in urmatorii
ani?

»Beneficiarii de transport ar
trebui sa incheie contracte pe ter-
men lung cu firmele de transport,
sa dezvolte o relatie de partene-
riat cu acestea. Astfel, firmele de
transport vor avea increderea si
capacitatea sa investeasca, iar
beneficiarii serviciilor de transport
vor putea conta pe ei si pe viitor*,
a declarat Eugen Stan, director
vanzari Schmitz Cargobull Roma-
nia.

Sigur, un impact important
asupra vanzarilor de vehicule co-
merciale noi il vor avea si condi-
tiile de finantare.

In orice caz, transporturile se
realizeaza in general cu o marja
foarte mica de profit si, de aceea,
operatorii trebuie sa isi urmareas-

Evolutie parc
vehicule marfa
peste 16 t

2010 - 90.689 vehicule

ca si costurile cu foarte mare a-
tentie. Este de asteptat ca achizi-
tia de vehicule noi sa duca, impli-
cit, la o crestere a costurilor legata
de amortizare si rate de leasing.

»Din punctul nostru de vedere,
nu vedem nici o criza a capacita-
tilor de transport. Cred ca asistam
la o autoreglare a pietei, avand in
vedere ca, pana in 2008, apetitul
pentru achizitii de flote era enorm
la transportatorii romani. Lucrurile
par in regula in momentul de fata
si sper ca tariful de transport va
creste in conditiile in care asistam
la reversul procesului de atomiza-
re a pietei de transport - erau foar-
te multi transportatori, a afirmat
Dan Cotenescu, director general
Bursatransport.

Costurile cresc, parcul auto se
invecheste si totusi...

Istoria recenta ne-a aratat ca
in transporturi concurenta se ma-
nifesta atat de puternic, incat une-
ori duce tarifele intr-o zona care
nu mai tine cont de costuri.

wl1ariful de transport este posi-
bil sa creasca conjunctural, dar
vedem in continuare un numar
destul de mare de camioane pe
piata fata de volumul marfurilor,
a subliniat Dana Midvichi, director
comercial International Lazar
Company.

Totusi, cifrele din statistici sunt
clare si operatorii de transport vor
avea nevoie de ajutor atunci cand
vor trebui sa apeleze intr-o mai
mare masura la achizitia de vehi-
cule noi.

sincrederea clientilor tai repre-
zinta dezvoltarea ta viitoare®, a
concluzionat Cristina Budoaica,
manager de transport OTZ.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Evolutie parc
vehicule marfa sub
16 t (peste 3,5 t)

2010 - 40.165 vehicule

2012 - 136.607 vehicule

2012 - 101.570 vehicule

2012 - 35.037 vehicule

Parc vehicule comerciale peste
16 t, in functie de varsta

Parc vehicule comerciale sub
16 t, in functie de varsta

An fabricatie Nr. vehicule Procent An fabricatie Nr. vehicule Procent
2000-2012 84.042 82,74% 2000-2012 20.756 59,23%
1990-1999 13.810 13,60% 1990-1999 9.624 27,47%
1980-1989 3.463 3,41% 1980-1989 4.021 11,48%
1955-1979 255 0,25% 1955-1979 636 1,82%
T — T ———
Sursa: ARR
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Marca aleasa de tine.

Camioane rulate de la Mercedes-Benz Romania,
cu pand la 15% reducere.

Vino la Mercedes-Benz Romania si beneficiezi de pana la 15% reducere la toate
maércile de camioane rulate din stoc. Campanie valabild panad la 15.12.2012.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Mercedes-Benz Romania SRL
Str Rudeni 103, Chitila, jud llfov
Sebastian Dafinoiu, 0752098360; Stefan Mache, 075209836 1; www.mercedes-benz.ro/camioanerulate
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Evrepean Automobile
Manufacturers Association

Producatorii auto
europeni cer masuri

urgente

ACEA estimeaza ca inmatricularile de autovehicule noi in
Europa vor fi scazut cu peste 3 milioane intre 2007 si
sfarsitul lui 2012. Acest lucru se traduce intr-o ,,cadere”
de la 15,5 milioane la aproximativ 12 milioane de unitati,
facand din 2012 cel mai slab an din 1995 si pana in
prezent. in acest context, producatorii europeni propun un
plan de masuri urgente de contracarare a efectelor crizei.

anzarile de ve-

hicule nuisi vor

reveni la nivelu-
” rile de dinainte

de criza in viito-
rul apropiat sau pe termen mediu,
astfel ca industria trebuie sa se
ajusteze pentru supracapacitatea
existenta”, arata lvan Hodac, se-
cretar general al Asociatiei Europe-
ne a Producatorilor de Automobile
(ACEA), in cadrul unui comunicat.
Potrivit ACEA, supracapacitatea
medie curenta in Europa este cu-
prinsa intre 15 si 30%. Aceasta nu
este raspandita in mod egal la nivel
european, unii dintre producatori
operand la 50-60% din capacitate,
in timp ce altii se situeaza la 80-
90% sau chiar mai sus.

Un numar de producatori eu-
ropeni au anuntat deja ca nu au
alta alternativa decat sa imple-
menteze planuri semnificative de
restructurare si este posibil ca, in
urmatoarele luni, sa mai apara
astfel de anunturi.

Acum, mai mult decat oricand,
industria are nevoie de un cadru
de sprijin si de o politica indus-
triala puternica pentru a mentine
locurile de munca si productia in
Europa. Astfel, ACEA saluta re-
centa comunicare a Comisiei Eu-
ropene in privinta Politicii Indus-
triale, precum si planul de actiune
CARS 2020, care s-a lansat pe
data de 8 noiembrie, pentru o in-
dustrie europeana auto competi-
tiva si sustenabila.

Politica industriala si planul
CARS 2020 se concentreaza pe
dezvoltarea unor politici pe ter-
men lung si pe facilitarea investi-
tiilor viitoare. ,,Acestea sunt nece-
sare, dar nu suficiente”, explica
Hodac. ,Evenimentele recente
arata ca industria auto in UE trece
printr-un important proces de
adaptare si restructurare. UE ar
trebui sa foloseasca urgent toate

mijloacele pe care le are la dispo-
zitie pentru a contracara consecin-
tele sociale si economice ale
acestui proces”.

Un plan de actiune

in contextul dat, in cadrul unui
document de luare de pozitie, rea-
lizat in septembrie, denumit ,,0
industrie auto competitiva pentru
Europa”, ACEA propune un plan
de actiune la care ar trebui sa
participe toti cei implicati mai mult
sau mai putin in dezvoltarea
acestui domeniu.

Astfel, conform documentului
citat, constructorii de vehicule tre-
buie sa se concentreze pe pro-
vocarile individuale la care fiecare
dintre ei trebuie sa le faca fata si
sa isi adapteze solutiile la situa-
tiile particulare pe care le au. Ino-
vatiile, calitatea, serviciile catre
clienti, cercetarea si dezvoltarea,
strategia globala de piata, acestea
sunt principalele motoare ale
competitivitatii in domeniu. Fie-
care dintre ei este, de asemenea,
responsabil de propriile operatiuni
de restructurare a operatiunilor
din Europa si trebuie sa isi ajus-
teze individual capacitatea de pro-
ductie in conformitate cu cererea
curenta si cea anticipata, dar
avand in vedere legislatia si pro-
cedurile din statul de origine,
includerea unor fonduri pentru
plati si implementarea unui plan
de protectie sociala.

Autoritatile nationale, regio-
nale si locale ale statelor membre
trebuie sa utilizeze instrumentele
de care dispun pentru implemen-
tarea unui sistem de ajutorare. In
plus, acestea ar trebui sa se an-
gajeze in discutii cu partenerii so-
ciali pentru imbunatatirea flexibi-
litatii muncii, sa propuna masuri
pentru contracararea consecinte-
lor sociale ale restructurarilor,

cum ar fi reconversii profesionale,
training si relocarea muncitorilor
disponibilizati sau afectati. De
asemenea, ar trebui sa comunice
masurile propuse Comisiei Euro-
pene daca acestea contin elemen-
te de ajutor de stat.

La nivelul institutiilor europe-
ne, Comisia Europeana ar trebui
sa joace un rol coordonator, prin
reunirea tuturor factorilor implicati
si prin asigurarea faptului ca ac-
tiunile acestora sunt complemen-
tare. In plus, ar trebui sa exami-
neze masurile de ajutor de stat
adoptate de statele membre, sa
puna la dispozitie fonduri euro-
pene pentru training, reconversie
profesionala si relocare, sa reu-
neasca autoritatile nationale si
partenerii sociali pentru a explora
modalitatile de flexibilitate a mun-
cii, fara a afecta competitia dintre
statele membre, sa sustina activ
dezvoltarea unor noi tehnologii
de mobilitate ecologica. De ase-
menea, ar trebui sa ofere un cadru
general la nivel UE pentru inves-
titiile in cercetare-dezvoltare si
inovare, sa creasca nivelul de fi-
nantare pentru sectorul auto in
cadrul urmatorului program Hori-
zon 2020, prin intermediul Bancii
Europene de Investitii, sa lanseze
programe speciale de educatie
pentru a oferi domeniului o forta
de munca inalt pregatita si spe-
cializata si, nu in ultimul rand, sa
evalueze impreuna cu statele
membre impactul cumulativ al in-
telegerilor comerciale libere exis-
tente sau potentiale cu India, Ja-
ponia sau alte tari producatoare
de autovehicule, si sa realizeze
noi intelegeri numai pe baza unei
reciprocitati complete, cu privire
la eliminarea barierelor tarifare si
netarifare din sectorul auto.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Oboseala la volan,
factor de risc in producerea
accidentelor rutiere

Fara deosebire, tineri sau batrani, femei sau barbati,
soferi profesionisti sau amatori, si-au pierdut viata in
accidente rutiere care au avut drept cauza oboseala,
implicit adormirea la volan. Oboseala este o stare
complexa, caracterizata prin reducerea vigilentei si
scaderea performantelor mentale si fizice. Oboseala la
volan este, de fapt, o tulburare a activitatii cerebrale de
procesare a informatiilor in sistemul om-vehicul-mediu.

iecare dintre noi, condu-
cator auto sau nu, stie din
experienta proprie ca apa-
ritia oboselii si a somnu-
lui sunt putin controlabi-
le, acestea instalandu-se pe
nesimtite. In viata de zi cu zi, nu
este o mare tragedie daca, din cau-
za oboselii, acasa, in fata televizo-
rului, sau, uneori, chiar la serviciu,
in fata dosarelor, atipim pentru cate-
va momente. La volan, oboseala
sau o singura clipa de somn ne
poate fi fatala. Daca, in multe si-
tuatii, soferul cu buna stiinta isi asu-
ma responsabilitatea unor compor-
tamente imprudente sau riscante,
instalarea oboselii sau adormirea
la volan nu sunt actiuni voluntare.
Aparitia oboselii in timpul condu-
cerii este perceputa relativ tarziu
de catre sofer. Atunci cand acesta
isi da seama ca este putin obosit,
apare o reactie adaptativa de igno-
rare a acestei stari si de continuare
a activitatii. Masuratorile au aratat
ca oboseala neurofiziologica apare
mai devreme de momentul in care
soferul realizeaza ca este obosit.

Riscuri ignorate

Oboseala la volan si viteza ex-
cesiva sunt printre cele mai frec-
vente cauze ale accidentelor. In
ciuda legislatiei si a campaniilor
de atentionare, exemplele nefaste
se tin lant. De ce conducem cand
suntem obositi? De ce nu ne
oprim? Pentru soferii considerati
de lege ca profesionisti (cei care
conduc masini pana in 3,5 tone
sau microbuze de 8+1 locuri nu
obosesc cand conduc!?!), exista
legislatie prin care se incearca evi-
tarea instalarii oboselii la volan.
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
al Parlamentului European si al
Consiliului din 15 martie 2006 pri-
vind armonizarea anumitor dispo-
zitii ale legislatiei sociale in dome-
niul transporturilor rutiere, de

modificare a Regulamentelor (CEE)
nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98
ale Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr.
3820/85, reglementeaza durata
de conducere, pauzele si peri-
oadele de repaus pe care trebuie
sa le respecte conducatorii auto
care efectueaza transporturi rutie-
re nationale si internationale. Re-
gulament strict, poate chiar rigid,
dar care nu cred ca este suficient.
Faptul ca, in plan mondial, aproxi-
mativ 45% din accidentele rutiere
coreleaza cu oboseala si lipsa
somnului pune un semn de intre-
bare referitor la eficienta regula-
mentului (CE) nr. 561. Ori soferii
(sau poate transportatorii...!!!) au
gasit mijloace prin care sa nu-l res-
pecte, ori acesta, din punct de ve-
dere al continutului stiintific pri-
vind parametrii timpilor de lucru si
odihna, nu mai este eficient. Altfel,
nu ne putem explica cum un sofer
de TIR care, conform tahografului,
a respectat timpii de odihna poate
adormi la volan sau un altul, - sofer
de autobuz - in aceleasi conditii
de respectare a legii, provoaca un
grav accident rutier pe fond de
oboseala evidenta.

Legea impune perioade fixe
de lucru si de repaus cu scopul de
a evita instalarea oboselii la con-
ducatorii auto. Aceste perioade
sunt relativ arbitrare, ele repre-
zentand doar repere temporale.

Oboseala este consecinta nu
numai a unui numar de ore petre-

cute la volan, dar si a conditiilor
reale, obiective de trafic si nu nu-
mai. Un drum aglomerat, conditii
meteo nefavorabile, starea psiho-
fizica de moment a soferului, tipul
si calitatea autovehiculului sunt
numai cateva elemente obiective
care grabesc instalarea starii de
oboseala.

Comportament
responsabil la
volan

Subiectiv, chiar statutul de pro-
fesionist influenteaza instalarea
starii de oboseala. Profesia influ-
enteaza atitudinea la volan. Soferii
de transport marfa, de autobuz, cei
ADR sau cei care conduc agabari-
tice sunt pe sosea la locul lor de
munca, nu la distractie sau rezol-
vare a problemelor personale; unii
dintre ei vad in ceilalti factori ob-
stacole in indeplinirea atributiilor,
a targetului financiar stabilit de pa-
tron. Pentru acestia, masina in-
seamna mijloc de existenta iar ima-
ginatia si ingeniozitatea umana se
reduc la posibilitatile de a eluda le-
gislatia in domeniul rutier, consi-
derand ca asta inseamna pastrarea
locului de munca.

Tensiunea unei curse care nu
indeplineste conditiile legale de
transport, teama de a nu fi oprit de
cei de la ISCTR, poate chiar anu-
mite defectiuni tehnice la masina
cresc considerabil stresul ocupatio-
nal si favorizeaza instalarea rapida

Semne privind instalarea oboselii:

- Dificultati in concentrarea atentiei, in tinerea ochilor deschisi sau a
capului ridicat

- Aparitia unor ganduri aleatoare, tendinta de a ,uita” ca suntem la
volan

- Senzatia de nisip in ochi si nevoia repetata de frecare a lor

- Conducerea in zig-zag si omiterea indicatoarelor rutiere

- Aparitia cascatului repetat.
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Dinamica sub control

Full services
Dealeri

ROMTRAILER SERVICE SRL
ATP EXODUS SRL www.atp-exodus.ro ATP Exodus & CO SRL
CEFINROMANIASRL ~ www.cefin.com IRASA
AUTONETIMPORTSRL ~ www.autonet.ro EGLIA SRL
KIPAROMANIASRL ~ www.kiparomania.ro DARAMEC SRL
KB TRADING SRL www.knor-bremse.ro GKW AUTO SRL

MANOLO SRL

VOLANUL SA

TEHNICOM SRL
P CAMRTUCK SERV SRL

artener TOPAUTO SRL

FOMCO 2006 SRL
PRO-TECHLKWSRL ~ www.pro-tech.ro VIOTRANS GRUP SRL

INT:TRANSPORTE POPOVICI SRL

LABELL SRL

EUROSPEED SRL
Knorr-Bremse Fékrendszerek Kft. MHS CLUJ TRUCK&BUS SRL
Branch Office Romania MHS BRASOV TRUCK&BUS SRL
520077 Sf. Gheorghe, jud. Covasna, str. Lt. Paius David nr 9 ROLEX SRL
Tel./Fax: 0040 267 351 048 - Mobil: 0040 722 267 761 VIRGOCOMSKE
www.knorr-bremsecvs.com « www.knorr-bremse.com ROMPACSRL

a oboselii. Vina se imparte si cu
unii patroni ai firmelor de transport,
care, uneori, isi obliga soferii sa
incalce legea.

tel.

fax

Commercial Vehicle Systems

Trailer services

tel.

Bucuresti/Sibiu 0040.21.444.35.75  0040.21.444.35.80
Baia Mare 0040.362.805.695  0040.362.274.277
Campina 0040.244.333.661  0040.244.336.025
Alba lulia - Santimbru ~ 0040.258.842.512  0040.258.833.052
Sofonea - Arad 0040.257.216.944  0040.257.216.943
Miercurea Ciuc 0040.266.310.582  0040.266.310.582
Arad 0040.257.219.961  0040.257.279.543
Arad 0040.257.259.558  0040.257.259.671
Martinesti-Satu Mare 0040.261.750.942  0040.744.540.117
Bors-Santion 0040.259.406.922  0040.259.406.922
Brasov 0040.368.441.144  0040.368.44.11.44
Cristesti-Tg.Mures 0040.265.318.008  0040.265.318.008
Targoviste 0040.245.211.174  0040.245.211.174
Sf.Gheorghe 0040.267.312.988  0040.267.312.930
Brasov 0040.268.325.279  0040.268.325.279
Suceava 0040.230.526.924 0040 230526 690
Floresti - Cluj 0040.264.333.900 0040264333929
Brasov 0040.268.475.800 0040 268 406 225
Suceava 0040.230.520.831  0040.230.520.831
Satu Mare 0040.261.715.578  0040.261.715.578
Oradea 0040.259.412.299  0040.259.412.299

Aproape ca nu trece zi fara ac-
cidente, in care sunt implicate ca-
mioane, autocare sau microbuze.
O apreciere corecta a duratei de

Consecinte ale starii de oboseala in plan
fiziologic, psihologic, social si profesional:

Consecinte fiziologice:
- scaderea tonusului

- acumularea in organism a unor substante toxice
- modificari ale pulsului si ale tensiunii arteriale

- scaderea rezistentei organismului

- aparitia involuntara a unor episoade de somn paradoxal de 1-2

secunde numite microsomn

Consecinte psihologice:
- disconfort psihic general
- tulburarea motricitatii

- alterarea timpului de reactie, a deciziei si vederii
- probleme cu memoria pe termen scurt si gandire inceata si

neclara

- scaderea performantei, vigilentei si motivatiei
- cresterea comportamentului agresiv la volan

Consecinte sociale

- probleme familiale datorate lipsei de comunicare si a tendintelor

agresive

- tulburari de integrare in colectivul de munca
- costuri economice de refacere (concedii medicale frecvente)

Consecinte profesionale

- scaderea randamentului

- cresterea erorilor si, implicit, a unor costuri (creste consumul de
carburant, cresc cheltuielile de mentenanta etc)

- risc marit de a comite accidente rutiere si de munca

- risc marit de a primi amenzi de circulatie si amenzi de la ISCTR

- scaderea motivatiei si a satisfactiei pentru munca

MO T I Pl P i i oo R R R R MR R R MR EE A EEEEEEEEEEEEEEEEE.

CEFIN ROMANIA SRL Bucuresti/Timisoara  0040.21.202.60.30
INTERACTIV SERVICE SRL Bragadiru 0040.21.448.01.16
HENIU SA Bistrita 0040.263.234.243
EURO DEALER PARTS SRL Ciorogarla-lifov 0040.21.352.19.17
NERTRANS SRL Galati 0040.236.470.772
CARGO TRUCK SRL Bucuresti, sector 6 0040.21.313.44.02
CTETRAILERS SRL Ciorogarla-lifov 0040.372.150.800
EUXINTRUCK SRL Lazu/Agigea 0040.241.607.700
HOLLEMAN SPECTRANSP:SRL Bucuresti 0040312252052
PANAUTO SRL Piatra Neamti 0040 233 233 212

NSO o Mihalest-ifov 0040246278 355

TRANSPOL SRL Timisoara 0040.256.282.529
DUMATRUCKS SRL Braniste-Craiova 0040.372.183.230

fax
0040.21.202.60.30
0040.21.448.01.16
0040.263.234.243
0040.21.352.19.17
0040.236.317.887
0040.21.313.44.02
0040.372.150.815
0040.241.607.706
0040.31.225.20.57
0040233233216

0040.246.278.357

0040.256.212.061
0040.372.183.211

KNORR-BREMSE [V}

conducere, a pauzelor si a perioa-
delor de repaus nu se poate reali-
za fara sa se tina seama de stresul
ocupational, de ceilalti factori psi-
hologici care influenteaza instalarea
oboselii.

Vrem sau nu, indiferent de le-
gislatie, de restrictii sau sfaturi,
oboseala este un fenomen de care
nu pot scapa conducatorii auto. Nu
o putem impiedica, dar o putem
controla. In acest fel, riscul de a
produce accidente pe fondul obo-
selii s-ar diminua. Evaluarile psiho-
logice periodice, consultanta psiho-
logica permanenta constituie o
modalitate eficienta de a sesiza
starea de stres si de oboseala acu-
mulata a conducatorilor auto. O
alta modalitate de a reduce acci-
dentele de acest gen ar fi echiparea
vehiculelor cu sisteme de moni-
torizare care sa-i alerteze pe con-
ducatorii auto atunci cand acestia
dau semne de oboseala. Si, nu in
ultimul rand, ar trebui sa se
inteleaga de catre toti ca legislatia
rutiera trebuie aplicata nu numai
pentru a sanctiona eventualele
incalcari, ci si pentru a incuraja un
comportament responsabil la volan.

Cristian SANDU
Psiholog Principal
Cabinet Individual de psihologie

cristian_sandu38@yahoo.com
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Drumul e lung.
Aveti in noi un partener de nadejde.

FM Logistic

continua investitiile

FM Logistic a anuntat, la inceputul lunii noiembrie,
extinderea uneia dintre cele mai moderne platforme
logistice dedicate FMCG, cea de la Dudestii-Noi, Timis.

In ziua de azi se pune mai mult ca oricand accent
pe reducerea costurilor. TRANSMANAGER vine in
intdmpinarea acestor nevoi prin oferirea unei solutii
de monitorizare a flotei auto prin/ GPSCa!
eficientizarea operatiunilor, poate aduce e

omuna Dudestii-Noi, con- semnificative la costurile unui parc auto.

dusa de cel mai tanar pri-
mar din Romania, mu-
zicianul Alin Nica, se
dezvolta intr-o perioada
in care auzim din ce in ce mai rar
vesti de acest gen. FM Romania a
inaugurat cea de a treia celula a
depozitului deja existent, marind
astfel capacitatea de depozitare cu
8.000 mp, ajungand la 20.000 mp
in aceasta locatie. Prin aceasta ex-
pansiune, FM are in plan sa isi ma-
reasca portofoliul de clienti pe o
platforma ce poate suporta o
extindere de pana la 80.000 mp.

Romania prieste
celor de la FM

»Pe masura dezvoltarii in Ro-
mania, ne-am extins atat capacita-
tea de stocare, cat si capacitatea
flotei de transport. FM Romania
este o poveste de succes datorita
oamenilor, care reprezinta cea mai
buna investitie in companie“, a spus
Catalin Olteanu Heel, manager
general FM Logistic Romania. Pe
langa compania franceza, si locui-
torii comunei Dudestii-Noi se bu-
cura de expansiunea platformei.
»La noi in comuna functioneaza
peste o suta de firme. E adevarat
ca pe perioada crizei, ne-au salvat
in special fabrica de mobila Rus
Savitar si FM Logistic. Va dati
seama cat de mult inseamna ei
pentru bugetul nostru local“, a
declarat primarul Alin Nica.

0 strategie de
succes

in 2003, FM Romania si-a
deschis o filiala pentru unul dintre
T 1

clientii sai importanti, Nestle, la
Timisoara. Ulterior, si-a marit por-
tofoliul de servicii - depozitare,
co-packing si consultanta in do-
meniul lantului logistic de aprovi-
zionare. In consecinta, portofoliul
de clienti s-a marit cu nume pre-
cum Procter & Gamble, Cora,
L'Oreal, Yves Rocher, Sanofi-
Aventis, Roche.

De la o cifra de afaceri de 4,5
milioane de euro dupa primul an
de activitate, compania si-a marit
valoarea afacerii la peste 20 de
milioane de euro, avand in prezent
700 de angajati si peste 80.000
de metri patrati suprafata de sto-
care. In cadrul companiei, activi-
tatile de depozitare si manipulare
reprezinta 48% din venituri, trans-
portul 48%, iar co-packingul 4
procente.

Serviciile de transport intern
sunt oferite principalilor clienti
FM Logistic in Romania, precum
si companiilor PROFI Rom Foods,
Sarantis, Boromir, Coca-Cola,
SCA Packaging, Pepsico, Dufa

Deutek, Albalact, Bunge, Rompak
sau Carrefour. In ceea ce priveste
serviciile de transport internatio-
nal, acestea sunt oferite unor
companii precum Danone, Unile-
ver, Kraft Foods, P&G.

In 2008, FM a inaugurat prima
sa platforma logistica din Roma-
nia, la Dudestii Noi. Aceasta plat-
forma a deschis portile firmei
Nestle in iulie 2008 si desfasoara
pentru acest client activitati lo-
gistice de depozitare/manipulare,
co-packing si distributie pe o su-
prafata de 12.000 mp. La scurt
timp dupa inaugurarea primei sale
platforme la noi in tara, FM Logis-
tic a inaugurat in 2011 cea de-a
doua sa platforma logistica in Pe-
tresti, judetul Dambovita. Plat-
forma clasa A, cu o pozitionare
geografica foarte buna (langa
autostrada A1 Bucuresti - Pitesti)
are in prezent 18.000 mp si va fi
extinsa la capacitatea maxima de
120.000 mp conform planului de
dezvoltare FM Logistic.

FM Logistic este unul dintre
cei mai importanti actori logistici
din sectorul FMCG. Grupul FM
Logistic are peste 14.000 de an-
gajati, o cifra de afaceri de peste
807 milioane de euro si o supra-
fata de stocare de peste 2 mili-
oane mp in toata lumea.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

noiembrie 2012

sau ne puteti contacta la numerele:

0740.717.376 say 0751.582.426

Pentru a afla mai multe despre serviciile ofefitevden,
TRANSMANAGER puteti accesa:

http://transmanager.ro/ziuacargo

Aproape de start

Toate provocarile majore ale mediului economic actual vor fi abordate
din mai multe unghiuri pe 28 si 29 noiembrie 2012, la Corinthia Grand
Hotel Royal (4 stele) din Budapesta (Ungaria), in cadrul editiei din
acest an a Congresului TRANSLOG Connect. Congresul va reuni
profesionisti din domeniul logisticii si supply-chain-ului din intreaga
Europa Centrala si de Est, ce vor avea oportunitatea de a invata unul
de la celalalt, de a stabili noi contacte si a mentine parteneriate cu
furnizori de solutii de marca din domeniu.

n cadrul programului Con-

gresului TRANSLOG Con-

nect 2012, Miguel Suarez,

directorul Centrului Supply-

Chain de Excelenta in Afa-
ceri al Swarowski, va compara ve-
chiul si noul model de planificare
si executie FMCG din punctul de
vedere al unui producator. Rogier
van Zon, director global depozi-
tare si distributie la TP Vision -
fosta divizie Philips TV - va vorbi
despre noua strategie de livrare
pe care o implementeaza pentru
reproiectarea amprentei de de-
pozitare si distributie si pentru
optimizarea supply-chain-ului. Di-
rectorul de distributie si logistica
al Auchan, Péter Boncsér, va ex-
plica planul de reinginerie cola-
borativa pentru reducerea costu-

noiembrie 2012

rilor in cadrul Auchan Ungaria, in
timp ce Andrzej Michalak, mana-
ger operatiuni logistice pentru
Europa de Est, Turcia si Rusia la
Delphi, va prezenta un studiu de
caz privind optimizarea retelei de
transport. Reprezentanti executivi
din cadrul Chevrolet, Raba Auto-
motive, Deutz, Dukat si Benteler
Polonia vor aborda si alte teme
in cadrul panelului de discutii, iar
Jos Marinus, presedintele Asocia-
tiei Europene de Logistica, va
vorbi celor prezenti despre im-
portanta inovatiei in supply-chain.

Furnizori de servicii de marca
din regiune vor prezenta si demon-
stra solutii eficiente si flexibile in
timpul celor doua zile de congres
in Budapesta. TRANSLOG Connect
va reuni peste 500 de specialisti

TNy s——

din domeniul logisticii, transportu-
rilor si supply-chain-ului din cel
putin 20 de tari din regiune, pentru
a le oferi o platforma interactiva in
cadrul careia pot afla noi idei si
solutii, atat la modul general, cat
si ca raspuns al necesitatilor lor
particulare. Pentru mai multe in-
formatii privind participarea si pro-
gramul, sunteti invitati sa accesati
www.translogconnect.eu.




Un nou terminal
logistic pentru
DSV Solutions

DSV Solutions a inaugurat, in octombrie, depozitul D2, un
nou terminal logistic cu o suprafata de 20.000 mp spatiu
de depozitare si o incadrare in clasa A. D2 este situat in
Parcul Logistic Bucuresti Vest, langa sediul principal al
companiei. Prin adaugarea acestui spatiu de depozitare
la cel deja existent in portofoliul companiei, DSV
Solutions devine lider in capitala la capitolul depozite
clasa A, cu peste 50.000 mp spatiu depozitare intr-un

singur site.

courile aparitiei

acestui nou pro-

iect au avut deja
’ ’ rezultate, inainte

de lansarea ofi-
ciala din 18 octombrie. In acest
moment, avem contracte in urma
carora 80% din capacitatea noului
depozit e deja alocata”, a declarat
Sergiu lordache, Director General
al DSV Solutions.

D2 a fost construit in perioada
mai-octombrie 2012, in urma unor
planuri de dezvoltare care au in-
ceput in urma cu 2 ani si care vor
continua cu noi dezvoltari in
2013. Noul depozit dispune de
cele mai moderne mijloace exis-
tente pe piata in acest moment.

Printre facilitatile oferite de
noul depozit se numara capacitate
de depozitare pentru 25.000 de
paleti, o inaltime utila de 11 m,
28 de rampe pentru camioane,
sisteme informatice pentru mana-
gementul depozitelor si transpor-
turilor (WMS si TMS) si sisteme
de securitate de ultima generatie
(supraveghere video 24h, acces
controlat cu cartele, detector de
metale si nemetale, alarma anti-
furt, detector de incendii). Aici,
marfurile vor fi depozitate, verifi-
cate, etichetate, impachetate si
livrate catre clientul final din Ro-
mania sau Bulgaria in 24h.

»Cand am elaborat proiectul,
am facut-o cu gandul la clientii
care au nevoie de spatii moderne
de depozitare in oras. Locatia e
foarte aproape de autostrada si
de Bucuresti, accesul camioanelor
spre si dinspre Bucuresti sau alte
orase e facil. Asa cum era de as-
teptat, partenerii nostri au reac-
tionat pozitiv, confirmandu-ne

strategia de dezvoltare”, a de-
clarat Cristian Negrutiu, Director
de Logistica al DSV Solutions.
D2 se distinge si prin calitatea
materialelor folosite in constructia
sa (podea, usi, rampe), acestea
fiind prietenoase cu mediul incon-
jurator. Cladirea a fost construita
conform standardelor BREEAM
(Certificat de Cladire Verde -
Building Research Establishment
Environmental Assessment
Method), pregatindu-se acum sa
primeasca certificarea.

Un jucator
international

Reamintim ca DSV Solutions
face parte din grupul danez DSV,
furnizor global de servicii de
transport si logistica. DSV are bi-
rouri in peste 60 de tari din toata
lumea si o retea internationala de
agenti si parteneri. Solutiile gene-
rale profesioniste si avantajoase
oferite de cei 22.000 angajati
DSV au atins o cifra de afaceri

DSV Solutions
pe scurt

« Cifra de afaceri:
120.128.575 lei

* Numar angajati: 300

* Spatiu depozitare:
57.400 mp

* Locatii in tara: 5

dglobala anualad de 6 miliarde de
euro in 2011.

In Romania, grupul DSV a pre-
luat activitatea firmei Frans Maas
in 2007, denumirea locala deve-
nind DSV Solutions. Serviciile ofe-
rite sunt: transport international
rutier (dedicat & grupaj), maritim
(FCL & LCL), aerian, transporturi
speciale, transport intern, comi-
sionare vamala, logistica si dis-
tributie. Compania are birouri in:
Bucuresti (Parcul Logistic Bucu-
resti Vest D1 & D2 si Terminalul
Otopeni), Timisoara, Oradea, Bra-
sov, Constanta. In viitorul apropiat,
DSV Solutions intentioneaza sa
achizitioneze alte spatii de depo-
zitare in Brasov si Bacau.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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PROMOTIE

SET 12 ANVELOPE NO|

2900 EURO

STOC LIMITAT cu LIVRARE DIN BUCURESTI!!
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Noutatile
in prim plan

Asteptata cu mare interes de furnizorii de stivuitoare,
sisteme de rafturi si accesorii pentru sectorul de
logistica, Stivex 2012 a constituit o premiera pentru
acest segment, putand constitui un punct de plecare
pentru realizarea unei traditii in domeniu.

i

xpozitia desfasurata in sola Cantilever usor, precum si produsele Dexion binecunoscute:

perioada 11-14 octombrie suportii speciali pentru semipaleti. rafturile pentru paleti Premierack,

a fost dispusa pe o supra- Acestea se aflau in stand alaturi de rafturile cu deschidere mare Shelf-

fata de 4.000 de mp, reu- -

nind principalii jucatori din g N ’ b
piata romaneasca de intralogistica. T T i
Toyota Material Handling, Still, Cat, in 'E - @DEXID
Cemps, Wylze si multi altii au impre- : T Tl R s , =
sionat publicul prin demonstratii ;
spectaculoase ale echipamentelor,
dar si prin tehnologiile prezentate.
Potrivit organizatorilor, peste 1000
de specialisti in domeniu au calcat
pragul Stivex.

DEXION

Dexion a expus in premiera in
Romania solutia de depozitare pe
verticala a bunurilor lungi, noul mo-
del de sistem de depozitare in con-

SWF Calitatea echipamentului original

Aveti incredere in Nr.1,
aveti incredere in SWF!

Gama SWF vehicule grele reprezinta referinta pe piata

Avand 18 coduri si o rata de acoperire de 98%, =
SWF raspunde tuturor nevoilor. :

imbogatitd cu 3 coduri noi, gama SWF Truck include
kiturile specifice cu rampe de spalare (132601, -602, 651).

O tehnologie OE

Toate codurile SWF contin adaptoare originale pentru un montaj
simplu si rapid.

Toate beneficiile Flat Blade in slujba profesionistilor

6 coduri (din care 2 coduri cu rampe de spalare)
pentru un montaj simplu si rapid pe cele mai des intdlnite cabine:

i

P
- DAF CF65, CF75, CF85, F65, F75, F85, LF55 XF95, XF105 \,
- Renault Trucks (R.V.I.) Kerax, Mascott, Master, Midlum, Premium
- Mercedes-Benz Actros, Atego, Axor

- Volvo FE, FL

sorRtW

i
[ e
)

SWF Visioflex pentru vehicule grele:

Gama Flat Blade pentru vehicule grele,
cea mai completa de pe piata!

Der deutsche Wischerspezialist

ATPExopus sfa

Bd. Bucuresti nr. 65, 430012 Baia Mare, Tel.: +40 362 805 695 Fax: +40 262 274 222, de incredere
Email: service@atp-exodus.com, atp-exodus.com
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plan, rafturile usoare HI280, siste-
mele mobile de arhivare Compac-
tus, precum si o mare parte a ac-
cesoriilor de depozitare oferite de
catre Dexion. ,In Romania, se pro-
duc accesorii pentru toate tarile
grupului“, a precizat Rares Balan,
Marketing Manager Dexion. De
mentionat ca Premierack poate fi
usor adaptat cu accesorii, panouri
de plasa care transforma sistemul
de stelaje intr-un sistem de rafturi
pentru cutii si unitati de depozitare
mai mici.

Potrivit lui Rares Balan, sistemul
destinat lean manufacturing este
foarte popular in randul clientilor
din Occident, deoarece permite ma-
nipularea marfii direct de pe raftul
industrial, fara a mai fi necesara du-
blarea rafturilor pentru paleti cu mo-
dule de rafturi pentru cutii. Aceas-
ta duce la ergonomie si castig de
spatiu in conditiile in care oamenii
lucreaza mai usor si sunt necesare
mai putine posturi de munca.

Foarte interesant este, de ase-
menea, HI280, un sistem extrem de
flexibil si versatil de depozitare
pentru componente mici. Conceptia
rafturilor HI280 exclude folosirea
suruburilor de imbinare, motiv pen-
tru care este foarte usor de montat.

In opinia Marketing Manage-
rului Dexion, piata autohtona de
sisteme de depozitare incepe sa
isi revina chiar daca nu a ajuns la
nivelul din 2008. ,,Suntem in cres-
tere. Avem cereri continue de ofer-
ta. Ne lipsesc, insa, proiectele mari.
Dexion a extins mult partea de after
sales, incercand sa ofere clientilor
accesorii noi si elemente de care
au nevoie“, a subliniat Rares Balan.

BERGERAT
MONNOYEUR

Vizitatorii standului BM Stivui-
toare au avut ocazia sa admire
utilaje Cat de ultima generatie pen-
tru ridicat si transportat: stivuitoare
diesel/gaz, stivuitoare electrice,
transpalete manuale si electrice,
reach truck-uri si preparatoare de
comenzi.

De asemenea, au putut afla
informatii foarte interesante privind
solutiile de inchiriere si externali-
zare oferite de companie, adaptate
fiecarui buget, dar si detalii privind
serviciile post vanzare personali-
zate.

»Oferim, pe langa vanzare, leas-
ing operational si inchiriere pe ter-
men scurt si lung. Incercam astfel
sa oferim solutii complete necesare
pentru segmentul de intralogistica®,
ne-a declarat Mihai Hotinceanu,
specialist marketing Bergerat Mon-

noyeur. El a precizat ca inchirierea
pe termen scurt raspunde nevoilor
operatiunilor sezoniere si varfurilor
de activitate, pe perioade cuprinse
intre 3 luni si un an. O majorare a
cererii se inregistreaza insa pe seg-
mentul inchirierii pe termen lung,
pe intervale cuprinse intre 3 si 5 ani.
»Acest segment este in crestere,
chiar daca nu putem vorbi despre
o piata matura. Daca anul trecut
procentul inchirierii pe termen lung
era de 10-15%, acum se apropie de
20%, iar tendinta este de crestere
in continuare®, a aratat Mihai Ho-
tinceanu, mentionand ca, pe termen
lung, exista doua tipuri de contracte.
Cu Preventis, clientul beneficiaza
de intretinere preventiva planificata
si de rapoarte periodice a starii
echipamentelor. Globalis include
full service - intretinere preventiva
si curativa, ceea ce permite in plus
o vizibilitate excelenta asupra cos-
turilor operationale.

sinchirierea pe termen lung
ofera mai multe beneficii, printre
care as enumera innoirea parcului
fara investitie, costurile fixe si de-
ductibilitatea totala“, a mai spus re-
prezentantul Bergerat Monnoyeur.

In ceea ce priveste evolutia pie-
tei, aceasta s-a aflat in scadere in
anul 2012, desi estimarile initiale

erau pozitive. ,Estimarile initiale
indicau o crestere de la 2.000 de
unitati, inregistrate in anul 2011, la
2.500 de unitati la nivelul intregului
an, dar acestea nu s-au adeverit,
piata asimiland in jurul a 1.700 de
echipamente. Pentru anul 2013,
previzionam o stagnare a pietei la
1.600 de unitati”’, a concluzionat
Mihai Hotinceanu.

JUNGHEINRICH

Pentru Jungheinrich, unul dintre
liderii din domeniul furnizorilor de
echipamente destinate logisticii,
Stivex a reprezentat un moment
bun pentru a prezenta noutatile lan-
sate in ultima perioada, inclusiv in
ceea ce priveste sistemele de navi-
gatie. ,,In fiecare an, prezentam
doua sau trei modele noi de stivu-
itoare, care prezinta imbunatatiri
ale tehnicilor, motoarelor, contro-
lului, designului. Cred ca este foarte
important sa urmezi trendurile pie-
tei, dar si mai important este sa
stabilesti trenduri noi. lar noi asta
incercam sa facem*, ne-a explicat
Christian Lammek, Area Manager
Eastern Europe, subliniind faptul
ca sistemul de navigatie poate oferi
utilizatorilor economii importante.
In opinia sa, este foarte important
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ca utilizatorii sa fie bine informati
in legatura cu elementele de after
sales, astfel incat sa poata evalua
in mod corect costurile pe care le
presupune un echipament pe toata
durata sa de utilizare. ,incheiem
din ce in ce mai multe contracte de
leasing operational, care au inclusiv
clauze de service si sunt din ce in
ce mai cautate in Europa de Vest
si chiar siin cea de Est. De aseme-
nea, sunt cereri din ce in ce mai
mari pentru sistemul de inchiriere,
iar noi am acordat o mare impor-
tanta acestui segment, avand un
stoc de 200 de unitati care se in-
chiriaza pe perioade de la cateva
zile la cateva luni“, a spus Christian
Lammek, subliniind, insa, faptul ca
clientii sunt interesati in special de
inchirierea pe termen lung, optand
pentru o rata lunara fixa, deductibila.
»wJungheinrich se afla in pozitia in
care poate oferi o solutie completa,
care include echipamentul, rezol-
varea problemelor financiare si a
celor de after sales*, a concluzionat
Christian Lammek. Jungheinrich a
evoluat astfel de la un producator
de echipamente la un furnizor de
servicii logistice, punand la dispo-
zitia clientilor o gama larga de so-
lutii pentru toate cererile din do-
meniu.
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KUIWKEN LOGIS

TICS GROUP.

BORDERLESS LOGISTICS.

Centre de distributie plasate strategic

Timp tranzit garantat 24h

Frecventa zilnica

Echipa dedicata

Sistem de management al transportului

TOYOTA MATERIAL
HANDLING

Toyota Material Handling Roma-
nia a ales pentru participarea sa la
Stivex noile transpalete electrice
pentru order-picking din gama BT
Optio, lansate la inceputul acestui
an, si sistemul de depozitare in bloc
BT Radioshuttle. Gama BT Optio
se potriveste tuturor aplicatiilor de
picking comenzi, de la nivelul
solului pana la inaltimi maxime de
12,1 m, cu viteze maxime de de-
plasare de 12 km/h. Sistemele
radiocomandate BT Radioshuttle

transporta sarcinile in tunelele de
depozitare aflate in sisteme de
rafturi special concepute, permitand
utilizarea la maximum a spatiilor
de depozitare costisitoare. lar aces-
tea sunt doar o parte dintr-o gama
variata de echipamente pentru ma-
nipularea marfii pe care Toyota
Material Handling Romania le ofera
partenerilor sai.

Vizitatorii au avut, astfel, sansa
de a se intalni cu cele mai noi teh-
nologii in domeniu, cele mai bune
solutii tehnice si comerciale precum
si de a incheia noi parteneriate pe
termen lung. ,Misiunea noastra

Full service | Acoperire nationala | Suport IT de ultima generatie | Atitudine flexibila & proactiva
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este aceea de a eficientiza misca-
rea de marfa pentru partenerii
nostri. Pentru a reusi este nevoie,
desigur, de echipamente perfor-
mante, iar noi am ales doar cateva
dintre ele pentru demonstratii in
cadrul targului de profil. Insa cel
mai important este caracterul con-
sultativ al abordarii noastre. Iden-
tificam de fiecare data, impreuna cu
partenerii nostri, solutia optima
pentru nevoia lor de miscare a mar-
fii“, a declarat Valentin Hord, Sales
Director Toyota Material Handling
Romania.

In plus, cei care au fost intere-
sati de un sistem de management
al flotei si chiar mai mult decéat atat
au putut testa la standul companiei
aplicatia Toyota I_Site, o combinatie
unica de tehnologie, informatie, ex-
pertiza si suport, care ofera un aju-
tor important in administrarea zil-
nica a flotei de echipamente de
manipulat marfa.

In ceea ce priveste conceptul
»total cost of ownership“, Daniel
Preda, Director General al Toyota
Material Handling Romania, a pre-
cizat ca, in ciuda faptului caincepe
sa fie inteles de catre piata, nu este
intotdeauna corect folosit in pro-
cesul de luare a deciziilor.

Potrivit lui Daniel Preda, mediul
economic ne lanseaza tuturor alte
provocari in fiecare zi. Intr-un mediu
economic volatil, cel mai important
este sa ai alaturi parteneri de incre-
dere.

STILL

STILL a prezentat in premiera cu
ocazia Stivex echipamentul RX70
Hibrid, care aduce in prim plan
tehnologia hibrida. O alta surpriza
STILL a fost CubeXX, care combina
intr-un singur echipament functiile
diferite a sase clase de echipamen-
te. De asemenea, STILL a prezentat
live aplicatii de ultima generatie reu-
nite sub numele generic Fleet Data
Services, care ofera partenerilor
companiei informatiile necesare
pentru a creste economia de com-
bustibil si a micsora costurile cu
exploatarea utilajelor si adminis-
trarea bugetelor. ,,De exemplu, ori-
unde s-ar afla, un responsabil de
logistica poate sa isi deschida
calculatorul si sa se conecteze la
internet pentru a vedea online ce se
intampla cu fiecare echipament, cu
ce viteza medie a circulat, cine I-a
utilizat, cand l-a pornit si I-a oprit,
ce greutate a ridicat, la ce inaltime,
cati kilometri sau metri a mers.
Aceste rapoarte duc la eficientiza-
rea flotei, deciziile in acest sens pu-
tand fi luate mult mai rapid“, a aratat

Cristian Dolinski, General Manager
Still Romania, precizand ca toate
echipamentele prezentate cu ocazia
Stivex sunt dotate standard cu astfel
de aplicatii. In continuare, el a
subliniat faptul ca ,total cost of
ownership“ este un concept nou in
Romania, acordandu-se importanta
nu numai procesului si costului de
achizitie ci, in special, costului total
de exploatare pentru fiecare utilaj.
Tot ce prezentam astazi sunt
echipamente dotate standard cu
aceste sisteme, care ofera beneficii
ce reduc costul total al utilizatorilor.
»ODbiectivul nostru in 2012 a
fost sa dezvoltam partea de chirie
pe termen scurt si pe segmentul
de echipamente second hand. Am
investit in flota de second hand, pe
care am echipat-o inclusiv cu op-
tiunea fleet manager, ceea ce per-
mite o utilizare eficienta. Consilie-
rea reprezinta pentru noi un
element de baza pentru a gasi
exact solutia potrivita pentru client,
a concluzionat Cristian Dolinski.

TERRA

Terra Romania Utilaje de Con-
structii a adus in prim plan un echi-

pament de nisa - Teletruk - care,
datorita bratului telescopic poate
face mai multe operatiuni decat
un simplu stivuitor, putand fi in-
cadrat in zona multifunctionalelor.
»Daca stivuitoarele pot merge in
general numai pe verticala si pot
manevra numai paleti, Teletruk
poate oferi cateva variante de ope-
ratiuni suplimentare pe langa a-
ceasta. De exemplu, in transpor-
turi, exista multe operatii pe care
stivuitorul nu le poate face, iar
principala caracteristica a Teletruk
consta in faptul ca poate incarca
de pe o singura parte la 2 randuri.
In plus, pot fi schimbate atasa-
mentele pentru incarcare, putan-
du-se apela, de exemplu, la un
forklift care se roteste, la o cupa
de incarcare sau la diverse alte
atasamente pe care stivuitoarele
nu le pot utiliza. Incercam sa ofe-
rim clientilor un utilaj cu care sa
poata face mai multe decat cu un
stivuitor®, ne-a explicat Ovidiu
Stanciulescu, Product Manager.
El a adaugat ca echipamentul este,
de asemenea, mai performant din
punctul de vedere al sigurantei in
operare, oferind o vizibilitate mult
mai buna operatorului comparativ
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Supply Chain

management

Cursuri de perfectionare
Managementul logisticii si supply chain-ului
Managementul achizitiilor si stocurilor
Managementul depozitarii
Managementul trasportului si distributiei
Managementul operatiunilor

Cursuri IN HOUSE
Programe personalizate in functie de
nevoile companiei dvs. in logistica si

supply chain

Contact: 021.410.60.61 / 0752.248.161; marketing@supply-chain.ro
www.esupplychain.eu

center

Profesionalism,
cariera, succes!

Un pas inainte pentru
viitorul tau si al
companiei tale!

Utilizati codul curs80

pentru a beneficia de o
reducere de 80 de EURO

la un curs de

perfectionare de lunga

durata*

*) Perioada de valabilitate a codului 15 noiembrie - 15 decembrie 2012
Se poate utiliza un singur cod de discount /per curs

cu un stivuitor care are cadrul pen-
tru furci amplasat in fata cabinei.

HELI

Stivex a marcat, de asemenea,
intrarea pe piata roméaneasca a
echipamentelor produse in China.
Pentru Heli Romania, expozitia de
la Romaero a reprezentat un mo-
ment important de prezentare pe
piata, compania fiind interesata in
special de realizarea de parteneria-
te cu dealeri. ,,Oferim un produs
extrem de convenabil din punctul
de vedere al raportului calitate pret,
iar principalul nostru obiectiv este
sa dezvoltam reteaua de dealeri,
oferind inclusiv suport in acest
sens. Vrem sa ne facem cunoscuta
prezenta pe piata din Romania, sa
luam legatura cu piata in sine si sa
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expunem avantajele produsului
nostru, precum si ale unei colabo-
rari cu Heli“, ne-a explicat Teodor
Deac, Country Operations Manager
Heli Romania. Producatorul este
deja prezent in Serbia si Bulgaria,
unde, de altfel, este lider cu o cota
de piata de aproape 50%. ,,Pe plan
international, Heli se plaseaza pe
locul 6 in ceea ce priveste cifra de
afaceriin 2011 si pe locul 3in ceea
ce priveste numarul de unitati van-
dute®, a continuat Teodor Deac, su-
bliniind ca Heli este produs utili-
zandu-se tehnologie de ultima ora.
El a mentionat ca desi in China
exista aproximativ 100 de produ-
catori de stivuitoare, Heli detine
peste 33% din piata, iar in spatele
acestor cifre importante sta calita-
tea produsului. Heli a intrat in Ro-
mania din acest an.

BAOLI

Tot in 2012, a intrat pe piata
romaneasca si producatorul chinez
Baoli, care este comercializat pe
plan local de firma SC AROS SRL
Brasov. ,,Parerile sunt impartite in
ceea ce priveste produsele din
China. Toti cei care zic China spun
ieftin, dar stivuitoarele Baoli sunt
produse dupa tehnologia germana,
fiind respectate criterii si reguli clare
de fabricatie. Automat, acest lucru
ridica stacheta produsului.®

Grupul Kion, din care face parte,
din 2009, si Kion Baoli Forklift, are
in portofoliu marci importante
precum Linde, Still, OM.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




EVENIMENT

ARILOG 10 ani

Un eveniment special care a marcat un moment special -
implinirea a 10 ani de la infiintarea ARILOG. S-au parcurs
file de istorie, au fost premiati fondatorii si s-au facut
previziuni privind urmatorul an. Sau, altfel spus,
Conferinta Internationala a Asociatiei Romane de

Logistica.

i pentru ca evenimentul
a marcat un moment
foarte special, in deschi-
dere au avut prezentari
persoanele de care se
leaga inceputurile acestei asocia-
tii, pe atunci Asociatia Roméano
Italiana de Logistica: Giovanni Ma-
rini, membru onorific ELA si mem-
bru in Consiliul Director al Aso-
ciatiei Italiene de Logistica
(AILOG), Domenico Netti, prese-
dinte ELMED Italia, Adriana Pala-
san, managing partner Supply
Chain Management Center si
vicepresedinte ARILOG, precum si
Vlad Badic, IT Business Partner &
Innovation for Supply Chain
Europe in cadrul Unilever Europe
Supply Chain Company.

»La sfarsitul anilor '90, ince-
putul anilor 2000, schimburile co-
merciale dintre Romania si Italia
se intensificasera, multe companii
italiene isi mutasera spatiile de
productie aici sau isi exportau pro-
dusele catre piata romaneasca.
Ne confruntam cu probleme legate
de transport si de lipsa totala a
facilitatilor destinate distributiei
locale*, isi aduce aminte Giovanni
Marini inceputurile aventurii ro-

Networking supply chain
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Conterinta Internationala ARILOG
Logistica si Supply Chain 2012

ARILOG - 10 ANI

Editia s 10 Waina . .

mano-italiene de realizare a ARI-
LOG, subliniind ca foarte multe
persoane din sectorul de logistica
din ltalia incepusera in acest con-
text sa colaboreze cu tehnicieni
din Romania. Multi dintre acestia
erau membri ai asociatiei italiene
de profil. In acest context, Consiliul
Director al ARILOG a lansat ideea
de a-si ajuta colaboratorii din
Romania sa infiinteze o asociatie

p,.ofessmna S

locala de profil care sa ii ajute sa
imbunatateasca managementul
din sectorul de logistica. Romanii
puteau astfel beneficia de exem-
ple din partea asociatiei italiene si
putea fi usor transferat know-how-
ul necesar. ,,Reprezentantii Gu-
vernului Roman pentru Industrie si
Comert si universitatile au aderat
imediat la aceasta idee. De
asemenea, s-a inteles foarte bine

e,
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De la stanga la dreapta: Romeo Dumitru, Domenico Netti, Giovanni Marini, Laura Simion, Viad Badic, Cristi Matei,
Jos Marinus, Adriana Palasan si Doru Achihai
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necesitatea de a avea o asociatie
de profil non-profit si neutra.
Astfel, in aprilie 2002, s-a infiintat
ARILOG¥, a aratat Giovanni Marini,
amintindu-si ca prima conferinta a
asociatiei a avut loc in data de 22
mai la Bucuresti, reunind 250 de
participanti. Primul presedinte al
ARILOG a fost Domenico Netti,
care a fost, de asemenea, si pre-
sedinte al asociatiei italiene de
profil. De mentionat ca AILOG a
prezentat ARILOG, in 2003, Aso-
ciatiei Europene de Logistica
(ELA), propunand inscrierea Ro-
maniei in sistemul european de
profil. ,In 2001, am avut ocazia
sa fac cunostinta cu Adriana Pa-
lasan si, impreuna cu ea, am ana-
lizat importanta logisticii in Ro-
mania. Am decis astfel crearea
unei asociatii de logistica. Din pa-
cate, inceputul a fost dificil din
punct de vedere financiar, neexis-
tand un suport in acest sens din
partea AILOG si a Guvernului
italian, la care am apelat. Dar am
gasit alte solutii, compania mea,
Lavazza, a sponsorizat prima
noastra conferinta si am putut sar-
batori astfel nasterea ARILOG. lar
rezultatul a fost foarte bun®, isi
aduce aminte, la randul rau, Dome-
nico Netti.

noiembrie 2012

Tolefon Relats CEenti +40.37.267.8501  www.gw-world.ro

»ARILOG este o constructie a
noastra, a celor prezenti in cadrul
acestei conferinte, fie ca este
vorba despre cei care au lucrat si
au asamblat puzzle-ul pe care il
reprezinta asociatia sau despre
cei care fac astazi saltul dinspre
trecut spre viitor. Ceea ce suntem
astazi se datoreaza celor care au
muncit pentru ARILOG, care au
investit timp si pasiune®, a afirmat,
la randul sau, Viad Badic, subli-
niind ca ARILOG a fost si este o
platforma importanta pentru
schimb de informatie. ,,ARILOG
inseamna si dezvoltare personala,
inseamna incercarea noastra de
a fi din ce in ce mai priceputi, din
ce in ce mai pregatiti pentru

schimbare. Dupa cum vedeti, tra-
im o paradigma sociala si econo-
mica complet noua, motiv pentru
care nu reusim sa ii gasim desci-
frarea. Poate pentru ca incercam
sa rezolvam o paradigma noua in
care avem de-a face cu o alta den-
sitate de informatie, cu o alta
viteza la care se schimba aceasta
si cu o alta scala (pentru ca vor-
bim despre ceva global) dar in-
cercam sa o rezolvam uitandu-ne
inapoi. Ca sa obtinem un rezultat
trebuie sa o reinventam*“, a
concluzionat Viad Badic.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




MASOARA-TI

cunostintele de logistica! .

Castigatorii lunii OCTOMBRIE

Concursul de cunostinte generale in
domeniul logisticii lansat de ZIUA
CARGO si compania de consultanta
si training in logistica Supply Chain
Management Center continua cu
etapa a 36-a. in fiecare luna,
publicam 3 intrebari tip grila,
pentru ca, in luna urmatoare, sa
dam publicitatii variantele corecte
de raspuns. Castigatorii sunt
stabiliti prin tragere la sorti dintre
persoanele care raspund corect.

intrebarile lunii OCTOMBRIE (etapa 35) si raspunsurile corecte:

1. Activitatea de achizitii presupune
obtinerea bunurilor prin:
impartire echitabila

confiscare

schimb comercial - CORECT

jaf

popw

N

La baza piramidei privind
cerintele pentru achizitii stau:
respectarea legislatiei - CORECT
costul

calitatea marfii

asigurarea marfii

Qoo

3. Lead Time-ul de
Achizitionare reprezinta
raportul (exprimat in valori
absolute sau procentual)
masurat pe un anumit interval
de timp, intre:

a. Timpul scurs (zile, ore etc) de la
momentul identificarii necesitatii
pana la momentul in care marfa
este receptionata la locul indicat
in comanda;

b. Timpul scurs (zile, ore etc) de la
momentul comenzii pana la

momentul in care marfa este
avizata ca este la dispozitia
clientului;

c. Timpul scurs (zile, ore etc)
de la momentul comenzii
pana la momentul in care
marfa este receptionata la
locul indicat in comanda; -
CORECT

d. Timpul scurs (zile, ore etc)
de la momentul comenzii
pana la momentul in care
marfa este preluata de
transportator.

intrebarile Iunii NOIEMBRIE (etapa 36)

1. Ce avantaje ale docului incastrat
cunoasteti?

. cost redus de constructie

. doc relativ modern

. cost ridicat de constructie

. asigura o inchidere completa a
zonelor din interiorul docului si ofera
protectie contra intemperiilor

[~ Mol ]

2, Care este scopul contractului de
depozit?

a. prelucrarea lucrului depozitat

b. vanzarea lucrului depozitat la
momentul oportun

c. Conservarea lucrului depozitat, in
vederea restituirii lui, in natura, la
cererea deponentului

d.

. Contractul de 3PL este contractul in

. Furnizorul de servicii logistice (3PL) se

. Furnizorul de servicii logistice (3PL) se

Conservarea lucrului depozitat,
in vederea vanzarii lui de catre
depozitar.

Fiecare intrebare are un
singur raspuns corect.

Puteti raspunde pana pe

7 decembrie, prin e-mail la
adresa redactie@ziuacargo.ro,
. mentionand variantele de
care: raspuns si datele de contact
(nume, telefon, e-mail) sau
direct pe site-ul nostru
www.ziuacargo.ro, pe pagina
dedicata concursului.
Castigatorii editiei din
noiembrie si variantele corecte
de raspuns vor fi publicate in
numarul din decembrie al
revistei ZIUA CARGO.

obliga sa execute, pe riscul sau si in
mod independent, pentru client
anumite lucrari din domeniul logistic in
schimbul unui pret

obliga sa execute diverse servicii
pentru client

. Furnizorul de servicii logistice (3PL) se

obliga sa execute numai servicii de
depozitare pentru client

Premiile sunt oferite de
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International Brasov-Ghimbav.
Lucrarile vor incepe in
primavara. Pista va avea o

CONTRACTUL AUTOSTRAZII NADLAC-ARAD,
LA REZILIERE

ARGO

Construirea autostrazii Arad-
Nadlac, cofinantata de
Uniunea Europeana, a fost
licitata in conditii pe care
Comisia Europeana le
considera gresite, astfel ca
sunt posibile rezilierea
contractului si o noua
licitatie, a anuntat premierul
Victor Ponta. Neregularitatile
constatate de oficialii
europeni reprezinta si unul
dintre motivele pentru care
CE a decis presuspendarea
programului finantat din
fonduri structurale
wTransporturi”’ - POS-T.
Autostrada Nadlac-Arad a
fost impartita in doua loturi,
pe o distanta totala de
aproape 39 km. Primul

tronson va fi executat de
asocierea romano-
portugheza
Romstrade-Monteadriano
Engenharia e Construcao-
Donep Construct, pentru
115,8 milioane euro, iar al
doilea trebuie proiectat si
executat de compania
germana Alpine Bau,
contract in valoare de 124,45
milioane euro. Finantarea
este asigurata din Fondul de
Coeziune al Uniunii
Europene.

Lucrarile au inceput in
toamna anului trecut,
termenul de finalizare a
ambelor tronsoane ale
Autostrazii Nadlac-Arad fiind
2013.

COMISIA EUROPEANA
A PRESUSPENDAT
PROGRAMUL POS-T

Comisia Europeana a informat
autoritatile romane, la sfarsitul
lunii octombrie, ca a decis sa
presuspende cea mai mare
parte din trei programe
cofinantate prin fondurile
structurale ale UE, respectiv
»Iransport”, ,Regional” si
,Cresterea competitivitatii
economice”.

Nivelul corectiilor financiare
propuse de Comisie pentru
programul Transport
depaseste 350 de milioane de
euro, fiind vorba de proiectele
derulate de CFR SA si
CNADNR. Romania are la
dispozitie doua luni pentru

iar durata contractului este de
6 luni proiectare, 1 an si
jumatate executie si 4 ani
garantie.

La licitatia pentru construirea
acestui tronson au participat 4
companii si 9 consortii.

Anul acesta nu s-a finalizat
niciun tronson din Autostrada
Brasov-Bors, denumita
Autostrada Transilvania, spre
deosebire de 52 km inaugurati
in ultimii doi ani, la 7 ani de la
semnarea contractului cu
Bechtel. Contractul a fost
renegociat anul trecut, iar
Bechtel a ramas sa mai
finalizeze doar doua tronsoane
din cele 6 ramase de realizat.
Autostrada va avea 415 km.

CONTRACLT SEMNAT

lungime de 2.850 m si o latime
de 45 m, iar dupa ce va fi
terminata, va fi lansata si
licitatia pentru terminal, potrivit
presedintelui CJ, Aristotel
Cancescu, el anuntand ca sunt
deja interesate firme din
strainatate. Managerul firmei
Vectra Service, Marcel Butuza,
a aratat ca pana in primavara
va fi facuta organizarea
perfecta a santierului. Costul
investitiei este de 12,7
milioane de euro, cu TVA, iar
fondurile provin de la CJ.

DRUM EXPRES
NYIREGYHAZA-PETEA-
SATU MARE-BAIA
MARE

Ovidiu Silaghi, ministrul
Transporturilor si Infrastructurii
(MTI), a promis, la Satu Mare,
dupa o intalnire cu
reprezentantii ministerului
Transporturilor din Ungaria, ca
va lansa pana la sfarsitul anului
licitatia pentru Centura Satu
Mare. Soseaua va face parte
din drumul expres
Nyiregyhaza-Petea-Satu Mare-
Baia Mare, proiect inceput in
2005 si care trebuie realizat, in
opinia ministrului, din fonduri
europene. Silaghi si secretarul
de stat al Ministerului
Transporturilor din Ungaria,
Volner Pal, au prezentat intr-o

PENTRU PISTA
AEROPORTULUI
BRASOV-GHIMBAV

remedierea deficientelor.

SPEDITION UMB-
TEHNOSTRADE PUNE
UMARUL LA

conferinta de presa stadiul
proiectului si concluziile
discutiei.

Conform proiectului, drumul
expres Nyiregyhaza - Satu
Mare - Baia Mare, continuare a

Experienta de peste 18 ani:

» Rutier

» Feroviar

» Naval

» Aerian

» Constructii rezidentiale

- re - Bada Mare, cortinus . . )
AUTOSTRADA B Romana o " » Gonstructii nerezidentiale
TRANSILVANIA - ¥ — apropierea localitatii Petea, va

Asocierea firmelor Spedition
UMB - Tehnostrade a castigat
licitatia pentru construirea
tronsonului 3A1, de 8,7 km,
intre Gilau si Mihaiesti, al
Autostrazii Transilvania.
Valoarea ofertei castigatoare semnat, in noiembrie,

este de 258,2 milioane de lei, contractul pentru construirea
fara TVA (57 milioane de euro), pistei Aeroportului

Consiliul Judetean (CJ) Brasov

si firma Vectra Service SRL,
castigatoarea licitatiei, au

trece prin partea de nord a
municipiului Satu Mare, prin
nordul localitatii Odoreu si va
continua spre Baia Mare,
paralel cu raul Somes. In
localitatea Seini, soseaua va
trece la sudul Somesului iar in
dreptul localitatii Ardusat, va
trece in judetul Maramures,
pana la Baia Mare.
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Paradoxurile crizei:
drumuri terminate
in avans, pe datorie

-

Criza economica aduce paradoxuri: drumurile sunt
finalizate in avans, lucru de nevisat pentru romani. Doua
asocieri de constructori au reusit aceasta performanta:
SC Spedition UMB SRL - SC Tehnostrade SRL - Carena SpA
Impresa di Construzioni, care a dat ,,la cheie, cu 6 luni
inainte, primul tronson din Autostrada Timisoara-Lugaj, si
consortiul Astaldi-Max Boegl, care a finalizat complet
ultimul tronson din Autostrada spre Constanta, Cernavo-
da-Medgidia, dupa ce il deschisese circulatiei pe doua
benzi, in regim de drum national, in 19 iulie, desi
termenul din contract este ianuarie 2013. Companiile de
constructii sunt intr-o concurenta tot mai acerba, chiar
daca Guvernul le-a spus pe sleau: nu sunt bani nici macar
pentru lucrarile incheiate la termen, care vor primi plata

u 6 luni inainte de ter-
men, primii 9,5 km din
Autostrada Timisoara-
Lugoj, ce leaga Timisoa-
ra de Remetea Mare, au
fost deschisi circulatiei la sfarsitul
lui octombrie. Tronsonul face le-
gatura intre DN 6 Timisoara-Lugoj
si Autostrada Arad-Timisoara, iar
o parte dintre masinile care vin
dinspre Lugoj nu vor mai fi nevoite
sa intre in municipiul Timisoara.
Pentru al doilea tronson, de 26,5
km, dosarele abia se afla in
evaluare la CNADNR.

»Din cunostintele noastre,
este primul tronson de autostrada
finalizat inainte de termenul

contractual. Ar fi trebuit finalizat
in 18 luni, dar s-a facut in 12 luni.
Autostrada este predata la cheie,
nu are restrictii de viteza, se cir-
cula cu 130 km/h. De saptamana
viitoare, DRDP va prelua baza au-
tostrazii, iar peste doua saptama-
ni, dupa ce se va finaliza licitatia
de intretinere, vor fi deschise si
spatiile de refugiu”, a anuntat loan
Ambrus, directorul DRDP Timi-
soara.

Cei 9,5 km cuprind 4 poduri, 6
pasaje si un nod rutier, fiind execu-
tati fix intr-un an, dupa ce lucrarile
au inceput in octombrie 2011. Va-
loarea lor este de 210.396.462,74
lei (fara TVA), din care 178,8

milioane lei de la UE si 31,6 milioane
lei de la bugetul de stat. Deocam-
data nu sunt bani, astfel ca asocie-
rea SC Spedition UMB SRL - SC
Tehnostrade SRL - Carena SpA Im-
presa di Construzioni isi va primi
plata la anul.

Coridorul 1V
Pan-European
prinde contur

Autostrada Timisoara-Lugoj va
avea peste 35 km si va costa (cu
tot cu primul tronson) 1,42 mili-
arde lei. Ea va face parte din Co-
ridorul IV Pan-European: Dresden
- Nurnberg - Praga - Viena - Bra-
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tislava - Gyor - Budapesta - Arad,
care apoi se ramifica in doua: Ti-
misoara - Deva - Sibiu - Pitesti -
Bucuresti - Constanta si Timisoara
- Drobeta Turnu Severin - Vidin -
Sofia - Salonic.

Din Coridorul IV face parte si
Centura Aradului, construita in re-
gim de autostrada si data in cir-
culatie acum un an in regim de
drum national, fiind deschisa pe
4 benzi in iunie anul acesta si
inaugurata oficial abia la sfarsitul
lui octombrie.

Varianta de ocolire a munici-
piului Arad este echivalentul unei
autostrazi urbane, astfel ca viteza
permisa este de numai 100 km/h.
In lungime de 12,25 km, a costat
429.610.443 lei, fara TVA, lucrarile
fiind executate, incepand din 2009,
de firma JV FCC Construccion/
PORR Bau GmbH. Sprijinul financiar
nerambursabil alocat de Uniunea
Europeana, prin Fondul de Coeziu-
ne, a fost de 211.365.803 lei,
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diferenta pana la valoarea totala a
contractului de lucrari fiind asigurata
de Guvern.

Autostrada
Soarelui,
finalizata complet

Alt segment important din
Coridorul IV Pan-European este
Autostrada Soarelui, finalizata
complet dupa ce consortiul Astal-
di - Max Boegl (acelasi care a lu-
crat si tronsonul Medgidia-Con-
stanta) a reusit sa termine ultimul
tronson, Cernavoda-Medgidia.
Contractul a fost incheiat anul tre-
cut in septembrie, dupa rezilierea
celui cu firma Colas. Francezii au
tras mata de coada 2 ani si au in-
casat 51 milioane de lei (12,4 mi-
lioane de euro la acea data) pen-
tru numai 6 km din cei 20,5 km
contractati, cerand apoi o supli-
mentare a costurilor cu 16 mili-
oane euro. Intreaga lucrare fusese
adjudecata pentru 180 milioane
euro, insa Ministerul Transportu-
rilor a reusit sa obtina in noul con-
tract o economie de 60 milioane
euro si o micsorare a datei de
finalizare a lucrarilor.

Cu termen de finalizare stabilit
pentru ianuarie 2013, consortiul
Astaldi - Max Boegl a inceput lu-
crarile in 7 octombrie 2011 si a
deschis tronsonul Cernavoda-
Medgidia traficului rutier inca din
19 iulie, in regim de drum national,

cu 6 luni in avans. in 15 noiembrie,
a fost gata, pe ambele cai.

Valoarea totala a segmentului
de autostrada Cernavoda-Constan-
ta este de 1.486.158.338 lei (fara
TVA), din care 349.685.338 lei fon-
duri europene nerambursabile si o
contributie a Comisiei Europene
de 297.232.539 lei, reprezentand
85% din lucrari. Diferenta trebuie
asigurata de Guvern. Deocamdata,
nu sunt bani, insa, tindnd cont de
faptul ca lucrarea a fost data in cir-
culatie inca din iulie, premierul Vic-
tor Ponta a promis ca va avea in
vedere performanta consortiului
Astaldi-Max Boegl la impartirea
celor 200 de milioane de lei de ca-
re dispune CNADNR pentru platile
din acest an. Din pacate, lucrarea
reprezinta ,,230 de milioane de lei
facturate deja”, astfel ca nu se stie
cum vor fi dati banii.

Cert este ca legatura dintre Bu-
curesti si Constanta se asigura
acum neintrerupt in regim de au-
tostrada. Tot in vara a fost deschis
complet traficul pe tronsonul Med-
gidia-Murfatlar si au fost inaugurati
11 km din Autostrada A4 - Centura
Constanta, de la nodul rutier cu
DN3 pana in localitatea Ovidiu. La
acestia se adauga cei circa 10 km
de autostrada de centura deschisi
traficului anul trecut, intre DN3 si
DN39 Lazu-Agigea.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Centrul International de Afaceri din Moscova (Moscow
International Business Center), cunoscut si sub numele
de Moscow-City, este un district comercial din centrul
Moscovei, Rusia, la o distanta de 4 km de Piata Rosie,
aflat in prezent inca in curs de dezvoltare si care tinde
sa devina ceea ce pentru Paris este cartierul La Defence.
Complexul include cel mai inalt zgarie-nori din Europa,
recent finalizat, si anume Turnul Mercury.

oscow IBC va de-
veni, conform pro-
iectului, prima zona
din Rusia care sa
combine activitatea
de afaceri, spatiile locative si fa-
cilitatile de divertisment in cadrul
unei dezvoltari singulare. Autori-
tatile locale moscovite au conce-
put acest proiect in 1992, antici-
pand ca un numar de aproximativ
250.000-300.000 oameni vor
lucra aici, vor locui aici sau vor
vizita zona in acelasi timp.

Pentru a administra proiectul,
in acelasi an a fost creata com-
pania City, care a fost insarcinata
cu coordonarea crearii si dezvol-
tarii Moscow City, precum si a ex-
ploatarii ulterioare. City este, de
asemenea, contractor general,
proprietar si lesor.

Responsabilitatea proiectarii
arhitecturale i-a revenit Studioului
Arhitectural nr. 6, care este parte
a Mosproject-2. Grupul, condus de
Gennadiy Lvovich Sirota, arhitec-
tul sef al Moscow City, se ocupa cu

coordonarea designului comple-
xului ca intreg si isi da acordul pri-
vind detaliile proiectelor individuale.
Fiecare lot de cladiri are propriul
sau investitor si arhitect.

Proiectul ocupa o suprafata
de 60 de hectare si, inainte de a
incepe constructia, zona cuprin-
dea o veche cariera de piatra, cla-
dirile fiind in majoritate vechi
fabrici si complexe industriale in-
chise sau abandonate. Costul to-
tal al proiectului a fost estimat la
12 miliarde USD.
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in continuare, va prezentam
cateva detalii despre cele mai im-
portante cladiri pe care le (va) cu-
prinde acest complex, printre care
se numara si cea mai inalta cladire
din Europa din prezent, dar si cea
care isi va adjudeca acest titlu in
viitorul apropiat, dupa finalizare.

Tower 2000

Turnul 2000 este o cladire de
birouri cu 30 de etaje si patru nive-
luri de subsoluri, pozitionata pe
malul sudic al Raului Moscova. Este
conectat cu MIBC prin intermediul
unui pod pentru pietoni si a con-
stituit prima structura din cadrul
complexului care trebuia sa fie fi-
nalizata in 1999. Turnul este situat
pe malul opus al raului fata de restul
complexului si are o inaltime de
106 m, totalizand o suprafata (a
etajelor) de 60.000 mp. Construc-
tia a inceput in 1996 si cladirea a
fost data in folosinta in 2001.
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Evolution Tower

Fundatia turnului, cunoscut
anterior ca Palatul Nuntilor si City
Palace, a fost construita de Bauer
Technologii, sucursala rusa a
BAUER Spezialtiefbau GmbH si a
fost gata in decembrie 2008.
Constructia a fost intrerupta o vre-
me, dar in prezent a fost redema-
rata si se estimeaza a se incheia
anul viitor. Inaltimea preconizata
este de 250 m, cu 48 de etaje.

Imperia Tower

Turnul Imperia este un com-
plex multifunctional care va con-
sta din doua cladiri, corpul A
multifunctional si corpul B - parc
acvatic si divertisment.

Corpul A are 60 etaje (239 m)
si incorporeaza 70.110 mp de
spatii de birouri, 45.000 mp spatii
de apartamente, un hotel cu 280
de camere (30.000 mp) si diverse
magazine. Constructia s-a incheiat
in 2010. Proiectul Cladirii B este
in prezent in asteptare si este con-
ceput sa devina centrul focal al
divertismentului din cadrul com-
plexului MIBC, adapostind, in
afara de parcul acvatic, un mall
comercial, restaurante si cafenele.

Zona centrala

»Miezul” complexului, partea
centrala a acestuia, denumit Cen-
tral Core, este cel mai dificil de
construit si consta din doua parti
- una la suprafata si cea de-a doua
subterana.

Partea subterana include trei
statii de metrou, una dintre ele
deschisa ca parte a Liniei Fiylov-
skaya, iar cea de-a doua, planifi-
cata a se deschide in 2014, este
parte a liniei Solntsevskaya. Com-
plexul va fi conectat, de aseme-
nea, cu doua aeroporturi majore
prin intermediul unui sistem de
transport de mare viteza. De ase-
menea, tot in partea subterana
este prevazuta o parcare cu o ca-
pacitate de 2.750 vehicule, pre-
cum si camere de control pentru
intretinere, securitate si alte ope-
ratiuni din cadrul centrului si spatii
comerciale.

Partea de suprafata este divi-
zata in trei zone functionale: un
hotel, un complex comercial si de
divertisment si un cinema/sala de
concerte cu o capacitate de
6.000 persoane. Hotelul este inca
in constructie si va reprezenta o
investitie totala de 50-55 milioane
USD.
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City of Capitals

Complexul Capitalelor simbo-
lizeaza Moscova si St. Petersburg.
Turnul Moscovei a fost primul
zgarie-nori adevarat din Europa,
cu 73 de etaje si 306 m, cel al
St. Petersburg avand 255 m si 62
etaje. Etajele 17 si 18 din ambele
turnuri sunt destinate birourilor,
restul fiind spatii publice, maga-
zine, centru de fitness, sali de pre-
zentare, restaurante, apartamente
etc. Constructia a fost finalizata
in 2010.

Mercury City
Tower

Mercury City Tower este o cla-
dire multifunctionala care cuprin-
de spatii rezidentiale, birouri si
magazine. Structura are o inaltime
de 338 m cu tot cu turn, avand,
de asemenea, cinci niveluri sub-
terane. Mercury este, la ora ac-
tuala, cel mai inalt zgarie-nori din
Europa si este considerat a fi pri-
ma cladire ecologica din Rusia,
proiectata sa colecteze apa din
zapada topita si oferind 70% din
spatiile de lucru cu acces direct
la lumina naturala. Cladirea are
75 de etaje si o suprafata totala
de 158.000 mp, dintre care
86.000 mp spatii de birouri si
24.000 mp pentru apartamente.
Constructia a inceput in 2005 si
a fost planificata initial cu o inal-
time de 332 m si 70 etaje, partea
superioara fiind modificata in iulie
2012 pentru a atinge 75 etaje. La
1 noiembrie, cladirea a atins inal-
timea finala si se preconizeaza a
fi inaugurata in primul trimestru
al anului viitor. Mercury a devenit
astfel cea mai inalta cladire din
Europa, detronand London Shard
(310 m), la numai citeva luni dupa
ce turnul londonez a fost inaugu-
rat. Dar, la randul sau, va fi depasit
in viitorul apropiat... chiar de una
dintre cladirile complexului mos-
covit, si anume de catre Turnul
Federatiei, aflat inca in lucru.

Turnul Rusiei

Acesta ar fi trebuit sa fie deti-
natorul recordurilor, daca proiectul
nu ar fi fost stopat. Constructia a
inceput in septembrie 2007 si tre-
buia sa se incheie in 2011, turnul
trebuind sa aiba o inaltime finala
de 612,2 m, ceea ce I-ar fi plasat
pe locul 1 in Europa si pe locul 2
in lume. Ar fi trebuit sa aiba 118
etaje, 101 lifturi si parcari pentru
3.680 vehicule si ar fi trebuit sa
totalizeze o suprafata de

520.000 mp. Dar, din pacate, con-
structia a fost intrerupta in noiem-
brie 2008, din cauza dificultatilor
financiare. In februarie 2009, a
fost facut public anuntul ca pro-
iectul a fost suspendat si ca este
putin probabil ca turnul sa fie con-
struit in forma originala. Construc-
tia a fost stopata definitiv in iunie
2009.

Alte cladiri

Complexul Naberezhnaya a
fost finalizat in august 2007 si
include trei cladiri, cu 17, 27 si
60 etaje. Cea de 17 etaje a fost
terminata in octombrie 2004, cea
de-a doua in octombrie 2005, an
in care a inceput constructia
zgarie-norului. Complexul include
spatii de birouri si comerciale.

De asemenea, MIBC include
si un terminal de transport care va
reprezenta punctul de transfer
intre diversele linii feroviare si de
metrou precum si pentru alte sis-
teme de transport public. Acesta
va cuprinde si birouri, trei hoteluri,
un spital si parcari cu capacitate
de peste 1000 vehicule.

Complexul mai include si Tur-
nul Eurasia, cu o inaltime de 305
m, cu spatii de birouri si reziden-
tiale, proiect care se afla in as-
teptare, Turnul Federatiei, care va
constitui, cand va fi finalizat, cea
mai inalta cladire din Europa, cu
506 m la nivelul structurii de varf
a celei de-a treia cladiri a struc-
turii, precum si alte structuri si
cladiri multifunctionale, inclusiv
destinate Primariei si Dumei lo-
cale, precum si unui complex ex-
pozitional.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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incepand din 12 noiembrie, cu
un contract pe un an. El este
cetatean britanic si are o
experienta de peste 33 de ani
in managementul financiar din
industria aviatica in Marea
Britanie, SUA, Japonia,
Tailanda, Bangladesh,
Scandinavia, Olanda si
Columbia.

AMAROK PENTRU POLITIA PRAHOVA

Volkswagen Autovehicule Federal Signal Corportation,
Comerciale pune la dispozitia compus din rampa luminoasa
Inspectoratului de Politie Arjent, cu tehnologie LED,
Judetean Prahova un Amarok sirena electronica si difuzor
complet echipat. Este vorba cu putere nominala de 100W
despre un Amarok Trendline si 2 proiectoare MicroLed, de
2.0 BiTDI 4 Motion cu asemenea cu tehnologie LED,
diferential blocant 163 montate in grila fata. Toate
CP/M6, care timp de 5 luni va echipamentele respecta

fi folosit pentru patrularea pe norma europeana R65,

raza Jud. Prahova (Autostrada privind echipamentele de

A3, Centura ocolitoare a avertizare optica. Comanda
Municipiului Ploiesti, DN1 echipamentelor este

etc). Masina este dotata cu centralizata si este

sistem de avertizare optica si incorporata in telecomanda

acustica produs de firma sirenei. Tarifele pentru calatoriile cu
’ '4 ) trenurile Intercity si InterRegio
p

TREN LA JUMATATE
DE PRET INTRE
GALATI SI BRAILA

pe ruta Braila-Galati si retur au
fost reduse cu 45% si 50%,
incepand din 5 noiembrie.
Astfel, un bilet la InterRegio,
clasa a 2-a, costa acum 5,45
lei fata de 10,9 lei, iar la
Intercity, clasa a 2-a, 12,35 de
lei in loc de 24,7 lei.
Abonamentul pentru elevi si
studenti, fie ca este vorba
despre trenurile Regio sau
InterRegio, are pretul de 54,6
lei. Posesorii de abonamente
valabile la trenul Regio pot
calatori fara plata diferentelor
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CURSE WIZZ AIR SPRE
GENEVA, OSLO S1
ALGHERO (ITALIA)

Compania aeriana low cost
Wizz Air va introduce din luna
mai anul viitor 3 rute noi dus-

intors de la baza din Bucuresti
catre Geneva, Oslo si Alghero
(Italia). Tarifele vor fi de 92 lei
spre Alghero (oras din
Sardinia) si 142 lei spre
Geneva si Oslo. Pretul
reprezinta un singur zbor cu
toate taxele incluse si tariful
maxim de rezervare. Noile rute
vor fi operate intr-o prima faza
de doua ori pe saptamana, iar
rezervarile pot fi facute in
perioada imediat urmatoare, a
anuntat compania. Wizz Air
estimeaza in acest an o
crestere a numarului de
pasageri din si spre Romania,
de la 2,8 milioane la peste 3

milioane. Pentru baza din
Bucuresti, compania estimeaza
o crestere a traficului de la 1,5
milioane de pasageri in acest
an la aproape 1,7 milioane anul
viitor.

UN BELGIAN, CEO LA
TAROM

Noul director general al TAROM
este Christian Edouard
Heinzmann, activitatea
acestuia incepand din data de
19 noiembrie a.c., cu un
contract pe 4 ani. El ocupa

locul lasat liber de Heinrich
Vystoupil, fost manager pentru
Romania al Austrian Airlines,
care a renuntat la functie la
numai o saptamana de la
alegerea sa ca director general
executiv al TAROM. Heinzmann
este belgian si are o
experienta de peste 25 de ani
in industria aviatica, detinand,
printre altele, functia de
presedinte al Grupului Luxair,
compania nationala a
Luxemburgului, unde a
implementat cu succes o
strategie de restructurare.
Totodata, CA al TAROM I-a
numit pe Michael Moriaty,
director general adjunct,

tarifare la trenurile InterRegio
de pe aceasta ruta, iar cei cu
abonamente la InterRegio pot
calatori si cu Intercity.

BILET UNIC LA RATB
S1 METROU

REGIA AUTONOMA DE TRANSPORT BUCURESTI

Activ

Metrorex si RATB au pus in
circulatie, incepand din 3
noiembrie, cele trei tipuri de
bilete unice, valabile atat pe
mijloacele de transport RATB,
cat si la metrou: de 5 lei, cu
valabilitate 60 de minute, de
30 de lei pentru 10 calatorii a
cate 60 de minute si de 16 lei -
abonamentul unic de o zi,
valabil timp de 24 de ore de la
prima validare, cu numar
nelimitat de validari in perioada
de valabilitate pentru fiecare
calatorie. Biletele unice pot fi
cumparate din statiile de
metrou si din chioscurile RATB.
in paralel, vor functiona si
titlurile de calatorie utilizate
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pana acum, respectiv cartela
de metrou si biletul de 1,3 lei
pentru autobuze, troleibuze si
tramvaie.

WORKSHOP PE
STRATEGIA AMTB:
LEGEA TREBUIE
SCHIMBATA

Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii (MTI) si o echipa
de experti ai Bancii Mondiale
au analizat, in cadrul unui
workshop, prima varianta a
strategiei pe termen lung a
Autoritatii Metropolitane de
Transport Bucuresti (AMTB).
Cele mai importante concluzii
conturate in timpul discutiilor
vor fi incluse in strategie.
Acestea se refera la
shecesitatea de a reconsidera
baza legala a AMTB, pentru a
asigura o mai mare implicare a
autoritatilor locale in
conducerea sa”. Adica de a
modifica legea de infiintare a
AMTB (Legea nr. 8/2012) si de
a conferi 0 mai mare putere
autoritatilor locale - nu se
precizeaza daca numai
Consiliului General al
Bucurestilor sau si Consiliului

Judetean llfov. Cert este ca
premierul Victor Ponta si
primarul general Sorin Oprescu
au anuntat transferarea AMTB
de la Ministerul Transporturilor
la Primaria Capitalei, odata cu
trecerea Metrorex la
municipalitate, chiar daca, pana
la urma, nu a fost adoptat un
act normativ in acest sens. La
workshop au participat si
reprezentanti ai Consiliului
General al Municipiului
Bucuresti (CGMB), ai
Consiliului Judetean lifov, ai
RATB si Metrorex.

TEST DE LUMINI
GRATUIT
MERCEDES-BENZ

in perioada 1-30 noiembrie
2012, pentru a patra oara in
Romania, Mercedes-Benz ofera
gratuit un program de
verificare si reglare a luminilor
exterioare. Actiunea va avea
loc in Centrele Autorizate de
Service Mercedes-Benz din
tara si se adreseaza tuturor
proprietarilor de autoturisme si
autovehicule comerciale
Mercedes-Benz. Testul de
lumini este un demers initiat

pe plan local in 2009 de
Mercedes-Benz, prima
companie auto din Romania
care a organizat o campanie
de testare a luminilor la nivel
national. Campania porneste
din angajamentul companiei
pentru responsabilitate si
siguranta in trafic si atentie
fata de comunitate.

75,7% DINTRE
ROMANI PREFERA
CALEA RUTIERA SPRE
STRAINATATE

n primele 9 luni, au plecat in
strainatate 8,727 de milioane
de vizitatori romani, in crestere
cu 1,7% fata de perioada
similara a anului trecut,
mijloacele de transport rutier
fiind cele mai utilizate,
reprezentand 75,7% din
numarul total de plecari,
potrivit inregistrarilor la
punctele de frontiera. Mai
putini vizitatori straini au sosit
in Romania, respectiv 6,26
milioane, reprezentand insa o
crestere cu 5,8% fata de
perioada similara a anului
trecut, arata datele provizorii
anuntate de INS.




8+1 locuri si peste
2,4 t vor fi licentiate

Cadrul legislativ in transporturi este in plin proces de
modificare, printre segmentele vizate aflandu-se
pregatirea profesionala, scolile de soferi, dar si largirea
tipului de vehicule licentiate. Am discutat despre aceste
aspecte cu Sorin Supuran, director general ARR.

Ziua Cargo: S-a ajuns la o
formula finala, acceptata
de toate partile, in privinta
finantarii ISCTR?

Sorin Supuran: Exista un pro-
iect de modificare a Ordonantei
26/2011 privind infiintarea ISCTR,
care a fost trimis pe circuitul de
avizare si se afla in stadiul de dis-
cutii privind finantarea Inspecto-
ratului. Exista o analiza foarte se-
rioasa in privinta sumelor de care
au nevoie pentru functionare si,
pe de alta parte, posibilitatile celor
doua institutii ARR si RAR, care
sunt obligate, prin acest act nor-
mativ, sa contribuie, cu procente
din veniturile realizate, pentru
functionarea ISCTR.

Desi sunt mai multe contra-
dictii, este cert faptul ca ARR nu
poate plati 60% din venituri. De
altfel, ARR functioneaza in pre-
zent fara un buget legiferat, iar
un procent sustenabil din venituri
care ar putea fi virat catre ISCTR
este de 15%.

Am tras un semnal inca de a-
cum cateva luni ca in prezent ne
raportam la bugetul anului 2011 si
nu putem intra in 2013 cu un buget
neaprobat pe 2012. Ajungem in
situatia, incepand din 1 ianuarie, de
a nu mai putea functiona, pentru
ca Legea finantelor publice face
referire la bugetul anului anterior.

In plus, nu inteleg de ce
CNADNR, chiar daca este com-
panie, a fost exclusa de la contri-
butie, atat timp cat, la cateva tipuri
de contraventii, 90% din venituri
se duc la bugetul CNADNR.

In orice caz, este o problema
a Ministerului Transporturilor si
solutia trebuie gasita in interiorul
acestuia.

Veti prelua licentierea
vehiculelor mici, peste
2,4 t si 8+1 locuri?

Este si acesta un act normativ
care se afla pe circuitul de avizare,
pus si pe transparenta. Intr-adevar,
toti cei care fac transport comer-

Tarife unitare pentru transportul elevilor

Cresterile aparent nejustificate ale pretului abonamentelor de
transport ale elevilor, acestea fiind decontate 100% de Ministerul
Educatiei, au determinat Guvernul sa ia masuri.

Prin Ordin al Ministrului Transporturilor se va stabili ca:
wTransportul rutier in trafic judetean/interjudetean al elevilor
prevazuti la alin. (1), (2) si (3) ale art. 84 din Legea nr. 1/2011 a
educatiei nationale, cu modificarile si completarile ulterioare, se
realizeaza de catre operatorii de transport rutier.

(2) in vederea asigurarii decontarii cheltuielilor de transport
prevazute la alin. (3) al art. 84 din Legea nr. 1/2011 a educatiei
nationale, cu modificarile si completarile ulterioare, Ministerul
Administratiei si Internelor, Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, Ministerul Educatiei, Cercetarii, Tineretului si
Sportului, impreuna cu organizatiile patronale reprezentative la nivel
de sector de activitate vor stabili nivelul unitar al tarifului aferent
abonamentului pentru transportul elevilor.”

............................................................ noiembrie 2012

cial cu vehicule de peste 2,4 tone
si 8 plus 1 locuri sunt obligati sa
se licentieze (licenta de transport
pentru firma si copii conforme
pentru masini).

Astfel, avand in vedere ca se
supun licentierii, se supun si con-
trolului si pot fi opriti si de catre
ISCTR.

Cererea a venit din partea ope-
ratorilor de transport. Este o so-
licitare mai veche a lor privind
combaterea pirateriei.

in ceea ce-i priveste pe
soferi, intra si acestia in
regimul de pregatire
profesionala specific
transporturilor comerciale?

Actul normativ nu reglementea-
za acest aspect, dar in normele de
aplicare probabil se va avea in
vedere, pentru ca masinile nu se
supun dotarii cu aparate tahograf
dar, din punctul nostru de vedere,
conducatorii auto trebuie sa deti-
na un certificat profesional atat timp
cat realizeaza transport comercial.

Asa cum s-a vazut in ultima
perioada, multe accidente s-au
produs cu microbuze de 8 plus 1
locuri. Soferii conduc nerespec-
tand timpii de odihna, pe perioade
lungi si, in plus, nu respecta nu-
marul maxim de calatori. Am vazut
cazuri in care au fost transportate
11 persoane adulte plus copii. A-
cest lucru s-a intamplat tocmai
pentru ca ei erau constienti ca nu
pot fi controlati.

Va fi o perioada de timp in care
cei care fac transport ilegal vor con-
tinua, pana cand vor fi prinsi si
sanctionati, dar, la un moment dat,
isi vor face calculele de rentabilitate
si probabil ca nu vor fi foarte multi
cei care vor continua activitatea.

Ce alte lucruri noi pregatiti
in relatia cu
transportatorii?

O sa incercam sa simplificam
procedurile privind eliberarea de
documente. Practic, de anul viitor,
daca lucrurile vor fi asezate din
punct de vedere al functionarii si
bugetului, vom avea un proiect
vizavi de soft, astfel incat opera-
torul sa poata accesa si online tot
ceea ce inseamna cereri, inclusiv
partea de eliberare a cardurilor.

Intentionam ca in urmatoarea
luna toate agentiile sa aiba puncte
de preluare a certificatului. Am
mostenit aproximativ 7.000 de so-
licitari restante si le-am adus la zi.
Era o perioada in care dura si doua
luni eliberarea cardului, ceea ce
tinea un conducator auto pe loc si
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Criteriile de evaluare a operatorilor de transport si punctajele care
se acorda in cazul atribuirii curselor interjudetene sunt identice cu
cele stabilite in cazul traseelor judetene.

Ordinul emis de Ministerul Administratiei si Internelor care
prevede criteriile pentru traseele judetene a fost publicat in
Monitorul Oficial 762 din 13 noiembrie 2012.

firmele erau afectate. Am lucrat in
schimburi, iar acum am reusit sa
aducem cererile la zi.

Totul se facea centralizat - da-
tele se preluau prin agentii si erau
trimise la Bucuresti si procesate
la sediul central. Intentia noastra
este ca aceste date sa fie proce-
sate de catre agentii si transmise
direct, online.

Ce se intampla cu scolile
de soferi?

Modificarile la Ordinul 1.019/
2009 sunt de mai bine de o luna
pe circuitul de avizare la minister.
Conform acestor modificari, cursan-
tii care sunt pregatiti vor sustine o
testare la scoala, inainte de a fi su-
pusi examenului final. Am introdus
un criteriu de evaluare a scolilor -
la final de an, trebuie sa aiba rata
de promovare de 70% a cursantilor
pe care i-au avut inscrisi in acel an.
In caz contrar, poate fi suspendata
autorizatia.

Instructorii independenti vor
ramane.

Pregatirea profesionala
este, de asemenea, in
atentia ARR. Ce modificari
sunt asteptate?

Prima masura a vizat instruirea
tuturor celor care participa in co-
misiile de examinare. Urmatorul pas
a fost acela ca instructorii, con-
silierii de siguranta si profesorii de
legislatie rutiera sa sustina din 3
in 3 luni examene cu comisii unice.
lar la finalul lunii ianuarie cred ca
vom reusi o noua etapa - aceea de
a avea sali unice de examinare.

Daca lucrurile raman stabile
si voi avea continuitate la condu-
cerea institutiei, voi incerca sa
promovez un act normativ care
reglementeaza plata directa a ta-
xelor de examinare catre Autori-
tate si nu catre examinatori.

in ce stadiu se afla

atribuirea traseelor

judetene si interjudetene?

Avand in vedere ca atribuirea
va incepe in ianuarie, probabil ca,
pana la sfarsitul lunii noiembrie,
toate judetele vor avea progra-
mele finalizate.

In ceea ce priveste transportul
interjudetean, Programul de trans-

port va fi afisat pe site pana pe
10 ianuarie si, din acel moment,
incepe sa ruleze aplicatia.

Cand va fi programul de
transport interjudetean
vizibil pentru operatori?

N-as putea sa va spun o data
precisa. Noi lucram la el. Oricum,
ideea care s-a acreditat este ca
trebuie sa fie cu cel putin 2 sap-
tamani inainte de data inceperii,
practic undeva intre Craciun si
Revelion.

ARR a incheiat un protocol
cu Directia Generala
Anticoruptie. Care au fost
motivele?

Este un protocol incheiat intre
cele doua institutii ca urmare a
unor aspecte petrecute in piata
si este vorba in special de ceea
ce s-a intamplat cu scolile de con-
ducatori auto.

Avand in vedere ca ARR se ocu-
pa de autorizare, am fost de acord
sa furnizam, atunci cand ne sunt
solicitate, anumite date si, mai mult,
ca toti colegii din ARR, si la nivel
de agentii, sa cunoasca faptul ca
exista acest protocol, ca exista o
preocupare si a altor institutii de a
veghea la bunul mers al Autoritatii.
Practic, protocolul vizeaza o pre-
venire a actelor de coruptie. Un e-
xemplu ar fi intarzierea nejustificata
a eliberarii documentelor, in anu-
mite agentii, in conditiile in care
operatorii intrunesc toate conditiile
de eliberare a acestora. Si, cu toate
acestea, operatorii sunt amanati
pentru 14 zile, iar la final li se spu-
ne sa mai vina si alta data...

Am vrut ca lucrurile acestea
sa fie cunoscute si sa nu avem
asemenea practici la nivel de in-
stitutie.

Cred ca operatorul trebuie sa
simta, in primul rand, o deschidere
din partea noastra, operativitate
si sa fie bine servit atunci cand se
deplaseaza la agentiile noastre
din teritoriu.

Oamenii trebuie sa constien-
tizeze ca exista o preocupare ain-
stitutiilor statului pentru a com-
bate coruptia.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Cum poti realiza un autocar care sa depaseasca in
performante, confort, siguranta Seria 400 de la Setra?
Probabil aceasta a fost una dintre intrebarile principale
si, totodata, telul pe care producatorul german I-a avut in
vedere atunci cand a proiectat Seria 500. Si, bineinteles,
nu era suficient ca noul autocar sa arate mai bine doar
pe hartie, prin dotarile enumerate...

e la lansarea oficiala a
Seriei 500, am avut
ocazia sa studiem ma-
terialele de presa puse
la dispozitie de catre
producator, am vazut autocarul
pe viu cu ocazia prezentarii sale
si in standul Daimler de la IAA
Hanovra si chiar am facut o scurta

plimbare din postura de pasager.
Dar nici una dintre aceste expe-
riente nu se poate compara cu
drive-testul. Pentru ca, la volanul
autocarului, poti aprecia cel mai
bine calitatile autovehiculului, mai
ales ca din punct de vedere al
dotarilor, al designului, al calitatii
materialelor utilizate si finisajelor

nu poti face prea multe comentarii
in cazul autocarelor Setra. Totul
este realizat la standarde foarte
inalte, iar ComfortClass 500 a
confirmat asteptarile, asa cum am
aratat in articolele anterioare de-
dicate Seriei 500. De aceea, in
acest articol, ne vom limita doar
la postura de sofer.
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Pentru soferi

fericiti

Drive-testul organizat pentru
noul autocar a avut loc in Germa-
nia, in apropiere de Miinchen. Jur-
nalistii prezenti au putut testa trei
configuratii diferite pentru Com-
fortClass 500, cu doua si trei
punti, cu transmisie manuala si
automata. Traseul ales a cuprins
diferite categorii de drum - auto-
strada, dar si drumuri secundare.
Am avut astfel sansa de a aprecia
manevrabilitatea autocarului, in-
clusiv pe zone stramte, in interio-
rul localitatilor. Nu putem spune
ca a fost vorba despre un traseu
dificil, dar a avut si portiuni soli-
citante, care au scos in evidenta
calitatile masinii.

Postul de conducere, complet
redesenat, este confortabil, ergo-
nomic, pozitia la volan putand fi
ajustata cu usurinta si precizie.
Dar, dincolo de utilitate, noul post
de conducere este foarte elegant.

Am apreciat foarte mult timpul
scurt in care te obisnuiesti cu co-
menzile. Practic, imediat ce te
asezi la volan, totul pare natural.
Sigur, intr-un drive-test desfasurat
pe parcursul unei zile, in care s-a
condus permanent, nu a fost timp
sa ne familiarizam cu toate bu-
toanele si comenzile specifice
unui autocar, dar, pe partea de
condus efectiv, autocarul iti ofera
o reala placere si incredere de-
plina. lar la acest sentiment de si-
guranta contribuie mai multi fac-
tori - directia precisa, vizibilitatea
buna, modul prompt in care auto-
vehiculul raspunde la acceleratie
si frana. Pozitia la volan, pedalele
moi si confortul oferit de scaun
au, de asemenea, o contributie
importanta la placerea de a con-
duce Seria 500.

Si da, trebuie spus - noul auto-
car reprezinta o evolutie fata de
seria precedenta, inclusiv din
punct de vedere al modului in care
se conduce. Pe partea de sigu-
ranta, numeroasele sisteme dis-
ponibile, unele dintre acestea
enumerate in fisa tehnica a auto-
carului, pot oferi o idee despre
nivelul la care s-a ajuns. De ase-
menea, nu trebuie sa uitam faptul
ca noua serie a dovedit, in cadrul
testelor realizate de producatorul
german, ca ofera un consum de
carburant mai mic decat Com-
fortClass Seria 400. Astfel, evo-
lutia este completa.

Radu BORCESCU
Miinchen, Germania

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Setra ComfortClass S 515 HD

Dimensiuni (lungime/latime/inaltime): 12.295/2.550/3.770 mm
Ampatament: 6.090 mm

Motor: OM 470, EURO VI

Cilindree: 10,7 1

Putere maxima: 428 CP

Cuplu maxim: 2.100 Nm la 1.100 rpm

Capacitate rezervor: 475 |

Rezervor AdBlue: 40 |

Cala bagaje: 9,7 mc

Dotari pentru siguranta: EBS, ESP, ABS, ASR, BA (brake assist), DBL
(Continuous Braking Limiter), ENR (electronic vehicle level
control)

Capacitate de transport: 49 pasageri

Alte dotari: ABA (adaptive cruise control + Active Brake Assist,
ATAS (Attention Assist), Lane Assistant, sistem de monitorizare a
presiunii in anvelope, micsorarea automata a garzii la sol la viteze
mari, camera pentru mers cu spatele, sistem automat de stingere
a incendiului pentru compartimentul motorului, detector de fum
in cala de bagaje, toaleta si cuseta, senzori de lumina si ploaie,
sistem multimedia.

Clasificare: 3 stele.

Setra ComfortClass S 516 HD/2

Dimensiuni (lungime/latime/inaltime): 13.115/2.550/3.770 mm
Ampatament: 6.910 mm

Motor: OM 470, EURO VI

Cilindree: 10,7 1

Putere maxima: 428 CP

Cuplu maxim: 2.100 Nm la 1.100 rpm

Capacitate rezervor: 475 1

Rezervor AdBlue: 40 |

Cala bagaje: 11,9 mc

Dotari pentru siguranta: EBS, ESP, ABS, ASR, BA (brake assist), DBL
(Continuous Braking Limiter), ENR (electronic vehicle level
control)

Capacitate de transport: 48 pasageri
Alte dotari: aceleasi ca si pentru S 515 HD.

1S31-3AINA

Clasificare: 4 stele.

Setra ComfortClass S 517 HD (3 punti)

Dimensiuni (lungime/latime/inaltime): 13.935/2.550/3.770 mm
Ampatament: 6.910/1.350 mm

Motor: OM 471, EURO VI

Cilindree: 12,8 |

Putere maxima: 476 CP

Cuplu maxim: 2.300 Nm la 1.100 rpm

Capacitate rezervor: 475 |

Rezervor AdBlue: 40 |

Cala bagaje: 11,9 mc

Dotari pentru siguranta: EBS, ESP, ABS, ASR, BA (brake assist), DBL
(Continuous Braking Limiter), ENR (electronic vehicle level
control)

Capacitate de transport: 52 pasageri
Alte dotari: aceleasi ca si pentru S 515 HD.

Clasificare: 4 stele.




esi inventatorul automo-
bilului nu a fost italian,
aceasta tara a avut un cu-
vant important in dome-
niu inca din primii ani de
) r z rF = motorizare. lar Torino se poate spu-
inclusiv a limbii romane. Pe parcursul ne ca este capitala tehnica a Italiei,

- [
iA‘l!l'-u m n h.l.l.u l u l secolelor, in drumul de la Roma antica locul de nastere al multor marci
. - spre Italia moderna, nu numai ca a stiut celebre si nu numai. Astfel, nici nu
cum sa isi protejeze si aprecieze comorile se putea alege un loc mai potrivit
culturale, ci a scriwui si noi pagini de pentru unul dintre cele mai mari

! Italia inseamna, in primul rand, istorie,
u Z E u fiind leaganul unei civilizatii care si-a
adjudecat paternitatea multora dintre

popoarele si limbile puropene de astazi,

z u 5 X 2 muzee ale automobilelor din lume.
istorie, intr-o sumedenie de domenii, de O interesanta pagina de istorie, un

la Leonadro da Vinci, Michelangelo, prilej de emotie estetica, o calatorie
—VivaldiT"Verdi, orasele-republici in timp, pe scurt, o experienta cu
medievale... pana la pionieratul din adevarat de neuitat, pe care v-o

= - B recomandam cu caldura.
domenii-tehnico-stiintifice moderne. . Museo dell'Automobile di To-

rino“ a avut la baza o idee nascuta
in 1932 din initiativa a doi pionieri
ai sportului cu motor italian, si
anume Cesare Gloria Gatti si Ro-
berto Biscaretti di Rufia, si este
unul dintre cele mai vechi muzee
din lume dedicate Zeului Auto-
mobil. Ideea a fost dezvoltata de
fiul lui Roberto, Carlo Biscaretti
di Ruffia, muzeul deschizandu-si
portile pentru public in 1960, in-
tr-o cladire proiectata si construita

special cu aceasta destinatie.
- Dupa ce a fost inchis timp de
“"-"._‘ g patru ani, pentru renovéri com-
= plete, muzeul a fost redeschis in
Reproducere la sca 2011, cu o noua aripa si dublu ca
primului vehicul auto-propul spatiu fata de ceea ce fusese ina-
un tractor de artilerie, cu abur si inte. Noul muzeu relateaza poves-
trei roti, proiectat in Arsenalul tea automobilului si transformarea
Militar din Paris de citre Nicolas sa din mijloc de locomotie... in
Joseph Cugnot. Motor cu obiect de cult, de la origini pana
2 cilindri verticali, viteza in prezent, un domeniu in care
maxima: 4 km/h. creativitatea umana inca nu si-a

atins limitele.

e v v -
Una dintre cele mai importante piese ale Peugeot Tip 3 1892 - motor cu 2 cilindri in V, 565 Un alt exponat cu o importanta deosebita este Itala 35/45 CP (Pekin-Paris) - 1907: motor cu 4 cilindri, 7.433
muzeului: Caleasca lui Bordino - vehicul cmg, 2 CP la 1.000 rpm, viteza maxima 35 km/h. Benz Victoria (1893). Karl Benz, impreuna cu cmc, 45 CP/1.250 rpm, viteza maxima 95 km/h. Ce faceau
construit in 1854 de catre Virginio Exact acest exemplar, cu numar sasiu 25 si Gottlieb Daimler, sunt considerati a fi parintii italienii in timp ce in Romania era rascoala taraneasca? Se
Bordino, in Arsenalul Militar din Torino, motor Daimler 124, a fost primul automobil care automobilului. Dupa ce a studiat pentru cativa ani puneau pe castigat curse. Acesta este automobilul in care
prin montarea unui motor cu abur cu doi a circulat in Italia, fiind comandat in 1892 de dezvoltarea de motoare pe gaz petrolier pentru echipajul format din printul Scipione Borghese, Ettore Guizardi
cilindri sub caroseria ranforsata cu otel a catre Gaetano Rossi, proprietarul fabricii textile tricicluri, Benz a trecut la vehicule cu 4 roti, Victoria (mecanic) si Luigi Barbini (corespondent Corriere della Sera) au
unei calesti cu cai, alaturi de un boiler si Lanerossi. Dupa multe aventuri, masina a ajuns in fiind unul dintre primele astfel de vehicule, model castigat cursa Pekin-Paris (16.000 km), sponsorizata de
un arzator plasate in partea din spate. proprietatea muzeului, fiind in 2007 restaurata de fabricat pana in 1898. Motor cu un cilindru, 2.123 publicatia Le Matin. Calatoria lor a durat 60 de zile, ajungand in
Viteza maxima: 8 km/h. catre Peugeot Automobili Italia. cmgc, 5 CP la 400 rp. Exemplarul poarta numarul 57. capitala Frantei cu 20 de zile inaintea secundului clasat.
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5 iunie 1913 - Primul permis
de conducere din ltalia a
fost emis unei femei. Gurile
rele spun ca barbatii nu ar
avea nevoie de asa ceva.
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Rolis Royce 40-50 CP (1914) - Fantoma de Argint (Silver Ghost): motor cu

6 cilindri, 7.428 cmc, putere si viteza nespecificate de constructor. Istoria

celei mai luxoase marci de automobile incepe in 1904, cand Henry Royce si
Charles Rolls au lansat prima lor masina, de o calitate care i-a atras un

succes imediat. Modelul expus a fost prezentat in premiera in 1906 si produs
pana in 1925. Exemplarul de fata a fost produs in 1914 si a fost folosit de inaltul
Comandament Britanic pe frontul francez in Primul Razboi Mondial.

Primul automobil Fiat (1899): motor cu 2 cilindri,
657 cmc, 4,5 CP/800 rpm, viteza maxima 35
km/h, proiectat de Aristide Faccioli. Numai doua
exemplare au supravietuit din cele peste 30
produse de compania care avea sa devina cel mai
important producator auto din Italia.

Jeep - Perioada celui de-al Doilea Razboi
Mondial a marcat, intr-un fel, o adevarata
revolutie in designul automobilului si in
mentalitatea publicului. Contururile familiare
ale masinilor militare din acea vreme se
regasesc si astazi in designul autovehiculelor
de teren. lar al doilea episod din istoria Zeului
Automobil, de dupa anii 40, isi va astepta
randul la prezentare in numarul viitor.

Itala 35/45 CP ,,Palombelia” (1909):
motor 4 cilindri, 7.433 cmc, 45
CP/1.250 rpm, 70 km/h. De la printi
aventurieri la... Regina Margareta de
Savoia, toata lumea intrase deja in
febra automobilului. Acest exemplar
luxos a fost proiectat de catre Cesare
Sala chiar pentru regina Rtaliei, la
vremea respectiva monarhie.

Mercedes-Benz 500 K (1936): 8
cilindri, 5.000 cmc, 180 CP/3.500
rpm, 170 km/h. Model sport de lux
cu suspensie independenta, produs
de uzina Daimler-Benz din
Mannheim in foarte putine
exemplare, dar in mai multe
versiuni: saloon, torpedo, coupe,

cabriolet si roadster. Gloria Swanson.
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Colectia de automobile pre-
zenta aici este unica in Europa iar
exponatele sunt organizate in asa
fel incat sa stimuleze interesul
specialistilor, dar si al copiilor,
punandu-le la dispozitie acestora
din urma spatii in care sa desco-
pere prin joc un univers care ne
domina existenta, de la ludic la
profesional.

In total, sunt expuse 150 de
masini, colectia fiind organizata pe
doua mari perioade: 1900-1939 si
1940-2000. ,,Automobilul si se-
colul 204, ,,Omul si automobilul®,
»Automobilul si designul“ sunt
cateva teme de interes ce pot fi
trecute in revista. Dar accentul
cade, prin raritatea, ineditul si im-
portanta exponatelor, pe primii 40
de ani ai secolului trecut.

De aceea, incercam, prin inter-
mediul catorva imagini, sa va pre-
zentam, pe parcursul a doua nu-
mere de revista, cateva dintre
comorile Muzeului Automobilului
din Torino, cu speranta ca acestea
va vor convinge sa le acordati cate-
va ore din timpul dumneavoastra,
atunci cand veti trece prin Torino.

Raluca MIHAILESCU
Torino, Italia

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Isotta Fraschini 8A (1929): 8 cilindri,
7.370 cmc, 110 CP/2.400 rpm,

140 km/h. Model de lux, o dezvoltare a
seriei produse de compania din Milano
in 1920. Exemplarul din muzeu este un
adevarat star de cinema, fiind folosit, in
1950, in filmul Sunset Boulevard, cu
William Holden, Erich von Stroheim si




HOROSCOP DE CALATORIE

15 noiembrie - 15 decembrie 2012

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

—
£

h Veti calatori foarte

mult in aceasta perioada,
lucru benefic pentru cariera. Aveti
resursele necesare pentru a pune
in scena cateva proiecte extrem
de ambitioase si de succes. Nu
neglijati, insa, un element
important in activitatea
dumneavoastra: lucrul in echipa.
De asemenea, evitati conflictele in
trafic si nu apasati prea tare
pedala de acceleratie.

&
(21 aprilie
- 20 mai)

v incepe o perioada

infloritoare pentru
dumneavoastra din punct de
vedere energetic. Senzatia
generala este aceea ca veti prinde
aripi in tot ceea ce faceti. Acest
interval de timp este propice
pentru calatorii, care vor fi
incununate de succes in special in
plan profesional. Atentie, insa, in
trafic: incercati sa tineti sub
control starile de nervozitate.

~— GEMEN!
£ e (21 mai
Mo’ - 20 iunie)

Nu este indicat sa

calatoriti prea mult in
aceasta perioada. Cu atat mai
mult cu cat anumite lucruri se pot
rezolva mai bine si mai simplu de
la distanta. Lucrul in echipa va va
aduce multe satisfactii, insa
numai in plan profesional. in plan
personal, lucrurile abia acum
incep sa se aseze - mai aveti
nevoie de ceva timp pana cand
apele se vor linisti complet.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

Daca nu v-ati

propus niste obiective
clare in plan profesional,
este timpul sa o faceti.
Succesul nu va intarzia sa
apara. Veti calatori foarte muit
si pe distante lungi, motiv
pentru care consumul de
energie va fi enorm. Este posibil
sa apara conflicte in trafic sau
rivalitati concurentiale. Important
este sa va mentineti calmul si
diplomatia.

LEU
‘,x (23 iulie
> - 22 august])
Debordati de energie,
insa nu o folositi in mod
constructiv, ceea ce va determina
o crestere a nivelului de stres. Nu
e nevoie sa va grabiti, putere de
munca aveti suficienta iar
oportunitatile in plan profesional
vor aparea oricum. Conduceti cu
prudenta, nu uitati sa va puneti
centura de siguranta si evitati
conflictele cu ceilalti participanti
la trafic.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Toate lucrurile merg ca

pe roate. in aceasta
perioada, chiar nu va puteti
plange de nimic. Straluciti atat in
plan profesional cat, mai ales, in
cel financiar. Nu se intrevad prea
multe calatorii, dar, cu siguranta,
una dintre ele va va aduce mari
satisfactii. La volan, nu va lasati
furati de peisaje, conduceti cu
prudenta si purtati centura de
siguranta.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Toate neplacerile din

plan profesional si
financiar dispar brusc, in urma
deblocarii unor contracte. Apar si
noi oportunitati. Atentie insa:
cuvintele de ordine ale acestei
perioade sunt simtul ratiunii si
masura. Tineti seama de ele in
special in calatoriile pe care le
intreprindeti. Conduceti cu
prudenta si respectati toate
regulile de circulatie.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Veti avea foarte

multe drumuri de
facut, care va vor consuma
toate resursele de energie.
Pe de alta parte, important
este ca tot ceea ce veti
intreprinde in aceste calatorii
va avea succesul scontat in
plan financiar. Dar, inainte de a
va urca la volan, odihniti-va
bine, verificati starea tehnica
a autovehiculului si conduceti
cu prudenta.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Apar semne bune in

plan profesional. Totusi,
din punct de vedere financiar, mai
aveti de asteptat o perioada pana
se vor aseza lucrurile. Veti
calatori destul de mult si pe
distante lungi. Conduceti cu
prudenta, respectati toate regulile
de circulatie, nu uitati sa va puneti
centura de siguranta si evitati
conflictele cu ceilalti participanti
la trafic.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 januarie)

Sunteti plini de

vitalitate si energie in
aceasta perioada si, chiar daca
impulsurile nu va dau pace,
incercati sa evitati aventurile
riscante. in plan financiar si
profesional, toate va merg ca pe
roate. Veti lua o decizie
importanta, care va va propulsa in
cariera. in trafic, conduceti cu
prudenta si purtati intotdeauna
centura de siguranta.

VARSATOR

(20 ianuarie
= 18 februarie)

Cuvintele de ordine

pentru aceasta perioada
sunt: informatie $i comunicare.
Folositi aceste doua instrumente
in mod rational si veti avea foarte
mult de castigat - evident, in
planul profesional si in cel
financiar, singurele carora le
acordati atentie si care
inregistreaza succese notabile. in
trafic, evitati sa apasati prea tare
pedala de acceleratie!

PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

2 3

Concentrati-va

atentia in plan
profesional. Este o perioada
propice pentru realizari in
cariera. lar succesul nu va
intarzia sa apara nici in plan
financiar. La polul opus, insa,
este starea de sanatate.
Faceti miscare moderat, urmati
o dieta de detoxifiere si
odihniti-va cat de mult puteti.
Evitati, pe cat posibil, sa calatoriti
in acest interval de timp.

.................................................................................................................. noiembrie 2012

UN SERVICE PENTRU CEI GREI

ROM® AILER

e SERVIGE

www.romitrailer.ro

The TrailerCompany.
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Znmcesrone Tl worerivst WABCO

Semiremorci basculantd SCHMITZ
SKI 24, 27 m¢, 2008,
axe BPW, friine tambur, axd liftantd,
anvelope Firestone noi, revizie
completii, stare f bunii de functionare,
ITP 12/2012, garantie 6 luni.
Pret 18300 Euro + TVA

Semiremorcii cu prelatii si obloane
SCHMITZ SPR 24, 2000, axe SAF,
fréne disc.

Pret 5500 Evro + TVA

POSIBILITATE VANZARE iN RATE
SAU INCHIRIERE !

GAMA DE ACTIVITE‘[I:

~ reparafii in garantie §i post-garantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

~ reparatii post-garantie pentru orice tip de remorci §i
semiremorci;

~ service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNER&DENVER;

~ reparatii in coz de accidente;
~ derulare direct prin asigurator;

~ reparafii structuri frigorifice, suprastructuri, prelate,
caroserii, ferroplast si sasiuri;

~ montaj suprastructuri pentru camioane de distributie;

~ eliberare certificate ATP (service ngreat de TUEV

T

Miinchen); montaj si reparatii instalatii hidraulice HYVA;

~ montaj si reparatii instalatii de franare KNORR
BREMSE si WABCO.

~ Statie ITP

~ Viinziri piese de schimb originale ale mircilor de
renume: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,
BPW, FELDBINDER, BAR, HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER SILO, TSE, TITGEMEYER,
WABCO

~ Viinziri semiremorci SECOND HAND, cu GARANTIE

CONTACT:
Atelier mobil 24/24 H — Tel: +40 (0) 722.577.678
BUCURESTI , Bd. Timisoara, Nr. 92, Sect. 6;
Tel: +40 (0) 21.444.3572/ 73/ 75 ;

Fax: +40 (0) 21.444.3579/ 74;
E-mail: info@romtrailer.ro ; piese@romtrailer.ro

SIBIU, Calea Surii Mici, nr. 70;
Tel: +40 (0) 369.450.386 ;
+40 (0) 740.014.278;

Fax: +40 (0) 369.450.387

JUD. BIHOR, Comuna Bors, sat Santion,
Sos. Bors, Nr. 76 (2 Km de Oradea)
Tel: +40 (0) 757.047.029

JUD. SUCEAVA, Fiilticeni
Tel: +40 (0) 722 361 281
E-mail: salessuceava@romtrailer.ro

VANZARI SEMIREMORCI: 0723 131 371 / 0722 577 677

0 )

Semiremorci cu prelatd SCHMITZ SCS 24,
2007, axe SAF, frine disc, axd liftanti,
7 buc anvelope Firestone noi, revizie
completd, stare f bunii de functionare,
ITP 12/2012, garantie 6 luni.

Pref 17800 Euro + TVA

Semiremorcii frigorificii SCHMITZ SKO 24,
2003, axe SAF, frane disc, agregat Carrier
Maxima 1200 diesel/electric,
anvelope Firestone noi, revizie completi,
stare f bund de functionare, ITP 12/2012,
FRB 11/2014, garantie 6 luni
Pret 24000 Euro + TVA

Semiremorcii cu prelatd SCHMITZ SCS 24,

2007, axe MB, frine disc,axi liftanti,
7 buc. anvelope Firestone noi,
revizie completd, stare f bund de
functionare, ITP 02/2013,
garantie 6 luni, 4 buciiti.
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~OSCAR

Downstream

The Sense of Value

costurilor prin reducerea pierderilor.

PARTENERIAT

ACTIV

Tel.: (021) 318 26 22/ 24 « Fax: (021) 318 26 23/ 25

Cel mai mare distribuitor independent de motorind din Roménia, Oscar Downstream,
este promotorul pe piata locald a serviciului de alimentare cu motorind a flotelor auto prin
intermediul statiilor de incinta. Lider de piatéd pe segmentul statiilor de incinta, Oscar Downstream
oferd serviciul complet integrat DIESELpoint tuturor partenerilor sadi astfel incat acestia sa
obtind controlul strict si eficient asupra consumului de motorind de calitate superioard
constantd la standarde europene. Beneficiarii serviciului DIESELpoint vor achita doar pretul
motorinei, restul facilitdtilor cum ar fi rezervorul cu distribuitor, aplicatia de gestiune a
alimentarilor, aprovizionarea, intretinerea si consultanta fiind oferite gratuit pe parcursul derulérii
contractului. Livrarea motorinei se face in maxim 48 de ore de la lansarea comenziil
in acest fel intelege Oscar Downstream sa rdspunda cerintelor partenerilor sai.

(, DIESELpoint

email: office@oscars.ro * Www.oscars.ro Preia controlul.






