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Noul Volvo FH16 exceleaza prin manevrabilitate, stabilitate si o tinuta de drum impecabile,
parcurgand cu usurinta cele mai grele trasee. Aflati mai multe pe www.volvotrucks.ro/fh despre

cele mai importante ZECE domenii in care acesta exceleaza!
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Suntem
din nou
in ceata

untem la jumatatea lunii
ianuarie, ma uit pe geam
si ma cuprinde un senti-
ment greu de definit, dar
atat de cunoscut - e frig,
ceata si, desi e abia ora patru, pare
ca in curand va fi intuneric. Oricum,
ceata face sa nu vezi mai departe
de o suta de metri.

Sentimentul binecunoscut pe
care il avem cu totii este o imple-
tire de mai multe senzatii, si toate
pe un fond de gri, apasator.

Este tristete acolo. Nu una
aprinsa care sa creeze reactii vizi-
bile, ci mai degraba una melanco-
lica, pentru ca putea fi mai bine,
sau cel putin speram sa fie mai
bine.

Este teama. Nu aceea care te
face sa fugi, ci, mai degraba, sen-
zatia ca se intampla ceva chiar la
marginea cercului tau vizual, chiar
acolo unde ceata este deja prea
deasa pentru a mai distinge ceva.
Stii ce ar trebui sa se afle acolo,
dar ceata face sa nu poti niciodata
sa fii sigur.

Este si revolta. Suntem in
2013 si ne asteptam ca lucrurile
sa fie putin mai transparente, mai
explicabile... dar iata ca nu. Ceata
nu s-a risipit si interese obscure
se strecoara pe intrari discrete in
birourile institutiilor publice, fa-
cand, inca o data, ca albul sa para
negru si negrul alb. De altfel, nu
poti distinge nici o nuanta, pentru
ca totul pare gri din cauza cetii.
Bineinteles, ma refer la episodul
abracadabrant pe care I-a traversat
transportul national de calatori. O
analiza serioasa si completa va
trebui realizata pentru a evita in
viitor ajungerea la asemenea
situatii jenante, dar mai ales pentru
a mai salva ce se poate salva din
increderea oamenilor de rand, a
contribuabililor, in profesio-
nalismul si corectitudinea autori-
tatilor.

Si pentru ca situatia este foar-
te grava si este bine sa fie tratata
ca atare, amanuntele trebuie pri-
vite cu multa atentie. Ar putea sa
fie un bun prilej de a imbunatati
lucrurile. Mai ales ca am intalnit,

in ultimii ani, cativa oameni in Mi-
nisterul Transporturilor, care au
dat si dau impresia ca au un plan
pentru ameliorarea situatiei si, in
plus, au curajul si priceperea de
a-l pune in aplicare. Acesti oameni
nu au legatura cu un partid sau
altul, dar, din pacate, sunt putini,
iar din acest motiv planurile lor
schioapata si sunt vulnerabile la
winterventii”. lar interventiile au
ca punct de plecare mediul privat
- operatori de transport care s-au
obisnuit sa lucreze in acest mod.
Sunt catalogati drept foarte pu-
ternici, dar realitatea este ca ar
putea sa faca oricine ce fac ei.
Este nevoie de bani si timp pentru
a crea un sistem functional de re-
latii si, bineinteles, de o filozofie
machiavelica asupra vietii.
Democratia nu presupune lipsa
de putere, ci o stratificare a aces-
teia. Si de aici rezulta si cea mai
mare vulnerabilitate in fata ,inter-
ventiilor”. Daca nu merge la un nivel,
poti oricand sa incerci deasupra.
De aceea nu ajung cativa oameni
bine intentionati, ci este nevoie de
sisteme clare care sa opreasca
arbitrariul si interpretabilul sub a
caror marca se ascund interven-
tiile”. Pentru caintotdeauna va tre-
bui sa respectam acea regula im-
portanta a democratiei care
vorbeste despre hotul neprins...
Va mai continua multa vreme
sa functioneze acest sistem?
Cand vom incepe sa facem distinc-
tie intre moralitate si legalitate?

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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DAIMLER TRUCKS iSI DEMONSTREAZA
CAPACITATEA DE A COMBATE CRIZA

in ciuda variatiilor mari de
evolutie pe pietele pe care
activeaza, Daimler Trucks a
reusit sa creasca semnificativ
vanzarile in 2012. In luna
noiembrie, unitatile de
vanzare pentru cele sase
branduri ale diviziei -
Mercedes-Benz, Fuso,

Freightliner, Western Star,
Thomas Built Buses si
BharatBenz - au totalizat

aproximativ 424.000 de
vehicule (ianuarie - noiembrie
2011: 371.000). Acest rezultat
nu numai ca a marcat o
crestere de 14% fatéa de cifra
inregistrata in aceeasi
perioada a anului precedent,
ci, mai mult, a insemnat ca
vanzarile dupa 11 luni au fost
aproape la acelasi nivel cu cel
atins in intregul an 2011
(aproximativ 426.000 unitati).
Principalii piloni de crestere ai
Daimler Trucks in 2012 au fost
pietele din Asia si America de
Nord. Trucks NAFTA a vandut
aproximativ 129.000 de
camioane in noiembrie, in

crestere cu 21% comparativ
cu aceeasi perioada a anului
trecut. Evolutia a fost mai
puternica in Asia, unde
vanzarile au crescut cu
aproape o treime in
noiembrie, pana la 162.000 de
unitati (ianuarie-noiembrie
2011: 124.000). Fuso a
inregistrat o crestere de
vanzari peste medie in
Japonia, unde cifrele au
crescut cu 35%, la aproximativ
32.000 de unitati. Datorita
modelului de ofensiva impus
de noul Actros, Daimler
Trucks a reusit sa amortizeze
evolutia negativa. Ca urmare,
vanzarile de camioane
Mercedes-Benz din Europa au
crescut usor din ianuarie pana
in noiembrie 2012, cu 3%
comparativ cu aceeasi
perioada a anului anterior, la
aproape 76.000 de unitati.

de acord sa amane
obligativitatea ca, de la 1 ianuarie,
benzina si motorina sa contina
6% component bio, de la 4% si,
respectiv, 5%, ceea ce ar fi
generat o scumpire la pompa si
posibile probleme la un milion de
masini. Companiile petroliere au
reclamat ca nu au pregatita
infrastructura necesara trecerii la
noile retete.

TRANSPORTATORII VOR
SA SCAPE DE TEPARI

OMV PETROM A
VANDUT SUBSIDIARA
LPG LA CRIMBO GAS
INTERNATIONAL

oMV Petrom a flnallzat vanzarea
participatiei de 99,99% in
subsidiara Petrom LPG SA catre
Crimbo Gas International. in
urma tranzactiei, noul nume al
companiei va fi SC GASPECO
L&D SA. Crimbo Gas
International, intreprindere
romaneasca infiintata in anul
2004, este implicata in activitati
de distributie GPL. Petrom LPG
este activa in domeniul
distributiei de GPL in urmatoarele
forme: GPL auto, butelii aragaz si
propan. Grupul OMV Petrom
exploateaza in Romania si
Kazahstan rezerve dovedite de
petrol si gaze estimate la 812
milioane de barili echivalent
petrol (in Romania 786 milioane
barili echivalent petrol) si are o
capacitate nominala anuala de

rafinare de 4,5 milioane tone la
sfarsitul anului 2011. Pe piata
distributiei de produse petroliere,
OMV Petrom este prezent in
Romania, Republica Moldova,
Bulgaria si Serbia.

HG ERONATA PENTRU
BIOCARBURANTI

Reprezentantii companiilor
petroliere au atras atentia
oficialilor Ministerului Economiei
ca Hotararea Guvernului nr.
1.308/27.12.2012 privind
continutul de biocarburant in
benzina nu respecta intelegerile
rezultate din discutiile bilaterale.
De la 1 ianuarie, la pompe, urma
sa se livreze benzina cu continut
de 4,5% biocarburant, potrivit
unui proiect de hotarare de
Guvern pus in discutie pe site-ul
Ministerului Economiei. Dar la
Guvern a ajuns proiectul cu
minim 5% continut bio in
benzina, care a si fost adoptat in
HG nr. 1.308. Acum, ministerul
urmeaza sa propuna un alt
proiect de HG, cu proportia
corecta. La fel ca si majoritatea
statelor membre ale UE,
Guvernul de la Bucuresti a fost

Confederatia Nationala Rutiera
(CNR) publica din 1 ianuarie, pe
site-ul propriu www.conr.ro, lista
neagra a caselor de expeditii, a
transportatorilor si a clientilor
rau-platnici, pentru a-i proteja pe
membrii asociatiilor ce compun
CNR (FORT, APTE, FTE etc) fata
de fraudele la care se preteaza
anumite societati comerciale ce
activeaza in sectorul
transporturilor de marfuri.

»in piata de transport si expeditii,
exista sute de agenti economici
care nu isi platesc datoriile fata
de transportatori, case de
expeditii ce activeaza fara forme
legale sau transportatori fantoma
care nu urmaresc altceva decat
sa-si substituie identitati ale unor
operatorii legali, pentru a
sustrage marfuri. Totodata, piata
de transport marfuri se confrunta
cu clienti care intarzie in mod
deliberat efectuarea platilor sau
pur si simplu nu platesc serviciile
de transport, schimband firmele
de cateva ori pe an, pentru a li se
pierde urma. Cu toate ca exista
un numar impresionant de
autoritati care ar putea sa se
implice in eradicarea
fenomenelor ilegale din piata de
transport, acestea nu fac altceva
decit sa ridice din umeri de
fiecare data, lasand firmele de
transport sa se descurce
singure”, argumenteaza
reprezentantii FORT. Ei sustin ca
ISCTR, ARR, Garda Financiara,
ANAF etc efectueaza controale
exclusiv la firmele cu acte in
regula si doar pentru aspecte ce
tin de interesul financiar direct
institutional. ,Astfel, in Romania
nu exista, din pacate, niciun
organism care sa protejeze
agentii economici de fraude
financiare”, mai spun cei de la
FORT. Lista neagra va fi
actualizata permanent pe baza
datelor primite de la societatile
membre ce compun organizatia
CNR.
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o solutie pentru fimmele romanesti de transport in cazul pe site-ul

unei eventuale crize a conducatorilor auto profesionisti=?

1. Da. 2. Nu.
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R la sectiunea
wsintrebarea lunii“.

Se pare ca ne paste o noua

criza a soferilor

67% dintre cei care au raspuns fesionale a acestora. Dupa o pe-
la intrebarea lunii decembrie au rioada de scolarizare care lasa de
optat pentru varianta potrivit ca- dorit, atestatele obtinute nu fo-
reia in 2013 va reaparea criza lip- losesc la nimic (banii cheltuiti pen-
sei de soferi, in timp ce doar 33% tru obtinerea acestora pot doar
nu vad aceasta posibilitate. sa umple buzunarele scolilor de

Cei care au facut comentarii  soferi si ale statului), viitorul sofer
atrag insa atentia asupra pregatirii profesionist nu are nici un viitor,
profesionale precare. nu cunoaste un minim de legisla-

»Nu cred intr-o criza a soferilor tie, nu stie cum sa interpreteze/u-
intr-o tara care-i scoate pe banda tilizeze legislatia si aparatura din
rulanta, poate doar o criza din dotarea unui autocamion... Se tre-
punct de vedere a pregatirii pro- zeste aruncat intr-un colt de Eu-

Ghid de conversatie intre

Am marfa
de transpertat!

v o apl:ca;te care vorbeste
pe hrnba transportatorl lor

BursaTransport.com
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ropa si plange prin parcare. Mai
meditati domnilor, ca merital!“,
arata unul dintre cititori.

Pe de alta parte, Viorel Zupcau
afirma ca nu va fi o criza de soferi
atat timp cat societatile angajeaza
soferi fara experienta si cu salarii
de mizerie, iar acestia sunt nevoiti
sa fure motorina, marfa din cami-
oane, sparg cabine pentru aparate
de taxare autostrazi si alte obiec-
te. ,,Chiar si mie mi s-a intamplat
acest lucru in Franta, iar jandar-
meria a spus ca nu poate sa ma
ajute - numai daca merg in Ro-
mania sa denunt, deoarece sunt
tot romani. Am ramas surprins de
acest raspuns si va spun ca mi
s-a scarbit de aceasta meserie pe
care o practica orice depravat si
hot. E cea mai rusinoasa meserie
in ziua de azi; au acceptat toate
gunoaiele de oameni sa lucreze
8-10-12 saptamani pe UE si stau
in mizerie, betivi si niste ordinari
fara familii. Sa ia masuri compa-
niile de transport pentru aceasta
meserie pentru ca altfel va fi de
rasul Europei“, a aratat el.

Pe de alta parte, un alt cititor
afirma ca va aparea cu siguranta o
criza a soferilor din cauza taxelor de
drum si a cresterii pretului la com-
bustibil. Un altul este insa de parere
ca o criza a soferilor nu are cum sa
apara atata timp cat multe firme de
transport au mari probleme
financiare si dau faliment. ,,Din
contra, joburile se vor imputina si
soferii o sa gaseasca din ce in ce
mai greu de lucru. Soferi sunt foarte
multi, dar nu prea se mai gasesc
bani pentru rulajul camioanelor, a-
preciaza el. Pe de alta parte, Anca
Nutu este de parere ca se va ma-
nifesta o criza a taximetristilor: ,,Nu
stiu daca va aparea o criza a sofe-
rilor in 2013, dar cu siguranta va
aparea o serioasa criza a taximetris-
tilor, care vor bloca traficul printr-o
greva, imediat ce noile tarife de
combustibil vor fi puse in practica“.
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Cresteri substantiale pe
relatiile extracomunitare

Semnalele privind cresterea interesului pentru relatiile
extracomunitare s-au concretizat in 2012, numarul
autorizatiilor distribuite majorandu-se substantial. Cereri
suplimentare s-au inregistrat inclusiv pentru CEMT-urile
alocate pentru 2013, firme care nu au mai solicitat astfel
de autorizatii in ultimii 4 ani inscriindu-se la alocare.

ransportatorii s-au aratat
interesati in special de
autorizatiile CEMT pen-
tru camioanele EURO 3
si EURO 5. Astfel, pentru
camioanele EURO 3 s-a dat un
CEMT la doua masini, in timp ce
pentru EURO 5, raportul a fost de
un CEMT la 1,8 camioane, iar la
EURO 4 de un CEMT la 1,5 masini.
Spre deosebire de anul trecut,
pentru 2013 au primit autorizatii
CEMT si transportatorii care s-au
inscris la 2 categorii diferite si nu
s-ar fi incadrat in procentele de
alocare la nici una dintre acestea
luata individual. De exemplu, un
caraus care s-a inscris cu un ca-

Autorizatii eliberate  Autorizatii eliberate

mion EURO 3 si cu unul EURO 5
a primit totusi un CEMT pentru
EURO 5, prin insumarea celor
doua masini.

De asemenea, fata de alti ani,
a fost mai bine satisfacuta partea
de libere spre Rusia, toti cei care
au solicitat aceasta categorie de
autorizatii pentru EURO 5 primind
una la 2-3 CEMT-uri.

De mentionat ca pentru fir-
mele cu flote mari inscrise pentru
CEMT, raportul de alocare a fost
mai mare, reprezentantii Ministe-
rului Transporturilor considerand
ca un parc important si, implicit,
un numar mai mare de autorizatii
permit un management mai bun

in 2012 in 2011

Ucraina DT 12787 8386
Ucraina Terta 1652 1292
Serbia DT 6059 5362
Serbia Terta 400 337
Moldova Terta 1391 640
Croatia DT 1381 1266
Croatia Terta 360 349
Rusia DT 4700 2971
Rusia Terta 2477 1004
Kazahstan Terta 151 44
Turcia Tranzit 1526 1430
Turcia Terta 4114 4643

Sursa: Centrul National de Management

pentru Societatea Informationala

al CEMT-urilor. De exemplu, una
dintre companiile inscrise a soli-
citat 200 de autorizatii CEMT.

in total, un numar de 444 de
companii de transport au solicitat,
pentru un parc de 7.811 camioa-
ne, CEMT-uri pentru 2013, 55 de
autorizatii distribuindu-se pana
pe 10 ianuarie, cu aproximativ
25% mai multe decat in perioada
similara din 2012. Carausii au pu-
tut ridica CEMT-urile incepand cu
21 decembrie 2012, contingentul
total alocat pentru 2013 fiind de
500 de autorizatii CEMT pentru
EURO 3, 96 pentru EURO 4 si
410 pentru EURO 5.

Bilateralele, din ce
in ce mai cerute

Elocventa pentru modul in care
merge piata este dinamica aferenta
anului 2012 a alocarilor de autori-
zatii bilaterale de catre Centrul Na-
tional de Management pentru So-
cietatea Informationala. Astfel, fata
de 2011, in 2012 au fost distribuite
cu 50% mai multe autorizatii de
Ucraina destinatie tranzit, cu aproa-
pe 30% mai multe terte, de peste
doua ori mai multe terte de Moldo-
va si de Rusia, si cu peste 50% mai
multe autorizatii de destinatie
tranzit de Rusia, in timp de numarul
autorizatiilor de Kazahstan elibe-
rate a crescut de peste 3 ori.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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SWF Calitatea echipamentului original

Aveti incredere in Nr. 1,
aveti incredere in SWF!

Gama SWF vehicule grele reprezinta referinta pe piata

Avand 18 coduri si o rata de acoperire de 98%,
SWF raspunde tuturor nevoilor.

Imbogatita cu 3 coduri noi, gama SWF Truck include
kiturile specifice cu rampe de spalare (132601, -602, 651).

O tehnologie OE

Toate codurile SWF contin adaptoare originale pentru un montaj
simplu si rapid.

Toate beneficiile Flat Blade in slujba profesionistilor

6 coduri (din care 2 coduri cu rampe de spalare)
pentru un montaj simplu si rapid pe cele mai des intdlnite cabine:

- DAF CF65, CF75, CF85, F65, F75, F85, LF55 XF95, XF105

- Renault Trucks (R.V.I.) Kerax, Mascott, Master, Midlum, Premium
- Mercedes-Benz Actros, Atego, Axor

- Volvo FE, FL

SWF Visioflex pentru vehicule grele:

Gama Flat Blade pentru vehicule grele,
cea mai completa de pe piata!

Der deutsche Wischerspezialist

ATPExopus sfa

Bd. Bucuresti nr. 65, 430012 Baia Mare, Tel.: +40 362 805 695 Fax: +40 262 274 222, de incredere

Email: service@atp-exodus.com, atp-exodus.com



Lucian Sova

promite o schimbare de
atitudine in Parlament

Dupa foarte mult timp in care nu a existat un interes real
in Parlament pentru transporturile rutiere, Lucian Sova
promite ca se va implica, din postura de deputat si
membru al Comisiei pentru Industrii si Servicii, in
realizarea unui cadru real de dialog pe acest segment. lar
experienta pe care o detine in domeniu, ca fost director
al Departamentului de Transporturi Rutiere din cadrul
ministerului de resort si director general adjunct ARR,
poate reprezenta un punct important de plecare pentru
eliminarea derapajelor care s-au manifestat in mod

constant in ultimii ani.

Ziua Cargo: intre Ministerul

Transporturilor si Legislativ

a existat cel putin o lipsa

de dialog pe segmentul de

reglementari privind
transportul rutier. Ce va
propuneti sa faceti din
postura de deputat in care
va aflati din luna noiembrie

a anului 2012?

Lucian Sova: Realizarea unei
comunicari mai bune pe segmen-
tul transporturilor intre legislativ
si executiv si inclusiv cu transpor-
tatorii reprezinta pentru mine un
obiectiv de ordin personal. Toata
lumea crede ca se pricepe la
transporturi, dar sunt, de fapt, pu-
tini cei care inteleg ce se intampla

in realitate. Cred ca ar trebui ca
organizatiile profesionale sa pre-
cizeze macar un set de obiective
pe care le doresc atinse, iar admi-
nistratia (iar cand spun adminis-
tratia, ma refer la ministerul de
resort) sa vina cu proiectul ela-
borat si negociat cu organizatiile,
dar in niste termeni care sa pas-
treze coerenta. Trebuie sa se aiba
in vedere ceea ce intampla in tara.
De exemplu, la transportul de
pasageri, exista diferente ca de
la cer la pamant intre cum se vad
lucrurile de la Bucuresti si cum
arata ele de fapt in teritoriu, tinand

cont de interesele autoritatilor
locale sau specificul fiecarei zone.
Ar trebui sa existe niste solutii
dedicate, care sa vina in sprijinul
autoritatilor judetene si sa rezol-
ve lucrurile rapid. Perceptia mea
este ca, in acest moment, pe o
legislatie si asa destul de vulne-
rabila, transportatorii comit un a-
buz de drept in apararea intere-
selor, prin intermediul instantelor
de judecata. Este legitim si, pe
undeva, normal ca mediul privat
sa-si apere interesele pana la
limita evaziunii fiscale si a in-
calcarii reglementarii, dar ar trebui

, Un lucru care m-a deranjat profund este modul in care s-a
realizat infiintarea inspectoratului unic de control in

transporturi. Mai exact, intarzierea cu care s-a facut acest lucru si

calitatea persoanelor angajate. Am cel putin un exemplu de bun

specialist care a luat 9,90 la scris si 1 la oral. inteleg faptul ca se
mai fac angajari pe criterii politice, dar macar jumatate dintre

angajati sa fie intr-adevar specialisti.*
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sa existe totusi niste mecanisme
care sa conduca la solutii mai
rapide, nu numai prin judecatorii.
Ar trebui sa apropiem mai mult
partea legala de cea morala.

Au putut fi consemnate
multe situatii in care acte
normative plecate intr-o
anumita forma de la
minister sa produca efecte
si, apoi, sa iasa substantial
schimbate din Parlament.

S-a vazut lipsa colaborarii in-
stitutionale in momentul elaborarii
respectivei reglementari. As vrea
sa devin un catalizator. Si, din pro-
pria experienta, un minister detine
resurse tehnologice si umane de
natura de a crea mai repede un act
normativ care ar trebui sa nu su-
porte modificari mari in Parla-
ment. Din acest punct de vedere,
mi-as dori ca o lege noua in trans-
porturi sa fie lucrata la minister in
legatura foarte stransa cu repre-
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zentanti ai Parlamentului si sa fie
agreata in cea mai mare masura
de toate partile interesate, adica
de societatea civila, Parlament,
Politie, transportatori, minister, si
sa fie promovata ca si ,batuta-n
cuie“ prin Ordonanta de Urgenta
sau Hotarare de Guvern, urmand
ca apoi sa intre in proceduri parla-
mentare unde, daca este un pro-
dus de calitate, nu ar trebui sa su-
fere modificari mai mari de 3-5%,
si asta nu in parti esentiale.

Vor avea transportatorii o
usa deschisa la
dumneavoastra?

imi doresc sa stiu ca am eu o
usa deschisa din partea transpor-
tatorilor. imi propun si interactio-
nez cat mai mult cu transportatorii.
Parerea mea este ca Ministerul
Transporturilor s-a miscat destul
de liber in relatia cu transportatorii,
dar si cu legislativul. Este adevarat
ca au fost alte prioritati legislative,
ca, de exemplu, codul de procedura
penala. Dar ar trebui sa corectam
viziunea pe care o are societatea
in ansamblu in raport cu cei care
utilizeaza vehiculele si drumurile.
Din pacate, nici carausii nu au pro-
movat o imagine mai buna despre
ei. Mie mi-e ciuda, ca privitor la te-
levizor, ca, pana acum, nu s-au gasit
vectori de promovare a intereselor
transportatorilor. Cand spun asta,
ma gandesc ca, si in media, si in
legislatie, cel care utilizeaza un
vehicul este intotdeauna demon,
iar pietonul inger. Lucrurile nu ar

’ Este, in primul rand, vina

organizatiilor patronale
ca nu au reusit sa se impuna
pe segmentul de transport.
Niciodata administratia nu va
avea o imagine mai
progresista decat mediul
privat.*

’ Transportul rutier nici nu

s-a predat, nici nu a
murit, indiferent cat de
puternic a fost agresat.
Trebuie sa scapam de
perceptia generala de genul
«ce mai e si cu astia care ne
incurca pe sosele?»*.

trebui sa stea asa. Sunt sute de mii
de oameni care lucreaza zilnic,
corect, in domeniu.

Care este directia pe care
doriti sa o promovati
privind transportul rutier?

Sunt cateva elemente care re-
prezinta expresia unei viziuni ex-
clusiv personale, bazate pe expe-
rienta pe care o am. In transportul
rutier, am cateva puncte de vedere
pe care sunt foarte stapan. La mo-
mentul potrivit, cred ca vor putea fi
explicate de asa natura incat sa fie
asumate de ceilalti colegi din
Parlament. Daca in transportul fe-
roviar sau aerian rolul statului este
mult mai important in modul de
administrare, la transportul rutier
lucrurile sunt destul de simple pen-
tru ca avem o componenta privata
destul de consistenta. Sectorul are
capacitatea sa se adapteze, sa func-
tioneze si sa supravietuiasca in
corelatie cu piata economica si cu
piata muncii si, astfel, nu se va pu-
ne problema unor modificari de vi-
ziune politica la nivel macro. Se do-
reste o concurenta corecta, un acces
nediscriminatoriu la piata si la infra-
structura, iar legat de aceste su-
biecte nimeni nu poate sa spuna ca
are o politica partizana. Mama com-
petitivitatii este libera concurenta si
corectul arbitraj si, cu cat statul isi
retrage influenta dintr-un domeniu
care, prin excelenta, este privat, cu
atat premisele de competitivitate si
competitie corecta cresc. Ramane
foarte importanta doar componenta
de control, care reprezinta un atribut
al statului si asupra caruia trebuie sa
se intervina, dar si aici, rolul asocia-
tiilor si al transportatorilor poate
creste. Ei cunosc piata, pe cei pro-
tejati sau pe cei controlati in exces.
Trebuie incurajata asumarea pozitiei
corecte si, astfel, transportatorii, intre
ei, sa se mai ,,curete®. Cred ca, daca
vor gasi un interlocutor corect, in-
diferent ca este vorba de autoritatea
executiva sau cea legislativa, vor
avea curajul sa spuna ca se intampla
lucruri incorecte. Inca de cand lucram
in cadrul ministerului, am spus ca o
lege, pentru a fi respectata, trebuie
sa fie si respectabila.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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An mai scump: accizele,
amenzile, curentul,

gazele, taxele si

impozitele - mai mari

Anul 2013 debuteaza cu accize, impozite si taxe mai
mari decat Ia inceputul anilor precedenti: accizele la

motorina au crescut cu 5,2%, fata de 4,4% la 1

ianuarie 2012, amenzile, taxele si impozitele locale vor
fi indexate cu peste 16% - dar decizia ramane Ila
primarii -, taxele de pod peste Dunadre au fost si ele
majorate printr-un ordin al ministrului Transporturilor,

in doud faze, iar energia electrica si gazele se
scumpesc cu cate 10%.

retul combustibililor este
de asteptat sa creasca
dupa recenta campanie
electorala pentru parla-
mentare, in care petro-
listii nu au umblat la preturi.

Rata de schimb pentru calculul
accizelor din 2012 a fost de
4,3001 lei/euro, cu 5,2% mai mi-
ca decat cea stabilita pentru
2013, de 4,5223 lei/euro, astfel
ca produsele accizabile - benzina,
motorina, GPL, gazele, electrici-
tatea, tigarile - s-au scumpit pro-
portional, de la 1 ianuarie 2013.
Invariabil, vor declansa majorari
de preturi la toate produsele.

Nivelul accizelor pentru mo-
torina a crescut de la 374 de
euro/tona la 391 de euro/tona
(dupa ce la 1 ianuarie 2012 a sarit
de la 358 la 374 euro/tona).

Dupa 3 ani de ,inghet*, a venit
si indexarea cu 16,05% (reprezen-
tand rata inflatiei pentru anii 2010-
2011-2012) a darilor catre stat in-
casate de primarii. Este vorba
despre amenzi (inclusiv cele rutie-
re), despre taxa pentru obtinerea
permisului de conducere si despre
toate impozitele si taxele locale:
impozitul pe cladire, impozitul pe
teren, impozitul pe mijloacele de
transport, impozitul pe spectacole,
taxele pentru eliberarea certifi-
catelor, avizelor si autorizatiilor.

Guvernul a anuntat ca va lasa
la latitudinea consiliilor locale de-
cizia de indexare a taxelor, insa va
trebui sa dea o ordonanta de ur-
genta in acest sens. Unii primari,
cum este Sorin Oprescu, au anun-
tat deja ca vor ingheta aceste dari
catre stat. Consiliul General al Mu-

nicipiului Bucuresti a si adoptat o
Hotarare in acest sens, pe 28 de-
cembrie, astfel ca bucurestenii
pot sta linistiti: nu vor plati mai
mult decat in ultimii 3 ani.

Prin indexarea la inflatie a im-
pozitelor si taxelor locale, Ministerul
Finantelor estima o crestere cu
531,62 milioane lei anual a venitu-
rilor bugetelor locale. Acum depinde
insa cat de bogata este vistieria
localitatilor si cate dintre ele isi vor
permite sa nu recurga la majorari.

Taxele de pod,
mai mari cu 10%

Taxele auto pentru trecerea
Dunarii pe podurile de la Giurgeni
- Vadul Oii si Fetesti - Cernavoda
au fost majorate cu peste 10%, in
doua etape, potrivit unui Ordin al
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ministrului Transporturilor, ce mo-
difica OMTI nr. 568/2010, si care
a fost publicat in Monitorul Oficial
in 4 ianuarie si va intra in vigoare
peste 30 de zile, adica la incepu-
tul lui februarie.

Vor fi acordate insa reduceri
pentru trecerile multiple si prepla-
tite, iar o zi pe an va fi fara taxa,
inclusiv pe podul Giurgiu-Ruse.

Taxa pe podul Giurgeni - Vadul
Oii va creste de la 9 lei (TVA in-
clusa) la:

*10 lei in prima etapa si la 11
lei in cea de-a doua, pentru auto-
turismele si vehiculele mai mici
saude 3,5t

*la 22 lei si, in final, la 26 lei
pentru microbuze

* la 38 lei si 43 lei pentru au-
tobuze

*la 55 lei si, ulterior, 64 lei pen-
tru vehiculele de 12 tone si mai
mari.

Pe podul Fetesti - Cernavoda,
taxa va creste de la 11 lei (TVA
inclus), la:

* 12 lei, respectiv la 13 lei, in
etapa a doua, pentru autoturis-
mele si vehiculele mai mici sau
de 3,5t

*la 41 si 47 lei pentru micro-
buze

* la 55 si 64 pentru autobuze,
autocare si vehicule de 12 tone
sau mai mari si cu maxim 3 axe
inclusiv

*la 80 si 91 lei pentru vehi-
culele de 12 tone sau mai mari,
cu maxim 4 axe inclusiv.

Riveranii, doar
persoanele fizice

wlarifele propuse pentru auto-
turisme si autovehicule de trans-
port marfa cu MTMA <= 3,5 tone,
detinute sau utilizate in baza unui
drept legal de catre riverani, sunt
valabile la achizitia unor bilete
Matca - Cupon preplatite, perso-

nalizate cu numarul de inmatricu-

lare al vehiculului detinut de rive-
ran, cu valabilitate de 3 luni, si
achitate anticipat cu cel mult 30
de zile“, se arata in referatul de
aprobare a ordinului.

Prin riveran se intelege persoa-
na fizica ce are domiciliul situat de
o parte a cursului Dunarii si locul
de munca/teren agricol detinut in
baza unui titlu de proprietate de
cealalta parte a cursului Dunarii si
care utilizeaza podul pentru a se
deplasa la/de la serviciu/teren
agricol - de la/la domiciliu.

Calitatea de riveran li se recu-
noaste numai persoanelor fizice,
in baza unei adeverinte emise de
angajator sau de administratia pu-
blica locala, prin care se atesta
detinerea unui teren agricol de cea-
lalta parte a cursului Dunarii, rein-
noita la fiecare achizitie de bilete,
si in baza adresei de domiciliu din
actul de identitate, mai prevede do-
cumentul.

Modelul biletului Matca - Cu-
pon si procedura de emitere, ges-

tionare si control vor fi stabilite de
DRDP Constanta.

Facilitati

Sunt acordate insa facilitati. Una
dintre ele prevede ca tarifele pentru
autoturisme si autovehiculele de
transport marfa mai mici sau cu
masa de 3,5 tone vor fi diminuate
cu 20% pentru 20 de treceri vala-
bile pana la 31 decembrie a fiecarui
an.

Tarifele propuse pentru celelal-
te categorii de vehicule (comer-
ciale), de transport marfa si per-
soane, au valoarea redusa cu 13%
pentru un numar de 20 de treceri
valabile pana la 31 decembrie a
fiecarui an.

O alta facilitate este introdu-
cerea unei zile pe an, numita ,,Ziua
Podului“, in care autoturismele si
autovehiculele de transport marfa
de pana la 3,5 tone pot trece fara
plata tarifului. ,,Ziua Podului“ a fost
stabilita a fi 23 decembrie pentru
Giurgeni si 15 mai pentru Fetesti.

Motocicletele vor circula gra-
tis, dupa ce s-a constatat ca pon-
derea trecerilor prin statiile de ta-
xare ale acestor categorii de
vehicule este foarte scazuta, de
aproximativ 0,2% din numarul to-
tal de vehicule inregistrate in baza
de date.

Pentru podul peste Dunare in
sensul Giurgiu - Ruse, tarifele sunt
exprimate in euro, iar MTI a decis
mentinerea acestora la valorile
actuale. In schimb, si in cazul aces-
tui pod, a fost stabilita o zi fara
plata tarifului (20 iunie) si aceleasi
reduceri pentru trecerile multiple
si preplatite.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai PALSU
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REGLEMENTARI

Modificari in Codul Rutier:
Preschimbarea permisului

auto, la 5 ani pentru

profesionisti

Soferii care isi vor reinnoi permisele auto dupa 19

ianuarie, cand intra in vigoare modificarile aduse Codului
Rutier, vor fi obligati sa faca vizita medicala si sa obtina
un certificat din care sa rezulte ca nu sufera de boli care

fi impiedica sa conduca.

i vor plati insa aceeasi
taxa de 68 de lei, dar e-
xamenul medical le va
scoate din buzunar circa
200 de lei. Spre deose-
bire de conducatorii auto amatori,
ce detin permis de categoria B si
trebuie sa si-l schimbe la 10 ani,
cei profesionisti (cu categoria C,
D, E) isi vor reinnoi permisul auto
la 5 ani, perioada fiind redusa la
jumatate. Tot din 19 ianuarie, mo-
pedurile vor putea fi conduse nu-
mai de catre persoane care detin
permis auto.

Legea 203/2012 pentru modi-
ficarea si completarea OUG
195/2002 privind circulatia pe dru-
murile publice a fost publicatain 12
noiembrie 2012 in Monitorul Oficial
si va intra in vigoare din 19 ianuarie
2013.

Noul act normativ transpune in
legislatia romaneasca prevederile
Directivei Europene 126/2006.

O alta modificare prevazuta in
noul Cod Rutier se refera la faptul
ca, din 19 ianuarie, soferii din orice
categorie care isi pierd permisul
de conducere ori acesta este furat
sau distrus primesc, in schimb, un
duplicat care, practic, continua pe-

rioada de valabilitate pana la sfar-
situl acesteia.

Cat despre vizita medicala, a-
ceasta se impune numai dupa expi-
rarea perioadei de valabilitate a
permiselor si nu este necesara pen-
tru eliberarea duplicatelor.

Potrivit Legii 203/2012, ,,in
cazul pierderii, furtului sau al dete-
riorarii permiselor de conducere
ori al schimbarii numelui titularu-
lui, autoritatile competente elibe-
reaza, dupa caz, un duplicat a ca-
rui valabilitate nu poate depasi
valabilitatea administrativa a do-
cumentului inlocuit sau alt permis
de conducere.

Totodata, actul normativ pre-
vede ca ,,eliberarea unui nou permis
de conducere cu o noua valabilitate
administrativa se realizeaza la ex-
pirarea valabilitatii documentului,
dupa efectuarea examinarii medi-
cale“.

Permisele de conducere vor fi
eliberate atat dupa pierderea do-
cumentului, cat si la expirare, fara
ca soferul sa sustina un nou exa-
men.

Permisele de conducere elibe-
rate anterior datei de 19 ianuarie
isi pastreaza valabilitatea pana la

data expirarii mentionate in aces-
tea.

Permis din
categoria ,,AM*,
»Al“ si ,,B1“
pentru moped,
scuter, ATV

Legea mai prevede ca, incepand
cu 19 ianuarie, persoanele care nu
detin permise de conducere din
nici o categorie trebuie sa sustina
un examen teoretic si unul practic
pentru obtinerea permiselor din ca-
tegoria ,,AM“, ,,A1“ si ,,B1“ pentru
mopeduri, scutere, ATV-uri si alte
autovehicule dotate cu motoare de
capacitate mica, a caror viteza nu
depaseste 45 km/h, iar capacitatea
cilindrica nu este mai mare de 50
cmc.

Examenul pentru obtinerea per-
miselor de categorie ,,AM*, ,,A1“
si ,B1“ poate fi sustinut, conform
legii, incepand cu implinirea varstei
de 16 ani. Proba practica in acest
caz consta intr-un test de indema-
nare sustinut in poligon.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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INTERVIU

De ce nu cer
patronil cazier
auto pentru soferi?

Este intrebarea pe care o pune comisarul sef Lucian
Dinita, directorul Directiei Rutiere in cadrul IGPR, care
trage un semnal de alarma asupra consecintelor pe care
le pot genera lipsa de experienta a soferilor profesionisti
tineri si lipsa de responsabilitate de patronilor care nu
verifica la angajare conducatorii auto. in opinia sa, se
impune cresterea varstei de la care soferii sa poata
deveni profesionisti, lucru care se va materializa intr-o
propunere facuta Parlamentului.

Ziua Cargo: Cum se

comporta in trafic soferii

profesionisti din punctul

dumneavoastra de vedere?

Lucian Dinita: Soferii de tir
reprezinta o problema majora. So-
ferii romani in special. Accidente
provocate de soferi romani pro-
fesionisti s-au inregistrat atat in
Romania, cat si in strainatate (un
exemplu recent, in Spania, soldat
cu 4 morti). Practic, comporta-
mentul lor este acelasi peste tot.
lar afara, in conditiile unei infra-
structuri cu mult peste a noastra.

Pe de alta parte, la prima zapa-
da pe autostrada, 6 tiruri s-au pus
de-a curmezisul in 4 km, e-ade-
varat, soferi straini, nu romani. Dar
daca te uiti cate accidente cu ti-
ruri, autocare si microbuze au fost
pe DN1, DN7, pe drumul spre Na-
dlac, pe Lugoj-Timisoara, si pe ie-
sire, si pe intoarcere...

Respectarea timpilor de
conducere si de odihna
ramane o problema majora.

Fac apel catre patronii din
transporturi, si o sa propun si in
Parlament acest lucru: sa nu mai
lasam soferi pe tir la 20, 21 de ani
decat dupa ce vin cu o experienta
serioasa in spate. Ca sa nu mai
vorbim de soferi cu probleme ma-
jore angaijati pe tir, care au avut
accidente grave, cu morti... nu e
normal! lar totul tine de pregatire!
In momentul de fata, nici instruc-
torii nu sunt de meserie. Prega-
tirea este aceeasi si pentru turism,
si pentru tir, si pentru autocar. Nu

au o cultura in domeniul asta. Este
un mare semnal de alarma. Indi-
ferent ce am face, cate actiuni,
cate demersuri, mi-e teama ca o
sa ajungem la stadiul sa le luam
permisele, sa-i lasam fara paine,
ca poate asa ajung sa inteleaga
gravitatea fenomenului. in loc sa
avem o convietuire, ne aduc la
stadiul de a lua masuri radicale,
pentru ca refuza sa inteleaga.

Solutia ar fi un efort comun.
Noi, pe de o parte, in ceea ce
priveste constientizarea sau
educatia, iar patronii si soferii
in ceea ce priveste pregatirea
profesionala.

Nu poti sa iei unul de pe strada
sa-l pui pe tir, iti face doua acci-
dente, distruge camioanele, omoa-
ra si oameni, si sa nu-ti pese. Am
auzit fel de fel de comentarii de la
patroni - asta e chiar culmea! - care
se plangeau de faptul ca un sofer
a distrus trei camioane. Dupa ce
distruge un camion, il mai lasi si pe
al doilea, si pe al treilea...?

Fac o previziune pentru soferii
romani. Sa vedem daca se ade-
vereste. Uite-i cum conduc in Ro-
mania. Daca pleaca sa lucreze
afara, pentru mai multi bani, si fac
accidente, o sa li se duca buhul.
Or sa se sature de ei si nu vor mai
angaja deloc romani.

Pe de alta parte, in Romania,
au comportamentul pe care socie-
tatea il are in general. Afara e alt-
ceva. Daca ii suspenda dreptul de
a conduce pe un an de zile, ce
mai face? Unde se mai duce sa
munceasca?

Societatea respectiva isi
creeaza reguli proprii pentru a
se conserva. Noi ce facem?

Nimic!

Ca sa nu mai spunem ca, in
Romaénia, soferul nu e niciodata
vinovat. O sa spuna tot timpul ca
a avut cineva ceva cu el.

N-am auzit intr-o companie de
transport sa ceara cineva cazierul
auto.

Vine unul la angajare. Tu nu stii
despre ce e vorba. El tace din gura.
In spate, are o gramada de amenazi,
suspendari si contestatii, si te tre-
zesti, ca patron, ca ai angajat un
sofer care nu poate sa lucreze pen-
tru ca are carnetul suspendat un
an de zile... Ce faci cu el? Practic,
vina e a ta - nu a lui, ca o sa-ti spuna
ca nu i-ai cerut documente.

Ce masuri aveti in vedere
in 2013?

Pentru 2013, urmarim opera-
tionalizarea radarelor fixe - cele
care au fost suspendate in 2009.
lar acest lucru tine de decizia Par-
lamentului. Trebuie sa intram in-
tr-o stare de normalitate, cel putin
asa cred ca isi doreste toata lu-
mea, motiv pentru care utilizarea
acestor sisteme este necesara.

Agresivitatea in trafic creeaza
disconfort.

S-au inmultit cazurile celor care
ne transmit fotografii, filme, prin
care reclama agresivitatea unor par-
teneri in trafic. Din pacate, acestea
nu pot fi luate in considerare ca
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probe din punct de vedere legal. in
plus, apare o mare dilema. Multe
dintre datele de acest gen pe care
le-am primit si verificat sunt con-
trafacute pe calculator. Daca des-
chidem Cutia Pandorei, o0 sa ne tre-
zim ca fiecare il paraste pe fiecare,
in stilul specific romanesc. Atunci,
Politia ar fi pusa in situatia de a ve-
rifica fotografiile si filmele, imagine
cu imagine, minut cu minut, pentru
a stabili daca sunt reale. Ceea ce
nu este normal.

Ar trebui legalizate niste
dispozitive clare, omologate,
ocazie cu care ne-am alinia si
la conceptul european de
monitorizare a traficului,
capitol la care noi nu stam
deloc bine.

Dupa suspendarea utilizarii ra-
darelor fixe, iar am intrat in zona
neagra. Ne chinuim acum cu pro-
iecte pe ANPR-uri (n.r. Automatic
Number Plate Recognition - iden-
tificarea numarului de inmatricula-
re a autovehiculului), totul se misca
extrem de greu.

Apoi, trebuie finalizata, o data
pentru totdeauna, legislatia rutie-
ra. Cred ca, in al saselea an, reu-

ianuarie 2013

sim! in Parlament, legea circulatiei
a ramas cantonata intre Comisia
juridica si Comisia de servicii, dar
toti vor dori sa o reia.

Noi suntem membri ai unor or-
ganizatii internationale privind si-
guranta rutiera si suntem bine im-
plicati.

Toti invata de la noi, desi
mijloacele noastre sunt
empirice, la confluenta dintre
Est si Vest, dar gandim tot
timpul cum sa actionam ca sa
obtinem cele mai bune efecte.
insa, se uita la noi ca la sora
mai amarata...

Cred ca o sa gandesc o altfel
de abordare. Nu suntem noi mai
prosti ca ei, care merg pe sabloa-
ne, pe obiceiuri stravechi de civi-
lizatie. La noi, exista diversitate.
Cum apare o lege, toti incep sa
se gandeasca ce e de facut ca sa
o fentezi. Asa ca, plecand de la
acest principiu, o sa ne diversi-
ficam modul de actiune (cum a
fost, de exemplu, la actiunea pe
taxi, cu camera ascunsa - toate
televiziunile fac acest lucru a-
cum!). Ca sa nu mai zic ca i-am
incurajat si pe tineri sa vina cu
idei noi.

Cum a fost anul 2012
pentru Politia Rutiera in
ceea ce priveste numarul
de accidente rutiere
inregistrate?

Dupa patru ani de scadere a nu-
marului de accidente rutiere, putem
spune ca 2012 a fost un an de
stagnare. Apelul nostru catre media
si-a aratat la un moment dat efi-
cienta, atunci cand din ce in ce mai
multi au inceput sa atraga atentia
asupra evenimentelor rutiere. La
sfarsitul lui octombrie, aveam un
plus de aproape 200 accidente si
aproape 100 de morti (raportat la
perioada similara din 2011), iar la
finalul anului am ajuns spre zero.
Si toate astea s-au intamplat in con-
ditiile in care Politia Rutiera a fost
tot timpul in actiune, pentru ca am
avut alegeri locale, referendum, apoi
un sezon estival aglomerat. Au
urmat alegerile parlamentare si, mai
mult decat atat, iarna a inceput in
forta si cam devreme. Asa s-a ajuns
la stadiul in care pe toti i-a afectat
oboseala. Concediile nu s-au mai
acordat conform planificarilor, unele
au fost decalate, altele chiar reduse.
Practic, efectivele de Politie Rutie-
ra n-au avut timp de refacere.

lar fara oameni, nu ai cum sa
rezolvi situatiile de urgenta.

Cat am spune ca avem dotari,
tehnologii, sisteme inteligente,
pe asemenea intemperii, pana
la urma, factorul uman este
cel mai important.

Sigur, putem sa vorbim si de
efectivele de ordine publica, dar
presiunea nu este aceeasi, pentru
ca Politia Rutiera trebuie sa inchi-
da sectoare de drum, sa vegheze
asupra lucrurilor. Toate acestea adu-
nate au generat, la un moment dat,
o distragere asupra a ceea ce in-
seamna risc rutier, care a trecut in
planul doi. lar in circulatie, lucrurile
rele se vad imediat, iar pentru re-
mediere iti trebuie foarte mult timp.

Politia Rutiera are 4.200 de
angajati in toata tara, din care doar
3.100 sunt operativi. Ceilalti ras-
pund de cercetari accidente, im-
plementare puncte penalizare, cir-
cuitul documentelor - permise si
certificate de inmatriculare sus-
pendate, reclamatii, petitii etc.

In Spania, sunt 8.000 politisti
rutieri. Este o tara mare, dar au
infrastructura, sisteme moderne
de dirijare a traficului. La fel in
Olanda, Germania etc, au camere
video, iar politistii monitorizeaza
traficul din birou.

MNIAYALNI




Noi suntem inca in perioada
stalinista. Daca nu as avea
acum agenti la dirijare, ar fi
toti claie peste gramada in
intersectii.

lar in Romania, ca sa faci un
sistem fiabil de monitorizare a
traficului, ar insemna, pentru stat,
un efort sustinut de cel putin 10
ani.

in ceea ce priveste numarul
de accidente rutiere, din 2010
ne-am planificat o scadere con-
stanta cu un procent de 3% anual.
In 2010, am obtinut 8%, in 2011
- 15%. Dar nu ne culcam pe o ure-
che ca, daca am obtinut rezultate
mai bune decat ne-am planificat,
putem sa compensam. Este un
bun castigat si incercam sa men-
tinem scaderile. Din pacate, re-
zultatele nu pot fi spectaculoase,
pentru ca discutam de disciplina

Situatia accidentelor grave de circulatie
inregistrate la nivel national

rutiera, de respect in trafic, de
infrastructura, despre modificarea
in proportie de peste 90% a par-
cului auto, care nu mai este in-
vechit - chiar daca sunt multe ma-
sini de 8-10 ani, sunt totusi
puternice, fiabile si dezvolta vi-
teze superioare...

Numarul de accidente

rutiere din 2012

(5,5 milioane de masini in

circulatie) se apropie de

nivelul din 1988

(2 milioane de masini).

Exista voci, chiar si

institutii internationale,

care afirma ca scaderea
numarului de accidente se
datoreaza crizei.

Nu este adevarat! Exista date
din care sa rezulte ca accidentele
au scazut dintr-un alt motiv decat
constientizarea de catre majori-

Accidente Morti Raniti grav
ANUL 2012 9355 2040 8848
ANUL 2011 9290 2018 8768
DIFERENTE +65 +22 +80

Situatia accidentelor grave in care au fost
implicate cu vinovatie autovehiculele
destinate transportului rutier public de
marfuri si persoane

ANUL 2012 204 56 212
ANUL 2011 216 55 218
DIFERENTE -14 +1 -6

Transport public de marfa

ANUL 2012 110 41 88
ANUL 2011 103 35 112
DIFERENTE +7 +6 =24

Transport public de persoane

Accidente Morti Raniti grav
ANUL 2012 94 15 124
ANUL 2011 103 20 106
DIFERENTE -9 -5 +18

Sursa: Politia Rutiera (15 ianuarie 2013)

Nota: in orice accident cu ranire grava, starea de sanatate a victimelor
trebuie urmarita 30 de zile; in acest interval, un ranit usor se poate
transforma in ranit grav sau un ranit grav poate sa moara - astfel,
statisticile se pot modifica in decurs de o luna.

tatea participantilor la trafic ca si-
guranta rutiera este un lucru ex-
trem de important?

Criza a inceput in 2009. Sa
ne uitam acum cati urca la munte,
cati sunt in masina, in trafic, zilnic,
mergand spre birou. lar pretul la
combustibil a crescut. Unde e
criza? S-au anuntat cresteri mari
in turism - in vara, toti romanii
s-au dus la mare. Valorile de trafic
au crescut.

Cand ninge sau cand ploua,
romanul, in loc sa-si ia
umbrela, isi ia masina... De ce
sunt strazile si parcarile pline
in Bucuresti? Din cauza
crizei?

Cred ca am dat intr-un an de
zile amenzi si am ridicat permise
cat alte state europene in cinci
ani... Indiferent ce zic ei, nu criza
a scazut numarul de accidente, ci
constientizarea participantilor la
trafic asupra pericolului rutier.

Care sunt rezultatele
privind numarul de
accidente rutiere din
Romania in raport cu alte
state europene?

E un paradox. Toate statele
europene au inregistrat cresteri
la accidente, morti, raniti grav. In
timp ce noi scadem, ei cresc -
exista o tendinta de egalizare. Dar
valorile nu sunt aceleasi. Chiar
daca un anumit stat a crescut cu
15% la persoane decedate, a
crescut de la 600 la 700, pe cand
noi trebuie sa coboram sub 2000,
ca sa putem sa ne apropiem de
o plaja acceptata. Sigur, nu ne
comparam cu Polonia, care are
5.000 de morti, sau alte state din
blocul estic, cu rezultate mult mai
slabe ca noi.

in Romania, la inceputul lui
2009, indicele de mortalitate
era 136 (136 de morti la un
miilion de locuitori). Acum am
ajuns la 92.

in Vestul Europei, la un mo-
ment dat, indicele de mortalitate
era 93, apoi a scazut la 67. Dar,
in mod clar, noi nu ne putem
raporta la ei din cauza infrastruc-
turii. Ne raportam la statele care
sunt pe linia noastra (Polonia,
Ucraina etc, care au statistici
negative in comparatie cu noi).

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro
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CONSULTANTA

larna

si comportamentul
la volan

Sosirea iernii aduce cu sine si inconvenientele in plan
rutier. La fel ca oricare dintre anotimpuri, iarna are
caracteristicile ei. Ea are perioade linistite, dar si
momente in care, intr-o singura zi, poti avea impresia ca
treci prin tot ce poate fi mai rau pentru un sofer.
Cauciucurile de iarna sa fie tot ce ne trebuie ca sa

circulam in siguranta?

u venit frigul, zapada,
poleiul, ceata, mazga...
Suntem pregatiti? Mai
ales ca aceasta peri-
oada a anului este
frecvent caracterizata de catre cei
datori sa vegheze la siguranta cir-
culatiei cu de acum celebra for-
mula ,,se circula normal in conditii
de iarna”! Ce inseamna, de fapt,
normalitate in aceste conditii?
Pentru unii dintre soferi, potrivit
proverbului care spune ca neno-
rocirea, cand vine pe capul omului,
nu vine singura, ci mai trage si al-
tele dupa ea, normalitate iarna
inseamna ca, dupa ce si-au curatat
10 minute cu racleta geamurile
inghetate ale masinii dimineata, or
sa observe ca a inghetat si broas-
ca; se chinuie ce se chinuie, intra

in masina, dar... s-a congelat mo-
torina!

Riscuri
comportamentale

Lasand gluma si soferii ghini-
onisti la o parte, sa vedem care
este riscul comportamental atunci
cand se circula normal in conditii
de iarna. In primul rand, este vorba
de starea noastra generala. Se vor-
beste din ce in ce mai mult de fac-
torul meteorologic - vremea in-
chisa, frigul, zapada, micsorarea
intervalului dintre zi si noapte, chiar
trecerea de la ora de vara la cea
de iarna. Acestea pot influenta ne-
gativ psihicul uman. Exista multe
persoane care, iarna, acuza o stare
de oboseala acuta, o astenie fizica

si psihica, o stare de somnolenta
continua si chiar depresie, cu toate
ca se odihnesc corespunzator
noaptea. Masele de aer reci cresc
tensiunea arteriala, ingreuneaza
gandirea si provoaca apatie. Aerul
foarte uscat (fenomen care apare
in cabina din cauza aerotermelor
de incalzire) este daunator apara-
tului respirator. Vremea inchisa,
mohorata, temperaturile sub zero
grade creeaza majoritatii condu-
catorilor auto o stare psihica de
tip nonexpansiv, cu tendinte de in-
hibare a capacitatilor reactive, mo-
trice si chiar decizionale. Mai ada-
ugati la aceasta si faptul ca multi
soferi conduc imbracati mai gros,
ceea ce le impiedica miscarile leje-
re si iata, cum si de ce, in conditii
de iarna scade posibilitatea de a

Schwarzmiiller Romania SRL
Autostada Bucuresti - Pitesti, km 13
Bucharest West Logistik Park

SLHWARZMULLER

Caroserii Remorci Semiremorci

Echipa noastra va asteapta de luni pana vineri intre orele 7,30 - 21,30
si sambata intre orele 8,00 - 14,00 la adresa:

Comuna Dragomiresti Vale, Cod Postal 077096
Tel.: 021 528 2300, Fax: 021 528 2323
E-mail: office.bucuresti@schwarzmueller.com

avea reactii prompte, de a actiona
preventiv si util in situatii limita.

Pericole
suplimentare

in cele mai multe cazuri, soferii
profesionisti, indiferent daca au sau
nu experienta, considera ca ano-
timpul rece nu poate sa le puna
probleme decat la nivelul depla-
sarii (gheata, polei, ceata etc), com-
portamentul lor in trafic ramanand
neschimbat. O greseala care,
uneori, poate duce la consecinte
deosebit de grave. Influenta facto-
rilor specifici anotimpului rece atra-
ge modificari ale parametrilor fizici
si psihici ai organismului, modificari
care produc perturbari la nivelul
stereotipurilor motorii ce stau la
baza conducerii auto.

Se modifica timpul de reactie,
motricitatea scade, nivelul atentiei
si vigilentei se diminueaza. Modi-
ficarea acestor parametri face ca,
pentru anumite manevre, infor-
matiile continute de stereotipurile
motorii sa nu mai fie conforme cu
realitatea. Astfel, 0o manevra simpla
poate deveni extrem de riscanta
prin modificarea timpului de exe-
cutie.

Gheata, zapada, masinile parca-
te pe trotuar - iata motivele pentru
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care si pietonii (chiar cei civilizati
si corecti in trafic) sunt nevoiti sa
circule de multe ori pe partea ca-
rosabila a drumului. Pentru sofer,
un pericol in plus. Mai ales pentru
cel care ignora faptul ca are gea-
murile aburite, ca vizibilitatea este
oricum mai scazuta si ca spatiul de
franare este mai mare. Peste 90%
din cantitatea de informatie nece-
sara pentru a conduce o masina
provine din exteriorul ei, din spatiul
rutier. Geamurile aburite sau inghe-
tate reduc mai mult de trei sferturi
din aceasta informatie.

Soferi
profesionisti,
atentie!

Soferii de transport marfa si de
transport persoane trebuie sa aiba
comportamente speciale iarna.
Amararea marfii trebuie sa tina cont
de ger si de viscol, soferul de au-
tobuz nu trebuie sa uite ca o scara
acoperita de zapada poate provoca
accidente...

Pentru unii conducatori auto (si
nu sunt putini acestia), conditiile
normale de iarna inseamna conditii
speciale, in care regulile de cir-
culatie pot fi incalcate - ca, de!, sunt
conditii de forta majora. Putem
parca incurcand circulatia, putem

sa nu mai respectam dunga conti-
nua (daca nu se vede de zapa-
da...!!!), putem sa-i agresam pe cei-
lalti prin manevre imprevizibile...
larna, atunci cand drumul este aco-
perit de zapada sau polei, se pro-
duc mai putine accidente grave - e
normal, circula mai putine masini,
scade viteza medie de deplasare.
Creste insa numarul tamponarilor
minore. Motivul, de data aceasta,
nu este inconstienta ci constienti-
zarea, poate involuntara la unii, a
faptului ca la viteze mici si conse-
cintele accidentelor sunt minore.
De aici imprudenta multor soferi,
lipsa de prevedere, de atentie.

Circulatia normala in conditii de
iarna nu e normala, ea are regulile
ei bine stabilite; respectandu-le, ne
ferim de necazuri.

Psiholog principal
Cristian SANDU
Cabinet Individual de psihologie

cristian_sandu38@yahoo.com
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entru a afla ,,dedesub-
turile“ din activitatea de
sofer ,in comunitate®,
nu puteam decat sa
mergem direct la sursa
pentru a vedea prin ochii unuia
care face acest lucru zi de zi.

Direct in paine

Povestea este cea a unui tanar
roman care nu a ales acest job
din pasiune pentru transport sau
pentru camioane si care nu avea
experienta in a conduce vehicule
comerciale grele, ci doar dorinta
de a trece peste greutatile vietii
cotidiene, iar oportunitatea de a
fi sofer de camion in comunitate
a aparut la momentul potrivit. ,,A-
cum am deja doi ani de cand lu-
crez ca sofer de tir. Initial, mi-am
luat permisul de profesionist
pentru ca urma sa lucrez pentru
una dintre institutiile statului, dar
acolo lucrurile nu s-au mai mate-
rializat si, la propunerea unui prie-
ten, am zis sa incerc si acest mod

.
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- COMBIING

de viata. Poate si din curiozitate.
Nu am avut nici o problema cu
faptul ca nu aveam experienta, ba
chiar a fost un lucru pozitiv, pentru
ca firma cauta oameni pe care sa
ii «formeze» si nu isi doreau soferi
cu experienta, dar care veneau si
cu proaste «obiceiuri soferesti»,
a spus Ovidiu Dumitrescu, sofer
al firmei Denmark Transport.

Motivatia
financiara

Dupa cum se stie, cursele ex-
terne sunt mult mai bine remune-
rate decat cele interne si de aceea
acest gen de job pare o ,0aza“
pentru cei dornici de a castiga
bani rapid. Insa, chiar daca dorinta
este mare, nu toti fac fata. ,,In pri-
ma perioada, am fost in training
cu unul dintre soferii mai vechi,
iar dupa aproximativ o luna am
ramas singur. In timp, am avut si
eu cativa «elevi» si am observat ca
unii chiar nu sunt facuti pentru
meseria asta. Singurul lucru care

i-a atras era salariul. Pentru mine,
unul dintre motivele care m-au
determinat sa ma apuc de acest
job a fost faptul ca urma sa fac
curse numai in comunitate, nu si
in Romania, unde stiam foarte
bine care sunt problemele cu in-
frastructura, cu lipsa parcarilor,
dar si cele cu politia, care parca
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iti cauta nod in papura, ca poate
dai o spaga. In strainatate, daca
esti prins, de exemplu, cu magnet
pe cutie, ca tahograful sa nu mai
inregistreze, nici nu mai stau la
discutii cu tine, esti dus direct la
inchisoare, pe cand la noi... Dar,
si in Romania, si in tarile comu-
nitatii, cei mai multi dintre soferi
sunt platiti la kilometru si, atunci,
tentatia este mare. In comunitate,
doar daca pomenesti de spaga
risti sa dormi pe la inchisoare, asa
ca mai bine iti vezi de treaba. Eu,
spre deosebire de marea majori-
tate, sunt platit putin diferit. Mai
exact, avem un salariu fix, de baza,
ceva de genul 800 RON, iar restul,
pana la 1.500 euro, este repre-
zentat de diurna, independent de
numarul de kilometri pe care ii
avem de facut intr-o luna. Lucrez
in mod normal doua luni si una
am pauza. Cele doua sunt platite
asa cum v-am spus iar cea de pa-
uza nu este platita deloc. Pentru
cei interesati de bonusuri, firma
ofera o prima de 100 euro lunar
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celor care se incadreaza la con-
sum sub 30 I/100 km, iar bonu-
sarile nu se opresc aici. Media de
kilometri pe luna este de apro-
ximativ 10.000 km, iar pentru cine
face mai mult de 12.000 km lunar
se mai adauga inca 50 euro; la
peste 13.000 km se primeste un
bonus de 100 euro, dar pentru a
putea face asta trebuie sa fii foar-
te organizat si sa iti calculezi foar-
te bine timpul“, a adaugat Ovidiu
Dumitrescu.

Soferia europeana

,»in momentul in care m-am an-
gajat la Denmark Transport, exista
un contract cu o firma din Dane-
marca si am ajuns sa fac transport
«la prelata» de undeva din orasul
Kolding catre Germania in proportie
de 80%, dar si catre Austria, Elvetia,
Olanda sau Belgia. Am facut asta
aproximativ 3 luni, apoi am trecut
pe transport de containere, iar dupa
ce am vazut cum sta treaba si la
prelata si la containere, cand am
avut de ales, am ales containerele.
Desi aici este vorba de mai multa
responsabilitate, sa inchizi si sa
deschizi vama pentru fiecare mar-
fa, este mai multa munca «intelec-
tuala» - totusi, la prelata, indiferent
de vremea de afara, trebuie sa aran-
jezi marfa in trailer, s-o asiguri cu
chingi, mereu sa dai jos si sa pui
prelata, iar pentru mine nu a fost o
experienta placuta, fiind nevoit sa
fac asta in anotimpul rece si plo-
ios. La containere, te-ai dus la client,
ai tras la rampa, ai pus sigiliul si
mergi iar in port, desfaci, apoi asi-
guri 4 suruburi, faci CMR-ul si ai
plecat, este mult mai simplu, dar
mai multa birocratie. Daca stau si
ma gandesc bine, nu pot spune ca
am avut parte de vreun incident ne-
placut. Recunosc, la prelate, nu-mi
placea partea cu efortul fizic pe
conditii meteo «vitrege», dar altceva
nimic. Nu mi s-a taiat prelata, nu
mi s-a furat motorina, nu am avut
niciun eveniment, desi am mai auzit
ca unora li s-a intamplat. Cand am
trecut de la prelate la containere,
cred ca a durat aproximativ o luna
pana m-am obisnuit cu particulari-
tatile fiecarui terminal in care aveam

treaba. Din ce am inteles de la co-
legi care au apucat sa faca transport
de containere in tara, aici totul este
diferit. Spre exemplu, ei spuneau ca
in Constanta durau cateva zile toate
operatiunile, care, aici, daca prinzi
0 zi mai putin aglomerats, in cateva
ore ai si plecat. In momentul acesta,
Germania a ramas destinatia mea
principala cu plecare din Danemar-
ca, mai exact portul Hamburg®, a
spus Ovidiu Dumitrescu.

Latura umana

Nu putem uita sa amintim de
conditiile de viata la care trebuie
sa se adapteze un sofer atunci
cand alege sa lucreze in straina-
tate. ,,La inceput, a fost foarte fru-
mos pentru ca era totul nou,
descopeream si invatam lucruri
noi, ajungeam prin locuri in care
nu ma gandisem ca voi ajunge
vreodata. Acum, cand am aceasta
experienta, nu pot sa spun ca as
mai lua-o de la capat. Te solicita
psihic foarte mult acest tip de job
pentru ca esti departe de tot ce
cunosti, de familie, de prieteni,
de stilul de viata al romanilor.
Acum, spre exemplu, avem doua
locatii cu bucatarie, cu dusuri, cu
tot ce ne trebuie, dar, in lipsa a-
cestora, trebuie sa iesi sa iti ga-
testi singur, sa te speli prin ben-
zinarii, unde conditiile sunt bune
dar... e greu cand toata viata ai
facut altfel. Pana si gustul man-
carii este altfel decat acasa. For-
tand o comparatie, e ca atunci
cand te duci la munte cu cortul,
nu prea-ti plac conditiile, dar... tra-
iesti. Eu nu-mi gatesc atat de des
si mai cumpar «racituri» de la su-
permarketuri, dar, dupa o vreme,
nu mai poti, ti se ia de ele. Acum,
fata de perioada de inceput, reu-
sesc sa cheltuiesc mai putini bani,
dar, in medie, undeva intre 300
si 500 euro cheltuiesc intr-o lu-
na de soferie in comunitate. Din
auzite, unii reusesc sa traiasca
chiar si cu mai putin de 300, dar,
probabil, cu mai putine dusuri, cu
mancare mai rar si mai proasta
calitativ. Depinde ce fel de om
esti...“, a concluzionat Ovidiu Du-
mitrescu, sofer Denmark Trans-
port.

A sofa in comunitate este din
ce in ce mai ,Ja moda¥“, insa, abia
dupa ce ajunge acolo, un sofer isi
poate da seama daca este prega-
tit pentru asa ceva, atat din punct
de vedere profesional, cat si psihic.
Dar, vorba aceea, cine nu risca nu
castiga.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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De foarte multe ori, alegerea unui tarif de transport
nejustificat de mic poate genera costuri suplimentare. Am
incercat sa aflam direct din piata cum arata aceste
cheltuieli ascunse si la cat pot duce ele.

iata transportu-

rilor se confrun-

ta din ce in ce
’ ’ mai des cu efec-

tele costurilor de
dumping, ce se evidentiaza atat
direct cat si indirect, este de parere
Gabriel Buzoianu, manager logis-
tica al Denis Spedition. In opinia sa,
pretul transportului a devenit unicul
factor decizional in alegerea efectua-
rii transportului de marfuri cu o
anumita firma, atat intern cat si
international. Sau, altfel spus, clientii,
atunci cand au nevoie de transport,
din dorinta de a-si optimiza costurile
generale, incearca sa impuna tarife
foarte scazute, care nu sunt calculate
pe fundamente economice reale si
nu includ cheltuielile conexe, ce ar
trebui luate in calcul. ,,Beneficiarii

serviciilor de expeditie ar trebui sa
tina cont ca tarifele aferente unui
transport nu inseamna numai
consumul de motorina, ci si taxe de
drum, diurna soferului, asigurari,
uzura anvelope, schimburi de filtre
si ulei, plus alte elemente care ofera
securitate serviciului si, eventual, un
procent care ar reprezenta profitul
cursei. Calculul este, deci, unul mai
complex, pentru ca trebuie sa se
tina cont de totalul cheltuielilor
pentru fiecare kilometru parcurs®, a
subliniat Gabriel Buzoianu. El a aratat
ca prin plata unui pret de transport
sub tariful corect si real, clientii ar
trebui sa inteleaga riscul la care isi
supun marfurile transportate si,
implicit, propriul lor business, sa-si
asume riscul unor surprize neplacute
si costisitoare.

costurile

Doar tariful
conteaza

Conditiile actuale ale econo-
miei nationale afecteaza si do-
meniul transporturilor rutiere si,
din nefericire, s-a ajuns ca singurul
factor care face diferenta pe a-
ceasta piata sa fie pretul de trans-
port practicat. ,Astfel, pentru a
supravietui si a rezista pe piata,
transportatorii sunt adesea nevoiti
sa isi diminueze costurile la limita
minima, uneori chiar cu pretul ne-
respectarii unor regulamente sau
renuntand la o abordare prevaza-
toare, eliminand anumite costuri
obligatorii care ar trebui luate in
calcul atunci cand se stabileste
pretul real al unei curse. Aceste
compromisuri duc la decizii foarte
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riscante, astfel incat, la momentul
actual, exista firme ce ofera ser-
vicii de transport renuntand siste-
matic la asigurarile CASCO si
chiar la asigurarile obligatorii, sau
angajand soferi cu o experienta
minima, remunerati cu salarii foar-
te mici, serviciile oferite fiind cu
mult sub cerintele minime nece-
sare. In acelasi timp, opteaza
pentru repararea si verificarea au-
tovehiculelor in service-uri neau-
torizate, care ofera o calitate
precara a manoperei si nu folo-
sesc piese de schimb de origine,
ci pe cele inferioare calitativ, care
au un pret mult mai scazut. lar in
acest caz, oricand pot aparea de-

international.*

Gabriel Buzoianu, manager
logistica Denis Spedition:

’ Ne-am dori ca 2013 sa fie un an mai bun si in

domeniul transporturilor atat din punct de
vedere al standardelor serviciilor oferite cat si din
punct de vedere cantitativ, prin extinderea serviciilor
de transport, atat pe plan national cat si

fectiuni in timpul cursei si, din ne-
fericire, chiar si accidente, care
pot genera pierderi majore clien-
tului.“

Gabriel Buzoianu a explicat ca
Denis Spedition intocmeste pen-
tru fiecare transport un calcul just
al pretului, luand in considerare
fiecare cheltuiala aferenta, ofe-
rind, astfel, clientilor servicii de
transport intern si international
de marfa la temperatura contro-
lata in conditii de siguranta si de
calitate. Asigurarile sunt incheiate
direct in Germania, iar serviciile de
intretinere a parcului auto, atat
pentru autovehiculele tractoare,
cat si pentru semiremorci si agre-
gate frigorifice, sunt efectuate la
reprezentantele firmelor construc-
toare sau in service-uri agreate
de constructor, cand in zona nu
exista reprezentante si interventia
trebuie efectuata obligatoriu.
nService-ul oferit de constructor
este valabil atat pe teritoriul Ro-
maniei cat si pe intregul teritoriu
al Uniunii Europene, acest serviciu
fiind posibil insa doar prin plata
unei asigurari suplimentare, care
inseamna un nou cost aferent
transportului si care, pe cale de
consecinta, trebuie luat in calcul
atunci cand ofertam un pret de
transport. Pe de alta parte, un
parc bine intretinut nu va genera
surprize pe traseu, marfa ajun-
gand la timp si in conditii ideale
la destinatie, un element care ii
ofera clientului o pozitie buna pe

Compania Denis Spedition a primit Premiul pentru Siguranta Rutiera in
cadrul competitiei Romanian Transport Company of The Year 2012 -

Continental.
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piata“, a mai spus managerul de
logistica al Denis Spedition.

Riscurile se
manifesta ulterior

Compania s-a confruntat cu
situatii in care, chiar daca a oferit
clientului pretul just de transport,
acesta a ales, in urma ,jlicitatiei,
furizorul de transport cel mai ieftin,
desi, adesea, transportatorul este
unul nou, necunoscut si, in conse-
cinta, fara referinte sau posibilitatea
de afi verificat in privinta unor even-
tuale antecedente negative. ,In
aceste situatii, clientul are adesea
parte de surprize de genul celei in
care camionul contractat nu mai
ajunge la locul de incarcare din cau-
za unor defectiuni tehnice. Exista
si cazuri in care clientul a primit o
oferta de pret fara o posibilitate
reala de transport, pretul oferit do-
vedindu-se, ulterior, a nu fi de re-
ferinta. Sau, altfel spus, desi
carausul s-a angajat la un tarif foarte
scazut, in momentul in care i se
solicitda camion nu onoreaza cere-
rea, pentru ca are vehiculele anga-
jate in alte curse mai profitabile.
Dupa o astfel de experienta, clientul
revine cel mai probabil la noi cu ce-
rerea de a efectua transportul, in-
telegdnd de aceasta data ca
profesionalismul, seriozitatea si
punctualitatea sunt mult mai im-
portante si ca tariful oferit de firma
Denis Spedition este unul corect,
bazat pe serviciile pe care le ofera.”

in opinia lui Gabriel Buzoianu,
pe piata romaneasca a transpor-
turilor nu exista inca o concurenta
loiala, atat din partea firmelor de
transport, a caselor de expeditie,
cat si a clientilor si, din acest mo-
tiv, transporturile din Romania
inca nu se pot alinia la nivelul ce-
lor din Uniunea Europeana. ,In
maijoritatea cazurilor, in Romania,
a face transport se rezuma la a
gasi transportatorul care solicita
pretul cel mai mic“, a concluzionat
managerul de logistica al Denis
Spedition.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




Cum arata un campion
in transporturi

in cadrul Galei Premiilor de Transport, International Lazar
Company a obtinut, pe langa titlul de Romanian Transport
Company of the Year 2012 - Continental, si alte patru
premii speciale: Premiul pentru popularitate (cele mai
multe voturi ale cititorilor Ziua Cargo), Premiul pentru
Pregatire Profesionala, Premiul pentru IT si Premiul pentru

Stabilitate Financiara.

ste pentru prima data in
istoria concursului cand
o singura companie ob-
tine atat de multe premii.
Modul profesionist in ca-
re International Lazar Company
trateaza fiecare aspect al activi-
tatii de transport a impresionat
juriul concursului si poate repre-
zenta o inspiratie pentru intreaga
piata.

»in momentul de fata, impre-
una cu societatile noastre, am a-
juns la aproximativ 400 de cami-
oane, dar cifra este in modificare.
Am profitat de oportunitatile de
pe piata si am mai achizitionat
camioane, EURO 5, la preturi mai
mici decat cele la care am vandut
o parte din flota mai veche®, a a-
firmat Daniela Midvichi, director
comercial al International Lazar
Company. Ea a explicat ca, dupa
ce flota depaseste 200 de cami-
oane, devine mai greu de intreti-
nut din punct de vedere tehnic, al
camioanelor si al resursei umane.
In acest context, problemele nu
apar pe segmentul gasirii volu-
melor pentru curse, ci pe cel al
soferilor de calitate, integrarea a-
cestora in companie devenind
mult mai dificila.

Distributia ofera
eficienta

Si International Lazar Compa-
ny a resimtit criza. In 2009, au fost
reduse veniturile angajatilor, iar nu-
marul kilometrilor parcursi a sca-
zut. Intre timp, compania a reusit
sa recupereze o mare parte din
aceste diferente. ,,Am marit echipa
comerciala, iar pe segmentul na-
tional sunt oportunitati destul de
bune pentru ca nu sunt multi trans-
portatori de calitate. Am mai recu-
perat si la capitolul tarife. Marii cli-
enti, care au nevoie de volume
mari, nu lucreaza cu transportatorii
mici, iar transportatorii mari nu au

Situatia pietei auto, segment pe care International Lazar Company
este puternic implicata, nu ridica semne de intrebare.

Daniela Midvichi: ,,Comunicam cu clientii nostri in ceea ce priveste
strategiile, dar nu mai e ca in primii ani de criza, clientii nostri din
industria auto sunt in crestere, nu in scadere*.

foarte multe camioane pe intern.
Noi nu subcontractam pe national
decat flote dedicate in totalitate.
Sunt anumite fluxuri pe care trans-
portul national e profitabil, dar, pe
ansamblu, nu e profitabil. Se com-
penseaza cu internationalul“, a
aratat Daniela Midvichi, mentio-
nand ca, pe parcursul intern, acti-
veaza camioanele mai vechi. Ea a
adaugat ca, in cadrul transportului
national, distributia este cea mai
buna sursa de castig, pentru ca se
pot face grupaije, iar in cazul unor
clienti, transportul este platit tur-
retur. In ceea ce priveste distri-
butia, este vorba insa despre un
ansamblu de servicii oferite
clientilor.

Focus pe nise

Interesant este ca preturile
sunt prea mici inclusiv pentru
transportul intracomunitar. ,,Cu
cateva exceptii, nu ne-am putut
incadra in preturile pe care le-am
primit de la clientii nostri. Lucram
pe intracomunitar dedicat, dar asi-
guram noi buclele. Altfel spus, lu-
cram pentru clienti mari pe un
sens, iar pe sensul celalalt com-
pletez cu alti clienti. De altfel, De-
partamentul Comercial functio-
neaza si ca o casa de expeditie“.

Directorul comercial Interna-
tional Lazar Company a aratat ca
logistica a fost dezvoltata pe o
firma distincta, dar se integreaza

’ Prin intermediul programelor de instruire privind condusul
economic, incercam, intr-o prima faza, sa dam o mana de
ajutor soferilor. Abia in faza a doua ne propunem sa optimizam in
mod global consumul de combustibil, in situatia in care constatam

ca se impune acest lucruy, iar acolo unde identificam economii,
recompensam soferii.“
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’ De la un anumit nivel, discuti altfel. Nu mai simti acea lipsa de
respect de care, in general, se lovesc transportatorii. Cred ca
e important si cum te prezinti in fata clientului. E important modul
in care te achiti de datorie, iar in momentul in care ii castigi
increderea, ii castigi si respectul.*

si in transport si distributie. ,,Prac-
tic, distributia este, la noi, un ser-
viciu conex al acestei companii
de logistica. Am oferit servicii de
logistica pe nise specializate,
axandu-ne pe logistica de mate-
riale grele. Am dezvoltat in acest
sens un depozit cu acces la cale
ferata si cu doua poduri rulante cu
capacitate de 20 t, respectiv32t.
Atingem si sectorul intermodal
pentru ca avem capacitatea de a
descarca atat containere, cat si
cutii mobile in acest depozit.“

Nimic nu ramane
neacoperit de
sistemele IT

Pe segmentul IT, International
Lazar Company foloseste un mix
de 3 sisteme, care si-au aratat efi-
cienta din plin. ,,Primul inglobeaza
contabilitatea, salarizarea, dar si
comenzile, respectiv deconturile
de cheltuieli obtinute in urma trans-
porturilor. Acesta, din punctul nos-
tru de vedere, este sistemul care
oglindeste trecutul, daca putem
imparti activitatea noastra in trecut,
prezent si viitor. Trecand la prezent,
sistemul care reflecta activitatea
curenta si care arata ce se intampla
in momentul de fata este TMS-ul
dezvoltat de Transics, unde primim
informatii despre camioane in timp
real. Dispunem, de asemenea, de
o componenta de planificare-opti-
mizare integrata, unde putem vi-
zualiza in viitor activitatea compa-
niei, si anume OTD, conectata
printr-o interfata cu aplicatia furni-
zata de Transics. Spre exemplu: am
o flota, stiu ce a facut ea saptamana

trecuta, stiu ce face in momentul
de fata si stiu ce va face saptama-
na viitoare. Castigul este, in primul
rand, legat de organizare, de sta-
bilitate a instrumentelor pe care le
utilizam si de gestiunea flotei, unde
nu mai gresesti.“ In opinia directo-
rului comercial International Lazar
Company, acest sistem este indis-
pensabil pentru activitatea firmei.
Pentru gestiunea costurilor, in prim
plan intra sistemul oferit de Tran-
sics, pe baza caruia, in 2008, a fost
redus consumul de carburant. ,,Eco-
nomiile sunt importante, investitia
a meritat. Consumul mediu pe flo-
ta din ultimul trimestru a fost de
30,3 la suta“, a aratat Daniela Mid-
vichi, subliniind ca se doreste ex-
tinderea sistemului la nivelul
intregului grup.

Un profit de

6 milioane euro
in primele 11 luni
ale anului 2012

Pentru Premiul de Stabilitate
Financiara, un rol important I-a jucat
faptul ca International Lazar Com-
pany are un segment important din
flota in proprietate. ,,Avem contrac-
te de leasing care au ajuns la ma-
turitate si nici nu am mai investit in
aceeasi masura ca in anii prece-
denti. Am crescut exponential in
anii 2002 - 2008, cand s-a dublat
flota in anumite perioade, respectiv
s-a majorat cu 50% in urmatoarele
etape. Au fost ani grei, din punctul
nostru de vedere, iar acum culegem
roadele si asta ne ajuta sa fim mai
siguri, pe picioarele noastre. Ne-am
indatorat, dar am reusit sa platim.

in momentul de fata, avem 70%
dintre camioane achitate“, a
precizat Daniela Midvichi.

Foarte important a fost, de ase-
menea, profitul de 6 milioane de
euro consemnat de grupul Lazar
in primele 11 luni din 2012, dupa
ani mai grei din acest punct de ve-
dere. ,Am investit o parte din
profitul realizat in transporturi de-a
lungul timpului cumparand com-
panii in alte domenii. Astazi ne
ajutam unii pe altii la nivel de grup
- in sensul ca avem obisnuinta de
a crea legaturi: cand construim,
realizam noi transporturile, utilizam
furnizori de componente din cadrul
grupului, furnizorii externi devin si
clienti pe alte segmente de activi-
tate... Profitul din 2012 nu vine din
transporturi, ci din proiecte adia-
cente. Daca facem o analiza a trans-
portului, acesta s-a imbunatatit pe
masura ce s-au majorat kilometrii
si am crescut mult pe masura ce
piata si-a revenit. 2010 a fost un an
bun, 2011 n-a fost la fel, dar ori-
cum a fost bun, in 2012 am stag-
nat, dar am completat cu proiectul
de dezvoltare de hale de produc-
tie. Anul acesta, extindem cu
19.000 mp. Este un proiectin care
ne-am implicat ca antreprenor ge-
neral - aici lucreaza companiile
noastre, utilajele noastre, camioa-
nele noastre. Proiectul nu s-a ter-
minat inca si fiecare etapa din con-
structie aduce dupa sine profit.
2012 s-a incheiat bine datorita a-
cestei investitii, iar pentru 2013 vi-
zam un nou business. Contam pe
o noua activitate logistica, dar, pen-
tru moment, nu pot spune decat ca
vor fi servicii mult mai complexe®,
a concluzionat Daniela Midvichi.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

’ ’ Ne dezvoltam pe toate

fronturile. Ne putem
adapta din mers,
implementam foarte usor
strategii sau noi clienti.
Oricum, logistica e viitorul sau
o parte importanta a
acestuia.“




PREZENTARE

Holleman lnvestegte
din nou in Serbia_

Romania nu mai este astazi indeajuns, iar pentru
companiile care au facut cariera in transporturile
autohtone, oportunitatile apar acum din tarile vecine.
Lider pe piata transporturilor agabaritice din Bulgaria si
Ucraina, Holleman isi propune sa investeasca in 2013, in
Serbia, pentru transportul morilor de vant.

m investit con-

stant in seg-

mentul de
” transport, am

facut investitii
pentru sisteme specializate in sec-
torul eolienelor®, ne-a declarat
George Nita, director general Holle-
man. lar oportunitatile nu au venit
numai din Romania, unde proiectele
sunt aproape de final in acest
domeniu. ,,Mergem mai departe cu
specializarea in domeniul eolienelor,
avem in vedere inclusiv Africa, unde
proiectele sunt in dezvoltare.
Suntem deja prezenti in Ucraina,
unde am inregistrat o dezvoltare
foarte buna si suntem lideri de piata
pe segmentul de transport aga-
baritic. Am investit aici, in 2012, 2,3
milioane de euro, iar pentru 2013
ne propunem sa sustinem extinde-
rea. Dar 2013 va fi anul Serbiei din
punctul de vedere al investitiilor. Au
proiecte importante in sectorul

energiei eoliene si vrem sa fim
pregatiti in momentul in care vor

incepe sa le dezvolte*, a explicat

George Nita, precizand ca, pentru
instalarea morilor de vant, a fost
utilizata firma de manipulari in-
dustriale Holleman Heavy Lift,
Industrial Transfer & Mounting SRL,
care are 20 de tehnicieni pregatiti

in Danemarca si Germania, ce au

instalat aproape 100 de eoliene.

» Irebuie sa fim precum cei din Vest.
Sa fim echipati ca ei, sa ne purtam
ca ei si chiar sa-i depasim. Acesta
este telul nostru“, a subliniat
directorul general Holleman.
Grupul este, de asemenea, li-
der detasat in Bulgaria, unde are
sediul la Ruse, detine o flota impor-
tanta de camioane si realizeaza
shipping pe Dundre. ,,in plus, avem
sub management logistica a 3 hec-
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tare de spatii de depozitare utilaje
agricole“, a mai spus George Nita.

Concurenta
in crestere
in Romania

in ceea ce priveste piata trans-
porturilor agabaritice din Roma-
nia, George Nita a precizat ca sca-
derile inregistrate in sectoarele
care generau comenzi s-au resim-
tit si in transporturi. ,,De exemplu,
volumele transportate pentru seg-
mentul utilajelor de constructii a
scazut la o treime; de asemenea,
sectorul confectiilor metalice este
undeva la jumatate. Transporturile
grele care necesita transfer pe
trailere cu mai multe axe (6-14)
au scazut si ele, dar cele care au
nevoie de mai putine axe (3-4)
merg ceva mai bine. ins3, in ultimii
ani, salvarea a venit din partea
proiectelor privind eolienele“, a
mentionat George Nita. El a pre-
cizat ca transportul intracomunitar
nu este momentan interesant pen-
tru Holleman. ,,Lucram bine in re-
teaua in care suntem acum si cred
ca, momentan, aici vom ramane,
asigurand legatura intre Europa
de Est si de Vest. Cele mai multe
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comenzi le avem pe directia Vest-
Est*.

Directorul general Holleman a
aratat ca presiuni pe tarife exista
inclusiv in domeniul transportului
agabaritic, unde sunt din ce in ce
mai multi jucatori pe piata. ,,Este
o viata grea. in Romania, sunt mai
multe echipamente de transport
greu si agabaritic decat poate eco-

OLLEMAN

nomia sa duca, iar diferenta se
face la nivel comercial, de vanzari
si in ceea ce priveste nivelul de
capacitate. Exista clienti care nu
pot sa discute cu firme mici pen-
tru ca nu pot asigura o anumita
capacitate intr-un anumit moment,
iar acest lucru ne diferentiaza de
concurenta. Lucram inclusiv cu
casele de expeditii, consideram
ca si acestea au rolul lor bine
determinat in piata, dispun de
know-how si pot securiza platile“.

Infiintata in Romania in 1997,
Holleman este astazi o firma ro-
mano-germana recunoscuta ca
fiind cea mai importanta compa-
nie din industria transporturilor
grele si agabaritice de pe piata
din Romania si din Estul Europei.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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FAN Courier, o cifra

de afaceri de
240 milioane RON in 2012

FAN Courier, companie cu capital privat integral

romanesc, isi consolideaza pentru al saselea an
consecutiv pozitia de lider al pietei locale de curierat,

cu afaceri de aproape un sfert de miliard de lei.

a finalul lui 2012, Fan
Courier a prezentat activi-
tatea firmei pe 2012.
Compania a inregistrat, du-
pa primele zece luni ale
anului, afaceri de 196,8 milioane de
RON si estimeaza ca va incheia
anul financiar 2012 cu o cifra de
afaceri de 240 milioane RON (53,1
milioane euro), in crestere cu 9 pro-
cente fata de anul anterior. Acelasi
avans este luat in considerare si
pentru dezvoltarea business-ului
in 2013, intr-un scenariu optimist
care presupune o stabilizare a
monedei nationale si reducerea
impactului negativ generat de
cresterea costurilor de transport.

Cifrele anului 2012

»Studiile privind comportamen-
tul consumatorilor au relevat ca tra-
ficul cel mai mare se inregistreaza
constant in luna noiembrie a fieca-
rui an, cand comenzile sunt, in me-
die, cu 20% mai multe fata de o
luna obisnuita. Decembrie, decre-
tata luna cadourilor, este o luna de
varf, insa nu depaseste luna noiem-
brie, din cauza numarului mai mic
de zile lucratoare. In noiembrie
2012, am inregistrat aproape 1,5
milioane de expeditii fata de 1,2
milioane expeditii intr-o luna obis-
nuita, cum este septembrie*, a de-
clarat Felix Patrascanu, Managing
Director al FAN Courier. ,,2012 a
fost anul in care ne-am indreptat,

cu prioritate, atentia si eforturile in
doua directii: consolidarea si extin-
derea activitatilor cu valoare adau-
gata pentru clienti sau, altfel spus,
a serviciilor de curierat care reduc
timpii de asteptare si livrare a co-
letelor si dezvoltarea capacitatii de
«reactie» la explozia comertului on-
line. Acum, la final de an, putem
spune ca am luat deciziile corecte.
Cresterea afacerilor este cel mai
bun argument, iar cifrele vorbesc
de la sine*, a declarat Adrian Mi-
hai, Business Development Mana-
ger. FAN Courier a extins in 2012
gama de servicii de curierat rapid
Express Loco la nivel national si a
lansat serviciul Collect Point, care
permite expedierea unui colet eli-
minand timpii de asteptare a unui
curier. Investitiile efectuate in cei
aproape 15 ani de la intrarea com-
paniei in piata sunt de aproximativ
47,4 milioane de euro, nivel care,
comparativ, depaseste cifra de afa-
ceri pe un an de zile. ,Principala
provocare a anului in curs a fost
mentinerea tarifelor de transport, in
conditiile in care mediul economic
a fost marcat de imprevizibil, ca si
precedentul, si singurele constante
au fost deprecierea monedei natio-
nale in raport cu moneda unica
europeana si scumpirea carburan-
tilor. Fata de anul precedent, in
2012, costul mediu per kilometru
s-a majorat cu 25%. Aceste varia-
bile influenteaza puternic veniturile
si este necesara o puternica stabi-

litate financiara pentru a nu fluctua
tarifele de la o luna la alta. Ne bu-
curam ca am reusit sa nu ne deza-
magim clientii“, a adaugat Neculai
Mihai, General Manager FAN
Courier.

»Oriunde,
cu placere“

FAN Courier este o companie
cu capital integral romanesc, fon-
data in 1998 de Adrian Mihai, Ne-
culai Mihai si Felix Patrascanu. FAN
Courier a devenit in 2006 liderul
pietei romanesti de curierat, pozitie
consolidata constant prin interme-
diul investitiilor si serviciilor noi.
FAN Courier deserveste cei peste
16.000 de clienti, majoritatea per-
soane juridice, cu ajutorul unei echi-
pe formate din peste 2.600 de co-
laboratori si a unei flote auto de
peste 1.600 de vehicule. Serviciile
FAN Courier de expeditie si livrare
in sistem ,,door to door“ sunt dis-
ponibile atat la nivel national - nu-
marul de localitati deservite fara
kilometri suplimentari crescand
permanent, cat si la nivel interna-
tional prin parteneriate solide. Ca-
litatea serviciilor oferite de FAN
Courier beneficiaza constant de re-
cunoastere interna si internationala:
FAN Courier a fost laureat de cinci
ori consecutiv cu locul 1 in Topul
National al Firmelor din Romaniain
clasamentul intocmit de Camera
de Comert si Industrie a Romaniei.
Pe plan extern, FAN Courier a cas-
tigat de trei ori titlul de ,Net Ex-
press Agent of the Year“. In 2012,
FAN Courier figureaza pe locul 16
din 20 la sectiunea ,,Companii cu
capital privat romanesc* in ,,Topul
celor mai valoroase companii din
Romania“, lansat de Ziarul Finan-
ciar impreuna cu Capital Partners.
FAN Courier are, conform evaluarii
Capital Partners, o valoare de piata
estimata la 77 milioane de euro,
cu 37% mai mare decat in 2011.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

.................................................................................................................... ianuarie 2013
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OPTIFUEL INFOMAX V6

Preia controlul
consumului tau de combustibil

Muliumitd naii versiuni de Optifuel Infornax pentru extragerea informatiilor
dintr-un vahicul, it poti Lrman mal usor camioanele, analiza stilul de

condus pemru optimizarea consumului de carburant s: a gradulu de uzurd.

www.renault-trucks.ro
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lagDaimiler

obot

Daimler AG a stabilit un nou reper in domeniul inovatiei
prin introducerea in mediul industrial a unor roboti usori,
proiectati initial pentru utilizarea in spatiu. Daimler si
KUKA AG, o companie de robotica si integrator de
sisteme, au semnat, la sfarsitul anului trecut, o
intelegere de cooperare strategica in acest sens.
Parteneriatul se concentreaza pe cooperarea dintre om si
rabot, pentru optimizarea atat a procesului de productie,
cat si a activitatii muncitorilor.

octor Wolfgang Bern-

hard, membru al consi-

liului de conducere al

Daimler AG, responsa-

bil cu productia si pro-
curarea la Mercedes-Benz Cars
& Mercedes-Benz Vans, spune:
»Fiind primul fabricant auto care
utilizeaza roboti usori in productia
de serie, Mercedes-Benz se afla
in avangarda acestei tehnologii
de productie a viitorului. Vedem
enormul sau potential pentru a
imbunatati si mai mult flexibili-
tatea si eficienta operatiunilor
noastre de productie. Acest lucru
va fi atat in beneficiul produselor,
cat si al clientilor nostri.”

Faza de testare

Angajatii ambelor companii
realizeaza impreuna teste aplica-
tive pentru a studia procese pre-
cum asamblarea si montarea suru-
burilor in interiorul vehiculelor. De
asemenea, se ocupa de dezvol-
tarea unor concepte de sisteme
pentru a face cooperarea om-ma-
sina mai sigura.

»Suntem multumiti sa avem
de partea noastra un partener de
dezvoltare atat de puternic pre-
cum Daimler AG. Impreuna vom
fi capabili sa facem progrese in
dezvoltarea tuturor aspectelor im-
plicate in cooperarea om-robot si
in stabilirea unor noi standarde
in acest domeniu“, a subliniat
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Dr. Till Reuter, CEO al KUKA AG.
Intelegerea de cooperare este o
marturie a colaborarii de succes
intre cele doua companii si a po-
tentialului inovativului robot usor.

Cum functioneaza

Interactiunea directd om-robot
face posibila implementarea unor
concepte de productie inovative,
in cadrul carora robotul usor actio-
neaza ca o ,,a treia mana“ a mun-
citorului.

Robotul a fost initial dezvoltat
de catre Centrul Aerospatial Ger-

man (Deutsches Zentrum fiir Luft-
und Raumfahrt) pentru utilizarea
in spatiu. ,,Clestii“ sai sensibili de
apucare au o atingere usoara, care
permite manipularea delicata a
obiectelor si indeplinirea precisa
a unor sarcini dificile.

Robotul poate fi pozitionat si
setat sa sprijine in mod optim
lucratorii, in termenii ergonomiei.
Ca un exemplu, robotul poate
prelua si realiza sarcini obosi-
toare, cum ar fi etapele ce implica
manipularea obiectelor deasupra
capului. Lucrul cu si manevrarea
robotului sunt clare si intuitive,
ceea ce reduce timpul de progra-
mare si creste eficienta procesului
de productie. Datorita performan-
telor lor exacte, robotii usori con-
tribuie, de asemenea, la cresterea
gradului de calitate.

Acest parteneriat este o conti-
nuare a colaborarii anterioare de
succes dintre cele doua companii.
Daimler si KUKA au lansat primul
lor proiect pilot comun in cadrul
fabricii Mercedes-Benz Untertiirk-
heim in 2009. De atunci si panain
prezent, peste 500.000 cutii de vi-
teza pentru axa spate au fost asam-
blate cu ajutorul unui robot usor.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Un mare succes,
dar cu arma in mana

in mai putin de trei decenii, Luft Logistics s-a dezvoltat
intr-una dintre cele mai profitabile si respectate companii
de transport si logistica din Brazilia. In plus fata de o

flota de peste 2.000 unitati, cateva depozite

ultramoderne si 4.000 de angajati, compania dispune si
de o mica armata de garzi inarmate.

ario Ari Luft este nu-
mele celui care,
incepand cu anul
1983, a dezvoltat
Luft Logistics - nu-
mita, de asemenea, Grupul Luft -
de la nimic, la un succes excep-
tional. Povestea acestei initiative
braziliene energice de pe piata
transporturilor nu poate fi compa-
rata cu povestea nici unei compa-
nii de transport europene.

Petrecandu-si copilaria in im-
prejurimile celui mai mare oras
brazilian, Sao Paulo, Mario Luft
s-a calificat ca dentist. Dupa ace-
ea, si-a deschis propria clinica,
s-a casatorit si a devenit tata a
trei copii.

»Cand copiii au crescut, mi-am
dat seama ca interesele lor legate
de provocarile unei cariere nu se
potrivesc cu statutul meu social.
Pentru a evita ca acestia sa ajunga

vagabonzi, fapt de care m-am
temut cel mai mult, a trebuit sa
gasesc slujbe pentru fiica si cei
doi fii ai nostri. De vreme ce nici
unul nu a dorit sa imi calce pe
urme, am decis ca era timpul
potrivit pentru a vinde clinica si
pentru a deveni transportator si
operator logistic independent;
partial pentru ca am dorit sa incerc
ceva nou, si partial pentru ca ei
sa poata sa-si faca o idee in pri-
vinta unei activitati practice si sa
castige experienta in domeniul
afacerilor. Cum in prezent toti cei
trei copii ai nostri detin pozitii
manageriale in cadrul Grupului
Luft, probabil ca am fost un bun
mentor”, a apreciat Mario Luft.
Inca din copilarie, Mario Luft
a manifestat un simt al afacerilor
extrem de bun si este mereu pre-
gatit sa faca fata unor noi provo-
cari. Cel mai bun exemplu al su-

blimului fler pentru afaceri al aces-
tui om este insusi Grupul Luft, pe
care |-a fondat fara prea multe cu-
nostinte anterioare in domeniul
transporturilor.

Chiar daca Mario Luft a trecut
de varsta a doua, nu are nici o in-
tentie de a se retrage. Din contra,
i se potriveste inca foarte bine
responsabilitatea manageriala de
coordonare a muncii sale de o
viata.

»Ce ma multumeste cel mai
mult este ca ai mei copii au deve-
nit atat de competenti incat le pot
incredinta o mare parte a respon-
sabilitatii. Printre altele, acest lucru
inseamna ca mi-am redus timpul
de lucru la 18 ore zilnic“, a spus
Mario Luft, cu un zdmbet larg.

In conexiune cu domeniul
transporturilor, este doar un sin-
gur lucru pe care Mario Luft il re-
greta si care nu poate fi reparat.

lor trebuie sé mﬁ prin ﬁllre customuate, unul penlnr-
traficul de intrare si unul pentru cel de iesi
evita trecerea vehiculelor prin filtre fara a opri, acestea au
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»Cand i-am dat companiei nu-
mele nostru de familie, nu am
chibzuit suficient. De vreme ce
Brazilia in general si Sao Paulo
in particular sunt caracterizate
printr-o rata a criminalitatii extrem
de ridicata, companiile mari se
ascund in spatele unor nume care
nu au nici o legatura directa cu
proprietarii lor. Chiar daca eu,
familia si compania am primit mai
multe amenintari cu rapirea, furtul
din depozite sau cu atacuri asupra
camioanelor, nici una dintre
aceste amenintari nu s-a concre-
tizat.“

Securitate
crescuta

Toate formele de jafuri, atacuri
asupra camioanelor si soferilor,
precum si alte acte criminale sunt
intamplari obisnuite mai peste tot
in Brazilia. Privind rata criminali-
tatii la nivel national, nici un alt
oras nu este pe potriva marelui
centru industrial Sao Paulo, cu
peste 20 de milioane locuitori,
din care a patra parte traieste sub
limita saraciei.

De vreme ce aproximativ ju-
matate din fortele de politie ale
tarii sunt considerate a fi corupte,
nu te poti astepta la mare ajutor
din partea lor.

Pentru a contracara rata in
crestere a criminalitatii, multe
companii mici sau mari sunt for-
tate sa isi incarce bugetul opera-
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tional cu masuri de securitate cum
ar fi garzi si sisteme extinse de
supraveghere video.
Aproximativ acelasi principiu
se aplica si pentru Grupul Luft. in
acest caz, ,,aproximativ acelasi
principiu“ acopera mai multe sis-
teme extinse de securitate decat
au implementat alte companii.
in afara faptului ca firma are
o mica armata de 150 agenti de
securitate inarmati, amplasamen-

. Penlruaprevematacunle_,MaﬂoLuﬂeste protejat in

~ permanenta de doua garzi de corp, iar toate calatoriile se
realmqa;a cu un autoturism customizat antl-glon; si anti-

- bombé Mercedes-Benz S600 V12. Garzile de 8

'_Eneazé intr-un model Mercedns-Bg__ o&
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tele mari din Sao Paulo care con-
tin parcari de camioane si ateliere
service sunt protejate impotriva
intruziunii prin intermediul siste-
melor de supraveghere video si al
gardurilor de sarma ghimpata.
Pentru a patrunde in zona, toate
persoanele si vehiculele trebuie
sa treaca printr-un punct de con-
trol monitorizat de garzi inarmate.
Sunt doua , filtre“ pentru vehicule,
una pentru traficul de intrare si

Grupul Luft

Grupul Luft este impartit in sapte divizii, care, impreuna,
manipuleaza 750.000 t de bunuri anual. Gama de produse este foarte
larga, incluzand produse chimice nepericuloase, marfuri periculoase,
medicamente, combustibili, echipamente computerizate, produse
petrochimice, echipamente avansate tv, video si audio, precum si

produse alimentare.

in afara activitatilor din Brazilia, Grupul are operatiuni logistice si in
Mexic, iar de curand si-a indreptat atentia si catre Europa. La inceput,
activitatile in Europa au fost limitate la cooperarea logistica cu
parteneri din ltalia, Franta si Spania. Dar Mario Luft studiaza ideea
cresterii operatiunilor sale europene prin intermediul unei flote de 200

de camioane.

La sediul din Sao Paulo, sunt intotdeauna 50 de camioane de
rezerva si 50 de soferi disponibili. Conform energicului patron al
Grupului, aceasta rezerva nu este doar ,ca sa fie”, ci o necesitate
pentru a indeplini nivelul optim de servicii pentru clientii care au
nevoie sa livreze cantitati mari de bunuri zilnic.

Soferii sunt angajati exclusiv pentru a conduce vehiculele. Astfel,
nu participa la incarcare/descarcare, la spalarea sau intretinerea
camioanelor. Soferii care apartin grupului de rezerva sunt platiti sa
astepte. Dar pentru ca salariile soferilor in Brazilia reprezinta doar
10% din bugetul operational, aceasta cheltuiala e acceptabila.

Grupul Luft a fost prima companie de transport si logistica din
Brazilia care a obtinut certificarea ISO 4000 in Brazilia. Si sub orice
aspect, activitatile grupului au la baza cea mai moderna tehnologie

computerizata.
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Filtrele speciale sunt monitorizate
de garzi inarmate.

una pentru cel de iesire. Pentru a
evita ca vehiculele sa treaca pur
si simplu prin filtre fara sa opreas-
ca, acestea au fost prevazute cu
porti la fiecare capat.

Poarta de intrare se inchide
imediat dupa ce ai trecut de ea, iar
cea de iesire nu se deschide de-
cat dupa ce vehiculul respectiv pri-
meste liber, iar garzile suprave-
gheaza fiecare vehicul si echipajul
lui cat timp este in filtru. Nimic nu
trece de filtru pana cand nu vine
un semnal telefonic de ,liber” din-
tr-un centru special de securitate,
situat la ultimul etaj al depozitului.
Aceasta procedura se aplica
tuturor, inclusiv lui Mario Luft.

Centru avansat de
monitorizare

in afara de ecrane video pen-
tru supravegherea traficului de in-

Flota de camioane a Grupului Luft este o colectie de 1.350 unitati

trare si de iesire, centrul special de
securitate a fost echipat cu ecrane
video conectate la multele camere
de luat vederi montate peste totin
depozite. Centrul de securitate
include, de asemenea, paneluri care
conecteaza fiecare camion cu un
sistem de satelit pe anumite rute
obligatorii, pre-selectate.

Daca un camion deviaza de la
ruta prestabilita si cu 50 m, este
semnalat pe panou cu o lumina
rosie. In acelasi timp, este alertata
cea mai apropiata autoritate poli-
tieneasca. Mai mult, sistemul de
satelit are o aplicatie care opreste
automat motorul vehiculului, in-
cuie usile si inchide ferestrele.

Grupul Luft transporta si mar-
furi cu valoare mare. In aceste
cazuri, sistemele de securitate
sus-mentionate sunt suplimentate
cu o masina de insotire cu cel putin
doua garzi inarmate pana in dinti.

Mercedes-Benz care indeplinesc activitatile de transport si logistica ale

companiei pentru 750.000 t anual.

Ca masura suplimentara de
securitate, personalul din centrul
de comanda este protejat impo-
triva intrusilor prin intermediul
unei usi monitorizata video, care
poate fi deschisa in principal nu-
mai de la pupitrul de control al
centrului.

Flota mobila este
sub control

Flota Grupului este o mixtura
de 1.350 vehicule Mercedes-Benz,
pe mai multe segmente. Cel de la
6 la 16 t este acoperit de autosa-
siuri carosate tip duba, unele dintre
ele cu sisteme de racire si refrige-
rare. Segmentul de peste 16 t con-
sta in principal din capete tractor
4x2 si 6x2, cel din urma in special
tractand trenuri rutiere de 50 t, cu
doua semitrailere (de tip ,,bi-train*),
care nu sunt foarte deosebite de
trenurile rutiere utilizate, de
exemplu, in Australia si Suedia.

Mai mult, flota include si un
numar mare de semiremorci
cisterna, cu prelata sau dube. In
afara de camioane de toate di-
mensiunile, Grupul are nu mai pu-
tin de 500 unitati Fiat Doblo care
distribuie medicamente de la
depozitele companiei catre spi-
tale si farmacii locale.

Chiar daca flota de utilitare a
fost suplimentata cu 26 minibuse
Mercedes-Benz Sprinter, care
transporta in special turisti, Mario
Luft are flota de peste 2.000 de
vehicule in intregime sub control.

»De vreme ce am propria mea
filosofie in privinta celor mai redu-
se costuri de operare posibile, toate
operatiunile de intretinere, reparatii
si spalare sunt realizate in cadrul
propriilor noastre garaje, care
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in afara de ecranele video pentru
monitorizarea traficului de intrare
si de iesire, centrul special de
securitate este echipat cu
monitoare conectate la camerele
video care acopera intregul
amplasament si la cele din
depozite.

dispun de un personal de 4 maistri
si 50 de muncitori competenti®,
arata Mario Luft. ,Avand 16.800
roti pe sosele, costurile noastre cu
anvelopele reprezinta o cota
importanta in cadrul bugetului
operational. Pentru a obtine cele
mai scazute costuri, fiecare an-
velopa este inregistrata in cadrul
unui program special computerizat
care este updatat de fiecare data
cand pneul respectiv este inspectat
sau reparat in garaj. Deoarece in
acest mod este simplu de verificat
durabilitatea si uzura anvelopelor
din momentul in care ne-au intrat
pe usa pana cand sunt complet
uzate, comparativ cu competitorii
nostri am economisit 2,6% in
domeniul anvelopelor.*

Un nou depozit

in urma cu opt ani, Grupul Luft
a deschis un nou depozit, cu o
suprafata de 50.000 mp. Acest
depozit, divizat in cinci sectiuni
egale, a reprezentat o investitie
de peste 8,5 milioane euro.

In urma acestei investitii, Gru-
pul detine acum unul dintre cele
mai moderne si mai ecologice
depozite din Brazilia.

Depozitand cantitati mari de
lichide periculoase, facilitatea
este dotata cu echipamente spe-
ciale de stins incendii. In cazul
unui incendiu, intregul depozit
este umplut cu spuma in numai
opt minute. Mai mult decat atat,
podelele au fost proiectate curba-
te, pentru a impiedica lichidele sa
se reverse afara din incapere.

Cu exceptia zilelor de sarba-
toare, depozitul este deschis 24
de ore pe zi. Activitatile de depo-
zitare bunuri si incarcare de ca-
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Securitate personala

De vreme ce familia Luft este foarte bogata, toti membrii familiei
trebuie protejati. In privinta resedintelor lor private, este secret. Dar
Mario Luft n-are nimic impotriva sa povesteasca despre viata familiei

sale din afara casei.

»Pentru a evita orice atac sau rapire, fiecare membru al familiei
este protejat de cate doi bodyguarzi. Pe sosea, toate drumurile se
realizeaza cu masini Mercedes-Benz din seria Guard, special
dezvoltate pentru a proteja ocupantii de orice posibila ranire in caz de

accident sau atacuri criminale.

Autoturismul lui Mario Luft este un Mercedes-Benz Guard S600, cu
o0 masa proprie de 2.275 kg si motor V12, care produce o putere
maxima de 500 CP si un cuplu maxim de 800 Nm/1.800 rpm.

Mario Luft nu se poate abtine sa nu isi laude bodyguarzii si pe
ceilalti membri ai echipei de securitate a companiei. Nu are nici o
nemultumire si nu ar putea sa mearga nicaieri fara garzile sale de

corp.

»N-as fi putut sa fac atat de multi bani in alta parte decat in
Brazilia si sunt constient de riscul de a fi atacat de oameni care nu
cunosc diferenta dintre propriile bunuri si ale celorlalti. De aceea, am
invatat sa traiesc cu cele doua garzi de corp pe aproape. Nu ma
deranjeaza deloc. Activitatea grupului de securitate si celelalte masuri
de precautie se pare ca au avut efectul preventiv scontat. Pana in
prezent, nu am suferit nici un jaf nici asupra camioanelor sau soferilor,

nici asupra celorlalte activitati ale companiei*, a declarat Mario Luft,
inainte de a ne imbarca in elicopterul companiei, pentru a survola Sao

Paulo.

mioane sunt realizate cu ajutorul
unui personal de cate 70 de an-
gajati pe fiecare dintre cele doua
schimburi.

Politica de
sanatate

Grupul Luft are, de asemenea,
o politica speciala legata de sana-
tate, implementata cu ajutorul a
trei doctori angajati full-time. Con-
sultatiile generale asupra starii de
sanatate a angajatilor sunt supli-
mentate regulat cu analize de
sange, care se focalizeaza in spe-
cial pe verificarea nivelului de co-
lesterol al angajatilor si pe diabet.

»,Daca, de exemplu, un angajat
este supraponderal, are tensiune

mare, are colesterolul crescut sau
are prea mult zahar in sange, i se
va spune sa isi imbunatateasca
starea de sanatate intr-un timp
dat. Daca la un consult ulterior nu
indeplineste cerintele noastre, an-
gajatul va fi concediat“, a precizat
Mario Luft, subliniind ca prefera
angaijatii nefumatori.

Articolul a fost realizat in urma
cu patru ani si, intre timp, Grupul
a continuat sa se dezvolte, ajun-
gand in prezent la o dublare a ac-
tivitatii si implicit a flotei de ca-
mioane si a depozitelor. De
asemenea, fortele de securitate
au fost, la randul lor, dublate.

Per Fisher, Danemarca
per.fischer@bpmail.dk

»Pana in prezent, sistemele noastre de securitate au avut un asa efect
preventiv, incat nu am avut nici un atac, nici asupra camioanelor sau
soferilor, nici asupra altor activitati ale companiei*, a spus Mario Luft.
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Singuri putem reusi, impreuna vom avea succes!

Domeniide competenta:
* Cursuri departamentale, interdepartamentale .
side perfectionare g B
» Audit si studiide piata - -
o ) } » Consultanta . . .
Raiffeisen Leasmg lanseaza un » Evaluare profesionalé 0¥ < .
nou produs de finantare pentru .
intreprinderile mici si mijlocii + .
(IMM), pentru achizitia de
vehicule si echipamente noi, in . . .
urma incheierii acordului de
imprumut cu Banca Europeana
de Investitii (BEI), in valoare de
15 milioane de euro.
Noua solutie de finantare ofera
costuri reduse fata de
conditiile standard, avand o
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RAIFFEISEN LEASING

LANSEAZA UN NOU

PRODUS PENTRU IMM Achizitii si
stocuri

Cea de-a doua editie a
TRANSLOG Connect a
demonstrat o data mai mult ca
acest congres este unul dintre
cele mai importante

de Excelenta in Afaceri
Swarovski), care a comparat
provocarile de forecasting si
solutiile pe care le-a
implementat in cadrul ambelor

marja de dobanda de 4,95% si < . e

taxa de administrare de 1,85%,
si este valabila pentru achizitia
de vehicule si echipamente
noi.

Depozitare * *

evenimente din lumea
logistica europeana. Pe 28-
29 noiembrie, peste 500 de
factori de decizie din 21 tari
europene si-au dat intalnire la

companii mentionate.

Toti ceilalti vorbitori, cum ar fi
Rogier van Zon (director de
depozitare si distributie la TP
Vision) sau Pascal Mannche

»Am lansat acest produs b . "
pentru a incuraja si sustine
mediul antreprenorial, oferind
clientilor acces la o solutie de
finantare adecvata nevoii de

Supply Chain Management Center SRL

Str. G-ral Alexandru Radovici, nr. 16, et. 5, Sector 2, Bucuresti

Tel./Fax: +4 021.410.60.61; Mobil: +4 0752.248.161; E-mail: office@supply-chain.ro
www.supply-chain.ro; www.esupplychain.eu
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descoperi solutii pentru
provocarile majore din
domeniul logisticii si al
managementului de supply-
chain.

Evenimentul a avut loc in
prestigiosul Corinthia Grand
Hotel Royal, unde delegatii au
avut ocazia sa se intalneasca
cu cei mai importanti furnizori
de solutii din Europa. Au avut
loc aproape 1.500 de intalniri
personale de afaceri in timpul
celor doua zile, toate fiind pre-
programate prin intermediul
platformei online TEG,
Meeting Scheduler. De altfel,
website-ul a reprezentat unul
dintre cele mai populare si
utile elemente ale
evenimentului.

Programul de conferinte a fost
foarte bine primit de catre
audienta. Printre numeroasele
prezentari, una dintre cele mai
populare a fost cea a
profesorului Sebastian
Kummer de la Universitatea
de Afaceri si Economie din
Viena, care a subliniat
importanta flexibilitatii supply
chain-ului in mediul de afaceri
dinamic, volatil si nesigur al
prezentului. De asemenea,
delegatii au primit sfaturi
practice de la Miguel Suarez
(fost director de supply chain
la Kotanyi, in prezent director
global supply chain la Centrul

Deutz) au oferit delegatilor
informatii exclusive,
completate de impresii
valoroase in cadrul unor vizite
la fabricile Audi sau Coca
Cola.

Receptia din prima zi a fost
deschisa de catre Jos Marinus,
presedinte al Asociatiei
Europene de Logistica (ELA),
impreuna cu Wolfgang
Kubesch, general manager al
BVL Austria, care au apreciat
accentul puternic regional,
calitatea evenimentului,
precum si diversitatea
participantilor, subliniind
faptul ca toti acesti factori fac
din TRANSLOG Connect un
eveniment unic in randul
congreselor europene de
profil.

Numarul mare de intalniri de
afaceri, sutele de factori de
decizie din toate tarile
regiunii si nenumaratele
schimburi de idei si de
experienta au facut din cea
de-a doua editie a
TRANSLOG Connect un
incontestabil succes.
TRANSLOG va avea loc, anul
acesta, tot in luna noiembrie si
tot la Budapesta. Pentru mai
multe informatii, sunteti
invitati sa vizitati website-ul
www.translogconnect.eu sau
sa contactati organizatorii la
adresa info@tegevents.eu.

opinia noastra, reprezinta una
dintre cele mai la indemana
solutii de relansare a
economiei”, a declarat Felix
Daniliuc, director general
Raiffeisen Leasing.

Noul produs de finantare este
disponibil atat direct, la sediile
Raiffeisen Leasing, cat si prin
cele 539 de agentii Raiffeisen
Bank din tara.
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Editia din luna decembrie a
Indexului European de
Expeditii, realizat de o divizie a
Bancii Daneze, indica o
scadere accentuata a
volumelor comparativ cu
situatia din urma cu numai
doua luni. Valoarea generala a
indexului a scazut la 41,
comparativ cu 49 in luna
noiembrie, marcand o
adevarata reducere a
volumelor (index sub 50).
Participantii la studiu
anticipeaza putine schimbari
pentru urmatoarele luni, cu o
valoare estimata a indexului de
42 pentru ianuarie si 53 pentru
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februarie. Volumele expediate
pe rutier au scazut de la 48 la
38 (index anticipat pentru
urmatoarele doua luni 54), pe
aerian de la 59 la 42 (index
anticipat 53), in timp ce pe
naval indexul a crescut cu o
unitate, de la 47 in noiembrie,
la 48 (index anticipat 54).

P&0 DEZVOLTA
COLABORAREA CU
KLEIJN TRANSPORT

Operatorul logistic olandez
P&O Ferrymasters a semnat o
intelegere de colaborare
pentru transport rutier cu
subcontractorul Kleijn
Transport, extinzand, prin acest
contract, o relatie de afaceri ce
dureaza deja de peste 20 de
ani. Avand sediul in
Alblasserdam, provincia
Olanda de Sud, Kleijn este un
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furnizor complet de servicii
FTL/LTL, transport rutier
containerizat, shipping si
depozitare. Reamintim faptul
ca P&O Ferrymasters este unul
dintre cei mai importanti
furnizori europeni de servicii
logistice, oferind solutii
customizate de transport si de
supply-chain. Compania este
parte a P&O Ferries, care este
detinuta de grupul Dubai World
si dispune de un personal de
530 angajati in cadrul a 25
locatii strategice in 12 tari
europene.

SYSTEM ALLIANCE
EUROPE SE EXTINDE
iN SERBIA

Gebriider Weiss D.O.O. isi
consolideaza, cu filiala din
Dobanovci (Belgrad), platforma
de transport de marfuri in
regim de grupaj, se arata

intr-un comunicat al grupului.
Astfel, reteaua se compune din
52 de parteneri cu 183 de
filiale in 26 de tari europene.
»Ma bucur ca acum Gebriider
Weiss face parte, alaturi de
companie, din System Alliance
Europe din Serbia. in Serbia nu
doar ca raspundem cererilor
ridicate de servicii, dar
furnizam si transporturi
regulate catre Muntenegru si
alte state din Europa de Sud-
Est”, afirma Wolfgang Niessner,
CEO Gebriider Weiss GmbH.
Gebrider Weiss D.O.O.
apartine de Gebriider Weiss
Holding AG si are sediul in
Lauterach, Austria. Familiile
Weiss si Jerie detin societatea
holding in proportie de 100%.
Societatea din Serbia a fost
infiintata in anul 2004, iar 130
de angaijati desfasoara anual
peste 30.000 de expedieri de
marfuri prin consignatie.
System Alliance Europe
continua sa isi extinda reteaua
pentru a putea furniza o
structura de retea preferabil
cat mai densa. ,,Suntem pe
cale sa semnam contracte in
alte patru tari", afirma Uwe
Meyer, manager la System
Alliance Europe.




Indexul Logistic Agility
Mai multa precautie...

Ca si anul trecut, Agility, unul dintre cei mai importanti
provideri de servicii de logistica integrata si supply-chain
Ia nivel mondial, impreuna cu Transport Intelligence,
expert international in domeniul cercetarii si analizei din
industrie, au intervievat 375 de factori de decizie din
domeniu pentru a afla care sunt perspectivele logistice

ale anului si care sunt rezultatele ultimului an.

ndexul Logistic Agility
pentru Piete in Dezvoltare
studiaza 45 de piete in dez-
voltare si identifica factorii
care fac o piata atractiva
pentru investitiile logistice. Aflat
la a patra editie, Indexul analizea-
za o serie de date provenind de
la diversi operatori, care fac po-
sibila o comparatie intre tari, cu
punctele lor forte sau mai slabe.
Reamintim faptul ca Agility
este o companie cotata la bursa,
care are o cifra de afaceri de 4,8
miliarde USD si dispune de peste
22.000 angaijati in 100 de tari.

Afaceri la turatie
redusa

Conform Indexului publicat la
jumatatea lunii ianuarie de Agility,
tulburarile economice mondiale
au incetinit dezvoltarea pietelor
emergente in 2012, dar acestea
raman, totusi, puncte de interes
pentru investitori, producatori si
factori de decizie din domeniul
logistic, chiar daca acestia sunt
inca afectati de incertitudinile din
SUA si Europa.

Pietele in dezvoltare simt
efectul reducerii globale a activi-
tatii din 2012, dar, in general, au
dus-o mai bine decat tarile dez-
voltate, care reprezinta principa-
lele piete in domeniu. Cele 45 de
piete studiate in cadrul Indexului
Agility au inregistrat o crestere
de aproximativ 4,4%, in timp ce
SUA de numai 2,2% iar Europa a
inregistrat chiar o scadere de
0,2%.

Pe drumul catre 2013, entu-
ziasmul pentru pietele emergente
este puternic in randul profesio-
nistilor din domeniul comercial si
logistic, chiar daca arata semne
ca regandesc importanta fortei
de munca ieftine, incepand sa stu-
dieze solutii in afara asa-numitelor
tari BRIC, printre care se numara
China, Brazilia, India si Rusia.

73% din cei intervievati con-
sidera ca perspectivele pentru
pietele emergente in 2013 sunt
»bune” sau ,foarte bune”. Pro-
centul este asemanator celui de
anul trecut, dar proportia celor
care le considera ,foarte bune”
a crescut de la 14 la 22%. Insa
perspectivele generale sunt mai
putin optimiste: 46% asteapta o
crestere globala modesta, in timp
ce 47% spun ca PIB-ul global va
stagna.

sincrederea mediului de afa-
ceri este crescuta pentru o asa
mare incertitudine economica glo-
bala”, a declarat Essa Al-Saleh,
presedinte si CEO al Agility Global
Integrated Logistics. ,Indexul
acestui an demonstreaza ca aces-
tea vor continua sa ofere unele
dintre cele mai bune oportunitati
pentru o crestere a afacerilor pe
termen scurt sau lung. In ciuda
cererii slabe pentru exporturi in
Europa si SUA, increderea in lu-
mea aflata in dezvoltare este ma-
re, iar investitiile continua”, a spus,
la randul sau, John Manners-Bell,
chief executive la Transport Intel-
ligence.

BRIC continua sa

domine, dar arata

slabiciuni

Tarile BRIC raman cele mai
dominante piete emergente pen-
tru investitori, exportatori, pro-
ducatori de bunuri de consum si
furnizori logistici. Pentru cel de-al
doilea an consecutiv, profesio-
nistii din domeniul comercial si
din cel al logisticii au nominalizat
China, India, Brazilia si Rusia ca
locurile care este cel mai posibil
sa se dezvolte in hub-uri logistice
importante in urmatorii cinci ani.
Totusi, Indexul subliniaza sla-
biciuni in fiecare tara BRIC. China
se confrunta cu cresteri ale pre-
tului la forta de munca, cu lipsa
de pregatire profesionala si cu

discordante in venituri. India
dispune de o infrastructura slaba
si gradul de birocratie descura-
jeaza prospectiunile, exporturile
Braziliei incetinesc, iar Rusia ra-
mane dependenta de exporturile
de energie si resurse.

Sase ,,stele” in
ascensiune

Studiul indica sase piete in
ascensiune, pe langa tarile BRIC,
si anume Indonezia, Turcia, Viet-
nam, Mexic, Emiratele Arabe Unite
si Africa de Sud, care se afla toate
in top 10 al pietelor logistice ma-
jore ale viitorului, precum siin cel
al pietelor cu potential pentru in-
vestitii in urmatorii cinci ani.

Arabia Saudita, Indonezia,
EAU, Malaiezia, Mexic si Turcia
s-au clasat, de asemenea, in top
10 general al Indexului, cu Turcia
ca ,new entry”.

In Orientul Mijlociu, promisiu-
nile timpurii aratate de Primavara
Araba au cam expirat, afectand
performantele pietelor, chiar daca
cele mai stabile tari din regiune
se distanteaza prin accelerarea
dezvoltarii si imbunatatirea abili-
tatii lor de a concura cu tarile
BRIC.

Emiratele Arabe Unite, Qatar,
Oman si Kuweit s-au clasat prime-
le in Indexul general in randul pie-
telor mai mici (tari cu PIB sub 300
miliarde USD). Ca grup, tarile din
Golf s-au remarcat drept natiunile
cu cea mai buna conectivitate a
pietei, in privinta infrastructurii de
transport, a conexiunilor aeriene
si maritime si a eficientei operatiu-
nilor vamale.

sindexul confirma faptul ca
marea parte a Orientului Mijlociu
ramane un loc stabil si promitator
pentru a face afaceri, in ciuda di-
ficultatilor intampinate de alte
economii din cadrul Primaverii
Arabe, cum ar fi Egipt, Tunisia si
Bahrain”, a spus Al-Saleh.
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Aceste trei tari au aratat, in
cadrul Indexului, un declin abrupt,
o scadere drastica a indicatorilor
economici si sociali si eroziunea
infrastructurii si capacitatii de
transport. Numai 13% din profe-
sionistii din domeniu au declarat
ca tarile Primaverii Arabe sunt
»gata sa creasca si sa absoarba
investitii”.

Cine arunca
manusa... si
coridoare
comerciale

Cum am subliniat, tarile BRIC
raman favoritele domeniului logis-
tic ca potentiale hub-uri, dar o
serie de piete asiatice sunt gata
sa concureze pentru intaietate. In
randul celor 20 de tari vazute ca
avand cel mai mare potential, Asia
domina puternic, prin intermediul
unor state precum Indonezia,
Vietnam, Bangladesh, Thailanda,
Malaiezia si Pakistan.

Din punctul de vedere al cori-
doarelor comerciale, cifrele arata
clar impactul contractiei econo-
mice europene. Exporturile ocea-
nice ale Chinei catre SUA au de-
pasit cu mult nivelul celor catre
Uniunea Europeana, acestea din
urma scazand cu 9,8%. In timp
ce exporturile Chinei catre SUA pe
aerian au ramas la acelasi nivel
cu cel din 2011, cele catre UE au
scazut cu 11,7%.

Cei intervievati in cadrul stu-
diului s-au aratat mai optimisti in
privinta comertului in interiorul
continentului asiatic. Coridoarele
comerciale intra-asiatice au fost
cotate de catre respondenti ca
avand cel mai mare potential de
crestere comparativ cu orice alt
coridor bazat pe pietele emer-
gente pentru 2013.

In acelasi timp, profesionistii
intervievati se arata mai optimisti
in privinta perspectivelor Statelor
Unite decat ale celor europene.
59% dintre respondenti estimea-
za ca SUA va inregistra o crestere
modesta, iar 68% anticipeaza o
stagnare sau chiar o contractie a
Uniunii Europene pentru acest an.

Goana dupa
eficienta

Cum ne-am obisnuit deja,
toata lumea urmareste o reducere
a costurilor, unele dintre modali-
tatile prospectate de catre cei in-
tervievati in cadrul Indexului
Agility fiind relocarea facilitatilor
de productie sau schimbarea mo-
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durilor de transport. Pe partea de
productie, Mexicul si Turcia isi iau
avant in topuri ca destinatii de
»snear-sourcing” pentru pietele
SUA si UE.

La nivelul transporturilor, pre-
siunea de reducere a costurilor
pare a conduce la un transfer de
la mai costisitorul transport aerian
catre transportul naval oceanic.
Volumele pe aerian au scazut cu
2,4%, in timp ce volumele expe-

ditiilor oceanice au cunoscut o
crestere cu 1,7%.

In acelasi timp, 62% dintre ex-
pertii care au participat la studiu
considera ca, in viitor, China va
pierde din capacitatea de produc-
tie in favoarea altor piete emer-
gente, din cauza cresterii costu-
rilor de productie.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Indexul Agility - Clasament General

Loc tara Index total Index total Variatie loc
2013 2012

1 China 8,30 8,55 -

2 India 6,94 7,03 -

3 Brazilia 6,89 6.83 -

4 Arabia Saudita 6,67 6,69 -

5 Indonezia 6,6 6,54 -

6 Emirate 6,55 6,47 -

7 Rusia 6,44 6,32 -

8 Malaiezia 6,11 6,05 -

9 Mexic 6,07 5,90 a urcat 1 loc
10 Turcia 5,99 5,89 a urcat 1 loc
11 Chile 5,95 5,99 a coborat 2 locuri
12 Qatar 5,78 5,72 aurcat 1 loc
13 Oman 5,73 5,78 a coborat 1 loc
14 Thailanda 5,56 5,51 -

15 Africa de Sud 5,47 5,32 -

16 Kuweit 512 52 -

17 Maroc 4,99 4,89 a urcat 4 locuri
18 Kazakhstan 4,99 4,70 a urcat 7 locuri
19 Argentina 4,96 4,86 a urcat 3 locuri
20 Ucraina 4,90 4,77 a urcat 4 locuri
21 Uruguay 4,88 4,96 a coborat 2 locuri
22 Bahrain 4,87 5,18 a coborat 5 locuri
23 Tunisia 4,86 4,90 a coborat 3 locuri
24 Peru 4,83 4,85 a coborat 1 loc
25 Vietnam 4,81 4,70 a urcat 1 loc
26 lordania 4,68 4,66 a urcat 1 loc
27 Egipt 4,66 5.18 a coborat 9 locuri
28 Filipine 4,66 4,55 -

29 Columbia 4,62 4,53 -

30 Sri Lanka 4,53 - new entry

31 Pakistan 4,44 4,51 -

32 Bangladesh 443 445 -

33 Nigeria 4,37 4,36 -

34 Libia 4,35 4,27 -

35 Venezuela 3,98 3,84 a urcat 3 locuri
36 Algeria 3,94 4,23 a coborat 1 loc
37 Ecuador 3,91 3,92 a coborat 1 loc
38 Ethiopia 3,81 3,89 a coborat 1 loc
39 Liban 3,81 - new entry

40 Paraguay 3,62 3,58 -

41 Tanzania 3,48 3,51 -

42 Cambodgia 3,45 - new entry

43 Kenya 3,43 3,47 -

44 Bolivia 3,40 3,38 -

45 Uganda 3,31 - new entry

Sursa: Transport Intelligence




EVENIMENT

H.ESSERS

investeste peste
12 milioane euro intr-un
nou depozit

Pentru compania H.Essers, cu sediul central in Belgia, dar
si important operator de logistica in Romania, noul an a
debutat cu un eveniment ce deschide noi orizonturi
pentru aceasta firma in tara noastra: ceremonia de
asezare a pietrei de temelie a noului sau depozit din
Bucharest Industrial Park.

a ceremonie au fost pre-
zenti lvo Marechal - CEO
al H.Essers, Hilde Essers
- reprezentanta celei
de-a treia generatii a fa-
miliei fondatorului grupului, exce-
lenta sa Philippe Beke - ambasa-
dorul Belgiei la Bucuresti, precum
si oficiali ai autoritatilor romanesti,
reprezentanti ai constructorilor si
arhitectilor implicati in proiect etc.
Evenimentul a fost deschis de
catre Jeroen Fabry - business unit
manager la H.Essers Romania.

Reamintim ca in data de 10
octombrie 2012, H.Essers a sem-
nat un contract de cumparare cu
Bucharest Industrial Park (BIP),
care reprezinta un plan logistic
de dezvoltare elaborat de catre
Wilmarc Invest (printre care si
Skyline Europe) si Attis (d. Ca-
vens), in asociere cu un partener
roman.

O data cu incheierea acestui
contract, H.Essers si-a marit su-
prafata de teren dobandita cu inca
50.000 mp. Terenul achizitionat
este situat intr-o locatie unica si
usor accesibila, aflata in apropie-
rea primei iesiri a principalei auto-
strazi din Romania ce face lega-
tura intre Bucuresti si Europa de
Vest (A1).

10% din
activitatea
generala H.Essers
este in Romania

Referitor la noul depozit ce se
va construi in cadrul BIP, lvo Ma-
rechal - CEO H.Essers a precizat,
in cadrul evenimentului, ca este

- vorba despre o investitie ce se
- inscrie in politica grupului de a

De la stanga la dreapta: Philippe Beke, lvo Marechal,
Hilde Essers si Jeroen Fabry au inaugurat lucrarile
de constructie a noului depozit H.Essers.
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detine propriile structuri, fie ca
este vorba despre camioane, sau
cladiri.

»Aici, discutam despre o in-
vestitie de 12,5 milioane de euro.
Cladirea va avea o suprafata de
33.000 mp. Intentionam sa de-
pozitam aici produse cu valori ridi-
cate, produse farmaceutice si
chimice. Vom avea, in viitor, posi-
bilitatea de a extinde acest depo-
zit de 33.000 mp panala 100.000
mp*, a aratat lvo Marechal.

In context general, Grupul
Essers a fost fondat in 1928, iarin
Romania este prezent din 1992.
Operatiunile in Bucuresti au inceput
in 2004, intai in Parcul Cefin, apoi,
din 2008, in cadrul Parcului Prolo-
gis, in 2012 venind decizia de a
investi in propriile facilitati. ,,Din
2009 si pana in prezent, am depus
eforturi sustinute nu numai pentru
dezvoltarea depozitelor noastre din
Oradea si Bucuresti, ci si pentru a
deschide cat mai multe puncte de
lucru in tard, in Timisoara, Curtici,
Sibiu, Roman, Ploiesti. In ultimii doi
ani am lucrat la dezvoltarea activi-
tatilor in Bulgaria si am investit foar-
te mult in Turcia. Pentru Essers,
Romania este cea de-a doua tara
de resedinta ca importanta si se
doreste extinderea de aici catre
punctele mentionate*, a aratat CEO
H.Essers.

In sprijinul ideii ca Romania
este considerata o baza extrem
de valoroasa pentru H.Essers stau
cateva importante elemente,
exemplificate de catre lvo Mare-
chal in cadrul discursului sau. Ast-
fel, cifra de afaceri totala a Gru-
pului este de 400 milioane euro,
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in Romania aceasta fiind de 40
milioane. Numarul total de cami-
oane la nivel de grup este de
1.350 unitati, din care 250 sunt
in Romania. Numarul total de mp
de depozitare este de 950.000,
din care 75.000 mp in Romania.
lar numarul total de angajati la ni-
vel de grup este de 4.000 per-
soane, din care 550 lucreaza aici.

Noua asociatie
belgiano-romana

Ideea bunei colaborari dintre
oamenii de afaceri romani si cei
belgieni, dar si la cel mai inalt
nivel al oficialitatilor a fost subli-
niata, in cadrul evenimentului din
ianuarie, si de excelenta sa am-
basadorul Belgiei la Bucuresti,
Philippe Beke.

»Este o mare onoare pentru
mine ca ambasador sa fiu prezent
la ceremonia de asezare a pietrei
de temelie a investitiei celei mai
importante companii de logistica
belgiana din intreaga regiune bal-
canica. In cadrul economiei trans-
porturilor, logistica s-a dezvoltat
ca o ramura autonoma, care are
in constructia sa cadru o compo-
nenta inteligenta. Faptul ca Essers
poate sa realizeze operatiuni pen-
tru produse chimice si farmaceu-
tice, care sunt domenii foarte
sensibile, demonstreaza ca se afla
in topul celor mai bune companii
de profil. Sunt convins ca acest
proiect va conferi Romaniei va-
loare adaugata in incercarea de
a deveni un hub regional”.

In opinia excelentei sale, am-
basadorul Belgiei la Bucuresti, pro-
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iectele noului Guvern ar putea sa
faca din Romania, in viitor, o tara
mai dinamica din punctul de ve-
dere al lucrarilor la infrastructura
rutiera sau feroviara si, desigur, in
privinta Portului Constanta. ,,Susti-
nem in intregime eforturile de dez-
voltare a Coridorului IV de transport,
principalul coridor din aceasta re-
giune, care trece prin Constanta si
Giurgiu, catre Bulgaria. De aseme-
nea, sustinem lucrarile de infra-
structura care ar realiza o conexiune
cu parcurile industriale, cu depozite
si cu alte activitati, precum si le-
gaturile feroviare si aeriene cu
aceasta regiune a Europei. Com-
paniile belgiene cred in dezvoltarea
economica a Romaniei. In ultimii
ani, in urma crizei, am fost martorii
unor ezitari ale economiei, dar sunt
foarte convins ca o data cu
dezvoltarea infrastructurii vor veni
mai multe investitii, nu numai in
logistica, ci si in alte domenii“, a
subliniat Philippe Beke.

»Ca ambasador, sunt bucuros
sa spun ca in 2012 companiile
belgiene au investit mai mult
decat in trecut. Pentru a sustine
toate aceste initiative, am decis
sa cream o asociatie de afaceri
romano-belgiana care va fi lansata
oficial in cateva zile si in cadrul
careia Noel Essers este membru
fondator“, a incheiat excelenta sa,
subliniind inca o data increderea
companiilor belgiene in poten-
tialul de dezvoltare al tarii noastre,
in care au decis deja sa isi extinda
activitatea.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Specialist in grupaj
pentru containere

Ziua Cargo: Ne puteti da
cateva exemple privind
activitatea Panalpina la
nivel international?

Michael Schnitzler: Panalpina
este o companie de expeditii gene-
rale. Avem 15.500 angajati peste
totin lume si o retea globala. Sediul
central se afla la Basel. In prezent,
operam si in toate tarile Europei de
Est. In Republica Ceha, Slovacia,
Ungaria, Roménia, Polonia si Croatia,
avem propriile noastre structuri. In
alte tari, cum ar fi Bulgaria, operam
prin intermediul unei retele de agenti.

Care este strategia
Panalpina pentru
Romania?

Am preluat pozitia de country
manager pentru Romania si Un-
garia la data de 1 octombrie. O-
biectivul este de a crea sinergii
intre cele doua tari. Daca ne uitam
la fluxurile de marfa din Vestul Ro-
maniei, constatam ca acestea sunt
foarte mult in conexiune cu Marea
Adriatica si merg catre sau trec
prin Ungaria. Deci, vedem sinergii
si am dori sa abordam aceste
fluxuri de marfa. In prezent, avem
o structura centralizata Ungaria-
Romania si conducem operatiunile
din ambele tari, dar Romania este
cea mai mare economie dintre cele
doua. Nu avem inca nivelul si cota
de piata pe care le detinem in
Ungaria, dar scopul este sa
dezvoltam aceste aspecte si aici
cat mai curand posibil.

Ati dezvoltat foarte muit
expeditiile aeriene si
maritime, dar aveti in
vedere si dezvoltarea
transportului rutier?

Acesta este un aspect pe care,
in prezent, il vedem diferit in com-
paratie cu anii anteriori. Daca discu-
tam cu cei din industrie si i intrebam
cum vad ei Panalpina, vor raspunde
ca ne vad in Top 5 mondial in do-
meniul fumizorilor de servicii aeriene
si oceanice. Acesta este un adevar
la nivel global, inca nu in Romania,
dar este unul dintre obiectivele
noastre aici. Oferim, de asemenea,
servicii precum distributie si solutii
de supply chain management. Toc-
mai pe acest segment incercam sa
ne repozitionam acum si sa oferim
solutii complete (end-to-end) clien-
tilor nostri.

Nu trebuie neaparat sa avem
propria noastra retea de distribu-
tie in Romania. Putem sa facem
distributie prin intermediul parte-
nerilor nostri. Sunt furnizori foarte
buni pe piata si avem deja parte-
neri in anumite domenii. Acesta
este unul dintre scopurile noastre,
sa colaboram cu furnizori de dis-
tributie si servicii logistice.

Aveti depozite in Romania?

Am subcontractat cateva depo-
zite. Politica noastra este sa nu
cumparam sau sa construim de-
pozite, ci sa inchiriem. Noi ne ur-
mam clientii, deci ne dorim sa ne
pastram flexibilitatea. De exemplu,

Panalpina este un nume binecunoscut
Ia nivel mondial in sectorul expeditiilor
de marfuri, compania fiind specializata
in expeditii aeriene si maritime. Dar nu
numai atat. Compania internationala
este din ce in ce mai interesata sa
ofere un portofoliu complet de servicii
logistice pentru orice client, pentru
orice industrie, solutii adaptate
oricarei necesitati, de asemenea pe
piata din Romania, care a devenit una
dintre bazele sale din Estul Europei.
Despre toate aceste aspecte si despre
multe altele am discutat cu Michael
Schnitzler, country manager Panalpina
pentru Romania si Ungaria.

ne-am centralizat clientii globali in
Oradea, unde am inchiriat un depozit
prin intermediul hub-ului nostru de
acolo. Oriunde exista cerere, vom
gasi o solutie. Dar nu vom construi
undeva un depozit de 10.000 mp
pentru ca, mai apoi, sa cautam clienti.
Nu aceasta este strategia noastra.

Aveti in vedere numai
clientii pe care ii aveti la
nivel international sau si
companiile de pe piata
romaneasca?

Ambele. Desigur, daca ne uitam
la piata romaneasca, este o impor-
tanta baza de lucru pentru o serie
de producatori din domeniile high-
tech si automotive. Lucram deja cu
unii dintre ei, dar nu dorim sa
depindem numai de ei. Daca aceste
companii decid pe termen mediu ca
Romania devine prea scumpa si
doresc sa se mute in alta parte, am
pierde fundamentul pe piata de aici.
Dorim sa dezvoltam piata locala
pentru intreprinderi mici si mijloci,
care are aici un potential imens.
Acesta este principalul obiectiv al
echipei de vanzari din Bucuresti.

Panalpina in lume

= Nr. 4 mondial in domeniul
serviciilor logistice

- 500 birouri in peste 80 de tari

- aproximativ 15.500 angajati

- expeditii aeriene: 50%

- expeditii oceanice: 36%

- logistica: 14%

Air Fre_iﬁi 3
Mv| !
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De vreme ce aveti in
vedere si transportul rutier,
aveti o strategie de lucru
cu transportatorii?

Am inceput recent sa lucram in
parteneriat cu unii dintre ei. Avem
conexiuni de linie cu Germania si
Ungaria si folosim reteaua intema de
transportatori pentru piata locala.
Dorim sa ne pozitionam pe o piata
de nisa. Consider ca nu este simplu
sa concurezi pe FTL pe transporturi
catre ltalia, Spania sau alte tari Vest-
Europene. Nise de succes pentru
noi sunt tarile CIS, Rusia, zona Kur-
distan-Irak. In Romania, observam o
cerere mare in industria petroliera
si de gaze, in special catre Turcia si
Irak, iar aceasta este nisa pe care
dorim sa ne concentram. Avem
foarte multe referinte in industrie.

PANALPINA™CY

on 6 continents

PANALPINA ROMANIA SRL

Bucuresti, Romania

E-mail: pricing-desk.ro@panalpina.com

Telefon: 031 403 93 00
Web: www_panalpina.com
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Care ar fi motivele si
beneficiile unui client din
Romania de a lucra cu
Panalpina?

Dorim sa ne folosim de faptul
ca suntem un jucator global si ca
putem oferi solutii de transport ra-
pide, competitive si de incredere,
de exemplu servicii LCL catre Bu-
curesti. Este un produs Panalpina;
compania noastra preia, de exem-
plu, produsul de undeva de pe teri-
toriul Chinei, il depoziteaza intr-o
facilitate operata de noi insine, il in-
carca intr-un container care este a-
dus aici si tot noi realizam distribu-
tia din Bucuresti unde este nevoie.
Oferim propriile noastre solutii de
la un capat la celalalt al lantului lo-
gistic, fara a apela la retelele tertilor.

Panalpina in Romania

- Bucuresti: 225 mp de birouri, 11 angajati, gama completa de servicii

logistice, depozit in parteneriat

- Cluj Napoca: 63 mp de birouri, 4 angajati, expeditii aeriene si

oceanice, depozit in parteneriat

- Constanta: 31 mp de birouri, 1 angajat, vanzari si operatiuni portuare,

depozit in parteneriat

- Oradea: 92 mp de birouri, 5 angajati, gama completa de servicii
logistice, depozit VMI clasa A, prin intermediul unui partener

strategic

- Timisoara: 55 mp de birouri, 2 angajati, vanzari, depozit in parteneriat
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Oferiti si servicii de
contract logistics?

Avem experti pentru orice tip de
industrie in cadrul grupului, nu nea-
parat in Romania, dar si in afara tarii.
Putem oferi servicii personalizate
pentru orice cerinta, inclusiv pentru
contract logistics. Chiar daca Panal-
pina nu este inca vazuta pe piata ca
furnizor de servicii contract logistics,
ne-am facut lectiile in ultimii doi ani
pentru a acoperi acest domeniu si
acum ne aflam in curs de repozitio-
nare.

in cat timp credeti

ca va ajunge Romania

la nivelul Ungariei din

punctul de vedere

al Panalpina?

Cu putina ambitie, as putea spu-
ne ca in trei ani. in Ungaria, la ora
actuala, suntem in Top 3 in domeniul
expeditiilor aeriene si oceanice. Cel
mai important element in Ungaria
nu este volumul, pentru ca, de
exemplu, economia romaneasca
este de trei ori mai mare, ci cota de
piata este obiectivul. lar acest lucru
necesita ceva timp.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




PREZENTARE

FM pune accent

pe transport

Este una dintre directiile prinse in strategia FM Logistic
care vizeaza orizontul 2022, elaborata odata cu
realizarea in 2012 a schimbului de generatii la nivelul
conducerii executive a grupului.

in toamna anului 2012,
Jean-Claude Michel
este presedinte al Con-
siliului Director al FM
Logistic, iar Jean-Chris-
tophe Machet - CEO. Dupa doua
decenii de succes in construirea
afacerii in Europa, compania si-a
propus un obiectiv ambitios: acela
de a ajunge la o cifra de afaceri
de 2 miliarde de euro in urmatorul
deceniu, prin consolidarea activi-
tatii de baza a companiei si dez-
voltarea de activitati noi. Concret,
planul strategic pentru urmatorii
10 ani asaza pe primul loc acti-
vitatea de transport, urmata de
imbunatatirea continua a activi-
tatii, intarirea sectoarelor de baza
in care activeaza compania (retai-
lul si cel al bunurilor de larg con-
sum), dezvoltarea de sectoare noi
si cresterea satisfactiei clientilor.
Pe segmentul de transport, con-
ducerea FM se asteapta ca majo-
rarea pretului carburantului si
regulile mai stricte privind emisiile
de noxe, care se vor resimti in
tariful de transport, sa schimbe
centrul de greutate din depozitare
catre transport. In acest context,

0 companie cu istorie

Istoria FM Logistic pleaca din 1967 cand fratii Claude si Edmond
Faure si Jean-Marie Machet au infiintat compania Faure & Machet,
avand ca obiect initial de activitate transportul cherestelei in
Moselle (regiune in estul Frantei). Din 1998, compania Faure &
Machet si-a schimbat denumirea in FM Logistic, o societate
internationala condusa de familiile fondatorilor. Afirmarea
durabilitatii companiei si garantarea independentei acesteia a
constituit motivatia predarii conducerii FM Logistic de catre
fondatorii ei celei de-a doua generatii in anul 2002. Astazi,
compania este condusa de Consiliul de Conducere al holdingului
prezidat de Claude Faure, Edmond Faure si Jean-Marie Machet.
Consiliul Director (format din Jacky Gervis si Jean-Christophe
Machet - Co-Directori Executivi, Hervé Dujardin - Director Vanzari,
Corporate, Gilles Faure - Director Tehnic, Corporate, Marie-Laure
Schreiber - Director Cultura Corporatista si Comunicare Externa si
Olivier Faure - Director Operatiuni, Corporate) are sarcina de a
propune strategia corporatiei Consiliului de Conducere si de a
asigura structurile si resursele necesare pentru a atinge obiectivele
fixate. Pe langa acestea, Comitetul Executiv (COMEX) si Comitetul
Functiilor Centrale (CDFC) sunt responsabile pentru controlul
operational.

FM isi propune sa fie recunoscut o oferta larga in domeniu, pornind
ca un furnizor de servicii de cali- de la un palet si ajungand la ca-
tate pe acest segment in statele mion intreg.

in care este prezent, sa isi sustina
clientii (care au sau nu activitati
de depozitare cu grupul) in vede-
rea rezolvarii tuturor nevoilor pri-
vind transportul si sa construiasca

Romania a
anticipat trendul

Pe aceeasi directie, FM Ro-
mania a acordat o atentie marita
Catalin Olteanu-Heel, transportului care, in prezent, re-
Director General FM Romania prezinta aproape 50% din cifra
de afaceri realizata pe plan local,
in conditiile in care, la nivel de
grup, transportul aduce 29% din
cifra de afaceri. De altfel, FM
Romania estimeaza pentru anul
fiscal 2012 o majorare a cifrei de
afaceri la 24 de milioane de euro
fata de 21 de milioane de euro in
2011. FM Logistic este prezenta
pe piata romaneasca de logistica
din anul 2003, oferind servicii lo-
gistice (depozitare/manipulare,
transport intern si international,
co-packing) unor companii renu-
mite precum Cora, L'Oreal, Yves
Rocher, Roche sau Nestle. De la
o cifra de afaceri de 4,5 milioane
de euro dupa primul an de activi-
tate, compania si-a marit valoarea

.................................................................................................................... ianuarie 2013

TOTAL
COMMITMENT.
AGILE

SOLUTIO

afacerii la peste 20 milioane de
euro, are 700 de angajati si peste
80.000 mp suprafata de stocare.

Ca pondere in cifra de afaceri,
depozitarea si activitatea de mani-
pulare reprezinta 48% din venitu-
rile obtinute, activitatea de trans-
port intern 48%, iar cea de
co-packing 4%. Serviciile de
transport intern sunt oferite princi-
palilor clienti FM Logistic in Ro-
mania, precum si companiilor
PROFI Rom Foods, Sarantis, Bo-
romir, Coca-Cola, SCA Packaging,
Pepsico, Dufa Deutek, Albalact,
Bunge, Rompak, Carrefour etc.
Avand in vedere ca activitatea de
transport intern se dezvolta de la
un an la altul, si portofoliul clien-
tilor s-a extins, Billa, Friesland,
Albalact, Covalact, Agricola, Hei-
neken fiind o parte dintre noii
clienti FM Logistic pe partea de
distributie.

Cifre cheie

- 14.177 angajati

= 2.400.000 mp de depozit

- 851 milioane de euro cifra
de afaceri estimata pentru
anul fiscal 2012 (aprilie 2012
- martie 2013)
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CONTINUOUS
IMPROVEMENT

S  —

OPERATIONAL
EXCELLENCE

in ceea ce priveste serviciile
de transport international, acestea
sunt oferite unor companii pre-
cum Danone, Unilever, Kraft
Foods etc.

Depozite in
dezvoltare

in 2008, FM Logistic a inau-
gurat prima sa platforma logistica
din Romania, in Dudestii Noi -
Timis; aceasta platforma a deschis
portile firmei Nestle in iulie 2008
si desfasoara pentru acest client
activitati logistice de depozita-
re/manipulare, co-packing si dis-
tributie. La scurt timp dupa des-
chiderea primei sale platforme in
Romania, FM Logistic a inaugurat
in 2011 cea de-a doua sa plat-
forma logistica in Petresti - judetul
Dambovita. Aceasta platforma
Clasa A, localizata langa auto-
strada A1, Bucuresti - Pitesti, are
in prezent 18.000 mp si va fi ex-
tinsa la capacitatea maxima de
120.000 mp conform planului de
dezvoltare FM Logistic.

in noiembrie 2012, FM Logis-
tic a inaugurat cea de-a treia ce-
lula de depozit la Dudestii Noi, in
judetul Timis, platforma gestiona-

VELOCITY

M>LoGISTIC

The art of winning solutions

FM Logistic, one of the most important logistics
actors in Europe, Asia and Brasil, is being present in
Fomania since 2003, providing solutions which help
companies to optimize their supply chain operations,

improve  service quality and speed to  market.

FM Logistic is providing services for leading RETAIL,
COSMETICS, PHARMACEUTICAL (Bucharest and

Petrsti areas) and major FMCG companies (Timis area).

Wether you need to set up a new distribution center,
export your products to new market or simply look for
advice about ways to improve the guality of distribution

to your customers in Romania, feal free to contact us !

ta de FM Logistic in aceasta loca-
tie ajungand astfel de la 12.000
mp la 20.000 mp construiti. FM
planuieste sa creasca numarul de
clienti din site-ul timisean, care
poate fi extins pana la o suprafata
totala posibila de 86.000 mp.
»Am devenit parteneri in 2003 si
pot spune ca suntem un client
pretentios pentru FM Logistic. Cu
toate acestea, an dupa an, FM Lo-
gistic a depasit asteptarile noas-
tre”, a declarat Jacques Reber,
Director General Nestle Romania.

»Pe masura dezvoltarii in Ro-
mania, ne-am extins atat capaci-
tatea de stocare, cat si capacitatile
flotei de transport. FM Romania
este in prezent o poveste de succes
datorita oamenilor, care reprezinta
cea mai buna investitie a companiei.
Oamenii restituie investitia com-
paniei prin eforturile lor de a face
ca FM Logistic sa devina unul din
cei mai buni furnizori logistici, cu
cele mai inovatoare solutii, cu
servicii de calitate si cu cel mai inalt
nivel de securitate”, a concluzionat
Catalin Olteanu-Heel, Director
General FM Romania.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




Ziua Cargo: Cum au fost
cei 7 ani de activitate in
Romania?

Christophe de Korver: Este
important de stiut ca pentru Gefco,
care are de obicei reputatia ca intra
pe piete prin intermediul unui
actionar (n.r. PSA - Peugeot-Ci-
troén), Romania a fost un exemplu
tipic al faptului ca aceasta situatie
a fost depasita, pentru ca grupul a
luat decizia sa intre pe piata in
2005, independent de PSA. Dupa
sapte ani, putem spune ca rezultatul
este foarte bun, iar Gefco Romania
se situeaza printre subsidiarele de
top in Europa Centrala si de Est.
Altfel spus, Gefco Romania este o
sucursala care demonstreaza ca
Gefco nu este numai un operator
pentru Peugeot-Citroén, ci un pro-
vider independent de servicii logis-
tice in domeniul auto si nu numai.
Evolutia este substantiala. Dacain
2006 am inregistrat o cifra de
afaceri de 5 milioane de euro, acum
am ajuns la 43 de milioane. Avem
cativa clienti mari, iar obiectivul
nostru este ca in fiecare an sa
castigam inca unul sau doi clienti
mari, pentru a echilibra situatia. Pe
de alta parte, am decis sa ne dez-

voltam in Romania cu parteneri,
motiv pentru care avem multi par-
teneri locali, iar personalul nu este
foarte numeros, numarul angajatilor
ajungand la 100. In acest context,
furnizam multe afaceri companiilor
locale.

Unul dintre cele mai importan-
te bunuri mobile pe care le avem
este constituit din vagoane, aproa-
pe 100 de unitati. Nu detinem nici
un camion in proprietate, dar a-
vem aproximativ 25 de camioane
in culorile noastre, unele specia-
lizate pentru transportul de masini
si altele pentru marfuri generale,
prin intermediul unor parteneri
exclusivi, care lucreaza numai
pentru Gefco si carora le platim
kilometrii parcursi pentru noi. Noi
planificam parcursul camioanelor.
Aceasta este una dintre solutiile
de a avea un nivel inalt de calitate
a serviciilor si un control bun asu-
pra serviciilor oferite.

, Unul dintre lucrurile
importante pe care
le-am facut in 2012 a fost
deschiderea operatiunilor
vamale, tinand cont de
orientarea catre Est.“

mizeaza
pe Est

Cum au fost pentru
Gefco cei 7 ani de
activitate din
Romania?® De unde au
fost generate
cresterile, de unde se
asteapta
oportunitatile? Care
sunt directiile pe care
se va merge in
perioada urmatoare?
Sunt intrebari la care
am incercat sa aflam
raspunsul de la
Christophe de Korver,
director general
Gefco Romania.

Cum alegeti camioanele pe
care le branduiti?

in primul rand, alegem transpor-
tatori de dimensiuni medii, cu flote
de la 10 la 40 de camioane. Ince-
pem, de obicei, sa colaboram pen-
tru 5-10 camioane, apoi putem
creste. Verificam, de asemenea, ca
partenerii sa nu fie foarte dependen-
ti de Gefco, cifra de afaceri cu Gefco
ar trebui sa fie mai mica de 50% din
veniturile totale. De exemplu, cand
facem distributie din Arad sau din
Joita, avem anumiti transportatori
cu 1-2 camioane, pentru care 75%
din cifra de afaceri este produsa de
Gefco. Incercam sa i ajutam ca prin
afacerea cu Gefco sa poata investi
in mai multe camioane cu care sa
incerce sa lucreze si cu alti clienti.
Nu vrem sa incetam colaborarea cu
ei, dar nu dorim ca ei sa depinda
numai de noi.

In privinta branduirii camioane-
lor, de obicei alegem companii de
transport cu echipamente de trans-
port moderne, carora le propunem
ca pentru camioanele respective
sa schimbe conceptul: sa fie platite
la numar de kilometri si sa ne ocu-
pam noi de management. O proble-
ma foarte interesanta este legata
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’ Am realizat in 2012 o

serie de achizitii bune.
Am inceput sa lucram cu
Valeo si am demarat un alt
proiect important in Vestul
tarii, cu Key Safety System
(KSS), care au o fabrica in
Curtici.“

de numarul de kilometri, pentru ca
fiecare partener pe care il avem are
un sistem diferit de calcul al kilo-
metrilor. Am avut parteneri cu care
nu am putut continua colaborarea
pentru ca apareau intotdeauna di-
ferente de kilometraj de 5-10%. A-
numite diferente sunt normale. Un
exemplu ar fi spre Constanta, caz
in care a trebuit sa abordam nenu-
marate rute alternative din cauza
reparatiilor la infrastructura. Pe de
alta parte, in Vestul Europei, exista
taxe de autostrada care pot fi eco-
nomisite prin abordarea unor dru-
muri secundare, cu un numar mai
mare de km. Aceste calculatii tre-
buie sa le realizam impreuna, in
parteneriat. Daca partenerul schim-
ba mereu numarul de km fara sa ex-
plice de ce, nu este bine. In trans-
portul international, branduim
camioane in special pentru trans-
porturile de linie de grupaj catre
Vestul Europei, dar si pentru trans-
porturi full truck. Platim inclusiv
kilometrii facuti fara incarcatura.

Cum evolueaza numarul
kilometrilor facuti la gol?

in prezent, numarul de kilometri
la gol a crescut din cauza scaderii
activitatii in Europa de Vest. Avem
camioane la care majorarea este
de 15-20%. Din fericire, avem san-
sa de a fi parte a unei retele mari
si continuam sa lucram din ce in ce
mai mult pe plan local. Sunt tari cu
care avem contacte mai stranse,
cum ar fi Franta si, de curand,
dezvoltam activitati si in Germania,
tara unde se inregistreaza un numar
mare de kilometri la gol. Acum,
trebuie sa ne orientam mai muit
pentru atragerea de importuri din
Germania. Cifrele cu aceasta tara
au scazut mult. Daca in primul se-
mestru al anului trecut am avut mo-
tive sa fim increzatori, din vara
situatia a devenit din ce in ce mai
dificila. Consider ca problema va fi
resimtita si de exportatorii din Ro-
mania. Sunt multe companii inter-
nationale care si-au mutat sau isi
muta inca productia aici, iar daca
productia se focalizeaza pe Vestul
Europei, consider ca transportatorii
vor avea ceva probleme. Daca este
focalizata pe Europa Centrala si de
Est, vor gasi solutii.
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Care sunt zonele aflate in
dezvoltare?

Ceea ce putem observa este
ca piata ruseasca este inca in
dezvoltare, Turcia la fel, dar daca
si cererile de transport se focali-
zeaza catre Germania, Franta,
Spania, Italia este o situatie deli-
cata. In ltalia, ne-am lovit inclusiv
de problema grevelor. Tara evo-
lueaza negativ, guvernul nu mai
are bani, iar oamenii sunt din ce
in ce mai nemultumiti. Exista mult
export din Romania catre Italia si
incercam sa administram situatia
in mod optim... Va imaginati reac-
tia atunci cand un camion roma-
nesc ruleaza in timp ce vehiculele
italiene fac greva... Am transferat
volume pe calea ferata, chiar daca
sunt greve si in domeniul feroviar.

Cum au evoluat,
comparativ, domeniile
feroviar, rutier si maritim?

in mod surprinzitor, in 2012,
am pierdut putin din flexibilitate
pe segmentul feroviar. Cand am
sosit aici, am fost foarte impresio-
nat de numarul partenerilor pe
care |I-am putut gasi in domeniul
feroviar. Erau multi operatori pri-
vati, dar numarul lor se reduce din
cauza problemelor financiare, iar
aceasta tendinta se poate simti
mai puternic in domeniul opera-
torilor feroviari decat al celor de
pe rutier. Unii dintre ei au investit
mult pentru a fi foarte competitivi,
dar, uneori, piata pare sa ramana
in urma. lar pe maritim este sur-
prinzator cat de mult a scazut ac-
tivitatea in Constanta.

V-ati lovit de cazuri de
faliment in cazul carausilor
cu care lucrati?

Nu am avut cazuri de companii
de transport partenere care sa
dea faliment. Avem reputatia ca,
atunci cand lucram cu transpor-
tatorii, nu incercam sa ii fortam la
limita. Le oferim activitate, ii pla-
tim la timp, in 30 de zile, ii ajutam
sa supravietuiasca. Sunt cateva
aspecte pe care o companie de
transport trebuie sa le securizeze,
cum ar fi combustibilul. Pretul
combustibilului creste, deci ar tre-
bui sa creasca si pretul de trans-
port. Noi dorim sa ne asiguram
ca partenerii nostri pot supravietui

, Ne confruntam cu

scaderi semnificative in
ceea ce priveste Germania, iar
tendinta se va resimti si in
Romania.“

si de aceea nu putem lucra cu
companii foarte mari, care nu pot
discuta cu noi situatia contabila
si marginile lor. In ceea ce priveste
partenerii nostri, avem nevoie sa
intelegem exact care sunt costu-
rile lor, altfel nu putem sa cadem
de acord privind pretul pe km.

Cum credeti ca va fi 2013?

Nimeni nu stie cum va fi acest
an. Ne vom concentra mai mult
pe Est, vom incerca sa propunem
noi produse pe piata, inclusiv pen-
tru Rusia, unde vom oferi solutii
pentru distributie. De asemenea,
cred ca Ucraina va creste putin,
dar si Turcia si Orientul Mijlociu.
Gefco Turcia devine platforma
pentru Irak, Iran, Emirate si Liban.
Incepem sa pregatim produse,
cum ar fi, de exemplu, de grupaj
in Istanbul sau Ankara, pentru re-
giune, zona care devine foarte
competitiva. In prezent, avem un
transport saptamanal de linie
catre Turcia, impartit cu Bulgaria.
Sau, altfel spus, avem o linie Ro-
mania-Bulgaria pana la Istanbul,
de unde se face distributia. Catre
Rusia mergem direct, dar, in acest
caz, nu avem foarte multe grupaje.

Principala noastra linie de gru-
paj merge catre Slovacia, unde dis-
punem de un centru de dimensiuni
mari. Avem zilnic tur si retur. De a-
semenea, saptamanal, avem o linie
de grupaj catre Padova, pe care
dorim sa o transformam intr-una
zilnica. In Germania, avem doua
linii saptamanale, una pe Frankfurt,
iar cealalta in apropiere de Dussel-
dorf. Situatia se imbunatateste
pentru aceste directii pentru ca, in
conditiile in care volumele care fac
obiectul comenzilor se diminueaza,
grupajul este cautat.

Care este strategia pentru
urmatoarea perioada?

Credem inca foarte mult si ne
concentram pe transportul interna-
tional. Speram sa dezvoltam acti-
vitatea existenta in Bucuresti si
Arad si, cum am spus, ne concen-
tram si pe Constanta. Lucram din
ce in ce mai mult cu colegii din di-
ferite tari pentru a optimiza toata
activitatea pe care o avem intre
Vestul Europei si Est. Asa cum am
precizat anterior, suntem destul de
afectati de reducerea afacerilor din
Vest, asa ca prospectam foarte mult
oportunitatile Estului, iar Romania
este o platforma buna.

Pe termen mai lung, cred ca
activitatea din Romania va creste.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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cunostintele de logistica! ..

Castigatorii lunii DECEMBRIE

intrebarile lunii DECEMBRIE (etapa 37) si raspunsurile corecte:

1. Care sunt principiile de baza
TQaMm?

a. Satisfacerea clientului,
imbunatatirea continua,
implicarea angajatilor - CORECT

b. Imbunatatirea continua a
proceselor, benchmarking,
crearea instrumentelor de
rezolvare a problemelor

c. Proiectarea produsului/serviciului,
implicarea angajatilor, proiectarea
procesului

d. Satisfactia clientului,
benchmarking, implicarea
angajatilor

Concursul de cunostinte generale in
domeniul logisticii lansat de ZIUA

CARGO si compania de consultanta si
training in logistica Supply Chain

Management Center continua cu
etapa a 38-a. in fiecare luna,
publicam 3 intrebari tip grila, pentru
ca, in luna urmatoare, sa dam

publicitatii variantele corecte de
raspuns. Castigatorii sunt stabiliti

2. Planificarea vanzarilor si
operatiunilor este:

a. Procesul planificarii nivelelor de
resurse agregate astfel incat
aprovizionarea sa satisfaca
cererea - CORECT

b. Procesul planificarii nivelelor de
resurse dezagregate astfel incat
aprovizionarea sa satisfaca
cererea

c. Procesul planificarii nivelelor de
resurse agregate astfel incat
cererea sa satisfaca
aprovizionarea

d. Previzionarea cererii

intrebarile lunii IANUARIE (etapa 38)

1. Matricea de definire a lantului

logistic se construieste in functie

de:

a. Cerintele interne ale organizatiei
b. Cerintele furnizorilor

c. Cerintele clientilor

d. Raportarile financiare

2, Licitatiile inverse sunt cele in care:
a. Furnizorii liciteaza pentru afacerea unui

cumparator

b. Cumparatorii liciteaza pentru afacerea

unui furnizor

c. Partenerii liciteaza pentru afacerea

unui cumparator

d. Partenerii liciteaza pentru afacerea

unui furnizor

prin tragere la sorti dintre

persoanele care raspund corect.

3. O metoda de a avea stocuri
acurate este de:

a. a securiza stocul in spatii bine
pazite pentru a preveni retrageri
neautorizate - CORECT

b. a nu livra

c. a verifica stocul o data pe
trimestru

d. a urmari numai sistemul
informatic

Fiecare intrebare are un
singur raspuns corect.

Puteti raspunde pana pe

7 februarie, prin e-mail la
adresa redactie@ziuacargo.ro,

Proiectarea retelei a unei
companii, care poate sa cuprinda
unitati de productie, centre de

distributie si magazine de desfacere

cu amanuntul, este o sarcina
complexa.

mentionand variantele de
raspuns si datele de contact
(nume, telefon, e-mail) sau
direct pe site-ul nostru
www.ziuacargo.ro, pe pagina
dedicata concursului.

a. De vanzari
b. De furnizori
c. De clienti

d. Operationale

Castigatorii editiei din
ianuarie si variantele corecte
de raspuns vor fi publicate in

numarul din februarie al
revistei ZIUA CARGO.

Premiile sunt oferite de
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VOLUMUL LUCRARILOR
DE CONSTRUCTII A
CRESCUT iN 2012

SEMNALIZARE RUTIERA DE
44 MILIOANE EURO iN BUCURESTI

ARGO

-

Administratia Strazilor B A S

Bucuresti (ASB) a incheiat cu
o asocierea Dumava
Semnalizare, Vesta
Investment si Primacons
Group un acord-cadru de 197
milioane lei (43,7 milioane
euro), fara TVA, pentru
proiectarea, executia si
administrarea semnalizarii
rutiere din Capitala. Atribuirea
s-a facut prin licitatie
deschisa, pentru pretul cel mai
scazut. ASB a primit 3 oferte
pentru aceste lucrari, evaluate
initial la 198 milioane lei, fara
TVA. Acordul are o durata de 4
ani, iar finantarea va fi
asigurata de la bugetul local.

Este vorba atat despre
semnalizarea rutiera
orizontala - marcaje rutiere
termoplastice alb/galben -,
cat si de cea verticala -
indicatoare rutiere, mijloace
auxiliare de semnalizare - care
vor fi executate pe strazile si
parcarile din administrarea
ASB.

PLANURI DE
REABILITARE TERMICA
iN SECTORUL 2
BUCURESTEAN

"

WL

. 'r" - &
.

Primaria Sectorului 2 din
Bucuresti are in vedere
reabilitarea termica a 1.115
blocuri de locuinte, 514 dintre
acestea aflandu-se deja in
diverse stadii de executie.
Celelalte 601 imobile au fost

incluse intr-un nou proiect stabilit

pentru anul in curs, finantarea
acestora urmand a fi asigurata
de la bugetul local. De

asemenea, pentru luna februarie

2012, s-a stabilit demararea
procedurilor de depunere a
cererilor de finantare pentru
reabilitarea altor blocuri din
cartierele Pantelimon si lancului,
ce se va finanta din fonduri
europene. Proiectele au fost
prezentate in cadrul primei
sedinte din 2013 a consiliului
local de catre edilul Neculai
Ontanu. Proiectul de buget
pentru 2013 include, de
asemenea, finalizarea
programului de introducere a
retelelor de apa si canalizare la
nivelul intregului sector, precum
si reabilitarea si modernizarea
sistemului rutier ce cuprinde 29
de strazi din cartierul Steaua

Rosie - Petricani. Primaria
Sectorului 2 are in plan mai
multe proiecte de constructie de
locuinte, cum ar fi cele realizate
prin ANL din zona Fabrica de
Glucoza, strada Aurului si din
orasul Pantelimon.

250.000 MC DE BETON
PENTRU MAGISTRALA
IV DE METROU

Producatorul de materiale de
constructii Alas Romania, parte a
grupului austriac Asamer, livreaza
250.000 mc de beton pentru
constructia statiilor de metrou
Laminorului si Lac Straulesti,
realizate in cadrul proiectului de
extindere a Magistralei IV.
Antreprenorul general al
proiectului este reprezentat de
asocierea de firme Astaldi -
Somet - TIAB SA si UTI
Construction & Facility
Management SA, valoarea
contractului de executie fiind de
714,7 milioane de lei. Proiectul
vizeaza constructia celor doua
statii de metrou (pe o lungime de
1,3 km), a unui depou si a unui
terminal multimodal, precum si
amenajarea unei parcari in zona
Straulesti. Lucrarile au fost
initiate in a doua jumatate a
anului trecut, pentru facilitarea
livrarilor de beton Alas instaland
o statie mobila de betoane pe
santierul din cartierul Straulesti,
in apropierea centrului Petrom
City. Finalizarea executiei celor
doua statii de metrou este
planificata pentru anul 2015.

La inceputul acestui an, expertii
Institutului National de Statistica
(INS) au confirmat, intr-un
comunicat de presa, trendul
ascendent secvential al
volumului lucrérilor de
constructii. In perioada de
referinta, reprezentata de cele 11
luni ale anului trecut, cele mai
dinamice au ramas lucrarile de
constructii ingineresti, in
detrimentul altor categorii de
proiecte, desi toate datele
actualizate arata ca firmele din
sectorul de constructii parcurg, in
mare parte, o perioada de
recuperare a pierderilor,
comparativ cu nivelul inregistrat
in ianuarie-noiembrie 2011. Cei
mai afectati de regresul
numarului de contracte si
comenzi, respectiv al volumului
de activitate si al cifrei de afaceri,
sunt operatorii pietei ce se
bazeaza exclusiv pe edificarea
imobilelor de locuinte.

ENERGOUTILAJ iN 2012

Specializata in inchirierea
utilajelor de constructii,
Energoutilaj a raportat in primele
noua luni ale lui 2012 o cifra de
afaceri de 9,07 milioane de lei, in
crestere cu 8% fata de aceeasi
perioada din 2011 si o pierdere
de 1,67 milioane de lei. Potrivit
celui mai recent raport financiar
al companiei, cheltuielile totale
de exploatare s-au situat la 10,86
milioane de lei, in crestere cu
5,7% fata de valoarea
consemnata in anul precedent.
,in primele nou3 luni din 2012
volumul lucrarilor de pe piata
constructiilor a crescut cu 4,6%,
evolutia fiind sustinuta de
sectorul constructiilor ingineresti.
Aceasta situatie s-a reflectat
pozitiv in cifra de afaceri a
companiei, se arata intr-un
comunicat. La finele intervalului
analizat, compania nu avea
investitii in derulare, finantarea
celor pentru retehnologizare din
perioadele anterioare fiind
efectuata prin aportul actionarilor
la capital si prin linii de leasing.
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Experienta de peste 18 ani:

» Rutier

» Feroviar

» Naval

» Aerian

» Constructii rezidentiale

» Gonstructii nerezidentiale
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Strategia Guvernului

Ponta 1l in

a acestea se adauga 50
de sosele noi de centura.
Ambitiile premierului Vic-
tor Ponta merg si mai de-
parte: drumurile judetene
vor fi modernizate de Ministerul
Transporturilor, iar CNADNR va
suferi o ,restructurare de amploa-
re“. Exista insa si o veste proasta,
dar asteptata: va fi introdusa taxa
de autostrada.

Romania are putin peste 500
km de autostrada in operare si a-

proximativ 250 km de autostrada
in constructie, dar si foarte multe
tronsoane de drum national cu va-
lori extraordinare de trafic, de peste
11.000 de vehicule pe zi, ceea ce
reclama existenta macar a unor dru-
muri expres. Acesta este principalul
motiv pentru care noul Guvern isi
propune sa ia masuri ,,obligatorii®,
precum realizarea punctelor inter-
modale nationale, modernizarea
infrastructurii de transport rutier si
feroviar, a aeroporturilor nationale

transporturile rutiere .

si, in paralel, a infrastructurii de
transport naval, maritim si fluvial.

Pentru finantarea lucrarilor, se
vor folosi cu prioritate fonduri eu-
ropene si fonduri extrabugetare.
La capitolul infrastructura rutiera,
sunt trasate urmatoarele obiective
pentru urmatorii 3 ani:

« finalizarea Autostrazii Na-
dlac-Arad-Bucuresti, pentru a lega
Romania de Europa (Coridorul IV)

« finalizarea Autostrazii Tran-
silvania

.................................................................................................................... ianuarie 2013

« realizarea Autostrazii Bucu-
resti-Ploiesti-Brasov, prin finali-
zarea tronsonului Brasov-Pre-
deal-Comarnic

* demararea lucrarilor la Au-
tostrada Vest-Est Targu Mures-
lasi-Ungheni;

¢ realizarea Coridorului IX pan-
european: Autostrada Bucuresti-
Ploiesti-Focsani-Bacau-Pascani.

* inceperea proiectului Auto-
strazii de Sud Bucuresti-Ale-
xandria-Craiova-Drobeta-Trurnul
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Severin-Timisoara

« finalizarea Centurii Bucuresti
la profil de autostrada (nord si
sud).

Soselele de centura pentru
orasele aflate pe viitoare coridoa-
re autostradale sau de drum ex-
pres vor fi construite exclusiv in
profil rutier rapid si sunt in numar
de 50. Totodata, va fi continuat
programul de reabilitare a podu-
rilor si pasajelor. Pentru a reduce
semnificativ durata si costul pro-
iectelor de modernizare a dru-
murilor, precum si pentru a mi-
nimiza impactul asupra mediului
inconjurator, va fi utilizata pe scara
larga tehnologia de reciclare in
situ a drumurilor.

MTI va moderniza
si drumurile
Jjudetene

Prin Programul National de
Reciclare in situ a Drumurilor
(PNRD), Guvernul va urmari adu-
cerea, pana in 2016, in stare buna
sau foarte buna a 75% din reteaua
de drumuri nationale si a 55% din
reteaua de drumuri judetene. Mi-
nisterul Transporturilor va fi im-
plicat activ in modernizarea dru-
murilor judetene, acestea fiind
preluate in administrarea sa pe
perioada modernizarii sau rea-
bilitarii.

Pentru a preveni degradarea
soselelor nationale reabilitate in
anii ’90 in cadrul Etapelor I - Il
de reabilitare a drumurilor natio-
nale, in perioada 2013 - 2014 vor
fi efectuate lucrari de reciclare in
situ pe arterele cu cele mai sporite
valori de trafic.

in privinta balastierelor si a
carierelor de piatra pentru materii
prime, pentru a limita importul ma-
terialelor de constructii si pentru
incurajarea exploatarii in mod
rational a resurselor materiale, vor
fi promovate programe nationale
de exploatare a resurselor nationale
de catre firmele romanesti.

Resursa financiara pentru au-
tostrazi trebuie sa fie bazata pe
atragerea finantarii private, prin
promovarea Parteneriatului Pu-
blic-Privat (PPP). Pe langa impli-
carea pe scara larga a capitalului
privat in construirea de autostrazi,
pentru proiectele deja in executie
sau in curs, finantarea de la bu-
getul de stat va fi asigurata prio-
ritar si constant, promite Guvernul.
Astfel, asigurarea finantarii va fi
garantata prin lege, care va pre-
vedea alocarea financiara multi-
anuala pentru investitiile in in-
frastructura.

Taxa de
autostrada, pe
teava

Deja anuntata de doi ani, taxa
de autostrada este de neevitat anul
acesta. Strategia de taxare a retelei
de autostrazi va fi unitara, conce-
puta in asa fel incat costul de uti-
lizare a acesteia sa fie optim, se
mai arata in Programul de guver-
nare. Taxarea autostrazilor va fi rea-
lizata in sistem electronic (mai ieftin
de implementat si de operat si mai
practic pentru utilizatori).

Drumurile europene si drumuri-
le expres vor reprezenta o alterna-
tiva, pe distante medii, la utilizarea
autostrazilor, pentru cei care nu do-
resc/nu pot plati taxele de autostra-
da. Aceste drumuri vor face legatura
intre axele stradale si vor avea o
geometrie care sa permita transfo-
rmarea lor ulterioara in autostrazi,
implicand costuri cat mai mici.

CNADNR, divizata

in Programul de guvernare se
mai arata ca,,se va realiza o restruc-
turare de amploare a Companiei
Nationale de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania (CNADNR),
principalele criterii fiind separarea
completa a activitatii de manage-
ment de proiect, de activitatea de
intretinere si administrare a drumu-
rilor, precum si organizarea de
companii de management de proiect
independente, care vor putea rezolva
rapid si eficient problemele aparute
in decursul executiei.

De altfel, in prima sedinta a
Guvernului Ponta Il, CNADNR a fost
transferata de la Ministerul Trans-
porturilor la Ministerul Marilor
Proiecte de Infrastructura, aflat in
subordinea directa a premierului.
In curand, ea va fi divizata in Com-
pania Nationala de Autostrazi, ce
va functiona sub autoritatea minis-
trului delegat Dan Sova - si implicit
a prim-ministrului Victor Ponta -, si
Compania Nationala de Drumuri,
ce va fi organizata sub autoritatea
Ministerului Transporturilor.

Nu in cele din urma, un obiec-
tiv extrem de important este redu-
cerea numarului de accidente in
traficul rutier, prin reluarea Pro-
gramului de eliminare a ,,punctelor
negre* din trafic, cu prioritate pe
DN 1, imbunatatirea si marirea ca-
pacitatii de control in trafic si in-
troducerea de tehnologii noi de
monitorizare a acestuia.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Imagine: Jean-Mihai PALSU
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locuintelor subpamantene sau sgpate in

e pe ecranul mintii, se pare ca heneficiil
in‘imbratisarea pamantului si a rocii, resurse
-3 I epuizabile, au convins pe multi.

stfel, locuintele subte-
rane (sa le denumim
asa in mod generic)
reprezinta o alterna-

tiva atractiva pentru
cei ce cauta o casa necostisitoare
si, in acelasi timp, cat se poate
de ecologica. Si asta din cele mai
vechi timpuri, dupd cum am su-
bliniat. In afara de ineditul acestei

forme locative (paradoxal, poate
parea o adevarata extravaganta
in zilele noastre), printre avanta-
jele locuintelor subterane se nu-
mara rezistenta maxima in cazul
intemperiilor, o izolare fonica de
invidiat, protectia mediului si o
temperatura relativ constanta la
interior, ceea ce face aproape inu-
tile instalatiile de incalzire sau ra-

cire - de unde si costurile reduse
de intretinere. Dintre toate aces-
tea, se pare ca in zilele noastre
conteaza cel mai mult eficienta
energetica si protectia mediului,
mai ales daca se mai adauga ceva
panouri solare pentru necesarul
de electricitate. Costurile de con-
structie initiale sunt, de aseme-
nea, scazute, pretul de cumparare

.................................................................................................................... ianuarie 2013

al unei astfel de resedinte fiind la
randul lui redus.

Printre dezavantaje s-ar putea
numara vulnerabilitatea la inun-
datii (in cazul locuintelor subte-
rane sau aproape de sol - rezol-
vabile prin instalatii de pompare)
si, intr-o anumita proportie, lumina
naturala redusa. Preferata ca
modalitate de a locui in medii

TANMUANTE BT oo e === R R R R MR R AR EEEEEEEEEEEEE R

Petra, lordania

extreme, cum ar fi in apropiere de
Polul Nord sau Polul Sud sau la
Ecuator, viata subterana a fost
inclusiv considerata ca varianta
viabila pentru o viitoare baza pe
Marte.

Ca sa nu mai vorbim despre
beneficiile estetice ale tuburilor
luminoase si ale ferestrelor vir-
tuale, care pot face dintr-o locu-

inta subterana un apartament cu
vedere la mare sau la zgarie norii
din New York, cu avantajul ca, prin
computere sau internet, poti avea
o vedere diferita in fiecare zi, chiar
si live prin webcam, cu tot cu
efecte audio. Dar asta depinde de
imaginatia si resursele fiecarui
proprietar in parte.

Structuri

Conform resurselor externe,
exista mai multe tipuri de structuri
pentru locuintele subterane sau in
stanca:

- pesterile naturale au fost
utilizate de milenii in acest scop;

- pesterile artificiale si exca-
vatiile.

Desi tehnicile tunelurilor sunt
bine dezvoltate de catre industria
miniera, pot fi considerate destul
de costisitoare si periculoase. Ca
avantaje, acestea pot merge la
adancimi destul de mari.

- Bordeie partial ingropate - o
latura este expusa luminii si ven-
tilatiei.

- Constructii din pamant supra-
terane - nu sunt subterane, ci rea-
lizate din pamant deasupra nive-
lului solului.

- Structuri subterane cu sche-
let din ciment (tevi de dimensiuni
mari, sau casete). Acestea sunt
folosite in special in structurile
subterane de canalizare sau de-
pozitare, parcari subterane sau
facilitati logistice sau retail.

- Puturi - o propunere pentru
proiectul Taisei - Alice City in
Tokyo, Japonia. Proiectul include
un put adanc si larg, in cadrul ca-
ruia vor fi construite niveluri pen-
tru locuit, partea superioara fiind
vitrata.

- Tuneluri, folosite deja ca ada-
posturi de catre oamenii strazii in
orasele mari.

Exemple istorice...

in contextul excavatiilor in
stanca, unul dintre cele mai eloc-
vente exemple si in prezent mo-
nument istoric este orasul Petra
din lordania.

Posibil fondat in jurul anului
3121. H., ca si capitala a Nabate-
enilor, orasul se afla pe coasta
Muntelui Hor. Situl este parte a
patrimoniului UNESCO din 1985
si a ramas necunoscut vesticilor
panain 1812, cand a fost desco-
perit de exploratorul elvetian Jo-
hann Ludwig Burckhardt.
UNESCO il descrie ca pe ,una
dintre cele mai pretioase moste-
niri culturale ale umanitatii”.

DUV
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Excavatiile au demonstrat ca
Nabateenii aveau abilitatea de a
controla surse de apa pentru a crea
o oaza artificiala intr-o zona
desertica. Vechii locuitori ai zonei
au descoperit o modalitate de a
controla inundatiile din zona prin
intermediul unor cisterne, baraje
si conducte de apa, inovatii care
le-au permis stocarea lichidului
pentru o perioada lunga de seceta.

In prezent, situl sufera de pe
urma unor amenintari cum ar fi
prabusirea structurilor antice, ero-

ziunea cauzata de inundatii si de
apa de ploaie insuficient drenata,
lipsa de restaurari sustinute si, nu
in ultimul rand, de pe urma turis-
mului scapat de sub control. Pen-
tru a reduce impactul acestor fac-
tori, a fost fondata in 1989 o
organizatie denumita Petra Natio-
nal Trust, care lucreaza cu nenu-
marate organizatii locale si inter-
nationale in cadrul unor proiecte
care promoveaza protectia, con-
servarea si prezervarea sitului
Petra.

Un alt exemplu elocvent este
cel al tunelelor de la Cappadocia,
regiune istorica din Anatolia Cen-
trala, in Provincia Nevsehir, Turcia.
Acestea sunt strans legate de
istoria crestinismului, orasele sub-
terane din regiune fiind utilizate
de crestinii timpurii pentru a se
ascunde. Aceste orase subterane
au retele de aparare extinse, rea-
lizate cu ajutorul unor capcane
ingenioase, utilizate in special im-
potriva romanilor. Sistemul de tu-
neluri a fost conceput cu coridoa-
re stramte, pentru ca era cunoscut
faptul ca romanii aveau strategia
de a se deplasa si lupta in grupuri.

Cele mai importante destinatii
din Cappadocia includ Urgup, Go-
reme, Valea lhlara, Selime, Guzel-
yurt, Uchisar, Avanos si Zelve, prin-
tre orasele subterane care merita
vizitate numarandu-se Derinkuyu,
Kaymakli, Gaziemir si Ozkanak.
Cele mai interesante ,,conace” si
locuinte in pesteri sunt in Urgup,
Goreme, Guzelyurt si Uchisar.

In timpurile moderne, exista ne-
numarate exemple de locuinte sub-
terane de un lux deosebit peste tot
in lume, ba chiar si versiuni pentru
orice buzunar. In Europa, foarte
cunoscute sunt cele din Spania.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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INTERREGIO MAI IEFTIN CU 30-50%

CFR Calatori aplica reduceri
intre 30% si 50% pentru

RENAULT SI DACIA,
DECLIN 6%
iN GERMANIA

calatoriile cu trenurile
InterRegio pe 5 destinatii:
Satu Mare-Oradea (IR 1742
si IR 1741) si Baia Mare-Dej
Calatori (IR 1642 si IR 1641)
- 40% reducere; Oradea-Cluj
Napoca (IR 1936 si IR
1938) si Cluj Napoca-
Oradea (IR 1937 si IR 1939)
- 30% reducere; Cluj
Napoca-Targu Mures (IR
368 si IR 369) - 45%
reducere la clasa intai si
50% reducere la clasa a 2-a.
Posesorii de abonamente la
trenul Regio pot calatori fara
plata diferentelor tarifare la
trenurile InterRegio si pe
sectiile cu reduceri, si cu
trenurile internationale IR
363, IR 365 si IR 367/368
respectiv IR 362, IR 364 si

IR 366/369, pe rute
cuprinse intre statiile Oradea
- Cluj Napoca si retur.

Pentru calatoria cu loc
rezervat la trenurile
Interregio mentionate, tariful
de rezervare a locului se
achita integral. In cazul
posesorilor de abonamente
valabile la tren Regio, pentru
calatoria cu loc rezervat se
achita integral si diferenta
tarifara.

inmatricularile Renault si Dacia
in Germania au scazut cu 6%
anul trecut, la 150.740 de
automobile, piata inregistrand
un declin de 2,9%, la 3.082,504
unitati, potrivit Oficiului de
inmatriculari Auto german KBA.
Cota de piata a Renault-Dacia
s-a mentinut la 4,9%.

VW a ramas in 2012 lider de
piata detasat, cu 672.921
automobile inmatriculate (cota
de piata 21,8%), fiind urmat de

0
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in cadrul turului de demonstratie
sustinut in Germania, Solaris
Urbino electric a facut o vizita si
la Hamburg, unde, pe aeroport,
a demonstrat ca mobilitatea
electrica poate fi o optiune
viabila de exemplu pentru
deservirea transferurilor de la
avion la aeroport. Solaris va
folosi aceasta experienta pentru
a-si adapta si mai mult
autobuzele pentru nevoile
speciale ale aeroporturilor,
impreuna cu subsidiara
aeroportului Hamburg Special
Transport and Ramp Services
(STARS).

Urbino electric a fost lansat in
2011. Varianta de midibus de
8,9 m utilizata la Hamburg este
propulsata de un motor electric
de 120 kW si foloseste baterii
cu o capacitate de 121 kW.
Solaris ofera, de asemenea, o
varianta Urbino electricde 12 m

CFR Calatori acorda reduceri de
25% la clasa a 2-a, de luni pana
joi, la ,Trenurile Zapezii”, spre si
dinspre munte - Valea Prahovei,
Vatra Dornei si Piatra Neamt -,
tuturor categoriilor de pasageri,
indiferent de varsta, incepand
cu 1 ianuarie 2013. Totodata,
oferta privind ,reducerile 31% si
56%, pentru Valea Prahovei” pe
rute intre Sinaia - Brasov si
retur ramane valabila si in
cursul saptamanii si, in plus, in
zilele de final de saptamana,
respectiv vineri, sambata si
duminica, pasagerii pot utiliza
oferta ,Biletul de week-end”,
care acorda reduceri intre 15%
si 35% (in functie de numarul
de weekend-uri).

Oferta de calatorie ,Trenurile
Zapezii” este valabila pana la
28 februarie si se poate
procura de la statiile si
agentiile de voiaj CFR, online
sau de la automatele de
vanzare bilete CFR. Pasagerii
care opteaza pentru aceasta
oferta nu pot beneficia de alte
reduceri acordate in baza unor
acte normative. Oferta va fi
vanduta ca optiune de baza
pentru cei care nu beneficiaza
de alte facilitati.

cota de piata de 4,8%.

VANZARILE AUTO,
MINUS 22,2%

Vanzarile autovehiculelor noi in
Romania au fost de 80.439
unitati in primele 11 luni ale lui
2012, in scadere cu 22,2%
fata de perioada similara a
anului trecut (103.371 unitati),
potrivit Asociatiei
Producatorilor si Importatorilor
de Automobile (APIA).
Productia a scazut cu 3,2%, la
308.089 unitati, exportul a
urcat cu 7,7%, la 309.104
unitati, iar importul de
autovehicule a scazut cu
18,4%, la 60.289 unitati.
Vanzarile de camioane au
scazut cu 6%, cele de
microbuze - cu 11%, iar cele
de autobuze, cu 15,9%.

O scadere mai moderata, de
4,3%, s-a inregistrat la
vanzarile de vehicule
comerciale usoare (sub 3,5
tone), de la 9.990 unitati la
9.561 unitati.

La autoturisme insa este o
adevarata prabusire: 24,9%, de
la 89.032 unitati livrate anul
trecut la 11 luni, la 66.834
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unitati in acest an. Vanzarile
autoturismelor din productia
interna au scazut cu 32,6%, iar
cele din import cu 21,6%.

AGENTII DE VOIAJ
CFR, INCHISE

incepand cu 10 ianuarie,
activitatea agentiilor de Voiaj
CFR a fost reorganizata, astfel
ca numai 22 dintre ele au
ramas active, celelalte fiind
mutate in gari sau desfiintate,
informeaza CFR Calatori.
Astfel:

« agentiile de Voiaj CFR din
Drobeta Turnu Severin, Deva,
Petrosani, Baia Mare, Satu
Mare, Targu Mures, Galati,
Buzau, Braila, Focsani si
Constanta au fost inchise,
infiintdndu-se birouri de Voiaj
in incinta statiilor de cale ferata
din orasele mentionate;

* agentiile de Voiaj CFR din
Alexandria, Bistrita si Zalau au
fost inchise definitiv;

« agentiile de Voiaj CFR care isi
vor desfasura in continuare
activitatea in actualele locatii
sunt urmatoarele: Bucuresti
nr. 1, Berceni, Titan, Craiova,
Tg. Jiu, Pitesti, Caracal,

Timisoara, Caransebes, Resita,
Arad, Hunedoara, Cluj, Oradea,
Sf. Gheorghe, Sibiu, lasi,
Botosani, Vaslui, Piatra Neamt,
Suceava, Bacau.

CONTRACTE NOI
PENTRU PARCARI
DE RESEDINTA

Bucurestenii care detin parcari
de resedinta isi pot plati chiria
pentru ele pana in 31 martie. in
caz contrar, locul de parcare va
fi redistribuit, iar contractul
anulat. Achitarea locurilor de
parcare se poate face odata cu
cea a impozitelor si taxelor
locale.

In Sectorul 1 exista peste
8.000 de locuri de parcare de
resedinta, care se adauga celor
peste 100.000 de locuri
gratuite, create prin
introducerea sensurilor unice

pe strazile secundare. in
Sectorul 2 exista circa 18.000
locuri de parcare cu plata, iar in
Sectorul 3, 50.000. Plata
aferenta ocuparii locurilor din
parcarile de resedinta din
Sectorul 4 se poate face la
cele trei sedii ale DGITL, iar
inchirierea locurilor noi se face
pe baza cererii tip eliberate de
Serviciul Parcari din str.
Straduintei nr. 1, conform
tabelelor intocmite de catre
Asociatiile de Proprietari ale
blocurilor limitrofe parcajelor si
in limita locurilor alocate
existente pe teren.

Acordul de utilizare a locului
de parcare se incheie pe un an,
iar taxa este in valoare de 59
lei sau 78 lei, in functie de
zona. Acte necesare:

e cerere de inchiriere;

* copie dupa actul de identitate
al solicitantului cu domiciliul in
imobilul respectiv;

e copie dupa certificatul de
inmatriculare al autoturismului
pe care il detine;

¢ plan topografic de situatie
scara 1:500 cu amplasamentul
locului de parcare solicitat;

* 0 taxa care variaza in functie
de zona, de la 50 la 90
lei/loc/autoturism/an.




Transportul regulat
de calatori - un
sport pentru oameni
cu inima puternica

Anul 2013 a demarat in forta pentru transportul rutier de
calatori, iar desfasurarea procesului de atribuire a
programelor de transport interjudetene si judetene a
fost pusa sub semnul intrebarii chiar atunci cand trebuia

sa demareze.

oi, 10 ianuarie, oficiali din

cadrul Ministerului Trans-

porturilor si Infrastructurii

au decis amanarea proce-

sului de atribuire a tra-
seelor interjudetene. Motivul prin-
cipal invocat a fost legat de lipsa
de claritate si calitate a programu-
lui de transport realizat de catre
Autoritatea Rutiera. Proiectului de
program afisat pe site-ul ARRYi lip-
seau o serie de elemente cum ar
fi codul cursei, numarul statiilor,
distanta traseului, capacitatea de
transport. De asemenea, s-a recla-
mat introducerea unui numar mare
de curse care nu au capete de tra-
seu orase si, astfel, a aparut sus-
piciunea ,piratarii“ curselor exis-
tente.

Asa cum era de asteptat, intre-
gul sector a intrat in fierbere in fata
unei amanari care ar fi echivalat cu
un dezastru pentru majoritatea ope-
ratorilor de transport.

Astfel, ceea ce parea 100% sigur
(ministrul daduse deja de vineri, 11
ianuarie, dispozitie sa fie redactat
textul ordonantei privind prelungirea)
a devenit nesigur luni, 14 ianuarie.

In dimineata zilei de 14 ianuarie,
a avut loc o intalnire intre repre-
zentantii MTI si patronatele in trans-
porturi, iar pozitia acestora din urma
a fost una clara, de sustinere a res-
pectarii calendarului initial. Ministrul
a participat la aceasta intalnire un
minut, cat sa-i salute pe cei prezenti.

in ciuda pozitiei patronatelor, in-
talnirea s-a incheiat fara a se lua o
decizie finala, singura ,,victorie* fiind
reducerea termenului de amanare
de la 90 de zile la o luna.

In mod mai putin obisnuit, de
fata cu patronatele, ARR a fost cri-
ticata de catre ceilalti colegi din ca-
drul MTI pentru modul in care a ela-

ULTIMA ORA (18 ianuarie 2013)

Chiar in momentul inchiderii editiei, comunicarea de la Curtea de
Apel Pitesti a ajuns la MTI. Amintim faptul ca la Curtea de Apel
Pitesti, in data de 17 decembrie 2012, instanta a admis cererea
reclamantilor (patru firme de transport) si a dispus suspendarea
executarii Ordinului Comun nr. 240/1614 pe 01.11.2012 emis de
MTI si MAI, pana la solutionarea fondului contestatiei. Bineinteles,
Ordinul Comun are legatura atat cu atribuirea programului de
transport interjudetean, cat si cu a celor judetene. La inchiderea
editiei, juristii MTI analizau daca ar trebui blocate ambele atribuiri.
Amanunte de ultima ora va vom prezenta pe site-ul
www.ziuacargo.ro.
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borat programul de transport. in plus,
ARR a primit sarcina sa realizeze
ajustari la programul de transport
pana la finalul zilei.

Practic, ziua de 15 ianuarie, cand
programul de transport trebuia sa
fie incarcat pe site-ul CNMSI a in-
ceput intr-o asteptare incordata
pentru operatorii de transport.

Intr-un final, programul de trans-
port a fost incarcat la CNMSI si atri-
buirea pare sa isi urmeze cursul nor-
mal, pana pe 21 ianuarie putand sa
mai fie operate modificari.

De ce?

Aceasta este intrebarea la care
va trebui sa gasim raspuns, dupa
acest episod halucinant, greu de
inteles si mai ales dificil de digerat
intr-o tara care se proclama demo-
cratica.

De ce s-a dorit amanarea atri-
buirii? Era programul de transport
realizat prost? Poate ca da, dar tre-
buie sa ne amintim ca acesta a fost
afisat pe site-ul ARR pe 23 decem-
brie, iar decizia de amanare a aparut
pe 10 ianuarie. Ce s-a intamplat
intre timp? Piesele care lipsesc din
acest puzzle amplifica din nou zvo-
nurile si suspiciunile. Neoficial, cei
implicati se acuza unii pe altii de
neprofesionalism si interese as-
cunse - autoritati pe autoritati, ope-
ratori pe autoritati si chiar operatori
pe operatori.

Bineinteles, s-a vorbit despre
autovehicule a caror livrare a intar-
ziat, precum si despre interesul
dealerilor de a mai prelungi perioa-
da in care vanzarile se realizeaza
atat de usor. Oricum, pana in acest
moment, sunt doar zvonuri.

Amanarea pare sa fi fost, de
fapt, doar un instrument de intimi-
dare pentru obtinerea altor lucruri.
Dar care? Vor fi foarte greu de ana-
lizat modificarile survenite in pro-
gramul de transport pe ultima suta
de metri, avand in vedere ca nu dis-
punem de un format similar pentru
programul activin decembrie 2012,
cel prezentat ca proiect pe site-ul
ARR si cel afisat la CNMSI.

Alte surse sustin ca, in data de
7 ianuarie, ARR a primit o solicitare
de modificare a capacitatilor de
transport, din microbuz in autobuz,
pe numeroase trasee. Ar fi urmat
ARR sa dea curs acestei solicitari?
Daca aceasta informatie se verifica,
desfasurarea actului de teatru la
care am asistat ar capata un sens.
Cel putin cronologic.

Bineinteles, vom incerca sa ras-
pundem la toate aceste intrebari
in cel mai scurt timp posibil, mai
ales ca acest gen de intamplare lo-
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veste grav in spiritul democratiei,
in conceptul de stat de drept.

Consiliile judetene
au spus prezent

Nici ,judetenele® nu traversea-
za o perioada mai fasta din punct
de vedere al stresului provocat
transportatorilor. Totusi, discutiile
dintre ARR si Ministerul Adminis-
tratiei si Dezvoltarii Teritoriale au la-
murit o situatie care parea la un
moment dat sa duca la stoparea
atribuirii electronice pentru traseele
judetene.

Astfel, in data de 15 ianuarie,
aproape toate judetene au incar-
cat pe site-ul CNMSI programele de
transport. Lipseau Bistrita, Con-
stanta, Maramures, Satu Mare si
Valcea, care insa mai aveau timp
la dispozitie.

Sigur, mai raman procesele afla-
te pe rol si este greu de anticipat
modul in care acestea ar putea
influenta atribuirea.

Pensionarii
platesc bilet
integral

Anul trecut, in luna noiembrie,
a aparut Legea 211/2012 privind
aprobarea OG 8/2011 pentru mo-
dificarea si completarea legislatiei
cu privire la eliberarea, gestiona-
rea si monitorizarea documentelor
de calatorie acordate pensionarilor,
veteranilor de razboi si vaduvelor
de razboi.

Conform acestui act normativ,
beneficiarii facilitatilor de calatorie
vor achizitiona bilete cu plata inte-
grala a acestora, urmand ca decon-
tarea sa se realizeze prin institutiile
publice responsabile, in cuantumul
prevazut in legislatia specifica fie-
carei categorii sociale, in baza nor-
melor ce se vor aproba prin hotarare
a Guvernului, in termen de maxi-
mum 45 de zile de la data publicarii
prezentei legi in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I.

Cele 45 de zile au trecut, dar
normele se lasa inca asteptate, insa
nu reprezinta o noutate pentru tara
noastra.

Ceea ce este de comentat este
modul in care legislativul intelege
sa rezolve aceasta problema. Se
stie faptul ca utilizarea cupoanelor
a dus la fraudarea statului cu sume
importante de bani si ceva trebuia
facut. A aparut OG 8/2011 si repre-
zentantii MTI au considerat proble-
ma rezolvata - in mare masura, pe
spinarea operatorilor de transport.
Practic, ii pedepsim pe toti pentru
cativa care s-au obisnuit sa fure, in

general tot din cauza unui sistem
defectuos gandit de stat. Acum
apare Legea 211/2012, care defor-
meaza, practic rescrie OG 8
inventand un cu totul alt sistem. Nu
stiu cine isi mai aminteste vinovatii,
dar pedeapsa cade pe capul pensio-
narilor si veteranilor care isi vor plati
biletul integral. O masura destul de
necivilizata. Pe de o parte, legislativul
recunoaste drepturile acestor cate-
gorii, dar in mod evident le transmite
ca mai bine stau acasa, obligandu-i
sa-si recupereze banii ulterior. Si
daca nu au bani sa plateasca biletul
integral? Si daca se vor forma cozi
imense la institutiile de la care ar
trebui sa recupereze banii?

Aceasta schimbare de abordare
trebuie privita si dintr-o alta per-
spectiva. Cea a operatorilor de
transport. Categoriile ce benefi-
ciaza de facilitati la calatorii repre-
zinta un procent semnificativ din
numarul total de calatori. Astfel,
noua lege ar putea avea un efect
negativ important in ceea ce pri-
veste veniturile transportatorilor.

Oricum, pe moment, se pare ca
transportatorii au scapat de obli-
gativitatea dotarii masinilor cu
aparate de marcat fiscale.

Mai sunt si alte prevederi in-
teresante ale noii legi. Astfel, pentru
a putea beneficia de facilitatile de
calatorie, pentru categoriile men-
tionate se vor elibera legitimatii de
transport tip card, personalizate cu
numele si codul numeric personal
al fiecarui beneficiar.

Modul de utilizare, modelul, pre-
cum si datele ce vor fi inscrise in
legitimatiile de calatorie tip card
vor fi stabilite, de asemenea, prin
norme metodologice.

Cardul utilizat este cel emis per-
soanelor respective de catre Casa
Nationala de Asigurari de Sanatate,
care va stoca in memorie numarul
de calatorii la care are dreptul be-
neficiarul, numarul de calatorii efec-
tuate si contravaloarea acestora.

Persoanele care, conform legii,
beneficiaza de legitimatii de cala-
torie tip card au obligatia de a pre-
zenta legitimatia de calatorie tip
card la urcarea in autobuz sau auto-
car si de a valida calatoria prin inter-
mediul cititorului de carduri. Ace-
easi obligatie o au si persoanele
care detin abonamente sau alte
legitimatii de calatorie tip card.

Modul de dotare, utilizare, pre-
cum si functiunile pe care trebuie
sa le indeplineasca cititoarele de
carduri vor fi reglementate, bine-
inteles, prin norme metodologice.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




EVENIMENT

TUI TravelCenter

a crescut vanzarile cu 121%

Pachetele turistice distribuite prin retelele de agentii TUI
TravelCenter si Eurolines au cunoscut o crestere de 121%
in 2012, ajungand la o cifra de 43,56 milioane lei, iar
pentru 2013 cresterea estimata este de 79%.

upa aproape doi ani de
discutii si negocieri
purtate cu liderul mon-
dial al turismului in
ceea ce priveste viito-
rul numelui TUl in Romania, in da-
ta de 20 septembrie 2011 Euro-
lines si TUI Travel PLC au ales sa
lucreze impreuna.

»Aceasta colaborare era ne-
cesara pentru ca Eurolines a fost

Y

intotdeauna confundat cu auto-
carul, desi avem cea mai mare
retea de agentii, iar ei nu aveau
o retea. De aceea, punerea im-
preuna a acestor doua elemente,
plus obligatia noastra de a ne a-
dapta standardelor TUI, care sunt
cele mai inalte, a facut nu numai
ca acest parteneriat sa ia fiinta, ci
sa fie si unul de succes, chiar dupa
primul an“, a precizat Dragos

‘.':'l" ANATO A; \li:

Anastasiu, presedinte Eurolines
Romania.

Rezultatele
inregistrate in
2012

Linia de business care s-a re-
marcat printr-o crestere semnifi-
cativa a volumului tranzactiilor
este cea a activitatii de turism -
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121% pentru 2012 fata de 2011,
brandul TUI TravelCenter fiind un
atu important.

Principalii trei factori carora li
s-a datorat cresterea sunt calita-
tea produselor turistice si know
how-ul vanzarii lor (training de
sisteme pentru consultantii TUI
TravelCenter), permanenta inves-
titie in pregatirea profesionala a
consultantilor de turism, precum
si pachetele dinamice, personali-
zate in functie de dorinta clientului.

Per total, Grupul Eurolines a
preconizat ca pentru anul 2012 va
avea o cifra de afaceri de aproxi-
mativ 243 milioane de lei fata de
183,2 milioane lei in 2011.

70% din cifra de afaceri a Gru-
pului o reprezinta activitatea com-
paniei Touring Europabus Roma-
nia, compania care detine retelele
de agentii de turism Eurolines si
TUI TravelCenter.

Pachetele turistice distribuite
prin retelele de agentii TUI Tra-
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Dragos Anastasiu, presedinte
Eurolines Romania:

, ’ Targetul nostru este sa trecem de la stadiul de
firma de referinta in Romania, la firma de

excelenta. Am pornit un program care nu este

simplu si implica atitudinea oamenilor, atinge

mentalitatea. Implementam un sistem de evaluare a

performantei de la primul, pana la ultimul om din companie, astfel
incat fiecare sa isi stie obiectivele si strategiile, sa se alinieze
misiunii si viziunii Grupului. Toata lumea trebuie sa stie ca vrem sa
devenim prima optiune si, totodata, o firma care ofera servicii de
excelenta.”

velCenter si Eurolines au cunos-
cut o crestere de 121% in 2012,
ajungand la o cifra de 43,56 mi-
lioane lei, iar pentru 2013 cres-
terea estimata este de 79%.

Transportul international cu
autocarul, operat sub brandul Eu-
rolines Romania, a cunoscut o
crestere de 13%, ajungand la o
cifra de 36,3 milioane lei, iar pen-
tru 2013 se asteapta un plus de
8%.

In ceea ce priveste biletele de
avion, cresterea a fost de 45%,
ajungand la o cifra de 74,58 mi-
lioane lei, iar in acest an este
preconizata o majorare de 18%.

»Am marit numarul de agentii,
am fortat prezenta pe online si,
pentru ca totul depinde de oa-
meni, am incercat permanent sa
investim in oameni, in proiecte de
dezvoltare personala. Intr-o piata
care stagneaza, noi am crescut
numai datorita oamenilor, avand
o echipa entuziasta care vine cu
placere la serviciu“, a aratat
Dragos Anastasiu.

Cresteri
importante le-au
avut si alte
companii din Grup

Astfel, pe langa Touring Euro-
pabus, care a incheiat perioada
ianuarie - august cu o crestere de
60% fata de anul trecut, urmatoa-
rele companii merita mentionate:
NOVA Travel, tour-operatorul Gru-
pului, a inregistrat in 2012 o cres-
tere de 30% fata de 2011. Aceas-
ta crestere se datoreaza operarii
primului charter marca TUI, cu ple-
care din Romania si destinatie An-
talya. Alte trei destinatii noi (Creta,
Kos si Rhodos) sunt in pregatire
pentru vara anului 2013 si vor fi
distribuite prin reteaua TUI Tra-
velCenter, precum si prin alte rete-
le partenere.

TOURING RENT AUTO, care
opereaza pe piata romaneasca sub
brandul Payless, va avea o cres-
tere estimata de 31%.

Mai multe chartere in organi-
zare proprie si o prezenta sporita
in mediul online sunt pe lista de
prioritati a grupului. De asemenea,
reinnoirea flotei de autocare este
un alt obiectiv (permanent) ce se
regaseste si in planurile din 2013.

Agentii

Un numar total de 59 de agen-
tii proprii, la care se adauga fran-
cizele si cei peste 500 de revan-
zatori, distribuie produsele celor
mai mari tour-operatori romani si
internationali, cota produselor TUI
fiind in ascensiune.

Pana in prezent, sub brandul
TUI TravelCenter exista 37 de
agentii destinate clientului final,
doua birouri dedicate clientilor
corporate si respectiv revanzato-
rilor, precum si o agentie online
www.tui-travelcenter.ro

Numarul agentiilor Eurolines
se ridica in prezent la 23, de ase-
menea in crestere prin deschide-
rea, in aprilie, a agentiei Pitesti
Autogara.

Grupul Eurolines si-a propus
ca, in decurs de trei ani, sa ajunga
la un numar de 100 de agentii TUI
TravelCenter in toata tara.

In directa legatura cu expan-
siunea retelei se afla si numarul
de angajati ai Grupului, acesta
ajungand in 2012 la 450 angajati
fata de 383 in 2011.

Investitia in imaginea TUI Tra-
velCenter s-aridicat pana acum la
circa 400.000 euro si a acoperit
o paleta larga de actiuni, de la re-
brandingul agentiilor Eurolines in
TUI TravelCenter pana la deschi-
derea de noi puncte de lucru si
actiuni de marketing specifice in-
dustriei turistice.

Grupul Eurolines este alcatuit
din 16 companii din Romania, Ger-
mania si Republica Moldova. Gru-
pul detine brandul Eurolines si
dreptul exclusiv de folosire a bran-
dului TUI TravelCenter in Romania.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

LININININA




HOROSCOP DE CALATORIE

15 ianuarie - 15 februarie 2013

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

—
£

Urmeaza o perioada
plina de framantari pentru
cei mai multi dintre oameni. Dar
pentru dumneavoastra lucrurile
vor decurge in liniste. Realizarile
nu vor fi nemaipomenite, insa
succesul nu pica din cer - e nevoie
de multa dedicare. Veti calatori
mai mult decat de obicei. Atentie
la volan: pastrati-va in permanenta
calmul si echilibrul. Circulati cu
prudenta!

&
(21 aprilie
- 20 mai)

v Elementul principal in

constructia succesului
profesional este entuziasmul.
Aplicati aceasta regula si
rezultatele in plan financiar vor
aparea aproape instantaneu.
Puneti-va toate gandurile in
ordine, pastrati-va rabdarea si
voiosia, dar luati atitudine la
nevoie, iar recompensele vor fi pe
masura. Veti calatori moderat.
Atentie in trafic!

~— GEMEN!
£ e (21 mai
Mo’ - 20 iunie)

Lucrurile incep sa capete

sens. Unde pana acum totul
parea blocat si fara situatie de
iesire pe toate planurile, dintr-o
data rasare soarele si pe strada
dumneavoastra. Veti observa ca
pwvinovat” de succes este un anumit
detaliu din comportamentul
dumneavoastra. incercati sa
conservati pe termen lung acest
element si viata vi se va parea din
ce in ce mai frumoasa.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

Este o perioada
activa si foarte agitata.

Va veti lovi si de bune si de
rele. Apeland la resursele
potrivite, veti reusi sa
rezolvati fiecare situatie in
parte. Veti calatori mai mult
decat de obicei. Nu lasati
oboseala si stresul sa va domine!
Aveti grija in trafic, nu uitati sa va
puneti centura de siguranta si
respectati toate regulile de
circulatie.

LEU
“E (23 iulie
> - 22 august)

Perioada se anunta
profesional. Treceti cu bine peste
aceste momente daca apelati la
toate resursele necesare. Inclusiv
la cele financiare. $i in plan
personal se intrevad niste situatii
dificile, pe care le puteti rezolva
doar cu multa rabdare. Calatoriti
foarte muit. Conduceti cu
prudenta si evitati conflictele cu
partenerii de trafic!

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Petreceti momente

minunate alaturi de
familie, prieteni si colegi de
serviciu. Profitati la maximum
de toate ocaziile pentru a va
face noi si noi prieteni. Ulterior,
acestia va vor fi alaturi in
rezolvarea unui proiect complicat,
de termen lung. Calatoriti foarte
mult. Nu calcati prea tare pedala
de acceleratie si purtati centura
de siguranta.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Din punct de

vedere profesional, stati
mai mult decat bine: este o
perioada in care succesul va
cauta, dar este important sa-l
primiti cu eleganta, sa va folositi
de siguranta si inteligenta care
va caracterizeaza. Atentie in
plan financiar. Evitati
cheltuielile mari! Calatoriti mult -
atentie in trafic! Circulati cu
prudenta!

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Se anunta o perioada

agitata. Veti avea
multe de rezolvat intr-un
timp limitat, iar stresul isi va
face simtita prezenta. Folositi
toata diplomatia de care
dispuneti si invatati s comunicati
eficient. Ignorati problemele
marunte i ocupati-va de cele
importante. Calatoriti muit.
Atentie la volan: evitati sa va
comportati agresiv cu partenerii
de trafic!

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Lucrurile se rezolva cu

brio in plan personal, iar
viata vi se va parea minunata.
insa in plan profesional va trebui
sa aveti grija, pentru ca va veti
confrunta cu bariere greu de
trecut. Creativitatea este
raspunsul la probleme. Veti
calatori mult. Atentie la volan:
evitati conflictele in trafic si nu
apasati prea tare pedala de
acceleratie.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 januarie)

$i in viata

profesionala, si in cea
personala, cuvantul cheie este
diplomatia. lar simtul umorului va
va ajuta sa indepliniti obiective ce
pareau intangibile. Cele mai bune
rezultate le veti avea in plan
financiar, iar lucrurile vor
continua sa se imbunatateasca.
Calatoriti moderat. Oricum, evitati
sa va urcati la volan daca nu v-ati
odihnit suficient.

VARSATOR

(20 ianuarie
= 18 februarie)

Urmeaza o perioada
buna pentru

dumneavoastra, marcata de
energie si foarte mult simt practic.
Nu va lasati luati de valul
entuziasmului: odihniti-va si
planificati-va cu grija activitatile.
Calatoriti foarte mult, asa ca ar fi
indicat sa va luati toate precautiile
privind starea de functionare a
magsinii la drum lung. Atentie in
trafic - circulati cu prudenta!

> PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

Se anunta o perioada

buna pentru
dumneavoastra. Lucrurile se
desfasoara intr-un ritm alert,
uneori foarte obositor, insa
rezultatele vor fi grozave in
toate planurile: financiar,
profesional si personal. Veti
calatori mult. Atentie la volan:
conduceti cu prudenta, nu apasati
prea tare pedala de acceleratie si
purtati intotdeauna centura de
siguranta!
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UN SERVICE PENTRU CEI GREI

ROM® AILER

e SERVIGE

www.romitrailer.ro

The TrailerCompany.

SCHMITZ Yy /smm@m/ WY seoRE
Znmcesrone Tl worerivst WABCO

GARDNER DENVER -B ﬂ R
B

Cargolift®

Semiremorci basculantd SCHMITZ
SKI 24, 27 m¢, 2008,
axe BPW, friine tambur, axd liftantd,
anvelope Firestone noi, revizie
completii, stare f bunii de functionare,
ITP 12/2012, garantie 6 luni.
Pret 18300 Euro + TVA

Semiremorcii cu prelatii si obloane
SCHMITZ SPR 24, 2000, axe SAF,
fréne disc.

Pret 5500 Evro + TVA

POSIBILITATE VANZARE iN RATE
SAU INCHIRIERE !

GAMA DE ACTIVITE‘[I:

~ reparafii in garantie §i post-garantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

~ reparatii post-garantie pentru orice tip de remorci §i
semiremorci;

~ service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNER&DENVER;

~ reparatii in coz de accidente;
~ derulare direct prin asigurator;

~ reparafii structuri frigorifice, suprastructuri, prelate,
caroserii, ferroplast si sasiuri;

~ montaj suprastructuri pentru camioane de distributie;

~ eliberare certificate ATP (service ngreat de TUEV

T

Miinchen); montaj si reparatii instalatii hidraulice HYVA;

~ montaj si reparatii instalatii de franare KNORR
BREMSE si WABCO.

~ Statie ITP

~ Viinziri piese de schimb originale ale mircilor de
renume: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,
BPW, FELDBINDER, BAR, HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER SILO, TSE, TITGEMEYER,
WABCO
~ Viinziri semiremorci SECOND HAND, cu GARANTIE
CONTACT:

Atelier mobil 24/24 H — Tel: +40 (0) 722.577.678

BUCURESTI , Bd. Timisoara, Nr. 92, Sect. 6;

Tel: +40 (0) 21.444.3572/ 73/ 75 ;

Fax: +40 (0) 21.444.3579/ 74;
E-mail: info@romtrailer.ro ; piese@romtrailer.ro

SIBIU, Calea Surii Mici, nr. 70;
Tel: +40 (0) 369.450.386 ;
+40 (0) 740.014.278;

Fax: +40 (0) 369.450.387

JUD. BIHOR, Comuna Bors, sat Santion,
Sos. Bors, Nr. 76 (2 Km de Oradea)
Tel: +40 (0) 757.047.029

JUD. SUCEAVA, Fiilticeni
Tel: +40 (0) 722 361 281
E-mail: salessuceava@romtrailer.ro

VANZARI SEMIREMORCI: 0723 131 371 / 0722 577 677

0 )

Semiremorci cu prelatd SCHMITZ SCS 24,
2007, axe SAF, frine disc, axd liftanti,
7 buc anvelope Firestone noi, revizie
completd, stare f bunii de functionare,
ITP 12/2012, garantie 6 luni.

Pref 17800 Euro + TVA

Semiremorcii frigorificii SCHMITZ SKO 24,
2003, axe SAF, frane disc, agregat Carrier
Maxima 1200 diesel/electric,
anvelope Firestone noi, revizie completi,
stare f bund de functionare, ITP 12/2012,
FRB 11/2014, garantie 6 luni
Pret 24000 Euro + TVA

Semiremorcii cu prelatd SCHMITZ SCS 24,
2007, axe MB, frine disc,axi liftanti,
7 buc. anvelope Firestone noi,
revizie completd, stare f bund de
functionare, ITP 02/2013,
garantie 6 luni, 4 buciiti.
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ULTRA SUPER
ALL INCLUSIVE

GARANTIE
60.000 EURO / OPERATIUNE

SIGUR / PRECIS
CUNOSCUT / INTERNATIONAL




