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ainceputul acestui an am
fost nevoit sa imi reinno-
iesc cartela pentru taho-
graful digital (cea veche
a iesit din termenul de
valabilitate). Am fost foarte deza-
magit de putina modernizare a
sistemului. Practic, fata de acum
cinci ani, nu s-a schimbat nimic -
am platit taxa la Posta (prin vira-
ment bancar nu se poate), am
facut poze (nu credeam ca mai
exista asa ceva - o camera digitala
reprezinta o investitie pe care ar
trebui sa si-o permita orice insti-
tutie), am completat un formular
cu pixul, desi datele mele au ra-
mas aceleasi, am facut copii la
toate documentele si, cel mai ne-
placut, mi s-a comunicat ca va fi
gata peste ,,vreo doua saptamani*.
Dar, pentru orice eventualitate, mi
s-au dat doua numere de telefon
pentru a suna inainte.

Meseria mea nu este aceea de
sofer, iar cartela o folosesc doar
atunci cand are loc un drive-test,
astfel, pentru mine, termenul de
eliberare nu reprezinta o proble-
ma. Am ridicat documentul dupa
aproximativ o luna, pentru a fi
sigur ca a fost deja eliberat, mai
ales ca, la cele doua numere de
telefon, nu raspundea nimeni.
Chiar si asa, am reusit abia la a
doua incercare, pentru ca prima
data am facut greseala sa ajung
la sediul ARR dupa orele pran-
zului, cand se termina programul
cu publicul - de ce oare programul
cu publicul este atat de scurt?

Sigur, daca esti sofer profe-
sionist, trebuie sa fii permanent
atent la valabilitatea documentelor
si sa iti programezi cu grija rein-
noirea acestora, dar asteptam mai

ciile tehnologice ale secolului 21
functionau fara probleme pe linia
corupta - se raspundea la telefon,
exista procedura de urgenta, iar
taxa (spaga) se platea prin vira-
ment bancar (sigur, nu in conturile
institutiei, ci in cele personale ale
inspectorului ARR).

In acest stadiu, realizezi ca in-
stitutional suntem in regula, avem
tot ce ne trebuie, putem raspunde
in mod competitiv la solicitari,
dar... Un serviciu potential al insti-
tutiei este sacrificat pentru a
rotunji venituri personale.

Ar fi nevoie de un serviciu de
eliberare in regim de urgenta a
cartelelor tahografice pentru so-
feri? In mod sigur da, si ar fi un
serviciu extrem de profitabil pen-
tru ARR. Programul soferilor este
atat de incarcat incat orice redu-
cere a termenului de eliberare a
unui document este binevenita.
Interesant este sa descoperim ca
un asemenea serviciu exista si
functioneaza, dar nu intr-un mod
legal, desi singurul aspect ilicit
este titularul contului unde au fost
virati banii.

Nu acuz pe nimeni ca ar pas-
tori in cunostinta de cauza
asemenea sisteme paralele de co-
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VOLVO TRUCKS VA LANSA NOUL FM

Volvo FM este urmatorul
model in cadrul procesului
rapid de reinnoire a gamei de
produse Volvo Trucks - iar
una dintre cele mai
importante caracteristici ale
sale este inovatorul sistem
Volvo Dynamic Steering.
Autocamionul va fi lansat in
Europa pe 19 martie, insa
poate fi deja zarit pe
drumurile publice ca urmare
a unei competitii in cadrul
careia participantii incearca
sa fie primii care observa
noul FM.

Incepand din 4 martie, doua
autocamioane au pornit
intr-un tur de doua saptamani
prin Europa. Cel mai vigilent
psPpaparazzo” de pe traseu va
fi recompensat de
producatorul suedez de
autocamioane. Fiecare dintre
autocamioane parcurge un

traseu separat prin Europa.
Cele doua autocamioane noi
au inscriptionari distinctive
pentru a le scoate in evidenta
in trafic.

Volvo FM va fi echipat cu
sistemul Volvo Dynamic
Steering, care combina
sistemul conventional de
servodirectie hidraulica cu un
motor electric cu control
electronic, montat pe caseta
de directie. Sistemul ofera
soferului atat posibilitatea de
a vira fara efort la viteze mici,
cat si o stabilitate imbatabila
a directiei pe sosea.

PARTENERIAT
CHEMTRADERS -
PREMIO

Goodyear Dunlop Tires Romania,
impreuna cu partenerul sau
francizat Chemtraders, au
introdus in lantul de franciza
Premio un nou centru de profil in
Bucuresti. Premio Chemtraders
ofera o platforma extinsa de
service si retail cu anvelope,
beneficiind atat de avantajele
conceptului Premio de la
Goodyear, cat si de logistica si
expertiza unei mici retele de
distributie cu puncte de lucruin
Bucuresti, Popesti Leordeni,
Boldesti Scaieni, Constanta sau
Craiova. Odata cu introducerea
sa oficiala pe piata locala de
profil sub marca Premio, Premio
Chemtraders devine cel de-al
patrulea magazin-service Premio
din Bucuresti si primul din
portofoliul partenerului local.
Partener al Goodyear Dunlop
Tires Romania inca din 1998,
societatea specializata in
importul si distributia de
anvelope, jante, camere de aer si
echipament specializat pentru
service roti, Chemtraders a
devenit oficial partener francizat
Premio. Situat in sectorul 5 al
Capitalei, Premio Chemtraders
dispune de 4 rampe de lucru, din
care 3 pentru turisme si vehicule
comerciale usoare si una pentru

geometrie. Acestora li se adauga
0 rampa pentru camioane si un
depozit cu o capacitate de 800
de anvelope atat pentru turisme
cat si pentru camioane.

LlCEN'!'i\ OBLIGATORIE
PESTE 2,4 TONE

Toate vehiculele cu masa totala
peste 2,4 t sau cu peste 9 locuri
vor fi licentiate, potrivit OUG
11/2013, care modifica OG
27/2011. Actul normativ a fost
publicat, in Monitorul Oficial, in 5
martie si prevede o perioada de
60 de zile pentru actualizarea
Normelor metodologice aferente
0G 27/2011.Panala
actualizarea normelor, care vor
include concret procedura de
licentiere a vehiculelor intre 24 si
3,5 tone, surse din cadrul ARR
ne-au declarat ca probabil
capacitatea financiara va fi
stabilita la 1.000 euro pentru
prima masina si 500 euro pentru
urmatoarele (fata de 9.000
respectiv 5.000 euro pentru
vehiculele de peste 3,5 1) iar
costul licentei va fi unul modic.
S-ar putea, de asemenea, sa se
impuna atestarea profesionala a
soferilor, conform reglementarilor
n vigoare. Autoritatile au motivat
masura de extindere a licentierii
prin faptul cd Romania se
confrunta in ultima perioada cu o
serie de evenimente rutiere cu
consecinte extrem de grave, in

care sunt implicate autovehicule
construite si echipate pentru
transportul a 9 persoane
(inclusiv conducatorul auto), care
efectueaza transport rutier
national de persoane contra cost,
sau vehicule rutiere a caror masa
totalda maxima autorizata este
cuprinsa intre 24 si 3,5 tone,
care efectueaza transport rutier
national de marfa, precum si
vehicule care efectueaza
transport rutier de vehicule
rutiere defecte sau avariate, fara
ca aceste operatiuni de transport
sa fie autorizate.

INTRAREA iN
SCHENGEN - O
NECESITATE PENTRU
TRANSPORTATORI

UNTRR atrage atentia
autoritatilor romane si europene
ca aderarea la spatiul Schengen
este o necesitate pentru
transportatorii rutieri romani,
contribuind la eliminarea
coruptiei si la fluidizarea traficului
de frontiera. Conform
comunicatului UNTRR, daca
astazi am fi in Schengen, ar fi
eliminate pretextele de supunere
la control siamendare a
transportatorilor romani. Timpii
de conducere si de odihna ai
soferilor profesionisti sunt strict
reglementati in UE, iar depasirea
acestor timpi de conducere de
catre soferii profesionisti romani,
din cauza timpilor de asteptare in
coada la trecerea frontierei, este
sanctionata de ofiterii de control
unguri - legal sau abuziv, cu pana
la de 4 ori valoarea uneori. De
asemenea, ar fi eliminate
abuzurile din frontiera la cantarire
- fiind cea mai buna masura de
protectie a transportatorilor
romani impotriva spagilor
colectate in urma controalelor la
cantar, taxe de drumuri etc. Ar fi
eliminate abuzurile si timpii
nejustificati de asteptare la
control pasapoarte pentru
autocare, oferind turistilor
europeni un tratament civilizat.
Rezultatul direct al eliminarii
controalelor de frontiera cu
Statele Membre UE vecine
Romaniei, ca si al eliminarii
focarelor de coruptie este o
crestere a fluiditatii traficului
trans-frontalier, cu numeroase
beneficii atat pentru
transportatorii rutieri romani, cat
si pentru UE, se arata in
comunicatul Uniunii.
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75% dintre cei care au raspuns
la intrebarea lunii februarie privind
impozitarea diurnei si impactul a-
cestor noi reglementari asupra in-
dustriei transporturilor se asteap-
ta la efecte puternice. Doar 20%
afirma ca transporturile vor fi afec-
tate intr-o mica masura si numai
5% nu asteapta nici un fel de re-
actie din partea ramurii de
transport.

»Se naste o problema majora,
indeosebi la transportul pe te-
ritoriul Romaniei, deoarece Reg.
CE 561/2006, Cap. lil, Art. 10 in-
terzice remunerarea in raport cu
kilometrii parcursi“, comenteaza
Siegfried Mayer. El mentioneaza
Capitolul Il privind raspunderea
intreprinderii de transport - Arti-
colul 10, potrivit caruia ,,Se inter-
zice intreprinderilor de transport
sa remunereze conducatorii auto
salariati sau care sunt pusi la dis-
pozitia lor in functie de distanta
parcursa si/sau de cantitatea de
marfuri transportata, chiar si sub
forma de prime sau majorari sala-
riale, in cazul in care o asemenea
remunerare este de natura sa pe-
ricliteze siguranta rutiera si/sau sa
incurajeze incalcarea prezentului
regulament”. Siegfried Mayer su-
bliniaza ca, in aceste conditii, va
fi foarte greu sa se motiveze so-
ferii pentru a efectua cursele
interne.
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Valeo, specialistul puterii

2 din 3 cele mai puternice camioane din Europa
au ales un ambreiaj Valeo.

Noua impozitare
a diurnei

Printre noutatile aduse Codului fiscal,

remarcam si noile dispozitii privind impozitarea
diurnei aplicabile incepand cu 1 februarie 2013.

odul fiscal a fost modi-
ficat pentru prima oara
pe 2013 prin Ordonanta
Guvernului nr. 8/2013
pentru modificarea si
completarea Legii nr. 571/2003
privind Codul fiscal si reglemen-
tarea unor masuri financiar-fiscale,
publicata in M.O. Partea | nr.
54/23.01.2013, rectificata la
06.02.2013. Dispozitiile acestui
act normativ sunt in vigoare ince-
pand cu 1 februarie 2013.

Amintim ca in ultimii 7 ani, po-
trivit regulilor fiscale, diurna era
considerata venit asimilat salariu-
lui si era supusa impozitului de
16% datorat de angajat doar pen-
tru sumele acordate cu acest titlu
de catre organizatii nonprofit si
de alte entitati neplatitoare de im-
pozit pe profit si care depaseau
limita de 2,5 ori nivelul legal sta-
bilit pentru indemnizatia primita
pe perioada delegarii si detasarii
in alta localitate, in tara si in stra-
inatate, in interesul serviciului,
pentru salariatii din institutiile pu-
blice.

De la 1 februarie 2013, legiu-
itorul, probabil in dorinta de a
strange cat mai multi bani la bu-
get, a pastrat regula de impozitare
mentionata privitoare la nivelul
impozitarii, insa a extins aplica-
bilitatea sa la toate categoriile de
angaijati care primesc indemniza-
tie pe perioada delegarii si deta-
sarii in alta localitate, in tara si in
strainatate, in interesul serviciului,
asadar indiferent de entitatea pla-
titoare.

Astfel, rezulta urmatoarele
reguli:

- se supune impozitului pe ve-
niturile din salarii in cota de 16%,
datorat de angajat, fiind asimilata
salariului, indemnizatia primita de
angajati pe perioada delegarii si
detasarii in alta localitate, in tara
si in strainatate, in interesul ser-
viciului, precum si orice alte sume
de aceeasi natura, pentru partea
care depaseste 2,5 ori nivelul le-
gal stabilit prin hotarare a Guver-
nului pentru personalul din insti-
tutiile publice;

- indemnizatia
si orice altd suma
de aceeasi natura
va fi inclusa si in
baza lunara de
calcul al contribu-
tiilor sociale indi-
viduale obligatorii
datorate de per-
soane fizice rezi-
dente sau nere-
zidente care
realizeaza venituri din salarii sau
asimilate salariilor, in conditiile legii.

Pe de alta parte, daca indem-
nizatiile si orice alte sume de ace-
easi natura primite de angajati in
conditiile prevazute de lege sau
de contractul de munca aplicabil,
pe perioada delegarii si detasarii
in alta localitate, in tara si in stra-
inatate, in interesul serviciului,
sunt ,,in limita a de 2,5 ori nivelul
legal stabilit prin hotarare a Gu-
vernului pentru personalul din in-
stitutiile publice, precum si cele
primite pentru acoperirea cheltu-
ielilor de transport si cazare“, re-
gulile fiscale sunt urmatoarele:

- sumele nu sunt incluse in ve-
niturile salariale si nu sunt impo-
zabile, in intelesul impozitului pe
venit;

- sumele nu se cuprind in baza
lunara a contributiilor sociale obli-
gatorii datorate potrivit legii;

- indemnizatia in limita mentio-
nata este cheltuiala deductibila
atat pentru determinarea profitului
impozabil in cazul platitorilor de
impozit pe profit, cat si pentru de-
terminarea venitului net anual ob-
tinut din activitati independente in
cazul persoanelor fizice care des-
fasoara activitati independente.

T —

Diurna mai mare
de 32,5 lei este
impozitata

De retinut, totodata, ca fata
de deductibilitatea limitata a chel-
tuielilor cu diurna, asa cum am
aratat anterior, rezulta ca diurna
care depaseste ,limita a de 2,5 ori
nivelul legal stabilit prin hotarare
a Guvernului pentru personalul

din institutiile publice, precum si
cele primite pentru acoperirea
cheltuielilor de transport si ca-
zare“ este cheltuiala nededucti-
bila pentru determinarea profitului
impozabil sau a venitului net anual
dente, dupa caz.

Precizam ca actele normative
care reglementeaza cuantumul
diurnei in vigoare si in prezent
sunt: a) pentru intern - indemni-
zatia zilnica este de 13 lei acor-
data potrivit regulilor prevazute
in Hotararea Guvernului nr.
1860/2006, cu modificarile si
completarile ulterioare; b) pentru
extern - diurna este in valuta, in
cuantum stabilit pentru fiecare
tara, calculata si acordata potrivit
Hotararii Guvernului nr.
518/1995, cu modificarile si com-
pletarile ulterioare.

Fata de cele de mai sus, in-
tr-un scurt exemplu, noile dispo-
zitii in materie de impozitare a
diurnei se aplica astfel: daca diur-
na la intern acordata de entitatea
platitoare este in suma de 70 lei,
se supune impozitarii suma de
37,5 lei (70 lei minus 13 lei x 2,5)
care depaseste limita prevazuta
de lege. Aceasta suma de 37,5
lei va fi inclusa si in baza lunara
de calcul al contributiilor sociale
individuale obligatorii, fiind chel-
tuiala nedeductibila pentru deter-
minarea profitului impozabil sau
a venitului net anual obtinut din
activitati independente, dupa caz.

Avocat Nicoleta IACOB-ANCA
IACOB-ANCA & ASOCIATII
nicoleta@iacob-anca.ro

www.iacob-anca.ro
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Dupa 6 ani de taxa auto
avem Timbru de mediu

Dupa sase ani de modificari, controverse, dispute politice si atentionari
de la Comisia Furopeana asupra ilegalitatii ei, taxa auto - impusa prin
lege, pentru prima data, de Guvernul Tariceanu - a fost impachetata
frumos, i s-a pus fundita si i s-a dat un nume nou de catre noua
guvernare: Timbrul de mediu. in ciuda scopului nobil pentru care a fost
creata in 2007 - reducerea poluarii prin descurajarea inmatricularilor de
autovehicule la mana a doua -, romanii continua sa prefere masinile
second-hand, iar vanzarile de masini noi au scazut semnificativ. Acum,
taxa-timbru a ajuns la a 9-a modificare si este perceputa incepand cu
15 martie, dupa adoptarea Normelor metodologice.

imbrul de mediu, aprobat
de Guvern prin ordonanta
de urgenta, va fi mai mare
cu 10-15% pentru Euro 3
si Euro 4, dar va scadea cu
60% pentru Euro 2, cu 80% pentru
Euro 1 si cu 90% pentru non-euro,
pe principiul ca oricum asemenea
masini se afla spre sfarsitul perioadei
de functionare. Totodata, in actuala
formula de calcul nu mai este esen-
tiala capacitatea cilindrica, intrucat
aceasta este deja inclusa in impozitul
anual pe care il platesc posesorii de
autoturisme.

»Timbrul de mediu se aplica pen-
tru autovehiculele din categoria M1,
M2, M3 cu precizarea ca pentru ca-
tegoria celor cu norma de poluare
Euro 5, Euro 4 si Euro 3 formula de
calcul ia in proportie de suta la suta
emisia de COy, iar pentru cele cu-
prinse in normele de poluare non-
euro, Euro 1 si Euro 2 se aplica ac-
tuala formula, prevazuta prin Legea
9/2012”, a explicat Rovana Plumb,
ministrul Mediului.

Taxa diferita la
masinile pe benzina
si pe motorina

Alta noutate este ca Timbrul de
mediu ,va fi calculat cu o diferenta
de 1,75 intre motorina si benzina
pentru normele de poluare Euro 3
si Euro 4, intrucat emisiile poluante
din pulberi sunt mult mai mari pentru
autovehiculele care folosesc moto-
rina fata de cele care folosesc ben-
zina”, a precizat Rovana Plumb.

Ministrul a dat cateva exemple:

- o Dacia Logan pe benzina, Euro
5, cu o capacitate cilindrica de 1.149
si emisii de 234 de grame CO: - tim-
bru de mediu de 109 euro.

- o0 Dacia Logan diesel, Euro 5,
cu o capacitate cilindrica mai mare,
emisii mai putine, are timbrul de me-
diu de 50 de euro.

- un VW Golf, an de fabricatie
2002, diesel, Euro 3, taxa actuala
este de 1.683 de euro si va avea un
timbru de mediu de 1.268 de euro.

»La norma de poluare Euro 5in-
sa, valorile taxei sunt egale, deoarece

emisiile de pulberi sunt egale atat
pentru benzina, cat si pentru moto-
rind”, a completat Plumb.

Timbrul va fi platit o singura data,
la prima inmatriculare pe piata din
Romania sau la prima transcriere,
dar nu si in cazul tranzactiilor civile
(mostenire sau partaj).

Vor achita noua taxa inclusiv in-
stitutiile publice, cu exceptia Salvarii,
Pompierilor, Corpului Diplomatic,
dar si a persoanelor cu handicap.

Ecotichet de 12.000
de lei, pentru
autoturismul
electric

Taxa va ramane la cotele actuale
pentru masinile Euro 5, in timp ce
pentru cele Euro 6, masini hibride
si electrice nu se va platit nimic. Mai
mult, persoanele care vor cumpara,

incepand cu 15 martie, un autoturism
electric, vor primi, la momentul achi-
zitionarii, un ,ecotichet” in valoare
de 12.000 lei.

Persoanele care au dat statul ro-
man in judecata pentru restituirea
taxei incasate ilegal si carora li s-a
restituit contravaloarea taxei, precum
si cele care au inmatriculat autotu-
rismele fara achitarea taxei, vor plati
noul timbru la prima vanzare a ma-
sinii. Pentru cele revandute in afara
Romaniei, statul va returna o taxa
reziduala, calculata in functie de pe-
rioada de utilizare.

In prezent exista circa 300.000
de sentinte definitive de restituire a
fostei taxe auto, ceea ce inseamna
ca 70% din bugetul Fondului pentru
Mediu se va duce anul acesta pe
restituirile catre cetateni.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

Povestea taxei

- 1 ianuarie 2007 - instituirea taxei
auto de Cabinetul Tariceanu.

- Comisia Europeana a atentionat
ca este discriminatorie si a cerut
renuntarea la ea.

= Rezultat inmatriculari 2007:
312.532 masini noi (cel mai bun
an de pana atunci) si numai
123.842 masini second-hand.

= 1 iulie 2008 - o noua formula a
taxei, numita ,,de poluare”.

- incepe si restituirea unor sume
de bani celor care au platit taxa
auto inainte de 1 iulie 2008.

- in decembrie insa, Executivul a
triplat valoarea taxei de poluare
pentru vehiculele second-hand
de import. incepe moda
inmatricularilor in Bulgaria.

- 2008: 300.885 masini rulate
(dublu fata de 2007) si 285.504
masini noi (8,65% mai putin).

- Februarie 2009 - Guvernul Boc a
lansat Programul Rabla: 212.900
masini rulate (scadere) si
116.016 masini noi (scadere).
incepuse si criza.

- Decembrie 2010 - Guvernul a
aprobat o noua crestere a taxei
pentru masinile vechi: 94.541
masini noi (scadere) si 214.606
masini rulate (crestere usoara).

- Aprilie 2011 - Curtea de Justitie

UE a decis ca taxa auto este
discriminatorie, iar Guvernul Boc
a introdus obligativitatea taxei la
vanzare pentru toate masinile
inscrise in Romania inainte de 1
ianuarie 2007. Anul 2011 s-a
incheiat cu aproape 82.000 de
masini noi si 94.000 second-
hand cumparate.

1 ianuarie 2012 - valoarea taxei
auto a fost diminuata cu pana la
25% pentru autovehiculele cu
motor Diesel prevazute din
constructie cu filtru de particule.
- A fost prevazuta si restituirea
diferentei celor care au achitat
mai mult dupa 1 iulie 2008, dar
a ramas valabila achitarea taxei
pentru masinile inscrise inainte
de 2007.

Dupa numai 45 de zile insa, pe
fondul protestelor in strada,
Guvernul Boc a suspendat pana
la 31 decembrie 2012 aceasta
ultima prevedere. in 2012 s-au
inmatriculat 72.179 de masini
noi si 175.000 rulate.
Prevederea cu taxa pentru
masinile inmatriculate inainte de
2007 a reintrat in vigoare la 1
ianuarie 2013 si ramane valabila
si in noua OUG privind Timbrul
de mediu.
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Noil reguli privind

recuperarea
datori

illor

Procedura Ordonantei de Plata este aplicabila incepand

cu 15 februarie 2013.

Prevederile Noului Cod de Procedura Civila abroga atat 0G
nr. 5/2001 privind procedura somatiei de plata, cat si OUG
nr. 119/2007 privind ordonanta de plata, prevederile
acestor acte normative fiind modificate, completate si

comasate in cuprinsul art. 1013 - 1024 Titlul IX -

Procedura ordonantei de plata.

omeniu de aplicare:
creante certe, lichide si
exigibile constand in
obligatii de plata a unor
sume de bani care re-
zulta dintr-un contract civil, inclu-
siv din cele incheiate intre un
profesionist si o autoritate con-
tractanta, constatat printr-un in-
scris ori determinate potrivit unui
statut, regulament sau altui in-
scris, insusit de parti prin semna-
tura ori in alt mod admis de lege.
Nu pot face obiectul procedurii
ordonantei de plata creantele
inscrise la masa credala in cadrul
unei proceduri de insolventa.

Prin autoritate contractanta,
se intelege:

a) orice autoritate publica a
statului roman sau a unui stat
membru al Uniunii Europene, care
actioneaza la nivel central, regio-
nal sau local;

b) orice organism de drept pu-
blic, altul decat cele prevazute la lit.
a), cu personalitate juridica si care
a fost infiintat pentru a satisface
nevoi de interes general, fara scop
lucrativ, ce se afla in cel putin una
dintre urmatoarele situatii: (i) este
finantat, in majoritate, de catre o
autoritate contractanta, astfel cum
este definita la lit. a); (i) se afla in
subordinea sau este supus contro-
lului unei autoritati contractante,
astfel cum este definita la lit. a);
(iii) in componenta consiliului de
administratie ori, dupa caz, a
consiliului de supraveghere si direc-
toratului, mai mult de jumatate din
numarul membrilor sunt numiti de
catre o autoritate contractanta,
astfel cum este definita la lit. a);

Baza legala: Noul Cod de Procedura Civila - Legea nr.

134/2010 - publicat in Monitorul Oficial nr. 485 din 15 iulie
2010, intrat in vigoare, dupa mai multe amanari, in data de
15 februarie 2013.

c) orice asociere formata de
una sau mai multe autoritati con-
tractante dintre cele prevazute la
lit. a) sau b).

Etapa
premergatoare
obligatorie

Dispozitii procedurale (1): ce-
rerea privind creanta de plata a
pretului se depune la instanta
competenta pentru judecarea fon-
dului cauzei in prima instanta,
conform Codului de Procedura
Civila. Spre deosebire de vechea
reglementare unde nu era nece-
sara parcurgerea, in prealabil, a
unei etape premergatoare introdu-
cerii actiunii (conciliererea directa
prevazuta la art. 720 indice 1 din
Codul de procedura civila in vigoa-
re panain 15.02.2013),
prin noul Cod de _—

termediul executorului jude-
catoresc sau prin scrisoare reco-
mandata, cu continut declarat si
confirmare de primire, o somatie,
prin care ii va pune in vedere sa
plateasca suma datorata in ter-
men de 15 zile de la primirea
acesteia. Lipsa parcurgerii acestei
proceduri prealabile duce la res-
pingerea cererii ca inadmisibila.
Introducerea obligativitatii par-
curgerii procedurii prealabile
intr-o procedura care, cel putin
teoretic, urmareste judecarea cau-
zei in regim de urgenta pentru re-
cuperarea creantelor de creditori
cat mai grabnic, nu poate avea ca
efect decat o prelungire a proce-
durii atata timp cat trebuie comu-
nicata o somatie,
mai inainte de
introducerea

Procedura Civila \\ '
se instituie o pro- ?
cedura prealabila, . -

obligatorie. -
Creditorul tre-

buie sa comu- .k '

nice debitorului, -

prin in-
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cererii pe rolul instantei judeca-
toresti.

Cererea de chemare in jude-
cata trebuie sa cuprinda:

a) denumirea si sediul credi-
torului;

b) denumirea si sediul, precum
si, dupa caz, daca sunt cunoscute,
codul unic de inregistrare sau co-
dul de identificare fiscala, numarul
de inmatriculare in registrul comer-
tului ori de inscriere in registrul per-
soanelor juridice si contul bancar;

c) suma ce reprezinta obiectul
creantei, temeiul de fapt si de
drept al obligatiei de plata, peri-
oada la care se refera acestea,
termenul la care trebuia facuta
plata si orice element necesar
pentru determinarea datoriei;

d) suma ce reprezinta doban-
zile aferente sau alte despagubiri
ce se cuvin creditorului, potrivit
legii;

e) semnatura creditorului.

La cerere se anexeaza: inscri-
surile ce atesta cuantumul sumei
datorate si orice alte inscrisuri
doveditoare ale acesteia, inclusiv
dovada indeplinirii procedurii
prealabile. Cererea si actele ane-
xate la aceasta se depun in copie
in atatea exemplare cate parti
sunt, plus unul pentru instanta.

Dobanda bine
determinata

Avem acum prevederi foarte
clare in ceea ce priveste modul
in care se datoreaza si calculeaza
dobanda pentru plata cu intar-
ziere. Astfel: daca partile nu au
stabilit nivelul dobanzii pentru
plata cu intarziere, se va aplica
rata dobanzii de referinta stabilita
de Banca Nationala a Romaniei.
Rata de referinta in vigoare in
prima zi calendaristica a semes-
trului se aplica pe intregul semes-
tru.

Creanta produce dobanzi dupa
cum urmeaza:

1.1n cazul contractelor inche-
iate intre profesionisti, de la data
la care obligatia a devenit exigi-
bila;

2.in cazul contractelor inche-
iate intre profesionisti si o auto-
ritate contractanta, fara a fi nece-
sara punerea in intarziere a
debitorului:

a) daca in contract a fost fixat
un termen de plata, din ziua ur-
matoare acestui termen;

b) daca termenul de plata nu
este fixat in contract: (i) dupa 30
de zile de la data primirii de catre
debitor a facturii sau a oricarei alte
asemenea solicitari de plata; (ii)

daca data primirii facturii sau a unei
solicitari echivalente de plata este
incerta, dupa 30 de zile de la
receptia marfurilor sau prestarea
serviciilor; (iii) daca solicitarea de
plata a fost comunicata inainte de
a primi marfurile sau serviciile, la
expirarea unui termen de 30 de
zile de la primirea marfurilor sau
prestarea serviciilor; si (iv) daca
legea sau contractul stabileste o
procedura de acceptare ori de
verificare, permitand certificarea
conformitatii marfurilor sau servi-
ciilor, iar debitorul a primit factura
ori solicitarea de plata la data
verificarii sau anterior acestei date,
la expirarea unui termen de 30 de
zile de la aceasta data;

3.in celelalte cazuri, de la data
la care debitorul a fost pus sau
este de drept in intarziere, potrivit
legii.

In plus, fata de dobanda dato-
rata si calculata, asa cum am ara-
tat mai sus, creditorul poate sa
pretinda daune-interese supli-
mentare pentru toate cheltuielile
facute pentru recuperarea sume-
lor ca urmare a neexecutarii la
timp a obligatiilor de catre debitor.

Termenul de plata
intre 10 si 30 de
zile

Dispozitii procedurale (2):
Pentru solutionarea cererii de
emitere a ordonantei de plata,
judecatorul dispune citarea parti-
lor, potrivit dispozitiilor referitoare
la pricinile urgente, pentru expli-
catii si lamuriri, precum si pentru
a starui in efectuarea platii sumei
datorate de debitor ori pentru a
se ajunge la o intelegere a partilor
asupra modalitatilor de plata.

Citatia va fi inmanata partii cu
10 zile inaintea termenului de ju-
decata stabilit in cauza. La citatia
pentru debitor se vor anexa, in
copie, cererea creditorului si ac-
tele depuse de acesta in dovedi-
rea pretentiilor.

Intampinarea este obligatorie
si trebuie depusa cu cel putin 3
zile inaintea termenului de jude-
cata. Nedepunerea intampinarii
poate determina instanta ca, fata
de imprejurarile cauzei, sa consi-
dere ca debitorul recunoaste pre-
tentiilor creditorului. Intampinarea
nu se comunica reclamantului,
care va lua cunostinta de cuprinsul
acesteia de la dosarul cauzei. Ne-
comunicarea intampinarii catre
reclamant il pune pe acesta in si-
tuatia de a formula aparari/ras-
puns la sustinerile paratului direct
in instanta.

Consideram ca se putea pre-
vede in noul act normativ ca po-
sibilitate de comunicare a in-
tampinarii, de catre instanta
judecatoreasca, prin fax sau alta
modalitate indicata de catre
reclamant in cererea sa si per-
misa de noul Cod de Procedura
Civila.

Solutii: instanta judecatoreas-
ca poate admite cererea credito-
rului in totalitate, o poate admite
partial sau o poate respinge.

Cand in urma examinarii con-
stata ca pretentiile creditorului
sunt justificate, judecatorul emite
ordonanta de plata catre debitor,
precum si termenul de plata.
Termenul de plata nu va fi mai mic
de 10 zile si nici nu va depasi 30
de zile. Judecatorul va putea sta-
bili alt termen potrivit intelegerii
partilor.

Impotriva ordonantei de plata
se poate formula cererea in anu-
lare, in termen de 10 zile de la
data inmanarii sau comunicarii
acesteia.

Cererea in anulare se solutio-
neaza de catre instanta care a
pronuntat ordonanta de plata in
complet format din 2 judecatori.
Spre deosebire de reglementarile
anterioare, in prezent este per-
misa introducerea cererii in anu-
lare si de catre creditor in situatia
in care cererea sa a fost respinsa
integral sau partial.

Ordonanta de plata este exe-
cutorie, chiar daca este atacata cu
cerere in anulare si are autoritate
de lucru judecat provizorie pana la
solutionarea cererii in anulare. Noul
Cod de Procedura Civila mentio-
neaza ca punerea in executare a
unei hotarari judecatoresti care con-
stituie titlu executoriu - cum este
si cazul ordonantei de plata - se
poate face numai pe riscul credito-
rului daca hotararea poate fi atacata
cu o cale de atac; daca titlul este
ulterior modificat ori desfiintat, cre-
ditorul va fi tinut, in conditiile legii,
sa il repuna pe debitor in dreptu-
rile sale, in tot sau in parte, dupa
caz.

Ordonanta de plata devine
definitiva ca urmare a neintrodu-
cerii sau respingerii cererii in
anulare.

Probe: singurele probe admise
in aceasta procedura sunt inscri-
surile.

Taxe: taxa judiciara de timbru
este de 150 lei si timbru judiciar
de 0,30 lei.

Avocat George IACOB-ANCA
lacob-Anca & Asociatii SCA

george@iacob-anca.ro
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Special ASIGURARI
Fondul de Protectie

a Victimelor Strazii

n conformitate cu legile in
vigoare la ora actuala, per-
soanele care pot beneficia
de despagubiri din Fond
sunt toate persoanele fizice
si juridice rezidente in Romania
sau in alte state ale Spatiului Eco-
nomic European si in Elvetia.

In calitatea sa de Organism de
Plata a Despagubirilor, Fondul de
Protectie a Victimelor Strazii poa-
te acorda despagubiri in doua ti-
puri de situatii.

In primul rand, daca accidentul
cauzator de prejudicii a fost pro-
vocat de un vehicul neasigurat,
din categoria celor pentru care
legea din Romania prevede obli-
gativitatea incheierii asigurarii
RCA, se garanteaza si se platesc
despagubiri atat pentru daune ma-
teriale cat si pentru vatamari de
persoane si decese.

Daca accidentul cauzator de
prejudicii a fost provocat de un
vehicul neidentificat, se platesc
din Fond despagubiri numai pen-
tru vatamari de persoane si de-
cese; pentru daunele materiale
produse prin accidente de vehi-
cule neidentificate, se garanteaza
si se platesc despagubiri numai
daca in acel accident, cel putin o
persoana a suferit vatamari cor-
porale care sa necesite pentru
vindecare mai mult de 60 de zile
de ingrijiri medicale. In aceste ca-
zuri, fransiza ce ramane in sarcina
persoanei pagubite pentru daune
materiale este de 500 EUR (echi-
valent lei) la data accidentului.

Prin accident provocat de un
vehicul neidentificat, se intelege
acel accident in care vehiculul
agresor a intrat in coliziune directa
cu persoana accidentata sau cu

bunul pe care I-a avariat, dupa
care a parasit locul accidentului.

Cum functioneaza?

Persoana pagubita trebuie sa
puna la dispozitia Fondului in ve-
derea deschiderii dosarului de
dauna o cerere de despagubire,
insotita de o serie de documente
despre care poate afla detalii con-
sultdand pagina de internet
www.fpvs.ro, sectiunea Organism
de plata a Despagubirilor.

Cererea de despagubire adre-
sata FPVS va fi insotita in mod
obligatoriu de documentele care
se intocmesc in cazul accidentelor
de vehicule, in functie de preve-
derile legislatiei in vigoare la data
accidentului, din care sa rezulte,
dupa caz, ca vehiculul vinovat a
ramas neidentificat sau nu era asi-
gurat RCA.

Dupa primirea cererii de des-
pagubire, Fondul va transmite in-
structiunile pentru efectuarea
constatarii si evaluarii daunelor.

In cazul autovehiculelor deja
reparate, vor fi puse la dispozitia
Fondului chitantele si facturile do-
veditoare ale sumei cheltuite pen-
tru remedierea avariilor, poze si
orice alte documente ce vin in
sustinerea pretentiilor de despa-
gubire. FPVS dispune verificarea
constatarii tehnice, respectiv a
documentelor, de catre un expert
tehnic autorizat. Toate costurile
aferente acestor proceduri sunt
suportate de FPVS, persoana pa-
gubita fiind scutita de orice obli-
gatii financiare.

in termenul legal de maxim 90
de zile de la data depunerii cererii
de despagubire, FPVS achita des-

Potrivit propriilor declaratii,
Fondul de Protectie a Victimelor
Strazii (FPVS) are ca scop
acordarea de despagubiri in

cazul prejudiciilor in urma unor
accidente cauzate de vehicule
neasigurate sau neidentificate.
Nu dorim nimanui sa apeleze Ila
acest Fond, insa este bine de
stiut ca exista si care sunt
conditiile de acces la
despagubiri in caz de nevoie.

pagubirea cuvenita sau ofera un
raspuns motivat privind respinge-
rea pretentiilor formulate sau im-
posibilitatea evaluarii si achitarii
despagubirilor cuvenite (lipsa do-
cumentelor care atesta vinovatia,
procesul verbal al politiei, lipsa
unei expertize in cazul in care a-
ceasta este necesara sau lipsa
documentelor de evaluare cum ar
fi poze, facturi etc).

Toate despagubirile achitate
din Fond, cheltuielile legate de
instrumentarea si lichidarea dau-
nelor, precum si dobanda legala
aferenta vor fi recuperate ulterior
de la persoana vinovata de produ-
cerea accidentului. Daca persoana
vinovata de producerea acciden-
tului achita despagubirea cuvenita
persoanei pagubite, FPVS isi in-
ceteaza imediat interventia. Ter-
menul in care o persoana pagu-
bita poate sa apeleze la FPVS
este termenul general de prescrip-
tie de 3 ani de la data accidentului.

De mentionat ca exista cereri
primite din partea persoanelor ju-
ridice, dar formulate in nume pro-
priu, prin reprezentantul legal al
societatii. Restul persoanelor fi-
zice prejudiciate (soferi, pasageri
etc) trebuie sa se adreseze Fon-
dului in nume propriu sau printr-un
reprezentant desemnat in confor-
mitate cu prevederile legale (prin-
tr-o imputernicire avocatiala, pro-
cura etc).

Cine nu
beneficiaza?

Nu pot beneficia de despagu-
bire din partea Fondului persoa-
nele care detineau la data produ-
cerii evenimentului rutier o
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asigurare facultativa, cum ar fi asi-
gurarea CASCO, CARGO, CMR
etc, in baza careia au posibilitatea
de recuperare a prejudiciului su-
ferit.

Atat directivele Europene
RCA, cat si legislatia noastra pre-
vad caracterul subsidiar al com-
pensatiei platite de catre Fond.
Acest caracter subsidiar conferit
Fondului inseamna ca nicio enti-
tate care a compensat in orice fel
persoanele pagubite sau a oferit
acestora servicii in legatura cu
prejudiciile suferite, in baza unor
contracte incheiate ori in baza
legii, nu are dreptul sa solicite de
la Fond recuperarea cheltuielilor
efectuate. In aceasta situatie, se
gasesc societatile de asigurari
care au asigurat autovehiculul ava-
riat sau alte bunuri, cum ar fi
gardurile sau cladirile avariate,
precum si casele de asigurari de
sanatate si spitalele care au des-
pagubit, respectiv tratat, persoa-
nele vatamate.

De retinut ca nu se acorda din
Fond despagubiri pentru daunele
provocate in una dintre urmatoa-
rele situatii:

- accidente provocate de pie-
toni, biciclisti, carute sau de catre

martie 2013

orice alte vehicule care nu aveau
obligatia legala de a incheia o
asigurare RCA;

- masini gasite avariate in par-
care (asa numitele AN-uri in limbaj
politienesc);

- avariile produse de: fenome-
ne meteorologice, gropi, polei,
mazga, pietre cazute de pe ver-
santi, copaci daramati, alte obiec-
te cazute pe vehicul, impact cu
animale etc.

1% din primele RCA

incepand cu anul 2007, FPVS
a semnat un protocol de colabo-
rare cu Politia Rutiera pentru o
mai buna informare a cadrelor de
politie, dar si a cetatenilor, asupra
atributiilor Fondului. Pliante infor-
mative au fost distribuite la nivel
national, cu ajutorul Politiei Rutie-

Alo Garanti
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re, direct persoanelor aflate in si-
tuatia de a le fi garantata despa-
gubirea din Fond. Pliantul contine
informatii utile cu privire la drep-
turile cetatenilor de a fi despagu-
biti in cazul in care sunt preju-
diciati prin accidente de vehicule
cu autor necunoscut sau fara asi-
gurare de raspundere civila auto.
In vederea realizarii structurii
financiare necesare Fondului,
membirii acestuia sunt obligati sa
contribuie proportional cu volumul
primelor brute incasate din van-
zarea asigurarii RCA. Pentru anul
2013, Comisia de Supraveghere
a Asigurarilor - CSA a stabilit cota
de contributie a asiguratorilor
RCA la FPVS la un nivel de 1% din
primele brute RCA incasate.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro

Despagubiri

Potrivit informatiilor oferite de FPVS, in perioada ianuarie 2007 -
decembrie 2012, au fost deschise la FPVS 4.033 de dosare de
dauna. Dintre acestea, au fost finalizate prin acordarea de
despagubiri 2.293 de dosare. Diferenta provine din cazurile respinse,
cele aflate pe rolul instantelor de judecata si cele aflate inca in curs

de gestionare pe cale amiabila.

$* Garanti Leasing
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Special ASIGURARI
Transportatorii vor

asigurare de malpraxis
pentru soferi

Cum putem reduce riscurile pe care le genereaza soferii?
Este intrebarea la care am cautat raspunsul cu ocazia
mesei rotunde destinate asigurarilor, care a reunit
companii de pe piata de transport si logistica si din
sectorul de asigurare.

ATELIER MECANIC

£
2

vem nevoie de
o asigurare
noua destina-
” ta soferilor, la
care sa poata
apela transportatorii, a afirmat Mir-
cea Manescu, Managing Director
Ahead Logistics. El a explicat ca
firmele de transport se intalnesc
cu multe cazuri in care soferii pro-
duc daune prin furt sau abateri de
la reguli, care se traduc in pierderi

importante, mai ales tinand cont . i . - « .
de faptul ci in cazul unei actiuniin spre exemplu, sau ca anvelopele tential angajator sa plateasca o pri-

Mircea Manescu, Managing
Director Ahead Logistics:

’ O polita de asigurare privind soferii va fi
interesanta si pentru angajatorii romani, dar si
pentru firmele straine care angajeaza soferi romani.

Ti In paralel, baza de date privind conducatorii auto

asigurati va scadea numarul incidentelor pentru ca . .
soferii vor sti ca le ramane la «dosar» problema iar la o noua ® d'agnom computerizata (Texa, Wabco, Knorr Bremse); @ ITP toate clasele;
angajare vor avea puncte negative din trecut, periclitandu-le un
viitor job in breasla.*

espalatorie auto; e ver

ificari tahografe; @ sudura aluminiu; @ aer conditionat.

Contact:

Soseaua de Centura, nr. 29 Jilava;

Tel.; +4031 225 2052; 0748 235 111; 0742 023 333;
Fax: + 4031 225 20 57; service@holleman.ro.

www.holleman.ro

justitie sistemul judiciar da termene
foarte lungi, dosarele fiind foarte
greu de instrumentat. ,,Ni se intam-
pla ca soferul sa abandoneze masi-
na sau ca marfa sa fie vandalizata

au fost schimbate cu unele vechi
in timp ce ei dormeau. Sunt ele-
mente de care am dori sa fim pro-
tejati, pentru care sa putem plati o
asigurare®, a mai aratat Mircea Ma-

ma mai mare pentru a asigura un
angajat care a creat probleme.
»Vvom sti astfel daca anumiti condu-
catori auto au un trecut controver-
sat, iar acestia vor deveni, in paralel,
mai responsabili“, a subliniat Ma-

va exista un esantion mai mare de
firme de transport pentru care sa
se porneasca un astfel de produs,

lon Lixandru, administrator

in parcari, iar conducatorulautosa  nescu, adaugand ca si-ar dori, ca
ridice din umeri afirmand ca nu are angajator, sa poata plati o polita naging Directorul Ahead Logistics.
nici o rispundere. Citeamlaunmo-  de asigurare pentru sofer, care sa
ment dat ca numai furtul de moto-  ofere protectie pentru o limita de
rind inseamn3 undeva la 200 de 10 - 15.000 de euro, in situatia in
milioane de euro anual in Romania. care acesta comite o abatere in ca-
Paletii reprezinta o alta gaura nea- zul careia se probeaza vina sofe-

Itia Sped:

’ Soferul are carnet de conducere, iar potrivit
regulilor in vigoare stie ca nu trebuie sa urce
baut la volan, sa nu ia medicamente care pot sa-i
afecteze starea de conducere, sa nu fie obosit. La
plecarea din garaj, dispecerul verifica aceste
elemente. Dar sunt si elemente pe care nu le putem verifica in

nici un asigurator nu si-l va asuma.
»Nici o companie de asigurari nu
s-a incumetat inca sa plece la drum
cu un astfel de proiect®, a aratat
Dan Dumitrescu. El a explicat ca
sunt culpe care cad in sarcina so-

in Occident
se poate

in acelasi context, Dan Dumi-

gra. lar in ceea ce priveste camionul,  rului. Ulterior, firma de asigurdrise  trescu, director executiv al broke- ferului, precum depasirea vitezei, a perioada in care soferul se afla in cursa. Dacé, de exemplu, din
soferii pot sustine cd nu au nici o va puteaindrepta impotriva soferu-  rului de asigurari Vector, a afirmat programului de condus sau a altor cauza unor abateri care {in numai de el ia 0 amenda de 3.000 euro,
legatura cu daunele produse echi-  lui respectiv si il va inscrie intr-o  ca astfel de discutii se poartd de reguli P"Vl:d transportul rutier, cafre :gt:’:m'igsia: :ian'::a:;‘;z:’i“:;zu::;b::ﬂ:‘:f;:i :::‘:;:’a't?i":z'::l:ft'
i di ; ; 3 inca . i i ani. ins3 atata ti 5 S t tra in amenzi semnifi- 7 ; " i
pamentului din bordul camionului baza de date, astfel incat un alt po mai multi ani, insa atata timp cat nu c:ti'\)lz . c:r?trebui:sé Ieeachite prinse in asigurari, iar banii pot fi recuperati doar prin procese, care,
| p in 90% din cazuri, se pierd. Abaterile soferilor se pot solda cu

| angajatorul, dar care reprezinta as-
pecte asupra carora asiguratorii nu
s-au aratat foarte deschisi. Daca

sechestrarea camionului, din aceasta cauza se poate strica marfa,
nu ajunge la timp, apar o serie de elemente care, in cascada, pot sa
cada in dauna firmei.*

Z F U q "' s-ar gasi insa un numar de 3-7 firme
o sy — care sa reprezinte un esantion, in
v : opinia directorului executiv Vector,

WMISIA BENTUU LN HRNSAA T Gy |

_:_u-n_-.wrr Mihka

Ce vor companiile de transport pe partea
de asigurare:

s-ar putea face un prim pas in aceas-
ta directie. ,,in Occident, exista astfel
de produse, dar sunt si ele destul
de limitate*, a mai spus Dan Dumi-
. W2 o trescu.

m = Directorul de logistica al Denis
- - Spedition, Gabriel Buzoianu, a
scos in evidenta practica din Ger-
mania, unde a lucrat in cadrul unei
firme de transport. ,,In perioada in
care am lucrat in cadrul unei firme
de transport din Germania, mi-am
facut o polita de asigurare pentru
care plateam aproximativ 50-70
de euro pe an si care acoperea

GHID DE REDUCERE A COSTURILOR

- o reglementare prin care sa fie obligatorie asigurarea de
ymalpraxis” a soferului, similara celor privind medicii sau avocatii;
aceasta asigurare ar trebui sa fie orientata spre cazurile de
neglijenta in indeplinirea obligatiilor profesionale ale soferului,
reaua vointa putand fi demonstrata prin analiza fiecarui caz in parte
de catre firma de asigurari - pentru evitarea fraudelor;

- sa se demareze baza comuna de date cu soferii asigurati - criteriul
fiind CNP-ul soferilor - pentru a putea face un punctaj bonus/malus
pentru fiecare individ in parte, informatii care sa fie prezentate in
momentul in care angajatorul intentioneaza sa faca polita pe
numele soferului (pe care o va suporta soferul); eventuala fransiza
sau punctaj negativ privind soferul va arata angajatorului ca-si
asuma un risc sporit cand angajeaza persoana respectiva.

.’f"ﬂU ju, LU S PR
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tot ceea ce stricam la serviciu sau
acasa. De exemplu, daca uitam
geamul deschis acasa si in acel
timp ploua si se umfla parchetul,
asiguratorul venea, constata pa-
guba si, in baza acelei polite de
asigurare, remedia sau inlocuia
parchetul. Si daca deterioram, fara
voie, componentele electronice
din birou sau stricam accidental
telefonul unui coleg, eram asigu-
rat“, a explicat el.

Andreea Cosma, specialist in
asigurari auto in cadrul Marsh, a
mentionat ca exista asigurari de
raspundere civila care se pot face
si acum in tara noastra, dar piata
din Romania nu ofera inca o solu-
tie de acest tip si in cazul soferilor.

RCA conectat la
CNP-ul soferului
profesionist

in acest context, participantii
la masa rotunda organizata de re-
vista Ziua Cargo au ajuns la con-
cluzia ca foarte bine primita de
piata ar fi o asigurare de malpraxis
pentru soferi. ,,Probabil se va
ajunge si in domeniul transportu-
rilor la asigurari tip malpraxis,
posibil chiar si o polita obligatorie.
Orice astfel de asigurare este
acceptata si apreciata mai putin la
inceput, insa se dovedeste foarte
utila atunci cand apare un risc
asigurat. Putem incerca colaborari
pe segmentele de asigurare soli-
citate de transportatori atat prin
identificarea nevoilor acestora co-
municate direct sau de asociatiile
din domeniu, cat si printr-o mai
buna cunoastere si aplicare a unor
produse deja existente. Un foarte
bun exemplu de colaborare in do-
meniu, ca o rezolvare a unei ce-
rinte, este cel dintre Omniasig si
Retromobil, caz in care s-a susti-
nut aprobarea tarifelor speciale la
RCA pentru membrii Retromobil.
Astfel, prin comunicari de informatii
coerente, asumate, fara a se urmari
o oportunitate speculativa in piata,
vor putea sa apara destul de rapid
efecte pozitive atat pentru asigu-
rator cat si pentru asigurat. Chiar
daca probabil nu e aplicabil un ast-
fel de demers in timp scurt, este
posibil ca una dintre masurile ce
pot avea un efect pozitiv sa fie
aceea ca malusul/bonusul pentru
RCA sa tina cont atat de CUI-ul
companiei cat si de CNP-ul
soferului, a afirmat Georgel Soare,
director Sucursala Bucuresti Om-
niasig. De altfel, transportatorii au
scos in evidenta faptul ca RCA-ul
ar trebui sa fie conectat cu CNP-ul
soferului angajat, pentru ca in con-

£

discutie poate reprezenta un bun inceput. Daca ne

uitam, de exemplu, la stivuitoare, pentru care, in

urma cu cinci ani, asiguratorul nu stia ce sa asigure,
dar pentru care avem astazi variante, putem spera la o solutie si
pentru soferi, care se poate transfera si catre lucratorii de pe
stivuitoare. Acoperirea daunelor pentru stivuitoarele din contractele
noastre functioneaza impecabil astazi in Romania. Astfel:
constatarea in aceeasi zi, reparatia sau inlocuirea echipamentelor a
doua zi. Produsul nostru se numeste STILL Plus.“

y ’ Astfel de produse de asigurare se construiesc
“ ﬁ in ani de zile, dar trebuie urmarite, iar aceasta

ditiile in care, in multe cazuri, con-
ducatorii auto migreaza, firma su-
porta elementele de malus pe care
abaterile acestora le-au generat,
chiar si atunci cand nu mai sunt
angajati.

Solutii de
management care
dau roade

Dar pana la adoptarea unor
masuri care sa genereze o asigu-
rare suplimentara pentru compa-
niile de transport, exista cateva
metode la care managerii din do-
meniu pot apela pentru a putea
responsabiliza soferii. Una dintre
acestea consta in incheierea de
asigurari cu fransize pe care sa
le impute soferilor atunci cand
trebuie aplicate. ,,Soferii sunt ast-
fel responsabilizati. Eu nu am ve-
hicul in curte (camion, remorca
sau autoturism) care sa nu fie asi-
gurate CASCO. Am fransiza si se
aplica, oprindu-se bani soferului
dintr-un fond de garantie care este
legal constituit”, a mentionat De-
cebal Popescu, Managing Partner
Cartrans Romania, subliniind ca
in acest fel nu au mai aparut pro-
bleme. Efectul a fost unul foarte
bun pentru firma, iar soferii au
adoptat, implicit, un stil de con-
ducere preventiv. ,Important este
felul in care educam soferii si,
pentru ca nivelul de pregatire este
scazut la nivel national, inciden-
tele pot sa apara. De aceea trebu-
ie sa luam masuri in aceasta di-
rectie, pregatind intern soferii
inainte de a-i «condamna» pentru

Cristian Dolinski, director
general Still Romania:

o greseala. De asemenea, ca in
orice organizatie, un sistem mo-
tivational (care la noi se bazeaza
pe performantele in materie de
conducere economica, dar si de
conduita in general) da roade, iar
noi I-am implementat in randul
soferilor inca de la finalul anului
2011. Beneficiile ulterioare ne-
au venit din doua directii: redu-
cerea drastica a accidentelor/in-
cidentelor/amenzilor concomitent
cu reducerea consumului de car-
burant si a gradului de uzura a
elementelor consumabile (dis-
curi+placute, anvelope etc) care
au directa legatura cu stilul de
conducere. Bineinteles, cu toate
acestea, se mai intampla si la noi
incidente cu soferii, dar e clar ca
numarul acestora s-a redus dras-
tic*, a continuat Decebal Popescu.
in aceeasi idee de a responsa-
biliza soferii, fiecare vehicul Car-
trans este predat cu un inventar
care contine toata dotarea ma-
sinilor, de la seriile anvelopelor
pana la seriile stingatoarelor, pen-
tru care angajatul semneaza un
angajament de responsabilitate,
devenind, conform reglemen-
tarilor in vigoare, gestionar.

Astfel de masuri pot fi aplicate
in orice moment de catre o com-
panie de transport si pot sta la
baza unei bune colaborari cu sec-
torul de asigurare... chiar si pentru
un produs nou.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

Dan Dumitrescu, director
executiv Vector:

’ Vreau sa va propun un proiect pilot privind
asigurarea soferilor. Punem cap la cap

solicitarile transportatorilor si precizarile venite din

partea asiguratorilor, iar daca acest proiect pilot va

reusi, vom putea pune produsul pe piata, ca fiind un
proiect verificat cu mari sanse de reusita. Sunt constient ca vom
face pasi impreuna in perioada urmatoare.“
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Castigurile
extrasalariale nu mai
sunt atat de sigure

in luna februarie, doi angajati ARR au fost arestati de
catre ofiterii DGA pentru fapte de coruptie. Au fost vizate
doua dintre cele mai vulnerabile activitati ale ARR -
eliberarea de documente si examinarile.

stfel, laince-
putul lunii
februarie, o-
fiterii DGA
(Directia Ge-
nerala Anticoruptie) au
organizat prinderea in
flagrant a lui B. M. S., in-
spector in cadrul Auto-
ritatii Rutiere Romane,
cu ocazia primirii sumei
de 1.000 lei de la un in-
vestigator DGA, pentru
eliberarea in regim de
urgenta a unei cartele
tahografice.

Anterior, inspectorul
ARR a mai primit 1.000 lei de la
investigator, suma solicitata prin
virament bancar.

Acest caz a fost instrumentat in
urma denunturilor venite din partea
a doi soferi din judetul Dolj, carora
li se pretinsese de catre B. M. S.
diferite sume de bani pentru elibe-
rarea mai rapida a cartelelor taho-
grafice. Practic, cei doi soferi vira-
sera in conturile inspectorului ARR
2.300 lei, respectiv 500 lei.

In urma denunturilor, investi-
gatori din cadrul DGA au purtat
discutii cu inspectorul ARR in ve-
derea obtinerii unei cartele taho-
grafice pentru un solicitant real,
care depusese documentatia la
ARR Dolj. Flagrantul s-a efectuat
in apropierea Ministerului Trans-
porturilor, iar invinuitul a fost dus
la sediul Parchetului de pe langa
Tribunalul Dolj, pentru savarsirea
infractiunii de luare de mita in
forma continuata.

Avand in vedere timpul scurt
pe care il petrec pe acasa, foarte
multi soferi ajung in situatia de a
nu putea astepta eliberarea carte-
lelor tahografice pe circuitul ofi-
cial, mai ales ca nu exista trans-
parenta in sistemul de eliberare.
Practic, la depunerea documen-
telor, conducatorilor auto li se co-
munica doar un termen aproxi-
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mativ, care depaseste in general
doua saptamani. In aceste conditii,
cautarea unor solutii pentru
urgentarea procesului este fi-
reasca, iar cazul instrumentat de
ofiterii DGA confirma disponibili-
tatea soferilor de a plati sume
importante pentru acest lucru.

Fara o modernizare semnifi-
cativa a procesului de eliberare a
cartelelor tahografice (precum si
a celorlalte documente eliberate
de catre ARR) este greu de crezut
ca nivelul coruptiei va scadea
semnificativ in viitor. Este vorba
despre practici devenite deja fi-
resti pentru unii angajati ARR.

De altfel, denuntul celor doi
soferi din Dolj se pare ca a sur-
venit deoarece inspectorul ARR
nu a respectat termenul convenit
cu acestia pentru eliberarea mai
rapida a cartelelor.

Este ingrijoratoare perceptia
care persista inclusiv in interiorul
ARR, referitoare la faptul ca an-
gajatii din agentiile ARR nu traiesc
din salariu.

Examenele - doar
sursa de bani

Am semnalat in repetate ran-
duri problemele legate de obtine-
rea certificatelor de competenta

profesionala, iar de-a
lungul timpului diferitele
conduceri ale MTI si ARR
au gandit numeroase
modalitati de a ameliora
situatia pregatirii profe-
sionale in transporturi.

Cazul instrumentat
de catre DGA la finalul
lunii februarie ne rea-
minteste insa principala
problema a sistemului,
si aceasta este coruptia.

Pe data de 28 fe-
bruarie a acestui an au
fost trimisi in judecata
P. V., referent examina-
torin cadrul ARR, pentru luare de
mita si I. P. si P. I, instructori auto,
pentru complicitate la infractiunile
de luare si dare de mita.

In fapt, la data de 19 decembrie
2012, ofiterii DGA - Serviciul Ju-
detean Anticoruptie Vrancea au pri-
mit un denunt cu privire la faptul
ca in 21.11.2012 un examinator
ARR - Agentia Bacau a primit prin
intermediul unui instructor auto de
la o scoala de soferi din Focsani,
cate 150 lei de la mai multi cursanti,
pentru a-i promova la proba practica
a examenului pentru obtinerea cer-
tificatului de competenta profesio-
nala in transportul de persoane. La
data de 20.12.2012, urma sa pri-
measca circa 100 lei de persoana,
pentru promovarea candidatilor la
proba practica a examenului pen-
tru obtinerea certificatului de com-
petenta profesionala in transpor-
tul de marfuri. Instructorii auto jucau
rolul de intermediari.

Extinderea cercetarilor a de-
monstrat ca aceasta practica a fost
repetata in mai multe randuri in
perioada iulie - decembrie 2012.

Este semnificativ faptul ca,
uneori, examinatorul ARR nici ma-
car nu se prezenta la examene.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuvacargo.ro




Volvo Group
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marci, o
strategie
integrata

Echipe de vanzari diferite, dar o
singura retea de service -

aceasta este reteta Grupului

Volvo pentru Volvo Trucks si

Renault Trucks in Romania.

Termenul de finalizare a

procesului de integrare este Sigurd

inceputul anului 2015.

a nivel european, Grupul

Volvo a realizat o evalua-

re a retelelor de vanzari

si service Volvo Trucks si

Renault Trucks, cu scopul
de a imbunatati calitatea servi-
ciilor si densitatea retelei. In
Romania, in urma acestei analize
s-a decis integrarea retelelor celor
doua branduri, incepand cu 1 ia-
nuarie 2013.

Structura cu retele separate
pentru cele doua branduri va fi
mentinuta doar in tarile unde
ambele retele detin o pozitie de
piata sustenabila.

Integrarea brandurilor va per-
mite clientilor sa beneficieze de
o retea mai puternica si de o
oferta mai larga de produse de la
un singur punct de vanzare.

In Romania, ca si in celelalte
tari din Europa Centrala si de Est
(singura exceptie o reprezinta Po-
lonia), s-a luat decizia de a integra
intr-o singura retea operatiunile
Volvo Trucks si Renault Trucks.
Astfel, sediile celor doua companii
au fuzionat in Romania, formand
o singura organizatie, insa cu
echipe de vanzari diferite pentru
fiecare brand.

Sigurd Wandel, anterior deti-
nand functia de Managing Direc-
tor Volvo Romania, a fost numit
Managing Director pentru Volvo

Wandel

Group Trucks Sales & Marketing
Romania.

»Prin aceasta schimbare, vom
imbunatati calitatea serviciilor
pentru clientii nostri, vom creste
densitatea retelei si vom dezvolta
fiecare brand la potentialul sau
maxim*, a precizat Sigurd Wandel.

Modelul de operare prin retele
integrate sau separate a fost decis
pentru fiecare tara in parte. Vor fi
tari in care operatiunile vor rama-
ne separate. De asemenea, vor fi
multe tari cu o retea complet inte-
grata, dar si unele tari cu o retea
mixta, cuprinzand atat centre ser-
vice individuale cat si integrate.

Se asteapta ca integrarea rete-
lelor din Nordul, Centrul si Estul
Europei sa aduca o crestere a
densitatii retelei cu 30-40% pen-
tru Renault Trucks si cu 10%
pentru Volvo Trucks.

0 singura retea
de service

Tranzitia catre o retea integra-
ta va dura doi ani, contractele in
derulare cu partenerii pe reteaua
de service continuand in aceasta
perioada. De altfel, acestia din ur-
ma au fost deja notificati cu privire
la suspendarea contractului peste
doi ani. Astfel, din 2015 Grupul
Volvo va avea in Romania doar

service-uri proprii ce vor deservi
cele doua branduri. Practic, in
aceasta perioada, se evalueaza
harta viitoarelor service-uri.

Astfel, la ora actuala, exista o
singura organizatie denumita Vol-
vo Group Trucks Sales & Market-
ing Romania, condusa de Sigurd
Wandel si divizii separate de van-
zari pentru Renault Trucks si Volvo
Trucks.

Volvo ofera solutii
complete

Anul trecut, Volvo Trucks a
vandut in Romania 547 de cami-
oane noi, dintre care 90% au fost
capete tractor. Vanzarile de vehi-
cule second-hand au reprezentat,
de asemenea, un segment impor-
tant pentru Volvo Trucks in 2012,
cu 373 de unitati comercializate.

Cel mai bun an din punct de
vedere al vanzarilor a fost 2007,
cand Volvo Trucks a livrat 2.420
de unitati in Romania.

Volvo Trucks ofera solutii com-
plete pentru afacerea de trans-
port. Astfel, Dynafleet, sistemul
de management al flotelor dezvol-
tat de Volvo, este tot mai apreciat
de catre operatorii romani de
transport. Peste jumatate dintre
autovehiculele noi vandute anul
trecut au fost dotate cu acest sis-
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tem, in plus fiind vandute alte 478
de pachete Dynafleet. La sfarsitul
lunii ianuarie, erau aproximativ
1.300 de abonamente.

Totodata, de programul de
Driver Training pus la dispozitie de
Volvo au beneficiat anul trecut
332 de soferi, 275 dintre acestia
fiind in legatura cu autovehiculele
noi vandute.

De asemenea, in 2012 au fost
semnate 209 contracte de service,
existand un portofoliu total de 381
de contracte. La acestea se adauga
serviciile de finantare, pentru mai
mult de jumatate dintre autovehi-
culele noi vandute anul trecut fiind
utilizate produsele oferite de Volvo
Financial Services.

Toate aceste date demon-
streaza atentia in crestere a firme-
lor roménesti pentru un control

cat mai bun al costurilor si, toto-
data, strategia corecta adoptata
de Volvo Trucks.

In 2013, Volvo va lansa in Ro-
mania noul FH si va continua sa
se concentreze pe cresterea efi-
cientei in ceea ce priveste con-
sumul de carburant.

Amintim cele doua teste rea-
lizate in Romania, in care modelul
clasic FH a obtinut consumuri
extrem de performante: Bucuresti
- Arad si retur (1.130 km) - 27
17100 km; Bucuresti - Ovidiu (520
km) - 25 1/100 km.

Gama complet
noua pentru
Renault Trucks

Cel mai important eveniment
al anului pentru Renault Trucks

Volvo Group in Romania

Anii 90 - aparitia importatorilor Autocamioane srl pentru Volvo si

IPSO pentru Renault

1998 - deschiderea biroului de reprezentanta Volvo Trucks in

Bucuresti

2000 - deschiderea biroului de reprezentanta Renault Trucks in

Bucuresti

2003 - Importatorul local a fost preluat de Volvo Truck Corporation.

S-a infiintat Volvo Romania

2005 - S-a infiintat Volvo Financial Services ca si entitate separata.
Este infiintat Renault Trucks Romania. Deschiderea service-ului de la

Cluj, detinut de Volvo Trucks

2007 - Apare Volvo Construction Equipment ca entitate distincta si

parte a Volvo Romania

2009 - deschiderea service-ului de la Brasov, detinut de Volvo Trucks
2013 - integrarea Renault Trucks si Volvo Trucks. Deschiderea
service-ului din Timisoara, detinut de Volvo Trucks.

Numarul total al angajatilor Volvo Group in Romania este de 280.
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este reprezentat de marea lansare
din iunie. Vom asista atunci la in-
noirea completa a intregii game
de autovehicule Renault Trucks.
Acest eveniment marcheaza in-
clusiv trecerea la motoarele EURO
VI si, totodata, va crea premisele
pentru o pozitionare cat mai buna
pe piata, complementara cu pro-
dusele Volvo Trucks. Oficialii
Renault Trucks au anuntat ca noile
autovehicule vor reprezenta o
adevarata revolutie, atat in ceea
ce priveste designul, cat si perfor-
mantele.

In prezent, Renault Trucks
ofera o gama completa de vehi-
cule comerciale, intre 2,8 t si
120 t si, in plus, comercializeaza
o oferta larga de vehicule cu ener-
gie alternativa. Renault Trucks
este parte a Grupului Volvo din
anul 2001.

In afara Europei, Volvo Group
comercializeaza diferite branduri
de camioane in Japonia, India si
America. in China vor intra prin a-
chizitionarea a 45% din compania
Dongfeng, ce detine o pozitie pu-
ternica pe aceasta piata. Dong-
feng a produs 191.000 de cami-
oane in 2011 si 148.000 anul
trecut si are 28.000 de angaijati.
Tranzactia dintre Volvo Trucks si
Dongfeng ar trebui sa se finali-
zeze intr-un an, asigurand Grupu-
lui Volvo pozitia de lider mondial
in productia de camioane.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Continental cucereste
noi inaltimi

Anvelopele Continental, cunoscute din anul 1871

pentru durabilitatea si constructia lor de calitate,
cuceresc noi inaltimi, deoarece isi aduc contributia
la unele din cele mai inovative proiecte din

domeniul ingineriei.

ajuta la rotirea
celui mai inalt
carusel rotativ
din lume.

a Londra, celebra roata
EDF Energy London Eye,
cu inaltimea sa de 135 de
metri, este o priveliste
familiara atat pentru locu-
itori, cat si pentru turisti. Cel mai
inalt carusel rotativ din lume montat
in consola ofera pasagerilor sai o
priveliste fascinanta asupra orasului.
Cele 32 de gondole de transport
invelite complet in sticla sunt mon-
tate pe o coroana dintata de 1.200
de tone, care se roteste deasupra
Tamisei. Fiecare cabina dispune de
propria sa instalatie de climatizare
si de propriul sistem de stabilizare.

Sistemele de actionare ale Lon-
don Eye sunt montate in doi piloni,
cate un sistem la fiecare capat al
platformei de urcare in roata gigan-
tica. Dar ceea ce nu stiu pasagerii
rotii London Eye este ca aceste sis-
teme se bazeaza pe anvelopele pen-
tru autocamioane de la Continental.

De la Londra...

»,Anvelopele HSR Continental
pentru autocamioane servesc drept
roti de frecare de-a lungul jantei rotii
gigantice. Rotile de frecare sunt ac-
tionate de motoare hidraulice. Ro-
tirea acestor roti asigura rotirea rotii
gigantice, pentru ca pasagerii sa se
poata bucura de privelistea pano-
ramica oferita de orizontul Londrei”,
a declarat Mark Robinson, seful de-
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de lansare se

anvelope HTR

partamentului de operatii tehnice
de la EDF Energy pentru London
Eye.

»Noi am echipat mecanismul de
actionare al rotii London Eye cu
anvelope pentru autocamioane de
la Continental deoarece acestea au
o durata lunga de viata si sunt
fiabile”, a explicat Robinson.

»Pe intreaga durata de functio-
nare, anvelopele de la Continental
trebuie sa se roteasca de-a lungul
jantei rotii gigantice. In niciun caz,
ele nu trebuie sa provoace intreru-
peri in functionare. In plus, ele tre-
buie sa necesite numai operatii re-
duse de intretinere. Anvelopele
Continental nu ne-au creat inca pro-
bleme si si-au confirmat calitatile.
Faptul ca, de la deschiderea London
Eye in anul 2000, milioane de vizi-
tatori au putut sa se bucure de pri-
velistea spectaculoasa asupra Lon-
drei, este si meritul acestor
anvelope”, si-a incheiat Robinson
declaratia.

--.la NASA

De cealalta parte a Atlanticului,
anvelopele pentru autocamioane de
la Continental sprijina NASA in in-
cercarea de a lansa noi misiuni spre
Marte si Jupiter. Nu de mult, United
Launch Alliance (ULA) a comandat
la Continental anvelope de rezerva
pentru cele doua transportoare

merge pe 72 de

Transportor Kamag
al United Launch
Alliance: la rampa

Continental pentru
autocamioane.

modulare autopropulsate KAMAG
ale companiei aerospatiale de la
baza de lansare pentru rachete din
Cape Canaveral, Florida.

ULA proiecteaza, construieste
si lanseaza rachete Atlas V si Delta
IV pentru misiunile spatiale ale
Departamentului apararii al SUA, ale
NASA, ale Serviciului de informatii
militare NRO al SUA, precum si
pentru alti clienti comerciali. ULA
utilizeaza transportoare KAMAG,
pentru manevrarea rachetelor Delta-
IV si Atlas-V precum si a incarcatu-
rilor utile specifice.

Aceste vehicule speciale sunt
echipate cu cate 72 de anvelope
HTR pentru autocamioane de la
Continental si transporta incarcaturi
utile de la respectivele cladiri teh-
nice larampa de lansare. Greutatea
totala a rachetelor purtatoare si a
incarcaturilor utile poate fi de pana
la 90,7 tone. Rachetele purtatoare
Atlas-V si Delta-IV transportate de
vehiculele speciale KAMAG au
lansat in spatiu misiuni de mare
valoare, printre acestea numara-
ndu-se roverul ,,Curiosity” pentru
planeta Marte, sateliti GPS si alte
incarcaturi utile de mare importanta
pentru siguranta nationala.

Anvelopele de tip HTR de la
Continental solicitate pentru
KAMAG si destinate transportoru-
lui sau modular au fost montate in
luna septembrie 2012.

JHVINIZIdd




Volvo Trucks Drivers' Fuel Challenge 2013
Au inceput inscrierile!

Pentru a demonstra ca un stil de conducere adecvat
poate contribui la obtinerea de beneficii substantiale
deopotriva pentru transportatori dar si pentru mediu, si
prin asta sa intareasca importanta soferului in obtinerea
reducerii consumului de combustibil, Volvo Trucks
continua si in acest an proiectul The Drivers’ Fuel
Challenge in Europa Centrala si de Est. Competitia se va
desfasura in perioada martie-septembrie 2013 si va avea
finala regionala in Croatia, acolo unde campionul The
Drivers’ Fuel Challenge 2013 isi va primi premiul: un
autoturism Volvo V40.

Etape de calificari Drivers’ Fuel
Challenge in Romania

- Timisoara (13-24 aprilie)
- Bucuresti (13-19 mai)

= Cluj (25-31 mai)

- Brasov (8-15 iunie)

- Bacau (22-29 iunie)

- Constanta (6-13 iunie).

Consumul de combustibil poate fi redus semnificativ
prin masuri relativ simple, iar una dintre acestea este un
stil de condus economic.

»Reducerea consumului de combustibil este un aspect
prioritar pentru Volvo Trucks. Concurentii acestei editii
vor avea prilejul sa conduca noul Volvo FH, un camion
ce inglobeaza tehnologii de ultima ora pentru asigurarea
celei mai bune eficiente a consumului. Soferul care
conduce inteligent, economic si sigur, care foloseste cu
eficienta maxima atat camionul cat si fiecare picatura
de combustibil este cel pe care-l cautam! Pentru ca...
fiecare picatura conteaza”, spune Sigurd Wandel,
Managing Director Volvo Trucks Romania.
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olvo Trucks se concen-
treaza foarte mult pe
domeniul eficientei
consumului de motori-
na, considerandu-l un
mijloc prin care se pot asigura
beneficii considerabile deopotriva
pentru transportatori dar si pentru
mediul inconjurator. Din acest
motiv compania dezvolta continuu
noi produse si servicii ce contri-
buie la reducerea consumului de
motorina. Indiferent de cat de
perfectionata este tehnologia
camionului, soferul reprezinta insa
principalul factor care influen-
teaza eficienta transportului.
Pentru ca soferul este factorul
decisiv atunci cand vine vorba de-
spre reducerea consumului si, toto-
data, a emisiilor, Volvo Trucks con-
tinua si in acest an competitia The
Drivers’ Fuel Challenge in Europa
Centrala si de Est.

Gata de start

Competitia, care, la nivel re-
gional, anul trecut a reunit in jur de
1.600 de participanti, s-a deschis
pentru inscrierea concurentilor edi-
tiei 2013. Organizatorii se asteapta
la un numar de participanti semni-
ficativ mai mare fata de cel din
2012. ,Am observat deja entuzi-
asm din tarile care au participat la
competitie anul trecut, ceea ce ara-
ta ca acolo exista un real interes in
condusul eficient atat din partea
soferilor, cat si a companiilor pe
care le reprezinta“, declara Andreas
Wahlgren, Marketing and Com-
munications Director Volvo Group
Trucks pentru Regiunea Europa
Centrala si de Est.

Cum se va
desfasura
concursul?®

in perioada martie-septembrie
2013, o serie de calificari locale
vor avea loc in toate tarile parti-
cipante din Europa Centrala si de
Est, inclusiv Romania. Calificarile
vor fi urmate de cate o finala na-
tionala, prin care se vor desem-
na campionii din fiecare tara par-
ticipanta.

In octombrie, toti campionii
nationali se vor intalni la marea fi-
nala, care se va desfasura anul a-
cesta la Opatija, in Croatia. Pe cir-
cuitul de curse Grobnik, fiecare
dintre ei isi va dovedi calitatile, pen-
tru a putea fi desemnat Campionul
editiei 2013 a competitiei. Marele
premiu consta intr-un autoturism
Volvo V40. Exista, de asemenea,
si premii pentru proprietarii com-
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paniilor reprezentate de soferii de
pe primele trei pozitii in clasamentul
final. Atat in timpul rundelor de cali-
ficare locale, cat si la finala regio-
nala, toti concurentii vor conduce
noul Volvo FH. Astfel, editia 2013
a competitiei, se va desfasura in
paralel cu o campanie regionala de
vanzari pentru FH, in care este
oferita versiunea speciala denumita
nFiecare Picatura Conteaza“. A-
ceasta versiune speciala inseamna
mai mult decat unul dintre camioa-
nele cele mai eficiente - un vehi-
cul ce face parte din complet noua
serie Volvo FH, construita cu gandul
la sofer si cu accent pe imbunata-
tirea profitabilitatii firmei. Oferta a-
ceasta include, de asemenea, un
numar de produse si servicii inova-
toare in premiera mondiala, pentru
imbunatatirea economiei de com-
bustibil.

Pachetul de reducere a com-
bustibilului pentru transporturile
pe distante lungi este o alta com-
ponenta a editiei speciale ,Fie-
care Picatura Conteaza“ si include

caracteristici si servicii suplimen-
tare pentru economia de combus-
tibil, spre exemplu: I-See (cu
I-Cruise) - un pachet de programe
pentru transmisia I-Shift, care face
posibila reducerea consumului de
combustibil in teren deluros cu
pana la 5%, Fuel Advice (un an
abonament inclus), Dynafleet Fuel
& Environment (un an abonament
inclus) si un curs pentru perfec-
tionarea soferilor in condusul efi-
cient (7 ore).

Competitia este deschisa tu-
turor soferilor profesionisti, indi-
ferent de camionul condus sau
de marcile de camioane din flota
companiei pentru care lucreaza.

Inscrierea in competitie se
poate face in mai multe moduri:
online - la www.volvotrucks.ro, pe
e-mail - la adresa competitie@
volvo.com sau completand formu-
larul de inscriere disponibil in re-
ceptiile Volvo Trucks din Romania.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Volvo Trucks The Drivers’ Fuel Challenge

La nivel global, competitia Drivers’ Fuel Challenge - in care soferii
profesionisti se intrec pentru a conduce intr-o maniera cat mai
economica - a fost lansata in 2011, cu scopul principal de a scoate
in evidenta importanta soferilor in economia de combustibil.
Actiunea, organizata atunci ca un eveniment global, s-a dovedit a fi
un succes si a generat un real interes.

Aceasta editie a reunit peste 3.600 de participanti din 14 tari din
Europa si Asia, intre care si Romania. in cadrul finalei europene de la
Goteborg din septembrie 2012, campionul din Romania, lonut David
de la firma prahoveana Kalomin, a reusit un rezultat exceptional,
clasandu-se pe locul 2 la nivel european.




Sisteme noi de
asistenta pentru
vanurile Mercedes

La finalul lunii februarie, Mercedes a organizat TecForum
2013, unde au fost prezentate o serie de sisteme noi de
asistenta, ce au ca scop sporirea nivelului de siguranta
activa, fapt care ar trebui sa se materializeze prin
scaderea numarului de evenimente rutiere in care sunt
implicate vehiculele comerciale.

n cadrul evenimentului
ne-au fost prezentate si apoi
demonstrate abilitatile aces-
tor noi sisteme de asistenta.
Crosswind Assist este siste-
mul care va reprezenta o premiera
mondiala in momentul in care va
fi lansat si, in plus, avem Collision
Prevention Assist, Blind Spot
Assist, Lane Keeping Assist si
Highbeam Assist, acestea ur-
mand, de asemenea, sa fie dispo-
nibile in curand pentru vehiculele
comerciale.

Premiera mondiala
Crosswind Assist

Sistemul de asistenta impo-
triva vantului din lateral reprezinta

r

o premiera mondiala in segmentul
vanurilor. In limitele a ceea ce este
fizic posibil, sistemul compensea-
za efectele vantului ce sufla din
lateral si influenteaza mersul vehi-
culelor. Acesta reduce semnifica-
tiv stresul conducatorului auto,
soferii nemaifiind luati prin sur-
prindere si nevoiti sa actioneze
din impuls atunci cand o rafala de
vant izbeste masina din lateral.
Crosswind Assist a fost dezvoltat
pentru a imbunatati siguranta
vehiculelor comerciale. Dimensiu-
nile vehiculelor utilitare cu plafon
inaltat si/sau cu ampatamente
mai lungi amplifica efectul pe care
il are vantul din lateral asupra ma-
sinii. Pentru a contracara aceasta
forta a vantului, sistemul franeaza

automat una dintre rotile aflate
pe partea de unde sufla vantul,
facand vehiculul sa revina pe tra-
iectoria corecta. Sistemul este
bazat pe ESP si devine activ la
viteze de peste 80 km/h.

Collision
Prevention Assist
si Break Assist
Pro

in trafic sunt situatii in care
masinile ajung prea aproape una
de cealalta, crescand astfel riscul
unei coliziuni. Acest sistem il aver-
tizeaza imediat pe sofer daca este
prea aproape de cel din fata si il
face sa mentina o distanta de si-
guranta. Un senzor radar care se
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Dinamica sub control
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Commercial Vehicle Systems

Satu Mare
Bragadiru-lifov
Bucuresti

Mihailesti-lifov

Braila
Galati
Jilava-lifov
Oradea

Bucuresti/Timisoara
Bistrita
Ciorogarla-lifov
Lazu/Agigea

Piatra Neamti
Timisoara
Bucuresti-Militari

afla in bara de protectie fata ma-
soara continuu distanta fata de
orice vehicul care se deplaseaza
inainte pe aceeasi banda, precum
si vitezele relative intre cele doua
vehicule. Pe baza acestor date,

sistemul, care poate fi activat la
peste 30 km/h, determina cat de
mare ar trebui sa fie distanta pen-
tru a fi in siguranta. In cazul in
care distanta scade la un sfert sau
mai putin fata de distanta de fra-

nare necesara, sistemul averti-
zeaza soferul, informatia aceasta
clipind pe display. Aceasta clipire
din bord va deveni si mai frecventa
pe masura ce distanta scade si
va fi completata si de o avertizare

".

Noi sisteme de siguranta activa pentru vehiculele utilitare Mercedes:

Keeping Assist si Highbeam Assist.

Crosswind Assist, Collision Prevention Assist, Blind Spot Assist, Lane




EVENIMENT

acustica. Sunetul este declansat
cu aproximativ trei secunde ina-
inte de impact, fapt care ii permite
soferului sa franeze sau sa ia alte
masuri de evitare a coliziunii. Ori
de cate ori exista pericolul unei
coliziuni, vom fi avertizati, dar nu
numai atat. Sistemul Brake Pro
Assist, care ofera asistenta la fra-
nare, va deveni activ. Mai concret,
in cazul in care sistemul de asis-
tenta impotriva coliziunii este
activ, iar soferul apuca sa calce
frana, dar nu suficient de tare,
acest asistent mareste presiunea
in pompa de frana instant si face
ca orice apasare de frana sa se
transforme intr-o franare mai vio-
lenta, dar care opreste masina in
siguranta, evitand astfel coliziu-
nea. Sistemul poate creste sau
reduce forta de franare, in confor-
mitate cu datele furnizate de asis-
tentul de avertizare de proxi-
mitate.

Blind Spot Assist:
siguranta sporita
la schimbarea
benzii

Sistemul de asistenta Blind
Spot este activ la viteze de peste
30 km/h si utilizeaza unde radar,
aflate pe lateralele vehiculului,
cate doua pe fiecare parte. Acesta
este practic un sistem care te
avertizeaza daca se afla un alt ve-
hicul in unghiul mort al oglinzii.
Daca senzorii detecteaza o ma-

sina deplasdndu-se in unghiul
mort, un triunghi rosu de averti-
zare apare in oglinda exterioara
de pe partea in care vehiculul se
afla. Daca sistemul de siguranta
detecteaza ca soferul doreste sa
schimbe totusi banda, mai exact
in momentul in care da semnal,
acesta va emite o avertizare acus-
tica.

Lane Keeping
Assist

Sistemul de ,pastrare a ben-
Zii“ dispune de o gama larga de
tehnologii sofisticate, inclusiv o
camera montata in parbriz pentru
a urmari ce se intampla in fata.
Camera este conectata la o uni-
tate de control electronica, aceas-
ta masurand datele inregistrate
in scopul de a identifica banda si
marcajele aferente prin analiza
diferentelor de contrast. In cazul
in care masina este pe cale de a
trece marcajele de pe sosea, fara
a semnaliza, unitatea de control
va considera acest lucru ca fiind
o parasire de banda accidentala
iar soferul va fi avertizat acustic.
Lane Keeping Assist este activ la
viteze de peste 60 km/h si reac-
tioneaza nu numai la marcajele
albe, dar si la cele galbene. Soferii
pot opri sistemul in cazul condu-
cerii pe drumuri de tara sau pe
drumuri mai inguste, acesta pu-
tand sa devina usor deranjant din
cauza multiplelor avertizari.

lHuminarea optima
a drumului

Highbeam Assist este o pre-
miera pentru sectorul van siinseam-
na concret asistenta la iluminare.
Sistemul comuta pe faza lunga au-
tomat, in afara orasului, in conformi-
tate cu situatia analizata si interpre-
tata de senzori. Acest lucru permite
conducatorilor auto sa vada curbele,
pietonii si zonele in care ar putea
aparea un pericol mai devreme si
mai clar, dar, de asemenea, previne
si orbirea participantilor la trafic, care
vin din sens opus, oprind faza lunga
atunci cand este cazul. Dupa ce
vehiculul care vine din fata trece,,
comuta la loc pe faza lunga. Acest
sistem de asistenta functioneaza la
viteze de 60 km/h sau mai mult si
va fi disponibil pentru farurile cu bi-
xenon, dar si pentru cele clasice, cu
halogen.

Noile sisteme de asistenta des-
tinate vehiculelor comerciale sunt
in prezent in faza finala de dezvoltare
si testare. In functie de tehnologia,
gama de aplicare si model, noile
sisteme de siguranta vor fi disponi-
bile pentru utilitarele Mercedes-
Benz, fie in standard, fie optional.
Acest lucru permite fiecarui client
Mercedes-Benz sa opteze pentru
un nivel de maxima siguranta, in con-
formitate cu cerintele aplicatiei des-
fasurate.

Alexandru STOIAN
Frankfurt, Germania

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Downstream

The Sense of Value

DIESELpoint
Access
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Controlul eficient al costurilor

Liderul pietei pe segmentul statilor de incintd si cel mai mare distribuitor independent
de motorind din Romaénia, Oscar Downstream vine din nou in intdmpinarea cerintelor
partenerilor sai implementand reteaua nationala de stati DIESELpoint Access amplasate pe
principalele rute comerciale. Statia DIESELpoint Access este un concept ,busines to business”
de alimentare cu motorind pentru flote auto ale companiilor prin intermediul exclusiv al
cardurilor personalizate. Preturile flexibile, adaptate si individualizate consumurilor fiecarui partener
si sistemul foarte simplu de monitorizare al alimentarilor fiecarui card DIESELpoint Access ofera bene-
ficiarilor controlul strict si reducerea eficienta a costurilor consumului de motorina. Partenerii Oscar
Downstream care utilizeaza serviciul DIESELpoint Access obtin cu siguranta economii importante
de timp si resurse. Tn acest fel intelege Oscar Downstream s& raspunda cerintelor partenerilor sai.

DIESELpoint
Access




IFPTR si-a innoit

site-ul

la adresa www.ifptr.ro.

n cadrul acestui website, pe
langa prezentarea cursurilor
(atestarilor obligatorii), a-
cum fiecare utilizator poate
sa gaseasca adresa si loca-
lizarea pe harta a centrului IFPTR
din judetul de interes. Si pentru
prima data, informatiile legate de
training-urile care pot fi sustinute
de echipa IFPTR de specialisti
sunt disponibile in sectiunea
ProfiTraining.

Noul website al Institutului are
un aspect aerisit si o interfata sim-
plu de utilizat, cu linkuri pe fiecare
titlu, ce trimit catre o pagina cores-
pondenta. Toate rubricile impor-
tante sunt incadrate in pagina de
start, pentru o privire de ansambilu,
fara sa fie nevoie de scroll pentru
a accesa linkurile cele mai utile.

In partea de header, alaturi de
sigla IFPTR si de o scurta expli-
catie a scopului institutiei, se afla
linkuri catre Formare si Atestare
soferi profesionisti, manageri
transport, instructori auto, soferi
ADR, consilieri ADR, soferi taxi.
Fiecare dintre aceste linkuri face
trimitere la pagina corespunza-
toare. Spre exemplu, pagina de-
dicata conducatorilor auto profe-
sionisti contine o scurta descriere
a programelor de pregatire, con-
ditiile de participare si documen-
tele necesare inscrierii. Fiecare
pagina contine link de navigatie
catre articolul urmator si cel an-
terior, mentinand bara de navi-
gatie orizontala si alte cateva ele-
mente importante de navigatie de
pe prima pagina, despre care vom
povesti in continuare.

Pagina de start

Bara orizontala de navigatie
cuprinde link catre prima pagina,
catre Noutati, Despre IFPTR,
Cursuri, Materiale Didactice si
Contact. Tot prima pagina (ca si
toate celelalte) prezinta, in partea
dreapta, sub o sectiune de cau-
tare, un link pe sigla catre sectiu-
nea ProfiTraining. Pentru restul
elementelor constante, de data

Recent, Institutul de Formare Profesionala in
Transporturi Rutiere (IFPTR) a anuntat ca si-a innoit
si imbunatatit site-ul pe internet, care poate fi accesat
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aceasta este nevoie de scroll ver-
tical. Urmeaza, tot pe coloana ver-
ticala din dreapta, link catre pa-
gina de sucursale, ce contine
harta interactiva a Romaniei, uti-
lizatorii putand accesa cu un click
judetul care ii intereseaza, pentru
datele de contact ale biroului res-
pectiv si localizarea sa cu ajutorul
unei aplicatii de tip Google map.
Sub harta, urmeaza o mica sec-
tiune de Mai Multe, cu linkuri catre
Cursuri, Noutati in Domeniu, Eve-
nimente sau Arhiva.

Partea centrala a paginii de
start cuprinde, alaturi de o scurta
prezentare a Institutului, linkuri
(cu foto) catre cateva articole de
importanta, unul principal, apoi,
pe o coloana orizontala, trei se-
cundare.

Nu in ultimul rand, partea infe-
rioara a paginii de start (si a tutu-
ror celorlalte pagini), pentru o cat
mai mare usurinta in utilizare, pre-
zinta o sectiune orizontala ce cu-
prinde o caseta-formular de con-
tact.

Cursuri

Pentru ca insasi destinatia In-
stitutului este pregatirea profesio-
nala, vom insista putin pe cursuri,
impartite, dupa cum am spus, pe
doua categorii: ProfiTraining si
Atestari Obligatorii.
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Pagina de ProfiTraining pre-
zinta linkuri (atat pe header, cat
si in partea centrala, pe imagine)
catre pagini speciale dedicate
cursurilor de perfectionare profe-
sionala EcoDrive, Exploatarea Ve-
hiculelor, AETR si SafetyDrive
(toate fiind marci inregistrate). De
asemenea, pagina contine un por-
tofoliu de clienti si cateva facsi-
mile ale recomandarilor primite
de catre Institut.

Pagina destinata atestarilor
obligatorii contine o scurta de-
scriere pentru fiecare tip de curs,
cu link pe titlu, care face trimitere
catre cate o pagina speciala des-
tinata Conducatorilor Auto Profe-
sionisti, Specializare Transport
Marfuri Periculoase ADR, Mana-
ger de Transport, Curs de Condu-
ita Preventiva, Consilier de Sigu-
ranta, Specializare Taxi sau
Instructori de Conducere Auto si
Profesori de Legislatie Rutiera.

Pe scurt, un site care pare la
prima vedere simplu, dar este, in
profunzime, foarte complex, con-
tinand toata gama de informatii
utile oricarei persoane interesate
de unul (sau mai multe) dintre
cursurile Institutului. Usor de uti-
lizat si intuitiv, un adevarat instru-
ment de lucru.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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CENTRUL DE PREGATIRE A PERSONALULUI DIN DOMENIUL TRANSPORTURILOR RUTIERE

telefon: 0372-777.222, 0372-790.159 e e-mail: profi-training@ifptr.ro, office@ifptr.ro
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Singuri putem reusi, impreuna vom avea succes!
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vehicule comerciale si
autoturisme 71%.

Pe parcursul anului trecut,
Raiffeisen Leasing a continuat

(BPI). Dar avand in vedere
intarzierile privind
inregistrarea, Coface
estimeaza insa ca numarul

energie electrica si termica,
apa si gaze (14%).

»2012 a fost primul an dupa
2008 care a inregistrat, pe

real al acestora in 2012 tot parcursul sau, o crestere optimizarea proceselor si - T,

poate varia intre 25.000 si anuala mai rapida a fluxurilor de lucru interne. * % L .
25.500, ceea ce ar insolventelor decat cea a Rezultatul acestui demers s-a ' b

reprezenta o crestere intre firmelor nou inmatriculate”, reflectat in reducerea costurilor . D c pls.
17% si 18%. a declarat lancu Guda, de operare cu 8,5%. ¥ esitare

Cele mai mari cresteri de Business Information & Debt LA

—s = * " Supply Chain Management Center SRL
Str. G-ral Alexandru Radovici, nr. 16, et. 5, Sector 2, Bucuresti
Tel./Fax: +4 021.410.60.61; Mobil: +4 0752.248.161; E-mail: office@supply-chain.ro
www.supply-chain.ro; www.esupplychain.eu

Collection Manager, Coface
Romania. In 2010 au fost
raportate 19.650 de cazuri
noi de insolventa.

insolvente s-au inregistrat
anul trecut in comertul cu
amanuntul (62%), tranzactii
imobiliare (38%), hoteluri si

CONTRACTARE ONLINE
PENTRU CARDURI DE
CARBURANT
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PRIMUL CENTRU DE
LOGISTICS EXCELLENCE
iN FLORIDA

CEVA Logistics, o companie de
top la nivel mondial specializata
in managementul lanturilor de
aprovizionare, anunta
inaugurarea primului Centru de
Logistics Excellence in
Jacksonville, Florida. Centrul
demonstreaza inovatiile din
domeniul logisticii ,,lumii reale”
prin optimizarea lantului de
aprovizionare si marirea
vizibilitatii, prin servicii integrate
si solutii tehnologice care
maresc eficienta lantului de
aprovizionare si permit
organizatiilor sa experimenteze
functionarea optima a acestor
lanturi.

Serviciile furnizate de acest
Centru includ elaborarea de
solutii si servicii de inginerie,
servicii de transport, solutii
globale pentru lanturile de
aprovizionare, asigurarea
transportului, servicii alimentare
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cu combustibil in sectorul
feroviar si un numar de servicii
de asistenta precum Calitate,
Siguranta si Excelenta
Operatiunilor Logistice.
Tehnologia informatiei joaca un
rol crucial in ajutarea clientilor in
vederea atingerii obiectivelor
aferente lanturilor de
aprovizionare. Centrul Logistics
Excellence prezinta platforma
CEVA Matrix™ care optimizeaza
cele mai bune componente
obtinute de la vanzatori
independenti de software cu
expertiza si componentele
patentate CEVA pentru a furniza
clientilor solutii inovatoare care
sa sustina toate aspectele
lantului de aprovizionare.

RAIFFEISEN LEASING
MERGE PE PROFIT

Raiffeisen Leasing a realizat in
2012 un profit net de 2,4
milioane euro (IFRS),
inregistrand o crestere fata de
2011, cand a obtinut 2,3
milioane euro (IFRS) . Numarul
total de contracte noi a urmat
trendul ascendent al ultimilor 4
ani, ajungand la 2.197 pe finalul
anului 2012 (comparativ cu
1.975 pe 2011). Compania a
realizat, de asemenea, o crestere
a numarului de clienti activi cu
3%. Valoarea totala a bunurilor

distributie de carburanti,
posibilitatea contractarii online
pentru cardul de carburant pre-
platit MOL Green. Completarea
formularului online dureaza
cateva minute, iar companiile vor
primi cardurile prin posta, la
propriul sediu, in termen de 7-10
zile de la confirmarea inregistrarii
cererii.

Cardul MOL Green functioneaza
asemenea unui card bancar de
debit si este destinat
companiilor cu un consum lunar
minim de 500 de litri pe luna.
Cardul poate fi utilizat exclusiv in
reteaua de benzinarii MOL
Romania si este dotat cu
identificare securizata (cod PIN)
si cu banda magnetica.

Clientii pot alimenta contul in
functie de necesitati, prin
transfer bancar, si pot decide
categoriile de produse si servicii
ce pot fi achizitionate, avand si
optiunea limitarii valorice a
consumului pe anumite
autovehicule sau cea a limitarii
periodice. De asemenea,
posesorii de carduri MOL Green
beneficiaza de o reducere fata
de pretul la pompa. Aceste
facilitati asigura un control strict
al bugetului lunar destinat
achizitiei carburantilor. In plus,

»
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prin intermediul Centrului Virtual
de Carduri, companiile pot face
monitorizarea in timp real a
tranzactiilor efectuate.

MOSCOVA ESTE MAI
APROAPE PENTRU
H.ESSERS

Luna trecuta, H.Essers a urat bun
venit celui mai nou membru al
familiei, H.Essers Vilnius. O data
cu deschiderea acestei noi
locatii, H.Essers formeaza o
poarta strategica pentru a-si
continua dezvoltarea
transporturilor in si catre Rusia si
tarile STAN. Prin deschiderea
acestei porti, H.Essers
acumuleaza cunostintele si
experienta necesare privind
complexitatea reglementarilor
concesionarii si a procedurilor
vamale in regiunile rusesti.
intregul serviciu de transport
asigurat de H.Essers Vilnius este
realizat cu 30 de camioane
inmatriculate in Rusia, echipate
cu computer de bord Transics si
monitorizate prin sistemul de
comunicare al H.Essers. De
asemenea, operatiunile

administrative si tehnice (de
exemplu, financiar si ICT) sunt
monitorizate in permanenta la
sediul din Genk.

Pentru transportul diverselor
marfuri, cu temperatura
controlata si conditii specifice de
transport, toate vehiculele sunt
echipate cu conexiune la satelit,
astfel incat incarcatura sa poata
fi monitorizata 24 de ore pe zi, 7
zile pe saptamana prin
intermediul echipei turnului de
control al H.Essers Romania. In
cazul in care intervine orice
schimbare la rutele prestabilite,
alarma este declansata la sediul
politiei, al clientului si al
H.Essers. Chiar si remorcile sunt
sigilate si conectate la satelit
printr-o conexiune suplimentara.
Deschiderea si inchiderea
remorcii pot fi realizate numai
prin control la distanta.

DONGFENG GEFCO
OPTIMIZEAZA
OPERATIUNILE
LOGISTICE

Dongfeng Peugeot-Citroén
Automotive (DPCA) a incheiat

recent un parteneriat cu
Dongfeng GEFCO in vederea
facilitarii operatiunilor logistice
de la noul antrepozit de piese
de schimb din Beijing al
producatorului auto.

Acest nou antrepozit este in
prezent cel mai mare centru de
depozitare de piese auto DPCA
din China, aprovizionand 200 de
concesionari auto 4S Peugeot si
Citroén din nordul si nord-estul
Chinei. In cadrul acestui
parteneriat, Dongfeng GEFCO
asigura gestionarea optima a
depozitelor si livreaza zilnic
piese de schimb catre
concesionarii auto din aceasta
regiune.

»GEFCO se angajeaza sa ofere
clientilor sai cele mai eficiente
solutii logistice in vederea
imbunatatirii lantului de
aprovizionare si reducerii
costurilor”, spune Andrea
Ambrogio, Managing Director
GEFCO China. ,,GEFCO a mai
colaborat cu DPCA in cadrul
unor parteneriate importante in
China si suntem incantati de
aceasta oportunitate de
extindere a colaborarii noastre
cu acest nou proiect din
Beijing.”




STILL

iGoEasy - o interfata
prietenoasa unica

STILL iGo - este numele sub care STILL isi prezinta, in
prezent, portofoliul vast de solutii automatizate.

Furnizorul mondial principal de solutii intralogistice a
facut acest pas pentru a oferi o si mai mare
transparenta gamei mari de produse pentru clienti. in

paralel cu introducerea noului nume, STILL mai prezinta si
un sistem nou, unic pe piata: iGoEasy este un sistem care
poate fi manevrat, instalat si adaptat intuitiv cu ajutorul

unui iPad.

onceptul iGoEasy a fost
proiectat pentru aplicatii
care implica volume re-
duse de transport, acolo
unde, in trecut, manevra-
rea marfurilor cu ajutorul trans-
paletilor manuali era singura
solutie posibila.

Acest sistem inovator consta
dintr-un transpalet electric pieto-
nal cu catarg, model EGV-S
14/20, echipat cu emitatori-re-
ceptori IR, un computer de bord
si un iPad, iPad mini sau iPod
touch, care este folosit ca si uni-
tate de control. Pentru prima data
acest lucru ajuta utilizatorii sa
automatizeze sarcini simple de
transport in mod complet inde-
pendent, fara a mai fi nevoie de
ajutorul vreunui expert cu prega-
tire speciala in logistica.

O aplicatie ideala a lui iGoEasy
este, de exemplu, ducerea si adu-
cerea marfurilor catre si de la pro-
ductie. In acest tip de solutie un
singur transpalet electric poate fi
folosit pe trasee lungi de pana la
100 m, pentru un transport repe-
tat pe orizontala si cu ridicare de
pana la 800 mm, tipul de aplicatie
care se gaseste uzual in spatiile
de productie de dimensiuni mici
si medii.

Un sistem care
invata

Punerea in functiune a siste-
mului este o sarcina foarte simpla
si directa. Incepe cu procesul de
winvatare”: transpaletul este pus
in situatia de a-si determina po-
zitia curenta si de a naviga inde-

Un sistem ce poate fi
manevrat, instalat si adaptat
intuitiv cu un iPad.

pendent in interiorul depozitului,
unde sunt instalate benzi reflec-
toare si poazitiile lor individuale
sunt definite in sistem. Pentru a
face acest lucru, transpaletul este
condus manual in zona respectiva
a depozitului, in timp ce un senzor
al sau calibreaza pozitia recepto-
rilor IR. Apoi sunt definite sursele
si destinatiile individuale, de
exemplu locurile de unde marfu-
rile sunt incarcate sau cele unde
sunt descarcate: pentru a face
asta, stivuitoristul conduce trans-
paletul pentru o a doua oara in
depozit si la toate poazitiile rele-
vante, unde ridica sau lasa un pa-
let, determina pozitia si o con-
firma pe iPad. Astfel se pot defini
pana la opt statii diferite.
Puncte de referinta aditionale,
precum intersectiile, pot fi definite
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cu o singura atingere de deget pe
iPad. in timpul acestei faze, trans-
paletul isi inregistreaza in mod
constant pozitia. Ulterior, stivui-
toristul poate defini rutele pro-
priu-zise pe traseele parcurse.
Pentru a completa procesul, tre-
buie definite traseele sursa-des-
tinatie, deci stivuitoristul trebuie
sa indice din ce sursa trebuie mu-
tate marfurile catre ce destinatie.

Pe baza acestor puncte de tre-
cere, aplicatia iGoEasy-iPad va
calcula in mod autonom si va afisa
cel mai bun traseu de urmat. Sti-
vuitoristul va trebui doar sa veri-
fice si sa confirme rezultatul cal-
culului.

Eficienta si
flexibilitate

Dupa procesul de ,jinvatare” si
planificare a rutelor, solutia au-
tomata este gata de utilizare. De-
plasarile sunt introduse in sistem
in mod direct de la statia de lucru
cu varful unui deget pe butonul res-
pectiv al terminalului mobil. De la
terminal traseele de transport sunt
transmise transpaletului prin retea
wireless. Combinatiile intre surse
si destinatii pot fi fie flexibile, fie
fixe: daca una din surse este alo-
cata unei singure destinatii, o sin-
gura atingere a ecranului este su-
ficienta pentru punerea in miscare
a unui transport in intregime au-
tomatizat. Daca mai multe destinatii
sunt alocate unei singure surse, or-
dinele pot fi alocate rapid si usor
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Despre STILL

STILL ofera solutii personalizate la cerere pentru logistica interna
mondiala, implementand o interactiune inteligenta intre stivuitoare
uzuale, echipamente pentru depozite, software si servicii. Ceea ce
fondatorul companiei, Hans Still, a initiat in 1920 cu o mare
capacitate creativa, spirit antreprenorial si calitate s-a dezvoltat
rapid spre a fi recunoscut pe plan global ca un brand puternic.
Astazi, peste 7.000 de angajati calificati lucreaza in dezvoltare,
productie, vanzari si service in fiecare zi pentru a indeplini cerintele
clientilor din intreaga lume. Cheia unui succes corporativ este o
gama de productie diversa, care ofera solutii complete destinate in
special marilor si micilor companii din industrii diverse, precum si
aplicatii software pentru logistica, avand ca scop furnizarea unui
management eficient pentru depozite si materiale.

prin ,,drag and drop”. Pe parcursul
operatiei ecranul iPad-ului arata
traseul complet, ordinele si pozitia
transpaletului ca imagine in direct.
De asemenea, aplicatia transmite
toate datele si configurarea tra-
seului la programul de control din
transpalet. Acesta permite trans-
paletului standard, acum auto-
matizat, sa functioneze indepen-
dent.

Cu ajutorul sistemului
iGoEasy, clientii pot profita de be-
neficiile aduse de solutiile auto-
matizate STILL in cazul depozi-
telor cu volum de transport
scazut, ce utilizeaza un singur
transpalet. Pe langa asta, pagube-
le provocate de o manevrare gre-
sita, de exemplu lovirea rafturilor,
sunt evitate prin navigarea precisa
a transpaletului, marfurile ajun-
gand mereu la destinatie fara dis-
trugeri, in urma unui transport
stabil si atent.

Solutii automate realizate de STILL

in combinatie cu costurile sca-
zute de intretinere si reparatii,
costurile de investitie si functio-
nare sunt reduse in mod eficient,
la randul lor. Deoarece STILL, con-
trar altor producatori de sisteme
de transport fara operator, isi
automatizeaza stivuitoarele
standard, toate solutiile automate
furnizate de expertul in intralo-
gistica sunt ideale pentru operatii
duale. Asta inseamna ca transpa-
letul poate fi manevrat in conti-
nuare si manual, fara restrictii.
Acest lucru ofera clientului o mare
flexibilitate si o adaptare rapida
la schimbarea cerintelor de lucru.

Toate aceste aspecte fac ca
sistemul automat STILL iGOEASY
sa fie nu doar foarte usor de
utilizat, ci si o solutie unica pe
piata.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro




STUDIU

Teme strategice
pentru industria
auto globala

Cateva teme strategice vor domina agenda companiilor din
industria auto in 2013. Acestea vizeaza capitolele de
performanta si capital si vor trebui tratate prioritar pentru
obtinerea reusitei, se arata in noul studiu ,,Changing lanes:
the automotive C-suite’s agenda for 2013-14, realizat de
divizia Global Automotive Center a Ernst & Young.
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tudiul ,,Changing lanes*
ofera prilejul unei priviri
in sala de consiliu a ce-
lor mai importante com-
panii din industria auto
de la nivel global. Liderii din piata
au reusit sa-si echilibreze corect
diversii vectori producatori de va-
loare, printre care se numara reu-
sita in pietele emergente, optiunea
corecta pentru structura porto-
foliului de produse si pentru cola-
boratorii cu care au dezvoltat relatii.
Cum sectorul auto continua sa evo-
lueze, adoptarea urgenta a acestor
miscari strategice si tactice poate
determina care dintre companii vor
dobandi pe mai departe avantaje
competitive sustenabile, in pofida
conditiilor dure din piata.
In cadrul acestui studiu, Ernst
& Young a intervievat 32 dintre
cei mai importanti parteneri ai sai
in legatura cu provocarile la care
trebuie sa faca fata clientii lor din
industria auto si au identificat
cateva teme de interes pentru
urmatoarele 18 luni.

Viitorul in ceata

in primul rand, studiul Ernst &
Young a evidentiat ca tema de in-
teres mediul economic volatil care
mentine vizibilitatea redusa. Aces-
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33 tari din 58 au raportat un
declin al increderii
consumatorilor in trimestrul 4
din 2012, in timp ce in
trimestrul 1 al aceluiasi an 38
de tari din 56 raportau o
crestere a increderii.

tea sunt semne clare care indica
nesiguranta economica si volati-
litate la orizont. Executivii din in-
dustria auto se vor confrunta nu
doar cu o variabilitate crescuta si
cu incapacitatea de a anticipa ce-
rerea, ci si cu piete in stagnare
sau chiar in contractie. Pentru a
face fata acestor conditii dificile,
companiile din fruntea clasamen-
tului modeleaza in prezent cere-
rea prin pret si pachete de optiuni.
Acolo unde cererea nu se poate
anticipa, companiile se concen-
treaza pe gestionarea proactiva
a constrangerilor din lantul de
aprovizionare.

Respondentii sunt de parere ca
2012 a fost un an al ingrijorarii si
scepticismului, care au impiedicat
companiile sa treaca la actiune. lar
2013 poate fi chiar mai complex
decat anul trecut. De asemenea,
studiul a indicat faptul ca
producatorii auto din ltalia si Spania
se afla in mijlocul unui ,uragan®,

trebuind sa se confrunte cu o criza
economica, financiara si a muncii.
Si toatd lumea se intreaba cand
anume se va debloca situatia.

Domeniul auto se
reinventeaza

O alta tema importanta este
re-inventarea propunerii de valoa-
re pentru consumator. Construc-
torii de automobile de astazi se
vad confruntati cu o lume in care
trebuie sa satisfaca schimbari
foarte rapide in preferintele con-
sumatorilor din pietele mari, unde
accelerarea urbanizarii produce
un impact tot mai puternic asupra
notiunii traditionale de detinere
a unui vehicul. Companiile de top

- in 2025, se estimeaza ca vor
fi 11,3 miliarde calatorii
urbane zilnice in comparatie
cu 8 miliarde in 2010;

- in 2025, se estimeaza ca
329 dintre calatoriile urbane
zilnice se vor realiza cu
transportul public (fata de
16% in 2005);

- in 2025, se estimeaza ca
104 milioane noi automobile
vor avea o forma sau alta de

conectivitate.




isi restructureaza portofoliile de
produse pentru a putea raspunde
cererilor privind functiile vehicu-
lului, pretul si caracteristicile aces-
tuia. De asemenea, ele investesc
in solutii de conectivitate si mo-
bilitate, cum ar fi programele te-
lematice sau cele de partajare a
automobilului.

Una dintre cele mai importante
probleme este faptul ca exigente-
le potentialilor clienti difera foarte
mult de la tara la tara. De exemplu,
majoritatea clientilor din pietele
tinere nu isi pot permite produsul,
iar multi dintre tinerii clienti de pe
pietele mature nu tin neaparat sa
il detina. Astfel, schimbari trebuie
sa intervina si la nivelul finantarii,
iar constructorii auto trebuie sa se
focuseze pe a produce masini pe
care clientii doresc sa le detina, nu
pe care producatorii isi doresc sa
le vanda.

Mai multa
eficienta

O a treia tema subliniata in ca-
drul studiului este remodelarea
business-ului pentru mai multa
eficienta. Companiile din industria
auto de astazi sunt fortate, mai
mult ca niciodata pana acum, sa
se concentreze pe o mai mare efi-
cienta operationala si financiara.
Principalele arii vizate sunt: re-
ducerea timpului de punere pe
piata, alinierea capacitatii si a
cererii si crearea unor structuri de
cost mai flexibile. Companiile lider
admit ca integrarea datelor in
procesul de luare a deciziilor este
esentiala pentru atingerea unor
niveluri mai ridicate de eficienta.

Unii respondenti apreciaza ca,
in calitate de companii globale,
clientii lor din domeniul auto pot
face bani prin utilizarea capacitatii
in exces din Europa. Unii dintre
clienti isi relocheaza structurile
in noi centre europene, printre
care se numara Polonia, Romania,
Turcia si Ungaria. In plus, unii pro-
ducatori se concentreaza pe echi-
librarea productiei si vanzarilor in

- 68% din respondentii din
domeniul auto se asteapta ca
evolutia negativa sa dureze
inca un an cel putin;

- pana in 2016, 27 de
platforme vor asigura 50% din
productia globala de vehicule
usoare, versus 31 in 2012;

- producatorii europeni de
masini au utilizat in 2012 65%
din capacitatea lor de
productie, fata de peste 80%
in 2007-2008.

\

anumite tari, cum ar fi India, Bra-
zilia si Japonia. Si datorita siste-
melor flexibile de productie si
conexiunilor dintre diferite fabrici,
sunt capabili sa raspunda mai
usor decat in trecut conditiilor
volatile ale pietei, astfel incat nu
au intentia sa isi reduca in vreun
fel capacitatea.

Resursele - un
aspect vital

Nu in ultimul rand, este vorba
despre asigurarea resurselor pe
lantul de valoare. Executivii decla-
ra ca una dintre cele mai stringente
urgente este asigurarea trans-
parentei in cadrul organizatiei si
securizarea accesului la resursele
cheie. Gestionarea eficienta a
acestor elemente cheie - de la
asigurarea talentelor in echipa, pana
la disponibilitatea de credite pentru
asigurarea fluxului de aprovizionare
sau procurarea materiilor prime
deficitare - va putea face diferenta
dintre reusita si esec.

In contextul resurselor umane,
unii respondenti au identificat ca
problema lipsa culturii antrepre-
norial-manageriala in anumite
directii, in favoarea educatiei teh-
nice si a ingineriei. Astfel, se poa-
te pune intrebarea cine anume va
prelua conducerea, atunci cand
liderii actuali se vor retrage? Alti
constructori sunt preocupati, dim-
potriva, de vanatoarea de talente
tehnice, avand nevoie de cel putin
5.000 ingineri anual.

Un alt exemplu de management
al resurselor este faptul ca fa-
bricantii auto si furnizorii lor incheie
parteneriate sau preiau divizii din
diferite domenii tehnologice, in
special pentru sisteme electronice,
de transmisie sau tren de rulare.

= 65% din respondenti au
probleme cu recrutarea
talentelor inalt specializate, in
special in pietele emergente:
China, India, Brazilia;

- 31% din respondenti
considera dificila ocuparea
posturilor din cauza lipsei de
talente de pe pietele locale;

- 68% dintre respondentii auto
nu au observat nicio
imbunatatire in
disponibilitatea creditelor in
2012. Numai 16% dintre
companiile auto se asteapta la
o crestere a raportului datorii-
capital in urmatoarele 12 luni;
- in China este o concentrare
de 95% din resursele
mondiale de metale rare si
numai 67% cerere.

Reamintim ca Ernst & Young
este una dintre cele mai mari firme
de servicii profesionale la nivel glo-
bal, cu 167.000 de angajati in 700
de birouri din 140 de tari si venituri
de aproximativ 24,4 miliarde dolari
in anul 2012. Reteaua companiei
este cea mai integrata la nivel global,
resursele din cadrul acesteia aju-
tand-o sa acorde clientilor servicii
prin care sa beneficieze de opor-
tunitatile din intreaga lume. in Ro-
mania, Ernst & Young este unul din-
tre liderii de pe piata serviciilor
profesionale inca de la infiintare, in
anul 1992. Cei peste 500 angajati
din Romania si Republica Moldova
fumizeaza servicii integrate de audit,
fiscalitate, asistenta in tranzactii si
servicii de asistenta in afaceri catre
companii multinationale si locale.
Compania are birouri in Bucuresti,
Cluj-Napoca, Timisoara, lasi si
Chisinau.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Romania, pe cale de
a deveni Poarta Estica
de Comert a Europei?

Este intrebarea la care inca mai cauta raspunsul
comunitatea olandeza de afaceri, care vrea sa se implice
in dezvoltarea unui sistem ce sa permita Romaniei sa
transforme Constanta intr-un veritabil hub comercial
estic de intrare in Europa.

onferinta organizata de

European Gateways

Platform (EGP) si NL A-

gency Ministry of Eco-

nomical Affairs in cola-
borare cu Ambasada Regatului
Tarilor de Jos, Comunitatea Olan-
dezo-Romana si Camera de Co-
mert Olandezo-Romana a scos
(din nou) in evidenta potentialul
Portului Constanta, care ar putea
fi materializat daca ar exista in-
teres din partea autoritatilor. ,,Gu-
vernele Romaniei si Olandei pot
lucra impreuna pentru a face eco-
nomia romaneasca sa creasca“, a
afirmat Matthijs van Bonzel, Am-
basadorul Olandei in Romania,
subliniind ca tara noastra are san-
se foarte bune de dezvoltare. In
acelasi timp, ministrul Transpor-
turilor, Relu Fenechiu, prezent la
conferinta, a mentionat ca dez-
voltarea portului Constanta tre-
buie realizata in paralel cu moder-
nizarea coridoarelor IV feroviar si
rutier, precum si a transporturilor
pe Dunare.

Fenechiu sustine
colaborarea
Portului Constanta
cu Rotterdam

»Principala mea prioritate con-
sta in dezvoltarea Coridorului IV
feroviar, rutier in paralel cu dez-
voltarea Portului Constanta si a
strategiei Dunarii. Portul Con-
stanta, Canalul Dunare - Marea
Neagra, principalele coridoare de
transport incluse in reteaua cen-
trala TEN-T sunt investitii impor-
tante la care Ministerul Transpor-
turilor implementeaza solutii de
grabire a lucrarilor, in asa fel incat
sa sustina o dezvoltare sustena-
bila a transportului de marfa si a
centrelor logistice”, a aratat mi-
nistrul Fenechiu, care si-a mani-
festat sprijinul pentru mentinerea
colaborarii intre Portul Constanta
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si cel din Rotterdam. O prioritate
a ministrului consta in migrarea
unei parti importante a transpor-
tului rutier catre cel feroviar. Trans-
ferul ar urma sa priveasca in
special operatiunile desfasurate
pe rute mai lungi de 300 de kilo-
metri. in domeniul transporturilor
feroviare de marfa, Relu Fenechiu
si-a propus o privatizare de suc-
ces a companiei de stat CFR
Marfa.

in opinia sa, rolul Ministerului
Transporturilor trebuie sa fie acela
de a crea politici publice sustena-
bile, de a identifica in mod real si
concret necesitatile investitionale
si de a se ingriji ca aceste investitii
sa fie derulate, in special cele din
fonduri europene, din creditele
bancare deja angajate si din con-
cesiuni sau parteneriate public -
private. ,,Este importanta creste-
rea implicarii capitalului privat in
domeniul infrastructurii si a ser-
viciilor de transport, in special fi-
nantarea prin Parteneriat Public-
Privat (PPP) si absorbtia
accelerata a fondurilor europene
pentru proiectele cuprinse in
POS-T 2007-2013, dar si prega-
tirea proiectelor si imbunatatirea
procedurilor pentru exercitiul fi-
nanciar 2014-2020 al UE. Spre
deosebire de proiectele de in-
frastructura implementate in sis-
temul traditional, unde statul este

principalul responsabil pentru pre-
gatirea proiectelor si manage-
mentul de proiect, in proiectele
de tip PPP sectorul privat este
incurajat sa adauge valoare prin
inovatie, partenerul privat fiind
sustinut sa isi utilizeze avantajele
competitive pentru a construi so-
lutia prin care indeplineste cerin-
tele partenerului public in modul
cel mai economic cu putinta”, a
mai explicat Relu Fenechiu.

Despre EGP

Organizatia European Gate-
ways Platform (EGP) a fost fon-
data de mai multe companii olan-
deze pentru a veni in intAmpinarea
oportunitatilor pe care le poate
oferi Romania, avand in vedere
investitiile care ar putea veni de
la Bruxelles si pozitia geografica
strategica de poarta de acces la
piata (Central) europeana. EGP
este sustinuta financiar de Guver-
nul olandez si are obiectivul de a
actiona la nivel strategic in do-
meniul dezvoltarii logistice din
Romania si sectorul de infrastruc-
tura si pentru a profita de opor-
tunitatile de afaceri evidente
pentru comertul olandez si pentru
industria din Romania.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




Poate In 2013...

Dezvoltatorii ar putea demara, in 2013, proiecte de
parcuri industriale amanate de cativa ani, pe fondul
stabilitatii economice si politice prognozate. Este una
dintre concluziile celui mai recent studiu realizat de CBRE
Real Estate Consultancy asupra pietei imobiliare

industriale, care arata ca stabilizarea chiriilor ii va
determina pe chiriasii din spatiile mai putin performante
sa se indrepte catre cele de clasa A. lar in conditiile in
care beneficiarii vor cauta spatii eficiente, vor fi
favorizate proiectele construite la cerere (built-to suit),
in cladiri optimizate pentru profilul lor de activitate.

apitala ramane cea mai
atractiva piata pentru
sectorul industrial din
Romania, iar la sfarsitul
anului 2012, sectorul in-
dustrial reprezenta un sfert din
ponderea totala a PIB-ului Roma-
niei. Comparativ cu anul anterior,
in 2012 cifra de afaceri a indus-
triei a crescut in termeni nominali
cu 3,1%, potrivit ultimelor date
furnizate de INSSE. Conform stu-
diului CBRE, cererea de spatii
industriale a inregistrat o majorare
in semestrul 2 din 2012 cu 24%
fata de semestrul anterior, in timp
ce activitatea totala de inchiriere
a inregistrat o crestere de 40%
in aceeasi perioada. Necesitatea
unei retele dezvoltate de infra-
structura (autostrazi, terminale in-
termodale si acces portuar) a de-
terminat ca 81% din spatiile
industriale tranzactionate sa apar-
tina clasei A.

Operatorii logistici au fost cei
mai activi pe piata locala, inves-
tind atat in optimizarea infrastruc-
turii interne, cat si in extinderea
capacitatii de depozitare. Pentru
indeplinirea planurilor de dezvol-
tare, operatorii logistici s-au orien-
tat catre judete precum lifov,
Braila, Arges, Giurgiu, Vrancea si
Arad. Companiile din sectorul au-
tomotive si-au consolidat centrele
de lucru din Romania prin extin-
derea liniilor de productie si dez-
voltarea unor noi sedii, momentan
aflate in constructie.

Stocul de spatii
industriale

La finalul anului 2012 au fost
livrati 20.000 mp in zona Capi-
talei prin extinderea parcului in-
dustrial Bucharest West pentru
operatorul logistic DSV. Prin ur-
mare, stocul de spatii industriale
din aceasta zona a crescut cu 2%,

0,4%

0,9%

1.7%
0,4%

3,0%
Sursa: (BRE Research

Activitatea Totala de Inchiriere in 2012

B Bucuresti
u Constanta
® Ploiesti
34,7% = Ramnicu Valcea
= Timisoara
u Arad
= Pitesti
® Baia Mare
® Brasov
0,4% = Cluj
" lasi

w Sibiu

Cererea (mp) in Romania, S2 2012

3%
17%
16%

28%
Sursa: (BRE Research

ajungand la 980.000 mp. in timp
ce proiectele anuntate in zona
Capitalei sunt construite si inchi-
riate de compania dezvoltatoare,
in exteriorul acestei regiuni nu-
marul livrarilor de natura specu-

m 500-999 mp

® 1.000-4.999 mp
®5.000-9.999 mp
m10.000- 14.999 mp
m>15.000 mp

lativa a scazut considerabil, fiind
inlocuit de constructiile cu livrare
la cerere (built-to-suit), conside-
rate fezabile.

in ceea ce priveste activitatea
totala de inchiriere in semestrul 2
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Cele mai mari
tranzactii din

semestrul 2 al
anului 2012:

- Faurecia a inchiriat 14.000
mp pe platforma Dacia Pitesti;
- Profi a inchiriat 15.000 mp
in Log Center Ploiesti;

- KLG Europe Logistics a
inchiriat 7.500 mp in
Olympian Park Timisoara;

- Meitav a inchiriat 6.000 mp
in Pantelimon Logistic Center,
zona Bucuresti.

din 2012, CBRE arata ca in zona
Bucurestiului cererea a inregistrat
aproximativ 38.000 mp, in timp ce
in provincie au fost tranzactionati
32.000 mp. Suplimentar, 24.000
mp de spatii industriale s-au
tranzactionat direct intre dez-
voltator si chirias. Activitatea tota-
la de inchiriere a constat in 22 de
tranzactii cu o suprafata cumulata
de circa 89.000 mp, respectiv o
suprafata medie de 4.000 mp.
Regiunile care au atras investitii in
sectorul industrial pe parcursul
celui de-al doilea semestru al
anului trecut au fost reprezentate
de zona Bucurestiului (44%),
Ploiesti (19%), Pitesti (16%)
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Timisoara (15%), Ramnicu Valcea
(5%), Arad (3%), Constanta (1%).

In prezent, in provincie sunt
aproximativ 144.000 mp ce ur-
meaza a fi livrati in 2013 si 2014,
CBRE mentionand o crestere a
cererii de spatii de depozitare si
productie moderne sustinuta de
avantajul geografic al parcurilor
industriale, ce faciliteaza accesul
operatorilor industriali atat catre
tarile vestice, cat si catre pietele
Est-europene. In Romania, astfel
de zone de interes sunt localizate
in regiuni precum Cluj, Brasov, Ti-
mis sau Prahova. La acestea se
adauga 70.000 mp de spatii afla-
te doar in stadiu de planificare
din cauza dificultatii obtinerii fi-
nantarii.

Chirii stabile

in zona Europei Centrale si de
Est, cu exceptia capitalei Ungariei,
randamentul prime s-a mentinut
constant.

Astfel, in aceasta regiune, chi-
ria prime fluctueaza intre 4,10
euro/mp/luna (Bucuresti) si 4,50
euro/mp/luna (Budapesta). In Ro-
mania, in locatii prime, chiria me-
die nu ainregistrat modificari con-
siderabile. In functie de suprafata,
chiria medie variaza intre un mi-
nim de 3,75 euro/mp/luna si un
maxim care nu depaseste 4
euro/mp/luna.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

Chiria prime si randamentul prime in
Europa Centrala si de Est in T4 din 2012

Regiune Oras

Randament Prime

Chirie Prime

(%) Tendinta euro/mp/luna Tendinta

an la an an la an
Romania Bucuresti 10,25 > 4,10 >
Cehia Praga 8,00 > 4,25 >
Serbia Belgrad 12,00 > 4,50 >
Slovacia Bratislava 8,50 > 4,25 >
Ungaria Budapesta 9,25 " 4,50 >
Bulgaria Sofia 11,50 > 4,00 >




MASOARA-TI

cunostintele de logistica! ..

Castigatorii lunii FEBRUARIE

Concursul de cunostinte
generale in domeniul logisticii
lansat de ZIUA CARGO si
compania de consultanta si
training in logistica Supply
Chain Management Center
continua cu etapa a 40-a. in
fiecare luna, publicam 3
intrebari tip grila, pentru ca, in
luna urmatoare, sa dam
publicitatii variantele corecte
de raspuns. Castigatorii sunt
stabiliti prin tragere la sorti
dintre persoanele care
raspund corect.

intrebarile lunii FEBRUARIE (etapa 39) si raspunsurile corecte:

1. este un proces oficial de comunicare, in
care doua sau mai multe persoane se intalnesc
pentru a discuta si conveni probleme care le
intereseaza, in vederea ajungerii la un acord
asupra lor.

a. Specificatia

b. Solicitarea de oferte/cotatii

c. Strategia

d. Negocierea - CORECT

b. Abordarea negocierii cu incredere, de ambele parti

c. Intelegerea de catre o parte a elementelor ne-
negociabile din pozitia celeilalte parti - CORECT

d. Existenta unui interes legitim din ambele parti pentru
finalizarea cu succes a negocierii.

3. joaca un rol vital in intelegerea de catre
manageri a modului de formare si conducere a
echipelor performante.

- . a. Proiecte grele

2. Toate conditiile urmatoare sunt necesare pentru o b. Compartimentul personal

negociere de tip win - win, mai putin_____ . c. Conducerea companiei
a. Adoptarea de ambele parti a mentalitatii de tip win - win d. Instruirea - CORECT

intrebarile lunii MARTIE (etapa 40) Fiecare intrebare are un

singur raspuns corect.

1. are in vedere modul in care a. Stabilirea costurilor tinta Puteti rispunde pana pe

concureaza organizatia dvs si este b. Costul total al proprietatii (Total cost of 7 aprilie, prin e-mail la adresa

un element esential al strategiei
corporative.

a. Conducerea

b. Analiza lantului valorii

c. Un consultant

ownership)
c. Analiza pretului

3. Modelul Porter al celor 5 forte

redactie@ziuacargo.ro,
mentionand variantele de
raspuns si datele de contact
(nume, telefon, e-mail) sau
direct pe site-ul nostru

analizeaza: www.ziuacargo.ro, pe pagina

d. Un concurent o . . dedicata concursului.
a. Atractivitatea unui sector economic, Castigatorii editiei din

2 inseamna analizarea respectiv cat de profitabil este acesta martie si variantele corecte de

" costului real al achizitiei, utilizarii,
intretinerii si casarii unui produs,
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b. Cat de bine facem fata concurentei
c. Modul in care ne segmentam clientii
serviciu, bun de investitii sau proces. d. Cum sa poata fi dominati furnizorii

Premiile sunt oferite de
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raspuns vor fi publicate in
numarul din aprilie al revistei
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STATUL, DATOR VANDUT CONSTRUCTORILOR

Asociatia Romana a
Antreprenorilor de Constructii
(ARACO) cere Executivului
sa-si asume un program de
plata a creantelor de 1,8
miliarde de euro aferente
societatilor de constructii
pentru perioada 2009-2012, de
catre entitatile achizitoare cu
capital de stat si autoritatile
locale, alaturi de societatile cu
capital de stat. Laurentiu
Plosceanu, presedintele
asociatiei, sustine ca
premisele inceputului de an
nu permit estimari de iesire
din recesiune in 2013 a
sectorului de constructii.
Daca Guvernul nu va lua
urgent masuri pentru
deblocarea investitiilor din
domeniul constructiilor,
competitivitatea societatilor
de profil va fi afectata pe
termen lung, diminuand
capacitatea acestor firme de a
se implica in proiectele

finantate din fonduri
structurale in perioada 2014-
2020, a avertizat Plosceanu.
Pe de alta parte, ARACO cere
ministerelor de profil si
autoritatilor locale sa faca
publice programele de
investitii pentru 2013, cu
precizarea disponibilitatii
resurselor financiare aferente.
intr-o scrisoare transmisa
Guvernului, antreprenorii au
solicitat ,,implementarea de
urgenta a Directivei
comunitare privind
combaterea platilor intarziate,
avand ca termen luna martie”.
In contextul liberalizarii pietei
fortei de munca in UE din
2014, ARACO vaincerca sa
convina cu partenerii patronali
din Germania mecanisme de
colaborare, care sa implice
subcontractarea de lucrari sau
gestionarea in comun a
fluxurilor de muncitori
migranti.

16,3 MILIOANE EURO
PENTRU EXPROPRIERI

Guvernul a aprobat plata a 71,6
milioane lei (16,3 milioane euro)
pentru terenurile necesare
construirii de drumuri, iar in lista
persoanelor fizice expropriate se
numara fostii ministri Daniel
Daianu si Dan loan Popescu
(DIP), iar la cele juridice, firma
Titan Mar detinuta de Adriean
Videanu, dar si Rompetrol si
Petrom. Cele mai mari
despagubiri, de aproape 49
milioane lei, vor fi acoperite
pentru exproprierea a 218.265
mp de terenuri necesare
extinderii Centurii rutiere a
Bucurestilor, iar pe lista
benéeficiarilor figureaza 317
persoane fizice si juridice.

Dan loan Popescu va incasa
66.084 lei pentru 423 mp din
comuna Pantelimon si 159.937
lei pentru 1.000 mp detinuti de
sotia sa in aceeasi zona. Terenul
lor are in total 5.000 mp.

Firma Titan Mar, a fostului
ministru si primar general
Adriean Videanu, ar avea de
incasat peste 500.000 lei pentru
1.532 mp teren si anexe in
comuna Chiajna. Firma are in
zona aproape 81.000 mp teren.
Videanu a anuntat insa ca nu
vrea bani, ci teren echivalent.

Despagubiri de peste 14,1
milioane lei pentru 51.056 mp
vor fi acordate pentru
exproprieri la construirea
Centurii de nord a Capitalei. Pe
lista celor 189 de persoane
fizice si firme beneficiare
figureaza, printre altii, fostul
ministru al Finantelor, Daniel
Daianu, care va incasa 11.591
lei pentru 63 mp din terenul
total de 2.833 mp pe care il
detine in Mogosoaia.

Alte despagubiri vor fi acordate
firmei Rafo (15.454 lei pentru 84
mp in Mogosoaia), CFR SA
(195.757 lei pentru 1.064 mp in
Mogosoaia), Rompetrol
Downstream (434.248 lei pentru
2.311 mp la Chiajna), Petrom
(339.868 lei pentru 3.063 mp in
Chitila).

Despagubiri de 8,6 milioane lei
vor fi platite si pentru exproprieri
la varianta de ocolire a
municipiului Constanta,
Autostrada Bucuresti -
Constanta, tronsonul Cernavoda
- Constanta, reabilitarea DN6
Drobeta - Turnu Severin - Lugoj si
varianta de ocolire a municipiului
Brasov.

Totodata, Guvernul va retrage de
la Academia de Stiinte Agricole si
Silvice ,,Gheorghe lonescu -
Sisesti” suprafete totale de teren
de aproape 7.000 mp pentru
Autostrada Arad -Timisoara -

Lugoj si varianta de ocolire a
municipiului Constanta.

AEROPORTUL ORADEA
iS1 EXTINDE PISTA

Aeroportul Oradea isi va extinde
pista de decolare-aterizare de la
1.800 la 2.100 metri, ceea ce va
permite operarea de avioane
Boeing si Airbus, incadrate cu
toate dimensiunile in litera de
cod ,,C”, se arata intr-un anunt de
participare al aerogarii. Avioanele
care se incadreaza in aceasta
litera de cod sunt mediu-curier,
cu 100-200 locuri si autonomie
de zbor de 5-6.000 km.

Proiectul este cofinantat cu
fonduri europene, prin Programul
Operational Sectorial Transport,
iar lucrarile sunt estimate la
valoarea de 114,1 milioane de lei
(26,2 milioane euro), cu TVA.
Data prevazuta pentru inceperea
procedurilor de atribuire este 15
iulie, iar contractul va avea o
durata de 22 de luni din
momentul adjudecarii, potrivit
unui anunt de intentie al
aerogarii. Lucrarile vor fi atribuite
prin licitatie deschisa, pentru
pretul cel mai scazut.

MAX TRAILER LA
BAUMA

——p—

La un an dupa lansarea noii
marci, constructorul de trailere si
semitrailere pentru transporturi
grele si speciale va fi prezent
pentru prima data la expozitia
Bauma, care se va desfasura la
Miinchen in perioada 15-21
aprilie 2013. Primele luni au fost
de succes pentru fabricant si
MAX Trailer a vandut nu mai putin
de 200 de unitati. Din ce in ce
mai multi dealeri europeni preiau
produsele MAX Trailer in
portofoliul lor. De la inceputul
acestui an, intreaga productie
este realizata in cadrul fabricii de
la Goleniow, Polonia. Ca membru
al Grupului Faymonville, MAX
Trailer beneficiaza de know-how-
ul renumitului producator.

La Bauma, in cadrul standului
Faymonville, MAX Trailer va
expune modelul MAX-100 cu
sistem de liftare hidraulica si
platforma care se poate coboriin
spatele gatului de lebada.
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Experienta de peste 18 ani:

» Rutier
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» Aerian

» Constructii rezidentiale
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Avem nevoie

de

wiresh money”

in vremuri in care starea de sanatate a economiei pare tot
mai precara, tratamentul ar trebui sa fie prescris de cei
mai buni specialisti din domeniile lor. lar constructiile, unul
dintre cele mai afectate sectoare de criza economica,
necesita cu atat mai mult o analiza aprofundata, cea mai
buna expertiza putand fi oferita de persoane implicate
activ atat in managementul unor afaceri de succes cat si in
actiuni de dezvoltare a propriei bresle. in dubla sa calitate,
de director general Bergerat Monnoyeur pentru Romania si
Moldova si presedinte al ADUC, Liviu Neagu a oferit solutii
interesante la probleme de strategie economica nationala.
Avem nevoie de bani proaspeti in tara, dar, mai ales, avem
nevoie de timp si de a accepta ideea de a da astazi ceva
pentru a obtine maine si poimaine mai mult.

Ziua Cargo: Cum a reusit
grupul Monnoyeur sa
treaca peste criza?

Liviu Neagu: Nu usor. Dar forta
grupului si faptul ca avem in spate
marci de renume precum Caterpillar
sau John Deere ne-au ajutat. Pe de
alta parte, asteptand doar sa se
intample ceva nu era suficient. Pe
langa partea de reorganizare, de
reducere a costurilor, am avut o
politica activa, incercand sa
obtinem o cota de piata cat mai
mare din piata existenta.

Solutiile au fost legate de
politica speciala de tarife pe care
le-am obtinut pentru piata din Ro-
mania, de pachetele personalizate
de finantare, precum si de opera-
tiunile specifice de genul ,trade in”
(n.r. utilaj vechi - avans pentru a-
chizitia unuia nou), ,,sales and lease
back” sau ,sales, repair and lease
back”, operatiuni ce au permis
partenerilor nostri sa isi reduca
costurile si sa devina mai profitabili
in momentele de criza.

De asemenea, am fost activi pe
partea de subventii europene, aju-
tand partenerii inclusiv cu finantari
de tip bridge, astfel incat sa aiba
cash-flow-ul necesar in perioada
in care asteptau sa-si recupereze
banii de la stat. Toate acestea au
contat foarte mult - este si motivul
pentru care Bergerat Monnoyeur a
devenit lider de piata.

Acum ne aflam in momentul
T-zero, in care doar
profesionistii pot sa reziste
in piata, cei care stiu sa-si
faca un business plan atat
pe termen mediu, céat si pe
termen lung, acei
profesionisti care stiu sé-si
caute parteneri in furnizorii
de vehicule sau utilaje si in
finantatori, plecand pe o
relatie de incredere pe
termen lung.

Noi suntem bine ancorati dato-
rita Cat Finance, parte a Caterpillar,
care a creat o structura solida in
Romania. Avem in pregatire si alte
solutii pentru partenerii nostri.
Partea de gestiune completa a par-
cului de utilaje este unul dintre o-
biectivele noastre prioritare, tocmai
pentru a ne ajuta clientii sa-si con-
troleze costurile, iar ei sa se con-
centreze efectiv pe munca pe care
stiu sa o faca. A incerca sa faci alt-
ceva decat ceea ce stii sa faci (spre
exemplu, servisarea utilajelor aflate
in exploatare) poate pareain prima
faza un cost saving. Pe termen lung
insa, se dovedeste a fi exact con-
trariul. Sa ne gandim numai la
valoarea de revanzare a vehiculului,
care scade dramatic in conditiile
lipsei unui istoric al reparatiilor.

Parteneriatele trebuie sa se ba-
zeze pe preturi corecte si pe o ac-

tiune de colaborare principiala
deschisa si fair play. In momentul
in care oamenii sunt dispusi sa dis-
cute cu noi, sa ne prezinte adeva-
ratele lor probleme, putem sa gasim
solutii pe masura.

Experienta internationala a gru-
pului Monnoyeur si cea a Cater-
pillar ne permit sa ajungem la ase-
menea concluzii. Sa nu uitam ca
astfel de crize au fost in trecut si
in alte tari, iar noi beneficiem de
acele experiente.

Care sunt principalele
probleme cu care se
confrunta piata?

Marea noastra problema o re-
prezinta oamenii cu adevarat spe-
cializati.

In ultimii 20 de ani, Romania a
pierdut avantajul ce consta in forta
calificata de munca. Sunt ministere
care analizeaza separat aceeasi
problematica, fiecare in coltul lui,
fara a se incerca sa se identifice o
problema care e de interes national.

Se pierde din vedere impactul
unei decizii la nivel national si
pe fiecare segment in parte.

Apoi, infrastructura rutiera.
Prima data cand am auzit ,,vom
avea n km de autostrazi“, am fost
la fel de entuziasmat ca toti roma-
nii. Intre timp, m-am maturizat si

TABLETA CONSTRUCTIVA vizeaza cele mai bune practici din constructii, specialisti din domeniu propunand
ptratamente” pentru vindecarea pietei.
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Carte de vizita

Liviu Neagu, director general Bergerat Monnoyeur pentru Romania si

Moldova si presedinte al ADUC

»Am fost primul angajat al grupului (in 1991). Pana in 2001 am
crescut de la postul de reprezentant comercial pana la postul de
director comercial si de marketing al grupului pentru Romania si
Republica Moldova. in 2001, am preluat functia de director general
pentru partea de Renault Trucks din cadrul IPSO si am activat in
aceasta pozitie pana in 2009, cand m-am intors la prima dragoste -

utilajele Caterpillar.

Ma bucur pentru cei care au
reusit sa treaca peste socul din
2009 si le urez succes in solutionarea
incercarilor ce-i asteapta in 2013. Piata
este in continuare extrem de dificila,
indiferent ca vorbim despre
transporturi, despre constructii sau
chiar si despre logistica. Pastrati-va
curajul si optimismul!”

mi-am dat seama ca trebuie sa fac
o mare distinctie intre discursul
politic si capacitatea tarii de a
realiza ceea ce anunta anumiti
politicieni. S-au facut totusi lucruri
in Romania, insa intr-un interval de
timp mult mai mare decat cel es-
timat de politicieni. Investitorii sunt
descurajati de faptul ca intr-un
anumit numar de ani au fost numai
promisiuni si nu s-a intdmplat nimic.
Din pacate, nu se anunta nimic
bun pentru antreprenorii privati in
momentul de fata. Daca vorbim, de
exemplu, de taxa la transportul de
agregate, aceasta se va rasfrange
asupra furnizorilor de utilaje, a con-
structorilor, a clientului final.

Care ar fi solutiile?

O prima solutie: analizarea fe-
nomenului la diferite niveluri, pen-
tru a identifica impactul pe care il
are pe termen scurt si mediu. Astfel,
cei trei poli implicati - statul, patro-
natele si sindicatele - sa se aseze
la aceeasi masa, specialisti din do-
meniu impartasind cele mai bune
practici pentru a vedea cum valori-
ficam mai bine din ceea ce avem.
Boom-ul din 2007-2008 nu revine
curand.

INAN I BT oo oo e e e = R R R MR R R AR AR RS EEEEEEEEEEEEEEE.

Daca asteptam, nu se va
intampla nimic. Vom merge
din criza in criza.

Apoi, este necesara o implicare
activa a guvernului in ajutarea unor
companii private din Romania pen-
tru a trece peste perioadele difi-
cile. Sunt companii care au lucrat
pentru constructori si nu au fost
platite. Se vorbeste despre ariera-
tele la nivel national, care se pare
ca vin si de la consiliile judetene -
povestea tine de ani buni. Sigur ca
statul doreste ca toate companiile
sa plateasca taxele si impozitele,
dar daca ele, la randul lor, nu sunt
platite, vor incerca sa gaseasca alte
cai, care nu sunt intotdeauna cele
mai ortodoxe.

Grupul Monnoyeur in Romania

Prima companie a fost creata in 1991. in prezent, trei mari companii
fac parte din grup: Bergerat Monnoyeur (utilaje de constructii -
distributie si servicii conexe; echipamente pentru sectorul de logistica),
IPSO (importator exclusiv John Deere - utilaje agricole, dar si Kuhn,
Manitou si alte companii ce asigura echilibrul, in sensul completarii cu
diverse alte tipuri de utilaje) si Eneria (motoare, generatoare si energii
alternative - eoliene, biogaz etc). in Romania, grupul numara peste 500
angajati cu o cifra de afaceri consolidata de aproximativ 150 milioane

euro in 2012.

Nu am auzit sa existe in alte tari
arierate foarte vechi in timp si cu
valori foarte mari. M-as feri sa dau
solutia: nu sunt in masura sa eva-
luez impactul asupra populatiei.
Am putea sa acceptam o curba de
sacrificiu, sa terminam cu arieratele
in acest an - nu mai facem investitii,
nu mai construim nimic...

Dar cum ajutam companiile
din domeniu sa treaca peste
lipsa de activitate? Am putea
sd luam imprumuturi si este
partea despre care se tot
discuta acum. Dar hai sa le
luam! Pentru cd pe masura ce
trece timpul, arieratele se
acumuleaza, la fel si
problemele celor afectati.

in situatii de genul ,,boala lun-
ga, moarte sigura“, trebuie incer-
cate si metode de stopare a ago-
niei - sa terminam cu arieratele.
Companiile de transport lucreaza
si pentru stat si pentru societati
private si pot iesi mai castigate din
aceasta batalie. Daca vorbim de
partea de logistica, de consum,
arieratele influenteaza mai putin.
insa firmele care lucreaza in con-
structii sunt afectate mult mai mult
de acest fenomen.

Cresterea pietei ar putea sa vina
printr-o decizie la nivel guverna-
mental privind stimularea investiti-
ilor directe: continuarea proiectelor
vechi pe parte de infrastructura,
demararea unor noi proiecte, atra-
gerea investitorilor straini prin ofe-
rirea de facilitati. Trebuie gasite a-
cele modalitati la nivel national -
scutiri de impozite, terenuri puse
la dispozitie...

Trebuie sa avem structuri de
lobby care sa promoveze aceste
posibile actiuni ale guvernului.
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Aceste initiative trebuie comunica-
te catre misiunile economice ale
ambasadelor tarilor vizate din
Europa si chiar mai departe catre
cele din spatiul ex-sovietic, in ideea
ca ar putea sa aiba structuri in
Romania pentru a se adresa si catre
alte piete din Europa.

Péna la urma, trebuie tinut
cont de faptul ca toata lumea
vine sa faca bani.

Perioadele ,,Médecins Sans
Frontiéres* sau ,,Crucea Rosie* au
trecut. Toti se gandesc cum sa-si
minimizeze costurile si sa-si creas-
ca profiturile. Si totul intr-un context
de stabilitate politica si economica.

Trebuie sa ne cream o imagine
si sa lucram pe aceasta imagine.
Mai avem inca lucruri bune in Ro-
mania: oameni, terenuri agricole,
zone ce merita vizitate. Avem o
piata de desfacere la nivel de 20
de milioane de persoane. Putem
sa asiguram o platforma de dez-
voltare a afacerilor astfel incat din
Romania sa fie vizate si tarile din
jur. Problemele din Grecia pot fi in
avantajul nostru.

Dar nimic nu se face peste
noapte.

Pentru toate astea trebuie
stréansi oameni din mai multe do-
menii, cu mai multe specializari, pe

ADUCL - Asociatia Distribuitorilor de Utilaje
pentru Constructii

Asociatia are scopul de a sprijini dezvoltarea activitatii economice si a
investitiilor in domeniul utilajelor si echipamentelor de constructii,
formarea si perfectionarea profesionala, consultanta, etica profesionala,
arbitraj intre firmele membre si de a reprezenta interesele asociatilor
sai in raport cu autoritatile romane si straine, cu agentii economici sau
cu alte institutii non-guvernamentale din tara si strainatate.

»La nivelul asociatiei, incercam sa interactionam de o maniera
constructiva. Intentia ADUC este sa ne asociem la ARACO (Asociatia
Romana a Antreprenorilor de Constructii) tocmai pentru a incerca sa
cream un pol cat mai puternic, eventual si cu alte asociatii patronale ce
vor sa se afilieze, astfel incat problemele sa fie analizate in ansamblu,
sa incercam sa vedem si padurea si copacii‘, a spus Liviu Neagu.

mai multe grupe de varsta, din arcul
puterii, din partea sindicatelor, a
patronatelor. Insa cu totii trebuie
sa mearga cu aceleasi ganduri
curate si cu inima deschisa ca tre-
buie facut ceva pentru viitor. Trebuie
sa ajungem la nivel de tara sa ne
fixam cateva directii prioritare, sa
le respectam, poate chiar sa fie tre-
cute in Constitutia Romaniei, astfel
incat indiferent cine va veni la
guvernare sa nu mai fie schimbate.

Sa stabilim ce ne dorim
pentru copiii nostri - cum va fi
aceasta tara peste 10-20 ani,

Fondurile europene trebuie sa
fie o prioritate. Din pacate, nu am
vazut o popularizare in privinta a
ceea ce s-ar putea face cu acesti
bani astfel incat agentii economici
sa acceseze fondurile. Probabil
ceva se intampla intre Romania si
Bruxelles. Se pare ca in tara noas-
tra nu sunt acceptate proceduri mai
usoare, asa cum li s-au acceptat la
un moment dat altor tari, precum
Ungaria, Polonia etc. Comisia Euro-
peana este mult mai atenta cu banii
ce vin spre Romania, Bulgaria si,
automat, procedurile sunt mult mai
greoaie. Din cate am inteles, niciin
acele tari absorbtia nu a fost de la
inceput fantastica, a inceput sa
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creasca dupa ce s-au explicat si
simplificat anumite proceduri. In-
tram iar pe terenul politicului si al
economicului - trebuie sa ne lup-
tam, sa facem lobby.

Noi trebuie sa gasim acele
modalitati pentru a-i ajuta pe
oameni sa inteleaga cum
functioneaza subventiile
europene si ¢d in urmatorul
buget acestea vor fi pe alte
domenii decat pana acum.

Urmatoarele proiecte vor fi in
domenii mai putin tangibile: inves-
titii in energia verde, reciclare ape,
tratare deseuri... Pentru acestea vor
fi bani: 2-3 miliarde euro pe an in
urmatorii 10-20 ani. Pe viitor, achi-
zitia de utilaje/vehicule va repre-
zenta doar o mica parte in cadrul
fondurilor europene.

Ce mesaje ati dori sa
transmiteti tuturor partilor
implicate in activitatea
economica?

Un mesaj pe care l-as adresa
atat companiilor (transportatori,
constructori, asiguratori etc), cat si
de o maniera generala, in calitate
de presedinte al ADUC, guvernan-
tilor: fiecare masura luata trebuie
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Romania, locul 78 din 144 in ceea ce
priveste competitivitatea

Potrivit raportului de competitivitate economica al World Economic
Forum (The Global Competitiveness Report 2012-2013), locul intai in
clasament este adjudecat de Elvetia (in principal datorita dezvoltarii
financiare), iar top 10 este completat de Singapore, Finlanda, Suedia,
Olanda, Germania, Statele Unite, Marea Britanie, Honk Kong si

Japonia.

Romania ocupa locul 78 din 144, in conditiile in care infrastructura
este un capitol deficitar pentru tara noastra (locul 97), fiind depasita
de tari precum Botswana (locul 87), Moldova (locul 92), Bosnia si

Herzegovina (locul 94).

Un interesant loc ocupa si vecina noastra, Bulgaria (62 la general si 76

la infrastructura).

sa fie analizata in context macro-
economic si international, trebuie
analizat inclusiv impactul asupra
societatilor din Romania.

Riscam sa ne pierdem
competitivitatea interna si cea
externa in cazul in care
costurile cresc.

Daca vorbim de distributie pe
plan intern, consumatorul final va
fi cel afectat de cresterea pretu-
rilor. Daca vorbim de exporturi,
atatea cate mai sunt, transpor-
tatorii vor fi defavorizati pentru
ca vor trebui sa-si creasca tarifele
si risca sa iasa din competitie cu
societati de transport care sunt
chiar in jurul nostru (Bulgaria, Un-
garia, Polonia) si care, datorita
unei fiscalitati mai bune sau a
unor conditii mai bune de finan-
tare a primelor de asigurare, vor
putea sa faca transporturile in lo-
cul firmelor roménesti.

Recomand tuturor jucatorilor,
indiferent de domeniu: pentru
a reusi, trebuie sa iei din
prdjitura disponibila o bucata
cat mai mare, cu costuri cat
mai mici. Acesta este
secretul.

Pe parte de transport si logis-
tica, Romania poate sa fie un nu-
cleu pentru ceea ce este in jurul
nostru: pentru Bulgaria, Ungaria,
Moldova, fostele state iugoslave.
Dar trebuie sa ajutam societatile
noastre sa fie eficiente in acest
sens. Trebuie sa gasim alternative:
prin stimularea unor investitii, prin
reducerea unor taxe, prin acorda-
rea unor facilitati companiilor ce
exista in Romania sau care ar
putea sa vina si sa-si creeze baza
aici pentru a activa si in celelalte
tari. E nevoie de timp, de analiza,
e nevoie sa accepti ideea de ada
astazi ceva pentru a obtine maine
si poimaine mai muit.

De asemenea, transmit tuturor
partenerilor/clientilor un mesaj pri-
vind interesul fata de targurile or-
ganizate pe teritoriul Romaniei.
Daca viziteaza Bauma, in Germa-
nia, sau Intermat, in Franta, sa vina
si la manifestarile din Romania.

Trebuie sa aratam interes si
fatad de organizatorii (n.r. de
targuri/expozitii), de jucatorii
din Romania.

Sunt multi care se insala cre-
zand ca daca lucreaza cu o firma
din Germania sau din alta tara vor
avea mai mult suport. In Romania,
atat preturile la camioane, cat si la
utilaje sunt printre cele mai mici,
daca nu cumva chiar cele mai mici.
Oricum, vor avea nevoie de servi-
ce pe plan local. Si sunt multe alte
lucruri pe care le putem face pentru
partenerii nostri de afaceri de aici,
din Romania, pe care cei din afara
nu le pot oferi.

Dar cel mai important mesaj
este ca avem nevoie de ,fresh
money*.

Daca avem doar 1.000 euro si
tot transferam suma intre noi - eu
prestez un serviciu, celalalt alt ser-
viciu - intr-un final, vom vedea ca
am saracit. Ajung bani si la bugetul
de stat, dar daca plimbam aceiasi
bani fara a crea plus valoare (iar
neavand industrie, din servicii e
greu sa creezi plus valoare), ne
trezim intr-o zi ca am saracit.

Trebuie sa cream plus valoare
din industrie, din agricultura,
din turism.

Este nevoie de bani proaspeti
- prin accesarea fondurilor europe-
ne, dar, in principal, prin atragerea
de investitii straine. Trebuie ajutati
intr-o maniera sau alta producatorii
din Romania sa realizeze produse
cu valoare adaugata.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro
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Autostrada Comarnic-Brasov:

53 de poduri,
pasaje, viaducte
si 18 tuneluri

Ce nu au reusit doua guverne vrea ministrul
Marilor Proiecte, Dan Sova, in doi ani: sa dea
gata Autostrada Comarnic-Brasov, si nu
oricum, ci in 24 de luni de Ia ordinul de
incepere a construirii ei, adica din octombrie
anul acesta. Pana atunci va fi cunoscut
castigatorul licitatiei si se va semna
contractul de concesionare pe 30 de ani, ce
include si perioada de proiectare si executie
a lucrarii. La sfarsitul lui februarie, au fost
depuse patru oferte si urmeaza calificarea
pentru etapa de dialog competitiv si, apoi,
atribuirea. Va fi o lucrare grandioasa: 53 de
poduri, pasaje, viaducte si 18 tuneluri pe cei
58 de km ai autostrazii. Valoarea estimata
de CNADNR pentru aceasta investitie este
de 5,32 miliarde de lei, fara TVA, adica 1,2
miliarde de euro in total si cam 21 de

milioane de euro pe km.

u depus oferte com-
pania China Commu-
nications Construc-
tion si 3 asocieri.
Prima este formata
din firmele roméanesti Spedition
UMB si Tehnostrade, a doua din
Vinci (Franta), Strabag (Austria)
si Aktor (Grecia), iar a treia din
Impregilo si Salini (Italia). Amintim
ca licitatia pentru consultanta la
reactualizarea studiului de feza-
bilitate aferent contractului de
concesiune a autostrazii a fost
suspendata anul trecut de doua
ori de catre CNSC, dupa ce casa
de avocatura ,,Bostina si Asocia-
tii“ a depus contestatie fata de
modul in care a fost intocmit ca-
ietul de sarcini.

Acum, pare ca totul a intrat pe
fagasul normal. Culmea este ca
s-au inscris la preselectia pentru
dialogul competitiv si constructorii
care acum 3 ani au fentat statul

roman: asocierea Vinci (Franta)-
Aktor (Grecia), care a castigat lici-
tatia in 2010 si a renuntat ulterior
la contract, pe motiv ca nuii sunt
acceptate anumite clauze si, din
aceasta cauza, nu isi poate asigu-
ra finantarea. Tronsonul de auto-
strada Comarnic-Brasov era pro-
iectat atunci la 55 de km, avea ca
termen de finalizare anul 2014,
iar statul roman ar fi platit in 26
de ani, in total, 4,8 miliarde euro.

Acum, Vinci-Aktor mizeaza,
poate, pe cooptarea in asociere
a austriecilor de la Strabag, unul
dintre cei mai mari si mai seriosi
constructori din Europa Centrala
si de Est. Oricum, statul s-a des-
teptat intre timp si pentru cei ce
doresc sa se califice in cursa a
impus conditii clare: companiile
trebuie sa prezinte dovada ca in
ultimii 3 ani fiscali au realizat o
cifra de afaceri medie anuala de
cel putin 1,3 miliarde de lei si sa

demonstreze ca dispun de resur-
se financiare care sa acopere cos-
turile aferente realizarii proiec-
tului.

Firmele romanesti care parti-
cipa in asociere la licitatie, Spe-
dition UMB si Tehnostrade, ii apar-
tin omului de afaceri Dorinel
Umbrarescu. Sunt constructori
care si-au probat deja valoarea:
Spedition UMB, pe tronsonul con-
struit la Autostrada Bucuresti-Plo-
iesti si pe Autostrada Timisoara-
Lugoj, iar Tehnostrade, alaturi de
UMB, pe primul tronson al auto-
strazii Timisoara Lugoj si pe rea-
bilitarea mai multor drumuri natio-
nale.

La finele anului trecut, asocie-
rea Spedition UMB-Tehnostrade
a castigat licitatia pentru constru-
irea unui tronson de 8,7 kilometri
intre Gilau si Mihaiesti al Auto-
strazii Transilvania.

Provocare pentru
chinezi

China Communication Con-
struction, companie chineza spe-
cializata in construirea de auto-
strazi si poduri, cu filiale in 70 de
tari, a anuntat la finele anului tre-
cut ca este interesata sa participe
la proiecte de infrastructura din
Bucuresti. Reprezentantii sai se
tot intalnesc de doi ani cu primarul
general Sorin Oprescu, care le-a
dezvaluit faimosul proiect al Au-
tostrazii suspendate.

Pana acum nu s-a perfectat
nimic, desi Consiliul General al
Municipiului Bucuresti a aprobat
inca din vara trecuta finantarea
investitiei, estimata la 1,5 miliarde
euro. Un pic mai scumpa decat
Autostrada Comarnic-Brasov.
Cum chinezii au intrat in cursa
pentru Comarnic-Brasov, Oprescu
ii va pierde de musterii.
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Traseu prin munti

Traseul Autostrazii Comarnic-
Brasov va fi pe un teren muntos, ce
presupune realizarea unor lucrari
de arta foarte scumpe: 53 de poduri
si viaducte si 18 tuneluri in lungime
totala de 2,89 km. Autostrada a
fost impartita in doua tronsoane:
Comarnic - Predeal, de 36,2 km, cu
35 de poduri, viaducte si toate
tunelurile amintite, plus un nod rutier
la Rasnov si 6 intersectii denivelate
fara acces la autostrada; Predeal -
Brasov (Cristian), in lungime de 21,8
km, cu 18 poduri, pasaje si viaducte,
3 noduri rutiere - la Sinaia, Busteni
si Predeal - si 5 intersectii denive-
late fara acces la autostrada.

Partea de carosabil a ambelor
tronsoane va avea cate 2 benzi pe
sens si una de urgenta, iar viteza
de proiectare a fost stabilita la
80, 100 si 120 km/h.

Inca nu se stie daca va fi im-
pusainca de la inceput taxa de au-
tostrada. In documentatia descrip-
tiva de pe site-ul de achizitii
publice, se precizeaza ca ,,Auto-
ritatea publica recunoaste ofer-
tantului dreptul de a-si recupera
investitia si de a obtine un profit
rezonabil. Modalitatile efective si
durata acestui proces vor fi cu-
prinse in contractul de concesiu-
ne. Ele presupun o evaluare a sur-
selor potentiale de venit si a
costurilor contractului‘.

Totodata, se spune: ,,Conce-
sionarul poate incasa venituri din
tarife de utilizare a autostrazii (ta-
xa), in cadrul unor plafoane/marje
stabilite prin contract“. Potrivit
calculelor CNADNR, ,,in varianta
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cu tarif de utilizare, traficul pe
noua sectiune de autostrada va
fi de 66,67% din trafic, in situatia
in care soferii nu ar trebui sa
plateasca taxa de utilizare*.
CNADNR estimeaza ca media
zilnica anuala (MZA) a traficului
va creste de la 10.000-20.000
de autovehicule in 2015, la
22.000-36.000 in 2030 si la
36.000-59.000 in anul 2045.

Parcari de scurta
si medie durata

Autostrada va avea si parcari,
precum si puncte de supraveghe-
re a traficului si de acordare a pri-
mului ajutor in caz de accidente.
Parcarile de scurta durata vor fi la
km 134+300 (Sectorul 3 Comarnic
- Predeal, atat pe partea dreapta,
cat si pe partea stanga, simetric
fata de axul drumului) si la km
150+230. Fiecare dintre ele va avea
WC pubilic, spatii de odihna, alimen-
tare cu apa, post transformare
aerian si racord electric etc.

Totodata, autostrada va avea
un spatiu de servicii tip S1, pe
Tronsonul 3 Comarnic - Predeal,
la Km 117+750 pe stanga si la
Km 115+400 pe dreapta. Spatiul
de serviciu tip S1 are ca scop par-
care de durata medie avand urma-
toarele functiuni: alimentarea cu
carburanti; odihna si deservirea
pasagerilor si conducatorilor auto.

De asemenea, autostrada va fi
dotata cu un Punct de sprijin intre-
tinere, la Km 132+300, in Nodul
de circulatie Busteni, ce reprezin-
ta, de fapt, un complex tehnic de:
supraveghere a traficului, a influ-

entei factorilor meteorologici asu-
pra circulatiei; acordarea de prim
ajutor in caz de accidente; intre-
tinerea autostrazii pe tronsonul
aferent, a spatiilor de serviciu, a
marcajelor, a instalatiilor de ilu-
minat si a instalatiilor de teleco-
municatii; refaceri si remedieri
dupa accidente sau calamitati na-
turale; perceperea de taxe si
amenzi; alimentarea cu combus-
tibil a utilajelor de intretinere.

Punctul de intretinere va fi
compus din: cladire operationala,
magazie de materiale antidera-
pante, depozit de materiale si
interventii, gospodarie de apa,
statie de alimentare cu combus-
tibili, centrala termica + gospo-
darie combustibil, parcaje pentru
utilajele de interventie, post trans-
formare aerian, imprejmuiri si
porti, iluminat perimetral.

Un spatiu de servicii asema-
nator va fi amplasat la Km
161+500 stanga si dreapta pe
sectorul Predeal-Cristian.

In spatiul din interiorul Nodului
de circulatie Rasnov, la km
162+150, va functiona un Centru
de intretinere si coordonare (CIC)
- unitate de deservire a unui sec-
tor de autostrada, cu rol de a o
mentine in stare corespunzatoare
de exploatare si de a asigura se-
curitatea circulatiei rutiere in sec-
torul arondat, reasigurand repa-
ratia utilajelor din dotare. CIC este,
de fapt, un complex tehnic ase-
manator Punctului de intretinere
descris anterior.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Reabilitarea termica
sge extinde de
la blocuri Ia case

Programul de reabilitare termica in Sectorul 1 al Capitalei
va continua si anul acesta, cu ultimele 250 de blocuri,
fara ca locuitorii sa suporte vreun leu din costul
lucrarilor de constructii. in plus, primarul Andrei Chiliman
va porni si anveloparea caselor, tot gratuit pentru
cetateni. Potrivit Ordonantei nr. 63/2012, aprobata de
Guvern in toamna anului trecut, administratiile locale pot
introduce in programul de reabilitare termica si locuintele
unifamiliale, eliminand astfel discriminarea dintre
proprietarii apartamentelor si cei ai caselor.

n cursul anului trecut, Pri-
maria Sectorului 1 a finalizat
reabilitarea termica a 150
de imobile, ajungand, dupa
4 ani de la debutul progra-
mului ,larna va fi ca vara“, la
aproape 500 de blocuri anvelo-
pate. Andrei Chiliman are ambitia
ca pana la sfarsitul anului 2014
sa dea gata toate blocurilor din
aceasta zona administrativa a Bu-
curestilor si sa inceapa programul
similar la case.

Adoptarea actului normativ re-
feritor la anveloparea termica a ca-

selor este rezultatul demersurilor
facute la Guvern chiar de edilul
Sectorului 1, cu sprijinul cetatenilor.
Concret, Chiliman a facut un sondaj
printre locuitori, iar rezultatul a
aratat ca acestia doresc, in pro-
portie covarsitoare, sa beneficieze
de conditiile acordate gratuit de
primarie locatarilor de la bloc.
Astfel, in baza OUG nr.
63/2012, Primaria Sectorului 1
va finanta asemenea lucrari de
constructii si la locuintele tip casa.
Un singur impediment mai exista:
Normele metodologice ce trebuie

aprobate de Executiv, insa ceta-
tenii pot depune cereriinca de pe
acum la primarie, intrucat ,lucra-
rile efective vor putea incepe la
sfarsitul anului 2013 - inceputul
anului 2014, ne-a declarat pri-
marul Andrei Chiliman.

In Sectorul 1 exista aproxima-
tiv 30.000 de case care ar putea
fi reabilitate daca proprietarii do-
resc acest lucru. Conform noilor
modificari legislative, pot intra in
programul de reabilitare termica
imobilele proiectate inainte de
1989.
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,Criteriul de intrare in progra-
mul de reabilitare termica va fi:
primul venit - primul servit, dupa
modelul aplicat deja la blocurile
din aceasta zona administrativa®,
a adaugat edilul.

»Proiectul de reabilitare ter-
mica, indiferent ca este vorba de
blocuri sau de case este o inves-
titie economica pe timp de criza.
Aplicarea proiectului inseamna
cresterea valorii de piata a locu-
intelor, cresterea economiilor ce-
tatenilor prin scaderea costurilor
de intretinere a locuintei, precum
si reducerea risipei de resursa
energetica. Pe langa beneficiile
de ordin economic, prin programul
de reabilitare termica, comunita-
tea Sectorului 1 va locui intr-o zo-
na coerenta din punct de vedere
urbanistic si estetic“, ne-a mai
spus Chiliman.

Cat priveste alocarea banilor
de la primarie pentru lucrarile de
la anveloparea termica a caselor,
primarul doreste sa-i asigure pe
cetatenii Sectorului 1 ca nu va
face discriminare. ,,Ar fi nedrept
si inacceptabil ca proprietarii din
unele imobile sa beneficieze gra-
tuit de reabilitare termica si altii
nu. Nu putem sa le fim unora mu-
ma, iar altora ciuma. Toti proprie-
tarii de apartamente si de case
platesc deopotriva impozite la
bugetul local, si toti au dreptul sa
beneficieze de investitiile noastre
in aceleasi conditii“, ne-a precizat
primarul Sectorului 1.

Totodata, Andrei Chiliman da
asigurari ca reabilitarea termica
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a blocurilor ,ramane si in acest
an prioritatea de grad zero a pri-
mariei pe linie de investire a
banului public®.

Povestea
anveloparii

in 2007, la initiativa lui Andrei
Chiliman, Primaria Sectorului 1 a
lansat, in premiera la nivel natio-
nal, programul de reabilitare ter-
mica a blocurilor. Totodata, Prima-
ria Sectorului 1 este si prima
administratie locala care a venit
cu solutii pentru preluarea
integrala a costurilor, care ar fi
revenit, conform legii, asociatiilor
de proprietari. In acest fel,
locuitorii nu platesc niciun ban
pentru lucrarile de constructii.
Modelul a fost preluat repede si
de alte primarii din Bucuresti sau
din tara - Primaria Sectorului 2,
Primaria Sectorului 6, Primaria
Sectorului 3 etc.

in anul 2008 s-au inscris in
program primele 750 de asociatii
de proprietari. In 2009 au inceput
lucrarile propriu-zise, iar la sfar-
situl anului, peste 4.500 de familii,
reprezentand un total de 84 de
asociatii de proprietari, locuiau
deja in blocuri reabilitate termic.

In 2010 s-au finalizat lucrarile
la alte 50 de asociatii de propri-
etari. In 2011, Primaria Sectorului
1 ainceput lucrarile de anvelopare
lainca 205 imobile, iar la sfarsitul
anului existau deja 340 de blocuri
innoite. Astfel, peste 1/3 dintre
proprietarii de apartament la bloc

plateau deja cu pana la 50% mai
putin la intretinere.

125 milioane de
euro pusi la
bataie de Primaria
Sectorului 1

»Totin 2011, pentru a accelera
programul de reabilitare termica,
Primaria Sectorului 1 a semnat
un contract de imprumut cu Banca
Europeana de Investitii (BEI), in
valoare de 125 de milioane de
euro, rambursabili in 20 de ani,
cu o perioada de gratie de 4 ani.
Este cel mai mare credit acordat
de BEI unei autoritati a adminis-
tratiei publice locale din Romania.
Prin acest credit, vom putea rea-
bilita termic 365 de blocuri din
Sectorul 1 pana la finalul anului
2013. In acest fel, administratia
Sectorului 1 isi respecta angaja-
mentul fata de cetatenii din aceas-
ta zona administrativa, ducand la
bun sfarsit programul de reabili-
tare termica a blocurilor, chiar si
intr-o perioada de criza econo-
mica“, ne-a declarat primarul
Chiliman.

in 2012, Primaria Sectorului 1
a finalizat alte 150 de blocuri, iar
anul acesta si pana la sfarsitul
anului 2014 le va da gata si pe
ultimele. De la inceputul anului
viitor, vor fi deschise santierele
si la case.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai PALSU
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innoieste gama de
incarcatoare frontale

Cu ocazia expozitiei Bauma, editia 2013,
vizitatorii au ocazia sa vada in premiera
gama Liebherr de incarcatoare frontale

au ca rezultat o vizibilitate sporita
pentru operator. In plus, exista
optiunea unei ferestre care sa se
rabateze, dar cu posibilitatea de
a se deschide complet. Cabina,
per total, este mai mare acum si
mai sigura, oferind standarde mai
ridicate de confort. Noua ge-
neratie a incarcatoarelor frontale
ofera o calitate mai buna in ceea
ce priveste ,sofatul®, fiind un utilaj
mai stabil si cu o precizie mai
mare a directiei. Acest lucru se
datoreaza celor doi cilindri de

directie, aflati in dotarea standard
a noii generatii. Modificarile de
design facute de catre ingineri la
sasiul vehiculelor cresc stabilita-
tea acestora chiar si atunci cand
calatoresc la viteze destul de mari,
iar imperfectiunile ceva mai ,,seri-
oase“ ale suprafetei de rulare sunt
compensate de suspensia spate
de tip Swing-ax. Se poate ajunge
foarte usor la toate punctele de
intretinere, care sunt amplasate
la nivelul solului, fiind nevoie doar
de deschiderea capotei. Acest

lucru este posibil deoarece mo-
torului i-a fost schimbata pozitia
fata de modelele precedente, fiind
wrotit“ la 90°. Locul de amplasare
a radiatorului (transversal) si a
admisiei in spatele cabinei face
ca in compartimentul motor sa se
stranga mult mai putin praf, ceea
ce se traduce prin timp castigat,
intrucat operatiunile de curatare
se vor face la intervale mai mari.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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medii al caror design a fost revizuit.
Modelele ,,in straie noi“ sunt L 524, L 528,
L 538 si L542 si sunt conforme standardelor
de emisii I1IB/Tier 4i.

ncarcatoarele frontale ce vor

fi expuse au fost optimizate

in materie de eficienta si

siguranta, performanta, sta-

bilitatea si puterea hidrau-
lica fiind acum mai mari. Limitele
de incarcare au fost ridicate iar
structurile metalice consolidate,
pentru a face utilajele mai puter-
nice si mai productive.

Inovatii pentru
productivitate

Sistemul hidraulic LIKUFIX,
care a fost montat pana acum pe
excavatoarele hidaulice, este dis-
ponibil in prezent si pentru aceste
incarcatoare frontale medii. Echi-
pamentul de lucru poate fi detasat
si atasat intr-o chestiune de se-
cunde, direct din cabina, conduc-
tele hidraulice fiind conectate in
mod automat, evitand astfel o
scurgere a lichidului. Ca si in tre-
cut, clientul poate alege, fara nici
un cost suplimentar, intre o lega-
tura de tip Z-bar pentru operatii
standard sau o legatura paralela
pentru aplicatii industriale. In a-
cest fel, specificatia utilajului poa-
te fi adaptata special pentru apli-
catiile pe care urmeaza sa le
execute. Pentru incarcatoare fron-
tale de dimensiuni medii noi,
Liebherr a pastrat conceptul de
unitate hidrostatica, combinandu-I
cu Liebherr Power Efficiency
(LPE), ca o modalitate de sporire
a capacitatii utilajului in ceea ce
priveste manipularea si economia.
In comparatie cu alte incarcatoare
frontale din aceasta categorie,
conceptul inovator al transmisiei

uzura anvelopelor si a franei. Dez-
voltat de Liebherr, sistemul LPE
influenteaza managementul mo-
torului intr-un mod pro-activ. Mai
exact, calculatorul utilajului citeste
pozitia pedalei de acceleratie si
calculeaza apoi mijloacele cele
mai eficiente de punere in aplicare
a instructiunilor operatorului. LPE
optimizeaza interactiunea dintre
componentele transmisiei. Noua
generatie de motoare diesel ofe-
rite de catre Liebherr este acum
mai prietenoasa cu mediul, dar
nu numai, existand si multe alte
imbunatatiri. Sistemul de injectie
common-rail este unul de inalta
precizie, care optimizeaza proce-
sul de combustie si reduce emi-
siile poluante. Pentru a controla
emisiile se foloseste un convertor
catalitic oxidant combinat cu un
filtru de particule diesel. In cele
mai multe situatii, acest filtru poa-
te fi regenerat in mod activ prin
arderea depozitelor in timpul
functionarii utilajului, acesta pu-
tand sa continue lucrul, fara sa fie
nevoie de vreo intrerupere. Perfor-
manta sistemului de racire a fost,
de asemenea, imbunatatita pentru
a se potrivi cu cerintele tehnolo-
gice noi.

Siguranta, confort
si intretinere
simpla

Aceste incarcatoare au acum
ferestrele cabinei mai mari, di-
mensiunea acoperisului a fost re-
dusa, iar partea superioara a par-
brizului extinsa spre spate. Pe
ambele parti ale coloanei de di-
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Tower
Bridge

din

odul consta din doua
turnuri, conectate la ni-
velul superior prin inter-
mediul a doua punti ori-
zontale, proiectate sa
suporte fortele orizontale exercitate
de sectiunile suspendate ale po-
dului de pe partea terestra. Compo-
nenta verticala a fortelor din sectiu-
nile suspendate si contra-reactiile

Fondra, construit intre
Mamisa, care a devenit

aceEasta structura nu trebuie

verticale ale puntilor sunt, in con-
trapartida, suportate de cele doua
turnuri. Pivotii basculei si masinaria
de operare sunt adapostite la baza
fiecarui turn. Schema de culori a
podului dateaza din 1977, cand a
fost pictat in rosu, alb si albastru
pentru jubileul Reginei Elisabeta a
II-a. Culoarea originala era de un
gri verde-albastrui.

Londrei, primul pod din amante

Istorie

in cea de-a doua jumatate a se-
colului 19, dezvoltarea economica
in crestere in East End, Londra, a
condus la necesitatea unui nou
punct de traversare a Tamisei. Un
pod traditional fix nu ar fi putut fi
construit, deoarece ar fi blocat ac-
cesul navelor cu catarg catre faci-
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litatile portuare ale orasului, intre
Podul si Turnul Londrei. Pentru a re-
zolva problema, a fost format, in
1876, un Comitet prezidat de Sir
Albert Joseph Altman, care a
deschis o competitie publica in care
s-au inscris peste 50 de proiecte
de design, inclusiv cel al inginerului
civil Sir Joseph Bazalgette. Evalua-
rea proiectelor de design s-a con-
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fruntat cu multe controverse si abia
in 1884 a fost aprobat un proiect,
subscris de catre Sir Horace Jones,
arhitect al orasului, care a fost, de
asemenea, membru al juriului.
Inginerul John Wolfe Barry, care
lucra pentru Jones, a venit cu ideea
unui pod cu bascula cu doua turnuri
construite pe chei. Sectiunea cen-
trala a fost divizata in doua bascule
egale care puteau fi ridicate pentru
a permite trecerea traficului fluvial.
Cele doua parti erau concepute a fi
poduri suspendate prin intermediul
unor piloni cu punct de sustinere
inclus in puntile pietonale superioare.
Constructia a inceput in 1886
si a durat opt ani, fiind realizata de
cinci contractori majori - Sir John
Jackson (fundatii), Baron Armstrong
(sisteme hidraulice), William Web-
ster, Sir H. H. Bartlett si Sir William
Arrol & Co. In total, a fost nevoie
de nu mai putin de 432 muncitori
in constructii, sub conducerea lui
E.W. Crutwell, inginer rezident.

Constructia

Pentru a sustine constructia,
doi piloni masivi, de peste 70.000
t de beton, au fost scufundati si
ingropati in fundul raului, la distan-
ta moderata de tarm, iar peste
11.000 t de otel au format arma-
turile turnurilor si puntilor de lega-
tura. Tot ansamblul a fost imbracat
in dale de granit de Cornish si
piatra de Portland, atat pentru a
proteja armatura, cat si pentru a
conferi podului un aspect placut.

Dupa decesul lui Jones, in 1887,
proiectul a fost preluat de George
D. Stevenson, care a inlocuit fatada
originala conceputa de Jones cu
una mai decorativa, in stil victorian-
gotic, care a fost conceput pentru

a armoniza podul cu Turnul Londrei,
aflat in apropiere. Costul total al
constructiei a fost de 1.184.000
lire sterline (ceea ce inseamna a-
proximativ 100 de milioane de lire
sterline 2010).

Tower Bridge a fost deschis
oficial pe 30 iunie 1894 de catre
Printul de Wales (viitorul rege
Edward VII) si de catre sotia lui,
Alexandra de Danemarca.

Detalii tehnice

Podul are o lungime de 244 m
si dispune de doua turnuri, fiecare
cu o inaltime de 61 m, pe piloni in-
gropati in fundul raului. Partea
centrala de 62 m dintre cele doua
turnuri este impartita in doua bas-
cule care pot fi ridicate in unghi de
86 grade pentru a permite trece-
rea navelor. Basculele, fiecare cu
o masa de 1.000 t, sunt contraba-
lansate pentru a minimaliza fortele
necesare si pentru a permite des-
chiderea lor in cinci minute.

Cele doua sectiuni laterale
sunt poduri pe suspensie, fiecare
cu o lungime de 82 m, cu brate
de sustinere. Puntile pentru pie-
toni se afla la 44 m deasupra
raului la cea mai inalta cota.

Mecanismul original de ridica-
re era propulsat de un sistem de
apa sub presiune, stocata in mai
multi acumulatori hidraulici. Siste-
mul a fost proiectat si instalat de
catre Hamilton Owen Rendel, lu-
crand pentru Sir W.G. Armstrong
Mitchell & Company din New-
castle upon Tyne. Apa, la o pre-
siune de 750 psi, era pompata in
acumulatori prin intermediul a
doua motoare stationare pe aburi
de 360 CP, fiecare punand in
miscare cate o pompa de forta.

-
e
=
-
=
—
~r
-
-




ARGO

D“‘;j’f‘,“*_‘, o Engines

in 1974, mecanismul a fost
inlocuit cu un nou sistem electro-
hidraulic, proiectat de catre BHA
Cromwell House. Singurele compo-
nente ale sistemului original care
se afla inca in utilizare sunt pinionii
finali, care se conecteaza cu
elemente ale basculei. Acestea
sunt actionate de motoare hidrau-
lice moderne, care utilizeaza uleiin
loc de apa ca fluid hidraulic. O parte
din masinaria hidraulica originala a
fost pastrata in muzeul de la baza
podului, care a fost amenajat in
vechile camere ale motoarelor in
capatul sudic al podului. Muzeul
expune motoarele pe aburi, doi

dintre acumulatori si unul dintre
motoarele hidraulice care puneau

in miscare basculele, dar si alte

exponate artistice sau istorice.
In timpul celui de-al Doilea
Razboi Mondial, ca o precautie

impotriva distrugerilor motoarelor

existente in urma unor atacuri
inamice, a fost instalat un al treilea
motor, in 1942, cu o putere de
150 CP, prevazut cu o roata cu
un diametru de 2,7 m si o masa
de 9 t, capabil de o turatie de 30
rpm. Motorul a devenit redundant
cand restul sistemului a fost mo-
dernizat in 1974 si a fost donat
unui muzeu tehnic londonez.

Facelift in 2008

in aprilie 2008 s-a anuntat ca
podul va trece printr-un proces de
renovare, care se anticipa ca va
costa 4 milioane lire si care va dura
patru ani. Lucrarile presupuneau in-
departarea vopselei pana la metalul
gol si vopsirea in alb si albastru.
Fiecare sectiune a fost infasurata
in schele si folii de plastic pentru
a impiedica vopseaua veche sa
cada in Tamisa si sa cauzeze po-
luare. Incepand din a doua jumatate
a anului 2008, contractorii au lucrat
la cate un sfert de pod odata, pentru
a minimaliza discontinuitatile de
trafic, dar au fost inevitabile cateva
inchideri de drumuri. Se anticipeaza
ca rezultatul final va rezista pentru
cel putin 25 de ani.

Renovarea partii pietonale a
fost incheiata in 2009, unde a fost
instalat si un nou sistem de ilu-
minare, proiectat de Eleni Shiarlis.
Noul sistem asigura o iluminare
atat utilitara, cat si decorativa cu
LED RGB, proiectata sa fie ,,ascun-
sa” in elementele podului fara sa
fie nevoie sa se dea gauri pentru
instalarea sistemului.

Renovarea celor patru lanturi
de suspensie a fost incheiata in
martie 2010, prin utilizarea unui
sistem de vopsire de inalta teh-
nologie si folosind pana la sase
straturi diferite de vopsea.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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4 TRENURI INTERCITY AU DEVENIT

INTERREGIO

Patru trenuri InterCity de pe
ruta Timisoara-Cluj-Napoca
au devenit InterRegio de la
inceputul lunii martie, fara a
fi modificate insa orarele si
statiile de sosiri/plecari.
Astfel, calatoriile cu ele sunt
mai ieftine. Este vorba
despre: trenul IC 535/535-2,
Cluj Napoca-Timisoara Nord,
care circula ca tren IR
1535/1535-2; trenul IC 536-
1/536, Timisoara Nord-Cluj

Napoca, transformat in tren
IR 1536-1/1536; trenul IC
537/537-2, Cluj Napoca-
Timisoara Nord, care circula
catren IR 1537/1537-2;
trenul IC 534-1/534,
Timisoara Nord- Cluj
Napoca, transformat in IR
1534-1/1534.

Totodati, trenurile IR 1931 si
IR 1930 de pe ruta Timisoara
Nord - Oradea si retur au fost
anulate.

INTERCITY - MAI
IEFTIN CU PANA LA
28,5%

Calatoriile pe distante scurte si
medii cu trenurile InterCity sunt

mai ieftine cu pana la 28,5%,

de la 1 martie. De exemplu: pe

rutele Bucuresti - Ploiesti,

Timisoara - Lugoj, Cluj Napoca
- Campia Turzii, tarifele sunt de

33,80 lei la clasa | si de 24,50

lei la clasa a ll-a, fata de 40,20

lei, respectiv 30,10 lei.
Valoarea rezervarii locului
pentru trenurile InterCity este
de 5 lei.

COMPENSATII PENTRU

PASAGERII
AVIOANELOR CU
ESCALA CARE
iNTARZIE

Europene (CJUE) a decis ca
pasagerii curselor aeriene cu
escala care ajung la destinatia
finala cu o intarziere de 3 ore
sau mai mare sa primeasca o
compensatie intre 250 si 600
de euro, in functie de distanta
de zbor si de ultima destinatie
la care ajunge pasagerul dupa
ora prevazuta.

Curtea cu sediul la Luxemburg
a ajuns la aceasta concluzie
dupa ce a fost consultata de
Curtea Federala de Justitie a
Germaniei, Bundesgerichtshof,
cu privire la cazul unei
pasagere, Luz-Tereza Folkerts,
care a suferit o intarziere totala
de 11 ore cu Air France, de la
Bremen (Germania) la
Asuncién (Paraguay), cu escale
la Paris (Franta) si Sao Paulo
(Brazilia).

1 MILION DE CUTII DE
VITEZE TLX

La inceputul lunii martie, Uzina
Mecanica si Sasiuri Dacia a
produs cutia de viteze de tip
TLx cu numarul 1.000.000.
Este vorba de o cutie de viteze
TL8 care va fi montata pe un
model Duster 4x4, fabricat in
India.

Cutia de viteze TLx este o cutie
manuala, de ultima generatie,
cu sase trepte, poate transmite
un cuplu de pana la 240 Nm si
este adaptata noilor motoare
pe benzina de 1.8 si 2 |, dar si
motoarelor diesel de 1.5 I. Este
prima cutie de viteze comuna a
Aliantei Renault-Nissan. O
parte din productia de cutii de
viteze TLx este livrata Uzinei
Vehicule Dacia pentru modelul
Duster, iar peste jumatate din
productie este destinata
exportului catre uzine Renault
din Rusia (Avtoframos), Turcia

(Oyak), Brazilia (Curitiba),
Columbia (Sofasa), India
(Chennay) si uzinei Nissan din
Marea Britanie (Sunderland).
Fabricatia in serie a cutiilor de
viteze de tipul TLx a inceput in
anul 2008, iar capacitatea
actuala de productie este de
7.500 de cutii de viteze pe
saptamana. Modulul de
transfer asociat cutiei de viteze
TL8 este o componenta
mecanica necesara lantului de
transmisie a unui vehicul 4x4
si este produs doar la Uzina
Mecanica si Sasiuri Dacia.

BILETELE DE
TREN CUMPARATE
ONLINE POT FI
SCHIMBATE

Platforma de vanzari online

a CFR Calatori permite
schimbarea biletelor

deja cumparate, prin

utilizarea functiei

,Modificare date calatorie”.
Se pot schimba data si

ora calatoriei, categoria

de tren (IC, IR si R),

clasa de rezervare,

precum si ruta, in conditiile in
care statiile de plecare si
destinatie, numarul

calatorilor, categoria de
calatori si numele acestora de
pe biletul initial raméan
neschimbate. Noul bilet ii va fi
transmis calatorului pe adresa
de e-mail, in format pdf.

NOI RUTE iN ORARUL
DE VARA AL TAROM

TAROM va introduce noi rute si
destinatii in programul de vara.
Astfel, in perioada 27 aprilie -
26 octombrie 2013, vor
functiona zborurile: lasi-
Londra-lasi (marti si sambata)
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IGERO este un autobuz romanesc omologat,
un proiect realist si necesar Capitalei.

RO 395 19.50 lasi - 21.10
Londra Heathrow; miercuri si
duminica RO 396 8.20 Londra
Heathrow - 13.35 lasi); lasi -
Torino - lasi (marti, joi si
sambata): RO 441 12.55 lasi -
14.40 Torino si RO 442 15.25
Torino - 19.05 lasi); lasi -
Bologna - lasi (marti, joi si
sambata RO 451 6.50 lasi -
8.10 Bologna si RO 452 8.55
Bologna - 12.10 lasi).
Totodata, vor fi introduse, in
perioada 31 martie - 24 aprilie
2013, in zilele de luni, miercuri,
vineri, duminica: RO 403 9.30
Bucuresti Henri Coanda -
10.50 Roma Fiumicino; RO406
11.40 Roma Fiumicino - 15.00
lasi; RO 405 15.50 lasi - 17.10
Roma Fiumicino; RO 408 18.00
Roma Fiumicino - 21.15
Bucuresti Henri Coanda.

In perioada 26 aprilie - 25
octombrie 2013, vor functiona,
luni si vineri: RO 405 9.30 lasi -
10.50 Roma Fiumicino si RO
404 11.40 Roma Fiumicino -
14.55 Bucuresti ,Henri Coanda”;
RO 407 15.40 Bucuresti ,Henri
Coanda” - 17.00 Roma
Fiumicino; RO 408 17.45 Roma
Fiumicino - 21.05 lasi.

In perioada 28 aprilie - 23
octombrie 2013, miercuri si

o at;itudiﬂe
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duminica: RO 409 14.20 lasi -
15.40 Roma Fiumicino si RO
410 16.40 Roma Fiumicino -
20.00 lasi.

In perioada 31 martie - 26
octombrie 2013 vor fi
reintroduse destinatiile Nisa si
Dubrovnik, cu cate doua
frecvente saptamanale din

Bucuresti si retur, joi si duminica.

Cursa Bucuresti - Lyon -
Bucuresti va fi anulata.

Vor fi introduse 4 frecvente
saptamanale in plus din/catre
Amsterdam si 2 frecvente
suplimentare din/catre
Frankfurt.

Cursele din si catre Amman si
Beirut se vor face fara escal3,
astfel: marti, joi si sambata:
RO167 23.55 Bucuresti - 2.15
Beirut; miercuri, vineri si
duminica: RO168 3.30 Beirut -
6.00 Bucuresti; marti si
sambata: RO187 23.55
Bucuresti - 2.35 Amman;
miercuri si duminica: RO188
3.20 Amman - 6.15 Bucuresti.
Va fi modificat si orarul pentru
cursele spre Dubai, zborurile
fiind efectuate in cursul zilei:
marti, joi si sambata RO067
8.05 Bucuresti - 14.00 Dubai,
ROO068 14.55 Dubai - 19.10
Bucuresti.

deschisa!

ARTA LA iNALTIME

KLM Royal Dutch Airlines a
devenit prima companie
aeriana care si-a surprins
pasagerii cu o expozitie
fotografica in zbor, la 10.000
de metri inaltime.

Zborul respectiv a fost operat
pe ruta Amsterdam Schiphol-
New York JFK. Organizata sub
denumirea Colectia KLM Sky
High: Contemporana si
surprinzatoare, expozitia foto a
avut ca scop prezentarea noii
game de produse KLM
disponibile la bord. Artistul
ales pentru aceasta misiune a
fost fotograful olandez Carli
Hermes, care a realizat cateva
instantanee interesante.




Atribuirea
wsinterjudetenelor a avut
loc. Urmeaza ,,judetenele“
si limitrofele?

Emotiile au persistat pana in ultimul moment, insa in
seara zilei de 28 februarie ARR a postat rezultatele
atribuirii curselor interjudetene. Totusi, mai sunt cateva
aspecte care trebuie lamurite. in ceea ce priveste
traseele interjudetene si limitrofe, lucrurile sunt departe

de a se fi clarificat.

n aceasta perioada, cea mai
mare atentie este indrep-
tata catre transportul ju-
detean si cel limitrof (zona
AMTB). Amintim faptul ca
atribuirea electronica a traseelor
judetene a fost blocata in justitie
la sfarsitul anului trecut.
Ministerul Dezvoltarii Regio-
nale si Administratiei Publice
(MDRAP) a realizat un proiect de
ordonanta prin care valabilitatea
licentelor pentru traseele judetene
sa fie prelungita pana la 31 de-
cembrie 2013. Textul actului nor-
mativ a fost trimis la Consiliul
Concurentei si, daca va primi aviz
favorabil, Guvernul va emite or-
donanta de prelungire. Astfel, se
vor castiga cateva luni pentru de-
blocarea situatiei. Urmatorii pasi
insa nu au fost inca stabiliti, fiind
mai multe scenarii in discutie.
Unul dintre acestea face referire
la organizarea unei ultime sedinte
electronice de atribuire, in for-
matul obisnuit (prin CNMSI). Ar
urma apoi o perioada de tranzitie
(se vorbeste de trei ani) catre o
forma ce urmeaza a fi decisa.

Pe de alta parte, exista si sce-
nariul ca o noua forma de atribuire
sa fie adoptata sau, mai exact, sa
se mearga pe legislatia existenta
la ora actuala (Legile 51 si 92).

Trebuie avut in vedere ca in
urmatoarea perioada sunt astep-
tate numeroase schimbari, cum
ar fi regionalizarea Romaniei, iar
transportul ar trebui sa poata ras-
punde unor posibile noi solicitari
venite, de exemplu, din partea
unei eventuale autoritati re-
gionale.

Cert este ca decizia finala va
fi una politica si va fi luata la ni-
velul MDRAP.

Pe de alta parte, presiunea
este foarte mare in randul opera-
torilor de transport, multi dintre ei
realizand deja investitii in vederea
atribuirii ce ar fi trebuit sa aiba
loc la inceputul acestui an.

Sunt binecunoscute dificulta-
tile intdmpinate astazi de firmele
care doresc sa obtina finantare.
Eforturile financiare ale operato-
rilor combinate cu imposibilitatea
de a pune la munca masinile duc
la cresterea presiunii in fiecare

clipa, iar rezultatul imediat pare sa
fie intensificarea ,,pirateriei.

Cine preia
transportul
metropolitan
Bucuresti?

in aceeasi situatie incurcata
se afla si cursele aferente zonei
metropolitane Bucuresti. Se pare
ca si valabilitatea licentelor afe-
rente acestor trasee va fi prelun-
gita (probabil un an de zile), insa
persoanele si institutiile care do-
resc sa aiba un cuvant de spus in
aceasta chestiune sunt departe
de afi ajuns la o intelegere. Prac-
tic, desi avem AMTB (Autoritatea
Metropolitana de Transport Bu-
curesti), nu este inca foarte clar
cine va gestiona aceasta institutie
- Ministerul Transporturilor sau
Consiliul General al Municipiului
Bucuresti. De asemenea, exista
si varianta asociatiilor de dezvol-
tare intercomunitara, la care dife-
rite localitati pot apela.

Pare un moment extrem de in-
grijorator pentru operatorii privati

care se pot vedea dati la o parte,
peste noapte. De altfel, unul dintre
scenariile posibile ar fi ca zona
metropolitana sa fie preluata de
Capitala, transportul de calatori
urmand a fi executat in exclusivi-
tate de catre RATB. La prima ve-
dere, aceasta varianta pare a fi
confirmata inclusiv de dificultatile
intampinate de operatorii care
executa curse regulate speciale in
aceasta zona.

Totusi, surse din cadrul Prima-
riei Bucuresti au spus ca interesul
pentru transportul metropolitan
este in scadere, in conditiile in
care sunt deja numeroase proiec-
te blocate din lipsa de finantare.
Astfel, in conditiile in care bugetul
Capitalei nu va putea acoperi cos-
turi suplimentare, iar de la bugetul
statului asteptarile sunt de ase-
menea rezervate, este foarte po-
sibil ca operatorii privati sa ra-
mana singura optiune pentru
acoperirea transportului metropo-
litan.

Totodata, este greu de crezut
ca asociatiile de dezvoltare inter-
comunitara sa poata juca un rol
important, avand aceleasi dificul-
tati financiare.

Realitatea situatiei economice
nationale pare sa fie principalul
aliat al operatorilor privati, acestia
fiind singurii capabili sa obtina
profit, fara subventii si cu un tarif
acceptabil pentru calatori.

Povestea
winterjudetenelor

Sfarsitul anului trecut si ince-
putul lui 2013 pot reprezenta su-
biectul unui roman. Poate nu unul
de foarte buna calitate, adresan-
du-se strict cunoscatorilor, usor
fantastic, pentru ca doar cine a
trait evenimentele poate crede ca
asa ceva este adevarat... in fine,
un roman palpitant cu numeroase
rasturnari de situatie si final
neasteptat.

In principal, au existat trei pla-
nuri ale actiunii. Unul este cel al
justitiei, bine mediatizat si trans-
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parent, cel putin din punct de ve-
dere ale deciziilor luate de
instante.

Al doilea plan este cel al pro-
cesului de atribuire, avand o trans-
parenta intermitenta - diferite de-
cizii au fost luate, au produs
efecte, insa explicatiile au venit
ulterior sau nu au mai venit deloc.

Si astfel, s-a facut loc pentru
al treilea plan, cel din spatele
usilor inchise, al interventiilor, dar
si al speculatiilor. Bineinteles, ul-
timele doua planuri se intrepa-
trund si, intr-o anumita masura,
se explica unul pe altul.

Decizia luata in vara anului tre-
cut de a organiza atribuirea la ter-
men facea inca de atunci ca timpul
sa fie una dintre principalele pro-
bleme, mai ales ca erau si alege-
rile parlamentare. Totusi, in ciuda
intarzierilor, procesul a decurs
fara probleme majore. Cel putin
pana la afisarea programului de
transport. Practic, dupa afisarea
acestuia la finalul lunii decembrie
2012, lucrurile au evoluat catre
o directie surprinzatoare.

Conform ARR, programul
initial avea la baza pe cel existent
(2008-2013) si, in plus, cuprindea
toate solicitarile primite de la con-
silii judetene, primarii, operatori
de transport, grupuri de persoane
si chiar persoane fizice.

Imediat ce noul Guvern a fost
instalat, au inceput presiunile. In-
teresant este ca acestea au venit
din interiorul Ministerului Trans-
porturilor, creandu-se aparent o
disputa intre ARR si MT. Nu a fost
nici o clipa prea clar ce se dorea
de fapt.

S-a vorbit despre cresterea
capacitatii de transport la toate
traseele ce depasesc 250 km,
dar, in acelasi timp, se discuta de-
spre revenirea la programul de
transport licitat in 2008. Trebuiau
avantajati calatorii printr-un pro-
gram cu cat mai multe trasee si
curse si mijloace de transport de
capacitate mai mare (aparent op-
tiunea ARR) sau operatorii de
transport prin asigurarea continu-
itatii si, eventual, chiar prin redu-

cerea numarului de curse si trasee
(aparent optiunea MT)...

Pana la urma, ARR a ,,periat”
programul prezentat initial, adu-
candu-l la forma ,la zi”. Adica
ceea ce exista la ora actuala pe
piata.

Totusi, desi aparent ARR a
cedat in fata solicitarilor MT, a
urmat o perioada confuza care,
cel putin pana acum, nu a fost
explicata.

Pe 18 ianuarie este semnata
inclusiv o minuta intre patronate
si ARR, prin care atribuirea pare
sa capete noi valente, fiind ac-
ceptate practic noi reguli.

In 19 ianuarie, atribuirea este
suspendata atat la interjudetene,
cat si la judetene. Explicatia ofi-
ciala este legata de deciziile in-
stantelor din Galati (explicatia
ARR), respectiv Arges (explicatia
MDRAP).

Se parea ca va fi nevoie de
noi criterii pentru atribuire, inclusiv
pentru interjudetene, insa...

Dupa dezbateri intense s-a re-
pornit atribuirea interjudetenelor
pe 7 februarie (publicarea unui
nou calendar de atribuire). Practic,
a fost nevoie de 19 zile. Perfec-
tarea programului de transport
pare sa fie principalul motiv al
intarzierii.

Un compromis pare sa fi de-
blocat atribuirea, fara a avea nici
o legatura cu hotararile instantelor
- acelasi program de transport,
doar cu mici modificari si cateva
prevederi pentru viitor (dotarea
masinilor cu case de marcat
fiscale, autobuze pe trasee mai
lungi de 250 km in urmatorii trei
ani, armonizare viitoare cu CFR).

Lucrurile au parut atat de
stranii la un moment dat incat au
inceput sa circule zvonuri legate
de sosirea cu intarziere a unor
masini si astfel se explica tergi-
versarea reluarii atribuirii. Pentru
a face lumina inclusiv referitor la
acest zvon, am solicitat RAR o
listd cu masinile pe care le-au
primit in perioada de intarziere
(11 ianuarie - 11 februarie 2013)

Statistica
atribuire:

Operatori participanti - 534

Operatori castigatori - 387

Autovehicule participante -
4.102

Autovehicule castigatoare -
2.116

Descalificari
- 50 CNMSI
- 27 ARR
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in vederea primei inmatriculari in
Romania. Este vorba despre 143
de autovehicule. Oricine poate
face speculatii pe aceasta tema,
insa trebuie sa avem in vedere ca
este firesc ca, odata intarziata li-
citatia, unii operatori sa mai a-
chizitioneze masini, asa cum este
firesc si pentru dealerii care au
autovehicule pe stoc sa mai vanda
din ele si pentru carosieri sa con-
tinue transformarile din vanuri in
microbuze.

In orice caz, sunt multe mo-
mente care nu au primit o expli-
catie satisfacatoare, iar neoficial
se discuta despre influentele si
presiunile exercitate asupra ARR.
Patronatele precum si operatori
in parte au cautat sa obtina tot
ce se putea la aceasta atribuire.
Firesc. Insa, la un moment dat,
lucrurile au scapat de sub control
si foarte probabil acest aspect va
reiesi si din numarul mare al
proceselor ce vor urma atribuirii.

Justitia ignorata,
sau gasirea
»portitei” de
scapare

Pe data de 7 februarie a fost
afisat calendarul atribuirii cu fina-
lizare pe 28 februarie. Se stia insa
ca pe 17 ianuarie Curtea de Apel
Bucuresti suspendase punctele
2 si 6 din anexa la Ordinul
1.640/2012, adica exact actul
normativ ce sta la baza atribuirii
interjudetenelor. Astfel, atribuirea

Autovehicule destinate
transportului public de
persoane prezentate la RAR in
vederea primei inmatriculari in
Romania in perioada 11
ianuarie - 11 februarie 2013.

Total: 143 autovehicule
Autobuz Isuzu - 8
Autobuz lveco - 10
Autobuz Kaessbohrer - 1
Autobuz King Long - 11
Autobuz MAN - 5
Autobuz Mercedes-Benz - 6
Autobuz Neoplan - 2
Autobuz Renault - 1
Autobuz Scania - 1
Autobuz Setra - 4
Autobuz Steyr - 2
Autobuz Temsa - 2
Autobuz Van Hool - 1
Autobuz Volkswagen - 10
Autobuz Volvo - 2
Microbuz Ford - 3
Microbuz Ford-Cibro - 1
Microbuz lveco - 6
Microbuz lveci Fiat - 1
Microbuz Mercedes-Benz - 32
Microbuz Renault - 5
Microbuz Volkswagen - 29

parea in criza de timp. Si, intr-a-
devar, pe 26 februarie, comuni-
carea deciziei instantei a ajuns la
MT, iar pe 27 februarie la ARR. in
data de 28 februarie, multi cre-
deau ca atribuirea va fi blocata,
insa, spre finalul zilei, rezultatele
au fost afisate, fara ca decizia in-
stantei sa influenteze cu ceva
lucrurile.

Explicatia este simpla, insa
asupra corectitudinii ei vom lasa
juristii sa se pronunte.

Practic, parte in proces este
MT, care, pe data de 26 februarie,
a trimis decizia primita de la in-
stanta catre ARR, acolo unde Or-
dinul 1.640 isi producea efectele.
ARR a retrimis documentul catre
CNMSI pentru a fi pusa in aplicare
decizia instantei. Bineinteles,
CNMSI nu a putut face acest
lucru, mai ales ca, la acel moment,
se realizau ultimele verificari ale
rezultatelor ce fusesera deja sta-
bilite. Astfel, CNMSI a trimis rezul-
tatele finale pe 28 februarie fara
a putea aplica hotararea instantei,
iar ARR a considerat ca trebuie
sa le afiseze, fara a putea insa
face nici o modificare. In esenta,
comunicarea de la instanta a venit
prea tarziu. Daca se merge pe un
asemenea algoritm de interpre-
tare, ma intreb cand ar fi trebuit
sa vina comunicarea instantei
pentru a nu fi prea tarziu?

Pe de alta parte, pentru opera-
torii de transport, blocarea atri-
buirii ar fi insemnat un adevarat
dezastru.

Nivelul fraudei

Cateva zeci de contestatii au
fost depuse in urma atribuirii, toa-
te fiind deja analizate de catre
ARR. Probabil vor urma de ase-
menea cateva zeci de procese,
insa ARR considera ca explicatia
numarului mai mare de procese ar
putea veni si ca un efect al situa-
tiei economice pe care o tra-
versam.

Insa poate cea mai socanta
veste post atribuire a fost legata
de incercarile de fraudare. Astfel,

ARR a descoperit ca 11 autove-
hicule utilizate la licitatie erau
autoturisme, iar 20 nu existau,
avand toate datele false. Aceste
informatii au rezultat in urma con-
fruntarii datelor cu DRPCIV.

De altfel, intregul parc auto ce
a participat la atribuire a fost trimis
de catre ARR pentru verificari atat
la DRPCIV, cat si la ISCTR.

Cazurile de frauda sunt in a-
cest moment in atentia organelor
judiciare.

Pe piata zvonurilor se vorbes-
te de o frauda mult mai mare, de
peste 20% din intreaga atribuire,
care cuprinde masini inexistente,
clasificari falsificate, documente
falsificate de la organele fiscale...

Noutatile 2013

Punctele specificate o data cu
afisarea calendarului de atribuire
sunt in curs de a fi implementate.

Astfel, a aparut OUG
11/20013, pentru modificarea si
completarea OG 27/2011, care
stabileste obligativitatea dotarii
autovehiculelor cu case de marcat
fiscale. Probabil, la aparitia nor-
melor (inceputul lunii mai), toti
operatorii vor trebui sa realizeze
aceasta investitie.

Normele la OUG 11/2013 ar
putea stabili si obligativitatea
schimbarii mijloacelor de trans-
port din microbuze in autobuze
pe traseele mai lungi de 250 km,
in urmatorii trei ani.

De asemenea, conform OUG
11/2013, vehiculele de 2,4 t si 9
locuri utilizate pentru transport
vor fi licentiate.

Surse din cadrul ARR au afir-
mat ca licentierea acestor vehi-
cule va creste transparenta pe pia-
ta, iar efortul financiar al firmelor
va fi unul redus. Astfel, capaci-
tatea financiara va fi stabilita pro-
babil la 1.000 euro pentru prima
masina si 500 euro pentru urma-
toarele, iar costul licentei va fi
unul modic.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Primarul Robert Negoita:

» VOIN organiza in

COImuimn

serviciul de transport
persoane in Sectorul 3,
Pantelimon, Popesti-Leordeni,
Glina si Cernica“

Primarul Robert Negoita vrea sa dezvolte zona de sud a
Bucurestilor printr-un parteneriat cu cele patru localitati
limitrofe Sectorului 3 - orasele Pantelimon, Popesti-Leordeni si
comunele Glina si Cernica. In acest scop, a infiintat de curand
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ,,Bucuresti 2020 (ADI
wBucuresti 20204), ce prevede, printre altele, unificarea
transportului public de persoane din zona amintita.

Pentru functionarea asociatiei, fiecare primarie va contribui
anual cu cate 1 leu pentru fiecare locuitor, ceea ce inseamna,
din partea Sectorului 3, circa 400.000 lei. insa primarul Robert
Negoita are in plan si accesarea de fonduri europene, mai ales
ca proiectul nu vizeaza doar transporturile, ci dezvoltarea si
furnizarea in comun a tuturor serviciilor de utilitati publice,
mai putin apa si canalizarea. Am incercat sa aflam amanunte
chiar de la primarul Robert Negoita, intr-un interviu, insa edilul
ne-a marturisit ca, lucrurile fiind la inceput, deocamdata s-a
stabilit doar strategia generala de actiune a asociatiei.

Ziua Cargo: Care este
scopul ADI ,,Bucuresti
2020%?

Robert Negoita: Potrivit Hota-
rarii nr. 22/31.01.2013 aprobata
de Consiliul Local al Sectorului 3,
ADI ,,Bucuresti 2020 se va ocupa
de infiintarea, organizarea, regle-
mentarea, finantarea, exploatarea,
monitorizarea si gestionarea in co-
mun a serviciului de transport pu-
blic local intre Sectorul 3 si Popesti
- Leordeni, Pantelimon, Glina si
Cernica. De asemenea, asociatia
va realiza in comun proiecte de
investitii publice de interes zonal
sau regional, destinate infiintarii,
modernizarii si/sau dezvoltarii,
dupa caz, a sistemelor de utilitati
publice aferente transportului pu-
blic, pe baza strategiei de dezvol-
tare a acestuia. Pe langa transportul
public local, asociatia se va ocupa
si de alte servicii publice, cu ex-
ceptia serviciului de alimentare cu
apa si canalizare.

La capitolul transport public de
persoane, dupa ce primariile inscri-
se in asociatie vor hotari trecerea
la un sistem tarifar unic, ADI ,,Bu-
curesti 2020“ va stabili, ajusta si

modifica tariful unic necesar ope-
rarii, dezvoltarii, modernizarii si/sau
baza-suport a contractarii de cre-
dite nerambursabile ori partial ram-
bursabile. Tariful nu va depasi insa
limitele de suportabilitate ale popu-
latiei si va tine cont de principiul
solidaritatii.

Asociatia va mai asigura cres-
terea progresiva a nivelului de aco-
perire a transportului public local,
va coordona proiectarea si executia

lucrarilor tehnico-edilitare aferente
transportului public local si va aplica
in permanenta principiul ,,poluatorul
plateste®.

Ce beneficii va aduce
Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara ,,Bucuresti
2020* bucurestenilor si
locuitorilor celor 4 localitati
limitrofe? in domeniul
transportului public de

persoane, Asociatia

reprezinta o alternativa

viabila la Autoritatea

Metropolitana de Transport

Bucuresti (AMTB), care este

infiintata din 2011, dar nu

functioneaza, practic, nici
dupa 2 ani?

Beneficiile sunt multiple, atat
pentru bucurestenii din Sectorul 3,
cat si pentru locuitorii celor patru
localitati limitrofe. In primul rand,
aceasta asociatie poate deveni un
precursor al zonei metropolitane
Bucuresti. Ar atrage investitii impor-
tante, ceea ce ar duce la cresterea
numarului de locuri de munca; aici
ar putea fi demarate proiecte majo-
re, cum ar fi cele de infrastructura,
contribuind la cresterea nivelului
de trai si al confortului tuturor locu-
itorilor din zona. Un alt beneficiu ar
fi infiintarea unei infrastructuri lo-
cale functionale, care sa fie capabila
sa asigure transportul unui flux in
crestere de persoane dinspre lo-
calitatile din Judetul lifov catre Bu-
curesti si inapoi.

Ati stabilit impreuna cu
primarii celor 4 localitati un
calendar al implementarii
HCL nr. 22/2013? Care vor
fi pasii pe care ii veti urma

in anul 2013?

Da, a fost stabilit un calendar.
Primii pasi au fost deja facuti. Con-
silille locale implicate in proiect au
votat statutul Asociatiei de dezvol-
tare intercomunitara ,,Bucuresti
2020¢, au stabilit strategia generala
de actiune a asociatiei.

Cine va asigura serviciul de
transport public de
persoane intre Sectorul 3 si
cele 4 localitati? (va fi
infiintata o societate de
transport a primariei
impreuna cu administratiile
locale ale localitatilor
respective, veti achizitiona
mijloace de transport in

martie 2013

comun, va fi organizata
licitatie pentru desemnarea
unor operatori de transport
sau RATB va pune la
dispozitia Asociatiei
mijloace de transport

pentru asigurarea acestui
serviciu?)

Este inca devreme sa aducem
in discutie aceste aspecte. Ele vor
fi comunicate la momentul oportun.

Ce se va intampla cu
parteneriatul dintre RATB si
Primaria Popesti-Leordeni
privind liniile de transport
preorasenesc 402 si 414,
care functioneaza si anul
acesta?
La aceasta intrebare va pot ras-
punde reprezentantii celor doua
institutii pe care le mentionati.

Cand veti hotari trecerea la
sistemul tarifar unic de
transport? Este necesar ca
fiecare consiliu local sa
aprobe acest lucru, astfel ca
veti adopta simultan
hotararile respective? Ce
cuantum v-ati gandit sa aiba

o calatorie (plus abonament

sau alte facilitati)? Pe de

alta parte, elevii si
pensionarii vor beneficia in
continuare de reducerile
acordate la pretul
calatoriei? Vor fi subventii si
pentru alte categorii de
persoane?

Aceste chestiuni nu au fost sta-
bilite inca. Ele vor fi dezbatute in
cadrul asociatiei. Va asigur, insa,
ca pretul biletului de calatorie nu
va fi o povara pentru calatori.

Care este cotizatia anuala
catre Asociatie pentru
fiecare dintre cele 5 consilii
locale si cum vor fi folositi
banii?

Cotizatia anuala care va fi pla-
tita de Consiliul Local al Sectoru-
lui 3, in calitatea sa de reprezen-
tant al Municipiului Bucuresti, catre
Asociatia de dezvoltare inter-
comunitara ,,Bucuresti 2020 este
de 1 leu pentru fiecare persoana
domiciliata in Sectorul 3. Aceasta
cotizatie trebuie platita in fiecare
an pana la data de 30 martie.

Intentionati sa accesati
fonduri europene
nerambursabile pentru
Asociatie sau veti depune
proiecte separate, pe
domenii: transport,
modernizarea infrastructurii
rutiere etc? Care este
procedura?

Da, avem aceasta intentie. Tin
sa mentionez faptul ca asociatiile
de dezvoltare intercomunitara, a-
vand ca obiect de activitate ges-
tionarea serviciilor de utilitati pu-
blice, detin un rol deosebit de
important in procesul de accesare
a fondurilor europene puse la dis-
pozitia Romaniei de catre Uniunea
Europeana. Astfel, asociatiile de
dezvoltare intercomunitara au po-
sibilitatea de a beneficia de asis-
tenta financiara nerambursabila din
partea Uniunii Europene sau de im-
prumuturi de la organisme finan-
ciare internationale pentru realiza-
rea unor programe de investitii
publice de interes zonal sau local.

Este evident faptul ca accesa-
rea unor astfel de fonduri le este
mult mai facila asociatiilor de dez-
voltare intercomunitara decat uni-
tatilor administrativ-teritoriale priva-
te in mod singular, deoarece
primele au posibilitatea de a des-
fasura programe de investitii publi-
ce pe un teritoriu mai extins, ceea
ce poate justifica un interes mai
mare din partea Uniunii Europene.

Pana cand veti obtine
fonduri europene, veti aloca
din bugetul Primariei
Sectorului 3 bani pentru
modernizarea drumurilor pe
care va fi efectuat
transportul public din
Bucuresti pana la destinatie
in localitatile respective?
Nu, aceste drumuri sunt in ad-
ministrarea Primariei Generale sau
a autoritatilor din Judetul lifov. Noi
nu putem aloca bani pentru ceva ce
nu administram.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro




Internetul, o roata
la afacere

Datele statistice legate de utilizatorii Internetului
nu lasa loc pentru multe interpretari - pentru a

asigura viitorul afacerii, indiferent de natura
acesteia, trebuie sa existi si in mediul online.

ransporturile si mai ales

cele de calatori pot be-

neficia din plin de avan-

tajele Internetului. ,Ana-

lizarea statisticilor ar
trebui sa preocupe managerii din
domeniul transporturilor de per-
soane, gandind sau regandind o
strategie durabila de abordare a
calatorului digital. Programul de
lucru al internetului este 24 h/24,
7 zile/7 si 365 zile/365. Tinand
cont ca, in general, programul de
lucru al unei companii de trans-
port este de luni pana vineri intre
orele 9 si 17, un website bine pus
la punct, cu informatii corecte si
actualizate reprezinta un avantaj
important in relatia cu potentialul
client (calator), care este informat
rapid, eliminand sau reducand
informatia obtinuta clasic (tele-
fonic). Sunt respectate astfel in-
teresele calatorilor de a fi
informati in timp real. Calatorii eti-
cheteaza seriozitatea unei firme
inclusiv din punct de vedere al
prezentei acesteia in mediul
online si a calitatii informatiei fur-
nizate*, a explicat Paul Cranja, di-
rector executiv Bileteria.

Daca nu esti pe
Internet, nu existi

Poate parea o afirmatie prea
dura conditionarea existentei unei
afaceri de Internet, insa in cativa
ani sunt mari sanse sa devina o
certitudine.

Din pacate, multe dintre com-
paniile care furnizeaza servicii de
transport persoane in trafic inter-
judetean si international nu au o
prezenta in mediul online, nu au
o adresa de e-mail personalizata,
nu folosesc un sistem de rezer-
vari/vanzari, nu au un depar-
tament de IT...

Acesta este motivul pentru
care echipa Bileteria a dezvoltat
REZMax.

»REZMax este angajatul ideal,
o solutie 100% romaneasca, rea-
lizata special pentru piata noastra

de transporturi persoane. Progra-
mul gestioneaza locurile si bile-
tele, gestioneaza agentiile si van-
zarile, anunta cand se umple o
masina, vinde online prin site-ul
operatorului de transport si re-
teaua Bileteria, calculeaza preturi
variabile (cu modulul FrexPrice).
In concluzie, REZMax reduce cos-
turile si creste vanzarile si este
disponibil online 24/7/365. in
plus, autogarile de plecare/sosi-
re/tranzit pot sa vanda la randul
lor bilete online. Programul aler-
teaza de asemenea transporta-
torul la expirarea RCA, Casco, ITP,
licente etc, si foarte important:
nu solicita pregatire speciala pen-
tru a fi utilizat“, a completat Paul
Cranja.

Cea mai noua solutie pentru
dezvoltarea pietei de transport
persoane este REZMax Autogara,
care va fi implementata pentru

Austeritificare widizoter

e ert

prima data in Romania, la auto-
gara Gegi din Tecuci, la inceputul
lunii aprilie. Aceasta solutie va
permite vanzarea de bilete pentru
companiile care pleaca/so-
sesc/tranziteaza aceasta autoga-
ra si, bineinteles, va fi utilizata si
de operatorul de transport Gegi
SRL.

Bileteria detine in portofoliu
si Autogari.RO, care a inregistrat
in 2012 fata de 2011 o crestere
cu 35% a numarului de vizite si
o crestere a vanzarilor online cu
410%.

Ultima aplicatie in curs de im-
plementare este solutia persona-
lizata REZMax Vanzari pentru
curse internationale la operatorul
de transport Huben din Cluj-Na-
poca.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Cine utilizeaza Internetul?

- 83% dintre persoanele cu varsta intre 15 si 24 ani
- 71% dintre persoanele cu varsta intre 25 si 34 ani
- 62% dintre persoanele cu varsta intre 35 si 44 ani (>15%

comparativ cu 2010)

- Chiar si pe segmentul 45 - 54 ani s-a constatat o crestere cu 8% a

utilizatorilor comparativ cu 2010

- Este interesant de semnalat faptul ca utilizarea internetului a
crescut cel mai mult in randul persoanelor mature.

(Sursa: Studiu GfK Romania)
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ZLiEA

CAMPANIA'PENTRU UN TRANSPORT CIVILIZAT

Transportatorii
asteapta raspunsuri

Revista Ziua Cargo organizeaza pe 28-29 martie 2013,
la Sighisoara, Hotel Cavaler, o conferinta dedicata transportului rutier de persoane.

Puteti confirma participarea pe e-mail la adresa
radu.borcescu@ziuacargo.ro sau la tel. 0757.074.396.

L _
¢ Garanti L easing nz..cga_.
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0 solutie complexa
pentru nevoi
specifice

in luna februarie, EvoBus Romania a prezentat un model
de Intouro ce ar putea acoperi eventualele noi cerinte de
transport pentru trasee limitrofe.

PREZENTARE
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e-am obisnuit, in mare

masura ca un efect al

legislatiei, ca transpor-

tul in afara localitatilor

sa fie efectuat exclusiv
cu mijloace de transport avand
doar locuri pe scaune. Pentru tra-
seele scurte, acest aspect a fost
atacat in repetate randuri, atat de
catre operatorii de transport, cat
si de catre calatori. Discutam de
trasee limitrofe unde nu exista o
buna predictibilitate a numarului
de pasageri, iar numarul mare de
statii necesita o accesibilitate bu-
na pentru imbarcarea/debarcarea
calatorilor.

In plus, in multe cazuri, este
vorba de trasee care de-a lungul
timpului au fost efectuate atat cu
mijloace de transport cu locuri in
picioare, cat si cu autovehicule
avand doar locuri pe scaune.

Modelul Intouro prezentat de
EvoBus poate fi una dintre solu-
tiile de transport pe distante scur-
te, putand acoperi eventualele
fluctuatii ale numarului de calatori,
nevoia de accesibilitate imbuna-

Soferul beneficiaza
de un post de
conducere ergonomic.

Scaunele sunt tapitate,
au cotiere mobile
si sunt prevazute

cu centuri de siguranta

tatita in si din autovehicul, precum
si solicitarile de transport venite
din partea persoanelor cu handi-
cap locomotor. Acest autobuz
este echipat cu un motor ce dez-
volta 285 CP, cuplat la o transmi-
sie manuala in 6 trepte, care res-
pecta normele de poluare Euro
5. Autocarul are doua usi de ac-
ces, una prin fata si cea de-a doua,
dubla, amplasata la jumatatea ma-
sinii. Astfel, in dreptul usii duble,
mai precis din treapta a doua de
acces, poate fi montat un lift care
preia persoanele cu dizabilitati
locomotorii si le urca in interior.
Vorbind de interior, scaunele sunt
amplasate in mod clasic, cate
patru pe fiecare rand, mai putin in
partea din mijloc a autobuzului,
unde a fost conceputa o configu-
ratie speciala pentru persoanele
cu handicap. Revenind la scaune,
acestea sunt tapitate si prevazute
cu cotiere mobile pe partea am-
plasata la culoar, iar pentru sigu-
ranta pasagerilor, exista pentru
fiecare scaun centura de siguranta
cu prindere in 2 puncte. Pentru a

in dreptul usii duble,
poate fi montat un lift
care preia persoanele
cu dizabilitati
locomotorii si le urca
in interior.

Mercedes Benz
Intouro

Motor: OM 926 LA, Euro 5
Putere: 285 CP

Transmisie: manuala, 6+1
trepte (optional automata)

Locuri pe scaune: 55 + 1

Rezervor: 350 | (cu rezervor
aditional)

spori durabilitatea si rezistenta
scaunelor impotriva actelor de
vandalism, spatarul scaunelor este
intarit. Capacitatea pe scaune in
Intouro este de 55 de locuri, insa
autovehiculul poate prelua si cala-
tori in picioare, pentru confortul
acestora fiind montate bare de
sustinere, prezente pe ambele
parti ale autobuzului, deasupra
randurilor de scaune, pe suportul
pentru bagaje.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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HOROSCOP DE CALATORIE

15 martie - 15 aprilie 2013

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

y-:
<

Analizati de doua ori
un document inainte de
a-l semna. Spre sfarsitul
intervalului, situatia financiara se
amelioreaza. Veti calatori foarte
mult in aceasta perioada si veti
incheia cateva contracte
importante. Din pacate, nu toate
sunt atat de favorabile precum
par. Aveti grija la volan: conduceti
cu prudenta si purtati intotdeauna
centura de siguranta.

&
(21 aprilie
- 20 mai)

v Urmeaza o perioada

plina de satisfactii si
impliniri; parca nimic nu va sta in
cale. Veniturile vor creste accelerat
si vor urma un trend ascendent pe
tot parcursul anului. Drumuri multe
si scurte, incununate de succes in
plan profesional - veti incheia
multe contracte si foarte
profitabile. Atentie in trafic:
conduceti cu prudenta si respectati
regulile de circulatie!

~— GEMEN!
£ e (21 mai
Mo’ - 20 iunie)

Se intrevad

parteneriate fructuoase, cu
rezultate pe masura: aceasta
perioada se evidentiaza prin
castiguri mari. Cautati sa
comunicati clar, pentru a evita
neintelegerile! Evitati calatoriile
lungi si obositoare. Daca nu este
posibil, luati-va toate masurile de
precautie: conduceti cu prudenta
si nu uitati sa va puneti centura
de siguranta.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

La jumatatea
intervalului, este

posibil sa descoperiti ca
starea sanatatii va da de furca.
Faceti un control general si
respectati tratamentul
recomandat. Din punct de vedere
financiar, lucrurile stagneaza.
Multa agitatie, mult stres, drumuri
nenumarate. Respectati toate
regulile de circulatie cand va aflati
la volan si conduceti cu maxima
prudenta.

LEU
} (23 iulie
S - 22 august)
Se intrevad bune

rezultate financiare si o

buna evolutie sociala. Lucrul in
echipa da roade in aceasta
perioada, cu conditia ca
diplomatia si rabdarea sa fie
cuvintele de ordine. Veti face
cateva drumuri, dar numai in
interes de serviciu. Atentie la
volan: respectati cu strictete
regulile de circulatie si nu uitati sa
va puneti centura de siguranta!

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Rezultatele financiare
vor fi pe masura

organizarii ireprosabile si a
intuitiei fantastice. Evitati stresul
inutil si bucurati-va de aspectul
financiar favorabil, chiar daca este
o perioada agitata, marcata de
multe drumuri in interes de
serviciu. In trafic, daca sunteti
tentati sa apasati prea tare pedala
de acceleratie, puneti-va macar
centura de siguranta!

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

in plan profesional, este

o perioada excelenta
pentru a incheia contracte. Veti face
multe drumuri in interes de serviciu,
iar unele dintre ele va vor obosi
peste masura. Mare atentie la
volan, pentru a nu intampina
probleme in trafic. Dar sunt vesti
foarte bune din zona financiara. De
asemenea, se remarca o

imbunatatire a capacitatii
intelectuale.
SCORPION

(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Este, in continuare,
o perioada agitata,

dar incercati sa nu cadeti
prada stresului! Daca nu lasati
sa treaca oportunitatile pe
langa dumneavoastra, veti vedea
cum, pe plan profesional si
financiar, rezultatele sunt mai
mult decat bune. Cele cateva
drumuri care se intrevad va vor
ajuta sa va faceti relatii utile,
materializate ulterior in contracte
profitabile.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Banii, investitiile,

afacerile si relatiile cu
institutiile financiare apar in prim-
plan, putand fi chiar subiectul
unor surprize, cel mai probabil
placute. Spre sfarsitul intervalului,
este posibil sa faceti o calatorie
peste hotare. Luati-va toate
masurile de precautie necesare
pentru a calatori fara incidente,
indiferent ce mod de transport
alegeti.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 januarie)

in masura in care veti

actiona cu intelepciune,
veti primi sprijin in toate actiunile
dumneavoastra. Situatia
financiara este foarte buna in
acest interval de timp. Este o
perioada agitata, in care veti
calatori mult, dar toate eforturile
vor da rezultate. Mizati pe munca
in echipa, iar adversarii, in loc sa-i
infruntati, incercati sa vi-i
apropiati!

VARSATOR

(20 ianuarie
= 18 februarie)

Revin pe scena

ambitiile profesionale,
luptele si eforturile pentru a va
impune in cariera profesionala.
Este o perioada buna si din punct
de vedere financiar, dar nu numai.
Cautati sa va odihniti de cate ori
aveti ocazia pentru a va proteja
sanatatea! Va trebui sa faceti
cateva drumuri lungi si obositoare,
dar lucrurile merg din ce in ce mai
bine.

> PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

Nu lasati sa va scape

o ocazie favorabila:
veti primi o oferta pentru
un nou job care va va intruni
toate asteptarile. Este o
perioada agitata din punctul
de vedere al drumurilor pe
care le aveti de facut. Dar sunteti
intr-o forma deosebita, asa ca
planurile vor merge ca pe roate.
Profitati de energia pe care o
aveti si turati motoarele la
maxim!
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UN SERVICE PENTRU CEI GREI

REOM® AILER

s SERVICE

www.romirailer.ro

The TrailerCompany.
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Sediul nou - Autostrada Al
Bucuresti - Pitesti, Km 23

Semiremorci cu prelatid SCHMITZ SCS 24,
2002, 2004, 2005, 2007, 2008,
axe SAF, fréne disc, suspensie
pneumatici, cu usi spate, prelatii perdea,
acoperis culisant, cu/fiirii obloane,
anvelope noi, revizie completd.
Pret negociabil.

GAMA DE ACTIVITATI:

~ reparafii in garantie §i post-garantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

~ reparafii post-garantie pentru orice tip de remorci §i

semiremorci; ITP;

~ service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNER&DENVER;

~ reparatii in coz de accidente;

~ derulare direct prin asigurator;

~ reparafii structuri frigorifice, suprastructuri, prelate,

caroserii, ferroplast si sasiuri;

~ montaj suprastructuri pentru camioane de distributie;

~ eliberare certificate ATP (service agreat de TUEV
Miinchen);

~ montaj si reparatii instalatii hidravlice HYVA

~ montaj si reparatii instalatii de franare KNORR
BREMSE si WABCO.

~ Viinziiri piese de schimb originale ale mircilor de
renume: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,
BPW, FELDBINDER, BAR, HYVA GEORG HYDRAULIK,

KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER SILO, TSE, TITGEMEYER,
WABCO

~ Vinziri semiremorci SECOND HAND, cu GARANTIE
CONTACT:

JUD. GIURGIU, Comuna Bolintin Deal,
Str. Ithaca, nr. 730, RO-087015;

Tel: +40 (0) 21.444.35.72/ 73/ 75;
Fax: +40 (0) 21.444.35.79/ 74;

Atelier mobil 24/24 H — Tel: +40 (0) 722.577.678

SIBIU, Calea $urii Mici, nr. 70;
Tel: + 40 (0) 740.014.278;

JUD. BIHOR, Comunu Bors, sat Santion,

Sos. Bors, Nr. 76 (2 Km de Oradea)
Tel: +40 (0) 757.047.029

VANZARI SEMIREMORCI: 0755 937 937
nicolue.moritz@romtrailer.ro

POSIBILITATE INCHIRIERE,

VANZARE N RATE / LEASING!!!

Semiremorci frigorifice SCHMITZ SK024,

cu 3 zone de temperaturd, 2008
axe SAF, frine disc, axa liftantd,
ladé evropaleti.

Carrier Vector 1850 Mt diesel/electric
3 buciiti, garantie 6 luni.

Pret: de la 34500 Euro + TVA.

Semiremorci basculante SCHMITZ SKI 24,
an 2007, 2008, volum 24 - 27 mc,
axe SAF, suspensie pneumaticd,
revizie completd, anvelope
Firestone noi, garantie 6 luni.

Pret de la 17400 Euro + TVA neg.

Semiremorca SCHMITZ SKI 24, 10.5, 51 mc,

2009, axe SAF, axi liftantd, sespensie
pneumaticd, anvelope noi Firestone,
garantie 6 luni.

Pret negociabil



N O U L STRALIS Hi-WAY

WINNING ON THE HI-WAY

Noul Stralis Hi-Way: Truck of the Year 201 3.
Muliumitd tehnologiei sale de varf ce minimizeazi costurile de functionare,
motoarelor ce dezvoltd mai multd putere si un cuplu mai mare, stilului si confortului inconfundabile,
un nou record a fost stabilit in lumea transportului rutier.

Noul Stralis Hi-Way: Truck of the Year 2013.
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