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Castigi un V40!

THE DRIVERS’
FUEL CHALLENGE

by Volvo Trucks

agine este cu titlu de

W Esti expert in condusul economic? Profita de aceastd oportunitate

si inscrie-te in competitia Volvo dedicatd condusului economic.

Ai acum ocazia unica si-ti testezi eficienta la volanul noului Volvo FH.
Competitia The Drivers’ Fuel Challenge se adreseazi tuturor soferilor
profesionisti, indiferent de marca autocamionului pe care-1 conduc in prezent.
Pentru inscrieri si mai multe detalii acceseaza www.volvotrucks.ro

sau contacteazi-ne la adresa de email: competitie@volvo.com.
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m privit cu interes re-
centele modificari le-
gislative si ma refer in
primul rand la licentie-
rea autovehiculelor de
peste 2,4 t si 9 locuri. lata unul
dintre putinele cazuri in care Statul
intelege dificultatile reale din piata
si ia masuri de remediere. Sau cel
putin asa am crezut la inceput.
Naiv cum sunt, am fost din nou
pacalit.

Asa ca, dragi posesori de auto-
vehicule de 8+1 locuri si de dubite
de peste 2,4 t, apucati-va de trea-
ba: luati-va licenta de transport,
cumparati copii conforme, asigu-
rati-va ca aveti persoana desem-
nata, trimiteti soferii la scolarizare
pentru a obtine un atestat...

Sunt multi bani si o perioada
de timp consistenta pe care tre-
buie sa le alocati acestor noi as-
pecte, dar ce importanta mai are...
autoritatile au incredere in dum-
neavoastra, patroni si administra-
tori de firme private. Stiu ca veti
face fata acestui nesemnificativ
efort, doar ati reusit sa treceti prin
atatea lucruri mult mai grele: o
cumplita criza in ultimii patru ani,
cresterea TVA, explozia pretului
motorinei, impozitarea extrem de
mare a fortei de munca...

De ce sa nu priviti cu bucurie
si speranta noile reguli legate de
licentierea masinilor de peste 2,4
t si 9 locuri? Mai ales ca avem
atat de multe asteptari legate de
noile reglementari.

Dar chiar asa, care sunt de fapt
asteptarile?

Era ceva legat de combaterea
»pirateriei”’? La acest capitol rezul-
tatele vor fi in mod cert nule, de-
oarece noile reglementari se re-
fera doar la firme, iar majoritatea
semnalelor venite din piata vor-
besc despre ,,pirateria” exercitata
de persoane fizice posesoare de
asemenea autovehicule. Astfel,
noua lege nu face decat sa incu-
rajeze - ati inteles bine! - ,,piratii”,
care vor beneficia de un nou avan-
taj in competitia cu platitorii de
taxe si impozite.

Poate legiuitorul s-a gandit de
fapt la siguranta rutiera? Toti soferii
de dubite vor merge sa se sco-
larizeze si astfel numarul acci-

]

dentelor va scadea. Dar oare, pana
acum, nu a inteles toata lumea ca
pregatirea profesionala obligatorie
a personalului din transporturi este
in criza? Ca in principal este vor-
ba doar de un izvor de bani ce este
indreptat in diferite buzunare, fara
a avea la baza criterii de calitate?

Este ca si cum, peste o man-
care arsa si evident compromisa,
mai adaugam niste alimente
proaspete. Va deveni mancarea
comestibila? Eu cred ca nu.

In fine, ne-am obisnuit deja ca
pregatirea profesionala si ,pira-
teria” sa reprezinte aspecte de
nerezolvat. Totodata, nu putem
spune ca aparitia unei legi avand
o calitate indoielnica este o sur-
priza - au fost atatea.

Poate nici nu as fi scris acest
editorial daca nu aflam, intampla-
tor, ca acest act normativ se refe-
rea, in forma sa initiala, la toti po-
sesorii de autovehicule de peste
2,4 t si 9 locuri (inclusiv persoane
fizice). Nu stiu daca in forma sa
initiala efectele legii ar fi fost
spectaculoase, dar este extrem
de deranjant sa constat, inca o
data, ca modificari de esenta sunt
aduse proiectelor de lege pe la
spate, in mod obscur, fara nici un
fel de dezbatere publica.

Transportatorii de persoane isi
amintesc ca s-a intamplat ceva
similar si acum doi ani - vestitul
punct “G”.

In acest moment consider ca
nu mai are nici un sens sa incerci
promovarea vreunui act normativ
- este prea riscant.

Sa recunoastem, obscuritatea
a castigat... cel putin pana astazi.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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NOU CEO MERCEDES-BENZ ROMANIA

incepand cu data de 1 iunie
2013, conducerea Mercedes-
Benz Romania va fi preluata
de catre Boris Billich, in
calitate de CEO.
Predecesorul sau, Michael
Grewe, actualul CEO si
Presedinte Mercedes-Benz
Romania, isi va continua
cariera profesionala alaturi
de concernul Daimler AG,
preluand functia de CEO
Mercedes-Benz Thailanda.
Cunostintele domnului Boris
Billich despre Romania, ca
tara si ca piata, au fost
cladite intr-o lunga perioada
de timp. Primul sau contact
cu Romania a avut loc in
1994, cand a fost numit
Market Manager pe
segmentul de Autoturisme si
Autovehicule Comerciale
Usoare in Europa Centrala si
de Est. In perioada
precedenta anului 2004,

domnul Billich a coordonat
activitatile de formare si
consolidare a business-ului
de Autovehicule Comerciale
Usoare Mercedes-Benz in
Romania. Noul CEO
Mercedes-Benz Romania
dispune de o vasta
experienta in cadrul
departamentului de vanzari,
acumulata atat la sediul
central din Germania, céat si in
cadrul sucursalelor din
Emiratele Arabe Unite,
Republica Ceha si Rusia,
unde in prezent ocupa
pozitia de CEO Mercedes-
Benz Truck Vostok.

TAXE MAI MARI DE
POD PESTE DUNARE

incepand cu 1 aprilie a intrat in
vigoare cea de-a doua etapa a
majorarii taxei de pod la Fetesti si
Giurgeni, potrivit prevederilor
OMTI nr. 2220/11.12.2012, dupa
o prima etapa instituita de la 2
februarie. lata cuantumul noilor
taxe:

La podul Giurgeni-Vadul Oii:

- 11 lei pentru autoturismele si
vehiculele mai micisaude 35 t;
- 26 lei pentru microbuze;

- 43 lei pentru autobuze;

- 64 lei pentru vehiculele de 12
tone si mai mari.

La podul Fetesti-Cernavoda:

- 13 lei pentru autoturismele si
vehiculele mai mici sau de 3,5 t;
- 47 lei pentru microbuze;

- 64 lei pentru autobuze,
autocare si vehicule de 12 tone
sau mai mari si cu maxim 3 axe
inclusiv;

- 91 lei pentru vehiculele de 12
tone sau mai mari, cu maxim 4
axe inclusiv.

DAUNE RCA - BILANT
PE 2012

Dauna medie platita pe
segmentul RCA per total piata a
fost anul trecut de 6.019 lei, in
crestere cu 13% fata de 2011, la

o suma totala a primelor de
asigurare subscrise pentru
asigurarile de raspundere civila
auto de 2.055.109.969 lei. Este
o crestere cu 10% fata de 2011,
cand s-a cifrat la 1.874.900.244
lei, se arata in Buletinul
informativ al Comisiei de
Supraveghere a Asigurarilor.
Prima de asigurare medie
analizata a fost in schimb, la
nivelul intregii piete, de 463 lei,
in scadere cu 4% fata de anul
2011, cand valoarea ei a fost de
480 lei. Numarul contractelor de
asigurare incheiate anul trecut a
fost de 6.779.620, in crestere cu
6% fata de anul 2011.

Per total piata, numarul
dosarelor de dauna avizate este
de 295.751 dosare, in scadere
cu 5% fata de 2011, cand au
fost avizate 311.360 dosare.
Numarul dosarelor de dauna
platite a scazut cu 2%, de la
302.591 dosare platite in anul
2011 la 297.181 dosare in
2012. Valoarea despagubirilor
platite a crescut cu 11%, de la
1.605.811.802 lei in anul 2011,
la 1.788.884.197 lei in anul
2012.

Dauna medie pentru daune
materiale a fost de 4.875 lei, in
crestere cu 10 % fata de 2011.
Dauna medie pentru vatamari
corporale a fost de 57.931 lei, in
scadere cu 15% fata de 2011. In
2012 au fost avizate 4.418

dosare de dauna pentru
vatamari corporale si deces, in
scadere cu 9% fata de anul
trecut, iar valoarea
despagubirilor platite a insumat
328.355.489 lei, in crestere cu
23% fata de anul 2011. Anul
trecut au fost autorizati 11
asiguratori pentru a desfasura
activitati RCA.

RESTRICTII PE PODUL
GIURGENI

Circulatia rutiera pe DN 2A,
sectorul cuprins intre km
113+754 - km 115+236, se
desfasoara alternativ, in ambele
sensuri, pe banda deschisa
circulatiei, pana la 17 aprilie.
Apoi, pana la 31 mai, se va
inchide pe sensul Slobozia -
Constanta, anunta CNADNR.
Restrictiile sunt impuse de
executia lucrarilor la podul peste
Dunare, la Giurgeni, situat la km
114+134.

NOUL XF EURD 6 A
IESIT DE PE LINIA DE
PRODUCTIE

Pe data de 3 aprilie, primul DAF
XF de generatie noua a iesi de
pe linia de fabricatie. Productia
a fost inaugurata de Majestatea
Sa Printul de Orania, Willem-
Alexander, care va deveni, la
sfarsitul acestei luni, regele
Olandei.

XF a fost dezvoltat pentru a
indeplini standardele EURO 6,
DAF a investind aproximativ un
miliard EUR pentru reinnoirea
intregii sale game de vehicule
si pentru a-si pregati facilitatile
de productie de la Eindhoven
(Olanda) si Westerlo (Belgia)
pentru noua generatie.

De asemenea, tot in aprilie,
DAF a prezentat publicului noile
modele EURO 6 ale gamelor LF
si CF, in cadrul Expozitiei de
Vehicule Comerciale de la
Birmingham. (Foto: dreapta -
Majestatea Sa Printul de
Orania, Willem-Alexander,
stanga - Harrie Schippers,
presedinte DAF Trucks NV)

........................................................................................................................ aprilie 2013

Spune-’g:l parerea’
Despre autorlzare

Considerati ca autorizarea de catre ARR
a autovehiculelor intre 2,4 si 3,5 tone si
cu 9 locuri (inclusiv soferul) va avea
efecte pozitive asupra pietei
transporturilor, prin reducerea

fenomenului de piraterie?

1. Da.
2. Nu.

Puteti transmite

comentariile

dumneavoastra direct pe
site-ul www.ziuacargo.ro

la sectiunea ,Intrebarea lunii“.

Parerile sunt impartite cu
privire la malpraxis pentru

soferi

Ghid de conversatie intre

Am marfa
de transpertat!

v o apl:ca;te care vorbeste
ey pe hrnba transportatorllor :

—-‘u

BursaTransport.com
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51% dintre respondentii intre-
barii lunii martie au raspuns po-
zitiv la intrebarea ,,Ati fi dispusi sa
platiti pentru o asigurare gen
malpraxis pentru soferii dumnea-
voastra?”, in timp ce pentru 49%
aceasta cheltuiala nu se justifica.
De altfel, Dan comenteaza pe pa-
gina de internet dedicata intrebarii
lunii ca aceasta asigurare ar trebui
platita de soferi. De asemenea,
Manuela Vlad nu are incredere in
buna credinta a firmelor de asi-
gurari care ar promova un astfel
de produs. ,Aceasta asigurare
este un venit in plus pentru firmele
de asigurari, asa cum este si cea
pentru persoane si bagaje. Pentru
a scoate firmele de asigurari bani
din buzunar, cel pagubit mai
trebuie sa demonstreze ca soferul
X a furat si a vandut motorina,
anvelopele, acumulatorul, alterna-
torul, ceea ce este foarte greu. Si
chiar daca demonstrezi, firma de
asigurari isi face propria ancheta
din care rezulta aproape contrariul
si prin urmare vom ajunge la
Justitie, unde pe langa timpul
pierdut vom pierde si bani - deci
mai bine nu”, apreciaza Manuela
Vlad.

Totusi, numarul respondentilor
dispusi sa plateasca pentru o ast-
fel de asigurare este putin mai
mare decat al celor care nu au in-
credere in acest produs.
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Cum arata licentierea
pentru 2,4 t in proiect

Proiectul noilor norme de aplicare a 0G 27/2011 care vor
include, printre altele, procedurile de licentiere pentru
companiile care detin parcuri de vehicule cu masa
cuprinsa intre 2,4 si 3,5 t sau cu 9 locuri, inclusiv
soferul, nu fusesera inca publicate pe site-ul Ministerului
Transporturilor la data inchiderii editiei (14 aprilie) desi
in prima saptamana din luna mai ar trebui sa intre in
vigoare. Ministerul Transporturilor a elaborat insa o
prima varianta a actului normativ, prevederile sale
principale fiind prezentate in cadrul conferintei Ziua

Cargo, desfasurate in perioada 28-29 martie la

Sighisoara.

otrivit OUG 11/2013,
care a modificat OG
27/2011, toate vehicu-
lele cu masa totala pes-
te 2,4 t sau cu 9 locuri
(inclusiv soferul) vor fi licentiate.
Actul normativ a fost publicat, in
Monitorul Oficial, in 5 martie si
prevede o perioada de 60 de zile
pentru actualizarea Normelor me-
todologice aferente OG 27/2011.

Companiile care sunt incluse
in categoriile mentionate precum
si cele care efectueaza transport
contra cost de vehicule rutiere
defecte sau care sunt avariate tre-
buie sa indeplineasca trei cerinte
pentru a avea acces la transport
rutier national contra cost, con-
form proiectului de norme. Vor
trebui sa aiba sediu, o buna repu-
tatie si competenta profesionala.

Sediu,
onorabilitate si
competenta
profesionala

Cerintele vor fi considerate in-
deplinite daca vor fi respectate
conditiile deja valabile pe aceste
segmente pentru firmele care
opereaza vehiculele de peste 3,5
tone.

Astfel, se considera indeplinita
cerinta privind sediul daca intre-
prinderea: are sediul situat pe te-
ritoriul Romaniei, in incinta caruia
isi pastreaza principalele docu-

Documente obligatorii la bord

Pentru a efectua transport rutier national contra cost de marfuri cu

vehicule rutiere a caror masa maxima autorizata este cuprinsa intre

2,4 si 3,5 tone, trebuie sa existe la bordul vehiculului:

- copia conforma a autorizatiei sau a licentei comunitare

- avizul de insotire a marfii sau un document echivalent

- certificatul de competenta al conducatorului auto

- contractul de inchiriere/leasing, in original sau in copie conforma
cu originalul, in cazul in care vehiculele fac obiectul unui astfel de

contract

- legitimatia de serviciu valabila a soferului
- alte documente specifice prevazute de legislatia in vigoare.

mente de lucru; dispune de unul
sau mai multe autovehicule inma-
triculate in Romania (in temeiul
unui contract de cumparare, in ra-
te, inchiriere sau leasing); desfa-
soara operatiunile referitoare la
aceste autovehicule permanent
si efectiv. Se considera indeplinita
cerinta privind buna reputatie
daca: intreprinderea si managerul
de transport al acesteia nu au fost
condamnate sau sanctionate con-
form prevederilor art. 6 alin. (1) din
Regulamentul (CE) nr. 1071/
2009; managerul de transport
si-a pierdut buna reputatie pen-

Bosch Diesel Service

profesionistii Diesel

Verificat injector CRIN pe stand Bosch

45 Ron

Verificare pomp COMMON RAIL pe stand Bosch 150 Ron

Verificat si reparat injector CRIN

Preturile nu contin TVA.
Aceste lucrari nu includ piese de schimb.

180 Ron
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R0-430012 Baia Mare

Tel.: +40 372 620 694

Mobil: 0731 818 103

Fax: +40 372 620 684

E-mail: serviceman@trucktrailer.ro
atp-exodus.com
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ACTUALITATE

Surpriza pentru transportatorii
de persoane

Potrivit proiectului de norme de aplicare a OG 27/2011, incepand
cu data de 1 noiembrie 2013, transportul rutier national contra cost
de persoane prin servicii regulate pentru care lungimea planificata a
traseului depaseste 350 kilometri, se va efectua numai cu vehicule
avand peste 23 de locuri pe scaune, inclusiv conducatorul auto,
care trebuie sa indeplineasca conditii prevazute in programul de
transport la data atribuirii si sa fie dotate cu aparate de marcat

fiscale.

Incepand cu 1 noiembrie 2014 aceleasi conditii vor fi aplicate
pentru traseele mai lungi de 300 kilometri, de la 1 noiembrie 2015
pentru cele mai lungi de 250 kilometri, iar de la 1 mai 2016 toate
vehiculele utilizate pentru transport rutier national contra cost de
persoane prin servicii regulate vor trebui dotate cu case de marcat

electronice fiscale.

tru incalcarile grave prevazute in
anexa nr. IV la Regulamentul (CE)
nr. 1071/2009 fiind declarat inapt
conform art. 14 din Regulamentul
(CE) nr. 1071/20089 si a intervenit
reabilitarea. in fine, cerinta privind
competenta profesionala este
indeplinita daca: intreprinderea
care exercita ocupatia de operator
de transport rutier desemneaza
o persoana fizica drept manager
de transport, titular al unui
certificat de competenta
profesionala, care indeplineste
cerinta de buna reputatie si care
conduce permanent si efectiv acti-
vitatile de transport; este angajat,
director, proprietar sau actionar
al intreprinderii sau administreaza
intreprinderea; este rezident in
Uniunea Europeana. De mentionat
ca o persoana fizica poate avea
calitatea de manager de transport
la o singura intreprindere.

Odata indeplinite aceste
cerinte, intreprinderile vor fi inre-
gistrate in Registrul electronic na-
tional al intreprinderilor autorizate
si li se va elibera autorizatie.

Dupa intrarea in vigoare a noi-
lor norme, companiile proaspat
autorizate pentru transport natio-
nal contra cost vor trebui sa aiba
pe toata durata transportului la
bordul vehiculelor o copie con-
forma a autorizatiei, documentul
de transport precum si celelalte
documente specifice tipului de
transport efectuat, stabilite prin
reglementarile in vigoare.

Bineinteles, transportul rutier
national contra cost se va putea
efectua inclusiv in baza unei copii
conforme a licentei comunitare.

Contractul de

service devine

obligatoriu si

pentru utilitarele

mici

Conform proiectului de norme,
pentru obtinerea autorizatiei,
companiile vor depune la sediile
ARR sau vor transmite prin posta
o cerere tip insotitd de un docu-
ment privind detinerea sediului,
de unul privind asigurarea intreti-

Chbet e 557 o 1o el

nerii tehnice a vehiculelor, precum
si de cazierul judiciar al manage-
rului de transport si de o de-
claratie pe proprie raspundere a
acestuia din care sa reiasa ca nu
a fost sanctionat pentru incalcarile
prevazute la art. 6 alin. (1) lit. a)
si b) din Regulamentul CE nr.
1071/2009. Acestor documente
li se adauga un cazier judiciar al
intreprinderii si certificatul de
competenta profesionala al mana-
gerului de transport. Autorizatiile
ar trebui eliberate de ARR in ter-
men de 15 zile de la depunerea
documentelor. De mentionat ca
in termen de 3 luni de la data eli-
berarii autorizatiei, ISCTR va efec-
tua un control la sediul companiei.

Pentru transportul de marfuri
periculoase cu vehicule intre 2,4
si 3,5 tone, intreprinderea va de-
pune la ARR dovada angajarii, de-
cizia de numire si certificatul de
atestare profesionala a consilie-
rului de siguranta, certificatul de
agreare eliberat de RAR (pentru
vehiculele pentru care este nece-
sar), certificatul de atestare profe-
sionala a soferului specific mar-
furilor transportate, autorizatia
eliberata de Comisia Nationala
pentru Controlul Activitatilor Nu-
cleare, pentru vehiculele care
transporta marfuri din clasa 7 si
certificatul de inspectie tehnica,
in cazul suprastructurilor specia-
lizate pentru transportul recipien-
telor de gaze lichefiate sau cu
alte marfuri periculoase.

Va vom tine la curent pe site-ul
nostru (www.ziuacargo.ro) in ceea
ce priveste noile norme de apli-
care a OG 27/2011.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

.
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Flota comerciala a
scazut cu peste 15%

0 scadere de peste 15% a parcului licentiat pentru
transportul de marfa reprezinta o informatie care, cel
putin, da de gandit. in acelasi timp, parcul licentiat
pentru transportul de persoane a scazut cu peste 10%.
lar cifrele nu fac decat sa scoata in evidenta o situatie

care se manifesta de o buna perioada de timp.

oncret, parcul licentiat de
marfa de catre Autorita-
tea Rutiera Romana
(ARR) se ridica astazi la
116.873 vehicule, fata de
138.305 in 2012, scaderea produ-
candu-se dupa ce in 2012, parcul
licentiat crescuse cu 3%, fata de
2011. O reducere semnificativa de
peste 11% consemneaza ARR si
pe segmentul licentelor EU de
transport marfa, numarul firmelor
care fac transport public ajungand
la 35.035 fata de 39.534. Aceas-
ta in conditiile in care in 2011 erau
inregistrate 42.054 licente co-
munitare de transport marfa. Pe
segmentul de persoane, numarul
firmelor a scazut, de asemenea, cu
peste 10%, de la 5.580 in 2012,
la 4.996 in 2013. Aceasta in con-
ditiile in care in 2011 erau licentiate
6.609 astfel de companii.

Cele mai multe vehicule de
transport marfa sunt licentiate in
Bucuresti, zona pentru care ARR
raporteaza un numar 13.772, pe
locul doi plasandu-se, la mare dis-
tanta, Bihorul cu 6.194 copii con-
forme de transport marfa. Pe po-
dium este si Argesul cu un parc
de 5.925 unitati, urmat de Cluj cu
5.616 vehicule licentiate, Timi-
soara (4.778) si Prahova (4.438).

Semnale din
vanzarile de
motorina

Daca luam in calcul, in paralel,
datele privind consumul de carbu-
rant, panta descendenta pe care
am intrat din nou devine mai evi-
denta, de data aceasta insa din ru-
lajul vehiculelor comerciale. Cifre-
le raportate de catre cei mai mari
jucatori din piata de carburant scot
in evidenta o reducere de circa 2%
a cantitatilor de carburant diesel
comercializate la nivelul intregului
an 2012, fata de 2011. Dar ultimele
luni ale anului trecut (alaturi de luna
februarie care a fostin 2012 foarte
dificila din punctul de vedere al vre-

Copii Conforme

Tip transport/An 2011 2012 Azi

Marfa 133.848 138.305 116.873

Persoane 28.892 30.170 27.099
Sursa: ARR

Licente Transport

Denumire/An

Certificat de transport in cont propriu

2011 2012 2013
5.103 4.305 3.998

EU Licenta transport marfa

42,054 39534  35.035

EU Licenta transport persoane

6.609 5.580 4.996

Licenta de transport

20.321 16 6
Sursa: ARR

Nivelul parcului de transport licentiat de
ARR, pe judete

Judet Nr. vehicule Judet Nr. vehicule Judet Nr. vehicule

AB 2.465 Cv 1.276 oT 880
AG 5.925 DB 2.336 PH 4.438
AR 3.743 DJ 2414 SB 3561
B 13.772 GJ 1780 SJ 1.743
BC .87 GL 3.170 SM 2.006
BH 6.194 GR 1.211 sV 3.995
BN 1935 HD 2005 TL 653
BR 1195 HR 2460 TM 4.778
BT = 827 F 3.702 TR 1.070
BV 3.534 IL 1.489 VL 2.153
BZ 1767 IS 2222 VN 1.180
(4] 5.616 MH 938 VS 922
CL 1471 MM 3.041

CS 926 MS 2.691

CT 4399 NT 1.947 Sursa: ARR

mii) au fost cele care au generat
reducerea la nivel general. Septem-
brie - scadere de aproape 10% la
motorina, octombrie - scadere de
aproape 6%, decembrie - un minus
de aproximativ 5%. Noiembrie a
fost singura luna care s-a mentinut
la nivelul lui 2011. Sunt rezultate
care isi vor produce efectele la ni-
velul pietei de transport in prima
jumatate a acestui an, la inceputul
caruia s-a instalat o tendinta noua
de scadere a pietei. Bineinteles,
ceea ce se petrece acum se va ve-
dea in cifrele statistice putin mai
tarziu. Pentru ca, daca nu au crescut

semnificativ cantitatile de motorina
cumparate de pe piata neagra, con-
cluzia e clara: se merge mai putin.
lar mesajul, ,,Atentie transportatori:
ganditi afacerea macar pe termen
mediu. Atentie clienti: ganditi par-
teneriatele de transport cu grija,
ajutati-va partenerii, altfel s-ar pu-
tea sa nu mai aveti cu cine transfera
marfurile catre clienti sau materia
prima catre linia de productie®. Se
pune intrebarea unde ne vom opri
pe aceasta noua panta descenden-
ta. Si cu ce costuri...

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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asigurand o raportare transparenta

E casi cum ati fi pe drum, cu soferii dumneavoastra.

Pentru a oferi directorilor dumneavoastra financiari un control mai mare asupra consumului dumneavoastra

de combustibil, furnizam rapoarte detaliate care va permit sa monitorizati tranzactiile companiei
dumneavoastra mai usor ca oricand. Rapoartele noastre contin date esentiale privind fiecare camion si
soferul acestuia, specificind in mod clar detaliile cardului. Toate rapoartele pot fi accesate usor si sigur

online, in orice moment.

Nol cel de la 1DS credem ¢a nu exista doua companii cu aceleasi nevoi. De aceea va oferim un control ma
mare asupra consumului dumneavoastra de combustibil, prin optiuni de plata flexibile, setari de siguranta
individuale asistenta tehnica non-stop, limitare personalizatd a cardurilor in functie de cerintele dumneavoastra
unice, o retea extinsa de statii de alimentare amplasate strategic in toata Europa. Deoarece credem in
alimentarea profiturilor dumneavoastrad prin asigurarea unei gestionari personalizate a combustibilului.

Pentru mai multe informatii, va rugam sa vizitati site-ul www.fuellingyourprofits.com

sau sa ne sunati la numarul 0044 (0)1483 737177

105, A division of Kuwait Petroleum Group

»

IDS. The fastest route to smart fuelling.



Pastreaza-ti
calmul si sofeaza
in siguranta

Vacanta de 1 mai bate la usa,
imediat apoi Pastele, urmate
rapid de sezonul estival.
Acestea vor atrage mari
valori de trafic, in special pe
drumurile de conexiune cu
Capitala. La care se vor
adauga ceva restrictii de
circulatie pe portiunile de
infrastructura aflate in
lucru. in acest context,
Politia rutiera cauta variante
alternative pentru evitarea
ambuteiajelor si recomanda
soferilor aflati pe drumurile
shervilor” sa manifeste
rabdare si intelegere.

Finantam viitorul afacerii tale!

* Utilaje agricole O Alo Garanti
e Utilaje forestiere e ks

stGaranti Leasing

Garanti Leasing este marca sub care functioneaza compania Motoractive IFN S.A,
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in perioada urmétoare, princi-
palii candidati la titlul de ,,drumul
nervilor” sunt: DN1, DN2, A2, DN6
si DN5S.

Pe drum

»in vacanta de 1 mai vor creste
valorile de trafic. Gradul de impli-
care a Politiei rutiere va fi cel putin
la nivelul a ceea ce a fost de Cra-
ciun si Revelion. Sunt 7 zile in care
toata lumea pleaca spre mare, iar
pe DN1 vom vedea eterna poveste.
Va fi aglomeratie si pe DNG6, spre
Alexandria, unde in ultimii doi ani
am inregistrat valori de trafic aproa-
pe ca pe DN1. In tara situatia nu
este atat de complicata. Conexiu-
nea cu Bucurestiul este problema:
toti pleaca sau vin in acelasi timp
pe DN1,DN2, A2, DN6, DN5 (Giur-
giu)...”, a spus comisarul sef Lucian
Dinita, directorul Directiei Rutiere
in cadrul IGPR.

In sezonul estival, cele mai mari
valori de trafic se vor inregistra in
week-end. Acestea ar putea sa
creasca si in timpul saptamanii daca
Ministerul turismului va oferi pa-
chete avantajoase pentru romani.

»Acum, spre litoral, avem auto-
strada. Se merge pe 4 benzi pana
la Constanta. Vor aparea insa pro-
bleme la inceputul sezonului esti-
val, cand tronsonul de drum Bucu-

resti-Fundulea intra in reabilitare.
Si pe DN1 vor fi lucrari in aceeasi
perioada. Dar vom gasi variantele
cele mai bune astfel incat sa nu se
creeze ambuteiaje. Daca, de exem-
plu, tronsonul Bucuresti-Fundulea
se inchide, valoarea mare de trafic
sa ramana pe doua benzi (vineri
seara pe plecare si duminica seara
pe revenire) iar ceilalti sa fie redi-
rectionati de pe autostrada pe DN3
- Fundulea-Branesti si sa intre in
Pantelimon, ca sa nu cream coloa-
ne imense. Vom experimenta mai
multe variante, in urma analizelor
de trafic. Important este sa inte-
leaga oamenii ca pentru ei facem
aceste lucruri”, a precizat seful
Politiei rutiere.

Pe moped

in mai putin de doua luni de
la introducerea obligativitatii per-
misului pentru acest tip de vehicul,
Politia rutiera a intocmit peste
650 de dosare penale pentru cir-
culatie cu moped fara permis.
»inca din 2006, Politia Rutiera a
atras atentia ca, incepand din
2013, se introduc permisele pen-
tru mopede. Lumea se pare ca nu
ainteles exact despre ce este vor-
ba. Noi ne referim la un segment
de participanti la trafic care nu au
nici un fel de permis de condu-

cere. Daca ai orice alta categorie
de permis de conducere, poti sa
conduci moped fara nici o pro-
blema”, a aratat Lucian Dinita.

Au aparut insa o multime de
comentarii si acuzatii, unele chiar
la adresa Politiei rutiere, privind
lipsa unei platforme de examinare
in vederea obtinerii permisului de
moped. ,,Nu este problema Poli-
tiei rutiere ca in scolile de soferi
nu exista programa iar mopedele
pentru scolarizare nu sunt agreate
de Registrul Auto Roman. Este o
directiva din 2006, iar acum
suntem in 2013 - au avut timp sa
se pregateasca“, a spus seful Po-
litiei rutiere.

Pe hartie

in ceea ce priveste propunerile
privind majorarea amenzilor, sus-
pendarea permisului in caz de
neplata a amenzilor sau circulatia
pe teritoriul Romaniei a autove-
hiculelor inmatriculate in alte sta-
te, acestea sunt inca in faza de
proiect pe... hartie.

»Proiectele au fost in dezbatere
publica. Acum se afla pe masa Mi-
nisterului de Interne care le pro-
moveaza la Guvern. Urmeaza sa in-
tre in Parlament spre aprobare”, a
explicat Lucian Dinita. Potrivit pro-
iectului, vehiculele cu numere strai-
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ne, detinute prin orice titlu, vor pu-
tea circula pe teritoriul Romaniei timp
de maxim o luna de laintrarea in tara.

»ount niste exceptii: cetateanul
strain care vine cu masina lui in tara
noastra, masinile in leasing, masi-
nile inchiriate, cele pentru transport
public de marfuri si persoane si cele
cu punct de lucru in Romania...”, a
aratat Lucian Dinita. Masinile inma-
triculate in Bulgaria au constituit
marul discordiei, in special din cauza
problemelor intampinate la despa-
gubirea in caz de accident. ,,Van-
zatorul o radia din Bulgaria, iar cum-
paratorul nu o inscria in Romania.
Niciunul nu mai platea nimic. Si se
circula cu acea masina pe teritoriul
tarii noastre fara documente sau cu
documente fara valabilitate”.

Tot pe... hartie isi asteapta si noul
cod rutier definitivarea. In prezent
se afla la Comisia juridica a Camerei

deputatilor. Urmeaza dezbaterile pe
amendamentele formulate.

Radarele fixe
asteapta inca un
cadru legal

in rest, daca se mai petrec si
lucruri bune, ele trec aproape ne-
observate. Un exemplu ar fi rada-
rele fixe, foarte eficiente la mo-
mentul functionarii, dar care acum
asteapta cadrul legal de utilizare.
»S-a afirmat la un moment dat,
chiar intr-un mod euforic, ca pe
A2 sunt instalate radare fixe. Nu
este adevarat. Nu ne-a consultat
nimeni si nu ni s-a cerut niciun
aviz in acest sens”, a precizat
seful Politiei rutiere.

in urma evaluérii de anul tre-
cut, proiectul celor 10 masini de
politie dotate cu camere video,

Accidente rutiere grave in Romania
Trimestrul 1, 2012/2013

Perioada Accidente grave Morti Raniti grav
lanuarie - martie 2012 1532 318 1444
lanuarie - martie 2013 1531 (-1) - 1 +24

Nota: Rezultate in scadere la numar accidente si morti in raport cu
perioada similara a anului trecut, cand valorile de trafic au
fost mult mai scazute din cauza ninsorilor abundente.

Sursa: Politia rutiera

aflate pe autostrada si in 9 judete,
si-a dovedit utilitatea. Ar fi de dorit
o implementare la nivel national...
ramane insa problema fondurilor.
»Masinile au camere cu o
distanta de inregistrare de 30
metri. Au fost foarte eficiente in
a proba diverse incalcari - trecerea
pe culoarea rosie a semaforului,
neacordarea prioritatii de trecere
a pietonilor, a autovehiculelor,
care au constituit probe in instan-
ta”, a subliniat Lucian Dinita.

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro

Parcul rutier
national

- 5.710.773 vehicule, dintre
care 699.918 destinate
transporturilor publice de
marfuri si persoane (circa
13% din parc):

- 659.154 destinate
transportului de marfa:
60.210 autospecializate,
568.288 autoutilitare, 359
autoremorchere, 29.337
autotrenuri

- 40.724 destinate
transportului de persoane:
18.989 autobuze (inclusiv
autocare), 21.735 microbuze.

Sursa: Politia Rutiera
(28.02.2013)
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zinta 1,17% din total, 2% din numarul
persoanelor decedate si 0,99% din
totalul ranitilor grav. In ceea ce
priveste transportul de pasageri,

Statistici accidente in transporturi

Pe aici nu se trece...

N
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— numarul accidentelor grave repre Transport marfa
- Accident Morti Raniti
aSd, Ooricuim zin numai 1% dinotal,073% din Ao TR R—
numarul persoanelor decedate si Anul 2011 103 35 112
Drumul spre Vest tranziteaza si Romania, iar 1,409% din totalul ranitilor grav. Diferente +7 +6 -24

»De remarcat una dintre prin-
cipalele cauze ale accidentelor din

in contextul in care ne chinuim sa intram in Transport persoane

Schengen, binecunoscuta deviza ,,Pe aici nu transportul de persoane: «alte aba- :Cd:lzg:ez M;:-i Ré“i:,isgfa" —

se trece‘ revine in actualitate... De data teri», respectiv vorbit la telefon, van- A::I 2011 103 20 106
aceasta pentru transportatorii straini, vizati dut bilete in mers, soferul preocupat Diferente ) 5 18
acum de controalele incrucisate - mai ales ca, O e B e I
la acest capitol, pareau oarecum privilegiati ” pasageri. Jin p > Accidente Morti Raniti grav

- . _ R portul de persoane, consecintele Anul 2012 142 12 137

in raport cu transportatorii autohtoni. Politia accidentelor sunt extrem de grave. A““I 5011 5 20 116
rutiera insa nu scapa din vedere masurile de Chiar daca vorbim de un numar mic D;:rente +43 © 21

re a frontierei Giurgiu, au fost

crestere a sigurantei rutiere si de
descurajare a pirateriei in randul
autovehiculelor de transport rutier.

S-a verificat in bazele de date

fasura simultan in Marea Britanie,

de accidente, numarul persoanelor
decedate si al celor grav ranite este
adesea foarte mare“, a spus Geor-
ge Grigore.

auto si ca se afla in continua miscare,
analizand procentual, conducatorii

2013, ianuarie - martie

Transport marfa si persoane

Totusi, avand in vedere ca auto Accidente Morti Raniti grav

x - - 2y = =

n noaptea de 29 spre 30 Control de la Urmétoarea actiune MACO din vehiculele de transport rutier public 3 luni 2012 4 9 a7
martie, intre orele 1 si 5, in a- AlaZ tara noastra va avea loc in cursul reprezinti 13% din totalul parcului 3 luni 2013 26 6 32
propierea punctului de trece- lunii mai, la Arad. Aceasta se va des- Diferente -18 -3 -15

verificate centimetru cu cen-  internationale ca pasagerii sa nu  Olanda, Ungaria, Belgia si Romania. acestor autovehicule nu au repre- Accidente Morti Raniti grav
timetru, persoana cu persoana, 3 fie urmariti, transfugi sau cu alte »,Dupa Arad, ne gandim sa facem zentat un risc rutier major. 3 Iun! 2012 24 2 23
autocare turcesti, in cadrul opera- probleme. Vehiculele au fost  siactiuni pe transportul de marfa. Va :_Ifunl 2t013 22 (2’ 2:
iferente + +

tiunii MACO - Multi Agency Control
Operations.

Strainii luati la

puricat

»MACO vizeaza autovehiculele
de transport care se deplaseaza pe
distante foarte lungi in regim inter-
national. In baza informatiilor deti-
nute de fiecare autoritate implicata,
a fost ales acest interval orar, in care
se inregistreaza cel mai mare trafic
de autocare”, a afirmat comisarul
sef de politie George Grigore, Sef
Serviciu Sistematizare, Legalitate,
Transporturi si Control Tehnic, Direc-
tia Rutiera in cadrul IGPR. ,,Este pri-
ma oara cand la o asemenea actiu-
ne au participat atatea structuri.
Numai pregatirea a durat aproape
doua luni. Politia rutiera a fost initia-
torul, integratorul si coordonatorul
MACO pentru Romania. Grupul
tuturor tarilor este coordonat de
TISPOL (n.r.: organizatia politiilor
rutiere europene). Controlul se face
la transportul de pasageri pentru
combaterea imigratiei ilegale, a
criminalitatii transfrontaliere, pentru
respectarea timpilor de odihna si a

controlate nu numai din punct de
vedere tehnic, ci si din punct de
vedere al posibilitatii ascunderii
unor obiecte. ,,Autocarele au fost
desfacute in toate compartimen-
tele, iar vama si combaterea cri-
minalitatii organizate au venit cu
caini pentru depistarea de droguri
si arme. De asemenea, au fost des-
facute si verificate toate bagaje-
le”, a spus George Grigore.

Verificarea completa a unui auto-
car a durat mai putin de o or3, insa
obiectivul este ca pe viitor, potrivit
normei europene, controlul sa du-
reze maxim 17 minute. ,,Aceasta da-
ca nu se constata savarsirea unei
infractiuni sau contraventii, situatie
in care termenul se prelungeste pen-
truintocmirea documentelor. In cazul
de fata, s-au aplicat doua sanctiuni
pentru nerespectarea timpilor de
conducere si odihna, autocarele fiind
imobilizate pana la plata amenzii”,
a spus George Grigore.

fi tot un control complex: se verifica
toate documentele, se desfac sigi-
liile, se controleaza toata marfa, se
desface tot tirul si se verifica locurile
in care ar putea sa se ascunda obiec-
te de contrabanda, substante inter-
zise sau chiar persoane”, a spus
George Grigore.

De mentionat ca alte doua mari
actiuni de control in transportul rutier
vor avea loc in 2013 pe parcursul
saptamanilor 22-28 iulie si 7-13
octombrie in toate tarile partenere
TISPOL.

Accidente in
statistica: scaderi
la marfa si
persoane, cresteri
la taxi

in 2012, Ia nivel national, acci-
dentele in care autovehiculele des-
tinate transportului public de marfa
au fost implicate cu vinovatie repre-

Rezultate controale in transporturi - 2012

- 11.154 actiuni de control (4.275 - transport de persoane, 3.732 -
marfuri generale, 303 - marfuri periculoase si 2.844 - taxi)

- 139.370 sanctiuni contraventionale (37.130 aplicate conducatorilor
vehiculelor transport de persoane, 63.926 - marfa, 1.129 -

Pirateria, greu de
descurajat

Din ce in ce mai multi transpor-
tatori se declara coplesiti de acest
fenomen. Din pacate, lacunele legis-
lative nu permit un control eficient
in domeniu.

»Pirateria se manifesta in spe-
cial pe transportul de persoane cu
autovehicule 8+1 si cu autoturisme.
Ca sa descurajam fenomenul, facem
actiuni cu RAR - verificam starea
tehnica in amanunt... incercam sa
utilizam toate metodele pe care le
avem laindemana. Daca s-ar reintro-
duce in legislatie prevederea privind
suspendarea dreptului de utilizare
a autovehiculelor (ridicarea placu-
telor de inmatriculare), pirateria ar fi
redusa semnificativ. Avem in mo-
mentul asta peste 50 de puncte de
vedere si informari transmise in ve-

derea modificarii legislatiei, a spus
George Grigore.

Chiar si in aceste conditii, in anul
2012, Politia rutiera a dispus sus-
pendarea dreptului de utilizare a
vehiculelor in 380 de cazuri in care
transportul se derula in mod ilegal
(55 - transport persoane, 56 - mar-
furi generale, 3 - marfa periculoasa
si 166 - taxi).

,»O alta problema cu care ne con-
fruntam, in special in Bucuresti, este
cea privind autovehiculele taxi
autorizate in localitati din judetul lifov,
dar care practica acest serviciu in
Capitala. Avand in vedere formularea
nefericita din Legea 38, prin care
trebuie sa demonstram caracterul
permanent al acestei activitati,
sanctionarea lor devine aproape im-
posibila“, a mai spus George Grigore.

Actiunea MACO - Voiajor 1
pentru verificarea legalitatii transportului
rutier public de persoane

- Noaptea de 29/30 martie 2013, in vama Giurgiu

- 3 autocare controlate

- 6 sanctiuni contraventionale in valoare totala de 26.000 lei (2
pentru nerespectare perioade conducere si odihna, 3 pentru

Licente la peste
2,4 t si 8+1 -
antipiraterie?®

O data cu aprobarea legii care
obliga licentierea autovehiculelor
peste 2,4 tone si cu 8+1 locuri, legis-
latia nationala a devenit mai restric-
tiva decat in Europa - in nici un alt
stat nu se solicita in acest moment
licenta pentru aceste categorii de
autovehicule. Aparent, Romania a
considerat ca e necesara aceasta
reglementare pentru a combate
pirateria, evaziunea fiscala etc.

»wAceste autovehicule reprezin-
ta un segment important in structura
parcului auto din Romania. Din pa-
cate, legea se refera doar la auto-
vehiculele care apartin intreprinde-
rilor si care sunt utilizate in scop
comercial. Daca s-a plecat de la
ideea combaterii pirateriei, in mo-
mentul aprobarii textului, a iesit cu
totul altceva. Pirateria in transportul
de pasageri se face cu autoturisme
de 8+1 locuri, care sunt de regula
ale unor persoane fizice. Ceea ce
inseamna ca acestea pot sa circule

in continuare linistite. O alta proble-
ma este aceea ca la momentul con-
trolului trebuie demonstrat ca acel
autovehicul realizeaza activitati co-
merciale, obtinand un beneficiu fi-
nanciar in urma transportului res-
pectiv, a spus George Grigore.
Cristina TOBESCU

legalitatii efectuarii transportului.
Ideea a fost sa punem intr-un sistem
integrat toate autoritatile care au
competenta in domeniu. Obiectivul
nostru este pe termen lung: sa dam
un mesaj clar de descurajare celor
care intentioneaza sa incalce legea,
inclusiv in Romania, nu numai in
celelalte state europene”.

transport de marfuri periculoase si 37.185 - taxi)

= S-au retinut 6.216 permise de conducere (927 in cazul
conducatorilor auto care efectuau transport de persoane, 3.591 -
marfa, 28 - ADR, 1.670 - taxi)

- S-au retras 5.474 certificate de inmatriculare.

- S-au constatat 492 infractiuni (132 - transport de persoane, 252 -
transport de marfa si 108 - taxi).

- 697 cazuri imobilizare vehicule pentru nerespectarea perioadelor
de conducere si de odihna sau pentru defectiuni tehnice grave
(339 - transport persoane si 358 - transport marfa)

detineri tigari si bunuri fara documente de provenienta, 1 pentru
detinere fara drept de metale pretioase)

- 8 testari cu aparatul etilotest

- 12 perchezitii corporale sumare in vederea depistarii de substante
interzise

- 43 persoane verificate in scopul identificarii celor cu semnalari
persoane urmarite, dintre care 10 cetateni turci si un australian

- S-au confiscat: 170 gr metal alb ce pare argint, 58 pachete tigari,
1.440 cordoane piele sintetica, 47 rochii, 23 perechi de pantofi si

12 piese autovehicule. Sursa: Politia rutiera

cristina.tobescu@ziuacargo.ro
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Scania castiga

cota de piata

Este binecunoscut faptul ca piata transporturilor din
Romania trece prin momente extrem de dificile in ultima
perioada, fapt care are, desigur, repercusiuni si asupra
vanzarii de vehicule comerciale, in special a celor noi.
Despre cum se vede piata de camioane din Romania din
perspectiva reprezentantilor unuia dintre cei mai mari
constructori europeni, am stat de vorba cu Mike Sells,
director de vanzari la Scania Romania.

Ziua Cargo: Cum s-a
prezentat piata
romaneasca de vehicule
comerciale in 2012, din
perspectiva Scania
Romania?
Mike Sells: Piata romaneasca
a scazut anul trecut cu 20% com-
parativ cu 2011, in privinta inma-
tricularilor de vehicule noi, con-
form statisticilor Politiei. in ciuda
conditiilor economice nefavora-
bile, Scania a continuat sa isi
creasca in permanenta cota de
piata, lucru care s-a intamplat in
fiecare an incepand cu 2009, deci
capatam din ce in ce mai multa
popularitate in fata clientilor ro-
mani. Am crescut de la 4,4% in
2009, la 16% cota de piata in
2012. Din punctul de vedere al
segmentarii, 85% din piata se
constituie, in prezent, din capete
tractor pentru transportul interna-
tional.

Se mai vinde de pe stoc la
ora actuala?

Nu mai avem stocuri de vehi-
cule. Am facut-o in trecut, dar anul
trecut am renuntat. Pentru un
maximum de productivitate, trans-
portatorul are nevoie de cel mai
bun camion pentru activitatea
specifica pe care o desfasoara.
In anii de boom, poti vinde orice
camion de pe stoc, dar acum
avem clienti care trebuie sa fie
foarte inteligenti pentru a supra-
vietui. Scania are un sistem mo-
dular de productie si putem con-
strui camionul in functie de
necesitatile clientilor, in functie
de tipul de activitate, tarile in care
opereaza, topografie, masa etc,
iar acest sistem va deveni din ce
in ce mai important o data cu
EURO 6. Cand ai stocuri, incerci
sa vinzi clientului cel mai bun ca-
mion pe care il ai disponibil, nu

-

cel mai bun pentru necesitatile
lui.

Ce ne puteti spune despre
piata de camioane second-
hand?

Piata de vehicule uzate a fost
motorul transporturilor in ultimii
ani in Romania. Anul trecut s-au
vandut in total circa 8.000 unitati.
Scania are in prezent 10% din a-
ceasta piata. Suntem unii dintre
putinii furnizori din Romania care
vedem piata de camioane uzate
ca pe o afacere principala la nivel
de vanzari, alaturi de cea a ca-
mioanelor noi. Politica noastra
privind camioanele rulate este sa

oferim un nivel de calitate crescut
si transparenta clientilor nostri.
Cumparam inapoi la nivel euro-
pean numai camioane Scania si
fiecare dintre ele are un istoric
cunoscut, apoi trece printr-o in-
spectie foarte amanuntita (107
puncte), reparatii, mentenanta si
primeste un termen de garantie.
Din cauza vanzarilor scazute de
camioane din ultimii ani si a ni-
velurilor crescute ale leasingului
din anii de boom in Vestul Euro-
pei, a fost un surplus de camioane
uzate in ultimul an si jumatate. A-
cum situatia este usor diferita.
Sunt niveluri foarte scazute ale
inmatricularilor in 2008 si in
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special in 2009-2010, fapt care,
in teorie, va genera o insuficienta
de astfel de vehicule pe viitor.

Exista o tendinta de a se
cumpara vehicule din ce in
ce mai vechi?

A fost, cu adevarat, o tendinta
pentru Romania. Au inceput sa
apara, totusi, clienti care doresc
sa isi inlocuiasca vehiculele, dar
se cumpara mai mult EURO 5, ne-
existand nici o justificare pentru
transportul intern de a trece la
EURO 6. Totul se bazeaza in pre-
zent pe trade-in, inlocuirea vehi-
culelor EURO 4 sau EURO 5 mai
vechi cu EURO 5 noi. Dar trans-
portatorii trebuie sa gandeasca
foarte rapid, pentru ca toti con-
structorii de camioane vor impune
limite stricte productiei in acest
an si, daca asteapta pana in ulti-
mul moment, s-ar putea sa aiba
surprize neplacute. Ma astept ca
acest an sa inregistreze un varf
la EURO 5. Un astfel de fenomen
s-a intamplat la fiecare schimbare
de legislatie, iar acest an nu va fi
diferit. Si daca vom avea un varf
anul acesta, probabil anul viitor
se va inregistra o scadere.

Ce diferenta de pret este
intre EURO 5 si EURO 6?

Desigur ca exista o diferenta
de pret, antrenata de tehnologie,
iar investitia in EURO 6 va fi un
lucru de neevitat, pentru ca este
impus prin legislatie. Pentru clien-
tii romani, acestia trebuie sa isi
faca foarte atent calculele, pentru
ca totul se va baza pe numarul de
km pe care ii vor parcurge in tarile
care aplica taxe in functie de gradul
de poluare sau stimulente, cum ar
fi Germania, Austria, Ungaria,
Slovenia, Elvetia. Diferenta de pret
se situeaza undeva la 5.000-6.000
EUR, iar costurile de mentenanta
sunt usor mai ridicate, deoarece
vehiculul dispune de un mic
laborator de tratare chimica pentru
a face posibila reducerea emisiilor
pana la nivelul impus de EURO 6.
Pentru clientii care nu parcurg un
numar mare de km in tarile care
impun taxe, sunt prea putine
motive pentru a trece la EURO 6.

In prezent, in Romania, este
o oportunitate buna pentru trans-
portatorii mici sa isi creasca nive-
lul calitativ al flotei, trecand de la
EURO 4 la EURO 5 la un pret
convenabil. Daca platesti 30-
35.000 euro pentru un camion
uzat, poti face profit. Daca trebuie
sa platesti 70.000 euro pentru
un camion nou, nu poti face profit
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STREAMLINE este numele generic sub care au fost reunite
camioanele noilor generatii ale seriilor Scania G si R pentru
transportul de lunga distanta, lansate de curand. Acestea sunt
optimizate pentru un consum scazut de combustibil, printre
elementele care contribuie la aceasta numarandu-se deflectoarele
de aer, o noua versiune Scania Opticruise, mod Economy pentru
Scania Active Prediction etc. in acelasi context, constructorul
anunta o potentiala reducere a consumului de combustibil de pana
la 8% datorita noilor motoare EURO 6 de a doua generatie.

De asemenea, Scania a lansat si noi servicii menite sa sprijine
soferii si operatorii in activitatea lor de zi cu zi, precum si in
interactiunea cu atelierul de service. Pentru a maximiza timpul de
utilizare a vehiculului si reducerea celui de imobilizare, atelierele
Scania pot accesa de la distanta si descarca datele de diagnosticare

a camionului.

astazi in Romania, in transportul
general, daca nu ai o nisa bine
delimitata pe care sa activezi.

Care sunt noutatile Scania
Romania pentru acest an?

Am lansat recent un nou ser-
viciu, prin care lucram impreuna
cu clientul pentru a face camionul
cat mai eficient cu putinta, iar
acest lucru incepe inainte ca a-
cesta sa cumpere vehiculul. Suge-
ram clientului cel mai bun camion
pentru necesitatile lui, apoi adau-
gam cateva elemente suplimen-
tare pentru a-l face cat mai eco-
nomic cu putinta. Urmatorul pas
- lucram cu soferul, folosind sis-
temul de fleet management pen-
tru a vedea unde isi poate imbu-
natati stilul de conducere si ii
punem la dispozitie un trainer in
limba romana. Clientul utilizeaza
camionul doua luni, timp in care

masuram consumul de combus-
tibil comparandu-l in permanenta
cu un punct de pornire stabilit
anterior. Daca se poate observa
o imbunatatire a consumului, ta-
xam clientul cu o parte din aceas-
ta economie de costuri. Daca
clientul nu economiseste bani, nu
trebuie sa ne plateasca nimic.
Deci ne asumam 100% riscul a-
cestor imbunatatiri. Am semnat
deja cateva contracte in Roma-
nia, iar primele vehicule vor fi li-
vrate in cursul acestei luni.

De asemenea, planurile noas-
tre pe termen scurt includ des-
chiderea unui nou service in
Bacau, in luna iunie, eveniment
care va coincide cu prezentarea
noului nostru model, Steamline,
pentru piata romaneasca.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




DRIVE-TEST

MAN EURO Vi

venimentul s-a desfasu-
rat la Miinchen, iar con-
structorul german a pus
la dispozitia jurnalistilor
39 de camioane pentru a
putea fi testate. Astfel, am putut
admira, atinge si conduce noile
TGX, TGS, TGM si TGL.

MAN a reusit nu numai sa im-
plementeze noua tehnologie me-
nita sa asigure standardele EURO
VI, dar totodata a anuntat pastra-
rea neschimbata a valorilor legate
de consumul de carburant, ca si
in cazul EURO V/EEV. In plus, teh-
nologia EURO VI asigura o sca-
dere substantiala a consumului
de AdBlue.

Atingerea standardelor EURO
VI s-a realizat prin utilizarea in pa-
ralel a unui sistem imbunatatit de
recirculare a gazelor de esapament,
impreuna cu sistemul de tratare a
gazelor (SCR). Integrat cu sistemul
SCR este si un filtru convertor (CRT
- Continuously Regenerating Trap).

Modelele MAN EfficientLine
vor fi produse si in varianta EURO
VI, iar constructorul german anun-
ta rezultate asemanatoare in ceea
ce priveste reducerea consumului
de carburant si a emisiilor de CO2.
Aceste camioane sunt destinate
transportului pe distante lungi si
pot ajunge la reduceri de pana la
trei litri fata de versiunile standard.

in saptamana 8-12 aprilie, MAN &l ofierit presei eurnpen_e.

Senzatia obisnuita
de incredere

Prezentate pentru prima data
anul trecut, cu ocazia IAA Hano-
vra, noile camioane ale familiei
TG se disting printr-un design usor
schimbat, mai dinamic si mai
spectaculos. Si nu este vorba nu-
mai de o imbunatatire estetica.
Schimbarile asigura totodata o
aerodinamicitate mai buna si de
asemenea o mai buna racire a mo-
torului.

La interior, cabinele TGX si
TGS au ramas aceleasi, insa acest
aspect nu poate fi privit ca un mi-
nus. Discutam de cabine moder-
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ne, care ofera un nivel ridicat de
confort pentru soferi. In plus, pos-
tul de conducere este comod,
foarte bine conceput atat in ceea
ce priveste comenzile, cat si infor-
matiile oferite. Cu ocazia drive-
testului am putut aprecia inca
odata siguranta pe care ti-o ofera
aceste camioane, acea senzatie
de incredere pe care o ai la vola-
nul unui MAN. Practic, constructo-
rul german anticipeaza multe
dintre nevoile in trafic ale soferului
si se asigura ca pune la dispozitia
acestuia sistemele necesare ce
se activeaza prin gesturi simple,
intuitive. Un exemplu in acest sens
este sistemul de mentinere a
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MAN TGL - motoare EURO VI

Serie motor

D0834 D0836

Capacitate cilindrica (I) 4.6 4.6 4.6 6.9

Tip L4 L4 L4 L6
Putere (kW/CP) 1107150 132/180 162/220 184/250
La rotatii (rpm) 2300 2300 2300 2200
Cuplu maxim (Nm) 570 700 850 1000

La rotatii (rpm) 1400 1400 1300-1800 1200-1750

Sistem de injectie

Common-rail

MAN TGM - motoare EURO VI

Capacitate cilindrica (1) 6.9 6.9 6.9
Tip L6 L6 L6
Putere (kW/CP) 184/250 213/290 251/341
La rotatii (rpm) 2200 2200 2200
Cuplu maxim (Nm) 1000 1150 1250

La rotatii (rpm)

1200-1750 1200-1750 1200-1800

Sistem de injectie

Common-rail

MAN TGS - motoare EURO VI

Serie motor D2066 D2676
Capacitate cilindrica (I) 10.5 10.5 10.5 124 124
Tip L6 L6 L6 L6 L6
Putere (kW/CP) 235/320 265/360 294/400 324/440 353/480

Cuplu maxim (Nm) 1600

1800 1900 2100 2300

Sistem de injectie

Common-rail

MAN TGX - motoare EURO VI

Serie motor D2066 D2676
Capacitate cilindrica (1) 10.5 10.5 124 124
Tip L6 L6 L6 L6
Putere (kW/CP) 265/360 294/400 324/440 353/480
Cuplu maxim (Nm) 1800 1900 2100 2300

Sistem de injectie

vitezei in panta, care se activeaza
printr-o scurta apasare a pedalei
de franare. Nu este o noutate, dar
am fost inca o data placut impre-
sionat de cat de bine functio-
neaza. Soferul ramane permanent
cu ambele maini pe volan, con-
centrandu-se doar la drum, fara a
trebui sa se gandeasca in ce
treapta de viteza ar trebui sa se
afle sau in ce treapta a retarde-
rului - sistemul ia aceste decizii
in mod automat in functie de vite-
za, gradul de inclinare a pantei si
incarcarea camionului.

Volanul multifunctional este
un alt exemplu al viziunii MAN in
ceea ce priveste simplitatea si

Common-rail

functionalitatea - comenzile pen-
tru sistemul audio si telefon in
stanga, cele pentru pilotul auto-
mat in dreapta... si totul este in-
tuitiv.

Astfel, adaptarea la bordul ca-
mioanelor MAN este aproape in-
stantanee, chiar si pentru soferii
mai putin experimentati.

Si pentru ca am avut la dispo-
zitie atat de multe camioane pen-
tru a le conduce, indraznesc sa
fac si o comparatie: in gama grea
MAN, am apreciat cel mai mult
modelul TGS, care, din punctul
meu de vedere, ofera la cel mai
inalt nivel senzatia de siguranta si
confort in timpul condusului. In
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ContiZ60° Fleet Services,
de trei ani in Europa

Sunt trei ani de la infiintarea sistemului de management
pentru anvelope Conti360° Fleet Services si de atunci
acesta s-a dezvoltat cu succes extrem. Din ce in ce mai
multe firme de transport, din toata Europa, se bazeaza pe
serviciul complet pentru anvelope de la Continental.
Acestea beneficiaza de serviciul european integrat pentru
anvelope, in format standardizat, la preturi accesibile.
Toate acestea pot oferi firmei de transport sistemul
modular structurat Conti360° Fleet Services, cu cele cinci
componente ale sale: ContiFitmentService, ContiFleetCheck,
ContiFleetReporting, ContiCasingManagement si

mod cert, TGS poate reprezenta
cea mai buna optiune pentru

fost imbunatatit, iar
spatiile de depozita-

DRIVE-TEST

transportul pe distante lungi,
mai ales daca se efectuea-
za cu un singur sofer.
Pentru doi soferi, ca-
bina mai generoa-
sa aTGX ar putea
fi de preferat. S
Bineinteles, (
nu lipsesc pe ca-
mioanele MAN
nici celelalte sis-
teme moderne de
siguranta si asist-
enta la condus.
Amintim sistemul de
mentinere automata a
distantei fata de vehiculul
din fata (ACC) si sistemul
de avertizare in cazul
schimbarii accidentale a
benzii (LGS - Lane Guard
System). In plus, sistemul
LGS va fi disponibil optio-
nal si pentru gama de autov-
ehicule medii si usoare. De a-
semenea, din iulie 2013, sistemul
de asistenta la franarea de ur-
genta (EBA) va fi disponibil pe
toate autovehiculele familiei TG.

Noile TGL si TGM

Pe gamele usoara si medie,
constructorul german a realizat
modificari radicale. Astfel, noile
MAN TGL si TGM, pe langa mo-
torizarea EURO VI si designul ex-
terior imbunatatit beneficiaza de
cabine complet modernizate.
Practic, atat in ceea ce priveste
materialele folosite, cat si desig-
nul, noile cabine TGL si TGM re-
prezinta copii ale TGX si TGS.

Astfel, gamele usoara si medie
sunt la randul lor integrate com-
plet in familia TG, dar, mai impor-
tant, soferii noilor TGL si TGM vor
avea o foarte placuta surpriza.
Este apreciabil sa beneficiezi pe

aceste game de materiale de o
asemenea calitate. In plus, postul
de conducere a devenit mai con-
fortabil, sistemul de ventilatie a

re sunt mai bine

structurate.
Gamele usoara
si medie de la
MAN ofera o ma-
sa totala cuprin-
saintre 7,5 t si

26 t.
Cresterea
masei proprii
pentru mode-
lele TGL si TGM
EURO VI, fata de
EURO V, este
una relativ redu-
sa, de aproxima-
tiv 150 kg pentru
camioanele cu
motoare cu patru
cilindri si 190 kg
pentru cele cu sase
cilindri. in schimb, in-
tervalele de service raman
neschimbate, ajungand pana

la 80.000 km.

Radu BORCESCU
Miinchen, Germania

radu.borcescu@ziuacargo.ro

........................................................................................................................ aprilie 2013

ContiBreakdownService la un nivel superior.

u serviciul nos-

tru complet des-

tinat parcurilor
” auto, am atins

un punct sensi-
bil. Operatorii parcurilor auto isi
doresc servicii si garantii avansate
in ceea ce priveste mobilitatea.
Oferta noastra de servicii
,»Conti360° Fleet Services” inde-
plineste aceasta dorinta, asigura
mobilitatea flotelor si face cos-
turile pentru anvelope calculabile
in avans”, afirma Martin Burdorf,
director cu managementul flotelor
din cadrul departamentului de an-
velope destinate autovehiculelor
utilitare pentru EMEA (Europa,
Orientul Mijlociu, Africa). Oferta
structurata in module individuale
de servicii este disponibila in di-
verse tari, la acelasi nivel calitativ
superior si ajuta la diminuarea
costurilor pentru anvelope ale par-
curilor auto. Fiecare client poate
beneficia de un pachet persona-
lizat de servicii, care ii indeplines-
te propriile cerinte in vederea
managementului optim al anve-
lopelor. In multe tari, cumparatorii
de anvelope pot sa aleaga intre
Conti360° Service ca solutie pay-
as-you-go bazata pe performanta
si contractul Conti360° pe kilo-
metru ca varianta de tarif forfetar.

Servicii
personalizate
pentru anvelope

Conti360° Fleet Services
ofera o gama larga de produse si
servicii in ceea ce priveste anve-
lopele. Sunt incluse toate presta-
rile de servicii aferente dotarii cu
anvelope a camioanelor si auto-
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buzelor. Acestea incep cu alege-
rea anvelopelor corespunzatoare,
achizitia si montarea profesionala
prin ContiFitmentService.
Clientul fie isi achizitioneaza
de la Continental anvelope clasi-
ce, fie obtine utilizarea acestora
sub forma unui tarif forfetar pe
kilometru. in cadrul serviciului
ContiFleetCheck, daca se doreste,
pot fi consultati specialisti in an-
velope in ceea ce priveste utiliza-
rea pneurilor pe toata durata lor
de viata si pana la inlocuirea pla-
nificata. De obicei, acestia efec-
tueaza patru verificari anuale ale
tuturor anvelopelor, incearca sa
gaseasca deteriorarile si masoara
in mod regulat adancimea profilu-
lui si presiunea aerului. Verificarile
ContiFleetChecks indica starea
anvelopelor in timp si pastreaza
evidenta privitoare la imbuna-
tatirile de pe parcursul intretinerii.
Evaluarea ContiFleetReporting

ofera clientului, fara nicio omisiu-
ne, documentatia tuturor datelor
relevante in privinta anvelopelor,
a raporturilor de stare si a anali-
zelor de cost si ofera transparenta
costurilor.

In cele din urma, ContiCasing
Management este componenta
care poate fi stabilita dupa prelua-
rea de la sfarsitul duratei de viata
a anvelopei, dupa inspectia si res-
taurarea prin resapare a anvelopelor
vechi sau dupa reciclare.

Serviciile Conti360° Fleet Ser-
vices sunt active in mod curent
pe cele 14 piete ale Germaniei,
in Belgia, Marea Britanie, Irlanda,
Franta, Italia, Spania, Polonia,
Cehia, Austria, Slovacia si Ungaria,
precum si in Danemarca si Suedia.
In curand aceste servicii vor fi dis-
ponibile si pe teritoriul Romaniei.
Serviciul de depanare de 24 de
ore este oferit de Continental in
37 de tari europene.
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AGABARITIC

Demonstratie
de profesionalism

La inceputul lunii aprilie, compania Holleman a efectuat
un transport agabaritic din Ploiesti spre Constanta via
Portul Oltenita. Profesionalismul echipei care s-a ocupat
de acest transport a facut ca totul sa mearga ca la
carte, reusind sa anticipeze si sa preintampine toate

upa un debut de an
foarte calm din punct
de vedere al activitatii,
transporturile agabariti-
ce au inceput sa reintre
in normal ,,... pentru noi cel putin,
dar am inteles ca pentru toti a
fost un inceput de an mai slab fa-
ta de anul trecut. A fost prea
linistit. Din fericire, in a doua parte
a anului, lucrurile se vor indrepta.
Cursa a fost interesanta. Am
primit o comanda pentru trans-
portul a doua marfuri identice
pentru o rafinarie. Ceea ce a facut
ca acest transport sa fie mai de-
osebit a fost reducerea inaltimii
maxime de transport pe cale rutie-
ra pana la Constanta*“, ne-a expli-
cat George Nita, director general
Holleman.

elementele ce ar fi putut pune in dificultate transportul.

Traseul
mastodontilor

in acest context, s-a decis asu-
pra unei rute combinate, prin Por-
tul Oltenita. ,,Am stabilit cu furni-
zorii de servicii stradale, ENEL,
firme de cablu, sa ne asiste pe
drum pentru ca am avut o inaltime
mare, de 7 m, si un tonaj de 110
t. Am preluat piesele de la o in-
treprindere din Ploiesti, am trecut
prin Albesti-Paleologu, iar ulterior
am ajuns pe centura Bucuresti,
de unde am pornit spre Oltenita,
pentru a efectua operatiunea RO-
RO. Am amenajat pontonul spe-
cial dotat cu rampa la nivelul cel
mai ridicat, ca urmare a cursului
foarte ridicat al Dunarii. Am lasat
marfurile pe ponton cu ajutorul

unor portale hidraulice si am
executat amarajul. Dupa trei zile,
convoiul a ajuns la Constanta de
unde tot noi, in Constanta Sud -
Agigea, am organizat transborda-
rea pe cheu, urmand ca piesele sa
fie incarcate si amarate pe vapor,
tot prin grija noastra“, a aratat
George Nita.

Pas cu pas

Cele doua ansambluri din con-
voi au avut 34 respectiv 32 m
lungime, beneficiind de o confi-
guratie de 9 axe cu 72 de roti.
Este vorba despre remorchere
speciale pentru transport agaba-
ritic, ce pot trage 250 t fiecare.
Configuratia vehiculelor a fost rea-
lizata sub indrumarea lui Cristian
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Georgescu, specialist in configu-
rari de trailere modulare si instruc-
tor ECO EFECT, specializat pe
acest segment si, totodata, con-
ducator auto. ,Este nevoie de
mult calm, rabdare si totul trebuie
luat pas cu pas. Eu fac acest lucru
din 1988 iar la Holleman sunt de
15 ani, unde intotdeauna s-a pus
accentul pe profesionalism. Am
facut cursuri speciale, pentru a fi
mereu in pas cu tehnologia. Pot
spune ca hu se compara ceea ce
foloseam in 1988 cu ce exista a-
cum¥, a precizat Cristian Geor-
gescu.

Proiectele cu
eoliene incep
in a doua parte
a anului

Exista asteptari de la jumata-
tea lui 2013 in lumea transportu-
rilor agabaritice, fiind anuntate in-
vestitii importante. ,Stagnarea
pietei din prima parte a anului a
fost generata din zona eolienelor,
unde au existat zvonuri potrivit ca-
rora nu se vor mai elibera certifi-
cate verzi, iar investitorii care in pri-
mavara ar fi trebuit sa demareze
pregatirea investitiilor au intrat in
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NOILE ANVELOPE DE CAMION PIRELLI SERIE 01
SUNT PARTENERUL IDEAL PENTRU AFACEREA TA.
CONCEPUTE PENTRU A FURNIZA PRESTATII

DE CEA MAI BUNA CALITATE, ACESTE ANVELOPE
OFERA UTILIZATORILOR OPORTUNITATEA

DE A SE SIMTI IN DEPLINA SIGURANTA

S| DE A SE CONCENTRA ASUPRA ACTIVITATII LOR
DATORITA SERVICIILOR DE INALTA CALITATE

OFERITE DE PIRELLI, SIGURANTA ESTE DEPLINA.

NOILE ANVELOPE DE CAMION PIRELLI SERIE 01
STABILITATEA PE CARE TI-Al DORIT-O DINTOTDEAUNA
PENTRU AFACEREA TA

PIRELLI.RO
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Energia

au obtinut calificative AA pe noua eticheta EU.

Never-ending
ajunge pe sosele

Acesta este numele noilor anvelope Pirelli pentru
camioane, ST:01™ Neverending™ Energy™, produse care

Anvelopele sunt deja disponibile la vanzare,
caracteristicile lor cheie fiind performanta de varf,
durabilitatea crescuta si kilometrajul imbunatatit.

oile anvelope Pirelli pen-
tru camioane, ST:01™
Neverending™ Energy™,
au fost puse in vanzare
de la sfarsitul anului tre-
cut. Performantele acestor anvelo-
pe le-au ridicat in varful gamei de
produse etichetate EU, obtinand
calificative AA in ceea ce priveste re-
zistenta la rulare si aderenta pe u-
mezeala. Prima dimensiune dispo-
nibila in Europa este 385/65 R 22.5.

Gama ST:01™ Neverending™
Energy™ ofera atat siguranta, cat
si economie energetica (generand
totodata si reducerea emisiilor

poluante), mentinand performanta
ridicata in indicatorii de durabi-
litate si kilometraj.

Elementele care au facut a-
ceste lucruri posibile sunt: mo-
delul inovator al benzii de rulare
(brevet in curs de acordare); teh-
nologia compusilor de tip dublu-
strat, avand continut ridicat de
silica (inca un brevet in curs de a-
cordare), care genereaza mai pu-
tina caldura si scade rezistenta la
rulare, asigurand rezistenta cres-
cuta la taieturi si zgarieturi, dar
si kilometraj marit; alta inovatie
se refera la geometria flancurilor

si a talonului (spre exemplu, ta-
lonul a fost ranforsat, fiind infa-
surat cu o structura metalica).

0 treapta de
viteza in plus

in comparatie cu gama ante-
rioara, noile anvelope ST:01™
Neverending™ Energy™ reduc
cu 20% rezistenta la rulare.
Aderenta excelenta pe
umezeala a ST:01 a fost
mentinuta, in timp ce kilome-
trajul anvelopelor a crescut cu
10%o.
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Laboratoarele Pirelli Biccoca
reprezinta centrul principal de cer-
cetare si testare al noilor tehnolo-
gii care vor fi utilizate in dezvoltarea
modelelor benzii de rulare, proce-
selor ecologic de productie, mate-
rialelor, pentru a mari siguranta sofe-
rului si a micsora consumul de
combustibil. Noile ST:01™ Neveren-
ding™ Energy™ reprezinta evolutia
naturala in aceasta directie, benefi-
ciile in ceea ce priveste administra-
rea flotelor fiind semnificative, avand
in vedere faptul ca anvelopele de
pe semiremorca genereaza 50% din
rezistenta la rulare. Dar asta nu e
totul. Calificativul ,,A” obtinut pentru
clasa de franare pe umezeala are
importanta fundamentala in ceea ce
priveste anvelopele de pe semire-
morca. Imaginati-va ce s-ar intam-
pla daca anvelopele inceteaza sa
functioneze la parametri maximi,
daca trebuie sa opriti instant in
conditii de ploaie!

Nu este deloc accidental faptul
ca anvelopele Pirelli pentru semi-
remorca au obtinut primele califi-
cative AA, fapt confirmat de Fabio
Montanaro, directorul de cercetare
si pre-dezvoltare pentru Pirelli Truck,
acesta spunand: ,Atat pentru
contributia pe care semiremorca o
are in comparatie cu intregul vehi-
cul in generarea rezis-
tentei la rulare
siin con-
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Care sunt motivele pentru care noile anvelope ST:01™
Neverending™ Energy™ ofera performanta de varf? Pentru inceput,
inovatia structurii: noua geometrie a talonului asigura o mai mare
flexibilitate, generand astfel mai putina caldura si rezistenta la
rulare. Noul profil al benzii de rulare este proiectat cu o geometrie
care scade frecarea, prin canalul central si cele doua canale laterale
drepte. Cinci nervuri solide care inconjoara anvelopa ofera
rezistenta excelenta impotriva taieturilor si zgarieturilor.

cinta, in consumul de combustibil,

dar si in ceea ce priveste si-
guranta, avand in vedere
faptul ca semire-
morca franeaza

inaintea cabinei, pentru a tine cami-
onul sub control pe perioada dece-
lerarii. Desigur, lucram pentru imbu-
natatirea calificativelor RR si WG ale
anvelopelor de pe celelalte axe.”
Calificativul AA este acordat
pentru rezistenta la rulare si ade-
renta pe umezeala, marind toto-
data durata de viata a anvelopei.
»Provocarea imensa a fost dez-
voltarea in sine a unui astfel de
produs, fara sa omitem alti indicatori
importanti care nu fac parte din
eticheta EU”, a continuat Fabio Mon-
tanaro. ,,Acest nivel de performanta
nu apare accidental si nu fara un
volum considerabil de munca. Partea
de cercetare de noi materiale si pro-
filuri a durat mai multe luni. Obiectivul
a fost clar, sa dezvoltam produse
fiabile, care ofera o performanta
ridicata pe toate fronturile.”
Trebuie amintit faptul ca simpla
echipare cu anvelopa potrivita nu
este suficienta pentru a asigura un
condus sigur, eficient din punct de
vedere al consumului. Anvelopele
trebuie mentinute in conditii bune.
Performantele si beneficiile oferite
de aceste anvelope necesita gestio-
narea lor corespunzatoare. Pentru
a ajuta administratorii flotelor in a-
ceasta privinta, Pirelli a conceput o
vasta retea de sisteme si servicii
suport, in primul rand prin Cyber™
Fleet, sistemul care monitorizeaza
presiunea anvelopelor in timp real.




PREZENTARE

Elka Trans Logistic,
o investitie de peste

5,5 milioane de euro

Intrata pe piata transportatorilor rutieri de marfuri in
2011, compania Elka Trans Logistic (ETL), parte a grupului
ATP Exodus, cu afaceri de peste 71 de milioane de euro in
2012, detine o flota formata din 220 de turisme,
autoutilitare si camioane cu o capacitate de transport de
la 3,5 tone pana la 40 de tone. Pe langa transportul de
marfa, ETL dezvolta si serviciul de inchirieri auto,
masinile puse la dispozitia clientilor putand fi atat
turisme, cat si autoutilitare cu o capacitate de transport

de pana la 3,5 tone.

ecizia de a in-
fiinta o noua
companie, ca-
’ ’ re sa aiba ca o-
biect de activi-
tate transportul de marfa a fost
una fireasca, intrucat afacerile ATP
Exodus se dezvoltasera foarte mult
si era nevoie de o entitate spe-
cializata strict pe acest domeniu in
cadrul grupului. Separatia s-a pro-
dus din dorinta de a optimiza ca-
pacitatea de transport pe care o

aveam la dispozitie, iar oferirea de
servicii de acest tip catre terti a
venit din necesitatea de dezvoltare
a afacerii”, a subliniat Mircea Cirt,
director general ATP Exodus.
»ETL si-a facut intrarea pe pia-
ta dupa aproape 20 de ani de e-
xistentd a companiei-mama, ATP
Exodus, timp in care am acumulat
experienta suficienta incat sa avem
capacitatea de prospectare nece-
sara in faza premergatoare infiintarii
acestei divizii si sa ne stabilim

strategia de dezvoltare. Pe de alta
parte, am pus bazele companiei si
intr-un moment in care stiam ce
atitudine sa adoptam intr-un con-
text economic dificil, pentru ca tre-
cusera deja trei ani de la declansa-
rea crizei, timp in care am invatat
sa ne adaptam conditiilor din mers.
Probabil ca daca as fi fost un novice
pe piata, mi-ar fi fost foarte dificil
sa ating rezultatele de pana acum.”

Pe langa experienta, au fost
importante si adaptabilitatea si

monitorizarea in permanenta a
cheltuielilor, pentru ca fiecare ma-
sina a flotei presupune anumite
costuri, iar acestea trebuie anali-
zate in consecinta. Au mai fost si
dorinta de a creste, care a generat
curajul de a stabili niste tinte in-
draznete si orientarea fortelor
spre atingerea lor.

Masinile noi -
avantaj competitiv

Valoarea totala a parcului auto
al ETL se ridica la 5,5 milioane de
euro, ATP Exodus urmand sa mai
investeasca in acest an inca 1,5
milioane de euro in dezvoltarea
flotei de camioane a companiei.
In momentul de fata, parcul auto
de camioane al companiei numara
25 de unitati, anul acesta urmand
sa mai iasa din productie inca 16.

e
Ee=———

= S

—
|

————mmmg

ATP Exodus '_ﬁ_-’ —,

b T s ——— —

e .

= s wEE  _ TS N T O O R Y

Marcile de camioane cu care ope-
reaza ATP Exodus sunt Mercedes-
Benz Actros si MAN TGX, iar pen-
tru semiremorci sunt preferate
Schmitz si Fliegl. Desi, de regula,
pentru clientii transportatorilor de
marfa primeaza experienta si
eficienta personalului companiei
cu care incheie un contract, tot
mai multi pun pret pe marcile ma-
sinilor cu care lucreaza.

»Ne-am orientat spre masinile
noi din considerente de compe-
titivitate si am ales sa lucram doar
cu branduri auto de top intrucat
acest aspect este foarte impor-
tant si pentru clientii nostri. Toate
masinile genereaza costuri si
venit, indiferent de brand, dar daca
vrei sa te diferentiezi de concu-
renta, pe langa serviciile oferite,
trebuie sa iti dezvolti un parc auto
sigur din punct de vedere tehnic.
Or, acest lucru ti-l pot garanta
doar producatorii auto cu traditie
in domeniu. In ceea ce priveste
finantarea, nu am intampinat difi-
cultati intrucat ETL a beneficiat
de sprijinul financiar al ATP
Exodus”, a spus directorul general
ATP Exodus.

La nivel de grup, ATP Exodus
detine trei centre auto, in Baia
Mare, Bistrita si Oradea, de aceea
operatiunile de service se reali-
zeaza in mare parte in aceste lo-
catii. Pentru intretinerea autouti-
litarelor si camioanelor din alte
zone ale tarii, compania a incheiat
contracte cu diverse reprezentan-
te de acolo. Dar service-ul flotei
este in cea mai mare parte asigu-
rat de centrul din Baia Mare, unde
este si localizat parcul auto ETL.

Cresteri
semnificative

ETL transporta in majoritatea
cazurilor marfuri generale, cele mai
tranzitate state europene fiind
Germania, Austria, Franta, Italia si
Anglia. Desi focusata pe transpor-
tul de marfa abia din 2011, com-
pania se dezvolta intr-un ritm foar-
te alert, doar in primele trei luni ale
anului volumul de marfa transportat
a inregistrat o crestere de 240%,

i

fata de aceeasi perioada din 2012.
Activitatea ETL se bazeaza pe con-
tractele semnate pe termen lung -
aproximativ 80% din cifra de afaceri
a companiei, insa din portofoliul
sau nu lipsesc nici colaborarile cu
clientii ocazionali, ceea ce permite
optimizarea capacitatii de transport
disponibile.

»EXperienta acumulata in cei
aproape 20 de ani in business
ne-a permis o planificare realista
a afacerilor Elka Trans Logistic si
dezvoltarea rapida a companiei
in ciuda contextului economic
dificil. Ne-am dezvoltat portofoliul
de clienti, aici fiind ajutati de per-
formanta si capacitatea parcului
auto, dar si de reputatia ATP Exo-
dus. In al doilea an de activitate
pe piata transportatorilor de mar-
fa, cifra de afaceri inregistrata a
fost de 5,4 ori mai mare fata de
anul anterior, iar pentru anul in
curs vizam o crestere de minim
60%”, a explicat Mircea Cirt.

Astfel, directorul grupului este
de parere ca transportul de marfa
poate fi profitabil, in ciuda dificul-
tatilor cu care se confrunta opera-
torii de pe piata de profil, doar in
prezenta unui control al costurilor
si a optimizarii activitatii. Existenta
activitatilor conexe este in acest
context un plus, desi partea cea
mai dificila pe care o implica acest
lucru sunt investitiile.

Pe o piata dominata de cres-
teri ale costurilor cu combustibilul,
taxelor de drum si fortei de mun-
ca, si de dificultati in accesarea fi-
nantarilor pentru dezvoltarea flo-
telor, reprezentantii ETL prevad
totusi o crestere a pietei peste
nivelul celei din 2012, sanse reale
de dezvoltare avand doar trans-
portatorii care vor putea asigura
servicii superioare din punct de
vedere calitativ si care vor fi su-
ficient de flexibili in adaptarea la
noile trenduri ale acestui segment.
Cu toate acestea, piata transpor-
turilor de marfa raméane una cu
un risc crescut in ceea ce priveste
recuperarea creantelor.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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EVENIMENT

Top Team 2013 -
finala regionala

La jumatatea lunii martie a avut loc in Bucuresti finala

regionala a concursului Top Team, o competitie

internationala adresata personalului din service-urile
Scania, cu scopul de a incuraja si stimula perfectionarea
profesionala a angajatilor.

rofeul a ajuns la echipa
nr. 1 a service-ului din
Bucuresti, care si-a ma-
surat fortele cu alte 4
echipe din Romania si 3
echipe din Bulgaria. Echipa casti-
gatoare a fost formata din: Lucian
Sacalov (piese de schimb), Stefan
Isail, Andrei Tache, Valentin Diac
(tehnicieni) si Catalin Neacsu (ca-
pitan).

Provocare
europeana

Pentru angajatii Scania care
au obtinut locul 1 provocarile nu
se opresc aici. Performanta obti-
nuta in cadrul finalei regionale le
da acestora posibilitatea de a par-
ticipa la finala europeana Top
Team de la Koblenz, ce va avea
loc in septembrie 2013. Echipa
din Bulgaria care s-a calificat in
finala europeana Top Team este
cea din Veliko Tarnovo. Nici cele-
lalte echipe participante nu au
plecat acasa cu mana goala. Echi-
pa de pe locul 2, reprezentand
service-ul din Arad, a primit obiec-

Catalin Neacsu,
capitanul echipei
castigatoare:

, Suntem curajosi si ambitiosi!

lubim simbolul Scania,
grifonul, si ceea ce facem zi de zi
la locul de munca. Credem ca
echipa noastra a castigat pentru ca
formam cu adevarat o echipa si, de
fiecare data cand unul dintre noi se
blocheaza in orice problema, este
intotdeauna ajutat de un coleg cu o
sugestie, daca nu chiar cu
raspunsul corect. in fiecare zi de
lucru gasim cate o noua provocare
si, de aceea, nu ne este frica de
ceea ce va urma. Vom face ca
Scania Romania sa fie mandra de
noi pentru rezultatul de la Koblenz,
semifinala pe care o consideram
doar o etapa intermediara, pentru
accederea in finala mondiala din
Sodertilje, Suedia.*

te promotionale si accesorii Sca-
nia in valoare de 500 de euro, iar
echipele de pe locurile 3, 4 si 5,
reprezentand service-urile din
Cluj, Brasov si Bucuresti (echipa
nr. 2) au primit obiecte promotio-
nale si accesorii Scania in valoare
de 100 de euro. Echipele au fost
formate din angajati ai service-
urilor Scania si au avut de infrun-
tat 5 probe, fiecare aducand in
zestrea echipelor participante ma-
ximum 50 de puncte. Anul acesta
s-a pus un accent deosebit pe sa-
natatea si siguranta participantilor.
Echipele castigatoare ale finalelor
regionale vor participa la finala
mondiala, in perioada 21-24 no-
iembrie 2013, in Sddertilje,
Suedia.

Top Team

Scania Top Team 2012-2013
este al optulea eveniment de acest
gen organizat la nivel international
si este cel mai mare de pana acum.
Au participat aproximativ 8.000 de
concurenti din 60 de tari. Scopul
competitiei Top Team este de a

Patru probe
practice...

Proba 1: Sistem franare
auxiliara

Proba 2: Sistem electric
Proba 3: Caz de asistenta
pentru un vehicul stationat la
marginea carosabilului

Proba 4: Sistem de alimentare
si evacuare

.. Si una teoretica: 50 intrebari
tehnice, respectiv de siguranta
si securitate a muncii

dezvolta cunostintele si abilitatile
personalului din atelierele de ser-
vice Scania. De asemenea se do-
reste dezvoltarea profesionalis-
mului, orientarii catre client si
incurajeaza munca in echipa.

Top Team este si un mod de a
promova siguranta, sanatatea si
preocuparea pentru mediul incon-
jurator.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Escrocheriile ar trebui legate de CNP-ul autorilor
Service-urile si
transportatoril cer
protectie reala
impotriva hotilor

Fraudele sunt in crestere. Este una dintre concluziile la
care au ajuns participantii mesei rotunde organizate de
Ziua Cargo, care a reunit reprezentanti ai unor companii
de service, firme de transport, precum si autoritati.

egmentul de service si
piese de schimb acuza
o dezvoltare a fenome-
nului fraudelor. ,,Cei
care sunt implicati in
procesul de frauda schimba astazi
firmele, generand pagube in lant.
Cred ca ar trebui evidentiat
CNP-ul celor care fraudeaza, nu-
marul de la Registrul Comertului,
alaturi de CUI-ul companiei, iar
astfel de fapte sa se soldeze cu
interdictii privind infiintarea de
firme. Exemplu: daca firmele ar fi
legate pe CUI de Ministerul Fi-
nantelor si pe numar de inregis-
trare de Registrul Comertului -
atunci cand introduci clientul/CUl/
J... iti apare situatia lui la Ministerul
Finantelor si la Registrul Comer-
tului si ai imaginea reala a per-
soanelor juridice. Daca escrocii
pot inregistra firme, apoi isi iau
autorizatie de functionare ca ser-
vice si ca vanzator de piese auto,
problemele nu se vor opri“, a
afirmat lon Lixandru, administra-
torul Romtrailer, subliniind ca este
necesara interventia Ministerului
Finantelor pe acest segment. Par-
ticipantii la masa rotunda au scos
in evidenta faptul ca fraudele pot
avea in spate firme fantoma, cu
proprietari cu identitati false si,
in ultimii ani, chiar firme infiintate
legal. ,,Ingrijorator este faptul ca,

Lucian Sova, deputat:

, Profit de aceste mese rotunde organizate de Ziua Cargo
pentru a ma apropia mai muilt de problemele cu care se
confrunta sectorul de transport. Fac parte din Comisia de industrii
si servicii si sper sa reusesc ca o serie dintre problemele pe care le
dezbateti sa le pot promova in componenta legislativa, de asa
maniera incat sa se cunoasca faptul ca un apropiat de
transporturile rutiere se afla in Parlament si in aceasta comisie.*

dupa 2008, au aparut companiile
infiintate legal ca autori ai fraude-
lor, care se afla eventual sub um-
brela insolventei si care au afectat
puternic piata“, a apreciat lon
Lixandru, mentionand ca Romtrai-
ler se confrunta in acest moment
cu un astfel de caz de escroche-
rie.

Legislatia
favorizeaza
escrocii

Din pacate, legislatia ii favo-
rizeaza pe hoti.

»IN ceea ce priveste partea in-
stitutionala, ne aflam intr-o vana-
toare de fantome cu niste indivizi
care ne-au pradat pur si simplu la
Sibiu, cu documente, cu acte in
regula, ca la carte, a mai aratat
administratorul Romtrailer, subli-
niind ca dupa ce politia a arestat
escrocii in urma unui flagrant, in-
stanta i-a eliberat in 24 de ore.
lar aceasta in conditiile in care
persoanele respective sunt impli-
cate in peste 20 de incidente cu
decizie definitiva si irevocabila,
iar dupa ce au escrocat Romtrai-
ler, au mai escrocat inca doua
companii. ,,Acesti oameni se plim-
ba in libertate si pot oricand re-
peta furturile, inselaciunile. Sunt
nuclee bine organizate si bine

pregatite, iar riscurile la care tre-
buie sa facem fata sunt mari. In-
clusiv din punct de vedere conta-
bil, pentru ca, daca nu exista o
decizie definitiva si irevocabila,
nu poti evidentia pierderea in con-
tabilitate si trebuie sa platesti TVA
catre stat“. In opinia participantilor
la masa rotunda, o mare problema
o constituie faptul ca in Romania
se considera ca esti proprietar
imediat ce ai primit factura, nu du-
pa efectuarea platii, fapt care
permite diverse escrocherii.
Sorin Filip, manager de logis-
tica al Carpatcement Holding, a
aratat ca exista trei tipuri de frau-
de pe care autoritatile nu reusesc
sa le descurajeze: frauda directa
(furt clasic), frauda in care o firma
este bagata in insolventa, iar pro-
prietarul deschide imediat alta,
iar cea de-a treia varianta ii aduce
in prim plan pe cei care inchid
firma, dar continua sa emita facturi
sub acelasi nume, facand eva-
ziune fiscala. ,Problema este ca
procedurile sunt foarte greoaie.
Am intalnit inclusiv situatii in care
companii care au lucrat, fara sa
stie, cu astfel de firme care isi
incetasera activitatea, platind cu
buna credinta facturi, au fost
acuzate de catre ANAF, dupa un
control incrucisat, ca au incurajat
frauda. Li s-a imputat TVA-ul din
facturi, iar sumele aferente aces-
tora au fost considerate cheltuieli
nedeductibile, fiind taxate cu 16%
- impozit pe profit“, a precizat el.

Atentie Ia
autorizarile ISCIR

Prezent la masa rotunda,
George latagan, Inspectorul Sef

........................................................................................................................ aprilie 2013

Schwarzmiller Romania SRL
Autostada Bucuresti - Pitesti, km 13
Bucharest West Logistik Park

Carosernrii

Remorci

SLHWARZMULLER

Semiremornrci

Echipa noastra va asteapta de luni pana vineri intre orele 7,30 - 21,30
si sambata intre orele 8,00 - 14,00 la adresa:

Comuna Dragomiresti Vale, Cod Postal 077096
Tel.: 021 528 2300, Fax: 021 528 2323
E-mail: office.bucuresti@schwarzmueller.com

al IT ISCIR Bucuresti, a scos in
evidenta importanta respectarii
Legii 64/2008 privind functiona-
rea in conditii de siguranta a in-
stalatiilor sub presiune, instalati-
ilor de ridicat si a aparatelor
consumatoare de combustibil,
modificata si completata cu Ordo-
nanta Guvernului nr. 22/2010,
prin Legea 93/2011. Actul nor-
mativ a introdus amenzi foarte
mari, dintre care unele penale,
fata de detinatorii/utilizatorii de
echipamente din domeniul ISCIR.
wMontarea masinilor de ridicat si
transportat care poarta marcaj CE
si care au intrat in Romania cu
Declaratie de Conformitate tip EC
pe Directiva de Masini preluata
de HG 1029/2011 si care nece-
sita montare la locul de functio-
nare pe un amplasament fix se
face pe baza unei documentatii
tehnice preliminare de montare
avizata de catre RADTP - Respon-
sabil cu Avizarea Documentatiei
Tehnice Preliminare (de montare)
si acceptata de Inspectia Terito-
riala ISCIR in raza careia se mon-
teaza. Din pacate, solicitarile de
acceptare nu au aparut imediat
ce au intrat in vigoare Prescriptiile
Tehnice ISCIR ce reglementeaza
acest lucru, dar detinatorii/utili-
zatorii de astfel de echipamente
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vin din urma si incep sa se alinieze
acestor prevederi. Sunt foarte
multe cereri, lucru care ne bucu-
ra“, a mentionat George latagan,
subliniind ca necunoasterea legii
nu absolva pe nimeni de efectele
ei. ,In general, se intampla ca in-
stitutii precum Protectia Muncii,
Pompierii sau Procuratura sa va
atraga atentia in momentul in care
aveti vreo problema (de regula
destul de serioasa) ca echipamen-
tele trebuiau autorizate ISCIR.
Legea 64 isi produce efectele,
incepe sa fie cunoscuta. Subliniez
ca pe langa echipamentele de ser-
vice uzuale sunt prinse in Lege si
echipamentele auxiliare, precum
«banalele» compresoare cu reci-
pient, pentru care trebuie autori-
zatie de functionare, sau cabine
de vopsire a caror admitere a
functionarii este de asemenea
obligatorie.“ Inspectorul Sef IT
ISCIR Bucuresti a recomandat

companiilor de service sa ia lega-
tura cu inspectorii IT ISCIR sau
macar cu operatorii RSVTI - res-
ponsabili cu supravegherea si ve-
rificarea instalatiilor (din domeniul
ISCIR), care cunosc foarte bine
domeniul, pentru a fi corect inca-
drate si autorizate din punct de
vedere ISCIR. ,,Daca vreti sa intrati
in amanunt, la articolul 14 din Le-
gea 64, veti gasi ce obligatii aveti,
iar incepand cu art. 21 - ceea ce
inseamna contraventie. Nu as vrea
sa mizati pe faptul ca nu veti fi
prinsi de ISCIR. Va prinde viata si
va prinde Legea, pentru ca, de
obicei, accidentele si avariile au
loc intr-un mod stupid si neastep-
tat. Este bine sa va puneti la ada-
post din acest punct de vedere®,
a concluzionat George latagan.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

lon Lixandru, administrator Romtrailer:

, Asiguratorii creeaza o piata separata de piese, fortandu-ne sa

acceptam in service, in cazul contractelor de servisare pentru
clientii comuni, piese furnizate de anumite companii. Este o
ingerinta in businessul nostru, tinand cont de faptul ca societatile
de asigurari au ca obiect de activitate vanzarea de asigurari, nu

comercializare de piese.“
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Un partener
pe termen lung...

... care iti tine masinile pe drum. Sau altfel spus un
service care ofera solutii profesioniste multimarca pentru
o flota multimarca, categorie in care se incadreaza cei mai
multi transportatori romani. Posibilitatea de a apela la un
singur atelier pentru toata flota si de a beneficia de
interventii bine facute, dar si de un istoric al acestora,
pot constitui baza unei relatii durabile. Este propunerea
de parteneriat pe care Holleman, un service care
beneficiaza de experienta pe care o ofera o afacere de
transport de traditie, o face companiilor ce detin flote.

unoscut ca un lider in
transporturile agabaritice,
Holleman incepe sa isi
faca un nume si in secto-
rul de service, unde a in-
vestit incepand din 2009 mai multe
milioane de euro. Service-ul Holle-
man, situat pe centura Bucures-
tiului, dispune in prezent de doua
hale de lucru, la care se adauga
una pentru ITP si spalatoria auto-
mata pentru camioane si autocare,
care ofera in proportie de 40%
servicii pentru flota proprie si in
proportie de 60% pentru terti.
»Un parteneriat bun implica
din ambele parti un compromis,
in ceea ce priveste pretul, oferind
aceeasi calitate. Toti clientii si po-
tentialii clienti sunt foarte atenti
la tariful pentru ora de manopera
si la adaosul comercial pentru pie-
sele de schimb“, a apreciat
George Nita, directorul general

George Nita,
director general
Holleman:
’ Noi, fata de un service
de marca, nu ne

ocupam si de vanzarea de
vehicule, ci doar de reparatii.

Avem preturi onorabile, pentru

fiecare buzunar.

Holleman. Compania lucreaza in
general cu clientii pe baza de con-
tract, comenzile individuale fiind
foarte rare. ,,Transportatorul care
vine la service-ul Holleman trebuie
sa stie ca va fi primit si tratat cu
seriozitate si va avea parte de
preturi onorabile si de o viteza de
reparatie buna. In prezent, in ca-
drul service-ului, se poate lucra
simultan la 11 camioane cu tot cu
semiremorci. Beneficiem de an-
gajati cu o foarte mare experienta
pe partea de service, pe care ii
cauta clientii pentru calitatea lu-
crarilor, iar faptul ca vindem si
piese de schimb ne ajuta sa dez-
voltam aceasta activitate”, a aratat
George Nita, mentionand ca, in
general, contractele se incheie
pentru o perioada de un an, cu
posibilitate de prelungire. ,Ter-
menul maxim de plata pe care il
acceptam este de 30 de zile, iar

’ Avem specialisti foarte buni in

reparatiile de motoare, cutii de viteza
si diferentiale. Este pentru noi ca un vis
implinit, pentru ca am investit totodata in
scule si echipamente performante, situatie
in care nu mai apar probleme.*

Ing. Dan Zarnescu,
Service Manager
Holleman:

’ Dispunem de trei

ateliere de lucru, avem
linia ITP, iar pentru
cosmetizarea camioanelor
avem si o spalatorie, in timp
ce latura de tinichigerie se va
dezvolta in curand. Investitia
in oameni este, dupa parerea
mea, mai importanta decat
investitia in orice echipament
de service. Noi am reusit sa
atragem oameni buni din
piata, proces care va continua
permanent.“

depasiri au loc numai ca exceptie.
Doar clientilor vechi li se accepta
mici intarzieri, justificate”, a pre-
cizat el. Service-ul Holleman de-
serveste toata gama comerciala
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www.holleman.ro

Marian Lupu, coordonator transport
Freight Express Intersped:

’ Am inceput sa colaborez cu service-ul Holleman la sfarsitul

anului 2012. Faptul ca am ajuns la Holleman s-a dovedit
benefic pentru noi. Aici am avut ocazia sa vad altceva fata de ceea
ce vazusem inainte. Echipa de service este amabila, transparenta si
bine intentionata. Pana acum am avut nevoie de reparatii atat la
capetele tractoare cat si la semiremorcile firmei, reparatii cu grade
de dificultate diferite, care au fost facute cu costuri in bani si timp
avantajoase pentru firma noastra. Sigur vom pastra colaborarea cu
service-ul Holleman si in viitor atat datorita echipei de service, cat
si dotarii tehnice a acestuia.“

de la vanuri in sus, inclusiv auto-
care. De asemenea, beneficiaza
de un service mobil, care deser-
veste o zona de 200-250 km in
jurul Bucurestiului. lar pentru pe-
rioada urmatoare este prevazuta
investitia pentru inca un service
mobil.

Vizibilitate

pentru client

»Avem o baza de date com-
plexa, unde tinem evidenta inter-
ventiilor executate in unitatea
noastra, iar atunci cand vine clien-
tul stim tot ceea s-a intamplat cu
masina respectiva. Am dezvoltat
activitatea bazandu-ne pe aportul
unei noi echipe IT, cu experienta
in domeniul service-urilor, care a

aprilie 2013

Contact:

Soseaua de Centura, nr. 29 Jilava;
Tel.; +4031 225 2052; 0748 235 111; 0742 023 333;
Fax: + 4031 225 20 57; service@holleman.ro.

schimbat tot ERP-ul in firma, totul
fiind acum un sistem unitar®.
Directorul general Holleman
a mentionat ca inceputul acestui
an s-a mentinut pe linia obisnuita
pe segmentul de service. ,,Clientii
nostri sunt oameni seriosi, nu vin
la noi cu masinile pe butuci sau
tractate. Avem atat clienti cu flote
mici, cat si cu flote mari, si pe toti
ii tratam cu acelasi respect, a
concluzionat George Nita.
Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro




Solutii complete
pentru vanuri

Global Serv Trade este un service pe care clientii de flote
comerciale de pana la 3,5 t se pot baza. Portofoliul generos

de servicii si personalul instruit au constituit baza unei
afaceri care a crescut sanatos in cei 7 ani de activitate.

facerea a fost pornita
in 2007 de catre Nicu
Ghita. ,,Target-ul nos-
tru din punct de vede-
re al clientilor este re-
prezentat de persoanele juridice,
iar cei cu care am pornit la drum
in 2007 se regasesc si acum in
portofoliul nostru, numarul lor
crescand de la an la an. Pentru
ca ne-am facut treaba bine, la timp
si la un nivel acceptabil al pretu-
rilor, oamenii cu care am colaborat
au devenit clientii nostri fideli“, a
spus Nicu Ghita, directorul Global
Serv Trade.

Service-ul este impartit in
doua mari segmente: unul de me-
canica si unul de tinichigerie.

Autorizati RAR
pentru 14 marci

»Pentru partea de tinichigerie
avem contract cu societatile de asi-
gurari si practic de acolo vin clientii
pe acest segment, iar pe partea de
mecanica aproximativ 80% din
clientii pentru care prestam servicii
beneficiaza de un contract. Ope-
ratiunile pe care le putem efectua
in service sunt foarte variate, de la
schimbat un bec, intretinere curen-
ta, pana la reparatii complexe de

Global Serv Trade

Service specializat
pe flote auto
Str. Preciziei nr. 32, sector 6,
Bucuresti
Tel.: 031.425.24.45
E-mail:
office@globalservtrade.ro

motoare si cutii de viteze. Suntem
acoperiti si pe partea de electrica,
facem si diagnoze, nu avem nici un
segment neacoperit. In ziua de azi
nici sa vrei nu mai poti sa te apuci
sa repari o masina fara diagnoza,
toate fiind pline de electronica, sen-
zori si computere®, a aratat Nicu
Ghita.

Service-ul este autorizat de
catre Registrul Auto Roméan sa
efectueze reparatii la 14 marci
auto, aici fiind cuprinse toate mar-
cile comune de vehicule utilitare,
dar nu numai.

»Pana la 3,5 t oferim servicii
de calitate pentru marcile Fiat,
lveco, Mercedes, Volkswagen,
Peugeot sau Renault. In urma ex-
perientelor din service pot spune
ca toate se strica aproape la fel
de repede. Foarte important este
de fapt modul de exploatare a ma-
sinilor. Dar fiind vorba despre flote
de distributie, acestea sunt destul
de putin menajate. Ca si pondere,
aici in service lucram 50% utilitare
si 50% turisme, iar pentru ca ser-
vice-ul nu este amplasat stradal,
ne bazam doar pe faptul ca facem
lucrurile cu profesionalism si, ast-
fel, ne castigam clientii prin reco-
mandari. Ca si servicii oferite, pe
langa mecanica si tinichigerie, de
curand au fost facute investitii in
deschiderea unei rampe ITP, o
rampa pentru geometria directiei
si amenajarea unui hotel de an-
velope, acesta din urma fiind un
rezultat al cererii din piata. In ceea
ce priveste piesele de schimb, lu-
cram numai cu repere originale.
Preferam sa nu utilizam piese se-
cond-hand - nici macar la cererea

clientului. Pot spune insa ca pe
piata se manifesta o tendinta de
diminuare a volumului pieselor
contrafacute®, a afirmat Nicu
Ghita.

Economiile trebuie
facute cu grija

Pentru multe firme, dificultatile
financiare au avut ca impact ama-
narea unor interventii necesare in
service. ,,In ultimii doi ani am con-
statat ca proprietarii flotelor de
masini nu prea mai au bani si
atunci incep sa amane interven-
tiile. Se amana reparatii, revizii si
se trage mai mult de masina, ceea
ce nu se poate traduce decat prin-
tr-o deteriorare mai rapida“.

Directorul Global Serv Trade a
tinut sa sublinieze ca daunele pro-
vocate din acest motiv se reme-
diaza destul de greu. Spre exem-
plu, unei masini Euro 4 sau 5, daca
nu ii schimbi la timp filtrele, mai
ales cel de combustibil, se produc
pagube serioase la sistemul de
injectie si de aici se genereaza
costuri suplimentare de reparatie
si un timp prelungit de stat in ser-
vice. ,,Oamenii au inteles gresit
ideea de a face economie, pentru
ca daca amani o interventie me-
canica la o masina, pe care de
altfel ai luat-o tocmai pentru a
produce bani, nu faci decat sa
bagi mai multi bani in ea pe par-
curs, iar la final, pretul platit este
mai mare“ a incheiat Nicu Ghita,
directorul Global Serv Trade.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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RENAULT
TRUCKS
DELIVER

PREMIUM ROUTE

TU DECIZI!

Camionul vine la pachet cu 2 echipari
la alegere: ECO sau SIGURANTA (a 1€

Pret de vanzare 59.999€, avans 10%

www.renault-trucks.ro

Set echipari pentru doar 1€ fiecare- valoare reala pret de lista 7000€

SIGURANTA: CONSUM ECO SI MONITORIZARE:

EBS complet (cu ESP) Optifuel Infomax- pentru monitorizare consum si uzura
Pachet Optiroll -reducere consum 1% Pachet Optiroll- reducere consum 1%

Euro 5 si EEV Euro 5 si EEV

Faruri XENON Curs de instruire eco (realizat local)

Stergatoare faruri

Specificatie: PREMIUM 460.19 4X2, 460Cp, vopsea: ALB GLACIAL, pneuri 315/70 R 22,5, rezervor 10460 L + 60 | AdBlue, deflector reglabil

ALL FOR FUEL ECD

1. Campanie valabila pentru contractele semnate in perioada 15.03 -30.0%.2013 cu livrare ex-works Tn intervalul iulie-decembrie 2013,

2. Preturile nu contin TVA, Doband3 4.49% fixa, 4 ani rate lunare egale, asigurdri VFS cu reducere 15% la CASCO, 20% la RCA.

3. Cele 2 pachete de echipéri la 1€ nu se cumuleaza. Oferta este destinatd persoanelor juridice si se supune uner termene si aprobari ale
Renault Trucks Financial Services [VFS).

Pentru detalii contactati reteaua Renault Trucks:
Renault Trucks Romaénia: Bucuresti- 0755 355 531, Arad- 0755 043 778, Constanta- 0748 054 665 | Dumatrucks: Bucuresti- 0725 300 179,
Brasov- 0726 187 002, Craiova- 0723 717 465 | Dedeman Camioane: Baciu- 0748 239 304 | Premium Trucks: Oradea- 0748 201 748.




UN SERVICE PENTRU CEI GREI

REOM® AILER

s SERVICE

www.romirailer.ro

0 varianta foarte
interesanta

Romtrailer ofera astazi semiremorci de calitate la preturi
adaptate la situatia actuala a pietei, dupa ce a
implementat un proces de refabricare a acestora.
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, Autorizam RAR toate

semiremorcile pe care
le refabricam pentru noul tip
de utilizare.*

GHID DE REDUCERE A COSTURILOR

a inceputul lui

2010 aminceput

sa caut solutii
” pentru a umple

atelierul. Mi-a
venit ideea de a cauta in piata semi-
remorci de la companiile de leasing
pentru a le cumpara, repara si apoi
a le revinde in piata“, ne-a explicat
lon Lixandru, administratorul Rom-
trailer. ,,in 2010 am cumparat circa
50-60 de bucati. Am comandat
piese si le-am introdus in sistem
de «productie»“. In opinia lui lon
Lixandru, modulul de ,,productie®
pe care il foloseste Romtrailer in
cadrul Carovan Caroserii - divizia
de productie caroserii si constructii
speciale, fata de operatiunile obis-
nuite de service, nu este sub pre-
siunea timpului, ci sub cea a costu-
lui... ,facem o logistica avantajoasa
in ceea ce priveste achizitia piese-
lor, iar in timpii «morti» din service
- cand nu sunt comenzi pe atelier
- mecanicii lucreaza la aceste ve-
hicule. Am putut avea astfel o cifra
de afaceri suplimentara privind van-
zarile de piese si manopera. A ince-
put sa fie si cerere, clientii invatand
calitatea produselor companiei
noastre, care nu doar cumpara, ci
reconstruieste si apoi vinde si cu
garantie.“ Romtrailer nu se axeaza
numai pe un tip de semiremorci,
reconstruind pe langa semiremorci
cu prelata si silotrailere, toate ti-
purile de bascule, dube frigorifice
etc. Romtrailer obtine inclusiv au-
torizarea FRC/FRB dupa caz. De
mentionat ca semiremorcile sufera

, Chiar daca Romtrailer

este asociat in perceptia
publica cu Schmitz, noi
prestam servicii la acelasi
nivel calitativ si pentru alte
semiremorci.”

Ion Lixandru, administrator Romtrailer

’ Dupa investitia in Complexul de la Bolintin, km 23 pe A1, in
martie 2013 au inceput lucrarile la un nou service Romtrailer
la Sibiu. Cand aceasta locatie va fi gata, ne vom indrepta atentia si
catre Constanta. Avem un punct de lucru si pe centura Oradea si
dispunem de service mobil, cu doua masini specializate (una in
Bolintin si una in Sibiu), echipate cu tot ceea ce este nevoie.
Suntem prinsi atat in sistemul de servisare 24 din 24 de ore

Schmitz, cat si al altor parteneri.

cesul de refabricare. De exempiu,
se achizitioneaza semiremorci din
2004-2005, care aveau plafon fix,
iar in procesul de refabricare sunt
facute rabatabile, clientul benefi-
ciind de o semiremorca ce se des-
chide atat pe lateral cat si plafonul
separat. ,Realizam inclusiv pro-
duse mai speciale. Am montat, de
exemplu, racoante pe o semi-
remorca care va putea fi folosita
si pentru transportul de busteni si
pentru cel de cherestea, iar prin
scoaterea racoantelor se obtine o
semiremorca cu prelata normala.
Transportul pentru acest tip de
material are returul pe gol - in cazul
acestei semiremorci, racoantele
se pot da jos pentru a putea fi
transportate marfuri generale la
retur, a mai spus administratorul
Romtrailer.

Achizitie in rate

»Pentru a impulsiona afacerea
am ales sa demaram si vanzarea

in rate, cu 2 iinii de credit ca su-
port, adaugand la factura costul
finantarii noastre - important pen-
tru noi sa vindem produsul intr-un
pachet avantajos, a precizat lon
Lixandru, adaugand ca pretul unei
semiremorci reconstruite variaza
in functie de anul de fabricatie.
Garantia este de 3 - 6 luni, in func-
tie de produs. ,,Unii clienti aleg
sa renunte la garantie pentru a
obtine astfel un pret mai mic de
la noi. Exista si posibilitatea sa
vina clientul cu o remorca veche,
pe care o evaluam, o platim si
apoi ii vindem una refabricata.
Procedura de refabricare dureaza
de la 1 luna la 6 luni.

»In final, clientul nu trebuie
decat sa bage cheia in contact,
iar daca tractorul are licenta poate
sa incarce semiremorca si sa por-
neasca in cursa“, a concluzionat
lon Lixandru.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Semiremorci cu prelatid SCHMITZ SCS 24,
2002, 2004, 2005, 2007, 2008,
axe SAF, fréne disc, suspensie
pneumatici, cu usi spate, prelatii perdea,
acoperis culisant, cu/fiirii obloane,
anvelope noi, revizie completd.
Pret negociabil.

GAMA DE ACTIVITATI:

~ reparafii in garantie §i post-garantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

~ reparafii post-garantie pentru orice tip de remorci §i

semiremorci; ITP;

~ service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNER&DENVER;

~ reparatii in coz de accidente;

~ derulare direct prin asigurator;

~ reparafii structuri frigorifice, suprastructuri, prelate,

caroserii, ferroplast si sasivri;

~ montaj suprastructuri pentru camioane de distributie;

~ eliberare certificate ATP (service agreat de TUEV
Miinchen);

~ montaj si reparatii instalatii hidravlice HYVA

~ montaj si reparatii instalatii de franare KNORR
BREMSE si WABCO.

~ Viinziiri piese de schimb originale ale mircilor de
renume: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,
BPW, FELDBINDER, BAR, HYVA GEORG HYDRAULIK,

KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER SILO, TSE, TITGEMEYER,
WABCO

~ Vinziri semiremorci SECOND HAND, cu GARANTIE
CONTACT:

JUD. GIURGIU, Comuna Bolintin Deal,
Str. Ithaca, nr. 730, RO-087015;

Tel: +40 (0) 21.444.35.72/ 73/ 75;
Fax: +40 (0) 21.444.35.79/ 74;

Atelier mobil 24/24 H — Tel: +40 (0) 722.577.678

SIBIU, Calea $urii Mici, nr. 70;
Tel: + 40 (0) 740.014.278;

JUD. BIHOR, Comunu Bors, sat Santion,

Sos. Bors, Nr. 76 (2 Km de Oradea)
Tel: +40 (0) 757.047.029

VANZARI SEMIREMORCI: 0755 937 937
nicolue.moritz@romtrailer.ro

POSIBILITATE INCHIRIERE,

VANZARE N RATE / LEASING!!!

Semiremorci frigorifice SCHMITZ SK024,

cu 3 zone de temperaturd, 2008
axe SAF, frine disc, axa liftantd,
ladé evropaleti.

Carrier Vector 1850 Mt diesel/electric
3 buciiti, garantie 6 luni.

Pret: de la 34500 Euro + TVA.

Semiremorci basculante SCHMITZ SKI 24,
an 2007, 2008, volum 24 - 27 mc,
axe SAF, suspensie pneumaticd,
revizie completd, anvelope
Firestone noi, garantie 6 luni.

Pret de la 17400 Euro + TVA neg.

Semiremorca SCHMITZ SKI 24, 10.5, 51 mc,

2009, axe SAF, axi liftantd, sespensie
pneumaticd, anvelope noi Firestone,
garantie 6 luni.

Pret negociabil



Noile tahografe
digitale

Aplicarea etapei a ll-a a Regulamentului UE 1266/2009,
privind cresterea nivelului de securitate a sistemelor de
tahografe digitale cu scopul de a nu permite manipularea
inregistrarilor in memoria aparatelor tahograf prin
diverse metode, a provocat discutii atat in randul
transportatorilor si al organelor care supervizeaza, cat si
in randul celor care monteaza, repara, calibreaza si
verifica periodic aceste noi tipuri de tahografe digitale.

ele mai multe dintre ne-
claritati pornesc de la in-
formatii transmise partial
de catre producatori sau
de catre legiuitori.

Este benefic tuturor proprie-
tarilor de vehicule care intra sub
incidenta acestor regulamente sa
cunoasca componentele sistemu-
lui de tahograf digital de generatia
a lll-a, deoarece, pe de o parte,
se comercializeaza vehicule cu
dotare necorespunzatoare, care
apoi vor trebui aduse la configu-
ratii in conformitate cu regula-
mentele in vigoare, iar pe de alta
parte, se defecteaza aparatele din
dotare si in anumite cazuri este
obligatorie inlocuirea sistemului
cu unul nou de ultima generatie,
respectand reglementarile in vi-
goare.

Cele 3 generatii de
tahografe digitale

Regulamentul UE 1266/2006
a intrat in vigoare prin doua etape,
prima etapa aplicandu-se ince-
pand cu data de 1 octombrie
2011, iar a doua etapa incepand
cu 1 octombrie 2012, aplican-
du-se tuturor sistemelor de taho-
grafe digitale activate dupa aceste
doua date. Activarea unui sistem

se face obligatoriu la montarea
unui tahograf digital si impulsor
si trebuie declansata de catre
persoana autorizata TLV care
efectueaza montajul sau, dupa
caz, de o persoana autorizata din
cadrul reprezentantelor de marca.

Trebuie cunoscute si anumite
definitii pentru a putea intelege
aceste impuneri ale noilor regle-
mentari si cea mai importanta de-
finitie este a expresiei ,,tahograf
digital”.

Conform definitiilor din Apen-
dicele 10 al Regulamentului
3821/85 - Obiective generale de
securitate - tahograf digital este
sinonim cu aparat de inregistrare;
iar aparat de inregistrare inseam-
na ,intregul echipament destinat
instalarii pe vehiculele rutiere si
care afiseaza, inregistreaza si sto-

Analogic Digital I Digital Il Digital Il

Analogic

Digital I
Digital Il

cheaza in mod automat sau semi-
automat detalii privind miscarile
vehiculului respectiv si anumite
perioade de munca ale soferilor
acestuia” conform definitiei (ee)
din Anexa 1B.

Conform definitiei (00) din
Anexa IB ,unitate montata pe ve-
hicul (UV) inseamna: aparatul de
inregistrare, cu exceptia senzo-
rului de miscare si a cablurilor, cu
care este conectat senzorul de
miscare...”

Conform definitiei (x) din
Anexa IB, ,, instalare inseamna:
montarea aparatului de inregis-
trare pe un vehicul;”

In concluzie, tahograf digital
inseamna intregul echipament
destinat instalarii pe vehiculele
rutiere (unitatea montata pe vehi-
cul-UV, senzorul de miscare si

La upgrade de la Analogic la Digital,
cablul se poate reutiliza. La schimb
sistem intreg trebuie inlocuit cu sistem
de ultima generatie.

Se poate inlocui cu unul de generatie
identica sau mai noua.

Se poate inlocui cu unul de generatie
identica sau mai noua

Se poate inlocui doar cu Digital Ill si

trebuie sa se activeze si semnalul
secundar de viteza independent

aprilie 2013

Suspensii pneumatice Phoenix —
marca puternica de pe piata
pieselor de schimb

« Calitate convingatoare
e Performanta rentabila

e De peste 50 ani

www.phoenix-airsprings.com

o> PHOENIX

Air Springs

o= PHOENIX =
Air Springs

Division ContiTech of Continental AG

(Ontinental =
CONTITECH

% v,
Distribuitor in Roméania ATP Exodus Str. Sub Dura, nr. 4-5, 437229 Sasar N-P !
Exobuseia

Tel.: 0362-403 500, Fax: 0262-349 012
de Incredere

atp-exodus.com 1_‘.‘:
s



Analogic Digital I Digital Il Digital 1ll

Analogic X Daca vehiculul este inmatriculat
inainte de 01.01.1996 se accepta a
se monta si alte sisteme analogice

Digital I X Cablul - se poate pastra cel vechi
daca este functional

Digital Il X Cablul - se poate pastra cel vechi
daca este functional

Digital Il X Cablul - se poate pastra cel vechi

daca este functional

Digital | Digital I  Digital Il

Impulsor X X La upgrade de la Analogic la

KITAS | Digital trebuie montat un impulsor KITAS 2+ (imun la
campuri magnetice)

Impulsor Se poate inlocui cu unul de

KITAS 2 X generatie identica sau mai noua

Impulsor

KITAS 2+ X Se poate inlocui doar cu impulsor KITAS 2+

Generatie | Generatie Il Generatie 1l
Stoneridge SE 5000 =72 73 =274
Siemens VDO / =13 14 = 2.0
Continental VDO
Actia Smartach Toate versiunile Nu exista Nu exista
Efkon Efas EFAS 3 Nu exista EFAS 4

cablurile cu care este conectat
senzorul de miscare), iar instalare
inseamna montarea tahografului
digital pe un vehicul.

In momentul de fata distingem
3 generatii de tahografe digitale.

Generatia | de
tahografe digitale

incepand de la 1 ianuarie
2007 in Romania (1 mai 2006 in
UE), vehiculele aflate la prima
inmatriculare trebuie sa fie dotate
cu tahograf digital. Astfel, gene-
ratia | de tahograf digital se com-
pune din:

- aparat de inregistrare de
prima generatie

- impulsor tip KITAS 2 (de di-
ferite tipuri, dimensiuni compati-
bile cu vehiculul pe care se mon-
teaza).

Generatia a Il-a de
tahografe digitale

incepand de la 1 octombrie
2011, sistemele de tahograf digi-
tal activate trebuie sa fie de gene-
ratia a ll-a. Acesta, se compune
din:

- aparat de inregistrare de ge-
neratie a ll-a

- impulsor KITAS 2 (de diferite
tipuri, dimensiuni compatibile cu
vehiculul pe care se monteaza).

Generatia a Ill-a
de tahografe
digitale

incepand de la 1 octombrie
2012, sistemele de tahograf
digital activate trebuie sa fie de
generatia a lll-a. Un tahograf digi-
tal de generatie a llI-a se compu-
ne din:

- aparat de inregistrare de ge-
neratie a lll-a

- impulsor KITAS 2 + (versiune
1.11)

- semnal secundar de viteza.

Un aspect important este fap-
tul ca la aceste tahografe digitale
se permit modernizarile, dar in
niciun caz nu se permit retrogra-
darile.

Ce aparate de
masura sunt de
generatia a Ill-a?

Un alt aspect important este
faptul ca tahografele de generatia
a lll-a pot inlocui aparate defecte
de generatie | sau Il fara sa fie
nevoie in anumite cazuri sa se ac-
tiveze semnalele de viteza secun-
dare independente.

In mod firesc, apare intrebarea
cum putem sa ne convingem de
versiunea aparatului din dotare?

Daca aparatul din dotare este
marca Siemens VDO sau Conti-

nental DTCO 1381, atunci se
poate identifica versiunea apara-
tului de pe eticheta de identificare
situata sub rola de hartie termica
din imprimanta.

Daca aparatul din dotare este
marca Stoneridge SE5000, se
poate identifica versiunea apara-
tului prin imprimarea unui raport
cu datele tehnice din memoria
aparatului, iar apoi cautand pe ra-
port versiunea de software.

Daca aparatul din dotare este
marca Efkon Efas, se poate iden-
tifica versiunea aparatului prin im-
primarea unui raport cu datele
tehnice din memoria aparatului.

In ceea ce priveste Regula-
mentul UE 1266/2009, sunt doua
prevederi principale care nu per-
mit desfasurarea transporturilor
in randul anumitor transportatori
in aceeasi masura ca si pana la in-
trarea in vigoare a prezentului re-
gulament: introducerea in obliga-
tivitate a impulsoarelor Kitas 2 +
care nu permit manipularea cu aju-
torul campurilor magnetice; com-
pararea semnalului primit de la
impulsoarele de pe cutia de viteze
cu o valoare calibrata a vitezei
obtinute dintr-o sursa secundara
de semnal de viteza independenta.

Paul PEPELA
Trainer & Autorizari TLV -

Fomco Prodimpex
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@ Timocom Transport cu viitor!

& TruckaCargo®- sfatul meu:
Pentru a fi mai eficient.

Cresteti eficienta parcului Dvs. de auto si sc3pati de transporturile fara incarcatura!
TC Truck & Cargo® - bursa de transport paneuropeand, va oferd multe oportunitati
pentru afacerea Dvs.: Aici gasiti, zilnic 300.000 de oferte internationale!

Testati acum programul, si o s3 fiti convins: ..Avantajul meu: este TimoCom."

Pentru mai multe informatii despre aplicatia TC Truck & Cargo® si alte produse
oferite de TimoCom, sunati la numarul +36 22 51 59 56.

n Dati clic pe ,.imi place™!

de dePOthar'e
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/
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A mai mare
rooeang
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www.timocom.ro %‘:)



Plus valoare
de Ia STILL

Astazi un echipament de calitate trebuie dublat de
sisteme de service si de urmarire bine puse la punct, care
sa genereze solutii in timp real. lar atunci cand vine
vorba de crearea de noi produse si servicii, sursa de
inspiratie a specialistilor STILL o reprezinta clientii.
Printre solutiile inovatoare se numara si pachetul Blue O
sau FLEET DATA SERVICES, din care fac parte aplicatiile:

STILLReport, FLEET MANAGER si STILLProActive.

lue Q este pilotul auto-
mat inteligent pentru
economie si responsa-
bilitate a mediului, care
contribuie la reducerea
cu 20% a costurilor cu energia
electrica, sistemul inteligent de
propulsie STILL, cu componente
ale tehnologiei hibride, care contri-
buie la un randament total mai mare
si o durata de viata crescuta a uti-
lajului.

STILLReport este un produs
premium inovator, care monitori-
zeaza in prezent in Europa circa
17.900 de echipamente.

Cu ajutorul aplicatiei STILLRe-
port, clientii pot afla cum sunt or-
ganizate flotele de echipamente,
cum sa analizeze costurile pe ca-
tegorii: intretinere, reparare, piese
de schimb, daune si, de asemenea,
cum sa optimizeze administrarea
flotelor de utilaje.

STILLReport ajuta la buna orga-
nizare a flotei de utilaje, la analiza
costurilor in cele mai mici detalii si
la planificarea strategiilor de opti-
mizare si evolutie.

Aplicatia se bazeaza pe o inter-
fata simplu de utilizat cu ajutorul in-
ternetului si ofera, pe baza unui nu-
me utilizator si a unei parole,
informatii despre pozitia echipa-
mentelor (daca firma respectiva are
mai multe locatii in tara), numarul
orelor de functionare, departamen-
tele in care sunt alocate, ce ope-
ratori le folosesc, planurile de intre-
tinere (cand a fost facuta ultima

intretinere si cand trebuie sa aiba
loc urmatoarea), ce reparatii s-au
facut si de ce au fost provocate -
dar si analize de cost si posibilitati
de a optimiza folosirea flotei in
cazul in care, de exemplu, este
nevoie de suplimentarea/reducerea
flotei. In luna martie 2013 STILL
Romania a inregistrat un numar de
2.087 de echipamente in STILLRe-
port.

Solutii de service
24 de ore din 24

STILL ofera o gama variata de
produse care cuprinde stivuitoare
electrice cu furca cu capacitati ma-
xime portante cuprinse intre 1.600
si 4.999 kg si inaltime maxima de
ridicare cuprinsa intre 6.688 si
7.945 mm, stivuitoare cu furca die-
sel si pe gaz, cu capacitati portante
cuprinse intre 2.000 si 8.000 kg,
o0 gama completa de utilaje pentru
tehnica de depozitat de la trans-
paleti cu operare la mica inaltime
sau transpaleti electrici cu operare

Traditie si profesionalism

Fondata in 1920 de catre Hans Still, compania ce avea sa ii poarte
numele si-a inceput activitatea prin fabricarea de motoare, livrarea
de echipamente si service, largindu-si permanent oferta de produse.
Astazi, STILL este unul dintre cei mai mari producatori de
stivuitoare si echipamente speciale pentru tehnica de depozitare din
lume. Compania isi bazeaza activitatea pe oferirea progresiva de
solutii complete, respectand standardele nationale si culturale. Prin
programul STILL Partner Plan, compania ofera clientilor sai solutii
complete, utilaje noi si second-hand, finantare, service si tot ce se
refera la utilaje si la functionarea lor optima.

Fleet Data Servicesa‘\\
Floathanager 43 $TILLRepart STILLPraAntie: finantare.

STILL a adoptat
ideea de a ajuta
clientul, oferindu-i
solutii
personalizate de
achizitie, service si

PALETII CHEP - SOLUTIA ECONOMICA

la mare inaltime, stivuitoare cu ca-
targ retractabil sau selectoare, pana
la stivuitoare pentru rafturi la mare
inaltime, utilaje electrice de trans-
port si remorcare, dar si utilaje se-
cond-hand.

Reprezentanta STILL Romania
asigura pentru clientii de pe piata
autohtona produse si servicii de
calitate, respectand standardele
STILL, iar existenta unui departa-
ment de service competent, cu un
inalt grad de profesionalism, care
sa asigure mentenanta, intretinerea
si reparatia utilajelor in cel mai scurt
timp este considerata vitala.

STILL Romania ofera acelasi
standard de calitate atat pentru ser-
vicii cat si pentru piesele de schimb.
Departamentul STILL Service sta
la dispozitia clientilor sai 24 ore
din 24 prin oamenii specializati de
la dispecerat si back office, precum
si prin echipa din teren, care numara
peste 20 ingineri de Service, ce
dispun de ateliere mobile in toata
tara, dotate cu echipamentele nece-
sare, piese originale STILL si consu-
mabile.

Inginerii de Service pot diag-
nostica imediat piesele de care
utilajele au nevoie pentru ca stivu-
itoarele sa fie operationale in cel
mai scurt timp.

In concluzie, parteneriatul cu
STILL ii ajuta pe clienti sa benefi-
cieze de promptitudine, disponibi-
litate imediata, experienta echipei
si orientarea catre solutii, pe langa
alte avantaje pe care le ofera cali-
tatea echipamentelor in sine.
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FARA COSTURI DE ACHIZITIE, OPERARE $I ADMINISTRARE A UNUI PARC PROPRIU DE PALETI

EFICIENTA. Gestiondm mai mult de 350 de milioane de paletj Si containere, colaborand stréns cu producatorii de bunuri i
cu operatorii logistici, pentru a transporta toate tipurile de marfuri cétre punctele de vanzare ale acestora.

EXPERIENTA. Cu o prezentd ce se intinde pe o duratd mai mare de 50 de ani, acoperind astazi 56 de tari, suntem intotdeauna
aproape de clientii nostri. Cunostintele despre optimizarea lantului logistic acumulate in timp si in spatii geografice diferite,
aplicate de cdtre echipele CHEP, ofera clientilor nostri un nivel inalt de servicii i un control strict al costurilor logistice.

SUSTENABILITATE. Zi de zi ne preocupd imbundtatirea impactului pe care activitétile CHEP si cele ale clientjlor nogtri il au
asupra mediului inconjurator.

SC CHEP POOLING SERVICES ROMANIA SRL
Str. Ocna Sibiului 46-48

Bucuresti sect. 1, 014011

Tel: (+40) 372 218 000

Fax: (+40) 372 218 090

www.chep.com/ro

& CHERP



CRESC EXPORTURILE

Exporturile Romaniei au
crescut cu peste 50% in
Algeria, Arabia Saudita,
Thailanda si Columbia, iar
catre Norvegia, cu 136,5% in
primele doua luni, informeaza
Ministerul Economiei. Cresteri
sunt consemnate si in SUA, cu
6,9 % (componente auto,
ingrasaminte produse
chimice), in Brazilia, cu peste
36% (autoturisme si
componente auto, material
rulant, echipament petrolier),
in Mexic, cu peste 60%
(anvelope, covoare, produse
siderurgice diverse,
instrumente optice, accesorii
auto).

Totodata, exporturile au
crescut catre Federatia Rusa,
cu 42,8%, Ucraina - cu peste
10%, Turcia - cu 27,4%.
Orientarea geografica se
mentine spre Uniunea
Europeana: 70,7% din totalul
exporturilor se indreapta
catre aceste state. Ponderea
produselor industriei
constructoare de masini si
echipamente de transport
este de 42,4%. Din totalul

exporturilor, 76,4%
reprezinta produsele
manufacturate.

Importurile Romaniei continua
sa fie alcatuite, pe de o parte,
din bunuri de investitii sau
produse industriale de
completare pentru industria
romaneasca (64%) si, pe de
alta parte, din energie (9,5%)
si materii prime si materiale
(3,6%). Produsele agro-
alimentare au reprezentat
7,7% din importuri, comparativ
cu 6% din exporturi.
Orientarea geografica se
mentine spre tarile Uniunii
Europene, 75,5% dintre
importuri venind din aceste
state.

PROGNOZA DE
INFLATIE LA
COMBUSTIBILI

Banca Nationala a Romaniei
(BNR) prognozeaza pentru
sfarsitul primului trimestru o
inflatie anuala de 3,2% a
combustibililor, potrivit datelor
publicate pe site-ul bancii. insa
pentru sfarsitul trimestrului ll,
prognoza pe acest segment
arata o crestere la 3,9%, apoi o
scadere la 1,1 pentru T3 si o
urcare pana la 4,2 pentru T4.
Cat priveste prognoza pe anul
2014, inflatia anuala a
combustibililor este anuntata
de BNR pentru sfarsitul
primului trimestru la 4%,
pentru T2 - la 3,5%, pentru T3 -
la 3,5% si pentru T4 - la 3,3%.

EXPORT RECORD
DACIA DIN PORTUL
CONSTANTA

6.000 de vehicule fabricate la

Uzinele Dacia din Mioveni au
pornit pe data de 5 aprilie

2013, din portul Constanta
catre Algeria, pe nava ,,A
Ladybug” (Gargarita), una
dintre cele mai mari din lume.
Este cel mai mare volum de
vehicule expediat la export
intr-un singur transport, de la
preluarea Uzinelor Dacia de
catre Grupul Renault. Din lotul
de 6.000 de vehicule fac parte
modelele Logan, Sandero,
Symbol si Duster (atat sub
sigla Dacia, cat si Renault).
Nava ,,A Ladybug” are o
capacitate maxima de
incarcare de 8.000 de vehicule,
o lungime de 232 metri, latime
de 32 m, inaltime de 52 m si
12 punti. Activitatea de
incarcare a masinilor pe nava a
durat patru zile si a fost
posibila cu sprijinul furnizorilor
de servicii operare portuara si
transport maritim Neptune
Lines si Romargo Maritime.

GEFCO ROMANIA SE
DEZVOLTA LOCAL

GEFCO Romania a incheiat
anul 2012 cu o cifra de afaceri
de 42,3 milioane EUR, aproape

de valoarea inregistrata in
2011, de 43,3 milioane EUR.
2012 a fost marcat de
dezvoltare la nivel local,
inregistrandu-se crestere pe
segmentul clientilor non-grup
administrat direct de GEFCO
Romania. Profitul net
inregistrat in 2012 a fost de
1,96 milioane EUR,
reprezentand o rata de 4,64%
din cifra de afaceri.

Cifra de afaceri a GEFCO
Romania in 2012 a fost
influentata de scaderile din
segmentul clientilor globali ai
Grupului, incluzand Grupul
PSA Peugeot-Citroén, si de
catre alti factori externi precum
declinul vanzarilor de vehicule
- vanzarile autovehiculelor in
Romania au inregistrat in 2012
o scadere de 23,7%
comparativ cu 2011, afectand
importurile si volumele
produse de furnizorii auto.

Cu peste 18.000 camioane
operate si peste 125.000 de
vehicule finite transportate in
2012, GEFCO ramane unul
dintre operatorii logistici de top
din Romania. In 2012, GEFCO
si-a extins personalul,
ajungand la peste 100 de
angaijati. Pentru 2013, GEFCO
Romania isi propune sa isi
intensifice prezenta in
Constanta si alte zone puternic
industrializate din tara, sa
implementeze solutii noi
pentru piete emergente
precum Rusia sau Orientul
Mijlociu si sa dezvolte serviciile
de Overseas oferite clientilor.

GW Si-A CONTINUAT
EVOLUTIA POZITIVA

Gebriider Weiss s-a mentinut
intr-un trend ascendent si in
2012. Cu un excedent de circa
8 procente comparativ cu anul
precedent, compania de
transport si logistica a obtinut
in anul financiar precedent o
cifra de afaceri neta
preliminara de 1,15 miliarde
euro. In ciuda situatiei generale
de criza si a dificultatilor in
vanzari la nivelul intregii
Europe, in special in al patrulea
trimestru, compania a putut sa
isi continue cu succes
strategia de expansiune din
ultimii ani.

Gebriider Weiss a cheltuit in
2012 aproape 50 de milioane
de euro pentru dezvoltarea
concentrata a retelei sale
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globale. in Thilisi, Georgia, s-a
inceput constructia unui centru
logistic cu o suprafata de
10.000 mp, care va fi dat in
exploatare in scurt timp. In
plus, compania si-a consolidat
reteaua din Sudul Germaniei
prin preluarea companiilor de
transport Diehl si Sprenger. In
toamna a fost pus in functiune
noul terminal din Jenec, langa
Praga. In noiembrie 2012, au
inceput lucrari ample de
constructie si renovare la
sediul principal al firmei din
Lauterach, Vorarlberg.
Domeniul de activitate a
transporturilor terestre a
contribuit decisiv la cresterea
din 2012. Gebriider Weiss a
reusit sa sporeasca cifra de
afaceri consolidata cu peste 10
procente, de la 707 milioane la
780 milioane euro. Si domeniul
solutiilor logistice s-a dezvoltat
imbucurator. Domeniul de
activitate Air & Sea a inregistrat
in 2012 o cifra de afaceri de
243 milioane de euro, adica o
crestere de aproape 3 procente.
Nu in ultimul rand, serviciul de
coletarie Gebrider Weiss, care
ofera servicii DPD in majoritatea
regiunilor austriece, a reusit sa
isi sporeasca cifra de afaceri
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consolidata cu aproximativ 2
procente, la 125 milioane de
euro.

P&0 A ADERAT
LA RETEAUA
HAZCHEM

Operatorul logistic european
P&O Ferrymasters si compania
britanica Redhead International
au aderat recent la The
Hazchem Network, retea
dedicata din Marea Britanie
pentru distributia produselor
chimice periculoase paletizate.
Impreuna cu compania
germana Dachser, membra a
retelei de mai mult timp, cele
doua firme vor sprijini Hazchem
in eforturile sale de a-si extinde
serviciile pe teritoriul a 24 de
tari europene. In prezent,
Hazchem manipuleaza peste
1.000 de paleti si colete pe
noapte, prin intermediul unui
hub de 56.000 picioare situat in
Rugby. Sistemul de livrare ,next
day” la nivel national este pus
la punct prin intermediul a 40
de carausi, iar rapoartele lunare
KPI confirma un nivel al
serviciilor de 99,9% On Time in
Full (OTIF).

Lansarea pe piata continentala
europeana va adauga acoperire
in Austria, Belgia, Bulgaria,
Republica Ceha, Danemarca,
Elvetia, Estonia, Finlanda,
Franta, Germania, Grecia,
Irlanda, Italia, Letonia, Lituania,
Luxemburg, Norvegia, Olanda,
Polonia, Romania, Slovacia,
Spania, Suedia si Ungaria.

CRESTERE S1 PENTRU
AGILITY

Providerul global de servicii
logistice Agility si-a anuntat
recent, la randul sau,
rezultatele financiare pentru
anul trecut.

Pentru trimestrul al patrulea
2012, compania a raportat un
profit net de 9,6 milioane KD,
reprezentand o crestere de
179% fata de aceeasi perioada
a anului 2011. Cifra de afaceri
pe acelasi trimestru s-a situat
la 383,7 milioane KD, marcand
o crestere cu 9% comparativ
cu aceeasi perioada a anului
anterior. Pentru intregul an
2012, profiturile nete au fost
de 34,3 milioane KD,
reprezentand o crestere de
27% comparativ cu 2011.
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prezentat ca posibile
strategii de intrare pe
piata germana infiinta-
rea unei companii de
transport in Germania, achizitio-
narea unei companii de transport,

Cabotajul efectuat de un
autovehicul inmatriculat in
UE pe teritoriul unui stat UE
este clar definit de
prevederile art. 8 al
Regulamentul (CE)

nr. 1072/2009.

customer
service

planificarea transport

achizitii stocuri b
productiei

Jusss ] i [;:

depozitare distributie

stabilirea unei filiale in Germania
a companiei logistice romanesti,
transportul cross border pe baza
de CEMT si, nu in ultimul rand,
serviciile de cabotaj.

Pentru infiintarea sau achizitio-
narea unei companii si pentru des-
chiderea unei filiale in Germania
este necesar un permis de trans-
port (licenta) in conformitate cu Le-
gea Germana a Transporturilor de
Marfa (GuKG). Conditiile care tre-
buie indeplinite sunt seriozitate/o-
norabilitate si capacitatea financiara
(in jur de 20.000-25.000 EUR). De
asemenea, este obligatorie inche-
ierea unei asigurari de intarziere
sau furt/pierdere a bunurilor (suma
asigurata 600.000 EUR).

In privinta personalului, trebuie
avut in vedere faptul ca romanii nu
au inca drepturi depline in Europa;
nu exista necesitatea unui permis
de rezidenta, dar este inca necesar
un permis de munca. Vestea buna
este ca, din 2014, toate restrictiile
vor fi ridicate si cetatenii romani
vor putea locui si lucra in Germania
fara probleme.

Cabotajul

Cabotajul reprezinta transpor-
tul angajat realizat contra cost de
catre o companie inregistrata intr-un
stat membru al UE intre doua punc-
te de pe teritoriul altui stat mem-
bru. In prezent exista inca restrictii
pe acest segment, iar incalcarea
regulilor legate de cabotaj se poate
dovedi costisitoare, amenzile ajun-

gand pana la 200.000 euro. Pe
baza cabotajului, nu este posibila
efectuarea de servicii permanente
intr-un stat membru, ci numai servicii
temporare.

Cabotajul poate fi realizat de
catre orice transportator care deti-
ne o licenta comunitara. In privinta
soferilor din terte tari, trebuie sa e-
xiste un atestat emis de catre au-
toritatea competenta din statul
membru din care provine compa-
nia care detine licenta comunitara,
iar in cazul in care este vorba de-
spre soferi care nu sunt conceta-
teni ai statului de resedinta a com-
paniei, acestia trebuie sa fie angajati
legal.

Reguli de principiu

Dupa descarcarea in cadrul
unei curse internationale, trans-
portatorilor le este permis sa
realizeze cu acelasi vehicul motor
pana la 3 operatiuni de cabotaj.
Ultima descarcare in cursul unei
operatiuni de cabotaj inainte de
a parasi Statul Membru gazda va
avea loc intr-un termen de 7 zile
de la ultima incarcare in Statul
Membru gazda in timpul cursei

internationale de intrare. Daca se
intarzie dincolo de acest termen,
se impun sanctiuni severe. Trans-
portatorul trebuie sa furnizeze
dovada transportului international
de intrare si a fiecarei operatiuni
consecutive de cabotaj realizate.
De asemenea, transportatorul tre-
buie sa respecte prevederile Sta-
tului Membru gazda, cum ar fi cele
cu privire la masa si dimensiunile
vehiculului, cele legate de timpii
de conducere si odihna etc.

Ce este permis?

Conform prezentarii reprezen-
tantului Noerr, sunt permise 2 va-
riante de cabotaj: in Statul Mem-
bru gazda unde a avut loc ultima
descarcare sau in Statele Membre,
in timpul tranzitului. Operatiunile
de cabotaj se pot realiza numai in

in cazul in care carausul intra
cu incarcatura pe teritoriul
statului de destinatie, intr-un
transport international, poate
derula pana la trei operatiuni
de cabotaj, intr-o perioada de
7 zile de la ultima descarcare
pe teritoriul statului respectiv.

EVERYTHING YOU NEED IN LOGISTICS [e]=]
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in cazul in care intra fara
incarcatura, transportatorul
poate efectua o singura
operatiune de cabotaj in termen
de trei zile de la intrarea pe
teritoriul statului respectiv.

[=]

urma unei descarcari complete in
punctul de destinatie, la destinatarul
marfii.

Daca soferul preia diferite in-
carcaturi partiale pe care va trebui
sa le descarce, de asemenea, in lo-
curi diferite de destinatie, dar pe
teritoriul aceluiasi stat, va fi consi-
derata o singura operatiune de ca-
botaj daca diferitele incarcaturi par-
tiale sunt realizate pentru un singur
expeditor. In cazul in care este vor-
ba despre acelasi grup cu filiale in
mai multe tari, entitati diferite, daca
se efectueaza transporturi pentru
mai multe dintre aceste entitati pe
teritoriul mai multor state, chiar da-
ca apartin aceluiasi grup, fiecare
dintre transporturi este considerat
operatiune separata de cabotaj.

Daca soferul - dupa descarca-
rea completa la locul de destinatie
- merge la gol la un alt punct pentru
a incarca bunuri, aceasta calatorie
nu este considerata cabotaj, dar
trebuie avut in vedere faptul ca si
cursele cross-border la gol au
nevoie de o Licenta Comunitara.
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Ce aduce viitorul?

»Din 2014 puteti sa mergeti
oriunde, sa va mutati oriunde, dar
trebuie sa aveti in vedere faptul ca
lucrurile nu sunt atat de simple si
in transporturi”, a precizat repre-
zentantul Noerr, in incheierea pre-
legerii sale. ,,Regulamentele euro-
pene prevad ca in acest an se va
realiza un studiu pentru a decide
daca piata va fi deschisa complet
sau va ramane restrictionata. Exista
o comisie constand din 6 profesori,
care analizeaza situatia si care ar
putea aprecia ca piata nu poate fi
liberalizata pana cand conditiile din
diferite tari europene nu vor fi ar-
monizate. Majoritatea asociatiilor

Documente

Este important ca soferul sa aiba la bord documentele care sa ateste
intrarea cu incarcatura, pe teritoriul statului respectiv. Operatorul
trebuie sa prezinte dovezi clare privind transportul international si
fiecare dintre operatiunile consecutive desfasurate:

(a) numele, adresa si semnatura expeditorului

(b) numele, adresa si semnatura operatorului de transport rutier de

marfuri

(c) numele si adresa destinatarului, precum si semnatura acestuia si
data livrarii, o data ce marfurile au fost livrate

(d) locul si data preluarii marfurilor si locul prevazut pentru livrare

(e) descrierea curenta a naturii marfii si modul de ambalare

(f) greutatea bruta a marfurilor sau cantitatea de marfuri altfel

exprimata

(9) numerele de inmatriculare ale autovehiculului si remorcii.

profesionale europene din trans-
porturi doresc sa-si protejeze piata
de concurenta unor firme care au
alte posibilitati, conditii mai ieftine,
costuri mai scazute. Exista temerea
ca aceste companii vor veni in
Europa si vor schimba piata. Opinia
mea personala este ca acest lucru
nu se va intampla. Daca studiem
cota cabotajului in ansamblul total
al transporturilor, nu depaseste 5%.
Nu este vorba despre o competitie
neloiala, ci de o dezvoltare, iar co-
rectitudinea pietei depinde foarte
mult si de cerere”, a incheiat Dr.
Mansur Pour Rafsendjani.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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INTERMODAL

Transportul
feroviar castiga

Teran

incet dar sigur, transportul feroviar se dezvolta si in
Romania. Interesant este faptul ca acest lucru se
intampla intr-o perioada in care volumele totale de
marfuri stagneaza sau sunt chiar in scadere. Este
transportul feroviar mai competitiv decat cel rutier?

a prima vedere asa se
pare, insa un raspuns mai
corect ar fi acela ca exis-
ta anumite nevoi de
transport care sunt aco-
perite mai bine pe calea ferata.

Oricum, la ora actuala trans-
portul feroviar este extrem de slab
dezvoltat in tara noastra si proba-
bil acesta este principalul motiv
pentru care creste, reusind apa-
rent sa ,,muste” din transportul
rutier.

Tibbett Logistics a dezvoltat
in ultimii patru ani transportul pe
calea ferata, operand astazi doua
trenuri saptamanale pe ruta Bu-
curesti - Constanta.

»Avem pe ruta Constanta-Bu-
curesti doua trenuri pe saptama-
na, iar pe ruta Austria-Bucuresti
un tren pe saptamana. Trenul de
Constanta este exclusiv de con-
tainere, iar trenul de Austria, ope-

-

George Petre,
Intermodal Operations Manager
Tibbett Logistics:

’ Dezvoltarea viitoare se va realiza in mai multe

etape: realizarea unei suprafete aditionale
pentru stocarea containerelor de 6.500 mp, o a treia

linie ferata, in paralel cu cele care exista, de-a lungul terminalului,
astfel incat sa putem opera pe 3 linii si sa putem introduce 2
trenuri in acelasi timp. Mai avem un plan: sa devenim noi operatori
feroviari. Primul pas este sa ne luam locomotive de manevra si sa
devenim operatori de manevra, iar urmatorul pas este sa ne luam

locomotive de lung parcurs.“

rat de catre un partener, este com-
binat - containere, cutii mobile si
semiremorci specializate pentru
transportul intermodal®, a precizat
George Petre, Intermodal Opera-
tions Manager Tibbett Logistics.

In 2013 compania se prega-
teste pentru o crestere importanta
a activitatii. Trenul de Austria ur-

meaza sa lanseze, in mai putin de
o luna, a doua plecare pe sapta-
mana, iar in urmatoarele sapta-
mani Tibbett Logistics va trece la
al treilea tren pe saptamana pe
ruta Constanta - Bucucuresti. in
plus, in luna septembrie va fi ope-
rat si un al patrulea tren pe a-
ceasta ruta.

'.'1
I 1

Containere
pe 10.000 mp

Terminalul din Bucuresti ope-
rat de Tibbett Logistics dispune
de o suprafata totala pentru de-
pozitarea containerelor de
10.000 mp.

In plus, mai exista 6.000 mp
suprafata aferenta infrastructurii
feroviare. Lungimea liniilor ferate
in interiorul terminalului este de
800 de metri, la care se adauga 2,5
km de linie ferata, din terminal pana
la jonctiunea cu linia principala.

Containerele sunt manipulate
cu ajutorul unui utilaj special ce
permite stocarea pe inaltime pana
la 4 containere si pe adancime
pana la 3 containere. Utilajul per-
mite inclusiv manipularea cutiilor
mobile si a semiremorcilor.

»Un asemenea utilaj nou costa
undeva intre 450-500.000 de
euro. Acesta este primul, pe care
I-am avut aici inca de la inaugu-
rare. Asteptam sa vina si al doilea,
pentru a avea o eficienta mai
mare“, a explicat George Petre.

Utilajul realizeaza zilnic in jur
de 100 de manipulari, iar in zilele
mai aglomerate poate ajunge la
200. Cresterea numarului de con-
tainere ce trebuie manipulate a
facut necesara comandarea unui
al doilea utilaj.

»Pentru ca activitatea sa fie
sigura, oamenii sunt pregatiti per-
manent, iar in fiecare luna li se
face instructaj de protectia muncii.
Si, bineinteles, sunt certificati
ISCIR. Capacitatea utilajului este
de 45 tone, iar containerele ajung
pe la 30 - 32 t maxim*, a precizat
George Petre.

Trenul din Constanta transpor-
ta de fiecare data 55-60 de con-
tainere, iar cel de Austria 38. In-
carcarea-descarcarea dureaza
intre 8 si 10 ore, cu pauzele afe-
rente pentru manevrele feroviare
si pentru operari la camion.

isContainerele se pun in stiva
in functie de programarea livrari-
lor, iar containerele goale dupa
alte criterii“, a explicat George
Petre.

La ora actuala, Tibbett Logistics
detine 32 de vagoane specializate
si 16 semiremorci specializate
pentru transportul intermodal.

»Am atins o cota de piata de
5% din fluxul de containere care
sosesc la Constanta. In ceea ce

, in 5 ani, de cand rulam,
nu am avut nici macar
un singur furt din containere.*
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priveste transportul rutier, dam
clientilor posibilitatea sa-si faca
transportul in nume propriu. Cele
mai multe se fac de catre noi, dar
sunt anumiti clienti, cum sunt
liniile maritime, care au camioa-
nele lor si prefera sa-si faca trans-
portul rutier in nume propriu“, a
spus George Petre.

De altfel, principalii clienti ai
Tibbett Logistics pentru transpor-
tul feroviar sunt linii maritime si
mari expeditori.

Amplasarea terminalului, in
apropierea marilor centre logistice
din Bucuresti, si standardele la
care opereaza sunt elemente care
favorizeaza dezvoltarea activitatii.

»In zona Bucurestiului nu
exista concurenta pe aceasta ac-
tivitate. In Romania, terminale la
astfel de standarde nu sunt decat
trei: mai e unul in Ploiesti si unul
la Curtici (langa Arad). Restul
terminalelor sunt ori improvizate,
ori vechi, aflate in degradare®, a
declarat George Petre.

Doar 30-40% dintre containe-
re se reintorc pline cu marfuri
pentru export, insa reprezentantii
Tibbett Logistics considera ca
potentialul este mult mai mare.

Avantajele
transportului
feroviar: pret,
siguranta,
capacitate

La transportul feroviar preturile
sunt cu 25-30% sub rutier. In plus,
pe calea ferata exista posibilitatea
de a face transporturi multe in
acelasi timp.

»Daca vine un client si are 20
de containere dintr-o data - i s-au
descarcat de pe nava - si cauta 20
de camioane, s-ar putea sa aiba o
problema. Mai mult decat atat,
siguranta pe tren este mult mai

mare - avand aceste vagoane de
60 de picioare, punem intotdea-
una un container de 40 si unul de
20 usa in usa si nu pot fi deschise,
a explicat George Petre.

In aceste conditii, nu este de
mirare faptul ca Tibbett preconi-
zeaza o crestere a activitatii, in
ciuda faptului ca volumele de con-
tainere derulate in Romania vor
ramane la nivelul din 2012 sau chiar
vor cunoaste o scadere de 3-4%.

»Clientii au devenit din ce in
ce mai constienti de avantajele
transportului intermodal si incep
sa migreze de la transportul rutier.
In primul rand este vorba de cost,
iar in al doilea rand este vorba de
siguranta, pentru ca sunt clienti
care transporta marfuri foarte
scumpe. Am avut containere care
aveau marfa chiar si de 1 milion
de euro - cu aparatura foarte
scumpa¥, a aratat George Petre.

Timpul de tranzit Constanta -
Bucuresti este de aproximativ 10
ore, insa trenul pleaca seara si
astfel apare posibilitatea ca a
doua zi la prima ora sa fie
descarcat containerul la depozit.

lar pe perioada verii, transportul
feroviar nu este afectat de restrictii,
asa cum se intampla pe rutier.

»Conectat de linia ferata avem
si depozitul, iar din cand in cand
mai operam si vagoane conven-
tionale. Sunt anumite marfuri care
vin deocamdata asa si nu in
containere. O data din cauza gre-
utatii, si apoi pentru ca un con-
tainer trebuie sa revina in port -
si atunci costul de transport este
mare - si pur si simplu descarcam
din container in depozit si apoi
incarcam in prelate. lar la prelate
avem marfa de retur“, a precizat
managerul Tibbett Logistics.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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produs, serviciu, bun de investitii d. Cum sa poata fi dominati furnizorii
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MASOARA-TI
cunostintele de logistica! ..

Castigatorii lunii MARTIE
Anamaria Oprean, Radu Vlase si Laura Vasile

Ei au fost alesi prin tragere la sorti din cei 17 de concurenti care
au raspuns corect la intrebarile lunii martie, cea de a 40-a etapa
a concursului de logistica.
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Lista concurentilor care au raspuns corect

Radu Paul Alecu, Attila Turi, Florin Genet, Sorin Dan Teriteanu,
Gelu Uzdris, Carmen Marinache, Laura Andrei, Andreea
Ungureanu, Laura Vasile, Elena Sima, Anamaria Oprean, Maria
Pop, Adrian Vlase, Radu Viase, Marcel Viase, Alexandra Doria
Trusca, Adrian Popescu
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CONCURS

. Dezvoltarea resurselor umane
. Reducerea numarului de clienti
. Competentele strategice

. Cresterea numarului de clienti mari a. Stocare

b. Punerea pe raft

. Dezavantajul transportului prin centru c. VAS
de distributie utilizand milk run este: d. Livrare

aprilie si variantele corecte de
raspuns vor fi publicate in
numarul din mai al revistei
ZIUA CARGO.
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La prestigioasa expozitie
BAUMA, care are loc in
perioada 15-21 aprilie 2013,
la Miinchen, Caterpillar
expune, impreuna cu
dealerul sau Zeppelin
Baumaschinen GmbH, peste
70 de utilaje, reunite sub
tema ,,Angajament pentru
succesul tau. Toata ziua. In
fiecare zi.” Producatorul a
rezervat in cadrul expozitiei
trei suprafete expozitionale
totalizand 12.000 mp.
Principalul stand de interior,
in hala B6, prezinta nu mai
putin de 50 de utilaje, printre
care se numara noul model
de excavator hibrid Cat®
336E H, a carui premiera
absoluta are loc la BAUMA,
incarcatorul frontal 988K (o
alta noutate), modelul Cat
966K XE si tractorul Cat
D7E.

Alte lansari ale Caterpillar la
BAUMA includ patru modele
de mini excavatoare - Cat
302.2D, 302.4D, 301.7D si
308E2, buldoexcavatorul

CATERPILLAR LA BAUMA 2013

444F si tractorul D6K2. De
asemenea, sunt prezente la
expozitie recent lansatul
excavator hidraulic 318E si
modelul M313D, graderul
120M2 AWD si tractorul
pentru aplicatii din afara
autostrazilor 777G. Dar nu
numai atat, Caterpillar
pregatind pentru acest an nu
numai o parada a celor mai
specializate produse ale
sale, dar si o prezentare a
gamei complete de servicii
pe care o ofera clientilor.

SIKA DESCHIDE LA
CLUJ O FABRICA DE
MORTARE USCATE

Compania elvetiana Sika,
producator de materiale
chimice pentru constructii, va
deschide in septembrie, la Cluj,
o fabrica de mortare uscate. Va
fi a doua unitate din Romania,
dupa cea de aditivi din Brasov,
inaugurata in 2008.

La inceputul anului, Sika
Romania a achizitionat o hala
de 2.000 mp pe un teren de
20.000 mp, precum si
echipamente de la compania
Deutek, constand in doua linii
automatizate de productie.
Noua fabrica va avea 10
angajati si o capacitate de
productie de 50.000 de tone
anual. Mortarele uscate
produse aici se vor adresa
pietei locale, dar vor ajunge si
la export pe piete invecinate,
precum Republica Moldova,
Bulgaria, Serbia, Ucraina si
Ungaria.

,Fabrica de mortare uscate va
produce aici aceeasi gama pe
care, pana in acest moment, o
importam de la alte subsidiare
din regiune - atat mortare

speciale (mortare de
subturnare, mortare de
reparatie, mortare de
impermeabilizare, mortare de
presarare), cat si mortare
folosite ca adezivi”, a declarat
lleana Nicolae, directorul
general al Sika Romania.
Gama de mortare uscate ce va
fi produsa pe piata locala se
adreseaza atat pietei de retail,
cat si pietelor specializate in
constructii.

FABRICA DE PROFILE
METALICE LA INEU

Compania germana Stanzwerk
va construi o fabrica de profile
metalice in orasul aradean
Ineu, pe un teren de 8.000 mp
cumparat de la Primarie.
Valoarea investitiei este de 1,5
milioane de euro, iar numarul
locurilor de munca nou create
va fi de peste 100 - jumatate in
toamna, cand va incepe
productia, iar restul anul viitor.
Terenul pe care va fi construita
hala de productie - ce se va
intinde pe 2.000 mp - se afla in
incinta unei foste baze militare
si a fost achizitionat de
investitor cu suma de 57.000

de lei. Aici vor fi produse
profile metalice si obiecte de
feronerie destinate industriei
de mobila.

CENTURA PENTRU
TRAFIC USOR LA BAIA
MARE, DIN FONDURI
EUROPENE

Primaria municipiului Baia
Mare a inceput, recent,
reabilitarea si modernizarea
strazii Granicerilor, folosita
pana in prezent ca drum de
centura si care ar urma sa fie
utilizata doar pentru traficul
autovehiculelor de tonaj mic.
Licitatia a fost castigata de ARL
Cluj, componenta a grupului de
firme Strabag, iar lucrarea, in
valoare de 14 milioane de lei,
fara TVA, va fi executata in
colaborare cu alte trei firme
specializate din grup.

Investitia face parte din
proiectul ,,Cresterea
accesibilitatii urbane prin
modernizarea strazii
Granicerilor din Municipiul Baia
Mare”, finantat din fonduri
europene, in valoare totala
este de 22.810.778 de lei.
Strada Granicerilor nu a fost
decat plombata, din 1990,
cand a intrat in exploatare.

3 FIRME EXTIND

CU 600 METRI PISTA
AEROPORTULUI

DIN IASI

Firmele Max Boegl, Vega 93
Galati si UTI Grup au castigat,
in asociere, licitatia pentru
extinderea de la 1.800 la 2.400
metri a pistei aeroportului din
lasi, in total existand 5 oferte.
Valoarea contractului este de
139.128.551 de lei, fara TVA.
Lucrarea ar trebui sa fie gata in
2 ani, dar traficul aerian nu va fi
inchis decat 6 zile, promite
castigatorul licitatiei. Banii vor
fi asigurati integral din bugetul
Consiliului Judetean lasi, iar
durata de executie a investitiei
este de 24 de luni. Lucrarile ar
urma sa inceapa in cel mult
doua luni si jumatate, daca nu
vor exista contestatii asupra
licitatiei. Castigatorul,
desemnat in baza unui punctaj,
s-a impus inclusiv prin
termenul scurt promis la
oprirea traficului pe actuala
pista a aeroportului.

........................................................................................................................ aprilie 2013

Experienta de peste 18 ani:

» Rutier

» Feroviar

» Naval

» Aerian

» Constructii rezidentiale

» Gonstructii nerezidentiale

P 4

MEMBRU al CCIB

SERV

WWW.geo-Serv.ro
office@geo-serv.ro
021/312.23.75

= E:Net —
CERTIFICATE
17




ARGO

Autostrazi
in august

in loc de aprilie

Descurajati de neplata la timp a banilor pentru lucrarile
efectuate chiar in avans, in unele cazuri, la tronsoanele
de autostrada, constructorii si-au pierdut elanul de anul
trecut. in conditiile unei ierni nu prea aspre ca la
inceputul lui 2012, lucrarile la cele 10 santiere de
autostrada, ce insumeaza 250 de km, au avansat foarte
putin pana in aprilie. Dintre acestea, 150 de km au
termen de finalizare in aprilie, dar sunt departe de a fi
gata. Este adevarat ca, la sfarsitul anului trecut,
premierul Victor Ponta i-a chemat la Guvern pe patronii
firmelor constructoare sa le dea o veste proasta: din cele
1,3 miliarde de euro pe care trebuia sa-i achite pentru
lucrarile executate, avea numai 200 de milioane de euro.
Acum insa, mare parte din datorii a fost achitata, iar
pentru cei 250 de km aflati in santier firmele au primit

1 miliard din cele 1,75 miliarde de euro cat insumeaza
lucrarile.

aprilie 2013

ei 150 km de autostrada

inceputi in 2011, cu ter-

men de finalizare in luna

aprilie, vor fi inaugurati cel

mai devreme in iunie -
august. Este vorba despre cele 4
loturi de la Orastie - Sibiu, lotul 2
al Autostrazii Nadlac-Arad si lotul
1 Lugoj - Deva. Unul dintre motivele
intarzierii este finantarea precara
reclamata de constructori. La tara-
ganarea platii lucrarilor s-au adau-
gat diferite probleme intampinate
pe santier, cum sunt devierile de
utilitati.

Lotul 1 al Autostrazii Nadlac-
Arad aiesit complet din graficul de
finalizare, dupa ce contractul in-
cheiat cu firma Romstrade a lui
Nelu lordache, arestat pentru detur-
nare de fonduri, a fost reziliat in
noiembrie anul trecut.

Autostrada Deva-Orastie, de
32,5 km, are cele mai mari sanse
de finalizare in urmatoarea perioa-
da, fiind realizata 90% de austriecii
de la Strabag impreuna cu firma
romaneasca Straco Grup. Va urma
lotul 2 al Autostrazii Nadlac-Arad
(realizat 85%, de Alpine), cu o lun-
gime de 16,6 km.

La Autostrada Orastie-Sibiu,
lotul 3 este realizat 70% (de italienii
de la Impregilo), lotul 2, de 20 km,
este realizat 60% (de Straco Grup
si de italienii de la Studio Corona),

iar lotul 1, de 24 km, este realizat
55% de Strabag. Toate ar urma sa
fie inaugurate in august, potrivit
constructorilor, dar atentioneaza
ca va depinde numai de banii pe
care ii vor primi.

Tronsonul de 15 km dintre Deva
si Simeria a fost dat in folosinta
inca din decembrie, iar atat
CNADNR, cat si unul dintre con-
structorii autostrazii, firma austriaca
Strabag, au dat asigurari ca in data
de 10 mai va fi deschisa circulatia
pe intreaga ruta a Autostrazii Deva
- Orastie.

Bechtel pleaca si
cu buzunarele
pline

Eterna exceptie de la regula
este comisa in continuare de Bech-
tel, care, asa cum se stie, primeste
bani si daca nu lucreaza. Ministrul
delegat Dan Sova a anuntat, recent,
ca americanii au primit 50 de
milioane de euro reprezentand res-
tante. Anul trecut au incasat 76 de
milioane de euro. Din tronsonul
Suplacu de Barcau-Bors, aferent
Autostrazii Transilvania, au cons-
truit doar 6,5 km din totalul de
60,2 km. Restul nici nu va mai fi
construit de ei, din februarie trans-
ferandu-si utilajele in strainatate. Ar
mai fi avut un tronson de realizat,
Campia Turzii - Cluj Vest, de 52,2
km, dar nici nu se mai pune pro-
blema sa lucreze.

Ministrul Sova spune ca pa-
tronii Bechtel au acceptat sa inchi-
da contractul, iar lucrarea va fi
continuata cu fonduri europene.
Pana la semnarea actelor va mai
dura insa, pentru ca abia acum ur-
meaza greul: negocierea despa-
gubirilor pe care statul roman le
va da companiei Bechtel. Premie-
rul Victor Ponta avansa o suma
de 250 milioane euro. lar aceasta
in conditiile in care, pentru cei
415 km prevazuti initial in contrac-
tul incheiat in 2004, americanii
au construit numai 52 de km si au
primit 1,4 miliarde de euro.

In aceste conditii, este explica-
bila frustrarea constructorilor de
pe celelalte tronsoane, care isi pri-
mesc banii cu intarziere, desi lu-

creaza. lar acum, premierul Victor
Ponta a anuntat ca bugetul
CNADNR este de 2,5 miliarde de
euro, iar datoriile de 2,5 miliarde de
euro, deci pentru investitii noi - zero
lei. Si atunci, de ce sa se grabeasca
constructorii? Ce penalitati li s-ar
putea impune din moment ce ei nu
si-au primit la timp banii?

Anul acesta au ramas fara fi-
nantare si cei 6,5 km din auto-
strada Bucuresti-Moara Vlasiei,
exact tronsonul de legatura cu
Bucuresti, intre Soseaua Petricani
si Soseaua de Centura. Stadiul
lucrarilor era de 11%, iar bani nu
sunt decat pentru 2 km.

La licitatie, inca
100 km de
autostrada

in alta ordine de idei, aproape
100 km de autostrada de pe
Coridorul IV Paneuropean au fost
scosi la licitatie de CNADNR in vara
anului trecut, dar casigatorii nu au
fost anuntati nici pana acum. Este
drept ca, odata cu instalarea noului
Guvern, Compania a trecut in sub-
ordinea ministrului delegat pentru
proiecte de infrastructura, Dan
Sova. El anunta, recent, ca la mij-
locul lunii aprilie vor fi anuntati
constructorii acestor tronsoane de
autostrada cu o valoare estimata
la 900 de milioane de euro.

In schimb, ministrul Sova se
ocupa de investitii marete: fai-
moasa Autostrada Comarnic-Bra-
sov, care va fi construita in par-
teneriat public-privat (PPP). La
sfarsitul lui februarie au fost de-
puse 4 oferte: compania China
Communications Construction si
3 asocieri. Prima este formata din
firmele roméanesti Spedition UMB
si Tehnostrade, a doua - din Vinci
(Franta), Strabag (Austria) si Aktor
(Grecia), iar a treia, din Impregilo
si Salini (ltalia). Urmeaza
calificarea pentru etapa de dia-
log competitiv si, apoi, atribuirea.

Pana atunci, ministrul Sova
vrea sa modifice Legea PPP.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai PALSU
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Volvo Group Belgia NV si-a reinnoit, acum cativa ani, fabrica
de la Ghent, Belgia, care a devenit, astfel, prima companie
din aceasta tara si prima fabrica din domeniul auto din lume

neutra din punctul de vedere al emisiilor de CO=.

a jucator industrial major,
Volvo Trucks trebuie sa
respecte atat directivele
mondiale cat si obiecti-
vele proprii in ceea ce
priveste aspectele legate de pro-
tectia mediului.

Printre reglementarile existen-
te la nivel international in domeniu
se numara si Protocolul (Tratatul)
de la Kyoto, semnat in 1997, care
reglementeaza reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera. Aceasta
reducere are ca obiectiv prevenirea
unui nivel periculos al incalzirii glo-
bale, numai 2 grade Celsius in plus
putand genera cresterea nivelului
marilor si conditii meteorologice
extreme. In cadrul acestui protocol,

tarile industriale s-au angajat sa-si
reduca emisiile de gaze cu efect de
sera, inclusiv dioxidul de carbon
CO2, in medie cu 5% panain 2012
comparativ cu nivelul inregistrat in
1990. Europa a promis o reducere
de 8%, Belgia - 7,5%, Flandrei re-
venindu-i un procent de 5,2%. Dar
in 2004, nivelurile Flandrei erau mai
crescute cu 3,6% decat nivelul din
1990, ceea ce a condus la nece-
sitatea unei reduceri totale cu 8,8%.

In 1999, Belgia a lansat con-
ventia ,Benchmark Convenant”,
care avea ca scop incurajarea me-
diului de afaceri sa devina mai efi-
cient din punct de vedere energetic.
Companiile care au semnat pot
conta pe un numar de masuri guver-

namentale favorabile, in schimb tre-
buind sa adopte o serie de masuri
pentru reducerea consumului de
energie. In primul rand, trebuiau sa
treaca printr-un audit realizat de un
auditor guvernamental, apoi sa exa-
mineze proiectele de imbunatatire
si sa le implementeze pe cele care
promiteau cele mai bune rezultate,
iar toate acestea conform unui
calendar foarte bine stabilit si sub
controlul unui organism guverna-
mental. De asemenea, companiile
trebuiau sa raporteze anual pro-
gresele si sa se supuna unor even-
tuale audituri suplimentare.

Pe de alta parte, din punctul de
vedere al valorilor corporate, mediul
este pentru Volvo un domeniu ex-
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trem de important. Compania-ma-
ma din Suedia a stabilit obiective
pe termen scurt si lung pentru toate
facilitatile producatorului de vehi-
cule comerciale. Printre aceste
obiective, se numara dezvoltarea
unor produse cat mai eficiente din
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punct de vedere energetic, produ-
cerea unei energii sustenabile si
comunicarea politicii corporative
de protectie a mediului.

Angajamentul Volvo Trucks re-
feritor la produse se poate obser-
va foarte clar in privinta noilor ge-
neratii de camioane, dar si in
eforturile sustinute de a dezvolta
variante alternative de propulsie.
lar domeniul energiei sustenabile
se reflecta extrem de elocvent siin
imbunatatirile aduse fabricii din
Ghent, despre care vom povesti in
cele ce urmeaza.

incalzire cu pelete

Volvo Europa Truck NV foloses-
te toate sursele regenerabile de
energie, cum ar fi energia solara,
cea hidrologica, eoliana si cea
bazata pe biomasa.

Printre cele mai interesante im-
bunatatiri aduse fabricii din Ghent
se numara si o noua instalatie de
incalzire care functioneaza cu pe-
lete de lemn. Aceasta este adapos-
tita intr-o noua cladire construita
din materiale naturale, cum ar fi
lemnul si sticla, situata langa cen-
trala veche de incalzire.

Pana in septembrie 2007,
Volvo Europa Truck NV a folosit ga-
zul natural pentru incalzirea fabricii
si a birourilor. In acest mod, in 2005
au fost emise nu mai putin de
4.020 t CO-, echivalentul unui con-
sum cu incalzirea a aproximativ
1.100 de familii. Prin intermediul
noilor instalatii (si al celor adaptate),
acest nivel de emisii este redus la
zero. Unul dintre cele trei vechi boi-
lere pe gaz a fost inlocuit cu o insta-
latie ce utilizeaza pelete de lemn,
un al doilea a fost convertit intr-un
sistem dual cu posibilitatea folosirii
bio-combustibiliului, dar si a gazului
natural (care va fi utilizat numai in
caz de necesitate), iar al treilea a
fost demontat. Noua instalatie cu
pelete de lemn are o capacitate de

5 mW, iar sistemul dual este utilizat
numai in cazul celor mai scazute
temperaturi pe timp de iarna. Con-
form declaratiilor producatorului,
instalatia cu pelete dispune de cea
mai moderna tehnologie, fiind con-
siderata a fi boilerul viitorului si pu-
tand fi adaptata, in caz de necesi-
tate, sa foloseasca si alt tip de
biomasa. Cenusa rezultata in urma
arderii peletelor reprezinta doar 1%
si este prelucrata ca ingrasamant.
Peletele de lemn sunt ,cartuse”
fabricate din rumegus si reziduuri
de lemn deshidratate si presate,
fara niciun fel de adjuvanti, acestea
constituind un combustibil pur si
ecologic.

Vant si apa

Aproximativ 50% din electrici-
tatea fabricii din Ghent este pro-
dusa de catre trei turbine eoliene,
fiecare cu o capacitate de 2 mW.
Acestea au o inaltime de 100 m, o0
raza a paletelor de 40 m si sunt si-
tuate in interiorul facilitatilor Volvo.
Celelalte 50 de procente din ener-
gia necesata sitului sunt produse
de Electrabel, prin intermediul unui
serviciu ecologic ,,AlpEnergy”.

Turbinele eoliene trebuie sa se
supuna unor reguli stricte; de exem-
plu, sa fie amplasate la cel putin
40 m de cladiri si la 140 m de cea
mai apropiata conducta de gaze
naturale. Generatorul turbinelor
eoliene de tip E-82 este compus
dintr-un inel exterior rotativ, direct
legat de rotor prin intermediul unui
hub. Acesta din urma se roteste la
aceeasi viteza cu lamele/paletele.
Turbina incepe sa opereze la o vite-
za a vantului de 2,5 m/s si, cand
viteza medie depaseste 22 m/s,
sistemul de control al turbinei nu
o opreste brusc, ci scade progresiv
puterea, care este redusa la zero
numai atunci cand viteza vantului
depaseste 28 m/s. Viteza rotorului
este variabila, pe o plaja cuprinsa
intre 6 si 20 rpm. Generatorul pro-
duce o putere nominala de 2.000
kW la 22 rotatii pe minut (mai mult
sau mai putin 11 m/s viteza a van-
tului). Lamele sunt fabricate din
plastic ranforsat cu sticla (GRP) si
au o influenta majora asupra puterii
si nivelului de zgomot.

Din punctul de vedere al ener-
giei hidro asigurata de Electrabel,
AlpEnergy este produsa de Com-
pania Nationala a Rhonului, care
opereaza 19 hidrocentrale intre
Lacul Geneva si estuarul Rhonului.
Capacitatea de 3.000 mW este
certificata de organisme de renume
la nivel international ca sursa de
energie regenerabila.
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Reducerea
consumului

Dar pentru efecte cu adevarat
vizibile nu este suficient numai sa
produci energie cat mai ecologic
cu putinta, ci sa si reduci consu-
mul acesteia. Si nici acest aspect
nu a fost uitat de Volvo in reame-
najarea fabricii sale din Ghent.
Pentru a se asigura ca initiativele
adoptate sunt cele corecte, s-a
decis efectuarea unui test termo-
grafic, de natura sa depisteze pier-
derile de temperatura, de exemplu
ale unei cladiri. Pentru aceasta,
cladirile sunt ,,fotografiate” din aer
cu o camera cu infrarosu, fotografia
aratand unde apar aceste pierderi;
cu cat fotografia este mai intune-
cata, cu atat mai scazute sunt pier-
derile de caldura, iar portiunile des-
chise la culoare arata unde anume
se mai poate imbunatati izolatia.
Studiul poate servi drept baza pen-
tru proiecte viitoare.

De asemenea, in 2005, aince-
put in cadrul halelor de productie
un proiect de renovare, prin care
podelele si peretii au fost vopsiti
in culori stralucitoare si au fost
montate luminatoare pe tavan, pen-
tru mai multa lumina naturala. In
vara anului 2006, ferestrele mai
multor cladiri au fost dotate cu rame
noi si geamuri cu mai bune calitati
izolatoare, de natura sa micsoreze
transferul de caldura pe timp de

velul nevoilor individuale) care inter-
cepteaza 85% din razele solare si
reduc necesitatea utilizarii aerului
conditionat.

Si pentru ca tot a venit vorba de
climatizare, vechile unitati de racire
aveau o vechime de peste 20 de
ani si utilizau ca agent R22. Pana
in 2010, toate opt unitatile au tre-
buit inlocuite cu aparate cu gaze
»prietenoase” cu ozonul, cum ar fi
4410a.

Nu in ultimul rand, a fost insta-
lat un nou sistem de management
al instalatiilor de incalzire, ventila-
tie si aer conditionat. Un computer
central controleaza o retea com-
pleta de procesoare (CPU), care
reglementeaza necesarul de incal-
zire sau racire al fiecarei incaperi,
in functie de anumiti parametri, cum
ar fi temperatura, presiunea aerului,
umiditatea etc.

Pentru a reduce consumul de
electricitate in spatiile de produc-
tie, iluminarea a fost divizata intr-un
numar mare de mici zone, care pot

fi actionate separat. lluminarea
generala si a proceselor se intre-
rupe automat in fiecare zona in
functie de intensitatea luminii care
patrunde prin luminatoarele de pe
tavan. Toate intrerupatoarele ma-
nuale din fabrica au fost inlaturate.
In cazuri speciale, cum ar fi lucrul
pe timp de noapte, in weekenduri
sau concedii, sistemul de iluminare
poate fi controlat manual dintr-o
locatie centrala.

De asemenea, pe plafonul noii
centrale termice cu biomasa au fost
montate 150 panouri solare, fiecare
cu o capacitate maxima de 200
Wp, oferind o putere de 30 kW,
electricitatea produsa fiind folosita
direct pentru pornirea boilerului.

Nu in ultimul rand, pentru apro-
vizionarea cu apa calda, sunt folosite
boilere solare, care economisesc
aproximativ jumatate din energia
medie cheltuita pe apa fierbinte.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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vara si sa maximizeze transmiterea
de lumina calda pe timpul iernii. Au
fost montate de asemenea jaluzele
controlabile electric (pe cate doua
ferestre, pentru a fi ajustate la ni-
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Trenurile InterCity de pe ruta
Bucuresti-Galati si retur au
fost transformate de CFR
Calatori in trenuri
InterRegio, astfel:

- trenul IC 571, Bucuresti
Nord - Galati, circula ca tren
IR 10571

- trenul IC 574, Galati -

INTERCITY DE GALATI A DEVENIT INTERREGIO

> e T B i et
Bucuresti Nord, circula ca
tren IR 10574.
Tarifele au fost modificate
corespunzator: la clasa |, de
86,10 lei, fata de 106,90 lei,
iar pentru clasa a doua, de
58,20 lei, fata de 75,30 lei.
Preturile contin si tariful de
rezervare a locului.

IR 1866/1866-1 Galati-lasi,
incepand cu data de 18 aprilie.
De la inceputul lui aprilie insa,
au fost scoase din circulatie
sambata sau duminica alte
trenuri:

-IR 1843/1843-2
(12843/12843-2) Timisoara
Nord - Beclean pe Somes,
duminica;

- R 4112 Beclean pe Somes -
Bistrita Nord (grupa de
vagoane de la IR 1843/1843-
2): duminica;

- R 4135 Beclean pe Somes -
Sighetu Marmatiei (grupa de
vagoane de la IR 1843/1843-
2): sambata/duminica;

- IR 1844-1/1844 (12844-
1/12844) Beclean pe Somes -
Timisoara Nord: sambata;

- R 4113 Bistrita Nord -
Beclean pe Somes (grupa de
vagoane pentru IR 1844-
1/1844): sambata;

- R 4134 Sighetu Marmatiei -
Beclean pe Somes (grupa de
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un proiect realist si necesar Capitalei.

vagoane pentru IR 1844-
1/1844): sambata.
Pe de alta parte, de la 1 aprilie
opresc si in statia Floresti
Prahova, in plus fata de cele
programate, trenurile IR 1642
Satu Mare-Bucuresti Nord si IR
I1VI 641 Bucuresti Nord-Satu VALENTIN localitétilor printr-o retea de
are. trafic cicloturistic. Pista va
DOROBANTU, porni din Oradea si va atinge in

CEO LA CFR CALATORI mod direct comunele
Berettyoujfalu, Mezopeterd,
Biharkeresztes, Artand si Bors.
Investitia este programata sa

permanenta a legislatiei din
domeniul transporturilor,
imbunatatirea planificarii si
modului de efectuare a
activitatilor de control in
domeniu etc. in ceea ce
priveste transportul de marfa,

pentru degrevarea si sporirea " o
sigurantei sistemului rutier, se TAROM ISI ASIGURA

vor promova transporturile FLOTA CU 2,4
combinate, de tip RO-LA.
zom! P MILIOANE DOLARI

DEZBATERE PUBLICA
PENTRU SIGURANTA

Contact: el_car_snc@yahoo.com / dovemarchile@yahoo.com / www.igero.ro / 0721 981 870
RUTIERA

milioane lei, potrivit proiectului
bugetului de venituri si
cheltuieli pentru 2013.
Compania estimeaza in acest
an venituri totale de 670,4
milioane lei si cheltuieli de
695,3 milioane lei, fata de

Ministerul Transporturilor (MT)
a lansat in dezbatere publica,
pe site-ul institutiei, proiectul
Hotararii de Guvern pentru
aprobarea Strategiei Nationale

pentru Siguranta Rutiera 2013- Noul director general al CFR

Calatori este Valentin

2020 si al Programului de
Actiuni Prioritare in aceasta
perioada. Programele anuale
vor fi aprobate prin ordin al
conducatorilor organismelor ce
compun Consiliul
Interministerial pentru
Siguranta Rutierad (CISR), in
termen de 60 de zile de la
adoptarea bugetelor acestora.
Strategia cuprinde masuri care
merg de la completarea
legislatiei rutiere pana la
imbunatatirea calitatii instruirii
oferite de scolile de soferi si
centrele de pregatire
profesionala din transporturile
auto si a evaluarii medicale si
psihologice a candidatilor
pentru obtinerea permisului
auto sau proiecte de
dezvoltare a infrastructurii
rutiere.

De exemplu, la capitolul
,Cresterea sigurantei
transportului rutier de marfa si
a transportului de persoane in
curse regulate” strategia
prevede imbunatatirea

In urma numeroaselor
accidente grave cu implicarea
autobuzelor cu capacitatea
mai mica de 22 de locuri,
dotarea acestora cu limitatoare
de viteza si instituirea
obligatiei utilizarii centurilor de
siguranta a fost introdusa cu
titlu de obligativitate prin noua
legislatie a transporturilor
rutiere. La transportul rutier de
persoane prin servicii regulate
in trafic interjudetean se
urmareste inlocuirea etapizata
a vehiculelor de capacitate
panain 22 de locuri, cu
autobuze si autocare, pentru
sporirea sigurantei si a
confortului acestui tip de
transport.

TRENURI DE WEEKEND

CFR Calatori va introduce in
circulatie, numai pentru zilele
de vineri, sambata si duminica,
trenurile IR 1863-2/1863
(12863-2/12863) lasi-Galati si

TAROM va contracta servicii de
asigurare a flotei in baza unui
contract cu o valoare estimata
la 2,4 milioane de dolari,
fonduri asigurate din surse
proprii. Procedurile de
adjudecare vor incepe la 1 mai,
criteriul de atribuire fiind pretul
cel mai scazut. Contractul
include asigurare casco pentru
aeronave civile si piese de
schimb, de raspundere fata de
pasageri, bagaje, marfa, posta,
terti, precum si de reducere a
fransizei (valoarea despagubirii
care trebuie acoperita de catre
clientul asigurat, si nu de catre
firma de asigurare - n.r.) casco
deductibile la aeronave si
motoare de schimb, potrivit
anuntului de intentie al
companiei de stat aeriene.
Flota companiei a fost
asigurata din anul 2008 de
Astra Asigurari - pe baza unor
contracte de cate 12 luni, iar
ultimul expira la 30 aprilie.
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Dorobantu, in varsta de 40 de
ani, absolvent al Politehnicii
Bucuresti - Facultatea de
Transporturi, si al ASE -
Facultatea de Comert.
Introducerea unui
management privat la CFR
Calatori a fost intarziata 3
saptamani, dar pana la urma, a
treia companie din cadrul CFR,
are management privat, a
declarat Relu Fenechiu,
ministrul Transporturilor.

PISTA DE BICICLETE
PESTE GRANITA,
LA ORADEA

Drumul european E60 va fi
dublat pe o distanta de 35 de
km de o pista de biciclete, de
la Oradea peste granita, la
orasul vecin Berettyoujfalu.
Primaria Oradea a inceput deja
lucrarile, in cadrul unui proiect
realizat in comun cu primaria
orasului ungar, pentru unirea

se finalizeze peste un an si
face parte dintr-un proiect mai
amplu, transfrontalier, ce
beneficiaza de un buget de
6.248.607,66 euro, din care
partea alocata de Primaria
Oradea este de 1.347.178,70
euro.

METROREX,
AMPUTATA
LA INVESTITH

Metrorex a planificat pentru
acest an investitii de numai
299,7 milioane lei, fata de 779
milioane lei anul trecut, si
estimeaza pierderi de 24,8

venituri si cheltuieli egale, de
662,6 milioane lei, in 2012.
Compania a planificat cheltuieli
cu bunuri si servicii de 284,5
milioane lei si cu personalul de
aproximativ 300 milioane lei.
Metrorex estimeaza ca va
incheia anul cu 4.265 de
angaijati, fata de 4.628 la
sfarsitul anului trecut.
Construirea Magistralei 5 de
metrou, intre Universitate si
Drumul Taberei, este cel mai
mare proiect in derulare al
companiei, insa lucrarile au
fost oprite timp de o luna, din
lipsa fondurilor necesare
introducerii in subteran a celor
doua ,cartite” de sapare a
tunelului. Guvernul a alocat
ulterior 104 milioane lei, prin
Ordonanta de Urgent3, iar la
rectificarea din iunie promite
alte 250 milioane lei, astfel
incat, in iunie, scuturile ce
lucreaza in subteran sa poata
pleca catre statiile Orizont si
Favorit.
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Primele raspunsuri,

putine certitudini

Valabilitatea licentelor pentru traseele judetene va fi
prelungita pana la sfarsitul anului, desi atribuirea s-a
finalizat la interjudetene, mai sunt probleme care nu au
fost complet lamurite, anul 2013 aduce numeroase
surprize legislative si liberalizarea pare intangibila
pentru majoritatea operatorilor, chiar si peste sase ani -
acestea sunt cateva dintre subiectele discutate cu ocazia
evenimentului organizat de revista Ziua Cargo la
Sighisoara, pe 28 si 29 martie.

aprilie 2013

n cadrul conferintei, au fost

prezentate mai multe infor-

matii legate de procesul de

atribuire a curselor interju-

detene. Pe langa datele sta-
tistice oferite de reprezentantii
ARR (pot fi descarcate la adresa
http://www.ziuacargo.ro/evenime
nte /transportatorii-asteapta-ras-
punsuri-2), exista in continuare
cazuri anchetate de autoritati le-
gate de posibile fraude ce au avut
loc. Printre cazurile anchetate de
autoritati si/sau reclamate de par-
ticipantii la eveniment se numara
masini ce au participat la atribuire,
dar nu exista in realitate sau se
aflau in diferite stadii de productie
la momentul atribuirii, autoturisme
declarate ca microbuze sau auto-
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care sau autovehicule avand o cla-
sificare inferioara fata de cea
declarata.

Gabriel Stefanescu, inspector
de stat sef ISCTR, a confirmat
primirea unei liste de masini, din
partea ARR, pentru a fi verificate.

»Am dat raspunsul ARR, dupa
care o sa-l inainteze organelor
competente pentru verificare. Eu
nu am facut decat sa merg la ope-
ratorii de transport, sa vad daca
exista fizic acele masni*, a preci-
zat Gabriel Stefanescu.

Astfel, ISCTR a descoperit ca
unele autovehicule nu existau,
insa, in acelasi timp, apar si greseli
ale institutiilor statului.

sunele sunt, altele nu. Sunt
doua liste - una de 30-40 de masini
si alta cu cele 2.000 castigatoare
la atribuire, care va fi verificata pe
parcurs. In lista scurta erau greseli
ale organelor statului care au lucrat
la tiparirea - introducerea in calcu-
lator a unor cifre (serii de sasiu scri-
se gresit). Altele erau, intr-adevar,
fapte care ma depasesc (masini
care nu au fost gasite) - am comu-
nicat la ARR si vor transmite mai
departe. Eu nu pot sa sanctionez
aceste cazuri, organele statului vor
hotari“, a aratat seful ISCTR.

Operatorii prezenti la conferin-
ta s-au intrebat daca firmelor de-
pistate cu falsuri nu ar fi trebuit sa
li se retraga licentele de transport.

Totodata, au semnalat si alte
nereguli legate de atribuire, cum
ar fi utilizarea unor carcase de aer
conditionat, in loc de un sistem
functional, precum si trecerea ace-
luiasi set de perne de aer de pe
un autovehicul pe altul pentru ob-
tinerea clasificarii maxime.

Seful ISCTR a promis sa ia in
considerare si aceste reclamatii.

Din misterele
interjudetenelor

Una dintre neclaritatile atribu-
irli interjudetenelor a fost schim-
barea repetata a programului de
transport.

Reprezentantii ARR prezenti
la eveniment au aratat faptul ca
in programul initial s-a tinut cont
de solicitarile operatorilor de
transport, insa forma initiala nu a
fost ,,acceptata“. Din pacate, iata
cum pe cel mai important aspect
al atribuirii, lucrurile raman doar
partial lamurite, nefiind nici pana
astazi foarte clar cine si in ce con-
text nu a acceptat programul ini-
tial.

in ceea ce priveste afisarea
rezultatelor atribuirii intr-o forma
completa, ARR considera ca a-
ceasta era atributia CNMS]|, iar a-
ceasta pasare a raspunderii intre
institutii pune de asemenea un
val de neincredere in privinta atri-
buirii.

In mod cert, fiecare institutie
are explicatii pertinente legate de
modul in care a actionat, insa
faptul ca beneficiarii (operatorii
de transport) sunt in imposibili-
tatea de a avea o imagine clara
asupra procesului nu poate fi privit
decat ca un esec al atribuirii.
Transportatorii isi pun o intrebare
de bun simt: daca totul a fost co-
rect, de ce exista atat de multa
opacitate? De ce nici o institutie
nu vrea sa isi asume raspunderea?

Cat despre a doua sedinta de
atribuire, reprezentantii ARR au
precizat ca aceasta nu va avea
loc pana nu se clarifica paritatile
si contestatiile legate de prima
sedinta.

Prelungire pana la
sfarsitul anului
pentru judetene

Asa cum era de asteptat, un
mare interes a fost legat de trans-
portul judetean. Astfel, in cadrul
conferintei a fost prezentat un
proiect de ordonanta de urgenta
ce prevede prelungirea valabilitatii
licentelor de traseu judetene, pa-
na la 31 decembrie 2013.

Proiectul de ordonanta de ur-
genta elaborat de Ministerul Dez-
voltarii Regionale si Administratiei

LININWININAA
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Transporturilor, unde cel mai pro-
babil va fi completat. Este de as-
teptat ca si valabilitatea licentelor
de traseu din zona metropolitana
Bucuresti sa fie prelungita, la fel
ca si pentru judetene, pana la sfar-
situl anului.

Operatorii de transport pre-
zenti la eveniment, precum si re-
prezentantii asociatiilor patronale
au formulat o opinie comuna lega-
ta de ceea ce ar trebui sa se in-
tample in continuare. Astfel, s-a
decis ca reluarea in regim de ur-
genta a procesului de atribuire a
traseelor judetene ar fi cea mai
buna solutie, preluandu-se crite-
riile initiale de punctare, fiind doar
eliminate punctele atacate in jus-
titie. In acest sens, reprezentantii
COTAR si FORT au semnat o
adresa comuna.

De altfel, investitiile deja rea-
lizate de catre operatori nu lasa
loc pentru alte discutii.

Prezenti la conferinta, reprezen-
tanti ai consiliilor judetene si-au ara-
tat ingrijorarea legata de intarzie-
rea emiterii ordonantei de urgenta
privind prelungirea, avand in vedere
ca ulterior mai trebuie emisa si o
hotarare de consiliu judetean, care
sa preia prevederile ordonantei.

Legislatie noua

O prima varianta de norme la
Ordonanta 11/2013, prezentata
de reprezentantii ARR, a starnit
ingrijorare in randul transporta-
torilor. Mai ales in privinta poten-

m 'ﬂ’ $iGaranti |-

Publice a fost trimis la Ministerul

tialei schimbari de capacitate, la

peste 23 locuri pe traseele mai
lungi de 350 km. Aceasta modi-
ficare de capacitate ar trebui sa
aiba loc in noiembrie anul acesta.

Transportatorii si-au pus
problema efortului investitional.
Practic, o firma care a castigat un
traseu mai lung de 350 km cu un
microbuz ar trebui ca in cateva
luni sa achizitioneze un autocar.
In plus, in majoritatea cazurilor,
fluxul de calatori nu impune o
asemenea schimbare. Din punct
de vedere al sigurantei este greu
de cuantificat un rezultat pozitiv
in conditiile in care aceasta
prevedere se refera doar la curse-
le regulate.

»Un operator castiga o cursa
si ministerul ii spune ca peste
cateva luni trebuie sa schimbe
masina si sa puna casa de marcat
fiscala, iar colegii cu 5 km sub 350
nu au nevoie. Din start se face o
discriminare uriasa. Autoritatea
impune sa ia masina cu 23 de
pasageri, dar daca operatorul are
numai 9 pasageri pe cursa res-
pectiva? Ministerul are niste parghii
prin care sa duca piata pe o
directie, dar vad ca a luat-o com-
plet razna. Lucrurile nu mai au nicio
logica fireasca. Daca au vrut sa
faca limitarile astea au avut o vara
intreaga la dispozitie si trebuiau
s-o0 faca atunci, a spus Augustin
Hagiu, director executiv FORT.

De asemenea, cu ocazia con-
ferintei au fost prezentate preve-
derile proiectului de hotarare de
Guvern pentru punerea in aplicare
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a Regulamentului European
181/2011, privind drepturile pasa-
gerilor care calatoresc cu auto-
buzul si autocarul. Proiectul de
hotarare, precum si regulamentul
european, impreuna cu toate pre-
zentarile realizate cu ocazia eve-
nimentului de la Sighisoara pot fi
descarcate de pe site-ul Ziua Car-
go (http://www.ziuacargo.ro/eve
nimente/transportatorii-asteapta-
raspunsuri-2).

Liberalizarea
starneste
ingrijorare, chiar
si peste sase ani

Ce se va intampla peste sase
ani? Aceasta este una dintre intre-
barile transportatorilor care do-
resc sa nu mai fie surprinsi de de-
cizii luate in graba, asa cum s-a
intamplat inclusiv la ultima atri-
buire.

»In opinia mea, transportul
interjudetean a avut parte de ulti-
ma atribuire in forma aceasta - se
va trece la sistemul liberalizat, in
care, pentru tot ce nu este serviciu
de utilitate publica, orice operator,
in baza unor conditii minime de
siguranta si de confort, va merge
sa depuna o cerere, asa cum se
depune acum pentru transportul
international“, a declarat Augustin
Hagiu.

Totusi, fara un control eficient
si echidistant, liberalizarea ar pu-
tea arunca piata de transport in
haos.

Este nevoie de reguli clare, pe
care toata lumea sa le respecte.

Exemplul dat de transportul
international este graitor.

wyDeocamdata, la international,
este o jungla. Lucram de ani buni
in transportul international si am
ajuns sa ne bucuram ca autorita-
tile din Slovenia, Austria, Germa-
nia intaresc controalele, ca poate
asa vom ajunge sa jucam dupa
aceleasi reguli. Daca acelasi lucru
se va intampla si la transportul in-
tern - si cu siguranta se va intam-
pla - nu vom avea pe cine sa ne
bazam ca va face controale. Deo-
camdata, in opinia noastra, libe-
ralizare inseamna anarhie si
haos“, a aratat Daniel Micu, di-
rector general Atlassib.

In aceste conditii, realizarea
unui cod de conduita al transpor-
tatorului ar putea reprezenta un
proiect necesar, la care sa parti-
cipe toate partile implicate in
transportul rutier de calatori.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Soferii motivati
genereaza profitul

Exista soferi foarte buni si soferi cu probleme. Ce poate
sa deosebeasca doi conducatori auto cu aceleasi
capacitati aptitudinale, cu aceleasi deprinderi in a

conduce un autovehicul, cu aceeasi experienta

profesionala? Este o intrebare la care au incercat sa
raspunda, cu ocazia conferintei Ziua Cargo, profesionisti
in domeniul psihologic si al pregatirii profesionale.

Daca faci planuri pentru anul
urmator, planteaza orez.

Daca faci planuri pentru
deceniul urmator, planteaza
copaci.

Daca faci planuri pentru
secolul urmator, atunci
educa oamenii!

(Proverb chinezesc)

sihologul Cristian San-
du a scos in evidenta
cateva elemente care
pot motiva pozitiv so-
ferii, transformandu-i in
angajati loiali firmei. ,,De multe
ori, transportatorii ma intrebau de
ce sa formeze soferi care ulterior
pleaca la o alta firma, apreciind
ca este mai bine sa angajeze oa-

- Sandor Gabor, presedinte IFPTR:
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5 , , Avem de-a face cu oameni cu un grad de
pregatire din ce in ce mai precar care
acceseaza sistemul de transport, iar
imprevizibilitatea creste. inteleg managerii in
adoptarea strategiei de personal in momentul in care

meni formati. Parerea mea este
insa ca si atunci cand gasesti oa-
meni formati din punct de vedere
profesional, nu stii daca se vor
adapta cerintelor firmei, manage-
mentului pe care aceasta il pro-
moveaza”, a continuat el. De
mentionat ca specialistii in resurse
umane afirma ca soferii profesio-
nisti sunt atrasi de salariile mari,

recunosc ca singura sansa este aceea de a se
raporta la motivatii de sfera instinctuala. Stiu ca, de fapt, o gestiune
responsabila a comunicarii cu ei este cheia succesului. Din sfera
comunicarii fac parte elemente care, incercuite, incep cu interviul si
se termina cu formarea continua care se organizeaza in cadrul
firmelor. Nu am alta menire sau datorie in calitatea mea decat de a
confirma recunoasterea importantei soferului. Este importanta o
anumita compatibilizare a intereselor. Patronul are anumite interese
firesti. De asemenea, soferul are interese raportate la pornirile lui
sau la motivatiile lui instinctuale. lar o compatibilizare a acestora
este o problema destul de delicata. Concursurile intre soferi au
ramas singura cale de a le oferi satisfactii si a-i cointeresa realizarii
intereselor comerciale ale firmei.
in concluzie, subscriu ideii potrivit careia societatea noastra, din
pacate nu se dezvolta, dar evolueaza. Sensul evolutiei sta in puterea
patronilor din transporturi. Pana la urma, traim intr-o lume pe care
singuri ne-am creat-o. Nu pot decat sa fac apel la aceeasi sintagma
mult repetata: «Atentie la ce va doriti, pentru ca s-ar putea sa vi se
indeplineasca!»”.
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dar nu banii sunt principala

motivatie care ii determina pe
acestia sa plece. Cel putin la nivel
declarativ, soferii sunt preocupati
mai mult de gradul de siguranta a
vehiculelor si de interesul anga-
jatorului pentru asigurarea unor
conditii de lucru decente. ,,in men-
talitatea unora, pentru motivarea
pozitiva a salariatilor, este sufi-
cient sa aiba un salariu bun. Ma-
rirea de salariu e o metoda simpla
de satisfacere pe moment a sala-
riatilor, de revigorare motivationa-
la, dar nu se poate repeta mereu.
Cresterea salariului functioneaza
ca un «drog». Repetandu-se face
ca angajatii sa nu mai lucreze
decat daca obtin noi mariri de
salariu”, a mai aratat psihologul
Cristian Sandu. Altfel spus, un
sofer motivat in exclusivitate prin
salariu va deveni blazat pentru ca
va gandi: ,,Ma da afara, nu-i nimic,
gasesc in alta parte acelasi sala-
riu”. Va merge numai pe ideea ca
gaseste in alt loc un salariu similar.

Parghii la

indemana

Foarte important este, in acest
context, ca soferii sa fie educati

ca pe langa salariu mai sunt si alte
lucruri de care trebuie sa tina cont.
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,intr-un sondaj efectuat in Ger-
mania, a iesit in evidenta faptul ca
soferii straini nu au venit numai
pentru salariu. Pe locul intai, sur-
prinzator, au pus caile rutiere mai
bune, mai sigure”, a argumentat
Cristan Sandu. El a precizat ca
exista doua tipuri de motivare a
soferilor. Primele sunt cele directe
(la locul de munca) si se refera la
facilitati financiare (salariu in raport
de munca prestata), individuale
(masini noi, conditii de cazare) si
la facilitati colective (cantina, echi-
pamente). In al doilea rand, exista
elementele indirecte de motivare,
care aduc in prim plan facilitatile
sociale (recunoastere) si familiale
(medicale, clubul sotiilor, asistenta
specializata pentru copii).

wslIrebuie sa ne laudam salaria-
tii, sa le recunoastem si meritele
atunci cand este cazul. Re-
cunoasterea lor ca personalitate
este foarte importanta in motiva-
rea lor. In paralel pot fi motivante
contracte facute cu policlinici unde
membirii familiei sa beneficieze de
reduceri sau facilitati legate de
asistenta specializata pentru copii.
O mare problema o constituie, in
cazul soferilor, educatia copiilor,
pentru ca stau foarte putin acasa.
De aceea asigurarea unor specia-
listi care, periodic, se pot ocupa
de copiii angajatilor poate fi un
punct foarte important. Pot fi fa-
cute inclusiv cluburi ale sotiilor,
unde sa lege prietenii”. Cristian
Sandu a subliniat in acest context
importanta asigurarii unui mediu
de securitate in familia soferului,
care poate cantari mai mult decat
o eventuala marire de salariu.

lar toate aceste lucruri se re-
flecta in comportamentul soferului
la locul de munca. O motivatie
pozitiva duce si la un comporta-
ment bun in trafic.

Daniel Micu,
director general Atlassib:

As Augustin Hagiu, FORT:
’ As mentiona cele mai importante greseli
v confirmate de specialisti. Prima greseala este

ca aplicam un altfel de principiu atunci cand vorbim

despre factorul uman in cadrul unei intreprinderi de

transport. Din pacate, nu avem un «parc rece» Si

pentru conducatori profesionisti - macar 1 sau 2
soferi. Trebuie sa ai posibilitatea sa extragi, la momentul oportun,
un conducator auto profesionist care este familiarizat cu politica

firmei.

A doua greseala este ca nu se cere cazierul de la Politie, care poate
sa devina parte la dosarul de angajare. Am afla in acest fel despre
evenimentele rutiere in care a fost implicat soferul.

O a treia greseala: este suficient ca soferul sa depuna la dosar
atestatul profesional. Eu, unul, I-as intreba unde a obtinut atestatul
si as incerca sa-i dau un set de intrebari pentru a determina daca
soferul respectiv poate sa-mi creeze o problema.

Acestor 3 greseli li se mai adauga o a patra. Expira atestatul
soferului iar managerul nu a repetat in perioada de valabilitate a
acestuia nici un test scris cu soferul. Ar fi bine ca o data la 3 sau la
6 luni, sa verificam soferii. Ar trebui sa fie la curent cu schimbarile

legislative, cu cerintele noi.

Exista si o a cincea greseala, care se refera la evaluarea
psihologica. Eu am trecut printr-un astfel de test. Nu este usor
atunci cand este facut corect. iti pune, intr-adevar, rabdarea la
incercare. Dar tocmai aceasta este esenta unei verificari serioase
din punct de vedere psihologic, inclusiv sa determinam daca soferul
are rabdare sau nu. Nu credeti ca ar trebui ca in 2013, pe langa acel
aviz care ne pacaleste pentru ca scrie «Apt din punct de vedere
psihologic» sa avem si un profil repetat periodic (o data la 1 an, la 2
ani) pentru a vedea cum a evoluat din punct de vedere psihologic

angajatul nostru?”

Efectele motivatiei
negative

Pe de alta parte, o lipsa de
motivatie sau o motivatie negativa
duce la aparitia comportamentelor
agresive, care se manifesta si in
trafic. Este vorba despre teribilism,
necesitatea de afirmare de sine si
de valorizare pozitiva a eului,
despre asumarea necontrolata a
riscului, de autocontrol ineficient
pe fondul temperamentului coleric,
de lipsa responsabilitatii, neres-
pectarea legii, despre tendinta de
a raspunde la agresivitate cu agre-
sivitate. Pot aparea consumul de

P 9 )
n ’ Incercam sa ne mentinem soferii prin mijloace
- clasice de motivare, asigurandu-le, in primul
[ w rand contracte de munca - lucru extrem de
important, pentru ca prin contract soferul stie ca are
asigurata, la nevoie, o adeverinta medicala pentru
sotie, asistenta medicala pentru copil. Acestea sunt lucruri care,
intr-adevar, au inceput sa conteze.
De asemenea, am mers pe varianta unor salarii si a unor diurne nu
foarte mari, dar platite la timp. Este foarte important pentru salariat
sa stie ca isi primeste banii la un termen clar si isi poate folosi
cardul ca sa isi plateasca datoriile. Cei mai multi dintre soferii nostri
au rate de leasing si la banci, iar aceasta siguranta a veniturilor
constante ii face sa ramana la noi. Un alt aspect demn de luat in
seama este si un act aditional, de stabilitate, pe care il avem la
contractele de munca. in momentul in care am angajat un sofer, ne
asumam obligatia de a-i pastra acest loc de munca pentru minim 3
ani. Si soferul isi asuma o obligatie similara. lar in acest fel
asiguram o stabilitate a personalului.”

aprilie 2013 ....cccccciciciccicncscscsssssssssasasasasasasasasamssnmnmnmnnnnn

alcool, consumul de substante
halucinogene/etnobotanice, con-
sumul de medicamente fara dis-
cernamant/fara informatii asupra
efectelor secundare, o stare fizio-
logica negativa (aparitia unor
boli/existenta unor boli cronice).
Se vor manifesta pregnant obo-
seala si stresul indus.

lar efectele in eficienta firmei
pot fi majore: risc crescut de acci-
dent; consum crescut de carburant;
uzura prematura a anvelopelor/fra-
nelor, a unor piese, angrenaje etc;
posibile deteriorari ale marfii tran-
sportate (transporturi de marfa);
posibile accidentari ale pasagerilor;
RCA/Bonus malus; costuri genera-
te de posibile accidente; imobilizari
suplimentare ale autovehiculului;
amenzi pe care le primeste firma;
zile de concediu medical; perceptie
negativa asupra firmei.

»,loate aceste elemente pot fi
contracarate printr-o motivatie
pozitiva. Sunt studii care arata ca
schimbarea unui sofer, a unui sa-
lariat, are costuri care pot ajunge
pana la salariul pe 1 an. De ce?
Pentru ca, in afara costurilor cu
formarea, trebuie sa-1 obisnuim cu
ceea ce are de facut, sa-l integram
in colectiv, sa-l adaptam clientilor
si nevoilor acestora”, a concluzio-
nat psihologul Cristian Sandu.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




Transportul
judetean - incotro?

in Romania, nu mai mira pe nimeni faptul ca exista acte
normative neclare sau care se bat cap in cap, iar
transportul judetean este victima unei asemenea situatii.
Am discutat despre transportul judetean de calatori cu
Melente Horoba, presedinte executiv al Uniunii Romane
de Transport Public (URTP). Amintim faptul ca la ora
actuala este asteptata o ordonanta de urgenta a
guvernului care sa prelungeasca valabilitatea actualelor
licente de traseu pana la 31 decembrie 2013.

Ziua Cargo: Care ar trebui,
in viziunea URTP, sa fie
criteriile cadru
reprezentand conditii
minime de eligibilitate
pentru atribuirea
contractelor de delegare?

Melente Horoba: Toate solici-
tarile URTP au la baza prevederile
legale. Din pacate URTP n-a prac-
ticat nici un fel de ,,forta“ pentru
a-i fi luate in considerare viziunea
sau propunerile. Imi amintesc
faptul ca anul trecut ni se cerea
opinia doar pentru a vedea cum
pot ocoli ceea ce noi solicitam in
baza legii. Deci conditiile minime
de eligibilitate sunt prevazute atat
in Legea 51/2006 cat si in Ordinul
263 ANRSC. Despre acelea fa-
cem referire in comunicat. Dar a-
tunci cand spun criterii minime
ma refer la faptul ca administratiile
locale nu pot fi ingradite in a im-
pune anumite criterii (bineinteles,
nu abuzive) in functie de dorinta
fiecareia in ceea ce priveste ni-
velul de performanta in efectuarea
acestui serviciu.

in prezent, criteriile de
departajare, statuate ca si
criterii minime de baza, sunt
cele prevazute in legea
51/2006: garantii
profesionale, garantii
financiare, redeventa, tarif
practicat, indicatori de
performanta.

in ceea ce priveste criteriile
de performanta, administratia
poate sa-si stabileasca propriile
criterii, repet, in functie de ceea
ce se doreste, in functie de nivelul
de performanta si de calitate dorit
de administratie. Eu nu inteleg
aceasta frana si teama. Va rog sa
analizati modalitatea de atribuire

a gestiunii celorlalte servicii pu-
blice.

Mai exista o varianta, aceea
ca administratia centrala sa cre-
eze un sablon privind criteriile mi-
nime de departajare fara a pune
frana administratiilor judetene.

Daca transportul judetean
nu va mai fi comercial,
cum vor fi acoperite
sumele necesare pentru
functionarea lui? Subventii
de la consiliile judetene?

Am sa va reproduc din amintire
ceea ce am citit intr-o lucrare pri-
vind serviciile publice: in Europa
toate serviciile publice desfasoara
activitati comerciale, cu exceptia
sanatatii si invatamantului.

Sper ca prin incheierea unui
contract de serviciu public nu se
intelege ca transportul public este
gratis. Sau, pana la urma, de ce
nu? In Leipzig, anul trecut, pentru
o perioada de cateva zile pe sap-
tamana, transportul era gratis ca
forma de protest fata de pretul
carburantului, iar in Riga - Letonia
a fost organizat un referendum
pentru transportul gratuit.

Revenind la latura comerciala
a transportului judetean va spun
ca astazi acest transport se face
sub forma unei activitati cu scop
comercial ori Legea 51/2006
este foarte clara si imperativa
stransportul judetean este un ser-
viciu de utilitate publica (de inte-
res economic general) supus obli-
gatiei de serviciu public. Am auzit
variante in care acele trasee ren-
tabile sa fie activitate in scop co-
mercial si numai cele nerentabile
sa fie supuse obligatiei de serviciu
public, si fiind ,,osul“ si nu ,,car-
nea“, cu siguranta vor trebui sa
fie compensate. Adica, hai sa mai
fentam Statul si pe aceasta cale,

in sensul in care sa nu amestecam
»osul“ si ,carnea® ca sa iasa un
echilibru, ci doar unul singur sa
castige. Acela nu este nici ceta-
teanul, nici Statul, ci doar cel care
desfasoara activitate comerciala.
Cam unic in comunitatea euro-
peana.

Va intreb: este normal ca un
operator de transport de pe
un traseu cu distanta egala cu
un alt traseu sa aiba tarif
dublu pe calatorie? Unde este
grija fata de cetatean, cand
peste tot in Europa acest
serviciu este considerat un
serviciu social, cu atat mai
mult cu cat Comiisia
Europeana il considera al
patrulea element de
incluziune sociala.

Va rog sa cititi Strategia 2020
si veti realiza importanta acestui
serviciu.

Factorii de decizie dintr-un
consiliu judetean reprezinta vointa
cetatenilor dintr-un judet. Daca
acel for hotaraste, in limitele legii,
ca tarifele de calatorie sa fie unele
foarte mici, daca stabileste faci-
litati la anumite categorii de per-
soane, atunci legea obliga la o
compensatie pana la acoperirea
costurilor de exploatare, plus un
profit rezonabil, si este normal sa
fie asa. Ce nu mi se pare insa co-
rect este sa practici un tarif astfel
incat sa-ti trantesti un profit stri-
gator la cer pe spinarea unor ca-
tegorii sociale care sunt obligate
sa se deplaseze ca sa-si castige
existenta sau ca sa invete.

Opinia URTP este bazata pe
prevederile legale existente, asa
cum le percepe.

in general, membrii URTP
sunt operatori de transport
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urban. Ati receptionat din
partea acestora intentia de
a-si largi aria de activitate
catre transportul judetean?

Din cunostintele mele, cei mai
multi dintre acesti operatori nu sunt
incantati de infiintarea aglome-
ratiilor urbane, cu atat mai mult de
extinderea in transportul judetean.
Din pacate, la nivel de tara sunt
prea putini operatori privati conso-
lidati si cu planuri pe termen lung,
lucru care va fi extrem de daunator
pentru ei. Sfatul meu este ca pe
ultima suta de metri sa incerce sa
se consolideze in asociatie, com-
panii mai mari, pentru a putea fi un
concurent adevarat regiilor de trans-
port. Sa stiti ca Regulamentul eu-
ropean 1370/2007 permite sub-
contractarea unei parti a serviciului,
ceea ce va trebui transpus in legis-
latia din Romania, ca sa nu mai vor-
bim de parteneriatele publice pri-
vate.

in ce relatie credeti ca ar

trebui sa se gaseasca

transportul judetean fata
de Ministerul

Transporturilor (licentiere,

control, stabilire trasee

etc)?

Am sa va citez dintr-un ras-
puns al MT formulat la o plangere
prealabila cu privire la Ordinul
240: ,,Ministerul Transporturilor
emite norme obligatorii de licen-
tiere si autorizare a operatorilor
economici care efectueaza sau
urmeaza sa efectueze activitati
de transport ori activitati specifice
sigurantei traficului si stabileste
conditiile de acordare, de suspen-
dare sau anulare a licentelor,
autorizatiilor si certificatelor.“

Ordinul 972 MT aproba
Regulamentul-cadru pentru
efectuarea transportului
public local si Caietul de
sarcini-cadru al serviciilor de
transport public local.

OG 27 reglementeaza doar
transportul contra cost.

L 51/2006 este legea
serviciilor de utilitati publice.

in conformitate cu prevederile
amintite cat si cu propriile afirma-
tii, opinia URTP este ca MTI regle-
menteaza accesul la profesie con-
form R 1071, conditiile in care un
operator poate efectua transport
de persoane, cat si controlul vizavi
de respectarea celor amintite.

Conform Legii 51 (art. 1 alin
(2), lit h), alin. (3) si alin. (4)) con-
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siliile judetene au exclusivitate in
stabilirea, efectuarea, gestionarea
transportului judetean. Asta spune
legea azi, vom vedea ce va fi in
viitor. Acest lucru reiese si din
Sentinta data de Curtea de Apel
Cluj privind anularea si reluarea
licitatiei in transportul judetean
in 2008, unde ClJ este principalul
raspunzator pentru acest esec.
Oare este normal ca in baza unor
norme mai mult sau mai putin
corecte, sa fie tras la raspundere
un CJ si nu o autoritate centrala
care ii baga pe gat administratiei
locale anumite prevederi contra-
re? Cine credeti ca va plati daune
operatorului/lor care a/au castigat
in instanta si au stat 4-5 ani pe
tusa? In Alba lulia sunt operatori
care cunosc legea, insa ganditi-va
ca fenomenul s-ar fi putut extin-
de la nivel national.

Credeti ca reprezentantii

consiliilor judetene isi

doresc (sunt pregatiti
pentru) aceasta schimbare
de abordare in transportul
judetean, in conditiile in
care cei mai multi dintre ei
au respectat cursul
atribuirii electronice, pana
la blocarea survenita ca
urmare a deciziei
instantei?

Prin legile pe care le elabo-
reaza, Statul trebuie sa-si impuna
autoritatea atat in fata unor juca-
tori (in cazul de fata operatori de
transport) cat si in fata adminis-
tratiilor. Prin urmare nu cred ca
se poate pune intrebarea daca
consiliile judetene isi doresc acest
lucru. Aici vorbim de legea 215,
legea administratiei publice loca-
le, care le da atributii in privinta
serviciilor publice, deci inclusiv a
transportului, cat si Legea 51 si
Legea 92. Din pacate, doua arti-

cole dintr-un Ordin le-a impietat
acest fapt.

Exista o problema in sensul in
care pregatirea si cunostintele an-
gajatilor administratiilor din depar-
tamentele de transport lasa de
dorit. De aceea au si cazut in cap-
cana atribuirii electronice, riscand
sa ia amenzi intre 30.000-50.000
lei pentru nerespectarea legii 51
in ceea ce priveste delegarea de
gestiune a acestui serviciu. Prac-
tic, au fost innebuniti, si va dau
exemplu Alba lulia, unde Con-
tractul de delegare se face prin
Ordinul 263 ANRSC, iar atribuirea
electronic. Este absurd.

Au accesat, pana in
prezent, membrii URTP
fonduri europene?

Din 1997 pana in prezent,
URTP a fost partener in diverse
consortii internationale, intr-un
numar de 13 proiecte europene.
Scopul acestor proiecte a fost in
principal de promovare a trans-
portului public, cat si know-how-
ul acestui serviciu. lar cel mai im-
portant proiect este cel derulat
prin POSDRU, proiect strategic
pentru instruirea angajatilor din
companiile de transport de la mi-
nim 22 operatori.

Oricum, tintele privind acce-
sarea fondurilor nu sunt ale URTP
si nu sunt legate numai de aparitia
zonelor metropolitane si ADI-uri.
Finantarile pentru transportul
public sunt cele stipulate in Stra-
tegia de dezvoltare 2020 trans-
pusa in programul de finantare
prin POR si nu numai. Dar mai
este o problema, aceea ca finan-
tarile pentru dezvoltarea regionala
vor avea loc daca vor fi constituite
zone metropolitane, ADI, galuri
sau alte forme de organizare.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




HOROSCOP DE CALATORIE

15 aprilie - 15 mai 2013

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

Calauziti in general
de ,,energia inceputului”,
Berbeci beneficiaza acum de
o perioada plina de initiative,
aducatoare de noi surse de
venit. Ambitia si competitivitatea
vor sustine momentele de glorie
in plan profesional. Este nevoie
doar de un pic mai multa
diplomatie. Calatoriti moderat.
Nu va lasati prada stresului
in trafic!

‘_ TAUR
Yo/ (21 aprilie
- = 20 mai)

Avand drept atu
penergia stabilitatii”,
Taurii pot reusi sa treaca peste
aceasta perioada marcata de
dezamagiri, ratari si interdictii -
atat in plan profesional, dar mai
ales personal. Consolidati
colaborarile eficiente, in special in
cazul persoanelor care
demonstreaza ca nu va ascund
nimic. Evitati sa faceti comentarii
indiscrete si ingrijiti-va sanatatea.

GEMENI

7. g | (21 mai
w - 20 iunie)

Considerati a fi stapanii

wratiunii”’, Gemenii se vor
bucura de o perioada extrem de
buna in plan profesional.
Proiectele de grup vor avea cele
mai multe sanse de reusita. Atat
in plan profesional, cat si in plan
personal, orice initiativa este
binevenita si profitabila.
Consolidati-va relatia de cuplu.
Atentie la drum: conduceti cu
prudenta.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

Sensibilitatea

caracteristica Racilor
ii ajuta in aceasta perioada
sa evite situatiile in care
relatiile de natura sociala tind
sa se rigidizeze. Chiar si cei
mai exigenti colaboratori vor
fi atenti la reactiile
dumneavoastra, mai ales ca veti
pune in practica idei extrem de
profitabile. Trebuie doar sa va
organizati timpul cu precizie si sa
fiti fermi in decizii.

LEU
(23 iulie
- 22 august)

Nobletea Leilor asigura
aproape intotdeauna
reusita in tot ceea ce-si propun sa
realizeze. Dar aceasta perioada
este mult mai speciala pentru ca
pasiunea si dependenta
manifestata fata de partenerul de
viata va ajuta sa va consolidati
relatia de cuplu. Veti calatori
foarte mult. Atentie la drum:
adrenalina va tine in priza, dar va
predispune totodata la accidente.

FECIOARA
(23 august
- 22 septembrie)

Discernamantul

Fecioarelor si capacitatea
extraordinara de a pune lucrurile
in practica sunt puse la incercare
in aceasta perioada. Culmea, nu
de existenta unor probleme, ci
mai degraba de lipsa lor!
Analizati-va cu atentie visurile si
impliniti-le aplicand cu exigenta
planurile de realizare. Se
intrevede o calatorie de placere,
la lunga distanta, foarte relaxanta.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Adepte ale echilibrului

permanent dintre minte si
inima, Balantele cauta in tot ceea
ce fac armonia perfecta. Perioada
care urmeaza solicita ceva eforturi
din partea dumneavoastra pentru a
schimba lucrurile, dar dispuneti de
suficiente resurse energetice. Multe
discutii, schimburi de mesaje, multe
drumuri, provocari financiare si
concurentiale. Pastrati-va calmul la
volan!

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Scorpionii, desi

sunt foarte hotarati
in ceea ce fac, oscileaza tot
timpul intre abisuri si culmi,
pentru ca misiunea lor de a-si
gasi echilibrul este ingreunata
de legatura cu subconstientul -
centrul instinctelor
primare. Pasiunea si
mobilitatea va ajuta sa va
sustineti toate proiectele in
plan profesional. Ignorati
rivalitatile si conflictele.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Maestri ai

transformarilor spirituale
si stapani ai umorului in stare
bruta, Sagetatorii vor avea o
perioada excelenta pe toate
planurile. Noi experiente,
oportunitati diverse, multa energie.
Veti calatori mai mult decat de
obicei. Nu apasati prea tare pedala
de acceleratie. Timpul este cea mai
importanta resursa, dar graba
poate strica orice treaba...

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 ianuarie)

Capricornii au in

general doua trasaturi
importante: responsabilitatea si
truda. Dar sunt momente in care
aveti nevoie de o pauza (sau mai
multe), in care nevoia de
intimitate se manifesta atat de
puternic incat numai libertatea
totala va ofera satisfactii in acest
sens. Nu lasati trecutul sa revina
in actualitate si evitati excesele
de orice natura!

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)

Pentru a-si pastra
caracteristica lor

principala, aceea de vizionari,
Varsatorii au o nevoie clara:
libertatea. in perioada urmatoare,
se intrevad multe drumuri, multe
intalniri, o agenda de lucru
incarcata. Veti comunica mult, pe
teme diverse. De asemenea, veti
negocia mult - evitati cu orice pret
conflictele, de orice natura,
indiferent de sursa lor.

PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

S

Mesageri ai

credintei, ai valorilor
infinitului, Pestii sunt specialisti
in a alina suferintele semenilor.
in perioada urmatoare, au serios
de lucru in plan profesional.
Drumuri multe, actiuni pe masura,
o nevoie extraordinara de
mobilizare a tuturor fortelor -
constructii financiare de
amploare. Atentie in trafic,
dar, mai ales, aveti grija de
familie $i camin.
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OFERTA FINANCIARA

6,4% DOBANDA FIXA

10% AVANS

4 SAU 5 ANI PERIOADA DE FINANTARE

Oferta Iveco Daily este croita pe nevoile tale.

BONUS 1.000 EURO
DOTARE sau

SERVICE sau
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