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THE DRIVERS’
FUEL CHALLENGE

by Volvo Trucks

W= Esti expert in condusul economic? Profitd de aceastd oportunitate

si inscrie-te in competitia Volvo dedicatd condusului economic.

Ai acum ocazia unica si-ti testezi eficienta la volanul noului Volvo FH.
Competitia The Drivers’ Fuel Challenge se adreseazi tuturor soferilor
profesionisti, indiferent de marca autocamionului pe care-1 conduc in prezent.
Pentru inscrieri si mai multe detalii acceseaza www.volvotrucks.ro

sau contacteazi-ne la adresa de email: competitie@volvo.com.
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u putina vreme in urma
am vizitat un carosier -
este vorba despre o mare
companie din China, cu
fabrici in toata lumea,
care a hotarat de curand sa pro-
duca vehicule si in Europa. Sigur,
pe alte continente poate a atins
un nivel important, dar in Europa
numele lui este practic necunos-
cut si este extrem de greu sa iti
faci loc pe aceasta piata, pe langa
titratele branduri europene (in
special cele germane).

Poti produce la acelasi nivel
de calitate (sau te poti lauda cu
acest lucru, cel putin pana la proba
contrarie). Poti practica preturi
mai mici, bazandu-te pe suportul
partial al fabricilor pe care le ai in
zonele ,ieftine“ ale Globului
(numeroase componente vin din
China). Dar este foarte probabil
sa nu fie suficient pentru a-ti
securiza o cota de piata consis-
tenta si stabila.

Producatorul de care va po-
vestesc a inventat ceva nou - si-a
propus si promoveaza din toate
puterile o productie cu impact
zero asupra mediului din punct de
vedere al emisiilor de dioxid de
carbon.

Daca stai sa analizezi, nu este
mare filozofie. in primul rand, de-
pistezi toate etapele in care exista
emisii - si un elev de clasa a patra
poate face acest lucru. Apoi cal-
culezi cantitatea emisa si adopti
orice masura la indemana pentru
a o scadea. Bineinteles, nu ajungi
la emisii zero - nici un producator
nu ar putea la ora actuala, insa poti
sa te implici in proiecte de res-
ponsabilitate sociala, care sa du-
ca la scaderea emisiilor de dioxid
de carbon in aceeasi cantitate cu
propriile emisii - de exemplu, poti
planta copaci. Si pentru ca totul
sa fie credibil, apelezi la o institutie
independenta care sa faca toate
aceste masuratori si recomandari.

sPiece of shit“ - a comentat
revoltat un jurnalist polonez. Si-
tuatia din piata face ca toate com-
paniile sa fie atente la fiecare cent

cheltuit si acest producator s-a
apucat sa dezbata probleme eco-
logice, in timp ce tot mai multe
firme de transport dispar.

Este adevarat, au fost si jurna-
listi care au gasit ideea interesan-
ta.

Marketing, responsabilitate so-
ciala, protectia mediului... Este su-
ficient?

Greu de anticipat, insa putem
desprinde cateva certitudini - a
fost atins un subiect care astazi
nu lasa pe nimeni indiferent si, in
plus, pe un segment in care apa-
rent nu mai este loc, un necunos-
cut lanseaza o idee noua, facan-
du-si loc subtil (aproape pervers),
cel putin din punct de vedere al re-
cunoasterii brandului.

Ma intreb ce s-ar intampla da-
ca un transportator sau un logisti-
cian roman ar declara ca activita-
tea sa nu are nici un impact
negativ asupra mediului.

»Piece of shit“ ar spune multi,
cu siguranta. Insa, pe o piata in
care este evident ca activeaza
prea multi jucatori, s-ar vorbi de-
spre acea companie. Mult mai
mult decat despre toate celelalte.
Acesta ar putea reprezenta ele-
mentul de superioritate pe un seg-
ment in care, de multe ori, toata
lumea pare la fel.

Si ce daca unii vor comenta ca
este o prostie? Pentru o afacere,
primul obstacol care trebuie de-
pasit este anonimatul.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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LICENTIEREA MASINILOR SUB 3,5 T

PE SITE-UL MT

Ministerul Transporturilor a
lansat joi, 16 mai, in
dezbatere publica, proiectul
Normelor de aplicare a OUG
nr. 11/2013 - act normativ
care a modificat si completat
OG nr. 27/2011 privind
transporturile rutiere. OUG
11 prevedea ca Normele OG
27, aprobate prin OMTI nr.
980/2011, sa fie modificate si
completate in termen de 60
de zile de la publicarea sa in
Monitorul Oficial, adica pana
in data de 5 mai. De atunci au
mai trecut 10 zile si iata ca
proiectul noilor norme a
aparut. Cei interesati pot
trimite propuneri sau
observatii pana la data de 27
mai. Amintim ca OUG nr.
11/2013, publicata in
Monitorul Oficial in data de 5
martie a.c., reglementeaza 3

noi tipuri de transport rutier
de marfuri si de persoane ce
trebuie autorizate:
transportul rutier national
contra cost de marfuri
efectuat cu vehicule rutiere a
caror masa maxima
autorizata, inclusiv cea a
remorcii/semiremorcii, este
cuprinsa intre 2,4 tone si 3,5
tone; transportul rutier
national contra cost de
persoane efectuat cu
autovehicule avand 9 locuri
pe scaune, inclusiv locul
conducatorului auto;
transportul rutier national
contra cost/transportul rutier
in cont propriu de vehicule
rutiere defecte sau care sunt
avariate. Proiectul Normelor
metodologice poate fi
consultat inclusiv pe site-ul
nostru (www.ziuacargo.ro).

FEDERAL MOGUL
LANSEAZA iN
ROMANIA NOI
COMPONENTE

motoarelor”, explica Paul Vure,
director Federal-Mogul pentru
servicii tehnice pe piata
aftermarket din Europa.

giratoriu, de la km 61+500, sau
pe la intersectia la nivel situat la
km 66+050 dreapta. In plus,
breteaua de legatura Targoviste-
Ploiesti (Str. Ploiesti-Targoviste) -
Brasov, de la km. 63+850
dreapta, va fi inchisa, circulatia
rutiera desfasurandu-se pe
breteaua Targoviste - Bucuresti,
cu intoarcere spre Brasov in
sensul giratoriu situat pe DN 1 la
km 61+500.

CAMIODANE INTERZISE
PE PODUL COSMESTI

Circulatia rutiera pe podul de la
Cosmesti, jud. Galati, de pe DN
24, este interzisa, din 7 mai pana
la 1 august, pentru
autovehiculele mai mari de 7,5
tone si latime de gabarit ce
depaseste 2,60 metri, fiind
exceptate doar cele care
transporta persoane.

Rute ocolitoare:

* pentru autovehiculele de pana
in 30 de tone: Tisita - (DN 2) -
Adjud - (DN 11A) - Podu Turcului
- (DN 11A) - Barlad;

* pentru autovehiculele mai mari
de 30 de tone: Ramnicu Sarat -
(DN 22) - Braila - (DN 2B) -
Sendreni - (DN 25) - Tecuci.

Spune-ti parerea!

Despre placute

51% dintre respondentii lunii
aprilie au raspuns afirmativ la intre-
barea ,,Considerati ca autorizarea
de catre ARR a autovehiculelor
intre 2,4 si 3,5 tone si cu 9 locuri
(inclusiv soferul) va avea efecte po-
zitive asupra pietei transporturilor,
prin reducerea fenomenului de pira-
terie?“.

49% au raspuns negativ.

»Nu cred ca o sa se schimbe
prea multe, deoarece legea face
referire numai la societati comer-
ciale, ori pirateria se face de catre
persoanele fizice cu autoturisme
de 4 locuri, cel mult 9 locuri®, co-
menteaza pe site Mariana Epure.
Ea a aratat ca, atunci cand se face
un control de ruting, piratii afla ime-
diat. ,,Domnilor legiuitori, faceti legi

idldelronyersaticiinize

care sa nu mai fie interpretate de
fiecare cum vrea si nu va mai im-
piedicati in societatile comerciale
care si asa platesc taxe siimpozite
pe care nu le mai pot suporta. Daca
noi vom inchide rand pe rand si
vom pleca de pe piata, ma intreb,
domnilor, dumneavoastra care ar
trebui sa ne aparati si sa ne indru-
mati, de unde va veti mai primi sa-
lariile, de la piratii care nu platesc
nimic bugetului?

Pe de alta parte, Laurentiu Mirea
afirma: ,,Personal am raspuns DA la

caseleldalexediticisicompaniilaidatranspont intrebarea lunii aprilie, desi nu sunt

perfect convins ca lucrurile o vor
vira in directia cea buna. Romanul
este inventiv si va trece la formula

PODUL AGIGEA,
CU RESTRICTII PANA
iN AUGUST

ROVINIETA PRIN SMS
SI LA VODAFONE

in luna aprilie, Federal Mogul a
lansat in Romania pistoanele
DuraBowl si cuzinetii Glyco IROX,
noi componente care contribuie
la reducerea consumului de
combustibil si a emisiilor de CO..
Pistoanele DuraBowil,
comercializate sub marca Niiral,
sunt dedicate motoarelor de
dimensiuni mici, avand o durata
de viata de pana la 4 ori mai
mare decat a pistoanelor
obisnuite, conform unui anunt al
Federal-Mogul. Segmentii Glyco
IROX, care sunt indicati pentru
sisteme start/stop, reduc
frecarea in interiorul motorului cu
pana la 50%. ,,Scaderea
dimensiunilor motorului cu
ajutorul supraalimentarii si a altor
tehnici se aplica la scara tot mai
mare, pentru a obtine mai multa
putere cu mai putin combustibil.
Insa acest lucru duce la solicitari
termice si mecanice mult mai
mari ale componentelor

CNADNR a extins restrictiile de
circulatie impuse pe podul de la
Agigea, de pe DN 39 la km
8+988, pana la data de 7 august.
Astfel, conducatorii auto pot
utiliza numai benzile centrale, pe
toata lungimea podului. Totodata,
restrictia de viteza de 50 km/h
ramane in vigoare.

DN1, GATUIT LA
KM 62 - 64

Circulatia rutiera este inchisa
panain 15 iulie pe DN1, sectorul
dintre km 62+525 - km 64+575,
unde se executa pasaje, pe
sensul Ploiesti-Brasov. Traficul
rutier se va desfasura simultan, in
ambele sensuri de circulatie pe
partea stanga a drumului
national, pe cele doua benzi
existente, pe toata lungimea
sectorului de drum amintit. De
asemenea, breteaua de acces
spre Ploiesti, de la km. 63+700
dreapta, este inchisa in aceasta
perioada, intrarea in Ploiesti
urmand sa se faca pe la sensul

Rovinieta pentru o zi sau o
saptamana poate fi platita din 13
mai si prin SMS in reteaua
Vodafone, dupa ce optiunea a
fost lansata in decembrie la
Orange. Solicitantul (client cu
abonament Vodafone sau client
cartela preplatita) va transmite,
prin SMS, la nr. 7500, nr. de
inmatriculare al vehiculului, urmat
de categoria rovinietei. Acesta va
primi un SMS, iar solicitantul va
confirma emiterea rovinietei prin
transmiterea, la acelasi numar, a
unui nou SMS cu textul ,,DA” si
va primi un SMS de confirmare a
emiterii rovinietei, moment in
care va fi tarifat cu suma
corespunzatoare rovinietei alese.
Daca utilizatorul nu cunoaste sau
nu este sigur de categoria
rovinietei, poate obtine informatia
transmitand la nr. 7500, tot prin
SMS, textul INFO (tarif 5
eurocenti/SMS trimis). Informatii
suplimentare, la nr. 1761 (cu tarif
normal) in ambele retele -
Vodafone si Orange -, de luni
pana joi intre 08:30-16:30 si
vineri intre 08:30-14:00.

............................................................................................................................ mai 2013
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7+1 fie prin achizitionarea de
autoturisme gen Dacia MCV, fie prin
desfiintarea unuia dintre scaune din
microbuz si inscrierea acestuia ca
atare. Bineinteles ca la «nevoie»
scaunul va fi remontat, iar organele
sunt... intelegatoare. Pentru trans-
portul de marfa insa mi se pare o
masura extrem de sanatoasa, chiar
daca multi patroni vor stramba din
nas. Pot sustine cu mana pe inima,
si nu cred ca este numai parerea
mea, ca tipii cu autoutilitare pana-n
3,5 tone sunt in majoritate pericole
publice pe sosele. Alinierea aces-
tora la mersul camioanelor va face
numai bine sigurantei rutiere! Nu
trebuie sa li se limiteze in nici un fel
viteza de deplasare pentru ca atunci
va exista la bordul acestora un
document care sa o evidentieze si
bineinteles ca se vor putea adresa
amenzi pe baza acestuia. Din partea
mea sa fuga si cu 500 de kilometri
pe ora, dar s-o faca prin curtea casei
sale domnul sofer de pe autouti-
litara! Viteza de deplasare a acestor
autovehicule le este necesara
pentru ca multe sunt de curierat.
Exista insa o limita, iar aceasta este
limita legala!“




Workshop ARILOG
Insuring & Licensing
editia a XII-a, 22 mai 2013, Bucuresti
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ARILOG

Networking Supply Chain Professionals
Asocialia Romana de Logistica

Placutele in prim plan

Placutele privind dimensiunile si masele nu trebuie
aplicate in cazul in care vehiculele au montate de la
producator placute cu datele cerute prin lege. Este vorba
despre lungimea maxima, latimea maxima, dimensiunea
specifica de circulatie in ansamblu de vehicule si masele
maxime autorizate.

In cadrul evenimentului vom distribui cartea ARILOG - “Istoria nescrisa pana acum a logisticii romanesti” - proiect
ce face parte din activitatile planificate pentru aniversarea a a 10 ani de existenta ai Asociatiei Romane de Logsitica

Intr-un mediu economic din ce in ce mai exigent, diferenta, avantajul competitiv, deseori se pretinde a fi calitatea
serviciului. Printre cele mai multe cerinte ale clientilor intalnim:

- Procesul complet track-and-trace pentru marfa, incepand de la producator si pana la consumator

- Asigurarea marfurilor / furnizarea dovezii unei abordari intelepte din partea operatorului logistic

- Permise si autorizatii pentru marfa specializata

- Asigurari specifice pentru bunuri sau activitati specifice

Prin urmare ARILOG reuneste voci importante pentru a raspunde si clarifica subiectele mai sus mentionate si pentru a
identifica dezavantajele si problemele legate de cost.

Vainvitam sa luati parte la workshopul ARILOG organizat |la Hotel Radisson, sala Alcyone.

a de obicei, reglementa-
rile si mai ales normele
de aplicare a actelor nor-
mative se fac in fuga, pu-

Registrul Auto Roman a precizat ca a solicitat o intalnire cu
reprezentantii COTAR, FORT si UNTRR pentru discutarea normelor
privind aplicarea placutelor, dar la intrevederea care a avut loc in

- h Rl - data de 24 aprilie, la ora 10:00, nu a fost prezenta decat o delegatie
nand piata in situatii de- a Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania. FORT

licate. Normele de eliberare a arata intr-un comunicat ca s-a opus inca din 2011 aplicarii acestei
placutelor privind dimensiunile si masuri.

Parteneri: Parteneri media:

masele vehiculelor au aparut cu
mult prea putin timp inainte de
26 mai, termenul la care, oficial,

oada. Pe de alta parte, atitudinea
mai putin interesata din partea

transport in cont propriu si ope-
ratorii de transport trebuie sa-si
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da foarte scurta, este foarte pro-
babil ca Ministerul Transporturilor
sa decida prorogarea obligativi-
tatii montarii acestor placute.

Interesant este ca obligativi-
tatea introducerii acestor placute
a fost prinsa ca o cerinta impusa
de Uniunea Europeana, inca din
OUG 109/2005 privind transpor-
turile rutiere, in varianta actuali-
zata in 2010 si mentinuta in OG
27/2011, care a devenit Legea
transporturilor.

Reactii puternice privind a-
ceasta noua obligativitate nu au
aparut, insa, decat in ultima peri-

- 200

-...19400

REGISTRUL
AUTO
ROMAN

de aplicare a OG 27/2011, Anexa
5 (care modifica Anexa 46 din ve-
chile norme - OMT 980/2011),
se stipuleaza ca aceste placute
vor consta dintr-un autocolant.
Ori un autocolant este, potrivit
DEX, o eticheta care se poate lipi
fara a fi umezita. Chiar daca legiu-
itorii au avut in vedere placute
metalice atunci cand au elaborat
normele, este normal ca un ma-
nager care citeste despre un auto-
colant sa nu dea o importanta
foarte mare unei etichete.
Conform OMT 1640/2012 in-
treprinderile care efectueaza

torizate ale fiecarui vehicul, fiind
exceptate anumite tipuri de trans-
port prevazute la art. 19 al OG
27/2011 privind transporturile ru-
tiere.

Cum se obtin
placutele...

Actiunea de dotare a vehicu-
lelor cu placute este coordonata
de RAR, care stabileste datele ce
vor fi inscriptionate, in doua va-
riante. in primul caz, din baza de
date, pentru autovehiculele care
nu au dispozitiv de tractare, daca
placuta constructorului contine
toate masele maxime autorizate
necesare. Aceste prestatii, care
nu necesita prezentarea la RAR
a vehiculului, se efectueaza la se-
diul registrului fara programare
prealabila. in cel de-al doilea caz,
dimensiunile vor fi stabilite din
baza de date si din masuratori ca-
re vor fi efectuate la sediul repre-
zentantei RAR sau la sediul deti-
natorilor, deplasarea personalului
RAR realizandu-se pentru un nu-
mar minim de 5 vehicule grupate
in acelasi loc. De mentionat ca un
autovehicul si o semiremorca sunt
considerate ca fiind doua vehicule
pentru programare, iar transpor-
tatorii isi pot uni parcurile pentru
a solicita deplasarea personalului
RAR la sediu. Prezentarea vehi-
culului la sediul RAR se face pe

Lipsa placutelor se
sanctioneaza cu amenda de la
8.000 lei la 12.000 lei.

Networking

Debate

mai 2013

CNR anunta la data inchiderii
editiei inceperea organizarii
celui mai mare protest
national. Din 23 mai carausii
ar putea intrerupe total
activitatea. Protestul vizeaza
corectarea anomaliilor
legislative si eliminarea
coruptiei.

baza unei programari individuale,
iar prestatiile in afara sediului RAR
se vor efectua pe baza de pro-
gramare colectiva, stabilita de ca-
tre seful de reprezentanta de
comun acord cu detinatorii.
Dupa determinarea datelor ca-
re vor fi inscriptionate pe placuta,
RAR transmite informatic furni-
zorului placutelor datele stabilite
pentru fiecare vehicul si eliberea-
za detinatorului un document cu
datele respective si cu datele de
contact ale furnizorului placutelor
(fisa dimensiuni/mase). Ulterior,
transportatorul va contacta furni-
zorul de placute pentru a intra in
posesia acestora, impreuna cu in-
structiunile de aplicare pe vehicul.

..- si cat costa

Foarte importanta este, po-
trivit RAR, dimensiunea specifica
de circulatie in ansamblu de ve-
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hicule. De mentionat ca vehiculele
care au deja placute montate de
producator cu masele maxime
autorizate si dimensiunile, inclusiv
cea mentionata mai sus, nu vor
mai avea nevoie de placute emise
de RAR. In general, semiremorcile
construite dupa 2005 - 2006 au
aceste dimensiuni trecute de
catre fabricant pe placute. In cazul
capetelor tractor, sunt de cele mai
multe ori trecute masele si am-
patamentul. Daca placutele emise
de producator nu includ toate da-
tele cerute de legislatia roma-
neasca aplicabila, placutele RAR
vor fi amplasate cat mai aproape
de placutele fabricantilor in cazul
semiremorcilor, iar in cazul cape-
telor tractor (tinand cont ca au
placutele de la fabricant in cabi-
na), placutele RAR vor fi ampla-
sate pe partea dreapta (intr-o
zona fixa) cat mai aproape de se-
miremorca, dupa usa, daca per-
mite cabina.

Tarifele aplicate pentru verificari
si eliberarea placutelor au atras re-
actii puternice din partea transpor-
tatorilor. Astfel, catre RAR ar trebui
sa se achite 87,40 lei/vehicul daca
nu este necesara prezentarea vehi-
culului, in timp ce pentru vehiculele
la care este necesara prezentarea,
tarifele sunt de 189 lei/vehicul
pentru autovehicule si de 160,40
lei/vehicul pentru remorci si semi-
remorci. Tarifele includ TVA. Costul
placutelor propriu zise (inclusiv
costul expeditiei) se achita furni-
zorului acestora si este de 56 lei
(plus TVA).

In acest context, asociatiile
patronale din domeniul transpor-
turilor acuza reprezentantii minis-
terului de resort si ai institutiilor
din subordine de interese ascunse
si cer suspendarea acestei masuri.
Va prezentam in cele ce urmeaza
comunicatele Federatiei Opera-
torilor Romani de Transport
(FORT) si Uniunii Nationale a

Formularele emise de RAR, pe baza carora vor fi realizate placutele,
includ lungimea maxima, latimea maxima si dimensiunea specifica
de circulatie in ansamblu, pornind de la ideea ca vehiculele nu se
folosesc decat in acest fel. Este practic vorba despre o dimensiune
de exploatare - care se masoara de la bara din fata a
autovehiculului pana la centrul dispozitivului de cuplare, daca
vehiculul dispune de un astfel de dispozitiv, iar pentru semiremorci
de la bara din spate pana la centrul dispozitivului de cuplare.




RAR va mentiona in cartea de
identitate a masinii masa
tehnica maxima admisa a
ansamblului.

Transportatorilor Rutieri din Ro-
mania (UNTRR).

FORT: ,,Afacerea
placutele - un
«tun» de peste 15
milioane euro“

»Iransportatorii rutieri sunt din
nou in situatia de a scoate bani din
buzunar pentru a satisface setea
celor abonati la afaceri cu statul.
in anul 2011 prin OG 27 a fost in-
trodusa obligatia de a dota vehi-
culele operatorilor de transport ru-
tier cu placute din care sa rezulte
masele si dimensiunile acestora
(altele decat cele pansonate de
catre producator) in scopul ,,facili-
tarii controlului vehiculelor care fac
obiectul prezentei ordonante”. Prin
Ordinul 1640/2012 au fost stabilite
modelul, materialul si procedura de
montare a placutelor precum si data
limita pana la care vehiculele tre-
buie sa fie dotate cu acestea -
26.05.2013. Confederatia Natio-
nala Rutiera precum si Federatia
Operatorilor Romani de Transport
s-au opus inca din 2011 acestei
prevederi unice la nivel european
ce nu aduce nici un plus valoare si-
gurantei rutiere, fiind doar o noua
modalitate de a stoarce bani de la
transportatori. Practic, lipsa unifi-
carii bazelor de date justifica aceas-
ta operatiune ce risca sa blocheze
putinii transportatori ce se zbat sa
supravietuiasca in contextul econo-
mic actual. Atata timp cat in cartea
de identitate a vehiculelor comer-
ciale precum si pe placutele panso-
nate de producator se afla toate
informatiile legate de masele vehi-
culelor, iar la momentul inmatricu-
larii in circulatie a acestora RAR
emite un certificat constatator, nu
intelegem de ce nu se verifica si
dimensiunile/masele pentru a fi in-
troduse intr-o baza de date la care
sa aiba acces Inspectoratul de Stat
pentru Controlul Transporturilor Ru-
tiere. Confederatia Nationala Rutie-
ra solicita in mod public Ministrului
Transporturilor sa stopeze acest
fenomen si sa abroge urgent preve-
derile Ordinului 1640/2012, prin
care transportatorii sunt din nou

folositi pentru ingrasarea conturi-
lor unor smecheri obisnuiti sa fa-
ca afaceri cu sprijinul exclusiv al
actelor normative si al celor ce emit
astfel de norme aberante. Marii
castigatori ai «potului» de peste 15
milioane de euro sunt doua firme
ce au intrat in asociere, una dintre
ele fiind vesnic abonata la astfel de
afaceri. Taxele pentru montarea a-
cestor placute depasesc 250
ron/vehicul. Pentru a monta placu-
tele, un transportator trebuie sa
scoata din productie vehiculul pen-
tru cel putin 48 de ore. in cazul in
care aceste prevederi aberante nu
vor fi abrogate de urgenta, Confe-
deratia Nationala Rutiera va orga-
niza proteste de amploare la nivel
national, mergand pana la oprirea
activitatii si masuri pe toate drumu-
rile nationale. Transportatorii romani
s-au saturat sa sustina financiar
firmele ce nu stiu sa se dezvolte
decat prin astfel de metode.“

UNTRR acuza
discriminarea
carausilor romani

sConstatam ca, acolo unde le-
gislatia nationala/europeana este
optionala, Romania este prima
care o aplica, iar acolo unde e
obligatorie - e ultima. Astfel, con-
form Directivei nr. 96/53/CE, sta-
tele membre pot solicita echipa-
rea cu placute cu dimensiunile si
masele maxime autorizate ale
vehiculului, acest act comunitar
fiind transpus in legislatia roma-
neasca prin Ordinul nr. 1640 din
8 noiembrie 2012, In practica,
niciun alt stat membru al UE nu
utilizeaza astfel de placute.

Prin comparatie - desi Acordul
ADR privind transportul rutier inter-
national de marfuri periculoase pre-
vede obligativitatea ca certificatele
de pregatire profesionala a condu-
catorilor auto sa fie eliberate pe
suport de plastic, fiind transpusa
in legislatia romaneasca prin Ordi-
nul nr. 2264 din 19 decembrie
2012 cu intrare in vigoare in data
de 01.01.2013, Romania nu a reusit
pana in prezent sa elibereze cardu-
rile de plastic ADR obligatorii, cre-
and probleme tuturor transporta-
torilor care efectueaza operatiuni
internationale in UE si in afara UE,
in baza acestui Acord.

In schimb, Romania este sin-
gura tara din lume care aplica a-

Termenele pentru transmiterea placutelor cresc de la o zi la alta.
Transportatorii ne-au comunicat ca daca, miercuri, 15 mai,
furnizorul de placute anunta ca vor fi livrate intr-o singura zi, joi, 16
mai, deja termenul fusese crescut, pentru aceleasi placute, la 6 zile.

Tinand cont de termenul
foarte strans de punere in
practica a acestor
reglementari este foarte
probabil ca Ministerul
Transporturilor sa decida
amanarea obligativitatii
montarii placutelor.

ceasta cerinta de echipare cu
placute cu dimensiunile si masele
maxime autorizate ale vehiculului.
Aceste placute reflecta, de fapt,
dimensiunile precizate in cartea
de identitate pentru vehicule fara
dispozitive cuplare remorca/se-
miremorca. In cazul vehiculelor
cu dispozitive cuplare remor-
ca/semiremorca, placutele vor
reflecta dimensiunea ansamblului,
fiind necesara prezenta lor la RAR
pentru masurare.

in Romania, existd circa
120.000 vehicule de transport mar-
fa peste 3,5 t, din care aproxima-
tiv 80.000 sunt vehicule articula-
te pentru care sunt necesare
placute care sa reflecte dimensiu-
nea ansamblului. Rezulta, astfel, o
afacere de circa 2,5 milioane euro
doar pentru fabricantul de placute!
Uniunea Nationala a Transporta-
torilor Rutieri din Romania solicita
anularea din legislatia romaneasca
a cerintei de echipare cu placute cu
dimensiunile si masele maxime
autorizate ale vehiculului, avand in
vedere neclaritatea acesteia si
distorsiunile pe care le creeaza pe
piata nationala de transport rutier,
fara a aduce beneficii evidente care
sa-i justifice aplicarea. Ordinul a
fost publicat de 6 luni, iar transpor-
tatorilor rutieri li se cere aplicarea
in 2 saptamani! in acelasi timp, lipsa
placutelor se sanctioneaza cu
amenda de la 8.000 lei la 12.000
lei, nefiind clar daca pentru un
tractor cu semiremorca se aplica
de 2 ori! De asemenea, nu este clar
cum s-ar putea aplica aceasta
cerinta, prevazuta numai de legis-
latia romaneasca, transportatorilor
straini. in consecinta, transportatorii
romani sunt, din nou, discriminati
acasa, fata de transportatorii straini
care efectueaza operatiuni pe teri-
toriul Romaniei. Introducerea aces-
tei obligatii suplimentare pentru
transportatorii rutieri este justifi-
cata de autoritatile romane ca fiind
in scopul facilitarii controlului ve-
hiculelor in trafic - cand, de fapt,
solutia reala ar fi o mai buna sco-
larizare a inspectorilor care efec-
tueaza controlul!”.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Ultima luna pe scurt...
ARR, ISCTR si RAR s-ar
putea uni Intr-o Singuira
ll'lStltl.l'I:'lE
Ministerul Transporturilor pregateste, in aceasta
perioada, un act normativ pentru unificarea Autoritatii
Rutiere Romane, Registrului Auto Roman si

Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul
Rutier, ne-au declarat surse oficiale.

roiectul de act normativ
ar trebui finalizat pana
in data de 25 mai si pre-
zentat in Guvern pentru
o prima lectura. Potrivit
surselor citate, proiectul repre-
zinta o dovada a unei solutii via-
bile, generand idei constructive
si rezolvand problemele legisla-
tive privind finantarea controlului.
O solutie pentru finantarea pe de
o parte si organizarea pe de alta
parte a acestei noi institutii va fi
stabilita de Ministerul Transportu-
rilor in perioada imediat urmatoa-
re, dar este foarte posibil ca a-
ceasta prima varianta sa sufere
modificari in Guvern. Sursele cita-
te au precizat ca se incearca astfel
crearea unui ghiseu unic, care sa-i
permita transportatorului rezolva-
rea tuturor problemelor.
De mentionat ca bugetul ARR
nu a fost aprobat nici in 2012,
nici in 2013, ca urmare a modifi-
carilor operate o data cu infiinta-
rea ISCTR, existand un proiect de
modificare a procentului de 60%
din cuantumul tarifelor incasate
pentru serviciile specifice prestate
de ARR, care insa a primit aviz
negativ de la Ministerul Transpor-
turilor.

Atentie la licente!

Confederatia Nationala Rutiera
(CNR) a atentionat recent trans-
portatorii asupra unor licente de
transport si a copiilor conforme a-
ferente ce au fost eliberate cu ,,vicii
de forma” de catre Autoritatea
Rutiera Romana (ARR), pana in anul
2012, care ar putea genera amenzi
foarte mari. ,,Din informarea primita
de la un transportator (SC Bullet’s
SRL din Timisoara, care a fost a-
mendat cu 4.601 euro in Spania),
exista o problema serioasa privi-
toare la forma unor licente de tran-

sport si a copiilor conforme afe-
rente (inscrisuri invalide, legislatie
invocata abrogata), eliberate de
ARR panain 2012. Din materialele
studiate reiese ca Reg. CE
1072/2009 prevede ca data limita
de eliberare a licentelor de trans-
port UE data de 04.12.2011, pana
la care se considera valabila licenta
pana la expirare, avand inscris ca
baza legala Reg. CE 881/92. Li-
centele si/sau copiile conforme ale
acestora eliberate dupa aceasta
data nu mai pot avea inscrisuri a-
vand ca baza legala Reg. CE
881/92, doar Reg. CE 1072/2009.
Toti acei transportatori care se re-
gasesc in aceasta situatie sunt pa-
sibili de amenda, cu toate ca res-
ponsabilitatea de a elibera licente
valabile este si a fost a ARR”, se
arata intr-un comunicat al CNR,
semnat de secretarul general Mayer
Siegfried.

CNR le-a recomandat, in acest
context, transportatorilor sa-si ve-
rifice licentele si/sau copiile con-
forme eliberate, pentru a depista
eventualele inscrisuri eronate, caz
in care trebuie sa contacteze
Agentia ARR de care apartin.

Am luat legatura cu ARR pen-
tru a obtine mai multe informatii
privind aceasta situatie. Potrivit
directorului general ARR, Sorin
Supuran, normele de aplicare ale
0 27/2011 privind transporturile
rutiere au aparut in 27 decembrie
2011, iar setul de 3 regulamente
implementate in ordonanta intra
in vigoare incepand cu 1 ianuarie
2012, termenul foarte scurt du-
cand la imposibilitatea ARR de a
achizitiona in timp util formulare
pentru licentele comunitare. ,,Este
vorba despre formulare pentru li-
cente noi, motiv pentru care timp
de doua luni (ianuarie si februarie)
s-a mers pe formularele vechi, si
pentru copii conforme, si pentru

licente de transport®, a aratat el,
precizand ca este vorba despre
cateva sute de masini aflate in a-
ceasta situatie. Directorul general
ARR a subliniat insa ca in mo-
mentul in care institutia a intrat
in posesia formularelor noi de li-
cente si copii conforme, transpor-
tatorii au fost anuntati sa le pre-
schimbe in mod gratuit in cadrul
agentiilor teritoriale ale institutiei.
Exista, in acest context, doua ca-
zuri de sanctiuni, in Italia si Spa-
nia. ,,Ceilalti ori nu fac transport
international, ori s-au prezentat
sa si le preschimbe. A fost si o
neglijenta din partea lor. Si in Ita-
lia, si in Spania, autoritatile au
inteles, dupa ce am transmls, prin
consulate, o adresa oficiala in care
ARR a precizat ca operatorii res-
pectivi respecta prevederile Re-
gulamentului si ca doar formularul
a fost emis in baza vechiului regu-
lament, firmele indeplinind toate
conditiile prevazute de noile regu-
lamente. lar operatorii si-au primit
inclusiv banii pe sanctiuni inapoi.
In ambele cazuri am primit confir-
marea ca masinile au fost elibe-
rate si a fost anulat procesul ver-
bal“, a aratat Sorin Supuran. El a
adaugat ca ARR a facut un anunt
adresat operatorilor de transport
international pentru a verifica do-
cumentele. ,E posibil sa fie gre-
sita o virgula la sasiu iar prin im-
plementarea «R» se vor face
verificari si se va constata ca nu
exista in baza de date. Toate licen-
tele comunitare si copiile confor-
me se afla intr-o baza electronica
de date la care pot avea acces
toate statele UE. Chiar daca nu
functioneaza inca hub-ul de la
Bruxelles, toate statele sunt co-
nectate®, a precizat, in incheiere,
Sorin Supuran.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Lucian Sova

Parlamentul
pregateste reguli
nol pentru IsSCTR

Deputatul Lucian Sova (PSD) a depus in Parlament o
propunere legislativa de modificare a Legii 18/2012 privind
infiintarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier (ISCTR). Schimbarile vizate urmaresc
modul de finantare a ISCTR, transformarea inspectorilor in
functionari publici, pregatirea si evaluarea lor continua,
dar si aducerea salariilor lor la nivelul celor acordate
celorlalti angajati ai statului care fac control. Pentru a
afla mai multe despre aceasta initiativa legislativa am
stat de vorba cu deputatul Lucian Sova.

Ziua Cargo: Ce v-a
determinat sa initiati o
propunere legislativa privind
ISCTR?

Lucian Sova: Am ramas cu un
gust amar privind ,,din tribuna“ mo-
dul in care s-a format ISCTR, con-
structia legislativa privind atat com-
petentele, cat si incadrarea cu
personal si atributiile ISCTR in an-
samblu, si am ramas dezamagit
pentru ca la nivelul anului 2011 s-a
putut face atat de putin in acest
domeniu. Discutand si dupa intrarea
in Parlament cu factori implicati in
activitatile de transport, am mai
descoperit o serie de vulnerabilitati
in activitatea ISCTR. N-as pleca de
la una care este de sorginte pur
materiala privind modul de finantare
aISCTR, cat de la alte aspecte care
tin de competentele ISCTR. Ma
refer la faptul ca ISCTR ar trebui
sa aiba competente asupra a tot
ceea ce se desfasoara sub autori-
tatea Ministerului Transporturilor
in domeniul rutier si fac trimitere aici
inclusiv la taximetrie, scoli de soferi,
institute de formare profesionala
si transport local. Pentru ca nu nu-
mai in domeniul transportului rutier
de marfuri si persoane de peste
3,5 t si 8+1 locuri sunt probleme.
Al doilea aspect se refera la com-
petentele pe care le au inspectorii
Si asupra carora as vrea sa mai
aprofundam lucrurile. in opinia mea,
inspectorii nu sunt pregatiti cores-
punzator si nu au, cu totii, compe-
tentele adecvate pentru ceea ce
au prins in atributii, in sensul ca

sunt multi care nu au competente
in domeniul tehnic (precum inspec-
torii RAR) si nu pot face, in con-
secinta, aceste verificari. Cred ca ar
trebui sa fie doua categorii de in-
spectori bine monitorizate, evaluate
si perfectionate in mod continuu.
Al treilea aspect important este
legat de autoritatea legala si morala
pe care trebuie sa o aiba un inspec-
tor. in viziunea mea trebuie sa aiba
statut de functionar public. Sa aiba
atat atributii cat si responsabilitati
specifice functionarului public - in-
compatibilitati, predictibilitatea
carierei, stabilitatea postului etc.
Din pacate cunosc exemple de per-
soane care lucreaza in cadrul ISCTR
si au rude de gradul unu sau doi
care detin firme de transport in ace-
lasi judet, in acelasi oras. Nu putem
crede ca nu intervin, siam exemple
in ultimii ani, de interventii. Inspec-
torul trebuie sa aiba incompatibi-
litati clar definite.

La cat timp ganditi
evaluarea inspectorilor
ISCTR?

Cred ca ar trebui ca aceste eva-
luari sa se faca la perioade de 1-2
ani.

Propuneti inclusiv
reducerea salariilor
angajatilor ISCTR?

Cred ca este moral sa fie puse
in acord cu atributiile, cu specifici-
tatea, cu semnificatia activitatii pe
care ei o desfasoara. Nu stiu daca
sunt mari sau mici, dar mi se pare

moral ca doi cetateni ai acestei tari
cu statut si atributii asemanatoare,
cu activitate cu performante asema-
natoare sa fie si asemanator retri-
buiti. Nu ar trebui sa fie retribuiti alt-
fel decat politia. Practic, ISCTR se
vrea sa fie o politie a transporturilor
rutiere, iar in acest context nu poate
fi mai scumpa decat politia de stat.
Au responsabilitati mai putine decat
politia rutiera. Nu-mi doresc ca
salariile celor de Ia ISCTR sa scada,
ci ca salariile tuturor celor care sunt
in sistemul bugetar si au atributii
de control sa creasca la nivelul celor
de la ISCTR. Dar este obligatoriu
sa fie la niveluri similare.

Ati primit semnale dupa
depunerea initiativei din
partea ministerelor vizate?

Am inceput sa promovez actul
normativ in conditii mai determinate
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decat ar fi procedurile legale. in ziua
in care I-am depus la Parlament am
elaborat o scrisoare insotita de toa-
te documentele depuse pe care am
trimis-o viceprim-ministrului Drag-
nea, ministrului Finantelor, minist-
rului Bugetului, ministrului Trans-
porturilor si ministrului Justitiei, prin
care i-am informat ca am depus
acest proiect de reglementare. Am
explicat principalele obiective si
mi-am declarat disponibilitatea de
a intra in dialog cu factori respon-
sabili din ministerele respective pen-
tru a perfectiona si a explica ceea
ce vreau sa fac. Chiar daca toata lu-
mea fuge de ideea de a baga la bu-
get functionarea ISCTR, dupa stan-
dardele elementare in salarizarea
bugetarilor, statul realizeaza pana
la urma economie. In fond, banii de
la RAR si de la ARR sunt tot ai sta-
tului. Nu intra in buzunare private.
Statul si Ministerul Transporturilor
prin Consiliul de Administratie si di-
rectorii sai fac bugetele si stabilesc
cat si cum din banii pe care ii pro-
duc aceste institutii sunt dati la bu-
getul de stat sau cheltuiti pentru
dezvoltare ori alte activitati. Pe de
alta parte, am studiat si am consultat
experti fiscali privind legalitatea de-
contarilorintre RAR, ARR si ISCTR,
iar actuala constructie financiara nu
este legala, contravine Codului Fis-
cal, in sensul ca ISCTR nu poate
emite facturi, iar RAR si ARR nu pot
achita sume fara un instrument de
plata. Este injositor si pentru respon-
sabilii si tot corpul functionarilor din
ISCTR ca sa se spuna in toata bran-
sa ca stau in strada si traiesc din
banii munciti de cei de la ARR si
RAR.

Cat timp credeti ca va dura
pana cand va fi adoptat
proiectul de lege?

Am o singura problema, cu pri-
vire la disponibilitatea partenerilor
din Ministerele Transporturilor, Fi-
nantelor si Justitie de a fi de acord
cu proiectul. In mod neoficial, am
semnale ca bugetul ar agrea ide-
ea. Am semnale ca la nivelul Minis-
terului Transporturilor exista o alta
viziune, dar cred va fi reevaluata.
Se evalueaza ideea de a se uni
ARR cu ISCTR, dar dupa parerea
mea e o abordare superficiala. In
aceasta perioada fac lobby direct
cu politicienii implicati. Am avut
discutii informale atat cu Daniel
Chitoiu, viceprim-ministru, Minis-
trul Finantelor Publice si cu Relu
Fenechiu, ministrul Transporturilor.
M-am intalnit cu dl Fenechiu in
Parlament si I-am informat cu pri-
vire la adresa transmisa. El a pre-

Propunerile pe scurt

Initiatorii legii privind modificarea reglementarilor de functionare a
ISCTR arata ca ISCTR este o institutie care are numai atributii de
control si propun sa aiba un statut similar cu cel al altor autoritati
cu atributii de control (Garda Financiara, Garda de Mediu, Politia
Rutiera, Inspectoratul de Stat in Constructii etc), devenind o
institutie publica finantata integral de la bugetul de stat, cu
personalitate juridica, in subordinea Ministerului Transporturilor. in
acelasi timp, in expunerea de motive se argumenteaza ca
salarizarea personalului ISCTR este in actuala structura mult
superioara standardelor in vigoare din interiorul altor institutii de
control. Din punctul de vedere al structurii personalului de control
se are in vedere ca angajatii cu atributii de control in trafic sa fie de
doua categorii, in functie de pregatire: inspector de trafic (persoana
care detine autorizatie RAR de inspector CTT + atestat de lector de
legislatie rutiera/instructor de conducere auto) si controlor de trafic.
De mentionat ca personalul ISCTR ar trebui sa aiba, potrivit
propunerii legislative, statut de functionar public si sa fie evaluat
periodic, pentru ca in functie de rezultatele obtinute angajatii sa se

mentina in functie.

in paralel se propune structurarea ISCTR pe cele 8 regiuni de
dezvoltare si pe puncte de lucru judetene.

cizat ca are in vedere mai degraba
o comasare a ISCTR cu ARR, dar
ca are disponibilitate sa analizeze
si propunerea.

Ce se intampla in
Parlament cu Ordonanta
de Urgenta 11/2013, care
prevede licentierea
vehiculelor cu sarcina
totala intre 2,4 si 3,5 t si
cu 9 locuri? Ce alte
reglementari aveti in
discutie pe segmentul de
transport rutier?

Sunt un dusman de moarte
privind licentierea acestor vehi-
cule si voi sustine respingerea ei
de catre Parlament.

In aceasta perioada avem in
dezbatere o serie de reglementari
ce tin de inspectia tehnica si de
aplicabilitatea si obligativitatea
efectuarii inspectiei tehnice pen-
tru toate vehiculele inregistrate,
nu numai inmatriculate. E o dez-
batere foarte interesanta cu pro-
ducatorii de utilaje de constructii,
care sustin ca ar fi bine ca buldo-
excavatorul care vine la semafor
sa nu fie controlat de nimeni daca
mai are si frane sau nu. Nu pot fi
de acord cu asa ceva. Am realizat
o serie de 10-15 amendamente la
acest proiect si am capatat susti-
nere din partea colegilor din Co-
misia pentru Industrii si Servicii,
ca toate vehiculele inregistrate care
au viteza constructiva de depla-
sare mai mare de 25 km/h sa fie
supuse inspectiei tehnice in con-
ditiile standard valabile pentru toa-
te vehiculele care circula pe dru-
murile publice. Pe langa aceasta,
cei de la minister au introdus in
reglementare si ca termenul de

efectuare a inspectiilor tehnice
pentru vehiculele de transport mar-
fa sub 3,5 sa fie relizate cu o pe-
riodicitate de un an, argumentand
ca sunt foarte intens exploatate
de catre firmele de curierat. Le-am
replicat ca pentru 1 - 2.000 de
vehicule detinute de cativa utiliza-
tori nu putem pedepsi sute de mii
de utilizatori. Eu tin foarte muit la
acest lucru: nu putem inaspri re-
glementari pentru ca nu putem mo-
nitoriza. Cei care fac controale teh-
nice trebuie sa fie mai atenti cu
acest tip de autovehicule. Noi avem
tendinta sa suprareglementam si
sa strangem surubul din punctul
de vedere al reglementarii, repre-
zentand de fapt expresia slabei ca-
pacitati de a monitoriza si controla.
In acest fel, mai rau faci, pentru ca
ai numai victime colaterale. Trebuie
sa eficientizam controlul si sa
transformam mentalitatile. Cred ca
sunt extrem de putini romani care
chiar cred ca e bine sa fii corect,
pentru ca, in caz contrar, bratul
lung si puternic al legii te va ajunge.
Toti se gandesc ,,vad eu ce fac* si,
culmea, viata dovedeste ca este
chiar asa, din pacate. Daca toti ar
avea in cap ordinea: monitorizare,
prevenire si apoi sanctionare, am
putea spera ca ajungem si noi o
tara ca Germania. Daca mergi pe
ideea ,hai sa vanez sa imi fac
planul la amenzi“ si partenerul va
gandi ,,hai sa vanez cum sa va pa-
calesc”. Este vorba de credibili-
tatea sistemului. De aceea sustin
intarirea controlului, realizat corect
si transparent.

Va multumim.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Rabla 2013:
0 singura editie,
20.000 de tichete

Rabla 2013 a demarat in 15 mai, cu modificari
substantiale fata de editiile anilor trecuti. in primul rand,
noul program de innoire a parcului auto national nu a mai
fost aprobat prin ordonanta, ci prin Ordin al ministrului
Mediului si Schimbarilor Climatice (MMSC), Rovana Plumb.
in al doilea rand, pentru cumpararea unui autovehicul
nou, va putea fi folosit un singur tichet valoric, de 6.500
lei (1.500 euro), aproape dublu ca pana acum, iar in
maxim 45 de zile de la obtinerea lui, proprietarul trebuie
sa il depuna la dealerul auto de unde doreste masina
noua. Altfel, il pierde. in al treilea rand, va fi o singura
editie, de la 15 mai la 20 noiembrie, cu 20.000 de tichete:
17.000 pentru persoane fizice si juridice si 3.000 pentru

institutiile publice.

ugetul alocat prin Fon-

dul de Mediu este de

135.000 de lei. Progra-

mul se adreseaza per-

soanelor fizice si juri-
dice care detin masini mai vechi
de 10 ani, precum si unitatilor ad-
ministrativ-teritoriale, institutiilor
publice sau institutelor de cerce-
tare-dezvoltare infiintate ca insti-
tutii publice, care detin autovehi-
cule mai vechi de 5 ani.

Cine achizitioneaza un auto-
vehicul electric beneficiaza de
eco-tichetul de 2.500 de euro da-
ca foloseste voucherul primit la
»Rabla”.

Pentru stimularea achizitiona-
rii autovehiculelor cat mai priete-
noase cu mediul, gen EURO 6,

- in 2012 au fost scoase din
uz 44.857 de rable si
achizitionate 15.149 noi, din
care 4.740 de origine
autohtona

- in 2011 au fost scoase din
uz 116.641 de rable si
cumparate circa 40.000 noi

- in 2010 au fost scoase din
uz 186.854 de rable si
cumparate aproape 60.000
noi

- din 2010 pana in 2012
inclusiv, prima de casare a
fost de 3.800 de lei, putea fi
instrainata, iar pentru
cumpararea unei masini noi
erau acceptate 3 vouchere.

- in 2012 au fost alocati
programului 171.000.000 de
lei, din care s-au cheltuit
153.888.600 de lei.

Ministerul Mediului ofera posibi-
litatea acordarii, pe langa prima de
casare, a unui eco-bonus in va-
loare de 500 lei. La achizitionarea
unui autovehicul de acest tip se
poate acorda, pe langa prima de
casare, o reducere in cuantum de
maximum 1.000 lei, rezultata prin
cumulul a cel mult doua eco-bo-
nusuri.

Sesiunea de depunere si vali-
dare a dosarelor colectorilor si
dealerilor a inceput in 22 aprilie
si a durat 14 zile lucratoare, iar

distribuirea efectiva pe piata a ti-
chetelor a inceput pe 15 mai.

Repartizarea tichetelor valo-
rice nu mai este egala pe fiecare
unitate administrativ-teritoriala, ci
tine cont de numarul masinilor
mai vechi de 10 ani in parcul auto
existent.

Voucherele vor fi transferabile,
deoarece exista judete mai sara-
ce, cu multe masini vechi, dar si
foarte multe judete cu potential
de achizitie de masini noi mare
si in crestere.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai PALSU
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Privatizarea
CFR Marfa a esuat
la precalificare

Lucru cert, nu avem noroc la privatizari: trei investitori au
depus documentatia de participare pentru achizitionarea
a 51% din actiunile CFR Marfa, dar niciunul nu s-a
precalificat pentru etapa urmatoare. Dupa deschiderea
plicurilor cu documentele de participare, in 9 mai, a urmat
verificarea si analizarea acestor, iar in 15 mai, Ministerul
Transporturilor a anuntat esecul. Acum, procedura va fi
reluata peste o saptamana, dupa ce caietul de sarcini va
fi modificat astfel incat sa fie impuse conditii de
participare mai putin restrictive, a anuntat premierul
Victor Ponta. El sustine ca toti concurentii ,,aveau cate o
problema in dosar si nu se putea merge mai departe fara
riscul de a exista contestatii”.

ar iata cine sunt cei
intrati in competitie:
GRUP FEROVIAR RO-
MAN, detinut de Gruia
Stoica si Vasile Didila,
este o societate cu capital social
integral privat si presteaza servicii
de transport feroviar de marfuri
si servicii conexe transportului
feroviar. GFR exploateaza un parc
de 8.000 de vagoane si 260 de
locomotive. In asociere cu CFR
Marfa in societatea Rolling Stock,
GFR a inregistrat, in 2012, un
profit de 4,5 milioane euro.
TRANSFEROVIAR GRUP, com-
panie controlata de omul de afaceri
Calin Mitica, este infiintata din
2003 si asigura servicii de trans-
port/logistica feroviara si manevra
feroviara de marfa, gestioneaza in-
frastructura feroviara, construies-
te cai ferate, drumuri si autostrazi.
De asemenea, prin accesarea de
fonduri europene, societatea este
implicata in dezvoltarea infrastruc-

turii feroviare private, in acest mo-
ment avand in executie terminalul
de containere din Aiud. Activeaza
si pe piata din Romania, si pe pia-
ta externa. Compania detine parti-
cipatii majoritare in cadrul firmelor
UV Aiud si Transferoviar Calatori.
Donau-Finanz GmbH & Co KG
Austria - intrata in competitie in a-
sociere cu Transferoviar Grup - este
un fond de investitii de traditie din
Austria fondat in 1957, admi-
nistrand active de peste 2 miliarde
de euro in domenii cum sunt mana-
gementul activelor, investitii, fuziuni
si achizitii, restructurari, dezvoltare
rezidentiala. Donau-Finanz este
calificat in faza finala a procesului
de privatizare a unitatii de transport
de marfa a Cailor Ferate Bulgare
(BDZ) - BDZ Freight Services.
OMNITRAX INC,, inregistrata
in Denver, Colorado, este una din-
tre cele mai importante companii
feroviare si de management al
transporturilor private din America

de Nord, potrivit datelor publicate
pe site-ul propriu.

Privatizare
modificata ,,in
timpul jocului”

Privatizarea CFR Marfa - proba
de foc in fata FMI atat pentru Gu-
vernul Ponta, cat si pentru minis-
trul Transporturilor, Relu Fenechiu
- a suferit mai multe modificari ,,in
timpul jocului”’, meteahna de nesta-
vilit la autoritatile romane. Mai intai
au fost decalate cu doua saptamani
termenele din calendarul licitatiei,
apoi s-au operat modificari si la cri-
teriile de precalificare, astfel incat
nu toate firmele participante in ca-
drul unui grup de investitori trebuie
sa detina licenta de transport fero-
viar. in fine, fondurile alocate recla-
mei si publicitatii au fost majorate
substantial, de la 50.000 lei la 2,55
milioane lei. lar aceasta in conditiile
in care ministrul Fenechiu sustinea,
initial, ca are oferte garla.

Termenele licitatiei au fost
decalate astfel:

- documentele de precalificare
se depun pana in 8 mai, fata de
22 aprilie

- deschiderea documentelor:
in 9 mai, in loc de 23 aprilie

- lista scurta cu potentialii in-
vestitori si cea cu respinsii vor fi pu-
blicate in 15 mai, fata de 29 aprilie

- termenul pentru depunerea
ofertelor celor inscrisi pe lista
scurta: decalat de la 8 mai la 27
mai, iar din 28 mai Comisia de
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privatizare va purta negocieri cu
fiecare ofertant in parte

- pentru participarea la licitatia
cu oferta in plic, documentele tre-
buie depuse panain 19 iunie, ora
12:00

- in 20 iunie, ora 11.00, la se-
diul ministerului, Comisia de priva-
tizare va deschide plicurile depuse
de ofertantii prezenti si va stabili
castigatorul licitatiei.

Dupa esecul precalificarii, de-
calajul va inainta cu inca o sapta-
mana.

Conditii mai
blande la
precalificare

Cat priveste modificarea con-
ditiilor de precalificare, operata cu
putin inainte de 1 mai, este vorba
despre doua criterii. In primul rand,
licenta de transport marfa nu mai
trebuie detinuta de 3 ani chiar de
toate firmele ce alcatuiesc un grup
de investitori.

Al doilea criteriu modificat se
refera la cifra de afaceri medie
anuala de 30 milioane euro in ul-
timii 3 ani, care nu mai este vala-
bila pentru fiecare firma in parte, ci
cumulat pentru intreg grupul de
companii intrate in cursa.

Schimbarile de ultim moment,
fara vreun argument din partea
Ministerului Transporturilor, au
starnit suspiciuni, iar Sindicatul
Liber al Lucratorilor din Miscare-
Comercial Craiova se teme de ,,un
nou Oltchim”.

Acum, dupa prima ratare a pre-
calificarii, conditiile vor fi modifi-
cate astfel incat sa fie si mai blande.

Fenechiu exclude
vanzarea la fier
vechi

Ministrul Relu Fenechiu da in-
sa asigurari ca, pentru faza a doua,
»conditiile sunt foarte restrictive,
urmeaza o negociere”. ,,Aceste
companii vor trebui sa depuna o

KASTLE

dinder

garantie de 10 milioane de euro,
iar cei care vor trece de faza de
precalificare vor trebui sa dove-
deasca faptul ca au 180 de milioa-
ne de euro disponibili pentru cum-
parare. De asemenea, vom studia
si activitatea de pana acum a aces-
tor companii”, a declarat ministrul
Transporturilor.

Relu Fenechiu a incercat sa
spulbere si speculatiile conform
carora CFR Marfa ar putea ajunge
»la fier vechi”. El considera ca ,,ni-
meni nu este nebun sa plateasca
400 de milioane de euro ca sa in-
caseze din vanzarea la fier vechi
100 de milioane de euro”.

»Un vagon are 13 tone, iar pre-
tul obtinut pe o tona de fier vechi
este in jur de 200 de euro. In con-
ditiile in care CFR Marfa are apro-
ximativ 40.000 de vagoane, din
care 25.000 functionale, nu se pot
obtine din vanzarea de fier vechi
mai multi bani decat ar costa com-
pania”, a explicat ministrul.

in plus, Relu Fenechiu sustine
ca statul, care detine 49% din ac-
tiuni, poate opri eventualele abu-
zuri care s-ar produce in cazul CFR
Marfa.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai PALSU



Targul ofertelor
speciale Ia
prima editie

Vreme frumoasa, voie buna, atmosfera placuta, mici,
bere... camioane, semiremorci, autobuze, piese si...
OFERTE SPECIALE.

au, altfel spus, prima

editie a targului oferte-

lor speciale, care i-a a-

vut ca expozanti pe Ce-

fin, lveco Romania, MAN,
Renault, Scania Romania, Porsche
Romania, Krone, Schwarzmiiller,
Romtrailer, Hyva, Pacific Tur,
Evobus si Isuzu.

Evenimentul a incercat sa adu-
ca transportatorii fata in fata cu
ofertele speciale pe care furnizorii
le-au pregatit pentru inceputul
acestui an si sa gaseasca poten-
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Echipa noastra va asteapta de luni pana vineri intre orele 7,30 - 21,30

si sambata intre orele 8,00 - 14,00 la adresa:

Schwarzmduller

Bucharest West Logistik Park
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Romania SRL

Autostada Bucuresti - Pitesti, km 13

s

Comuna Dragomiresti Vale, Cod Postal 077096

Tel.: 021 528

200 Fav- N71 598 9392
2300, Fax: 021 528 2323

E-mail: office.bucuresti@schwarzmueller.com

tiali parteneri de afaceri. Si totul
intr-un cadru relaxat, favorabil afa-
cerilor profitabile.

Un pas intr-o
directie noua

Targul ofertelor speciale este
conceput pentru a raspunde ne-
voilor actuale ale pietei. Este vor-
ba despre apetitul in crestere pen-
tru ofertele speciale, manifestat
de catre operatorii de transport

si, totodata, despre faptul ca fur-
nizorii isi pot prezenta cu o mai
mare usurinta produsele.

Cele mai multe lucruri necesa-
re pentru efectuarea transportu-
rilor sunt palpabile, pot si trebuie
atinse inainte de a fi cumparate,
iar Targul ofertelor de primavara
a oferit exact aceasta posibilitate.

Totodata, acest nou produs
marca Ziua Cargo ia in conside-
rare cele doua componente aflate
sub presiune maxima in ultimii




ani, atat in randul transportatorilor,
cat si al furnizorilor - este vorba,
bineinteles, de timp si bani.
Astfel, targul a avut loc in pri-
ma parte a unei zile de sambata,
devenind si un mod placut de a-ti
petrece inceputul de week-end,
eventual alaturi de familie.

Legaturi necesare

Ziua Cargo si-a asumat inca
de la aparitie rolul de a imbunatati
comunicarea intre jucatorii de pe
piata de transport si logistica.

Astfel, pe langa revista Ziua
Cargo, am dezvoltat evenimente
dedicate transportului de calatori,
transportului de marfuri si logis-
tica, precum si Gala premiilor de
transport. Totodata, dezbatem si
cautam solutii la probleme punc-
tuale presante in cadrul numeroa-
selor mese rotunde pe care le
organizam. Identificam astfel cele
mai potrivite metode de rezolvare
a problemelor in discutii directe
intre transportatori, logisticieni,
clienti, furnizori, autoritati...

in plus, website-ul www.
ziuacargo.ro, impreuna cu pagina
de facebook Ziua Cargo, repre-
zinta o importanta sursa de infor-
mare zilnica pentru ceea ce se
intampla in transporturi si logistica
si nu numai.

Prin Targul ofertelor speciale,
Ziua Cargo isi completeaza gama
produselor oferite, astfel incat o
persoana care utilizeaza toate
produsele Ziua Cargo (revista,
site, evenimente) sa fie bine infor-
mata in permanenta si sa aiba ac-
ces direct la cei mai buni potentiali
parteneri (clienti si furnizori).

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuvacargo.ro
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Tripla aniversare

in prezenta a numeraosi clienti,
colaboratori si jurnalisti, Volvo
Romania a prezentat oficial noul
camion Volvo FH in tara noastra,
eveniment ce a coincis, de
asemenea, cu inaugurarea celui
mai mare centru Volvo din tara
si cu aniversarea a 10 ani de
prezenta pe piata pentru
compania Volvo Romania.

ansata in luna septembrie
2012, noua serie FH a
adus cu sine numeroase
premiere, ce ridica stan-
dardele cu privire la ceea
ce poate oferi un autocamion din
categoria premium.

Toate imbunatatirile si premie-
rele ce caracterizeaza noua serie
au fost evidentiate in cadrul eve-
nimentului prin expunerea a sase
autocamioane si, de asemenea,
prin prezentarea elementelor in
care aceasta exceleaza: designul,
manevrabilitatea, eficienta con-
sumului, mediul de lucru, spatiul
si conditiile de locuit pentru sofer,
siguranta, protectia, incarcarea si
disponibilitatea.

Bineinteles, principalul interes
legat de noua generatie de cami-
oane il constituie carburantul, iar
constructorul suedez propune sis-
teme ce pot asigura o reducere cu
10% a consumului.

Una din premiere o reprezinta
sistemul I-See, care stocheaza in-
formatii despre dealuri pe masura
ce acestea sunt parcurse, pentru
a le folosi urmatoarea data cand
autocamionul se deplaseaza pe
acelasi traseu. I-See actioneaza
acceleratia, schimbatorul de vite-

ze si franele pentru a asigura o de-
plasare cat mai economica posi-
bil, reducandu-se astfel consumul
cu pana la 5%.

O alta noutate in premiera este
I-Torque, un lant cinematic com-
plet nou, care contribuie la redu-
cerea consumului cu pana la 4%.

Acesta include o transmisie cu
doua ambreiaje, tehnologie intal-
nita pana acum doar la masinile
de curse. Impreuna cu I-See si
alte imbunatatiri, rezultatul este
reducerea consumului de com-
bustibil cu pana la 10%.

De asemenea, tot in premiera
mondiala pentru camioane, a fost
lansata suspensia independenta
fata - IFS. Aceasta noutate duce
manevrabilitatea catre nivele nea-
tinse in lumea autocamioanelor.

Pe langa acestea, multe alte
noutati si imbunatatiri precum sis-
temul de climatizare integrat, I-Park
Cool, trapa pentru iesire de urgenta,
cresterea spatiului cabinei cu 3001,
inclinarea coloanei volanului, cres-
terea suprafatei vitrate cu 17%, o-
glinzi retrovizoare complet noi -
toate acestea fac din noul FH un
camion de exceptie ce aduce
siguranta, economia de combustibil
si confortul soferului la un alt nivel.

A BT 3 oo m e B R R R R R MR R R AR R AEEEEEEEEEEEE.

Cel mai mare
centru Volvo din
tara

Ca urmare a necesitatii de cres-
tere a capacitatii de service si a
serviciilor oferite, Volvo Romania
a luat decizia de a construi un nou
centru in apropierea Bucurestiului.
in anul 2011 a fost cumparat tere-
nul in comuna Bolintin, in apropie-
rea autostrazii A1, la kilometrul 23,
iar data de 10 mai marcheaza inau-
gurarea oficiala a acestor noi fa-
cilitati.

Investitia totala a fost de 8 mi-
lioane de euro, din care valoarea
echipamentelor de service este de
aproximativ 1 milion euro. Noul cen-
tru Volvo Romania ocupa o supra-
fata de 3 ha, din care spatiile pen-
tru cladirile de birouri si atelierele
service reprezinta, desfasurat, circa
6.000 mp.

,»O data cu deschiderea aces-
tui nou centru facem un important
pas inainte pe drumul unei dezvol-
tari durabile in Romania. Un pas ce
face parte din strategia Volvo Group
de sporire a calitatii serviciilor post-
vanzare. Noul centru are capacita-
tea necesara si este echipat pentru
a oferi o gama completa de servi-
cii“, a spus Sigurd Wandel, Mana-
ging Director Volvo Romania.

Zona alocata serviciilor de in-
tretinere si reparatii cuprinde doua
ateliere service (de 800 si respec-
tiv de 1.150 mp) si o magazie de
piese de schimb pe 3 niveluri, cu
o amprenta la sol de 300 mp. In to-
tal, sunt disponibile 8 linii de intre-
tinere si reparatii, cu o lungime de
28 m, spatiu suficient pentru 2 sau
3 camioane prezente simultan pe
linie.

Ambele ateliere service sunt
dotate cu poduri rulante de 3,2
tone si au o deschidere de 28 m.

Pentru o interventie cat mai fa-
cila sub vehicule, doua dintre aces-
te linii de lucru sunt prevazute cu
canale iar celelalte dispun de ele-
vatoare de tip Inground-Lift - 0 so-

lutie foarte apreciata in industrie si
care contribuie la imbunatatirea
eficientei simplificand mult opera-
tiunile mecanice de interventie sub
vehicule. De asemenea, in acest
fel creste si gradul de siguranta.

Atelierul dispune de instalatie
de distributie centralizata a uleiu-
rilor, antigelului, aerului comprimat
si evacuarea gazelor de esapament.
Alaturi de cele 9 puncte de distribu-
tie fluide, tehnicienii dispun de 7
computere pentru a-si extrage toate
informatiile de care au nevoie.
Exhaustoarele pornesc automat
atunci cand sunt conectate la teava
de esapament a camioanelor.

La gama de servicii existente
se adauga si o linie ITP.

Avand in vedere capacitatea
centrului service au fost prevazute
doua parcari cu 100 de locuri pen-
tru camioane si alte 100 de locuri
pentru autoturisme. lar pentru o
accesibilitate ridicata este preva-
zut si un drum de acces secundar
de circa 400 m.

Aniversarea a 10
ani de Volvo
Romania

Anul 2013 inseamna pentru
Volvo Romania si aniversarea a
10 ani de cand a fost infiintata
compania.

Volvo Trucks Corporation este
prezenta pe piata din Romania din
anul 1990, mai intai printr-un repre-
zentant local, Autocamioane srl. in
1998 a fost deschis biroul de
reprezentanta Volvo Truck Corpo-
ration. In anul 2003, ca urmare a
volumului relativ ridicat de vanzari
de autocamioane, a fost infiintata
propria companie Volvo Romania
cu sediul central in Bucuresti.

Din anul 1990 pana la finalul
anului 2012 aproximativ 13.500
camioane Volvo noi au fost livrate
pe piata din Romania.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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DAF XF EURO VI
in Romania

EVW Holding a prezentat, in premiera pentru Romania,
noul model de camion DAF XF Euro VI, moment celebrat
atat la Cluj, unde se afla ,,cartierul general“ al EVW, cat

si la Bucuresti.

cest camion a vazut lu-

mina zilei pentru prima

data la IAA Hanovra,

iar in tara noastra, cu

ocazia celor doua eve-
nimente de lansare, a adunat cei
mai mari transportatori din Roma-
nia, dornici sa vada cea mai noua
creatie DAF.

Caracteristici

Cel mai important criteriu in
dezvoltarea noului DAF XF a fost
eficienta maxima in transport. Re-
zultatul obtinut este un vehicul eco-
nomic si fiabil, avand costuri de o-
perare scazute si o greutate redusa.
Cu un sasiu complet nou, trans-
misii noi si motoarele PACCAR MX-
13 Euro 6, cu design innoit, DAF
XF EURO 6 este cel mai bun XF
creat vreodata, conform produca-
torului, atat pentru operatorul de
transport, cat si pentru sofer.

in pas cu moda

Noul design aduce ca elemen-
te noi o parte frontala complet re-
proiectata, avand o grila proemi-
nenta ce are accente din aluminiu.
Aceasta contribuie substantial la
optimizarea fluxului de aer, atat in
ceea ce priveste aerodinamica, cat
si racirea motorului, pentru a realiza

un consum de combustibil mai
redus. Un alt element nou este bara
de protectie fabricata din otel gal-
vanizat, care a fost, de asemenea,
proiectata astfel incat sa contribuie
la profilul aerodinamic al camionului
si la racirea motorului. Ca sa com-
pleteze profilul noului XF Euro 6,
DAF introduce tehnologia LED ca
dotare optionala. Aceasta asigura o
putere de iluminare impresionanta
si siguranta suplimentara. Tot noi
sunt si ,luminile de viraj*, care lu-
mineaza in curbe pe directia de
mers, pentru a spori nivelul de sigu-
ranta. Aerodinamica reprezinta, de
asemenea, un aspect principal al
noului design, inclusiv prin adauga-
rea unor fuste laterale, aparatori
nou dezvoltate, precum si a noului
spoiler de plafon pentru XF Space
Cab. Inaltimea spoilerului poate fi
reglata rapid si usor de catre sofer.
Aparatorile de noroi au fost complet
reproiectate, ca si deflectoarele din
ambele colturi ale partii din fata a
cabinei, care dirijeaza fluxul de aer,
astfel incat oglinzile si manerele
usilor sa ramana curate. Sasiul este
complet nou, cu o dispunere inteli-
genta a componentelor, o capaci-
tate a rezervorului de combustibil
de maximum 1.500 litri, o suspen-
sie noua pentru cabina si punti care
asigura buna stabilitate a vehiculu-
lui. In interior, noul XF cuprinde un
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numar mare de imbunatatiri precum
scaunele noi, cu o plaja de reglare
foarte larga, ce asigura un grad de
confort sporit. Pozitia pedalelor a
fost regandita pentru a include o
pedala de frana suspendata, care
faciliteaza actionarea si asigura un
spatiu mai mare pentru picioare.

Euro VI

Noul XF vine cu noutati si in ma-
terie de performanta, anume mo-
toarele PACCAR Euro 6 complet
noi, MX-11 si MX-13. Acestea
dispun de un design avansat cu ram-
pa de injectie comuna, turbocom-
presor cu geometrie variabila, EGR,
SCR sifiltru de particule active. Plaja
de puteri disponibile variaza intre
410 si 510 CP, cu un cuplu cuprins
intre 2.000-2.500 Nm. Sasiul este
complet nou, cu o dispunere inte-
ligenta a componentelor, capacitate
a rezervorului de combustibil de
maximum 1.500 |, suspensie noua
pentru cabina si punti care asigura
o foarte buna stabilitate a vehicu-
lului. Noile motoare PACCAR
MX-13 Euro 6 au o durata de viata
nominala de 1,6 milioane de kilo-
metri si un consum de combustibil
la nivelul minim pentru ATe Euro 5.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Daimler a prezentat presei de specialitate, la inceputul
Iunii mai, noul Mercedes-Benz Sprinter. Acesta este

primul van care se aliniaza normelor de emisii Euro VI si
prezinta noi sisteme de siguranta.

onstructorul german a
prezentat noul Sprinter
drept cel mai economic
van din clasa sa, fiind tes-
tat aproximativ 8 mili-
oane de kilometri de catre inginerii
concernului si primind din partea
acestora mai multe imbunatatiri
fata de varianta actuala.
Mercedes-Benz Sprinter este
pregatit sa demonstreze ca este
liderul gamei sale in materie de
inovatie, cu ajutorul a cinci noi
sisteme de siguranta, a motori-
zarilor ce indeplinesc in standard
normele de emisii EURO VI si cu
cifre oficiale in ceea ce priveste
consumul de pana la 6,3 17100
km.

Noile sisteme de
siguranta

Cele cinci noi sisteme de sigu-
ranta sunt, fara indoiala, elemen-
tele cu care noul van Mercedes-
Benz isi arata coltii in fata
competitorilor sai. Sprinter este
un pionier in materie de inovatie,
unele dintre aceste sisteme

echipand in premiera mondiala un
van. Asistenta la vantul din lateral,
care se afla in dotarea standard,
tine masina pe banda de mers
chiar si in situatia unui vant puter-
nic din lateral. Pentru acest sistem
nu a fost nevoie de montarea
vreunui senzor suplimentar pe
masina, echipamentul destinat
ESP-ului de tip Adaptive avand in
»subordine* aceasta noua functie.
Blind Spot Assist este responsabil
de avertizarea soferului atunci
cand in unghiurile moarte ale vehi-
culului se afla o alta masina. Aver-
tizarea se face vizual prin aprin-
derea unui triunghi de culoare
rosie in oglinda laterala corespun-
zatoare, iar in momentul in care
soferul actioneaza semnalizatorul
in acea parte, se adauga si o aver-
tizare acustica. Un alt sistem ino-
vativ este asistenta la faza lunga,
care, pe baza senzorilor de lumi-
na, comuta din faza lunga in cea
scurta, si invers, atunci cand vehi-
culul intalneste o alta masina care
vine din sens opus, fiind un sistem
care este destinat celor care folo-
sesc masina in regim extraurban.

Tot pentru regimul extraurban,
sunt recomandate si folosirea sis-
temelor Lane Assist, care averti-
zeaza soferul cand vehiculul para-
seste accidental banda de rulare,
dar si asistenta impotriva coliziu-
nilor, care franeaza masina (destul
de violent, dar eficient) cand se-
sizeaza un pericol, chiar si atunci
cand soferul nu apasa cat trebuie
pedala de frana.

Pasi spre viitor

Noul Sprinter este primul van
care iese cu o gama de motoare
complet aliniata normelor de po-
luare Euro VI, reusind asta cu aju-
torul tehnologiei BlueTEC si SCR.
Din punct de vedere al performan-
telor, motoarele diesel, disponi-
bile in 4 si 6 cilindri, dezvolta pu-
teri cuprinse intre 95 si 190 CP.
Inginerii care au lucrat la aceste
motoare Euro VI au ,,abuzat“ de
sistemul de post-tratare al gaze-
lor, reusind, totodata, sa optimi-
zeze procesul de ardere, injectia
si presiunea in turbina. Ceea ce
se obtine este un consum mai mic
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de carburant. Ansamblurile de ac-

tionare si componentele auxiliare
ale transmisiei, ale puntii din spate
si ale alternatorului au fost reglate
astfel incat sa contribuie si ele la
aceasta economie de combustibil.
Pentru cei care nu se impaca bine
cu motorizarile diesel, Noul Sprin-
ter poate fi echipat si cu un motor
turbo, pe benzina, in 4 cilindri, cu
o putere de 156 CP, proveniti din-
tr-o cilindree de 1,8 |, dar si cu un
motor ce foloseste gaz natural.
Transmisia poate fi manuala de
tip Eco Gear in 6 trepte sau au-
tomata, 7G-Tronic Plus, cu con-
vertor de cuplu. Complementari-
tatea dintre motoarele diesel,
trenul de rulare optimizat, echi-
pamentele auxiliare si pachetul
BlueEFFICIENCY Plus conduc la
un consum mixt de 6,3 17100 km,
o cifra foarte buna pentru un ve-
hicul din aceasta clasa. Pentru

unitatile destinate vanzarii in

Europa, regasim in dotarea stan-
dard computerul de mentenanta
Assyst, cu ajutorul caruia interva-
lele de servisare ajung la 60.000
km.

Upgrade-uri
vizuale

Pentru a se alinia actualei linii
de design Mercedes-Benz, grila
Noului Sprinter a fost reproiecta-
ta, cele trei fante ale acestuia fiind
acum alungite si perforate, ceea
ce contribuie la o crestere a debi-
tului de aer ce trece prin grila si,
de asemenea, produce un efect vi-
zual placut. Pentru a spori protec-
tia pietonilor, capota a fost ase-
zata mai sus, iar bara de protectie
are o forma mai pronuntata. For-
ma farului a fost si ea usor modi-
ficata, atat pe exterior, dar si pe

interior, unde schimbarea este
evidenta. In habitaclu, noutatea
este reprezentata de modelele
noi de tapiterii, de volanul care
acum are o ,priza“ mai buna, de
schimbatorul de viteze cu o alura
mai sportiva, dar si gurile de ven-
tilatie, cu accente cromate. Siste-
mul multimedia este si el ancorat
in prezent: poate comunica prin
bluetooth cu telefoanele mobile
si chiar sa le acceseze agenda te-
lefonica, si poate calcula rutele
optime folosindu-se de sistemul
de navigatie Becker Map Pilot.

Impresii

Cu ocazia evenimentului de la
Diisseldorf, am avut posibilitatea
de a testa Noul Sprinter in diferite
carosari si versiuni de motorizare
sau transmisie. Noutatea evidenta
este cea a partii frontale, dar, pe
masura ce conduci masina, incep
sa isi faca simtita prezenta si alte
elemente, precum multitudinea
de sisteme de siguranta. Din
punct de vedere al tinutei de drum
masina s-a ridicat la standardul
impus deja de ,,vechea“ generatie,
iar upgrade-urile primite nu fac
deciat sa imbunatateasca atat per-
formantele cat si confortul si sigu-
ranta. De la oficialii germani am
aflat ca diferenta de pret intre a-
cest model si cel Euro V va fi un-
deva la 1.200 euro, productia in
serie va incepe in august, iar fabri-
carea efectiva a unei masini va
dura 3 zile, in fabrica de la Diissel-
dorf, unde se produce si VW
Crafter.

Alexandru STOIAN
Diisseldorf, Germania

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Tot Scania

si cu EURO Vi

Producatorul suedez a fost pregatit pentru introducerea
motoarelor EURO VI si, astfel, acestea au putut fi montate
pe aceleasi autovehicule. Pentru soferi este aceeasi
Scania pe care o cunosc, insa normele de poluare s-au

imbunatatit.

rintre autovehiculele
expuse in cadrul Targu-
lui Ofertelor Speciale,
organizat de Ziua Car-
go la sfarsitul lunii apri-
lie, a existat si un cap tractor
Scania cu motorizare EURO VI.

A fost un bun prilej sa il scoa-
tem la un scurt drive-test, dupa
ce in prealabil i-am agatat in spate
o semiremorca Krone Dry Liner,
o alta vedeta a targului din luna
aprilie. Krone Dry Liner este o
semiremorca duba, avand o masa
proprie de 9.250 kg.

Asa cum spuneam, cabina a
ramas nemodificata, iar conduca-
torii auto se pot bucura de confor-
tul binecunoscut oferit de Scania.
Autovehiculul testat a fost dotat
cu doua paturi, fiind utilizat in pro-
be de catre o firma ce a pus la
treaba camionul in mod intensiv.
Astfel, pe bord erau deja indicati
23.000 de km. Amintim faptul ca
paturile au o latime de 800 mm
cel de jos, respectiv 700 mm sus,
iar cabina este dotata cu un fri-
gider generos, precum si cu nu-
meroase spatii de depozitare.

in ceea ce priveste postul de
conducere, a fost un nou prilej de
a aprecia confortul, dar mai ales
siguranta oferita de Scania.

Vizibilitatea buna, comenzile
intuitive, aflate la indemana,
schimbarea automata a vitezelor
sunt cateva dintre elementele care
asigura o experienta placuta la
volanul camionului. De aseme-
nea, suspensia cabinei precum si
cea a scaunului contribuie sem-
nificativ la confortul soferului.

Avantajele
EURO VI

Normele EURO VI vor deveni
obligatorii incepand cu anul viitor,
totusi achizitionarea unui camion
care respecta aceste norme de
poluare poate avea sens chiar si
astazi, din punct de vedere eco-
nomic, in anumite conditii de ex-
ploatare.

Normele EURO VI asigura cele
mai mici taxe de drum si, totodata,
cea mai buna valoare reziduala.
Astfel, in cazul companiilor care
realizeaza transport in comunita-

SCANIA R 440
LA4X2MINA EURO 6

Latime sasiu: 2.600 mm

Ampatament: 3.700 mm

Sarcina axa fata, tehnic:
7.500 kg

Sarcina axa spate, tehnic:
11.500 kg

Masa maxima legala a
vehiculului: 19.000 kg

Masa totala maxima legala:
40.000 kg

Tipul motorului: DC13 109 440
CP EURO 6

Cutie de viteze: GRS905R,
Opticruise

Ambreiaj: Automatic

Tip Cabina: CR19H (high roof
height)

Suspensie cabina: 4 perne aer

Latime pat jos: 800 mm, fix

Latime pat sus: 700 mm

Alte dotari: Hill hold, retarder,
scaun sofer cu amortizor aer,
Daytime running light,
frigider, aer conditionat,
incalzire auxiliara, inchidere
centralizata si alarma, trapa,
cruise control active
prediction.
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te, parcurgand multi km, investitia
intr-un vehicul EURO VI capata
sens. Totodata, utilizarea tehno-
logiilor avansate pe care le pre-
supun normele EURO VI inseam-
na si o garantie a unei bune
in ultimii ani, toti producatorii de
camioane au avut drept prioritate
acest aspect.

Atunci cand discutam de pro-
ductivitate, cel mai important as-
pect este cel legat de consumul
de carburant. Drive-testul realizat
a fost unul scurt, pe doar 80 km,
in cea mai mare parte pe auto-
strada, cu semiremorca fara incar-
catura, iar rezultatul obtinut tre-
buie sa fie privit in acest context.

Consumul mediu a fost de 25,3
17100 km, cu o viteza medie de
45,4 km/h.

Nu in ultimul rand, trebuie avut
in vedere ca tot mai multi clienti
de transport incep sa isi puna pro-
blema impactului asupra mediului.
Utilizarea camioanelor EURO VI
inseamna o reducere a emisiilor
poluante si, implicit, poate duce
la 0 mai stransa relatie intre trans-
portator si clientii acestuia.

Radu BORCESCU

Semiremorca Krone
Dry Liner

Axe: Daimler

Podea dubla

22+1 traverse

15 inele de ancorare

2 sine ancorare

inaltime: 2.710 mm

Masa maxima admisa pe axe:
27.000 kg

Masa totala (admisa tehnic):
39.000 kg

Masa proprie: 9.250 kg




Un nou carosier
in Europa

La finalul anului trecut, un nou carosier si-a inceput
productia in Europa. CIMC Silvergreen este parte dintr-o
mare companie internationala, avand originea in China si
detine deja trei fabrici in Europa.

randul a fost lansat a-
nul trecut, cu ocazia
targului IAA Hanovra,
sub numele de Burg
Silvergreen, iar produ-
catorul a decis schimbarea in
CIMC Silvergreen, fiind astfel pre-
luat numele companiei mame din
China, CIMC.

in cadrul conferintei organiza-
te in localitatea Laa din Austria,
producatorul a aratat ca schim-
barea numelui va aduce beneficii
in materie de imagine, creandu-se
astfel o mai clara legatura cu
compania mama - CIMC este cel
mai mare producator de remorci
la nivel mondial. in plus, prin
schimbarea numelui se evita
eventualele confuzii cu brandul
Burg, care face de asemenea
parte din Grupul CIMC.

La ora actuala, se lucreaza la
realizarea sediului central euro-

pean si totodata cea de-a patra
fabrica, in Giinzburg, Bavaria (Ger-
mania). Investitia de aproximativ
30 milioane euro se va finaliza in
acest an.

Colaborare
Asia-Europa

Cu cele patru fabrici in Europa
si doua in China, CIMC a proiectat
un flux al productiei care sa ma-
ximizeze avantajele prezentei la
nivel global. Astfel, materiile prime
si componentele care implica mul-
ta munca fizica sunt realizate in
China. Pentru ca acest sistem sa
fie functional, la proiectarea vehi-
culelor s-a avut in vedere imple-
mentarea unui concept modular.
Astfel, productia este interconec-
tata la nivel global. In Europa,
constructorul are fabrici in Olanda,
Belgia, Austria si pana la finalul

anului in Germania (care va deveni
principalul centru de productie
european).

Componentele din China ajung
la fabricile din Europa in sase
saptamani, iar utilizarea lor duce
la preturi finale mai mici cu apro-
ximativ 10% fata de producatorii
cunoscuti din Europa. Insa CIMC
isi bazeaza strategia de vanzari
in special pe calitatea produselor
sale si mai putin pe pret. In acest
sens este utilizata o productie
moderna, un exemplu in acest
sens fiind folosirea robotilor si
tratamentul chimic anticoroziv
(proces cu efecte similare catafo-
rezei, dar fara a implica utilizarea
curentului electric si, totodata,
mai prietenos cu mediul).

Semnificativ este faptul ca
multi dintre actualii angajati ai
CIMC Silvergreen au lucrat inainte
la Kogel. Produsele realizate ras-
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pund celor mai moderne standar-
de si inglobeaza numeroase ino-
vatii menite sa creasca siguranta
in exploatare precum si produc-
tivitatea.

Pentru anul 2013 CIMC Sil-
vergreen isi propune sa atinga o
productie de 2.000 de unitati.
Pana in prezent au fost produse
400 de unitati.

Strategia ,,verde“

CIMC Silvergreen si-a propus
sa fie primul producator de re-
morci avand produse neutre din
punct de vedere al impactului asu-

pra mediului. Astfel, semiremorca
cu prelata SGO3 este deja pro-
dusa in aceste conditii si in curand
se va incadra aici si SCO3, sasiu
port-container.

Practic, producatorul calculea-
za amprenta de carbon a produse-
lor si pentru fiecare compensea-
za emisiile gazelor cu efect de sera
rezultate din productia materialelor,
asamblare si logistica prin spriji-
nirea unor proiecte de mediu in
Germania, Kenya si China.

Calcularea emisiilor si com-
pensarea acestora se realizeaza
de catre companii independente,
specializate in protectia mediului.

Reprezentantii CIMC au afir-
mat ca initiativa a fost bine primita
de piata, mai ales ca deja multe
companii de transport si logistica
au implementat strategii ecologi-
ce in activitatea lor. Astfel, o semi-
remorca produsa fara impact asu-
pra mediului completeaza aceste
strategii.

Mai mult decat atat, CIMC a
demarat discutii cu furnizorii sai,
pentru ca acestia, la randul lor, sa
imbratiseze aceasta strategie.

Radu BORCESCU
Laa, Austria

radu.borcescu@ziuacargo.ro




La sediul MHS Truck & Bus din Bucuresti, MAN Rental a
livrat companiei Ekol, la inceputul lunii mai, 100 de
camioane MIAN TGX 18.440, 4x2 LLS-U.

odelul ales este destinat transportului
international de marfa, dotat cu sistemul
inovator MAN TeleMatics, MAN sound
system, cabina XXL, cutie automata cu
intarder.

Frank Korber, Directorul International al Ekol
Logistics, a confirmat ca ,,Romania reprezinta o zo-
na de importanta strategica, intrucat se afla la
intersectia marilor rute europene, iar prin acest par-
teneriat, Ekol continua strategia de extindere la nivel
european si local.

Aceasta investitie de 8 milioane euro facuta de
compania Ekol se inscrie in planurile pentru dez-
voltarea activitatii in Romania, cat si pentru traseele
europene.

La inmanarea festiva a cheii a participat si domnul
Heinz-Jiirgen Low, membru al Consiliului MAN Truck
& Bus AG, care a declarat: ,Suntem mandri sa avem
clienti precum Ekol in Romania si suntem siguri ca
vor fi pe deplin multumiti de aceste excelente ca-
mioane si de service-ul oferit in reteaua MAN.“

Legatura intre Orient si
Occident

Ekol a devenit un nume tot mai cunoscut in Turcia
si Europa pe masura ce si-a marit aria de activitate.
Astazi, Ekol Logistics ofera servicii de transport si
logistica pe o retea ce s-a extins foarte mult si
cuprinde, pe langa Europa si Turcia, tari precum

Maroc, Tunisia, Azerbaijan, Georgia, Turkmenistan,
Uzbekistan, Kazakhstan, Nordul Irakului si alte zone
din Orientul Mijlociu.

Investitiile din Roméania ale companiei Ekol
demonstreaza inca o data pozitia strategica pe care
o are tara noastra in relatiile comerciale dintre Europa
Occidentala si Orient.

La ora actuala, Ekol dispune de 486.000 mp
zona de depozitare, peste 2.000 de vehicule, peste
5.000 de angajati, 37 puncte de lucru in toata lumea
si o cifra de afaceri de 285 milioane euro in 2012.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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F und R LOGISTIK

foloseste bursa de
depozitare TimoCom

Firma F und R LOGISTIK Siidost-Europa Spedition GmbH a
fost una din primele firme care si-au publicat spatiul
disponibil pe bursa de depozitare TimoCom. A fost un pas
bun, dupa cum s-a si dovedit in scurt timp.

vident, am fost
multumit ca am
putut sa public
” cu usurinta spa-
tiile noastre va-
cante - in principiu pentru ca am
primit acest venit suplimentar fara
prea mult efort“, spune, cu un
zambet pe buze, Siegfried Rott, a-
sociat la firma F und R LOGISTIK.

De fapt, aplicatia este una
foarte simpla si usoara: in depo-
zitul cu sediul in Wallenhorst, lan-
ga Osnabriick, a devenit liber un
spatiu de cativa metri patrati. Fir-
ma F und R LOGISTIK era deja
informata despre bursa de depo-
zitare TimoCom si a publicat
spatiul vacant. lar despre cele in-
tamplate ne povesteste Siegfried
Rott: ,,Un coleg din expeditie ne-
a sunat si a intrebat despre spa-
tiile noastre oferite pe bursa
TimoCom. Avea o problema,
pentru ca o parte din bunurile sale
nu au fost descarcate la o socie-
tate comerciala din apropiere, din
cauza unui refuz. Astfel, trebuia
sa gaseasca rapid un loc pentru
marfa. 30 de minute mai tarziu,
cei 20 de paleti au fost livrati la
noi.”

Fara bursa de transport
TimoCom, firma respectiva de ex-
peditie ar fi trebuit sa dea nume-
roase apeluri telefonice pentru a
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face rost de un antrepozit adecvat
si liber. Dar, din fericire, cu un sin-
gur apel, contractul a fost sem-
nat si stampilat.

Bursa de
depozitare
functioneaza ideal

»Firma F und R LOGISTIK este
un exemplu ideal pentru a arata
scopul bursei de depozitare
TimoCom¥, spune Marcel Frings,
Chief Representative la TimoCom.
»F und R LOGISTIK are in total
un depozit de 1.200 metri patrati.
Evident ca sunt locuri vacante
peste tot. Cu toate acestea, cu

bursa de transport TimoCom, a-
cum este posibil ca firma sa ob-
tina contracte pentru spatiile va-
cante cu un efort minim.”

Bursa de depozitare este idea-
la si pentru cei care vor un depo-
zit liber. Indiferent, ca vorbim
despre un caraus sau o casa de
expeditie, bursa de depozitare
este solutia ideala. Astfel incat
fiecare client gaseste ceea ce
cauta - fara efort mare sau apeluri
telefonice numeroase .

Mai multe informatii despre
bursa de transport TimoCom si
firma F und R LOGISTIK gasiti pe
paginile www.timocom.com si
www.fr-logistik.com
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FRELL

Linia G:01 - Pur si
simplu indestructibila

Pentru vehicule care circula atat pe sosea, cat si in
conditii de santier, Pirelli a creat anvelopele G:01, ce
ofera o inalta durabilitate si rezistenta la taiere.

ine spune ca o anvelopa

nu poate excela atat in

conditii de santier cat si

pe sosea? Pirelli a reu-

sit acest lucru prin noua
serie care rezista solicitarilor tipi-
ce pentru drumurile neasfaltate,
dar permite si reducerea costu-
rilor. Un produs inovator, protejat
prin doua brevete.

Cand un camion este folosit pe
acelasi tip de drum, alegerea an-
velopei potrivite este una simpla.
Silentiozitatea, rezistenta redusa
la rulare si, preferabil, greutatea
redusa a anvelopelor sunt carac-
teristici intalnite cu precadere la
anvelopele pentru trafic inter-
national. Durabilitatea, rezistenta
la taiere sau perforare si aderenta
excelenta pe suprafetele alune-
coase caracterizeaza anvelopele
utilizate pe drumurile neasfaltate.
Perfect, insa cand un camion este
utilizat in conditii de santier dupa
ce a efectuat un transport pe o dis-
tanta considerabila pe un drum as-
faltat, ce anvelopa trebuie folosita
in acest caz? Sunteti fortati sa fa-
ceti compromisuri? Nu neaparat.
Doar aveti nevoie de anvelopele

25% pe asfalt si au o capacitate
de resapare imbunatatita cu 10%.

Siguranta
garantata

Prin combinarea tuturor acestor
caracteristici, se reuseste cresterea
eficientei, dar si a sigurantei, dimi-
nuand impactul asupra mediului in-
conjurator. Aceste performante au
fost obtinute prin implementarea ul-
timei generatii a structurii de tip
SATT™ si a celor doua brevete obti-
nute special pentru profilul anvelopei
TG:01, ce beneficiaza de elemente
ce protejeaza anvelopa la rulareain
conditii de santier si nu permit pa-
trunderea pietrelor in banda de
rulare. Aditional, sunt utilizate blo-
curi cu muchii profilate in trepte ce
permit eliminarea materialelor
nedorite si cresc aderenta.
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potrivite. Aveti nevoie de anve- &5

lopele Pirelli din seria G:01.

Pirelli
revolutioneaza
aplicatia mixta
sosea/santier

intr-adevar, profilurile
FG:01 destinate axei vira-
toare si TG:01 destinate a-
xei motrice au o rezistenta
mare la agresiune (cu 25%
mai mare in comparatie cu
generatia precedentd) si o
aderenta excelenta in orice
conditii. Aceste caracteristici le
recomanda ca fiind alegerea ide-
ala pentru vehiculele de santier.
Insa, in acelasi timp, sunt durabile
si silentioase atunci cand se
ruleaza pe sosea. In comparatie
cu generatia precedenta, acestea
parcurg o distanta mai mare cu

insa dezvoltarea si inovatiile
nu se limiteaza doar la cele men-
tionate anterior.

Banda de rulare este formata
din doua tipuri diferite de ames-
tec. Amestecul de cauciuc utilizat
la exterior asigura o rezistenta
mai mare la zgariere, o durabilitate
superioara, uniformizarea uzurii
benzii de rulare si aderenta atat
pe suprafetele uscate, cat si pe
cele ude. Amestecul de cauciuc
utilizat la interior permite o rezis-
tenta redusa la rulare, imbunata-
teste integritatea anvelopei si are
o durata extinsa de exploatare.

Ambele tipuri de amestec de
cauciuc beneficiaza de o concen-
tratie ridicata de dioxid de siliciu
si au fost dezvoltate pentru a per-
mite scaderea temperaturii anve-
lopei, asigurand astfel cresterea
durabilitatii.

mai 2013
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SUNT PARTENERUL IDEAL PENTRU AFACEREA TA.

CONCEPUTE PENTRU A FURNIZA PRESTATII

DE CEA MAI BUNA CALITATE, ACESTE ANVELOPE
OFERA UTILIZATORILOR OPORTUNITATEA

DE A SE SIMTI IN DEPLINA SIGURANTA

$I DE A SE CONCENTRA ASUPRA ACTIVITATII LOR.
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Michelin Mobility Forum
Solutii pentru
reducerea cheltuielilor

Michelin
Romania a
organizat
prima editie a
Michelin
Maobility Forum,
intitulata
wimpreuna
pentru
economii reale““
si dedicata
identificarii de
solutii de
economisire in
randul
companiilor din
domeniul
transportului.

n luna aprilie, producatorul
de anvelope francez a con-
tinuat sa isi manifeste inte-
resul fata de industria trans-
porturilor prin organizarea
Michelin Mobility Forum. Acesta
este un concept sub care vor fi
desfasurate o serie de eveni-
mente ce isi propun sa aduca la
aceeasi masa reprezentanti ai au-
toritatilor si ai mediului privat din
domeniul auto, precum si repre-
zentanti mass media pentru a dez-
bate impreuna teme de actualitate
si a identifica solutii pentru pro-
vociarile din industria auto.

»Imi doresc ca impreuna cu
specialisti, transportatori, autori-
tati publice si presa sa avem un
dialog constructiv, pentru a sprijini
o industrie supusa provocarilor.
Michelin investeste permanent in
solutii inovatoare, care sa ajute
companiile de transport sa depa-
seasca problemele, venind in
schimb cu beneficii directe pentru
business-ul lor“, a declarat Arnaud
Potiron, director comercial anve-
lope de camioane, agro si indus-
triale, Michelin Romania si Bal-
cani. In cadrul evenimentului au
fost prezentate solutii pentru pro-
vocarile transportatorilor, din per-
spectiva reprezentantilor ANPM
(Agentia Nationala pentru Protec-

tia Mediului), ARTRI, IGPR - Di-
rectia Rutiera, ISCTR, UNTRR,
Scolii de soferi Teo si Michelin
Romania.

Noua anvelopa
X Line Energy

Solutia propusa de Michelin
este noua gama de anvelope Mi-
chelin X Line Energy, a carei efi-
cienta superioara privind econo-
mia de carburant, alaturi de alte
caracteristici de performanta, pre-
cum siguranta si longevitatea,
satisfac nevoile companiilor de
transport si aduc solutii reale pro-
blemelor de azi ale transportato-
rilor. ,,Noile anvelope asigura re-
ducerea substantiala a costului
total de posesie, gratie claselor
de eficienta energetica obtinute
conform programului european
de etichetare a anvelopelor. In
plus, transportatorii nu doar eco-
nomisesc carburant, ci si bene-
ficiaza de o perioada mai mare
de exploatare a acestora, deoa-
rece pot fi resapate si recanelate
de mai multe ori% a declarat Ci-
prian Martin, director national de
vanzari anvelope de camion Mi-
chelin Romania. intr-un an, Miche-
lin X Line Energy poate genera
economii de pana la 1.000 euro,

doua treimi provenite din econo-
mia de carburant si o treime din
longevitatea sporita. ,,Piata anve-
lopelor de camion este o piata in-
fluentata in mod direct de evolutia
indicatorilor macroeconomici. In
acelasi timp, piata din Romania
este o piata importanta de anve-
lope premium, aceasta reprezen-
tand 45% din piata totala. in
2013, ne asteptam la o crestere
moderata a pietei de anvelope de
camion, de aproximativ 2%, insa
din aceasta, estimam ca segmen-
tul de transport international va
inregistra cea mai mare dinamica,
de aproximativ +13% pana la fi-
nalul anului“, a declarat Alina
Ghica, director marketing Michelin
Romania si Balcani.

in 1992, Michelin a lansat
primele anvelope capabile sa di-
minueze consumul de carburant.
Astfel, de la momentul lansarii lor
si pana in prezent, acestea au dus
la economisirea a peste 16 mili-
arde de litri de carburant, in timp
ce peste 41 de tone de CO2 nu au
mai fost eliberate in atmosfera.
Noua anvelopa Michelin X Line
Energy reduce emisiile de CO2 cu
1,3 tone pe an.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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AVIOANELE UPS -
ECHIPATE CU WINGLET

UPS, lider la nivel global in
domeniul logisticii, anunta
echiparea avioanelor de tip
Boeing 767 din flota companiei
cu sistemul Winglet. Masura luata
de UPS face parte din strategia
companiei de a reduce consumul
de combustibil (22 milioane litri
de combustibil salvati anual),
ceea ce inseamna o diminuare a
nivelului de emisii poluante cu
peste 62.000 tone. Astfel, UPS
estimeaza o reducere a cantitatii
de combustibil folosit pentru
fiecare zbor efectuat de Boeing-
urile 767 cu aproximativ 4%. UPS
detine in prezent 54 de aeronave
de tip 767, cinci noi avioane de
acelasi tip fiind comandate deja.
Compania intentioneaza sa aiba
acest sistem implementat pe
toate aeronavele 767 pana la
sfarsitul anului 2014.
Dispozitivele de tip winglet
adauga aproape 1,5 m
anvergura la fiecare aripa, un
winglet avand o inaltime de
aproximativ 3,5 m. Winglet-urile
imbunatatesc aerodinamica
aripii aeronavei prin extinderea
lungimii aripii si reducerea fortei
care se opune miscarii aeronavei
in aer.
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PARTENERIAT MULLER
DAIRY RO - WHITELAND
LOGISTICS

Miiller Dairy a incheiat un
parteneriat cu Whiteland
Logistics pentru externalizarea
serviciilor logistice la nivel
national - depozitare, manipulare,
pregatire comenzi, livrari catre
clienti (retele internationale,
distribuitori sau magazine din
retailul traditional), precum si
serviciile cu valoare adaugata.
Miiller Dairy se va axa pe
dezvoltarea brandului si pe
marketingul produselor. Miiller
este un important producator de
lactate la nivel european, cu 11
fabrici si peste 9.000 de angajati.
In Romania a ajuns in 2008.
Whiteland Logistics, membra a
Nagel-Group, este o companie
specializata in logistica la
temperatura controlata pentru
produse alimentare, cu o
experienta de peste 19 ani pe
piata roméaneasca. Are un depozit
central la Bucuresti si alte 11 in
orase principale din tara, utilizand
sisteme informatice dezvoltate
special pentru specificul activitatii
logistice (ERP, WMS, TMS), fiind
certificata ISO 22.000. Whiteland
Logistics ofera si servicii logistice

la nivel european, prin
intermediul retelei Nagel-Group.

CHEP SI AVANTAJELE
ECOLOGICE DE
iNCHIRIERE A

PALETILOR

Un studiu independent a
confirmat ca sistemul de paleti
CHEP din Europa prezinta cel
mai scazut impact ambiental in
comparatie cu sisteme
alternative de paleti, mai ales cu
paletii returnabili si de unica
folosinta din lemn alb. Evaluarea
a fost realizata de Intertek-RDC
Environment, cu sediul in
Bruxelles, o organizatie de
consultanta lider in domeniul
ecologic. Studiul de evaluare a
ciclului de viata s-a concentrat
asupra celor 3 produse cheie ale
CHEP Europa: palet Euro
(1.200x800 mm), palet UK
(1.000%1.200 mm) si semipalet
(600x800 mm). Intertek-RDC a
evaluat impactul ambiental total
al paletilor pe toata perioada lor
de viata, de la culegerea
copacilor la reciclarea de la
sfarsitul duratei de viatd. CHEP
este furnizorul lider in lume de
solutii de inchiriere paleti si
containere.




Forum ARILOG axat
pe noutati fiscale

Ultimele modificari fiscale cu impact in activitatea
companiilor au reprezentat punctul central al Forumului
ARILOG desfasurat la sediul companiei de consultanta

Noerr.

odificarile fiscale
care trebuie urmarite
de firmele de trans-
port si logistica (si
nu numai) ce acti-
veaza pe piata autohtona au fost
prezentate de Florin Gherghel,
Head of Tax Department in cadrul
Noerr Romania, pe mai multe ca-
pitole.

Pe segmentele de
impozit pe profit
sau pe venit

Astfel, in ceea ce priveste im-
pozitul pe profit, Florin Gherghel
a precizat ca 25 aprilie 2013 a
fost primul termen pentru decla-
rarea si plata impozitului pe profit
anual, cu plati anticipate, efectua-
te trimestrial. ,,Subiect al acestei
facilitati sunt persoanele juridice
care au optat pentru acest regim
pana la 31 ianuarie 2013. Nu pot

Saptamana competentelor in logistica

Presedintele ARILOG, Dragos Geletu, a anuntat ca in perioada 1-5
iulie se va desfasura saptamana competentelor in logistica. in
aceasta perioada se va face testarea angajatilor pe diverse
competente: Abilitati de Management, Cunostinte Generale de
Supply Chain, Achizitii, Stocuri, Transport, Depozitare, Planificarea
Productiei/Operatiuni. lar materialele de examen sunt in
concordanta cu standardele Asociatiei Europene de Logistica (ELA).
Dragos Geletu a precizat ca membrii asociatiei vor beneficia de
testari gratuite. Astfel, membrii Gold vor putea beneficia de
maximum o testare pe un angajat, pentru cel mult 8 angajati,
membrii Silver de testari pentru 4 angajati iar membrii Bronze
pentru 2 angajati. Membrii persoane fizice pot beneficia de o
singura testare. Pentru testarile suplimentare se vor plati 35
euro/testare. Examenele se vor desfasura la sediul ARILOG, dar
pentru companiile care doresc sa testeze mai multi angajati,
sesiunea de examinare se poate organiza la sediul firmei.
nsExamenele promovate sunt valabile in procesul de certificare a
competentelor ELA%, a subliniat presedintele ARILOG.

opta pentru aceasta facilitate
companiile nou infiintate sau com-
paniile care au inregistrat pierdere
in anul precedent“, a aratat el,
precizand ca optiunea este obli-

gatorie pentru 2 ani. in paralel,
deductibilitatea cheltuielilor cu
amortizarea mijloacelor de trans-
port cu cel mult 9 pasageri a fost
limitata la suma maxima de 1.500

Servicii cu
valoare adaugata

Made In simplicity

O/G’ISTIC
| Transport @ Distributie ® Depozitare

Adresa: Soseaua Berceni, nr. 110
Telefon/Fax: +4 021 352 23 44; 0740 148 255
E-mail: office@gtilogistic.ro
www.gtilogistic.ro

lei/luna pentru fiecare autoturism
si au crescut la 50% deducerile
suplimentare acordate pentru
cheltuielile aferente activitatilor
de cercetare - dezvoltare.

Pe segmentul impozitului pe
venit, Finantele au decis, din acest
an, ca indemnizatia cu diurna care
depaseste 2,5 ori nivelul stabilit
pentru personalul din institutiile
publice (pentru partea din diurna
peste acest plafon) este conside-
rata venit de natura salariala. lar
in mod similar, se datoreaza si
asigurari sociale pentru diurna ce
depaseste acest plafon.

Pentru
microintreprinderi
sau TVA

Alte schimbari fiscale prezen-
tate de Florin Gherghel se refera
la impozitul pe venitul microintre-
prinderilor. Astfel, companiile care
in anul 2012 au realizat o cifra
de afaceri mai mica de 65.000
euro au trecut la sistemul pentru
microintreprinderi incepand cu 1
februarie 2013. ,,Companiile nou-
infiintate incepand cu 1 februarie
2013 sunt obligate la plata im-
pozitului pe veniturile microintre-
prinderilor, mentiunea facandu-se
in cererea depusa la registrul co-

mertului. Conditia pentru o com-
panie de a avea maxim 9 salariati
pentru a fi calificata ca microin-
treprindere a fost eliminata. lar
pierderea fiscala inregistrata ca
microintreprindere nu va putea fi
reportata pentru a fi compensata
cu profitul viitor obtinut ca platitor
de impozit pe profit®, a explicat
reprezentantul Noerr.

Pentru taxa pe valoarea ada-
ugata, Florin Gherghel a mentio-
nat ca termenul de ,valoare de
piata” in cazul tranzactiilor efec-
tuate cu parti afiliate este imple-
mentat in Codul fiscal, existand,
de asemenea, noi prevederi refe-
ritoare la tratamentul din punct
de vedere al TVA (ajustarea taxei
deduse) aferenta bunurilor furate.
»S-a schimbat tratamentul din
punct de vedere al TVA aplicabil
cadourilor acordate in cadrul ac-
tiunilor de protocol cu valori mai
mari de 100 de lei si se aplica noi
reglementari din punct de vedere
al TVA privind bonurile fiscale cu
valori mai mari de 100 euro. Alte
noutati in materie fiscala tin de
aprobarea procedurii de inregis-
trare a acordurilor privind decla-
rarea si plata contributiilor sociale,
incheiate de angajatorii nerezi-
denti cu persoane fizice rezidente
sau nerezidente care isi desfa-

Ziua Logisticianului

Anul acesta se va sarbatori in
premiera ,Ziua
logisticianului®, in luna
septembrie. Cu aceasta ocazie
vor fi organizate evenimente
sportive (meciuri de fotbal,
baschet, volei) intre
reprezentantii companiilor
membre ARILOG, dar si un
barbecue. Evenimentul se va
desfasura in cadrul unei baze
sportive.

soara activitatea in Romania si
obtin venituri din salarii“

Noerr Finance & Tax a fost
fondat in 2004, fiind divizia de
consultanta financiara si fiscala a
societatii de avocatura Noerr.
Compania se bazeaza pe exper-
tiza a 14 profesionisti, avand ca
arii de expertiza consultanta finan-
ciara si fiscala, auditul situatiilor
financiare, due diligence, asistenta
in ajutoare de stat/accesarea fon-
durilor europene, contabilitate,
payroll, intocmirea situatiilor finan-
ciare - statutare si IFRS, a rapoar-
telor financiare periodice catre
management, servicii de audit
intern si fiscalitate.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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LAGERMAX AED ROMANIA
Variante de grupaj

pentru statele
ex-sovietice

Este o oferta pe care Lagermax AED o face pe piata
romaneasca, printr-un parteneriat strategic cu o
companie din Lituania.

e o piata in care grupa-
jul a devenit prioritar,
Lagermax AED Roma-
nia ofera variante pe
foarte multe directii, dar
realizarea unei oferte de grupaj
pentru statele ex-sovietice repre-
zinta fara indoiala o initiativa de
pionierat. ,Am incheiat recent un
parteneriat cu o companie din

Rares Macinica, Managing
Director Lagermax AED Romania:

’ Mentalitatea austriaca este sa eviti cuvintele

«vedem noi ce-o fi»; trebuie sa fie totul exact,
sa existe o buna planificare a activitatilor, sa ne
tinem de cuvant, «da» sa fie «da» si «nu» sa fie «nu»,
adica un pic de rigiditate in propriile sarcini, in
munca pe care o desfasuram.“

Str. Ithaca nr. 420, Loc. Bolintin Deal, Jud. Giurgiu, Telefon:+40 0372 220940, E-mail: sales@still.ro, Internet: www.still.ro

Lituania, cu ajutorul careia facem
grupaj pe relatia Rusia (Moscova)
si fostele tari URSS*, ne-a decla-
rat Rares Macinica, Managing
Director Lagermax AED Romania.
De mentionat ca parteneriatul a
fost initiat si pus in practica direct
din Romania, fara ajutorul com-
paniei mama. ,incarcim camioa-
nele partenerilor lituanieni in Ro-
mania, pentru ca ulterior marfa sa
fie descarcata la Vilnius si distri-
buita in spatiul ex-sovietic. Returul
cade in sarcina partenerului. Aco-
perim, astfel, doua destinatii
foarte interesante cu un potential
mare de dezvoltare: Turcia si Ru-
sia. Din Turcia, avem livrari si catre
Republica Moldova. Marfurile care
formeaza importul din Turcia le
descarcam la Otopeni, le vamuim
si ulterior facem tranzit pentru
Chisinau. In Turcia putem acoperi
tot teritoriul, prin intermediul par-
tenerului local. Avem inclusiv bi-
rou propriu in Istanbul“. Rares
Macinica a precizat ca Salzburg
este punctul central pentru tot
ceea ce inseamna grupaj in Euro-
pa, compania organizand impor-
turi in regim de grupaj de oriunde
de pe continent. De exemplu, din
Norvegia, marfurile in regim de
grupaj ajung la destinatie in Ro-
mania in maximum o saptamana.
Pe de alta parte, compania este,
in Germania, membru al retelei
24 Plus, care acopera toata tara
permitand livrarea marfurilor in
regim de grupaj in orice punct.

............................................................................................................................ mai 2013

, Facem un studiu pentru
un nou hub in tara, la
Sibiu si principalul element pe

care il luam in considerare
este comunitatea austriaco-
germana din zona respectiva.“

9 clienti din 10
vor grupaj

»wAcoperim toata Europa, intr-un
mod foarte vizibil. lar tendinta de
crestere a nisei de grupaj se simte
si la nivel general, de grup. Este o
nisa pentru toata Europa. Cu cat
continua criza, cu atat volumele
scad si se ajunge la un nivel la care
nu se mai pot folosi camioane com-

plete*, a mai aratat Managing Direc-
torul Lagermax AED Romania, su-
bliniind ca daca in urma cu 3-4 ani
discutiile erau purtate cu clientii in
general in jurul camioanelor com-
plete, astazi 9 din 10 clienti solicita
grupaj. ,Este un trend foarte accen-
tuat in piata, iar grupajul reprezinta
o nisa cu dezvoltare foarte accele-
rata. Clientii clientilor nostri evita
stocurile, se lucreaza pe comenzi
si astfel nu mai poti sa influentezi
cererea prin cantitati mai mari, cu
discounturi de volum. Clientii nu
mai sunt interesati decat de canti-
tatile de care au nevoie la momen-
tul respectiv - un palet sau doi. Ce
ar castiga prin discount ar pierde
pe partea de depozitare sau prin

alte activitati logistice*. De altfel, in
acest context, se simte o schimbare
a volumelor din China catre Europa.
Rares Macinica a apreciat ca foarte
multe companii pentru care Lager-
max AED furnizeaza servicii isi cau-
ta furnizori in Europa, tocmai din
cauza lead-time-ului foarte mare
cu China. lar acest lucru are un im-
pact pozitiv si pentru grupajele
internationale.

Linii zilnice

pentru Turcia

Lagermax AED detine doua
depozite: unul in Arad, de 5.000
mp, si unul in Bucuresti, de 2.200
mp. Sunt operate linii zilnice de
grupaj Arad-Salzburg - unde se
afla sediul central al grupului. In
Arad, grupajul se deconsolideaza
si marfa se incarca pe masina care
face curse Arad-Bucuresti, iar de
aici se deconsolideaza si se face
distributia capilara. ,,Aradul este
un punct foarte important pentru
noi, pentru ca este vorba si despre
distributia nationala si acolo se
opresc toate liniile pe care le
avem pe international: Austria -
Viena, Ungaria - Budapesta (de
asemenea linii zilnice), Italia, Po-
lonia, Elvetia, Olanda, Cehia, Tur-

’ 70% din activitatea
noastra tine de industria
auto.”




’ Pentru livrari intra-
comunitare folosim
soferi romani pe camioanele

grupului.®

cia - tara catre care operam linii
zilnice. Mentionez ca detinem un
birou propriu la Otopeni, unde asi-
guram tot ceea ce inseamna va-
muire. in prezent, biroul este in
dezvoltare; facem comisionare
vamala si pentru alti clienti din
piata, inclusiv pe segmentul ae-
rian.”“ Rares Macinica a mentionat
ca se lucreaza inclusiv in regim
de curierat, atunci cand situatia
o cere. ,,Pe Bucuresti avem doua
masini proprii Fiat Ducato, care
asigura flexibilitate pe relatia Bu-
curesti-Pitesti-Buzau, unde avem
zilnic 10-15 descarcari si este
foarte important sa avem control
si legatura permanenta cu soferii,
tinand cont ca livram mai ales
piese de schimb pentru industria
auto. in tara, folosim subcontrac-
tori, inclusiv curieri“. De altfel,
compania lucreaza cu partenerii
traditionali pe baza de contracte
care garanteaza carausilor un anu-
mit numar de kilometri. Lagermax
AED Romania opereaza zilnic in
Bucuresti 15-20 de incarcari la
un numar mediu de 15 subcon-
tractori, in timp ce in Arad numarul
incarcarilor creste. ,,Discutam des-
chis cu colaboratorii si nu presam
transportatorii foarte mult pe pret,
pentru ca stim cum stau lucrurile
pe linie de costuri. Avem si clauza
de combustibil; o data cu creste-
rea pretului combustibililor, cresc
tarifele atat la transportatori cat
si pentru noi in relatie cu clientii.”

Europenii

nu mai sunt atat
de interesati

de China

in opinia Managing Directoru-
lui Lagermax AED Romania, piata
de grupaj se afla aproape de ma-
turitate. ,,Sunt cateva companii pe
fiecare domeniu care isi fac treaba
foarte bine pe distributie si nu ne
bagam unii peste altii sa stricam
piata. Din punctul de vedere al per-
spectivelor pe partea de grupaj,
Italia o sa ramana la un nivel ridicat,
ba chiar o sa creasca. De aseme-
nea, Germania are potential de
dezvoltare, Austria, Olanda - Bene-
lux in general, si poate Franta. Si
de la Turcia ma astept la o dezvol-
tare. Cunosc multi parteneri care

s-au dus in Turcia in ultima vreme
sa se intalneasca cu potentiali fur-
nizori, datorita perioadei mult mai
reduse de tranzit a marfurilor, in
conditiile in care transferul din Chi-
na poate dura si 3 luni. Si Europa
a devenit putin mai flexibila la pret,
iar China s-a reorientat putin catre
America de Sud. Lumea nu mai
vrea sa mai auda de stocuri. Creste
cross-docking-ul si stocul tampon
se mareste un pic, dar ramane stoc
tampon, iar cu China nu mai poti
face acest lucru. Se schimba din
nou centrul de greutate al econo-
miilor mondiale, care doresc acum
productia mai aproape*, a conclu-
zionat Rares Macinica.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

Pe scurt...

Lagermax AED Romania este una dintre cele 31 de filiale ale
concernului Lagermax Lagerhaus und Speditions AG, deschise in 11
tari. Grupul, ale carui baze au fost puse in anul 1920 in localitatea
austriaca Salzburg, este in prezent cea mai mare companie din
Salzburg in domeniul transportului de autoturisme, transportului rutier

si operatiunilor |
pachete de servi

istice. Pe langa aceste servicii, Lagermax ofera si
specializate, precum Expres Curier (in parteneriat

cu DPD Austria), distributie domestica prin subsidiarele AED (Alltime
Express Distribution), logistica produse textile prin sistemul

FASHIONET, activand si in domeniul expe

or internationale aeriene,

maritime sau legate de manifestarile expozitionale. Obiectul de
activitate al Lagermax AED Romania, cu sediul in Arad si subsidiare in
Bucuresti si Timisoara, este furnizarea de servicii de transport intern,

transport international, transport rutier, mariti

aerian, feroviar, in

sistem door-to-door, grupaje sau full load, servicii de logistica,
formalitati vamale de import-export, inclusiv declaratii Intrastat.
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Solutile

TNT Romania

TNT Romania a anuntat o noua abordare a solutiilor
express si demareaza o campanie dedicata proiectelor de
import si export derulate de companiile romanesti.

ompania mobilizeaza re-
surse cu performante de
top la nivel de industrie,
pentru a sustine schim-
burile comerciale euro-
pene si intercontinentale.

Cea mai noua campanie TNT,
care se deruleaza in perioada apri-
lie - iunie 2013, se adreseaza com-
paniilor din Romania ale caror ac-
tivitati includ exportul sau importul
de marfa, in greutate de peste 30
kg. Partenerii TNT au la dispozitie
oferte personalizate si discounturi
preferentiale oferite in functie de
volumele de lucru si de obiectivele
de business ale acestora. Compa-
nia ofera astfel facilitati importante
pentru industrii foarte active pe
piata din Romania, precum: indus-
tria auto, electronica si high-tech,
domeniul medical - farmaceutic,
producatorii si comerciantii de
bunuri de larg consum.

Concret, clientii au posibilita-
tea de a alege cea mai buna so-
lutie din cadrul unei game extinse
de servicii de curierat si logistica:

servicii aeriene express ultrarapi-
de, servicii rutiere cu livrare in zi
definita, servicii de freight aerian,
rutier (in variante LTL/FTL) si ma-
ritim. Orice solicitare de transport
pentru marfuri si colete grele este
astfel solutionata prin oferte cu
avantaje competitive unice, de la
livrari express catre orice desti-
natie de pe glob, pana la servicii
personalizate, fara limitari de
greutate si volum.

Solutii complexe
pentru conexiuni
optime

Varietatea acestor solutii lo-
gistice raspunde nevoilor unor
companii si domenii industriale
dintre cele mai diverse, asigurand
in acelasi timp maxima flexibilitate
sub aspect logistic (capacitati, di-
mensiuni, volume), dar si sub as-
pectul costurilor pentru client.
Cresc astfel oportunitatile pentru
companiile romanesti de a incepe
sau dezvolta parteneriate externe,

de pe pozitii competitive si cu su-
portul unei intregi echipe de
experti.

sCampania pe care o lansam
este dedicata facilitarii exportu-
rilor si importurilor romanesti.
Propunerea noastra include ele-
mente concrete legate de ofertele
preferentiale acordate clientilor
nostri din mediul de afaceri local.
In plus, in afara ofertelor perso-
nalizate si a serviciilor de calitate
premium, livram valoare adaugata,
prin expertiza membrilor echipe-
lor Sales, Customer Service, Spe-
cial Services. Toate aceste echipe
conlucreaza, utilizand sisteme in-
formatice si retele globale, pentru
a construi solutia asteptata de
fiecare client. TNT realizeaza in
fiecare zi un milion de expedieri
si fiecare dintre aceste transpor-
turi reprezinta o parte a unei po-
sibile povesti de succes, care va
contribui la evolutia mediului de
afaceri“, a declarat Bogdan Dra-
gotoiu, Directorul de Vanzari si
Marketing TNT Romania.
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Multitudinea solutiilor TNT vine
in intampinarea situatiilor diverse
cu care partenerii companiei se
confrunta. ,,Un client ne-a solicitat
recent livrarea urgenta a unui utilaj
complex, care urma sa fie folosit la
reparatiile necesare unei nave co-
merciale, pe cale sa paraseasca
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tarmul romanesc. Am realizat livra-
rea in cel mai scurt timp posibil, cu
ajutorul solutiilor noastre de freight
aerian, care au asigurat conexiuni
optime. Totodata, am returnat in-
strumentul prin intermediul Retelei
Rutiere Europene TNT, asigurand
eficienta din punctul de vedere al

costurilor pentru client. Am oferit
astfel cel mai bun mix de solutii si
am asigurat livrarea transportului
la timp si in conditii perfecte”, a
adaugat Bogdan Dragotoiu.
Proiectele TNT din 2013,
printre care si noua campanie de-
dicata expedierilor de marfa, re-
prezinta demersuri destinate re-
lansarii economice din Romania,
precum si de pe alte piete de pe
glob. Cresterea graduala a tran-
zactiilor comerciale si a volumelor
livrate catre clienti si parteneri
este sustinuta de investitiile TNT
pe piata locala, investitii concre-
tizate in acest an printr-un nou
hub operational la Timisoara, cu
rol de coordonare la nivel regional.
TNT Express este unul dintre
marii integratori in domeniul servi-
ciilor de curierat express si logistica
la nivel global. Compania livreaza
zilnic aproape 1 milion de colete,
documente si marfa in peste 200
de tari de pe glob. TNT Express
ofera clientilor sai retele integrate,
aeriene si rutiere, in Europa, China,
America de Sud, Asia si Oceania,
Orientul Mijlociu. Cifra de afaceri a
companiei a fost de 7,3 miliarde
de euro in 2012.
Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Gebruder Weiss
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Pentru ca o companie de familie sa supravietuiasca in
timp, schimbul de generatii trebuie sa se ridice la nivel
de arta. Pregatirea generatiilor noi incepe din copilarie,
prin reguli de viata corecte, printr-o educatie bine pusa la
punct si, ulterior, printr-o aplecare catre partea practica
a afacerilor. lar in cazul companiei Gebriider Weiss, care
are o istorie de sute de ani, imbinarea traditiei cu
flexibilitatea si a increderii cu controlul sunt aspecte
extrem de importante pentru asigurarea continuitatii si a
stabilitatii, dar si a dezvoltarii.

a sfarsitul lunii aprilie, Paul

Senger-Weiss, care a con-

dus destinele Gebriider

Weiss alaturi de sotia sa,

Heidegunde, din 1968 pa-
na in 2005, cand si-au asumat po-
zitii in consiliul de supervizare al
companiei, a anuntat, la Bucuresti,
realizarea deplina a transferului de
responsabilitate catre cei doi fii:
Wolfram si Heinz Senger-Weiss.
Procesul a fost indelungat si foarte
bine pus la punct, prin aplicarea unui
proiect pe termen lung, de natura
sa asigure o tranzitie cat mai
eficienta dinspre trecut, catre viitor,
printr-o noua generatie.

Ce inseamna sa pregatesti trans-
ferul de generatii atat de minutios
incat sa nu scapi din vedere niciun
detaliu? Si care sunt cele mai im-
portante aspecte care trebuie luate
in considerare pentru supravietuire?
In opinia lui Paul Senger-Weiss,
echilibrul dintre asumarea riscurilor
si siguranta, curajul de a servi,
echilibrul dintre incredere si control

si, nu in ultimul rand, un dram de
noroc. )
»Motto-ul meu este «Increderea
vine inaintea afacerilor»; daca nu
exista incredere, nu exista afacere”,
spune Paul Senger-Weiss. ,,Raportul
dintre control siincredere este foarte
greu de echilibrat, dar trebuie sa
stabilesti sisteme care sa ofere au-
tomat anumite elemente de control,
astfel incat persoana responsabila,
care lucreaza poate la 1.000 km
departare, sa stie cum sa controleze
ea insasi, sa stie cum sa actioneze
in limitele pe care le are. Aceste
aspecte depind mai mult de partea
tehnica, dar partea umana, per-
sonala, trebuie sa depinda foarte
mult de incredere. De asemenea,
increderea este cel mai important
element intr-o familie. in cazul unei
afaceri de familie, este uneori nevoie
de multe discutii, poate chiar si in
contradictoriu. Trebuie sa ai o
anumita cultura de a administra
discrepantele si de a ajunge la solutii
comune, pe care apoi sa le prezinti

celorlalti, care nu vor sti niciodata
ce s-a intamplat in culise.”

Experienta
practica - un
element vital

Transferul responsabilitatii unei
companii de importanta si dimen-
siunile GW catre generatia urma-
toare nu este atat de simplu pe cat
pare la prima vedere. ,,In ultima trei-
me a vietii tale profesionale, de afa-
ceri, trebuie sa te gandesti serios la
schimbul de generatii si sa il pre-
gatesti”, a subliniat Paul Senger-
Weiss, adaugand ca procesul tre-
buie sa se fundamenteze pe o buna
educatie de baza. ,,La sfarsitul stu-
diilor normale, la 18 ani, toti cei trei
copii ai nostri au trebuit sa mun-
ceasca. Wolfram a lucrat un an la o
banca, fratele lui mai mic a lucratun
an in domeniul transporturilor in Lon-
dra, iar fiica noastra a facut cursuri
speciale si a lucrat la Paris. Acesta
a fost pasul pe care au trebuit sa il
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facain lumea afacerilor, pentru ain-
telege ca a invata nu inseamna nu-
mai teorie, ci trebuie sa folosesti si
practic ceea ce inveti. Apoi au mers
mai departe cu studiile, la universi-
tate, avand deja inoculata aceasta
idee. Dupa ce auincheiat studiile, toti
au mers nu numai peste hotare, ci
si peste ocean, nu in cadrul propriilor
structuri, ci lucrand pentru altii, intr-
o pozitie in care trebuiau sa rapor-
teze altcuiva, sa se confrunte cu o
competitie puternica”. Peste cativa
ani, cei doi fii au venit sa lucreze in
cadrul GW, urcand in curand pe po-
zitii de top management si primind
fiecare cate o responsabilitate spe-
ciala si exclusiva, ce le-a devenit
competenta de administrat fara
niciun amestec. A urmat manage-
riatul companiei, pe departamente
specializate, dupa anul 2005, ala-
turi de doi alti manageri din afara
familiei.

»Este ca o cursa atletica 4 x 100
m, in cadrul careia trebuie sa te asi-
guri ca dai drumul la stafeta din méa-
na. Acesta este cel mai important
lucru, sa stii cand si cum sa o predai
total. Persoana care preda trebuie
sa fie la viteza maxima, iar cea care
preia stafeta - sa mentina aceeasi
viteza pentru un timp. Daca predarea
stafetei se realizeaza corect, urma-
torul purtator va fi capabil sa acce-
lereze. Daca acela care preia stafeta
nu poate tine pasul, totul se prabu-
seste. lar daca acela care preda
stafeta este deja mult prea batran
pentru a alerga, face lucrurile mult
mai dificile”, ne-a declarat Paul
Senger-Weiss.

GW se misca din

istorie, catre

viitor

»Parintii mei au studiat istoria
companiei noastre timp de 7-8 ani
si de aceea stim atat de multe as-
tazi despre evolutia sa de-a lungul
secolelor”’, spune Wolfram Senger-
Weiss, cel care a primit stafeta de
la tatal sau. ,,Este fascinant si in ace-
lasi timp o oportunitate de a invata
din experientele trecutului. Transferul
unei afaceri de familie de la o ge-
neratie la alta poate parea simplu,
dar este o perioada critica. Faptul ca
s-au succedat 20 de generatii in ul-
timii 400 sau 500 de ani nu garan-
teaza succesul tranzitiei de data
aceasta sau data viitoare. De obicei,
companiile dispar sau sunt preluate
de grupuri mai mari in timpul pri-
melor doua generatii. Nu este vorba
numai despre transferul de activitate,
ci si al pasiunii, energiei. Ceea ce
am reusit sa facem in ultimii opt ani
si jumatate se bazeaza pe fundatia
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Paul Senger-eiss

Wolfram Senger-Weiss

GW ieri...

- Secolul 14 - prima mentiune documentara a familiilor Wizze (Weiss)

si Spechler in Fussach, Austria.

- incepand din 1474, serviciu mesager intre Lindau si Milano, cu
traversarea Alpilor, operat de familia Spechler si mai tarziu de Weiss
- transporta scrisori, bunuri si persoane in mod regulat.

- 1592 - Probleme concurentiale din partea Statului. Weiss castiga un

proces si isi mentine serviciile.

- 1773 - imparateasa Maria Theresa asigura supravietuirea companiei.

- 1781 - Demararea serviciilor de depozitare.

- 1823 - Este folosit pentru prima data numele de Gebriider Weiss,
companie din Fussach (infiintata de trei frati - primul document inca
existent: numele respectiv dateaza din 1826). Pentru prima data
sunt numiti expeditori - ,,freight forwarders”.

- 1872 - Persoana care a facut din GW o companie internationala a
fost Ferdinand Weiss cel Batran (the Older), care a creat reteaua
europeana, initial cu ltalia - Venetia. 10 ani mai tarziu a deschis un
birou in Viena. Au urmat porturile adriatice.

= 1906 - fiul lui Ferdinand, Anton Weiss, devine CEO al GW.

- 1925 - Ferdinand Weiss cel tanar devine CEO la varsta de 23 de ani.

- 1968 - Transfer de generatii.

- Din 1970, incepe expansiunea in zona de limba germana,
internationalizare, modernizare, noi facilitati.

- 1985 - Nou sediu central.

- Din 1989 - Deschidere catre Europa de Est si catre China.

- 2000 - Joint Venture Weiss-Rohlig.

Expansiune in Orientul indepartat, SUA, Canada, UAE si India.
- 2001 - GW cumpara Cargolog Romania. Extinderea serviciilor de la

Basel la Bucuresti.
- 2005 - Schimb de generatii.

- 2012 - Joint Venture cu Tegeta Motors Ltd. in Thilisi, Georgia.

GW azi...

- Cifra de afaceri: 1,15 miliarde EUR

- 5.250 angajati in 28 tari, in 162 locatii la nivel mondial
- Expeditii de marfuri generale pentru toate industriile
- Clienti: de la companii de top 500 mondial la afaceri de dimensiuni

mici

- Investitii intre 30 si 60 milioane EUR anual in proprietati
- Sectoare principale de activitate: solutii de transport terestru si
logistica, transport aerian si maritim, afaceri conexe

solida a companiei consolidata de
parintii mei”.

Wolfram Senger-Weiss a subli-
niat ca unul dintre exemplele de dez-
voltare pozitiva din ultimii ani este
si sucursala din Romania. ,,Echipa
manageriala a reusit sa creasca
aceasta companie intr-un mod in-
credibil si pentru asta va multumim.
De asemenea multumim clientilor,
care ne-au acordat increderea lor,
care au incredere in calitatea noastra,
in serviciile noastre, in personalul

nostru. Am facut, facem si vom face
tot ce ne sta in putinta sa ne inde-
plinim promisiunile”, a subliniat Wol-
fram Senger-Weiss, adaugand ca,
asa cum au facut-o parintii sai si
generatiile anterioare, si noile ge-
neratii raman fidele celor patru valori
cheie ale companiei: independenta,
dedicatie, sustenabilitate si exce-
lenta in servicii.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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CENTURA TARGU MURES, LA LICITATIE

in 17 iunie va avea loc
licitatia pentru construirea
soselei de centura a
municipiului Targu Mures, de
11,64 km. Ea va face
legatura intre DN 13
European 60 si DN15 pe
directia nord-sud, ocolind
localitatile Targu Mures si
Sangiorgu de Mures.
Fondurile, de 56 milioane
euro (din care 11 milioane
consultanta), sunt 90%
nerambursabile.

Investitia are termen de
finalizare 48 de luni de la
atribuirea contractului, insa

BANI EUROPENI
PENTRU
SEBES-TURDA
S1I METROU

trebuie facute exproprieri.
Anul trecut, in martie 2012,
CNADNR a semnat cu firma
Arcadis Eurometudes
Sabetarmex SRL contractul
de actualizare a studiului de
fezabilitate si proiectul
tehnic pentru aceasta
sosea de centura ale carei
costuri erau estimate la
287.000 de lei, fara TVA.
Comisia Europeana a
aprobat inca din 2011
includerea centurii Tg.
Mures pe lista investitiilor cu
finantare nerambursabila
prin POS-T.

2013, in asteptarea deblocarii
fondurilor structurale, se arata
intr-un comunicat emis, la
inceputul lunii mai, de catre
Asociatia Distribuitorilor de
Utilaje din Romania (ADUC).

3, unde s-a produs o alunecare
de teren pe 6 km. Alt lot
compromis este lotul 1 al
Autostrazii Nadlac-Arad, dupa
ce contractul incheiat cu firma
Romstrade a lui Nelu lordache,
arestat in 2 decembrie 2012
pentru deturnarea fondurilor
europene, a fost reziliat in
noiembrie anul trecut si trebuie
scos din nou la licitatie.

Cei 142 km de autostrada
insumeaza, de fapt, mai multe
tronsoane de pe Coridorul IV
Pan-european, iar primul care
va fi dat in circulatie este Deva-
Orastie. Restul tronsoanelor
incepute in 2011 si cu termen
de finalizare 10 aprilie 2013
sunt: lotul 4 de la Orastie -
Sibiu, plus loturile 1 si 2 ale
aceleiasi autostrazi, lotul 2 al
Autostrazii Nadlac-Arad si lotul
1 Lugoj - Deva. Motivul
principal al intarzierii lucrarilor
este finantarea precara,
reclamata de constructori inca
de anul trecut.

Conform estimarilor membrilor
ADUC (care reprezintad mai
mult de 75% din piata), ca o
consecinta directa a acestei
situatii vanzarile de utilaje au
inregistrat, in trimestrul | al
acestui an, o scadere de

5 OFERTE
PENTRU
AUTOSTRADA
CRAIOVA-PITESTI

Comisia Europeana a aprobat
includerea tronsonului de
autostrada Sebes-Turda si a
magistralelor de metrou M4
(Parc Bazilescu-Straulesti) si
M5 (Drumul Taberei-
Universitate) in categoria
proiectelor finantate prin
Programul Operational
Sectorial de Transport (POS-T).
Ambele investitii, de peste 2
miliarde de euro, cu durata de
implementare pana la sfarsitul
lui 2015, vor primi fonduri
structurale de 85%, diferenta
reprezentand cofinantare din
bugetul de stat. Documentatiile
tehnico-economice sunt in
pregatire la Ministerul
Transporturilor, care va
transmite pana in septembrie
cererile de finantare si de
rambursare a cheltuielilor.

SCADERE DE 20%
LA VANZARILE DE
UTILAJE

Volumul fondurilor de investii
se mentine la un nivel redus in

aproximativ 20%, fata de
aceeasi perioada a anului
2012. Scaderile au fost
inregistrate in special pe
segmentul utilajelor de mare
capacitate, cele mici
inregistrand chiar usoare
cresteri, iar cele de capacitate
medie aflandu-se la nivele
comparabile cu anul 2012.
,Legat de evolutia posibila in
2013 a pietei de utilaje, in
acest moment, ne mentinem
un optism moderat”,
precizeaza ADUC in
comunicatul citat.

142 KM DE
AUTOSTRADA
VOR FI DATI
CIRCULATIEI ANUL
ACESTA?

Cei 142 km de autostrada care

ar fi trebuit finalizati in 10
aprilie, conform contractelor,
vor fi inaugurati anul acesta,
primul tronson chiar in luna
mai, a anuntat Dan Sova,

ministrul delegat pentru Marile

Proiecte, fara a explica
intarzierea decéat in cazul

tronsonului Orastie-Sibiu, lotul

Cinci asocieri de firme din tara
si strainatate au depus ofertele
la precalificarea pentru
atribuirii Contractului de
concesiune privind construirea,
finantarea, operarea si
intretinerea Autostrazii
Craiova-Pitesti, in lungime de
112 km, din care o portiune va
fi construita in regim de ,,Drum
Expres”. lata ofertantii:

¢ Obrascon Huarte Lain SA
(Spania) si Ohl Zs SA (Spania);
¢ China Communications
Construction Company Itd,
Dogus Insaat Ve Ticaret SA
(Turcia ) si Egis Projects
(Franta);

¢ SC Spedition Umb SRL
(Romania), SC Tehnostrade
SRL (Romania) si SC Vectra
Service SRL (Romania);

* Strabag Ag (Austria), Strabag
Se (Austria), Vinci SA (Franta),
Vinci Construction Grands
Projets (Franta), Vinci
Construction Terrassament
(Franta), Aktor Concessions SA
(Grecia) si Aktor SA (Grecia);

* Impregilo spa (Italia) si Salini
spa (ltalia).

Costurile estimate sunt de 9
miliarde de lei (2 miliarde de
euro), cu TVA.
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Nu dau spaga
ca sa muncesc!

Oare in Romania mai exista vreo activitate pe care poti sa o
faci de buna credinta, legal, din care macar sa supravietuiesti?
Este intrebarea pe care si-o pune des in ultimul timp, Ilie
Raduta, presedintele Asociatiei Transportatorilor Romani in
Constructii (ATR() si directorul general al companiei
Transconstruct Co Snagov (TCS). Va invitam in cele ce urmeaza
sa aflati raspunsul, asa cum a fost oferit de una dintre
persoanele cu multa experienta in piata.

Ziua Cargo: Ce repercusiuni

a avut criza in sectorul

transporturilor in

constructii?

llie Raduta: Am infiintat ATRC
intr-un moment in care era nevoie
sa trezim la realitate investitorii din
aceasta ramura pentru a-si stabili
interesele comune. Din pacate, ide-
ile noastre nu au fost duse la bun
sfarsit pentru ca au primat intere-
sele personale. Daca vedem acum
o piata demolata, investitii si leas-
inguri pierdute, datorii, salarii si im-
pozite neplatite, afaceri distruse -
sunt rezultatele acestor probleme.
Atat timp cat patronii dintr-un anu-
mit domeniu nu vor intelege ca tre-
buie sa existe o colaborare sincera,
ca numai asa se pot proteja de eva-
ziune, concurenta neloiala, piraterie,
va fi din rau in mai rau. Drept do-
vada, multinationalele au mizat si
mizeaza pe aceasta nepricepere a
oamenilor de afaceri romani, inclu-
siv a transportatorilor, si i-au linsat
pe toti. Transportatorii romani din
constructii care mai rezista fac a-
cest lucru pe banii lor, dar ii vor
pierde pana la urma. Si vor pierde
si parcurile de masini si utilaje...

Eu am inceput sa franez aceste
lucruri prin 2008, chiar inainte sa
ajunga criza la noi. Aveam informatii
de afara privind tot ce se va intam-
pla si mi-am luat masuri de preca-
utie. Spre norocul meu, am vazut
o criza de acest gen prin anii 90,
cand lucram in Spania.

Avem doua balastiere proprii si
facem transport in constructii - lu-
cram cu doua mari companii produ-
catoare de ciment. Intotdeauna am
luat in calcul cimentul ca fiind un
barometru al nivelului de dezvoltare
a constructiilor din Romania. Daca
nu se vinde ciment, e clar ca nu se
construieste. In ultimii ani, raportat
la 2008, s-au inregistrat mari sca-

deri, intre 30 si 60% pe an: -60%
in 2009 (cea mai mare scadere),
-50% in 2012...

Care sunt cele mai grave
probleme cu care se
confrunta piata
constructiilor si a
transporturilor din
domeniu?

Atat timp cat nu o sa vad o mul-
tinationala ca isi aduce transport
de afara, sa construiasca in Roma-
nia cu parc propriu de utilaje si de
camioane, cu logistica lor, eu cred
ca tara noastra este doar un paradis
fiscal pentru ei. S-au adaptat si pro-
fita la maxim de lucrarile mari pe
bani publici. I-au adus la masa ne-
gocierilor pe transportatori si au
inceput sa-i compare in privinta pre-
turilor pe cei legali cu cei ilegali.
Aleg pretul cel mai mic fara sa le
pese daca transporta marfa cu un
transportator fara licenta... Pentru
ca nimeni nu vine macar sa-i intrebe
pe antreprenorii generali: cum ges-
tionati aceste servicii?

Daca Ministerul Transporturilor
ar incepe sa faca un control serios
pe santierele lor, in doua zile, nu mai
mult, s-ar face ordine la nivel na-
tional.

Multinationalele au ajuns la un
nivel in care managementul lor cu-
noaste atat de bine slabiciunea in-
stitutiilor statului incat nici nu cred
ca mai dau spaga. Au reusit sa pa-
seze problema spagilor tot in carca
celor care muncesc si incearca sa
supravietuiasca. Dar acestia n-au
nici o sansa! Romanii sunt atat de
inconstienti incat nu reusesc sa
puna stop acestui lucru.

Multinationalele colaboreaza
foarte bine intre ele, chiar daca pare
ca sunt concurente - si-au impartit
zonele de lucru. Nu stiu daca nego-
ciaza aceste lucruri la Madrid, la

Roma sau la Paris - in Romania
sigur nu le discuta. La noi discuta
doar despre ofertele pe care le dau
atunci cand participa la licitatii si
in care iau in calcul valorile reale,
realizand calculele pentru transport
la sarcini utile de 25-26 tone.

Dupa ce castiga licitatia,
multinationalele inlocuiesc
furnizorii de buna credinta,
care i-au ajutat cu oferte, cu
firmele care reprezinta
concurenta neloiala: firma
primarului X, a deputatului
sau senatorului Y, a
politistului Z...
Subcontractantii din perioada
licitatiei ar trebui sa stie ca nu
pot fi inlocuiti decét cu
acordul lor si sa reclame
acest lucru in scris.

Avem o experienta proaspata.
Era vorba de oferirea unui serviciu
de transport de agregate pe zona
tronsonului de reabilitare cale ferata
Sighisoara-Deva. Noi am inceput pe
primul tronson de la Sighisoara unde
am gasit contactul (asocierea Stra-
co-Alpine-FCC-Azvi). Am fost in-
formati ca au externalizat transpor-
tul, in exclusivitate catre o firma de
transport spaniola. I-am gasit, le-am
dat oferta, dar li s-a parut mare.

Orice transportator, atunci cand
se afla intr-un impas de a nu putea
sa duca un contract la bun sfarsit,
poate subcontracta pentru 10-20%
din volum, dar nu pentru 80% sau
chiar mai mult... lar firma spaniola
care beneficia de contractul de ex-
clusivitate avea o capacitate de aco-
perire a transportului de doar 20%.

Subcontractantii trebuiau sa vina
cu pretul cel mai mic si sa se des-
curce singuri cu celelalte cheltuieli
despre care erau anuntati ca le vor
avea pe parcurs. Potrivit contrac-

TABLETA CONSTRUCTIVA vizeaza cele mai bune practici din constructii, specialisti din domeniu propunand
ptratamente” pentru vindecarea pietei.
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torilor, ISCTR cunostea problema:
aceste camioane care lucreaza sub
antrepriza de cale ferata vor circula
in zona pe o raza de 100 km si vor
trebui sa cotizeze la fiecare sfarsit
de luna circa 100 de euro de camion
pentru a nu fi controlati la depasire
de greutate, rovinieta, sa nu aiba
probleme cu respectarea timpilor
de odihna sau cu reviziile tehnice -
o orbire totala a autoritatilor.

Le-am spus ca nu am nevoie sa
ascund absolut nimic: merg in greu-
tate, soferii mei respecta timpii de
conducere, masinile sunt in regula...
eu nu vreau sa aud de spaga la
control. Am inceput colaborarea.
Dupa doua saptamani am tras linie
si nu ne ramanea niciun ban, din
contra. Atunci am primit factura
proforma de la ei.

in justificarile de plata primite
de la contractor, apareau si
comisioane pe care ei le
plateau pentru noi, inclusiv un
procentaj pentru ISCTR. Am
zis: stop!

Am facut socotelile cu ei, am
eliminat comisionul, am cerut bilet
la ordin scadent pentru ceea ce am
lucrat, am adus camioanele inapoi
pe gol de la Sighisoara si le-am
tras pe dreapta.

Dupa o saptamana, am avut o
discutie cu antreprenorul general,
in care am acuzat modul incorect
de lucru. Au fost iritati, mi-au inchis
usa si au spus ca nu mai avem ce
discuta... Ei isi dau seama ca daca
ar lucra cu transportatori corecti, le-
gali, automat ar scadea substantial
profitul, iar politica firmelor-mama
este sa aduca un beneficiu cat mai
mare acasa. Regulile pe care le fac
ei sunt sfinte, nescrise, si nimeni nu
poate sa treaca peste ele... Asta e
piata romaneasca din sectorul con-
structiilor.

Firmele ilegale cu care lucreaza
reusesc sa traiasca si sa mearga
fara sa respecte tonajul, timpii de
condus si odihna sau alte regle-
mentari pentru ca au in flota cami-
oane ale politistului, primarului, ale
unui reprezentant ISCTR etc.

O alta experienta neplacuta am
avut la licentiere, la ARR, cand am
reinnoit ultimele copii conforme in
decembrie 2012. Am scos copiile
conforme pe 4 ani, am platit peste
800 milioane de lei vechi pentru 75
de licente. Directorul ARR Iifov mi-a
tinut copiile conforme pe masa timp
de 1 saptamana pentru ca nu avea
timp sa le semneze. Tariful era de
1 milion per semnatura - sa-si faca
timp sa semneze. Suma o transmi-
sese angajatului meu care se ocu-
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Carte de vizita

ILIE RADUTA, director general
TCS si presedinte ATRC:

»Am terminat liceul industrial nr.
19 in 1982, obtinand o diploma
profesionala pentru motoare cu
combustie interna, o diploma de
bacalaureat si un permis de
conducere - sofer profesionist. imi
pare rau ca s-au dus de rapa
aceste forme de invatamant: aveai
posibilitatea sa inveti o meserie,
dar si sa intelegi principiul de
functionare al unei mici afaceri. Mi-ar fi placut sa continui studiile
teoretice in acest domeniu, insa posibilitatile financiare ale parintilor
nu erau suficiente. Le-am continuat in Spania si in mod practic le
urmez si in prezent, incercand sa transfer copiilor mei cate putin din
aceasta lume a transportului rutier.

Inainte de anii 90 am lucrat la canalul Dambovita, la metroul
Bucuresti, la canalul Dunare-Marea Neagra, la Casa Poporului.

Din 1988 pana in 1990 am lucrat la santierele Contransimex din Maroc,
constructii pe care Romania stia sa le faca (sapte porturi la Marea
Mediterana si la Oceanul Atlantic). Acum altii ne fac noua constructiile!
inainte de 1990, cand situatia in Romania devenise tot mai precara,
impreuna cu alti doi colegi am luat drumul azilului politic si ne-am
refugiat in Spania. Acolo am ramas cu domiciliul si in ziua de astazi:
sunt cetatean roman cu rezidenta in Spania.

in 1992 am obtinut diploma de Persoana Desemnata pentru
desfasurarea transporturilor. Spre deosebire de Romania, unde se
obtine o astfel de diploma dupa un curs de o saptamana, in Spania
cursul se intinde pe o perioada de 6 luni! Probabil pentru ca acolo
chiar se tine cont de conceptul de «siguranta rutiera»... Dupa absolvirea
cursului, am cumparat primul camion. Cei doi ani in care am lucrat cu
el in Spania au fost determinanti in ceea ce priveste cunoasterea
domeniului transporturilor rutiere de marfuri. Am invatat cum se poate
dezvolta o afacere, respectand legile. Si in Romania, cand am inceput
afacerea, tot de la un singur camion am pornit. Experienta dobandita
«afara» m-a ajutat enorm. Astfel, pornind de la necesitatea asigurarii
unui business profesionist, sunt mandru sa ma declar unul din pionierii
in domeniu, fiind prima persoana care a adus in Romania un camion
articulat cu semibasculanta. De asemenea, societatea pe care o
conduc face parte din primele cinci companii din tara care au importat
si utilizat semiremorci pentru transport materiale pulverulente. De aici
incepe povestea TCS...“

pase de dosare. Am refuzat sa dau nu stim sa facem transporturi, pla-
curs acestei povesti, dar a vrut nea- tim greselile.
parat sa ma cunoasca personal.
Cand ne-am intalnit, I-am avertizat
sa incerce sa considere ca a gresit
cu acea solicitare, pentru ca eu le- ca ar putea avea efect?
am dat 800 si ceva de milioane in acest moment, a face trata-
pentru copiile conforme, bani cu  ment la aceste probleme este ca
care ei isi iau salariile. si cum ai incerca s vindeci un bol-
L-am facut sa inteleaga ca nu  nav de cancer. E greu sa-l vindeci,
vede nici un ban de la mine, dar dar exista totusi sanse.
mi-a spus ca sotia lui ficea (sau n
face inca) parte dintr-un control
ISCTR si ca aceasta copie confor-
ma primea cate o bifa pentru a intra
in ,sistem®. lar camionul nu mai
avea probleme nicaieri in tara. Orice
problema as fi avut cu un camion, Nu trebuie sa facem nimic alt-
dadeam un semnal si se rezolva in ceva decat ca acele conditii care
10 minute. ni se impun noua ca si constructori,

Ce solutii de tratament al
pietei constructiilor credeti

Detinatorii de afaceri trebuie
sd spuna NU. Sa incercam sa
lucram pe bani. Piata trebuie
curatata in continuu.

DUV

Nu dau spaga ca sa muncesc!
Chiar va rog sa ma amendati daca
eu sau soferul meu am gresit.
De-abia vedem la ce capitol stam
rau si indreptam lucrurile. Daca noi,
cu o experienta de peste 20 de ani,

prestatori de servicii, sa le punem
in copie si sa le transferam clientilor
nostri.

Pentru fondurile europene, mul-
tinationalele reprezinta o garantie
a faptului ca proiectele vor fi duse
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la bun sfarsit. insa nu numai de ei
depinde absorbtia fondurilor. Aces-
tea trebuie garantate de Guvernul
Romaniei. lar daca Guvernul isi
pierde credibilitatea, e normal sa
nu mai primim fonduri.

Asa cum s-a intamplat in alte
tari, fondurile europene
trebuie gestionate prin banci.
Nu stiu daca anul viitor sau in
2015, dar, in final, banii vor
ajunge sa fie gestionati prin
banci.

Din pacate, pana acum, firmele
mari romanesti care au reusit sa
atraga fonduri europene au gestio-
nat banii intr-o proasta forma,
acestia ajungand pe alte investitii.

Au fost mari probleme in Roma-
nia si cu programele Sapard. Au
derulat tot felul de proiecte de rea-
bilitari de drumuri comunale, de ca-
nalizari, fara nicio strategie. Venea
o instiintare de la partid - faceau
repede o asfaltare cu fonduri eu-
ropene. Peste sase luni, se trezeau
cu alte fonduri, pentru canalizare
sa zicem: faramau asfaltul ca sa
bage canalizarea... Nu poti sa-ti bati
astfel joc de bani.

Primariile in Romania sunt cei
mai rai platnici. Eu nu mai lucrez
cu nicio primarie, decat cu bani in
avans. Avem multe procese pe a-
ceasta tema. Avem si castigate, dar,

Despre TCS

- transport intracomunitar,
national - marfuri pulverulente,
materiale de constructii

- 2 balastiere

= 170 angajati

- cifra de afaceri 2012: 6
milioane euro (aceeasi ca in
2008 - piata nu a crescut, ci s-a
diminuat din punct de vedere al
concurentei, revenind grupului
TCS mai multa activitate)

- 100 de camioane, din care 75
licentiate pentru transport
public

- peste 30 de utilaje

- parcare de utilitate publica,
construita in parteneriat cu
Holcim Romania. Parcarea este
complet betonata, dotata cu
sala de asteptare, dusuri,
toalete, dispecerat comenzi
incarcare, statie carburant si
spalatorie auto. Reprezinta un
proiect unic in tara, intrucat
este construita intr-o zona cu
trafic intens al vehiculelor
comerciale de mare tonaj,
contribuind astfel la siguranta
rutiera. Este de utilitate publica
intrucat poate fi utilizata de toti
transportatorii care doresc
acest lucru.

in Justitie, balanta inclina 80% in
favoarea institutiilor de stat. Te duci
cu dovezi de 100% ca ai dreptate
si-ti spune clar in fata ca statul nu
poate sa piarda.

Atunci, ar trebui sa se
indrepte impotriva persoanei
care a ordonat cheltuirea
banilor sau investitia!

Deocamdata insa legea nu
permite acest lucru. E prima solutie
care ar face o schimbare totala din
punct de vedere al administrarii ba-
nilor publici. Sa-i determine sa fie
responsabili.

Ce mesaj ati dori sa

transmiteti autoritatilor,

colaboratorilor?

Sa faca tot posibilul sa extinda
concurenta profesionala reala la
toate firmele.

stabileasca o strategie la nivel
national. Unde e siguranta rutiera
cand tu transporti 40 t, cand nu
respecti timpii de conducere, cand
faci 14.000 km cu un camion si un
sofer intr-o luna?

De exemplu, Lafarge a luat o
decizie la nivel de grup: orice ca-
mion care lucreaza pentru compa-
nie, indiferent de marfurile trans-
portate (pulverulente sau generale)
nu mai are acces, cand a ajuns la
9.000 km in luna respectiva, in nici
un punct de incarcare din tot grupul.
Astfel, imparti cursele in mod egal
intre camioane, evitand ca un sofer
sa faca 12-14.000 km pe luna si sa
te trezesti ca adoarme la volan.

Apoi, atentie! Supraincarcarea
este evaziune fiscala.

Dar mai sunt si alte lucruri pe
care statul nu reuseste sa le
rezolve: nebunia cu TVA laincasare
si recuperarea TVA si accize din

Singura pe puntea motoare:
Noua anvelopa single

de la Continental

Continental a dezvoltat o noua anvelopa single pentru
segmentul constructiilor din Europa, anvelopa care intra in
aceasta primavara in program. Anvelopa Continental HDC in
format 385/65 pentru puntea motoare echipata cu o
singura anvelopa este folosita pentru prima data la noul
Mercedes-Benz Arocs Loader. Anvelopele speciale cu forta
marita de tractiune au o greutate proprie mai mica si
permit o sarcina utila mai mare.

DUV

Apoi, MAI si MT trebuie sa-si  combustibil...
spuna cuvantul. Acel departament
de siguranta rutiera ar trebui sa

Cristina TOBESCU

cristina.tobescu@ziuacargo.ro

Despre ATRC

»Am infiintat ATRC in 2004. Oamenii de afaceri romani ar fi trebuit sa
se gandeasca cu mult inainte la astfel de forme de asociere, sa stie ca
acestea vor fi singurele lor arme in lupta cu aberatiile din partea
autoritatilor. Mi-as dori foarte mult ca alaturi de noi sa avem si partea
sindicala a transportatorilor. Stau zi de zi de vorba cu soferii
profesionisti despre abuzurile pe care le sufera in trafic. Autoritatile
pun mare presiune pe ei, din orice motiv, cauta sa le ia banii din
buzunar, bani pe care ar trebui sa-i duca acasa la familie. Noi nu
decontam niciodata spaga - mergem cu toate amenzile in instanta.
ATRC a inceput cu 17 membri. O parte din ei si-au inchis afacerile
intre timp. Au ramas 10 dintre membrii fondatori care supravietuiesc
inca. ATRC nu are membri politici - a fost un criteriu strict de la
inceput, pentru a nu ne pierde credibilitatea.

Transportatorii trebuie sa inteleaga faptul ca numai impreuna putem
obtine rezultate notabile in ceea ce priveste relatia dintre noi si
autoritati, pentru a ne putea opune deciziilor pe care acestia le iau
fara sa ne consulte in mod concret, ci doar formal. Spre exemplu, cea
mai noua «idee geniala» a autoritatilor legata de obligativitatea
montarii pe vehicule a unor placute unde sa se mentioneze
dimensiunile acestora. Este pacat ca ne lasam calcati in picioare fara
sa facem nimic. Tocmai de aceea nu voi renunta la ideea construirii
unui grup puternic, format din oameni de afaceri care au coloana
vertebrala si care doresc sa faca un business profesionist, din toate
punctele de vedere.*
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proximativ jumatate
din autovehiculele
pentru constructii isi
desfasoara activita-
tea direct pe santie-
re. Aproximativ o treime trans-
porta materiale de constructii
si alte materiale iar circa 15
procente lucreaza ca beto-
niere ce transporta beton
prefabricat. Industria con-
structiilor solicita tot mai
mult autocamioane care
se adapteaza optim la
conditiile de utilizare. A-
ceasta cerinta poate fi,
insa, indeplinita de fabri-
cantii de autovehicule uti-
litare numai daca toate
componentele si piesele
primite de la furnizori in-
deplinesc constant con-
ditiile impuse. Continen-
tal a construit o noua
anvelopa single special
pentru betonierele 8x4/4
si care, datorita fortei sale
mai mari de tractiune, este
adecvata pentru puntea spa-
te; ea reduce greutatea pro-
prie a autovehiculului si per-
mite astfel sarcini utile mai mari.

Mai multa
rezistenta

Noua anvelopa single HDC
385/65 R 22.5 de la Continental,
cu indexul de sarcina162, permite
o sarcina portanta de 9,5 tone in
loc de 9,0 tone. Asa numitul Sin-
gle-Point (164 J) suplimentar per-
mite chiar si o sarcina pe punte
de 10 tone la viteza maxima re-
dusa. Pachetele de benzi de rulare
rezistente ale anvelopei HDC
385/65 R 22.5 alaturi de un a-

1.1 T T 1

mestec si o configuratie speciala
a cauciucului, asigura, impreuna
cu designul optimizat al profilului
si cu rigiditatea totala marita, o
excelenta tractiune si robustete
fata de deteriorarile produse din
cauza taierilor, precum si un nu-
mar maxim de ore de functionare.
In felul acesta, betonierele sunt

cel mai bine echipate, chiar si la
sarcini mari, pe sosele asfaltate,
dar si pe terenurile greu practi-
cabile ale santierelor. Datorita
sistemului de prindere a rotii
deplasat spre exterior,
anvelopele late de tractiune
de format clasic ,,Remorca”
sunt dispuse la acelasi ni-
vel cu aparatorile de noroi.
Prin aceasta ecarta-
mentul ramane lat, stabili-
tatea creste si se mentine
pozitia autovehiculului.
in privinta fiabilitatii si
sigurantei, clientii_nu isi
asuma niciun risc. In cele
mai multe cazuri, beto-
nierele sunt utilizate pe
o raza de actiune de
aproximativ 70 de kilo-
metri. Distantele mai
lungi nu sunt practic
posibile deoarece be-
tonul proaspat din bena
se intareste dupa circa o
ora, doua - maxim trei ore
in cazul folosirii unui ma-
terial de adaos - si nu mai
poate fi descarcat. In caz de
pana, pe aceste distante
scurte se poate procura rapid
o anvelopa de schimb - mai
ales ca defectiunile de urgenta
la anvelope apar in special pe
santier si nu pe sosea. Adesea
exista factori psihologici care
contribuie si ei la o acceptanta
redusa a anvelopelor single in
domeniul constructiilor. Din acest
motiv, Continental a echipat HDC
385/65 R 22.5 cu rezerve de
capacitate portanta atat de mari
incat, la defectarea unei anvelope,
cele trei anvelope intacte pot
prelua la viteza redusa intreaga
sarcina.
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olvo FMX a
oferit segmen-
tului de auto-
” camioane pen-
tru constructii
o identitate clara si, in prezent,
putem vorbi despre un pas urias
in majoritatea domeniilor impor-
tante - robustete, manevrabilitate
si design. Toate sunt dezvoltate
in jurul soferului”’, spune Claes
Nilsson, Presedinte Volvo Trucks.
Conditiile de lucru zilnice ale
soferilor de autocamioane pentru
constructii s-au aflat in centrul
atentiei in timpul dezvoltarii noului
Volvo FMX. Interiorul cabinei a
fost reproiectat in totalitate si nu-
meroase inovatii usureaza si efi-
cientizeaza sarcinile soferilor.

»Sistemul nostru inovator Volvo
Dynamic Steering reprezinta o
imbunatatire fantastica, in special
pentru soferii de camioane pentru
constructii. Acest sistem va diminua
solicitarea muschilor si va proteja
soferii de durerile de gat, brate si
spate. Chiar si la viteze reduse, un
autocamion foarte incarcat este
atat de usor de manevrat, incat
puteti sa virati cu un singur deget”,
afirma Claes Nilsson.

Productivitate
sporita

Cabina noului Volvo FMX este
fabricata din otel de mare rezis-
tenta. Toate componentele struc-
turii frontale au fost reproiectate

- iar pentru multe dintre acestea
a fost schimbata pozitia pentru
ca Volvo FMX sa fie mai robust
in mediile dificile de pe santierele
de constructii.

Pozitia joasa a cabinei pe
sasiu permite un acces usor la ur-
care si la coborare, precum si o
vizibilitate superioara in planul
apropiat. Acest lucru reduce riscul
de deteriorare a vehiculului si im-
bunatateste siguranta pentru per-
soanele care lucreaza in apro-
pierea autocamionului.

Bara de protectie are un de-
sign mai solid. Este compusa din
trei piese, cu sectiunea centrala
in forma de "U" intors, flancata
de doua colturi separate, care pot
fi utilizate si pe post de trepte.
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Colturile sunt fabricate dintr-un
material flexibil, rezistent la fisu-
rare, care se comporta mai bine
decat solutia anterioara in cazul
impactului la viteze mici. Piesele
sunt usor de demontat si de in-
locuit. Deasupra barei de protec-
tie se afla un dispozitiv de tractare
fabricat din fonta, conceput pentru
a suporta 32 de tone. Farurile re-
proiectate cu liniile lor distincte
inclinate sunt si mai robuste si
ofera performante superioare. De-
signul acestora accentueaza co-
nexiunile cu celelalte modele de
autocamioane Volvo.

Pozitie
imbunatatita la
volan

Interiorul cabinei noului Volvo
FMX a fost complet reproiectat,
punandu-se accentul pe un spatiu
de lucru confortabil si ergonomic.
Cabina ofera mai mult spatiu pen-
tru sofer si mai multe optiuni de
depozitare in comparatie cu mo-
delul anterior. Soferul beneficiaza
si de o pozitie mai buna de con-
dus. Noul scaun poate fi inclinat
in fata cu patru grade mai mult, iar
spatarul este cu 10 milimetri mai
subtire decat la modelul anterior.

Volanul este echipat cu butoa-
ne de comanda integrate pentru
functii multiple, inclusiv controlul
vitezei de croaziera, telefonul si
sistemul de navigatie etc. Noul
panou de instrumente complet
negru este acum inclinat si mai
mult cétre sofer. Pentru a oferi un
spatiu mai mare pentru picioare,
contactul a fost mutat mai sus pe
tabloul de bord. Imediat in dreapta
contactului, pentru o accesibilitate
mai buna, sunt pozitionate com-
ponente importante, precum ecra-

Claes Nilsson, Preslnte
Volvo Trucks.
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nul de informare integrat si de
dimensiuni generoase. In dreapta
sectiunii inclinate se afla un modul
versatil care poate gazdui diferite
comenzi. Climatizarea este usor
de utilizat, iar unitatea este mai
eficienta, datorita functiilor imbu-
natatite ale dispozitivului de de-
givrare.

Directie dinamica
si noua suspensie
pneumatica

Volvo Dynamic Steering (sis-
tem de directie dinamica) ofera be-
neficii tuturor soferilor, insa avan-
tajele sale pot fi observate cel mai
bine la viteze mici. Motorul electric
cu comanda electronica, atasat pe
caseta de directie reprezinta marea
inovatie tehnologica. Motorul elec-
tric functioneaza impreuna cu di-
rectia hidraulica a autocamionului
si este reglat de mii de ori pe se-
cunda de catre unitatea sa electro-
nica de comanda.

Sistemul de suspensie spate
este prevazut cu control automat
al nivelului si, datorita garzii la sol
de 300 milimetri, capacitatea de
trecere este excelenta pe orice
tip de teren. Suspensia pneuma-
tica este disponibila pentru 4x2,
6x4 si 8x4.

Avand in vedere ca bara anti-
ruliu este pozitionata intre puntile
tandemului, vehiculul are o stabi-
litate excelenta. in acelasi timp,
in spatele puntii din spate a auto-
camionului nu exista componente
neprotejate ale suspensiei.

Pentru un diametru de bracaj
mai mic si pentru a reduce uzura
pneurilor, este posibila configura-
rea variantei 8x4 cu punte spate
tridem, avand axa portanta cu sis-
tem de directie cu comanda hidra-
ulica. Puntea portanta poate fi si
ridicata pentru a asigura o trac-
tiune sporita a puntilor motoare
in conditii dificile.

Transmisia I-Shift este deja
foarte eficienta in cazul manevrarii
la viteze reduse si este de acum
disponibila si cu punte fata mo-
toare.

Sistemul de tractiune fata a fost,
de asemenea, imbunatatit pentru a
oferi performante superioare si
rezistenta pe teren accidentat.
Puntea fata motoare a fost mutata
cu 100 mm mai in fata, in aceeasi
pozitie ca si puntile nemotoare. Pe
langa aceasta, bara transversala de
directie a fost mutata mai sus, intr-o
pozitie mai bine protejata. Consola
fata mai scurta asigura un unghi de
atac mai mare.

Puntea fata motoare este dis-
ponibila la autotractoarele si
rigidele 4x4 si 6x6, precum si la
rigidul 8x6.

Motoare de
11 sau 13 litri

Noul Volvo FMX este dispo-
nibil cu motoare Euro 6 de 11 sau
13 litri. D13 are puteri intre 420
si 500 CP, iar D11 are puteri intre
330 si 450 CP. Pentru pietele din
afara Europei, vor fi disponibile
motoare adaptate pentru Euro 3,
Euro 4 si Euro 5. Pentru a se con-
forma cerintelor Euro 6, motoa-
rele au fost echipate cu sisteme
EGR (de recirculare a gazelor eva-
cuate) fara racire. Astfel, se opti-
mizeaza temperatura gazelor de
esapament si nivelurile de NOx
pentru o tratare ulterioara eficien-
ta. Filtrul de particule este rege-
nerat automat in conditii normale
de deplasare, iar solutia brevetata
de Volvo Trucks pentru filtre eco-
nomiseste timp si reduce costurile
pentru clienti.

Productia noului Volvo FMX
pentru clientii din Europa va in-
cepe in septembrie 2013.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Arocs,

atacand culmile

Daimler tinteste rezultate exceptionale pentru noul
camion dedicat constructiilor, iar drive-testul realizat
cu Arocs a demonstrat din plin argumentele care stau

09UV

la baza acestor asteptari.

venimentul, la care a
participat presa de spe-
cialitate din Europa, a
avut loc in Germania,
intr-o cariera de langa

in conditiile in care aproape ju-
matate dintre modelele Actros si
Antos vandute in primul trimestru
al acestui an sunt EURO VL. in
Germania lucrurile stau si mai bine,

Configuratii

* Arocs este disponibil in
configuratii 4x2, 6x2, 6x4,
8x4, 8x6, precum si in

cum spune si motto-ul produca-
torului german, un nou camion in
care operatorii sa poata avea in-
credere (,,Trucks you can trust*)
si totodata, sa o recunoastem, un
camion care arata bine.

Actros a starnit curiozitatea
transportatorilor prin designul sau
inovator, iar Arocs continua acest
drum intr-o piata in care, chiar da-
ca totul pare atat de tehnic, aspec-
tul conteaza.

Insa bineinteles, Arocs este
mult mai mult decat un camion
cu un design atragator. Este de
remarcat faptul ca noul autovehi-
cul a fost gandit special pentru
segmentul constructiilor si nu re-
prezinta o adaptare a unui model
utilizat la transportul obisnuit de
marfuri. Mai mult decat atat, pro-
ducatorul german a realizat nu-
meroase variante astfel incat fie-
care activitate specifica legata de
domeniul constructiilor sa poata
fi acoperita cat mai precis, fara
compromisuri tehnice.

Transmisie
automata in
dotarea standard

Multe dintre dotarile si inova-
tiile propuse de Daimler pe Arocs
le-am prezentat la inceputul anu-
lui, o data cu lansarea oficiala a
noului camion.

Am remarcat atunci transmisia
automata in dotarea standard, iar
cu ocazia drive-testului am putut
verifica functionalitatea acesteia.
Soferii pot selecta doua moduri
de schimbare automata a viteze-
lor - unul normal, pentru drumurile
bune, si altul ,,off-road“. Practic,
ingrijorarea unui conducator auto
pe un camion de constructii este
aceea ca un sistem automat ar pu-
tea schimba treapta de viteza in-
tr-un moment nepotrivit, neputand
anticipa o eventuala portiune difi-
cila de drum. Sistemul ,,automat
off-road” creste mult plaja turatiilor
in care este utilizata o treapta. Ast-
fel, riscul de schimbare nedorita a

Diisseldorf. 75% dintre camioanele Mercedes- variante de tractiune integrala
Reprezentantii Daimler nu au Benz vandute fiind EURO VI. 4x4, 6x6 si 8x8.

pierdut ocazia de a confirma inca Productia pentru Arocs va in- * Cele patru motoare

o data succesul pe care il au pe  cepe anul acesta in iulie, iar mo- disponibile pentru Arocs au

cilindree cuprinsa intre 7,7 | si
15,6 | si ofera nu mai putin de
16 variante de putere, de la

piata europeana, atingand in 2012 toarele ce vor echipa camionul
o cota de piata de 23% pe seg- vor fi EURO VI. Astfel, pentru

mentul camioanelor. Luand in cal- 2013, Daimler se asteapta doar 238 CP la 625 CP.

cul doar capetele tractor, Daimler  la cateva mii de unitati vandute. « 14 variante de cabina precum
a Obtinut anul trecut 19,40/0 cota si numeroase configuratji

de piata. lar la aceste rezultate a Pentru orice pentru sasiu, diferite
contribuit din plin noul Actros, din nevoie dimensiuni pentru

care s-au vandut 19.000 de unitati ampatament si tipuri de

in primele 17 luni de productie. Arocs se incadreaza natural in rezervor completeaza )
Totodat3, lansarea din timp amo-  familia vehiculelor comerciale capacitatea autovehiculului de

a raspunde precis nevoilor de

toarelor EURO VI pare sa fi avut un grele Mercedes-Benz, prin aspect, transport.

impact pozitiv asupra vanzarilor, dotari si performante. Practic, asa
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treptei este mult diminuat. in plus,
exista senzori care masoara gradul
de inclinare a drumului, contribuind
astfel la luarea celor mai bune
decizii de catre sistem. in timpul
drive-testului au existat inclusiv
portiuni de drum dificil, mult peste
ceea ce intalneste in mod normal
un camion de constructii, iar modul
,»off-road*“ de schimbare a trepte-
lor de viteza si-a dovedit utilitatea.
In plus, Arocs a fost dotat cu
o serie de sisteme menite sa usu-
reze cat mai mult activitatea sofe-
rilor. Printre acestea enumeram
asistenta la plecarea in rampa,
sistemul pentru mers foarte incet,
sistemul de balansare, retarder.
Transmisia automata, Merce-
des PowerShift 3, poate fi livrata

in mai multe variante, cu 8, 12
sau 16 trepte. Una dintre carac-
teristicile importante ale Po-
werShift 3 este viteza redusa de
schimbare a treptelor. Reprezen-
tantii producatorului german vor-
besc despre o scadere cu 20% a
timpului de schimbare fata de
PowerShift 2 si de 50% fata de
transmisia automata Telligent.

Pentru Arocs, exista in conti-
nuare, optional, si varianta trans-
misiei manuale, cu 9 sau 16 trep-
te.

Sentimentul de
siguranta

Motoarele puternice, transmi-
sia automata, comenzile la inde-
mana, sistemul de suspensie,
directia precisa sunt cateva dintre
caracteristicile care te fac sa te
simti in siguranta la volanul Arocs.
Si consider ca aceasta este una
dintre principalele calitati ale nou-
lui camion. Arocs nu este la fel
de impresionant in materie de
design, dotari pentru confort sau
materiale utilizate ca fratele sau
Actros, destinat transportului in-

ternational, insa puncteaza din
plin la capitolul condus. Este im-
presionant sa constati ca un ca-
mion de constructii poate fi atat
de usor de sofat, iar drive-testul
ne-a purtat prin toate segmentele
in care este utilizat un asemenea
autovehicul. Am putut sa incarcam
si sa descarcam camioanele, au
existat portiuni de sosea si de
drum in cariera si, bineinteles, au
fost segmentele de off-road ve-
ritabil, iar imaginile sunt graitoare.

Silentios si dezvoltand o pu-
tere mare inca de la turatii mici ale
motorului, Arocs da impresia ca
poate trece peste orice obstacol,
fara dificultate.

In mod cert discutam de o noua
generatie de autovehicule destinate
constructiilor, un nou concept menit
sa usureze semnificativ munca so-
ferilor si totodata sa creasca sigu-
ranta. Sigur, pentru acest lucru este
utilizata multa electronica, iar soferii
vor trebui sa inceapa sa priveasca
camionul nu doar ca pe un autove-
hicul, ci si ca pe un computer pu-
ternic ce ofera performanta in con-
ditiile in care ii cunosti toate functiile.

Toate sistemele
necesare

Inginerii Daimler au preluat in
cazul Arocs toate sistemele de si-
guranta care echipeaza noul Ac-
tros. Astfel, nu lipsesc sistemul de
control electronic al franarii EBS,
cu frane pe disc pe toate rotile,
ABS si ESP (Electronic Stability
Program). Optional, sunt dispo-
nibile sistemul de asistenta pentru
pastrarea benzii si ultima generatie
Active Brake Assist 3, sistem ca-
pabil sa actioneze frana la capaci-
tate maxima pentru a evita coli-
ziunea cu un obstacol stationar.

Radu BORCESCU
Diisseldorf, Germania

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Hanul Gabroveni din Centrul Istoric al Capitalei, situat pe
strada Lipscani, se afla in plin proces de restaurare si
extindere a cladirii, urmand ca lucrarile sa fie gata la
sfarsitul anului. Principiul fundamental al solutiei de
arhitectura propuse este realizarea unei restaurari cat
mai fidele a originalului, cu tehnici traditionale de
constructie imbinate discret cu modalitati de consolidare
moderne. Finisajele si materialele utilizate sunt alese
astfel incat sa se inscrie in stilul epocii. Lucrarile sunt
executate de SC Aedificia Carpati SA si costa 21 de
milioane de lei. Doua treimi din bani provin din bugetul
Capitalei, prin ArCuB - Centrul de Proiecte Culturale al
Primariei Municipiului Bucuresti (14.123.600 lei), iar restul
din fonduri ale Mecanismului Financiar Spatiul Economic
European, prin Ministerul Culturii (6.956.400 lei).

volutia lucrarilor
este vizibila, cu

mult respect si
” grija fata de ce a
existat aici si cu
dorinta de a pastra tot ce poate

fi pastrat, pentru a vedea si cele-
lalte generatii cum arata hanul,
dar si cum se restaureaza. Se inlo-
cuiesc caramizile afectate si dete-
riorate si pastram cat de mult pu-
tem din ceea ce a fost“, a declarat

primarul general Sorin Oprescu,
la ultima inspectie pe santier.
Se executa mai multe tipuri
de lucrari: de conservare, de con-
solidare si restaurare a hanului si
a pasajului sau comercial - curtea

............................................................................................................................ mai 2013

interioara -, ce vor pune in valoare
acest monument istoric clasa A.
De asemenea, proiectul cuprinde
si extinderea cu un corp nou a
cladirii existente. In final, ansam-
blul va gazdui un centru cultu-
ral-artistic multifunctional, la stan-
dard european, cu o sala de
spectacole de 200 de locuri, sali
de conferinte, spatii expozitionale,
un magazin de suveniruri si un
punct de informare turistica. Toto-
data, aici vor functiona sali edu-
cative - de arta reprezentarii sce-
nice, arte plastice, formare
profesionala, scoala de balet.

Santierul a debutat in februa-
rie si deja au fost executate peste
40% din lucrari.

Istoric

Potrivit datelor puse la dispo-
zitie de istoricii Primariei Munici-
piului Bucuresti, nu se cunoaste

A BT 3 oo m e B R R R R R MR R R AR R AEEEEEEEEEEEE.

Extras din albumul Banca Marmorosch-Blank&Co. Societate
anonima 1848-1923, imprimat la Atelierele Cultura Nationala, in
1923.

data exacta a construirii Hanului
Gabroveni. Istoricii pot certifica
doar faptul ca acesta nu a fost ri-
dicat anterior anului 1847, deoa-
rece, in acel an, la 23 martie, a-
proape un sfert din suprafata
Bucurestilor, cuprinzand si zona
delimitata de strada Lipscani, la
nord, si de actuala strada Fran-
ceza la sud, a fost devastata de
un puternic incendiu.

Conform unei serii de docu-
mente din vara anului 1847, Hagi
Tudorache si cei cu care se inve-
cina la est, Hagi Kevork Nazare-
toglu si Hagi Agop Nazaretoglu,
cer autorizatii pentru ,,construirea
din nou” a boltilor lor din Zarafi,
distruse de foc. Schitele facute
pe cererile acestora si planul
Borroczyn din 1852 ajuta la iden-
tificarea parcelelor pe care erau
construite ,,boltile” in cauza - par-
cele care coincid cu cele ale imo-
bilelor 84-86, 88 (actualul Han
Gabroveni). Prin urmare, este po-
sibil ca aceste documente sa fie,
de fapt, actele de construire ale
viitorului Pasaj Comercial.

Cat il priveste pe cel care este
posibil sa fie comanditarul si pri-
mul proprietar al imobilului din
Lipscani 84-88, Tudor Hagi Tudo-
rache, el fost unul dintre cei mai
renumiti negustori din prima parte
a secolului al XIX-lea.

El detinea un numar destul de
mare de spatii comerciale in hanul
Sf. Gheorghe Nou, pe langa care
poseda si un ,grup de pravalii”
numite Hanisorul, ce se gaseau
pe Lipscani. Cu putin inaintea mor-
tii sale, care se produce in 1848,
Tudor Hagi Tudorache se retrage
din afaceri, lasandu-l in loc pe unul
dintre fii sai, Constantin Hagi Tu-
dorache. Din toate indiciile exis-
tente, Hagi Kevork si Hagi Agop,
vecinii lui Hagi Tudorache, erau
proprietarii imobilului identificat
astazi cu adresa postala Lipscani
nr. 88. Aceasta familie de negus-
tori intrase in posesia imobilului
respectiv pe la 1825, in urma unui
indelungat sir de tranzactii con-
semnate in documentele vremii.

Constructia Hanului Gabroveni
a avut atat destinatie de comert,
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cat si de gazduire a calatorilor si,
in special, a negustorilor veniti
din zona balcanica. In a doua ju-
matate a secolului al XIX-lea, ha-
nul a fost ,,modernizat” dupa ce-
rintele vremii, fiind transformat in
hotel (Hotel Gabroveni). Hotelul
Gabroveni-Universal, care mai
exista si astazi pe strada Gabro-
veni nr. 12, contine cu siguranta,
in structura sa, fragmente ale fos-
tului han. Nu exista insa date care
sa sustina identificarea Hanului
Gabroveni cu Pasajul Comercial.

Loc de popas
pentru negustorii
bulgari veniti de
la Gabrovo

incepand cu sfarsitul secolului
al XIX-lea, Hanul Gabroveni este
mentionat intr-o serie de lucrari
dedicate istoriei Bucurestilor sau
negotului bucurestean. In lucrarea
sa aparuta in 1899, in capitolul re-
feritor la hanuri, lonnescu Gion
arata ca Hanul Gabroveni - care,
conform actelor detinute de
Russe si lon Russescu, proprietari
ai hotelului Gabroveni Universal,
se mai numea si Bezesten - era
locul unde poposeau negustorii
bulgari veniti de la Gabrovo, din
Bulgaria. In privinta asezarii sale,
aflam ca edificiul era situat ,la
spatele Curtii Domnesti, in mijlo-
cul numeroaselor si stramtelor
ulicioare negutatoresti din Targul
Dinauntru”, spun istoricii.

George Potra, al carui studiu
consacrat hanurilor din Capitala

este publicat pentru prima data
in 1943, nu aduce date suplimen-
tare fata de ceea ce se cunostea
deja la data respectiva. Preluand,
cu siguranta, datele cunoscute
deja de la lonnescu Gion, istoricul
afirma ca zidirea amplasata pe
unul dintre fostele terenuri ale
Curtii Vechi a fost mai mult un
han de popas al calatorilor si ne-
gustorilor veniti din sud si ca in
jurul anului 1900 s-a transformat
in ,Hotel Gabroveni-Universal”.
In 1974, Dumitru Almas si Pa-
nait I. Panait publica un studiu
intitulat ,,Curtea Veche din Bu-
curesti”. in capitolul in care este
tratata chestiunea monumentelor
istorice din perimetrul Curtii Vechi,
cei doi istorici discuta inclusiv
despre Hanul Gabroveni, pe care
nu il localizeaza insa pe fostele

locuri ale Curtii Domnesti, acolo
unde se stia ca fusese construit
- adica la sud de strada Gabro-
veni -, ci il amplaseaza pe frontul
de nord al strazii, identificandu-I
cu Pasajul Comercial situat intre
Lipscani si Gabroveni.

Cu toate ca intreg imobilul din
Lipscani 84-86 are valoare istori-
ca, numarandu-se printre imobile-
le vechi din Bucuresti si din Cen-
trul Istoric al orasului, constructia
inglobeaza fragmente ale unor
cladiri anterioare, ceea ce spores-
te valoarea istorica a unora dintre
componente, mai arata istoricii.
Sondajele arheologice efectuate
de-a lungul timpului in perimetrul
fostei Curti Domnesti releva ca a-
ceasta zona a orasului era ocupata
inca din secolul al XV-lea.

In urma cercetarilor desfasura-
te intre 1967 si 1974, in incinta
imobilului in discutie au fost des-
coperite urme ale unor cladiri din
zidarie de caramida, probabil locu-
inte, ridicate pe acest loc la ince-
putul secolului al XVIll-lea; parti
ale acestor constructii au fost in-
tegrate in cladirile ulterioare si sunt
vizibile in anumite zone ale subso-
lului. Aceste fragmente de zidarie
datate la inceputul secolului al
XVIll-lea au valoare istorica predo-
minanta atat in raport cu restul imo-
bilului, céat si in relatie cu centrul
istoric al orasului, numarandu-se
printre putinele elemente de arhi-
tectura civila pastrate din acea
epoca.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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soferi au lege



AUTOBUZE ELECTRICE LA CLUJ-NAPOCA

Primaria Cluj-Napoca va
achizitiona autobuze
electrice pentru transportul
public in municipiu, in baza
unei finantari din partea
Guvernului Elvetiei, la care se
adauga contributia de 15% a
municipalitatii. Primarul Emil
Boc a precizat ca un astfel de
autobuz costa intre 300.000
si 500.000 de euro, iar
autoritatea locala va
cumpara, in functie de pretul
de licitatie, 10-15 asemenea

autovehicule. Regia
Autonoma de Transport
Urban Calatori (RATUC) Cluj-
Napoca dispune, in prezent,
de 213 autobuze pe
motorina. Primaria
Cluj-Napoca asteapta in
prezent aprobarea
Ministerului Finantelor,
deoarece finantarea
proiectului se deruleaza prin
intermediul acestei institutii,
ea fiind autoritatea
contractanta.

CU 30% MAI MULTE
AUTOVEHICULE DE
PASAGERI, iN T1

Inmatricularile noi de vehicule
rutiere pentru transportul
pasagerilor au inregistrat o
crestere cu 30%, in trimestrul
intai (T1) din 2013, fata de
aceeasi perioada a anului
trecut, iar cele pentru
transportul marfurilor au

crescut cu 6,1%, potrivit INS. La

categoria autobuze si
microbuze s-a inregistrat o
crestere cu 29%, la categoria
autoturisme, de 29,8%, iar la
mopeduri si motociclete, de
39,9%. La autovehiculele
pentru transportul marfurilor,
cea mai mare crestere, de
9,4%, s-a inregistrat la
categoria remorci si
semiremorci. Insa comparativ
cu trimestrul IV din 2012,
inmatricularile noi de vehicule
rutiere pentru transportul

pasagerilor au scazut cu 9,9%
in trimestrul | din 2013, iar cele

de vehicule rutiere pentru
transportul marfurilor au
scazut cu 4,2%.

2012 doar 231.999 persoane,
cu 39.000 mai putine
comparativ cu 2011, iar in
tranzit s-au aflat 32.000 de
pasageri. In 2010 au ales si se
deplaseze cu trenul doar 64,27
milioane de pasageri, in
scadere cu circa 9% fata de
2009, insa cu 35% mai mic
decat in 2004, cand peste 100
de milioane de calatori utilizau
acest tip de transport.

BUCHAREST CITY
TOUR A REVENIT

Autobuzele double decker ale
RATB si-au reluat circulatia pe
linia turistica Bucharest City
Tour, intre orele 10:00-22:00,
pe traseul de 15,4 km, cu 14
statii, ce poate fi parcurs in 50
minute: Piata Presei, Muzeul
Satului, Arcul de Triumf, Piata
Victoriei, Calea Victoriei, Palatul

TAROM ZBOARA Sl LA
DUBLIN

TAROM zboara si la Dublin, de
la 1 mai, cu 3 frecvente
saptamanale: miercuri, vineri,
duminica au loc zborurile
Bucuresti (21.30) - Dublin
(23.30), iar joi, sambata si luni
- returul, Dublin (00.20) -
Bucuresti (06.05).

Preturile incep de la 170 de
euro, cu toate taxele incluse,
pentru un bilet dus-intors, la
achizitionarea de pe
www.tarom.ro.

»Ruta vine in intampinarea
comunitatii de romani din
Irlanda, dar si a pasagerilor
care calatoresc in interes de
serviciu intre Bucuresti si
Dublin. De asemenea, cursa
faciliteaza traficul de
conexiune dinspre Chisinau,
Istanbul sau Atena, oferind
legaturi foarte bune
pasagerilor care calatoresc din
Estul Europei spre Irlanda”,
precizeaza TAROM.

TRANSPORTUL
AERIAN, EXCEPTAT DE
LA ACHIZITII PUBLICE

Recenta contestatie depusa de
Astra la licitatia TAROM
organizata pentru asigurarea
flotei a determinat Guvernul sa
scoata toti operatorii de
transport aerian din categoria
structurilor obligate sa
deruleze contracte de achizitie
publica. Totul a fost posibil prin
modificarea, prin ordonanta de
urgenta, a art. 8 din OUG nr.

Ministerul de Interne.
»Luptam din greu pentru a
elimina in totalitate prezenta
taximetristilor-pirat. impreuné
cu directia de securitate a

aeroportului si cu Ministerul de

Interne lucram la un cod de
conduita pe aeroport si
incercam sa interzicem
prezenta persoanelor cu
amenzi neachitate”, a anuntat
Cornel Poterasu, directorul
general adjunct al CNAB. In
paralel, conducerea
aeroportului colaboreaza cu
instantele de judecata, de la
care va primi lista
taximetristilor care nu si-au
platit amenzile.

TravelCenter si Eurolines au
crescut cu 32%, iar cele
aferente transportului
international cu autocarul sub
brandul Eurolines au avut un
avans de 8,5%.

Touring Europabus Romania,
compania care detine retelele
de agentii de turism Eurolines
si TUI TravelCenter, a
inregistrat in T1 o crestere de
45% a cifrei de afaceri fata de
T1 2012, ajungéand astfel la
nivelul de 52.368.519 lei.
Grupul Eurolines estimeaza
pentru acest an o cifra de
afaceri in crestere cu 33% fata
de 2012.

07.20) - Constanta (sos.
09.59/pl. 10.14) - Mangalia
(sos. 11.41).

* IR 12082 Mangalia (pl. 17.55)
- Constanta (sos.
19.27/pl.19.45) - Bucuresti
Nord (sos. 22.24).

* IR 12083 Bucuresti Nord (pl.
09.00) - Constanta (sos.
11.39/pl. 11.55) - Mangalia
(sos. 13.27).

OTOPENI: TAXI PRIN
TERMINALE
TOUCH-SCREEN

Doua terminale touch-screen
pentru comenzi la taxi sunt

TOT MAI PUTINI
CALATORI CU TRENUL

puse la dispozitia pasagerilor
pe Aeroportul ,Henri Coanda” -
Otopeni, incepand din luna
mai. Comenzile - gratuite -

TRENURI FARA
TUI TRAVELCENTER SI  gpRIRE BUCURESTI-
EUROLINES, CRESTERI CONSTANTA

34/2006 privind achizitiile
publice, astfel incat TAROM sa
constituie o exceptie.

Parlamentului, Piata Unirii,
Universitate, Piata Romana,

Anul trecut au circulat cu trenul Piata Victoriei, Piata Charles de

57,562 milioane de pasageri,
cu 5,64% mai putini decat in
2011, cand au fost inregistrati
61,001 milioane, arata
statistica Ministerului
Transporturilor (MT). Pe rute
interne au calatorit 57,329
milioane de pasageri, fata de
60,761 milioane in 2011, si
numai 231.000 au ales rute
internationale. Pe rute
internationale au calatorit in

Gaulle, Sos. Kiseleff si Piata
Presei. Tarifele sunt identice cu
cele de acum 2 ani: 25 lei/card
pentru adulti si 10 lei/card,
pentru copiii cu varste intre 7
si 14 ani. Copiii de panain 7
ani, insotiti de adulti,
beneficiaza de transport
gratuit. Cardul de calatorie
este valabil 24 de ore de la
prima validare si se procura din
autobuz.

COD DE CONDUITA
PENTRU TAXIMETRISTI

Taximetristii cu abateri de la
Legea taximetriei sau care au
practicat ilegal aceasta
activitate vor fi interzisi pe
Aeroportul ,Henri Coanda” -
Otopeni, prin implementarea
unui cod de conduita la care
lucreaza in prezent CNAB si

............................................................................................................................ mai 2013

CU 113% iN T1

Vanzarile pachetelor turistice
distribuite prin retelele TUI
TravelCenter si Eurolines au
inregistrat in primul trimestru
(T1) o crestere de 113% fata
de perioada similara a anului
trecut. Majorari importante
sunt si la celelalte linii de

business: vanzarile biletelor de

avion prin intermediul TUI

mai 2013

Patru trenuri InterRegio intre
Bucuresti si Constanta circula
fara oprire de la Bucuresti la
Constanta si chiar reusesc sa
faca numai 2 ore si 40 de
minute. Este vorba despre:

* IR 12080 Mangalia (pl. 13.05)
- Constanta (sos. 14.45/pl.
15.00) - Bucuresti Nord (sos.
17.39).

* IR 12081 Bucuresti Nord (pl.

sunt simplificate la minim,
sistemul utilizand un soft
dedicat multilanguage, dar si o
interfata grafica intuitiva,
accesibila inclusiv pasagerilor
care nu cunosc o limba de
circulatie internationala.
Pasagerul face comanda si in
cateva minute masina soseste
si il preia de pe peron. Pe bon
este imprimat numele taxiului
si un indicativ.




Anchete in desfasurare,
asteptam rezultatele

Desi rezultatele
atribuirii
programului de
transport
interjudetean au
fost afisate in luna
februarie, sunt in
continuare aspecte
care asteapta sa fie
clarificate. Am
discutat despre
situatia la zi cu
Sorin Supuran,
director general al
Autoritatii Rutiere
Romane.

Ziua Cargo: Unul dintre
cazurile cele mai
mediatizate legate de
atribuirea curselor
interjudetene a fost cel din
Calarasi. Operatorii de acolo

au primit pana la urma
licentele. Care au fost
criteriile care au stat la baza
acestei decizii?

Sorin Supuran: Toate cursele
pentru care s-au eliberat licentele
au fost la paritate. Contestatiile
operatorilor din Calarasi au pornind
de la cererea ca operatorul din Bu-
curesti sa fie depunctat. Pana la o
solutie in instanta, s-a decis elibe-
rarea licentelor catre operatorii din
Calarasi, fiind suspendata elibera-
rea licentelor ce firma bucures-
teana, dar modificarea nu poate fi
operata de catre ARR. Justitia va
avea ultimul cuvant.

Atribuirea curselor
interjudetene a starnit
multe discutii aprinse si, in
unele cazuri, nemultumirile
vor fi rezolvate in justitie.
Exista o situatie de
centralizare a proceselor
deschise in urma atribuirii?
Sunt mai multe decat in
2008?

Sunt mai multe ca in 2008.
Atunci nu a fost asa mare interesul
pentru interjudetean, ca acum. Sunt
mai multe motive - pe de o parte,
actuala atribuire nu s-a tinut in pa-

ralel cu atribuirea judetenelor, iar pe
de alta parte, Programul de trans-
port a fost atribuit pe 6 si nu pe 3
ani. Investitiile n-as putea sa spun
ca au fost mai mari cain 2008, dar
interesul a fost de trei ori mai mare.

Cea de-a doua atribuire
pentru interjudetene s-a
amanat, iar acum este
reluata.

Da, s-a afisat noul calendar,
demareaza pe 17 mai si se termina
pe 6 iunie. Sunt scoase la atribuire
in jur de 20 de curse, doar ce a
ramas. Initial, la atribuirea care tre-
buia sa aiba loc s-au inscris 6 ope-
ratori - cei care au depus certifica-
tele fiscale.

S-a amanat pentru ca au

fost putini operatori?

Nu, a fost o neintelegere a
CNMSI - noi le-am trimis fisierul cu
cei 6 operatori si ei au crezut ca,
dintr-o eroare, nu le-am trimis toti
operatorii.

La atribuire au fost
depistate masini care nu
existau sau masini
declarate cu o clasificare
superioara fata de cea reala
ori cu an de fabricatie mai
recent si chiar autoturisme.
Ce se intampla cu aceste
cazuri?
Din punctul nostru de vedere
am facut toate demersurile nece-
sare pentru ca operatorii ,,detina-

tori” ai acestor vehicule sa nu fie
declarati castigatori si sa nu ajun-
gem in situatia ca aceste masini
care nu exista sa fie titulare de li-
centa. In acest sens am solicitat
sprijinul ISCTR, dar si al organelor
de cercetare penala, singurele care
au competenta si atributii sa solu-
tioneze asemenea cazuri. E un fe-
nomen neplacut, si pentru noi si
pentru operatorii de transport. As-
teptam rezultatul anchetelor.

Aceste nereguli au aparut
din cauza unui sistem prea
permisiv?

Sistemul este permisiv din cau-
za legislatiei, pe de o parte, iar pe
de alta, din cauza lipsei controlului,
care se pare ca, o lunga perioada,
a lipsit din viata operatorilor. Daca
ar fi fost controlate copiile con-
forme, nu ar mai fi existat transpor-
tatori care sa solicite aceste docu-
mente pentru masini care nu exista.
Consider ca un control la sediul
operatorilor de transport, asa cum
prevede legea, ar fi dovedit clar ca
nu exista masinile respective.

Discutam de cateva zeci de ase-
menea cazuri. Toate cazurile con-
statate de catre noi le-am sesizat
Directiei de Investigare a Fraudelor
si ISCTR.

Cu siguranta masura aplicata
impotriva unor asemenea operatori
ar trebui sa fie pierderea onorabi-

de transport.
Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Scolile de soferi au lege

Dupa o perioada de vid legislativ, scolile de soferi sunt
din nou reglementate. Tintele noului act normativ au fost
eliminarea practicilor de concurenta neloiala, asumarea

integrala de catre scolile de conducatori auto a

responsabilitatii si calitatii actului de pregatire,
cresterea calitatii si imbunatatirea rezultatelor
activitatii de pregatire in vederea obtinerii permisului de
conducere, imbunatatirea sigurantei rutiere printr-o mai
buna formare a viitorilor conducatori auto si nu in ultimul
rand tratament egal pentru toti competitorii in ceea ce
priveste contributiile la bugetul de stat, al asigurarilor
sociale, de sanatate etc.

stfel, unul din principi-

ile care au stat la baza

intocmirii OMT 733/

2013 I-a reprezentat

asumarea integrala a
pregatirii unui cursant de catre o
unitate autorizata, in sensul in ca-
re atat pregatirea teoretica cat si
pregatirea practica se desfasoara
in cadrul aceleiasi unitati autori-
zate si anume in cadrul scolii de
conducatori auto.

Un alt deziderat al acestui or-
din il reprezinta crearea unei piete
de libera si corecta concurenta
intre furnizorii de servicii de pre-
gatire in vederea obtinerii permi-
sului de conducere.

In acest sens, instructorii auto
autorizati vor avea acelasi regim
juridic de autorizare ca si scolile
de conducatori auto, adaptat insa
la specificul formei lor de orga-
nizare si functionare, din punct
de vedere al: numarului minim ne-
cesar de vehicule utilizate; carac-
teristicilor tehnice ale acestor
vehicule; personalului angajat; or-
ganizarii si desfasurarii activitatii.

Sala de legislatie rutiera poate
fi folosita de cel mult 4 instructori
auto, care vor solicita autorizarea
ca scoli de conducatori auto, fata
de celelalte scoli de conducatori
auto, la care spatiul de pregatire
teoretica este detinut in exclusi-
vitate.

Procent minim de
promovabilitate

O alta prevedere semnificativa
adusa ca noutate a acestui ordin,
o reprezinta impunerea tuturor
scolilor de conducatori auto a
unui procent minim de promova-
bilitate de 40%, urmand ca acesta
sa creasca dupa un an la 50% co-
relat cu o scadere cu 30% a nu-
marului minim de ore de pregatire
obligatoriu.

Referitor la aceasta prevedere,
facem urmatoarele precizari: sca-
derea cu 30% a numarului minim
obligatoriu de ore de pregatire nu
se aplica si cursantilor care soli-
cita obtinerea permisului de con-
ducere categoria B; scolile de

conducatori auto au posibilitatea
sa efectueze cu cursantii un nu-
mar suplimentar de ore de pre-
gatire practica peste numarul mi-
nim obligatoriu, in functie de
competentele si abilitatile dove-
dite de fiecare cursant in parte.
Un alt principiu de care s-a
tinut cont la intocmirea acestui
ordin il reprezinta impunerea tra-
sabilitatii promovarii unui cursant
la examenul aferent obtinerii per-
misului de conducere prin obliga-
tia scolilor de conducatori auto
de a fi dotate cu sisteme tehnice
de monitorizare video si audio.
Acest act normativ tine cont
inclusiv de modificarile aduse prin
intrarea in vigoare a Legii nr.
203/2012 de aprobare cu modi-
ficari si completari a 0.U.G. nr.
195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice, din punct de
vedere al introducerii noilor cate-
gorii de pregatire AM si A2 si mo-
dificarii caracteristicilor vehicule-
lor aferente categoriilor A1 si A.
De asemenea, programa de
scolarizare, a fost modificata in
sensul introducerii modulelor de
pregatire practica in trafic aferente
obtinerii permisului de conducere
pentru categoriile A1, A2 si A.
Programa de scolarizare a mai
suferit modificari si din punct de
vedere al diferentierii numarului
minim de ore de pregatire teore-
tica si practica pe care scolile de
conducatori auto au obligatia sa
le efectueze cu cursantii care sunt
posesori de permis de conducere

pentru anumite categorii, exem-
plificand in acest sens solicitantii
de permis de conducere categoria
D, dar care sunt posesori de per-
mis de conducere C si/sau C1 de
minim un an sau mai mult de un

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

mai 2013
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Solutia urbana -
Merdeces City 65

Pentru a raspunde nevoilor specifice transportului urban,
Pacific Tur propune solutia Mercedes City 65, un autobuz
urban de 31 de locuri, proiect dezvoltat de firma
bucuresteana, bazat pe modificarea unui model de
Mercedes-Benz Sprinter.

eea ce a rezultat din
transformarea facuta de
Pacific Tur este un auto-
buz urban de capacitate
medie, cu 12 locuri pe
scaune si 18 locuri in picioare si
un loc pentru persoanele cu diza-
bilitati.

Este un nou capitol deschis
de carosierii din Romania, care
isi demonstreaza astfel experienta
castigata de-a lungul timpului.
Transformarea unui van intr-un au-
tobuz urban presupune un proiect
de o complexitate mult superioara
transformarilor obisnuite din van
in microbuz. Aparitia unor aseme-
nea proiecte raspund nevoilor de
transport din Romania, oferind
operatorilor solutiile de transport
de care au nevoie, la preturi au-
tohtone.

Cu ce vrea sa ne
cucereasca?®

City 65 este un model cu doua
axe si doua usi de acces, ampla-
sate lateral, prima fiind dubla iar
cea de a doua simpla. La accesul
pe prima usa, podeaua are un ma-
xim de 280 mm de la sol si exista
si o trapa de acces pentru persoa-
nele cu dizabilitati, iar in interior
a fost amenajat un spatiu special
destinat acestor persoane. Toto-

data, trebuie sa mentionam ca pe
suprafata disponibila in interior,
podeaua a fost partial coborata,
pentru confortul celor care vor
calatori in picioare. Din punct de
vedere al motorizarii, vorbim de-
spre un diesel de tip EURO V, con-
trolat prin CAN multiplex, avand
inclus sistemul de diagnoza, con-
trol si parametrizare. Puterea dez-
voltata de motorul de 2.138 cmc
este de 163 CP si este transmisa
mai departe cu ajutorul unei cutii
de viteze manuale. Autobuzul dis-

pune de sisteme de siguranta de
tip ABS/ASR/ESP. Dimensiunile
noului autobuz urban sunt
7.700/1.993/2.850 mm (L/1/h),
inaltimea putand creste cu 100
mm in situatia in care se opteaza
pentru un sistem de aer conditio-
nat, modelul disponibil fiind Yilkar
de 13 kW. Anvelopele din echipa-
rea standard sunt 195/75 R16C
107/105R, ampatamentul este
de 4.325 mm iar masa maxima
autorizata ajunge la 5.500 kg.
Suspensia lui City 65 este una
mecanica, independenta pentru
puntea fata, iar sistemul de frana-
re se bazeaza pe discuri de frana
pentru ambele punti. Pentru a
spori nivelul de confort, autobuzul
urban a fost echipat cu un sistem
de incalzire stationara de tip We-
basto, ce functioneaza indepen-
dent de motorul diesel. Garantia
oferita pentru tot autobuzul in
ansamblu, inclusiv partea de ser-
vice si toate componentele care
nu au garantie distincta, este de
24 de luni, fara a exista o limita
maxima de kilometri parcursi.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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0 noua generatie de anvelope
Premium pentru utilizarea
in transportul de persoane

Continental prezinta, o data cu noua generatie a 3-a de
anvelope, un nou nivel de referinta in segmentul Premium
pentru anvelopele camioanelor. incurajata de succesele
generatiei a 2-a de anvelope, Continental isi continua
consecvent conceptul de solutii orientate spre clienti.
Scopul generatiei a 3-a de anvelope il reprezinta o gama de
produse optimizata in functie de aplicatiile clientilor si
care continua sa sprijine succesul economic al acestora.

nceputul este realizat de o

oferta de produse cu totul

noua, care se adreseaza

transportului de persoane.

Odata cu cresterea cerinte-
lor fata de anvelope, de mediu si
de siguranta, din perspectiva Con-
tinental a sosit timpul pentru o
linie de produse optimizata special
pentru necesitatile din transportul
de persoane. Tocmai transportul
de persoane la nivel local si la ma-
re distanta joaca un rol central in
cadrul preocuparilor din domeniile
de urbanizare, ecologie si necesi-
tati de mobilitate ale viitorului si
merita o atentie deosebita din par-
tea dezvoltatorilor de anvelope.

Noua familie de produse pentru
transportul comercial de persoane
acopera toate domeniile de apli-
catie, de la liniile urbane si regionale
pana la segmentul autocarelor, aflat
intr-o puternica dezvoltare.
Confortul, eficienta economica

si siguranta in toate domeniile de
utilizare constituie cerinte sem-
nificative pentru anvelopele mo-
derne ale autobuzelor. Cu cele
trei serii de anvelope special con-
struite in functie de aplicatie -
Conti Coach, Conti CityPlus si
Conti Urban - din cea mai recenta
generatie a 3-a de anvelope, Con-
tinental acopera perfect domeniul
variat de utilizare specific circu-
latiei zilnice a autobuzelor.

Conti Coach -
pentru confort,
siguranta si
eficienta
economica

Pentru transportul pe distante
lungi, va fi disponibila anvelopa
Conti Coach HA3 destinata echi-
parii complete la marimile 295/80
R 22.5 si 315/80 R 22.5. Aceste
anvelope asigura o eficienta ridicata

mai 2013

printr-un consum specific redus de
carburant si printr-un parcurs de
utilizare foarte lung. Pe sosele, a-
ceste anvelope asigura de-a lungul
intregii lor durate de viata, o buna
aderenta longitudinala si trans-
versala, foarte bune performante
in ceea ce priveste mentinerea
traiectoriei si precizia directiei,
precum si o manevrabilitate ex-
celenta pe carosabil umed, toa-
te acestea datorita tehnologiei
lamelelor.

Pentru conditii de iarna,
Continental are in program inca
din 2010 anvelopa speciala de
iarna HSW 2 Coach. Aceasta
autentica anvelopa de iara este
utilizabila pe toate puntile auto-
buzelor. Pe un carosabil tipic de
iarna, anvelopele de iarna asigu-
ra, prin configuratia speciala a
profilurilor cu un mare numar de
muchii si lamele, o tractiune sen-
sibil mai mare decat anvelopele
standard M+S.

Conti CityPlus -
specialistul pentru
transportul
regional

Conti CityPlus HA3, o anve-
lopa dezvoltata special pentru
utilizarea in transportul regional,
se adapteaza exact la cerintele
din acest segment pretentios si
aflat in continua crestere. Anve-
lopa dezvoltata pentru echiparea
tuturor puntilor este disponibila
la marimea 295/80 R 22.5. Ea
se remarca prin excelente proprie-
tati de manevrare si aderenta pe
carosabil umed pe toata durata
sa de viata, precum si printr-un
parcurs de utilizare foarte lung si
o uzura uniforma. Pentru firmele
de transport sunt importante atat
confortul ridicat pentru pasageri,
cat si aspectele de eficienta eco-

nomica, precum reducerea con-
sumului de carburant si capacita-
tea de reprofilare si resapare. A-
cestea toate sunt proprietati pe
care le aduce cu sine Allrounder.

Conti Urban
pentru transportul
urban

Pentru transportul de linie exi-
gent, Continental ofera Conti Urban
HA3 pentru echipare pe toate
puntile, la marimile 275/70 R 22.5
si 315/60 R 22.5. Noile anvelope
prezinta un perete lateral si mai
intarit, pentru o protectie eficienta
impotriva loviturilor de la muchiile
bordurilor, dar si un parcurs de
utilizare cu 20 la suta mai mare.




15 mai - 15 iunie 2013

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

in aceasta perioada,

aveti multe idei, pe
care ar trebui sa incercati sa le
puneti in aplicare. Si nu va fi greu
pentru ca dispuneti de o mare
putere de convingere si abilitati
crescute de comunicare. Veti
calatori foarte mult, atat in
scopuri profesionale, cat si
personale. Atentie in trafic:
conduceti cu prudenta si purtati
intotdeauna centura de siguranta.

TAUR
(21 aprilie
= 20 mai)

Elementele cheie ale
acestei perioade sunt:

realizarile profesionale si
romantismul in relatie. Profitati de
starea de spirit foarte buna si de
echilibrul fiziologic de care
dispuneti si puneti in aplicare
proiectele pe care le vizati de
multa vreme. Calatoriti moderat.
Aveti grija la volan: conduceti cu
maxima atentie si nu apasati prea
tare pedala de acceleratie.

GEMENI
(21 mai
- 20 iunie)

Trebuie sa profitati de

orice ocazie care se iveste
in plan profesional. Automat, veti
inregistra succese notabile in plan
financiar. S$i in plan personal
lucrurile vor merge grozav - veti
avea amintiri de neuitat din
aceasta perioada. Atentie in trafic
insa: conduceti cu prudenta! Se
intrevad riscuri marite pe fond de
graba sau neatentie. Purtati
centura de siguranta.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

Multe drumuri, multe

colaborari, multe
contracte. Perioada atrage
realizari deosebite atat pe plan
profesional si financiar, cat si in
viata personala. De asemenea,
este o perioada care favorizeaza
proiectele creative. Desi aveti un
tonus fizic si psihic de invidiat, nu
ignorati posibilitatea instalarii
unei stari serioase de oboseala.
Odihniti-va si conduceti cu

prudenta.

LEU
(23 iulie
- 22 august)

Este o perioada extrem

de linistita pentru Lei.
Fie este prea multa rutina, fie
tineti lucrurile/secretele foarte
bine sub control. Se intrevad o
serie de proiecte solicitante,
carora le veti face fata doar
lucrand in echipa. in plan financiar
veti inregistra mari succese.
Calatoriti moderat. Aveti grija in
trafic: nu apasati prea tare pedala
de acceleratie.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

Este o perioada un pic

cam stresanta, dar aveti
o stare fizica si psihica buna, ceea
ce va ajuta sa treceti cu bine
peste posibile dificultati. in plan
profesional, va veti pune in
valoare toate calitatile iar acest
lucru va atrage rezultate
excelente in plan financiar.
Calatoriti destul de muit.
Conduceti cu prudenta si purtati
intotdeauna centura de siguranta.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Perioada atrage

realizari importante in
plan profesional, marcate de
relatii foarte bune cu
colaboratorii. Si in plan personal
lucrurile stau foarte bine: relatia
actuala se consolideaza ori se
leaga o idila la distanta. Calatoriti
foarte mult in scopuri
profesionale. Purtati intotdeauna
centura de siguranta si respectati
toate regulile de circulatie.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Descoperiti noi

dimensiuni ale
relatiilor in plan personal. insa
pentru ca in plan profesional
lucrurile se accelereaza in
aceasta perioada, va indreptati
atentia aproape in mod exclusiv
pentru afaceri si investi
la relatiile de lucru: pos
conflicte si dispute. Calatoriti
mult. Conduceti cu prudenta si
purtati intotdeauna centura de
siguranta.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Este o perioada

aglomerata in plan
personal, marcata de evenimente
spectaculoase, memorabile.
Profitati la maximum de
frumusetea acestor momente si
evitati conflictele de orice natura.
in plan profesional, se intrevad o
multime de colaborari si proiecte
de lucru in echipa. Atentie la
concurenta. Calatoriti foarte muit.

Aveti grija in trafic.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 januarie)

in aceasta perioada,

ofertele de lucru curg
garla, iar pentru faptul ca munciti willll)
cu placere si reusiti sa acoperi
plaja foarte larga de activitati,
rezultatele incep sa se simta si in
plan financiar. Nu numai in plan
profesional aveti rezultate bune.
Este, de asemenea, o perioada
propice in plan personal:
manifestati interes pentru noutati,
pentru calatorii.

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)

Este o perioada
favorabila pentru

calatorii si aventuri ca-n filme.
Si in plan profesional se intrevad
momente efervescente, de
revigorare a relatiilor de lucru si a
realizarii unor proiecte dificile in
echipa. Calatoriti mult, pe distante
lungi. Incercati sa alternati
drumurile de serviciu cu cele de
relaxare, pentru a tine stresul sub
control.

PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

Sunt posibile cateva
situatii tensionate in
relatii, insa nu au potential de
rezistenta in timp. Aveti
suficiente resurse fizice, dar
mai ales psihice, de a rezolva
si cele mai dificile conflicte,

de orice natura ar fi ele. "f:;», . =t
-va atentia pe o i

n plan personal, legate
de proprietati sau educatia
copiilor. Calatoriti moderat.
Conduceti cu prudenta.
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