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Noul Volvo FH este echipat cu sisteme inovatoare in premiera pentru lumea camioanelor. Suspensia independenta fata,
IFS, transmisia cu ambreiaj dublu, I-Shift 2, sau sistemul I-See sunt doar céteva dintre ele. Astfel, manevrabilitatea,
disponibilitatea, confortul si siguranta au ajuns la un nivel fara egal, iar datorita noului lant cinematic I-Torque, economia

de combustibil este de pana la 10%.
Aflati mai multe pe www.volvotrucks.ro/fh
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Vantul

schimbarii

n transporturile rutiere s-a
dezvoltat un conflict care a
cuprins aproape intregul
sector, intre soferi si patronii
firmelor de transport. Primii
se plang de conditiile grele de
munca si salariile mici pe care le
primesc, in timp ce patronii vor-
besc despre indisciplina, slaba
pregatire si chiar furturi grosolane.

Adevaraul... din anumite puncte
de vedere, ambele parti au drep-
tate si acesta este momentul in
care incepe cautarea vinovatilor.
Astfel, conflictul se adanceste, pu-
nand ambele parti intr-o situatie
anormala - pe de o parte lucreaza
impreuna, iar pe de alta parte se
considera pacaliti si incearca sa
se ,faulteze* reciproc pentru a li-
mita ,nedreptatea“.

Faptul ca o asemenea situatie
este neproductiva este de la sine
inteles si tocmai de aceea schim-
barea mentalitatilor este obligato-
rie.

S-a vorbit multa vreme despre
o lista ,,neagra“ a soferilor care
produc in mod regulat probleme,
insa, din diferite motive, acest pro-
iect nu a fost pus in practica. Ar
fi legala o asemenea lista si, mai
ales, ar avea potentialul de a nor-
maliza raporturile dintre patroni
si soferi?

Probabil ca nu. Si tocmai de
aceea, in cadrul conferintei pe care
am organizat-o la Poiana Brasov,
s-a vehiculat o idee noua, care
presupune o schimbare la 180 de
grade a abordarii - crearea unei
liste ,albe“.

Patronii si soferii ar putea lucra
sumar la umar“ la completarea
acestei liste, care ar scoate in evi-
denta partea buna a lucrurilor. In
aceste conditii, toti soferii isi vor
dori sa fie inclusi pe lista, iar con-
tinuitatea la locul de munca, per-
formantele profesionale, conduita
corecta ar putea fi cateva dintre
criteriile care sa stea la baza acu-
mularii de puncte.

Potentiala problema privind le-
galitatea dispare si, impreuna cu

alte cateva instrumente (de exem-
plu, asigurare de malpraxis pen-
tru soferi), s-ar putea pune bazele
unui nou inceput pentru trans-
porturile rutiere.

Va fi nevoie de participarea
unui numar cat mai mare de firme
de transport si de stabilirea unor
reguli precise privind accesul la
lista, modul de introducere a da-
telor, situatiile care duc la punctare
sau depunctare... si, bineinteles, va
fi nevoie de rabdare, deoarece o
asemenea lista isi va produce
efectele dupa o perioada relativ
lunga de timp. In ceea ce priveste
efortul de introducere a informa-
tiilor, acesta ar putea fi limitat daca
s-ar merge pe ideea ca soferii
sa-si introduca singuri datele, iar
administratorul listei ar avea grija
doar ca acestea sa fie corecte,
bineinteles cu ajutorul angaja-
torilor.

Se va gasi oare o entitate care
sa puna in practica un asemenea
proiect? Care sa beneficieze de
respectul si increderea breslei?

Isi va putea asuma vreo so-
cietate de asigurari un produs de
malpraxis pentru soferi?

lata doua proiecte in care
revista Ziua Cargo s-a implicat si
pe care le va sprijini in continuare
pentru a fi puse in practica.

Insa cea mai importanta intre-
bare este: sunt pregatiti transpor-
tatorii pentru schimbare?

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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S-A DAT STARTUL INSCRIERILOR LA
» THE MIOST BEAUTIFUL TRUCK&CHOPPER FEST”

De la inceputul lunii mai,
pasionatii de cai putere din
Romania, Moldova,
Bosnia-Hertegovina, Bulgaria,
Ucraina, Ungaria, Serbia,
Polonia si Turcia se pot inscrie
pe site-ul www.chopper
truckfestival.com, pentru a
participa la unicul eveniment
de pe piata autohtona de
acest gen - ,,The Most
Beautiful Truck&Chopper
Fest”. In prima etapa, dupa
inregistrarea online,
participantii vor urca pe site
fotografii ale
camionului/chopperului pe
care doresc sa il prezinte, iar
conducatorii de camioane
care se vor inscrie in
competitie vor da testul de
cunostinte teoretice. Cei 200
de semifinalisti vor fi alesi in
baza punctajului obtinut la
testul online. Pe acestia ii
asteapta 3 competitii cu
premii pe masura asteptarilor:
»Cel mai frumos camion”,
»Cel mai frumos chopper” si
»Cel mai bun sofer
profesionist din Romania”, la
sfarsitul caruia cel care va
primi titlul va castiga si marele
premiu, care consta in 2.000
de euro. De asemenea,
castigatorii competitiilor ,,Cel
mai frumos camion” si ,,Cel
mai frumos chopper” vor avea
ocazia sa mearga intr-o

s PREMIIDEPESTE

- 22.000

excursie exclusivista la cel
mai cunoscut si mediatizat
festival, Carnavalul de la Rio
de Janeiro, unde vor putea
admira cele mai frumoase
care alegorice din lume.
Inscrierile in competitie se
vor incheia pe 1 august 2013,
iar marele eveniment va avea
loc in perioada 21-22
septembrie la Autodromul
IFPTR din Targu Mures.
»The Most Beautiful
Truck&Chopper Festival”
este un eveniment organizat
de IFPTR, UNTRR si AdBrain
Partners, cu aportul unor
parteneri de renume precum
Cosmote, Scania, Schmitz
Cargobull, Mercedes Benz,
Krone, Vialtis, Mol, Uniunea
Internationala a
Transportatorilor Rutieri.

DAF ROADSHOW 2013
iN ROMANIA

DAF Roadshow 2013, prezent
in cincisprezece tari europene,
a adus anul acesta doua
reprezentari in Romania pentru
prima data in ultimii cinci ani.
Prima oprire a avut loc la filiala
EVW Holding din Arad in data de
15 mai si a starnit o curiozitate
demna de invidiat - peste 120
de clienti importanti din vestul
tarii. Al doilea popas al
convoiului DAF pe teritoriul
Romaniei a avut loc in capitala,

unde s-a bucurat de asemenea
de o asistenta numeroasa,
avand alaturi multi key accounts
din zona de sud. Bineinteles,
cea mai mare atractie a
Roadshow-ului a reprezentat-o
sofarea vehiculelor din
caravana, venite special din
Olanda: CF si LF ATe (Advanced
Transport Efficiency) si in
premiera doua camioane noi XF
EURO 6. Magazinul mobil de
piese DAF a reprezentat deliciul
celor ce au tinut sa atinga si sa
achizitioneze piese OE si
obiecte promotionale DAF
genuine. Ca urmare a actiunilor
de la Arad si Bucuresti, divizia
de vanzari camioane a semnalat
primele discutii importante in
vederea achizitiei de XF EURO 6
in Romania si 25 de comenzi
pentru vehicule EURO 5. EVW
Holding, unicul dealer DAF in
Romania, continua in acest fel o

campanie sustinuta de
marketing, parte a strategiei
EVW Holding pe 2013. Scopul
importatorului DAF este acela
de a impulsiona prin actiuni
bine targetate vanzarile de
unitati noi EURO 5 (posibile
numai pana la finalul anului
2013). In acelasi timp aduce
aproape de client gama EURO 6
acum prin XF si pana la sfarsitul
verii si prin noile modele CF si
LF.

MHS TRUCK & BUS
A LANSAT NOUL
MAN EURO 6

Caravana EURO 6 a facut o
oprire in curtea MHS Truck & Bus
din Bucuresti, la finalul lunii mai,
in cadrul roadshow-ului care a
traversat marile orase ale
Europei de Est. Echipa noastra
de tehnicieni si cele 13 camioane
au fost la dispozitia invitatilor pe
durata intregii zile, prezentand
noile tehnologii MAN. Clientii au
fost intampinati de atmosfera
bavareza si au putut testa
camioanele la drum. Optimizarea
designului exterior al noului
camion a avut drept scop atat
imbunatatirea aerodinamicii, cat
si a liniei estetice, in timp ce
interiorul cabinei ofera un confort
sporit si 0 mai buna
functionalitate. Noul motor este
conceput special sa respecte
norma internationala de poluare
EURO 6, eliminand practic
emisiile de CO2, cu mentinerea
caracteristicilor de performanta
ale motorului EURO 5.

NOU SISTEM DE TAXA
DE DRUM iN UNGARIA

O delegatie a Confederatiei
Nationale Rutiere (CNR) a luat
parte, la inceputul lunii iunie, la
Szeged - Ungaria, la 0 expunere
AAK Zrt. si I-Cell Kft., dezvolta-
torul noului sistem de taxa
raportata la distanta parcursa, ce
va fi implementat de la 1 iulie
2013. Platforma de inregistrare,
precum si planificarile de rute se
vor efectua pe platforma I-Cell
Kft.,, dezvoltatorul sistemului, la
adresa functionala din
20.06.2013: www.hu-go.hu.
Reteaua de drumuri cu taxa se
intinde pe o lungime totala de
6.513 km de autostrazi, drumuri
rapide si drumuri principale.
Harta acestei retele poate fi
vizualizata la: www.autopalya.hu.
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Spune-ti parerea!

Despre atacuri

Resimtiti o crestere a riscurilor la care sunt

supuse masinile dumneavoastra pe sosele?

Puteti transmite
comentariile

1. in ultimul an, am resimtit o crestere accentuata a atacurilor asupra marfurilor dumneavoastra direct

pe sosele.

2. Furturile/talhariile se mentin la un nivel similar cu cel inregistrat anii trecuti.
3. Se poate vorbi mai degraba de o reducere a riscurilor de atac asupra

marfurilor.

pe site-ul
www.ziuacargo.ro
. la sectiunea
sintrebarea lunii“.

Placutele nu reprezinta decat
0 sursa de bani pentru emitenti

Ghid de conversatie intre

Am marfa
de transpertat!

BursaTransport.com
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Este parerea aproape unanima
a celor care au raspuns la intre-
barea lunii mai: ,,Sunteti de acord
cu introducerea placutelor privind
dimensiunile vehiculelor?*. 86%
dintre respondenti au apreciat ca
aceasta masura reprezinta, prin
modul in care s-a decis punerea
ei in practica, doar un motiv pentru
autoritati de a atrage bani de la
posesorii de flote comerciale. 9%
afirma ca masura trebuie introdu-
sa doar in cazul vehiculelor care
nu au astfel de placute montate
de producator, pentru a putea res-
pecta reglementarile europene si
doar 5% cred ca masura va avea
un efect benefic asupra sigurantei
rutiere. ,,Foamea de bani a ilus-
trilor nostri conducatori se trans-
mite prin gasirea si inventarea
celor mai aberante legi si hotarari
de guvern. Nimeni nu cred ca a
facut vreodata un studiu de im-
pact cand a stabilit un cuantum de
amenda sau taxa“, a comentat
Daniel Stoica pe pagina dedicata
intrebarrii lunii. ,,Toate dimensiunile
sunt in certificatul de inmatriculare
al vehiculului. Masura aceasta va
mai scoate niste cascaval...“, se
apreciaza intr-un alt comentariu.
Reamintim, in urma reactiei pu-
ternice a transportatorilor, minis-
terul de resort a decis amanarea
intrarii in vigoare a acestei masuri
de la sfarsitul lunii mai la inceputul
lunii ianuarie 2014.
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Amenzile s-ar putea
reduce la jumatate

Dupa ce transportatorii au amenintat ca vor iesi in strada, au fost
demarate din nou negocierile dintre asociatiile patronale si autoritati
privind modificarea HG 69, care legifereaza sanctiunile in domeniu.
Varianta finala de proiect, asupra careia s-a ajuns la o intelegere la
mijlocul lunii iunie si care ar trebui sa intre pe circuitul de avizare,
prevede o reducere substantiala si stipuleaza ca, pentru abaterile
minore, se va aplica, intr-o prima faza, avertismentul.

roiectul de modificare a
HG 69 reduce usor nu-
marul incalcarilor foarte
grave de la 41, in cazul
reglementarii aflate in vi-
goare, la 38. Numarul faptelor care
reprezinta incalcari grave scade de
asemenea usor de la 83 la 81, in
timp ce numarul incalcarilor minore
ar trebui sa creasca de la 32 la 36.
In ceea ce priveste cuantumul a-
menzilor, in urma solicitarilor venite
din partea patronatelor si asociatiilor
profesionale din domeniu, proiectul
aflat in discutie la Ministerul de re-
sort propune diminuarea sanctiu-
nilor pentru abateri forte grave de
la 14.000 - 18.000 de lei la 6.000
-12.000 de lei, a celor aplicate pen-
tru abateri grave de la 8.000 -
12.000 de lei la 2.000 - 6.000 de
lei si introducerea avertismentului
in cazul incalcarilor minore pentru o
singura incalcare intr-o perioada de
6 luni, amenda urmand sa se aplice
incepand cu cea de-a doua incalcare
in acest termen. Cuantumul acesteia
a fost redus de la 3-6.000 de lei, in
vigoare in prezent, la 250 - 2.000
de lei in proiect.

Cateva dintre cele
38 de abateri
foarte grave

1. efectuarea transportului rutier
sau a activitatilor conexe transpor-
tului rutier fara licenta sau cu licenta
retrasa;

2. efectuarea transportului rutier
sau a activitatilor conexe transpor-
tului rutier avand licenta suspenda-
ta;

3. lipsa de la bordul vehiculului
a autorizatiei de transport interna-
tional si/sau a documentului de
transport, in cazul efectuarii trans-
portului rutier international de catre
un operator de transport rutier strain;

4. efectuarea transportului rutier
contra cost prin servicii regulate in
alte zile decat cele inscrise in gra-
ficul de circulatie sau plecarea in
cursa din capatul de traseu la alte
ore decat cele inscrise in grafic;

5. efectuarea transportului cu
un vehicul rutier pentru care ope-
ratorul nu detine copia conforma a
licentei de transport sau o are retra-
sa sau suspendata;

6. utilizarea unui conducator
auto care nu este titular al atesta-
tului de conducator auto;

7. nerespectarea prevederilor
art. 8 alin. (1) si (2) din Regulamentul
(CE) nr. 1.072/2009 si/sau ale art.
15 din Regulamentul (CE) nr.
1.073/2009 privind efectuarea
operatiunilor de cabotaj;

8. instrainarea licentei;

9. efectuarea transportului rutier
cu un vehicul rutier pentru care s-a
dispus masura imobilizarii;

10. sustragerea de la controlul
in trafic/obstructionarea controlului
in trafic prin neprezentarea docu-
mentelor;

11. sustragerea de la controlul
la sediu sau obstructionarea con-
trolului la sediul acestora prin ne-
prezentarea documentelor;

12. angajarea sau mentinerea
in functie a persoanelor cu functii
care concura la siguranta rutiera
care nu sunt titulare ale unui ates-
tat/certificat de pregatire profesio-
nala valabil;

13. nerespectarea obligatiei de
a depune la ARR, in termen de 10
zile, un numar de copii conforme
ale licentei de transport/licentei co-
munitare egal cu numarul vehicu-
lelor rutiere pentru care conditia de
capacitate financiara nu mai este
indeplinita;

14. nerespectarea de catre un
operator de transport rutier dintr-un
stat din afara Uniunii Europene a
prevederilor art. 29 din Ordonanta
Guvernului nr. 27/2011 ori neres-
pectarea de catre un operator de
transport rutier roméan a prevederilor
art. 46 din Ordonanta Guvernului
nr. 27/2011;

15. utilizarea de vehicule care
prezinta defectiuni tehnice majore
si/sau periculoase privind sistemul
de franare, sistemul de directie, punti,
roti, anvelope si suspensie, sasiu,
cabina si elemente atasate sasiului

si/sau limitatorul de viteza, stabilite
potrivit legislatiei in vigoare;

16. utilizarea la efectuarea trans-
portului rutier a vehiculelor care nu
respecta prevederile art. 71 alin. (1)
si (3) din Ordonanta Guvernului nr.
27/2011;

17. efectuarea transportului
rutier de marfuri cu depasirea cu
cel putin 20% a masei totale maxim
autorizate pentru vehiculele cu o
incarcatura utila admisibila care de-
paseste 12 tone sau cu cel putin
25% a masei totale maxim autori-
zate pentru vehicule cu o incarca-
tura utila admisibila care nu depa-
seste 12 tone;

18. nerespectarea obligatiilor
de a nu permite plecarea in cursa
a vehiculelor care au limitatorul de
viteza defect, de a nu permite inter-
ventia persoanelor neautorizate
asupra limitatoarelor si/sau a obli-
gatiei de a monta numai prin ope-
ratori economici autorizati limita-
toare de viteza;

19. nerespectarea obligatiei de
a utiliza la efectuarea transportului
rutier national contra cost numai
vehicule rutiere a caror stare tehni-
ca corespunde reglementarilor
nationale de siguranta rutiera si de
protectia mediului inconjurator, cu
ITP valabil, certificate/clasificate/in-
cadrate corespunzator, conform
prevederilor legale in vigoare.

20. nerespectarea de catre au-
togari a obligatiei de a permite ac-
cesul nediscriminatoriu operatorilor
de transport la serviciile oferite, fara
a conditiona incheierea contractelor
de efectuarea unor servicii su-
plimentare;

21. nerespectarea de catre ca-
sele de expeditii a obligatiei de a
desfasura activitati de intermediere
a operatiunilor de transport rutier
contra cost numai cu operatori de
transport rutier licentiati;

22. conducerea unui vehicul de
catre conducatori auto neatestati
corespunzator tipului de transport
rutier efectuat.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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CENTRUL DE PREGATIRE A PERSONALULUI DIN DOMENIUL TRANSPORTURILOR RUTIERE
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$2 Garanti Leasing

Garanti Leasing este marca sub care functioneaza compania Motoractive IFN SA

EVENIMENT

Sa precizam ca producatorii si beneficiarii de
transport au capatat in mod traditional un
loc foarte important in cadrul conferintelor
Ziua Cargo este aproape redundant.
Importanta unor contracte serioase pe
termen cel putin mediu, precum si a
capacitatii carausilor de a se adapta din
mers la exigentele pietei sunt de
netagaduit. Cum anume evolueaza aceste
exigente de la un an la altul? Aceasta este
una dintre intrebarile care si-au gasit
raspunsul in cadrul conferintei Ziua Cargo de
la Poiana Brasov, de la sfarsitul lunii mai.
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HAVI Logistics
cere tarife
constante

HAVI Logistics este un grup
care opereaza in prezent in 48 de
tari la nivel mondial, dispunand
de un personal total de 8.000 an-
gajati si acoperind peste 12.000
puncte de livrare. In Europa, ope-
reaza in 37 tari, cu 55 centre de
distributie, 700 camioane, peste
5.000 angajati si 8.000 puncte
de livrare. in Romania, HAVI Lo-
gistics detine trei centre de dis-
tributie (Bucuresti, Chitila si Deva)
iar printre cei mai importanti cli-
enti se numara McDonald’s Ro-
mania si OMV Petrom Marketing,
compania realizand peste 1.000
de livrari pe luna catre nu mai
putin de 600 puncte.
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Pentru operarea transporturi-
lor externe, HAVI foloseste servi-
ciile firmei de forwarding STI
Freight Management, care asigura
serviciul de evaluare si selectare
a carausilor subcontractori si au-
diteaza periodic firmele de trans-
port cu care colaboreaza.

Printre criteriile de selectare
a transportatorilor utilizate de STI
se numara dimensiunea, calitatea
si starea tehnica a parcului auto,
situatia financiara a companiei,
asigurarea pentru marfa, certifi-
carea corespunzatoare a vehicu-
lelor (FRC, DSV) etc. ,,Dar poate
mai importante sunt criteriile par-
ticulare, cum ar fi constanta tari-
felor pe o perioada de 12 luni,
asigurarea schimbului paletilor cu
furnizorul extern, aspectul si con-
duita soferului la livrare si, nu in
ultimul rand, reputatia companiei
de transport si recunoasterea ei
pe piata”, a declarat Mihnea loan,
director general HAVI Logistics
Romania, in prezentarea sa din
cadrul conferintei Ziua Cargo de
la Poiana Brasov, adaugand la toa-
te acestea respectarea legii, res-
ponsabilitatea sociala, protectia
mediului si... tariful.

iunie 2013

Lagermax
AED Romania -
accent pe
profesionalism

Rares
Macinica

Grupul Lagermax, cu sediul
central in Salzburg, Austria, detine
in prezent 51 de birouri in 12 tari
din Europa, realizand servicii de
transport international rutier, ma-
ritim si aerian de marfuri, depo-
zitare si servicii cu valoare adau-
gata si servicii vamale. Grupul are
un numar total de angajati de
3.120 persoane. Lagermax Roma-
nia are sediul central la Arad si
filiale in Bucuresti si Timisoara,
dispunand de un numar de 64 an-
gajati. Compania detine 4 auto-
trenuri cu prelata de 40 t, un auto-
camion cu prelata de 12,5 t si

doua autoutilitare de 3,5 t, vehi-
culele realizand transporturi intra-
comunitare, dar si distributie de
marfa la nivel local si national in
Romania. Dar, desigur, si Lager-
max are nevoie sa apeleze la
subcontractori in anumite cazuri.
»Foarte important pentru noi este
profesionalismul companiilor cu
care lucram”, precizeaza Rares
Macinica, Managing Director La-
germax AED Romania. ,,Aceasta
presupune o buna cunoastere a
pietei, soferi instruiti in relatia cu
agentii vamali etc. De asemenea,
pretul trebuie sa fie echitabil, ti-
nand cont intotdeauna de cheltu-
ielile casei de expeditie, care nu
se rezuma numai la costurile efec-
tive de transport. Pretul trebuie
sa fie liantul unei bune relatii intre
casa de expeditie si caraus. Apoi
soferul - care reprezinta casa de
expeditie in relatia directa cu cli-
entul; de aceea este important ca
prin persoana acestuia, clientul
sa aiba o imagine pozitiva. Nu in
ultimul rand, esentiala este punc-
tualitatea la termenele de incar-
care/livrare, precum si la intoc-
mirea si inapoierea in buna ordine
a documentelor de transport”.




LCWaikiki, in
continua
dezvoltare

£ e
LCWaikiki este lider de piata

in domeniul retailului de imbra-
caminte din Turcia si are ca scop
sa ajunga pe unul dintre primele
trei locuri din Europa pana in
2023. Producatorul a inceput
investitiile straine in 2009, cand
a fost deschis si primul magazin
in Romania. in prezent, detine 51
de magazine in 16 tari si nu mai
putin de 377 in tara de origine,
iar tot pana in 2023 intentioneaza
sa creasca pana la 1.562 maga-
zine. Supply Chain-ul producato-
rului contine o serie de operatiuni
care pornesc de la organizarea
transportului de aprovizionare cu
materii prime pana la livrarea catre
magazine la nivel intern si inter-
national, pentru viitor urmarind
dezvoltarea unui sistem ,,multi
channel retail” - magazine, web si
mobil, pentru a aduce stocurile
mai aproape de client. Cu o retea
de tari de export aflata in con-
tinua dezvoltare (de la 15in 2012

la 24 in 2013), LCWaikiki are ne-
voie de un flux de transport bine
pus la punct si un sistem logistic
incluzand operatiuni vamale,
cross-docking, picking de colete,
colectare si impachetare, distri-
butie, curierat pentru vanzari onli-
ne, expeditii directe etc. ,,Astfel,
este vorba, pe de o parte, despre
servicii pentru clienti si transferuri
intre magazine, iar pentru web -
despre livrari standard, next day
sau cu termen alocat, dar si in
regim international, ceea ce impli-
ca uneori taxe”, a aratat Laura Si-
mion, Regional Supply Chain Ma-
nager Europe LCWaikiki, in cadrul
conferintei Ziua Cargo. In mod
logic, orice potential partener tre-
buie sa dea dovada de un grad
crescut de flexibilitate si de o
punctualitate exemplara.

Renania cere
servicii complexe
si complete

Andreea
Mureseanu

Realizand import, distributie si
export de solutii si echipamente de
sanatate si securitate in munca, Re-

nania are sediul central in Targu Mu-
res (unde exista si capacitati de pro-
ductie pentru marca Vertiqual), doua
puncte de lucruy, in Bucuresti si Timi-
soara, si o retea de peste 440 de
distribuitori. Pentru gama sa de pro-
duse, de peste 1.000 de repere (3
marci proprii si peste 60 de marci
internationale), Renania realizeaza
99% livrari catre clientii din Roma-
nia in 24 ore prin servicii de distri-
butie proprii si externalizate. La nivel
extern, necesarul de transport al Re-
nania include aproximativ 120 con-
tainere si 50 LCL pe an, cuincarcare
in porturi din China, Pakistan, Sri
Lanka, marfa vrac, nepaletizata.
»Pentru selectarea furnizorului,
importante sunt pentru noi pretul
competitiv, respectarea termenelor
de livrare, flexibilitatea programului
de lucru, termenele de plata, trata-
rea corecta a reclamatiilor si un ter-
men scurt de plata a daunelor din
timpul transportului”’, a spus Andre-
ea Mureseanu, director operatiuni
Renania. La nivel intern, este vorba
despre aproximativ 150.000 colete
anual, cu incarcare din Targu Mures
si distributie nationald, in termen de
24 h. Si in acest caz sunt importan-
te tariful si termenul de plata, dar
poate si mai mult conteaza flexibi-
litatea, respectarea termenelor de
livrare si modul de reprezentare in
teritoriu. Nu in ultimul rand, compa-
nia solicita integrarea aplicatiei de
generare etichete de destinatie cu
sistemul WMS Renania, precum si
un sistem de raportare electronic.
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PERNE DE AER FIRESTONE AIRIDE™

PENTRU CA NU TE-AI ASTEPTA LA MAI PUTIN

Al o munca de facut. Si o faci bine. Deci, te astepti sa te poti baza pe produse
exceptionale. Cum ar fi Pernele de Aer Firestone Airide. Patentata cu mai mult
de 70 de ani in urma, Perna de Aer Firestone Airide a fost prima perna de aer
produsa. Prin fabricile noastre Europene dotate la cele mai inalte standarde,
beneficiati de servicii exceptionale, manopera superioara si produse de calitate.
Alege originalul - Perne de Aer Firestone Airide™.

European Facilities:

www.firestoneip.com
The Netherlands  Poland

ATP Exonus.:!A

de Incredere



Pentru transportul extern, operatorul
trebuie sa aiba posibilitatea efec-
tuarii tuturor variantelor de trans-
port din Asia: FCL, LCL, aerian si
gruparea mai multor furnizori in ace-
lasi container. De asemenea, tre-
buie sa asigure depozitare in
Constanta, o perioada storage + de-
murrage, controlul calitatii, asigurari,
situatii centralizate cu statutul
containerelor incarcate etc.

Wienerberger
Sisteme de
Caramizi
recompenseaza
performanta

! b
Companie fondata in 1819 la
Viena, Wienerberger este astazi un
grup international, producator de
materiale de constructii, care ope-
reaza in 27 de tari, 5 piete de ex-
port, prin intermediul a 229 de fa-
brici in Europa, America de Nord si
India. In Romania, Wienerberger
detine trei fabrici, la Gura Ocnitei
(Dambovita), Sibiu si Triteni (Cluj).

Pe plan local, Wienerberger co-
laboreaza cu 20 de case de expe-
ditii, capacitatea camioanelor fo-
losite fiind de 20 t. In 2012 au avut
loc peste 35.000 de incarcari, cea
mai mare casa de expeditii detinand
o cota de 9% din totalul incarcarilor
de produse Porotherm. Anual sunt
eliminate casele de expeditii ne-
performante si se contracteaza
altele noi.

»Principalele elemente contrac-
tuale pentru noi sunt numarul incar-
carilor realizate pentru fiecare
fabrica, tarifele de transport si con-
ditiile de indexare a acestora, ter-
menele de confirmare, precum si
conditiile de plata”, spune Tiinde
Mauch, Logistic Manager la Wiener-
berger Sisteme de Caramizi. ,,Com-
pania noastra efectueaza livrarile
numai pe baza de contract, iar relatia
de parteneriat pe care o avem cu
casele de expeditii este foarte im-
portanta pentru calitatea serviciilor
oferite”. Incarcarile produselor Wie-
nerberger se realizeaza in urma con-
firmarii comenzilor de transport de
catre casele de expeditii, fabrica
identificand soferul si camionul pe
baza acestor confirmari. Durata me-

die de incarcare a unui camion este
de 30 minute, iar descarcarile se
realizeaza in depozitul distribuito-
rului sau direct in santier.

Tiinde Mauch mentioneaza, de
asemenea, ca exista un sistem de
recompensare a transportatorilor,
in functie de gradul de realizare a
comenzilor de transport primite si
cifra de afaceri lunara. Alti indicatori
de performanta pentru transporta-
torii care lucreaza cu Wienerberger
sunt, dupa cum am subliniat, nu-
marul de incarcari pe fabrica si, nu
in ultimul rand, termenul de livrare
catre client, care trebuie sa fie de
maximum 48 de ore.

Yazaki Romania -
»all marfa, am
cautat transport...”

Companie japoneza din do-
meniul componentelor auto, Ya-
zaki produce sisteme de distri-
butie electrica. In Romania,
Yazaki are doua facilitati proprii
de productie, in Ploiesti (Prahova)
si Caracal (Olt). Numarul de
angajati la nivelul lunii iunie a
acestui an este de 3.750 per-
soane iar printre clientii traditio-
nali se numara Toyota, Ford, Land
Rover, PSA etc. Compania are
puncte de livrare in Kolin - Cehia,
Koln - Germania, Etupes - Franta,
Derby - Marea Britanie, Opbla-
beck - Belgia si, nu in ultimul
rand, Craiova - Romania (fabrica
Ford). Producatorul contracteaza
lunar transporturi in valoare de

i T —

aproximativ 650.000 euro, dintre
care 69% reprezinta fluxul de
import iar 31% cel de export.
60% sunt transporturi rutiere,
35% transport naval containerizat
si 5% pe calea ferata.

»sLa outbound, produsul finit
se exporta in proportie de 85%”,
a precizat Dan Culda, Supply
Chain Manager la Yazaki Roma-
nia. ,,Livrarile la export insumeaza
6.000 paleti lunar si se realizeaza
cu o medie de 85 tiruri, din care
aproximativ 28 se intorc pe retur
cu ambalaj. Media este de circa
70 paleti/livrare”. Pe ,inbound”,
compania are 134 furnizori ras-
panditi pe tot globul si care li-
vreaza lunar, in medie, 78.000 de
unitati de manipulare (cutii, mo-
soare de fire etc), totalizand cam
109 camioane, marea majoritate
FTL. La acestea se adauga circa
35 containere de 20”/40”, o par-
te din ele ,,pe roti”, o parte pe ca-
lea ferata. Producatorul foloseste
curse ,,shuttle” intre locatiile de
productie: de 3 ori/zi, camion de
20 t, pe ruta Ploiesti - Caracal -
Ploiesti, de 3 ori/zi, camion de
20 t, pe ruta Ploiesti - Campulung
Muscel - Ploiesti si de 8 ori/zi,
cu utilitara de 3,5 t, pe ruta Plo-
iesti - Negoiesti - Ploiesti.

Avand in vedere faptul ca n-a
reusit sa gaseasca un furnizor in-
tern care sa corespunda exigen-
telor sale, compania a decis sa lu-
creze cu o casa de expeditie din
Germania, cu trei hub-uri, in
Gennvellier, Schweinfurt si Bra-
tislava, fiind vorba despre o mai
mare predictibilitate a costurilor,
alinierea acestora cu volumele
de productie, o mai mare vizibi-
litate pentru marfurile in tranzit,
usurinta in utilizare etc.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Controlul eficient al costurilor

Liderul pietei pe segmentul statilor de incintd si cel mai mare distribuitor independent
de motorind din Romaénia, Oscar Downstream vine din nou in intdmpinarea cerintelor
partenerilor sai implementand reteaua nationald de stati DIESELpoint Access amplasate pe
principalele rute comerciale. Statia DIESELpoint Access este un concept ,busines to business”
de alimentare cu motorind pentru flote auto ale companiilor prin intermediul exclusiv al
cardurilor personalizate. Preturile flexibile, adaptate si individualizate consumurilor fiecarui partener
si sistemul foarte simplu de monitorizare al alimentarilor fiecarui card DIESELpoint Access ofera bene-
ficiarilor controlul strict si reducerea eficienta a costurilor consumului de motorina. Partenerii Oscar
Downstream care utilizeaza serviciul DIESELpoint Access obtin cu siguranta economii importante
de timp si resurse. Tn acest fel intelege Oscar Downstream s& raspunda cerintelor partenerilor sai.

DIESELpoint
Access
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EVENIMENT

Furturi record
in 2013. Ce este

de facut?

Una din temele de mare interes dezbatute cu ocazia
conferintei Ziua Cargo a adus in prim plan securitatea
marfurilor de-a lungul lantului de distributie. Piata se
confrunta cu o majorare importanta a furturilor, TAPA
(Transported Asset Protection Association) atragand
atentia asupra faptului ca 2013 va fi un an record din
punctul de vedere al incidentelor de aceasta natura.

onel Popa, Senior Security
Manager, EMEA, Nokia si re-
prezentant TAPA EMEA in
Romania, a afirmat ca, po-
trivit informatiilor organiza-
tiei, valoarea pierderilor va creste
dramatic.

Valoarea pierderilor anuale
inregistrate in Europa din furturi
in zona de logistica ajunge la 8,2
miliarde de euro. In 2012 cele
mai frecvente au fost furturile din

vehicule, urmate de furturile de
vehicule - cu tot cu marfa. Un
semnal important de ingrijorare il
transmite cresterea de la 8 la 13%
a violentei in cadrul acestor inci-
dente, in timp ce de la O la 6% s-a
majorat numarul incidentelor care
presupun blocarea drumului.
wingrijorator este faptul ca ne
vom confrunta cu din ce in ce mai
mult incidente simple si brutale.
Daca inainte se opera noaptea,

acum se opereaza ziua, iar in 5
minute se fura un camion. Cei im-
plicati in crima organizata nu au
reguli, nu au etica, stiu foarte bine
ce fac, lucreaza cu oameni corupti,
care fac parte din structurile lor.
Din cauza crizei, se pare ca 3%
dintre oameni sunt implicati in cri-
ma organizata, insa exista un pro-
cent de 17% de persoane predis-
puse sa intre in grupuri de crima
organizata, pentru ca au ramas

iunie 2013

Echipa noastra va asteapta de luni pana vineri intre orele 7,30 - 21,30
si sambata intre orele 8,00 - 14,00 la adresa:

Schwarzmiller Romania SRL

Autostada Bucuresti - Pitesti, km 13

Bucharest West Logistik Park

Comuna Dragomiresti Vale, Cod Postal 077096
Tel.: 021 528 2300, Fax: 021 528 2323
E-mail: office.bucuresti@schwarzmueller.com
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fara serviciu, au rate la banci...“,
a precizat el.

lata cateva cifre foarte intere-
sante privind fenomenul furturilor
pe acest segment in Europa. In
65% din cazurile in care sunt ra-
portate incidente este implicat ci-
neva din interior. 1% dintre vehi-
culele comerciale sufera un astfel
de incident in fiecare an. 8% din-
tre incidente implica arme (si este
vorba despre Europa, nu numai
despre Romania).

Exemple despre
cum Se opereaza

,»in ceea ce priveste implicarea
unor persoane din interior, pot sa
dau un exemplu: un caz petrecut,

in 2011, in zona Milano. Un ca-
mion, cu marfa in valoare de 4 mi-
lioane de euro, a fost furat cu
totul, cand mai avea 200 de metri
pana la destinatie - depozitul final.
Mai multe persoane cu pusti au-
tomate au tras in geamul din
dreapta (celalalt sofer dormea in
acel moment), soferii au fost le-
gati, lasati undeva langa o padure
si s-a auzit de ei dupa cateva ore
de la momentul incidentului. De
fapt, ei au raportat incidentul. Dar
hotii disparusera cu tot cu camion.
Vehiculul era dotat cu GPS si be-
neficia de toate sistemele de ur-
marire, dar cei de la depozit habar
n-aveau ce se intamplase. Au aflat
de la politie. Ceea ce vreau sa va
spun este ca hotii nu sunt naivi,

Augustin Hagiu,
consultant in transporturi:

’ Exista un conflict permanent legat, pe de o
parte, de subfinantare, de salariile care se

platesc pe zona de transport. As merge spre un

mental colectiv, care se apropie de mai multa

comunicare, de termene de plata decente, care sa
nu puna in dificultate soferii, si de preturi care sa acopere costurile
operationale - si cred ca si ei vor fi mai putin tentati sa bage mana
prin cutii si sa se expuna pericolelor. Cunosc firme care au soferi
angajati de peste 16 ani. Care ii premiaza pentru diverse aspecte
ale activitatii lor, cum ar fi durata lunga de viata a unui acumulator,
durata mai mare de utilizare a unei anvelope...“




ei stiu deja ce fura. Atunci cand
se produce furtul, in cele mai mul-
te cazuri, marfa este deja vanduta.
In ultimele 6 luni au fost inregis-
trate doua incidente in cadrul unei
companii din industria High Tech,
cu pierderi de 14 milioane de
euro: 9 milioane intr-un incident
in care a fost implicat un camion
si 5 milioane intr-un incident in
care un depozit in Belgia a fost
atacat cu arme de foc. Nu va
ganditi ca sunt persoane care nu
stiu ce fac. Stiu foarte bine ce fac,
sunteti targetul lor si folosesc

TAPA EMEA

lonel

orice oportunitate, orice cutie, ori-
ce usa, orice sistem de securitate
lipsa“, a mai aratat lonel Popa.
Exista inclusiv cazuri in care
sunt cumparate companii de
transport pentru a inlesni furtul.
De exemplu, in urma cu cativa ani,
a fost cumparat un caraus de di-
mensiuni medii din Bulgaria, care
lucra pentru case de expeditii ce
realizeaza logistica pentru pro-
ducatori si distribuitori de echipa-
mente electronice. In perioada
scursa intre Craciun si Revelion au
disparut 20 de camioane incar-

Cine este TAPA

TAPA a fost infiintata in 1997, fiind o organizatie globala impartita
in 3 zone (SUA, Europa si Asia), care reuneste aproximativ 600 de
membri reprezentand peste 220 de companii din sectoarele de
transport, productie, securitate, asigurari etc. Concret, este vorba
despre o retea de specialisti in securitate, care se intalnesc sa
discute provocarile pe care le au pe aceasta zona, realizand inclusiv
certificari ale membrilor. De mentionat ca exista companii care nu
accepta sa faca transport decat cu firme certificate TAPA.

cate cu electronice apartinand mai
multor firme. Ulterior, s-a desco-
perit ca toti soferii respectivei
companii fusesera schimbati.
Paguba a depasit 100 de milioane
de euro...

De mentionat ca telefoanele
care se aflau intr-unul dintre cami-
oanele deturnate au aparut pe 3
ianuarie in Ucraina, intr-o perioada
in care producatorul nu poate livra
in aceasta tara, pentru ca nu se
lucreaza. Altfel spus, crima orga-
nizata functioneaza, in general,
ca o companie. Au departament
de marketing, de vanzari, de re-
crutari, de operatiuni, fiecare isi
are foarte bine structurat rolul si
merg la fix.

»AS mai mentiona un caz din
Marea Britanie, unde TAPA cola-
boreaza foarte bine cu politia, care
are dedicata o zona de securitate
a transporturilor in adevaratul sens
al cuvantului. Politia a capturat o
grupare infractionala, iar in cadrul
interogatoriilor, una dintre per-
soanele implicate a afirmat ca face
parte din partea operationala, per-
soana care conduce operatiunile
fiind «Domnul Doctor» din Ro-
mania. Din pacate, in mai toate
cazurile, se pare ca ei sunt cu un
pas inaintea noastra. Avem doua
optiuni: fie incercam sa tinem
pasul cu ei si sa le facem viata
grea, fie ii lasam sa se dezvolte si
sa faca ce vor ei. Daca punem GPS
pe camion, vor veni cu sisteme
care intrerup transmisia, daca
folosim sisteme performante in
parcari securizate, soferul va parca
in afara parcarii ca sa-si insuseasca
banii de parcare, iar daca tu te uiti
pe harta GPS, ai sa vezi ca este
in parcarea securizata“.

Parcarea - punctul
cel mai sensibil

Potrivit datelor TAPA, locul in
care au loc cele mai multe inci-
dente este parcarea. Atunci cand
bunurile nu sunt in miscare, riscul
creste enorm. De aceea, membrii
TAPA incurajeaza mersul cu doi
soferi si folosirea parcarilor pentru
termene cat mai scurte.

Alta zona de risc o reprezinta
service-urile si parcarile pe partea
laterala a drumurilor.

Concluzia: cand o marfa este
in stationare, indiferent daca este
in depozit sau in parcare, este su-
pusa unui risc mare. ,Exista un
organism european care se ocupa
de certificarile parcarilor - sunt
securizate si arata ca niste forta-
rete. in Romania, din pacate, nu
exista nici una. Sunt discutii sa
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Unele lucruri din trecut sunt valabile
in prezent si continua in viitor.

Cu fiabilitate doveditd si consum record de combustibil, Actros raiméne
un sustinator puternic al business-ului dumneavoastra.

Primul camion Euro 6 omologat in Romania, noul Actros vine pentru
a revolutiona afacerea dumneavoastrd prin costuri de operare
mult mai scazute.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




se creeze una la Lugoj, dar, ca in-
vestitie, o parcare certificata in
Belgia se ridica undeva la 3 mili-
oane de euro®, a mai explicat
lonel Popa.

Cristian Stelia, manager site
in cadrul FM Logistic Romania, a
subliniat, de asemenea, citand
datele TAPA, ca 71% dintre furturi
apar in tranzit - in timpul deplasarii
trenurilor, containerelor, camioa-
nelor, intre punctul de incarcare
si cel de livrare, 17% dispar din de-
pozite (hub-uri sau depozitele dis-
tribuitorilor) iar 13% dispar, pa-
radoxal, la clientul care trebuie sa
le primeasca.

Cum prinzi hotii?
FM mizeaza pe
preventie

»Crima organizata cuprinde
angajati din tot lantul de distribu-
tie. O parte dintre angajati fac par-
te din retele: marfa se fura si ajun-
ge pe piata neagra. Se fura din
zonele de retur, se fura cu ajutorul
firmelor de paza unde se afla
complici. Se fura cantitati mici in
mod repetat. Spre exemplu, nu
se poate fura un bax de rujuri, dar
se poate fura, cu complicitatea
paznicilor, un ruj in fiecare zi“, a
explicat el.

In timpul transportului exista
mai multe moduri de operare: la
incarcare, cu complicitatea celor
care incarca, cand din ,,greseala”
un palet (sau jumatate de palet)

Cristian
Stelia

se incarca in plus; pe durata de-
plasarii, soferul opreste fie pentru
odihna, fie din diverse alte motive,
iar marfa dispare, sau dispare cu
camionul sigilat; la livrare, tot cu
complicitatea celor care ar trebui
sa faca receptia, se ,,uita” cate un
palet (sau o parte) in camion, pen-
tru ca ulterior receptia sa acuze
faptul ca marfa nu a fost trimisa.
»Noi ne-am confruntat cu toate
aceste probleme in cadrul FM. Ni
s-a intamplat sa dispara marfa din
depozit, sa colaboram cu soferi
care au produs pagube, iar in a-
cest context ne-am vazut in fata
faptului de a risca sa compensam
marfa pierduta (ceea ce uneori nu
este atat de grav, marfa poate sa
fie ieftina), dar, mai important, sa
ne stricam imaginea, reputatia.
De aceea, am pus la punct un sis-
tem destul de complex de secu-

ritate, urmand 5 principii“, a ex-
plicat Cristian Stelia.

Este vorba despre implicarea
tuturor de-a lungul supply-chain-
ului (de laincarcare la livrare), de-
spre faptul ca securitatea trebuie
sa se bazeze pe valori care pot fi
masurate, de imbunatatire conti-
nua, de implementarea unui plan
de continuitate in securitate ca
functiune esentiala si despre spri-
jinirea partenerilor pentu a evita
sau minimiza evenimentele dis-
truptive, prin a le oferi suport si
consultanta. Trebuie tinut cont de
faptul ca operatiunile de securi-
tate trebuie sa aduca valoare ope-
ratiunilor, nu sa reprezinte o pie-
dica pentru operatiunile din
depozit sau sa atraga costuri exa-
gerat de mari. ,,Este important ca
aceste activitati in timpul depo-
zitarii, manipularii, transportarii
sa fie planificate pe termen lung.
Nu trebuie sa fie actiuni reactive,
ci de prevenire. De exemplu, folo-
sim poligraful. Din cand in cand,
ducem cate un sofer sau gestio-
nar de depozit la testare fara ca
el sa fie acuzat de ceva - este o
masura de prevenire: stie ca cine-
va se uita la el, va povesti ce i s-a
intamplat iar ceilalti nu vor dori
sariste o astfel de experienta, a
argumentat Site Managerul FM
Logistic.

Actiuni care ajuta
si logisticianul si
clientul

Concret, una dintre cauzele
constatate la disparitia marfii este
aceea ca persoanele care verifi-
cau marfa faceau parte din echipa
celor care operau marfa in acelasi
depozit. In acest context, contro-
lorii au fost mutati intr-un alt de-
partament, astfel incat sa nu mai
fie subordonati celor din opera-
tiuni. De mare ajutor au fost ra-
poartele statistice privind recla-

Cifre cheie

= 1% din totalul vehiculelor comerciale sunt victimele atacurilor in

fiecare an

- 17% din soferi au fost atacati cel putin o data in ultimii 5 ani, 30%
mai mult decat o data, 21% au suferit traume fizice

- 8% din atacuri au implicat arme de foc

- 10% din totalul atacurilor din transporturi implica furtul

vehiculului

- 65% din pierderile totale de marfa sunt furturi implicand

informatii din interior

- 30% din soferii atacati nu au raportat atacul la politie
- 21% din soferii care au raportat au avut senzatia ca politia nu le-a

acordat atentie

= 2% din infractiunile din transporturi s-au soldat cu arestari
- doar 6 tari europene au unitati dedicate infractiunilor asupra

marfii

(Sursa: TAPA)

.......................................................................................................................... iunie 2013

021 232 17 77/ 0734 272 684
www garantileasing.ro
facebook comGarantiBankRomania

33 Garanti Leasing




matiile de la clienti. ,,Atunci cand
ploua cu reclamatii ca marfa nu
ajunge la timp, ca lipseste un bax,
sau o jumatate de palet este bine
sa studiezi toate aceste rapoarte,
plangeri si sa tragi niste concluzii.
Spre exemplu, primeam plangeri
de la o companie mare din Roma-
nia, le-am studiat si am stabilit ca
proveneau de la o filiala dintr-un
anumit oras. Era imposibil sa a-
vem probleme doar in cazul aces-
tei filiale, iar in acest context am
organizat un transport verificat.
Am trimis o persoana ca al doilea
sofer si am constatat ca, la des-
tinatie, i s-a propus, contra unei
sume, sa imparta o anumita can-
titate de marfa. Deci problema
era la destinatar si am putut re-
zolva aceasta problema prelu-
crand datele din statistica.”

Importanta este si mentinerea
disciplinei care genereaza acura-
tetea stocurilor, pentru ca in caz
contrar marfa este oriunde altun-
deva decat acolo unde trebuie.
lar cand marfa nu este acolo unde
trebuie devine tentanta.

In paralel, au loc audituri in-
terne, atat pe partea de transport,
cat si pe cea de depozitare. Sunt
vizate cateva puncte pentru ca
sistemele sa fie bine puse la
punct si bine respectate si sa nu
existe aspecte redundante. De
fiecare data cand este necesar,
se ia o masura de imbunatatire.
»Reactia rapida in momentul in
care se descopera o deviatie in
sistem este vitala. Nu se admit
abateri de la regulile privind ges-
tiunea stocurilor. in plus, ne in-
formam partenerii asupra a ceea
ce facem - nu este nici un secret.
Sunt unele lucruri simple, pe care
le pui la punct si iti rezolvi proble-
mele: se spune ca 20% din pro-
bleme iti creeaza 80% din ne-
placeri“, a subliniat Cristian Stelia.
Si pentru a evita problemele, FM
a schimbat camerele analogice
cu dispozitive digitale de inalta
rezolutie. Astfel, pot fi identificate

Furturile din camioane in mers
- in crestere in Europa

Dupa ce au facut cariera in Romania, potrivit newsletterului TAPA
EMEA din luna mai, au inceput sa castige popularitate in randul
infractorilor din Europa furturile din camioanele aflate in miscare -
in cadrul carora infractorii conduc suficient de aproape in spatele
vehiculelor de transport pentru a putea sa sparga sau sa taie
incuietorile trailerului si sa fure din marfa. Serviciul de Informatii
Incidente al TAPA EMEA a notificat recent membrii in privinta unui
val de furturi din camioane aflate in miscare in regiunea North-
Rhine Westphalia, unde nu mai putin de 50 de astfel de incidente au
fost inregistrate de la jumatatea lui 2012 si pana in prezent, in
special pe A45 intre Dortmund si Frankfurt, potrivit rapoartelor
Politiei Germane.

Pe data de 10 aprilie, a fost raportat un alt incident de acest tip in
Saxonia Inferioara, in Nordul Germaniei, in cadrul caruia, intr-o
noapte, o duba inchisa incarcata cu tigari a fost atacata pe
autostrada A7, in apropiere de Harsum, catre Kassel. De data
aceasta incercarea a esuat, deoarece, desi hotii au reusit sa
deschida usa trailerului, n-au reusit sa ,,acceseze” marfa, aceasta
fiind prevazuta cu o inchizatoare electronica suplimentara, care a
declansat instantaneu o alarma la deschiderea usii. Camionul nu s-a
oprit nici macar o data de cand a parasit Langenhagen, la o distanta
de 40 km.

Pentru prima data in luna aprilie, lIS a primit raportari directe din
partea membrilor TAPA care au indicat ca acelasi mod de operare a
fost folosit in alte doua cazuri pentru furtul unor cutii cu electronice
de consum din camioane aflate in miscare in cursa din Olanda catre
Calais si Paris (Franta). Se pare ca ambele furturi au avut loc pe
autostrada belgiana E17, in timpul noptii, cel mai probabil in zona

Lokeren (Flandra), unde probabil ca au pierdut una dintre cutii in
timpul raidului, aceasta fiind gasita ulterior pe sosea. Pentru a
ajunge la incarcatura, hotii au trebuit sa taie un sigiliu metalic
robust, precum si un lacat aditional.

Furturile s-au intamplat probabil in timp ce vehiculul se afla in
miscare, deoarece atat tahograful cat si inregistrarile GPS au aratat
ca vehiculul nu s-a oprit deloc pe drum.

exact produsele si marfa pregatita
pentru livrare. lar in acest context
este foarte usor ca in cazul unei
reclamatii sa fie numarati paletii
pregatiti pentru incarcare precum
si pe cei pe care ii incarca stivu-
itoristul in camion.

Poligrafului si
camerelor li
adauga
endoscopul

Pe de alta parte se poate in-
tampla ca anumite baxuri sa ajun-
ga goale sau desigilate din fabrica.
FM a decis sa foloseasca endosco-

pul, care permite verificarea con-
tinutului baxului printr-o gaura mica
in cutie. Acest dispozitiv este foarte
util pentru baxurile cu flacoane
(detergent, inalbitor etc).

De asemenea, pentru anumite
produse (cosmetice si altele de
mici dimensiuni si scumpe), se
aplica mici semne, aparent invi-
zibile, dar care devin vizibile la lu-
mina ultravioleta. In general, astfel
de metode aplicate din cand in
cand previn furturile mici si repe-
tate.

In fine, un subiect de discutie
preferat al soferilor I-au constituit
camerele ascunse utilizate de FM.

OMYV Euro Truck
Acces liber in toata Europa!

— EuroTru

— ——
— 15-#%%-*u-
=

OMV EuroTruck va pune la dispozitie aproximativ 230 statii OMV Golden Route precum si acces in cele peste 18.000

statii ROUTEX din 32 tri.

n prezent, in Romania avem deschise 3 statii OMV Euro Truck:
* A1: Bucuresti-Pitesti, legire Dragomiresti, West Logistik Park
* A2: Bucuresti-Constanta, KM 66

'

7 g

. o Dat .cact:
& LYy

g Tel: ﬁf40-222 51
Fax: 021/206 28 75
info.transport@ petrom.com
www.omv.ro/euf@truck

2

*E68: Arad, Calea Zimandului 45 NOU! 'incepé‘lnd cu trimestrul al lll-lea al

anului 2013, OMV Euro Truck este prezent

Va oferim servicii create special pentru nevoile business-ului dvs.: si la Sibiu (str. Salzburg nr. 58)

» serviciul de asistentd non stop in toata Europa

» managementul online al cardului si flotei

» managementul costurilor cu ajutorul OMV Fuel Navigator
» servicii de rambursare TVA

» servicii de plata a taxelor rutiere

omv .
Euro Truek))

Haulier Service.

(Sursa: TAPA)
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, European Cargo Risk

First Avantage Ceppnohes

FM>LogisTiC

La nivel mondial, harta lumii poate fi impartita pe culori ca grad de
risc in ceea ce priveste furtul in transport: verde - un risc foarte
scazut, albastru - o situatie oarecum sub control (transporturile
pierd intr-o marja asumata chiar de catre producatori), urmeaza in
ordinea cresterii riscului galben, orange, rosu - din ce in ce mai rau.
Din pacate, Romania este colorata in rosu. Harta a fost realizata pe
baza datelor furnizate de catre serviciile de politie.

»La anumite curse, amplasam cate
0 camera ascunsa in camion, care
emite folosind o conexiune GSM,
inregistreaza in acelasi timp pe
un card de memorie, iar pe orice
telefon mobil mai destept se poa-
te vedea ce se intampla in camion
in timpul transportului. Camera se
recupereaza la descarcarea cami-
onului si, in functie de rezultatul
receptiei, constatam daca au fost
probleme sau nu. S-a intamplat
chiar, la un moment dat, ca un so-
fer sa fure exact baxul in care se
gasea camera...”.

De mentionat ca o buna cola-
borare cu autoritatile locale este
foarte binevenita. Pur si simplu o
vizita a celor de la sediul de politie
de pe raza caruia se afla depozitul
este suficienta pentru a descuraja
furturile.

Cum se fura cu tot
cu cablu de
sigilare

Cristian Stelia a scos in eviden-

ta problemele care pot aparea in
cazul cablului vamal sau a cablu-

Endoscopul permite
verificarea continutului
baxului printr-o gaura
mica in cutie

A == -
Romani in Belgia...

in Belgia, pe 7 mai 2013, o
instanta din Bruxelles a
condamnat cinci infractori
romani la pana la 27 luni
inchisoare. Banda a fost
condamnata pentru furtul a
10 paleti cu tigari in valoare
de 439.000 euro dintr-un
depozit din Grimbergen (langa
Bruxelles) in decembrie 2012.
Comportamentul straniu al
hotilor a ajutat politia sa ii
prinda. Dupa jaf, banda a
parcat trailerul furat in
Drogenbos, nu departe de
Bruxelles. Vehiculul abandonat
a trezit suspiciunea politiei
care, dupa ce a descoperit
tigarile furate, a luat trailerul
de acolo. Credeti sau nu,
cateva zile mai tarziu unul
dintre membrii bandei a
contactat politia pentru a
intreba daca stiu ceva despre
trailer! El si tovarasii lui au
fost imediat arestati. (Sursa:
newsletterul TAPA
EMEA/sudinfo.be)

lui de sigilare a camionului. ,,Cei
mai multi dintre soferii care aten-
teaza la marfa transportata au dez-
voltat tot felul de inginerii privind
acest cablu. Cablul este mai lung,
este incolacit intr-o zona mai putin
vizibila sau este petrecut prin a-
numite incheieturi ale camionului,
pe dedesubt, astfel incat sa poata
fi usor de scos de acolo iar usa sa
poata fi deschisa fara a fi violat
sigiliul. Dupa ce sunt scoase pro-

www.dkv-consorzio,com

Consorzio

* plRa la 26% discount anual la taxa de auto: 2 eonform ,Di

** pana la 13% discount anual la ta de tunel (Fréjus si Mont-Blanc) conform

DKV EURO SERVIGES

Circulati convenabil prin Italia:
cu ajutorul Consorzio DKV Euro Service.




Instalare improprie a cablului de sigilare a camionului:
prea lung... .-- Si Franta

TEXTAR

in Franta, o banda de
infractori romani specializati
in furtul de marfa din
trailerele parcate in locuri
nesecurizate si benzinarii a
fost condamnata la Bordeaux
la sentinte cuprinse intre trei
si sase ani de inchisoare. Toti
cei 31 de membri ai bandei
sunt originari dintr-o singura
locatie din N-V Romaniei (Baia
Mare). Se crede ca au atacat
mai mult de 70 de camioane
si au furat bunuri in valoare
de peste 3 milioane euro.
Modul de operare a fost de : - . 2 - :
obicei cam acelasi: au taiat Proiectate si dezvoltate pentru a oferi cele mai inalte standarde de sigurantd si
prelata sau au spart fiabilitate in orice situatie, de la camioane si remorci care traverseazd
;?;‘::It:'::itirzgﬁze::f ::ii continente, pand la autobuse care g"aranr‘eazé ‘s{quran_ra si confortul pasagerilor.
dormeau in cabine. Apoi au Textar este alegerea celor mai multi fabricanti de

transferat incarcatura in . vehicule comerciale si sisteme de franare.
vanuri sau camioane usoare si
au stocat-o intr-o locatie
secreta. Cooperarea stransa
dintre fortele de politie
franceze, germane, olandeze,

Pregatiti pentru orice provocare

Cu Textar, veti fi intotdeauna pregatit pentru cele mai mari provocari.
Prin urmare, dacd doriti sé achizitionati consumabile ale sistemului
de frénare pe care sé vd puteti baza, puneti Textar la incercare!

FM>LocisTic

... cablu taiat si innadit

dusele, cablul este adunat din nou.
Locul favorit de adunare a cablului
este partea dintre semiremorca si
capul tractor®, a explicat reprezen-
tantul FM, subliniind ca instalarea
improprie a cablului, in sensul ca
nu este trecut prin toate inelele
poate genera acelasi rezultat, pen-
tru ca o anumita parte a prelatei
se poate trage, facilitandu-se intra-
rea in camion. La un moment dat
s-a intamplat ca un sofer sa faca

FM>LocisTic

o deschidere in prelata de circa
20 de cm - mult prea putin ca un
adult sa intre, dar a folosit 3 copii
care au patruns in camion si au
vandalizat, practic, cativa paleti,
scotand bunuri pe acolo. O alta va-
rianta de favorizare a furtului con-
sta in taierea si innadirea cablului,
care poate aa fie prins cu banda
adeziva, int-un loc mai putin vizibil,
fie innadit prin dispunerea in im-
pletitura cablului a unui holtsurub.

maghiare si romane a condus
la arestarea hotilor si
recuperarea a 25 t bunuri
furate (televizoare, computere,
cosmetice etc), dintr-un
depozit la Sud de Paris.
(Sursa: newsletterul TAPA
EMEA/Charente Libre)

»Este foarte greu sa inspectezi ca-
blul vamal pe toata lungimea lui,
ca sa te asiguri ca nu are astfel de
sectionari, dar atunci cand tragi de
el si incerci sa-l intinzi sau il brus-
chezi, o astfel de innaditura se
rupe®, a subliniat Cristian Stelia.

Exista, de asemenea, situatii
in care usile sau tavanul sunt pre-
gatite pentru a putea intra in
camion fara a viola sigiliul vamal.
»Am descoperit in cazul unui con-
tainer ca fusese taiat un chepeng
in tavan pentru a se putea intra.
Tinand cont de toate aceste situa-
tii, am dezvoltat o procedura in
interiorul companiei privind in-
spectia camioanelor in care tre-
buie instalat si verificat cablul va-
mal, cei care realizeaza aceasta
operatiune fiind instruiti sa se uite
in special in anumite locuri, sa tra-
ga de cablu, sa-l intinda. Este o
munca oarecum in plus, dar ne
salveaza de multe probleme*, a
aratat site managerul FM Logistic,
subliniind ca, in acest moment,
nimic nu ramane la voia intamplarii
in cadrul companiei, rezultatele
privind securitatea marfurilor fiind
remarcabile si foarte apreciate de
catre clienti.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Ubique Management Services

0 solutie sa-ti
pazesti marfa

Pentru a spori siguranta bunurilor livrate catre clienti,
Denis Spedition din Bucuresti a implementat un sigiliu
mecanic SecureSeal pe unul dintre camioanele sale - un
sistem de sigilare utilizat de peste 30 de ani in Europa de
Vest, de catre cele mai importante flote de transport,
precum Sainsbury, Tesco, Walmart, ASDA, British
Petroleum (BP), Iceland Frozen Foods si alti mari
transportatori din Marea Britanie.

ecureSeal este adus in
Romania de catre
Ubique Management
Services, direct de la
producatorul britanic.

Piata de safety

»In acest moment, piata din
Romaénia prezinta un potential
urias, pentru ca alte sigilii meca-
nice nu mai exista. Exista sigilii
electronice, dar acestea sunt mai
vulnerabile. in Marea Britanie, a
existat un caz cand un mare trans-
portator le-a inlocuit pe cele elec-
tronice cu acestea, din cauza ca
sigiliile electronice nu sunt fiabile
pe termen lung si pot fi influentate
prin diverse procedee. In Roma-
nia, suntem la inceput de drum si
momentan oferim doua produse:
Secureloc si SecureSeal“, a aratat
Tudor Popescu, Operations Mana-
ger Ubique Management Services.

10 ani speranta de
viata a produsului

SecureSeal este utilizat in Eu-
ropa de Vest si inintreaga lume de
aproape 30 de ani. Carcasa este
din otel inoxidabil, rezistenta la per-
foratie, nu rugineste - avand molib-
den in continut, a fost testata la
presiune cu apa timp de 3 ore con-
tinuu, din toate directiile, iar tem-
peratura de operare este cuprinsa

Avantajele sigiliului mecanic

- Respecta toate standardele in domeniul civil si militar
- Este recunoscut de clienti la nivel international
- Reduce costurile de administrare si inregistrare comparativ cu

sigiliile de unica folosinta

- Durata de viata mare - aproximativ 50.000 de operatiuni de sigilare
- Nu necesita baterii sau componente care trebuie schimbate

- Usor de instalat si operat

- Carcasa de inox, certificat impotriva coroziunii si infiltratiilor

intre -40 si + 85 de grade Celsius.
Sigiliile mecanice au in componen-
ta doar rotite din plastic pentru a
se evita influentarea cu magneti si,
tot ca un avantaj, nu exista un algo-
ritm bine definit al codurilor gene-
rate, astfel ca ele nu pot fi ,,prezise”.
Durata de viata a mecanismului
este de 10 ani sau 50.000 de in-
chideri-deschideri, insemnand o
medie de 13 operatii de acest gen
pe zi, ceea ce face SecureSeal sa
fie cel mai eficient sigiliu din punct
de vedere al costului. ,,SecureSeal
este folosit nu numai pe camioane
si remorci. Poate fi montat oriunde
si este ideal pentru asigurarea usilor
de tip rulou, depozite si spatii de
depozitare”, a spus Tudor Popescu.

Eliminarea
suspiciunilor

Desi abia au patruns pe piata
romaneasca, SecureSeal a ajuns
deja in lumea transporturilor. ,,Du-
pa ce se incarca marfa, sigiliul se
armeaza, el generand un cod din 5

cifre, care va fi trecut in CMR, iar la
descarcare se verifica daca si ceea
ce s-a trecut in documente, laincar-
care, corespunde cu ceea ce este
afisat pe sigiliu. La fiecare deschi-
dere, sigiliul reseteaza codul afisat,
urmand a genera altul la armarea
urmatoare. Folosind SecureSeal,
eu, ca transportator, elimin suspi-
ciunile asupra firmei si a conduca-
torului auto pentru marfa transferata
intre Romania si Germania, Franta,
Olanda, Austria si Cehia. Daca nu
corespunde ceva, nu mai este res-
ponsabilitatea mea, ci a depozitului.
Chiar daca firma Denis Spedition
nu a avut niciodata probleme cu cli-
entii privind marfa incarcata in semi-
remorcile frigorifice, sper ca bene-
ficiarii de transport ai companiei sa
aprecieze acest sistem ca fiind unul
care sa duca la cresterea securitatii
marfurilor, eliminand orice discutie®,
a precizat Florin Tudose, directorul
general Denis Spedition.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Specificatii tehnice

- Expunere la temperaturi inalte: + 85 C, in mediu uscat, conform IEC

68-2-2, timp de 16 h

- Expunere la temperaturi scazute: -400C, conform IEC 68-2-1, timp de

16 h

- Testat impotriva condensului, conform IEC 68-2-28
- Soc test conform IEC 68-2-29, expunere la 40G de 6 m/sec (+ /-10G)
- Test de vibratii, conform IEC 68-2-36, 3HZ - 500 Hz
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TC eMap® - Harta

interactiva pentru
calcularea rutelor
cu sistem de Tracking

TimoCom anunta ceva absolut nou pe piata burselor de
transport: un sistem de urmarire care include toate
sistemele telematice existente!

ndiferent daca sunteti cara-

us sau casa de expeditie,

puteti beneficia de avanta-

jele sistemului TC eMap®.

Cu ajutorul sistemului de
Tracking, oferit de TimoCom, pu-
teti urmari mijlocul de transport
in orice clipa, obtinand toate in-
formatiile necesare.

TC eMap® creeaza
incredere

Companiile care pot fi urmari-
te sunt marcate pe platforma
TimoCom cu un simbol special, a-
cest lucru putand constitui un ar-
gument puternic la semnarea unui
contract. Printre avantajele progra-
mului TimoCom-Tracking se nu-
mara faptul ca pot fi reunite diferite
sisteme telematice intr-o singura
platforma, un grad mai mare de si-
guranta pe parcursul transportului
si faptul ca nu trebuie instalat: cu
platforma TimoCom, puteti folosi
propriul dumneavoastra sistem
telematic, cu care v-ati obisnuit.
Programul este gratuit pentru toti
clientii TimoCom in perioada intro-
ductiva. Cu TC eMap®, industria
transporturilor devine mai transpa-

.

I TimoCom

[

eMap*©

The powerful route caley
and tracking solution

B imocem

' eMap’
Die Lesburgsstar ke
Kalkulaticns- und Trackinglisung

renta si eficienta. Nu mai este ne-
voie de conversatii telefonice lungi
intre casa de expeditie si transpor-
tator, pentru ca toate mijloacele de
transport sunt vizibile pe platforma.
Astfel, transmiterea de informatii
intre client si contractor devine mai
simpla, mai rapida si mai eficienta.
Si, bineinteles, orice neintelegere
poate fi eliminata imediat.

)

O TimoCem

eMap*

Die leistungsstarke
Kal ions- und Tracki

Aplicatia deja
cunoscuta

TC eMap® ramane
la fel

Dar asta nu e tot: aplicatia deja
cunoscuta TC eMap® ramane la
fel! Clientii TimoCom pot, in conti-
nuare, sa foloseasca, prin interme-
diul bursei de transport TC
Truck&Cargo®, functia de calcu-
lare a rutelor si a costurilor de
transport. Alte avantaje sunt, de
exemplu, posibilitatile de calcul
pentru rute alternative, adaugarea
etapelor sau specificarea anumi-
tor parametri aditionali, asa cum
este optiunea de selectare intre
ruta cea mai scurta si ruta cea mai
rapida. In plus, pot fi vizualizate
informatii actuale de trafic direct
in aplicatia TC eMap®. Deci, puteti
vedea inainte de a calcula ruta
daca traseul ales este intr-adevar
cel mai potrivit sau nu.

Pentru mai multe informatii de-
spre TC eMap® si despre celelalte
produse oferite de TimoCom, vizi-
tati pagina: www.timocom.com.




Formula

Calitate fara
coOmpromisuri

Marca asociata Pirelli se remarca prin inovatie si
abordeaza nevoia de a reduce costurile, fara
compromisuri in ceea ce priveste siguranta. Rezultatul?
Anvelope produse pe baza unor noi tehnologii, care scad
costurile de productie fara a sacrifica fiabilitatea. Mai

mult, sunt ideale pentru procesul de resapare.

n doar cateva saptamani, ce-
le mai recente modele care
vor completa gama de anve-
lope Formula vor fi disponi-
bile pe piata. Lansarea aces-
tei marci inovatoare, asociata Pirelli,
a durat doar cateva luni si mar-
cheaza un punct de cotitura sem-
nificativ in strategia companiei.
wPiata cere produse dintr-un
segment de pret mai scazut, care
insa nu fac niciun compromis de
calitate sau performanta - ele de-
vin surse de economisire, prin
prisma indicatorilor de rezistenta
la rulare si consum de combusti-
bil, dar oferind si siguranta in fra-
narea pe umed’, explica Leticia
Andrioli Thiodoro si Stefano Ca-
forio, inginerii responsabili pentru
dezvoltarea acestei linii.
Pirelli a ales sa proiecteze o
linie specifica de produse, care

se concentreaza pe valoare la un
pret accesibil, pentru a completa
oferta companiei fara a face com-
promisuri care sa nu urmeze filo-
sofia companiei.

»Am decis sa construim un
produs mai usor si mai versatil,
bazat pe materiale de ultima ge-
neratie, precum compusii cu con-
tinut ridicat de dioxid de siliciu si
care ofera niveluri ridicate de per-
formantad in ceea ce priveste kilo-
metrajul”, explica inginerii. ,,Am
folosit tehnologia Pirelli de ultima
generatie, precum stratul dublu,
dar in special structura brevetata
Bigiro Slim a centurii, care, mul-
tumita protectiei oferite de ultima
centura de tip zero grade, are un
rol cheie in protectia structurii an-
velopelor inainte si dupa resapare.
Utilizarea acestor tehnologii Pirelli
si a compusilor de mare perfor-

manta ai benzii de rulare ne-au
dat posibilitatea sa producem o
anvelopd mai usoara, mai efi-
cienta, care aduce valoare sporita
la un pret accesibil, asigurand atat
performanta ridicata, cat si un ni-
vel excelent de siguranta. Toate
anvelopele din aceasta linie noua
sunt conforme cu standardele
Green Label din gama premium,
unele dimensiuni chiar atingand
performantele celorlalte linii de
produse. Noua gaméa Formula a
trecut cu succes cele mai stricte
teste interne, primind aceeasi ga-
rantie oferita tuturor anvelopelor
proiectate si certificate de Pirelli.”

Oferta
diversificata

Formula a fost proiectata pen-
tru distante medii si lungi, imbi-
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nand versatilitatea, performanta,
durabilitatea si eficienta costului
intr-un singur produs.
Anvelopele sunt disponibile
pentru axa de directie, tractiune si
semiremorca. Gama contine sase
dimensiuni pentru doua tipuri di-
ferite de janta: 17.5 si 22.5 inch.
Anvelopele FORMULA PEN-
TRU AXA DE DIRECTIE se remar-

TUNEE BT 3 oo = R R MR R R R R R EEE

Aici nu vor exista razboaie pe preturi!

swLansarea noii linii nu se va concentra pe cosi, ci pe totalitatea
serviciilor incluse in pachetul complet”, explica Marco Solari

Cum va fi pozitionata si promovata Formula?

yClarificam din start faptul ca nu vom concentra lansarea produsului
in jurul pretului”’, spune Marco Solari, directorul de vanzari pentru
Europa, MEA si APAC al diviziei Pirelli Tyre Truck. ,Asta ar fi o
greseala, cu atat mai mult cu cat intram intr-un segment nou pentru
noi. Vom dezvolta o gama completa de servicii rezervata pentru
clienti”. Cu alte cuvinte, acesta este atuul anvelopei si Pirelli nu va
scompromite” aceasta valoare prin razboaie pe pret.

»Ne-am angajat sa subliniem continuitatea tehnologica dintre Pirelli si
Formula, lucru care poate fi inteles din numele extrem de relevant si
sugestiv pe care I-am ales. Implicarea totala a inginerilor genereaza in
mod natural nivelul ridicat de calitate, astfel incat o marca secundara
nu este un produs secundar. Acesta este un motiv suplimentar pentru
care nu putem scadea pretul”’, continua Marco Solari.

in contextul crizei actuale, este posibil ca 0 marca precum Formula,
care ofera valoare adaugata la un pret accesibil, sa preia din clientii
marcilor premium? ,,Riscul de canibalizare este scazut. Intentia
noastra pentru Formula este sa complementeze restul ofertei si sa nu
se suprapuna cu oricare alt produs de-al nostru”, declara Marco Solari.
»Provocarea consta in diferentierea clara a produselor. Cei care au
achizitionat anvelope Pirelli o vor face in continuare, iar cu Formula
vom atrage clienti noi, prin valoarea adaugata pe care noi o

consideram imbatabila”.

in ceea ce priveste pretul, linia Formula - care va fi comercializata
initial in Ralia si Turcia, apoi Spania - este pozitionata la acelasi nivel
cu marcile secundare ale competitiei. ,,Pentru ca batalia va fi castigata

prin calitate!”, afirma Solari.

ca prin patru canale longitudinale
drepte, pentru a asigura control,
precizie si siguranta, chiar si in
conditii critice.

Lamelarea densa prezenta pe
intreaga circumferinta a nervurilor
benzii de rulare ajuta la prevenirea
uzurii neuniforme si la mentinerea
proprietatilor pe intreaga durata
de viata a anvelopei. Lamelarea
optimizata si geometria benzii de
rulare ajuta la scaderea distantei
de franare si imbunatatesc ade-
renta laterala.

Anvelopele FORMULA PENTRU
AXA DE TRACTIUNE au fost con-
struite sa aiba performante ridica-

te in toate conditiile (de asemenea,
includ marcajul M+S pentru iarna).
Profilul adanc al benzii de rulare
asigura niveluri ridicate de tractiune,
iar configuratia generala a acesteia
imbunatateste aderenta pe ume-
zeala, reducand zgomotul si opti-
mizand aderenta in orice conditii.
Anvelopele FORMULA PEN-
TRU SEMIREMORCI contin cana-
le longitudinale in zig-zag, care
imbunatatesc aderenta pe intrea-
ga banda de rulare si ofera per-
formanta ridicata la franare, chiar
si in conditii de umezeala. Benzile
de ranforsare asigura rezistenta
sporita la impactul lateral.




Noua gama
Renault Trucks

La jumatatea lunii iunie, Renault Trucks a prezentat noua
sa gama de autovehicule comerciale. A fost practic cel mai
asteptat eveniment al anului din punct de vedere al
vehiculelor comerciale, in conditiile in care discutam de un
producator care a decis innoirea completa a intregului
portofoliu de produse.
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rin acest pas, Renault
Trucks intra intr-o noua
era, prezentand pietei
o gama de camioane
noi, cu un alt design,
alte dotari si alte motoare fata de
ceea ce exista pana in prezent.
Practic, generatia precedenta a
reprezentat doar o sursa de in-
spiratie pentru noua gama si nu
o baza de plecare, asa cum poate
unii s-ar fi asteptat.

Lansarea oficiala a avut loc in
Franta, la Lyon, in cadrul unui eve-
niment grandios la care au par-
ticipat aproximativ 5.000 de
persoane din toata Europa (trans-
portatori, parteneri, jurnalisti), in
ciuda grevei controlorilor de trafic
aerian din Franta, ce a avut loc
exact in zilele evenimentului si a
pus la grea incercare organizatorii.

Pe langa spectacolul lansarii,
participantii au putut admira, in
cadrul unei expozitii in toata pu-
terea cuvantului, intreaga gama
Renault Trucks. Constructorul a
decis ca, pentru acest eveniment,
toate camioanele sa fie vopsite
in aceeasi culoare, sobra, milita-
reasca, dorind parca sa intareasca
hotararea de a intra in forta pe
piata cu noile produse.

Prin noua gama, Renault
Trucks a avut de indeplinit mai
multe sarcini, iar printre acestea
se numara trecerea la motorizarea
EURO VI, obtinerea unui consum
performant de carburant, pastra-
rea clientilor fideli, dar si plasarea
intr-o complementaritate corecta
cu produsele Volvo. Amintim fap-
tul ca Renault Trucks apartine Gru-
pului Volvo.

De altfel, noile camioane Re-
nault Trucks par sa se inspire atat
din precedenta generatie Renaulit,
cat si din modelele Volvo.

Camionul - centru
de profit

Noua gama este rezultatul
testarii a 300 de vehicule pe o

distanta de 10 milioane km si 5
milioane de ore suplimentare de
testari la bancul de probe, la tem-
peraturi cuprinse intre -40° C la
+60° C. Conform datelor prezen-
tate de producator, intregul pro-
iect a presupus o investitie de
peste 2 miliarde de euro a Gru-
pului Volvo, testele demarand inca
din 2008.

Noile camioane au fost pro-
iectate si dezvoltate in stransa le-
gatura cu 50 de clienti interna-
tionali.

Astfel, Renault Trucks ofera o
gama complet noua de vehicule
impartite in trei segmente prin-
cipale: Distante lungi, Constructii
si Distributie.

in mod firesc, tinta principala
a constructorului a fost obtinerea
unui camion care sa ofere utiliza-
torilor rezultate cat mai bune in
materie de TCO (total cost of
ownership), dar s-a avut in vedere
si necesitatea oferirii unor conditii
cat mai bune de munca pentru
conducatorii auto.
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UN CAMION ESTE
UN CENTRU DE PROFIT

renault-trucks.ro
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Designul exterior este unul
pretentios, ce individualizeaza
noua gama, diferentiind-o de toa-
te celelalte marci existente pe pia-
ta. In plus, constructorul a precizat
ca noul design asigura o imbu-
natatire a aerodinamicitatii si im-
plicit a consumului de carburant.

La interior, cabinele ofera con-
fort si par a fi concepute pentru
o cat mai mare utilitate. Postul de
conducere este simplu si eficient,
avand comenzile usor de identi-
ficat si utilizat. Sigur, pentru a
avea o imagine completa asupra
performantelor noilor camioane,
va trebui sa asteptam momentul
in care le vom putea testa.

Numeroase imbunatatiri au
fost realizate si pe partea de men-
tenanta si reparatii, un alt aspect
cu implicatii importante asupra
TCO.

In plus, noua retea de vanzari
va permite Renault Trucks sa-si
extinda acoperirea geografica,
prin cresterea numarului de centre
de vanzari si service cu 30% si
pana la 40% pe anumite piete.

whDistante lungi”

Pentru acest segment, Renault
Trucks a introdus o oferta omo-
gena, constand dintr-un singur ve-
hicul cu design modular ce asigu-

ra acoperirea diferitelor nevoi de
transport. Renault Trucks T a fost
conceput pentru a asigura un con-
sum cat mai redus de carburant
si totodata un nivel ridicat al con-
fortului in cabina. Designul asigura
o buna aerodinamicitate, fiind
dezvoltat si testat cu ajutorul unui
tunel de vant. Intentia produca-
torului a fost ca prin modelul T sa
combine eficienta Premium Route
si consumul redus de combustibil
cu prestigiul si confortul Magnum
intr-un singur vehicul.

Conform declaratiilor con-
structorului, T beneficiaza de un
consum de carburant diminuat cu
pana la 5% fata de modelele an-
terioare, in ciuda constrangerilor
impuse de noul standard Euro 6.

Cu o latime de 2,5 metri, cabi-
na Renault Trucks T este spa-
tioasa, confortabila si are un pat
extensibil, precum si un pat su-
perior ce poate fi folosit la nevo-
ie pentru depozitare suplimenta-
ra. Tunelul motor are o inaltime
de 200 mm sau este complet in-
corporat in cazul cabinelor cu po-
dea plata. Pozitia optimizata de
condus este data de noile scaune
proiectate de RECARO pentru Re-
nault Trucks, un tablou de bord
ergonomic cu ecran central de di-
mensiuni mari, precum si optiunea
de reamenajare a pozitiei butoa-
nelor de control. T ofera, de ase-
menea, un compartiment de de-
pozitare care poate fi accesat atat
din interio-
rul cat si
din exterio-
rul vehicu-
lului, plus o
usa cu des-
chidere la
un unghi
de 85°. So-
ferul bene-

ficiaza de numeroase dispozitive
de siguranta, inclusiv lumini la
viraje si un volan multifunctional
reglabil pe trei directii.

In ceea ce priveste motoarele,
Renault Trucks T este prevazut cu
motoare Euro 6 DTI 11 si DTI 13,
ce ofera nu mai putin de sase va-
riante de putere, intre 380 CP si
520 CP. Intreaga gama este echi-
pata cu transmisie automata Opti-
driver, care are acum un nou
sistem de gestionare pentru
schimbarea vitezelor. Capacitatea
rezervorului de motorina este de
pana la 1.475 de litri.

Daca este necesar, soferii pot
folosi butonul ,,24/7” de pe ta-
bloul de bord pentru localizarea
geografica imediata a vehiculului
si pentru raportarea datelor teh-
nice ale acestuia, ceea ce usurea-
za activitatea celor 1.600 de cen-
tre de vanzari si service Renault
Trucks din intreaga lume. T este,
de asemenea, configurat pentru
a integra Optifleet, solutia de ges-
tionare a flotei Renault Trucks.

wLonstructii” si
sLonstructii grele”

Pentru noile vehicule de con-
structii, Renault Trucks ofera doua
game distincte - gama C pentru
constructii si gama K pentru con-
structii grele - cu scopul de a satis-
face nevoile clientilor cat mai efi-
cient posibil. Gama Renault Trucks
C, disponibila in doua variante de
latime a cabinei, se concentreaza
in principal pe incarcaturi mari,
consum redus si confort comparabil
cu cel al unui vehicul de distante
lungi. Mai mult, forta de tractiune
excelenta si capacitatea de a trece
peste obstacole il face atractiv pen-
tru clientii din sectorul de construc-
tii. In acelasi timp, gama Renault
Trucks K stabileste noi standarde
in termeni de robustete, trecerea
peste obstacole si ofera cel mai
bun unghi de atac de pe piata. Noile
vehicule beneficiaza de un grup
motopropulsor imbunatatit cu noile
motoare Euro 6 si, de asemenea,
o cabina specifica.
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fraudelor

intelegem posibilele amenintari asociate consumului international de combustibil, de aceea depunem
eforturi pentru a reduce expunerea dumneavoastra la riscuri. Echipa noastra de specialisti antifrauda
analizeaza, monitorizeaza i investigheaza orice activitate anormala din contul dumneavoastra. Cu sistemele
noastre de securitate unice, puteti s& stabiliti limite pentru achizitiile de combustibil, in functie de loc si
volum, si sa blocati cardurile instantaneu online, asigurandu-va ca platiti intotdeauna numai si numai pentru

combustibilul dumneavoastra.

La DS suntem constienti ca nu exista doua companii cu aceleasi nevoi. De aceea va oferim un control
mai mare asupra consumului dumneavoastra de combustibil, prin optiuni de plata flexibile, setari de
siguranta individuale si asistenta tehnica non-stop, personalizata in functie de cerintele dumneavoastra
unice, cu o retea extinsa de statii de alimentare amplasate strategic in toata Europa. Deoarece credem in
alimentarea profiturilor dumneavoastra prin asigurarea unei gestionari personalizate a combustibilului.

Pentru mai multe informatii, va rugam sa vizitati site-ul www fuellingyourprofits.com

sau sa ne sunati la numarul 0044 (0)1483 737177

105, A division of Kuwait Petroleum Group

»

IDS. The fastest route to smart fuelling.



LANSARE
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Cabina este spatioasa, confor-
tabila si ergonomica, avand butoa-
ne rotative. Un prag pe partea
laterala a vehiculului a fost de
asemenea inclus pentru a permite
soferilor sa verifice mai usor incar-
catura. Vehiculele ofera protectie
in caz de impact pentru cele mai
expuse parti si barele de protectie
sunt din otel, atat pe gama K cat
si pe gama C. Camioanele au o ex-
celenta garda la sol, masa maxima
autorizata de pana la 120 t si cel
mai bun unghi de atac de pe piata
(32°) pentru gama K.

Optitrack, sistemul de trac-
tiune hidrostatic pe puntea fata,
ofera putere temporara de tractiu-
ne suplimentara si este disponibil
pe gama C. In schimb, gama K in-
clude toate versiunile cu tractiune
conventionala.

Vehiculele sunt echipate cu
lumini pentru viraje, transmisie
automata Optidriver standard si
o frana de parcare electrica apli-
cata la oprirea motorului, impre-
una cu mai multe dispozitive pen-
tru montarea caroseriei.

Gama C ofera o sarcina utila
care poate ajunge panala 22,8 t
pentru un 8x4. Gama K ofera o
masa bruta a vehiculului de pana
la 50 t si o masa maxima autori-
zata de pana la 120 de tone.

Gama de puteri disponibile pe
motoarele Euro 6 ce echipeaza

aceste camioane este cuprinsa
intre 250 CP si 520 CP.

whistributie”

La proiectarea noii game de
distributie, Renault Trucks a avut
in vedere nevoile specifice ale
acestui sector, grija pentru mediu,
precum si avantajele cunoscute
ale gamei actuale. Oferta este cla-
ra si consta dintr-o singura gama
si trei modele capabile sa raspun-
da nevoilor tuturor clientilor.

Astfel, producatorul ofera
Renault Trucks D, un model de la
10 t la 18 t; Renault Trucks D

Wide, un model de la16tla 26 t
si Renault Trucks D Access, un
model cu cabina joasa dela 18 t
la 26 t. Aceasta oferta va fi com-
pletata in curand de un vehicul
suplimentar, conceput pentru a
satisface necesitatile clientilor
care au nevoie de solutii de trans-
portdela3,5tla7,5t.

Noile motoare DTI 5 si DTI 8
s-au bazat pe tehnologii testate
si verificate, adaptate aplicatiilor
urbane. Acestea sunt conforme
cu standardul Euro 6, imbuna-
tatind in acelasi timp nivelul de
performanta si fiabilitate. Consu-
mul redus al generatiei anterioare
a fost transferat la aceasta noua
gama. Posibilitatea de a atinge
un cuplu maxim de la 900 rpm
inseamna ca soferii nu vor fi ne-
voiti sa impinga motorul la limita,
consumand, prin urmare, mai
putin combustibil.

Renault Trucks a dotat intrea-
ga sa gama cu transmisii auto-
mate.

In sectorul de distributie, unde
domeniile de activitate sunt foarte
diversificate, un camion trebuie
sa fie capabil sa satisfaca exact
nevoile clientilor. Acesta este mo-
tivul pentru care Renault Trucks
ofera mai mult de 100 de modele,
dotate cu diferite dispozitive care
usureaza activitatea carosierilor.

Motoarele ce echipeaza aces-
te camioane sunt cu patru si sase
cilindri si ofera mai multe variante
de putere, intre 210 CP si 320
CP.

Radu BORCESCU
Lyon, Franta

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Uniunea Nationala

a Transportatorilor Rutieri din Romania

ECOeffect

ECOeffect este un program de conducere ECO de inalta calitate, combinand ultimele
tehnologii, tehnici avansate de instruire si comportament de siguranta, fiind special
proiectat pentru sectorul transporturilor rutiere.

ECOeffect va ajuta sa:
ECONOMISITI COMBUSTIBIL, BANI si TIMP
CRESTETI PERFORMANTA SI CALITATEA
INTARITI POZITIA PE PIATA

Soferii dvs. vor fi:

MAI PUTIN OBOSITI si MAI PUTIN STRESATI
MAI PRODUCTIVI
MAI COMPETENTI

ECOeffect va ajuta compania dvs. s devind mai EFICIENTA

STRUCTURA
Modul formare ECO soferi - 1 zi
Modul formare ECO instructori - 3 zile
Platforma web personalizata, usor de utilizat

REZULTATE
Efect pozitiv asupra sigurantei rutiere
Cresterea capacitéatii de instruire pe piata
Economii garantate de carburant gi emisii de CO,

Tarile tinta
Republica Ceha, Polonia si Roméania
Poate fi extins la orice alta tara, regiune

BENEFICIILE
ECOeffect are potentialul de a fi Standardul aprobat European de Program Formare in Conducerea ECO, cu
rezultate garantate pe termen lung, credibile si sigure.

ECOeffect este singurul curs de formare in conducerea ECO orientat pe comportamentul soferilor.
ECOeffect include un instrument obiectiv de monitorizare a comportamentului soferilor.

EFICIENTA
Economii semnificative de emisii CO,, combustibil $i costuri de mentenanta vor fi
realizate de toate Companiile ECOeffect

REDUCERE COSTURI
Economii legate de reducerea consumului de combustibil intre 5 si 15
procente pot fi realizate daca se implementeaza tehnicile combinate de
formare si monitorizarea ECOeffect.

ECOeffect va poate ajuta sa obtineti economii semnificative in

consumul de carburant gi sa reduceti emisiile gi costurile in
sectorul transporturilor rutiere.

supported by
INTELLIGENT ENERGY

www.ecoeffect.org ‘isunupe -



GE propune FleetCare

0 varianta care propune costuri ce pot fi previzionate pe
segmentul de service, plata la termen a serviciilor si
solutii pentru toate statele UE. $Si nu numai pentru
vehiculele aflate in proprietatea companiei.

rin intermediul
FleetCare, asi-
guram toata
” partea de men-
tenanta a flotei
de semiremorci a clientului, inclu-
siv anvelope, tot ce tine de uzura
vehiculului“, ne-a explicat Oana
Andrei, National Account Manager
TIP Trailer Services GE Capital.
Ea a subliniat ca unul dintre marile
avantaje pe care le ofera acest
sistem consta in faptul ca trans-
forma costurile de service
intr-unele fixe, care pot fi previzio-
nate si care pot sta la baza unui
buget de mentenanta pentru 3-5
ani, in functie de durata contrac-
tului. lar in toata aceasta perioada
nu mai apar surprize neplacute,
de genul celor cu care se confrun-
ta firmele care folosesc un vehicul
fara sa investeasca in mentenanta,
pentru cain anul 2 sau 3 sa apara
cheltuieli de service, de peste
5-10.000 euro per unitate, care
arunca bugetul in aer.

Autoritatile

straine intensifica

inspectiile

»Am constatat ca multi dintre
managerii companiilor de trans-
port din Romania, care aleg trans-
portul intracomunitar, nu sunt la
zi cu legislatia tarilor in care efec-
tueaza curse. lar in acest context,
cand sunt opriti de autoritatile de
control din acele tari, in 99% din
cazuri li se aresteaza echipamen-
tul. In ultimele saptamani ni s-a
solicitat ajutorul pentru patru ast-
fel de cazuri cu semiremorci ares-
tate, doua in Germania, una in Bel-

GE pune la dispozitia clientilor
o aplicatie care permite
urmarirea in timp real, online,
prin intermediul calculatorului
sau pe mobil, a reparatiilor
vehiculelor, din momentul

gia si una in Franta, care aveau
contract cu noi pe serviciul Pay &
Go. In cadrul acestui serviciu, nu
platesti o rata lunara, ci se ape-
leaza la noi de cate ori este
nevoie de o interventie“. Oana
Andrei a tinut sa evidentieze im-
portanta unei mentenante corec-
te, mai ales in situatia in care con-
troalele s-au intensificat. ,In
momentul in care discutam cu cli-
entul, pe baza rulajului flotei, in-
cludem in rata respectiva anumite
servicii. De exemplu, pentru o ma-
sina care face 10.000 km pe luna,
la 6 luni noi consideram necesar
sa facem o verificare care presu-
pune o inspectie exterioara, veri-
ficarea anvelopelor, a franelor,
pentru a nu avea surprize cu auto-
ritatile straine*.

Service oriunde in
Europa, call-center
24 h/24, plata la
termen

Reteaua GE este foarte bine
dezvoltata pe segmentul de servi-
ce, reunind peste 20.000 de ser-
vice-uri partenere in toata Europa,
printre care si service-uri proprii in
Germania, Franta, Anglia, Olanda,
Spania si ltalia. ,,Incercam sa aco-
perim si tot teritoriul Romaniei pen-
tru a putea deservi orice client care
ne apeleaza. Toate aceste servi-
ce-uri trebuie sa respecte anumite
standarde conform cu normele
GE*“, a mai spus National Account

Oana Andrei,
National Account
Manager TIP
Trailer Services GE
Capital:

’ incercam deplasarea din
zona finantarii in sistem
leasing si a inchirierilor
intr-una in care GE sa devina
intr-o mai mare masura o
companie care ofera servicii.©

Managerul TIP Trailer Services.
Concret, in cazul in care un client
GE se confrunta cu o problema pe
teritoriul Romaniei sau oriunde in
alta parte in Europa, apeleaza
telefonic serviciul specializat dis-
ponibil non-stop si, in functie de
locatia vehiculului, se gaseste cel
mai apropiat service care i-ar pu-
tea remedia problema. De mentio-
nat ca intotdeauna clientii romani
vor fi directionati catre o persoana
care vorbeste romaneste, cei care
raspund in cadrul call-center-ului
avand inclusiv cunostinte tehnice
care permit identificarea generala
a problemelor din timpul apelului
telefonic. De asemenea, este func-
tional si un serviciu de interventie
rapida, service-vanuri care se de-
plaseaza la locatia semiremorcilor.
»Sunt insa multe companii care
apeleaza la serviciul nostru de ser-
vice si pentru reparatii necesare la
capul tractor, interventie care se
plateste separat, service-urile
noastre partenere fiind pregatite
si in acest sens. Avantajul este ca
transportatorul nu trebuie sa pla-
teasca direct operatiunile de ser-
vice. | se repara vehiculul si pleaca
mai departe, achitand catre GE
contravaloarea serviciilor in ter-
men de 30 - 45 de zile. lar tarifele
sunt comparabile cu cele dintr-un
service normal. De acest serviciu
poate beneficia oricine, chiar daca
nu are deja un contract de inchi-
riere pentru semiremorci“, a afir-
mat Oana Andrei, precizand ca
nicio reparatie nu este facuta fara
a fi informat in prealabil clientul.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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TIP Trailer Services
Full service. Delivered.

FleetCare Equipment Services

k Making uptime the standard
¥ 0 E— —

@ GE imagination at work

TIP Trailer Services

FleetCa

Smart Services

 Cautati un partener care sa faciliteze mentenanta si reparatiile necesare flotei Dvs. fara probleme?

» Ati dori sa discutati doar cu o singura persoana care sa va ofere suportul permanent pentru toate
nevoiile de mentenanta ale flotei Dvs?

» Sunteti interesat sa primiti doar o singura factura pe luna pentru toate reparatiile si serviciile necesare
flotei Dvs?

TIP Trailer Services va poate oferi toate aceste solutii si chiar mai multe.

Permiteti TIP Trailer sa se ocupe de toate probleme de mentenanta si service ale flotei Dvs si veti vedea
imediat beneficiile, avand mai mult timp la dispozitie pentru a va concentra pe activitatea de baza a companiei
Dvs, reducand la minimum incarcarea administrativa a personalului firmei Dvs, cresterea controlului privind
costurile de mentenanta si cresterea profitabilitatii companiei, echipamentele Dvs fiind intotdeauna repa-
rate si gata de plecare in cursa. Va garantam flexibilitate si usurinta in utilizare prin solutii personalizate de
mentenanta,atat pentruechipamenteleinchiriate delanoi,catsipentruechipamentele Dvs aflateinleasing sau
proprietatea companiei.

Pentru mai multe informatii, contactati:
Oana Andrei
oana.andrei@ge.com

GE imagination at work
+40 728 60 02 13

www.tip.ge.com - fleetcare.central@ge.com
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Astfel, Aptus va promova, vinde, The art of winning solutions

implementa si sustine solutiile
din gama Manhattan Scale in

GEFCO ROMANIA OFERA SERVICII OVERSEAS
PENTRU VALEO

FM Logistic, one of the most important logistics

GEFCO Romania ofera
pentru Valeo solutii door-to-
door pentru importuri de
piese componente din China
si Coreea. GEFCO Romania
a proiectat si a implementat
pentru clientul Valeo
Climate Control, incepand cu
iunie 2012, o solutie FCL, un
tip de transport maritim
containerizat din Orientul
Indepartat in Romania. Prin
aceste fluxuri, sunt
transportate anual in jur de
150 de containere de la
aproximativ 12 furnizori din
Busan/Coreea si
Shanghai/China catre
Mioveni/Romania. in plus,
GEFCO se ocupa si de
administrarea formalitatilor
vamale pentru import.
»Logistica dedicata
furnizorilor auto este una
dintre principalele linii de
business pentru GEFCO.
Romania este pe harta celor
mai importante locatii din

Europa pentru industria auto
prin prezenta locala a unor
producatori auto de succes.
Suntem mandri sa putem
oferi servicii de calitate pentru
clienti de talia companiei
Valeo. Cu 125 de facilitati de
productie si 21 de centre de
cercetare in toata lumea,
Grupul Valeo este unul dintre
cei mai mari si, in acelasi timp,
cei mai inovatori furnizori
auto”, a declarat Tolga Oran,
Sales & Marketing Country
Manager, GEFCO Romania.
Valeo este un grup industrial
independent care
proiecteaza, produce si vinde
componente, sisteme
integrate si module pentru
industria auto. In Romania,
Valeo are fabrici in Mioveni si
in Timisoara. in unitatea din
Mioveni, Valeo produce
sisteme de climatizare auto,
iar la Timisoara produce faruri
si echipamente de
semnalizare.

UPS SE IMPLICA iN
RECICLARE

UPS Romania isi extinde
initiativele de responsabilitate
sociala pentru protectia
mediului, prin implementarea
programului international de
reciclare a dozelor de aluminiu
»Every Can Counts®, in
parteneriat cu asociatia non-
profit ALUCRO. Astfel, UPS isi
propune sa promoveze in randul
angajatilor un comportament
responsabil fatd de mediu si
societate. Cu aceasta ocazie, in
sediul companiei au fost
instalate cutii avand un design
special, dedicate colectarii

dozelor de aluminiu, pentru a
motiva angajatii si clientii sa
participe activ la protejarea
mediului inconjurator. Actiunea a
avut loc la sediul UPS Romania,
in prezenta oficialilor UPS, a
angajatilor companiei si a
delegatiei internationale formata
din producatori si reciclatori de
doze din aluminiu din Europa.
»Salutam programul Every Can
Counts si ne bucuram ca avem
acum ocazia sa extindem
filozofia UPS de a fi o companie
responsabila fata de oameni si
de mediu”, a declarat lulia
Nartea, director general al UPS
Romania.

PARTENERIAT APTUS
SOFTWARE Sl
MANHATTAN
ASSOCIATES

Furnizorul global de solutii
comerciale pentru lantul de
aprovizionare Manhattan
Associates a anuntat numirea
Aptus Software, companie lider
pe piata locala, specializata in
solutii software pentru logistica
si administrarea lantului de
aprovizionare, ca GeoPartner
(partener geografic) in Romania.

tara noastra. ,Numirea Aptus
Software ca partener local
ilustreaza ambitiile Manhattan in
ceea ce priveste dezvoltarea in
aceasta regiune cheie din
Europa”, a declarat Martin
Lockwood, director senior al
Manhattan Associates.
,Colaborarea cu Manhattan
Associates ne permite sa oferim
o intreaga gama de solutii
pentru lantul de aprovizionare,
inclusiv Warehouse
Management. Acestea permit
companiilor locale si
internationale sa isi optimizeze
lantul de aprovizionare de pe
piata romaneasca la cel mai inalt
nivel. Aceste solutii vor permite
companiilor sa profite de
oportunitatile de dezvoltare
oferite de o piata regionala in
crestere si de imbunatatirea
climatului economic global.
Aceasta colaborare va ajuta
Manhattan sa puna bazele
afacerii in Romania si va
consolida pozitia noastra pe
piata. Parteneriatul ne va permite
sa oferim companiilor locale si
internationale active in Romania
mai multe optiuni pentru
administrarea lantului de
aprovizionare®, a spus Oszkar
Bara Laszlo, Chief Technology
Officer al Aptus Software.

MAI MULTE
SUSPENDARI,
DIZOLVARI, RADIERI SI
INSOLVENTE

La Oficiul National al Registrului
Comertului (ONRC) a crescut, in
primele 4 luni comparativ cu
aceeasi perioada din 2012,
numarul suspendarilor,
dizolvarilor, radierilor si
insolventelor, iar cel al
inmatricularilor a scazut. Astfel,
de la inceputul anului 2013 si
pana la 30 aprilie s-au inregistrat
42.752 de persoane fizice si
juridice, fata de 52.740in
aceeasi perioada a anului trecut,
reprezentand o scadere de
aproape 19%, potrivit datelor
institutiei. Insa fata de 30 aprilie
2012, cand numarul
comerciantilor activi din punct de
vedere juridic se cifra la 961.886,
la sfarsitul lui aprilie 2013 se
aflau inregistrati 1.025.783 de
comercianti la nivelul intregii tari,
in crestere cu 6,64%.
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Vestile sunt imbucuratoare insa:
in luna aprilie 2013 s-au
inregistrat 12.717 comercianti,
cu peste 20% mai multi decat
luna precedenta, cei mai multi
fiind din agricultura, vanatoare si
servicii conexe (2.297), comertul
cu amanuntul, cu exceptia
autovehiculelor si motocicletelor
(2.216), si in comertul cu
ridicata, cu exceptia comertului
cu autovehicule si motociclete
(899 de comercianti).

De la inceputul anului si pana la
finele lunii aprilie s-au inregistrat
8.906 de suspendari de
activitate, reprezentand o
crestere de 27,23% fata de
primele 4 luni ale anului 2012,
cand au fost 7.000 de
suspendari. In aceeasi perioada
s-au inregistrat 8.365 de
dizolvari, in crestere cu 59,94%
fata de primele 4 luni ale anului
2012, cand s-au inregistrat
5.230 de dizolvari la nivelul
intregii tari.

Cat priveste radierile, acestea au
inregistrat un numar de 29.278,
cu 32,87% mai multe decéat in
primele 4 luni din 2012, cand
numarul lor a fost de 22.035.
Comparativ cu primele 4 luni din
2012, cand s-au inregistrat
5.625 de firme intrate sub

|
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OPERATIONAL
EXCELLENCE

incidenta Legii nr. 85/2006,
acum sunt inregistrate 5.932 de
insolvente, reprezentand o
crestere cu 5,46%.

CRESTERI
SEMNIFICATIVE LA
EXPORTURI

Exportul de marfuri romanesti a
inregistrat cresteri semnificative
in primul trimestru (T1) in Canada
(86,5%), lordania (299,7%),
Thailanda (103,9%), Libia
(132,7%), Liban (132,7%), Irak
(272,9%) sau Georgia (48,7%),
potrivit Ministerului Economiei,
care sustine ca ,aceasta situatie
reflecta posibilitati de crestere
pentru intreg anul 2013, prin
valorificarea acordurilor de
parteneriat strategic cu Turcia si
SUA, respectiv parteneriatul
privilegiat cu China.

Cresteri importante ale
exporturilor romanesti au mai
fost inregistrate in SUA - cu 7,6%
pe componente auto si
ingrasaminte produse chimice, in
Brazilia - cu peste 26,3%, la
autoturisme si componente auto,
material rulant, echipament
petrolier si Mexic, in crestere cu

actors in Europe, Asia and Brasil, is being present in
Romania since 2003, providing solutions which help

companies to optimize their supply chain operations,

improve  service quality and

FM Logistic is providing services for leading RETAIL,
COSMETICS, PHARMACEUTICAL

Petrsti areas) and major FMCG companies (Timis area).

Wether you need to set up a new distribution center,
export your products to new market or simply look for
advice about ways to improve the quality of distribution

to your customers in Romania, feel free to contact us |

peste 60,1% cu produse precum
anvelope, covoare, produse
siderurgice diverse, instrumente
optice si accesorii auto.

De asemenea, s-au marit cu
45,7% exporturile in Federatia
Rusa, cu 51,7% in India, cu 27%
in Turcia si cu 30,3% n Norvegia.
Potrivit Ministerului Economiei, in
luna martie 2013, structura
exporturilor prezinta o
imbunatatire constanta,
ponderea produselor industriei
constructoare de masini si
echipamente de transport fiind
de 42,5%. Din totalul exporturilor
romanesti, 76,6% reprezinta
produsele manufacturate si

5,7 materiile prime. Orientarea
geografica se mentine spre
tarile Uniunii Europene (71%

din total exporturi si 74,8% la
import).

Caracteristicile importurilor
Romaniei dupa primele trei luni
ale anului arata ca importurile
continua sa fie alcatuite, pe de o
parte, din bunuri de investitii sau
produse industriale de
completare pentru industria
romaneasca (64,2%), energie
(8,8%), materii prime si materiale
(3,9%), produse agroalimentare
(8,0 % din importuri, comparativ
cu 6,3% din exporturi).




Still si Antalis
Parteneri in
reducerea costurilor

Cum arata un
parteneriat care, in
timp, aduce
beneficii? Care este
reteta potrivit careia
lucrurile decurg
conform planului? Ce
elemente stau la
baza deciziei de a
continua colaborarea
cu acelasi furnizor
de echipamente de
depozitare? La
aceste intrebari am
incercat sa gasim
raspunsul impreuna
cu Bogdan Balaswoiu,
Supply Chain
Manager Antalis.

ntalis, bratul de distri-

butie al companiei Se-

quana, face zilnic

12.000 de livrari in Eu-

ropa si distribuie a-
nual, la nivel mondial, 1,9 milioane
tone de hartie. Compania este li-
der european si numarul 3 la nivel
mondial in distributia hartiei, solu-
tiilor de ambalare si materialelor
pentru signalistica si comunicare
vizuala, cu vanzari de 2,7 miliarde
euro in 2012.

in Romania, Antalis beneficia-
za din 2010 de un depozit nou
de 9.500 mp, in Bucuresti, la care
se adauga alte doua depozite in
Cluj si lasi, iar livrarile se fac in-
clusiv in 24 de ore. In plus, spe-
cificul marfurilor manipulate im-
pune echipamente speciale.

»In 2007, Sequana Capital,
proprietar al grupului Antalis, a
achizitionat Map Merchant Group,
iar in 2009 s-a realizat in Romania
unirea diviziilor Viscom ale Map
Merchant Group si Antalis - sub
acelasi nume. In acest context tre-
buiau unite fluxurile logistice, si-
tuatie in care s-a impus necesita-
tea unui depozit mai mare in zona
Bucuresti si a unui parc nou de
echipamente. Am cautat un de-
pozit de 8.000 mp, dar am gasit
in vara anului 2009 unul de 9.500
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Bogdan Balasoiu,
Supply Chain Manager Antalis

, Gama de echipamente utilizate contine de la transpalete la
reach truck-uri. Stivuim atat in rafturi cat si in bulk.
Descarcarea si incarcarea le facem cu echipamente frontale,
manipularea interioara se face ori cu echipamentele frontale, ori cu
transpalete electrice si dispozitive adiacente - avem dorn pentru
manipulat role, clame pentru rolele de hartie, furci normale
standard.*

mp, dimensiune care se aflain li-
mite, tinand cont ca fusese pre-
vizionata si dezvoltarea, iar planul
era gandit pe urmatorii cinci ani,
In 2009 am regandit structura si
fluxurile de marfa, situatie in care
stiam exact de ce echipamente
aveam nevoie“, au declarat ofi-
cialii companiei.

Pentru achizitia de echipa-
mente au fost avute in vedere ini-
tial 6 variante pentru ca ulterior
gama sa se restranga. ,,Am optat
pentru echipamentele Still pe

’ Echipamentele mai
vechi sunt transferate
catre depozitele din tara,
caracterizate printr-un trafic
mai redus. De exemplu, un
stivuitor din Cluj are o durata
medie de utilizare pe zi de
aproximativ 3 ore.

baza unor criterii in special teh-
nice si am ales aceasta varianta
pe baza experientei pe care o am
in domeniu. Chiar daca a fost
intr-o prima etapa mai scumpa,
am castigat pe segmentul de
mentenanta ulterioara. In ideea
de a nu avea timpi morti in utili-
zarea echipamentelor ca urmare
a unor probleme tehnice, am ales
o optiune full, existand contracte
de service pentru fiecare echipa-
ment in parte®. In acest context,
se fac trimestrial verificari ale
echipamentelor, iar rezultatele
sunt foarte bune.

Solutii pentru
orice nevoie
,,in acest moment, avem echi-

pamente Still care lucreaza 8-9
ore pe zi, ajungand la 4-5000 ore
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Un service proactiv

Still pune la dispozitia clientilor pachetul Fleet Data Services, pentru
a face un nou pas inspre transparenta, flexibilitate si unicitate. Fleet

Data Services reprezinta colectarea inteligenta, analiza si
disponibilitatea online a vehiculelor si operatorilor lor. Din pachet

fac parte aplicatiile:

- FLEET MANAGER - permite o utilizare controlata a vehiculelor,
administrarea si dezvoltarea operatorilor, precum si intretinere si
gestionare. Pentru a controla utilizarea individuala a vehiculelor,
clientul poate stabili in prealabil cine are permisiunea sa opereze

vehiculul.

- STILLReport - un software online care permite clientului sa mentina o
imagine de ansamblu rapida si usoara a intregii flote, oferind
posibilitatea organizarii, analizei si optimizarea flotei de utilaje.

- STILLProActive - pentru orice defectiune tehnica sistemul transmite
prin GPS catre dispecerat problema sub forma unui cod si de acolo
catre un tehnician. Datorita acestui program, tehnicianul care vine sa
repare echipamentul in depozit stie detalii privind defectiunea si de
ce piesa este nevoie. Astfel, castiga timp, care inseamna bani,

calculati in ore de manopera.

de functionare, dar si echipamen-
te specializate care, desi au iesit
din perioada de garantie, nu au
mai mult de 500 de ore de func-
tionare - echipamente achizitio-
nate special pentru a reduce cos-
turile de manipulare pentru
marfuri atipice. Sunt momente in
care, de exemplu, se intampla ca
un echipament sa descarce timp
de 12 ore in continuu. Service-ul
este un element extrem de impor-
tant pentru aceste echipamente
si de aceea am negociat cu Still
termenul de garantie la 2 ani sau
2.000 de ore“, a mai aratat Supply
Chain Managerul Antalis. lar in
opinia sa, un service specializat
ofera o diagnoza corecta si garan-
tia existentei pe stoc a pieselor
sau a vitezei de reactie in obtine-
rea ei, in timp ce in cazul unui ser-
vice multibrand termenele pot
ajunge la 2-3 saptamani. ,Am lu-
crat si cu service-uri multibrand,
dar nu au acces la soft-uri de di-
agnoza specializate, de aceea am
preferat sa facem servisarea cu
actualii parteneri, chiar daca tariful
este mai mare“, a precizat Bogdan
Balasoiu. El a explicat ca atunci
cand privesti strict financiar a-
ceasta problema, la prima vedere
o relatie foarte stransa cu furni-
zorul de echipamente poate parea
mai costisitoare. Dar daca reali-
zezi calculele per ansamblu, ti-
nand cont inclusiv de productivi-
tate, lucrurile se schimba. ,,Dupa
o serie de calcule si incercari ne-
reusite, recomand aceasta solutie.
lar cu Still nu am avut nici un fel
de probleme pe segmentul de
mentenanta si din punctul de ve-
dere al calitatii echipamentelor.
Prima achizitie am facut-o in
2009, iar cea de-a douain 2012,
dar de fiecare data am luat in con-
siderare si concurenta, iar pana

acum, suntem multumiti‘, a con-
cluzionat Bogdan Balasoiu.

Viziune si inovatie
de Ia STILL

STILL ofera solutii personaliza-
te pentru logistica interna pe plan
mondial, implementand interopera-
bilitatea inteligenta a stivuitoarelor,
echipamentului de depozit, software

’ Atunci cand am facut

achizitia, am stabilit
costul orei de service si o
perioada de timp in care sunt
rezolvate problemele. Toate
acestea au fost prinse in
contract, iar costurile sunt mai
usor de previzionat in acest
context.*

Antalis - de la o afacere de familie la o
firma multinationala, lider de piata

Compania a aparut pe piata romaneasca in anul 1993 ca
departament din organigrama unei firme constituite initial ca o

afacere de familie: RTC.

A fost la acea vreme singura firma pe piata de hartie offset si
dublu-cretata, care livra si in cantitati relativ mici (minim un top). in
perioada urmatoare, a reusit extinderea gamei de produse, prin
introducerea de noi finisaje, formate si gramaje.

Pana la sfarsitul anului 1996, departamentele de Aprovizionare si
Vanzari s-au individualizat, creand premisele unei activitati moderne
si independente. in perioada urmatoare, eforturile s-au concentrat
asupra imbunatatirii serviciilor si largirii retelei de distributie la nivel
national, prin deschiderea de birouri de vanzari in cele mai

importante zone geografice.

in anul 1998, departamentul de hartii s-a desprins din compania
mama, noua companie - RTC Paper + Boards - devenind membra a
grupului RTC HOLDING, cu propriul sau statut juridic.

In acelasi an, pachetul majoritar de actiuni a fost preluat de grupul
Arjo Wigging Appleton, lider pe piata europeana de hartie, iar in
anul 2000 RTC Paper + Boards devenea Antalis S.A., odata cu
modificarile ce aveau loc in cadrul companiei la nivel global.

La inceputul lui 2003, Antalis S.A. era lider pe piata romaneasca, cu
o cota de piata de aproximativ 24%.

Pana la sfarsitul lui 2003, Antalis Group achizitioneaza intregul
pachet de actiuni, devenind actionar majoritar al Antalis S.A.

si servicii. Ceea ce fondatorul com-
paniei, Hans Still, ainceputin 1920,
cu multa creativitate, spirit intre-
prinzator si calitate, s-a dezvoltat
rapid intr-o marca puternica, de
renume mondial. Astazi, peste 7000
de angajati calificati lucreaza zilnic
in dezvoltare, productie, vanzari si
servicii, pentru a raspunde cerinte-
lor clientilor din lumea intreaga.
Cheia succesului corporatiei este o
gama eficienta de produse, care
includ solutii complete proiectate
special pentru companii mari si mici
in industrii individuale, precum si
aplicatii software pentru logistica,
pentru administrarea eficienta a
depozitelor si materialelor. Mai multe
detalii puteti gasi pe www.still.ro.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

PALETII CHEP - SOLUTIA ECONOMICA

FARA COSTURI DE ACHIZITIE, OPERARE $I ADMINISTRARE A UNUI PARC PROPRIU DE PALETI

EFICIENTA. Gestiondm mai mult de 350 de milioane de paletj Si containere, colaborand stréns cu producatorii de bunuri i
cu operatorii logistici, pentru a transporta toate tipurile de marfuri cétre punctele de vanzare ale acestora.

EXPERIENTA. Cu o prezentd ce se intinde pe o duratd mai mare de 50 de ani, acoperind astazi 56 de tari, suntem intotdeauna
aproape de clientii nostri. Cunostintele despre optimizarea lantului logistic acumulate in timp si in spatii geografice diferite,
aplicate de cdtre echipele CHEP, ofera clientilor nostri un nivel inalt de servicii i un control strict al costurilor logistice.

SUSTENABILITATE. Zi de zi ne preocupd imbundtatirea impactului pe care activitétile CHEP si cele ale clientjlor nogtri il au
asupra mediului inconjurator.

SC CHEP POOLING SERVICES ROMANIA SRL
Str. Ocna Sibiului 46-48

Bucuresti sect. 1, 014011

Tel: (+40) 372 218 000

Fax: (+40) 372 218 090

www.chep.com/ro

& CHERP
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LOGIstiCA
succesului, intre
motivatie si inovatie

Pentru a supravietui, ba chiar a te dezvolta, pe timpuri
de criza, unul dintre cele mai importante elemente este
echilibrul corect intre asumarea unor riscuri calculate si
cunoasterea costurilor tale reale. Dar nu numai atat.
Trebuie sa stii cum sa identifici oportunitatile, sa ai forta
de a profita de ele si, de asemenea, un nivel inalt de
flexibilitate si motivatie. Despre toate acestea, dar si
despre multe altele, am discutat cu Kees Kuijken, CEO al
Kuijken Logistics Group (KLG) Europe.

Ziua Cargo: Care este
importanta Romaniei
pentru KLG?

Kees Kuijken: Am demarat ac-
tivitatea in Romania pentru ca am
crezut si credem inca foarte muit
in aceasta piata. Si ne vom dez-
volta in continuare. In acest an, ne
vom extinde facilitatile din Bu-
curesti in prima etapa cu 10.000
mp iar in cea de-a doua etapa cu
inca 10.000 mp de depozite pentru
activitati cross-docking.

De asemenea, am cumparat
un teren la Turda si este posibil
sa ne mutam acolo facilitatile de
la Cluj. Ne gandim foarte serios
si la Constanta. Nu vom extinde
inca depozitul din Bacau, dar si
acesta este un centru foarte im-
portant pentru noi. Multi dintre
competitorii nostri nu vor sa mear-
ga in acea directie, motivand ca

nu sunt volume suficiente, iar
acest lucru ne confera avantaje.
Intr-un fel, este parte a unei nise.

Personal, Romania este
pentru mine ca a doua casa.

Dorim sa le aratam romanilor
ca au foarte multe oportunitati si
ca trebuie sa aiba mai multa incre-
dere in propriile lor posibilitati. Daca
ne uitam la ce s-a intamplat in ultimii
5-10 ani, putem observa multe
schimbari pozitive in Romania. Dar
din punct de vedere economic, inca
depinde foarte mult de alte piete
europene. In sectorul logistic sunt
inca multe de facut. Pe de alta
parte, este o industrie matura, aflata
inca in dezvoltare.

Ce incercam sa facem noi, ca
firme olandeze, prin intermediul
EGP - European Gateway Platform,

este sa generam unele schimbari
in Romania. Am incercat sa obtinem
amanarea TVA si, de asemenea, sa
ridicam nivelul educatiei in domeniu
prin studii superioare sau mastere
de specialitate. Dar totul merge
foarte lent.

Consider ca, prin intermediul
Portului Constanta, Romania este
poarta de intrare perfecta catre
S-E Europei. Toata lumea invoca
mereu scuza infrastructurii, dar
nu cred ca aceasta e cea mai mare
problema. Cred ca Guvernul are
posibilitatea de a face anumite
ajustari minore pentru a acorda
mai multe facilitati importatorilor
si exportatorilor, care vor atrage
multe afaceri in Romania.

Consider ca schimbarile
fiscale pot fi adoptate si pe
timpuri de criza.
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Comentariul Guvernului, ca
nu ar fi capabili sa administreze
situatia in termeni de cash-flow,
nu este adevarat. Amanarea TVA
afecteaza veniturile pe de o parte,
dar, atragand mai multe afaceri
din afara, atrage, pe de cealalta
parte, taxe vamale si venituri din
alte surse.

Exista diferente intre
impactul crizei asupra
tarilor din Vestul Europei si
asupra celor din Est?

Cea mai mare diferenta este
ca in Vest oamenii au bani, dar nu
ii cheltuiesc, iar in Romania veni-
turile sunt mult mai scazute, dar
oamenii continua sa cheltuiasca.
Poate nu la fel de mult ca inainte,
dar pun de-o parte mai putin decat
olandezii, de exemplu. Si, in de-
finitiv, economia de asta are ne-
voie - sa se cheltuie bani.

Cred ca Romania va iesi din
criza mai devreme decét
unele tari din Europa de Vest.

Politica de finante a statului
este foarte buna. Au fost aplicate
masuri drastice cu salariile si chel-
tuielile, dar, pana la urma, acestea
au asigurat o structura financiara
buna in Romania, cel putin pentru
a o mentine pe linia de plutire.
Alte tari, cum ar fi Grecia, Cipru,
dar si ltalia sau Spania, au facut
exact opusul si au cheltuit mai
multi bani, pe care nu ii au.

Romania urmareste
tendintele vestice in
logistica?

Situatia are mai mult de a face
cu tendintele globale. Daca pro-
ductia nu poate acoperi consumul,
sunt niste reguli. Acum a scazut
consumul, astfel incat trebuie sa
iti adaptezi supply-chain-ul situa-
tiei prezente de pe piata. In trecut,
industria logistica romaneasca se
concentra mai mult pe transport
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intern sau international, dar si pe
subcontractare pentru companiile
vestice. De aceea, industria roma-
neasca nu a adoptat foarte multe
initiative, pentru ca se adapta la
ce se intampla in Vestul Europei.

in ultimii ani industria
logistica roméneasca a
devenit din ce in ce mai
matura.

Stie sa isi identifice propriile
oportunitati, propriile puncte forte
si isi cunoaste slabiciunile. Desigur,
se uita la ce se intampla aici, dar si
aici este la fel, trebuie sa fim atenti
la ce se intampla in alte parti ale
Europei sau ale lumii si, de aseme-
nea, la ce fac competitorii nostri.
Daca merg mai bine decat noi, tre-
buie sa ne adaptam sau chiar sa in-
cercam sa fim mai eficienti decat ei.

Cred ca trebuie sa fiti realisti
si sa fiti multumiti cu dezvoltarile
realizate, in loc sa va ,,acuzati” ca
nu aveti inca sistemele sofisiticate
din America sau din alte regiuni.
Mult mai importanta este viteza
cu care recuperati teren.

Ati decis recent infiintarea
KLG Trucking. De ce
acum?

De ce nu acum? Am inceput
in Romania in 2006 si dezvoltarea
noastra acolo a fost perfecta. In
termenii costurilor pe kilometru,
cele din Romania si Bulgaria sunt
cele mai scazute din Europa si de
aceea am decis sa incepem pro-
pria noastra companie de trans-
port rutier, care sa poata oferi un
nivel bun de servicii cu tehnologie
moderna, cu soferi bine pregatiti,
si consideram ca exista cerere
pentru asa ceva in Europa. Avem
35 camioane pentru moment, dar
intentia este sa crestem in timp.

Principalul obiectiv al
acestei companii este
transportul intra-comunitar
si cel catre Vestul Europei.

Cel mai important volum de
afaceri pe care il avem la nivel de
grup este inca intre Olanda si
Franta, administrat de catre biroul
nostru de la Eindhoven, de cele
mai multe ori cu propriile noastre
camioane. Aici, in Venlo, ne con-
centram foarte mult pe regiunile
de limba engleza si germana si
pe Estul Europei, inclusiv Roma-
nia, dar si zona balcanica, cu Bul-
garia, Kosovo, Serbia, Grecia. Insa
si Rusia este o piata foarte im-
portanta pentru noi.

Se manifesta si in Vestul

Europei o presiune pe

preturi?

intotdeauna exista presiune
pe preturi. Nu cred ca este o dife-
renta foarte mare intre nivelul pre-
turilor din Romania si cel de aici.
Lucrez in domeniu de peste 30
de ani si nu pot spune ca am cu-
noscut timpuri mai relaxate din
punctul acesta de vedere. Chiar si
cand era capacitate insuficienta
pe piata, cum era in 2007 - ince-
putul lui 2008, preturile nu au
crescut.

Cred ca e mult prea

usor sa spui ca preturile
sunt proaste. Da, sunt
proaste, dar intotdeauna a
fost asa. Nu sunt preturi de
dumping numai in Romania,
ci si aici.

Cea mai mare problema este
ca oamenii nu isi cunosc nivelul
de costuri. Daca nu stii ce costuri
ai, nu stii niciodata cand sa spui
nu. Daca, de exemplu, ai un cost
de 1 si vinzi la 1,2, iar clientul ofe-
ra 0,8, stii ca vei pierde bani. Dar
daca nu stii ca te costa 1, cum
poti adopta o decizie corecta?

S-au schimbat centrele de
influenta in ultima vreme
din China catre America de
Sud sau alte regiuni?

Cel putin pe termen scurt, nu
vad America de Sud ca un com-
petitor pentru China. In opinia
mea, puterea Chinei este incredi-
bila si va mai creste. Dar, de exem-
plu, daca vreau sa vand anumite
produse in Europa, voi vrea sa le
cumpar in cele mai bune conditii
posibil. Acum cativa ani, China
era solutia cea mai buna. Ce pu-
tem observa acum la unii dintre
clientii nostri e ca isi muta produc-
tia din China inapoi in Turcia sau
S-E Europei. In acest sens, Ro-
mania este o tara foarte inte-
resanta.
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In urma cu 3-4 ani,
majoritatea productiei de
textile s-a mutat din
Romania, dar acum incepe
incet-incet sa se intoarca aici.

Diferenta de pret dintre China
si Romania se micsoreaza. De
asemenea, Romania are avantajul
de a fi membra a UE, distanta fata
de Vestul Europei este mult mai
mica, timpii de tranzit si calitatea
sunt mult mai bune decat in China.
deci, da, sunt elemente care se
muta inapoi in Europa si cred ca
Romania si Bulgaria vor beneficia
de pe urma acestui trend.

Aveti deja activitati in

China?

Avem de aproape 7 ani o repre-
zentanta in Beijing, iar din acest an,
de la 1 mai, am inceput activitatea
cu KLG Logistics Shanghai, intr-un
joint venture cu un agent chinez. In
cadrul unor discutii cu un client, a
indicat faptul ca nu este multumit
cu activitatile logistice din China si
cauta alternative. Procesul a inceput
in septembrie-octombrie anul trecut.
Initial, a fost o lista lunga de 12
companii, apoi au ramas 2 compa-
nii in cursa, care au avut o perioa-
da de proba de 3 saptamani. Am
fost cei mai buni din punctul de
vedere al performantelor si clien-
tul a decis ca suntem cea mai buna
alegere. Am incheiat un contract cu
ei pentru a administra tot fluxul lor
din China catre Europa, pe anumite
segmente. La momentul de fata
lucram doar pentru acest client, dar
ne vom dezvolta. Cand vom fi multu-
miti de forta organizatiei noastre
acolo, cu siguranta ca vom oferi
acelasi tip de activitati si altor po-
tentiali clienti.

Deci inca exista
oportunitati de dezvoltare
chiar si pe timpuri de criza.
intotdeauna exista oportunitati
pentru o companie. Problema
este ca trebuie sa stii cum sa le
identifici si trebuie sa ai puterea
financiara de a-ti asuma anumite
riscuri calculate. In perioada de
proba, am cheltuit mult pe acest
proiect si stiam ca, daca nu casti-
gam contractul, nu vom avea cum
sa amortizam aceste cheltuieli.
Trebuie sa ai resursele si capaci-

tatea financiara de a investi, stiind
ca poate rezultatul o sa fie zero.
Pe de cealalta parte, daca te pre-
gatesti bine si ai incredere in pro-
priile abilitati, stii ca ai mari sanse
sa obtii contractul - si asta s-a si
intamplat in acest caz.

Care este importanta
motivatiei personalului
KLG?

Aceasta este una dintre va-
lorile fundamentale ale companiei
noastre - faptul ca suntem oameni
bine pregatiti si motivati. Cultura
in cadrul companiei noastre este
de a oferi tuturor cat mai multe
oportunitati. In cazul in care cine-
va cauta un loc de munca nou,
banii sunt intotdeauna foarte im-
portanti. De cele mai multe ori,
chiar pe primul loc.

Dar cred ca satisfactia in
munca este mai valoroasa
decat banii.

Daca oamenii sunt tratati cu
respect, daca stiu ca pot evolua in
plan personal in cadrul unei com-
panii, ca pot face ceea ce le place
cel mai mult, este extrem de im-
portant. Pentru ca de cele mai
multe ori ceea ce le place cel mai
mult este si ce fac mai bine. Daca
poti, ca firma, sa echilibrezi acest
aspect si sa ghidezi anumiti oameni
in anumite directii, n-ai decat de
castigat, iar ei castiga la randul lor.
De asemenea, trebuie sa fii atent
sa nu ai prea multi oameni care sa
se canalizeze in aceeasi directie;
trebuie sa monitorizezi acest as-
pect si sa oferi tuturor oportunitatea
de a creste. Si asta e valabil si
pentru Romania.

Care este rolul inovatiei in

logistica?

Daca ramai tot timpul la ace-
lasi nivel, jucatorii de pe piata care
erau in urma ta vor recupera si te
vor depasi. De ce ar vrea un client
sa lucreze cu tine daca nu poti oferi
cele mai noi elemente, cum ar fi
de exemplu ,track&trace”? Ca par-
te a pietei, cream anumite instru-
mente care incep sa le placa oa-
menilor. Daca jumatate de piata le
ofera si cealalta jumatate nu - sinu
exista o diferenta prea mare de
pret, atunci clientii ii vor alege pe

cei care le ofera. Nu spun ca tre-
buie sa fii intotdeauna primul, dar
trebuie sa monitorizezi tendintele
foarte atent. Sunt tendinte utile in
care va trebui sa investesti si care
vor deveni pe termen mediu impor-
tante pentru clienti.

Care sunt avantajele unei
companii de familie in
competitia cu un grup
multinational?

Principalul avantaj al unei afa-
ceri de familie este ca deciziile
se pot adopta foarte rapid. Fratele
meu si cu mine suntem amandoi
foarte aproape de activitatea con-
creta de zi cu zi. Stim ce se intam-
pla, ne cunoastem clientii, perso-
nalul, abilitatile, capacitatile, dar
si slabiciunile.

Putem decide foarte rapid
daca trebuie sa schimbam
sau sa adaptam o strategie,
sda investim in ceva sau sa
incepem pe o noua piata.

in cadrul marilor companii, cine-
va are o idee, se duce si i-0 prezinta
managerului sau, care merge la
seful lui si tot asa. Este mai putina
flexibilitate. Pana sa ajunga la CEO,
dureaza, apoi trebuie sa se gan-
deasca, sa ceara studii de fezabi-
litate si doi ani mai tarziu se trezesc
ca este prea tarziu si companiile
de familie au facut-o de mult. Liniile
scurte de decizie, flexibilitatea si
adaptabilitatea sunt unele dintre
principalele avantaje. Dar cel mai
mare dintre ele este faptul ca nu
muncim pentru actionari, ci pentru
noi insine. Stim ce se intampla pe
piata si dorim sa oferim produsul
de care are nevoie clientul, cu va-
loare adaugata.

Va multumim pentru timpul
acordat.

Raluca MIHAILESCU
Venlo, Olanda

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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ducatia nu tre-

buie sa fie for-

mala. Trebuie sa
” se puna accent

pe ea. La fel si
pe evaluare”, a afirmat Adriana
Palasan, Managing Partner Supply
Chain Management Center si vice-
presedinte ARILOG . Ea a prezen-
tat, cu ocazia seminarului Aso-
ciatiei Romane de Logistica, o
situatie comparativa privind certi-
ficarea managerului de transport
in Romania si in tarile europene.

In opinia vicepresedintelui
ARILOG, o mare problema o con-
stituie pe plan local faptul ca e-
chipele care fac evaluarea nu dis-
pun de competentele necesare
pentru ca verificarile sa fie facute
in mod competent, chiar daca
Uniunea Europeana pune accent
pe acest nivel de profesionalizare.
»Mi-as dori ca macar la nivelul
companiilor in cadrul carora se
angajeaza persoanele desemnate
sa se faca o evaluare corecta pri-
vind capacitatea persoanei res-
pective de a conduce activitatea
de transport”, a apreciat Adriana
Palasan, subliniind ca si certifica-
tul de competenta profesionala
ar trebui sa reflecte cu adevarat
ceea ce se face in cadrul cursurilor
de profil.

»Am facut comparatii cerand
informatii de la celelalte asociatii
de logistica din Europa privind
ceea ce inseamna managerul de
transport - fosta persoana desem-
nata sa conduca activitatea de
transport rutier, dar care acum s-a
aliniat tendintei europene si se
numeste manager. Am reusit sa
adun informatii din Romania, Italia,
Marea Britanie si Franta. Siste-
mele de educatie sunt diferite, iar
in ceea ce priveste evaluarea pu-

: w

tem vorbi despre grade diferite
de complexitate, chiar daca legis-
latia pe acest segment este alinia-
ta la legislatia europeana”, a ex-
plicat vicepresedintele ARILOG.

Romania detine un
minim record de
ore de pregatire

intre sistemele practicate in
tarile analizate exista diferente
notabile privind numarul orelor
alocate cursurilor de pregatire,
dar si din punctul de vedere al
echivalarii cu puncte universitare,
in Anglia, pentru finalizarea unui
astfel de studiu, primindu-se cre-
dite universitare. ,,Romania detine
recordul minim la numarul de ore
de pregatire. La o prima analiza
au iesit 60, iar cand le-am adunat
din materialele de prezentare au
reiesit doar 58. In realitate, du-
reaza doua saptamani, care in-

Adriana
Palasan

seamna cam 40 de ore, iar prac-
tica dureaza mai putin. in fapt,
sunt doua zile in care se trateaza
subiecte legislative. Ceea ce ma
deranjeaza cel mai tare este ceea
ce ofera acesti profesionisti cer-
tificati, pentru ca acele companii
care isi trimit oamenii la curs o
fac pentru ca o vad ca o obliga-
tivitate. Daca vedeti ceea ce ar
trebui sa studieze cu adevarat si
ceea ce trebuie sa stie ca sa per-
formeze in companie, o sa reali-
zati ca sunt mult mai multe lucruri
decét ceea ce inseamna legislatia
rutiera si respectarea normelor in
traficul national si international”,
a aratat Adriana Palasan. Ea a su-
bliniat ca in Romania, pentru drept
civil, comercial, legislatie fiscala
si sociala nu se acorda decat 4
ore, in conditiile in care un ma-
nager de transport ar trebui sa
stie implicatiile semnarii unui con-
tract sau a unui acord cu clientii
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sau cu furnizorii. ,,18 ore sunt
alocate pe partea de management
al afacerilor si financiar. Dar nu
cred sa fi vazut cu adevarat per-
soane care sa lucreze pe aceasta
pozitie, vorbesc de transportatori
in special, care sa poata sa dis-
cute cu directorul financiar ceea
ce inseamna cont de profit si pier-
deri, bilant, situatia de cash-flow,
momentul in care sa cumpere
active sau sa faca doar «cumpa-
raturile curente». Ceea ce noi
avem ca si persoana desemnata,
viitor manager de transport, este
departe de ceea ce comunitatea
europeana se asteapta sa avem”.
Vicepresedintele ARILOG a men-
tionat ca in Italia cursurile pentru
un manager de transport se intind
pe durata a 150 de ore. Pentru
drept civil, comercial, legislatie
fiscala si sociala sunt alocate 40
de ore, nu 4, in timp ce pentru
activitatea financiara a companiei
numarul de ore ajunge la 30. ,,Si
in celelalte tari numarul de ore se
mentine la acelasi nivel pe fiecare
componenta in parte, iar exame-
nul se dubleaza ca numar de in-
trebari. Marea Britanie impune un
numar similar de ore cu Romania,
dar se merge pe ideea ca aceste
persoane au urmat cursurile unui
institut de specialitate in domeniul

ARILOG Logistics & Supply Chain Awards

ARILOG asteapta pana la 15 iulie inscrierile pentru premiile
industriei de logistica din acest an, urmand ca pana in 2 septembrie
sa fie depuse si proiectele. De mentionat ca proiectul trebuie sa
contina mai multe aspecte referitoare la: achizitii, managementul
logisticii si supply chain-ului (aprovizionare, gestiunea stocului,
managementul productiei, distributie, transport, depozitare etc). in
plus, trebuie sa fi fost deja pus in aplicare astfel incat sa poata fi
prezentate rezultatele masurabile. Castigatorii premiilor nationale
pot concura la selectiile europene! Castigatorii editiei Arilog
Logistics & Supply Chain Awards 2013 vor putea depune dosarele in
decembrie 2013 pentru premiile internationale ELA 2014.

transportului inaintea acestor
cursuri de perfectionare.”

actionarul care lucreaza direct in
aceasta companie si care ar trebui
sa fie capabil sa evalueze tot ceea
ce inseamna legislatie, sa isi puna
intrebari legate de legislatie, sa fie
capabil sa studieze si sa constru-
iasca un contract de transport sau
de furnizare de masini atunci cand
vrea sa achizitioneze, sa cunoasca
dreptul comercial. Totodata, trebuie
sa stie ceea ce inseamna compo-
nenta legislativa legata de resursele
umane, tot ce inseamna partea
fiscala (TVA, impozite, amortizari,
asigurari, momente de plata etc) si
sa fie un partener de discutie pen-
tru directorul financiar”’, a conclu-
zionat Adriana Palasan.

Un manager de
transport ar
trebui sa poata
conduce o
companie

Altfel spus, in alte state mem-
bre UE, se tine cont de faptul ca
este vorba despre o pozitie de ma-
nagement si se asteapta ca per-
soana care ocupa o astfel de po-
zitie intr-o companie sa poata in
mod independent, si nu la nivel exe-
cutiv, sa poata conduce o companie
de transport. ,La firmele mai mici
din Romania, care au un specific
aparte, se recomanda ca la acest
curs sa participe patronul sau

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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| Programul ,,Arilog pentru copii

consta dintr-o serie de vizite la fabrici
din diferite industrii, in cadrul carora

copiilor li se prezinta procesul de

fabricatie, utilizand un limbaj adecvat

categoriei de varsta din care fac parte.

In vizita la Tip Top

Programul ,,Cum se fabrica in Romania“ a fost, in luna

mai, cu adevarat dulce pentru copiii membrilor ARILOG.
Micutii au putut vizita fabrica Tip Top din Bucuresti.

opiii membrilor ARILOG
au putut vizita la sfarsitul
lunii mai compania roma-
neasca Tip Top Food In-
dustry, care se afla pe
piata din anul 1993 si activeaza
in domeniul industriei alimentare.

A fost o adevarata placere
pentru cei mici sa descopere
12.000 mp, unde functioneaza
cele mai performante tehnologii
specifice activitatilor de obtinere
a produselor de cofetarie, patise-
rie si catering. Ei au putut astfel
afla mai mult despre cum arata
una dintre cele mai mari si mo-
derne unitati de acest fel din Ro-
mania, realizata dupa toate rigo-
rile impuse de legislatia in vigoare
si de normele europene, care res-
pecta un sistem integrat de mana-

gement al calitatii si sigurantei
alimentelor. Tip Top Food Industry
a dezvoltat un lant de 20 de ma-
gazine proprii in Bucuresti, Tar-
goviste, Pitesti si Ploiesti.

Retete
traditionale si
ingrediente
sanatoase

inca din anul 1993 cand a fost
infiintata prima Cofetarie Tip Top,
clientii s-au putut bucura de peste
400 de produse de cofetarie, pati-
serie si catering, care au la baza
retete traditionale, retete speciale,
ingrediente sanatoase si mai ales
experienta, daruirea si sufletul fie-
carui cofetar, patiser, brutar sau
bucatar al firmei.

Compania a reusit sa se ex-
tinda si in marile lanturi de retail
din tara, dar si pe piata europeana,
prin implementarea marcii Bonito,
care inseamna o gama variata de
produse congelate de patiserie si
cofetarie, dar si a marcii Top Fresh
care include sandwichuri, snackuri
si ready meal.

Tip Top Food Industry se afla
intr-un amplu proces de dezvol-
tare impreuna cu o echipa tanara
si dinamica de peste 300 de an-
gajati, prin implementarea de uti-
laje moderne, tehnologii automa-
tizate, dar si retete traditionale.

Succesul firmei pe piata con-
sta in munca si talentul angajatilor.

Meda BORCESCU

meda.borcescu @ziuacargo.ro
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UN SERVICE PENTRU CEI GREI
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Sediul nou - Autostrada Al
Bucuresti - Pitesti, Km 23

Semiremorci cu prelatid SCHMITZ SCS 24,
2002, 2004, 2005, 2007, 2008,
axe SAF, fréine disc, suspensie
pneumatici, cu usi spate, prelatii perdea,
acoperis culisant, cu/fiirii obloane,
anvelope noi, revizie completd.
Pret negociabil.

GAMA DE ACTIVITﬁ]’I:

~ reparafii in garantie §i post-garantie pentru
semiremorci SCHMITZ CARGOBULL, SPITZER SILO;

~ reparafii post-garantie pentru orice tip de remorci §i
semiremorci; ITP;

~ service autorizat HYVA GEORG HYDRAULIK,
KNORR-BREMSE, WABCO, GARDNER&DENVER;

~ reparatii in coz de accidente;
~ derulare direct prin asigurator;

~ reparafii structuri frigorifice, suprastructuri, prelate,
caroserii, ferroplast si sasiuri;

~ montaj suprastructuri pentru camioane de distributie;

~ eliberare certificate ATP (service agreat de TUEV
Miinchen);

~ montaj si reparatii instalatii hidravlice HYVA

~ montaj si reparatii instalatii de franare KNORR
BREMSE si WABCO.

~ Viinziiri piese de schimb originale ale mircilor de
renume: SCHMITZ CARGOBULL, BREMSKERL, BEZARES,
BPW, FELDBINDER, BAR, HYVA GEORG HYDRAULIK,

KNORR-BREMSE, SAF, SPITZER SILO, TSE, TITGEMEYER,
WABCO

~ Vinziri semiremorci SECOND HAND, cu GARANTIE
CONTACT:

JUD. GIURGIU, Comuna Bolintin Deal,
Str. Ithaca, nr. 730, RO-087015;

Tel: +40 (0) 21.444.35.72/ 73/ 75;
Fax: +40 (0) 21.444.35.79/ 74;

Atelier mobil 24/24 H — Tel: +40 (0) 722.577.678

SIBIU, Calea $urii Mici, nr. 70;
Tel: + 40 (0) 740.014.278;

JUD. BIHOR, Comunu Bors, sat Santion,

§os. Borg, Nr. 76 (2 Km de Oradea)
Tel: +40 (0) 757.047.029

VANZARI SEMIREMORCI: 0755 937 937
nicolue.moritz@romtrailer.ro

POSIBILITATE INCHIRIERE,

VANZARE N RATE / LEASING!!!

Semiremorci frigorifice SCHMITZ SK024,
cu 3 zone de temperaturd, 2008
axe SAF, frine disc, axa liftantd,

ladé evropaleti.
Carrier Vector 1850 Mt diesel/electric
3 buciiti, garantie 6 luni.
Pret: de la 34500 Euro + TVA.

Semiremorci basculante SCHMITZ SKI 24,
an 2007, 2008, volum 24 - 27 mc,
axe SAF, suspensie pneumaticd,
revizie completd, anvelope
Firestone noi, garantie 6 luni.
Pret de la 17400 Euro + TVA neg.

Semiremorca SCHMITZ SKI 24, 10.5, 51 mc,

2009, axe SAF, axi liftantd, sespensie
pneumaticd, anvelope noi Firestone,
garantie 6 luni.

Pret negociabil



MASOARA-TI
cunostintele de logistica! ..

Concursul de cunostinte generale in
domeniul logisticii lansat de ZIUA CARGO
si compania de consultanta si training in

logistica Supply Chain Management
Center continua cu etapa a 43-a.

in fiecare luna, publicam 3 intrebari tip
grila, pentru ca, in luna urmatoare, sa
dam publicitatii variantele corecte de
raspuns. Castigatorii sunt stabiliti prin
tragere la sorti dintre persoanele care
raspund corect.

Castigatorii lunii MAI

intrebarile lunii MAI (etapa 42) si raspunsurile corecte:

1. v €Ste ordinea etapelor 2. Prin rezolvarea . Stabilirea cantitatilor ce trebuie
de solutionare a problemei de problemei de transport se transportate de la mai multe
transport. urmareste: destinatii in functie de cerere. -

a. Definire problema, dezvoltare . Stabilirea cantititii ce trebuie CORECT
solutii, identificare solutie optima, transportate de la doua surse la . Printre dezavantajele
construire matrice. . doua destinatii in functie de expeditiilor directe se
b. Definire probleme, construire cerere. numara si:
matrice, identificare de solutie, . Stabilirea cantitatilor ce trebuie . L I
dezvoltare solutii alternative. transportate de la mai multe - Costurile de picking/shipping
c. Definire problema, construire surse la doua destinatii in functie pentru magazinele individuale. -
matrice, dezvoltare solutii, de cerere. CORECT

UAILNVS
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W

identificare solutie optima. -
CORECT

d. Definire problema, construire
matrice, analiza drum critic,
identificare solutie optima.

. Stabilirea numarului

de mijloace de transport
necesare distributiei

catre fiecare punct de destinatie
(client).

. Imbunatatirea acuratetei.
. Nu se recomanda pentru produse

sezoniere.

. Se lungeste timpul de ajungere a

marfurilor pe raft.

Fiecare intrebare are un
singur raspuns corect.
Puteti raspunde pana pe

7 iulie, prin e-mail la adresa
redactie@ziuacargo.ro,
mentionand variantele de

intrebarile lunii IUNIE (etapa 43)

1. Ce reprezinta ,,supply chain lead suficient
time*? b. Beprezinté o0 masura de siguranta
a. Timpul alocat pentru finalizarea impotriva variatiei de aprovizionare
activitatilor de achizitie. c. Stabileste un nivel de stoc minim raspuns si datele de contact
b. Timpul dintre expedierea comenzii si d. Reduce costurile de reaprovizionare (nume, telefon, e-mail) sau
primirea de catre client. direct pe site-ul nostru
c. Timpul dintre plasarea comenzii si 3. Ce se masoara prin productivitatea www.ziuacargo.ro, pe pagina
primirea bunurilor de catre client depozitului? dedicata concursului.
d. Timpul dintre luarea la cunostinta a a. Intrarile utilizate/iesirile asteptate Castigatorii editiei din
furnizorului despre comanda b. lesirile realizate/intrarile utilizate in iunie si variantele corecte de
2, Care este scopul ,stocului de mod real raspuns vor fi publicate in
siguranta“ in controlul inventarului?  c. Manopera si active/costurile efectuate numarul din iulie al revistei
a. Sa asigure disponibilitatea unui stoc d. Expeditiile si receptiile ZIUA CARGO.
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CONTRACTUL CU BECHTEL A FOST REZILIAT

Dupa 10 ani de laincheierea
celui mai pagubos contract
din perioada
postdecembrista, compania
americana Bechtel a
acceptat sa il rezilieze, in 30
mai, nu inainte insa de a mai
primi 37,2 milioane de euro

»(=:) N acest an sper sa
putem licita segmentul
Sebes-Campia Turzii, deci
practic sa legam Clujul de
autostrada Arad-Sibiu, dupa
care putem, fie din fonduri
europene, fie in parteneriat
public privat, sa continuam

concesiune de lucrari publice
privind proiectarea, construirea,
finantarea, operarea si
intretinerea Drumului
Expres/Autostrada Craiova-
Pitesti. Urmeaza procedura de
dialog competitiv.

Conform comunicatului remis
redactiei de CNADNR, candidatii

= despagubiri, in afara de cele vechiul traseu spre Suplacul- -S:r:c.mierea OHL SA/OHL ZS as.
e 50 de milioane de euro de-Barcau si in jos, spre formata din OBRASCON
= incasate in aprilie pentru ce a Sighisoara”, a anuntat prim- HUARTE LAIN SA, OHL ZS SA;
< mai lucrat in 2011. Din totalul ministrul Ponta. La randul - Asocierea dintre CHINA
de 415 km promisi in 2003 sau, Dan Sova, ministrul COMMUNICATIONS

sa-i construiasca in
autostrada Transilvania pana
in 2012, au reusit numai 52

delegat al Departamentului
pentru proiecte de
infrastructura si investitii

CONSTRUCTION COMPANY LTD,
DOGUS INSAAT VE TICARET
AS., EGIS PROJECTS;

km, dar au bagat in buzunar straine, a aratat ca exista - Asocierea formata din SC
1,4 miliarde de euro. lar interes pentru continuarea SPEDITION UMB SRL, SC
valoarea intregului contract lucrarilor la Autostrada TEHNOSTRADE SRL, SC
fusese stabilita la 2,25 Transilvania, motiv pentru VECTRA SERVICE SRL
miliarde de euro. Premierul care vor fi refacute studiile - Asocierea VIA SUBCARPATICA
VICtO!‘ Por]t_a a anuntat ca de fezabilitate. formata din STRABAG AG,
despéagubirile de 37,2 Restul de 6 segmente au STRABAG SE, VINCI SA, VINCI
milioane de euro vor fi fost scoase la licitatie de CONSTRUCTION GRANDS
achitate companiei Bechtel Ministerul Transporturilor, PROJETS, VINCI

din buget. Ministrul delegat a care a obtinut ok-ul Comisiei CONSTRUCTION

precizat ca banii vor fi dati in Europene sa le construiasca TERRASSAMENT, AKTOR SA,
iulie, la rectificarea bugetului. din fonduri europene. AKTOR CONCESSIONS SA:;

- Asocierea formata din
IMPREGILO SpA, SALINI SpA.

MAI MULTE 92 in Sud-Est, 91 in Vest si 70 de

autorizatii in Bucuresti-lifov. 290 MILIOANE EURO .
AUTORIZATII DE Scadere s-a inregistrat in PENTRU CALEA FERATA
CONSTRUIRE

regiunea de dezvoltare Sud-Vest VIN-!-U DE JOS-SIMERIA

in luna aprilie au fost eliberate
3.594 de autorizatii de construire
pentru cladiri rezidentiale, in
crestere cu 17,9% fata de martie
2013 si cu 16,2% fata de aprilie
2012, potrivit Institutului National
de Statistica (INS). Domina zona
rurala, pentru care au fost
eliberate 61,7% din autorizatiile
emise in aprilie. Pentru primele 4
luni, cresterea a fost de 5%, la
aproape 10.500 de autorizatii,
fata de aceeasi perioada a anului
trecut. In aprilie 2013, cele mai
importante cresteri s-au
inregistrat in urmatoarele regiuni
de dezvoltare: Nord-Est (+181
autorizatii), Sud-Est (+129
autorizatii) si Bucuresti-lifov (+90
autorizatii). Comparativ cu luna
aprilie a anului trecut, s-au
eliberat cu 500 de autorizatii de
construire mai mult, astfel: 138 in
regiunea de dezvoltare Nord-Est,

Oltenia (-19 autorizatii). in
primele 4 luni din acest an,
numarul autorizatiilor de
construire eliberate a crescut cu
5% comparativ cu perioada
similara a anului trecut, in
ianuarie-aprilie fiind eliberate
10.467 astfel de autorizatii.

Cele mai importante cresteri s-au
inregistrat in urmatoarele regiuni
de dezvoltare: Bucuresti-lifov
(+205 autorizatii), Vest (+164
autorizatii) si Centru (+135
autorizatii). Scaderi s-au
inregistrat in regiunile de
dezvoltare: Sud-Vest Oltenia (-27
autorizatii), Nord-Est (-23
autorizatii) si Sud-Muntenia (-16
autorizatii).

ASOCIERI DE
CONSTRUCTORI PENTRU
AUTOSTRADA
CRAIOVA-PITESTI

CNADNR a anuntat, recent, ca
s-au calificat toate cele 5 asocieri
de firme din tara si strainatate
care au depus, la inceputul lunii
mai, dosarele la precalificarea
pentru atribuirea contractului de

Tronsonul Vintu de Jos-Simeria,
care asigura legatura feroviara
ntre centrul si vestul tarii, fiind
parte integranta din tronsonul
Coslariu-Simeria, va fi reabilitat
de asocierea FCC Construccion-
Alpine Bau-Azvi-Straco Grup, in
baza unui contract de 1,255
miliarde lei (290,6 milioane
euro), fara TVA, semnat cu CFR
SA, informeaza Ministerul
Transporturilor. Sursa de
finantare este asigurata 85% de
Comisia Europeana, prin Fondul
de Coeziune, si 15% din fonduri
de la bugetul de stat.
Contractul, cu termen de
executie 30 de luni, la care se
adauga 24 de luni garantie,
cuprinde lucrari de
reabilitare/modernizare a
infrastructurii feroviare, care sa
asigure viteze maxime de 160
km/h pentru trenurile de calatori
si 120 km/h pentru cele de
marfa. Ministrul Transporturilor,
Relu Fenechiu, promite firmelor
implicate in reabilitare ca va
intreprinde toate demersurile
pentru rezolvarea exproprierilor
din zon3, astfel incat lucrarile sa
poata fi lansate in scurt timp.

.......................................................................................................................... iunie 2013

Experienta de peste 18 ani:

» Rutier

» Feroviar

» Naval

» Aerian

» Constructii rezidentiale

» Gonstructii nerezidentiale
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Podul Calafat-Vidin, deschis
dupa 6 ani de santier

Podul Calafat-Vidin a fost inaugurat pe 14 iunie si deschis
circulatiei pe 15 iunie, dupa 6 ani de lucrari, din care 2 de
intarziere, iar taxa de trecere va fi intre 6 si 37 de euro,
in functie de masa autovehiculelor, dar nu se va plati
nimic timp de 2 saptamani, pana pe 1 iulie. Cum Romania
si Bulgaria nu au intrat in Spatiul Schengen, a fost
necesara inlocuirea cabinelor destinate politistilor de
frontiera, care fusesera proiectate, initial, ca pentru
Schengen. Amintim ca inaugurarea podului Calafat-Vidin a
fost amanata de 5 ori, dupa ce lucrarile de constructie ar
fi trebuit sa fie gata in septembrie 2011.

axa de traversare a podu-
lui a fost stabilita, prin Ho-
tarare de Guvern, intre 6 si
37 de euro si va fi distri-
buita celor doua tari in ra-
port cu contributia pe care au avut-o
la realizarea podului: 83% partea
bulgara si 17% partea romana.

Taxa de 6 euro (27 lei) este
perceputa autoturismelor si auto-
vehiculelor de transport persoane
cu cel mult 8+1 locuri pe scaune,
inclusiv soferul, si celor de trans-
port marfa cu masa totala maxima
autorizata (MTMA) mai mica sau
egala cu 3,5 tone, inclusiv remor-
ca. Ce depaseste aceasta greuta-
te are alt tarif.

O taxa dubla, de 12 euro (54
de lei) este perceputa autovehi-
culelor de transport persoane cu
peste 9 locuri pe scaune, inclusiv
soferul, si maximum 23 de locuri
pe scaune, inclusiv locul condu-
catorului auto. Tot 12 euro vor
plati vehiculele rutiere de trans-
port marfa cu masa totala maxima
autorizata (MTMA) mai mare de
3,5 tone si mai mica de 7,5 tone.

O taxa tripla, de 18 euro (81
lei) este perceputa autovehicule-
lor de transport marfa cu MTMA
mai mare sau egala cu 7,5 tone
si mai mica de 12 tone.

Taxa de 25 de euro (113 lei)
este perceputa autovehiculelor
rutiere de transport persoane cu
peste 23 de locuri pe scaune, in-
clusiv locul conducatorului auto,
dar si celor de transport marfa cu
MTMA mai mare sau egala cu 12
tone si cu maximum 3 axe.

Cea mai mare taxa, de 37 de
euro, este perceputa autovehicu-
lelor de transport marfa cu MTMA
mai mare sau egala cu 12 tone si
cu minimum 4 axe.

Lucrarile de construire a po-
dului Calafat-Vidin au inceput in
2007, cu fonduri europene, aceas-

Cateva cifre

* Podul Calafat-Vidin are aproape 2 km lungime, cate doua benzi
rutiere pe fiecare sens, o linie de cale ferata, doua trotuare si o

pista pentru biciclisti.

* Conform estimarilor, peste 100.000 de vehicule il vor traversa

* Podul este operat de o societate mixta romano-bulgara.

* Costurile constructiei, care pana in anul 2011 erau estimate la
circa 225 milioane euro, depasesc 282 milioane euro la finalizarea
proiectului, din care 160 milioane euro fonduri UE si 70,6 milioane

euro partea romana.

¢ Investitia este parte a Coridorului Paneuropean de transport.

* Proiectul a beneficiat de imprumuturi si finantari gratuite de la
Uniunea Europeana, Banca Europeana pentru Investitii, Agentia
Franceza pentru Dezvoltare si Institutia Germana de Credit pentru

Reconstructie si Dezvoltare.

ta facand parte din Coridorul
Paneuropean de transport, care
leaga orasul german Dresda de
Istanbul (Turcia). Termenul de fi-
nalizare a investitiei, acceptat si
de Comisia Europeana, a fost sep-
tembrie 2011 pentru partea roma-
na si septembrie 2010 pentru
partea bulgara. La cererea autori-
tatilor bulgare, termenul a fost pre-
lungit mai intai pentru februarie
2012, apoi pentru noiembrie 2012
si ulterior pentru martie 2013.
Autoritatile romane sustin ca
au finalizat 95% partea ce le re-
venea din lucrari inca din luna sep-
tembrie 2011, dar ,,s-a impus sus-
pendarea lor din cauza prelungirii
termenului de executie pentru

proiectul bulgar, neexistand po-
sibilitatea de alimentare cu ener-
gie electrica a liniei catenare si,
implicit, a efectuarii probelor afe-
rente caii ferate”.

Totodata, ,intarzierile partii
bulgare au dus la o crestere a va-
lorii proiectului partii romane cu
peste 5 milioane euro (aferente
lucrarilor de conservare, organi-
zare de santier, paza, precum si
pentru prelungirea serviciilor de
consultanta), pe care partea ro-
mana trebuie sa le suporte din bu-
getul de stat”, arata premierul Vic-
tor Ponta anul trecut in toamna.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

UNTRR: Tranzitul dinspre Est spre Vest
se va muta de pe DN7 pe ES0

Potrivit UNTRR, o data cu deschiderea circulatiei rutiere pe podul de
la Calafat-Vidin, mare parte din traficul de tranzit dinspre Est spre
Vest are sanse reale sa isi schimbe ruta preferata de pe DN7 -
aglomerata si periculoasa vale a Oltului -, spre E70 Calafat -
Drobeta-Turnu Severin - Caransebes - Lugoj - Timisoara - Nadlac.
Astfel, drumul parcurs pe teritoriul Romaniei se va diminua cu 231
km - de la 643 km (Giurgiu-Nadlac) la 412 km (Calafat - Nadlac).
Din pacate, Punctul de Trecere a Frontierei Cenad nu este deschis
decat pentru vehiculele pana la 7,5 tone.

.......................................................................................................................... iunie 2013

Autostrada Deva-Orastie,

in trafic

Dupa 2 ani si un pic de lucrari, tronsonul de autostrada
Deva-Orastie, de 32,5 km, a fost deschis traficului auto in
penultima zi din luna mai, in prezenta ministrului delegat
pentru Proiecte de Infrastructura, Dan Sova, care sustine
ca nu s-a inregistrat nicio intarziere, desi termenul de
finalizare prevazut in contract era februarie. Investitia,
in valoare de 204 de milioane de euro, a fost finantata
prin Programul ISPA al Uniunii Europene. Valoarea
fondurilor alocate de Comisia Europeana este de 113,73
milioane de euro, iar 90,3 milioane de euro reprezinta

contributia Guvernului.

onstruirea tronsonului de
autostrada a fost casti-
gata la licitatie de Aso-
cierea Strabag SRL-
Straco SRL, in 2011, iar
lucrarile au fost usor intarziate in-
ca de la inceput, intrucat pe traseu
s-a descoperit un cimitir din se-
colul al Xl-lea si o fantana romana,
astfel ca a durat ceva pana s-a
finalizat operatiunea de descar-
care de sarcina arheologica.

Tronsonul Deva-Orastie a fost
impartit in 2 sectiuni:

* Simeria - Orastie, cu termen
de finalizare luna august
2012

* Deva - Simeria, cu termen

_februarie 2013.

In decembrie 2012 a fost des-
chis circulatiei tronsonul de 15
km dintre Deva si Simeria, in a-
vans cu doua luni, iar atunci repre-
zentantul CNADNR si cel al firmei
austriece Strabag au dat asigurari
ca in 10 mai 2013 va fi gata in-
treaga ruta a Autostrazii Deva -
Orastie, desi a doua sectiune, Si-
meria-Orastie, ar fi trebuit finali-
zata inca din august 2012.

De acest termen promis in de-
cembrie se leaga declaratiile lui
Dan Sova, la inaugurare: ,,Din cate
stiu, termenul de dare in folosinta,
10 mai, s-a respectat. Din 10 mai
am lasat comisia de receptie sa
verifice lucrarile”.

Fara acvaplanare

Constructorii au precizat ca
stratul de uzura turnat pe carosa-
bilul dintre Deva si Orastie este
unul care permite evitarea feno-
menului de acvaplanare.

Accesul pe sectorul de auto-
strada se face pe la podul din lo-
calitatea Soimus, pentru autove-
hiculele care vin de la Arad, si la
nodul rutier din Simeria Veche, la

TUNEE B3 oo = = R R R R R MR R MR EEEEEEEEEE

intersectia cu DN 66 Simeria-Pe-
trosani. De asemenea, autovehi-
culele care vin dinspre Alba lulia
spre Deva pot intra pe autostrada
in zona localitatii Gelmar, inainte
de Orastie.

Pe sectorul de autostrada Deva-
Orastie a fost realizat cel mai lung
pod rutier peste un curs de apa:
podul peste raul Mures, in zona lo-
calitatii Uroi, care masoara 720 de
metri lungime. Tronsonul mai cu-
prinde 21 de poduri si pasaje, pe
o lungime de 18 km fiind amplasate
panouri antifonice. Autostrada va
prelua traficul greu de pe DN7 Sibiu
- Deva - Arad si va functiona ca o
centura ocolitoare a oraselor Deva
- Simeria si Orastie.

Autostrazi
in intarziere

Amintim ca anul acesta ar fi
trebuit inaugurati in aprilie 142
km de autostrada, dar lucrarile
sunt intarziate pe celelalte tron-

soane. Este vorba despre: lotul 4
de la Orastie - Sibiu, plus loturile
1 si 2 ale aceleiasi autostrazi, lotul
2 al Autostrazii Nadlac-Arad si
lotul 1 Lugoj - Deva.

Ministrul delegat a spus ca in
luna august va mai fi inaugurat
lotul 1 din sectorul Orastie-Sibiu
si apoi lotul 2 de pe tronsonul
Nadlac-Arad. Restul, mai in toam-
na. “Sper sa ajungem, asa cum
am promis, la 142 km de autostra-
da inaugurati anul acesta”, si-a
exprimat speranta Dan Sova.

La tronsonul Nadlac-Arad lu-
crarile sunt in aer, deoarece
patronul firmei care a castigat
licitatia, Nelu lordache de la
Romstrade, este arestat din 2
decembrie 2012 pentru ca a
deturnat fondurile europene pri-
mite pentru construirea acestei
sectiuni din Culoarul IV Paneuro-
pean, Nadlac-Constanta.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Machu Picchu

Machu Pll:l:hl.l este un Slt lncag lucallzat la o altitudine de 2.4

deasupra nivelului marii, in regiunea Cusco din Peru (Ameru:a de
Sud), pe o culme montana deasupra Vaii Urubamba. Majoritatea
arheologilor cred ca a fost construit ca resedinta pentru

< incas Pachacuti (1438-1472).

ncasii au construit Machu
Picchu in jurul anului 1450,
dar |-au abandonat ca rese-
dinta oficiala a conducato-
rilor Inca un secol mai tarziu,
in timpul cuceririi spaniole. Desi
cunoscut pe plan local, situl a fost
adus in atentia internationala abia
in 1911, de catre istoricul ameri-
can Hiram Bingham. De atunci,
Machu Picchu a devenit o impor-
tanta atractie turistica. Majoritatea
cladirilor care inconjoara punctul
central au fost reconstruite pentru
a oferi turistilor o idee asupra mo-
dului in care aratau structurile ori-
ginale. in 1976, 30% din Machu
Picchu era restaurat, iar lucrarile
continua si in zilele noastre.
Deoarece situl nu a fost cu-
noscut spaniolilor in timpul con-
quistei, este aproape intact. In

1983, a devenit parte a Patrimo-
niului UNESCO si in 2007 a fost
votat ca una dintre cele sapte noi
Minuni ale Lumii.

Machu Picchu a fost construit
in stil clasic Inca, avand ziduri cla-
dite la ,,uscat”, din piatra fara mor-
tar. Cele trei structuri primare sunt
Intihuatana, Templul Soarelui si
Camera Celor Trei Ferestre, am-
plasate in ceea ce arheologii de-
numesc ,Districtul Sacru” al
Machu Picchu.

Situl este vulnerabil la o va-
rietate de amenintari, de la intem-
perii, cutremure, pana la presiunea
exercitatda de numarul prea mare
de turisti. In plus, conservarea
mostenirii culturale si arheologice
a amplasamentului este un motiv
de constanta ingrijorare. Expedi-
tiile lui Bingham au indepartat

multe artefacte culturale, fapt care
a desteptat o disputa pe termen
lung intre guvernul peruan si cus-
todele acestor obiecte, Universi-
tatea Yale.

Un pic de istorie

Constructia sitului pare sa
dateze din perioada de glorie a
celor doi imparati incasi Pacha-
cutec Inca Yupanqui (1438-71)
si Tupac Inca Yupanqui (1472-
93). Dupa cum am spus, a fost
abandonat 100 de ani mai tarziu
si este posibil ca majoritatea lo-
cuitorilor sa fi murit de pojar, viru-
sul fiind adus de calatori inainte
ca spaniolii sa ajunga in zona.

Desi Hiram Bingham a consi-
derat complexul ca locul de nas-
tere a ,,Virginilor Soarelui” incasi,
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cercetarile recente ale unor savanti
precum John Howland Rowe sau
Richard Burger au stabilit ca este
vorba despre resedinta imparatului
Pachacuti. in plus, Johan Reinhard
a prezentat dovezi ca situl a fost
selectat datorita pozitiei si structurii
wsacre”, cum ar fi muntii care tre-
buiau sa fie in aliniament cu eve-
nimente astronomice importante
pentru incasi. Astfel, Reinhard crede
ca este vorba despre un sit religios
sacru. In punctul cel mai inalt al
amplasamentului, exista platforme
artificiale care au detinut functie
religioasa, sub ele fiind descoperite
ingropate ofrande rituale incase,
tipul acesta de platforme fiind des-
coperite si in cadrul altor situri. De
asemenea, alte structuri dispun de
lucrari cu nise in legatura cu care
spaniolii au scris ca aveau sem-
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nificatii ritual-religioase. Alte teorii
precizeaza ca Machu Picchu ar fi
fost un punct de control economic,
statie de testare agricola... sau ca
ar fi fost construit ca inchisoare
pentru cei care au comis crime
grave impotriva societatii Inca etc.

Desi Bingham a fost prima
persoana care a prezentat public
situl, se pare ca au existat calatori
care au vazut ruinele orasului incas
inaintea lui. Simone Waisbard, care
a realizat cercetari indelungate la
Cusco, a pretins ca Enrique Palma,
Gabino Sanchez si Augustin Lizar-
raga si-au inscriptionat numele pe
una dintre rocile de la Machu
Picchu pe 14 iulie 1901. in 1904,
un inginer pe nume Franklin se
presupune ca ar fi vazut ruinele de
pe un munte din zona. De aseme-
nea, se spune ca situl ar fi fost
descoperit si pradat in 1867 de
catre un om de afaceri german,
Augusto Berns, existand si harti
gasite de istorici care arata referin-
te la Machu Picchu din 1874.

Arhitectura si
structura

Situl este divizat intr-un sector
urban si unul agricol, precum si
intr-un oras superior si unul infe-
rior. Templele sunt parte a orasului
superior, iar depozitele ale celui
inferior.

Arhitectura este adaptata
formei naturale a muntilor. Apro-
ximativ 200 de cladiri sunt aran-
jate pe terase paralele in jurul unui
patrat central. Diferitele construc-
tii sunt lungi si inguste, pentru a
exploata terenul. Alte terase au
fost folosite pentru agricultura si
au fost irigate prin intermediul
unor sisteme sofisticate de cana-

le. Numeroase scari sapate in zid
asigurau accesul la diferite niveluri
in cadrul sitului. Sectiunea Estica
a orasului probabil ca era rezi-
dentiala, iar cea Vestica - desti-
nata unor scopuri religioase si
ceremoniale. Aceasta sectiune
contine Torreon-ul (templul soa-
relui), un turn masiv care se pre-
supune ca ar fi folosit ca obser-
vator. Tot aici, sunt amplasate si
Intihuatana, precum si Camera
celor Trei Ferestre, dedicate lui
Inti, zeul-soare si cea mai mare
zeitate incasa.

Districtul rezidential era locul
unde au trait oamenii simpli si in-
clude case normale si depozite.
Sectiunea regala, destinata nobi-
lilor, este un grup de cladiri con-
struite in siruri, de-a lungul unei
curbe. Resedintele Amautas (ale
inteleptilor) se caracterizau prin
ziduri rosiatice, cele ale Nustas
(ale printeselor) aveau camere cu
forme trapezoidale. Mausoleul
Monumental este o statuie cu un
interior amenajat si desene, folo-
sit pentru ritualuri sau sacrificii.

Casa Garzii este o cladire cu
trei laturi, una dintre ele deschi-
zandu-se catre terasa Pietrei
Ceremoniale. Stilul cu trei laturi
Inca este cunoscut sub numele
de wayrona.

Intihuatana (,,stalpul de prin-
dere/legare a soarelui”) - piatra
ceremoniala - se presupune ca ar
fi fost utilizata ca un fel de ceas
sau calendar astronomic. Aceste
pietre ceremoniale sunt amplasa-
te pentru a se indrepta direct catre
soare in timpul solstitiului de iar-
na. Incasii credeau ca Intihuatana
tinea soarele la locul lui de-a
lungul ,,drumului” sau anual pe
cer.
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Constructie

Cladirile centrale de la Machu
Picchu sunt in stil clasic Inca,
acestia fiind maestrii constructiei
fara mortar - denumita ashlar -,
cu blocuri de piatra taiate in forme
exacte pentru a se sustine unele
pe celelalte. Multe imbinari din
partea centrald a orasului sunt
atat de bine realizate incat se
spune ca nici un fir de iarba nu are
loc intre blocurile de piatra.

Unele cladiri au fost construite
cu mortar, dar, conform standarde-
lor Inca, acesta era un tip de con-
structie rapid si superficial, deci nu
era folosit la cladirea structurilor
importante. Peru este expus la cu-
tremure, iar modul de constructie
fara mortar e mai rezistent, zidurile
avand o usoara miscare interioara,
care le permite sa se reajusteze fara

a se prabusi. De asemenea, tot din
categoria masurilor anti-seismice
fac parte usile si ferestrele trapezo-
idale, usor inclinate catre interior
de jos in sus, colturile rotunjite, cele
interioare usor inclinate si imbinate
cu blocuri in forma de L.
Interesant este ca incasii, desi
cunosteau roata (dupa cum se vede
din jucariile descoperite in situri),
nu au utilizat-o niciodata intr-o
maniera practica in inginerie. Lipsa
animalelor puternice de povara,
terenul accidentat si vegetatia
abundenta ar putea fi cateva dintre
motivele pentru care roata ar fi fost
o solutie nepractica. Cum anume
au deplasat si au amplasat blocurile
imense de piatra ramane un mister,
desi se crede ca au folosit sute de
oameni pentru a impinge aceste
blocuri in rampa. Unele dintre ele
au manere care ar fi putut fi folosite

\

pentru ridicarea si amplasarea in
pozitia necesara si, desi se crede
ca dupa ce au fost amplasate,
incasii au acoperit aceste manere,
cateva dintre ele au fost trecute cu
vederea.

Vizitare limitata

Dupa ,descoperirea” sa in
1911, un numar tot mai mare de
turisti invadeaza situl in fiecare an,
in anul 2000 acesta ajungand la
400.000. In calitate de cea mai vi-
zitata atractie din Peru si impor-
tant generator de venit, sunt plani-
ficate in zona numeroase structuri,
hoteluri, buticuri, restaurante si alte
tipuri de facilitati, care ridica pro-
teste, temerile fiind ca un numar
din ce in ce mai mare de turisti poa-
te dauna sitului. UNESCO ia in con-
siderare si includerea acestuia pe
lista monumentelor aflate in pri-
mejdie.

Iniulie 2011, Directia Regiona-
la de Cultura Cusco a introdus noi
reguli de vizitare, limitand numarul
de vizitatori la 2.500 pe zi in sit si
la 400 pe zi in Huayna Picchu (in
cadrul citadelei), in doua intervaluri
de timp, la 7 am si la 10 am. In mai
2012, cativa experti UNESCO au
solicitat autoritatilor peruane sa
adopte masuri de urgenta pentru
a stabiliza zona sitului si a o proteja
de presiunea turismului.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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TAROM, PIERDERI DE 66 MILIOANE LEI

iN 4 LUNI

Compania TAROM a
inregistrat pierderi de 66
milioane de lei dupa primele
4 luni ale anului, cu 30 de
milioane de lei mai putin fata
de suma prognozata in
planul de management,
potrivit unui comunicat al
companiei. Planul de
management, aprobat de
Consiliul de Administratie in
luna martie, prevede pierderi
de 143 milioane lei in acest
an, de 18 milioane lei in
2014, urméand ca in 2015 si
2016 compania sa realizeze
profit de 92 milioane lei,
respectiv 173 milioane lei.
sRezultatele financiare
provizorii arata ca am reusit
sa reducem pierderile
estimate. Vorbim de o
imbunatatire cu 6% a
rezultatelor financiare ale
lunii aprilie fata de cele
prognozate in Planul de
Management si cu 15% fata
de bugetul anual. In mod
cumulat, pe primele 4 luni,
am reusit sa limitam
pierderile la 66 milioane lei,
cu 30 milioane lei mai putin
decat ceea ce a fost
prognozat in planul de
management. in primele 4
luni ale anului 2013,
pierderile financiare au fost
reduse cu 36 milioane lei,
comparativ cu aceeasi
perioada a anului trecut,
ceea ce inseamna o

imbunatatire a rezultatelor
cu 35%”, declara, in
comunicat, Christian
Heinzmann, director
executiv TAROM. Dupa
primele 3 luni, pierderi
TAROM s-au cifrat la 49
milioane lei, in scadere cu
24% fata de aceeasi
perioada a anului trecut si
sub cele bugetate, de 78
milioane lei. Compania a
incheiat anul trecut cu o
pierdere preliminara si
neauditata de 236 milioane
lei. In baza planului de
management, TAROM a
initiat in martie un program
de retragere voluntara a
personalului, vizand
reducerea personalului cu
10% pana la finele anului.
Compania urmareste de
asemenea o crestere a
numarului de pasageri
transportati cu 100.000 pe
an, de la 2,3 milioane in
acest an la 2,6 milioane in
2016, si o majorare a
gradului de incarcare a
aeronavelor, de la 68% in
acest an la 75% in 2016.

VOUCHERE
»BUCHAREST CITY
TOUR” PENTRU
TURISTII CAZATI LA
HOTEL

Regia Autonoma de Transport
Bucuresti (RATB) distribuie din

mai vouchere ,Bucharest City
Tour” hotelurilor din Capitala
partenere ale Regiei, iar in
schimbul acestor tichete, ce
pot fi achitate direct la
receptiile hotelurilor la pachet
cu tarifele de cazare, turistii
primesc cardul de calatorie
valabil pentru traseul turistic.
Linia turistica a fost relansata
la inceputul lunii mai, iar pana
in 20 mai au fost inregistrati
peste 4.500 de calatori.
Incepand din acest an, flyer-ele
»,Bucharest City Tour”, ce
contin informatii

generale bilingve privind

linia turistica, sunt prezente
in camerele hotelurilor
partenere RATB in acest
proiect, precum si in centrele
de vanzare RATB, in punctele

de informare turistica, in
aeroport si in principalele gari
din Bucuresti.

Totodata, turistii care iau
autobuzul etajat primesc de la
receptia hotelurilor partenere
RATB harta ,,Bucharest City
Tour” care, pe langa datele
generale privind traseul si
functionarea liniei (program,
pret, statii), ofera si informatii
despre posibilitatile de
petrecere a timpului liber in
Bucuresti. De asemenea, in
acest an, pe langa ghidul audio
in limbile roméana si engleza,
deja existent, clientii au la
dispozitie un ghid audio in
limba franceza si, in scurt timp,
vor avea si unul in limba
italiana, anunta RATB.

AIRLINE
MANAGEMENT
SOLUTION

A PRELUAT
BLUE AIR

Compania Airline
Management Solution,

un start up cu actionariat
romano-belgian, a fost
declarata castigatoarea
licitatiei pentru preluarea
business-ului operatorului
aerian low-cost Blue Air,
valoarea tranzactiei cifrandu-se
la 30 milioane euro. Oferta
declarata castigatoare consta
intr-un avans de 6 milioane lei
si garantii bancare
suplimentare de 5 milioane
euro pentru eliberarea cash-
ului colateral. Firma Airline
Management Solutions SRL
are in actionariat exclusiv
specialisti in aviatie, cu
experienta in domeniu si
management orientat catre
dezvoltarea zborurilor in regim
smart flying.

Blue Air s-a vandut cu obligatii
de aproximativ 28 milioane
euro, reprezentand transportul
pasagerilor care au achizitionat
bilete in avans, plus alte cateva
creante.

Amintim ca Blue Air i-a
apartinut omului de afaceri
Nelu lordache, aflat in arest
preventiv din 2 decembrie
2012, pentru 7 infractiuni -
toate in forma continuata -,
printre care deturnare de
fonduri europene primite
pentru construirea
segmentului de autostrada
Nadlac-Arad.
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IGERO este un autobuz romanesc omologat,
un proiect realist si necesar Capitalei.

RUTE NOI
WIZZ AIR

Compania aeriana low-cost
Wizz Air a lansat doua rute noi:
spre Girona (Spania), din 4
iunie, si spre Perugia (ltalia),
din 5 iunie. Ambele sunt

deservite initial de doua
zboruri saptamanale. Din
Bucuresti, Wizz Air ofera in
prezent 13 rute spre ltalia si 6
spre Spania.

Aceste zboruri pot fi
achizitionate cu tarife pornind
de la 93 lei si pot fi rezervate
online, pe www.wizzair.com.
Totodata, Wizz Air a inaugurat 3
rute noi din Cluj-Napoca spre
Bari, Eindhoven si Bruxelles-
Charleroi. Zborurile au devenit
operationale odata cu alocarea
celei de-a treia aeronave
pentru baza din acest oras.
Wizz Air opereaza acum

a ,- WCE, .
J O atitudine deschisa:

Contact: el_car_snc@yahoo.com / dovemarchile@yahoo.com / www.igero.ro / 0721 981 870

zboruri spre 15 destinatii din
Cluj-Napoca, crescand
capacitatea de transport din
oras cu peste 700.000 de
locuri anual. Locurile pe noile
rute au preturi de la 109 lei
pentru un singur zbor, cu toate
taxele incluse. Wizz Air
opereaza o flota de 39
aeronave Airbus A320 de la 16
baze, 260 de rute facand
legatura cu 91 de destinatii din
30 de tari.

PESTE 7,5 MILIOANE
PASAGERI LA
OTOPENI SI BANEASA

Traficul de pasageri

inregistrat in 2012 pe cele
doua aeroporturi din

Bucuresti a fost de peste
7,547 milioane de pasageri, in
crestere cu 1,33% fata de
2011, la 98.592 de miscari
aeronave (aterizari si decolari).
Pentru anul acesta, Compania
Nationala Aeroporturi
Bucuresti (CNAB) spera la un
numar cel putin egal de
pasageri si la venituri totale de
668,641 milioane de lei,
estimand cheltuieli de 645,955
milioane de lei. Astfel, profitul

brut va fi de 22,686 milioane
de lei, iar dupa deducerea
impozitului va ramane cu un
profit net de 19,056 milioane
de lei, potrivit proiectului de
buget. Cheltuielile cu
personalul sunt prevazute la
129,950 milioane de lei, din
care 76,787 milioane de lei
sunt cheltuieli cu salariile si
18,090 milioane de lei -
bonusuri.

Numarul salariatilor prognozat
la finele lui 2013 este de 1.300
persoane, iar castigul mediu
lunar pe salariat este prevazut
la 4.922,27 lei, la fel cain
2012.

Anul trecut, CNAB a avut
venituri totale preliminate de
609,44 milioane de lei, cu 15%
mai mari decat in 2011, in timp
ce profitul brut preliminat a
depasit 67,916 milioane de lei.
In anul 2012, pe Aeroportul
International ,Henri Coanda”
Otopeni au inceput sa opereze
doua noi companii aeriene,
TAP Portugal si Flydubai, iar din
25 martie si-au transferat
operarea curselor aeriene, de
pe Aeroportul International
»Aurel Vlaicu” Baneasa,
companiile Blue Air, Wizzair si
Germanwings.




Proiect de lege:

AMTB - aceeasi
Marie, dar sub alta

palarie

Autoritatea Metropolitana de Transport Bucuresti (AMTB)
va fi desfiintata, iar in locul ei va aparea Autoritatea
Executiva de Transport Metropolitan Bucuresti (AEMTB) -
winstitutie publica de interes local, cu personalitate
Jjuridica de drept privat si statut de utilitate publica”, ce
va fi subordonata ATMB - autoritatea unica responsabila
pentru toate problemele de transport. Un fel de ,,aceeasi
Marie”, dar sub o alta palarie - cea a Primariei Capitalei si

CJ lifov.

iua Cargo a intrat in po-
sesia unui proiect de le-
ge pe care Primaria
Capitalei I-ar fi propus
Ministerului Dezvoltarii
Regionale si Administratiei Publi-
ce spre a fi analizat, in vederea
sustinerii. Sunt insa semnale din
partea ministerului ca nu va fi ac-
ceptat. In urma cu o luna, lon
Dedu, directorul executiv al Di-
rectiei Transporturi, Drumuri si
Sistematizarea Circulatiei, din ca-
drul Primariei Capitalei, ne-a de-
clarat insa transant ca muni-
cipalitatea nu initiaza proiecte de
lege.

Cum insa ATMB este nefunc-
tionala de aproape un an, iar Mi-
nisterul Transporturilor a promis
anul trecut, dupa doua intalniri cu
reprezentantii Bancii Mondiale -
care ii asigura asistenta de spe-
cialitate -, sa modifice legea de in-
fiintare a Autoritatii, am considerat
important sa detaliem proiectul
legislativ pentru care, deocamda-
ta, nicio institutie nu isi asuma
paternitatea.

Documentul prevede ca
»AETMB va fi in subordinea Aso-
ciatiei de Transport Metropolitan
Bucuresti (ATMB) - asociatie de
dezvoltare intracomunitara, for-

NOTA DE FUNDAMENTARE

LEGE privind infiintarea
Autorititii Executive de Transport Metropolitan Bucuresti

mata din toate autoritatile locale
din zona de influenta in transport
a Municipiului Bucuresti”. Toto-
data, ATMB va fi ,,autoritatea uni-
ca responsabila pentru toate pro-
blemele de transport”.

Autorii proiectului de act nor-
mativ justifica ,,urgenta” aprobarii
acestuia prin recomandarile facu-
te de Banca Mondiala in doua ra-
poarte, din 19 septembrie 2012
si din 9 martie 2013, in care se
arata ca ,,... trebuie luate de ur-
genta decizii in ceea ce priveste
atat aranjamentele institutionale,
cat si strategiile de baza care ur-
meaza sa fie adoptate”.

In Raportul nr. 2 se precizeaza
si mai explicit: ,Echipa Bancii
Mondiale crede ca situatia este
acum critica si recomanda actiuni
imediate”, potrivit Notei de fun-
damentare.

SOLARIS

METROSTYLE

DESIGN MODERN Sl FLEXIBILITATE DEPLINA

Aceste vehicule iti vor atrage atentia prin designul lor futurist care combina
cele mai noi tendinte din industriile pentru autobuze si vehicule pe sina.
Partea din fata a acestor vehicule este similara cu cea a binecunoscutelor

Titlul :reuftei::]ue;lllact normativ tramvaie SOLARIS.
LEGE privind infiintarea :TMB; l“f":l!:ata Designul modern reflecta functionalitatea datorita faptului ca linia SOLARIS
Autorititii E tive de Tr rt M litan B i a o H % - A
mroriAf Sxecnive e Transport Metropoliian Bucarest ggn':::::a;i“ METROSTYLE incorporeazi tot ceea ce este mai bun din ambele tipuri de
, Sectioneanla de presedintele vehicule destinate transportului in comun: flexibilitatea autobuzelor si
Motivul emiterii actului normativ o 1 1
1. Descriore a | Transportul public urban §i suburban este principalul instrument de CJ lifov eficienta tramvaielor.
situafiei promovare a dezvoltdrii, ridicarii nivelului de trai si integrérii sociale, , - - ~
actuale avind o contributie esentiald la facilitarea accezu]ui mﬁle de Proiectul legislativ prevede ca

Asociatia de Transport Metropoli-
tan Bucuresti (ATMB) este ,,0
asociatie de dezvoltare intercomu-
nitara, infiintata la initiativa Prima-
rului General in consultare cu Pre-
sedintele Consiliului Judetean lifov
prin convocarea unei conferinte de
initializare, destinata exercitarii si
realizarii in comun a competentelor
autoritatilor administratiei publice
locale referitoare la furnizarea/
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muncd, la serviciile de sinitate si educatie ale populatiei.

Dezvoltarea si modernizarea acestui serviciu public, cresterea calititii
si atractivitdtii acestuia §i orientarea in mai mare masurd a intregii
activitdti spre satisfacerea necesitifilor de mobilitate a populajiei vor
contribui la descurajarea transportului cu autoturisme private si
implicit, la reducerea aglomerafiei §i poluirii, cu influente benefice
asupra condifiilor de mediu si calititii vietii, mai ales in zonele urbane.

In Bucuresti, capitala tarii 5i zona adiacentd, problema transportului
public constituie o preocupare majord a tuturor factorilor implicati in
organizarea, conduceren §i mai ales in imbun#titirea acestui serviciu,
cu profunde semnificatii economice si sociale.

in lipsa unei coordomiri unitare §i a unei strategii de integrare a

in Romania prin IAC Management
Sos. Oltenitei 219A, 077160,

Popesti Leordeni, jud. Ilfov

Tel.: 021 361 1957, Fax: 021 361 1960
E-mail: office@iac.ro
www.solarisbus.com

SOLARIS



prestarea serviciilor de transport
public in zona de influenta in tran-
sport a Municipiului Bucuresti”
(Capitolul 2, art. 4, alin (1)).

La alin (2) al aceluiasi articol
se stipuleaza ca ,,ATMB va avea
ca obiectiv general stabilirea po-
liticilor vizand planificarea strate-
gica, monitorizarea si avizarea
activitatilor privind autorizarea,
organizarea si controlul functio-
narii serviciilor de transport public
de calatori in zona metropolitana
Bucuresti-lifov si zona de influ-
enta in transport a Municipiului
Bucuresti, pentru transportul cu
microbuze, autobuze, troleibuze,
tramvaie, metrou, trenuri regiona-
le, transport naval si alte mijloace
de transport terestre, pe apa si
suspendate, inclusiv alte sisteme
de transport alternativ”.

Participarea la
decizii, dupa
buget

Autoritatile publice locale din
zona de influenta in transport a
ATMB vor beneficia de serviciile
de transport public realizate in co-
mun de asociatie si vor putea par-
ticipa in cadrul Consiliului ATMB
la luarea deciziilor privind organi-
zarea si administrarea transportului
public integrat, dar aceasta in func-
tie de ponderea contributiei finan-
ciare a acestora la sustinerea trans-
portului public si de numarul de
locuitori, se arata in Art. 5.

Presedintele Consiliului ATMB
va fi Primarul General al Munici-
piului Bucuresti, iar vicepresedinte
va fi Presedintele ClJ lifov - sau
reprezentantul pe care il vor
nominaliza fiecare dintre acestia.

Programele de
transport

Printre atributiile Consiliului
ATMB este si aceea ca inainteaza
spre aprobare, catre Consiliul Ge-
neral al Municipiului Bucuresti
(CGMB) sau consiliilor judetene
sau locale, dupa caz, a propune-
rilor de finantare, programele
anuale de transport si programele
multianuale de investitii ale ATMB,
precum si tarifele pentru utiliza-
torii transportului public (Art. 8,
alin 1, lit. ¢).

Autoritatea executiva - AETMB
- are ca sarcini, printre altele, sta-
bilirea si ajustarea retelei de trans-
port public integrat si de a elabora
si ajusta programele de transport
public in zona de responsabilitate
- pe care le supune aprobarii
ATMB.

PROIECT DE LEGE PRIVIND INFIINTAREA AUTORITI\]’II
EXECUTIVE DE TRANSPORT METROPOLITAN BUCURESTI

CAPITOLUL 1.
Dispozitii generale

Art. 1

Prin prezenta lege se stabilesc cadrul institutional, obiectivele, competentele si instrumentel
specifice pentru administrarea, integrarea si dezvoltarea serviciilor de transport public in zona
metropolitand Bucuresti-lifov,precum si zona de influenta in transport extinsa din aria sa.

(1) Politica de dezvoltare metropolitana reprezintd ansambiul politicilor elaborate de Guvern,
prin organele administratiei publice centrale, de autoritétile administratiei publice locale si
organismele specializate, in scopul asigurarii cresterii economice si dezvoltdrii sociale
echilibrate si durabile ale unor arii geografice constituite in zone de dezvoltare, al
imbunatatiri competitivitatii si al reducerii decalajelor economice §i sociale existente Tntre
Romania si statele membre ale Uniunii Europene.

(2) Aplicarea paliticilor de dezvoltare mefropolitand se realizeazd in concordantd cu
obiectivele si priorititile generale de dezvoltare a Romaniei, precum $i cu obiectivele
Uniunii Europene in domeniul transportului public local.

(3) Principiile care stau la baza realizarii politici de dezvoltare regionald in domeniul

transportului public local sunt:
- subsidiaritatea;

- descentralizarea;

- parteneriatul.

Art. 2.

Unul din obiectivele de baza ale politicii de dezvoltare metropolitand in cazul zonei Bucuresti-

Totodata, pe baza contractelor
incheiate, a programului de trans-
port aprobat si a celorlalte date
tehnico-economice, AETMB pro-
pune spre aprobare ATMB pro-
iectul de buget anual si modul de
realizare a veniturilor necesare
acoperirii cheltuielilor estimate,
dupa consultarea prealabila a tu-
turor membrilor ATMB.

Pana la data de 30 iunie a anu-
lui in curs, AETMB, cu acordul
ATMB, va transmite spre aprobare
CGMB, consiliilor judetene sau
locale - dupa caz -, programul de
transport si suma aferenta servi-
ciului de transport public integrat
pentru anul urmator.

ATMB aproba bugetul anual
de venituri si cheltuieli ale
AETMB, dupa ce fiecare autoritate
locala a aprobat suma cu care va
participa in anul urmator la buge-
tul AETMB.

Sumele reprezentand contri-
butiile financiare ale CGMB, ale
consiliilor judetene si consiliilor
locale vor fi prevazute in bugetele
anuale proprii ale acestora, in
cadrul unei pozitii distincte, denu-
mita ,,Dezvoltare si promovare
transport public metropolitan”.

Art. 23 prevede ca bugetul de
venituri si cheltuieli se rectifica
ori de cate ori activitatea ATMB
si AETMB o va impune.

Programul de

transport prin

curse regulate,

prelungit pana in

mai 2014

La Dispozitii tranzitorii se pre-
vede ca ,,Programul de transport
public local prin curse regulate

aplicabil pe raza Municipiului Bu-
curesti si a Jud. lifov, aprobat po-
trivit legii, pana la data intrarii in
vigoare a legii de aprobare a OG
nr. 21/2011, va fi prelungit pana
la data de 30 mai 2014, in con-
ditiile respectarii prevederilor pre-
zentei legi” (Art. 29). A
Art. 30 stipuleaza ca ,,In ter-
men de 60 zile de la aprobarea
prezentei legi, Consiliul ATMB va
identifica serviciile de transport
public local, altele decat cele re-
glementate prin Legea nr.
9212007, in vederea autorizarii.
Art. 31 stipuleaza ca ,,in ter-
men de 60 zile de la aprobarea
prezentei legi, operatorii de trans-
port rutieri sau feroviari, precum
si transportatorii autorizati, indi-
ferent de forma de organizare
care efectueaza servicii de trans-
port public local in zona de in-
fluenta in transport, au obligatia
de a se inscrie in Registrul Ope-
ratorilor interni deschis la ATMB”.
Art. 32: ,,In situatia in care aso-
cierea pentru dezvoltarea interco-
munitara nu va functiona ori previ-
ziunile financiare nu vor fi eligibile,
atributiile si responsabilitatile de-
finite in aceasta lege se vor trans-
fera exclusiv Primarului General al
Municipiului Bucuresti, pana la un
termen cand guvernarea si condi-
tille financiare sunt convenite”.
Art. 33: ,,La data intrarii in vi-
goare a prezentei legi, OG nr
21/2011 privind infiintarea AMTB,
Legea nr. 8/2012 privind aproba-
rea OG nr 21/2011 si HG 1.204 din
6 decembrie 2011 privind aproba-
rea Regulamentului de organizare
si functionare a AMTB se abroga”.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Noul Logan MCV
a Tfost lansat oficial

Constructorul roman Dacia a prezentat publicului cea de a
doua generatie de Logan MCV, vehicul ce va acoperi

segmentul ,,break“ si care va fi vandut la preturi cuprinse
intre 7.790 si 12.300 euro.

e

Okm

rin lansarea acestui mo-
del, la mai putin de o lu-
na dupa ce a intrat in
productie la uzina din
Mioveni, Dacia intentio-
neaza sa consolideze pozitia sa pe
acest segment de piata, dupa suc-
cesul inregistrat de precedenta
generatie.

Prezentat in premiera la Salo-
nul Auto de la Geneva, Noul Logan
MCV este un break spatios, versatil
si accesibil. Deosebit de incapator,
beneficiind de un portbagaj cu o
capacitate de 573, respectiv 1.518
de litri cu bancheta rabatata, record
in segmentul sau, cel mai nou mo-
del Dacia se adreseaza clientilor
aflati in cautarea unui vehicul cu o
capacitate mare de incarcare, con-
fortabil si practic, atat pentru utili-
zarea cotidiana cat si pentru cala-
torii, oferind si posibilitatea de a
transporta obiecte de pana la 2,7
m lungime.

Dotari, versiuni si
preturi

Calitatile practice sunt insotite
de un design exterior atragator, mo-
dern, care sugereaza dinamism si
robustete. In plus, aceasta a doua
generatie de Logan MCV dispune
de o gama larga de echipamente
practice si usor de utilizat, printre
care amintim sistemul multimedia

iunie 2013

Thomas Dubruel, Director Comercial Dacia:

’ Noul Logan MCV nu este un simplu derivat break al modelului

Logan. Este un vehicul care imbina intr-un mod reusit
designul atragator si aspectul practic, un model care dispune de
toate atuurile pentru a convinge atat clientii romani cat si pe cei
occidentali. Sunt sigur ca Noul Logan MCV se va impune in scurt
timp drept lider in segmentul sau pe piata din Romania.“

MediaNav (prezent deja pe mode-
lele Sandero, Logan, Dokker si
Lodgy), limitatorul/regulatorul de
viteza sau asistenta la parcarea cu
spatele.

Sunt disponibile trei variante
de echipare, Acces, Ambiance si
Lauréate, si patru motorizari, dintre
care doua pe benzina (de 75 si 90
CP) si doua diesel (tot de 75 si 90
CP). In plus, o noutate o reprezinta
o versiune echipata cu un propulsor
cu alimentare GPL. Viteza maxima
este de 169 km/h, in timp ce
consumul mediu oficial se situeaza
intre 3,9 17100 km, pentru versiunile
diesel, si 5,9 litri pentru versiunile
pe benzina, respectiv 7,5 litri pentru
GPL. Masina are o greutate proprie
de aproximativ 1.200 kg, o lungime
de 4,49 m (cu 430 mm mai mult
decat noul Sandero), o latime de
1,73 m si un ampatament de 2,63
m. Garda la sol este si ea potrivita
pentru o masina care va strabate
atat sosele, cat si drumuri neame-
najate, si anume de 14,2 cm.

Modelul vine cu sisteme de si-
guranta imbunatatite, precum ABS,
AFU, ASR-ESP, airbaguri, atat fron-
tale, cat si laterale, disponibile chiar
pe versiunea de 7.790 euro. Pentru
aerul conditionat, dotare optionala
la versiunea Ambiance, clientul va
trebui sa mai scoata din buzunar
780 euro, in timp ce pentru siste-
mul de navigatie Media Nav, dis-
ponibil doar la versiunea premium,
Laureate, se vor mai plati inca 300
euro. Pentru clientii mai pretentiosi
exista si optionale precum tapite-
rie din piele de tip ,,Carbon Fonce*
sau jante de aluminiu de 15 inch si
volan imbracat in piele. Noul Logan
MCV va putea fi achizitionat in
Romaniaincepand de la 7.790 euro
(versiunea Acces, echipata cu
motorul 1.2 16V de 75 CP). Versiu-
nea cea mai accesorizata, Lauréate,
cu motorul dCi de 90 CP, costa
12.300 euro, cu TVA inclus.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




Transport regulat...
fara licenta de traseu

Transportul rutier ocazional de calatori, care mascheaza
de fapt un transport regulat, reprezinta o idee mai
veche, care insa pare sa se dezvolte tot mai mult in

ultima vreme.

e ce ar vrea cineva sa
ocoleasca sistemul cla-
sic - mult dezbatutul
program de transport si,
mai ales, se poate dez-
volta o afacere de transport regulat
de calatori la nivel national mergand
pe un sistem separat fata de cel o-
ferit prin licenta de traseu? Acestea
sunt principalele doua intrebari pe
care oricine si le pune atunci cand
este vorba despre ocolirea progra-
mului national de transport regulat.

Pentru cei care sunt la curent
cu realitatile pietei, raspunsul o-
nest la aceste intrebari demonstrea-
za vulnerabilitatea actualei orga-
nizari.

In primul rand, discutam de un
sistem aproape in totalitate inchis,
in care nu este loc pentru noii ve-
niti. Astfel, ocolirea sistemului cla-
sic ramane singura solutie pentru
un investitor nou - o capcana pe ca-
re autoritatile nu au sesizat-o sau
nu au dorit sa o ia in calcul, iar trans-
portatorii au preferat sa o ignore.
Din pacate, in ciuda numeroaselor
dezbateri care au avut loc in ultimii
ani, sistemul actual de transport re-
gulat de calatori a devenit tot mai
inchis, chiar daca, in general, s-a ad-
mis necesitatea unui sistem mai per-
misiv, care sa duca in final chiar la
liberalizare. Faptele au infirmat
declaratiile.

Pe de alta parte, inchiderea tot
mai accentuata a sistemului, in
combinatie cu criza economica, a
facut ca profitabilitatea curselor sa
scada tot mai mult. lar transpor-
tatorii au avut la dispozitie un numar
limitat de masuri pentru reducerea
costurilor, chiar daca acest aspect
a fost capital pentru toate compa-
niile private in ultimii ani si probabil

de transport si pe acelasi program
indiferent de fluctuatiile pietei. Si
cum ultimii ani au aratat o tot mai
accentuata instabilitate in fluxurile
de calatori...

Cum functioneaza

Metoda prin care sistemul clasic
al licentelor de traseu poate fi
ocolita, legal, este la indemana
oricarui transportator. Este nevoie
doar de introducerea unei etape
suplimentare. Practic, o agentie de
turism preia comenzile calatorilor
(vinde biletele), iar ulterior plaseaza
o comanda catre firma de transport.

Transportul se realizeaza pe
baza documentului de control eli-
berat de catre Autoritatea Rutiera
Romana.

Poate parea complicat, insa nu-
marul firmelor care apeleaza la
aceasta modalitate este in crestere.

»Irebuie sa fie cineva care sa
stie sa puna treaba pe picioare: sa
ai contracte cu agentii de turism,
sa-ti faci o retea de vanzari, sa ai
un site bine promovat, sa stii sa
faci business, de fapt”, a afirmat
un transportator, care a dorit sa
ramana anonim.

Sigur, un astfel de transport nu
se poate desfasura in mod clasic,
asteptand calatorul la usa auto-
carului sau microbuzului. Insa viteza
de circulatie a informatiei a crescut
foarte mult, utilizarea Internetului
este disponibila oricui si chiar multe
dintre firmele detinatoare de licente
de traseu au inceput sa se bazeze
mai mult pe rezervarile venite
anticipat, prin diferitele sisteme pe
care le-au pus la punct.

Sa presupunem ca o aseme-
nea companie ramane fara licenta

aleaga mai precis orele de plecare,
statiile, precum si capacitatile de
transport.

Pasagerii vor alege cel mai bun
raport pret/calitate si va fi din ce
in ce mai greu pentru detinatorii de
licente de traseu sa il atinga.

Posibilitatile sunt aproape neli-
mitate. Odata identificata nevoia
de transport, operatorul nu trebuie
decat sa gaseasca reteta corecta.
De ce sa opreasca in cine stie cate
zeci de statii total neinteresante
pentru respectiva categorie de cala-
tori? De ce sa foloseasca un mijloc
de transport prea mic sau prea
mare? De ce sa mearga pe un tra-
seu impus cand poate exista o
alternativa mai buna? De ce sa
stabileasca un capat de linie de
unde calatorii trebuie sa apeleze
la alte mijloace de transport pentru
a ajunge la destinatia lor finala?

Exista un singur neajuns pen-
tru transportul fara licenta de tra-
seu - calatorii trebuie atrasi inainte
de plecare.

»Cu ajutorul sistemelor de re-
zervare, si este vorba in special de
aplicatii electronice dedicate trans-
portului de calatori, poti avea o vi-
zibilitate foarte buna in ceea ce pri-
veste capacitatile de transport de
care ai nevoie. Poti face previziuni
corecte chiar si cu cateva luni de
zile inainte”, a aratat un transporta-
tor ce utilizeaza asemenea produse.

Un lucru este cert: indiferent de
cati calatori reusesc sa atraga,
transportatorii ce utilizeaza docu-
mente specifice transportului oca-
zional nu vor pleca niciodata cu
masinile goale sau umplute pe
jumatate.

Cauzele

o diminuare a numarului total al
companiilor, in conditiile in care au
fost tot mai multe cazuri de fa-
liment. Astfel, pe acest segment
au ramas aproximativ aceiasi juca-
tori, ce s-au obisnuit de atatia ani
cu sistemul actual.

Pe de alta parte, conditiile din
piata s-au inasprit, iar detinatorii de
licente de traseu au reusit din ce in
ce mai greu sa isi acopere costurile.

La inceputul acestui an a avut
loc atribuirea programului de trans-
port interjudetean, pe sase ani. Au
fost multe sperante, s-a investit mult,
iar rezultatul... jumatate din flota cu
care s-a licitat a pierdut. Aproximativ
2.000 de autovehicule, care, teore-
tic, nu pot fi utilizate. lata de ce este
de asteptat ca in acest an tot mai
multe firme sa porneasca, fara
licente de traseu, dar operand paralel
cu traseele existente si chiar inven-
tand trasee noi. Nimeni nuii va putea
opri, pentru ca ceea ce fac este legal.

Multi vor spune ca legeaisi do-
vedeste din nou limitele, ca trebuie
modificata pentru stoparea feno-
menului. Imi amintesc ca o situatie
similara a avut loc si dupa 2007,
cand Romania a aderat la UE.
Atunci au fost solicitate licente pen-
tru transport international, avand
capat de linie localitati aflate langa
granita. De fapt, acestea dublau
trasee nationale.

Cu multe eforturi a fost limitat fe-
nomenul in conditiile in care numa-
rul firmelor care incercau sa apele-
ze la aceasta posibilitate era foarte
mic.

Astazi, situatia este diferita -
parcul auto care nu a castigat la
atribuirea curselor interjudetene
este foarte mare, iar aceste masini
vor fi puse la ,,munca” intr-o forma
sau alta.

De asemenea, nici in tabara au-
toritatilor lucrurile nu mai sunt la fel.

La acea vreme exista o entitate
(ARR) care avea tot interesul sa ape-
re transportul regulat national. Auto-
ritatea Rutiera exista si astazi, insa
nu mai are printre atributii controlul.

La acest aspect se adauga si
neincrederea tot mai mare pe care
operatorii de transport o au fata de
capacitatea autoritatilor de a asi-
gura un proces de atribuire corect,
echidistant si transparent.

Transportul rutier de calatori
reprezinta pana la urma o afacere
pentru firmele care il desfasoara, iar
o afacere are nevoie de certitudini.
Devine tot mai dificil sa investesti
in conditiile in care rezultatul final
este atat de incert.

Dar cel mai important motiv pen-
tru care transportul regulat de cala-
tori are de suferit este legat chiar de
conditiile economice. Criza i-a lovit
puternic pe transportatori, iar actua-
lul program de transport nu are ca-
pacitatea de a urmari schimbarile din
piata. Practic, autoritatile nu au reusit
niciodata sa realizeze un studiu real
privind fluxurile de calatori. In general,
ARR isi motiveaza deciziile privind
programul de transport pe semnalele
primite de la operatorii de transport.
Logic si corect la prima vedere - daca
un transportator, de exemplu, solicita
suplimentarea numarului de curse
pe un traseu inseamna ca sunt tot
mai multi pasageri, doar nici o firma
nu isi doreste sa plimbe masini goale
pe traseu. Si totusi, sunt doua feno-
mene care au atins dimensiuni
semnificative pe piata si care fac ca
acest sistem, aparent logic, utilizat
de ARR sa fie denaturat. In primul
rand este vorba de cupoanele pentru
pensionari si veterani. Din pacate,
fenomenul de ,,plimbare” a cupoa-
nelor intarzie sa fie rezolvat si in
aceste conditii este firesc sa apara
solicitari de trasee care, in mod nor-
mal, nu ar avea acoperire din punct

de vedere al nevoilor de transport
ale populatiei.

Cel de-al doilea fenomen este
cel al ,inchirierii” licentelor. Atunci
cand o licenta reprezinta o anumita
suma de bani fixa si zilnica, nu mai
ai motive sa te gandesti la fluxul
de calatori. Firmele care practica
acest mod de lucru, oferind licen-
tele detinute unor soferi in schimbul
unei ,,chirii” zilnice, vor face tot
posibilul sa obtina cat mai multe
licente, pe cat mai multe trasee,
fara a face calcule de rentabilitate.

Concluzii

Pare tot mai evident faptul ca
urmatorii sase ani vor fi extrem de
dificili pentru transportul regulat
national si, in aceste conditii, folo-
sirea unui sistem flexibil precum
cel oferit de transportul ocazional
va reprezenta un refugiu pentru tot
mai multe firme.

Cu siguranta, transportul avand
la baza licenta de traseu va ramane
majoritar, fiind sprijinit puternic de
Ministerul Transporturilor, dar si de
catre majoritatea operatorilor.

Este elocvent faptul ca persoa-
nele cu care am discutat despre a-
cest subiect au dorit sa isi pastreze
anonimatul.

Totusi, afacerile de succes care
probabil se vor dezvolta pe un
sistem separat de cel al licentelor
de traseu, precum si o sperata re-
ducere a evaziunii fiscale in trans-
portul de calatori ar putea determi-
na aparitia unor noi reguli de
transport regulat national, la finalul
actualului program de transport. lar
aceste noi reguli ar trebui sa asigure
o mai buna legatura intre calator
si operatorul de transport.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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15 iunie - 15

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

/f Y

Orice inceput, orice

schimbare reprezinta o
sursa de energie pentru Berbeci.
Astfel, lucrurile vor merge mai
bine ca niciodata si se intrevad
experiente noi si oportunitati
diverse. Veti calatori mai mult
decat de obicei. Nu apasati prea
tare pedala de acceleratie. Timpul
este cea mai importanta resursa,
dar graba poate strica orice
treaba...

TAUR

= (21 aprilie
v - 20 mai)
=
Apar momente in care

aveti nevoie de o pauza
sau chiar de un concediu
prelungit. Este o perioada in care
nevoia de intimitate isi face auzit
glasul atat de tare incat numai
libertatea totala va poate ajuta sa
mergeti mai departe. Nu lasati
trecutul sa revina in actualitate si
evitati excesele de orice natura!
Calatoriti mult - conduceti cu
prudenta!

GEMENI
(21 mai
= 20 iunie)

Gemenii raman pe
pozitii in calitate de

maestri ai ,ratiunii”. in perioada
urmatoare, se intrevad multe
drumuri, multe intalniri, o agenda
de lucru incarcata. Veti comunica
mult, pe teme diverse. De
asemenea, veti negocia muit -
evitati cu orice pret conflictele, de
orice natura. Calatoriti destul de
mult. Nu apasati prea tare pedala
de acceleratie.

RAC
(21 funie
- 22 iulie)

in perioada

urmatoare, aveti serios
de lucru in plan profesional. Se
intrevad drumuri multe, actiuni pe
masura, o mare nevoie de
mobilizare a tuturor fortelor si
energiilor. Sunt posibile
constructii financiare de
amploare. Mai ales avand in
vedere sensibilitatea
caracteristica Racilor - aveti grija
la volan. Evitati conflictele cu
partenerii de trafic.
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LEU
(23 iulie
- 22 august)

Aceasta perioada se

dovedeste a fi plina de
initiative, aducatoare de noi surse
de venit. Ambitia si
competitivitatea vor sustine
momentele de victorie in plan
profesional. Este nevoie doar de
un pic mai multa diplomatie.
Calatoriti destul de mult. Purtati
intotdeauna centura de siguranta
si nu apasati prea tare pedala de
acceleratie.

FECIDARA
(23 august
- 22 septembrie)

A sosit momentul muit
asteptat: veti reusi sa

treceti peste o perioada marcata
de dezamagiri, ratari si interdictii -
atat in plan profesional, dar si in
plan personal. Consolidati
colaborarile eficiente, in special in
cazul persoanelor care
demonstreaza ca nu va ascund
nimic. Evitati sa faceti comentarii
indiscrete si aveti grija de
sanatatea dumneavoastra.

Va veti bucura de o

perioada extrem de buna
in plan profesional. Proiectele de
grup vor avea cele mai multe
sanse de reusita. Atat in plan
profesional, cat si in plan personal,
orice initiativa este binevenita si
profitabila. Consolidati-va relatia
de cuplu. Atentie la drum:
conduceti cu prudenta si
respectati cu strictete semnificatia
indicatoarelor rutiere.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

In aceasta perioada

se inmultesc situatiile
in care relatiile de natura
sociala tind sa se rigidizeze.
Chiar si cei mai exigenti
colaboratori vor fi atenti la
reactiile dumneavoastra, mai ales
ca veti pune in practica idei
extrem de profitabile. Trebuie
doar sa va organizati timpul cu
precizie si sa fiti fermi in decizii.
Calatoriti mult - conduceti cu
prudenta.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Aproape

intotdeauna reusiti sa
realizati ceea ce va propuneti. $i
in aceasta perioada lucrurile stau
cam la fel. lar pasiunea pe care o
manifestati pentru partenerul de
viata va ajuta sa va consolidati
relatia de cuplu. Veti calatori mai
mult decat de obicei. Atentie la
drum: adrenalina va tine in priza,
dar va predispune totodata la
accidente.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 januarie)

Rabdarea va va fi pusa

la incercare in aceasta
perioada. Culmea, nu de existenta
unor probleme, ci mai degraba de
lipsa lor! Analizati-va cu atentie
visurile si impliniti-le aplicand cu
exigenta planurile de realizare. Se
intrevede o calatorie de placere,
la lunga distanta, foarte relaxanta.
Purtati intotdeauna centura de
siguranta si conduceti cu
prudenta.

H
Perioada care

urmeaza solicita ceva
eforturi din partea dumneavoastra
pentru a schimba lucrurile, dar
dispuneti de suficiente resurse
energetice. Multe discutii,
schimburi de mesaje, multe
drumuri, provocari financiare si
concurentiale. Veti calatori mai
mult decat de obicei si pe distante
destul de lungi. Pastrati-va calmul
la volan!

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)

> PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

in aceasta
perioada lucrurile

par sa treneze un pic in
viata dumneavoastra.
Totusi, pasiunea si mobilitatea
va ajuta sa va sustineti
toate proiectele in plan
profesional. Ignorati
rivalitatile si conflictele.
Cultivati-va rabdarea.
Calatoriti mult. Atentie in trafic:
nu apasati prea tare pedala de
acceleratie.
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