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Cu directia dinamica Volvo, cea mai importanta inovatie dupa servodirectie, virarea cu varful degetelor a devenit realitate.
Aflati mai multe despre toate cele 10 NOUTATI pe www.volvotrucks.ro.
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Liber

de spaga

n transportator mare din
Romania, cu cateva zeci
de camioane, imi po-
vestea recent despre
greutatile pe care le-a
intampinat in incercarea de a nu
da spaga.

Timp de aproape patru ani a
fost un veritabil Don Quijote in
lupta cu morile de vant. Dar, incre-
dibil, se pare ca a reusit.

Reteta, desi aparent simpla,
presupune consecventa si precizie
in gestionarea activitatii, soferi
bine pregatiti si, bineinteles, curaj.

Insa o companie bine pusa la
punct, cu proceduri urmate cu
strictete de catre angajati si res-
pectarea legislatiei in vigoare re-
prezinta aspecte pe care toti trans-
portatorii le au in vedere sau cel
putin ar trebui. Si, o data ce ai im-
plementat aceste lucruri, pentru
ce sa mai dai spaga?

Sigur, scapari pot aparea, iar
0 mica ,atentie“ poate scuti timp
si bani, dar firma despre care va
povestesc a demonstrat ca se
poate si altfel.

Si-a instruit soferii s& nu mai
dea spaga. Au urmat ani de zile in
care camioanele erau oprite des,
controlate in amanunt si amendate
pentru orice. Dar compania a in-
sistat in a nu da spaga si, chiar
mai mult, a cercetat legalitatea
fiecarui act de control, iar atunci
cand a constatat abuzuri nu a ezi-
tat sa mearga in justitie - conflictul
intre firma si reprezentantii auto-
ritatilor de control a ajuns
la cote ridicate... Luni, ani /
de zile in care camioa- [
nele companiei pa-
reau a fi ,vanate“...

insa, dupa patru ani, lucrurile
s-au linistit. Firma s-a incapatanat
sa nu dea spaga, iar cei care reali-
zeaza controlul au inteles ca ma-
sinile oprite ale companiei inseam-
na mult timp pierdut - spaga este
exclusa, iar eventualele procese
verbale vor fi cel mai probabil con-
testate. Asa ca nu le mai opresc.
Si astfel, compania in cauza a
devenit una dintre primele libere
de spaga din Romania.

Imi amintesc cum, la multe
dintre evenimentele organizate pe
teme legate de transport, nume-
rosi reprezentanti ai autoritatilor
au comentat problema nivelului
ridicat al coruptiei. ,Daca voi nu
ati mai da spaga, fenomenul ar
disparea“. Spuneau ei, facand ast-
fel transportatorii responsabili di-
recti si poate chiar principalii vino-
vati ai coruptiei in acest sector.

Poate aveau dreptate, iar
exemplul firmei care a luptat patru
ani ar putea deveni un cod de con-
duita, o reteta pentru eliberarea
de spaga.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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FORUM DE BUNE PRACTICI iN DOMENIUL

SIGURANTEI RUTIERE

Parteneriatul Roman pentru
Siguranta Rutiera GRSP
Romania a reunit, in cadrul
Forumului de Bune Practici
in Domeniul Sigurantei
Rutiere, reprezentanti ai
celor mai importante
institutii romanesti,
companii private si
reprezentanti media, pentru
gasirea celor mai noi solutii
in vederea cresterii
sigurantei rutiere. ,,Anual au
loc peste 2.000 de decese
pe soselele din Romania in
urma accidentelor rutiere.
Ele genereaza pierderi atat
la nivel social cat si la nivel
economic. Mai exact,
accidentele rutiere sunt cea
de-a doua cea mai comuna
cauza a deceselor, dupa
infarct, in Romania“ a
declarat Eric Faidy (foto),
Presedintele Parteneriatului
Roman pentru Siguranta
Rutiera GRSP Romania.
Reprezentantii Michelin

Romania, Apa Nova
Bucuresti, UTI si ALD
Automotive au impartasit
participantilor eforturile
realizate de companii pentru
reducerea numarului de
accidente. Participantii au
primit, de asemenea,
recomandari din partea
campionului de raliu, Titi
Aur, in vederea prevenirii
accidentelor rutiere. In
incheiere, Michael
Chippendale, Global Road
Safety Partnership
Communication Manager, a
argumentat importanta unui
parteneriat pentru siguranta
rutiera.

ROMPETROL

MODERNIZEAZA 25 DE

BENZINARII

Rompetrol va investi, pana la

sfarsitul anului, 17 milioane de
dolari in modernizarea a 25 de

statii de alimentare cu

carburanti si in construirea a 3

noi benzinarii. Este vorba
despre un nou concept de
benzinarie, pe modelul celei

recent modernizate la Otopeni,

pentru care s-a cheltuit suma
de aproximativ 1 milion de
dolari, au anuntat
reprezentantii companiei.

Astfel, benzinariile modernizate

vor avea, pe langa facilitatile
deja existente in reteaua

Rompetrol (gama Efix, serviciul

de plata la pompa Fill&Go,

restaurantul Hei), noi elemente

de identitate vizual3, o
arhitectura moderna si spatii

interioare reorganizate. Grupul
Rompetrol, detinut de
compania kazaha de stat
KazMunayGas, opereaza in
Romania peste 750 de puncte
de distributie a carburantilor
(statii proprii, statii Partener,
Rompetrol Express, baze
interne de 9 si 20 metri cubi),
230 de statii distributie GPL
auto, 9.000 de puncte de
distributie butelii si 3 statii de
imbuteliere GPL, la Constanta,
Arad si Bacau.

ROVINIETA SE
SCUMPESTE

Un nou proiect de modificare a
OG nr. 15/2002 privind tarifele
de utilizare a infrastructurii
rutiere a fost elaborat de DPIIS
si urmeaza a fi aprobat la
mijlocul acestei luni, cu
scumpiri de pana la 66% la
rovinieta, dar si ieftiniri pe
anumite perioade de
valabilitate. CNR si FORT
propun micsorarea acestei
taxe de drum, dar decizia finala
sta in pixul ministrului delegat
Dan Sova. Potrivit proiectului
DPIIS, soferii autoturismelor
vor plati 5, 10 si 32 de euro
pentru 1 zi, 7 zile, respectiv 12

luni, iar ca noutate, va fi emisa
rovinieta si pe o perioada de
10 zile, la pret de 6 euro.

In cazul vehiculelor de
transport marfa de pana la 3,5
tone, tarifele pentru 7 zile si 12
luni vor creste de la 6 la 7 euro,
respectiv de la 96 la 100 euro,
dar vor scadea de la 16 euro la
14 euro pentru perioada de 30
zile. Pentru vehiculele de
transport marfa de 3,5 - 7,5
tone sau de transport
persoane cu 9-23 locuri,
rovinieta pentru o zi va costa
11 euro, fata de 4 euro, in
prezent. Taxa va scadea de la
52 euro la 50 euro pentru 30
zile si va urca de la 320 euro la
500 euro pentru 12 luni.
Camioanele intre 7,5 - 12 tone
sau masinile de transport
persoane cu peste 23 locuri pe
scaune vor plati rovinieta
pentru o zi 11 euro, fata de 7
euro, in prezent, si 30 euro
pentru 7 zile, in loc de 35 de
euro. Rovinieta pentru 30 zile
va costa 60 de euro in loc de
91 euro, iar cea pentru 12 luni
va costa 600 de euro, in loc de
560 de euro.

Rovinieta pentru camioanele
de peste 12 tone cu panala 3
axe va creste de la9la 11 euro
pentru perioada de o zi, va
scadea de la 45 euro la 36
euro pentru perioada de 7 zile
sidela 117 euro la 72 euro
pentru 30 zile si va raméane la
valoarea actuala de 720 euro
pentru perioada de 12 luni.
Pentru camioanele de peste 12
tone cu minim 4 axe, tarifele
pentru o zi vor raméne la 11
euro, la 7 zile vor scadea de la
55 euro la 45 euro, cele pentru
30 zile vor fi diminuate de la
143 euro la 90 euro si cele
pentru 12 luni vor scadea de la
1.210 euro la 900 de euro.
Totodata, amenzile pentru lipsa
rovinietei vor merge de acum
incolo la bugetul de stat.

NOU SECRETAR DE
STAT LA
TRANSPORTURI

Manuel Marian Donescu,
secretarul de stat din
Ministerul Economiei si fost
consilier al vicepremierului
Daniel Chitoiu, a fost numit pe
aceeasi functie la Ministerul
Transporturilor, in locul lui
Calin-Bogdan Gaurean, demis
dupa nici o saptamana de la
instalare, acesta din urma fiind
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propus de fostul ministru Relu
Fenechiu. La Transporturi au
fost demisi pana acum alti doi
secretari de stat: Valentin
Preda, in 19 februarie, fiind
urmarit penal pentru divulgare
de secrete de stat, si Septimiu
Buzasu, in iulie.

SCANIA INTRODUCE
ECO-ROLL

incepand cu toamna anului
2013, clientii din Europa care
comanda un camion dotat cu
Scania Opticruise si Active
Prediction vor putea economisi
combustibil si bani inca din
prima parte a anului 2014 prin
folosirea sistemului Scania Eco-
roll. Fie ca este vorba de
coborarea unei pante cu
transmisia in modul neutru si cu
motorul la relanti, fie ca se
foloseste frana de motor fara
niciun debit de carburant,
sistemul calculeaza optiunea
cea mai buna pentru
eficientizarea consumului de
combustibil. Calculele sunt
facute automat de Scania
Active Prediction. Daca sistemul
opteaza pentru Eco-roll pentru
a se folosi de energia cinetica,
atunci obiectivul este ca panta

viitorul afacerii tale!

Alo Garanti

P31 302 12 7707 277 ha
wwwi garantilesamg i

faewbsoch o Caran i@ enhMormnens

Garanti Leasing este marca sub care functioneaza compania Motoractive IFN S.A,

sa fie coborata folosind modul
neutru cel putin 10 secunde,
sesiunile mai scurte fiind mai
putin folositoare.

AJUTOR PENTRU
REFUGIATI

,Convoy of Hope - Wings on
Wheels”, un convoi format din
11 camioane Mercedes-Benz
Actros, a transportat ajutoare
la Gaziantep, Sudul Turciei, in
apropiere de granita siriana.
Aici este localizat centrul de
distributie pentru ajutor
umanitar destinat taberelor de
refugiati. Convoiul a
transportat ajutoare urgente in
valoare de aproximativ 4
milioane de euro in zona de
frontiera dintre Turcia si Siria,
dupa parcurgerea unui traseu
de aproape 4.000 de km.
Convoiul a inceput calatoria pe
19 septembrie, de la Salonul
Auto de la Frankfurt. Drumul de

sase zile a parcurs sase tari,
intalnind conditii de drum foarte
diferite: Germania, Austria,
Ungaria, Romania, Bulgaria si
Turcia. in Istanbul, acestui
convoi i s-au alaturat trei
camioane ce transportau faina,
zahar si alte produse alimentare.
Proiectul comun realizat de
Wings of Help si Daimler Trucks
a oferit refugiatilor sirieni corturi,
alimente pentru bebelusi,
scaune cu rotile, doua
ambulante, sapte centre
medicale mobile, 10.000 de
paturi si 50.000 de vaccinuri
pentru copii.

RABLA, PE SFARSITE

Administratia Fondului pentru
Mediu (AFM) a acceptat, in cea
de-a treia etapa de evaluare,
281 de dosare de la persoane
juridice si institutii publice,
pentru 975 de autovehicule, in
cadrul programului Rabla
2013. Alte 537 de dosare au
fost respinse. Numarul
dosarelor depuse péana in
prezent de catre persoanele
juridice si institutiile publice a
ajuns la 1.170, pentru cele
3.000 de tichete valorice
emise de AFM.

stGaranti Leasing



Spune-ti parereal!l

1 ianuarie 2014.

pana la finalul anului?

a. Da.
b. Nu. in continuare, termenul este prea scurt.

placutelor.

Ghid de conversatie intre

Am marfa
de transpertat!

y """leicatie care vorbeste
- pelimba transportatorilor

INTREBAREA LUNII

~

ele mai mul! camioane
zona Sud-Est europeana ®x

BursaTransport.com

vehiculelor vor deveni obligatorii la

Veti dota vehiculele cu placute

c. Nu. Legislatia trebuie modificata in sensul renuntarii la obligativitatea

Despre placute

Placutele privind masele si dimensiunile

Puteti transmite
comentariile
dumneavoastra direct
pe site-ul
www.ziuacargo.ro

R la sectiunea
wintrebarea lunii“.

Sfarsit
de an

marcat de
pesimism

intrebarea lunii octombrie s-a
referit la asteptarile legate de
finalul acestui an:

Cum considerati ca vor fi ulti-
mele trei luni ale acestui an din
punctul de vedere al volumului de
marfa de transportat in cadrul
companiei dumneavoastra?

Raspunsurile demonstreaza
situatia dificila pe care o traver-
seaza transporturile, iar sfarsitul
de an pare sa aduca o inrautatire.

38% dintre respondenti se
asteapta la un volum de marfa
mult mai slab decat cel din peri-
oada similara a anului trecut.

10% considera ca va fi putin
mai slab, iar 33% anticipeaza un
volum asemanator cu nivelul anu-
lui trecut.

Optimistii sunt intr-o evidenta
minoritate, de doar 19%. Astfel,
5% dintre respondenti considera
ca vor avea, din punct de vedere
al volumului de marfuri transpor-
tate, rezultate putin mai bune de-
cat perioada similara a anului tre-
cut, iar 14% cred ca rezultatele
vor fi mult mai bune.

......................... octombrie 2013
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Bosch Diesel Service
profesionistii Diesel

oin CONSMAN ;.
Poate a

treia oara...

0OUG 11/2013 a ajuns in octombrie din nou in plenul Camerei
Deputatilor, dupa ce fusese de doua ori discutata in
Comisia pentru Industrii si Servicii, dar a fost retrimisa
din nou in Comisie. De ce?

ar saincepem cuincepu-
tul. In luna martie a a-
cestui an, era publicata
in Monitorul Oficial Or-
donanta de Urgenta 11,
prin intermediul careia se introdu-
cea licentierea vehiculelor cu masa
maxima autorizata sub 3,5 t sau
cu 8+1 locuri. Actul normativ preve-
dea o perioada de 60 de zile in
care autoritatile de resort sa elabo-
reze normele de aplicare. Dar actul
normativ pare sa fi ramas undeva
in aer dupa ce a fost retras de la
Monitorul Oficial, din cauza c3, la
realizarea lui, nu se tinuse cont de
parerea patronatelor din domeniu.
In toata aceasta perioada,
OUG 11 si-a urmat traseul in Par-
lament. Dupa ce a trecut de Senat,
Comisia pentru Industrii si Servicii
a recomandat, chiar inainte de in-
trarea in vacanta parlamentara,
renuntarea la licentierea vehicu-
lelor mici. Aceasta in ciuda opo-
zitiei Ministerului Transporturilor.
Imediat dupa intoarcerea din
vacanta, Plenul Camerei Deputa-
tilor a decis, la cererea Ministe-
rului, intoarcerea actului normativ
in Comisia pentru Industrii si Ser-
vicii. Si de data aceasta, Comisia
si-a mentinut punctul de vedere
legat de OUG 11/2013, recoman-
dand in continuare plenului sa vo-
teze legea cu modificari care pre-
vad abrogarea reglementarilor
privind licentierea vehiculelor intre
2,4 si 3,5 t si a celor cu 8+1 locuri.
De data aceasta, si reprezentantii
Ministerului Transporturilor au fost
de acord cu aceasta varianta.
Dar... stupoare. Ajuns in plen,
actul normativ a fost retrimis pen-
tru a treia oara in comisie.
lata cateva declaratii extrase
din stenograma sedintei plenului
Camerei Deputatilor din 7 octom-
brie.

Stenograma

»Domnul Tinel Gheorghe (n.r.
deputat PDL):

(')

«Avem o nelamurire. (...) Este
vorba de 5 criterii noi de autori-

zare, care presupun totodata si
noi costuri. Intreb eu Ministerul
Transporturilor: poate sa ne spu-
na, in momentul de fata, costul
acestor autorizatii noi? Cat repre-
zinta, la ce s-a gandit Ministerul
Transporturilor in momentul de
fata? Pentru ca noi consideram
ca aceste costuri se vor regasi, la
randul lor, intr-o eventuala cres-
tere a biletelor de calatorie. (...)»

(@)

Domnul Nicusor Marian Buica
(n.r. secretar de stat in Ministerul
Transporturilor):

«(...) In raportul comisiei, pe
care va rog sa-l cititi, au fost scoa-
se toate amendamentele referi-
toare la ... s-au adus amendamen-
te ce scot toate taxele, inclusiv
reglementarile pentru 2,4 si pen-
tru 9 locuri. (...)»

Domnul Relu Fenechiu (n.r.
fost ministru al Transporturilor,
deputat PNL):

«As vrea sa fac cateva preci-
zari, pentru ca toata lumea sa stie
ce voteaza.

Deci aceasta ordonanta avea
trei chestiuni pe care le reglemen-
ta: 1. introducea sub control auto-
vehiculele de transport persoane
cu 8 plus 1 locuri, inclusiv soferul,
care, la ora actuala, nu intra sub
incidenta controalelor; 2. intro-
ducea sub control autovehiculele
de transport marfa cu greutate
intre 2,4 si 3,5 tone, pentru ca, in
aceasta zona, se face cea mai ma-
re evaziune fiscala, aceste tipuri
de autovehicule de transport mar-
fa nefiind astazi controlate de
ISCTR; si 3. reglementa transpor-
tul autovehiculelor avariate.

In urma raportului comisiei, s-au
respins cele doua chestiuni legate
de transportul de persoane si de
transportul de marfa, iar ordonanta
a ramas sa reglementeze exclusiv
transportul autovehiculelor avariate.
Ceea ce mai trebuie sa stiti este ca,
intre timp, a aparut si Legea taxi-
metriei, care reglementeaza contro-
lul pentru autovehiculele de trans-
port persoane de 8 plus 1 locuri.

Asa incat - il vad pe domnul
ministru ca se uita la mine si cred

ca ma aproba - asa incat, la ora
actuala, a ramas o chestiune ne-
reglementata, pe care eu va pro-
pun ca intr-un viitor sa o regle-
mentam, si anume: autovehiculele
care transporta marfa in scop co-
mercial si au sub 3,5 tone - si sunt
foarte multe, toate dubitele astea
au 3,49 tone, stiti - nu pot fi con-
trolate de ISCTR. Daca ne hota-
ram sa reglementam transportul
in interes comercial si pentru a-
ceste autovehicule, va trebui, la un
moment dat, sa mai facem o ordo-
nanta sau un amendament. Daca
nu, le lasam nereglementate.»

()

Domnul Marian Neacsu (n.r.
deputat PSD):

«(...) Noi am avut cateva
discutii contradictorii legate de
acest proiect legislativ, inainte sa
intre el in dezbatere pe ordinea
de zi. Ne-am pus, cumva, de acord
si cu Ministerul Transporturilor,
dar nu sunt foarte lamurit, in mo-
mentul acesta, daca, intr-adevar,
problema pe care a ridicat-o dom-
nul ministru Fenechiu este corec-
ta. (...) Mi se pare absolut nepo-
trivit sa stim ca in momentul
acesta vom adopta un lucru ine-
xact sau incomplet, in conditiile
in care avem inca instrumentul de
a retransmite pentru o saptamana
maximum la comisie proiectul res-
pectiv de lege si pentru a regle-
menta si acest lucru.

Nu stiu daca are rost sa venim
cu o alta ordonanta peste nu stiu
cata vreme sau cu alta initiativa
legislativa, cand am putea ca lu-
crul acesta sa-l facem in momen-
tul acesta. (...»*

In final, cu 145 voturi pentru,
doua abtineri si un vot impotriva,
OUG 11/2013 a fost retrimis, ala-
turi de Ordonanta 27/2011 pri-
vind transporturile rutiere, la Co-
misia pentru Industrii si Servicii
pentru ca, in doua saptamani, sa
se prezinte ambele rapoarte.

Cine stie, poate a treia oara
se intampla ceva...

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Lipsa de unitate slabeste
miscarea patronala

n ultimul timp, sunt martorul
unor manifestari demagogice,
avand ca tema asociatiile pa-
tronale, mai precis pretinsa
inactivitate a acestora. Fara pic
de suport, vocile critice se axeaza
pe lozinci ieftine, rupte parca din
sloganurile lipsite de continut,
obisnuite la televizor...

Filip al ll-lea, rege al Macedo-
niei (382-336 I.C.), descriind poli-
tica sa impotriva oraselor-state gre-
cesti, a folosit expresia: ,,Divide et
impera“... Bineinteles, folosind cel
mai vechi sistem existent pentru a
devaloriza orice incercare de uniune
a unei puteri a societatii civile de
catre cei ce au tot timpul la dispo-
zitie si puterea de a realiza orice do-
resc, MT nu trebuie sa faca altceva,
decéat sa ne lase sa ne dezbinam
singuri.

Cu elemente dezbinante ca
vectori de opinie, fara a
cunoaste activitatea
patronatelor, suntem pe cale
sda facem jocul MT si sa reusim
singuri ce nu a reusit ditamai
ministerul... sa ne taiem orice
elan ce poate inclina intr-un fel
sau altul balanta in favoarea
noastra!

Din pacate, privind paradoxul si-
tuatiei, nu avem cum sa scapam ne-
sifonati. Daca ne lamentam ca doar
atat putem, atunci suntem culpa-
bilizati si etichetati ca defetisti. Daca
dorim sa parem combatanti, atunci
mergem la atac fara arme (vezi,
Caransebes)...

Pana cand credeti, stimati colegi,
ca vom accepta niste remarci
nesimtite si lipsite de continut!? Ce
credeti ca se poate construi din
baloane de sapun!? Nesimtirea se
afla acasa la acei ,,colegi“ care ne-
socotesc si submineaza importanta
uniunii. Stiu ca sunt cuvinte tari, dar
nici amarul acumulat de-a lungul tim-
pului si nici o perceptie total eronata
despre rolul si rostul uniunii
patronale nu absolva de vina acei
transportatori care nesocotesc
realizarile patronatelor in contraba-

lansarea apucaturilor MT! Cine
credeti ca va mai misca un deget sa
incerce sa propuna modificari la se-
tea de bani a MT? Credeti ca amen-
zile de 30.000 lei pentru depasirea
MMA, conform OG 43, sau abera-
tiille din HG 69 vor disparea de la
sine? Credeti ca Zana Maseluta le
va face disparute? Cine credeti ca
isi omoara timpul, nervii si pricepe-
rea ca aceste rusini sa se evapore?
Doar niste nebuni masochisti, care,
in ciuda chibitilor de pe margine,
reusesc intr-un mod inexplicabil niste
lucruri ce sfideaza incredibilul... Isi
pun pielea pe bat, isi ignora propriile
necesitati existentiale si, intr-un mod
total exceptional, reusesc saintoarca
propuneri legislative, participa la
modificarea lor, dar nu au suport
masiv de a sili autoritatile sa le
publice in MO!

Va intreb retoric: - Cine credeti
ca va va apara interesele? Oare gu-
vernarea actuala? Oare cea trecuta?
Oare cea viitoare?

NUUUU! Nici o formatiune
politica, niciun guvern nu ne va
dori binele, toti vor vedea in
noi doar o sursa de venit
exploatabil. Depinde doar de
noi daca ne lasam storsi de
bruma de profit pe care cu
truda incercam sa il obtinem.

Singura noastra sansa este sa
ignoram demagogii, care doar ca
exemple de corectitudine nu pot
servi... stiu ca pot cadea in derizoriu
cu aceasta ,.tirada“, explicatia poate
fi doar lipsa de alternativa la aso-
ciatiile patronale credibile. Subscriu
ca vine timpul sa nu mai credem
promisiunilor, dar totusi sustin si
acum ca suspendarea protestului,
prin acceptarea tuturor cerintelor
cuprinse in minuta semnata de CNR
cu MT in data de 22.05.2013 nu a
fost un esec, nu a fost o renuntare
la protest fara sa ne atingem aspi-
ratiile minime. Am reusit sa prega-
tim aproape toate modificarile legis-
lative in spiritul proportionalitatii si
al echilibrului de bun simt intre
amenda si abaterea comisa. In fapt,

Siegfried Mayer, secretar general al CNR (Confederatia
Nationala Rutiera), a realizat o analiza a miscarii patronale
in Romania. Concluziile sunt evidente: este nevoie de
unitate pentru a aduce transporturile la o stare de
normalitate. Prezentam, in continuare, materialul.

astea au fost elementele de-
clansatoare ale protestului. Ramane
doar sa ne folosim toate parghiile
pentru a sili MT sa le punain practica.

Individual, suntem fiecare cate
un patron de firma, care, pe langa
atributiile si indeletnicirile persona-
le, ne sacrificam energiile si banii sa
cladim ceva de comun folositor. Pa-
radoxal, primim critici chiar de la cei
pasivi, de la cei ce nu au pus doua
paie unul peste altul in interes
comun, dar sustin ca ar trebui sa fa-
cem mai multe pentru ei... Din pa-
cate, MT are strategi care reusesc
sa insamanteze neincrederea intre
noi si sa spulbere bruma de unitate
a patronatelor. Daca aveti urechi sa
auziti si chibzuinta sa analizati, veti
vedea ca subminand singura struc-
tura ce poate realiza ceva in interes
comun, ne taiem singuri craca de
sub picioare.

Daca unii dintre noi nu au
cunostinta de activitatea
desfasurata de CNR, precum si
de asociatiile patronale
componente, asta nu
inseamna ca ele nu exista si
nu produc efecte benefice
pentru Breasla. Este indeajuns
sa vizitati www.conr.ro si sa va
convingeti de realizarile
noastre comune.

in legatura cu noul cod rutier,
dupa cum vedeti, eforturile concer-
tate, atat ale noastre, cét si ale ce-
lorlalte voci critice, au reusit tem-
porar sa aplaneze pericolul. Speram
ca in urma presiunilor concertate,
modificarile dure ale codului rutier
sa fie eliminate, deoarece credem
ca ele nu servesc scopului enuntat
de scadere a evenimentelor rutiere
nedorite.

Si sa nu uitam de Hunedoara,
unde Consiliul Judetean a emis o
hotarare privind instituirea de taxe
in valoare de 40.000 lei/an sau
1.000 lei/zi pentru folosinta infra-
structurii rutiere judetene a unui
autovehicul cu MTMA 40 tone...

Siegfried Mayer,

secretar general CNR
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Noul Atego.

Manevrabilitate remarcabild, chiar si in spat i ! 1,
strénse si alei inguste — unde altii se dau batuti, noul Atego isi doved
eficacitatea. Convingeti-va singuri contactand un reprezentant Merce
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Noua gama Renault
Trucks in Romania

Vineri, 11 octombrie, in cadrul unui eveniment fastuos, ce
a reunit aproximativ 700 de persoane, a fost prezentata,
la Bucuresti, noua gama Renault Trucks.

mintim faptul ca este
prima data cand un pro-
ducator si-a reinnoit
intreaga gama in acelasi
timp, iar acest lucru a
fost posibil cu o investitie de 2
miliarde de euro, Renault Trucks
realizand cel mai riguros program
de testare din intreaga sa istorie.

Inca din 2008, acest proces a
dus la testarea a 300 de vehicule
pe o distanta de 10 milioane km
si 5 milioane de ore suplimentare
de testari la bancul de probe, la
temperaturi cuprinse intre -40° C
si +60° C.

Astfel, odata cu trecerea la
normele EURO VI, producatorul
francez a modernizat complet
gama sa de autovehicule, raspun-
zand nevoilor actuale ale pietei.
Renault Trucks priveste noile ca-
mioane ca fiind centre de profit
ce nu trebuie sa-si dezamageasca
clientii, protejandu-i, si oferind, in
acelasi timp, confort soferilor.

Gama ,,Distante
lungi““

Pentru distante lungi, Renault
Trucks a introdus o oferta omo-
gena, constand dintr-un singur
vehicul cu design modular.

Avand o cabina aerodinamica,
dezvoltata si testata cu ajutorul
unui tunel de vant, T combina
eficienta Premium Route si con-
sumul redus de combustibil cu
prestigiul si confortul modelului
Magnum intr-un singur vehicul.

Renault Trucks T contribuie la
reducerea costurilor de combusti-
bil datorita designului care imbu-
natateste performantele vehiculu-
lui si a noului grup motopropulsor
ce permite gamei T sa realizeze un
consum de combustibil diminuat
cu pana la 5% fata de modelele
anterioare, in ciuda constrangerilor
impuse de noul standard EURO VI.

Renault Trucks T este echipat
cu motoare de 11 si 13 litri. Intrea-

ga gama este echipata cu trans-
misie automata Optidriver, care
dispune acum de un nou sistem
de gestionare a schimbarii viteze-
lor.

Daca este necesar, soferii pot
folosi butonul ,,24/7” de pe ta-
bloul de bord pentru localizarea
geografica imediata a vehiculului
si pentru raportarea datelor teh-
nice celui mai apropiat service.
Acest lucru usureaza activitatea
celor peste 1.600 de centre de
vanzari si service Renault Trucks
din intreaga lume. Modelul T este,
de asemenea, configurat pentru a
integra Optifleet, solutia de ges-
tionare a flotei Renault Trucks. In
plus, Renault Trucks mentine so-
lutiile de economisire a combus-
tibilului, inclusiv Optifuel Infomax,
care analizeaza performanta, mo-
nitorizeaza consumul de combus-
tibil si, atunci cand este combinat
cu programele de instruire dedi-
cate soferilor cu privire la consu-

.................................................................................................................. octombrie 2013

mul eficient de combustibil (deja
folosite pentru a instrui peste
25.000 de conducatori auto pana
in prezent), poate reduce consu-
mul total de carburant cu pana la
15% pentru intreaga flota.

Gamele Renault
Trucks
wonstructii” si
wLonstructii grele”

Pentru noile vehicule de con-
structii, Renault Trucks ofera doua
game distincte - gama C pentru
constructii si gama K pentru con-
structii grele. Gama Renault
Trucks C, disponibila in doua va-
riante de latime a cabinei, se con-
centreaza in principal pe incarca-
turi mari, consum redus si confort
comparabil cu cel al unui vehicul
de distante lungi. Mai mult, ofera
forta de tractiune excelenta si o
buna capacitate de a trece peste
obstacole.

Renault Trucks K se remarca
prin robustete, trecerea peste ob-
stacole si ofera cel mai bun unghi
de atac de pe piata. Noile vehicule
beneficiaza de un grup motopro-
pulsor imbunatatit cu motoarele
EURO VI.

Printre cele mai importante
elemente oferite se numara ca-
bina mai spatioasa, mai confor-
tabila si mai ergonomica, cu
butoane rotative, includerea unui
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prag pe partea laterala a vehicu-
lului, pentru a permite soferilor
sa verifice mai usor incarcatura,
protectie in caz de impact pentru
cele mai expuse parti, barele de
protectie din otel, disponibile atat
pe gama K, cat si pe gama C, gar-
da la sol excelenta, masa maxima
autorizata de pana la 120 t si cel
mai bun unghi de atac de pe piata
(32°) pentru gama K.

Optitrack, sistemul de tractiu-
ne hidrostatic pe puntea fata, ofe-
ra putere temporara de tractiune
suplimentara si este disponibil pe
gama C. In schimb, gama K inclu-
de toate versiunile cu tractiune
conventionala.

Vehiculele sunt echipate cu
lumini pentru viraje, transmisie
automata Optidriver standard si
o frana de parcare electrica apli-
cata la oprirea motorului, impre-
una cu mai multe dispozitive pen-
tru montarea caroseriei.

Gama Distributie

Desi noua gama Renault
Trucks D se bazeaza pe modelele
anterioare, aceasta a evoluat intr-
o oferta mult mai clara, care con-
sta dintr-o singura gama si trei
modele capabile sa raspunda ne-
voilor tuturor clientilor.

Renault Trucks ofera acum trei
modele din gama D: Renault Trucks
D, un model de la 10 tla 18 t; Re-

nault Trucks D Wide, un model de
la 16 tla 26 t, si Renault Trucks D
Access, un model cu cabina joasa
de la 18 t la 26 t. Aceasta oferta
va fi completata in curand de un
vehicul suplimentar, conceput
pentru a satisface nevoile clientilor
care au nevoie de solutii de trans-
portdela3,5tla7,5t.

Noile motoare DTI 5 si DTI 8
sunt adaptate aplicatiilor urbane
si indeplinesc normele EURO VI.

Renault Trucks a dotat intrea-
ga gama cu transmisii automate,
care reduc consumul de combus-
tibil si mentin in stare buna pie-
sele mecanice ale vehiculului.

Pentru gama de distributie,
Renault Trucks ofera mai mult de
100 de modele, dotate cu diferite
dispozitive care usureaza munca
carosierilor. Acestia pot accesa
toate schitele vehiculului prin in-
termediul unui portal web dedicat,
iar timpul de montaj se poate
reduce cu 20%.

Grupul Volvo, din care face
parte Renault Trucks, a facut o in-
vestitie majora in noile autove-
hicule, precum si in unitatile si
echipamentele de productie. Cu
aceasta gama de vehicule, Re-
nault Trucks detine toate premi-
sele pentru a-si atinge obiectivul
- cresterea cotei de piata.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




A sosit
Noul Sprinter

Mercedes-Benz a lansat noul Sprinter, oficial in Romania,
in octombrie, prin intermediul unui eveniment ce a pornit
din Bucuresti si s-a incheiat pe malul Marii Negre, Ia
Constanta. Modelul este disponibil pentru comanda inca
din luna septembrie.
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eja celebra utilitara a
constructorului german
planuieste sa reprezin-
te standardul de inova-
tie si tehnologie in seg-
mentul sau, fiind echipata cu o
serie de sisteme de siguranta afla-
te in premiera pe un vehicul co-
mercial usor, cu motorizari pe ma-
sura, Euro VI. Acest nou model
se recomanda a fi cel mai econo-
mic vehicul comercial usor din
clasa sa si este disponibil cu pre-
turi ce pornesc de la 22.222 euro
(fara TVA) sau 24.999 euro (fara
TVA) pentru varianta sasiu, res-
pectiv furgon.

Trasaturi de lider

Traditia ne spune ca modelul
Sprinter este vazut la nivel mon-
dial ca fiind vehiculul care simbo-
lizeaza clasa comercialelor usoare
cu o masa maxima admisa de
3,5 t. Asa cum ne-a obisnuit, ge-
neratia Sprinter pare sa fie si

acum unul dintre liderii in ceea ce
priveste inovatia, iar noile sale
optiuni si imbunatatiri vin sa con-
solideze aceasta idee. Masina be-
neficiaza de cinci noi sisteme de
siguranta, motorizari care respec-
ta viitorul standard de poluare
Euro VI si un design indraznet. lar
consumul oficial declarat, de doar
6,3 1/100 km, este un avantaj fara
doar si poate, daca aceasta cifra
va fi obtinuta si in conditii de
exploatare autohtona.

Premiera mondiala
in materie de
siguranta

Pe langa clasicele sisteme de
siguranta prezente pe majoritatea
comercialelor din clasa sa, noul
Sprinter are cateva sisteme ce re-
prezinta o noutate mondiala.
Acestea sunt: Crosswind Assist
(se bazeaza pe senzori de detec-
tare a rafalelor de vant, activati la
o viteza minima de 80 km/h, care

determina franarea rotilor pe par-
tea care se confrunta cu vantul,
stabilizand curentii laterali si pre-
venind pierderea directiei in caz
de vant lateral puternic), precum
si Collision Prevention Assist
(sistem ce ofera atentionare vi-
zuala si acustica si pregateste sis-
temul de franare pentru perfor-
manta maxima in cazul unei
potentiale coliziuni) si Blind Spot
Assist (ajuta la evitarea coliziu-
nilor detectand autovehiculele
aflate in unghiul mort si avertizand
soferul prin semnale vizuale si so-
nore). De asemenea, alte noi sis-
teme de siguranta sunt: Highbeam
Assist (controleaza automat faza
lunga in functie de zona si situatia
de conducere, pentru a preveni
orbirea soferului ce vine din sens
opus) si Lane Keeping Assist
(care avertizeaza soferul prin
semnale sonore si vizuale in cazul
parasirii accidentale a benzii).
Sistemul Crosswind Assist va face
parte din dotarea standard, ca par-
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te a ESP, iar celelalte sisteme pot
fi comandate optional, fiecare cli-
ent putdnd adapta Sprinter-ul
nevoilor sale. Inginerii de la Mer-
cedes-Benz sunt de parere ca
utilizarea mijloacelor electronice
de siguranta in segmentul autou-
tilitarelor va avea un impact pozitiv
asupra statisticilor privind acci-
dentele rutiere.

Pregatit
pentru Euro VI

Noul Sprinter este prima utili-
tara comerciala cu o gama comple-
ta de motorizari care respecta stan-
dardul de poluare Euro VL. Sprinter
respecta cele mai stricte limite cu
tehnologiile BlueTEC si SCR, inclu-
zand si injectia aditivului AdBlue in
gazele de esapament pentru neu-
tralizarea oxizilor de azot. Gama de
motorizari diesel cuprinde propul-
soare de patru si sase cilindri, cu
puteri cuprinse intre 95 CP si 190
CP, iar ca o alternativa a motoarelor
diesel, noul Sprinter dispune de un
motor supraalimentat de 1,8 litri cu
sistem de injectie directa, care
dezvolta 156 CP. Acelasi motor este
disponibil si in versiune cu propulsie
pe baza de gaz natural comprimat.
Motoarele pot fi cuplate la o cutie
de viteze manuala cu 6 trepte de
tip Eco Gear sau cea automata cu
7 rapoarte, 7G-Tronic Plus. Dato-
rita grupului motopropulsor opti-
mizat, echipamentelor auxiliare si
pachetului BlueEFFICIENCY, rezulta
un consum mixt de combustibil de
cel putin 6,3 1/100 km - o noua cifra
record pentru autovehiculele din

aceasta clasa. Dotarea standard in
Europa include acum si computerul
de mentenanta ASSYST. Acesta aju-
ta la extinderea intervalului flexibil
de intretinere pana la 60.000 km.

- N drum
sSpre mare

Asa cum spuneam, evenimen-
tul de lansare din Bucuresti s-a
incheiat la Constanta, unde am
ajuns chiar cu vedeta evenimen-
tului. Ne-am bucurat, pe toata lun-
gimea Autostrazii A2, pana in
Portul Constanta si apoi pe faleza
orasului, de noul Sprinter. Echipat
cu cea mai puternica motorizare
diesel posibila, propulsorul de 3.0
CDI, V6, de 190 CP cuplat la o
cutie automata 7G-Tronic Plus s-a
achitat cu succes de sarcini ne-
lasand loc pentru dubii. E drept,
probabil ca aceasta configuratie
nu va avea un prea mare succes
in randul clientilor romani, dar cu
siguranta toti si-ar dori-o. in ma-
terie de design, noul Sprinter se
aliniaza actualei linii de design
Mercedes, iar interiorul a primit si
el upgrade-uri la mai multe nive-
le. De la tapiterie la volan si pana
la fantele de aer. Pe langa noua
linie audio, si-au gasit locul si sis-
temul de telefonie Bluetooth, cu
tastatura de telefon si agenda te-
lefonica, acest pachet tehnologic
optional fiind intregit de sistemul
de navigatie Becker Map Pilot.
Asteptarile sunt deja ridicate de la
aceasta noua generatie, dat fiind
pedigree-ul, dar dupa cum ,,sta“
pe hartie si dupa drive-test-ul spre
Constanta, avem toate motivele
sa credem ca asteptarile vor fi sa-
tisfacute, si, in functie de varianta
aleasa de client, chiar si depasite.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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La inceputul lunii octombrie, Ilveco si-a prezentat cele mai
recente autovehicule, impreuna cu numeroase oferte
speciale, in cadrul evenimentului ,,Zilele Portilor Deschise““.

stfel, pentru prima

data in Romania, a

putut fi admirat noul

Stralis Euro 6, intr-o

_ versiune cu echipare

de top. In plus, participantii au

avut ocazia de a testa atat Daily,
cat si Stralis Hi-Way.

Evenimentul desfasurat pe

durata a doua zile, 4-5 octombrie,

a avut loc in incinta Iveco Truck

Services, cel mai nou dealer lveco

din Romania si, totodata, primul

dealer cu actionariat 100% Iveco

din Estul Europei.
Pe langa vehiculele expuse,
dealerul a pregatit pentru partici-

panti oferte speciale pentru ve-
hicule comerciale noi si rulate,
piese si accesorii, service.

Planurile de dezvoltare a rete-
lei in Romania sunt in plina desfa-
surare pentru constructorul italian,
atat in ceea ce priveste dealerii, cat
si service-urile autorizate.

»Avem un plan in curs de im-
plementare. Deja suntem in dis-
cutii cu alti parteneri pentru a
deveni dealeri lveco. In plus, sun-
tem in discutii avansate cu par-
teneri care sa devina service-uri
autorizate Iveco¥, a precizat Victor
llinca, director general lveco Ro-
mania.

i ,

Perspective
de crestere

in Romania, piata vehiculelor
comerciale continua sa traverseze
o perioada dificila.

»Piata a scazut in acest an fata
de 2012, dar sunt premise si per-
spective ca in 2014 vor fi cresteri,
in special pe anumite segmente.
Nu discutam de cresteri extraor-
dinare, ci de aproximativ 10-15%.
In primul rand, ne bazam pe faptul
ca cei mai multi dintre clienti au
masini vechi, la care cheltuielile
de exploatare au devenit impor-
tante in economiile firmei. In al
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Victor llinca, director general
Iveco Romania:

’ Dorim sa ramanem in Romania si sa
continuam bunele relatii pe care le-am avut cu

clientii de aici, tindnd cont de faptul ca lveco a

vandut de-a lungul timpului peste 40.000 de masini

in Romania. Este o dovada de seriozitate din partea
Iveco de a continua investitiile in acesta tara si un semnal de

incredere in aceasta piata.“

doilea rand, avem asteptari de la
segmentul de constructii, care
stagneaza de 5 ani. In 2013 nu
cred ca s-au vandut 100 de ma-
sini. Apoi, sunt segmentele de
distributie, pentru care noi am
avut livrari in ultimii ani. In afara
de toate acestea, sunt semnale
de la firmele de transport interna-
tional, segment pe care il recas-
tigam. Anul acesta avem livrate
peste 250 de unitati, iar majori-
tatea intra pe transport interna-
tional - capete de tractor, Euro
5% a explicat directorul general
Iveco Romania.

Din punct de vedere al produ-
selor, Ilveco si-a modernizat gama
de autovehicule oferite, plian-
du-se pe noile reglementari lega-
le, dar si pe cerintele clientilor.
Astfel, pentru Stralis s-a recurs la
tehnologia SCR pentru a se inca-
dra in normele EURO 6.

»lveco a fost primul produca-
tor care a fabricat si a avut acest
concept economic. Totodata,
gama Trakker a fost si ea reinnoita
anul acesta“, a precizat Victor
llinca.

Sunt de remarcat cerintele tot
mai precise ale operatorilor de
transport atunci cand pregatesc
o achizitie, iar accentul se pune

pe costurile de operare si pe un
cat mai bun control al acestora.

»Daca vorbim de vehicule grele,
mai ales transportul international,
costul pe km reprezinta un criteriu
foarte important pentru client. lar
aici discutam de un pachet complet
care include trade-in, finantare, con-
tract de reparatie si intretinere...
Astfel, cu o rata lunara stabilita pe
durata pe care o doreste clientul:
3,4, 5 ani - care, de obicei, coincide
cu perioada de leasing, sunt aco-
perite toate costurile legate de ser-
vice. Practic, in aceasta perioada,
transportatorul stie exact ce costuri
are - rata de intretinere - si are con-
trol asupra cheltuielilor®, a explicat
directorul general lveco Romania.

Oferte similare de contracte
pentru service au existat chiar si
inainte de declansarea crizei, insa
putini transportatori apelau la ele.
Astazi, peste 20% dintre autove-
hiculele Ilveco vandute sunt purta-
toare ale unui asemenea contract.
Chiar daca acest procent este in
continuare scazut fata de ceea ce
se intampla in Vestul Europei,
trendul este evident unul de cres-
tere.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




EVENIMENT

Cel mail bun sofer
profesionist

IFPTR si UNTRR au organizat in perioada 21-22 septembrie
wihe Most Beautiful Truck and Chopper Festival“ la
Sanpaul - Targu Mures. Evenimentul a insemnat si
lansarea in premiera a competitiei pentru cel mai bun

sofer profesionist.

fost o imbinare inte-
resanta intre camioa-
ne tunate, motociclete
si un concurs national
pentru soferi, intregul
eveniment sintetizand pasiunea.

»Acest eveniment si-a dorit sa
fie o continuare si o dezvoltare a
ideii de celebrare a profesiei de
transportator, imbinata cu pasiu-
nea pentru acest domeniu. Multi
fac transporturi pentru bani, dar
sunt si persoane care realizeaza
aceasta meserie din pasiune“, a
precizat Radu Dinescu, secretar
general UNTRR.

Peste 1.000 de
soferi inscrisi

Desi aflat la prima editie, con-
cursul pentru cel mai bun sofer
profesionist a beneficiat de multa
atentie. Astfel, peste o mie de
soferi s-au inscris, concurand in
prima etapa, ce a constat intr-un
test online. Practic, au fost 25 de
intrebari, avand ca tematica ex-
ploatarea rationala a vehiculelor.

Primii 31 de soferi clasati au
intrat in cea de-a doua etapa, ce
s-a desfasurat in prima zi a eve-
nimentului. A fost vorba, de ase-

PREMIUL |

Cel Mai Bun Sofer IFPTR

Gheorghe Marian Oprea, castigatorul concursului ,,Cel mai bun
sofer profesionist®, felicitat de catre doi dintre membrii juriului,
Siegfried Mayer, secretar general CNR (stanga) si llie Raduta,
membru fondator FORT (dreapta). Premiul de 2.000 euro oferit
castigatorului de catre organizatori a fost suplimentat cu inca

1.000 euro oferiti de FORT.

menea, de un test tip grila, in re-
gim asistat de calculator, avand
20 de intrebari, care au vizat eva-
luarea cunostintelor participanti-
lor in domeniul conducerii ratio-
nale a autovehiculelor.
»ODbiectivul nostru este acela
de a incuraja competitia si incer-
cam prin demersurile noastre sa
dam semnale pertinente despre

Gheorghe Viase, patron Viase Spedition,
membru in juriul concursului
»Cel mai bun sofer profesionist“:

, Dorinta acestui concurs este aceea de a transmite faptul ca,

in ciuda crizei financiare, pasiunea in acest domeniu nu a
disparut. Totodata, incercam sa inducem soferilor profesionisti
ideea de profesionalism, onestitate si bun simt*.

ceea ce inseamna valorile auten-
tice in exercitarea profesiei de
transportator. Tematica nu a fost
intamplator aleasa. Au fost urma-
rite acele aspecte determinante in
profesia de sofer si care asigura
excelenta in ceea ce priveste exer-
citarea acestei profesii*, a explicat
Sandor Gabor, presedinte IFPTR.

Primii 18 soferi au intrat in
etapa a treia. Practic, o semifinala
reprezentata de o proba practica
axata pe siguranta rutiera. Con-
ducatorii auto au fost evaluati din
punct de vedere al capacitatii de
concentrare a atentiei, judecata
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corecta in diverse situatii intalnite
in trafic, respectiv indemanarea
la volan. Si aceasta proba a avut
loc tot in prima zi a festivalului.

In finala au intrat primii patru
clasati. Desfasurata in cea de-a
doua zi a evenimentului, aceasta
etapa a constat, de asemenea,
intr-o proba practica, de arimare.

Castigatorul concursului ,,Cel
mai bun sofer profesionist“ a fost
Gheorghe Marian Oprea (Brasov),
cu un total de 74,5 puncte, din-
tr-un maxim de 100 puncte posi-
bile. Locurile doi si trei au fost
ocupate de Marian Adrian Nemes
(Maramures), cu 72,4 puncte, res-
pectiv Attila Istvan Balint (Covas-
na), cu 71,9 puncte.

»Avem sansa sa dam un sem-
nal profesionist in ceea ce prives-
te exercitarea profesiei de sofer.
Dorim sa incurajam valorile auten-
tice, sa stabilim repere de refe-
rinta atat in axercitarea profesiei
de sofer, cat siin cea de operator
de transport respectabil“, a com-
pletat presedintele IFPTR.

Organizatorii concursului se as-
teapta ca interesul pentru aceas-
ta competitie sa creasca la editiile
viitoare, promitand probe inedite.

Fara indoiala, cel mai impor-
tant aspect legat de acest concurs
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Sandor Gabor, presedinte IFPTR:

’ Avem convingerea ca acest concurs si-a atins
scopul primordial, acela de a fi conturat si
transmis un mesaj coerent de profesionalism, ce
poate contribui la consacrarea excelentei in
exercitarea ocupatiei de conducator auto

este oportunitatea de a imbuna-
tati imaginea profesiei de sofer,
subliniind cuantumul important
de cunostinte teoretice si abilitati
practice pe care un conducator
auto profesionist trebuie sa le de-
tina in ziua de azi.

Cel mai frumos
camion

in paralel cu competitia sofe-
rilor, s-a desfasurat concursul pen-
tru cel mai frumos camion. Si tre-
buie spus ca toti cei prezenti la
festival au avut ce admira. Au fost
expuse cateva zeci de camioane
a caror frumusete demonstreaza
ca si in Romania un camion poate
fi transformat intr-un spectacol.

Pasiunea proprietarilor aces-
tor vehicule este dovedita inclusiv
de faptul ca pregatirea unui ca-
mion pentru o asemenea compe-

titie dureaza cateva luni si implica
si costuri de zeci de mii de euro.

Locul | pentru ,,Cel Mai Frumos
Camion* a fost obtinut de loan Nagl
- Ost Transport, cu un Scania R 500,
intruchipand tema filmului ,,Iron
Man“. Transformarea camionului,
realizata chiar de catre proprietar,
demonstreaza experienta acu-
mulata de-a lungul anilor in aceas-
ta activitate, conceptul imbinan-
du-se armonios atat in exteriorul,
cat si in interiorul autovehiculului.

Locul Il a fost ocupat de catre
Dorel Gheorghe Todoca, cu un
Mercedes-Benz Actros, iar locul
Ill de Dan Bejusca cu un Scania
R 500.

Precizam faptul ca premiile
acordate cu ocazia festivalului au
fost consistente depasind in
valoare peste 22.000 de euro.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Rombat are fabrica noua

La finalul lunii septembrie, Rombat, companie lidera de
piata in Romania pe segmentul de baterii si acumulatori,
a lansat oficial productia in noua fabrica. Aceasta noua
capacitate de productie este proiectata pentru fabricarea
de baterii auto destinate masinilor dotate cu sistemul
start-stop si frana regenerativa.

roducatorii auto au in-

ceput echiparea masi-

nilor cu aceste sisteme

pentru a indeplini cerin-

ta obligatorie a Uniunii
Europene de reducere a noxelor
la 120 g CO2/km.

Tehnologie pentru

viitor

Prin deschiderea noii capaci-
tati de productie, compania tin-
teste o piata a viitorului, pentru
care este pregatita sa livreze,
anual, 700.000 de baterii cu teh-
nologiile EFB si AGM. Investitia
marcheaza un moment important
pe piata si reprezinta extinderea
capacitatii de productie la 3,3 mi-
lioane baterii in vederea dezvol-
tarii activitatilor de business ale
companiei pe pietele externe.
Noua capacitate de productie
Rombat reprezinta o investitie de
83,4 milioane de lei din care 32,8
milioane lei sunt reprezentati de
finantare guvernamentala neram-
bursabila. Hala de productie are
o suprafata totala de aproximativ
5.000 mp impartiti in 3 ateliere
de productie (fabricare placi,

asamblare si formare baterii) si o
zona de depozitare baterii. Dota-
rea fabricii s-a facut cu cele mai
moderne utilaje existente pe plan

mondial la nivelul anului 2012,
valoarea acestora fiind de 15,4
milioane euro. Cu aceste echipa-
mente se pot fabrica produse de

Victor Ponta:

’ Peste 100 de oameni si-au gasit un loc de munca odata cu

noul proiect de extindere. Cred ca ajutorul pe care Guvernul
Romaniei I-a dat este foarte mic, in primul rand fata de contributiile
pe care Rombat le plateste in fiecare an la bugetul de stat si mai
ales fata de faptul ca pastreaza locurile de munca si angajeaza noi
persoane de aici, din Bistrita. Am venit sa ii felicit pe cei care
lucreaza aici pentru faptul ca o companie emblematica pentru
Romania, cum e Rombat, nu doar ca si-a revenit din punct de
vedere economic, dar chiar a reusit sa se adapteze la ce inseamna
viitorul domeniului in care activeaza.*
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Ai un camion de vanzare sau vrei sa cumperi unul? Vino in parcarea CEFIN pe 26 si 27 octombrie!
DISCOUNTURI GARANTATE » PESTE 200 DE OFERTE DE CAMIOANE, UTILITARE SI SEMIREMORCI « NEGOCIERI DIRECTE
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inalta calitate care sa asigure
succesul in competitia acerba
care se da in marea industrie auto.
In acelasi timp, toata investitia a
fost gandita pentru a avea per-
formante de mediu foarte bune,
un exemplu fiind emisiile la cos,
care sunt de 100 ori mai mici
decat limita legala admisa. Foarte
important este si impactul social
al investitiei prin crearea a 108
noi locuri de munca. ,Investitia
pe care o inauguram este un ras-
puns la cererile de azi si de méine
ale clientilor nostri si in mod spe-
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cial ale clientilor producatori de
automobile“, a declarat loan
Repede, directorul general al
Rombat. La inaugurarea noii fa-
brici, pe langa reprezentantii ac-
tionariatului si ai autoritatilor lo-
cale, a fost prezent si Primul
Ministru al Romaniei, Victor Pon-
ta, care s-a aratat incantat de ceea
ce a gasit la Bistrita.

Cine este Rombat?

Compania Rombat a fost in-
fiintata in anul 1980. In cei peste

Cumperi? Vinzi?
Te asteptam! Intrarea e libera

31
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30 de ani de activitate, produca-
torul roman de baterii si acumu-
latori a livrat peste 23,213 mili-
oane de baterii pentru o gama
larga de vehicule, masini si utilaje,
echipand autoturisme, autocare,
camioane, masini si utilaje agrico-
le, yahturi etc. In toate cele trei
unitati de productie pe care com-
pania le detine la Bistrita, Rombat
produce baterii conventionale atat
pentru automobile cat si pentru
aplicatii heavy duty. Din punct de
vedere al vanzarilor, compania isi
mentine constanta pozitia de lider
pe segmentul de after-market din
Romania, in 2012 dublandu-si
vanzarile totale fata de anul 2006.
La nivelul echiparii originale (seg-
mentul OEM), Rombat si-a conti-
nuat colaborarea cu partenerul
traditional Dacia Renault si si-a
extins colaborarea cu noi parte-
neri, liviand baterii pentru marcile
Dacia, Renault, Peugeot si Nissan.
Pe piata externa, Rombat vinde
peste 60% din productie in tari
precum Germania, ltalia, Bulgaria,
Spania, Marea Britanie etc, in
Franta detindnd cea mai mare
cota de piata, de peste 10%.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro




Semnale din piata

n conditiile in care
noi lucram in propor-
tie de 90% pe seg-
” mentul de full truck,
va pot spune ca, da-

ca in prima parte a anului, volu-
mele au fost comparabile cu cele
de anul trecut, incepand cu ultima
saptamana a lunii iulie s-au inre-
gistrat scaderi fata de perioada
similara din 2012. Luna august
poate fi comparata cu ceea ce s-a
intamplat in urma 3 ani in pe-
rioada similara si a parut chiar mai
slaba decat ianuarie. Cel putin pe
importuri... Piata interna a fost
insa sustinuta de transportul de
bauturi“, a apreciat Dana Dumitru.
Din pacate, septembrie nu a adus
semnale de incurajare, in conditiile
in care prima luna din toamna este
una foarte buna de obicei. ,,Sep-
tembrie a inceput la un nivel ui-
mitor de redus, pentru ca abia la
mijlocul lunii sa se faca resimtite
unele semne de revigorare privind
volumele si tarifele, dar nu putem
vorbi despre un nivel similar anilor
trecuti. Nu stiu la ce ne putem as-
tepta in perioada urmatoare®, a
opinat Managing Partner-ul Her-
mes Forwards, precizand ca foar-
te importante in aceasta perioada
sunt contractele cu clienti stabili.
Din pacate, prelungirea terme-
nelor de plata, inclusiv extracon-
tractual, a generat mari probleme
de lichiditati transportatorilor, care
(de data aceasta) au ajuns la fun-
dul sacului. lar presiunile continua,
mai ales pe fondul introducerii
taxei de Ungaria, a recentelor
scumpiri inregistrate in Slovenia
(cu 40 de euro) sau a preconizatei
taxe de Franta, pe care clientii nu
doresc sa le acopere. ,,Din punctul
meu de vedere, nu mai este loc

pentru reducerea tarifelor pe pia-
ta. Pasul urmator este renuntarea
la sofer sau inlocuirea carburan-
tului cu apa... Mai ales tinand cont
de faptul ca mult discutata clauza
diesel nu acopera in totalitate ma-
jorarile tarifelor la combustibil“.
Dana Dumitru a subliniat, in acest
context, ca tariful vehiculat pe
piata nu este unul real. ,Exista o
tendinta generala de reducere a
cheltuielilor, iar atunci cand clientii
isi propun sa isi diminueze cos-
turile, se uita in primul rand la
transport. De fapt, nu mai ai ce
sa tai. Tarifele sunt deja la limita
si nu mai avem puterea sa supor-
tam inca un cost suplimentar®.

Cabotajul poate fi
interesant

Pe segmentul de transport
intracomunitar, tarifele au ramas
la nivelul anului 2012, multi trans-
portatori cu 20-30 de camioane
preferand sa isi tind camioanele
pe acest segment, cel putin in luna
august, tocmai din cauza lipsei de
solutii viabile privind cursele
internationale din si catre Roma-
nia. ,,In paralel, cererea pe parte
de cabotaj se mentine la un nivel
constant. Germania este chiar in-
teresanta din acest punct de ve-
dere, iar carausii romani au inceput

Continua perioada dificila pentru
sectorul de transport specializat
in Full truck, tendinta fiind una
de scadere, in timp ce grupajele
sunt in crestere. Si mai ales
pentru relatii precum Italia sau
Germania. Sunt trenduri pe care
le resimt actorii din piata, despre
care am discutat cu Dana
Dumitru, Managing Partner
Hermes Forwards, companie
specializata in expeditii rutiere.

Dana Dumitru, Managing Partner
Hermes Forwards:

’ La inceputul crizei, unii radeau de companiile

afectate. Apoi au inceput sa aiba mari
probleme si cei care faceau glume. Acum, incepe din
nou sa se dilueze mesajul. Sunt companii care s-au
adaptat si au pornit sa puna ban pe ban, iar altele au
din ce in ce mai putine sanse de supravietuire.*

sa fie mai putin reticenti la cabo-
tajul in Germania sau Franta, tari
pe care le evitau mai ales din cau-
za asigurarilor. Unii dintre transpor-
tatori au ales asigurari umbrela in
acest sens, chiar am exemplul unui
transportator, care si-a asigurat
toata flota de 1,5 milioane de euro.
Si noi avem in vedere sa prindem
in viitor transportatorii care lucrea-
za cu Hermes Forwards sub o ast-
fel de asigurare umbrela®, a mai
aratat Dana Dumitru.

Managing Partnerul Hermes
Forwards a afirmat ca in perioada
urmatoare compania, care este
specializata in expeditii rutiere,
are in vedere dezvoltarea activi-
tatii. In acest moment, echipa Her-
mes Forwards, care dispune de
birouri in Bucuresti, Miercurea
Ciuc, Timisoara si Deva, este for-
mata din 15 persoane cu o expe-
rienta cumulata in domeniul trans-
porturilor de peste 100 de ani.
Expeditorul a dezvoltat o retea
de transportatori de incredere, cu
flote care insumeaza aproximativ
de 600 de camioane, iar porto-
foliul de clienti include atat com-
panii multinationale, cat si intre-
prinderi mici si mijlocii de pe tot
teritoriul Europei.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Echipamentul
individual de protectie

Siguranta este, sau cel putin ar trebui sa fie,

principalul aspect in desfasurarea activitatii la locul
de munca. De aceea, am decis sa lansam o noua
rubrica - Pastila de siguranta.

om trata, in fiecare
editie a revistei Ziua
Cargo, diferite aspecte
legate de siguranta in
exercitarea meseriei de
conducator auto profesionist.
Potrivit legii 319/2006 - Le-
gea sanatatii si securitatii in mun-
ca, angajatorul are obligatia de a
asigura securitatea si sanatatea
lucratorilor la locul de munca.
Echipamentul individual de pro-
tectie se distribuie gratuit de anga-
jator si trebuie sa asigure protectie
si o stare de igiena corespunzatoare.

Alegerea oricarui echipament
de protectie se face pe baza eva-
luarii de risc.

Evaluarea de risc si furnizarea
echipamentului de protectie intra
in sarcina angajatorului si implica:

- Identificarea pericolelor ce pot
exista din cauza proiectului, con-
structiei, locatiei, utilizarii de ma-
teriale de lucru sau echipamente

- Identificarea pericolelor ce
s-ar putea dezvolta din activitatea
desfasurata, inclusiv mentenanta

- Clasificarea riscurilor in func-
tie de nivelul expunerii la pericolul
respectiv si de efectele adverse
asteptate

- Stabilirea masurilor pentru
eliminarea/diminuarea riscurilor

- Identificarea echipamentelor
de protectie adecvate fiecarui risc

- Evaluarea proprietatilor echi-
pamentelor de protectie existente
in piata

- Personalizarea lor, daca le-
gea permite si daca standardele
de sanatate si securitate in munca
aferente companiei prevad acest
lucru.

in acest sens.
- Extinctorul

semnalizare

- Lanterna

- Piese de schimb
- Roata de rezerva

Persoana care poarta echipa-
mentul de protectie are, la randul
ei, un anumit nivel de responsa-
bilitate:

- Purtarea corespunzatoare a
echipamentului, conform scopului
in care a fost creat

- Mentinerea acestuia intr-o
stare buna

- Depozitarea in conditii de
igiena

- Solicitarea inlocuirii echipa-
mentului deteriorat/uzat/expirat

- Raportarea fara intarziere a
oricaror defecte ale echipamen-
tului, care pot reduce sau degrada
capacitatea acestuia de a oferi o
protectie corespunzatoare.

Criteriile de alegere a echipa-
mentului de protectie se refera
la:

- este in conformitate cu pre-
vederile legii si cu specificatiile
de sanatate si securitate de la
respectivul loc de munca

- este etichetat in conformitate
cu prevederile legale relevante
(marcaj CE)

- ofera protectie fara sa pre-
zinte un pericol in sine

- este adecvat pentru conditiile
in care lucreaza persoana respectiva

- este ergonomic

- este potrivit din punct de ve-
dere al dimensiunilor persoanei
care il poarta.

Va incurajam sa solicitati anga-
jatorului echipamentul de protec-
tie corespunzator pentru ca la fi-
nalul zilei, sa va intoarceti ACASA,
in siguranta!

Soferul trebuie sa detina
in camion un minim de
echipamente de siguranta:

- Trusa de prim ajutor alaturi de un curs de instruire

- Vesta reflectorizanta
- Trusa de scule si trusa pentru schimbarea rotii
= Cel putin doua triunghiuri sau conuri pentru
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UN CAMION ES
UN CENTRU DE PROFIT
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Energia

au obtinut calificative AA pe noua eticheta EU.

Never-ending
ajunge pe sosele

Acesta este numele noilor anvelope Pirelli pentru
camioane, ST:01™ Neverending™ Energy™, produse care

Anvelopele sunt deja disponibile la vanzare,
caracteristicile lor cheie fiind performanta de varf,
durabilitatea crescuta si kilometrajul imbunatatit.

oile anvelope Pirelli pen-
tru camioane, ST:01™
Neverending™ Energy™,
au fost puse in vanzare
de la sfarsitul anului tre-
cut. Performantele acestor anvelo-
pe le-au ridicat in varful gamei de
produse etichetate EU, obtinand
calificative AA in ceea ce priveste re-
zistenta la rulare si aderenta pe u-
mezeala. Prima dimensiune dispo-
nibila in Europa este 385/65 R 22.5.

Gama ST:01™ Neverending™
Energy™ ofera atat siguranta, cat
si economie energetica (generand
totodata si reducerea emisiilor

poluante), mentinand performanta
ridicata in indicatorii de durabi-
litate si kilometraj.

Elementele care au facut a-
ceste lucruri posibile sunt: mo-
delul inovator al benzii de rulare
(brevet in curs de acordare); teh-
nologia compusilor de tip dublu-
strat, avand continut ridicat de
silica (inca un brevet in curs de a-
cordare), care genereaza mai pu-
tina caldura si scade rezistenta la
rulare, asigurand rezistenta cres-
cuta la taieturi si zgarieturi, dar
si kilometraj marit; alta inovatie
se refera la geometria flancurilor

si a talonului (spre exemplu, ta-
lonul a fost ranforsat, fiind infa-
surat cu o structura metalica).

0 treapta de
viteza in plus

in comparatie cu gama ante-
rioara, noile anvelope ST:01™
Neverending™ Energy™ reduc
cu 20% rezistenta la rulare.
Aderenta excelenta pe
umezeala a ST:01 a fost
mentinuta, in timp ce kilome-
trajul anvelopelor a crescut cu
10%o.
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Laboratoarele Pirelli Biccoca
reprezinta centrul principal de cer-
cetare si testare al noilor tehnolo-
gii care vor fi utilizate in dezvoltarea
modelelor benzii de rulare, proce-
selor ecologic de productie, mate-
rialelor, pentru a mari siguranta sofe-
rului si a micsora consumul de
combustibil. Noile ST:01™ Neveren-
ding™ Energy™ reprezinta evolutia
naturala in aceasta directie, benefi-
ciile in ceea ce priveste administra-
rea flotelor fiind semnificative, avand
in vedere faptul ca anvelopele de
pe semiremorca genereaza 50% din
rezistenta la rulare. Dar asta nu e
totul. Calificativul ,,A” obtinut pentru
clasa de franare pe umezeala are
importanta fundamentala in ceea ce
priveste anvelopele de pe semire-
morca. Imaginati-va ce s-ar intam-
pla daca anvelopele inceteaza sa
functioneze la parametri maximi,
daca trebuie sa opriti instant in
conditii de ploaie!

Nu este deloc accidental faptul
ca anvelopele Pirelli pentru semi-
remorca au obtinut primele califi-
cative AA, fapt confirmat de Fabio
Montanaro, directorul de cercetare
si pre-dezvoltare pentru Pirelli Truck,
acesta spunand: ,Atat pentru
contributia pe care semiremorca o
are in comparatie cu intregul vehi-
cul in generarea rezis-
tentei la rulare
siin con-
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Care sunt motivele pentru care noile anvelope ST:01™
Neverending™ Energy™ ofera performanta de varf? Pentru inceput,
inovatia structurii: noua geometrie a talonului asigura o mai mare
flexibilitate, generand astfel mai putina caldura si rezistenta la
rulare. Noul profil al benzii de rulare este proiectat cu o geometrie
care scade frecarea, prin canalul central si cele doua canale laterale
drepte. Cinci nervuri solide care inconjoara anvelopa ofera
rezistenta excelenta impotriva taieturilor si zgarieturilor.

cinta, in consumul de combustibil,

dar si in ceea ce priveste si-
guranta, avand in vedere
faptul ca semire-
morca franeaza

inaintea cabinei, pentru a tine cami-
onul sub control pe perioada dece-
lerarii. Desigur, lucram pentru imbu-
natatirea calificativelor RR si WG ale
anvelopelor de pe celelalte axe.”
Calificativul AA este acordat
pentru rezistenta la rulare si ade-
renta pe umezeala, marind toto-
data durata de viata a anvelopei.
»Provocarea imensa a fost dez-
voltarea in sine a unui astfel de
produs, fara sa omitem alti indicatori
importanti care nu fac parte din
eticheta EU”, a continuat Fabio Mon-
tanaro. ,,Acest nivel de performanta
nu apare accidental si nu fara un
volum considerabil de munca. Partea
de cercetare de noi materiale si pro-
filuri a durat mai multe luni. Obiectivul
a fost clar, sa dezvoltam produse
fiabile, care ofera o performanta
ridicata pe toate fronturile.”
Trebuie amintit faptul ca simpla
echipare cu anvelopa potrivita nu
este suficienta pentru a asigura un
condus sigur, eficient din punct de
vedere al consumului. Anvelopele
trebuie mentinute in conditii bune.
Performantele si beneficiile oferite
de aceste anvelope necesita gestio-
narea lor corespunzatoare. Pentru
a ajuta administratorii flotelor in a-
ceasta privinta, Pirelli a conceput o
vasta retea de sisteme si servicii
suport, in primul rand prin Cyber™
Fleet, sistemul care monitorizeaza
presiunea anvelopelor in timp real.
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Romtrailer continua
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Sunt companii pentru care planurile se fac pe termen
lung. Care abordeaza perioadele dificile intr-o maniera
curajoasa, accepta si aplica masuri de reducere a

costurilor, dar nu renunta la investitii. Sunt companii
care isi urmeaza misiunea, chiar impotriva curentului.

n urma cu aproape doi ani,
lon Lixandru, administratorul
Romtrailer, afirma, in cadrul
unui articol publicat in re-
vista Ziua Cargo: ,,Noi nu
facem afaceri pentru 2-3 ani, afa-
cerile noastre, asa cum sunt si
cele din complexul Bucuresti, sunt
pentru investitii pe cel putin 12
ani”. In acel moment, grupul con-
dus de omul de afaceri roman (din
care, alaturi de Romtrailer, face
parte Camion Logistic) avea in
desfasurare o investitie in valoare
de 20 de milioane de lei intr-un
complex ultramodern, la km 23
pe autostrada A1, si anunta ca nu
se va opri. Pasul urmator aducea
in prim plan Sibiul, unde era pro-
gramata deschiderea unui service.
»Vvorbim la Sibiu despre o etapa
intermediara pentru investitiile pe
care le avem in plan. Avem o retea
de parteneriate, dar, ca sa dam
increderea partenerilor ca nu sun-
tem investitori de conjunctura,
folosind doar zonele aglomerate,
ne ducem catre clienti, sublinia,
in acel moment, lon Lixandru.

1,35 milioane de
euro pentru Sibiu

Si iata ca promisiunile facute
pietei in acel moment au fost puse
in practica. In ciuda semnalelor
amestecate transmise de econo-
mie, a unei perioade cu adevarat
dificile pentru furnizorii de service,
Romtrailer a finalizat proiectul la
Sibiu. Este vorba despre 1,35 mi-
lioane de euro investiti intr-o co-
pie la scara mai redusa a comple-
xului de langa Bucuresti. De
mentionat ca aceasta suma nu in-
clude echipamentele.

Atelierul dispune de 9 linii, din
care, in aceasta perioada, sunt
utilizate 5 (4 avand inclusiv canale
de lucru), iar birourile si depozitul
de piese au cate 170 mp fiecare.
Serviciile oferite sunt similare cu
cele prestate de centrul aflat pe
A1 la km 23: revizii, reparatii in-

stalatii pneumatice si electrice,
axe si sisteme de franare, sasiuri,
suprastructuri, structuri frigorifice
si prelate. Se executa montaje de
instalatii hidraulice si compresoa-
re, reparatii si montaj de anvelope
(truck point Bridgestone), reparatii
in garantie pentru semiremorcile
Schmitz Cargobull si Spitzer Silo,
dar si reparatii in caz de accidente
cu derulare direct prin asigurator.
Totodata, la noul service Romtrai-
ler, se elibereaza si certificate
ATP.

»Diferenta fata de ceea ce am
facut la Bucuresti o reprezinta
zona de birouri, unde nu am mai
investit in spatii clasa A, ci am
mers pe o varianta adaptata ser-
vice-ului. Complexul din Sibiu a
fost dezvoltat atat pentru necesi-
tatile noastre de zona industriala,
cat si pentru ale partenerilor pe
care speram sa ii aducem. Com-
plexul de la Sibiu se intinde pe
10.000 mp, avand o suprafata
construita desfasurata de 1.500
mp”, a explicat lon Lixandru. In
completare, complexul dispune
de o zona de stocare de 3.500

mp, pozitionata spre soseaua de
centura, si de o parcare unde vor
fi expuse spre vanzare semire-
morci care au fost supuse unui
proces de refabricare in cadrul
Romtrailer, precum si vehicule pe
care partenerii companiei vor dori
sa le comercializeze. ,,Ma refer
atat la Schmitz Cargobull sau
Spitzer Silo, cat si la alti parteneri
internationali care vor sa deschida
o afacere in Romania si pentru
care colaborarea cu noi ar fi pro-
fitabila”, a precizat omul de afa-
ceri roman.

Accent pe
service-ul pentru
anvelope

lon Lixandru a explicat ca, inca
din momentul in care a achizitio-
nat Romtrailer, in 2007, a fost
creionata o strategie care presu-
punea pozitionarea in trei puncte
din tara, prin dezvoltarea de par-
curi logistice pentru semiremorci

in acest moment, Romtrailer
ofera servicii prin angajatii
proprii in Bucuresti, Sibiu si
Oradea si prin parteneri in
Arad si in celelalte zone din
tara.

Romtrailer, Autostrada
Autostrat
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Ce are industria de transport in comun cu Hollywood? Cine vrea s3 aiba succes, are nevoie de ceva special. De aceea, Mihai,
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sau remorci. Era vorba despre
Bucuresti (primul punct in care au
fost demarate investitiile), Ardeal
si Moldova. ,,Dupa mai multe ana-
lize si incercari, am reusit sa sta-
bilizam, in 2010, Bolintin ca nou
centru pentru service de trailere
si chiar mai mult decat atat. Apoi
am ales Sibiul pentru ca este o
zona de tranzit, dar si cu potential
de crestere.. Tot ceea ce vine din
Vest trece pe la Sibiu. Am inceput
lucrarile in aceasta primavara in
martie si ne-am mutat la 1 octom-
brie“. Administratorul Romtrailer
a mentionat ca pentru perioada
urmatoare se are in vedere o mai
buna dezvoltare a segmentului de
anvelope in cadrul companiei.
»Consider ca, in conditiile in care
combustibilul este apa, anvelo-
pele reprezinta painea pentru
transport. Incercam sa completam
astfel gama de servicii pe care le
oferim, axandu-ne in special pe
partea de servisare, nu pe vanzare
de anvelope, intrucéat service-ul
de roti urmeaza sa fie prioritar.
Totin 2011, am deschis si la Ora-
dea un punct de lucru, unde ope-
ram cu un om. Indiferent de me-
diul economic, noi ne respectam
angajamentele si termenele pe
care ni le propunem si pe care le
propunem®,

Urmeaza Dobrogea

Urmatorul pas vizeaza Dobro-
gea, considerata interesanta de
lon Lixandru prin prisma dezvol-
tarii bazinului Baraganului si a
Insulei Mari a Brailei, dar si a in-
vestitiilor care se vor face in zona,
tinand cont cd, pentru Dunarea
de Jos, Comisia Europeana a alo-
cat fonduri foarte importante. ,,De
asemenea, dezvoltarea agriculturii
si, in viitor, a portului Constanta
ne indreptatesc sa ne pozitionam
aici, poate nu la acelasi nivel al in-
vestitiilor ca in Sibiu sau Bucu-
resti, ci la un nivel mai mic, dar sa
fim alaturi de clienti. Exista par-

lon Lixandru, administrator al
grupului din care fac parte

3

Romtrailer si Camion Logistic:

’ Evolutia economica nu este prielnica, in acest
moment, dezvoltarii. Dar in pofida curentului
am reusit sa respectam planurile de investitii facute
in 2007, sa receptionam si sa ne mutam in
septembrie anul trecut in complexul de la km 23 de
pe A1 si sa receptionam si sa ne mutam incepand cu
: 1 octombrie la Sibiu. Sunt 2 investitii care au insumat
peste 6 milioane de euro, investitii pe care grupul le-a facut. Am
continuat investitiile, chiar daca economia a scazut in fiecare an. Nu
2009 a fost cel mai slab an, se pare ca 2013 este cel mai slab an.
Am spus ca deviza noastra este de a investi. Pentru ca numai prin
investitii poti sa atragi clientii, oferindu-le calitate si prin faptul ca le
demonstrezi ca te-ai asezat acolo ca sa ramai pentru ei, nu doar sa
vii sa iei crema si sa pleci. Mai mult decat atat este vorba si despre
respectul pe care il aratam prietenilor si partenerilor pe care ii avem,
dar si obligatia fata de partenerii externi si interni de a pastra un
standard ridicat si de a avea alaturi un partener de nadejde.*

teneri carora le-ar fi bine sa fim
acolo si, de asemenea, exista cli-
enti care dezvolta un trafic mare
pe agricultura si in port”. Rom-
trailer isi propune abordarea in
zona Dobrogea inclusiv a seg-
mentului de reparatii destinat
vehiculelor tractate din agricul-
tura. ,,Este un segment nou care
se dezvolta in Romania. Nu mai
avem remorcile de 2-3 t asezate
dupa un tractor U650, ci discutam
despre vehicule moderne, care
sunt tractate de motoare foarte
puternice si, in afara de faptul ca
intra pe camp, se deplaseaza cu
60-80 km/h fara probleme pe
drumuri nationale si regionale, ca
sa ajunga la silozuri. lar zona de
Sud a Romaniei este in plina dez-
voltare a zonelor de stocare®, a
aratat lon Lixandru. in acest con-
text, Romtrailer isi propune sa fie
mai aproape de aceste investitii,
inclusiv prin comercializarea de
astfel de vehicule incepand din
2014. ,Avem incheiate contracte
in Germania pentru acest tip de
remorci si semiremorci speciale,
care pot incarca peste 20 t. lar
aceste vehicule tractate au nevoie

si de un service care sa le ofere
garantie si post-garantie, vor apa-
rea si anvelope speciale si nu este
normal ca acest tip de vehicul sa
se deplaseze la service in alta
pare a tarii. Service-ul trebuie sa
fie deschis in arealul sau de lucru.
Aceasta este filozofia noastra, de
ainchide echilibrul companiei cu
3 puncte pe care sa le contro-
leze”.

Omul de afaceri roman sustine
ca trebuie sa invatam din filozofia
din Vest potrivit careia trebuie sa
economisim in perioada de boom
economic si sa investim in peri-
oade de restriste, pentru ca in
momentul in care va incepe din
nou sa creasca economia, com-
pania sa fie bine asezata in piata
pentru a valorifica beneficiile.
»Atunci cand vom atinge si cel
de-al treilea obiectiv, speram in
2016, inchidem aceasta perioada
de dezvoltare. Consideram 2014
un an de consolidare pentru noi“,
a concluzionat administratorul
Romtrailer.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

Mobilitatea dumneavoastra
este forta care ne conduce!

Servicii post-vanzare dedicate afacerii dumneavoastra.

Disponibilitatea permanenta a autovehiculelor din flota
dumneavoastrad este foarte importanta. Serviciile de
consultantd personalizatd, raportul excelent calitate-pret
si solutiile potrivite stau la baza unui parteneriat solid
pe care vi-l propunem. Tl sustinem printr-un portofoliu

creat special pentru dumneavoastrd: servicii complete

de reparatii, intretinere si vanzari de piese de schimb si
jccesorii de origine Mercedes-Benz, Va invitam sa apelati
la partenerii autorizati de service Mercedes-Benz Romania:
www.mercedes-benz.ro/centre

Mercedes-Benz

Trucks you can trust



NOILE ANVELOPE DE CAMION PIRELLI SERIE 01
SUNT PARTENERUL IDEAL PENTRU AFACEREA TA.
CONCEPUTE PENTRU A FURNIZA PRESTATII

DE CEA M TE, ACESTE ANVELOPE
OFERA UTILIZATORILOR OPORTUNITATEA

DE A SE SIMTI IN DEPLINA SIGURANTA

S| DE A SE CONCENTRA ASUPRA ACTIVITATII LOR
DATORITA SERVICIILOR DE INALTA CALITATE
OFERITE DE PIRELLI, SIGURANTA ESTE DEPLINA.
NOILE ANVELOPE DE CAMION PIRELLI SERIE O1
STABILITATEA PE CARE TI-Al DORIT-O DINTOTDEAUNA
PENTRU AFACEREA TA

Sanctiune majora

sau preventie
si corectie?

in cazul in care Codul Rutier s-ar numi Codul bunelor
maniere rutiere si, mai ales, daca nu ar contine sanctiuni
pentru cei ce il incalca, sanctiuni ce-i drept, uneori,
substantiale, punerea lui in practica nu ar mai supara pe
nimeni. Din nerespectarea Codului bunelor maniere, nu se
poate muri, eventual, decat de rusine; din pacate, din
incalcarea Codului rutier, se poate muri fie ca esti

vinovat sau nu. Proiectul pentru modificarea si

completarea OUG nr. 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice a starnit, asa cum era de asteptat, mai
multe reactii nefavorabile, decat reactii de acceptare.

ceste dezbateri cu ac-
cent critic pronuntat,
in care s-au implicat
atat cei competenti in
siguranta rutiera (pre-
cum asociatiile profesionale si pa-
tronale ale transportatorilor), dar
si cei care nu aveau legatura cu
aceasta, s-au datorat atat masu-

rilor preconizate a fi intreprinse
pentru cresterea sigurantei rutiere
si diminuarea numarului acciden-
telor soldate cu victime, dar si
modalitatilor in care aceste masuri
au fost prezentate si motivate.

Fundamentarea acestor masuri
cu un pronuntat caracter pecuniar
si mai putin preventiv si corectiv
au fost sumar sustinute de statis-
ticile Politiei rutiere. Statistici care
reflecta, in esenta, consecintele
si nu cauzele producerii acciden-
telor rutiere. Lipsa unor studii
reale privind cauzele producerii
accidentelor, care sa se refere si
la profilul psiho-social al celor
care le produc, lipsa unor studii
de impact privind aplicarea si, mai
ales, aplicativitatea masurilor pre-
conizate au generat un dialog so-

cial intens, dialog care s-a cana-
lizat atat spre problemele reale
cu care se confrunta siguranta ru-
tiera, dar si spre aspecte cu ca-
racter partizan sau chiar politic.

Aceeasi Marie,
cu alta palarie...

Proiectul de lege al noului Cod
rutier a suferit cateva modificari
notabile. Legea circulatiei pe dru-
murile publice se afla din nou,
pentru a cata oara?... pe ultima
suta de metri, urmand sa fie luata
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o decizie. Dar nu despre modifi-
carile survenite vreau sa va vor-
besc. Poate mai importanta decat
numarul de puncte acordat pentru
o sanctiune sau durata suspen-
darii permiselor este mentalitatea
conducatorilor auto fata de regle-
mentarile rutiere. Undeva, in sub-
constientul soferilor, s-a cuibarit
sentimentul ca legile rutiere pot
fi incalcate. Acest sentiment apare
din inconsistenta unor atitudini
de civism rutier, din neconsolida-
rea credintei ca normele rutiere
trebuie respectate firesc, de buna-
voie si pe deplin acceptate. Nici
unuia dintre noi nu-i sunt straine
ganduri ca: ,,de ce sa-mi pun cen-
tura?”, ,pietonul acela este destul
de departe”, ,,nu-i nimic daca o
parchez aici, stau doar 5 minute!”
sau, Si mai rau, la unii ,,0 bere, ce
mare lucru!” ori ,pentru mine 100
km/h este doar o viteza de croa-
ziera”. Greseli mici, greseli mari!
Fiecare dintre noi le facem si ceea
ce este mai grav, de cele mai mul-
te ori in mod constient, voit. Aces-
te comportamente trec incet si
sigur in sfera obisnuitului, devin
un mod de a conduce. Pentru
multi, ele reprezinta o intarire a
comportamentului gresit, a cre-
dintei ca lor nu li se poate intam-
pla nimic. Nimic mai fals! Acciden-
tele de zi cu zi o demonstreaza.
Nu masurile pecuniare sau restric-
tive, ci respectarea constienta a
Codului rutier este modalitatea
cea mai directa si eficienta de a
diminua posibilitatea implicarii
intr-un accident. De aceea, degea-
ba modificarea Codului rutier, de-
geaba cresterea semnificativa a
sanctiunilor pecuniare si adminis-
trative, degeaba alinierea la stan-
dardele europene de siguranta
rutiera, daca mentalitatea noastra,
comportamentul nostru nu se vor
schimba si vom incerca in conti-
nuare permanent, voit si constient
sa il incalcam. Situatie in care,
vorba proverbului, noul Cod rutier
nu va fi decat aceeasi Marie cu
alta palarie.

Ce facem cu
educatia?

Fara masuri care sa se refere
la educatia rutiera, fara stagii de
siguranta rutiera pentru reabilita-
rea soferilor-problema, Codul ru-
tier devine numai o lege pe hartie,
o lege care, atunci cand nu ne
vede nimeni, o putem incalca. Si
cum Politia nu poate pune cate un
politist la fiecare intersectie, de-
geaba amenzi usturatoare, degea-
ba suspendari cu anii ai permise-

lor de conducere. Statisticile arata

ca un procent de sub 5% din in-
calcarile legilor circulatiei produc
accidente. Oare cat la suta dintre
cei care si de aici inainte nu vor
respecta Codul rutier vor fi sanc-
tionati de politistii rutieri? inaspri-
rea sanctiunilor nu este decat un
foc de paie daca mentalitatea con-
ducatorului auto, indiferent daca
este profesionist sau amator ra-
mane aceeasi. Lipsa de autoritate
a politistilor rutieri, uneori - de ce
sa nu o spunem - politistii corupti,
dar mai ales imposibilitatea unui
control permanent al comporta-
mentelor in trafic duc la ineficienta
masurilor drastice de sanctionare.
Perceptia subiectiva a duritatii
sanctiunilor in timp se diminueaza
iar rata abaterilor de la normele
rutiere va creste din nou. Nu este
pentru prima data cand se inas-
presc sanctiunile... dar abaterile
nu au scazut. O problema fara
solutie? Nicidecum. Doar ca tre-
buie schimbate si mentalitatile
celor care compun reglementarile
rutiere. Factorii implicati trebuie
sa inteleaga ca sanctiunile ustu-
ratoare nu vor avea consecintele
dorite daca nu vor fi dublate si de
masuri coerente in domeniul edu-
catiei rutiere. Plecand de la educa-
tia copiilor inca de la gradinita si
terminand cu scolile de soferi si
centrele de pregatire profesionala.
Si nu numai. Masurile corective,
la randul lor, trebuie sa reprezinte
o pondere majora in modalitatile
concrete de actiune. Un sofer care
a comis o abatere penalizata cu
o amenda usturatoare si cu sus-

pendarea permisului pe perioada
maxima, va fi oare peste doi ani,
atunci cand va putea sa-si redo-
bandeasca permisul, mai respon-
sabil, va avea el comportamente
de trafic mult schimbate in bine?
Viteza excesiva nu inseamna nea-
parat depasirea cu mult a celei
legale. De multe ori, starea teh-
nica precara a masinii, starea dru-
mului, lipsa semnalizarilor rutiere
sau starea de oboseala a condu-
catorului auto fac dintr-o viteza
relativ normala una extrem de ris-
canta, care poate produce mari
neplaceri.

Modele
occidentale

lata doua posibile exemple
care vin in favoarea masurilor pre-
ventive si corective.

In Franta, parcurgerea unui
stagiu de sensibilizare la siguranta
rutiera pentru cei cu abateri mi-
nore le poate reduce numarul de
puncte de penalizare si rambur-
sarea unei parti a amenzii. Pentru
abaterile grave, este obligatoriu
un astfel de stagiu. In Germania,
lucrurile se petrec aproape iden-
tic. Nu s-ar putea, in vederea reali-
zarii dezideratului de preventie si
corectie, ca si in Codul rutier ro-
manesc pentru sanctiunile apli-
cate sa existe posibilitatea dimi-
nuarii lor (la fel ca in Franta sau
Germania) daca se efectueaza un
numar de ore de sensibilizare la
siguranta rutiera? Mai ales ca si
Strategia nationala de siguranta
rutiera 2013-2020 prevede astfel
de masuri. Aceste programe de
reabilitare a comportamentelor in
trafic pot fi sustinute de experti
in siguranta rutiera si de psihologi
experti in transporturile rutiere
agreati de Politia Rutiera.

Nu este usor, dar se poate rea-
liza cu efortul cumulat al tuturor
factorilor implicati in cresterea
sigurantei rutiere.

Codul rutier trebuie sa ramana
un set de reglementari care sa
faciliteze si sa garanteze siguranta
tuturor celor implicati direct sau
indirect in trafic si nu sa devina un
simplu instrument de aplicat
amenzi si suspendari de permis.
Lucru posibil in situatia in care
cei raspunzatori vor fi si respon-
sabili, acordand atentia cuvenita
si masurilor preventive si corec-
tive.

Psiholog pr. Cristian SANDU

Cabinet de psihologie autorizat
psih.cristian.sandu@gmail.com
Mobil: 0744 657 898 /

0730 014 244
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DEPOZIT VAN MOER LA TIMISOARA

La sfarsitul lunii septembrie,
Van Moer Group Romania a
inaugurat, la Timisoara,
primul sau centru logistic din
Romania, situat in apropiere
de aeroport si de soseaua
de centura a orasului. La
ceremonie au participat
Excelenta sa ambasadorul
Belgiei la Bucuresti, Philippe
Beke, Jo Van Moer,
fondatorul si presedintele
grupului belgian, Radu
Dinescu, secretar general
UNTRR, precum si
reprezentanti ai autoritatilor
locale.

Spatiul logistic clasa A
detinut de Van Moer Group
in Timisoara are, conform
celor declarate de Alain
Schodts, directorul general
al filialei roméanesti a
grupului, un grad de ocupare
de aproximativ 70%,
majoritatea clientilor fiind
companii locale timisorene
de dimensiuni medii. Echipa
de aici este formata pentru
inceput din 4 persoane, dar
va creste o data cu
dezvoltarea activitatii.
Operatiunile includ
transportul international si

distributia regionala de
marfuri pentru acesti clienti.
Grupul belgian, pornind de la
activitatea de transport cu
un singur camion in 1990,
opereaza in prezent la nivel
international peste 200 de
camioane si 300 trailere, mai
mult de 300.000 mp de
facilitati de depozitare, atat
la interior cat si la exterior,
si efectueaza servicii
logistice integrate si
transport intermodal cu un
personal de peste 500 de
angajati. Prima filiala in afara
Belgiei a fost deschisa in
2011, la Bucuresti, subliniind
importanta strategica a tarii
noastre pentru grupul Van
Moer. In prezent, filiala
romaneasca dispune de un
numar de peste 65 angajati,
in doua locatii, la Bucuresti
si Timisoara.

GRUPUL MOL
TRANSFORMA

RAFINARIA MANTOVA

iN CENTRU LOGISTIC

Grupul MOL anunta ca va
transforma treptat rafinaria sa
de la Mantova intr-un centru
logistic pentru produse. Acest
proces va incepe in luna
ianuarie 2014. Aceasta este o

dovada clara a angajamentului

Grupului MOL de a investi

intr-o solutie care sa ii permita

imbunatatirea pozitiei
competitive in ltalia, in pofida
mediului economic dificil din
aceasta tara. Avand in vedere
ca acordul pe termen lung
pentru operatiuni logistice cu

titei la Mantova este pe cale sa

expire, Grupul MOL a ajuns la
un acord cu ENI pentru a
conecta procesul de
transformare la initiativa ENI
privind rafinarea verde.

Complexa retea logistica dintre

Porto Maghera si rafinaria
Mantova, folosita pana acum

pentru aprovizionarea cu titei,
va fi utilizata in viitor pentru
furnizarea de produse finite.

NOU DIRECTOR
GENERAL CHEP
EUROPA CENTRALA SI
BALCANI

Stavros Kazakos (foto) a fost
numit recent Director General
al CHEP in Europa Centrala si
Balcani. in acest nou rol,
Kazakos se va concentra
asupra dezvoltarii afacerii

CHEP prin propulsarea
eficientelor de logistica
precum si reducerea costurilor
in cadrul lantului de distributie
in aceste tari, asigurand, in
acelasi timp, implementarea
CHEP pe piata din Romania,
Croatia si Serbia, informeaza
un comunicat al companiei,
remis redactiei.

In ultima sa functie, Stavros
Kazakos a coordonat echipa
CHEP din Grecia si Bulgaria
pentru a dezvolta relatii de
afaceri consolidate cu
producatori si comercianti din
cele doua tari, cu rezultate de
succes. El va mentine aceasta
responsabilitate in noul sau rol.
Kazakos are 36 de ani, s-a
nascut si a crescut in Atena, a
urmat facultatea de Inginerie
Miniera de la Universitatea
Tehnologica Nationala din
Atena si a obtinut o diploma de
masterat in Finante. A urmat,
de asemenea, un program
MBA in cadrul Scolii de Afaceri
Henley din Marea Britanie si
acum finalizeaza un Program
de Management General la
INSEAD-CEDEP.

ACCIZE MAI MICl
LA ANUL

Accizele vor fi calculate in anul
2014 la un curs de 4,4485
lei/euro, anuntat la inceputul
lui octombrie de Banca
Centrala Europeana (BCE), mai
mic cu 1,6% decat cel la care
au fost calculate accizele in
anul 2013.

Astfel, anul acesta, accizele au
fost calculate la un curs de
4,5223 lei/euro, anuntat de
Banca Centrala Europeana pe
1 octombrie 2012, mai mare
cu 5,16% fata de cursul din
anul precedent, de 4,3001
lei/euro, folosit la calculul
accizelor in anul 2012.
Amintim ca nivelul accizelor
pentru motorina a crescut de la
374 de euro/tona la 391 de
euro/tona (dupa ce la 1
ianuarie 2012 a sarit de la 358
la 374 euro/tona).

ACORDUL STAND-BY,
APROBAT DE FMI

Consiliul Director al Fondului
Monetar International (FMI) a
avizat scrisoarea de intentie
transmisa de autoritatile
romane si a aprobat incheierea
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unui nou acord stand-by cu
Romania, cu o durata de 2 ani,
in valoare de 2 miliarde euro,
care va fi tratat ca preventiv.
Nici din ultimul acord cu FMI si
UE, in valoare de 5 miliarde de
euro, nu au fost trase fonduri,
dupa o intelegere de tip stand-
by de circa 13 miliarde de euro
semnata in 2009 si incheiata
in 2011. ,Board-ul FMI a
aprobat un nou acord stand-by
cu o durata de 24 de luni si cu
o valoare echivalenta cu 1,75
miliarde de DST (circa 1,98
miliarde de euro sau 170% din
cota Romaniei la Fond).
Autoritatile au informat FMI ca
intentioneaza sa trateze
aranjamentul ca preventiv,
astfel ca nu vor sa traga
fonduri. Autoritatile romane au
cerut, de asemenea, sprijin
preventiv si de la Uniunea
Europeana, de 2 miliarde de
euro”, se arata intr-un
comunicat al FMI.

IMPOZIT FORFETAR
DIN 2014

Impozitul forfetar a fost
aprobat de Guvern printr-un
proiect de lege ce a fost

Teloton Relatii Clientl +£0.37.267.8501  www.gw-world.ro

inaintat Parlamentului spre
dezbatere si aprobare pana la
sfarsitul acestui an, urmand sa
fie perceput de la 1 ianuarie
2014. Astfel, spalatoriile auto,
service-urile auto,
restaurantele, barurile,
cafenelele, saloanele de
infrumusetare, hotelurile si
pensiunile vor trebui sa
renunte la impozitul pe profit
de 16% sau la cel pe venit de
3% si sa se alinieze noilor
masuri fiscale.

Maria Grapini, ministrul delegat
pentru IMM, Mediul de Afaceri
si Turism, a declarat, joi, ca
»foarte multi afaceristi s-au
plans de concurenta neloiala in
domeniile in care activeaza,
acesta si fiind motivul principal
de la care a pornit proiectul de
lege”. ,Situatia statistica arata
ingrozitor la locurile de cazare,
la cat s-a incasat in 2011, circa
29 milioane de lei pe toate
locurile de cazare din Romania,
mai putin decat la service-urile
de reparatii, ceea ce este
imposibil. La spalatorii auto,
din circa 8.400 de unitati la
nivel national, 6.500 n-au platit
impozit deloc, iar 187 de
unitati au platit pana la 100 de
lei pe an*, a precizat Grapini.

INVESTITII
STRAINE DE 2,1
MILIARDE EURO
ANUL TRECUT

Investitiile striine directe (ISD)
nete s-au cifrat anul trecut la
2,138 miliarde euro, in
crestere cu 18,7% fata de
2011, pentru prima data de la
inceperea crizei in 2008, releva
datele definitive publicate de
BNR si INS. Estimarile initiale
indicau o scadere cu 11% a
ISD fata de 2011, respectiv 1,6
miliarde euro fata de 1,8
miliarde euro. in urma noilor
cifre, diferenta devine uriasa
comparativ cu realizarile anului
in curs, cand Romania a reusit
sa atraga numai 666 milioane
euro in semestrul I. BNR
anuntase in iulie ISD de numai
656 milioane euro,
reprezentand o scadere de
37% in primele 5 luni ale lui
2013, fata de aceeasi perioada
a anului trecut. O luna mai
tarziu, BNR a redus la 19,4%
scaderea fata de primul
semestru din 2012, cand
datele preliminare aratau
investitii de 826 milioane euro.




EXPEDITOR TRANSPORTURI RUTIERE
Despre ce trebuie sa

stie un profesionist

Dupa ce in numarul din septembrie am abordat problema
evaluarii expeditorilor din transporturile rutiere, revenim
cu un exemplu concret privind elementele urmarite
intr-un astfel de demers.

nul dintre putinele
standarde de compe-
tenta dezvoltate in tara
noastra in domeniul
logisticii este acela de
»Expeditor transport rutier, ocu-
patie des intalnita in casele de
expeditii, operatori logistici si
transportatori.

Realizat in anul 2000, stan-
dardul este deja depasit si ar tre-
bui adus la zi prin completarea cu
elemente legate de protectia me-
diului, cunoasterea si utilizarea
tehnologiilor si programelor infor-
mationale, notiuni de centru de
profit si legislatie nu numai in con-
text de trafic international, dar si
national si comunitar.

Orice standard de competenta
este format din doua sau trei do-
menii de competenta (competente
fundamentale, de baza si specifi-
ce). Daca si competentele funda-
mentale si cele de baza pot fi la
nivel teoretic verificate si de catre
persoane fara o lunga experienta
in domeniu, pentru competentele
specifice este necesara participa-
rea in procesul de evaluare a unor
specialisti care sa determine cu
un grad bun de acuratete nivelul
la care se gaseste candidatul la
momentul evaluarii. Acest nivel o
data comunicat poate fi folosit
atat ca baza in procesul de dez-
voltare a carierei, cat si pozitio-
narea candidatului pe o treapta
corecta de atributii si incadrarea
intr-o grila corecta de salarizare.

Din pacate, standardele de
competenta nu reprezinta instru-
mente de lucru pentru mare parte
din companiile ce opereaza pe
piata romaneasca si pozitiile orga-
nizationale nu sunt suficient de
provocatoare pentru a utiliza la
maxim competentele cerute prin
standard, chiar daca astazi este
incomplet.

Din perspectiva competente-
lor specifice, acestea se impart
in trei mari categorii: cele legate
de relatia cu clientii, cele legate

de relatia cu furnizorii si cele le-
gate de zona organizationala de
gestionare si control a operatiu-
nilor integrate.

Unitati de

competenta

Care sunt principalele unitati
de competenta specifice pentru
aceasta pozitie?

- Obtinerea informatiilor com-
plete asupra bunurilor ce trebuie
transportate

- Selectarea si recomandarea
metodelor de transport a mar-
furilor

- Organizarea transportului ru-
tier de marfuri

- Colaborarea cu alti colabo-
ratori pentru utilizarea in opera-
tiunile intermodale a celorlalte
moduri de transport

- Procesarea documentatiei
de insotire a marfii si pregatirea
acesteia pentru procesul de va-
muire acolo unde este cazul

- Procesarea documentatiei
de transport pentru marfa de
transportat

- Procesarea documentelor fi-
nanciare a marfurilor si pregatirea
acesteia pentru procesul de va-
muire acolo unde este cazul

- Selectarea furnizorilor de
servicii de transport si a serviciilor
conexe

- Elaborarea cargo planului si
a solutiilor de transport utilizand
vehicul unic sau multi vehicul

- Elaborarea cargo planului si
a solutiilor de transport in sistem
de grupaj si/sau cross docking

- Elaborarea calculatiei de cos-
turi pentru oferte comparative si
insumare de servicii de transport
si conexe

- Negocierea si contractarea
serviciilor de transport si conexe

- Negocierea si contractarea
serviciilor suplimentare de asigu-
rari acolo unde este cazul

- Elaborarea ofertei proprii pe
baza calculatiilor solutiei alese

- Negocierea si incheierea
contractelor cu clientii

- Verificarea vehiculelor/depo-
zitelor si marfii ca indeplinesc
conditiile pentru derularea con-
forma a contractului

- Organizarea si pregatirea do-
cumentatiei pentru transportul
marfurilor

- Urmarirea executarii trans-
porturilor si serviciilor conexe utili-
zand echipamente si tehnologii
informatice moderne

- Corectarea deviatiilor si ne-
conformitatilor aparute pe durata
derularii serviciilor prestate

- Raportarea abaterilor grave
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de la regulile si reglementarile in
vigoare la nivel national si inter-
national

- Receptionarea si verificarea
documentelor care sa ateste rea-
lizarea transportului in conditiile
contractate

- Verificarea si urmarirea pro-
fitabilitatii cursei/curselor con-
tractate

- Verificarea si urmarirea tran-
zactiei financiare si incasarea ba-
nilor de la client

- Verificarea si urmarirea tran-
zactiei pentru respectarea terme-
nelor de plata la furnizor

- Derularea proceselor de re-
cuperare a daunelor si pregatirea
intregii documentatii necesare in
caz de incidente pe durata con-
tractului si directionarea recupe-
rarii catre entitatea in culpa

- Arhivarea si pastrarea elec-
tronica si fizica a documentelor de
cursa pe durate determinate con-
form legii

- Bugetarea activitatii de expe-
ditie si urmarirea periodica a indi-
catorilor alocati.

Pentru ca un adevarat expe-
ditor sa poata derula toate aceste
activitati cu responsabilitate si
profesionalism, acesta are nevoie
de un cumul mare de cunostinte
aplicate pe o perioada destul de
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lunga de timp care sa ii permita
si acumularea de experiente ca
bagaj pentru cazurile ulterioare.

Cunostinte
necesare

Ca sa enumeram cateva dintre
cunostintele necesare, acestea
sunt:

- Informatii tehnice si comer-
ciale despre mijloacele de trans-
port rutier

- Informatii despre modul de
desfasurare a transporturilor

- Informatii tehnice si comer-
ciale despre marfuri

- Informatii tehnice si comer-
ciale despre modurile de amba-
lare a marfurilor

- Informatii tehnice si comer-
ciale despre modurile de amarare
a marfurilor

- Informatii tehnice si comer-
ciale despre mijloacele de urma-
rire si control in trafic a vehiculelor

- Informatii vamale

- Informatii despre asigurari

- Informatii despre contractele
comerciale

- Conventii internationale
(CMR, TIR, Tranzit comunitar, ATA,
CPD, CEMT, ADR, AETR), acorduri
bilaterale

- Reglementari specifice tarilor

VELOCITY

M>LOGISTIC

The art of winning solutions

FM Logistic, one of the most important logistics
actors in Europe, Asia and Brasil, is being present in
Romania since 2003, providing solutions which help

campanie optimize their supply chain operations,

improve quality and speed to market.
FM Logistic is providing services for leading RETAIL,
COSMETICS, PHARMACEUTICAL (Bucharest and

Petrsti areas) and major FMCG companies (Timis area)

Wether you need to set up a new distribution center,
export your products to new market or simply look for
advice about ways to improve the quality of distribution

to your customers in Romania, feel free to contact us !

din aria deservita in domeniul
transportului rutier

- Geografia ariei deservite si
rutele comerciale

- Notiuni financiare de costuri,
bugete si centre de profit

- Tehnici de negociere

- Notiuni de transfer a marfu-
rilor prin centre de distributie si
cross docking

- Notiuni de depozitare in tran-
zit si optiuni de transbordare.

Ne-ar face o mare placere sa
reusim sa pregatim cat mai multi
profesionisti si sa asiguram in
piata masa critica de specialisti
in logistica, oricare ar fi speciali-
zarea lor, si, de asemenea, sa ga-
sim intre candidatii la evaluarea de
competente, persoane cu un grad
inalt de specializare. Ceea ce nu
vom face niciodata este rabatul
de la calitate si de la o evaluare
corecta a competentelor, centrul
de evaluare dezvoltat de noi re-
prezentand garantia unui proces
complet si transparent de evalua-
re, completat cu recomandari
asupra programului de dezvoltare
personala si a carierei.

Adriana PALASAN
Managing Partner Supply Chain
Management Center

www.esupplychain.eu




Viata dupa criza

Asa cum am mentionat si in alte randuri, criza ne-am
fabricat-o noi. Lipsa de cumpatare si asumarea de riscuri
fara viziune si informatii suficiente ne-au dus la luarea
de decizii gresite. Putem sa numim perioada 2009 - 2011
ca fiind criza, dar consider ca, in realitate, a fost o
asezare a pietei. Din pacate, au existat si firme, cu un
potential foarte bun, care au pierdut pozitiile ocupate si
altele care au disparut din peisajul industrial din cauza

imposibilitatii de adaptare la un nou context.

ar cum arata piata clien-
tilor de servicii de trans-
port? Altfel! Clientii sunt
aceiasi, dar cu alte ce-
rinte, sunt mai experi-
mentati, mai educati, mai precauti.

Datorita dezvoltarii platforme-
lor Mioveni si Craiova, in ultimii ani
s-a intarit segmentul de transpor-
turi de vehicule. De asemenea, s-a
extins platforma pentru vehicule
din portul Constanta. Datorita ce-
rintelor pentru o flexibilitate din ce
in ce mai crescuta din partea clien-
tilor europeni, multe companii din
industria auto au intarit curentul de
»near-shoring”, aducerea productiei
de piese si componente noi aproa-
pe de linia de asamblare, dupa ce
au experimentat pentru o lunga pe-
rioada de timp ,,off shoring-ul”.

Astfel, din ce in ce mai multe
companii, precum Bosch, Yazaki,
Mercedes... deschid noi locatii in
Romania, aceasta tendinta fiind mai
mult decat binevenita din doua con-
siderente. Pe de o parte, vin sa sus-
tina traficul de curse complete - in
scadere in anii de criza si, pe de
alta parte, isi aduc o contributie im-
portanta la dezvoltarea de zone
defavorizate, aceste companii cau-
tand locatii cu nivel de salarizare re-
dus si expertiza pentru operatiuni
identice sau similare.

La polul opus, o crestere im-
portanta o inregistreaza comertul
online. Acesta a schimbat total
structura de distributie logistica.
Curierii, care s-au dovedit capabili
sa deserveasca piata de distribu-
tie mult mai bine decéat operatorii
logistici (inca imaturi pe acest
segment), au volume in crestere
an de an.

Romania intr-un
context nou

Romania si-a intrat si mai bine
in rolul de centru de distributie
pentru Europa de Sud-Est. Con-
stati cu bucurie ca se echilibreaza
traficul cu Bulgaria si cu celelalte

Supply Chain

center

management

tari balcanice, transporturile tur-
retur devenind o normalitate.

In plina expansiune sunt plat-
formele de cross-docking, instru-
ment operational de eficientizare
a transferurilor de marfuri si distri-
butie. In acest moment, orase mari
precum Cluj, Timisoara, Arad, Ora-
dea, Brasov, Sibiu, Bacau detin mai
multe platforme de distributie ale
mai multor operatori logistici, care
au volume in crestere cu cel putin
30%-50% in fiecare an, unii dintre
ei dublandu-si operatiunile pe
acest segment de activitate. Suc-
cesul consta in ocuparea camioa-
nelor atat la dus cat si la intors
catre orasele de baza.

Retailerii, alaturi de industria
auto, au avut un rol important in
educarea pietei. Au reusit, din per-
spectiva eficientei, sa ridice logis-
tica la rang de arta. Arta de a echi-
libra volumele si greutatile pe
transport pentru a obtine un ma-
xim de rezultate cu minim de
efort. Arta de a dezvolta partene-
riate cu operatori logistici care sa
fie capabili sa furnizeze perfor-
manta pe masura cerintelor.

Pe langa contributia acestora
in logistica, s-au dovedit a fi un
motor de crestere pentru multe
fabrici din industriile bunurilor de
larg consum si alimentara in mod
special, care isi completeaza pro-
ductia prin marci proprii si cresc
volumele transferate.

Responsabilitate
in crestere

Managerii si actionarii firmelor
romanesti sunt mai responsabili
cu banii lor si mai putin dispusi la

risc. Nu mai iau decizii fara sa ve-
rifice alternativele, sunt precauti la
cresteri, fac investitii cumpatate si
cauta sa implementeze sisteme
de automatizare a operatiunilor si
de control a activitatii. Nu dau Bani
pe lucruri ieftine si, daca nu se pri-
cep, cauta specialisti. Lectiile inva-
tate din greselile proprii in anii dina-
intea crizei dau astazi roade.

Zona in care nu s-au inregistrat
selor umane in logistica, unde cu
adevarat lipsesc talentele. Sunt
intr-o permanenta cautare de per-
soane cu potential care, cu pa-
siune si cunostinte, sa mearga pe
calea profesionalizarii industriei,
dar cred ca piata talentelor mai
are nevoie de timp. Un ultim as-
pect pe care vreau sa il mentionez
este acela al companiilor care,
de-a lungul timpului, nu au reusit
sa dea stafeta noii generatii. As-
tazi, vedem companii de transport
vechi, cu traditie, care pierd din
greutate cu varsta si care, parte
dintre ele, vor disparea pentru ca
au pierdut momentul oportun de
realizare a schimbarilor.

In concluzie, criza a creat o
asezare a valorilor in logistica, a
creat provocari ce au facut dife-
renta intre realitate si inertie, a
accelerat disparitia companiilor
neperformante, a dezvoltat noi
segmente de afaceri ce au modi-
ficat structurile logistice si nu a
reusit sa dezvolte si oamenii pe
cat are nevoie piata.

Adriana PALASAN
Managing Partner Supply Chain
Management Center
www.esupplychain.eu
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THE NEW TRAIGO 80. MORE PRODUCTIVE, SAFER AND MORE ENERGY EFFICIENT THAN EVER.

It moves faster through the aisles, handling both heavy loads and tight corners with perfect balance. It combines agile
performance and leading edge technology with sheer robustness and stability. And it does all this with 20% higher energy
efficiency than its predecessor, making it the most energy efficient truck on the market. Toyota is indeed progress on wheels.

TOYOTA MATERIAL HANDLING ROMANIA SRL
Soseaua Berceni Nr. 104 V, sector4, Bucuresti 041912

Tel.: 0372.157.000 info@ro.toyota-industries.eu
Fax: 0372.157.079 www.toyota-forklifts.ro MATERIAL HANDLING
@ TOYOTA

INDUSTRIAL EQUIPMENT Stmngef tOgether

TOYOTA MATERIAL HANDLING EUROPE, MANAGING THE TOYOTAAND BT MATERIALS HANDLING BRANDS IN EUROPE.



66 it you don’t AV your business... : 14
...you will be driven out of DUSINESS

B. C. Forbes (1880 - 1954)

H.Essers a inaugurat
propriul depozit
langa Bucuresti

La inceputul lunii octombrie, compania H.Essers,
un NuUmMe cu greutate pe piata romaneasca
(si internationala) de transporturi si logistica, a

inaugurat, la Bucuresti, un nou depozit ultramodern,
cu o suprafata totala de 33.000 mp.

rezent la eveniment, Ex-
celenta Sa Ambasado-
rul Belgiei in Romania,
Philipe Beke, a dorit sa
sublinieze calitatea re-
latiilor comerciale bilaterale roma-
no-belgiene, care s-au dublat in
ultimii zece ani. Investitiile directe
belgiene in Romania au ajuns inca
din 2011 la peste un miliard de
euro, fapt subliniat si de ministrul
roman al Transporturilor, Ramona
Manescu. ,Aceasta investitie do-
vedeste o data in plus ca investi-
torii straini au incredere in mediul
economic din Romania, iar acest
lucru nu numai ca ne bucura, dar
ne si obliga la dezvoltare. Ca mi-
nistru al Transporturilor, am con-
vingerea ca, impreuna cu parteneri
ca dumneavoastra, vom reusi sa
crestem capacitatea logistica si
de transport in Romania si va asi-
gur ca vom face toate eforturile
pentru dezvoltarea infrastructurii
in viitor”, a spus Ramona Manes-
cu, cu ocazia inaugurarii depozi-
tului H.Essers.

0 a doua casa

SEW BOGISIIE CENTRR
1
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Proaspat inauguratul depozit, si-
tuat la km 23 pe autostrada Bu-
curesti-Pitesti, a reprezentat o in-
vestitie de 15 milioane euro si are
o suprafata totala de 33.000 mp.
Terenul achizitionat aici are o su-
prafata de 55.000 mp, cu posibi-

periculoase este certificata
SEVESO 2, depozitul avand un
nivel de securitate inalta TAPA
FSR, protectie anti-incendiu cu
sprinklere cu apa si spuma chi-
mica etc. Facilitatile sunt dotate
cu echipamente moderne, in intre-

3rd Annual Transport, Logistics & Supply Chain Congress

TRANSLOG

connect
congress

for Enlarged Europe

27-28 November 2013
Budapest, Hungary

Diversificarea este raspunsul
Interviu cu Hilde Essers, managing director H.Essers

Ziua Cargo: Cum se simte
criza in Europa de Vest?

Hilde Essers: in Vestul Euro-
pei, resimtim destul de puternic
efectele crizei care a debutat in
2008-2009. Conform experiente-
lor pe care le avem, nu putem spu-
ne ca piata europeana si-a revenit
cu adevarat. Acesta este si motivul

din Genk, de unde, daca totul este
in regula, un operator deschide usile,
de la distanta. De asemenea, avem
un sistem de ,,geo-fencing”. Cami-
onul trebuie sa urmeze o anumita
ruta pe care o stabilim si sa
parcheze numai in anumite parcari
de inalta siguranta, iar daca deviaza
de la ruta, se declanseaza o alarma.

litatea extinderii la 210.000 mp.  gime electrice, scanere RF, echi- pentru care am incercat sa ne Care au fost principalele
»Compania noastri devine din  In cadrul acestui depozit, 5,000  pamente automatizate etc. diversificam activitatea i, alaturide .~ o L L s o presiune provocari in ultima
ce in ce mai internationala. Am in- mp sunt destinati depozitarii de »Am construit acest depozit piata conventionala de grupaj pe puternica ashpra preturilor, iar perioada?

ceput in 1928, in Belgia, cu un sin-
gur camion, dar pe parcursul ani-
lor ne-am dezvoltat viziunea in
transporturi si logistica. In prezent,
suntem mandri sa spunem ca avem
o flota de peste 1.250 camioane,
2.400 trailere, peste 850.000 mp
de depozite si ne putem baza pe
mai mult de 3.700 angajati la nivel
international”, a declarat, in cadrul
ceremoniei, Gert Bervoets, CEO al
H.Essers, subliniind totodata faptul
ca Romania a devenit pentru com-
panie o a doua piata strategica,
dupa Belgia.

Acesta este motivul pentru
care H.Essers investeste atat de
mult in dezvoltarea sa in Romania.

marfuri periculoase, 20.000 mp
marfurilor generale, 5.000 mp
produselor farmaceutice si de in-
grijire a sanatatii, fiind prevazut
un spatiu de 2.000 mp, la meza-
nin, pentru realizarea serviciilor
cu valoare adaugata. Facilitatile
de aici au o capacitate de depo-
zitare de 40.000 paleti si dispun
de 2.500 mp de spatiu cross-
docking si de 4.000 mp spatiu
de consolidare. Depozitul ofera
7 porti pentru drive-in, 24 de statii
de andocare dintre care 5 sunt
special destinate produselor far-
maceutice. Fiind vorba despre
facilitati ultramoderne si de inalta
calitate, zona destinata marfurilor

in conformitate cu cele mai inalte
standarde si cu respect deplin fata
de mediu”, a subliniat Jeroen
Fabry, Business Unit Manager
H.Essers. ,,De exemplu, pana la
sfarsitul anului, vom produce pro-
pria noastra energie, prin inter-
mediul panourilor fotovoltaice
care vor fi instalate pe acoperis.
Acest depozit ultramodern va
pune nu numai H.Essers, dar si
companiile romanesti pe harta.
Aici, profesionisti de valoare vor
da zi de zi tot ce au mai bun pen-
tru clienti, parteneri, pentru dvs”.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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care activam, incercam sa abordam
si alte segmente, cum ar fi piata de
produse farmaceutice si de ingrijire
a sanatatii sau cea de transport de
bunuri care necesita un nivel inalt
de securitate. in domeniul farma-
ceutic, avem in cadrul acestui de-
pozit, inaugurat azi, un compar-
timent de 5.000 mp dedicat
depozitarii acestui tip de produse.

Cum este anul 2013

comparativ cu 2012?

Avem un an mai bun compara-
tiv cu 2012, dar devine mai dificil,
pentru ca volumele incep sa scada
in Europa de Vest. Trebuie sa cau-

competitia este acerba. De aceea
ne indreptam atentia tot mai muit
asupra Europei de Est. De aseme-
nea, anul trecut am deschis un birou
in Vilnius (Lituania). Avem muite
transporturi de valoare, farmaceu-
tice, de produse electronice si im-
bracaminte sport cu incarcare in
Belgia. Le transportam pana la
Vilnius cu propriile noastre cami-
oane, iar de acolo trailerele sunt
preluate de soferi rusi. Trailerele
sunt foarte bine echipate, conform
unor standarde inalte de securitate.
Cand soferul ajunge la destinatie,
nu poate deschide trailerul singur.
Trebuie intai sa contacteze biroul

Printre principalele provocari se
numara mentinerea volumelor la
acelasi nivel, a preturilor pe care
le-am negociat anterior, finalizarea
investitiilor pe care le-am demarat
(anul acesta investim 56 milioane
de euro, dintre care 23 milioane in
transport, camioane si semiremorci,
23 de milioane in facilitati de
depozitare si in IT). In Belgia, avem
un departament IT cu un personal
de 85 de angajati. Mentinem acest
aspect in proprietatea noastra,
pentru un plus de flexibilitate in
raport cu clientii. Este o perioada in
care inovatia este foarte importanta,
iar IT-ul ne ajuta sa fim flexibili.

octombrie 2013
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STILL FMX 20
3 luni in depozitul

H.Essers

Desi v-am obisnuit cu testarea vehiculelor in trafic,
impreuna cu Still Romania am decis sa abordam un domeniu
nou. Un echipament STILL a fost testat timp de 3 luni in
depozitul H.Essers din Bucuresti. Este vorba despre un
reach truck FMX 20, echipat cu Fleet Manager si folosit
pentru mutarea marfurilor din depozitul pe care H.Essers il
avea inchiriat in cadrul parcului Prologis, in depozitul
propriu. Concluziile le-am aflat de la Daniel Alexa, HSEQ

Manager in cadrul H.Essers Romania.

m ales un e-

chipament ca-

re avea insta-
” lat sistemul

Fleet Mana-
ger pentru a putea urmari indica-
torii de productivitate, dar si ele-
mentele care tin de incidente sau
accidente®, a explicat Daniel Alexa.
El a precizat ca, in acest fel, s-a
putut obtine o imagine foarte clara
privind orele si conditiile in care
s-au produs eventualele incidente,
iar in paralel s-a putut face o veri-
ficare a optimizarii depozitului din
punctul de vedere al designului in-
terior, pe baza senzorilor FMX 20.

Consum mai redus

lar pentru ca era vorba despre
o perioada foarte plina - mutarea
a aproximativ 25.000 de paleti
intre cele doua depozite - echipa-
mentul a avut baterie de rezerva
pentru a putea fi folosit la adeva-
rata capacitate. De altfel, Daniel
Alexa a observat consumul foarte
mic de curent pe care il presupune
FMX 20, mentionand ca in cazul
echipamentelor din generatia
2005, care functioneaza pe baza
de curent alternativ, bateriile tin
circa 5 ore si jumatate, in timp ce
perioada in care pot functiona
aceste noi baterii fara incarcare
(folosind curent continuu) este
de 7-8 ore. Un element foarte im-
portant pentru reducerea costu-
rilor.

»Dupa o perioada de 3 luni in
care echipamentul a lucrat intr-un
ritm sustinut, pot spune ca s-a
comportat foarte bine. Nu am avut
probleme tehnice, nu am avut
erori. Toate incidentele inerente,
care au aparut pe inregistrarea
din Fleet Manager, au tinut de fap-

tul ca senzorul nu a fost calibrat
la un standard fixat pe structura
noului depozit, tocmai pentru a
putea vedea daca, de exemplu, in
anumite zone, pardoseala este
dreapta, daca apar anumite deni-
velari care pot crea anumite pro-
bleme in viitor. Stivuitorul a func-
tionat in anumite zile doar intr-un
compartiment al depozitului, ma-
nipuland marfa unui anumit client.
Am putut astfel verifica prin Fleet
Manager daca s-au manifestat
anumite probleme in zona respec-
tiva. Am folosit echipamentul si
pentru controlul calitatii, iar in-
formatiile pe care ni le-a furnizat
si pe care le-am analizat cu trai-
nerul echipei de mentenanta Still
au fost corecte“. Managerul

HSEQ H.Essers Romania a aratat
ca, in acest fel, a identificat semne
de intrebare care au putut fi re-
zolvate.

Cartele
personalizate,
siguranta
crescuta, costuri
reduse de
mentenanta

Foarte importanta a fost posi-
bilitatea identificarii cu exactitate
a modului in care lucreaza fiecare
stivuitorist prin intermediul car-
telelor personalizate, legate la
sistemul STILLFleetManager, uti-
lizate pentru pornirea echipamen-
tului. ,,Am testat inclusiv modul

Daniel Alexa, HSEQ Manager
in cadrul H.Essers Romania:

’ Consider ca sistemul asigura responsabilizarea operatorilor.
Ideal este ca toate echipamentele din depozit sa fie prinse in

sistemul Fleet Manager.«
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STILL

FleetManager™ 4.x

Cui ii este permis sa foloseasca respectivul stivuitor si pentru ce sarcina? A fost
motostivuitorul implicat intr-un accident si cand? Cat de mult este folosit stivuitorul? Sunt
intrebari la care este simplu de dat un raspuns daca parcul este de dimensiuni mici, dar
acestea devin complexe si dificile cu cat parcul se dezvolta. Cu STILLFleetManager™ 4.x,

STILL va ofera solutia la acestea.

Principalele functii ale STILLFleetManager™ 4.x

Permisiune acces. Gestionarea accesului operatorilor dvs. la fiecare din stivuitoarele
dvs. si definirea profilelor de condus ce sunt stocate pe stivuitoare. Operatorii pot
descuia stivuitoarele cu un card de date, un chip sau un cod PIN. in acest mod, doar
dumneavoastra puteti decide cine poate folosi respectivul stivuitor si pentru ce sarcind.
De asemenea, este posibila limitarea accesului la o anumita perioada de timp.
Identificarea accidentului. Un detector implementat la software monitorizeaza tofi
parametrii relevanti precum viteza de condus, unghiul de viraj, forta de franare, etc. Acest
set de date este completat cu data si ora accidentului, motostivuitorul si operatorul,
Aceste detalii va vor ajuta |a identificarea cauzei accidentului si evitarea accidentelor
similare in viitor.

Raportare. Informatiile obtinute de sistem pot fi folosite cu usurintd pentru a analiza
tiparele de operare, de ex. In ceea ce priveste utilizarea stivuitoarelor. Cu ajutorul listelor
parcului, dumneavoastra puteti compara utilizarea stivuitoarelor folosite in acelasi timp si

in registrul-jurnal al sistemului puteti analiza operarea stivuitoarelor si operatorii.

Comanda acum la adresa de e-mail: service@still.ro, Telefon: 0372 220 956 la

persoana Dumneavoastra de contact sau on line pe: www.still.ro

Echipa STILL va asigura cele mai bune solutii !

V4
STILL

first in intralogistics



FM-X 20

- Capacitate incarcare: 2.000 kg
- Centru de incarcare: 600 mm
- Distante incarcare: 409 mm

- inaltime maxima de ridicare: 5.580 mm

- Viteza maxima incarcat/la gol: 14/14 km/h

nea, senzorul de care beneficiaza
FMX 20, care sesizeaza inclinarile
peste un anumit nivel. Pe de alta
parte, atunci cand are loc un inci-
dent STILLProActive, poate trans-
mite imediat informatia catre echi-

pa de service. Daca accidentul

Singuri putem reusi, impreuna vom avea succes!

Supply Ch

Supply Chain Management Center SRL
Str. G-ral Alexandru Radovici, nr. 16, et. 5, Sector 2, Bucuresti
Tel./Fax: +4 021.410.60.61; Mobil: +4 0752.248.980; E-mail: sales@supply-chain.ro

Pret

www.supply-chain.ro; www.esupplychain.eu

- Motoare electrice: de propulsie, performanta S2 60 min. - 6,5 kW; de

este mai mare, atunci echipamen-

"3»

liftare, performanta S3 15% - 13 kW

- Compartiment sofer: elemente de control ajustabile, scaun si plansa
picioare ajustabile electronic, compartimente de depozitare
documente A4 si suport de sticla; asigura o protectie optima a
soferului

- Elemente de control: joystick ergonomic pentru operarea miscarilor
hidraulice, butoane pentru controlul functiilor auxiliare, directie

tul intra in avarie si nu mai poate
fi deplasat decat cu o viteza de
avarie. Din aceasta stare de avarie
poate fi scos dupa inspectia pe
care o face reprezentantul intern
si care, daca nu identifica o pro-

planificarea customer
productiei service

e — T ‘U} A L_t/j\ wun) {;&*gﬂ; ) [ e x wy LA =9
e

achizitii stocuri depozitire transport distributie

€ SupplyChain

EVERYTHING YOU NEED IN LOGISTICS

electrica 360 grade, sistem directie direct-drive safety

- Catarg: tip triplex, profil special cu rezistenta inalta la torsiune,
asigura o stabilitate si vizibilitate optima

- Sistem de franare de inalta eficienta, cu recuperarea energiei,
3-circuit; frana-disc electromagnetica pentru oprire de urgenta si

parcare

de lucru al angajatilor, care nu au
stiut ca echipamentul este dotat
cu sistemul de urmarire prin Fleet
Manager. Stiam exact cine a uti-
lizat echipamentul intre anumite
ore, cat a mers si cat a ridicat. A-
cesta este un avantaj al sistemu-
lui. Cu siguranta, acest sistem,
care presupune folosirea cartelei
stivuitoristului la pornirea echipa-
mentului, are un mare avantaj, in
sensul ca dedici cartela unei sin-
gure persoane, careia ii poti aloca
drepturi si restrictii si poti aloca
drepturi si restrictii aparatului®, a
apreciat Daniel Alexa. Concret,
poti stabili ca pentru un anumit
stivuitorist viteza de deplasare sa
nu depaseasca 5 sau 8 km/h sau
ca viteza de ridicare sa fie pro-
centual mai mica decat 100%. lar
marele avantaj consta in faptul ca
toate aceste programari se pot
face direct de catre utilizatorul
autorizat sa poata accesa Fleet
Manager. ,,In situatia unui angajat
nou, care abia a inceput sa lucre-
ze, pot sa optez pentru anumite
drepturi (viteza de deplasare sau
de ridicare mai mica) pentru a

evita riscurile de a se produce ac-
cidente. Toti acesti parametri se
activeaza odata cu introducerea
cartelei.”

Managerul HSEQ H.Essers
Romania a observat, de aseme-

blema de securitate in exploatare,
poate reseta sistemul, reintrodu-
candu-l in lucru. In caz contrar, in-
terventia va fi realizata de echipa
tehnica Still.

Un parteneriat
care va continua

»Parteneriatul cu Still pe acest
proiect s-a desfasurat foarte bine.
Am primit echipamentele pe care
le-am cerut si s-au ridicat la astep-

»STILL Fleet Data Services” - un viitor
sigur intr-o lume a logisticii online

STILL a reusit sa transforme stivuitoarele in utilaje inteligente prin

tarile noastre. Avem in flota echi-
pamente Still inca din 2005. Ur-
marind costurile, am putut observa
avantajele generatiilor noi de
echipamente®, a afirmat Daniel
Alexa. in opinia sa, foarte intere-
sant este faptul ca sistemul de fleet
management poate fi montat
inclusiv pe aceste transpalete mici,
care, chiar daca au un cost mai mic
de achizitie, pot duce la cresterea
costurilor de mentenanta intr-un
timp relativ scurt, din cauza inci-
dentelor si a proastei utilizari. ,,Pen-
tru moment, doar Still ofera o astfel
de posibilitate care sa fie si prie-

tenoasi cu utilizatorul. in sensul
sa nu fie necesar sa astept sa vina
un reprezentant al societatii sa des-
carce datele. In plus, este important
ca poti solicita rapoarte care pot fi
zilnice, saptamanale, trimestriale,
anuale. Mai ales in aceasta perioa-
da in care managementul solicita
date cat mai succinte, rapoartele
furnizate in mod automat de siste-
mul de fleet management Still sunt
de mare ajutor. Am in vedere atat
STILLReport cat si STILLFleetMa-
nager, care permit accesul persoa-
nelor autorizate la informatii in orice
moment in care au conexiune la

»STILL Fleet Data Services”. Acesta este un pachet compus din trei
solutii software pentru colectarea si procesarea datelor furnizate de
stivuitoare si operatori. Cel mai important aspect este ca software-ul
permite accesul la aceste date online, in orice moment si in oricare loc
din lume.

STILLReport permite organizarea, analizarea si optimizarea unor intregi
flote prin intermediul instrumentelor software online si ofera
companiilor de logistica o vedere de ansamblu rapida si clara asupra
intregii flote.

STILLFleetManager 4.x permite strangerea si procesarea datelor
detaliate de la stivuitor si operator si face ca aceste date sa fie
disponibile online. Diversele nivele de permisiuni de acces sunt
administrate prin controlul bazat pe cipuri, carduri cu cip sau coduri
PIN.

STILLProActive permite eliminarea rapida a defectiunilor. Stivuitorul
inteligent trimite coduri de eroare direct la service-ul STILL. Aceasta
permite service-ului sa inceapa mai repede reparatia si reduce
numarul de vizite pe care angajatii service-ului trebuie sa-l faca la
sediul clientului - un lucru bun nu doar pentru client, ci si pentru
mediu.
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Concluziile celor doi
stivuitoristi care au
operat echipamentul
FMX 20, Elena Urdoi
si Aurelian Viadu:

»La inceput, echipamentul a fost
mai greu de utilizat din cauza
sistemului de comanda cu joystick,
volanul se misca mai greu
implicand un efort suplimentar
pentru operare. Dupa efectuarea reglajelor de catre tehnicieni, nu am
mai avut probleme.

- Sistemul manual de inlocuire a bateriilor de tractiune este usor de
folosit cu un minim de oprire a activitatii.

- Vizibilitatea este foarte buna prin gratarul de protectie aflat deasupra
capului si la nivelul catargului.”

internet“, a aratat Daniel Alexa. El
a apreciat inclusiv faptul ca, in cazul
unui incident in care este implicat
echipamentul, persoana responsa-
bila este anuntata prin intermediul
unui SMS sau a unui mail. lar res-
trictiile pot fi stabilite in timp real,
folosind conexiunea la Internet, in-
diferent de locul in care se afla res-
ponsabilul.

Concret, in toata perioada de
testare a echipamentului, s-a in-
cercat utilizarea la maxim a tuturor
dotarilor lui, fiind pentru prima
data cand, in cadrul depozitelor
H.Essers din Romania, a fost tes-
tat un astfel de echipament. ,in
general, urmarim numarul de ore
de utilizare in fiecare zi, tinem o
evidenta a interventiilor, a frec-
ventei cu care au avut loc si a cos-
turilor reparatiilor, iar de aceasta
data am avut sansa de a merge
mult mai in profunzime cu ceea
ce poate oferi un echipament mo-
dern. Cu siguranta vom continua
pe directia pe care am testat-o
impreuna cu Still si vom incerca
sa upgradam flota astfel incat sa
fim in tendinte si sa beneficiem
de toate noutatile“, a concluzio-
nat Daniel Alexa.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro




Scapa de costurile
ascunse!

Daca priviti un palet ca pe un simplu palet, este posibil
sa va inselati! in cele din urma, reprezinta un serviciu ce
va transporta produsele in piata. Dar cum manevrati
paletii? Unde ii stocati? Cand ii recuperati? Cum ii
inspectati? Cum ii reparati? Raspunsul este ca, in
majoritatea cazurilor, nu dumneavoastra va ocupati de
aceste aspecte! Altcineva o face pentru dumneavoastra -
si astfel va puteti concentra pe aspecte esentiale,
precum vanzarea bunurilor produse si conducerea

afacerii...

atat de simplu“.

Gabriel Andronescu,
Country Manager pentru
CHEP Romania:

’ Nu trebuie sa platiti decat pentru paletii pe
care ii folositi, atunci cand ii folositi. Este chiar

Ziua Cargo: Ne puteti
prezenta conceptul de
utilizare in comun a
paletilor?

Gabriel Andronescu: Princi-
piul de utilizare in comun a pale-
tilor este unul simplu, pe baza ca-
ruia utilizatorii doar inchiriaza
paletii necesari pentru perioada in
care au nevoie de acestia. Astfel,
un producator de bunuri transpor-
ta produsele paletizate catre loca-
tiile de distributie. Apoi, un repre-
zentant CHEP colecteaza paletii,
ii returneaza pentru inspectie si,
unde este cazul, pentru reparatii
la centrul de servicii CHEP, ur-
mand ca ulterior sa ii reintroduca
in circuit pentru urmatoarea utili-
zare.

Utilizarea in comun a paletilor
este o alternativa viabila din punct
de vedere al costurilor, spre deo-
sebire de paletii albi ce pot aduce,
deseori, ineficienta si costuri as-
cunse. In sistemul CHEP sunt fo-
losite materiale de calitate pentru
fabricarea paletilor, garantand du-
rabilitatea de-a lungul repetatelor
cicluri de folosire. Un alt impact po-
zitiv imediat poate fi vazut in sca-
derea timpului si a costurilor de li-
vrare. Concret, prin externalizarea
activitatilor legate de gestiunea pa-
letilor, companiile vor putea bene-
ficia de o reducere a costurilor lo-
gistice in conditiile in care vor
dispune de paletul potrivit, in canti-

tatea dorita, in locul si la momentul
potrivit, pentru toate cererile din
cadrul lantului de distributie.

Care sunt avantajele pe
care le ofera acest sistem?

Producatorii de bunuri, pre-
cum si furnizorii de materii prime
ce se transporta pe paleti se pot
bucura de beneficiile livrarii marfii
pe paleti standardizati, fara riscul
de neacceptare din partea retai-
lerilor. Sistemul de utilizare in co-
mun simplifica atat gestiunea cat
si controlul paletilor si conduce
la reducerea aspectelor adminis-
trative si a complicatiilor. lar pa-
letii, avand o calitate inalta, reduc
riscul deprecierii produselor si a
platformelor folosite (evitand po-
sibile contaminari si activitati de
repaletizare). Toate acestea imbu-
natatesc atat timpul alocat cat si
costul livrarii.

Transportatorii si furnizorii de
servicii logistice beneficiaza de
paleti standard, ceea ce inseamna
ca isi pot maximiza spatiul in ve-
hicule si isi pot optimiza planifi-
carea transporturilor. Soferii pe-
trec mai putin timp in asteptare la
momentul descarcarii produselor,
intrucat paletii CHEP sunt usor
de identificat si sunt acceptati pe
scara larga de catre retaileri, iar
volumul documentelor ce inso-
tesc livrarea scade.

In acelasi timp, si retailerii pot
beneficia, intrucat returneaza pa-

letii unei singure companii - CHEP
- in loc sa fie nevoiti sa tina conturi
de paleti cu fiecare furnizor.

Unde se plaseaza paletii
Chep in conditiile
rupturilor produse pe piata
europaletilor?

Daca standardul unic de cali-
tate si acceptarea universala a pa-
letilor CHEP in lantul de distributie
reprezentau pana acum elemente
importante, in viitor este posibil
ca acestea sa devina si mai semni-
ficative. Practic, paletul poate fi
usor identificat, fiind exclusa po-
sibilitatea de a se folosi un produs
contrafacut. In plus, standardele
din ce in ce mai ridicate ale retai-
lerilor din comertul modern impun
ca paletii livrati sa aiba un stan-
dard ce este de obicei certificat
printr-o semnalistica specifica.
Faptul ca singurul tip de palet alb
din piata recunoscut cel putin par-
tial pentru standardul sau de cali-
tate, paletul EUR-EPAL, a incetat
sa fie produs, ca urmare a stoparii
parteneriatului dintre cei doi de-
tinatori ai celor doua marci (EPAL
pentru paletii EPAL si UIC pentru
paletii EUR), este foarte posibil
sa creeze un nou nivel de comple-
xitate in ceea ce priveste accep-
tarea acestora in piata si gestio-
narea lor.

CHEP se asigura ca paletii nu
sunt folositi in mod eronat de
catre parti neautorizate si comer-
cianti de paleti. Ei raman intot-
deauna in proprietatea CHEP si
pot fi doar inchiriati in conditii
contractuale, atat local cat si in
strainatate.

In prezent, CHEP are prezenta
in 23 de tari europene - acoperind
intreaga Uniune Europeana plus
alte tari, precum Croatia si Serbia.

.................................................................................................................. octombrie 2013

PALETII CHEP - SOLUTIA ECONOMICA

FARA COSTURI DE ACHIZITIE, OPERARE $I ADMINISTRARE A UNUI PARC PROPRIU DE PALETI

EFICIENTA. Gestiondm mai mult de 350 de milioane de paletj Si containere, colaborand stréns cu producatorii de bunuri i
cu operatorii logistici, pentru a transporta toate tipurile de marfuri cétre punctele de vanzare ale acestora.

EXPERIENTA. Cu o prezentd ce se intinde pe o duratd mai mare de 50 de ani, acoperind astazi 56 de tari, suntem intotdeauna
aproape de clientii nostri. Cunostintele despre optimizarea lantului logistic acumulate in timp si in spatii geografice diferite,
aplicate de cdtre echipele CHEP, ofera clientilor nostri un nivel inalt de servicii i un control strict al costurilor logistice.

SUSTENABILITATE. Zi de zi ne preocupd imbundtatirea impactului pe care activitétile CHEP si cele ale clientjlor nogtri il au
asupra mediului inconjurator.

SC CHEP POOLING SERVICES ROMANIA SRL
Str. Ocna Sibiului 46-48

Bucuresti sect. 1, 014011

Tel: (+40) 372 218 000

Fax: (+40) 372 218 090

www.chep.com/ro

& CHERP
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MASOARA-TI
cunostintele de logistica! .,

Castigatorii lunii SEPTEMBRIE Concursul de cunostinte
generale in domeniul logisticii

lansat de ZIUA CARGO si
compania de consultanta si
training in logistica Supply Chain
Management Center continua cu
etapa a 47-a. in fiecare luna,
publicam 3 intrebari tip grila,
pentru ca, in luna umatoare, sa
dam publicitatii variantele
corecte de raspuns. Castigatorii
sunt stabiliti prin tragere la
sorti dintre persoanele care
raspund corect.

intrebarile lunii SEPTEMBRIE (etapa 46) si raspunsurile corecte:

1. Analiza PEST se bazeaza pe dovedesc a fi cele mai bune c. Departamentul de vanzari
analiza pentru organizatii, intr-un d. Companiile - CORECT

a. Factorilor interni_ context si anumite

b. Factorilor externi - CORECT circumstante. Poate fi 3. La baza piramidei privind

¢. Punctelor tari 5i slabe i 3o i cerintele pentru achizitii

d. Oportunittilor considerata o solutie pentru tele p u ;

toate (best-for- stau: o

2. ,,Best practice” + sisteme all). o f,'_ 'éﬁi?ﬁ“a’ea legislatiei - CORECT

operationale, procese si a. Departamentul de achizitii ¢. Calitatea marfii

b. Departamentul de investitii

proceduri de lucru care se d. Asigurarea marfii

intrebarile lunii OCTOMBRIE (etapa 47) Fiecare intrebare
are un singur raspuns

1. in procesul de productie modern, a. (a) fals (b) adevarat Puteti résc:lzﬁgt
planificarea productiei este definita ca: b. (a) fals (p) fals pana pe f_noiemb,ie,

a. procesul planificarii productiei la costuri ¢. (a) adevarat (b) fals prin e-mail la adresa
minime ’ d. (a) adevarat (a) adevarat redactie@ziuacargo.ro,

e w . mentionand variantele

b. procesul plan!flcaru productiei pe o R de raspuns si datele de
perioada de timp 3. Atunci cénd este dezvoltat un plan de contact (nume, telefon

c. procesul planificarii si coordonarii productie, care dintre urmatoarele e-mail) sau direct pe'
productiei pe durata supply chain-ului elemente trebuie luate in considerare? site-ul nostru

www.ziuacargo.ro, pe - N — ‘- 3 e

d. procesul planificarii productiei se PR . .
a. prognozele vanzarii, stocurile de materii pagina dedicata

T ——

desfasoara indiferent de cererile variabile i . : P P # : ; - - — - —
; " . rime si capacitatea depozitului ; ‘ e T — - .
ale supply chain-ului b. I?sta de mat';riale progn%zele fluxului de sctiqoneursulul. ' - _— —— ! == - —
. AL , Pro n Castigatorii editiei r v - -
numerar si incertitudinea cererii din octombrie si — - ‘ ’ s - — = s — e -
2. Planificarea cerintelor resurselor este c. timpul de onorare a aprovizionarii, variantele corecte de . -, . - : - = : - =
un plan pe termen lung. Planificarea asteptarile clientilor si nivelurile de serviciu _ raspuns vor fi publicate " e - y r - : - e -
cerintelor de capacitate este un plan pe d. problemele de calitate, economia de scara |n|nun3atru_| g:ﬂz%:“&g"; -3 - TR - 5 B e TP e o
termen scurt. si eficienta intregului supply chain alrevistei - e N - S—— - Ao " g
: ! g pply - V‘_ . . - Nl _ l l 7
Premiile sunt oferite de 5 a" t r E"a'c a p-n‘- u - .
~ ..4-_,‘-__' ' I - - " — —— __'- - - —-—
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DAF LANSEAZA LF Sl CF CONSTRUCTION

EURO 6

Constructorul olandez DAF
lanseaza noul CF
Construction EURO 6,
special proiectat pentru
aplicatii din domeniul
constructiilor care implica in
mod regulat parcursuri off-
road. CF Construction
prezinta un unghi de atac de
invidiat, de 25 grade, si o
garda la sol de 40 cm,
precum si numeroase detalii
pentru costuri reduse de
operare, disponibilitate
maxima si usurinta in
utilizare. Elementele de stil
robuste ale lui CF au fost
transferate, de asemenea,
noului LF Construction,
ambele modele capatand un
aspect particular, dar si
beneficiind de mai multa
protectie a elementelor
expuse eventualelor lovituri
sau incidente ce pot aparea
in activitatea de constructii.
De asemenea, un grad inalt
de confort pentru sofer si
usurinta in conducere au
reprezentat alte cerinte
cheie stabilite de DAF in
conceperea noului CF.
Pentru noul model CF
Construction, sunt
disponibile motorizari de

12,9 | PACCAR MX-13,
capabil sa dezvolte puteri
maxime cuprinse intre 410 si
510 CP si de 10,8 | PACCAR
MX-11, cu puteri maxime
intre 290 si 440 CP.
Consumul mediu de
combustibil al propulsorului
PACCAR MX-11 este cu
pana la 3% mai scazut decat
cel al deja eficientului motor
de 12,9 |, iar reducerea
masei cu aproape 180 kg
rezulta intr-o sarcina utila
mai crescuta.

LF Construction dispune de
o garda la sol de 32 cm si
poate fi livrat cu un motor de
6,7 I, PACCAR PX-7, capabil
sa dezvolte puteri maxime
cuprinse intre 220 si 310 CP.
Modelul ofera cea mai mica
raza de intoarcere din clasa
sa, pentru un maximum de
manevrabilitate.

DAF va incepe livrarea noilor
modele CF si LF destinate
activitatii de constructii in
prima parte a anului viitor.

SPATIILE
REZIDENTIALE iN
DEZVOLTARE iN
ILFOV, PREFERATE DE
INVESTITORI

Cea mai mare parte a spatiilor
rezidentiale aflate in

dezvoltare, 44% (1.800 unitati),

va fi livrata in zona de sud a
judetului lifov, potrivit unui
raport CBRE Romania despre
piata spatiilor rezidentiale in
regiunea Bucuresti-lifov.
Aceasta zona continua sa fie
preferata de investitorii locali,
deoarece exista cai de acces
bune, transport in comun si
preturi scazute ale terenurilor.
Stocul rezidential modern
construit dupa 2006 in
regiunea Bucuresti-lifov
cuprinde peste 27.300 de
unitati, grupate in 115
ansambluri rezidentiale cu
peste 20 de apartamente

fiecare. Aproximativ 33% din
acest stoc se afla in judetul
lifov, in timp ce sectorul 3 - cel
mai populat sector al
Bucurestiului - detine cel mai
mare procent din Bucuresti,
respectiv 17%. De asemenea,
sectoarele 2 si 6 detin fiecare
13,4% din stocul modern.

In acest moment, aproximativ
4.000 de apartamente din 31
de ansambluri rezidentiale sunt
in diverse stadii de dezvoltare
si vor fi livrate pana in 2015,
astfel ca stocul ar putea creste
cu 15% in urmatorii doi ani.
Cele mai multe apartamente
fac parte din faza a doua sau a
treia de dezvoltare a unor
ansambluri operationale, care
inregistreaza o cerere
constanta din partea
potentialilor clienti. Printre cele
mai importante proiecte ce vor
fi livrate in al doilea semestru al
acestui an se numara faze ale
unor ansambluri functionale din
anii precedenti, precum Edenia

Titan, Cosmopolis si Gama
Residence. De asemenea,
printre proiectele noi se afla
Sunrise Residence si Lake
House Residence.

CENTURA
CARANSEBES, LA A
3-A AMANARE

Termenul de pasuire a
constructorului pentru
repararea podului ce se
scufunda pe Centura
Caransebes a fost prelungit
pentru a 3-a oara, panain 15
decembrie, dupa ce drumul a
fost inchis in 17 mai. La sfarsitul
anului, vor expira si cei 2 ani de
garantie a lucrarii finalizate in
decembrie 2011, dar niciodata
receptionate. Reparatiile ar fi
trebuit sa fie gata la 31 iulie, dar
CNADNR a acordat o amanare
constructorului. Confederatia
Nationala Rutiera (CNR) si APTE
2002 au organizat atunci un
protest, dar pare ca nimic nu
poate sa urneasca lucrarile din
loc.

30 KM DIN DN 29
BOTOSANI-SUCEAVA,
INAUGURATI

Premierul Victor Ponta, ministrul
delegat Dan Sova si mai multe
oficialitati locale au inaugurat, la
jumatatea lunii octombrie,
lucrarile de modernizare a DN
29 Botosani-Suceava pe un
tronson de 30 km, promis de
Sova inca din vara. Dorin
Umbrarescu, proprietarul
firmelor care executa lucrarea
de peste 68 de milioane de lei,
i-a asigurat ca drumul va fi gata
in termen de un an. Poate ca
iarna nu va fi asa grea. Premierul
a dat asigurari ca firmele de
constructii isi vor primi banii
pentru lucrarile executate.

El a precizat ca, pana la sfarsitul
acestei luni, bugetul de stat va fi
gata, cand vor fi finalizate
discutiile cu delegatii Comisiei
Europene, Bancii Mondiale si
Fondului Monetar International
(FMI). Va fi apoi adoptat de
Guvern si trimis Parlamentului in
prima saptamana din noiembrie,
care va avea timp toata luna sail
dezbata, urmand a-l adopta ,la
timp, pentru ca in decembrie sa
fie cunoscute cifrele pe care se
va conta anul viitor”.

.................................................................................................................. octombrie 2013

Experienta de peste 18 ani:

» Rutier

» Feroviar

» Naval

» Aerian

» Constructii rezidentiale

» Gonstructii nerezidentiale
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Podul de la Agigea,
inchis camioanelor

microbuzelor
si autobuzelor

Dupa trei ani de la inceperea reparatiilor la
podul de la Agigea, de pe DN 39, circulatia a
fost interzisa, de la 1 octombrie,

autovehiculelor mai mari de 3,5 tone, inclusiv
pentru mijloacele de transport in comun. Sunt

permise numai autoturismele si microbuzele
scolare, dar numai pana in iunie 2014, cand

podul va fi inchis complet. Autoritatile spera -

ca pana atunci sa fie gata podul de peste

Canal de la Poarta 9-10 a Portului. Noul pod se

afla in prelungirea autostrazii si cuprinde o

bretea ce duce la Agigea. Acum, camioanele si Il
tovehiculele de pasageri au doua variante la ' i
Agigea: fie ocolesc 100 de km, fie platesc taxa |

de traversare a canalului cu o gabara - nava

autopropulsata de mari dimensiuni.

anuntase ca podul de la Agi-

gea va fi inchis complet timp

de doua luni, pana vor fi

inlocuite hobanele (lucrari la
70 de metri inaltime ce nu pot
garanta siguranta conducatorilor
auto), iar la 1 decembrie va fi re-
deschis circulatiei, nou-nout. Insa
premierul Victor Ponta nu a fost
de acord, invocand ,,impedimen-
tele” pe care le vor suferi soferii
de autoturisme.

»ideea e urmatoarea cu podul
de la Agigea: conform unui raport fa-
cut de CNADNR, 40% din structu-
ra podului este afectata si poate sa
cada in orice moment. Insa au existat
pe plan local niste suspiciuni ca
CNADNR e prea prapastios si ca,
de fapt, nu e asa de afectat podul.
Am discutat cu ministrul delegat Dan

l nitial, prefectul de Constanta

Sova si o sa trimitem inca o expertiza
independenta, care sa ne spuna
foarte clar daca e vreun pericol de
cadere. Daca va fi asa, vom inchide
podul si il termindm péana la sfarsi-
tul anului. Sigur, cu toate impedi-
mentele”, a declarat Victor Ponta,
aflat in inspectie pe santier.

Premierul a asigurat ca s-au
luat masuri pentru marirea capa-
citatii de transport feroviar pentru
navetisti si ca va fi adus bacul de
la Galati, pentru transportul ca-
mioanelor, autobuzelor si micro-
buzelor, ,,ca sa nu ocoleasca 100
si ceva de kilometri“.

»»JAm mai luat decizia ca, in pri-
vinta traficului greu, care va fi cel
mai afectat, CJ Constanta sa sus-
pende taxa pentru drumurile jude-
tene, urmand ca prejudiciul creat
bugetului judetean sa fie compen-

r

|
)

sat din fondul de rezerva al Gu-
vernului, a anuntat Victor Ponta.

Pod plutitor

Pana la urma nu a fost adus
bacul si s-a ales alta varianta:
directorul Companiei Nationale
Administratia Canalelor Navigabile
(CNACN) Constanta, Daniel Geor-
gescu, a anuntat ca se pregateste
pentru instalare la Agigea, chiar
in dreptul podului, o gabara - nava
autopropulsata de mari dimen-
siuni. Aceasta va fi pusa la dispo-
zitie de SC Navrom Galati SA si
va suplini, practic, bacurile ce ar
fi putut realiza transportul auto-
camioanelor peste Canalul Duna-
re Marea Neagra, in zona Agigea.

Podul plutitor ar urma sa devi-
na functional la 15 octombrie, cand

.................................................................................................................. octombrie 2013
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Apel UNTRR

UNTRR cere autoritatilor sa ia masuri urgente pentru reducerea
consecintelor negative asupra transportatorilor rutieri, in urma
inchiderii podului de la Agigea si a nerespectarii termenelor de
finalizare a reparatiilor la Centura Caransebes.

»Avand in vedere situatia deplorabila care descrie procesul de
reabilitare a drumurilor nationale si intarzierea revoltatoare a
rezultatelor prevazute la inceputul proiectelor, si tinand cont de
repercusiunile grave generate in sectorul transportului rutier, UNTRR
cere cu insistenta (...) interzicerea aplicarii oricarui tip de taxe de
tranzit in lipsa unor centuri ocolitoare deschise circulatiei publice,
precum si responsabilizarea contractorilor CNADNR in vederea unor
despagubiri pentru nerespectarea termenelor, toate costurile
adiacente urmand sa fie suportate de acestia in cazul in care nu
livreaza calitatea contractata la momentul prevazut. (..) Cine suporta
costurile de operare suplimentare generate transportatorilor pentru
folosirea rutelor ocolitoare? UNTRR propune aprobarea de urgenta a
Ordonantei 43/1997 referitoare la regimul juridic al drumurilor, cu
modificarile agreate in Comisia de Industrii a Parlamentului, astfel
incat localitatile sa fie racordate la drumuri si nu invers*.

vor fi incheiate operatiunile de
montare a unei rampe de incarcare
a autovehiculelor la pupa navei. Pe
gabara vor putea fi incarcate pentru
o singura cursa 12 autotrenuri pline
cu marfa. Traversarea va dura
maxim 25 de minute.
sDeocamdata nu va pot spune
nimic despre costurile de transport
cu gabara, dar cert este ca re-
prezentantii NAVROM Galati vor
doar sa amortizeze costurile cu
combustibilul si salariile marina-
rilor. Din calculele preliminare se
pare insa ca tariful de traversare
cu podul mobil va induce costuri
mai mici decat consumul de car-
buranti pe rutele ocolitoare®, a pre-
cizat Daniel Georgescu, la sedinta
din 3 octombrie a CJ Constanta.
Pentru realizarea punctului de
imbarcare-debarcare a autovehi-
culelor pe nava gabara, ACN va
creste cu 45 cm nivelul apei din
Canalul Dunare-Marea Neagra.

Variante
de ocolire

Pentru relatia Bucuresti - Port
Constanta Sud - Agigea - Negru
Voda - Mangalia si retur:

¢ A2 (Bucuresti - Constanta -
Nod rutier Medgidia) - DJ 381 (Nod
rutier Medgidia - Ciocarlia de Sus)
- DN 3 (Ciocarlia de Sus - Cobadin)
- DJ 391 (Cobadin - Mereni - To-
praisar) - DN 38 (Topraisar - Agigea)
- DN 39 (Agigea - Mangalia) si retur.

Pentru relatia Harsova (DN 2A)
- Tulcea (DN 22) - Port Constanta
Sud - Agigea - Negru Voda - Man-
galia si retur:

¢ A4 (nod rutier Ovidiu - Nod
rutier A4 cu A2) - A2 (nod rutier A4
cu A2 - Nod rutier Medgidia) - DJ
381 (Nod rutier Medgidia - Ciocarlia
de Sus) - DN 3 (Ciocarlia de Sus -
Cobadin) - DJ 391 (Cobadin - Me-
reni - Topraisar) - DN 38 (Topraisar
- Agigea) - DN 39 (Agigea - Man-
galia) si retur.

De 3 ani
in reparatii

Podul de la Agigea a intrat in
reparatii in urma cu 3 ani (octom-
brie 2010) si de atunci se tot in-
stituie restrictii de circulatie. Va-
loarea estimata a contractului este
de 12.673.280 euro (fara TVA),
iar valoarea certificata a lucrarilor,
la data de 24 septembrie a.c.
(conform ultimului certificat de
plata) este de 3.588.742,65 euro
(fara TVA), potrivit datelor trans-
mise redactiei de CNADNR.

Lucrarea se executa de firma
Bilfinger Berger Baugesellschaft,
iar finantarea este asigurata dintr-un
imprumut acordat de BERD.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
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Cui i-e frica

sa treaca podul?

Chesapeake Bay Bridge este un important pod dual-span
situat in statul american Maryland. Arcuindu-se peste
golful Chesapeake, acesta conecteaza regiunea rurala a
statului de pe tarmul estic cu partea mai urbanizata de
pe cel vestic. Arcul original s-a deschis in 1952 si, la acea
vreme, cu o lungime de 6,9 km, acesta reprezenta cea
mai lunga structura de otel peste apa din lume. Arcul
paralel a fost adaugat in 1973. Oficial, podul poarta

numele lui William Preston Lane Jr, care, din functia de
guvernator al statului Maryland, a initiat constructia.

odul este parte a rutelor
SUA 50 si 301, consti-
tuind in cadrul ambelor
o conexiune vitala. Ca
parte a US 50, leaga
zona metropolitana Baltimore-
Washington de Ocean City, Mary-
land si alte destinatii turistice de
pe coasta. Pentru US 301, ser-
veste ca parte a unei rute alter-
native pentru Autostrada intersta-
tala 95, intre N Delaware si
Washington DC. Datorita acestei
legaturi, podul are un trafic intens
si este recunoscut ca punct de

congestie, in special in orele de
varf din lunile de vara. Si asta... in
ciuda faptului ca uneori pare a fi
extrem de periculos, mai ales pe
timp de furtuna, cand vantul si va-
lurile marii de dedesubt izbesc
podul atat de puternic incat ai im-
presia ori ca va ceda, ori ca vei fi
maturat de intemperii cu tot cu
masina.

Propuneri si studii

Studii explorand posibilitatea
construirii unui pod care sa tra-

verseze Golful Chesapeake au
fost realizate inca de pe la 1880.
Dar prima propunere cunoscuta
a aparut la 1907, solicitand o mo-
dalitate de trecere intre Baltimore
si Tolchester Beach. Alte propu-
neri, datand din 1918, 1919, 1926
si 1935, vizau acelasi lucru: un
pod in aceasta zona. In 1927, oa-
meni de afaceri locali au fost auto-
rizati sa finanteze constructia unei
structuri care sa conecteze Balti-
more si Tolchester Beach, au fost
desenate planuri pentru un nou
pod, dar constructia a fost anulata

.................................................................................................................. octombrie 2013

octombrie 2013

in urma prabusirii bursei din 1929.
Principalul mod de transport pen-
tru traversarea golfului, inca din
perioada coloniala, a fost o linie
de feribot.

Constructia

O propunere a consiliului ge-
neral Maryland din 1938 a presu-
pus initial realizarea unui pod la
Sandy Point-Kent. Desi legea pri-
vind noul pod a trecut, implicarea
Statelor Unite in cel de-al Doilea
Razboi Mondial a intarziat con-
structia. In 1947, consiliul, sub
conducerea guvernatorului William
Preston Lane Jr, a adoptat o noua
lege, numind Comisia Statala de
Drumuri pentru inceperea lucrari-
lor. Prima lopata de pamant a fost
dislocata in ianuarie 1949 si pe
30 iulie 1952 podul a fost des-
chis circulatiei, fiind la momentul
respectiv cea mai lunga structura
continua din otel peste apa si cel
de-al treilea pod ca lungime din
lume. Pe 9 noiembrie 1967, podul
a fost dedicat guvernatorului Lane,
decedat mai devreme in acel an,
si redenumit oficial.

Tot in 1967, pe fondul volu-
melor de trafic aflate in crestere,
consiliul general a autorizat trei
posibile noi moduri de traversare,
sugerate in urma unui studiu din
1964. Acestea includeau o solutie
in Baltimore, una in Sudul Mary-
land-ului si adaugarea unui arc
suplimentar podului existent. In
final, a fost aleasa a treia varianta.
Constructia noului arc de pod a
inceput in 1969, la Nord de cel
original, si s-a incheiat pe 28 iunie
1973.

Incidente

Din cauza inaltimii, ingustimii
arcurilor, fara umeri de sustinere,
parapetilor josi si frecventei rafa-
lelor de vant de mare intensitate,
William Preston Lane Jr este re-
cunoscut ca fiind unul dintre cele

DUV
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mai infricosatoare poduri, nu nu-
mai din Statele Unite, ci din in-
treaga lume. In trecut, s-au inre-
gistrat mai multe incidente, care
au cauzat in unele dintre cazuriin-
chideri de trafic si blocaje pe am-
bele parti.

Podul a fost de patru ori inchis
din cauza vremii extreme, ordinul
guvernatorului Martin O'Malley
fiind ca aceasta masura sa fie a-
doptata ori de cate ori viteza van-
tului depaseste 55 mile pe ora.
Prima data a fost inchis pe 8 sep-
tembrie 2003, in timpul Uraga-
nului Izabel, a doua oara pe 27
septembrie 2011 din cauza Ura-
ganului Irene, apoi pe 29 octom-
brie 2012 din cauza lui Sandy si
in martie 2013 din cauza unei
viteze mari a vantului.

Conform surselor de pe inter-
net, pe 10 august 2008, un ca-
mion cu trailer implicat intr-o coli-
ziune frontala a cazut de pe pod,
soferul decedand. Incidentul a
trezit suspiciuni ca podul nu ar fi
sigur din punct de vedere struc-
tural, dar autoritatea de transport
din Maryland a respins ideea ca
ar exista astfel de probleme. In-
spectii ulterioare au demonstrat

totusi faptul ca exista deteriorari
prin coroziunea ranforsarilor de
otel dinauntrul barierelor, ceea ce
a atras reparatii imediate ale pa-
rapetului.

Specificatii

Cu lungimi de la un tarm la al-
tul de 6,97 si 7 km, cele doua
arcuri de pod reprezinta cea mai
lunga cale de traversare de tip fix
din Maryland si una dintre cele
mai lungi din lume.

Cu exceptia numarului de benzi
(doua pe arcul original si trei pe
cel nou) si a catorva diferente le-
gate de standardele de design ale
perioadelor de timp cand au fost
construite, arcurile sunt similare
din punct de vedere structural, am-
bele fiind proiectate de J.E. Greiner
Co. Fiecare parte a podului dispune
de cate un arc principal suspendat,
peste canalul vestic, de 975 m,
aflat la 57 m deasupra nivelului
apei, suficienta pentru a permite
trecerea navelor oceanice inalte si
unul de consola peste canalul estic,
cu o inaltime de 17,7 m deasupra
apei. Acestea sunt flancate de
punti si grinzi de otel, portiunile

VAVAV

dinspre tarm fiind ranforsate cu
arcuri de grinda din beton.

Dezvoltari viitoare

in decembrie 2004, un studiu
a relevat faptul ca traficul peste
pod anticipeaza cresteri cu 40%
pana in 2025. In urmatorul an, o
echipa formata de catre guverna-
tor s-a reunit pentru a explora din
nou posibilitatea unei noi cone-
xiuni de traversare a golfului. Echi-
pa a concluzionat ca un pod este
cea mai buna optiune, propunand
patru locatii. Catre sfarsitul anului
2006, comisia a emis un raport,
dar nu a facut nicio recomandare,
membrii echipei solicitand timp
suplimentar pentru continuarea
studiului.

Pentru traversarea podului Wil-
liam Preston Lane Jr, soferii vehi-
culelor cu doua axe trebuie sa pla-
teasca o taxa de 6 dolari. Dar daca
acestora - sau ciclistilor - le e frica
sa treaca singuri... sunt disponibile
servicii de traversare contra unei
sume modice de 25 - 30 dolari.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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BILETE TAROM Sl1 DE PE MOBIL

Clientii TAROM pot rezerva si
achizitiona online bilete de
avion si de pe telefonul mobil
de tip smartphone, dar si de
pe mobile dotate cu sisteme
de operare iOs, Android sau
Windows Phone, echipate cu
un browser. ,,Intrucat
accesarea motorului de
rezervari pentru telefoane
mobile se face utilizand un
browser standard de internet,
nu mai este necesara
instalarea unei aplicatii
dedicate pe smartphone. Cum
interfata versiunii pentru

mobile a fost optimizata la
maximum pentru o cantitate
rezonabila de date esentiale,
transmise in cursul procesului
de rezervare online, pasagerii
companiei pot rezerva de pe
mobil si in cazul in care dispun
de o conectivitate slaba,
respectiv viteza redusa de
acces in internet. Plata
calatoriei se efectueaza
online, utilizand o solutie
profesionala dedicata, ce
garanteaza securitatea datelor
trimise prin reteaua mobila de
date”, informeaza compania.

MAI MULTE TRENURI

CONSTANTA-MIANGALIA

Odata cu inchiderea podului de
la Agigea pentru masinile mai
mari de 3,5 tone, numarul
trenurilor pe ruta Constanta -
Mangalia a fost marit incepand
cu 1 octombrie, pentru traficul
de pasageri estimat ca va fi
preluat de calea ferata.
Deocamdata, CFR Calatori
anunta trenurile ce vor circula
suplimentar pana la 29
noiembrie 2013, de luni pana
vineri:

*trenul Regio 11831 Constanta
(plecare la 12.15) - Mangalia
(sosire la 13.33)

* trenul Regio 11832 Mangalia
(plecare 17.50) - Constanta
(sosire 19.02)

*trenurile aflate in circulatie vor
fi suplimentate cu vagoane.

De asemenea, au fost adaptate
si orarele de plecari/sosiri ale
trenurilor Regio 8381, 8389,
8390, 8391 Constanta -
Mangalia si retur.

NOU MANAGEMENT LA
UZINELE DACIA

Uzina Vehicule si Uzina
Mecanica si Sasiuri, cele doua
mari uzine situate pe platforma
industriala Dacia de la Mioveni,
au noi directori, incepand cu
luna octombrie. La Uzina

Vehicule, Cornel Olendraru il
inlocuieste pe Charles Morillo,
care a ocupat aceasta functie
din 2007 pana in prezent.
Conducerea Uzinei Mecanica si
Sasiuri va fi asigurata de
Philippe Nottez. Managementul
celei din urma a fost asigurat,
timp de un an de zile, intre 2012
si 2013, de Cornel Olendraru.

RATB MODIFICA
TRASEELE LINIILOR DE
NOAPTE

incepand cu data de 12
octombrie, RATB va modifica
traseele liniilor de noapte,
pentru a descongestiona traficul
rutier din zona terminalului Piata
Unirii. Liniile de noapte care
functioneaza pe B-dul Dimitrie
Cantemir si pe B-dul Unirii,
respectiv N103, N104, N105,
N106,N107,N109, N111, N112
si N123, vor stationa la peronul
nou construit pe B-dul I.C.
Bratianu, amplasat in fata
magazinului Unirea. Pentru a se
asigura accesul la noua statie,
autobuzele liniei N109 vor
circula pe traseul actual intre
»Republica” si intersectia B-dul
Corneliu Coposu/B-dul Mircea
Voda, apoi pe un traseu
modificat pe B-dul Mircea Voda,
B-dul Unirii, B-dul I.C. Bratianu,
cu intoarcere pe str. Halelor,
Aleea 3, Aleea 2, B-dul I.C.
Bratianu, B-dul Corneliu
Coposu, dupa care urmeaza
traseul actual. Celalalt sens nu
se modifica. De asemenea,
autobuzele liniei N123 vor
circula pe traseul actual intre B-
dul Lacul Tei si intersectia str. Sf.
Vineri/B-dul Corneliu Coposu,
apoi un traseu modificat pe str.

Sf. Vineri, B-dul Mircea Voda, B-
dul Unirii, B-dul I.C. Bratianu cu
intoarcere pe str. Halelor, Aleea
3, Aleea 2, B-dul I.C. Bratianu, B-
dul Corneliu Coposu, str. Sf.
Vineri, dupa care urmeaza
traseul actual. Celalalt sens nu
se modifica. La sosirea din
cartiere, autobuzele liniilor
N103,N104, N105, N106, N107,
N109,N111,N112 si N123 vor
stationa la statia nou infiintata -
Piata Unirii 4, amplasata la
peronul mentionat, iar la
plecarea spre cartiere vor
efectua opriri si in statia Piata
Unirii 3, amplasata pe Aleea 2 in
zona capatului de linie 783.
Liniile de noapte care
functioneaza pe zonele de nord
si vest ale Capitalei, respectiv
N101,N102,N108, N110, N113,
N114,N115,N116,N117,N118,
N119, N120, N121 si N122, vor
stationa, la fel ca in prezent, in
statia Piata Unirii 2 (comun cu
linia 783). La plecarea spre
cartiere, liniile N114, N115,
N120, N121 si N122 vor efectua
opriri in statia de tranzit Piata
Unirii 5, amplasata la noul peron
de pe B-dul I.C. Bratianu, in fata
magazinului Unirea. La plecarea
spre cartiere, liniile N101, N102,
N108,N110, N113,N116, N117,
N118 si N119 vor efectua opriri
in statia de tranzit Piata Unirii 6,
amplasata la noul peron de pe
B-dul I.C. Bratianu, in fata
magazinului Unirea. Traseul liniei
783 nu se modifica.

ABONAMENTELE SE
SCUMPESC iN BRASOV

La 10 luni de la ultima scumpire
(4 ianuarie 2013), calatoria cu
autobuzul in municipiul Brasov
se va majora cu 20% din 16
octombrie, de la 40 la 48 de
lei/luna pentru o linie, dar numai
la abonamente, biletele
ramanand la acelasi pret de 2 lei,
iar amenda, tot la 60 de lei.
Pretul unui abonament pentru
doua linii va costa 79 de lei, fata
de 65 de lei, in prezent, iar
abonamentul pentru toate liniile,
108 lei, fata de 90 de lei.
Abonamentul de o zi pe toate
liniile va creste la pret, de la 6 lei
la 7 lei, iar abonamentul
saptamanal pe toate liniile va
costa 35,5 lei, fata de 30 de lei,
acum. Majorarea de pretului se
va face si la abonamentul lunar
pe linia 20 spre Poiana Brasov,
care costa acum 90 de lei, iar din
16 octombrie va costa 104 lei.

.................................................................................................................. octombrie 2013

Pentru un pasager care calatoreste cu un autobuz
interurban, cele mai importante lucruri sunt confortul
si sosirea in siguranta la destinatie.

Totusi, in secolul 21, acestea sunt doar asteptari
minimale. De aceea, Solaris InterUrbino ofera mult
mai mult — placerea de a calatori.

www.solarisbus.com
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Atribuirea
sjudetenelor
are loc... in graba

Castigarea proceselor in care Ordinul 240/2012 fusese
blocat a creat posibilitatea organizarii atribuirii traseelor
Jjudetene dupa criteriile stabilite la finalul anului trecut.

a un moment dat, aceas-
ta varianta parea cea mai
putin probabila, insa oda-
ta rezolvate problemele
in justitie, utilizarea Ordi-
nului 240/2012 pare sa multu-
measca toate partile implicate,
autoritati si operatori de transport.
La sfarsitul lunii septembrie,
MDRAP (Ministerul Dezvoltarii
Regionale si Administratiei Publi-
ce) a anuntat demararea atribuirii.
Astfel... avem o noua atribuire fa-
cuta in graba. Sigur, nu putem invi-
novati pe nimeni pentru aceasta
situatie - problemele din justitie
abia au fost rezolvate, iar actua-
lele licente de traseu isi pierd va-
labilitatea la sfarsitul anului.

Calendar unitar
pentru toate
judetele

Primele efecte ale grabei s-au
vazut deja, la stabilirea calenda-
rului atribuirii. Initial, s-a conturat
un calendar ce pornea in data de
11 octombrie, iar apoi s-a revenit,
ajungandu-se la un calendar ce
demareaza in 23 octombrie.

MDRAP, printr-o adresa trimisa
la inceputul lunii octombrie, a so-
licitat consiliilor judetene sa stabi-
leasca calendarul atribuirii impreuna
cu CNMSI (Centrul National de Ma-
nagement pentru Societatea Infor-
mationala). Din motive tehnice,
CNMSI a cerut stabilirea unui ca-
lendar unic pentru toata tara, iar
ARR (Autoritatea Rutiera Romana)
a solicitat un termen mai larg pentru
a putea pregati datele necesare
atribuirii si, totodata, a da timp ope-
ratorilor sa depuna documentele
necesare.

Astfel, in perioada 23-27 oc-
tombrie, va avea loc introducerea
programelor de transport. 28 oc-
tombrie - 2 noiembrie reprezinta
perioada de depunere a ofertelor.
3 - 12 noiembrie sunt evaluate
ofertele, iar 13 noiembrie este
data sedintei de atribuire.

In aceste conditii, programele
de transport judetene ar trebui
transmise catre CNMSI pana cel
mai tarziu in data de 22 octombrie.
Cele mai multe dintre consiliile ju-
detene au confirmat, pana la juma-
tatea lunii octombrie, calendarul
stabilit si, potrivit CNMSI, este de

asteptat ca toate judetele sa par-
ticipe la atribuire. Exista insa posibi-
litatea ca unele judete sa nu parti-
cipe. Totodata, semne de intrebare
apar si in legatura cu acuratetea in-
tocmirii programelor de transport,
avand in vedere viteza cu care se
desfasoara aceasta atribuire.

ARR trebuie sa transmita
CNMSI datele necesare atribuirii
pana cel mai tarziu in data de 25
octombrie.

Semne de
intrebare

CNMSI va utiliza acelasi soft
ca si in cazul atribuirii curselor in-
terjudetene (criteriile sunt ace-
leasi), iar colaborarea ARR -
CNMSI este una veche. Totusi, pro-
bleme pot aparea. Amintim faptul
ca si in cazul atribuirii curselor in-
terjudetene au aparut disfunctio-
nalitati. Miza mare a atribuirii, sus-
piciunile instalate in randul
transportatorilor referitoare la co-
rectitudinea atribuirii, numarul mare
de procese intentat institutiilor care
au legatura cu atribuirea si, bine-
inteles, termenul scurt de pregatire
a intregului proces sunt aspecte
care contribuie la aparitia proble-
melor de comunicare si, uneori, la
luarea unor decizii contradictorii
de catre diferitele autoritati impli-
cate. In plus, MDRAP pare sa ocu-
pe o pozitie mai retrasa, lasand
fiecare consiliu judetean in parte
sa stabileasca impreuna cu CNMSI
detaliile atribuirii.

De asemenea, spectrul proce-
selor planeaza asupra atribuirii.
Conform MDRAP, pe rolul instan-
telor de judecata mai sunt inregis-
trate dosare avand ca obiect sus-
pendarea Ordinului 240/2012.
Astfel, si in cazul acestei atribuirii,
tensiunea se va prelungi pana in
ultimul moment - afisarea rezul-
tatelor.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Otokar

MERITA SA

PRIVESTI DE APROAP

AUTOBUZELE NOASTRE URBANE

Costuri de
intretinire

intre 9

58si 12m

Combustibil

L4

alternativ

MHS Truck & Bus

@72 Kog Solutii complete pentru transport

www.otokar.com contact@man.ro | www.man.ro

+40-21-407 59 36



DRIVE-TEST

ult asteptata sesiune
de drive-test a fost
organizata in Sudul
Frantei, la Nisa, pe o
vreme frumoasa, in-
sorita si cu temperaturi de peste
20 de grade Celsius, intr-un cadru
specific vacantelor de lux - pe
malul Mediteranei, intre vile somp-
tuoase, piscine, iahturi...

A fost, fara indoiala, cadrul
perfect pentru a prezenta cel mai
luxos autocar realizat de catre
Daimler.

Sofat fara efort

Postul de conducere este ase-
manator cu cel al ComfortClass
500. Comenzile sunt plasate la
indemana, fiind usor de identificat.
Volanul multifunctional, comenzile
simple pentru cutia automata de

viteze, bordul ce ofera o buna
vizibilitate, avand un display
generos in centru sunt elemente
ce demonstreaza inca o data ex-
perienta constructorului german
de autocare. Este inutil sa in-
sistam asupra functionalitatii
postului de conducere, aspect la
care toate autovehiculele Setra
au punctat intotdeauna. Totusi,
pentru TopClass 500, am remar-
cat chiar si in cazul zonei de lu-
cru a soferului un plus de eleganta
si, totodata, vizibilitatea buna asu-
pra drumului asigurata de par-
brizul mare.

Desi discutam de un autocar
complex, cu numeroase sisteme
de asistenta la condus, filozofia
de utilizare dupa care s-a ghidat
constructorul poate fi sintetizata
in doua cuvinte - simplu si clar.

Practic, imediat ce te asezi la
volan, poti incepe sa conduci -
timpul de adaptare este de zero
secunde. Sistemele de asistenta
sunt gandite sa intre in functiune
atunci cand sunt necesare, soferul
putand sa se concentreze practic
doar asupra volanului si a celor
doua pedale (acceleratia si frana)
si, bineinteles, la nevoie, poate
activa retarderul.

Traseul ales pentru drive-test a
avut numeroase urcusuri si cobo-
rasuri, serpentine, drumuri ingus-
te, localitati si scurte portiuni de
autostrada. Astfel, am putut testa
autocarul in numeroase situatii, iar
comportamemtul acestuia este
ireprosabil. Control, stabilitate,
putere - toate sunt la nivel inalt.

TopClass 500 este echipat cu
motoare de 12,8 litri, cu sase ci-
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lindri in linie, avand 476 CP sau
510 CP si transmisia Mercedes
PowerShift GO 250-8. Cuplul
mare oferit de motor la un nivel
scazut de rotatii contribuie la de-
plasarea lina si silentioasa, de
exemplu zonele de rampa fiind
depasite aparent fara efort.

Cea mai inalta treapta de vi-
teza, a opta, este selectata de la
80 km/h, iar la 100 km/h motorul
inregistreaza 1.300 rpm sau usor
sub aceasta valoare. In apropierea
vitezei de croaziera, caroseria au-
tocarului se coboara automat cu
cativa centimetri, asigurand astfel
o reducere a consumului de
carburant.

Cele mai inalte
standarde

Constructorul german a dorit
ca TopClass 500 sa reprezinte in
primul rand garantia calatoriei la
cele mai inalte standarde posibile

intr-un autocar, iar atentia la detalii
este impresionanta.

Spatiul generos pentru acce-
sul calatorilor in autocar, culoarul
larg, scaunele foarte comode, sis-
temul imbunatatit de climatizare,
senzatia extraordinara de spatiu
si lumina (suprafata vitrata a fost
mult marita, iar acoperisul de sti-
cla creeaza o senzatie speciala),
sistemul modern audio-video sunt
elemente ce contribuie la o ex-
perienta deosebita pentru pasa-
geri.

Designul reprezinta o restili-
zare a celui utilizat pentru
ComfortClass 500. Apartenenta
la familia Setra este evidenta,
existand insa un plus de eleganta.
TopClass 500 atrage privirile tu-
turor, indiferent unde s-ar afla.

De asemenea, la interior, pe
langa nivelul ridicat de confort
oferit, este evidenta dorinta con-
structorului de a impresiona. Ma-
terialele folosite, combinatiile de

1S31-3A1Hd




DRIVE-TEST

TopClass 500

3 modele, fiecare avand trei
punti

S 515 HDH - lungime 12.495
mm

S 516 HDH - lungime 13.325
mm

S 517 HDH - lungime 14.165
mm

Latime: 2.550 mm

inaltime: 3.880 mm

inaltime interioara: 2.100 mm

Motor: OM 471 LA EURO VI

Nr. cilindri: sase in linie

Cilindree: 12,8 |

Putere: 476 CP sau 510 CP

Cuplu maxim: 2.300 Nm,
respectiv 2.500 Nm

Transmisie: GO 250-8
PowerShift

Rezervor motorina: 520 |

Rezervor AdBlue: 40 |

Nr. locuri: 46+1+1, 50+1+1,
respectiv, 50+1+1

Cala bagaje: 8,9 mc, 11,4 mc,
respectiv, 13,9 mc

Sistem franare: EBS, ESP,
ABS, ASR, Brake Assist.

Cheia multifunctionala asigura comunicarea de la distanta cu autocarul.
Astfel, cu ajutorul acesteia, soferul are posibilitatea sa inchida si sa
deschida usile, sa testeze functionalitatea luminilor, sa verifice nivelul de
carburant si AdBlue, sa regleze temperatura interioara...

culori alese, calitatea finisajelor
creeaza impresia luxului.

PPC salveaza
carburant

TopClass 500 este dotat cu
PPC (Predictive Powertrain Con-
trol). Acest sistem ce functio-
neaza cu ajutorul GPS dispune

de informatii detaliate legate de
toate autostrazile europene. Oda-
ta setata viteza de croaziera, PPC
permite usoare cresteri sau des-
cresteri ale vitezei, fata de cea
setata, in functie de urcusuri si
coborasuri, in scopul reducerii
consumului prin folosirea inertiei
si a accelerarii libere a autocarului
in coborari. Totodata, sistemul
anticipeaza necesitatea schimba-
rii treptelor de viteza si, atunci
cand este posibil, trece cutia de
viteze in pozitia neutra. Activarea
functiei EcoRoll este impercep-
tibila pentru pasageri. PPC poate
asigura o reducere a consumului
de motorina cu 2%.

Impreuna cu acest sistem, de-
signul cu o aerodinamicitate im-
bunatatita si motorul econmic OM
471 TopClass 500 ofera o redu-
cere totala a consumului de carbu-
rant de 6-8% fata de seria prece-
denta. La acest rezultat, contribuie
si noua tehnologie utilizata pentru
realizarea caroseriei, ce asigura o
reducere a masei cu peste 150 kg.
Totodata, consumul de AdBlue a
fost redus semnificativ, cu pana la
40% fata de motorizarea EURO V.

Segmentul autocarelor de lux
in Europa insumeaza aproximativ
350 de autocare comercializate
pe an. Pentru noul model, Setra
tinteste o cota de piata de 50%.
Productia pentru TopClass 500
va incepe in luna noiembrie a
acestui an, primul autovehicul fi-
ind livrat in februarie 2014. Anul
viitor, vor fi produse aproximativ
50 de unitati.

Radu BORCESCU
Nisa, Franta

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Anvelopele de iarma

Continental pentru autobuze

Siguranta are prioritatea cea mai mare in transportul de
persoane. Spectrul exigent de utilizare in fiecare sezon al
autobuzelor in traficul interurban, regional sau urban, ridica
cerinte mari referitoare la echiparea corecta cu anvelope. in
special in timpul iernii, sunt solicitate calitatile anvelopelor

pentru autobuze.

data cu dezvoltarea se-

riei noi Conti Ur-

banScandinavia, avan-

tajele unei ajustari fara

compromis a anvelo-
pelor sunt pe deplin vizibile pentru
utilizarea pe autobuze in traficul
urban. Noul Conti UrbanScandina-
via HA3, ca echipare completa pe
timp de iarna pentru autobuzele
de linie, se impune cu succes prin
designul cu numeroase muchii de
aderenta si lamele, pe carosabi-
lele tipice din timpul iernii. Deoa-
rece autobuzele de linie trebuie
sa isi indeplineasca punctual ser-
viciile in diferite conditii meteoro-
logice, de dimineata devreme si
pana noaptea tarziu, Continental
recomanda pe timpul iernii pentru
autobuzele urbane de linie trece-
rea la o anvelopa optimizata din
punctul de vedere al tractiunii.
Pentru cea mai buna tractiune in
conditii de iarna grea exista mo-
delul Conti UrbanScandinavia
HD3 ca anvelopa speciala desti-
nata puntii motoare.

Herbert Mensching, seful
compartimentului de marketing
si vanzare anvelope de autobuze-
camioane pentru Europa, Orientul
Mijlociu si Africa (EMEA), subli-
niaza: ,Referitor la compa-
tibilitatea pe timp de iarna, ope-
ratorul parcului de autobuze isi
alege solutia adecvata din porto-
foliul de anvelope Continental
pentru autobuze si are suplimen-
tar avantajul anvelopelor elabo-
rate special pentru transportul de
persoane.”

Aderenta maxima

Chiar daca autoritatile din
unele tari europene prescriu
dotarea cu anvelope de iarna doar

a puntii motoare, Continental re-
comanda utilizarea pe toate axele
a anvelopelor sale de iarna special
concepute pentru autobuze. Ast-
fel, pe langa fiabilitatea diagramei
de circulatie si evitarea timpilor
morti costisitori, se investeste in
primul rand in siguranta mijlocului
de transport, a soferului si a pasa-
gerilor.

In anvelopele de iarna pentru
autobuze se utilizeaza un ames-
tec de cauciuc natural pur de mare
elasticitate, care se intareste abia
la temperaturi de sub minus 60°.
Amestecul mai moale mareste

aderenta anvelopelor pe sosea.
In legatura cu profilul de iarna,
aderenta mai buna se face clar
remarcata in anotimpul rece al
anului.

Nici in turism nu exista pauza
pe timpul iernii pentru autobuze,
pe diagrama de transport existand
multe locuri care sunt destinatii
pentru schi. In afara de autostrada,
pentru a ajunge la locurile desti-
nate sporturilor de iarna, trebuie
parcurse sosele deseori inzape-
zite - un caz clasic pentru utiliza-
rea anvelopelor de iarna de la
Continental destinate autobuze-
lor.

Cu modelul HSW2 Coach, pro-
ducatorul de anvelope premium
din Hanovra a pus pe piata inca
din 2010 anvelopa speciala de
iarna pentru autocare si autobuze
regionale. Aceasta poate fi utili-
zata pentru echiparea cu anvelope
pe toate axele. Cu un avantaj de
pana la 20 de procente in ceea
ce priveste tractiunea comparativ
cu produsele uzuale, modelul
Continental HSW2 Coach stabi-
leste un nou record in clasa sa.

Anvelope de iarna Continental

Autobuze urbane

Autocare

Conti UrbanScandinavia HA3 275/70 R 22.5

Conti HSW2 Coach 295/80 R 22,5

Conti UrbanScandinavia HA3 275/70 R 22,5
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Conti HSW2 Coach 315/80 R 22,5
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Setra ComfortClass 500

Autocarul Anului 2014

La numai un an de la premiera sa mondiala, noul Setra
ComfortClass 500 si-a adjudecat titlul de Autocarul
Anului 2014. Juriul international ,,Bus and Coach of the
Year” a acordat titlul modelului § 515 HD dupa o serie de
teste extinse si amanuntite.

onform comunicatului
producatorului, cei 19
jurnalisti specializati in
vehicule de transport pa-
sageri au apreciat in pri-
mul rand conceptul de design al
noului autocar turistic Setra, care
a fost pentru prima oara dezvaluit
publicului in toamna anului 2012.
Membrii juriului au realizat, de
exemplu, masuratori ale nivelului
de zgomot la interior si au trecut
in revista calitatea, performanta
in franare, elementele de siguran-
ta, manevrabilitatea, ergonomia,
facilitatile pentru pasageri si efi-
cienta economica a vehiculului.

Feedback pozitiv
din partea
clientilor

Pentru Hartmut Schick, direc-
torul Daimler Buses, trofeul de-
monstreaza faptul ca investitiile
in acest autocar complet nou deja
dau rezultate. ,Suntem foarte
mandri sa primim acest prestigios
premiu pentru gama noastra ino-
vativa Setra ComfortClass 500.
Decizia adoptata de observatori
afirma si confirma bogatia feed-

back-ului pozitiv pe care I-am pri-
mit in privinta acestor vehicule
inovative, din partea clientilor din
Germania si din strainatate”.

Vanzarile de autobuze din
seria ComfortClass 500 pana la
sfarsitul lunii august au totalizat
peste 80 de unitati, catre clienti
din intreaga Europa. Setra a pre-
zentat pentru prima data aceasta
serie in 2012, ca fiind primul con-
cept de autocare turistice din lu-
me dezvoltat in intregime in con-
formitate cu standardele Euro 6.
Dinamica generatiei de autocare
turistice ale marcii Daimler cu se-
diul in Ulm stabileste noi repere
in termenii economiei, calitatii,
confortului si sigurantei. Noile au-
tocare premium se lauda cu linii
aerodinamice, acestea fiind rezul-
tatul unui proces extensiv de dez-
voltare in tunelul de vant.

Un concept de design hibrid
care garanteaza un grad inalt de
putere, alaturi de masa proprie
redusa, se combina cu un consum
inteligent de combustibil si un sis-
tem de management al energiei,
pentru a face din noile autocare
Setra vehicule atractive cu valoare
adaugata.

ComfortClass 500 indeplines-
te standardele de emisii Euro 6,
care vor intra in vigoare pentru
vehiculele noi in 2014, si este, de
asemenea, in conformitate cu nu-
meroase alte regulamente privind
siguranta si cu prevederi legale
care vor fi introduse in urmatorii
ani.

ComfortClass 500 si-a de-
monstrat eficienta economica in
cadrul competitiei Record Run
Buses 2012,incareun S 515 HD
a ,batut” modelul de referinta cu
o reducere de 8,2% a consumului
de combustibil.

Istoria competitiilor alternante
Bus of the Year si Coach of the
Year a inceput in anul 1989 si, de
atunci, jurnalistii din juriu isi fo-
calizeaza atentia asupra meritelor
practice ale vehiculelor inscrise
in Coach Euro Test si asupra con-
ceptelor generale de design. Tro-
feul pentru S 515 HD va fi inmanat
reprezentantilor Setra in cadrul
expozitiei Busworld 2013, ce se
va desfasura la Kortrijk, Belgia, in
perioada 18-23 octombrie.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Consuma mai putin diesel.
Ofera mat multa emotie.

Pentru multi Setra ComfortClass este un etalon al consumului redus de
combustibil. La noul model acest lucru este mai evident ca oricand. Deoarece

inginerii nostrii au reusit sa reducd consumul de combustibil in medie cu 8,2%*
fata de generatia anterioara si aceasta in pofida tehnologiei Euro VI. in plus acest
autocar impresioneaza cu pachetul exceptional de siguranta si confort stabilind noi
dimensiuni de design in clasa sa. Toate aceste atribute concurand la obtinerea
titlului de “Autocarul Anului 2014

Mai multe detalii gasiti pe site-ul: www.setra-autocare.ro

*Procent obtinut intr-un test comparativ efectuat de catre DEKRA in conditii realiste de trafic (modelele
participante Setra 415 GT-HD cu motor Euro V - in comparatie cu noul Setra 8 515 HD cu motor Euro VI).
Mai multe detalii referitoare la acest subiect gésiti pe site-ul www.setra-autocare-ro sectiunea $tiri/
Puncte forte.

Setra - o marca Daimler AG

S ETRA

Best in Class.

Ofertant: SC EvoBus Romania SRL Vanzari Autocar - 013605 Bucuresti - Telefon 00 0 B0 50 - www.setra-autocare.ro



Continental Coach HA3
0 noua vedeta

de cursa lunga

EVENIMENT

Grupul spaniol Indcar va produce caroserii pentru
microbuze in proaspat inaugurata fabrica de la Prejmer,
judetul Brasov. Pana in prezent, in proiectul demarat in
tara noastra, s-au investit aproximativ 4,6 milioane

de euro, iar planurile catalanilor sunt de a angaja peste
60 de persoane pentru a avea o productie mai mare de

250 de unitati anual.

ndcar este unul dintre liderii
europeni in ceea ce priveste
fabricarea si comercializarea
de caroserii de microbuze
pentru transport de persoa-
ne si modificarea de furgonete.
Centrul de productie din Parcul
Industrial Prejmer ar urma sa se
concentreze pe sasiuri dedicate
microbuzelor folosite in transpor-
tul scolarilor. Fabrica de la Brasov
este a doua a companiei, dupa
cea din provincia spaniola Girona.
Productia de la Prejmer este des-
tinata unor tari ca Franta sau ltalia,
dar pe viitor compania se asteapta
la cresterea cererilor de pe piata
est-europeana. ,,Aceasta investitie
contribuie la indeplinirea obiec-
tivelor din Strategia Dezvoltare
Durabila a Zonei Metropolitane
Brasov 2012 - 2020, obiective
ce vizeaza dezvoltarea durabila
si competitiva a economiei braso-
vene. Strategia de Dezvoltare Du-
rabila trebuie sa raspunda nevoilor
de dezvoltare, nevoi ce evolueaza
in permanenta. Prezenta Comunei
Prejmer intr-un areal metropolitan
face ca ritmul dezvoltarii si implicit

al evolutiei nevoilor de dezvoltare
sa fie unul accelerat. Marile pro-
iecte de sprijinire a activitatilor
industriale si serviciilor derulate
in arealul metropolitan Brasov in-
fluenteaza oportunitatile de pe
piata muncii pentru locuitorii din
Prejmer“, sustine directorul ge-
neral al Agentiei Metropolitane
Brasov, Dragos David. Pe langa
autoritatile locale prezente, la
inaugurare a participat si deputa-
tul PDL Elena Udrea, care a salutat
investitia grupului catalan, expri-
mandu-si multumirea ca se vor
crea noi locuri de munca, fiind in-
cantata si de produsele Indcar, la
eveniment fiind expus primul mi-
crobuz carosat la aceasta noua
fabrica.

Cine este Indcar?

Grupul Indcar a fost infiintat
in anul 1888 de Francesc Queralt
Roca, ramanand in familia Queralt
pana in zilele noastre. Compania
produce si comercializeaza caro-
serii pentru microbuze utilizate
in transportul de pasageri si de

marfuri. in 2011, compania a avut
o cifra de afaceri de 16 milioane
de euro si 140 de angajati, cu o
productie de 350 de unitati.

Parcul Industrial
Prejmer

Parcul industrial de la Prejmer
este cel mai mare din tara, intin-
zandu-se pe o suprafata de 87 de
hectare. Proiectul a fost demarat in
2006 de catre compania catalana
Graells&Llonch. In cadrul acestui
parc, Graells&Llonch va construi,
printre altele, trei cladiri de birouri
cu sapte etaje, in suprafata de circa
2.800 mp, un hotel cu sapte
niveluri, restaurante si centre
comerciale pe o suprafata totala
10.500 mp. Investitia totala in acest
parc se ridica la 350 de milioane
de euro. Facilitatile mentionate fac
parte dintr-o serie de servicii
conexe spatiului de productie si
includ un centru medical, birouri de
telecomunicatii si sali de conferinte.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Transportul de persoane este un segment in crestere la nivel
global. Transportul de persoane cu autocarul, eficient din
punct de vedere al costurilor si flexibil, are din ce in ce mai
multi adepti si in Europa. Factorii de decizie esentiali pentru
transportatorii cu autocare sunt eficienta, siguranta si

confortul transportului.

urismul cu autocarele

are la baza tehnologii a-

vansate, asa cum este

noua si a 3-a generatie

de anvelope premium
pentru autobuze dezvoltata de
Continental. Avand dimensiunile
295/80R 22.5si315/80 R 22.5
pentru toate axele si fiind conce-
puta special pentru transportul
rapid si confortabil pe distante
lungi, noua anvelopa premium se
bazeaza pe carcasa evoluata de
mare performanta a generatiei a
2-a cu centura triunghiulara in
patru straturi, avand acum un con-
tur special pentru autobuze.

Aceasta combinatie unica dintre
comportamentul optim al sus-
pensiei elastice proprii si structura
stabila la oscilatie ofera noului
model Conti Coach HA3 un com-
portament la rulare fara concurenta:
confortabil si sigur. Cu ajutorul unui
amestec de cauciuc pentru supra-
fata de rulare conceput special pen-
tru transportul de persoane si cu
ajutorul unui design nou de profil
cu lamele de aderenta profunde,
tridimensionale, noul model Con-
tinental pentru utilizarea pe distante
mari la autobuze obtine compromi-
sul dificil dintre siguranta maxima,
confortul optim in deplasare si re-
zistenta imbunatatita la rulare. Dis-
tributia echilibrata a presiunii pe
suprafata de asezare pe carosabil
favorizeaza randamentul rularii si
longevitatea si astfel eficienta eco-
nomica a anvelopelor.

Noua tehnologie cu profil in-
chis la flancurile laterale si des-
chis la mijloc cu patru caneluri
longitudinale, reduce atat zgomo-
tul la rulare al noii generatii de
anvelope destinate autobuzelor
cat si rezistenta la rulare, care
avantajeaza direct o economie
substantiala de carburant.

Proiectantii de anvelope Con-
tinental au acordat o atentie de-
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osebita sigurantei la noul model
Conti Coach HA3. Tehnologia
complexa cu lamele tridimensio-
nale ofera un comportament ex-
celent de franare in conditii de
carosabil ud de-a lungul intregii
durate de viata a anvelopei.
Combinatia dintre canelurile
longitudinale continue si la-
melele fine pentru aderenta
ofera un transfer sigur al
fortei de franare si de virare.
Acest lucru evidentiaza
noua anvelopa destinata
autocarelor drept standard

in clasa sa.

Versiuni
speciale
pentru utilizari
speciale

Noile tipuri de anvelope
pentru autobuze dispun, la fel
ca si anvelopele premium Con-
tinental, de tehnologia pa-
tentata AirKeep cu strat interior
de difuziune etans. In acest
mod este redusa efectiv pier-
derea lenta a aerului, care con-
duce la consum marit de combus-
tibil si uzura prematura. In calitate
de companie internationala si
adaptata la nevoile clientului, Con-
tinental are in vedere, de aseme-
nea, si conditiile climaterice si
geografice deosebite. Pentru utili-
zarea robusta pe drumurile dificile
de pe piata atat de importanta a
Turciei, tehnicienii Conti au con-
solidat noile tipuri de anvelope
destinate autobuzelor cu corzi
mult mai puternice de otel la ni-
velul centurii si cu profil rezistent,
insotite de eticheta suplimentara
Conti Coach ED pentru ,,Extra
Duty”.

O versiune de anvelope noi
proiectate Coach AC, pentru Ac-
tive Cool, dispune de un amestec
rezistent la caldura si la fisurare

al suprafetei de rulare, care ga-
ranteaza cele mai bune valori ale
consumului de carburant, ale per-
formantei la rulare chiar si la
temperaturi foarte ridicate ale me-
diului sau ale carosabilului. Aces-
tea sunt disponibile clientilor din
Orientul Mijlociu si Nordul Africii.

Pentru utilizarea in conditii de
iarna, Continental pune la dispo-
zitie modelul propriu de anvelopa
de iarna HSW 2 Coach, conceput
in 2010 pentru autobuze.

Bineinteles ca toate tipurile
de anvelope al noului model Conti
Coach HAS3 pot fi recanelate si
resapate pentru a oferi astfel o
durata de viata lunga, siguranta
si confort in timpul deplasarilor
pe rutele nationale si internatio-
nale.
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HOROSCOP DE CALATORIE

15 octombrie

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

Energia se diminueaza

pe fondul suprasolicitarii.
Activitatea profesionala
inregistreaza cresteri de volum in
aceasta perioada. Atentie la
posibile rivalitati cu colegi aflati
pe pozitii similare. Realizarea de
parteneriate favorizeaza
desfasurarea armonioasa a
proiectelor. Atentie la finante si la
aspectele legale ale activitatilor.
Calatoriti moderat.

‘ TAUR
% (21 aprilie
= 20 mai)

in plan personal, la nivel

relational, se deschid
discutii sensibile, in vederea
asumarii unor responsabilitati. in
plan profesional, in parteneriate,
apar neplaceri legate de
administrarea unor fonduri in
comun. Perioada este marcata de
dificultati de comunicare, minciuni
si manipulari. Calatoriti putin. Aveti
grija in trafic: conduceti cu
prudenta.

f e s 1
Ca Sy
Sl
in aceasta perioada,

starea de sanatate devine
un subiect sensibil de discutie. Nu
este cazul sa va ingrijorati:
pastrati-va optimismul si tratati
corect orice afectiune care isi
face simtita prezenta. Depuneti
eforturi mari, dar banii igi fac
aparitia. Atentie la modul cum ii
gestionati. Calatoriti mult. Nu
apasati prea tare pedala de
acceleratie!

GEMENI
(21 mai
= 20 iunie)

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

Lucrurile merg bine

in aceasta perioada,
insa niciodata nu strica un pic
de prudenta in plus. Mai ales,
in cadrul familiei. Se
intrevad castiguri suplimentare,
dar si o tendinta accentuata de
risipa. Calatoriti mult, in special
pentru parafarea unor
parteneriate de lunga durata.
Conduceti cu prudenta si
respectati cu strictete regulile de
circulatie.

- 15 noiembrie 2013

LEU
(23 iulie
- 22 august)

."I

\
¥

in plan personal, apar
dificultati, care necesita
actiuni speciale, rabdare si
atentie. In schimb, in plan
profesional, se intrevad activitati
deschizatoare de noi drumuri si
rezolvari extrem de profitabile ale
unor situatii de criza. Aveti multa
energie in aceasta perioada.
Calatoriti mult. Atentie la drum:
concentrati-va atentia de doua ori
mai mult decat de obicei.

FECIOARA
(23 august
- 22 septembrie)

Este o perioada in care

trebuie sa acordati o
atentie deosebita comunicarii,
pentru a va face bine inteles de
toti partenerii de discutie. in plan
financiar, este liniste, insa se
intrevede o dezvoltare fulminanta
a activitatilor profesionale,
urmata in mod proportional de
sporirea veniturilor. Calatoriti
moderat. Atentie la volan:
conduceti cu prudenta.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Pe fondul unor

preocupari intense de
natura intelectuala, sustinute si de
o comunicare eficienta, succesul
profesional nu intarzie sa apara.
Din pacate, insa, in plan financiar,
lucrurile nu stau la fel de bine.
Perioada este favorabila pentru
negocieri, insa nu si pentru
finalizarea tranzactiilor. Calatoriti
mai mult decat de obicei.
Conduceti cu prudenta.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

Este momentul

sa va concentrati
asupra acumularii de informatii,
pentru a invata ceva nou in
scop profesional. Atentie insa la
modul in care comunicati. Aveti
tendinta sa intrati in conflicte cu
superiorii. Calatoriti mult iar
oboseala va predispune la
indisciplina in trafic. Circulati cu
prudenta: excesul de viteza si
neatentia la volan va pot da mari
batai de cap pe viitor.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

Este o perioada

marcata de contradictii:
si realizari, si dificultati. in plan
personal, pe de o parte, sunt
favorizate relatiile noi, iar pe de
alta parte partenerul oficial pierde
teren. Si in plan profesional, se
intrevad atat castiguri, cat si
pierderi de imagine legate de
obiective neindeplinite, colaborari
esuate. Calatoriti mult. Conduceti
cu prudenta.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 ianuarie)

Este momentul sa
ganditi optimist si
constructiv. Luati o pauza. Pe toate
planurile, sunteti mai linistiti decat

de obicei, iar discretia este

elementul caracteristic al perioadei.

Atentia, responsabilitatea si truda
se concentreaza pentru obtinerea
succesului profesional. Calatoriti
mult. Conduceti preventiv si purtati
intotdeauna centura de siguranta.

VARSATOR
(20 ianuarie
S = 18 februarie)
Perioada este
marcata de
framantari pe toate
planurile. in plan personal, se
poate aprinde scanteia pasiunii,
dar, in acelasi timp, pot aparea
blocaje sau incidente. in plan
profesional, reusitele sunt direct
proportionale cu eforturile pe
care le depuneti. Calatoriti foarte
mult, in special in interes de
serviciu. Aveti grija in trafic:
conduceti cu prudenta.

> PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

Pe termen scurt,

lucrurile se precipita
si se complica, in special in
plan profesional. insa, pe termen
lung, succesul in afaceri isi va
face simtita prezenta datorita
relatiilor, farmecului personal si
talentului bine exploatat.
Calatoriti mai mult decat de
obicei. Evitati conflictele cu
partenerii de trafic si respectati
semnificatia indicatoarelor
rutiere.
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CU IVECO DAILY IESI IN
CASTIG, AUTOMAT'

VINO CU ORICE VEHICUL COMERCIAL RULAT
SI PRIMESTI AVANTA)] GARANTAT!

1500 EURO (PRET FARA TVA), 3000 EURO (PRET FARA TVA),
VALOARE MINIMA GARANTATA VALOARE MINIMA GARANTATA
PENTRU ORICE VEHICUL COMERCIAL PENTRU ORICE VEHICUL COMERCIAL
RULAT CU MASA MAXIMA AUTORIZATA RULAT CU MASA MAXIMA AUTORIZATA
PANA LA 2800KG PESTE 2800KG

© Pret special de achizitie valabil doar pentru contractarea
unui lveco Daily nou, 3500kg - 7000kg masa maxima admisa.

IV Cu

WWW.IVECO.

Oferti valabild in perioada 1.10 - 30.11.2013, pentru orice lveco Daily nou, de pe stoc sau la comandi.
Detaliile complete ale ofertei sunt disponibile pe www.iveco.ro



