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pe www.volvotrucks.ro/fl.

Volvo Trucks. Driving Progress

noiembrie 2013

Editor General
Meda Borcescu

meda.borcescu@ziuvacargo.ro

Director Publicitate
Violeta Burlacu
violeta.burlacu@ziuacargo.ro

Tel.: 0726.910.277

Redactor Sef
Radu Borcescu

radu.borcescu@ziuvacargo.ro
Membru
in Juriul International

European Transport
Company of the Year

Corespondent international
Raluca Mihailescu

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Redactori

Magda Severin
magda.severin@ziuacargo.ro
Alexandru Stoian

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Secretar General
de Redactie

Cristina Tobescu

cristina.tobescu@ziuacargo.ro

FOTO-VIDEO:

Jean-Mihai Palsu

DTP si PRE-PRESS
Top O0’Rush Graphic Design

Art Director
Adrian Baltag

Tipar executat
la Everest 2001

Revista editata de
ZC Trans Logistics Media

Adresa redactiei:

Bdul Timisoara nr. 92,
Sector 6, Bucuresti
Tel.: 021.444.00.96
Fax: 031.814.63.86
www.ziuacargo.ro

ISSN 2069 - 069X

Si dupa
protest?

nuntarea ultimelor taxe
cu impact direct asupra
costurilor inregistrate
de catre operatorii de
transport a starnit in-
dignarea intregului sector. Un pro-
test national este in curs de orga-
nizare, fiind programat pentru
inceputul lunii decembrie.

Va avea loc acest protest? Sau
poate autoritatile vor gasi din nou
argumente si promisiuni suficiente
pentru a-si asigura linistea? Sau
poate chiar transportatorii sunt cei
care isi doresc ca un eventual pro-
test sa nu se materializeze si pre-
fera mai bine sa fie mintiti frumos?

Sunt persoane care considera
ca, la ora actuala, avem cel mai
slab Guvern de dupa 1989. Insa
transportul nu are culoare politica
si este normal sa fie asa. Ne
asteptam insa ca, macar atunci
cand este sustinut de o majoritate
de peste 70%, un Guvern sa ia
masuri reale de stimulare a cres-
terii economice. Nu cred ca mari-
rea taxelor este marea problema,
ci momentul si modul in care se
face acest lucru. O noua taxa in
carburanti destinata investitiilor
in infrastructura - cine mai poate
crede asa ceva dupa atatea alte
winitiative“ similare, ce au fost
puse in practica in trecut...? Lumea
a platit fara a putea urmari des-
tinatia finala a banilor.

Corelarea nivelului accizelor
cu inflatia, doar pentru ca astfel,
anul viitor, se pot percepe accize
mai mari este un alt motiv de su-
parare pentru cei care se asteptau
ca, dimpotriva, in 2014, sa avem
accize mai mici.

Este de prisos sa comentam
efectul acestor masuri - in mod
evident vor duce la o crestere a
numarului de firme ce intra in
insolventa.

Sigur, ca de fiecare data, trans-
portatorii vor incerca sa plaseze
costurile suplimentare in tarife,
insa experienta a demonstrat ca
acest lucru nu se poate face in
intregime. In plus, luand in consi-
derare timpul necesar renegocie-
rilor de tarife, precum si termenele
de plata, in general mari, noile taxe
vor avea ca prim efect o presiune
suplimentara consistenta asupra
cash-flow-ului firmelor de trans-

port. Adica exact acolo unde se

inregistreaza cele mai multe

probleme, chiar si pentru firmele
aflate pe profit din punct de ve-
dere contabil.

lar daca ne gandim la lipsa de
reactie a autoritatilor in fata soli-
citarilor patronatelor, la minuta
semnata cu Ministerul Transpor-
turilor in primavara, de care s-a
ales praful, noile taxe reprezinta
gaz turnat pe foc.

Fara indoiala, acesta este
momentul propice pentru protes-
te! Momentul actiunii...

In cadrul miscarii patronale, ca
si in cadrul unei companii, ar trebui
sa existe doua componente dis-
tincte, care se succed si uneori se
intrepatrund: actiunea si analiza.

Am vazut in ultima vreme multa
actiune, insa prea putina analiza,
si poate acesta este unul dintre
motivele pentru care eficienta este
la un nivel redus. Prea putine din-
tre solicitarile asociatiilor patrona-
le ajung sa se materializeze.

Cred ca protestul este necesar,
poate chiar obligatoriu... nu pentru
a stopa taxele nou introduse (pro-
babil ca acest lucru nu mai este
posibil, avand in vedere situatia
macroeconomica a Romaniei), ci
pentru a crea baza pentru relansa-
rea unui dialog functional, pentru
a stopa o eventuala si probabila
avalansa viitoare de masuri inrobi-
toare pentru sectorul transporturi.

Dar... dupa protest? Cum va fi
urmarita implementarea masurilor
negociate cu autoritatile? Daca
analizam lucrurile cu atentie, ve-
dem ca nu organizarea protestului
reprezinta cea mai mare dificultate.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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PREGATIRI DE PROTEST

Tot mai multi transportatori
se inscriu, pe site-ul
Confederatiei Nationale
Rutiere (CNR), pentru un
protest ce urmeaza sa aiba
loc in decembrie,
nemultumiti de
neindeplinirea de catre
Guvern a promisiunilor
asumate de ministrul Relu
Fenechiu in minuta semnata
pe 22 mai 2013 cu CNR.

lata ce asteptari au
transportatorii de la Guvern:
- modificarile HG 69, OG 43,
0G 27, OUG 11 etc sa fie
publicate in Monitorul
Oficial, astfel incat amenazile
aberante sa dispara;

- MT sa renunte la placutele
cuprinse in OMT 1640 si
dimensiunile cerute de
Directiva CE 96/53 sa fie
trecute DOAR in talon;

- bugetarea continuarii
pasajelor de la Arad, cu
termen de executie pana in
luna mai 2014;

- nicio taxa pentru intrarea in
orase, pentru
incarcare/descarcare;

- fara taxe pe drumurile
judetene;

- reducerea birocratiei, prin
unificarea bazelor de date
ale institutiilor ce
gestioneaza date (ARR -
RECOM) etc;

- renuntarea la introducerea
celor 7 eurocenti in acciza,
concomitent cu returnarea
unei cote parti din acciza din
carburantii profesionali;

- renuntarea la majorarea
accizei in functie de inflatie.
Mai multe detalii despre
acest protest puteti gasi pe
site-ul CNR, www.conr.ro.

NOU SERVICE SCANIA
LA PITESTI

Inaugurat pe 1 noiembrie, noul
service Scania (Autostrada
Bucuresti-Pitesti km 102-103,
Oairja, Str. Industriei 1, jud.

Arges) are o suprafata construita

de 1.500 mp, din care atelierul
ocupa 1.200 mp. Investitia
initiala in echipamente a fost de
circa 100.000 de euro si ea va fi
completata ulterior de achizitia
unui cadru pentru indreptarea
sasiurilor si cabinelor avariate,
care nu este disponibil in alte
service-uri din zona - asa cum
promite Catalin Stan, Workshop
manager pentru atelierele de
service din Bucuresti si Pitesti.

Capacitatea service-ului este de
opt camioane simultan, dar se va

incepe cu patru, iar pe viitor va fi
disponibila si o statie ITP.
Deocamdata, la Pitesti, lucreaza
sapte angajati, din care cinci
mecanici, dar echipa este
sustinuta de un inginer si de alti
mecanici din Bucuresti. in
centrul de la Pitesti se repara
numai camioane, autobuze si

autocare Scania, ins3, la cererea

clientului, se pot face interventii

si la semiremorci si chiar la alte
marci de camioane, pe principiul
»one stop shop“, asa cum
declara Jan E. Karlsson, After
Sales Director Scania Black Sea
Unit. Service-ul din Pitesti are pe
stoc 400-500 de repere, dar
numarul lor va creste pe masura
ce vor fi identificate cerintele
pietei locale. lar piesele care
lipsesc de pe stoc pot fi aduse
fie de la cea mai apropiata filiala
din tara, fie din depozitul Scania
de la Viena.

AL 8-LEA SEDIU MAN,
LA BACAU

MHS Truck & Bus a inaugurat, la
jumatatea lunii octombrie, al 8-
lea sediu din reteaua de dealeri
MAN, extinzandu-si astfel aria de
acoperire pentru serviciile
oferite in zona Moldovei. Noul
sediu este amplasat pe DN2, in
sudul orasului Bacau. Pe langa
noul sediu inaugurat la Bacau,
MHS Grup detine in Romania
sapte sedii: in Bucuresti
(Militari), Otopeni, Brasov, Sibiu,
Cluj, Timisoara si Constanta. in
prima zi a evenimentului a avut
loc conferinta de presa, la care

au luat parte Michael Schmidt,
Presedinte al MHS Grup, si
Gheorghe Hagi. La sfarsitul
conferintei, un nou autocar
Otokar Vectio a fost predat
Academiei de Fotbal Gheorghe
Hagi. Sediul MHS Truck & Bus
din Bacau este construit pe o
suprafata de 2.350 mp, fiind al
3-lea din tara ca marime.
Dealership-ul include dotari
pentru birouri vanzari, receptie
service, magazin de piese de
schimb si accesorii, precum si
un service incapator. Service-ul
din Bacau are o capacitate de
18 camioane si beneficiaza de
cele mai noi dotari pentru
efectuarea tuturor tipurilor de
lucrari mecanice, electrice, de
tinichigerie, vopsitorie si statie
ITP.

PACCAR RAPORTEAZA
CRESTERI

PACCAR a anuntat recent
rezultatele pe trimestrul trei al
anului, care sunt extrem de
promitatoare: mai multe livrari de
camioane, vanzari record de
piese de schimb si de servicii
financiare, toate conducand la
cresterea cifrei de afaceri. La
aceasta a contribuit substantial
si DAF, care este in prezent lider
de piata in Europa pe segmentul
capetelor tractor pentru
transport de lunga distanta, cu o
cota de piata de 15,9% pe
segmentul peste 16 t. Gama
DAF capata din ce in ce mai
mare popularitate, o data cu
lansarea noilor XF, CF si LF
EURO 6. Conform celor
declarate de producatorul
olandez, se estimeaza ca pe
sectorul de peste 16t piata
europeana se va cifrain 2013 la
215.000-250.000 unitati.
Comenzile DAF au crescut cu
70% in al treilea trimestru al
anului, comparativ cu aceeasi
perioada a anului trecut, ca
rezultat al achizitiilor de EURO 5
inaintea introducerii noilor
norme, in 2014. De asemenea,
DAF anticipeaza, pentru anul
viitor, o piata europeana de
aproximativ 200.000-230.000
inmatriculari de vehicule
comerciale.
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Spune-ti parerea!

Despre protest

Considerati ca protestul reprezinta
singura modalitate prin care

transportatorii pot obtine o legislatie

adecvata si un tratament corect din

partea autoritatilor?

1. Da.
2. Nu.

Ghid de conversatie intre

Am marfa
de transportat!

v 0 plicatie care vorbeste
%D ba transportatorilor
- B s T

BursaTransport.com
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Puteti transmite
comentariile
dumneavoastra direct
pe site-ul
www.ziuacargo.ro

R la sectiunea
wintrebarea lunii®.

Carausii
spun NU
placutelor

71% dintre transportatori au
raspuns negativ la intrebarea lunii
octombrie legata de montarea
pana la sfarsitul anului a placute-
lor privind dimensiunile vehicule-
lor, aratand ca legislatia trebuie
modificata in sensul renuntarii la
obligativitatea placutelor. In plus,
un procent de 11% dintre respon-
denti au ales varianta potrivit ca-
reia nu vor monta placutele pana
la sfarsitul acestui an, tinand cont
de termenul inca prea scurt. Rata
celor care au afirmat ca vor monta
placutele pana la sfarsitul anului
este de numai 18%.

MODEL PLACUTA DIMENSIUNI 51 MASE

Element secunzare
sigges RAR In relie!
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Grup de lucru
pentru furturile
din camioane in mers

Sunteti victimele ,,Modului Romanesc de Operare”?
Este intrebarea de la care pleaca TAPA EMEA pentru
constituirea unui grup de lucru pe aceasta tema. De
ceva vreme, chiar si cei mai experimentati
profesionisti din domeniul supply-chain-ului se lupta
sa faca fata situatiilor in care marfa este furata din
camioane aflate in miscare. Organismele

internationale - cum ar fi TAPA EMEA - identifica astfel de incidente
sub termenul generic de ,,mod de operare romanesc”, avand in vedere
faptul ca tocmai compatriotii nostri au lansat aceasta ,,moda”.

upa cum precizeaza pu-
blicatia Vigilant, buletinul
informativ lunar pentru
membrii TAPA EMEA,
asa numitul ,mod de
operare romanesc” (MO romanesc)
nu este un fenomen nou si nu sunt
implicati numai criminali romani.
Rapoarte privind astfel de incidente
in Vestul Europei dateaza inca de
acum cinci ani. Totusi, multe per-
soane considera ca astfel de inci-
dente nu sunt fezabile si inclina sa
creada ca exista alte cauze pentru
aceste tipuri de pierderi. Chiar si
organele de aplicare a legii si-au
exprimat neincrederea ca hotii de
marfa ar fi capabili sa fure bunuri
dintr-un trailer aflat in miscare pe
o autostrada europeana.

Serviciul de Informatii TAPA
EMEA (lIS) nu numai ca a recoltat
rapoarte pentru a demonstra ca
problema este reala si ca acest tip
de incidente se intampla peste tot
in Europa, dar si ca este un feno-
men in crestere. Mai multe com-
panii si-au exprimat ingrijorarea
privind aceasta problema si
necesitatea de a trezi interesul la
nivelul intregii industrii, al fortelor
de aplicare a legii si la nivel guver-
namental. Astfel, exista informatii
conform carora incidente implicand
»modul de operare romanesc” au
fost semnalate in Belgia, Republica
Ceha, Franta, Germania, Italia,
Olanda, Polonia, Romania, Rusia,
Spania si Marea Britanie.

Daca un produs este luat in vi-
zor in tranzit, nici cele mai bune
sisteme si tehnologii de securitate
nu pot garanta ca incarcatura va
ajunge intacta la destinatie. In a-
ceste conditii, membrii TAPA EMEA
pot numai sa ia in considerare ma-
suri stricte de securitate pentru

protectia bunurilor in tranzit, care
merg de la trailere cu pereti si aco-
peris intariti, sigilii, lacate si incuie-
tori, pana la sisteme de urmarire
GPS, geo-fence si monitorizare de
securitate 24/7. Utilizarea convoa-
ielor, echipelor de soferi sau a ru-
telor dedicate reprezinta practici
uzuale pentru a imbunatati securi-
tatea in supply-chain. Totusi, exista
dovezi conform carora chiar si cel
mai inalt nivel de bune practici nu
poate impiedica disparitia marfuri-
lor aflate in tranzit.

Mecanism de
catarare

Utilizand tehnologii de lucru sub
acoperire, un membru TAPA a fost
capabil sa conduca politia catre trei
infractori care tocmai furasera bu-
nuri dintr-un trailer in Olanda, in

TOP 3 incidente in ultima perioada

1. 1,5 MILIOANE EURO iN LINGOURI DE AUR

Pe aeroportul Roissy/Charles de Gaulle Paris, pe data de 19
septembrie, lingouri de aur in valoare de 1,5 milioane euro au fost
furate din cadrul unui zbor Air France cu destinatia Zurich. O
companie de securitate a livrat un total de 9 valize cu 300 kg de
aur, dar, la sosirea pe aeroportul din Zurich, s-a constatat disparitia
a 2 dintre ele, cu 44 kg de aur. Politia suspecteaza un atac din
interior si a arestat in luna octombrie 6 suspecti care locuiesc in
zona Parisului, dar n-au dat inca de urma lingourilor furate.

2. TUTUN iN VALOARE DE 1 MILION DE EURO

Un al doilea incident in Paris, pe autostrada A1 in apropiere de
aeroportul CDG, in care un camion cu tutun in valoare de 1 milion
de euro a fost blocat de un autoturism cu patru persoane. Acestea
au atacat soferul si au plecat cu camionul, din care au descarcat o
parte din incarcatura in doua vanuri. Camionul si tigarile n-au fost

inca gasite.
3. 5.800 STICLE DE PARFUM

Un incident care a avut loc pe 30 august a rezultat in furtul a 5.800
de sticlute cu parfum dintr-un trailer stationat intr-o parcare de
camioane nepazita din Mucke, Germania. Hotii au taiat prelata
camionului in timpul noptii, in timp ce soferul dormea. Valoarea
pagubei: 170.000 EUR. (Sursa: Vigilant)

apropiere de granita cu Germania.
Ca rezultat, au fost efectuate trei
arestari, iar politia germana a con-
fiscat un minivan folosit de catre
hoti in atacul dat, prevazut cu un lu-
minator de tavan si un mecanism
de catarare. Vanul era, de aseme-
nea, dotat cu placute false de in-
matriculare. Analiza cursei cami-
onului a aratat o ,fereastra” de 40
de minute care ar fi putut face po-
sibil atacul pe A67/E34 intre Venlo,
Olanda si Duisburg, Germania.
Atacurile in apropiere de fron-
tiere sunt o tactica populara utili-
zata de criminali, avand in vedere
provocarile pentru proprietarii de
produse, asiguratori si organele
legii in investigarea unei crime si ur-
marirea infractorilor in doua juris-
dictii diferite.
Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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40.000 de camioane
merg in Comunitate

Parcul licentiat de vehicule comerciale pentru transport
marfa a ajuns la 140.150 unitati in Romania, in crestere
usoara fata de anul trecut (+2,5%). Pe de alta parte,
numarul operatorilor de transport marfa a scazut cu
peste 900 de firme, ajungand la 34.228 - o scadere de
aproximativ 2,6% fata de anul trecut.

NIMES BEAUCAIRE
MONTPELLIER - TARASCON
: womy | AVIGNON .

resterea parcului destinat
transportului de marfa se
datoreaza si dezvoltarii
activitatii de transport in
spatiul comunitar - trans-
port efectuat in interiorul UE de
catre camioane inmatriculate in
Romania, fara ca operatiunile de
transport sa aiba legatura cu tara
noastra. Practic, conform statis-
ticilor Autoritatii Rutiere (ARR)
aproximativ 40.000 de autovehi-
cule comerciale romanesti desfa-
soara acest gen de activitate.

Parcul de grele
creste, cel sub
16 t este in
scadere

in ultimii patru ani, parcul de
vehicule comerciale pentru trans-
port marfa se afla intr-o crestere

STES MARIES os s MER |

usoara, dar constanta, de la
130.854 in 2010, la 140.150 anul
acesta (sfarsitul lunii octombrie).
Interesant este faptul ca, in timp
ce parcul de peste 16 t este in
crestere, cel de sub 16 t a scazut
constant in ultimii patru ani. in
ceea ce priveste numarul opera-
torilor de transport, in 2011 erau
licentiati 30.365. In 2012 s-a
ajuns la 35.137, pentru ca anul
acesta numarul operatorilor sa
scada la 34.228.

Piata ramane
axata pe
autovehiculele
rulate

Pana la sfarsitul lunii octom-
brie, pe segmentul de peste 16 t,
anul acesta fusesera licentiate
putin sub 2.900 de autovehicule

avand an de fabricatie 2013. Mult
mai bine arata lucrurile pentru
autovehiculele rulate. Daca luam
in considerare acelasi segment
de peste 16 t, anul acesta pana
la finalul lunii octombrie au fost
licentiate peste 5.000 de auto-
vehicule cu an de fabricatie cu-
prins intre 2004 si 2012. Cele
mai cautate masini au fost cele
avand an de fabricatie 2007
(1.091 autovehicule licentiate in
acest an) si 2008 (1.567 autove-
hicule licentiate in acest an).

Schimbari in topul
operatorilor

Analizand topul primelor 100
companii de transport marfa din
punct de vedere al parcului de au-
tovehicule, se constata o relativa
constanta fata de anul trecut. Ast-

.................................................................................................................. noiembrie 2013
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Pentru clientii ATP Exodus continua sezonul ofertelor speciale:
incepand din luna noiembrie beneficiati de o ofertd promotional3.
Contactati consilierul dumneavoastra de vanzari in oricare din cele
32 de sucursale ATP Exodus pentru a primi oferta speciala!

Set filtre +
40 litri ulel

la preturi speciale!

atp-exodus.com

ATPExopus sfa

de Incredere

ATP Exodus SRL

Sediu Central
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fel, parcul total detinut de primele
100 de firme este de 17.128 auto-
vehicule la 31 octombrie 2013, in
timp ce, la aceeasi data anul trecut,
era de 17.764 autovehicule. Sigur,
sunt firme care si-au crescut parcul,
dar si unele care au scazut. Eloc-
vent este faptul ca ultima firma in
top 100 detine 78 de autovehicule
anul acesta, in timp ce in 2012 ul-
tima firma din top 100 detinea 74
de autovehicule.

Bineinteles, atunci cand vine
vorba despre reduceri de flota,
cea mai cunoscuta si mediatizata
este situatia edy International
Spedition, care anul trecut in luna
octombrie detinea 819 copii con-
forme valabile (locul 1 in 2012),
iar acum are 268 copii conforme
(locul 18 anul acesta). Scaderi ale
flotei au inregistrat si Transilvania
General Import Export, de la 649
copii conforme anul trecut (locul
2) la 608 anul acesta (locul 1),
Dumagas Transport de la 545 in
2012 (locul 3) la 467 in 2013 (lo-
cul 5), Waberer's Romania de la
4801in 2012 (locul 6) la 277 anul
acesta (locul 16), precum si Fri-
goexpres de la 183 (locul 31) la
122 anul acesta (locul 56).

Dunca Expeditii a sarit in ulti-
mul an de pe locul 7 pe locul 4,
avand 470 copii conforme valabile
(o crestere cu 51 de autovehicule).
O crestere si mai spectaculoasa,
de 89 de autovehicule, a inregistrat
Carrion Expedition, care a ajuns la
463 de copii conforme valabile.

Cresteri importante ale flotei
au inregistrat in ultimul an si Trans-
condor (+71 copii conforme), In-
ternational Lazar Company (+53
copii conforme), H.Essers (+28
copii conforme), Com Divers Auto
Ro (+41 copii conforme), Ravitex
(+43).

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Parc autovehicule marfa (copii conforme)

An 2010 2011 2012 2013
Peste 16 t 90.689 97.176 101.570 107.018
Sub 16 t 40.165 37.609 35.037 33.132
Total 130.854 134.785 136.607 140.150

Top 10 operatori de transport dupa
numarul de autovehicule de marfa
licentiate la data de 31.10.2012

Operator Total MTMA MTMA
sub 16t peste 16t
Edy International Spedition SA 819 0 819
Transilvania General Import Export 649 86 563
Dumagas Transport SA 545 22 523
Arabesque SRL 493 155 338
Aquila Part Prod Com SRL 491 107 384
Waberer's Romania SA 480 1 479
Dunca Expeditii SA 419 27 392
Carrion Expedition SRL 374 0 374
Tehnostrade SRL 365 31 334
Tehnologica Radion SRL 355 119 236

Top 10 operatori de transport dupa
numarul de autovehicule de marfa
licentiate la data de 31.10.2013

Operator Total MTMA MTMA
sub 16t peste 16t
Transilvania General Import Export 608 84 524
Arabesque SRL 513 155 358
Aquila Part Prod Com SRL 490 107 383
Dunca Expeditii SA 470 27 443
Dumagas Transport SA 467 21 446
Carrion Expedition SRL 463 0 463
Transcondor SA 413 0 413
International Lazar Company SRL 365 25 340
Tehnologica Radion SRL 342 102 240
OMV Petrom SA 327 80 247

Top 10 judete cu cea mai mare flota

Judet Operatori marfa 2013 Nr. vehicule
Bucuresti 2753 15.170
Bihor 1.731 7.198
Arges 1.547 7.145
Cluj 1.625 6.790
Timis 1.233 5.958
Constanta 1.541 5.378
Prahova 1.151 5.350
Arad 990 4.883
Suceava 1.462 4813
lifov 1.035 4.253

Top 5 judete cu cea mai mica flota

Judet Operatori marfa 2013 Nr. vehicule
Tulcea 264 676
Botosani 237 859

Olt 384 974
Caras-Severin 317 1.016
Vaslui 317 1.034

............................................................. noiembrie 2013

UN CAMION ESTE
UN CENTRU DE PROFIT

renault-trucks.ro

A 2
m o

-
<5

G
= 3
—_ <
—_ >
A0
C
O
A\
0



EVENIMENT

Romanian Transport
Company ofihe vear 2013

Dianthus a c©

concursul Romanian '
j@Transptlrt Company of
the Year 2013 -
Continental’
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Dianthus a primit trofeul Romanian Transport Company of
the Year 2013 - Continental in cadrul Galei Premiilor de
Transport, organizata de revista Ziua Cargo pe

31 octombrie 2013, la Palatul Stirbey, Buftea.

astigatorul celei de-a pa-
tra editii a concursului
Romanian  Transport
Company of the Year a
fost Dianthus, care a
convins juriul prin atentia cu care
gestioneaza fiecare aspect al
activitatii de transport: o foarte
buna gestiune a costurilor, un
sistem IT integrat pentru toate
departamentele companiei, sis-
teme moderne TMS si FMS, pre-
cum si metode inovatoare de mo-
tivare si educare a personalului,
in special a soferilor.

Dianthus are o flota de 220
de camioane, EURO 5 si EEV si a
obtinut in 2012 o cifra de afaceri .
de peste 24 milioane euro. Com- e '
pania este specializata in trans-
portul pentru industria automotive.

Dan Niculescu, director comercial Dianthus, a primit trofeul competitiei,
inméanat de catre Adrian Gaina, reprezentant Continental.

.................................................................................................................. noiembrie 2013

Locurile doi si trei au fost ocu-
pate de companiile Routier Euro-
pean Transport (care a castigat, de
asemenea, Premiul pentru IT si
Premiul pentru Stabilitate Finan-
ciara) si Polach Logistics & Trans-
port, care si-a adjudecat si Pre-
miul pentru Siguranta Rutiera.

Premiul pentru Popularitate a
fost inmanat companiei Lagermax
AED Romania.

Reamintim, desemnarea cas-
tigatorilor a fost stabilita pe baza
votului cititorilor Ziua Cargo (50%
pondere) si in urma evaluarii dosa-
relor candidatilor de catre un juriu
de specialisti (50%).

Peste 300 de

invitati

Premierea a avut loc in pre-
zenta a peste 300 de reprezen-
tanti ai industriei de transport si
logistica.

Ca in fiecare an, evenimentul
a oferit un prilej de intalnire intre

noiembrie 2013

Rares Retegan, dirt;ctor general Routier European Transport, a primit
premiul I, acordat de catre Cristian Turcu, Area Sales Manager Truck
division Mercedes-Benz Romania.

Andrei Covaci, administraior Plach Logistics & Transport, a primit '

premiul lll, inmanat de catre Mihai Dinu, Managing Partner CTE Trailers,
importator Krone.

cererea si oferta de transport, re-
prezentand o platforma unde s-au
putut porni afaceri noi, fiind pre-
zenti numerosi transportatori, cli-
enti de transport, precum si fur-
nizori de solutii dedicate acestui
segment de piata.

Punctul central al evenimen-
tului a fost premierea celor mai
bune companii de transport in ca-
drul competitiei Romanian Trans-
port Company of the Year 2013
- Continental. Totodata, au fost
prezentate rezultatele Barome-
trului pietei de transport si lo-
gistica, realizat de Ziua Cargo si
Supply Chain Management Cen-
ter.

Juriul competitiei a fost format
din Sorin Supuran - director ge-
neral al Autoritatii Rutiere Roma-
ne, Gabriel Stefanescu - inspector
de stat sef ISCTR (Inspectoratul

de Stat pentru Controlul in Trans-
portul Rutier), comisar sef Florian
Pana - Directia Rutiera IGPR, Ma-
rin Lepadatu - director general
IFPTR (Institutul de Formare Pro-
fesionala in Transporturi Rutiere),
Monica Virza - reprezentant Price-
waterHouse Coopers, Stefan
Ichim - reprezentant MARSH, Dan
Cotenescu - director general Bur-
satransport, Adriana Palasan -
vicepresedinte ARILOG (Asociatia
Romana de Logistica), Eugen
Costan - director general COTAR,
Doru Marian Crac - presedinte
FORT, Radu Dinescu - secretar
general UNTRR, Radu Borcescu -
redactor sef Ziua Cargo.
Cititorii revistei Ziua Cargo
care au votat in cadrul concursu-
lui, cei care au completat chestio-
narul privind piata de transport si
logistica, precum si participantii

Merce-Benz (“"-‘, Kno” E @

Trucks you can trust
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Downstream

Romanian Transport

o Serviciul Dieselpoint Access (et

Cu ocazia galei, au putut fi
admirate cele mai noi modele

T Gl garanteaza controlul eficient
| al costurilor generate de carburanti

If [ y '_... 10| e m

Rares Macinica, managing director Lagermax AED Romania, a primit
premiul pentru Popularitate, inmanat de catre Sigurd Wandel,
managing director Volvo Romania.

DIESELpoint
Access

Rares Retegan, director general Routier European Transport
a primit premiul pentru IT, inmanat de catre Dan Cotenescu,
director general BursaTransport.

Oscar Downstream

B-01-DOW
~OSCAR
5710210010610000L8 Downstream

Rares Retegan, director general Routier European Transport, a primit
premiul pentru Stabilitate Financiara, acordat de catre Mihai Oprea,
Key Account Manager lveco Romania.

Controlul eficient al costurilor

Liderul pietei pe segmentul statilor de incintd si cel mai mare distribuitor independent
de motorind din Romaénia, Oscar Downstream vine din nou in intdmpinarea cerintelor
PARTENERIAT partenerilor sai implementand reteaua nationald de stati DIESELpoint Access amplasate pe
“ principalele rute comerciale. Statia DIESELpoint Access este un concept ,busines to business”

de alimentare cu motorind pentru flote auto ale companiilor prin intermediul exclusiv al
ACTIV cardurilor personalizate. Preturile flexibile, adaptate si individualizate consumurilor fiecarui partener

Diana Covaci, manager transport Polach Logistics & Transport, a primit
premiul pentru Siguranta Rutiera, acordat de catre Adrian Viase,
Sales Manager Commercial Road Transport - Romania, Bulgaria,

Serbia OMV Petrom si sistemul foarte simplu de monitorizare al alimentarilor fiecarui card DIESELpoint Access ofera bene-
la Gala Premiilor de Transport au Romania, Krone, Volvo Romania, ficiarilor controlul strict si reducerea eficienta a costurilor consumului de motorina. Partenerii Oscar
fost inclusi in tombole cu premii BursaTransport, OMV Petrom,

Downstream care utilizeaza serviciul DIESELpoint Access obtin cu siguranta economii importante

oferite de Continental, Henkel, Iveco Romania, DKV, MOL, ATP S
de timp si resurse. In acest fel intelege Oscar Downstream sa raspunda cerintelor partenerilor sai.

OTZ si Ursus. Partea artistica a Exodus, Oscar Downstream, Ga-
evenimentului a fost asigurata de ranti Leasing, Scania.

trupa Taxi.
Partenerii evenimentului au Radu BORCESCU
fost: Continental, Mercedes-Benz radu.borcescu@ziuacargo.ro
Tel.: (021) 318 26 22/ 24 - Fax: (021) 318 26 23/ 25 -
@ ------------------------------------------------------------------------------------------------------------- noiembrie 2013 E-mail: card@oscars.ro * www.oscars.ro ‘D’ESELP °'nt
+.CCCSS




Dan Niculescu,

director comercial
Dianthus, companie
castigatoare a trofeului
RTCY 2013 - Continental

nteresant este faptul ca
»Spiritul” RTCY este deja
functional in cadrul Dian-
thus. Adrian Dinoiu, mana-
ger general si actionar al
companiei, impreuna cu ceilalti
manageri Dianthus participa si
chiar organizeaza intalniri infor-
male cu alti manageri si patroni
de firme de transport, in cadrul
carora se sfatuiesc asupra celor
mai eficiente metode pentru im-
bunatatirea activitatii. Astfel, Dian-
thus pune la dispozitia breslei ex-
perienta acumulata, considerand
ca exista un punct din care evo-
lutia unei firme este dependenta
de evolutia intregului sector in
care activeaza.

Parteneriate
strategice

Dezvoltarea permanenta a
companiei este strict legata de
relatia cu clientii, iar Dianthus a
avut grija sa fie perceputa de catre
clienti drept o companie cu care
merita sa dezvolti parteneriate
strategice.

Romanian Transport
Company ofihe vear 2013

Ingredientele
succesului

Competitia Romanian Transport Company of the Year
(RTCY) reprezinta in primul rand oportunitatea de a
certifica in fiecare an cele mai bune practici in domeniul
transporturilor rutiere. lar rezultatele obtinute de catre
Dianthus demonstreaza fara nicio indoiala ca deciziile
luate de-a lungul timpului, investitionale si
organizatorice, au fost cele corecte.

Astfel, daca in anul 2008 cifra
de afaceri a fost sub 8 milioane
euro, in 2012 aceasta a depasit
24 milioane euro. De asemenea,
flota a crescut de la 55 de cami-
oane in 2008 la 220 de camioane
astazi. La acestea se adauga un
sediu nou, dotat cu toate facili-
tatile: birouri moderne, séli de se-
dinta, bar-cantina, statie de servi-
ce proprie, cu computere de
diagnoza, linie ITP autorizata,
pentru flota proprie si terti, cu
spalatorie auto, statie de alimen-
tare cu combustibili, parcare pen-
tru autoturisme si camioane. In
august 2008, Dianthus a obtinut
certificarea ISO 9001/2008.

Elementul principal
- pregatirea
personalului

Compania a investit intotdea-
una in formarea personalului, de
la conducatori auto si pana la ma-
nageri, oferindu-le conditii si in-
strumente optime de lucru, mate-
riale si suport de informare. Acest
proces incepe cu o atenta recru-
tare a conducatorilor auto si con-
tinua cu pregatirea si monitoriza-
rea permanenta a acestora.

Dianthus a investit intr-un sis-
tem software performant, dez-
voltat impreuna cu firma Windsoft.
Acest software interconecteaza
toate departamentele companiei,
isi extrage automat datele din Dy-
nafleet (sistemul de urmarire al
camioanelor) si interfateaza cu
furnizorii de combustibili si plata
taxelor de drum, furnizand infor-
matii ,just in time”.

Activitatile de formare a sofe-
rilor si monitorizarea lor perma-
nenta au condus la o scadere a
consumului mediu pe flota, ajun-
gandu-se in prezent la aproximativ
29 1/100 km.

Stimularea productivitatii per-
sonalului nu se rezuma la latura
financiara, ci cuprinde o gama mai
larga de masuri: o structura flexi-
bila de promovare pe criterii de
competenta; cursuri de formare
profesionala; dotarea cu tehnica
de calcul performanta si utilizarea
de aplicatii software avansate,
care usureaza munca si furnizeaza
rezultate rapide; telefoane si ma-
sini de serviciu; acordarea lunara
a unor premii stimulative pentru
cei mai buni soferi; excursii finan-
tate de companie (team building).

»Am stabilit parametri minimi
care sunt evaluati la conducatorii
auto. Dupa fiecare cursa, se face
un punctaj si, in functie de valoa-
rea acestuia, se pot obtine be-
neficii suplimentare - in fiecare
luna se intocmeste un clasament
al celor mai buni soferi, iar primii
10 sunt premiati. De asemenea,
la fiecare 5 ani acumulati in firma,
se acorda un spor de vechime. Si
salariatii de la birouri au criterii
de performanta bine stabilite si
sunt recompensati in functie de
atingerea si depasirea lor”, a ex-
plicat Dan Niculescu, manager
transport-comercial Dianthus. In
aceste conditii, nu este de mirare
ca aproximativ 70% dintre soferi
sunt stabili.

Anul acesta, pe 19 august,
Dianthus a implinit 20 de ani de
activitate.

»In tot acest timp, performanta
a fost cuvantul de ordine. Avem
o echipa tanara, de profesionisti
pasionati. Monitorizarea si opti-
mizarea continua a costurilor,
achizitii eficiente si un sistem mo-
tivational atractiv sunt uneltele
noastre in scopul atingerii perfor-
mantei”, a concluzionat Dan
Niculescu.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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A Daimler Brand

Un schimb avantajos!

Piese remanufacturate de origine Mercedes-Benz.

Puteti economisi pana la 50% din costul unei piese noi!

Piesele remanufacturate de origine Mercedes-Benz reprezinta alternativa economica si atractiva la piesele noi. Prin inlocuirea
piesei defecte cu o piesa remanufacturata de origine Mercedes-Benz, puteti economisi pana la 50%, in comparatie cu pretul
unei piese noi, fara sa faceti vreun compromis in materie de calitate. Aceste piese indeplinesc aceleasi standarde in materie
de calitate cu cele folosite in productia de serie a pieselor noi. Din acest motiv, piesele remanufacturate de origine
Mercedes-Benz beneficiazd de aceeasi garantie ca piesele noi. in plus, remanufacturarea pieselor uzate este mai ieftin si mai
responsabila fata de mediul inconjurator. Mai multe detalii: www.mercedes-benz.ro/Reman.

Mercedes-Benz
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Barometrul pietei de transport
si logistica - editia 2013

Lucrurile nu stau
chiar atat de rau

Un an relativ bun pentru clientii si transportatorii care au
raspuns la intrebarile lansate pietei in cadrul barometrului
realizat de Ziua Cargo in colaborare cu Supply Chain
Management Center. Este principala concluzie a editiei
2013 a studiului, care scoate in evidenta usoare cresteri
ale tarifelor, dar si ale costurilor.

%

Adriana Palasan, managing partner

Supply Chain Management Center

a intrebarea ,,Anul 2013
a fost un an bun pentru
compania dumneavoas-
tra?“, raspunsurile trans-
portatorilor au reflectat
o situatie putin mai buna decat a
clientilor. Astfel, 65% dintre ca-
rausi au calificat 2013 ca fiind
unul bun, pentru 5% a fost per-
fect, pentru 27% a fost mediu, iar
pentru 3% rau. In acelasi timp,
48% dintre clienti au afirmat ca
2013 este un an bun, pentru 7%
a fost perfect, pentru 31% mediu,
iar pentru 14% rau. Reamintim,
anul trecut, 80% dintre respon-
dentii din fiecare categorie cata-
logau 2012 drept mediu. Pe de

Anul 2013 a fost un an bun pentru
compania dumneavoasha?

alta parte, pentru doar 3% dintre
clienti, anul 2012 a fost foarte
rau, in timp ce, in cazul transpor-
tatorilor, procentul crestea la 9%.
Se pare ca in 2013 lucrurile s-au
inversat putin.

In ceea ce priveste volumul
marfurilor transportate, 78% din-
tre transportatori au indicat cres-
teri (fata de 63% in 2012), in timp
ce in cazul clientilor majorari au
fost raportate de 57% (fata de
68% in 2012).

In paralel, pentru 62% dintre
carausi (77% in 2012), costurile
au crescut usor, in timp ce, pentru
14% (10% in 2012), s-au majorat
puternic. Principalele motive care

Radu Borcescu,
redactor-sef Ziua Cargo

au generat majorarea costurilor
au fost, conform respondentilor,
scumpirea carburantilor, cresterea
taxelor, a costurilor de mentenan-
ta si a salariilor. 62% dintre parti-
cipantii la studiu au raportat o
crestere usoara a costurilor cu
soferii, pentru 8% au crescut pu-
ternic, in timp ce in cazul a 30%,
aceste costuri s-au mentinut con-
stante. Nimeni nu a raportat o sca-
dere la acest capitol de cheltuieli.

Si daca 70% dintre transpor-
tatori anunta majorari ale cos-
turilor, numai 54% au raportat si
usoare cresteri ale tarifelor (fata
de 65% in 2012). In acelasi timp,
40% dintre clienti anunta cresteri

Ati inregistrat cresteri in volumul
marfurilor fransporiate in 20137

OMYV Euro Truck

Acces liber in toata Europa!

EuroTrucl p o

=

o Date ﬂ”ltact:
d021/40 222 57

Fax: 021/206 28 75
info.transport@petrom.com
www.omv.ro/éurotruck

>

OMV EuroTruck va pune la dispozitie aproximativ 230 de statii OMV Golden Route precum si acces in cele peste 18.000

de statii ROUTEX din 32 de tari.

in prezent, in Romania avem deschise 4 statii OMV Euro Truck:
= A1: Bucuresti - Pitesti, lesire Dragomiresti, West Logistik Park » EB8: Arad, Calea Zimandului 45
» A2: Bucuresti — Constanta, Km 66,8 = E81: Sibiu, Str. Salzburg 58

Clienti Transportatori Clienti Transporiatori
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;mi" \ ;:;:h w Va oferim servicii create special pentru nevoile business-ului dumneavoastra:
» serviciul de asistenta non stop in toata Europa
= managementul online al cardului si flotei

— — — - man_ag_ementul costurilor cu ajutorul OMV Fuel Navigator

= servicii de rambursare TVA
= servicii de plata a taxelor rutiere
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Cum s-au modificat costurile de operare ale
transportatorilor in 2013 comparativ cu 20127

Care o fost variatia tarifelor de transport in
2013 comparativ cu 20127

Clienti Transporiatori
. - £

Continental HTR 2 XL 385/65 R 22.5

Transportatori

usoare ale tarifelor (fata de 65%
in 2012), in timp ce pentru 2%
tarifele au crescut puternic. In ge-
neral, cresterile de tarife raportate
variaza intre 5 si 15%.

Pe primul loc intre motivele
care au stat la baza schimbarii
tarifelor, se afla modificarea cos-
turilor operationale in cazul cli-
entilor si eliminarea clientilor
neprofitabili in cazul transpor-
tatorilor, in timp ce, pe locul doi,
apar negocierile de preturi pentru
clienti si modificarea costurilor
operationale pentru carausi. Pe
locul 3, clientii au plasat in cele
mai multe cazuri reducerea volu-
mului afacerii, iar transportatorii
negocierile de preturi.

De mentionat ca 78% dintre
transportatorii care au raspuns la

& -

&
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chestionar au incredere ca firma
isi va atinge targetul de venituri
in 2013, in timp ce, in cazul cli-
entilor, procentul este de 62%.

Rezultatele editiei 2013 a ba-
rometrului pietei de transport si
logistica confirma astfel previziu-
nile facute in 2012 in cadrul ace-
luiasi studiu, care anuntau ca ur-
meaza un an mediu.

Previziuni
moderate pentru
2014

Avand in vedere raspunsurile
primite, 2014 va fi, din nou, un an
mediu. 49% dintre respondenti
(clienti si transportatori) se as-
teapta la o crestere usoara a ratei
profitului in 2014, iar pentru 25%
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dintre transportatori si 27% dintre
clienti previziunile vizeaza men-
tinerea ei la nivelul din 2013.

Pentru cresterea profitabilita-
tii, clientii afirma ca vor opta in
2014 pentru imbunatatirea activi-
tatilor de vanzari si marketing,
training, extinderea externalizarii
in domeniul transporturilor, pre-
cum si pentru investitii IT si extin-
derea externalizarii in domeniul
logisticii. Pe de alta parte, carausii
au optat, in ordine, pentru imbu-
natatirea productivitatii angaja-
tilor, in special a soferilor, imbu-
natatirea activitatilor de vanzari
si marketing, training si cresterea
flotei.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

0 noua anvelopa
pentru remorci
in trafic regional

Continental isi extinde oferta de anvelope pentru
remorci. Linia de produse include acum un pneu cu indice
de incarcare sporit, special pentru transportul marfurilor
in plan regional. Datorita fortei sale portante de cinci
tone, anvelopa Continental HTR 2 XL 385/65 R 22.5, cu
indice de incarcare 164, este perfect adaptata, de
exemplu, semiremorcilor de oras frecvent utilizate in
traficul de distributie a marfurilor.

dimensiune 275/70 R22.5,
noile anvelope Continental
HTR 2 XL de dimensiune
385/65 R 22.5 permit o
echipare mono. Noua
dimensiune de anvelope
pentru remorci comple-
teaza linia de produse
HTR 2 de la Conti-
nental. Anvelopa pen-
tru incarcaturi mari
se evidentiaza prin-
tr-un kilometraj ridi-

cat, concomitent cu

proape toate lanturile
renumite de maga-
zine si de transport
e alimente din
Europa folosesc
astfel de autovehicule cu
o singura osie pentru 10
tone forta portanta.
Pentru a aprovizi-
ona supermarketurile
sau benzinariile din
zonele metropolita-
ne cu necesarul zil-
nic de marfuri, sunt

Care este gradul dvs de incredere ca firma
isi va atinge targetul de venituri si va
cunoaste performante bune in 20137

Clienti
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Vor creste tarifele pentru fransport in ultima
parte din 20137 |
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utilizate frecvent
autocamioane cu
cortina, cu laturi
solide sau autofri-
gorifice cu greu-
tate totala admisa
de pana la 25 de
tone si volum de
incarcare mare.
Semiremorcile
robuste, flexibile
si, mai ales, usor
manevrabile pot
actiona in spatiile
cele mai inguste.
Comanda fortata
a directiei, cu o

o reducere a rezis-
tentei la rulare. A-
cestea au ca re-
zultat o diminuare
a consumului de
combustibil si eco-
nomii considera-
bile la capitolul
cheltuieli.
Anvelopa Pre-
mium pentru re-
morci se remarca
prin fiabilitate, ro-
bustete, durata in-
delungata de viata
si regenerabilitate
exceptionala a su-

Cum eslimati ca va creste sau descreste
rata profitului dvs in 20147
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Ce masvri veti luva in 2014 pentru
a va creste profitabilitatea?

« imbunatatirea productivitétii

ongalatilor, in special a salerlor

= imbunatatirea activitdfilor de

wanrér §i marketing

Cresteren flotei

Transportatori

supply chaln »

noiembrie 2013

geometrie ajus-
tata, sporeste agi-
litatea in viraje,
amelioreaza mane-

vrabilitatea si reduce
uzura anvelopelor
autovehiculelor cu o
singura osie.

prafetei de rulare.
Toate acestea spo-

resc economiile cu
parcul auto. Pneul
HTR 2 XL poate fi u-
tilizat in intreaga Eu-
ropa in traficul mixt de
oras si regional, precum
si pentru curse mai lungi,
pe autostrada. Eticheta
UE a noului pneu pentru
remorci contine clasifica-
rea B pentru eficienta ener-
getica si C pentru aderenta
pe carosabil umed.

Mono in loc
de dual

in timp ce, in mod nor-
mal, semiremorcile de oras
utilizeaza anvelope duale de

noiembrie 2013

JHVINIZIdd




EVENIMENT
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Si strainii
sunt amendati

Inspectoratul de Stat pentru Controlul in Transportul
Rutier (ISCTR) a controlat in primele trei trimestre ale
acestui an 202.277 autovehicule, dintre care 34.608 au
fost straine.

Bacau, Vrancea, Botosani, lasi,
Vaslui, Galati) cu 1.273 de proce-
se verbale, urmat la distanta de
IT5 (Arad, Timisoara, Caransebes,
Hunedoara) cu 511 procese ver-
bale si IT4 (Bihor, Satu Mare, Sa-
laj, Maramures, Cluj, Bistrita
Nasaud, Alba) cu 342 procese
verbale.

Gabriel Stefanescu, inspector
de stat sef ISCTR

Timpii de
conducere si
odihna dau cele
mai multe batai
de cap

De departe, cele mai multe
amenzi acordate in trafic sunt le-
gate de nerespectarea timpilor de
conducere si odihna.

Astfel, in cazul operatorilor ro-
mani, cele mai multe procese ver-
bale, 10.062, au fost intocmite
referitor la OG 37/2007 - sta-
bilirea cadrului de aplicare a re-
gulilor privind perioadele de con-
ducere, pauzele si perioadele de
odihna ale conducatorilor auto si
utilizarea aparatelor de inregis-
trare a activitatii acestora.

3.788 de amenzi au fost apli-
cate in legatura cu HG 69/2012 -

n ceea ce priveste amenzile,
au fost intocmite 15.745
procese verbale pentru au-
tovehicule romanesti si
3.197 pentru straini.

Inspectoratele teritoriale care
au efectuat cele mai multe con-
troale ale strainilor sunt Inspecto-
ratul Teritorial nr. 5 - ITS (Arad,
Timisoara, Caransebes, Hunedoa-
ra) cu 8.063 autovehicule con-
trolate, IT4 (Bihor, Satu Mare,
Salaj, Maramures, Cluj, Bistrita
Nasaud, Alba) cu 6.350 autove-
hicule controlate si IT7 (Giurgiu,
Teleorman, Arges, Dambovita,
Prahova, Buzau) cu 6.345 auto-
vehicule controlate.

Cele mai multe amenzi pentru
autovehicule straine au fost
aplicate de IT3 (Suceava, Neamt,

Sursa: ISCTR
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Ne-am imbunatatit

pentru tine

® Mecanica auto ® Electricd/Diagnoza

SERVICE CAMIOANE

Soseaua de Centurd Bucuresti nr. 29,
Jilava, 077120, lifov, Romidnia

Tel: +40 31 225 2052

Fax: +4031 225 20 57

E-mail: service@holleman.ro

stabilirea incalcarilor prevederilor
Regulamentului (CE) nr. 1.071/
2009 al Parlamentului European
si al Consiliului din 21 octombrie
2009 de stabilire a unor norme
comune privind conditiile care
trebuie indeplinite pentru exer-
citarea ocupatiei de operator de
transport rutier, ale Regulamentului
(CE) nr. 1.072/2009, ale Regula-
mentului (CE) nr. 1.073/2009 si
ale Ordonantei Guvernului nr.
27/2011 privind transporturile ru-
tiere, precum si a sanctiunilor si

noiembrie 2013
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masurilor aplicabile in cazul consta-
tarii acestor incalcari.

Pe a treia pozitie in topul moti-
velor pentru care ISCTR a aplicat
amenzi in trafic (1.747 procese
verbale) se afla HG 1373/2008
- privind reglementarea furnizarii
si transportului rutier de bunuri
divizibile pe drumurile publice din
Romania.

Cu peste 3.000 de procese
verbale intocmite, nerespectarea
timpilor de conducere si odihna
reprezinta de departe principalul

Receptie piese auto:

Service multi marca
autorizat RAR

motiv de amendare si pentru
transportatorii straini.

De altfel, si in cazul controa-
lelor la sediul firmelor, cele mai
multe amenzi au fost acordate tot
in legatura cu OG 37/2007. In
primele trei trimestre ale anului,
au fost efectuate 17.304 controa-
le la sediile firmelor si acordate
peste 14.000 amenzi pentru ne-
respectarea OG 37/2007.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro




Topul firmelor
din Bucuresti 2012

Camera de Comert si Industrie Bucuresti a premiat
excelenta in afaceri la editia jubiliara a Topului Firmelor
din Municipiul Bucuresti.

venimentul s-a desfasurat
la inceputul lunii noiem-
brie si a adunat oameni
de afaceri de succes, per-
sonalitati marcante ale
lumii academice si oficialitati de la
nivelul Executivului, primariilor de
sector si organizatiilor neguverna-
mentale, dar si membiri ai corpului
diplomatic acreditat la Bucuresti.

Lectii de
management al
crizei

,»in mod exceptional, anul aces-
ta premiem cu Trofeul de Excelenta
lectiile de management al crizei
predate noua, tuturor, de echipele
celor 90 de companii care, in ultimii
cinci ani, s-au clasat pe prima po-
zitie in competitia elitelor. Perfor-
mantele acestor firme sunt cu atat
mai meritorii cu cat au fost obtinute
in perioada 2008-2012, marcata
de efectele uneia dintre cele mai
lungi si puternice crize economico-
financiare pe care le-a cunoscut lu-
mea si care a contrazis, din multe
puncte de vedere, cadrul conven-
tional al gandirii economice. Cu da-
ruire, consecventa, atitudine proac-
tiva, respect fata de clienti si
asumarea constienta a riscului, lau-
reatii nostri au transformat dificul-
tatile in oportunitati, iar «criza» nu
a avut loc in agenda de business a
firmelor pe care le conduc¥, a su-
bliniat prof. univ. dr. ing. Sorin Di-
mitriu, presedintele Camerei de
Comert si Industrie a Municipiului
Bucuresti (CCIB), in deschiderea
editiei a XX-a, jubiliara, a Topului
Firmelor din Bucuresti.

Aproape 4.000 de
firme premiate

Laureatii topului au fost stabi-
liti conform unei metodologii se-
vere si complexe, aprobata si apli-
cata unitar, la nivelul intregului
sistem cameral. In stabilirea clasa-
mentelor finale au fost luati in calcul
indicatori precum: cifra de afaceri
neta, profitul din exploatare, rata
profitului din exploatare, eficienta
utilizarii resurselor umane si efi-
cienta utilizarii capitalului angajat,

calculati in baza a treisprezece ele-
mente extrase din situatiile finan-
ciare depuse de companii la Minis-
terul Finantelor Publice si la Oficiul
National al Registrului Comertului.
Potrivit metodologiei de top, dintre
cele 132.886 de firme care au de-
pus bilantul aferent anului 2012,
au indeplinit criteriile de eligibilitate
29.501 firme (22,2%). Dintre aces-
tea, au fost premiate 3.977 firme,
structurate pe sase domenii de acti-
vitate - cercetare-dezvoltare si high
tech, industrie, constructii, servicii,
comert, turism, agricultura, pescuit,
piscicultura - si, in cadrul fiecarui
domeniu, pe cinci clase de marime
- intreprinderi foarte mari, mari, mij-
locii, mici si microintreprinderi.
Numarul de firme premiate poate
parea mare, insa acesta trebuie
corelat cu o serie de date statistice
care confirma rolul important pe
care il are Capitala in economia na-
tionala. Bucurestiul, al treilea oras
din regiune dupa Atena si Istanbul,
concentreaza: 24% dintre comer-
ciantii activi inregistrati in Roma-
nia (aproape 30% din suprafata de
vanzare si din desfacerile cu ama-
nuntul la nivel national), 19% din va-
loarea exporturilor romanesti si
32% din valoarea importurilor

realizate de Romania, circa 60%
din activitatea de cercetare stiinti-
fica a tarii, precum si 21% din totalul
salariatilor consemnati la nivel
national. Regiunea Bucuresti-lifov
a atras circa 61% din totalul inves-
titiilor straine directe realizate in
Romania dupa 1990 (aproximativ
36 miliarde euro). De asemenea,
cea mai mare parte a investitiilor
straine directe in intreprinderi de
tip ,,greenfield“ se inregistreaza tot
in aceasta regiune.

Premiantii din
transport

in acest top, la categoria servi-
cii, se regasesc si firmele premiate
pentru activitatea lor in domeniul
transporturilor. La ,,alte transporturi
terestre de calatori“, intreprinderi
foarte mari, RATB este pe locul 1,
la intreprinderi mari locul 1 este
ocupat de C&l. La sectiunea ,,Trans-
porturi rutiere de marfuri si servicii
de mutare*, la intreprinderi mari lo-
cul 1 a revenit celor de la TransPeco
iar la intreprinderi mijlocii firma
castigatoare a fost Holleman.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Transporturile in Topul Firmelor 2012

Alte transporturi terestre de calatori

intreprinderi foarte mari - 1. RATB

intreprinderi mari - 1. C&l

intreprinderi mijlocii - 1. Touring Europabus Romania (Grupul
Eurolines); 2. Madcom DLS; 3. Lilian Express

Transporturi rutiere de marfuri si servicii de mutare

intreprinderi mari - 1. TransPeco

intreprinderi mijlocii - 1. Holleman; 2. Klacska; 3. Trans Euro

Express 94
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Cerem reciprocitate
in relatia cu Turcia!

Dupa impunerea unei serii de masuri restrictive pentru
carausii romani care ajung in Turcia, potentate de impasul in
care s-a ajuns in ceea ce priveste autorizatiile de transport
pe aceasta relatie, transportatorii solicita autoritatilor
romane aplicarea unor masuri de reciprocitate in privinta
operatorilor turci. Potrivit secretarului general UNTRR, Radu
Dinescu, incapacitatea de a ne plasa pe aceeasi linie in
sectorul de control reduce sansele companiilor romane de
a-si dezvolta activitatea pe piata turca.

a urmare a epuizarii in
luna iulie a stocului de
autorizatii in relatie cu
Turcia, carausii romani
utilizeaza CEMT-urile sau
autorizatii inapoiate autoritatilor
romane ca fiind nefolosite.
»Problema este ca nu exista
nici o garantie potrivit careia res-
pectivele autorizatii nu sunt intro-
duse de catre autoritatile turce in
sistem. Poti avea surpriza sa iei o
autorizatie returnata ca neutiliza-
ta pentru ca nu a fost stampilata,
dar sa fi fost utilizata si introdusa
in sistem. Amenda este, de la 1
septembrie, de 3.000 euro“, a
explicat Radu Dinescu, subliniind
ca aceasta este doar una dintre
masurile recent introduse. In pa-
ralel, Turcia a impus limite de timp
in utilizarea CEMT-urilor, o decizie
care nu respecta sub nicio forma
reglementarile internationale din
domeniu; cere autorizatii pentru
vehiculele sub 3,5 t; iar in cazul
verificarilor pe aceasta tema, nu se
tine cont de CMR, care indica locul
de incarcare si locul de descarcare,
ci de factura. ,,S-a ajuns in situatia
ca intr-un grupaj in care ai 10-15-
30 de partide, o factura sa fie facu-
ta de o companie din afara Roma-
niei pentru Turcia, iar autoritatile
din Turcia sa ceara autorizatie de
terta tara sau CEMT, desi marfurile
erau incarcate in Romania conform
CMR, iar marfa care urma sa fie
incarcata din Turcia trebuia adusa
in Romania. Renault este cel mai
elocvent exemplu. Marfa este in-
carcata la Bursa pentru Pitesti iar
factura este facuta de Renault Tur-
cia catre Renault Franta. In acest
context, autoritatile din Turcia iti
solicita Terta sau CEMT", a pre-
cizat Radu Dinescu. In opinia sa,
principala problema o constituie
incapacitatea statului roman de a
lua masuri de reprocitate. ,,Este
necesara o abordare institutiona-
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lizata in acest sens. De exemplu,
trebuie impuse carausilor turci
exact limitele de timp stabilite de
catre autoritatile din Turcia in uti-
lizarea CEMT si sa cerem si noi
autorizatie pentru vehiculele sub
3,5 t. Dar mai ales sa stampilam
autorizatiile transportatorilor turci.
Vama ar trebui implicata in acest
sens. UNTRR face demersuri in
coordonare cu colegii de breasla
din tarile vecine catre toate auto-
ritatile relevante la nivel interna-
tional pentru eliminarea practicilor
abuzive ale autoritatilor Turce. In
lipsa revizuirii atitudinii acestora,
UNTRR va solicita restrictionarea
CEMT pe teritoriul Romaniei“, a
subliniat Radu Dinescu, apreciind
ca autoritatile turce, spre deose-
bire de omologii romani, sunt foar-
te active in a-si proteja piata.

Avantaje
substantiale in
Est

Secretarul general UNTRR a
scos in evidenta interesul crescut
al romanilor privind relatiile ex-
tracomunitare, care, in acest mo-
ment, pot oferi tarife mai bune si
un cash flow favorabil. ,,Daca vrei
sa faci profit cu adevarat, trebuie
sa oferi servicii de transport pe
care nu le ofera oricine. Piata s-a
mai maturizat iar activitatile care
implica o mai mare complexitate
sunt rasplatite pe masura. Atunci
cand vizezi o relatie extracomu-
nitara, trebuie sa gestionezi tot
ceea ce inseamna viza pentru so-
fer, autorizatie pentru camion, pre-
cum si documentele care vizeaza
situatia taxelor vamale pentru
marfa. In caz contrar, costurile pot
creste foarte mult“.

Odata dobandit know-how-ul
de a opera in Est si asumata redu-
cerea predictibilitatii privind timpii
de tranzit, apar o serie de avantaje

bine conturate: tarife semnificativ
mai bune, plata la incarcare sau
la termene foarte reduse, moto-
rina mai ieftina, un control mai re-
laxat privind vehiculele si timpii
de condus si odihna.

»De exemplu, chiar daca litrul
de motorina este 2 euro in Turcia,
atunci cand pleci din Turcia si faci
dovada faptului ca ai incarcat mar-
fa pentru exterior, poti alimenta in
sistem duty-free cu 80 de euro-
centi. Sunt companii care alimen-
teaza din Turcia si isi iau un capat
pentru a alimenta in Ucraina sau
Rusia, unde beneficiaza, de ase-
menea, de un pret pe litru sub un
euro. Ideea este sa ai intotdeauna
capetele aranjate de asa natura
incat sa mergi pe motorina iefti-
na“. Radu Dinescu a subliniat ca
sunt companii romanesti care ru-
leaza foarte bine pe durata intre-
gului an pe relatii precum Kazah-
stan, Kirghistan. ,,Soselele sunt
bune, motorina este ieftina“, a
completat el. Dar chiar daca roma-
nii inregistreaza cresteri, se pla-
seaza mult sub alti transportatori
din UE. De exemplu, daca in ceea
ce priveste Kazahstan, Romania
a crescut contingentul de la 100
la 130 de autorizatii, Polonia be-
neficiaza de 4.000 de Terte, pe
care le si utilizeaza.

Alte relatii pe care romanii reu-
sesc sa faca profit sunt, potrivit
secretarului general UNTRR, Iranul,
lordania si partea de nord a Iraku-
lui. ,,Ca sa poti face transport ex-
tracomunitar, trebuie sa detii cu-
nostintele necesare, sa fii foarte
atent si sa tii cont de lipsa de pre-
dictibilitate. Cei care vizeaza acest
tip de activitate pot apela la UNTRR
pentru informatii si sustinere atunci
cand se lovesc de probleme®, a
concluzionat Radu Dinescu.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Mai multe oferte
pe bursa TimolCom

Firma TimoCom prezinta statistici interesante, fiind

printre altele furnizorul bursei de transport TC

Truck&Cargo®. lar cifrele arata ca aceia care vor sa fie

eficienti si sa ramana activi in bransa de transport vin la
TimoCom. in acelasi timp, TimoCom nu ofera doar o bursa
de transport, ci si multe alte beneficii.

ilnic, sunt postate pana
la 450.000 de oferte de
transport si de marfa pe
bursa de transport TC
Truck&Cargo®! Astfel,
firma TimoCom atinge noi dimen-
siuni si isi demonstreaza din nou
pozitia unica in randul platforme-
lor de acest gen. ,,Bineinteles, ne
bucuram foarte mult ca putem sa
informam clientii nostri despre
evolutia pozitiva a ofertelor de
transport si de marfa pe bursa“,
a spus Marcel Frings, Chief Repre-
sentative la firma TimoCom. ,Ve-
dem aceasta crestere ca fiind ro-
dul muncii depuse cu scopul de
a ne dezvolta cat mai mult produ-
sele. In acest mod am reusit sa
dezvoltam si clientela noastra eu-
ropeana.“

Dar TimoCom a atins deja inca
un record, si anume 100.000 de
utilizatori activi, care folosesc bur-
sa de transport, dar, totodata, si
celelalte servicii ale firmei.

Servicii aditionale,
de cele mai multe
ori fara cost
suplimentar

TimoCom ofera o gama comple-
ta de servicii pentru bransa de trans-
port, aplicatia TC Truck&Cargo® fiind
prima pe lista. In aceasta aplicatie
este integrata gratuit bursa spatiilor
de depozitare, incepand cu
septembrie 2012, care ofera spatii
de depozitare in intreaga Europa.

Dar nu numai atat. TimoCom
ofera trei produse, la care se mai
adauga diferite aplicatii, care pot
fi folosite gratuit, si numeroase
servicii, la care se adauga inca o
noutate.

Este vorba de noua aplicatie
TC eMap®, o harta interactiva cu
solutie de urmarire. In TC eMap®,
clientul are si posibilitatea de a
calcula ruta aleasa. Datorita co-
laborarii cu Nokia, aplicatia con-
tine cea mai extinsa harta, inclu-

zand informatii de satelit si de
trafic.

Platforma contractelor pe ter-
men lung, TC eBid®, este deja de
patru ani activa pe piata. Cine cau-
ta transport regulat si pe termen
lung, trebuie doar sa intre in a-
ceasta aplicatie, in care sunt pu-
blicate peste 20.000 de oferte
de transport pe termen lung.

Omul si
tehnologia IT

Pentru a raspunde cerintelor
tot mai exigente in privinta per-
formantelor IT, TimoCom are pla-
nuri de viitor bine puse la punct.
»ySuntem constienti de responsa-
bilitatea noastra fata de compa-
niile de transport si logistica din
intreaga Europa. Nu numai pentru
clientii nostri, dar si pentru noi in-
sine ar fi catastrofal daca, dintr-
o data, nu ar fi accesibila platfor-
ma TimoCom. Astfel, dezvoltarile
realizate merita orice efort. In ul-
timele 12 luni, produsele noastre
erau accesibile 99,56% - in a-
ceasta valoare sunt calculate si

intretinerile planificate®, a declarat
Marcel Frings.

Dar numarul de utilizatori nu
a crescut exclusiv datorita dez-
voltarilor IT. Si echipa de relatii
cu clientii a primit noi colegi, pen-
tru a putea raspunde in timp real
la intrebarile clientilor si pentru a
putea rezolva rapid problemele.
54 de persoane in Germania, Po-
lonia, Ungaria si Republica Ceha
stau la dispozitia clientilor
TimoCom si raspund zilnic la
2.000 de apeluri. Asta inseamna
aproximativ 40.000 de apeluri pe
luna.

In concluzie, TimoCom prezin-
ta cifre cu adevarat impresionante,
rezultate care aduc un zambet de
satisfactie pe fata tuturor clientilor
firmei. Dar acestea indica si faptul
ca TimoCom este un partener de
incredere in procesul de afaceri.
Astfel, cel mai recent sondaj rea-
lizat arata ca 94,3% dintre clienti
sunt multumiti pe deplin cu ser-
viciile oferite de TimoCom.

Pentru mai multe informatii de-
spre produsele oferite de TimoCom,
vizitati pagina: www.timocom.ro.
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@ Timocom Transport cu viitor!

f2 Spatiu de incircare

Paula, dispecera, nu poate fi dusa cu presul,
ea alege intotdeauna ofertele potrivite.

N

Paula stie ce vrea: si anume cat mai multe oferte de transport si de marfa. Nu-i de mirare c3 foloseste bursa de transport
TimoCom, pentru ca folosind TC Truck & Cargo® ea economiseste timp si bani si Tn plus are grija si de mediul inconjurator.

Pentru ca Paula sa poate sa aleaga doar parteneri de incredere, facem noi tot posibilul si anume verificam toti utilizatorii bursei.

Convigeti-va acum - cu cele 450.000 de oferte din intreaga Europa: Testati acum aplicatia TC Truck & Cargo® 4 saptamani,
gratuit si fara restrictii. Sunati la numarul: +36 22 51 59 56 sau descarcati programul de pe pagina www.timocom.ro

www.timocom.ro

Sunteti deja Fan?



Cum tratam
insolventar?

Ne confruntam din ce in ce mai mult cu insolventa.
Companii din domeniul transporturilor sunt puse fata in
fata cu aceasta situatie, iar in multe cazuri, in calitate
de creditor, te simti legat de maini si de picioare in
incercarea de a-ti recupera creanta. in esenta, insolventa
ar trebui sa fie o modalitate prin care o firma aflata in
dificultate ar trebui sa se insanatoseasca, in conditiile in
care partenerii sunt intr-o masura mai mica afectati. Dar
exista multe elemente care influenteaza succesul intr-o
astfel de situatie. Despre cum trebuie abordata
insolventa atat de cel aflat intr-o astfel de situatie, dar
si de catre creditor, am discutat cu Andreea Anghelof,
managing partner al Casei de Insolventa Transilvania
(CITR), lider al pietei autohtone de profil.

Ziua Cargo: Se spune

ca sunt mai multe sanse
ca o companie sa treaca
peste perioada in care se
afla in insolventa daca
este ales in mod corect
momentul intrarii in
insolventa. Cum se
poate stabili acest
moment si care sunt
semnalele timpurii cu
privire la starea de
insolventa?

Andreea Anghelof: Sansele
de redresare ale unei companii
sunt cu mult mai bune daca pro-
cedura insolventei este accesata
la timp. Din pacate insa, echipele
manageriale nu depisteaza ori nu
admit situatia insolventei la timp.
Peste 90% dintre companiile pe
care le-am analizat pana in pre-
zent au declarat insolventa dupa
mai mult de 12 luni de la primele
semne de aparitie ale acestei stari.

Un rol important in preventie il
au managementul si departamen-
tul financiar-contabil, care pot se-
siza din timp aparitia semnelor unui
dezechilibru economic in compa-
nie. Acestia trebuie sa urmareasca
in mod constant indicatorii finan-
ciari ai companiei si sa sesizeze
daca datoriile pe termen scurt sunt
mai mari decat fluxul de numerar
sau daca valoarea creantelor in sold
depaseste cifra de afaceri pe 6 luni.
Mai sunt, desigur, si o serie de alte
elemente care pot indica existenta
unei stari de insolventa, care pot fi
depistate si analizate punctual, in
functie de fiecare context financiar
si comercial in parte.

’ Peste 90% dintre
companiile pe care
le-am analizat au declarat
insolventa dupa mai mulit de
12 luni de la primele semne
de aparitie a acestei stari.”

Astfel de dezechilibre trebuie
contracarate, deoarece o compa-
nie care nu functioneaza econo-
mic la capacitate maxima nu adu-
ce beneficii. Statul e dezavantajat
deoarece compania nu isi plateste
taxele la timp, actionarii nu au
profit in companie si angajatii
pierd din randament, pentru ca
lucreaza intr-un un mediu instabil.

Sunt lucruri pe care noi le spu-
nem de fiecare data cand ne intal-
nim cu antreprenorii si managerii in
cadrul programului national de
educare si informare a mediului de
business din Romania in ceea ce
priveste redresarea companiilor in
dificultate. O mai buna intelegere
a interventiei la timp pentru o reor-
ganizare a societatii creste sansele
de redresare ale afacerii.

Care sunt pasii care
trebuie urmati ulterior
intrarii in insolventa? Care
sunt etapele principale ale
unui proces de insolventa?

O data cu deschiderea proce-
durii de insolventa, judecatorul
stabileste un termen pana la care
se pot depune cererile de creanta
ale creditorilor, acest termen fiind
in jur de 45-60 zile de la data des-
chiderii. De asemenea, se stabi-
leste si data primei Adunari a cre-
ditorilor.

Dupa depunerea declaratiilor
de creanta, administratorul judi-
ciar este obligat sa verifice fiecare
creanta si sa intocmeasca un tabel
preliminar impotriva caruia orice
participant la procedura insolven-
tei poate formula contestatii.

Pana se vor solutiona aceste
contestatii, societatea se va afla
intr-o asa numita perioada de ob-
servatie, in care se analizeaza
sansele de reorganizare ale com-
paniei, urmand fie a se depune
un plan de reorganizare, fie a se
propune intrarea in faliment in
cazul in care compania nu are san-
se de a redresa.

Executarea planului de reor-
ganizare nu va putea depasi 3 ani.
Cu aprobarea creditorilor ce detin
2/3 din creantele in sold, se poate
vota prelungirea cu un an a pla-
nului de reorganizare, dupa tre-
cerea unui interval de cel mult 18
luni de la confirmarea lui.

In urma aprobarii acestui plan,
compania isi va conduce activita-
tea sub supravegherea administra-
torului judiciar si in conformitate
cu planul confirmat, pana cand ju-
decatorul-sindic va dispune, moti-
vat, fie incheierea procedurii insol-
ventei si luarea tuturor masurilor
pentru revenirea companiei in acti-
vitatea comerciala, fie incetarea
reorganizarii si trecerea la faliment.

O data cu trecerea la faliment,
principalele etape vor fi evaluarea
patrimoniului, vinzarea activelor,

, Executarea planului de
reorganizare nu poate
depasi 3 ani.”
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Andreea Anghelof,
managing partner CITR:

Principalele indicii care tradeaza o rea credinta a debitorilor in
, ’ insolventa sunt legate de instrainarea activelor companiei,
indatorarea excesiva a companiei, fara ca in patrimoniul societatii
sa se regaseasca active care sa justifice finantarile.”

recuperarea creantelor si distri-
buirea tuturor sumelor colectate
catre creditori.

Care sunt greselile pe care
le pot face reprezentantii
companiei aflate intr-o
astfel de situatie?

Una dintre cele mai mari gre-
seli ale managerilor este sa nu fie
atenti la performantele financiare
ale companiilor pe care le conduc.
O analiza atenta si constanta pri-
vind situatia economica ofera po-
sibilitatea descoperirii vulnerabi-
litatilor si remedierii acestora. De
cele mai multe ori, mulii isi supra-
indatoreaza compania, nu au un
echilibru intre intrari si iesiri. 49%
dintre companiile din portofoliul
nostru au intrat in insolventa din
cauza supraindatorarii. Insa grese-
lile de management si scaderea
consumului vin pe locurile 2 si 3
intr-un clasament al cauzelor in-
solventei si se regasesc fiecare in
43% dintre cazuri. Avem pe pri-
mele doua locuri cauze interne,
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care pot fi evitate daca sunt admi-
nistrate corect.

Care sunt elementele pe
care trebuie sa se puna in
mod special accentul?

Pe langa atenta supraveghere
a situatiei economice, trebuie fa-
cuta o mai buna analiza si progno-
za privind creditele contractate si
o ajustare a modului in care sunt
platite, pentru a nu intra in in-
stabilitate economica. De aseme-
nea, activitatile care nu au lega-
tura cu principalul scop al afacerii
si nu sunt sustinute separat, trebuie
reduse cat mai mult, intrucat nu
fac decat sa ingreuneze situatia.

Va rugam sa ne precizati
cateva dintre deciziile care
pot sa transforme in succes
un proiect de insolventa.

E greu de specificat care sunt
deciziile care pot sa transforme un
proiect de insolventa intr-un suc-
ces, pentru ca fiecare proiect de
insolventa are specificul lui si fie-

’ Un element foarte
important pentru
succesul unui proiect este
constientizarea starii de
dificultate a companiei.”

care companie are particularitatile
ei. Asadar, nu se pot generaliza si
stabili anumite decizii care sa
transforme un proiect in succes sau
nu. De pilda, este posibil ca anumite
decizii, care sunt benefice pentru
o companie si care ii asigura suc-
cesul, sa nu functioneze si in cazul
altor companii, din pricina speci-
ficului activitatii sau structurii
finantatorilor respectivei companii.
Cu toate acestea, un element pe
care il consideram foarte important
pentru succesul unui proiect este
constientizarea starii de dificultate
a companiei. De asemenea, com-
pania trebuie sa apeleze la un spe-
cialist in restructurare din momentul
in care dificultatile incep sa apara,
mai ales daca echipa de ma-
nagement nu reuseste sa gaseasca
solutiile pentru depasirea starii de
dificultate. Am putea face o para-
lela, pastrand totusi proportiile, cu
situatia unui pacient care se prezin-
ta la doctor. Cu cat mai rapid sunt
identificate simptomele unei boli,
cu atat mai eficient poate fi trata-
mentul aplicat pacientului si era-
dicarea bolii. De asemenea, un alt
element pe care il consideram
important in asigurarea succesului
este transparenta fata de creditorii
societatii si implicarea permanen-
ta a acestora in identificarea so-
lutiilor si aplicarea lor. Practica ne-a
aratat ca, de cele mai muilte ori,
conflictele existente intre companie
si creditorii ei pot fi extrem de no-
cive pentru companie, consumand
atat energia creditorilor, cat si pe
a companiei in gestionarea acestui
conflict, in detrimentul gasirii so-
lutiilor optime de reabilitare a busi-
ness-ului.

Cum putem stabili daca
este de buna credinta cel
care a introdus insolventa?

Regula de la care pornim in
abordarea oricarui proiect o repre-
zinta ,,prezumtia de nevinovatie” a
fiecarei companii ajunsa in stare
de insolventa. Principalele indicii
care tradeaza o rea credinta a de-
bitorilor in insolventa sunt legate de
instrainarea activelor companiei,
indatorarea excesiva a companiei,
fara ca in patrimoniul societatii sa
se regaseasca active care sa jus-
tifice finantarile. Un alt indiciu, si
mai evident, il reprezinta refuzul de
comunicare a situatiilor financiare




’ 49% dintre companiile
din portofoliul nostru au

intrat in insolventa din cauza

supraindatorarii.”

si a documentelor contabile ale so-
cietatii. Administratorul judiciar are
obligatia de a solicita aceste
documente de la companie la des-
chiderea procedurii de insolventa,
iar aceasta, la randul eij, are obligatia
de a pune la dispozitie administra-
torului judiciar asemenea informatji.
Necomunicarea lor este un prim
semn de rea credinta si poate fi
reclamata in instanta, in consecinta.

in transporturi, si nu numai,
se intampla ca actionarii sa
decida intrarea in insolventa
a unei firme concomitent cu
preluarea activitatii de catre
o alta firma. in multe cazuri,
activele sunt anterior
transferate catre firma
noua. Cum te poti pazi daca
ai relatii contractuale cu o
astfel de firma?

Transferul activitatii unei firme
care se afla in dificultate catre o
alta companie reprezinta o activi-
tate ilicita doar in cazul in care
tranzactia este facuta la un pret in-
corect, necorespunzator valorii sale
in piata. In caz contrar, daca trans-
ferul de business se face la valoarea
corect evaluata a afacerii, procedura
este una legala. Chiar si in cazul
proiectelor de insolventa, transferul
de afacere reprezinta o procedura
de restructurare foarte des intalnita.
Aceasta procedura se numeste bu-
siness transfer, si are ca scop sal-
varea companiei, a locurilor de
munca si, totodata, distribuirea unei
valori cat mai mari catre creditorii
din procedura, raportat la scenariul
falimentului. Prin business trans-
fer, compania pastreaza partile sa-
natoase din activitatea sa curenta
si le potenteaza intr-o noua struc-
tura, in baza unui plan de reorga-
nizare. Transferul este practic parte
a planului de reorganizare, care
este aprobat in prealabil de credi-
torii din procedura respectiva.

Care sunt sansele de

recuperare a creantelor

(mai ales pentru cei aflati

la finalul listei

creditorilor)?

inainte de aprobarea planului
de reorganizare, creditorii se pot
inscrie la masa credala a societa-
tii. Daca datoriile sunt admise si
justificate, ele intra intr-un program

Despre CITR

Casa de Insolventa Transilvania a luat fiinta la initiativa celor trei
fondatori, Andrei Cionca, Radu Lotrean si Oana Luca. Fiecare dintre
parteneri aduce cate 5-6 ani de experienta in domeniul insolventei,
studii juridice si economice si un impresionant portofoliu de
proiecte, fiind anterior asociati parteneri intr-o alta societate de
insolventa infiintata in anul 2000.

in anul 2007, CITR castiga cel mai mare proiect de lichidare din
Romania, Tractorul Brasov. A durat doar doua luni ca marea
provocare sa se transforme intr-un succes, pentru ca atat a luat
pana la finalizarea procedurii, prin valorificarea patrimoniului la o
valoare de 77 milioane de euro. lar tranzactia a fost legitimata si de
catre Comisia Europeana. Acesta a fost momentul in care CITR s-a
transformat dintr-o afacere locala intr-una cu potential de

dezvoltare nationala.

in 2007, CITR acoperea deja judete ca Alba, Arad, Bihor, Brasov,
Hunedoara, Timis, Cluj, Mures, Satu Mare, Salaj si Sibiu. Ulterior, a
fost demarata dezvoltarea si in Bucuresti.

Din 2010, CITR este liderul national al pietei de insolventa. CITR a
inceput anul 2012 cu o echipa de 90 de specialisti, 30 de practicieni
in insolventa, 12 echipe de lucru si un board format din 3 managing
partners. Astfel, au fost derulate peste 500 de proceduri de
insolventa si gestionate active de peste 500 milioane euro si o
masa credala de peste 2,2 miliarde de euro.

de plati, inclus in planul de reorga-
nizare aprobat de toti creditorii
societatii. Administratorul judiciar
urmareste derularea planului de
reorganizare in asa fel incéat, con-
form planului aprobat, toate crean-
tele sa fie platite pana la iesirea
din insolventa a societatii. Cu
siguranta ca sansele de recuperare
a creantelor unui creditor aflat la
finalul listei sunt mari in reorgani-
zare decéat in faliment. Insa la fel de
adevarat este si faptul ca procentul
european de recuperare a crean-
telor intr-o procedura de insolventa
se regaseste undeva intre 20% si
40% din total pasiv.

Ce mai este de facut in
cazul creditorilor atunci
cand insolventa se

transforma in faliment?

Procedura falimentului este una
riguros reglementata si mijloacele
pe care creditorii le au la dispozitie
sunt prevazute de legislatia in
vigoare. Atitudinea creditorilor unei
companii aflate in faliment trebuie
sa fie una de participare activa la
procedura, prin intermediul orga-
nelor reprezentative - Adunarea
creditorilor si Comitetul creditorilor
- astfel incat sa vegheze ca proce-
dura sa se desfasoare in conditiile
legii si ca practicianul in insolventa
face toate eforturile pentru a ma-
ximiza averea societatii printr-o ex-
punere adecvata pe piata a acti-

’ Sansele de recuperare a

creantelor unui creditor
aflat la finalul listei sunt mai
mari in reorganizare decat in
faliment.”

velor companiei. Practic, la asta se
reduce falimentul: vanzare active
si distribuire sume catre creditori.

Cum puteti caracteriza
piata de insolventa? Dar

practicienii in insolventa?

Piata insolventei este una di-
namica. In ultimii doi ani am avut
o crestere consecutiva a numaru-
lui de companii care au intrat in
insolventa. Pentru 2012, cresterea
a fost de 14%. Acest trend nu se
va mai mentine, insa societatile
care sunt acum afectate de insol-
venta sunt de dimensiuni medii si
mari. Mai mult, am identificat cateva
domenii in care companiile prezinta
un risc marit de a intra in insolventa
anul acesta: Serviciile medicale
private, industria de morarit si
panificatie si sectorul de bricolaj.
Sunt domenii care au reusit sa se
mentina in perioada crizei econo-
mice din ultimii 3-4 ani, dar care
si-au epuizat resursele financiare.

Adevarata provocare pentru
un administrator judiciar este
pozitionarea ,,corecta” in proce-
dura. Practicienii in insolventa tre-
buie sa se pozitioneze intre inte-
resele creditorilor, care doresc
recuperarea creantelor, si ale
companiei debitoare. De aseme-
nea, este nevoie de identificarea
si implementarea strategiei realis-
te de redresare a companiei admi-
nistrate. Succesul depasirii aces-
tor provocari de catre practicienii
in insolventa inseamna redresarea
companiei si iesirea ei din proce-
dura.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Anvelope de iarna pentru
camioane si autobuze

Anvelopele pentru camioane si autobuze au un grad de
uzura mai redus la temperaturile sub 7 grade C, datorita
continutului ridicat de cauciuc natural, diferit de
anvelopele pentru autoturisme. in cazul umiditatii la un
punct superior inghetului sau in cazul caderilor de
zapada, anvelopele speciale de iarna ofera, fara indoiala,
o mai buna tractiune si o siguranta mai ridicata.

ama de anvelope de iar-

na Continental pentru

camioane, remorci, plat-

forme si autobuze de-

monstreaza in mod im-
presionant ca tractiunea optima si
valorile economice de consum de
carburant nu se exclud. Cu o geo-
metrie compacta a profilului, spe-
cial realizata, si un amestec mai
moale pentru calea de rulare, care
sporeste aderenta, anvelopele de
iarna contribuie semnificativ la im-
bunatatirea mobilitatii si a securitatii
in trafic pe timpul iernii.

Conformitate
deplina

Anvelopele de iarna Continen-
tal respecta intru totul cerintele
legislative privind indicele MH4S si
valorile pentru simbolul 3-PMSF
(Phenylmethanesulfonyl fluorid),
simbolul ,,Three-Peak Mountain
Snowflake*, care este normativ in
SUA pentru anvelopele de iarna
pentru autoturisme si a carui intro-
ducere e luata in calcul si pentru
vehiculele comerciale in Europa.
La nivel european, inca nu exista o
reglementare unitara pentru anve-
lopele de iarna in cazul autovehi-
culelor comerciale, iar cerinta mini-
ma legala pentru anvelopele de
iarna se limiteaza, cel mai adesea,
la axa motoare.

Continental recomanda utiliza-
rea de anvelope speciale de iarna
si a dezvoltat pentru camioane un
concept armonizat de anvelope de
la axa frontala, la rotile motoare si
pana la anvelopele trailerului. Ce-
rintele specifice axei, precum capa-
citatea optima de virare si ghidarea
laterala pentru axa din fata, trac-
tiunea maxima si transferul fortei de
franare la nivelul axei motoare, cat
si aderenta suplimentara in curbe
si la franare pentru anvelopele de
trailer, optimizeaza fiecare tip de
anvelopa pentru utilizarea sa spe-
cifica. Cu echipare completa cu
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anvelope de iarna, distanta de fra-
nare se scurteaza inca de la viteza
de 40 km/h, cu aproape o lungime
de vehicul, in conditii de gheata.

Mai multa
siguranta pentru
pasageri

in ceea ce priveste transportul
de persoane, cu noul Conti
UrbanScandinavia si HSW 2 Coach,
Continental a gasit solutia perfecta
la solicitarile diverse in utilizarea
autobuzelor pe timp de iarna. Conti
UrbanScandinavia HA3 se impune
cu succes in traficul autobuzelor
de linie pe carosabilul de iarna, ca
fiind o solutie completa de anve-

meroase margini proeminente si
lamele. Conti UrbanScandinavia
HD3, ca anvelope de iarna pentru
axa motoare, ofera cea mai buna
tractiune in zonele cu zapada abun-
denta. Continental SCANDINAVIA
HSW 2 Coach pentru autocare, cu
surplus de tractiune de pana la 20
procente fata de anvelopele uzuale,
se afirma ca fiind cea mai buna
solutie in clasa ei. Datorita profilului
lateral inchis si a microlamelelor
realizate tridimensional, HSW 2
Coach transfera in siguranta si
silentios fortele de tractiune si de
ghidare, gama putand fi utilizata ca
o solutie completa de anvelope
pentru toate axele.

Anvelope de iarma Continental

Punte directie

Punte motoare

Punte trailer

HDW 2 SCANDINAVIA

355/50 R 22.5 XL

295/60 R 22.5

385/55 R 22.5

385/55 R 22.5

315/60 R 22.5

385/65 R 22.5

315/60 R 22.5 XL

275/70 R 22.5

385/65 R 22.5

315/70 R 22.5

315/70 R 22.5

295/80 R 22.5

315/70 R 22.5 XL

315/80 R 22.5

295/80 R 22.5

315/80 R 22.5

Transport pasageri

Autobuze de linie urbane

Autocare

Conti UrbanScandinavia HA3 275/70 R 22.5

HSW 2 Coach 295/80 R 22.5

Conti UrbanScandinavia HD3 275/70 R 22.5

HSW 2 Coach 315/80 R 22.5




TIP Trailer Services
incepe ofensiva
investitiilor

Preluarea operatiunilor europene ale GE Capital de catre
grupul chinez HNA se traduce pentru TIP Trailer Services

in fonduri pentru dezvoltare. Scopul consta in

pozitionarea companiei - foarte cunoscuta astazi pe
segmentul inchirierii de trailere - ca furnizor de servicii
integrate pentru industria de transport. Despre cum se
va atinge acest obiectiv in perioada urmatoare am stat
de vorba cu Arjen Kraaij, FEuropean Marketing Services
Leader TIP Trailer Services.

Ziua Cargo: in ultima
perioada s-au produs
schimbari importante in
structura de actionariat a
TIP Trailer Services. Ne
puteti explica despre ce
este vorba?

Arjen Kraaij: in urma cu patru
luni, a existat o intelegere initiala
semnata intre GE Capital si HNA
Group pentru cumpararea diviziei
de servicii europene a GE Capital.
Grupul chinez a primit ulterior apro-
barile necesare din tara mama pen-
tru a putea incheia afacerea, iar pe
23 octombrie s-a pus parafa finala.
Altfel spus, actiunile celor 16 ope-
ratiuni din Europa sunt acum trans-
ferate grupului HNA.

Marcheaza aceasta

modificare a actionariatului
si 0 schimbare de strategie
pentru TIP Trailer Services?

Strategia pe care o urmam a fost
aceeasi timp de multi ani si se va
pastra pe aceeasi linie si in urma-
torii ani. Schimbarea proprietarului
are insa un impact asupra vitezei de
executare a strategiei. Dorim sa
devenim fumizori de solutii integrate
de servicii pentru industria de trans-
port, sa aducem companiilor de
transport si logistica o solutie com-
pleta legata de managementul flotei,
focalizandu-ne pe trailere. Acest
lucru inseamna ca dorim sa combi-
nam capacitatile proprii cu ale unor
parteneri puternici si sa dezvoltam
o solutie finala pentru clienti. Aceste
solutii pot varia de la inchiriere pana
la servicii cu valoare adaugata. Pu-
tem oferi valoare pe parcursul intregii
durate de utilizare a unui trailer. Pu-
tem ajuta clientii sa achizitioneze

un echipament, sa il finanteze, sa il
inmatriculeze, sa aiba grija de garan-
tie, de intretinere, de inlocuirea an-
velopelor, ii asistam in caz de ur-
genta, oferim reparatii, nergem pana
la gasirea unui posibil cumparator
pentru echipamente uzate. Ofertele
noastre au la baza inclusiv potentia-
lul financiar de care dispunem pentru
inchirierea vehiculelor, echipe co-
merciale, ateliere proprii etc.

Avem stabilita aceasta strategie
deja de cativa ani, dar pana in acest
moment nu au existat suficiente
resurse pentru a o executa cu viteza
pe care am fi dorit-o. Acum, in pro-
prietatea HNA, exista mai multe
posibilitati de a juca ofensiv si vom
accelera procesele. Vor exista in-
vestitii strategice si mai putine li-
mitari in dezvoltarile necesare
implementarii acestei strategii. in
prezent avem 31 ateliere proprii de
service cu peste 300 mecanici (ca-
rora li se adauga unitatile partenere)
si anticipam o dublare a acestui
numar in urmatorii trei ani. In 2017
vom avea 60-70 de ateliere proprii,
inclusiv in Estul Europei.

Veti mentine linia privind
investitiile in sisteme IT?

Investim foarte mult in siste-
mele IT. Avem un sistem propriu
pe care il dezvoltam in prezent pen-
tru a imbunatati serviciile pe care
le oferim clientilor. Suntem cunos-
cuti ca fiind un furnizor de servicii
de inchiriere si leasing, dar, ca ur-
mare a noii abordari care presupune
servicii integrate, ne focalizam mai
mult pe service, pe intretinere, iar
in acest context trebuie implemen-
tate sistemele potrivite. Inainte,
serviciile de mentenanta, reparatii
sau anvelope erau incluse in con-

tractele de inchiriere, clientul avand
optiunea de a le contracta sau de
a le realiza pe cont propriu. Acum,
aceste servicii cu valoare adaugata
pot fi vandute sau contractate si
pentru vehicule care nu sunt inchi-
riate de la noi. Aceasta este diferen-
ta majora. Sunt disponibile diverse
module, diverse optiuni, in care pu-
tem prelua toate operatiunile pentru
client sau numai o parte, cum ar fi
managementul anvelopelor.

Oferiti servicii dedicate

exclusiv trailerelor?

Este vorba in special de servicii
pentru trailere, dar avem, de ase-
menea, si vehicule comerciale
usoare sau camioane. Ca furnizor
de solutii integrate, trebuie sa iti
extinzi aria de actiune, dar centrul
afacerii este reprezentat de trailere.

Oferiti consultanta pentru
reducerea costurilor?

Avem un serviciu consultativ de
multi ani, Fleet Advice, in cadrul
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caruia, in ultimii sase ani, am realizat
aproximativ 50 de studii. Studiem
impreuna cu clientul cum anume
isi utilizeaza flota, care sunt cos-
turile si incercam sa identificam
imbunatatirile care se pot aduce si
metodele cele mai potrivite de
reducere a costurilor. GE foloseste,
de multa vreme, Six Sigma pentru
cresterea eficientei activitatii. Avem
o baza de date de 45 de ani pe
linia experientei si costurilor, infor-
matii pe care le reunim si de care
ne folosim pentru a oferi un sfat
avizat. Dar important este faptul ca
putem crea, de asemenea, un plan
de implementare si putem masura
anumiti indicatori de performanta
(KPI) pentru a vedea daca aceste
imbunatatiri se realizeaza sau nu.
Clientul poate evalua concret daca
ii putem oferi imbunatatirea activi-
tatii, ceea ce consider a fi un ele-
ment unic.

Cate dintre companiile

moderne de transport sunt

pregatite pentru o astfel de
abordare?

Un studiu devine realist si va-
loros atunci cand este vorba de-
spre flote de peste 50 de unitati.
In Marea Britanie, Olanda sau Nor-
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Full services

ROMTRAILER SERVICE SRL Bucuresti/Sibiu

ATP Exodus & (0 SRL Baia Mare

IRA SA (ampina

EGLIA SRL Alba lulia - Santimbru
DARAMEC SRL Sofonea - Arad

GKW AUTO SRL Miercurea Ciuc
MANOLO SRL Arad

VOLANUL SA Arad

MOTORSAM Martinesti-Satu Mare
CAMRTUCK SERV SRL Bors-Santion
TOPAUTO SRL Brasov

FOMCO 2006 SRL Cristesti - Tg.Mures
VIOTRANS GRUP SRL Targoviste
INT.TRANSPORTE POPOVICISRL  Sf.Gheorghe

LABELL SRL Brasov

EUROSPEED SRL Suceava

MHS CLUJ TRUCK&BUS SRL Floresti- Cluj

MHS BRASOV TRUCK&BUSSRL  Brasov

ROLEX SRL Suceava

dul Europei astfel de concepte
sunt deja adoptate in multe do-
menii de activitate. Reunim anual
15-16 mari companii de transport
in cadrul unui asa-numit Consiliu
European al Transporturilor (Euro-
pean Transport Board). Le-am pre-
zentat astfel serviciul revizuit
Fleet Advice si doua dintre com-
panii au intrebat imediat cand anu-
me pot implementa sistemul. Sis-
temul se adreseaza in principal
companiilor multinationale de di-
mensiuni foarte mari, focalizate
pe reduceri de costuri. lar daca
le putem promite economii intre
10-15%, sunt extrem de interesati.
Sunt multe lucruri care se pot im-
bunatati pe linie de anvelope, rulaj
la gol, asistenta in cursa. De
exemplu, multi clienti au propriile
ateliere, iar atunci cand isi direc-
tioneaza vehiculele catre aceste
ateliere, merg la gol. La acestea
se adauga timpul de imobilizare.
Am realizat studii in Franta, din
care a rezultat ca dureaza in me-
die 30 zile ca un trailer sa treaca
prin toate testele periodice nece-
sare. Ceea ce inseamna ca 8%
din flota este in permanenta imo-
bilizata. Noi putem garanta o re-
ducere de la 30 la 5 zile si putem
include aceasta in KPIl. Un alt

Commercial Vehicle Systems

VIRGOCOM SRL
INTERACTIV SERVICE SRL
EURO DEALER PARTS SRL

ALEX INTERNATIONAL
TRANSPORT '94 SRL

CEFIN TRANS SRL
NERTRANS SRL

ROMPACSRL

Trailer services

CEFIN ROMANIA SRL
HENIU SA
CTETRAILERS SRL
EUXIN TRUCK SRL
PANAUTO SRL
TRANSPOL SRL

MHS TRUCK&BUS SRL

exemplu este faptul ca multe com-
panii au stabilit o flota fixa, care
nu le permite flexibilitate in tim-
pul perioadelor de varf. Sau pro-
gramarea achizitiilor in asa fel
incat, atunci cand este vorba de
inspectiile periodice, sa nu mear-
ga toate vehiculele in acelasi timp
sau intretinerea sa fie programata
in perioadele mai libere. Sunt mul-
te aspecte care pot fi identificate,
daca exista deschidere din partea
clientului.

Cum caracterizati evolutia
pietei de trailere in ultimul
an?

Fabricantii de trailere au cunos-
cut o crestere modesta a comen-
Zilor. Din punctul nostru de vedere
a fost un an al consolidarii, desi
multi au investit destul de mult in
tractoare, in conditiile in care vine
EURO 6. Pentru anul viitor, antici-
pam o mica imbunatatire. Consider
ca Romania are un mare potential.
Cresterea noastra nu depinde nu-
mai de numarul de vehicule pe care
il vindem/inchiriem, ci mai ales de
serviciile pe care le putem asigura
pentru flote.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

HOLLEMAN SPECTRANSPORT
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Timisoara
Bucuresti-Militari




inlocuire spectaculoasa
de flota in plina criza

Avand 15 ani de activitate in transporturi, Luxorcomp din Valcea
este o firma care a pornit de jos si care acum detine o flota de 25
de camioane noi, totul facandu-se treptat, sanatos.

nuntul ca Luxorcomp
a achizitionat 25 de
camioane noi, Merce-
des-Benz, a facut ceva

furori, mai ales in a-
ceasta perioada. Privind mai in
detaliu situatia, lucrurile sunt per-
fect normale pentru planul de dez-
voltare a companiei conduse de
Florin Popa.

Pasiune si
oportunitate

Pasionat de domeniu, dar
avand si exemplul de afacere al
unor prieteni, actualul manager de
la Luxorcomp a ales sa intre in
transporturi in urma cu 15 ani. ,,Am
inceput activitatea in 1997 si la
acel moment am ajuns in acest
domeniu pentru ca asta era ceea
ce imi placea. Aveam cativa
prieteni care incepusera sa faca
transporturi si am realizat ca este
o oportunitate buna. Am inceput
cu transportul usor, folosind ca-
mioane de 7,5 t, cu incaltaminte
si confectii pe umerase. Mai intai
pe relatia ltalia, pentru ca am lu-
crat o vreme acolo si mi-a fost mai
simplu sa ma descurc, cunoscand
limba. Usor-usor, cererea a crescut
si a fost nevoie sa achizitionam
camioane. Initial, aveam unul
singur, un camion Mercedes-Benz,
care mi-a placut foarte mult, nu
mi-a creat probleme, dar, din pa-

cate, I-am vandut. Acum, probabil
daca l-as mai gasi, I-as rascum-
para. Dupa cateva luni, in 1998, a
urmat al doilea, si tot asa, cam
unul pe an. Urmatoarele au fost
MAN si Iveco, iar in 2001 ajun-
sesem la o flota de cinci masini.
Atunci a inceput sa creasca si
cererea pentru camioane mari si
am luat trei lveco, noi, masini care
in acesti aproape 12 ani au facut
1.200.000 km si pe care le-am
avut in parc pana la momentul
trade-in-ului facut cu Mercedes-
Benz Romania“, a spus Florin
Popa, director general Luxorcomp.

Trade=in

Deja aparusera semnele de
oboseala ale flotei si nefiind foar-
te usor sa scapi de 20 de camioa-
ne vechi, managerul Luxorcomp
a ales oferta de trade-in a celor
de la Mercedes-Benz Romania.

wldeea mi-a placut foarte mulit.
Economiile pe care le ofereau
noile masini, la consumul de com-
bustibil sau piese, acopereau fara
probleme rata de leasing si atunci
am luat decizia sa incercam cu
cinci masini. In doar cateva luni,
au inceput sa se vada rezultatele
si atunci am inlocuit si celelalte
20 de camioane. Cel mai muilt a
contat economia la combustibil,
masinile reusind sa obtina consu-
murile care ne-au fost promise.

Actuala flota are un consum me-
diu de 27,2 17100 km iar cele
vechi consumau undeva intre 32-
38 17100 km, mai mult cu 7-10
17100 km, ceea ce reprezenta cam
80% din rata de leasing, raportata
la o cursa. Am ales sa luam varian-
ta de 420 CP, cutie automata, cu
o cilindree de 13.000 cmc. Cele
vechi aveau 430 CP obtinuti din
10.000 cmc, o putere mai fortata,
cu o turbina mai sofisticata, dar
mult mai problematica“, a explicat
Florin Popa.

Flota noua +
economie

Masinile noi inseamna econo-
mie din mai multe puncte de ve-
dere. Vorbim aici de consum, de
piese si de taxe mai mici. ,,in primii
ani, masina merge la garantie, face
reviziile si cam atat, pe cand la ve-
chea flota ajunsesem sa am o chel-
tuiala lunara de intretinere de apro-
ximativ 1.000 euro per camion,
unde intrau anvelope, schimburi
de ulei, diverse piese etc. Pentru
parcul propriu am dezvoltat si un
service, cu circuit inchis, pentru
interventii rapide si lucrari de
mentenanta“, a spus Florin Popa.

Pe langa economia obtinuta
strict prin inlocuirea camioanelor
a urmat si marirea portofoliului
de clienti si, implicit, cresterea
profitului.

»Dupa achizitia noilor camioa-
ne, am pastrat clientii de baza, dar
am contractat si alte transporturi
pe care inainte mi-era teama sa le
fac, in Franta, spre exemplu, din
cauza starii tehnice a masinilor.
Cele cinci masini cu care am supli-
mentat flota sunt cu remorca, au
un volum ceva mai mare, de 20 mc,
si cu ele deservim un client impor-
tant al nostru care produce amba-
laje din tabla, pe care noi le trans-
portam in Franta, Belgia, Germania
sau Spania. In acest moment, 50%
din flota lucreaza in baza unor con-
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Singuri putem reusi, impreuna vom avea succes!

tracte ferme. Cealalta jumatate face
curse «spot» - lucram cu cateva
case de expeditii, serioase, si avem
solicitari din partea lor atat pentru
import cat si pentru export“, a
afirmat Florin Popa.

Trendul
actual

Momentul 2013 nu prinde lu-
mea transporturilor in cea mai
buna perioada a sa, dar s-a reusit
iesirea din blocajul anilor trecuti.

»1arifele sunt foarte mici, mar-
ja de profit la fel si apar tot felul
de cheltuieli neprevazute. Se
anuntase o crestere a taxelor de
autostrada in Franta, majorarea
taxei de autostrazi pe Ungaria,
destul de mare in comparatie cu
profitul nostru, si nu putem sa nu
tinem cont de majorarile de la pre-
tul carburantului. Este greu sa-l
convingi pe client sa cresti tariful
pentru fiecare majorare. Acum,
fata de anii trecuti, se simte o
usoara crestere a volumului de
transport. Multi dintre concurenti
au iesit de pe piata si probabil si
acesta a fost un factor care a influ-
entat cresterea. Speram ca aceas-
ta tendinta de crestere sa se
mentina si usor-usor lucrurile sa
se schimbe in bine“, a declarat
directorul general Luxorcomp.
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Fabrica de
europaleti

Pe langa afacerea de transport,
viitorul se leaga si de dezvoltarea
unei alte afaceri - productia.

»uUna din ideile pe care am apu-
cat sa le pun in practica deja este
constructia unei fabrici de europaleti.
Acesta este un produs care nu este
complicat de realizat si este folosit
peste tot in Europa unde exista
activitate de productie. Faptul ca,
de ceva vreme, transportam europa-
leti second-hand pentru un clientin
Italia ne-a deschis multe usi si avem
multe contacte cu aceasta piata. Fa-
brica ar trebui sa produca aproxi-
mativ 2.000 de unitati pe zi, capaci-
tatea de incarcare a trei camioane,
dar asteptam 2014 sa vedem care
vor fi conditiile de accesare a Fondu-
rilor Europene. In cazul in care nu
vom reusi sa obtinem finantare, vom
merge mai departe cu acest proiect,
pe cheltuiala proprie. Detinem deja
20.000 mp de teren amplasat chiar
langa garajul Luxorcomp. Daca
reusim sa dam drumul la lucru, vom
angrena toate vehiculele existente
si din acel moment cred ca dublarea
flotei n-ar reprezenta o problema“,
a concluzionat Florin Popa.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Supapele de protectie
cu patru cai si posibilele
false defectiuni

in prezent, legislatia europeana

cere ca, la supapele de protectie cu
patru cai din cadrul sistemelor de
franare, sa fie incorporata o

functie care sa creeze o descarcare
de aer prin intermediul unei valve
suplimentare. Knorr Bremse
avertizeaza ca, in anumite
imprejurari, acest lucru poate fi =
confundat cu o scurgere cauzata de |
o defectiune a acestei supape,

cand, de fapt, este vorba despre o
functiune cu totul normala.

ecent, reglementarile
Uniunii Europene pri-
vind sistemele de fra-
nare pneumatice mon-
tate pe vehicule noi s-au
modificat pentru a include Amen-
damentul 98/12. Acest amenda-
ment prevede ca ,,odata actionate,
franele cu arc nu trebuie sa se
elibereze pana cand nu este
suficienta presiune in sistemul
franei de serviciu, pentru a asigura
cel putin eficienta reziduala de
franare prescrisa a vehiculului
incarcat, prin aplicarea franarii de
serviciu.” Pentru a realiza aceasta
cerinta, a fost proiectata o carac-
teristica noua (denumita element
de siguranta) pentru
a fi utilizata pe toate
supapele de protec-
tie cu patru cai Knorr-
Bremse.

Ce
inseamna
aceasta
pentru
client?

Knorr-Bremse su-
bliniaza ca acest sis-
tem implica anumite

aspecte care trebuie
luate in considerare.
Daca in timp ce mo-
torul este oprit (deci
compresorul nu re-
incarca sistemul) e-
xista o scurgere de

la rezervoarele de serviciu,
presiunea din rezervoarele de
serviciu poate scadea suficient
pentru a activa functia de siguran-
ta. Rezultatul activarii elementu-
lui de siguranta este faptul ca re-
zervoarele camerei de franare cu
arc vor fi golite (direct in atmos-
fera, printr-o fanta interna).
Golirea aerului de catre ele-
mentul de siguranta prin aeratorul
ventilului poate fi perceputa in
mod eronat ca o supapa defecta
ce apare pentru cateva minute,
pentru ca debitul supapei prin a-
ceasta fanta interioara este mic
(exista o cantitate mare de aerin
rezervorul Camerei de franare cu

Breather

arc pentru a fi golit rapid prin fan-
ta)!

Daca in timpul testarii unui ve-
hicul, presiunea intr-unul sau am-
bele rezervoare de serviciu scade
sub 4 bar, este posibil ca elemen-
tul de siguranta din cadrul supapei
de protectie cu patru cai sa intre
in functiune si sa descarce
constant aerul prin aerator (vezi
imaginea de mai jos pentru
locatiile de aeratori).

Astfel, Knorr-Bremse va sfa-
tuieste, daca va confruntati cu
scurgeri din aerator, sa incarcati
rezervoarele de serviciu la 5 bar
sau mai mult si sa verificati etan-
seitatea supapei.

In timpul functio-
narii normale a siste-
mului nu trebuie sa
existe scurgeri de aer
prin aeratorul supapei
de protectie cu patru
cai. In cazul in care flu-
xul de aer prin aerator
se opreste si rezervoa-
rele de serviciu sunt
reincarcate, atunci a-
cest lucru arata ca ele-
mentul de siguranta a
lucrat corect.

Rezumand, Knorr-
Bremse va recomanda
sa va asigurati ca pre-
siunea in toate rezer-
voarele este mai mare
de 5 bar, inainte de a
verifica daca exista
scurgeri la supapa de
protectie cu patru cai.
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LIVRARE

BROSHUIS
2CONnect pents
Constanta &

{08 LARD,

in aceasta toamna, binecunoscutul producator olandez de
vehicule speciale Broshuis a livrat catre o companie din
Constanta doua sasiuri 2CO0Nnect destinate transportului
de containere. Ceea ce au aceste sasiuri extrem de
special este faptul ca sunt alcatuite din doua module,
care se pot utiliza impreuna, cu un singur cap tractor,
sau separat, ca doua sasiuri diferite, cu doua tractoare.
Dar avantajele nu se opresc aici.

ompania constanteana a
comandat doua unitati
2CONnect cu 5 axe, sar-
cina pe axa specificata
in documentatie fiind de
9, iar cea tehnica de 11 t, aceasta
fiind si capacitatea sistemului de
suspensie. Lungimea semiremor-
cilor este de 12 m, iar inaltimea
de cuplare de 1,2 m. Axele 1, 2
si 5 sunt directoare. ,In mod
normal, nu poti avea mai mult de
50% axe directoare pe un trailer,
dar, in acest caz, am facut teste
speciale pentru a demonstra
stabilitatea si, astfel, am obtinut
omologarea europeana pentru 3
axe”, explica Rogier v.d. Slik,
reprezentant al departamentului
de vanzari de la Broshuis.

Cel mai interesant aspect este
faptul ca 2CONnect poate fi sepa-
rat in doua sasiuri de sine stata-
toare de transport containere de
20 picioare. Datorita sistemului
sau modular de constructie, sasiul
poate fi utilizat ca trailer singular,
ce poate transporta fie doua con-
tainere de 20 picioare, fie 1x40
sau 1x45 picioare, cu un singur
cap tractor, dar cele doua parti ale
sasiului pot fi folosite si in mod

independent, pentru descarcari in
puncte diferite sau pentru clienti
diferiti, fiecare avand cui de sa si
pre-echipare pentru placuta de in-
matriculare. Un astfel de sistem
modular permite mai multa flexi-
bilitate, precum si o optimizare a
activitatii, ce poate genera reduceri
de costuri semnificative.

De asemenea, trailerul este
pregatit pentru inspectii vamale,
putand fi glisat/extins in asa fel
incat operatorul vamal sa poata
verifica continutul containerului
din partea din fata, usile, sigiliul,
fara sa fie necesara decuplarea

completa. Un alt avantaj important
il reprezinta faptul ca acest trailer
presupune putine operatiuni de
intretinere, fiind necesara numai
lubrifierea periodica a axelor de
directie.

Solutii adaptate
oricarei necesitati

Drumul parcurs de la decizia
clientului de a achizitiona un nou
trailer pana la livrarea vehiculului
si intrarea lui in circulatie poate
parea, la prima vedere, destul de
dificil, dar nimic nu este prea com-
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plicat pentru un producator care
doreste sa vina in orice clipa in
sprijinul clientilor sai. Timpul de
la discutia preliminara cu clientul
pana la livrarea unui sasiu stan-
dard 2CONnect poate fi de opt
saptamani. Fabricarea propriu-
zisa dureaza in mod normal doua
saptamani, dar pentru un trailer
special, timpul de livrare poate
merge pana la opt luni.

»In momentul in care clientul
decide ca doreste sa achizitione-
ze un trailer, analizam impreuna
necesitatile sale de transport si
ii oferim consiliere in privinta celei
mai bune solutii, din punctul nos-
tru de vedere. Desigur, in contex-
tul necesitatilor clientului, incer-
cam sa gasim o solutie mai mult
sau mai putin standard, astfel in-
cat sa nu fie nevoie sa proiectam
un trailer cu totul nou. Dar, in cazul
in care clientul vine cu niste cerin-
te absolut speciale, exista si posi-
bilitatea elaborarii unei solutii
complet noi”, subliniaza Rogier
v.d. Slik.

Urmatorul pas este realizarea
unei schite rapide a solutiei pe
care producatorul o considera a
fi cea mai potrivita pentru client,
iar daca acesta isi da acordul,
schita merge mai departe, la de-
partamentul de inginerie, unde se
realizeaza proiectul detaliat al trai-
lerului, care va fi supus din nou
aprobarii. Apoi, intra in faza de
productie. Se incepe cu traversa
centrala si, practic, este vorba de-
spre o singura echipa de 2-3 per-
soane care construieste trailerul
in intregime. O data incheiata
asamblarea initiala, trailerul este
lasat timp de doua saptamani...
sa rugineasca. Atunci cand otelul
iese din fabrica, este acoperit de
un strat de oxid de fier, aceasta
asigurand mai putina aderenta
pentru stratul de vopsea de fond
sau pentru cel de metalizare. Ast-
fel, rugina devine... un rau nece-
sar, facilitand curatarea comple-
ta a stratului metalic amintit.

noiembrie 2013

»,Dupa operatiunea de vopsire,
nu ramane niciun element, surub
sau saiba netratata, Broshuis garan-
tand 100% rezistenta la rugina si
cea mai buna conservare a traile-
rului, pana la cele mai mici detalii,
producatorul eliminand toate punc-
tele vulnerabile. Urmeaza asam-
blarea finala, realizata in intregime
manual, cu aceeasi grija pentru
detalii”, ne-a declarat reprezen-
tantul constructorului olandez.

In final, se realizeaza documen-
tatia necesara, legalizari, docu-
mente de omologare si conformi-
tate, in functie de regulile tarii de
origine a clientului. Pentru trans-
portul trailerelor in tara de origine
a clientului, se utilizeaza uneori nu-
mere de inmatriculare temporare,
valabile de la 5 zile la 2 saptamani,
dar este posibil, de asemenea, ca
transportatorul sa aiba deja placute
temporare din tara de origine.

0 piata stranie

Desi contextul economic euro-
pean genereaza multe probleme
companiilor de transport in ultimii
ani, Broshuis a simtit mai putin
impactul crizei decat alti produ-
catori de vehicule comerciale.
»Desi competitorii nostri se plang,
noi continuam sa producem si,
uneori, nu putem sa tinem pasul
cu comenzile, atat in domeniul

transportului de containere, cat
si al agabariticelor”, spune Rogier
v.d. Slik. Comenzi vin de peste
tot din Europa, mai putin din Sud,
dar piata este relativ stabila. ,,Nu
am putut observa o crestere a co-
menzilor, dar nici o scadere sub-
stantiala. Clientii s-au convins ca
le putem pune la dispozitie solutia
potrivita, fara a ne limita la un
anumit tip sau marca de compo-
nente, astfel incat are multe op-
tiuni din care poate alege. lar
acesta este un avantaj important”.

In privinta pietei romanesti de
sasiuri pentru containere, coman-
da realizata de catre clientul con-
stantean nu este una singulara si
reprezinta, fara indoiala, un impor-
tant semnal ca lucrurile se afla in mi-
scare si pe segmentul transportu-
lui de containere din Romania. Leen
Hagestein, reprezentant vanzari
pentru Broshuis in Romania, ne-a
declarat ca, pana in prezent, a
comercializat pe piata romaneasca
15 unitati 2CONnect, in prezent
avand discutii deschise cu mai mul-
te companii pentru contractarea u-
nor noi comenzi pentru sasiuri de
transport containere, dar si pentru
unitati destinate transportului de
componente pentru turbine eoliene.

Raluca MIHAILESCU

Kampen, Olanda
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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EVENIMENT

Primul targ de
camioane Cefin Trucks

Pe 26 si 27 octombrie, Cefin a organizat primul targ de
camioane la sediul companiei de pe Autostrada Bucuresti
- Pitesti, km 13,2.

entru doua zile, parca-
rea Cefin Trucks s-a
umplut cu aproape 200
de vehicule comerciale
cuprinzand toate game-
le si marcile, provenite atat din
stocul propriu Cefin, cat si din
ofertele furnizorilor parteneri.
Intrarea libera, parcarea gra-
tuita, posibilitatea negocierilor
directe, preturile speciale pentru
cele doua zile ale evenimentului,
precum si o oferta de finantare
dedicata vehiculelor rulate au re-
prezentat ingredientele targului,
ce a atras aproximativ 200 de vizi-
tatori, potentiali cumparatori.
Peste 80 de vehicule aduse
pentru vanzare pe perioada tar-
gului au provenit de la parteneri
precum Volksbank Leasing, Uni-
credit Leasing, Raiffeisen Leasing,

Iveco Truck Services, Transcons-
truct, CMC, Scania, dar si proprie-
tari privati.

Oferta de finantare pentru ve-
hicule rulate a inclus o dobanda de
6,9% si avans de 20%. Perioada de
finantare se stabileste in functie de
vechimea bunului finantat.

Prin acest eveniment, Cefin a
dorit sa testeze ideea organizarii
unui targ second-hand pentru ca-
mioane si isi propune ca acesta
sa aiba continuitate. Planurile sunt
sa fie organizat periodic, cel putin
o data pe trimestru.

»Obiectivul nostru este sa ne
intarim pozitionarea de cel mai im-
portant ofertant de camioane ru-
late multibrand si sa fim perceputi
ca prima alegere atunci cand un
transportator de orice dimensiuni
doreste sa vanda, sa cumpere sau
sa repare un camion. Noi ne decla-
ram multumiti de prima editie, pen-
tru ca am reusit sa atragem multi
parteneri si vizitatori si evaluam
cand am putea sa anuntam urma-
toarea editie, care ar trebui sa fie
mult mai mare“, a declarat Diana
Dumitran, Marketing Manager Cefin
Trucks.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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tatistica demonstreaza
ca introducerea obligati-
vitatii pneurilor de iarna
a redus cu 22% numarul
fatalitatilor (01.11.2011
- 01.03.2012 fata de aceeasi pe-
rioada, cu 1 an in urma).

Pentru conducerea
in siguranta

Pregatiti autovehiculul inainte
de a calatori pe timp de iarna:

- Stergatoarele de parbriz sa
functioneze corespunzator

- Lichidul pentru spalarea par-
brizului sa aiba punctul de inghet
cel putin la -25 grade

- Anvelopele de iarna sa nu
prezinte uzura pronuntata

- Bateria de alimentare sa aiba

Desi, iarna, intensitatea traficului
este mai redusa, numarul
accidentelor este mai mare. De
aceea, in timpul anotimpului
rece sunt necesare masuri
speciale de precautie:
- Reduceti viteza in apropierea
derdelusurilor si a patinoarelor
improvizate! Oricand va poate
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Conducerea pe
timp de iarna

Conducerea pe timp de iarna este o
adevarata provocare, chiar si pentru

conducatorii auto experimentati. Pregatirea

in prealabil reduce semnificativ riscul
producerii unor accidente.

stare tehnica buna

- Uleiul de transmisie specific
anotimpului rece

- Antigel cu concentratie de
minim 50%

- Instalatia de climatizare func-
tionala.

Dotati
autovehiculul
corespunzator:

- Racleta de gheata

- Perie de zapada

- Lanterna

- Lopata

- Sac nisip

- Sufa de remorcare

- Imbracaminte groasa si re-
zerve de apa si alimente

- Becuri de rezerva.

aparea in fata un copil cu o atenti la pietoni. Acestia sunt
saniuta scapata de sub control! mai putin prudenti, circula
Nu subestimati dificultatile zgribuliti, se ascund sub
impuse de conditiile meteo! umbrele, privesc mai putin in

la traversare!
- Nu actionati brusc

care circula in fata trebuie sa
fie mai mare pe drum
alunecos, iar viteza de mecanismele de directie si de
deplasare mai redusa, atat franare ale autovehiculului!
pentru a se evita coliziunea cu - in conditii de zapada si polei,
cei din fata, cat si pentru a nu renuntati pe cat posibil la

fi obligati sa franati brusc, fapt pedala de frana. Folositi cu
care duce la derapare! precadere frana de motor!

ninsoare, cand va intalniti cu
alte autovehicule, actionati din
timp stergatoarele de parbriz.
Cateva momente de circulatie
fara vizibilitate pot fi fatale!

- in zilele cu ploi, viscol, ninsori,
temperaturi scazute, fiti mai

sau gheata este contraindicata
executarea operatiei de virare
concomitent cu franarea!

- in viraje, mersul cu
diferentialele blocate are
influenta negativa asupra
mentinerii directiei!

Distanta fata de autovehiculele jur, astfel ca nu prea se asigura

Pe vreme de ploaie, lapovita sau - Pe portiunile acoperite cu polei
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RO.SUPPLYCHAINMAGAZINE

Piata de logistica are, din
noiembrie, o sursa noua de
informare, specializata in
modul in care sunt aplicate
in practica romaneasca si
internationala conceptele si
teoriile moderne de supply
chain. Revista apare
trimestrial si reprezinta o
platforma de promovare a
studiilor de piata din
domeniu, a celor mai bune
practici si de prezentare a
situatiilor complexe cu care
profesionistii se confrunta in
realitatea imediata. ,,Alaturi
de studiile de caz, vom avea
in fiecare numar analize de
piata, realizate de noi, sau
studii internationale
adnotate, pentru a oferi
cititorilor posibilitatea de a fi
la curent si de a se adapta
tendintelor din «<moda»
logistica sau de a se proteja
atunci cand factori de
amenintare externi isi fac

simtita prezenta“, a aratat, in
deschiderea revistei,
Adriana Péalasan, Managing
Partner Supply Chain
Management Center si
coordonatorul acestui
proiect.

Potrivit autorilor,
Ro.SupplyChainMagazine
raspunde unui public educat,
dornic sa aiba acces la
informatii utile, prezentate
intr-o maniera profesionista,
apropiata de nivelul
literaturii stiintifice
academice, fara a avea insa
rigiditatea acesteia.

Revista va fi disponibila
initial in format fizic,
respectand traditia
publicatiilor de referinta in
orice domeniu profesional
si, in foarte scurt timp, si
online, tinénd cont de
tendintele actuale in
domeniul comunicarii de
masa.

GEFCO
IMPLEMENTEAZA
CARRIER
MANAGEMENT
SYSTEM

GEFCO, lider in domeniul
logisticii auto si un nume de
referinta in logistica industriala,
optimizeaza activitatea
Departamentului de Achizitii
prin implementarea CMS -
Carrier Management System -
platforma colaborativa care
permite gestionarea optima a
transportatorilor subcontractati
si initierea de oferte online sub
forma de licitatii olandeze.
Carrier Management System -
sistem inovator implementat
cu ajutorul CEREZA, companie
de consultanta in management
si sisteme IT, face parte din
programul TOSCA, lansat in
2011, cu scopul de a dezvolta
o viziune globala activa asupra
lantului de aprovizionare
GEFCO - de la furnizorii si
clientii GEFCO pana la
utilizatorii finali - dezvoltand, in
acelasi timp, produse noi.
Sistemul, tradus in mai multe
limbi, permite transportatorilor
sa se inscrie in baza de date
cu referinte a GEFCO pentru a
da curs invitatiilor de

participare la licitatii pentru
alocarea traseelor regulate.
Platforma foloseste o baza de
date cu transportatori care
include toate criteriile
necesare pentru a identifica
furnizorii care indeplinesc
cerintele in cauza.

Aceasta baza de date
colaborativa, care este
sustinuta de functia de
achizitii, poate fi folosita si de
reteaua de curse speciale a
grupului GEFCO. Cu peste
8.000 de transportatori
inregistrati, aceasta baza de
date ofera operatorilor GEFCO
acces la un sistem de
management eficient, care
adauga un element de
transparenta in comunicatiile
dintre partile implicate si
asigura un control mai mare
asupra activitatilor de
subcontractare ale GEFCO.

INTALNIRE

CU ASOCIATIA

EXPEDITORILOR

DIN SERBIA
Patronatul Expeditorilor din
Romania informeaza ca a avut
loc o intélnire cu Asociatia

Expeditorilor din Serbia, ocazie
cu care au fost stabilite

legaturi in vederea colaborarii
intre expeditorii romani si
expeditorii si transportatorii din
Serbia. Colaborarea va fi atat in
domeniul transportului si
expeditiei, cat si in domeniul
juridic.

TNT EXPRESS EXTINDE
ACOPERIREA
SERVICIILOR EXPRESS

TNT Express a anuntat recent
extinderea acoperirii
geografice a serviciilor de
livrare internationale 12:00
Express si 12:00 Economy
Express in alte 900 de orase
de pe intregul continent
european. Ca urmare a
optimizarii retelelor
operationale, partenerii TNT
Express pot beneficia de acum
de livrari la primele ore ale zilei
intr-un numar sporit de orase
si centre de afaceri din Austria,
Cehia, Danemarca, Elvetia,
Franta, Germania, Grecia, Italia,
Letonia, Marea Britanie,
Polonia, Slovacia, Slovenia,
Spania, Suedia si Ungaria.
Noile destinatii se adauga
celor deja existente in Benelux,
Bulgaria, Cipru, Estonia,
Finlanda, Irlanda, Norvegia si
Portugalia.

Exportatorii romani obtin
facilitati semnificative, pe
relatia cu toate pietele
comerciale cheie. Partenerii
externi pot receptiona
produsele autohtone in prima
parte a programului de lucru,
fie ca e vorba de bunuri de larg
consum, produse textile,
echipamente electronice sau
componente auto, ceea ce le
va permite ca operatiunile de
asamblare/procesare si, in
unele cazuri, livrarea catre
destinatarii finali, sa fie facute
pe parcursul aceleiasi zile,
conducand la reducerea
costurilor fixe. Practic,
companiile locale pot utiliza
acest avantaj competitiv,
pentru a-si construi propriile
oferte si a-si creste vanzarile
profitabile.
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MERCEDES-BENZ
ROMANIA
COMPLETEAZA FLOTA
MEDIPLUS

Mercedes-Benz Roméania
continua parteneriatul cu
Mediplus, parte a grupului A&D
Pharma, prin completarea flotei
companiei farmaceutice cu
cinci camioane Axor si Actros.
Aceasta achizitie importanta
vine dupa livrarea a 145 de
autovehicule comerciale usoare
Mercedes-Benz Sprinter. Mai
mult, Mediplus a optat pentru
servicii complete de intretinere
si reparatii pentru intreaga flota,
prin pachetul de service
Excellent, furnizat de Mercedes-
Benz Romaénia. Decizia de
suplimentare a flotei Mediplus
cu camioane a fost determinata
de cresterea volumului de
marfa si a necesitatilor de
distributie si transport la nivel
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national. Activitatea Mediplus se
intinde pe toata suprafata
Romaniei, compania operand
11 depozite si o locatie de
cross-docking. Mediplus
argumenteaza achizitionarea
propriei flote de camioane, in
defavoarea externalizarii
serviciilor de logistica, pentru
eficientizarea distributiei
nationale de volume mari de
marfa. Cu cele cinci camioane
Mercedes-Benz, Mediplus va
transporta medicamente si
produse cosmetice.

RECTIFICARE iN MINUS

Guvernul a aprobat la sfarsitul
lui octombrie cea de-a doua
rectificare bugetara din acest an
- negativa, deoarece incasarile
au fost mai mici cu 3,8 miliarde
lei decat cele prognozate.
Marele castigator a fost
Ministerul Afacerilor Interne
(MAI), care a obtinut cu 75 de

Gebriider Weiss
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milioane de lei mai mult decat
cei 104 milioane de lei prevazuti
initial in proiectul rectificarii.
Banii ii sunt necesari pentru
cheltuieli cu echipamentele si
urmeaza ca o suma similara sa
primeasca si in cursul lunii
decembirie. In schimb, Ministerul
Transporturilor a pierdut 134,3
milioane lei, dar i s-au asigurat,
din vanzarea certificatelor CO»,
suma de 190 milioane lei
reprezentand cofinantarea
fondurilor europene pentru
lucrarile din acest an la
magistralele de metrou

5 (suma de 165 milioane lei) si
6 (suma de 25 milioane lei).

Mai grav este insa ca investitiile
au pierdut 1,2 miliarde lei.
Suma reprezinta exact procentul
cu care a crescut deficitul
bugetar (0,2% din PIB), care a
sarit de la 2,3% la 2,5% pe
metodologie cash si 2,6% pe
metodologia ESA. Fata de
parametrii aprobati la prima
rectificare bugetara (din 30
iulie), acum avem o reducere a
veniturilor cu 3,4 miliarde lei si a
cheltuielilor cu 2,2 miliarde lei.
Premierul Victor Ponta este
multumit, totusi, ca plata
salariilor si a pensiilor pana la
sfarsitul anului este asigurata.




0 noua conferinta
marca ARILOG

Informatii de afaceri, date despre piata,
networking si dezbateri. Sau, altfel spus,
editia 2013 a Conferintei Internationale
ARILOG, care a reunit jucatorii importanti de
pe piata de logistica din Romania.

arele castigator al
acestui an a fost
compania CEVA Lo-
gistics, care a primit
atat premiul pentru
excelenta operationala (Best Lo-
gistics & Operational Excellence
Award) cat si premiul pentru co-
laborare (Win-Win Collaboration
Award), pentru solutia implemen-
tata in parteneriat cu Pirelli. De-
spre proiectele care au stat in spa-
tele acestor premii vom publica
articole pe larg in numarul din de-
cembrie al revistei Ziua Cargo.

Transportul rutier
umple conturile
companiilor de
logistica

in premiera, cu ocazia acestei
editii a conferintei ARILOG, a fost
prezentat un studiu privind piata
de logistica autohtona. Studiul ex-
pus de Adriana Palasan, Manag-
ing Partner Supply Chain Manage-
ment Center si vicepresedinte
ARILOG, a pornit de la cele mai
importante 46 de companii care
activeaza pe piata de profil din Ro-
mania, inregistrandu-se o rata de
raspuns de 62%. Cifra de afaceri
a companiilor respondente s-a ridi-
cat, la nivelul anului 2012, la peste

2 miliarde de lei, veniturile care
proveneau din alte activitati decat
logistica fiind de 1%. Ca date im-
portante trebuie precizat ca numa-
rul de soferi (pentru detinatorii de
camioane proprii) s-a ridicat la
1.814, numarul de camioane deti-
nute la 1.445, personalul din depo-
zit la 2.393, iar personalul inchiriat
din depozit la 318 (ceea ce arata
un nivel redus al leasingului de per-
sonal), in conditiile in care supra-
fata totala de depozitare contrac-
tata a ajuns la 345.996 mp.
Conform studiului, 85% din cifra
totala de afaceri este generata de
activitatea de transport, depozi-
tarea fiind responsabila pentru un
procent de 14%, in timp ce alte ac-
tivitati reprezinta 1%. De mentionat
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Presedintel ARILOG, Dragos
Geletu, a deschis evenimentul.

ca 100% dintre cei chestionati ofe-
reau servicii de transport rutier,
41% transport aerian, 41% trans-
port naval si numai 14% transport
feroviar. In acest context, 84% din
cifra totala de afaceri generata de
transport are in spate transportul
rutier, in timp ce transportul naval
se situeaza pe locul 2 cu 14%
(containerele adjudecandu-si astfel
un procent important), transportul

CEVA Logistics a primit trofeele Best Logistics & Operational Excellence

Award si Win-Win Collaboration Award.

SC Dexion Storage Solutions SRL T +40.372.683.400
Str. CAmpului Nr. 1A F +40.372.683.499

@DEXI N Rasnov, Jud. Brégov office@dexion.ro
Roménia

www.dexion.ro; www.bruynzeel.ro
Solu;u de depozitare - stelaje pentru paleti, raftun ugoare sisteme cantllever

"r

Dexion Storage Solutions proiecteaza, produce si
instaleaza sisteme de depozitare: stelaje pentru paletj,
rafturi metalice industriale precum si solutii pentru arhive. ';-y _
Compania se remarca prin produse de calitate, capacitate e
deosebita de proiectare si un bun sistem de relatii cu -
clientii.

Dexion este parte a grupului Constructor Group, unul
dintre cei mai importanti producatori si distribuitori de
solutii pentru depozitare, arhivare si logistica din Europa.

Informatii suplimentare puteti gasi la urmatoarele adrese:
www.dexion.ro - solutii de depozitare industriala
www.bruynzeel.ro - solutii pentru arhive si birouri
www.dexiononline.ro - magazin online produse Dexion

Rafturi usoare HI280

Rafturi multietajate Masini automate de depozitare ~ Sisteme de arhivare

aerian pe locul 3 cu 5%, iar cel
feroviar pe locul 4, cu numai 3%.

Obligativitatea tuturor agenti-
lor economici de a-si evalua ris-
curile la securitatea fizica pana la
16 decembrie 2013, rupturile pro-
duse in sistemul europaletilor si
asigurarile de malpraxix pentru
soferi sunt alte subiecte intere-
sante prezentate cu ocazia confe-
rintei ARILOG. Vom reveni asupra
subiectelor dezbatute in cadrul
evenimentului in numarul din
decembrie al revistei Ziua Cargo.

Adriana Palasan a prezentat
primul studiu privind piata
autohtona de logistica

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

Copiii logisticienilor au demonstrat
ca sunt mai talentati decat parintii.
Andrada Dumitru si Tea Tobescu
au incantat audienta.

in cadrul Galei de premiere, momentele arti
au fost sustinute de ARILOG BAND
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HYSTER

Noua generatie

de reach truck

Dupa patru ani de cercetari intense si investitii, Hyster a
lansat, in luna octombrie a acestui an, un nou model de
reach truck, care a propulsat imediat aceasta companie
in fruntea producatorilor de echipamente de acest tip,
facand din brandul Hyster unul dintre cei mai puternici
parteneri in domeniul logisticii si spatiilor de depozitare.

oul reach truck include
o tehnologie foarte
avansata, are un nou
catarg si un nou com-
partiment de operator
si a fost proiectat sa ridice paleti
la inaltimi de pana la 12,5 m.

Noile catarge au caracteristici
inovative, printre care se numara
capacitati reziduale foarte bune la
inaltimi mari, vizibilitate imbuna-
tatita si inaltimi la cota zero redu-
se. Noul reach truck Hyster ofera
viteze mai mari de ridicare si co-
borare si o viteza de deplasare
de pana la 14 km/h.

S-au facut intense cercetari si
teste in vederea lansarii produ-
sului final, probe realizate cu aju-
torul a peste 50 de stivuitoristi
din diferite tari, cu implicarea ac-
tiva a unor potentiali clienti si par-
teneri.

Compartimentul operatorului
este disponibil in 4 variante dife-
rite: standard, ingust si doua tipuri
pentru aplicatii Drive-in. Daca la
vechiul reach truck compartimen-
tul operatorului era dintr-o bucata,
la noul model este construit din
3 parti, un astfel de design modu-
lar permitand inlocuirea partiala cu
costuri reduse in cazul unor dete-
riorari.

Usor de operat

Noul reach truck Hyster se re-
marca printr-o ergonomie de top:
acces usor, cu ajutorul a doua ma-
nere de sprijin si o treapta joasa
si lata, un spatiu confortabil care
sé permité operatorului o produc-

O serie de componente au
fost modernizate, noul model fiind
echipat cu o noua coloana de di-
rectie, motoare noi (tractiu-
ne/pompa/directie), display cu
touch screen (tip Premium), sis-
tem cu mini-levers, comun cu cel
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’ -
existent pe electrostlvmtoarele
Hyster, optiune de joystick.

Pentru o viteza mai mare de
operare si cresterea acuitatii, Hys-
ter ofera un sistem de pozitionare
laser, fiind in prezent singura com-
panie care ofera o astfel de op-
tiune in Europa, conform decla-
ratiilor producatorului.

Intervalele de service au fost
extinse de la 500 la 1.000 de ore
sau 12 luni.

in slujba logisticii

Noile echipamente Hyster
sunt disponibile in Romania prin
compania CEMPS, care comer-
cializeaza electro si motostivui-
toare cu furci frontale sau laterale,

HYSTER
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echipamente de depozit, trans-
paleti hidraulici manuali si elec-
trici, utilaje pentru manipulat con-
tainere goale/pline, dispozitive
anexe acestora (catarge, diverse
echipamente cu brate pentru
marfuri nepaletizate, sisteme de
translatie laterala etc).

In acelasi timp, CEMPS co-
mercializeaza piese de schimb si
accesorii pentru echipamentele
mai sus mentionate: acumulatori
de tractiune, anvelope si bandaje
pline, redresori incarcat acumu-
latori. Pentru echipamentele co-
mercializate, CEMPS asigura asis-
tenta tehnica si piese de schimb
prin intermediul Departamentului
Service, organizat la nivel national
si care dispune de un numar de
sapte ateliere service si magazii
de piese de schimb.

In scopul optimizarii activitatii
de transport si manipulare de mar-
furi in cadrul sistemelor logistice,
CEMPS asigura consultanta (Fleet
Management) oferita de catre re-
prezentantii sai specializati in
acest domeniu.
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® CEMPS P
HYSTER. T

PENTRU CELE MAI
PRETENTIOASE
APlIBATII IN DEPOZIT.

HYSTER

HYSTER

% ) ,‘Ef cienta mai mare multumita vitezelor mai mari de accelerare si ridicare.

) : VIZIbllltate excelenta de jur-imprejur cu un design inovator al catargului




Atunci cand o companie care detine know-how si este
focalizata pe inovatie utilizeaza echipamentele potrivite

se obtin rezultate ce pot face diferenta. Doua

echipamente §till, EK-X si EXU-SF, au fost testate in
depozitele FM Romania, iar concluziile nu reflecta numai
performantele tehnice, ci si un mod de lucru aflat intr-o
continua adaptare la piata. Picking vertical si realizarea
unui control in timp real prin cantarire sunt doar doua
dintre directiile pe care FM le urmareste in Romania.

ncercam sa imple-

mentam un proiect

nou pentru clientul
” nostru din Petresti,

in sensul de a extin-
de locatiile de picking pe verticala“,
ne-a declarat Catalin Olteanu, direc-
tor general FM Romania. Dar iata
cum arata premisele de la care se
pleaca.

De ce picking
vertical?

in conditiile in care asortimen-
tul producatorilor este tot mai di-
namic, pentru a fi cu un pas in fata
concurentei, retailul trebuie sa ex-
puna o gama tot mai mare de pro-
duse in raft. Sarcina centrelor de
distributie este sa acomodeze in
acelasi spatiu un numar tot mai
mare de SKU (stock keeping unit),
dar, in acelasi timp, sa-si optimizeze
procesele de receptie, pregatire si
livrare comenzi pentru a fi suficient

de flexibile la volumele clientului
de retail si sa execute la costuri de
operare cat mai mici.

Lucrurile devin si mai compli-
cate cand apar promotiile, care ge-
nereaza noi SKU cu o viata extrem
de scurta. In functie de sezon, nu-
marul de SKU poate sa creasca si
cu pana la 20% fata de media anua-
la. Exista, de asemenea, SKU de
tip C (low rotation), care reprezinta
produse ajunse la declin, de mare
valoare, care sunt pastrate in por-
tofoliu din lipsa unei analize comer-
ciale detaliate sau pentru care se
asteapta, pur si simplu, epuizarea
stocului.

echipamente.

in permanent3 exista o supra-
punere intre intervalul de listare a
unui ,SKU obsolete“ si cel de
listare a unui ,new SKU“, ceea ce
are ca rezultat o crestere artificiala
a numarului de SKU, listate pe
platformele de distributie.

Acest lucru explica ,,foamea
nepotolita” a unei platforme de dis-
tributie pentru locatii de picking
(locatiile din care operatorul colec-
teaza, manual, unitatile de livrare,
baxuri sau bucati).

Extinderea pe orizontala devi-
ne tot mai costisitoare pentru retail.
Politica de optimizare a stocurilor
si conceptul de just-in-time au re-

Catalin Olteanu, director general
FM Romania:

’ Utilajele Still se pliaza foarte bine pe nevoile
noastre. Decizia finala tine insa de corporatie,
legaturi, preturi, politica etc. Dar eu recomand aceste
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dus dramatic valoarea stocului din
platformele de distributie si, prin
urmare, si nevoia de locatii de de-
pozitare. Retailul ar dori sa rezerve,
intr-un spatiu de depozitare, o su-
prafata cat mai mare la sol, dar sa
reduca, la minimum, rezervarea lo-
catiilor de stocare de deasupra
acestei suprafete.

Operatorul logistic doreste opu-
sul: sa vanda suprafata cu toate
locatiile de depozitare.

Solutia

»in aceste conditii, am decis
sa analizam extinderea pe verti-
cala a locatiilor de picking, care
permite optimizarea costurilor
ambilor parteneri. Astfel, in ace-
easi suprafata de depozitare,
retailul mareste numarul de SKU,
iar operatorul logistic isi imbuna-
tateste gradul de ocupare a depo-
zitului. Dar pentru o astfel de so-
lutie, ai nevoie de suport din
partea utilajelor de manipulare.
Am decis sa testam mai multe
echipamente care permiteau pick-
ing pe verticala. Echipamentele
Still au fost insa singurele care
au intrunit cerintele noastre pri-
vind inaltimea, permitand realiza-
rea activitatii de picking la
2,40 m“, a explicat Catalin
Olteanu.

Concret, echipamentul Still
EK-X a fost testat timp de 3 sap-
tamani. Potrivit lui Paul Scae-
teanu, Site Manager FM Romania,
s-au urmarit elemente care tin de
ergonomie, de siguranta operarii
si de productivitate. ,,Utilajul oferit
de Still s-a dovedit de un real
folos pentru a testa live conceptul
imaginat de catre echipa de
procese FM. lar testele au permis
gasirea unor solutii de optimizare
a solutiei propuse®, a aratat el.

In opinia sa, elemente supli-
mentare care ar putea ajuta in
ceea ce priveste utilizarea echipa-
mentului EK-X tin de ajustari pri-
vind partea de siguranta in ope-
rare. ,,Din observatiile noastre
operatorul are mai putina vizibi-
litate asupra a ceea ce se intampla
sub palet, atunci cand este liftat
de la 1,70 m in sus. In momentul
in care echipamentele de acest
tip vor intra in exploatare, vor face
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Paul Scaeteanu,
Site Manager FM Romania:
’ in prezent se finalizeaza analiza de fezabilitate

privind pickingul vertical, pentru ca, ulterior, sa
fie luata decizia de implementare.*

Still EK-X
Capacitate incarcare: 1.000
kg

inaltime maxima de
ridicare: 4.500 mm

Viteza maxima de
deplasare: 10 km/h

Tensiune baterie: 24 V

picking la un anumit nivel pentru
mai mult timp, fara multe deplasari
sus-jos. Sistemul nostru WMS are
capacitatea de a calcula, in functie
de istoric si de rotatia stocurilor,
o ruta optima. Repartizam de la
inceput produsul pe o pozitie op-
tima in palet, in functie de masa
si dimensiuni. Siguranta depinde
foarte mult si de noi - prin imple-
mentarea unor reguli foarte stricte
- dar un sistem de ghidare pe echi-
pamente ar fi de ajutor. In timpul
deplasarii si pickingului, este ine-
vitabil ca utilajul sa aiba la un mo-
ment dat o deviatie stanga-dreap-
ta, existand riscul sa loveasca
raftul sau pe cineva pe culoar. Un
astfel de sistem automat de ghidaj
I-ar putea ajuta sa ramana pe o
anumita linie, fara sa fie nevoie
ca operatorul sa tina si directia in
acelasi timp“, a subliniat Paul
Scaeteanu.

Control in timp
real prin EXU-SF

Cel de-al doilea echipament
testat, EXU-SF, care face parte din
categoria transpaleti cu operare la
mica inaltime, a permis cantarirea
incarcaturii. ,La inceput, am verificat
daca parametrii nostri logistici sunt
buni, tinand cont de faptul ca sis-
temul nostru WMS ofera greutatea
fiecarui palet mixat. Daca pentru
paletii full aceasta functie nu este
atat de importanta, in cazul paletilor
mixati ea devine semnificativa pen-
tru ca permite realizarea unui plan
de incarcare uniforma a vehiculelor
si repartizarea sarcinii pe osie, in
asa fel incat sa nu apara probleme
cu autoritatile. A fost interesant sa
verificam acuratetea parametrilor
nostri logistici si am tras concluzia
ca trebuie sa mai facem niste
ajustari®, a spus Catalin Olteanu.

Cristian Dolinski, director
general Still Romania:

’ Pentru cresterea securitatii in manipularea
echipamentelor, Still ofera un sistem denumit

Safety Light, cu lumina albastra avand o intensitate

deosebita, proiectata pe pardoseala, care se vede

indiferent de luminozitatea din depozit. Lumina, care
indica directia de deplasare, e proiectata la o distanta de siguranta pe
care utilizatorul o stabileste. Sistemul este simplu de montat pe orice
echipament. De asemenea, avem sisteme complet automatizate, in
sensul ca operatorul se urca la bord, iar echipamentul porneste
singur pe un traseu stabilit de catre WMS, catre fiecare locatie in
parte si are grija sa nu loveasca nimic pe traseu.*




STILL SafetyLight.

Sistemul vizual de avertizare.

Paul Scaeteanu a scos, de ase-
menea, in evidenta obiectivul sta-
bilit la nivel de companie privind inlo-
cuirea controlului final, care implica
omul cu tehnologia. ,,La ora actuala,
in Romania, se testeaza ultima ver-
siune de WMS dezvoltata in-house
de catre FM, care tine cont de ideile
noi de pe piata. Am testat in Timi-
soara cum putem integra un astfel
de echipament cu optiune de cén-
tarire in sistemul nostru, astfel incat,
in final, controlul sa se realizeze in
timp real. Pe masura ce am testat
echipamentul oferit de Still, am putut
identifica ce este in regula sau nu.
Exista o versiune semi-automata si
una in intregime automata. In cazul
primei versiuni, operatorul are pe
schema lui de picking niste repere
de care trebuie sa tina cont si pe
care trebuie sa le confirme. In modul
automat, masina nu lasa operatorul
sa mearga mai departe, deoarece
apare o neconcordanta intre cat
cantareste marfa si cat ar trebui sa
cantareasca“, a aratat el.

Concret, sistemul WMS ia in
considerare un volum si anumite
dimensiuni prestabilite, in functie de
care ,,croieste” un palet care sa nu
depaseasca anumite dimensiuni si
care sa fie alcatuit din anumite
repere, conform anumitor stan-
darde de livrare. Exista, de aseme-
nea, o anumita toleranta, tinand
cont de faptul ca sistemul gandeste
sa ocupe tot spatiul, ca un volum
lichid. Cutiile au insa diverse forme
si dimensiuni. In ceea ce priveste
masa, produsele sunt cantarite la
venire si introduse in sistem, atri-
buindu-li-se o toleranta (ex. de car-
ton umed sau privind alte probleme
care pot aparea). In momentul in
care sistemul mixeaza un palet, tre-
buie sa tina cont de toate toleran-
tele, iar in aceste conditii exista o
oarecare doza de aproximatie.
»Cand am cutii de 10 kilograme,
jumatate de kilogram la un palet
reprezinta o abatere decenta. Dar
atunci cand unul dintre furnizori are
o problema de calitate, jumatatea
aceea de kilogram devine «inde-
centa». lar astfel de variatii se pot
repera cu un echipament precum

Still EXU-SF. Vrem sa reducem ne-
voia de control pentru diminuarea
costurilor, sa protejam si clientul
in fata unor potentiale probleme.
Echipamentul ne ajuta sa crestem
partea de control al parametrilor
logistici si impune disciplina®, a
subliniat Catalin Olteanu.

In urma testelor, a fost realizat
un raport in ceea ce priveste capa-
citatile masinilor si despre ce anu-

me se poate obtine din colaborarea
om-masina, iar concluziile au fost
transmise conducerii grupului.
»Irebuie sa tinem cont de dife-
renta dintre costul muncii din Ro-
mania si cel din Occident. Acolo
unde salariul mediu pe economie
este de 1.500 de euro si un echi-
pament costa cat 10 oameni, se
justifica automatizarea. Acolo unde
salariul este 350 de euro si o
masina costa cat 35 de oameni, nu
are rost sa apelezi la o automa-
tizare completa. Concluzia noas-
tra este ca pentru Romania, din
acest punct de vedere, un echi-
pament care sa aiba capabilitatile
definite cu Still s-ar potrivi mult mai
bine decat o masina complet auto-
mata“, a concluzionat directorul
general FM Romania.
Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

Catalin Olteanu: ,,2014 va fi un an foarte
ocupat pentru noi““

’ In acest moment, asteptam ultima versiune de WMS care sa
includa toate cerintele noastre. S-ar putea sa apelam la Still
pentru sistemul Safety Light, deoarece vom implementa un sistem de

voice picking, in cadrul caruia operatorul va avea casti pe urechi
pentru a i se spune unde sa mearga, iar claxonul echipamentelor
devine astfel inutil. Altfel spus, 2014 va fi un an foarte ocupat pentru
noi, o data cu reimplementarea si testarea de WMS. Urmatorul pas va
fi legat probabil de optimizarea activitatii cu ajutorul cantarului, iar
partea de picking pe verticala ar putea deveni chiar o urgenta. Totul
depinde de tendintele din piata, la care trebuie sa ne aliniem. Deja am
schimbat configuratia si amenajarea depozitului din Petresti de mai
multe ori de cand I-am deschis, pe 11 ianuarie 2011. Totul este foarte
dinamic, iar noi trebuie sa fim suficient de rapizi. in mod cert, in 2014
spre 2015, vom incepe din nou sa luam in considerare partea de flota

de echipamente.*

Still EXU-SF 20
Capacitate incarcare:
2.000 kg

Inaltime maxima de
ridicare: 130 mm

Viteza maxima de
deplasare: 9 km/h

Tensiune baterie: 24 V
——
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de la
342.17 €

399,50 €

224,20 €

La toate preturile se adauga TVA, cheltuieli de transport
3l costuri de montaj!
Aceasta promotie este valabild pand la data de 31.12.2013.

Promotie STILL:

&

Scaune pentru operator
GRAMMER

MSG 65/521 confort - Scaun premium pentru motostivuitoare

- Scaun confortabil cu suspensie mecanica

- Cursa suspensiei 60 mm); reglare longitudinala 210 mm

- Reglarea greutatii (45-170 kg), intrerupator de contact pentru scaun

- Suport lombar reglabil mecanic

- Reglarea inclinatiei spatarului

- Pregétirea extindere pentru spatar

- Sistem de sigurantd : centurd duosensitiv cu sistem de infasurare, intrerupétor pentru
catarama centurii de siguranta

- Tapiterie: material textil sau piele ecologica

- respecta FEM 4.002 si ISO 6683

MSG 20 - scaunul standard pentru motostivuitor

- Suspensie completd, integrata mecanic, cu amortizoare hidraulice

- Cursa suspensiei 60 mm, reglare longitudinald 150 mm

- Reglarea greutatii (50-130 kg in 9 trepte), intrerupétor de contact pentru scaun

- Reglarea inclinatiei spatarului prin comutatorul basculant in 4 trepte cu 10°
(sistem cinematic pentru inclinatie)

- Sistem de siguranta : centura duosensitiv cu sistem de infagurare stdnga

- Latimea suprafetei de sezut 470 mm, tapiterie: piele ecologica

GS 15 -scaunul compact

pentru autovehiculele clasa IT1 conform EN 13490 cu spatii de montaj extrem de inguste
- Suspensie mecanicé, oscilator mecanic fard amortizor

- Cursa suspensiei 40 mm, reglare longitudinala 150 mm

- Reglarea greutétii (50-120 kg in 3 trepte), intrerupator de contact pentru scaun

- Reglarea inclinatiei spatarului 15°

- Sistem de sigurantd : sistem de centurd cu sistem de infasurare dreapta

Sistem de centuri EasyBelt
Accesoriu de centurd disponibil la un pref avantajos care garanteaza ca obligatia de purtare
a centurii de siguranid este respectaté de catre operator fara eforturi deosebite:
- cuplare si decuplare rapida, contribuind in acest mod la cregterea productivitatii dumneavoastra
- Confort ridicat prin manevrarea rapida si facila -in acest mod creste gradul de acceptanta
in randul operatorilor
- Usor de montat ulterior la nivelul motostivuitoarelor din flota dumneavoastra de stivuitoare

Variante suplimentare disponibile la cerere!

A
STILL

first in intralogistics




TRELLEBORG
In Romania

Compania Ave Intermed este dealer exclusiv Trelleborg in
Romania pentru anvelopele Monarch M2, Duratrack si OTR.

nfiintata in 2003, Ave Inter-
med dispune de o retea na-
tionala de distributie si ser-
vicii. Sediul central este in
Bucuresti, iar cele patru fi-
liale sunt la Cluj Napoca, Timisoa-
ra, Brasov si Ramnicu Valcea.

Ave Intermed este dealer ex-
clusiv in Romania pentru MIDAC
- ltalia (baterii de tractiune), Trelle-
borg - Suedia si Magna Tyres -
Olanda (anvelope industriale),
ATIB Electtronica (redresori pen-
tru baterii de tractiune), DFK - Re-
publica Ceha (cabine pentru sti-
vuitoare).

»Ave Intermed face parte din
Grupul CEMPS, dealer Hyster in
Romania pentru electro si moto-
stivuitoare. Politica noastra a fost
de a reduce atat costurile de achi-
zitie cat si cele aftersales pentru
clientii nostri. Grupul CEMPS
asigura astfel prin Ave Intermed
completarea pachetului de pro-
duse si servicii pentru stivuitoa-
re, pana la formare profesionala.
Consultanta tehnica este foarte
importantad pentru toate pro-
dusele noastre pentru a putea
oferi solutiile corecte pentru apli-
catiile clientilor. Sediul central
este in Bucuresti si exista patru
filiale, fiecare dintre acestea pu-
tand asigura serviciile necesare
clientilor. in fiecare locatie avem
depozit de anvelope si asiguram
serviciile de inlocuire a anvelo-
pelor superelastice®, a aratat Ni-
colae Popescu, director general
CEMPS.

Noua generatie de
anvelope

Trelleborg AB este un produ-
cator suedez de anvelope cu o
experienta de peste 100 ani in
productia de cauciuc si anvelope.

Din 1905 cand a inceput sa
produca anvelope pentru biciclete
si autovehicule, compania suede-
za a continuat sa isi dezvolte teh-

nologiile si gama de produse ajun-
gand ca, in anii 1950, sa isi
extinda activitatea si in alte tari
din Europa.

In acest moment, Grupul Trelle-
borg detine trei fabrici la nivel
mondial (USA, Sri Lanka si China)
operand in peste 45 de tari din
lume, sistem comercial si de servicii
in cadrul caruia activeaza un numar
de peste 23.000 de angajati.

Trelleborg AB produce o gama
completa de anvelope destinate

echipamentelor si utilajelor utili-
zate in cadrul celor mai impor-
tante sectoare de activitate pre-
cum echipamente de ridicat si
transportat, utilaje din constructii,
utilaje agricole, utilaje forestiere,
utilaje de minerit.

Gama de produse cuprinde an-
velope super-elastice produse in
trei variante: Elite XP, Monarch
M2 si Duratrak.

Anvelopele Monarch M2 re-
prezinta o noua generatie de an-
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Garanti Leasing este marca sub care functioneaza compania Motoractive IFN S.A,

velope solide pentru generatia
urmatoare de echipamente de
manipulare a materialelor.

Proiectate pe baza celei mai
noi tehnologii si a unei analize de
laborator de ultima ora, aceasta
anvelopa cu trei straturi si sarma
de otel in toc este diferita fata de
anvelopa solida anterioara Mo-
narch. Noul model al benzii de ru-
lare si materialul nou o delimitea-
za in mod clar fata de tehnologia
veche de anvelope. Aceste schim-
bari se combina pentru a produce
o anvelopa solida si mai rezistenta
in timp.

Anvelopa Duratrak reprezinta
o solutie sigura si ieftina. Carac-
teristicile de amestec si construc-
tie ale pneului Duratrak il fac ale-
gerea perfecta pentru conditiile
usoare de lucru.

Anvelopele pneumatice sunt
produse in gama: TR-900, T-900,
C-800 (OTR ), SK-900 si SK-800.

»Am inceput colaborarea cu
Trelleborg datorita calitatii pe care
o asigura atat in ceea ce priveste
anvelopele industriale de stivui-
toare, cat si anvelopele OTRY, a
explicat Nicolae Popescu.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Finantare in

Finantam viitorul afacerii tale!

Acum si finantare in RON pentru
auto, echipamente si imobiliare.

sﬁGaranti Leasing
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MASOARA-TI
cunostintele de logistica! ..

Castigatorii lunii OCTOMBRIE Concursul de cunostinte generale in
domeniul logisticii lansat de ZIUA CARGO

si compania de consultanta si training
in logistica Supply Chain Management
Center continua cu etapa a 48-a. in
fiecare luna, publicam 3 intrebari tip
grila, pentru ca, in luna urmatoare, sa
dam publicitatii variantele corecte de
raspuns. Castigatorii sunt stabiliti
prin tragere la sorti dintre
persoanele care raspund corect.

intrebarile lunii OCTOMBRIE (etapa 47) si raspunsurile corecte:

1. In procesul de productie modern, 2. Planificarea cerintelor resurselor luate in considerare?
plal_'li!igarea productiei este este un plan pe _termen lung. a. prognozele vanzarii, stocurile de
definita ca: Plamf!carea cerintelor de materii prime si capacitatea

a. procesul planificarii productiei la capacitate este un plan pe depozitului - CORECT
costuri minime termen scurt. b. lista de materiale, prognozele

b. procesul planificarii productiei pe o a. (a) fals (b) adevarat fluxului de numerar si
perioada de timp - CORECT b. (a) fals (b) fals incertitudinea cererii

c. procesul planificarii si coordonarii c. (a) adevarat (b) fals c. timpul de onorare a aprovizionarii,
productiei pe durata supply chain- d. (a) adevarat (b) adevarat - CORECT asteptarile clientilor si nivelurile de
ului serviciu

d. procesul planificarii productiei se 3. Atunci cand este dezvoltat un d. problemele de calitate, economia
desfasoara indiferent de cererile plan de productie, care dintre de scara si eficienta intregului
variabile ale supply chain-ului urmatoarele elemente trebuie supply chain
intrebarile lunii NOIEMBRIE (etapa 48) Fiecare intrebare

are un singur raspuns

1. Care dintre urmatoarele exemple c. completarea comenzii, costul si profitul Puteti rés“:ﬁgz
descrie un set de decizii strategice d. ratele de productie, nivelul stocului si pana pe 7 decembrie,
tipice in aprovizionare? costul prin e-mail la adresa

a. deciziile legate de expeditii, cererea redactie@ziuacargo.ro,
clientului si previziunile vanzarilor 3. Atunci cand marfurile sunt primite de la dmeptlonand_\:’ar;all-nt%le

b. deciziile cu privire la confirmarea un furnizor, care dintre urmatoarele cg,,’f:c‘i“(',‘,f.,?,'e 1;;0:
retururilor, reciclarea si rotatia stocului actiuni trebuie intreprinse inainte ca e-mail) sau direct pe'

c. deciziile legate de dezvoltarea aliantelor, bunurile sa ajunga in depozit? site-ul nostru

colaborarilor si parteneriatelor

e T : : : www.ziuacargo.ro, pe

d. deciziile legate de alegerea furnizorului, a velr al_‘ftliti:area cantitatii bunurilor si autorizarea pagina dedicat

rutele de distributie si costuri plati - . . concursului.

b. verificarea cantitatii bunurilor si raportarea Castigatorii editiei

} . ) i oricaror discrepante din noiembrie si

2. Ce trebuie luat in considerare atunci c. verificarea cantitatii bunurilor si selectarea variantele corecte de

cand stabilim masurile potrivite pentru intamplatoare pentru verificarea articolelor raspuns vor fi publicate

masurarea performantei unui furnizor? deteriorate in numarul din

a. timpul, costul si calitatea achizitiei d. verificarea cantitatii bunurilor si semnarea dece“‘tz"l'l‘l’ :'C’:‘Sétg'

b. cererea, costul si locatia furnizorului documentelor soferului :
Premiile sunt oferite de

HENKEL o1z GTI URSUS BREWERIES IFPTR
P av URsus

_Bhﬁu)e}» es
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CNADNR ANUNTA REDESCHIDEREA CENTURII

PLOIESTI VEST

incepand de vineri, 15
noiembrie, Centura Ploiesti
Vest este redeschisa
circulatiei rutiere la
capacitate maxima, fara
sectoare cu intreruperi sau
lucrari la partea carosabila,
informeaza CNADNR, intr-un
comunicat remis redactiei.
Despre o alta centura care
transforma in cosmar traficul
in zona de vest a tarii si
care, inchisa din 18 mai a.c.
pentru 60 de zile, se afla la a
3-a amanare, pana la
mijlocul lui decembrie,
Centura Caransebes,
CNADNR nu aduce o veste
la fel de buna.

Insa, pentru prima data in
istoria acestei institutii
finantate din bani publici,
intr-un comunicat remis

mass-media se aduc acuzatii
politice extrem de grave:
sLucrarea de largire la 4
benzi a soselei centurii
Ploiesti Vest a fost
inaugurata cu mare fast de
fostul premier Emil Boc in
august 2010, desi prezenta
defecte majore de executie.
Aceasta constructie a fost
executata la acea vreme de
firma (nu se face cunoscut
numele firmei, n.r.) lui Costel
Casuneanu, client de casa al
Partidului Democrat Liberal
(PDL)”, precizeaza
CNADNR, institutie condusa
de directorul general Narcis
Neaga si aflata in
subordinea ministrului
delegat al Marilor Proiecte,
Dan $ova. Niciunul dintre ei
nu semneaza comunicatul.

25 DE PROIECTE

DE INFRASTRUCTURA

iN 2014

Guvernul a selectat 25 de lucrari
de infrastructura prioritare
pentru 2014, pe lista fiind
incluse nu mai putin de 9
tronsoane de autostrada, dintre
care insa unele sunt deja gata
(Arad - Timisoara - lucrari
receptionate in 10 august,
Cernavoda - Constanta), altele
ar fi trebuit sa fie terminate anul
acesta (Orastie - Sibiu, lotul 2
din Nadlac - Arad finalizat 80%)
iar altele au fost amanate de la
executie anul acesta (Centura
de Sud a Capitalei, tronsonul
Suplacu de Barcau-Bors al
Autostrazii Transilvania).
Totodata, pe lista figureaza
investitii incepute si care trebuie
continuate: Magistrala 5 metrou
Drumul Taberei-Universitate,
linia de metrou de la Gara de
Nord la Otopeni, calea ferata
Brasov - Simeria (sectiunea
Coslariu - Sighisoara si Coslariu
- Simeria) si Frontiera - Curtici -
Simeria, Teatrul National

Bucuresti etc. Din cele 25 de
proiecte prevazute pentru anul
viitor, 80% sunt in domeniul
infrastructurii de transport, la
nivelul Secretariatului General al
Guvernului (SGG) si Ministerului
Transporturilor (M.T.). Totodat3,
72% dintre ele sunt la nivel
national si 28% in regiunea
Bucuresti-lifov. In total sunt 21
de proiecte ce vor fi finantate
din fonduri europene
nerambursabile (FEN), fonduri
rambursabile (FR) si de la
bugetul de stat (BS), plus 4
proiecte ce vor primi bani
integral de la bugetul de stat -
fiecare cu o valoare mai mare de
100 milioane lei.

IMPOZITUL PE
CONSTRUCTIILE
SPECIALE VA AFECTA
PE TOATA LUMEA

Consiliul Investitorilor Straini
(FIC) atrage atentia ca
introducerea unui impozit pe
constructiile speciale din
sectoarele energie,
telecomunicatii, utilitati,
transport si infrastructura va
afecta atat platitorul direct, cat si
consumatorul final, si ar putea
duce, totodata, la esecul
privatizarilor. in replica,
premierul Victor Ponta a
declarat ca ,,Romania nu poate fi
El Dorado pentru toata lumea”.

Guvernul va introduce de anul
viitor un impozit pe constructii
speciale de 1,5% din valoarea
constructiei. Reprezentantii
investitorilor considera, totodata,
ca impactul bugetar pozitivde
aproximativ 100 milioane euro
estimat de autoritati in urma
implementarii impozitului pentru
constructiile speciale va fi cu
mult depasit de povara fiscala
reala generata de introducerea
acestui impozit asupra
companiilor care detin astfel de
constructii speciale. Premierul
Victor Ponta a anuntat ca o sa
se intalneasca cu reprezentantii
Consiliului Investitorilor Straini
pentru a-i ,convinge” ca masura
fiscala este bine gandita si ca
degeaba o critica acestia, pentru
ca ea este aplicata in toata
Europa.

INVESTITIILE
IMOBILIARE
AU SCAZUT

Valoarea investitiilor imobiliare a
scazut in Romania la 84
milioane de euro in primele 9
luni, de la 172 milioane de euro
in perioada similara din 2012,
potrivit unui raport al companiei
internationale de consultanta
CBRE. In total, in Europa
Centrala si de Est au fost
realizate investitii imobiliare in
valoare de 6,766 miliarde de
euro, in crestere cu 47% fata de
perioada similara a anului 2012,
arata datele CBRE. Cele mai
multe investitii s-au realizat in
primele 9 luni in proprietati din
Rusia, piata care a avut o valoare
de 3,603 miliarde de euro, in
crestere cu 41% fata 2012. Pe
locul doi se afla Polonia, cu
1,984 miliarde de euro, in
crestere cu 82%. Si Republica
Ceha ainregistrat o crestere de
58%, pana la 597 milioane euro.
Ucraina a fost singura tara care
nu a atras vreo investitie in 2013,
dupa ce in primele noua luni din
2012 inregistrase un volum de
249 milioane de euro. Toate
segmentele pietei imobiliare au
inregistrat o crestere a valorii
tranzactiilor, birourile fiind insa
cele mai tranzactionate, urmate
de retail si industrial. Astfel, in
perioada analizata s-au realizat
investitii de 3,167 miliarde de
euro in spatii de birouri (in
crestere cu 92%), de 2,671
miliarde de euro in retail (+66) si
de 607 milioane de euro in spatii
industriale (+49%).
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Primul pod al pasajului
Mihai Bravu prinde contur

Lucrarile la pasajul Mihai Bravu din Bucuresti au fost reluate recent
de asocierea Astaldi Spa-Astalrom SA, dupa 2 ani si jumatate de la
inceperea lor de catre Romstrade, care le-a abandonat 10 luni mai
tarziu. Primarul general Sorin Oprescu a inspectat recent santierul
si a constatat ca ,,primul pod incepe sa prinda contur”.

n ritmul de acum al construc-

torilor, acesta va fi deschis

traficului in luna martie anul

viitor, iar al doilea pod, in de-

cembrie 2014. Acum insa,
valoarea investitiei a crescut la
155,7 milioane de lei (35 milioane
euro), inclusiv TVA, fata de 99,4
milioane lei, fara TVA, cat fusese
talei.

Primul pod (Calea Vacaresti -
Mihai Bravu) va avea o lungime
de 675,40 m, iar cel de-al doilea
(Mihai Bravu -Calea Vacaresti), de
687,70 m. La latime sunt egale:
7,80 m. Podurile gemene - si pa-
ralele - vor avea cate 2 benzi de
circulatie pe sens si vor supratra-
versa Splaiul Unirii/Raul Dambo-
vita si intersectia Prelungirea Sos.
Mihai Bravu cu Calea Vacarestilor.

»Sper ca in decembrie 2014
pasaijul sa fie terminat”, a declarat
Sorin Oprescu optimist, ca de
obicei.

Primarul doctor se avanta ia-
rasi in promisiuni pe care nu le va
putea respecta. Amintim ca, spre
exemplu, pentru finalizarea Pasa-
jului Basarab si a parcajului subte-
ran de la Universitate, termenele
au fost depasite cu circa un an, iar
el a anuntat de vreo 4-5 ori inau-
gurarea.

Despre acest pasaj, inceput -
spre disperarea soferilor - inainte
ca pasajele Basarab si Colentina
sa fie gata, primarul Capitalei sus-
tine ca va asigura continuitatea
traficului de la Unirii pana la Piata
Sudului, unde ainceput un alt pa-
saj, dar subteran.

Oprescu: ,,Mai
aveam un pic si-i
trageam pumni
in cap
constructorului”

»Un an si jumatate este intar-
zierea. Am avut problemele pe
care le stiti, s-a reziliat contractul
(cu firma Romstrade - n.r.) in luna
decembrie 2012, apoi s-au refa-
cut procedurile. A stat un an si
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jumatate domnul constructor (cel
nou, n.r.) - de mai ramanea putin
si-i trageam pumni in cap - pentru
simplul motiv ca, dedesubt, toate
retelele alea in conceptia primului
proiect erau de aiurea. Deci o sa-
| termine, ce sa mai discutam, ca
stau calare pe el! Cred ca i-am
isterizat pe toti locuitorii”’, a
promis Sorin Oprescu.

Despre recuperarea creante-
lor, primarul general a spus ca
»,ne-am inscris la masa credala cu
aproape 16 milioane de lei”. Pri-
maria Capitalei i-a achitat 37 de
milioane de lei lui Nelu lordache,
patronul firmei Romstrade, pentru
4 piloni de pod ridicati in 10 luni.
La sfarsitul lunii ianuarie 2013,
municipalitatea a primit din partea
CGMB dreptul de a contracta ser-
vicii de consultanta, asistenta si
reprezentare juridica pentru a
identifica posibile creante rezul-
tate in urma rezilierii contractului.

Graba romaneasca

Povestea pasajului este una
tipic roméaneasca: Sorin Oprescu
s-a ambitionat sa inaugureze san-
tierul in graba, pe 17 ianuarie
2011, pe o lapovita, urmata de
viscol si ninsori. Investitia nu avea
Planul Urbanistic Zonal (PU2),
documentul fiind aprobat abia in
28 aprilie de Consiliul General al
Municipiului Bucuresti (CGMB),
dupa ce instanta a decis suspen-
darea lucrarilor incepute ilegal si
contestate de Organizatia ,,Salvati
Bucurestiul”.

Contractul de proiectare si
executie fusese atribuit in decem-

brie 2010, in urma unui anunt de
achizitii al Primariei Capitalei, care
a primit 3 oferte. S-a dovedit ale-
gerea gresita. Nu il banuim pe
Sorin Oprescu de alte interese,
ci de impulsul unei metehne tipice
politicianului roman: se simtea
impovarat de grandioasa con-
structie a Pasajului Basarab, care
nu ii apartinea, iar ,,obsesia Traian
Basescu”, initiatorul proiectului,
trebuia contracarata cu ceva rapid,
care sa fie numai a lui. Asa i-a ve-
nit lui Oprescu ideea pasajului
Mihai Bravu - investitie pe care
nu o dorea mai prejos, ci chiar du-
bla. Insa, dupa esecul cu Romstra-
de, doctorul a ajuns tot la con-
structorul care a realizat Pasajul
Basarab: Astaldi.

Pe calea buna

Acum, dupa toate hopurile,
povestea se intrezareste una de
succes. Reprezentatul noului con-
structor a declarat ca au fost mon-
tati 20 de piloti forati la pilele de
sustinere a podului, plus esafo-
dajele de sustinere a grinzilor la
primele 4 din cele 11 deschideri
ale constructiei, iar din 5 noiem-
brie incepe montarea celorlalte.
Totodata, se afla in executie pri-
mul segment din cele 5 ale tablie-
rului metalic al podului.

Primaria Capitalei a atribuit
contractul in august, prin licitatie
restransa accelerata, iar termenul
de finalizare a lucrarilor este de
15 luni, adica decembrie 2014.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Renault Trull/Ks
pentru constructii

stfel, am avut ocazia

de a ne convinge pe

viu de calitatile noilor

vehicule din gamele C

si K, parte din ampla
initiativa de reinnoire a intregii
sale familii de vehicule initiata de
constructorul francez. Rod al unei
dezvoltari ce a durat nu mai putin
de opt ani si al unei investitii de
peste 2 miliarde de euro din par-
tea Grupului Volvo, din care face
acum parte si Renault Trucks, noi-
le game - nu numai cele de con-
structii - au fost supuse unui pro-
gram riguros de testare, in cele
mai diverse si mai severe conditii
de utilizare. lar rezultatul este de-a
dreptul spectaculos.

Noile game se remarca prin-
tr-un design plin de personalitate
si stil - doar este vorba despre
vehicule frantuzesti - fiind dotate
cu cabine trapezoidale, aerodina-
mice, identitatea de marca reali-
zandu-se prin grila radiatorului in
forma literei Pi. Dar nu numai atat.

La sfarsitul lunii octombr
jurnalistilor, dar si clien "o
‘oportunitatea de a testa noua sa gama de vehl[:ule =
pgntﬂrl:lfnstruc;lr,nln conditii normale d&npgrare, in
l:adrul unen l:anere din aprnplere de Bal‘i:eluna, Spanla.

Prin reprmectarea in intregime a
noilor vehicule, pana la nivel de
detaliu, in stransa colaborare cu
clientii, fabricantul s-a asigurat ca
acestea raspund in mod optim
celor mai severe cerinte, atat din
punctul de vedere al confortului
la volan, cét si al reducerii costu-
rilor de operare.

Doua game: C si K

Pentru activitatea de construc-
tii, Renault Trucks ofera doua ga-
me distincte, C (Construction) si K
(Heavy Construction). Cu masa sa
optimizata, gama Renault Trucks
C ofera o sarcina utila care poate
ajunge pana la 22,8 t in cazul unei
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confnguratu 8x4. Gama Renault
Trucks K ofera o masa totala (GVW)
de pana la 50 t si o masa totala in
combinatie (GCW) de 120 t. Gama
Renault Trucks C, disponibila cu
doua latimi de cabine, se concen-
treaza pe o sarcina utila ridicata,
un consum de combustibil redus
si un confort demn de un vehicul
de cursa lunga. Mai mult decat atat,
tractiunea sa excelenta si capaci-
tatea de trecere peste obstacole
fac acest vehicul atractiv pentru
aplicatiile de dislocare si transport
al solului. Gama Renault Trucks K
stabileste, la randul sau, noi stan-
darde in termenii robustetii si capa-
citatii de trecere peste obstacole,
oferind in acelasi timp cel mai bun
unghi de atac de pe piata.

Pentru gama C, este disponibil
un sistem de tractiune hidrosta-
tica pe puntea fata, denumit Opti-
track, care ofera o putere de trac-
tiune aditionala temporara, iar
gama K ofera versiuni cu tractiune
integrala conventionala. Alte do-
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tari standard extrem de utile, care
fac noile vehicule foarte usor de
condus, includ transmisia auto-
matizata Optidriver si un sistem
electric automat de frana de par-
care, care include si functiunea
de Hill Holder.

In cabina, ca
acasa

Pentru a face fata eventualelor
loviri si avarii inerente activitatii de
santier, cabinele gamei K dispun
de o bara de protectie din otel, alca-
tuita din trei parti, care face, de ase-
menea, mai simpla inlocuirea partii
vatamate. Tot gama K este echipata
cu un cui de tractare fata cu o capa-
citate de 25 t, cu grile de protectie
pentru faruri, cu blocuri de lumini
din policarbonat, pentru o mai mare
rezistenta la impact, precum si cu
elemente de protectie din otel pen-
tru toate piesele expuse. Vehiculele
din gama C sunt prevazute cu col-
turi de bara din otel si grile de pro-

tectie pentru faruri. Dispunand de
un unghi de atac remarcabil, cabina
off-road C de 2,5 m poate fi echi-
pata cu barele gamei K, in intregi-
me din otel.

In afara de designul exterior
robust, aerodinamic si frapant, in-
susi primul pas pe scara cabinei
este de natura sa te convinga ca te
poti astepta... sa fii in centrul aten-
tiei, ca sofer. Treptele noilor cabine
au fost reproiectate si plasate in
linie, pentru un acces mai facil, fiind
adaugata si o treapta pe partea
laterala a vehiculului, pentru ca
soferii sa isi poata verifica incarca-
tura, in timp ce treptele pentru ac-
ces exterior la parbriz sunt anti-
alunecare. Gamele Renault Trucks
C si K sunt, de asemenea, echipate
cu un spatiu de depozitare care
poate fi accesat atat din interiorul,
cat si din exteriorul vehiculului,
pentru usurinta in incarcarea si des-
carcarea bagajelor.

Cabinele sunt mai spatioase, cu
un tunel al motorului redus la 200
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mm. Bordul, care se infasoara
efectiv in jurul soferului si care a
fost subiectul multor teste de er-
gonomie, pune la indemana celui
care conduce toate comenzile prin-
cipale (pe care, nu in ultimul rand,
si le poate configura singur) si ofe-
ra, de asemenea, un monitor prin-
cipal color de 7 inch (cel mai mare
de pe piata), ce afiseaza in mod
intuitiv statusul vehiculului. Volanul
ergonomic, cu ajustare pe trei direc-
tii, alaturi de o distanta de ajustare
a scaunului de 200 mm, asigura
faptul ca soferul isi poate gasi cu
usurinta pozitia perfecta de condu-
cere. Un element nou este plasarea
comenzii pentru frana de motor in
dreapta soferului, la Renault pana
acum aflandu-se pe stanga. Toate
celelalte marci au comanda franei
de motor pe partea dreapta, iar Re-
nault a adoptat aceasta masura
pentru uniformitate. Clientii care
detin in parc mai multe marci de ca-
mioane considera ca este mai usor
pentru un sofer sa treaca de pe un
model pe altul, prin aceasta optiune.
Nici siguranta sau securitatea
nu au fost neglijate. Pentru ga-
mele sale de constructii, Renault
Trucks a proiectat oglinzi retrovi-
zoare incalzite si ajustabile, in
doua blocuri, care garanteaza o
vizibilitate optima pe orice vreme.
In plus, vehiculele sunt prevazute
cu lumini de viraj, care ofera un
grad maxim de siguranta in timpul
manevrelor, in orice conditii.

Maximum de
performanta,
consum minim

Pentru a-si asigura clientii ca
trecereala EURO 6 nu va fi un pro-
ces costisitor si greoi, Renault
Trucks a folosit blocurile motoare
EURO 5 ca baza pentru dezvolta-
rea noilor motorizari EURO 6 DTI
11 si DTI 13 si a decis, de aseme-
nea, sa optimizeze tehnologia SCR.
Utilizarea unor noi materiale a im-
bunatatit performanta reductiei
catalitice si a redus in mod eficient

Motorizari

DTI 13 pentru gamele Renault Trucks C si K - sase cilindri in linie,
pompe-injector controlate electonic, puteri/cupluri maxime:

- 440 CP/2.200 Nm
- 480 CP/2.400 Nm
- 520 CP/2.550 Nm

DTI 11 pentru gamele Renault Trucks C si K - sase cilindri in linie,

common-rail; puteri/cupluri maxime:

- 380 CP/1.800 Nm
- 430 CP/2.050 Nm
- 460 CP/2.200 Nm

DTI 8 pentru gama Renault Trucks C - sase cilindri in linie, common-rail
cu presiune maxima de 2.000 bar; puteri/cupluri maxime:

- 250 CP/950 Nm
- 280 CP/1.050 Nm
- 320 CP/1.200 Nm

Cabine

Renault Trucks C

- De zi: scurta, acoperis standard, fara pat

- Zi si noapte: larga, acoperis standard, cu pat

- De dormit (sleeper): larga, acoperis inaltat, cu pat

- Global: intermediara, disponibila pe versiunea Renault Trucks C 2,5 m

Renault Trucks K
- De zi: scurta, acoperis standard

- Zi si noapte: cabina larga, acoperis standard, cu pat
T ——

nivelul emisiilor NOx. Sistemul a
fost, de asemenea, prevazut si cu
un filtru de particule.

Propulsorul Euro 6 DTI 8 este
echipat cu sistem EGR. Acesta re-
cicleaza o parte dintre gazele de
esapament in timpul combustiei si
reduce nivelul de oxid de azot
(NOx) produs de catre motor. Can-
titatea de NOx ramasa este apoi
eliminata prin catalizare prin inter-
mediul sistemului SCR. Filtrul spe-
cial face posibila conformitatea cu
nivelurile extrem de scazute de
emisii de particule solicitate de noul
standard.

Transmisia automatizata Opti-
driver cu 12 trepte, asociata cu mo-
dul off-road, este oferita ca dotare
standard pe gamele C si K. Cutia
de viteze automatizata are optiunea
de a trece pe manual; unii soferi
prefera modul manual in anumite
circumstante pentru ca pot simti
mai bine vehiculul. Utilizarea sa
este extinsa la 100 t GCW pentru

gama C si la 120 t pentru gama K.
Vehiculele 4x4 si 6x6 cu tractiune
integrala sunt, la randul lor, echipate
standard cu transmisie Optidriver.
Versiunea C cu cabina de 2,5 m
si gama K pot fi, de asemenea,
echipate, optional, cu o transmisie
manuala B 14 cu 14 trepte de viteza,
dezvoltata de catre Grupul Volvo,
pe care am avut, de asemenea,
ocazia sa o testam la Barcelona.
Nu in ultimul rand, am putut ob-
serva, in cadrul atelierelor de la Bar-
celona, noile elemente de pre-echi-
pare destinate unei mai simple si
rapide carosari, precum si - prin
intermediul unei interesante de-
monstratii -, avantajele serviciilor
aditionale pe care Renault Trucks le
ofera, cum ar fi Optifleet, training
pentru soferi, finantare si service
24/7 prin intermediul propriei retele.

Raluca MIHAILESCU

Barcelona, Spania
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Sebes - Turda, 43 de oferte

Departamentul pentru Proiecte de Infrastructura si Investitii Straine
(DPIIS) a primit 43 de oferte pentru construirea celor 4 loturi ale
Autostrazii Sebes-Turda, ce insumeaza 70 de km. Concurenta este
mare in conditiile in care pretul investitiei a fost dublat dupa ce
licitatia a fost lansata in 22 iulie, cu un cost estimat de 2,48 miliarde
lei, iar termenul limita pentru depunerea ofertelor era 12 septembrie.

n 11 octombrie, CNADNR
anunta o amanare pana la
28 octombrie, din cauza
smanagementului defectuos
din cadrul unor comparti-
mente”. Directorul general Narcis

Neaga chiar promitea sanctiuni

pentru cei vinovati, dar acest lucru

nu s-a mai intamplat - sau cel pu-
tin nu le-a mai facut publice.

Cateva zile mai tarziu am aflat se-

cretul: Guvernul a modificat indi-

catorii tehnico-economici ai inves-
titiei, astfel incat aceasta va costa

4,64 miliarde lei.

lata ofertele, pe loturi:
Lotul 1:

* Asocierea Corsan Corviam Con-
struccion SA & SC Selina SRL &
Louis Berger SAS & SC Road Con-
sulting & Design Solutions SRL;

 Asocierea Tirrena Scavi S.p.A So-
cieta Italiana per Condotte d'Acqua
S.p.A;

* Asocierea PA&CO International
SRL - CARENA SpA;

* Asocierea Max Boegl Romania Sri
- Astaldi Spa - Astalrom SA;

* Asocierea OHL SA - TANCRAD
SRL;

¢ Asocierea Impregilo SpA - Salini
SpA;

¢ Impresa Pizzarotti & C SpA;

* Asocierea Associazione Coopera-
tiva Muratori & Affini Ravenna
S.C.PA. - Societatea de Constructii
Napoca S.A - S.C. Imob Lux Con-
struct SRL - SC Tel Drum SA - Im-
pressa Ferrara S.N.C. Di Angela &
Rossella Ferrara - SC Fincodrum
SA - R.C.M. Costruzioni SRL - Schi-
avo & C. S.p. A - Eurocerad Inter-
national SRL;

¢ JV SC Strabag SRL - SC Straco
Grup SRL.

Lotul 2:

* Asocierea Corsan Corviam Con-
struccion SA & SC Selina SRL &
Louis Berger SAS & SC Road Con-
sulting & Design Solutions SRL;

* Asocierea Tirrena Scavi S.p.A So-
cieta ltaliana per Condotte d'Acqua
S.p.A;

 Asocierea Astaldi Spa & Max Boegl
Romania - Astalrom SA;

* Asocierea PA&CO International
SRL - CARENA SpA;

* Asocierea OHL S.A. - Tancrad SRL;
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* Asocierea Impregilo SpA - Salini
SpA;

* Asocierea Lena Engenharia E
Contrucdes SA - Teloxim Con SRL
- Consitrans SRL;

* Asocierea RCM Costruzioni SRL -
SC Imob Lux Construct Srl - SC
Consinit Srl - Societatea de Con-
structii Napoca SA - Impresa
Ferrara S.N.C Di Angela & Rossella
Ferrara - SC T Dancor RomCon-
struct St - SC Shelter Construct Srl
- Associazione Cooperativa Mura-
tori & Affini Ravenna S.C.P.A. -
Schiavo & C.SpA - Eurocerad Inter-
national Srl;

* Asocierea Aktor SA - Eurocon-
struct Trading'98 SRL;

*JV SC Strabag SRL - SC Straco
Grup SRL.

Lotul 3:

* Asocierea Corsan Corviam Con-
struccion SA - SC Selina SRL -
Louis Berger SAS - SC Road Con-
sulting & Design Solutions SRL;

¢ Asocierea SC Hidroconstructia SA
- Secol Spa - SC Secol Romania
SRL;

* Asocierea FCC Construction SA &
Lena Engenharia E ContrucGes SA;

* Asocierea Tirrena Scavi S.p.A So-
cieta ltaliana per Condotte d'Acqua
S.p.A;

e Asocierea SC Tel Drum SA - SC
ImobLux Construct SRL - Impresa
Ferrara S.N.C. DI Angela & Rossella
Ferrara - SC T Dancor Romcon-
struct SRL - RCM Costruzioni SRL
- G.S. Edil Soc. Coop. - Schiavo &
C.S.p.A. - SC Eurocerad Interna-
tional SRL;

¢ Asocierea PA&CO International
SRL - CARENA SpA;

» Asocierea Max Boegl Romania Srl
- Astaldi Spa - Astalrom SA;

¢ Asocierea OHL S.A. - Tancrad SRL;

¢ Impresa Pizzarotti & C SpA;

« 'Azvirt' LLC;

* SC PORR Construct SRL - PORR
Bau GmbH;

¢ Asocierea Aktor SA - Eurocon-
struct Trading'98 SRL;

¢ JV SC Strabag SRL - SC Straco
Grup SRL.

Lotul 4:

¢ Asocierea Tirrena Scavi S.p.A So-
cieta ltaliana per Condotte d'Acqua
S.p.A;

 Asocierea Astaldi Spa - Max Boegl
Romania - Astalrom SA;

* Asocierea PA&CO International
SRL - CARENA SpA;

* Asocierea OHL S.A. - Tancrad SRL;

* Asocierea Teloxim Con Srl & SC
Via Design SRL;

« Asocierea Lena Engenharia E Con-
trucdes SA - FCC Construction SA;

* SC PORR Construct SRL - PORR
Bau GmbH;

¢ Asocierea Impregilo SpA - Salini
SpA;

« Asocierea Societatea de Construc-
tii Napoca SA - SC Imob Lux Con-
struct Srl - SC T Dancor RomCon-
struct Srl - SC Tel Drum SA -
Impresa Ferrara S.N.C DI Angela &
Rossella Ferrara - RCM Costruzioni
SRL - Associazione Cooperativa
Muratori & Affini Ravenna S.C.P.A.
- Schiavo & C.SpA - Eurocerad In-
ternational SRL;

* Asocierea Aktor SA - Eurocon-
struct Trading'98 SRL;

*JV SC Strabag SRL - SC Straco
Grup SRL.

Comisiile de evaluare desemnate
din cadrul CNADNR S.A. auinceput
procesul de analiza a ofertelor, ur-
mand ca pana la sfarsitul anului,
potrivit ministrului delegat Dan Sova,
sa aflam castigatorul.

Autostrada este impartita astfel:

e lotul 1, de 17 km (km O - km 17)
si initial trebuia sa coste 57,028
milioane lei

¢ lotul 2, de 24,25 km (km 17 - km
41+250), urma sa coste 66,913
milioane lei

¢ lotul 3, de 12,45 km (km 41+250
- km 53+700), urma sa coste
48,372 milioane lei

¢ lotul 4, de 16,3 km (km 53+700 -
km 70), urma sa coste 53,248 mi-
lioane lei.

Acum, toate vor costa dublu.
Contractul este finantat din Fondul
de Coeziune (85%) si cofinantat de
bugetul de stat (15%), pe alocarea
financiara 2007 - 2013, astfel ca
trebuie incheiat pana la sfarsitul
anului, iar lucrarile sa fie finalizate
in 2016.

Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro
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Noile Antos, Arocs
si Atego, oficial
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Mercedes-Benz Romania a lansat noile sale modele, Antas,
Arocs si Atego, aliniate la Euro Vi, gata sa deserveasca
distributia de marfa, dar si segmentul de constructii.

venimentul de lansare a

celei mai avansate si ver-

satile game de camioane

utilitare produse de catre

constructorul german s-a
desfasurat la Poiana Brasov,
intr-un cadru fastuos, unde au fost
prezenti atat oficiali ai Mercedes-
Benz Romania, cat si clienti din
toate colturile tarii.

Noile staruri din familia vehi-
culelor comerciale Mercedes-
Benz au fost lansate ,la apa“ in
cariera de piatra de la Bixad-Mal-
nas, judetul Covasna, unde orga-
nizatorii au pregatit teste si de-
monstratii, participantii avand
ocazia sa vada de ce sunt in stare.

Santieristul de

maine

Arocs, model configurat spe-
cial pentru transport in domeniul
constructiilor, ilustreaza cat de
puternic, robust si eficient arata
un vehicul pentru constructii in

2013. Motoarele bazate pe teh-
nologia BlueEfficiency au un cu-
plu ridicat, o gama de puteri
cuprinsa intre 238 CP si 625 CP,
un sasiu robust si un design im-
bunatatit al suspensiei si al sasi-
ului. Prin diversitatea configura-
tiilor, Arocs poate acoperi
cerintele oricarei activitati, de la
transport pe santiere de con-
structii (45% din activitatea de
transport in constructii, conform
unui studiu realizat recent printre
clientii din domeniu din Europa),
avand o greutate maxima admisa

de pana la 41 t, pana la transport
materiale de constructii (30%) si
transport beton (15%). In mod
special, in domeniul betonului,
Arocs propune varianta sa opti-
mizata pentru greutati, ,,Loader*,
avand un volum al transportului
de 8 mc. Arocs ,,Grounder* vine
in intampinarea clientilor care do-
resc un nivel mai mare de stabi-
litate si robustete pentru utilizarea
off-road. Din punct de vedere al
eficientei si grijii fata de mediu,
acesta beneficiaza de tehnologii
eco-friendly de control al emisiilor,

Ovidiu Pintilie, Sales & Marketing Manager
Trucks, Mercedes-Benz Romania:

’ Mizam pe avantajele acestor noi modele, pe fiabilitate si

eficienta si suntem increzatori ca vor impresiona clientii
romani din industriile carora li se adreseaza. Ne bazam pe faptul ca
piata din Romania a inteles deja beneficiile tehnologiei avansate
Euro VI, care se aplica tuturor modelelor din gama noastra de
camioane: consum redus de combustibil si noxe, eficienta cu privire
la costurile de operare, absenta taxei de inmatriculare si,

bineinteles, protejarea mediului.
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in concordanta cu Euro VI, si de
o reducere a consumului de com-
bustibil de pana la 5%.

Marfuri grele,
distante scurte

Fie ca transporta produse ali-
mentare, combustibil sau mate-
riale de constructii, cu o masa to-
tala intre 18 si 26 t, Antos vizeaza
sectorul distributiei regionale. Lan-
sat in premiera mondiala in sep-
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Harald Schmid, Senior Manager Sales
& Marketing Trucks Daimler
Central/Eastern Europe:

’ Am observat ca piata din Romania se adapteaza rapid, in

conformitate cu pietele vest-europene, in ceea ce priveste
intelegerea si perceptia clientilor despre avantajele noilor tehnologii,
normele Euro VI si importanta camioanelor eco-friendly. Acest lucru
reiese din cota mare de piata pe care Mercedes-Benz Romania o
detine in urma vanzarilor de camioane Euro VI.“

tembrie anul trecut, Antos prezin-
ta multe noutati in materie de
design. Pentru a fi in concordanta
cu aria sa de utilizare, cel mai ade-
sea spatiul urban, Antos are un
aspect foarte prietenos. In acelasi
timp, designul plat potrivit pentru
transportul pe distante scurte il
transforma intr-un vehicul robust.
Cabina, cu o latime de 2,3 m, este
disponibila pentru modelul
ClassicSpace in variante de lungi-
me mica si medie. Varianta medie
este, de asemenea, disponibila si
pentru cabina CompactSpace,
specifica vehiculelor cu unitate de
refrigerare independenta. Zona
premium a habitaclului ofera sofe-
rului un spatiu confortabil de lucru.
Instrumentele vehiculului sunt
dispuse pentru a asigura o utilizare
intuitiva si laindemana, iar volanul
modern multifunctional si optiunile
generoase de ajustare a scaunului
usureaza munca de zi cu zi a sofe-
rului.

Dedicat
distributiei

Noul Atego beneficiaza de o
serie de atribute specifice noului
model de camion de tonaj mic,
precum calitate ridicata, fiabilitate,
durabilitate si robustete. O mul-
time de caracteristici si masuri
tehnice noi ii confera noului Atego
un standard de eficienta si un
caracter practic sporit. Capaci-

tatea optimizata de montare a
caroseriilor si compatibilitatea
ridicata cu mediul inconjurator re-
prezinta merite suplimentare, ce
subliniaza valoarea noului Atego
si il transforma intr-un adevarat
criteriu de referinta in distributia
pe distante scurte. Noul Atego,
dedicat segmentului de distributie
usoara si medie, este dotat cu
motoare BlueEfficiency Power cu
patru si sase cilindri si o gama de
puteri intre 156 CP si 299 CP.
Noutatile gamei Atego: 42 de va-
riante de modele de baza, patru
cabine disponibile in trei variante
de lungimi, ampatamente variate
si noul standard Euro VI. De ase-
menea, pentru activitatile auxiliare
din domeniului constructiilor,
Atego este disponibil in varianta
all-wheel drive. Noul design ex-
terior isi lasa amprenta, pornind
de la bara de protectie si luminile
diurne standard, de-a lungul liniilor
aerodinamice elegante si pana la
plafon, totul este nou, fluid si ca-
racteristic marcii Mercedes-Benz.
Lansarea locala a celor trei mode-
le de camioane marcheaza intre-
girea gamei de produs Mercedes-
Benz Trucks, pregatita pentru
noua ,era Euro VI“ si pune in lu-
mina reflectoarelor, inca o data,
nivelul marcii Mercedes-Benz in
materie de tehnologii si inovatii.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Hovenring - pod

pentru biciclete

Hovenring este un giratoriu suspendat pentru biciclete
aflat la ,,granita” dintre Eindhoven si Veldhoven, in
Olanda. Este prima rotonda suspendata pentru biciclete
din lume. Hovenring a fost conceput in 2008, pentru a
face fata cresterii traficului in regiune.

stfel, pentru a imbuna-
tati fluxul de trafic si
a creste nivelul de
siguranta rutiera, auto-
ritatile locale au decis
sa separe complet traficul moto-
rizat de cel velo. in plus, s-a decis
transformarea giratoriului pentru
autovehicule intr-o intersectie
normala. Pentru biciclete, consiliul
local Eindhoven a decis ca do-

reste dezvoltarea unui proiect
spectaculos, in linie cu regiunea
tehnologica Brainport, un alt pro-
iect dezvoltat in cooperare de
catre municipalitatile din zona me-
tropolitana Eindhoven.

Designul pentru Hovenring a
fost realizat de agentia ipv Delft,
iar numele a fost ales in cadrul u-
nui concurs in randul populatiei din
regiune. Ad literam, numele roton-

dei inseamna ,,inelul Hoven-urilor”,
cu referire la Eindhoven, Veldhoven
si Meerhoven, zona rezidentiala
unde este amplasata.

ipv Delft este o companie de
design si inginerie specializata in
poduri, sisteme de iluminare si
mobilier stradal. Biroul este bine-
cunoscut in Olanda pentru gama
de poduri proiectate, de la cele
de dimensiuni mici, pentru pietoni,
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la cele mari, destinate traficului
auto, sau la poduri ori pasaje de
traversare pentru autostrazi. Mai
mult decat atat, ipv Delft a dez-
voltat o gama proprie de poduri
standard, din beton, otel, lemn si
ciment de inalta performanta.

Constructia

Giratoriul este de fapt un pod
suspendat circular, alcatuit din-
tr-un pilon central cu o inaltime de
70 m, 24 cabluri din otel si o pun-
te circulara cu un diametru de 72
m. Constructia este realizata din
aproximativ 1.000 t de otel, ca-
blurile fiind atasate de partea in-
terioara a puntii, in punctele de
conexiune cu contragreutatea de
beton, pentru a preveni torsiunea.
Pentru a asigura stabilitatea, a
fost adaugat beton in diferite sec-
tiuni ale puntii si au fost instalati
suporti in forma de M in zonele
de acces.

Constructia Hovenring-ului a
inceput pe 11 februarie 2011, iar
giratoriul a fost deschis pe 30 de-
cembrie in acelasi an. Dupa apro-
ximativ o saptamana, a fost inchis,
deoarece cablurile de sustinere
vibrau intr-un mod considerat pe-
riculos. Dupa ajustarile necesare,
Hovenring a fost redeschis pe 29
iunie 2012.

Provocari

Una dintre provocarile proce-
sului de design a fost integrarea
spatiala. Infrastructura si cladirile
existente in zona au impus limitari
privind gradul de inclinare a ram-
pelor de acces pe pod. Spatiul
fiind limitat, s-a decis coborarea
nivelului la sol al intersectiei de
dedesubt cu un metru si jumatate,
pentru realizarea unei pante abor-
dabile confortabil pentru pietoni
si ciclisti.

Procesele de proiectare si de
constructie au impus, de aseme-
nea, o serie de provocari tehnice.
ipv Delft avea o imagine foarte
clara asupra aspectului podului,

care trebuia sa fie ceva mai mult
decat o punte suspendata ingusta
cu un pilon in mijloc. Printre altele,
acest lucru a insemnat ca sistemul
standard de atasare a cablurilor
la nivelul pilonului nu era suficient,
deoarece ar fi rezultat in ampla-
sarea unei ,aglomerari” inestetice
de otel in partea de sus a pilonu-
lui. Astfel, a fost dezvoltata o so-
lutie customizata, acelasi lucru
putandu-se spune si despre su-
portii in forma de M de la nivelul
zonelor de acces.

Problema
vibratiilor

Asa cum am amintit, podul a
fost inchis aproape imediat dupa
punerea in folosinta, din cauza unor
vibratii neasteptate cauzate de vant
la nivelul cablurilor de sustinere. In
saptamanile urmatoare, au fost rea-
lizate investigatii de catre specialisti
in inginerie civila si mecanica de la
Universitatea Tehnica din Eindho-
ven, de la cea din Delft si de catre
profesorul Albert Zasso de la
Politehnica din Milano.

S-a determinat ca problema
era reprezentata de formarea unor
mici vartejuri de vant la nivelul ca-
blurilor, cauzand vibratii mai puter-
nice decat se anticipase in faza
de design. Solutia a fost instalarea
unor amortizoare suplimentare
pe cablurile de sustinere. Din pa-

cate, acest lucru a cauzat o intar-
ziere de inca o luna, deoarece
contractorul a montat initial inco-
rect aceste amortizoare.

Huminare...
de OZN

Pentru completarea si confir-
marea identitatii Eindhoven-ului ca
»oras al luminii”, fiind gazda bine-
cunoscutei companii Philips, ipv
Delft a realizat, de asemenea, pro-
iectul de iluminare a Hovenring-ului.
Unul din principalele elemente ale
sistemului este integrat in puntea
circulara a rotondei. Spatiul dintre
contragreutate si punte a fost pre-
vazut cu lamele din aluminiu, folii
transparente si lumini cu neon, ceea
ce rezulta intr-un inel vizibil clar pe
intuneric, care, alaturi de pilonul
iluminat la randul sau, ii confera ro-
tondei un aspect de-a dreptul spec-
taculos.

Sistemul de iluminare functio-
nala este integrat in ramele podu-
lui, LED-urile asigurand vizibilitate
si facand posibila distingerea tra-
saturilor faciale ale utilizatorilor pe
timp de noapte. De asemenea, lu-
minile atasate unei retele de cabluri
intre pilon si punte si pe suprafata
interioara a contragreutatii ilumi-
neaza intersectia de dedesubt.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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METROUL SE SCUMPESTE

Transportul cu metroul se
scumpeste in aceasta luna
cu 25% cartela si 33%
abonamentul, desi pretul
abonamentelor mai
crescuse cu 50% in august
2012. Potrivit unui proiect de
Ordin al ministrului
Transporturilor, Ramona
Manescu, ce ar trebui sa
intre in vigoare la jumatatea
lui noiembrie, costul cartelei
cu doua calatorii va sari de
la 41a5 lei, iar al celei cu 10
calatorii, de la 15 la 20 de lei.
Abonamentul lunar cu 62 de
calatorii se va scumpi de la
50 la 65 de lei. Pretul unui
abonament saptamanal cu
numar nelimitat de calatorii
va creste de la 20 lei la 25

lei, iar cel al unui abonament
lunar cu numar nelimitat de
calatorii va urca de la 60 lei
la 75 lei. Pentru un
abonament de o zi va fi
achitata suma de 8 lei, fata
de 6 lei, in prezent. Valorile
titlurilor comune Metrorex-
RATB se vor ajusta
corespunzator noilor tarife.
Pretul unei calatorii cu RATB
a ramas neschimbat din
februarie 2008, la 1,3 lei.

evaluarii daunelor produse
inainte si dupa ce conducatorii
auto au participat la program,
rezultatele au aratat ca 40%
dintre soferi au redus numarul
de accidente, ceea ce indica un
progres in stilul lor de condus.
Pentru mai multa acuratete,
analiza a luat in considerare
daunele declarate ca fiind
cauzate din vina soferilor.
Valoarea totala a acestor daune
a fost diminuata cu 9% dupa
participarea la cursuri. Pe
parcursul programului,
participantii sunt invatati, prin
utilizarea unor instrumente de
pregatire unice, cum sa-si
imbunatateasca abilitatile de
condus prin insusirea de tehnici
de condus preventiv si de control
a masinii in situatii imprevizibile
din trafic, prin testarea unor
simulatoare auto speciale.
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BUCHAREST CITY
TOUR, LA HIBERNARE

IGERO este un autobuz romanesc omologat,

De la 1 noiembrie, linia turistica un proiect realist si necesar Capitalei.

»,Bucharest City Tour” a fost
suspendata pentru intreg
sezonul rece, urmand sa isi reia
traseul la 1 mai anul viitor. Anul
acesta, numarul calatorilor care
au vizitat Bucurestiul cu
autobuzele double decker a fost
de 44.521 de calatori - dintre
care 40.589 adulti si 3.932 copii
cu varste intre 7 si 14 ani -, in
crestere fata de anul trecut,
cand au circulat 39.470 de
turisti, dintre care 35.779 de
adulti si 3.691 de copii,
precizeaza RATB. Ca noutate, in
acest an au fost modificate
harta si flyer-ul, care au oferit, pe
langa datele generale despre
traseu, si informatii cu privire la
posibilitatile de petrecere a
timpului liber in Capitala.
Totodatd, au fost introduse
vouchere, care s-au achizitionat
direct de la receptiile hotelurilor
partenere RATB, la pachet cu
tarifele de cazare. De
asemenea, ghidul audio este in
limbile romana, engleza,
franceza si italiana.

TAROM SPRE SIBIU,

SUCEAVA SI TARGU

MURES

TAROM reia operarea curselor
catre Sibiu, Suceava si Targu
Mures in a doua jumatate a lui
noiembrie, pentru intreg sezonul

calatori intre Bucuresti si
Suceava in zilele de luni, miercuri,
joi, vineri si duminica, la ora
12.50, cu sosire la ora 14.00 in
Suceava. Din Suceava, aeronava
pleaca la 14.25, cu sosire in
Capitala la ora 15.40. Spre Targu
Mures se va pleca din Bucuresti
luni, marti, joi, vineri, duminica la
ora 21.00, cu sosire la 22.00, iar
din Targu Mures sunt curse spre
Bucuresti in zilele de luni, marti,
miercuri, vineri, sambata, la ora
5.50, cu sosire in Capitala la 6.50.
Din 18 noiembrie, pasagerii pot
calatori si pe ruta Bucuresti-Sibiu
si retur, in zilele de luni, miercuri
si vineri, cu plecare la 13.05 din
Bucuresti si sosire la ora 14.00 la
Sibiu si plecare din Sibiu la
14.25, cu sosire la Bucuresti la
15.15.

PROGRAMUL DE
CONDUS DEFENSIV
REDUCE DAUNELE

in doi ani de cand ALD
Automotive a lansat Programul
de condus defensiv, utilizatorii
flotei sale de autovehicule au
redus numarul de daune cu 25%
ca urmare a participarii la cursuri.
Programul este organizat in
parteneriat cu Titi Aur si a fost
urmat de aproape 750 de
conducatori ai autovehiculelor
ALD Automotive. in urma

De la 1 ianuarie 2014, Nicolas
Maure va fi noul Director
General al Dacia si Renault
Romania, inlocuindu-l pe Jérome
Olive, care va deveni Director
Industrial al Renault pentru
Regiunea Europa. Nicolas Maure
va prelua, de asemenea, si
postul de Director Industrial al
Renault pentru regiunea
Euromed-Africa. Nascut pe 22
aprilie 1960, Nicolas Maure este
inginer, absolvent al Ecole
Centrale de Paris (ECP) si titular
al unui MBA la Institut Européen
d’Administration des Affaires
(INSEAD). Intre 1985-1987,
Nicolas Maure a fost consultant
la Boston Consulting Group
(BCG). Cariera sa continua in
domeniul auto, in cadrul Valeo
(1988-1993) si Faurecia (1993-
2000). Isi incepe activitatea la
Renault in 2000 ca Director
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Cumparari piese si accesorii,
devenind apoi director Plan
Calitate si Director General al
Société de Transmissions
Automatiques. Intre septembrie
2006 si august 2008, Nicolas
Maure este Directorul Uzinei
Mecanica Dacia. Dupa perioada
petrecuta in Romania, devine
Vicepresedinte pentru Mecanica
al Renault-Nissan Purchasing
Organization si Director
Performanta Fabricatie Renault.

PIATA AUTO iN
ULTIMII CINCI ANI

Inmatriculirile de masini noi din
Romania au inregistrat o
scadere dramatica de 82% in
ultimii 5 ani. In scadere sunt si
reinmatricularile, in timp ce
numarul masinilor rulate
provenite din import a inregistrat
o revenire la nivelul anului 2008,
conform unei analize Auto.ro
remise redactiei. Piata masinilor
noi inmatriculate in Romania a
inregistrat un declin mediu
anual de 29% in ultimii 5 ani.
Puterea scazuta de cumparare a
populatiei, fluctuatia taxei auto
de poluare, precum si accesul
restrictionat la finantare sunt

cauzele acestui declin.
Importurile de autoturisme
rulate au avut o evolutie mai
degraba plata, inregistrand o
revenire la nivelul anului 2008,
cu un minim critic in anul 2011

la nivelul de 75.697 de unitéti. in

primele zece luni ale acestui an
au fost inscrise in circulatie
186.997 de masini second-
hand din import, comparativ cu
cele 205.092 de masini intrate
in tara in 2008. Piata masinilor
reinmatriculate in Romania a
inregistrat o scadere de 42% in

primele zece luni ale acestui an,
comparativ cu aceeasi perioada

din 2008, ajungand la 171.527
masini reinmatriculate,
comparativ cu cele 296.220 de
masini reinmatriculate cu 5 ani
in urma.

S-A DESCHIS STATIA

OFICIALA DE TAXI

GARA DE NORD
incepand de pe data de 16

noiembrie, la Gara de Nord din
Bucuresti functioneaza Statia

Oficiala de Taxi, administrata de

SC Meridian Taxi SRL, societate
desemnata castigatoare prin

Contact: el_car_snc@yahoo.com / dovemarchile@yahoo.com / www.igero.ro / 0721 981 870

licitatie publica deschisa. Drept
bonus, calatorii care ajung
astazi in cea mai mare statie
CFR din tara au posibilitatea sa
comande gratuit un taxi prin
intermediul a 4 dispozitive cu
touchscreen amplasate la
iesirea/intrarea din gara, in zona
coloanelor, unde se afla zona de
imbarcare/debarcare. Noul
sistem a fost introdus pentru a
elimina taxiurile ,pirat”, a
anuntat directorul general al
companiei CFR SA, George
Micu, prezent la inaugurare.
Numele firmelor de taxi
autorizate pentru
preluarea/debarcarea clientilor
si tariful practicat de acestea
sunt afisate pe dispozitivele cu
touchscreen.

,wAcest serviciu nu costa nimic in
plus si da posibilitatea
calatorilor sa aiba cele mai bune
preturi, putand sa isi aleaga de
pe ecran compania pe care o
doresc. Deocamdata sunt doar
doua companii, in curand vor fi
trei. Toate celelalte companii
care vor dori sa acceseze acest
serviciu sunt libere sa o faca,
pentru ca se va asigura un
acces liber pentru toata lumea”,
a mai spus managerul CFR SA.




ACTUALITATE

Atribuirea ,,judetenelor

demareaza pe 25

noiembrie

Este practic ultima sansa de a avea sedinta
de atribuire inainte de sfarsitul anului si,
implicit, a valabilitatii actualelor licente de
traseu. De altfel, la cum a fost intocmit
calendarul, operatorii de transport au mari
sanse sa isi petreaca si Craciunul, dar si
Revelionul la sediile consiliilor judetene si

ale ARR.

alendarul atribuirii este
disponibil pe site-ul ARR,
fiind realizat de catre Mi-
nisterul Dezvoltarii Regio-
nale si a Administratiei
Publice (MDRAP). Astfel, procedura
demareaza in 25 noiembrie prin
afisarea programelor judetene de
transport de catre CNMSI, aceasta
fiind si ultima zi in care operatorii
de transport mai pot depune
documentele aferente atribuirii.

In perioada 27 noiembrie - 2
decembrie, operatorii isi pot de-
pune solicitarile in format electro-
nic, iar sedinta de atribuire are loc
pe 13 decembrie.

Pe data de 16 decembrie, co-
misia paritara emite propunerea
privind traseele atribuite in baza
rezultatelor atribuirii, iar pana pe
20 decembrie, consiliile judetene

trebuie sa aprobe hotararile pri-
vind atribuirea licentelor de traseu
operatorilor declarati castigatori
in urma atribuirii electronice. in
perioada 20-31 decembrie, vor fi
eliberate licentele de traseu de
catre agentiile ARR.

La mana consiliilor
judetene

Aparent, lucrurile sunt clare,
insa, la o analiza aprofundata, pu-
tem anticipa numeroase proble-
me.

Ne amintim faptul ca principa-
lele nemultumiri ale transporta-
torilor in cazul atribuirii ,interju-
detenelor“ au fost legate de
modificarile aduse la programul
de transport. S$i a fost unul singur.
In cazul atribuirii traseelor jude-
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tene, fiecare consiliu judetean isi
realizeaza propriul program si, im-
plicit, propriile modificari. Din pa-
cate, primele semnale pe care
le-am primit sunt ingrijoratoare.
ARR va trimite catre CNMSI da-
tele legate de vechimea neintre-
rupta pe traseu dupa ce acestea
sunt aprobate de catre consiliile
judetene. Multe dintre consiliile
judetene au luat insa decizii ce
pot fi catalogate cel putin ciudate.
Un exemplu in acest sens il re-
prezinta infiintarea de ADI (aso-
ciatii de dezvoltare intercomuni-
tara) avand ca scop unic serviciile

noiembrie 2013

de transport. Astfel, consiliile ju-
detene scot din programul de
transport trasee mizand ca nevo-
ile de transport ale respectivelor
zone vor fi acoperite prin ADI. Nu
ne putem exprima inca in legatura
cu legalitatea unui asemenea de-
mers, asteptand punctul de vede-
re al justitiei, pentru ca operatorii
afectati vor apela la sprijinul aces-
teia. Totusi, chiar daca un aseme-
nea ADI devine functional, de ce
ar alege consiliile judetene sa
cheltuiasca bani publici intr-un
serviciu care este deja acoperit?
Oare si dupa mai bine de 20 de
ani de la Evenimentele din De-
cembrie 1989 mai exista oameni

noiembrie 2013

politici care privesc cu ochi rai
afacerile private?

O alta practica ce va indigna
transportatorii este legata de co-
durile de traseu. Cu modificari mi-
nime sau chiar si fara nici o modi-
ficare pe traseu, unele consilii
judetene trimit coduri diferite, ca
si cum ar fi vorba despre alte tra-
see si, astfel, titularii sunt lasati
fara vechimea pe traseu.

Totodata, trecerea rezultatelor
finale ale atribuirii prin mai multe
etape de revalidare are potential
de a crea probleme (voite sau ac-
cidentale). Practic, dupa atribuirea
electronica, rezultatele (afisate
sau nu de catre CNMSI) sunt apro-

bate mai intai in comisia paritara
si apoi de catre consiliile judetene.
Cat de transparente vor fi aceste
etape care, in mod normal, sunt
doar simple acte de luare la cu-
nostinta a unui rezultat final inca
din data de 13 decembrie (sedinta
de atribuire electronica)...?

0 singura sedinta
in acest an

Bineinteles, avand in vedere
timpul ramas pana la sfarsitul anu-
lui, nu va exista decat o singura se-
dinta de atribuire anul acesta si se
pare ca toate judetele vor participa.
O a doua sedinta de atribuire va
avea loc anul viitor, cel mai probabil
in a doua parte a lunii ianuarie, daca
vor mai fi trasee de alocat.

Pentru a evita potentiale frau-
de, ARR verifica datele legate de
operatorii de transport impreuna
cu RAR si DRPCIV. De asemenea,
ARR va prelua datele de la consi-
liile judetene legate de autovehi-
culele titulare pe traseele regula-
te speciale. Aceste autovehicule,
precum si cele titulare pe traseele
din zona metropolitana Bucuresti
nu vor putea participa la atribuire.
Amintim faptul ca licentele pentru
traseele din zona Bucuresti-lifov
au valabilitatea prelungita pana
la finalul lunii iunie 2014.

Titularele pe trasee interjude-
tene pot participa la atribuirea tra-
seelor judetene daca graficul de
circulatie permite acest lucru.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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STP SA Alba lulia -
cea mai buna companie
europeana de autobuze

Compania romaneasca STP SA Alba lulia, membru UNTRR,
a castigat premiul pentru cea mai buna companie
europeana de autobuze din acest an.

remiul IRU pentru Ex-
celenta - IRU Bus Excel-
lence Award 2013 i-a
revenit anul acesta So-
cietatii de Transport Pu-
blic (STP) SA Alba lulia. Premiul
a fost acordat in cadrul celui de
al optulea Forum European de
Autobuze si Autocare organizat
de Uniunea Internationala a Trans-
porturilor Rutiere (IRU), care a
avut loc in data de 17 octombrie
2013 la Kortrijk, Belgia.

Societatea de Transport Pu-
blic (STP) SA Alba lulia a castigat
premiul IRU Bus Excellence
Award 2013 pentru investitiile
semnificative facute pentru o flota
ale carei vehicule sunt conforta-
bile, ecologice, accesibile si per-
soanelor cu dizabilitati, pentru
punctualitatea cu care autobuzele
respecta programul calatoriilor,
pentru sistemul integrat de ticket-
ing si pentru satisfacerea clientilor
prin informarea in timp real prin
panouri de afisaj a orelor de so-
sire in statie.

Membrii juriului international
IRU Bus Excellence Award 2013,
Peter J. Pantuso (Presedinte CTIS
si CEO American Bus Associa-
tion), David Watson (Director Re-
latii UE, Confederatia de Transport
Calatori din Marea Britanie), John
Gilbert (Presedinte Eurolines), Ca-
rine Berger (Consultant juridic
FBAA, Belgia), Mary Crass (Sef
pregatire si politica a summit-ului
Forumul International de Trans-

“!

Yves Mannaerts - vicepresedintele
IRU, Stelian Nicola - Directorul
General al STP SA Alba lulia si
Umberto de Pretto - Secretarul
General al IRU

port), Trevor Garrod (Presedinte
Federatia Europeana de Calatori),
Claudio Nelson CR de Abreu
(Director Executiv Grupo Santa
Cruz Transportes, Brazilia) au
acordat acest distins premiu com-
paniei STP SA Alba lulia pentru
standardele sale de calitate
extrem de ridicate in ceea ce pri-
veste confortul clientilor, respon-
sabilitatea fata de mediul incon-
jurator si pentru utilizarea de noi
tehnologii si solutii inovatoare.

Stelian Nicola, Directorul Ge-
neral al STP SA Alba lulia, a de-
clarat: ,,Transportul public din Alba
lulia ofera fiecarui cetatean posi-
bilitatea de a avea o viata sociala
activa, acces la munca, educatie,
autoritati si servicii publice, chiar
daca nu detine masina personala,
indiferent de rasa, religie sau ve-
nituri. Traseele noastre acopera
orasul in intregime astfel incat ca-
latorii nostri ajung unde vor, cand
vor. Cu toate ca suntem o compa-
nie 100% privata, ne consideram
un serviciu public, avand ca misiu-
ne sa crestem permanent calita-
tea transportului de calatori.*

STP SA Alba lulia are in dotare
90 de autobuze, nu mai vechi de
sase ani, cu impact redus asupra
mediului prin utilizarea biocarbu-
rantilor, dotate cu aer conditionat
si sisteme de incalzire suplimen-
tara. Compania si-a construit pro-
pria statie de alimentare cu carbu-
rant si are o spalatorie de ultima
generatie pentru autobuze curate
si confortabile. Persoanele cu di-
zabilitati pot circula fara probleme
pe toate traseele din Alba lulia
pentru ca autobuzele sunt dotate
cu podea coborata, cu rampa si
sistem de ingenunchere la bordu-
ra. STP SA Alba lulia a introdus,
de asemenea, pentru prima data
in Romania un sistem prin care se
pot achizitiona bilete cu valabili-
tate de o ora pe toate mijloacele
de transport din Alba lulia si Turda,
inclusiv pentru suburbii.

STP SA Alba lulia este impli-
cata in proiectul ENERQ, care are

Stelian Nicola - Directorul General
al STP SA Alba lulia, castigatorul
IRU Bus Excellence Award 2013, si
Radu Dinescu - Secretarul General
al UNTRR.

ca scop imbunatatirea calitatii
transportului public prin observatii
zilnice ale utilizatorilor.

Domnul Yves Mannaerts, Vice-
presedintele IRU, a declarat: ,,Ju-
riul a rasplatit STP SA Alba lulia
pentru politica sa remarcabila si
cuprinzatoare care indeplineste
toate obiectivele campaniei
SMART MOVE si va deveni, fara
indoiala, o sursa de inspiratie si
un model pentru multe companii
din regiune.”

La nivel global, IRU Bus Ex-
cellence Award isi propune sa
promoveze o utilizare mailarga a
transportului public urban si in-
terurban cu autobuzul si autoca-
rul, prin proiecte inovatoare, eco-
nomice si de inalta calitate. Acest
premiu se acorda o data la doi
ani.

UNTRR este un membru activ
al Uniunii Internationale a Trans-
porturilor Rutiere (IRU) in Prese-
dintia Executiva si in Consiliile de
Transport Marfa si Persoane ale
IRU.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Otokar
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Modelul in intregime electric Solaris Urbino, propulsat

prin intermediul bateriilor electrice, si-a gasit deja clienti
in Austria si Germania. Pentru Solaris, acest succes vine

T

ca o confirmare a caii pe care si-a ales-o0, de a se
concentra pe dezvoltarea vehiculelor cu propulsie
electrica. Urmatorul pas in acest proces este lansarea
modelului Urbino 12, echipat cu un sistem automat de
incarcare conductiva, montat pe acoperisul autobuzului.

ana acum, Solaris a ofe-
rit doua posibilitati de
incarcare a bateriilor au-
tobuzelor sale electrice.
Pe de o parte este vor-
ba despre o solutie cu priza con-
ventionala, cealalta avand la baza
un sistem de incarcare conductiva
fara contact, care permite autobu-
zelor sa fie incarcate automat in
statiile sau terminalele care sunt
echipate cu arcuri de inductie pla-

sate sub suprafata de rulare a
drumului.

Cel mai recent sistem dezvol-
tat de Solaris asigura, la randul
lui, o incarcare rapida si in intre-
gime automata, garantand in ace-
lasi timp costuri de operare si mai
reduse. Acesta consta dintr-o plat-
forma pe care este montat conec-
torul de incarcare si care este
conectata la un incarcator extern
DC. A fost proiectat pentru o in-

stalare rapida si simpla la nivelul
infrastructurii existente in statiile
de autobuz, pe suporti speciali.
Mecanismul a fost construit in asa
fel incat conectorul de pe acope-
risul vehiculului sa se ridice auto-
mat atunci cand autobuzul se
apropie de o statie de incarcare.
Incarcatorul extern este, de ase-
menea, gata sa porneasca in mo-
mentul in care autobuzul se o-
preste. La conectare, se stabileste

.................................................................................................................. noiembrie 2013

o conexiune de impamantare, ina-
inte sa devina activi cei doi poli
ai sistemului si sa inceapa proce-
sul de incarcare rapida.

Mai rapid, mai
economic

Aceasta solutie reduce in mod
dramatic timpul necesar pentru a
ridica nivelul de energie din ba-
teriile de la bord. Sunt suficiente
intre doua si patru minute pentru
ca modelul Urbino electric sa fie
gata pentru urmatorii 10-15 km.
Dar avantajele acestui sistem nu
se opresc aici. Noul sistem de in-
carcare montat pe acoperis per-
mite utilizarea unor baterii mai
mici (60-80 kWh), fapt care re-
zulta intr-o masa proprie mai re-
dusa a vehiculului si, bineinteles,
intr-o mai mare capacitate de
transport pasageri.

O alta inovatie este optiunea
de a utiliza o axa de tractiune ZF
AVE 130, la nivelul careia sunt
montate doua motoare electrice
independente in butucii rotilor.
Aceasta solutie inovativa este la
randul ei in masura sa reduca ma-
sa vehiculului, marind in acelasi

timp spatiul disponibil in interior,
pentru o configurare libera a scau-
nelor.

Noul sistem reprezinta un re-
per in dezvoltarea tehnologiei
pentru mobilitate electrica. Dato-
rita sistemului automat de incarca-
re montat pe acoperis, Solaris
Urbino electric are o arie de ope-
rare similara cu cea a autobuzelor
diesel conventionale si poate
transporta un numar comparabil
de pasageri. Modelul asigura un
transport silentios, fara emisii po-
luante si complet ecologic, la care
nu se pune problema daca pute-
rea din baterii va fi suficienta pana
la sfarsitul turei.

Aceasta a treia si cea mai re-
centa posibilitate de incarcare
pentru baterii de autobuz face din
Solaris un adevarat lider mondial
in domeniul solutiilor inovative
pentru propulsia electrica. Toate
acestea sunt proiectate pentru a
le permite operatorilor sa aleaga
cel mai potrivit sistem pentru ne-
cesitatile lor, inginerii de la Solaris
fiind mereu pregatiti sa ofere un
suport substantial in descoperirea
celei mai potrivite solutii pentru
fiecare oras in parte.

in Romania prin IAC Management
Sos. Oltenitei 219A, 077160,
Popesti Leordeni, jud. Ilfov

Tel.: 021 361 1957,

Fax: 021 361 1960

E-mail: office@iac.ro
www.solarisbus.com
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PREMIERA

La finalul lunii octombrie, autobuzul electric produs de BYD
a fost predat oficial catre Primaria Municipiului Timisoara
si Regia Autonoma de Transport Timisoara, in urma unui
acord semnat intre autoritatile locale si reprezentanti ai
Cefin Trucks, pentru testarea vehiculului electric. Aceasta
initiativa reprezinta o premiera in Romania.

ompania BYD este recu-
noscuta la nivel mondial
ca fiind cel mai mare pro-
ducator de baterii rein-
carcabile si, in ultimii ani,
drept cel mai important produca-
tor de autobuze propulsate de
motor electric. Modelul K9 este
100% electric si functioneaza cu
baterii reincarcabile bazate pe o
tehnologie de ultima generatie.
Acestea asigura autobuzului BYD
o autonomie de 250 km cu o sin-
gura incarcare in conditii de trafic
urban, cea mai mare autonomie
atinsa de un astfel de vehicul pana
in prezent. Atributele cele mai im-
portante ale autobuzului BYD
eBus, care diferentiaza acest vehi-

cul de mijloacele clasice de trans-
port in comun, sunt ecologia si
economia.

Si economic...

Datorita functionarii cu motor
electric, autobuzul BYD este un
vehicul prietenos cu mediul, fiind
complet nepoluant, atat ca emisii,
dar si fonic. Bateriile au la baza
o tehnologie de varf si sunt 100%
reciclabile, fara electrolit toxic si
fara metale grele. In Europa exista
o serie de linii de fonduri dispo-
nibile pentru municipalitati pentru
a sustine achizitia de autovehicule
electrice, obiectivul fiind reduce-
rea impactului negativ pe care il

are industria auto asupra mediului.
Motorul electric asigura o econo-
mie importanta a costurilor opera-
tionale, atat din punct de vedere
al combustibilului, céat si al cos-
turilor de mentenenta. Economia
totala calculata pentru utilizarea
unui autobuz electric BYD fata de
un autobuz clasic pe o durata de
viata de 10 ani este de aproxima-
tiv 330.000 euro pentru un singur
autobuz. Dupa inca 2 ani de uti-
lizare, economia totala e de apro-
ximativ 580.000 euro pentru un
autobuz - aceasta rezulta din insu-
marea tuturor costurilor, precum
pret de achizitie, mentenanta,
combustibil etc. In plus, oferta
Cefin pentru un astfel de produs
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include o propunere competitiva
de finantare si alternative de
trade-in pentru autobuzele exis-
tente (preluarea unui anumit nu-
mar de autobuze rulate ca avans
pentru achizitia de autobuze elec-
trice noi), eliminandu-se astfel
eventualul impact negativ asupra
cash-flow-ului. Acestea sunt moti-
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Fisa tehnica BYD K9

Dimensiuni (L/1/h):

12.000/2.550/3.360 mm

Numar locuri:

31 scaune (pana la 72 de pasageri)

Masa maxima autorizata: 18.000 kg

Caroserie: aluminiu, podea joasa pe toata lungimea
Consum: sub 100 kWh

Acceleratie: 0-50 km/hin20 s

Viteza maxima: 70 km/h

Autonomie: 250 km

incarcare: normal 6 ore/rapid 3 ore

vele pentru care autobuzul BYD
a inregistrat un succes rapid in
lume, dar mai ales in Europa. Du-
pa ce a obtinut la inceputul lui
2013 omologarea de tip in Uniu-
nea Europeana, produsul are a-
cum toate aprobarile pentru a fi
comercializat in toate statele
membre EU, fara alte certificari
necesare.

--. Si ecologic

Parcul national Schiermonni-
koog, din provincia olandeza
Friesland, a devenit unul dintre
primele locuri din Europa care uti-
lizeaza pentru transportul public
autobuze fara emisii poluante,
sase la numar, furnizate de BYD.
Un succes real a fost castigarea
contractului pentru furnizarea a
35 autobuze electrice catre Schi-
phol, aeroportul din Amsterdam.
Dupa ce multe orase din Europa
au testat deja autobuzul 100%
electric produs de BYD, precum
Frankfurt, Helsinki, Amsterdam,
Copenhaga, Madrid, Barcelona,
Budapesta, Varsovia, Cracovia sau
Milano, a venit randul Timisoarei,
primul oras din Romania care tes-
teaza un mijloc de transport in
comun electric, autobuzul intrand
in circuit pe traseul liniei 33. Ofi-
cialii locali sunt convinsi ca aceas-
ta este tehnologia viitorului si

solutia pentru un transport public
in comun sustenabil. Perioada de
testare va fi de o luna de la pre-
darea autobuzului si presupune
o atenta supervizare, prin monito-
rizarea parametrilor de functio-
nare, parametrilor energetici si a
costurilor de mentenanta. ,,Cefin
a fost dintotdeauna un distribuitor
inovator in domeniul auto, a pro-
movat noile tehnologii si a abor-
dat segmente de piata speciali-
zate. Autobuzul electric BYD
dedicat transportului in comun
este un proiect nou pentru noi,
dar in care credem ca putem va-
lorifica experienta noastra de
aproape 10 ani in vanzarea de ve-
hicule pentru transport persoane
si aproape 18 ani in vanzarea si
servisarea de vehicule comerciale.
Ma bucur foarte mult ca Timisoara
este primul oras care va testa un
autobuz electric, asa se poate
continua o veche traditie de adop-
tare a noilor tehnologii. in 1884,
cand Timisoara devenea primul
oras din Europa cu strazi iluminate
electric, sau 15 ani mai tarziu cand
pe strazile orasului circula primul
tramvai, nu se gandea nimeni ca
aceste progrese vor deveni o
parte a vietii de zi cu zi a fiecaruia
dintre noi. Speram ca autobuzul
electric va deveni un proiect de
interes pentru cat mai multe
municipalitati din Romania, iar in
special in Timisoara, speram ca
testarea sa fie de succes si bene-
ficiile sa fie apreciate de comu-
nitatea locala“, a conchis Stefano
Albarosa, director general Cefin
Trucks. Dupa evenimentul oficial
al lansarii, am avut ocazia sa dam
o tura prin oras, pe traseul 33, cu
noul autobuz electric, alaturi de
Stefano Albarosa, Nicolae Robu
(primarul Timisoarei) si loan Goia,
director RATT, oficialii timisoreni
fiind impresionati de vehicul, de
calitatea finisajelor, dar si de
silentiozitatea acestuia.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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LIVRARE

Cefin a livrat 8
noi catre

ETA
Valcea

Regia autonoma de
transport din Valcea
a achizitionat
primele 8 autobuze
Golden Dragon din
Romania.

ontractul de furnizare a
fost semnat la finele lunii
mai, in urma castigarii li-
citatiei organizate de
compania de transport
public local. Acest lucru s-a in-
tamplat la mai putin de jumatate
de an dupa incheierea contractului
de reprezentare oficiala in Roma-
nia a marcii Golden Dragon.

Desfasurare de
forte

La intalnire au participat Emilian
Francu (primarul Municipiului
Ramnicu Valcea), oficiali locali, lon
Popescu (directorul general ETA),
reprezentanti ai Cefin, printre care
si Stefano Albarosa, director
general Cefin Trucks, Excelenta Sa
Huo Yuzhen, ambasador al
Republicii Chineze in Romania, si
Li Ming, consilierul Ambasadei
Chineze. Conferinta de presa
desfasurata chiar pe platforma ETA
Vaélcea s-a incheiat cu un tur al
celor 8 autobuze prin centrul
orasului. Licitatia a fost organizata
pentru a innoi parcul existent, uzat
atat moral cat si fizic, iar valoarea
integrala de achizitie este de
5.629.000 lei, noile autobuze
urmand sa inlocuiasca mijloacele
existente de transport in comun.

De la stanga la dreapta: Emilian Francu - primarul Municipiului
Ramnicu Valcea, Excelenta Sa Huo Yuzhen - ambasador al

Caracteristicile
noilor ,,vedete“

Autobuzele Golden Dragon
sunt prevazute cu 29 de locuri pe
scaune, cu un spatiu pentru scaun
cu rotile si o rampa manuala pen-
tru accesul persoanelor cu diza-
bilitati, fiind garantate de catre
producator pentru o utilizare inde-
lungata in conditii optime. Auto-
buzele au o perioada de garantie
de 3 ani si o durata de functionare
de 12 ani, dintre care 8 ani de uti-
lizare fara reparatii generale.
Modelul XML6125CL produs de
Golden Dragon, cu podea 100%
coborata, este echipat cu un mo-
tor Cummins de tip Euro V, cuplat
la o transmisie ZF Ecomat. Auto-
buzul este produs la standarde
europene si a castigat foarte rapid
increderea achizitorilor speciali-
zati europeni. Modele similare
produse de Golden Dragon circula
deja in orase importante din ltalia,
Germania si Finlanda, tari in care
respectarea standardelor de sigu-
ranta a pasagerilor a fost dintot-
deauna o preocupare foarte
importanta. Resursele produca-
torului chinez angrenate in dez-
voltarea acestui autobuz sunt im-
presionante, astfel incat rezultatul
este pe masura in toate aspectele,

" b

pornind de la protectia anticoro-
ziva prin procedeul de cataforeza,
pana la alegerea culorilor si fini-
sajelor interioare, scaunele pentru
modelul livrat la Valcea, spre
exemplu, fiind cu velur. Experienta
de calatorie promisa de catre cei
de la Golden Dragon va fi in sigu-
ranta, confort si relaxare. Incepand
cu octombrie 2012, Cefin Trucks
a devenit importatorul oficial in
Romania al acestei marci.

»Reprezentarea oficiala a pro-
duselor Golden Dragon este una
dintre actiunile de largire a porto-
foliului de marci distribuite de
Cefin, in linie cu strategia noastra
de a oferi o dimensiune multibrand
vanzarii de vehicule comerciale.
Experienta noastra de aproape 10
ani in vanzarea de vehicule pentru
transport persoane, atat destinate
transportatorilor publici, cat si
celor privati, si-a spus cuvantul in
derularea acestui contract. Suntem
mereu aproape de clientii nostri si
ne bucuram intotdeauna atunci
cand produsele noi pe care le
propunem trec «testul pietei»,
primind girul clientilor nostri“, a
declarat Stefano Albarosa, director
general Cefin Trucks.

Alexandru STOIAN

alexandru.stoian@ziuacargo.ro

lon Popescu,
director ETA Valcea:

Din fericire pentru noi, autobuzele
’ ’ sunt unele care circula si in alte
tari din Europa. Daca sunt bune pentru
Germania, Italia sau Finlanda, sigur ca
sunt bune si pentru Romania. Aceste
autobuze au motoare Cummins
(din Marea Britanie), iar cutia de viteze,

Trotuar rulant
la statia intermodala
Pasaj Basarab

Trotuarul rulant de legatura intre Gara Basarab, statia
intermodala Basarab si Gara de Nord Bucuresti a fost
pornit abia dupa 9 luni de la amplasare, din cauza unor
probleme la conexiunea cu energia electrica. Acum, nodul
intermodal Pasaj Basarab este complet: pasagerii au
asigurata legatura cu mijloacele de transport in comun de
pe inelul principal de circulatie al Capitalei: autobuze,
troleibuze, tramvai, tren si metrou.

rotuarul rulant are 240

de metri lungime, este

amplasat pe peronul 1 al

Garii de Nord si poate

transporta pe ora aproxi-
mativ 6.000 de persoane. Este
compus din 6 benzi rulante - cate
3 pe sens -, fiecare cu lungimea
de 80 m. Are o viteza nominala
de 0,5 m/s si senzori pentru pasa-
geri.

La iesirea din cele doua vesti-
bule si din statia de metrou, cala-
torii pot accesa actuala intrare in
Gara de Nord, de unde pot utiliza
trotuarele rulante.

»Pretul total a fost de apro-
ximativ 11 milioane de lei, cu tot
ceea ce inseamna si amenajarea
partii de lifturi, vestibulul de intrare
de sus, pentru statie, pentru statia
de tramvai intermodala”, a preci-
zat Sorin Oprescu.

Primarul general a adaugat ca
»Ne preocupa acum sa mentinem
acest trotuar in conditii optime de

functionare” si a asigurat ca ,,toa-

te aceste lucrari vor fi suprave-
gheate si monitorizate” non-stop.

Despre consumul de energie
al trotuarului rulant si al becurilor
care lumineaza instalatia, Sorin
Oprescu a spus ca, dupa ce s-a
terminat monitorizarea ,,a ceea

ce inseamna fiecare stalp cu lumi-
na, a ceea ce inseamna strazi prin-
cipale, bulevarde”, se va realiza o
economie de curent totala de
aproximativ 30%.

»Consumul de energie va cos-
ta mult mai putin decat costa
lumina pe artere necirculate intre
ora 2:00 noaptea si 6:00 dimi-
neata”, a insistat primarul Capi-
talei.

La capitolul beneficii, Oprescu
a punctat accesul mai facil al
calatorilor intre Gara de Nord si
terminalul multimodal Basarab,
»dublandu-se, practic, viteza de
transfer a acestora”, si faptul ca
trotuarul este in intregime acope-
rit, asigurandu-se confortul calato-
rilor si protectia de ploi sau vant.

Edilul Capitalei a mai spus ca
»Vizavi am facut o parcare pentru
locuitorii din bloc, fiindca ei nu
mai au cum sa opreasca si aici sa
poata sa-si lase masinile”.

sasiul, dar si alte componente sunt

produse in Europa.“ Magda SEVERIN

magda.severin@ziuacargo.ro

Republicii Chineze in Romania, lon Popescu - director ETA
Valcea si Stefano Albarosa - director general Cefin Trucks.
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HOROSCOP DE CALATORIE

15 noiembrie

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

»Ce-i in gusa, si-n

capusa.” in plan personal,
perioada este marcata de
evenimente spectaculoase.
Profitati la maximum de
frumusetea acestor momente si
evitati conflictele de orice natura.
in plan profesional, se intrevad o
multime de colaborari i proiecte
de lucru in echipa. Atentie la
concurenta. Calatoriti foarte muit.
Aveti grija in trafic.

‘ TAUR
(21 aprilie

V ,»Ochii vad, inima

cere...” Ofertele de
lucru curg garla, iar pentru ca
munciti cu placere si reusiti sa
acoperiti o plaja foarte larga de
activitati, rezultatele incep sa se
simta si in plan financiar. $i in
plan personal se intrevad
situatii bune: manifestati interes
pentru noutati, pentru calatorii.
Actionati corect la momentul
potrivit.

GEMENI

P | (21 mai
w - 20 iunie)

»Ai carte, ai parte!” Este

o perioada propice pentru
studii si calatorii. $i in plan
profesional se intrevad momente
efervescente, de revigorare a
relatiilor de lucru si a realizarii
unor proiecte importante in
echipa. Calatoriti mult, pe distante
lungi. incercati sa alternati
drumurile de serviciu cu cele de
relaxare, pentru a tine stresul sub
control.

RAC
(21 iunie
- 22 iulie)

»Fiecare pasare

isi iubeste cuibul.”
Sunt posibile cateva situatii
tensionate in relatii - nimic
important sau de durata.
Aveti suficiente resurse
fizice, dar mai ales psihice,
de a rezolva si cele mai
dificile conflicte, de orice
natura ar fi ele. Concentrati-va
atentia pe investitii legate de
casa sau educatia copiilor.
Calatoriti moderat.

- 15 decembrie 2013

LEU
(23 iulie
- 22 august)

Fors -

\
¥

»Omul de onoare,

doar o vorba are.” Aveti
multe idei bune: incercati sa le
puneti in aplicare. Nu va fi greu
pentru ca dispuneti de o mare
putere de convingere si abilitati
crescute de comunicare. Veti
calatori foarte mult, atat in
scopuri profesionale, cat si
personale. Atentie in trafic:
conduceti cu prudenta si purtati
intotdeauna centura de siguranta.

FECIOARA
(23 august
- 22 septembrie)

»Omul harnic,

muncitor, de paine nu
duce dor.” Profitati de starea de
spirit foarte buna si de energia de
care dispuneti si puneti in aplicare
proiectele pe care le vizati de
multa vreme. Rezultatele in plan
financiar vor fi remarcabile.
Calatoriti moderat. Aveti grija la
volan: conduceti cu atentie si nu
apasati prea tare pedala de
acceleratie.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

»Tonul face muzica.”
Profitati de toate

oportunitatile aparute in plan
profesional. Veti inregistra
succese notabile si in plan
financiar. Mai mult decat atat, in
plan personal lucrurile vor merge
grozav. Atentie in trafic insa:
conduceti cu prudenta! Se
intrevad riscuri marite pe fond de
graba sau neatentie. Purtati
intotdeauna centura de siguranta.

SCORPION
(23 octombrie
= 21 noiembrie)

»Scopul scuza

mijloacele.” Perioada
atrage realizari importante
si in planul profesional si
financiar, dar si in viata personala.
De asemenea, este o perioada
care favorizeaza proiectele
creative. Desi aveti un tonus
fizic si psihic de invidiat, nu
ignorati posibilitatea instalarii
unei stari serioase de oboseala.
Odihniti-va si conduceti cu
prudenta.

SAGETATOR
(22 noiembrie
= 21 decembrie)

pCalatorului ii sade
bine cu drumul.” Treceti

printr-o perioada foarte
aglomerata: se prefigureaza la
orizont o multime de proiecte
solicitante, carora puteti sa le
faceti fata doar lucrand in echipa.
in plan financiar veti inregistra
rezultate notabile. Calatoriti
foarte mult. Aveti grija in trafic:
nu apasati prea tare pedala de
acceleratie.

CAPRICORN
(22 decembrie
= 19 ianuarie)

»Cu rabdarea, treci

marea.” Este o perioada
agitata, dar aveti o stare fizica si
psihica buna, ceea ce va ajuta sa
finalizati cu succes toate
activitatile. in plan profesional, va
veti pune in valoare toate
calitatile, iar acest lucru va atrage
rezultate excelente in plan
financiar. Calatoriti destul de
putin. Totusi, conduceti cu
prudenta.

VARSATOR
(20 ianuarie
= 18 februarie)
»Prietenul la nevoie
se cunoaste.” Se
intrevad realizari importante in
plan profesional, marcate de
relatii bune cu colaboratorii. $i in
plan personal lucrurile stau foarte
bine. Pretuiti prietenii. Calatoriti
destul de mult, in general in
interes profesional. Purtati
intotdeauna centura de siguranta
si respectati toate regulile de
circulatie.

> PESTI
(19 februarie
= 20 martie)

»lubirea trece prin

apa, nu-i e teama ca
se-neaca.” in plan profesional,
lucrurile se accelereaza in
aceasta perioada si va
indreptati atentia aproape in
mod exclusiv pentru afaceri si
investitii. ins3, totul straluceste
in plan personal: descoperiti
noi dimensiuni ale relatiilor.
Conduceti cu prudenta si
purtati intotdeauna centura de
siguranta.
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