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- Transport intern si international cu flotd proprie
- Transport marfuri generale si marfuri
cu temperaturi controlata
- Depozit propriu de 8400 mp
- Casi de expeditie (peste 200 colaboratori)
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THE DRIVERS’
FUEL CHALLENGE

by Volvo Trucks

Noul Volvo FH ofera o manevrabilitate fara egal si consuma mai putin combustibil
ca niciodata. Ceea ce face cu adevarat diferenta este stilul de condus al soferului.

Aveti cei mai eficienti soferi din Romania? Daci da, ii asteptim si-si dovedeasci
abilitatile in cadrul editiei 2014 a competitiei The Drivers’ Fuel Challenge!
Castigatorul etapei regionale va pleca acasa la volanul unui S60, iar compania

pentru care lucreazi va primi un voucher de 10.000 de euro. Mai mult, cel care va fi
desemnat “Cel mai eficient sofer din lume” va avea parte de o experienta de neuitat!

Inscrierea se face in centrele Volvo Trucks sau pe www.volvotrucks.ro.

Volvo Trucks. Driving Progress
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Cea mai
mare forta
in transporturi

n context fara precedent s-a
U creat astazi in Romania, iar

patronatele detin cea mai
mare influenta pe care au avut-o vreo-
data. Si nu este atat meritul patro-
natelor, cat mai degraba o situatie
favorabila. Lumea politica trece prin
momente dificile legate atat de nece-
sitatea redefinirii raporturilor sale cu
justitia, cat mai ales din cauza proble-
melor economice. lar sindicatele
aproape au disparut din zona publica.

Patronatele si cele din transporturi
nu fac excepfie - sunt cele la care in-
treaga societate priveste cu speranta.
Pentru ca mediul privat este cel care
trebuie sa produca noi locuri de munca
si sa aduca acea crestere economica
necesara.

Speranta este principalul factor de
putere intr-o democratie, iar patrona-
tele nu au altceva de facut astazi decat
sé o foloseasca inteligent.

Insa, in mod ciudat, acest lucru nu
se intdmpla, desi sunt atat de multe
aspecte care asteapta o reacitie.

Sa luam cel mai recent exemplu -
acciza suplimentara la carburanti. A-
ceasta taxa cu impact major in profi-
tabilitatea transportatorilor a fost anun-
tata, dezbatuta si implementata, iar
reactia patronatelor din transporturi...
slaba, tardiva si necoordonata.

Daca nici intr-o asemenea situatie
nu se poate ajunge la un consens,
atunci ce sperante poti sa mai ai?

Fiecare lider are propria viziune si
incearca sa creeze o strategie. Si asta
este bine, cu conditia ca firmele repre-
zentate, transportatorii, sa poata cizela
strategia, sa o poata schimba daca
este nevoie. lar acest lucru nu se in-
tampla niciodata. Liderii se lupta in vi-
ziuni ca niste veritabili oameni politici,
cand exact asta nu ar trebui sa fie.

Esecul este major si taxa supli-
mentara in carburanti este deja platita.
Se discuta despre recuperarea unei
parti a acestei acize, dar, din nou, fie-
care are propria viziune.

Aparent nu suntem pregatiti pentru
succese importante. Mai degraba pre-
feram o reusita marunta, dar perso-
nald, decéat o victorie mare, care Tnsa
nu este foarte clar cui i se datoreaza.

Din pacate, istoria este clara, iar
in Romania orice realizare notabila a
presupus sacrificiul celor care au luptat
pentru ea. Si-au sacrificat principiile,
averile, familiile si, uneori, chiar viata
pentru ca societatea sa faca un pas
fnainte.

Tn transporturi, evolutia este impo-
sibila, desi contextul este atat de fa-
vorabil.

in transporturi, singurul lucru care
ar trebui sacrificat este orgoliul. lar de
un asemenea sacrificiu nimeni nu este
capabil.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro

Tmpreund miscdm lucrurile!
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ARILOG in vizits la DEXION FOCUS

ot wwonsenotseca s Solutia perfecta pentru toate

intr-un centru regional

CONSULTANTA INEDIT

tipurile de masini

M Turcia - Uniune Vamala si acorduri preferentiale
Diferenta intre A.TR si EUR.1 42-43 RAPORT

FOCUS
PRACTICOM datorita fiabilitatii, preciziei in montare si a durabilitatii lor, precumsi

v
a unui raport exceptional intre calitate si pret. De asemenea, vasta A-rp EXODUS.._!‘

noastra experienta in sectorul echipamentelor originale garanteaza cea de incredere

Solutiile noastre in domeniul filtrarii si gestionarii lichidelor exceleazd

mai Tnaltd calitate pentru gama pieselor de schimb - produse care
intotdeauna corespund cu cele mai noi descoperiri tehnice, ajustabile
fiecarui tip de autovehicul. Filtrele concepute pentru industria Str. Sub Dura 4-5, 437229 Sasar
echipamentelor originale sunt incluse in programul de service si schimb, Tel.: 0262 349 005; Fax: 0262 349 012
faraaaduce vreomodificarein constructialor. www.hengst.com www.atp-exodus.com
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OUG 11 Sl OG 43, LA COMISIE

Deputatii din Comisia pentru
Transporturi si Infrastructura
au in lucru proiectul de Lege
privind aprobarea OUG nr.
11/2013 pentru modificarea si
completarea OG nr. 27/2011
privind transporturile rutiere,
precum si mult asteptata
modificare a OG 43/1997, ne-a
declarat secretarul comisiei,
Lucian Sova. Camera
Deputatilor este for decizional
pentru aprobarea acestei legi,
iar nou-infiintata comisie a
preluat initiativele legislative
de la Comisia de Industrii si
Servicii. Pentru modificarea
OG 43/1997 - retrimisa din
plenul Camerei Deputatilor
pentru a 4-a oara la comisie -
se afla nu mai putin de 4

proiecte, dar pentru articole
diferite, ce sunt discutate cu
invitati de la DPIIS si
CNADNR. Este vorba despre:
proiectul de Lege privind
aprobarea OG nr. 7/2010
pentru modificarea si
completarea OG nr. 43/1997;
proiectul de Lege pentru
modificarea alin. (6) al art. 47
din OG nr. 43/1997;
propunerea legislativa pentru
completarea OG nr. 43/1997
privind regimul drumurilor si a
OG nr. 15/2002 privind
introducerea unor tarife de
utilizare a infrastructurii de
transport rutier; proiectul de
Lege pentru modificarea alin.
(1) al art. 37 din OG nr.
43/1997.

SCHIMBARI
LA CABINELE
CAMIOANELOR

Comitetul de transport al
Parlamentului European (PE) a
votat pentru schimbarea
reglementarilor privind cabinele
autocamioanelor, masuri ce ar
putea salva sute de vieti si ar
reduce consumul de carburant; i,
concomitent, al emisiilor. Votul le da
mai mult spatiu de manevra
producatorilor pentru a proiecta
autocamioane cu o forma mai
aerodinamica atat a cabinei, cat si a

salveze vieti sa devina obligatorii
pentru toate autocamioanele de pe
drumurile europene pana in 2022.
Cat priveste megacamioanele
(asemanatoare trenurilor rutiere, au
0 lungime similara cu a unor
avioane de dimensiuni medii, iar
reglementarile actuale ale UE
privind transportul rutier
international specifica faptul ca
niciun autocamion nu poate fi mai
lung de 18,75 metri sau sa aiba o
greutate, incarcat, mai mare de

40 t), europarlamentarii au respins
propunerea Comisiei Europene,
care ar fi permis operarea
transfrontalierd a acestora. Tn
schimb, membrii PE au cerut
Comisiei sa evalueze
corespunzator impactul utilizarii
megacamioanelor mai late si sa
raporteze rezultatele Parlamentului
in 2016.

frauda, coruptie activa si pasiva,
spalare de bani, delapidare si
nereguli la contractele de achizifji
publice. Valoarea minima a
prejudiciului de la care se va aplica
pedeapsa cu inchisoarea este de
100.000 de euro pentru persoanele
juridice. Pentru infractiunile comise
de persoane fizice,
europarlamentarii au coborat
pragul minim al prejudiciului la
5.000 de euro, fata de 10.000 de
euro cét era propunerea Comisiei.
Proiectul de Directiva va fi votat, in
prima lectura, in Parlamentul
European, in cursul acestei luni.

NOUA ANVELOPA
PIRELLI PENTRU
UTILITARE

Dupa trei milioane de kilometri de
teste cu cele mai importante flote
europene, Pirelli prezinta noul
Carrier, un pneu de inalta
tehnologie dezvoltat special pentru
vehiculele comerciale ugoare gi
vanuri. Carrier garanteaza o viata
mai lunga a pneului, o scadere a
consumului de carburant multumita
rezistentei mai reduse la Thaintare,
performante mai bune pe drumuri
ude si un confort mai bun
comparativ cu precedenta

-~

Spune-ti parerea!

Despre A

Credeti ca desfiintarea Autoritatii Rutiere putel transmit

n - - - utetl transmite
Romane ar reprezenta o masura buna pentru comentariile
transporturile rutiere din tara noastra? dumneavoasira

direct pe site-ul
1. Da. In situatia actuald este cea mai buna solutje.

www.ziuacargo.ro

2. Nu. Preluarea atributiilor ARR de catre autoritatile locale ar genera dezordine _lasectiunea
in piata. sntrebarea lunii“.
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Ghid de conversatie intre COStu ri Ie
ic 5i de transport
au crescut

Aceasta este concluzia care se
desprinde din raspunsurile primite la
intrebarea lunii martie.

Am marfa Astfel, 35% dintre cei care au ras-

de transpurtat! puns au raportat o crestere semnifi-

. cativa a costurilor de transport n ul-

timele 12 luni, iar 26% au constatat o
crestere usoara a acestora.

Totusi, 20% dintre respondenti au
reusit sa isi mentina constante cos-
turile de transport n ultimul an, iar
19% au reusit chiar sa le scada.

O data cu introducerea accizei su-

v o aplicatie care vorbeste
pe limba transportatorilor

v cel mai mare numar de

iNCHISOARE 5-10 ANI
PENTRU FRAUDAREA
FONDURILOR UE

remorcii. Acest lucru ar putea
fnsemna incheierea unei noi ere
pentru Europa, aceea a
autocamioanelor in forma lor

membri din Sud-Estul Europei
generatie de pneuri. Cel mai nou « ol _ S p
pneu Pirelli a fost testat in avans de
20 de operatori-cheie de flote Tn

plimentare la carburanti este putin
probabil ca vreo firma de transport sa
mai poata mentine actualele costuri.

clasica, dreptunghiulara. Votul
Comitetului trebuie confirmat insa in
aprilie in plenul PE, cand proiectul
de lege va fi supus aprobarii celor
28 de state membre ale UE.
Concret, Parlamentul a decis ca o
parte din spatiul suplimentar al
cabinelor sa fie folosit pentru a
elimina periculoasele unghiuri
moarte, sa includa o zona care sa
se plieze, reducand socul la impact
si sa garanteze ca pietonii si ciclistii
nu sunt aruncatj sub roti in cazul
unei coliziuni. Forul european vrea
ca aceste schimbari menite sa

Comisia pentru control bugetar
(CONT) si Comisia pentru libertatj
civile (JURI) din Parlamentul
European (PE) au decis instituirea
unor pedepse maxime cu
inchisoarea de cel putin 5 sau 10
ani de nchisoare, in functie de
modul de comitere a infractiunii -
individual sau in grup organizat -,
pentru persoanele care fraudeaza
fondurile europene. Astfel, au fost
modificate prevederile unui proiect
de Directiva a CE, stabilind clar

infractiunile impotriva bugetului UE:

Italia, Germania, Franta, Marea
Britanie, Spania si Turcia. Aceste
teste au supus noua anvelopa unei
mari varietati de conditji climatice si
situatii diverse de mediu.
Rezultatele au confirmat
fmbunatatirea cu 30% a duratei de
viata, multumita schimbarii radicale
a geometriei profilului si noii
compozitii a cauciucului benzii de
rulare. Carrier va fi disponibil pe
piata in dimensiuni de la 14 la 17
inch. Familia Carrier va fi
completata de Carrier Camper cu
dimensiunea de 15 si 16 inch.

Y 1 -y 1| 1= 1 o P

Tn ce masura va putea fi prins& aceas-
ta suplimentare a costurilor in tarifele
de transport reprezinta poate cea mai
importanta intrebare a momentului.

BursaTransport.com
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AL 5.000-LEA DAF CAROSAT iN FABRICA

Recent, de pe liniile de
productie ale fabricii Leyland
Trucks din Marea Britanie, a
iesit cea de-a 5.000-a unitate
DAF LF echipata cu caroserie
de distributie PACCAR
produsa si montata in-house.
Vehiculul a fost livrat catre
Posta Regala, care are deja o
flota de peste 700 de unitati
DAF carosate PACCAR.
Leyland Trucks este singurul
producator care asambleaza
si instaleaza caroserii pe liniile
sale de productie pentru
camioane, asigurandu-se de
faptul ca acestea se ridica la
acelasi nivel inalt calitativ ca
si camionul. Acest sistem
asigura reduceri semnificative
ale timpului de livrare, oferind
o eficienta maxima si o
disponibilitate optima a
vehiculelor. De exemplu,
omologarea de tip UE a

i g

vehiculului complet
garanteaza cel mai scurt timp
de inmatriculare posibil.
Clientii pot specifica si
comanda atéat sasiul cat si
suprastructura direct la
dealerul DAF. Pe piata
britanica, DAF ofera o gama
completa de camioane de
distributie LF cu
suprastructura PACCAR, care
include versiuni furgon sau cu
prelata. Gama de caroserii
include, de asemenea,
versiunea aerodinamica
Aerobody, care asigura o
reducere a consumului de
combustibil de pana la 4%.

NOUL TRAFIC,
POVESTEA CONTINUA

Lansat in 1980 ca succesor al
emblematicului Estafette, Renault
Trafic a inregistrat vanzari de peste
lume. Tn 2014, cariera de succes a
modelului Trafic continua cu o noua
generatie, ce va fi comercializata in
50 de tari. Noul Trafic propune un
design exterior reprezentativ pentru
noua identitate de marca Renault.
Este vorba de un vehicul adaptat
unei palete largi de utilizari datorita
marii diversitati a gamei: 270 de
versiuni, 2 variante de inaltime, 2
variante de lungime, versiuni
furgon, cabina extinsa, platforma
sau vehicul pentru transportul de
persoane si, in plus, vehiculele
adaptate de carosierii specializatj,
parteneri agreati ai Renault Tech.
Noul Trafic este economic, datorita
noii game de motoare
supraalimentate. Derivate din blocul
1.6 dCi de ultima generatie
dezvoltat de Renault (ROM), aceste
motoare sunt disponibile in doua
versiuni. Cea cu supraalimentare
simpl3, cu turbosuflanta variabila

permite o economie de peste 1
litru/100 km fata de generatia
anterioara. Versiunea Twin-Turbo
permite reducerea consumului la o
medie sub pragul de 61 /100 km
(consum omologat conform
reglementarilor Tn vigoare).

MAN PORNESTE
CU SUCCES iN 2014

MAN, concernul constructor de
masini si autovehicule comerciale
din Miinchen, a pasit cu succes in
anul 2014 si a primit numeroase
comenzi de volum, din care in jur
de 500 autocare si 1600 camioane.
In domeniul autobuzelor, MAN a
castigat recent mai multe licitatji
importante pentru autobuze de
orasg, in Budapesta, Viena,
Stockholm, Tallinn, Miinchen,
Nirnberg si Disseldorf. MAN a
primit comenzi de volum si in
productia de camioane, in Rusia
(260 masini de tractare MAN TGL,
la serviciul de parcari din Moscova)
sau in Emiratele Arabe Unite (150
autotractoare cu gabarit mare de
tipul MAN TGS WW 40.440 6x4
pentru constructii). In Germania,
MAN a incheiat un contract cu
METRO LOGISTICS Germany
GmbH pentru o comanda de peste
77 camioane. De asemenea,
Ministerul de Interne a comandat
283 TGM de ultima generatie cu
noul standard de emisii Euro 6.
Aceste camioane speciale pot

opera in situatii de criza pentru
decontaminare si aprovizionare cu
apa.

UN SFERT DE MILION
DE MOTOARE FORD

Ford a produs motorul cu numarul
250.000 la fabrica din Craiova, un
EcoBoost de 1,5 litri si 180 CP, care
va fi exportat in SUA pentru a
echipa un model Fusion. Ford a
nceput productia de motoare la
uzina din Craiova n luna mai 2012,
cu motorul EcoBoost de 1 litru,
urmat Tn aprilie 2013 de motorul
EcoBoost de 1,5 litri. In prezent,
Ford produce la Craiova
aproximativ 1.000 de motoare pe zi,
din ambele categorii. Motorul
EcoBoost de 1,5 litri a fost lansat in
premiera anul trecut in China pe
noul Ford Mondeo, urmat de
modelul Fusion sedan Th America
de Nord, si va fi, de asemenea,
disponibil pe varianta europeana a
modelului Mondeo in cursul anului
2014. Totodata, Ford a anuntat ca
motorul EcoBoost de 1,5 litri fabricat
la Craiova va echipa Ford Focus,
primele unitati urmand sa fie
transportate la uzina de asamblare
a acestui model din Saarlouis
(Germania) in a doua jumatate a
acestui an.

VOLKSWAGEN FABRICA
NOUL CRAFTER
iN POLONIA

Succesorul modelului Volkswagen
Crafter va fi fabricat in Polonia, din
2016. O noua fabrica este
construita in acest scop la
Wrzesnia, in Wielkopolska, iar
startul productiei este programat in
a doua jumatate a anului 2016. Cu
ajutorul noii fabrici, marca
Volkswagen Autovehicule
Comerciale va crea cel putin 2.300
de noi locuri de munca. Noua
fabrica din Wrzesnia va deveni a
doua locatie din Polonia pentru
Volkswagen Autovehicule
Comerciale, dupa Poznan, unde
autovehiculul destinat livrarilor din
zonele urbane, Caddy, iese de pe
linia de asamblare de mai bine de
un deceniu. Locatia viitoarei fabrici
acopera aproximativ 220 de hectare
si va include o hala pentru caroserii,
una pentru vopsire $i una pentru
asamblarea finala. Constructia este
programata sa inceapa la finalul
anului 2014, iar initierea productiei
este preconizata in cel de-al
patrulea trimestru al anului 2016.

Y -1y 1| 1= 1 o P

CONTI ECOPLUS

O noua generatie
de anvelope high-tech

Cu noua sa gama de anvelope Conti EcoPlus,
producatorul german de anvelope premium Continental
stabileste noi puncte de referinta in transportul

comercial de bunuri.

upa lansarea, in luna ianua-
D rie, a noii anvelope de re-

morca Conti EcoPlus HT3, fa-
milia este acum completata de
anvelopa pentru axa de directie Conti
EcoPlus HS3 si de anvelopa pentru
axa motoare Conti EcoPlus HD3.

Noua anvelopa pentru axa de
directie, Conti EcoPlus HS3, cu o cale
de rulare proiectata inovator, dispune
de umeri de tip inchis, care ofera puntii
de directie stabilitatea necesara pentru
a suprima flexarea consumatoare de
combustibil.

Micro-canalele stréans intercalate
cu un nou compus pe baza de siliciu
intre caile de rulare cu canale lon-
gitudinale mai subtiri asigura o ade-
renta optima chiar si pe carosabil
umed.

Designul structural pentru o capa-
citate portanta crescuta al noii anve-
lope pentru punti de directie Conti
EcoPlus HS3 corespunde sarcinilor
mai mari pe punte impuse de noua
tehnologie a motoarelor EURO 6.
Toate anvelopele Conti EcoPlus pen-
tru punti de directie sunt prevazute cu
un indicator de aliniere vizuala (VAI)
pentru detectia timpurie a geometriei
gresite a axei.

Conti EcoPlus HS3, noua anvelopa
pentru axa de directie

Putere de transfer...
putere

Noua anvelopa premium fisi ga-
seste partenerul perfect pe puntea
motoare in Conti EcoPlus HD3, spe-
cial proiectata pentru utilizarea pe
puntile motoare. Microcanelurile, care
se prelungesc in jos pana la baza caii
de rulare, adera perfect la carosabil.
Santurile transfera atat puterea mai
mare a camioanelor moderne, cat si
cuplul mai mare de franare catre caro-
sabil, fara pierdere de aderenta. La
anvelopa Conti EcoPlus HD3 s-a utili-
zat, de asemenea, un nou compus de
cauciuc, care contribuie substantial la
o imbunatatire semnificativa a rezis-
tentei la rulare cu pana la 16% la de-
plasarea pe autostrada. Un alt ele-
ment de interes al noului Conti
EcoPlus HD3 il reprezinta nervurile
cu umar ale caii de rulare, aplatizate
pe o parte. Marginea speciala redu-
ce consumul de combustibil cu carac-
teristicile sale speciale de rulare, care,
n acelasi timp, contribuie la rigidizarea
structurii flancului. Anvelopa Conti
EcoPlus HD3 este marcata cu simbo-
lul Three Peak Mountain Snow Flake
(BPMSF - fulgul de zapada pe munte).

Conti EcoPlus HD3, noua anvelopa
pentru punti motoare

Aderenta
pentru remorci

Cel de-al treilea membru al con-
ceptului modern de anvelope este an-
velopa de remorca Conti EcoPlus HT3,
pentru camioane articulate sau remorci.
Cordurile puternice, cu umeri cu contur
nchis, compusul optimizat de cauciuc
si un model avansat de tip Plus Volume
aduc Tmbunatatiri semnificative ih ma-
terie de rezistenta la rulare si caracte-
ristici de manevrabilitate. Nervurile
triunghiulare in forma piramidala, inte-
grate in baza canalului caii de rulare,
stabilizeaza noua anvelopa Conti
EcoPlus HT3 impotriva flexiunii pe 1a-
timea caii de rulare. Aderenta optimizata
a compusului recent conceput al caii
de rulare transfera in mod ideal fortele
laterale ale remorcii $i 0 mare parte din
cuplul de franare catre carosabil.

Noua familie de anvelope Conti
EcoPlus fsi propune sa corespunda
cu exactitate cerintelor clientilor de
astazi, in speta economii de combus-
tibil de pana la 1,9 litri la 100 km, in
comparatie cu generatia anterioara,
distanta parcursa mare si fiabilitatea
recunoscuta a anvelopelor premium
Continental.

Conti EcoPlus HT3, noua anvelopa
pentru remorci

31vLI0ITand

Yaiz

1
)
m
N
m
5
>
A
m

BT Y 1 1 =300 L 1 N ¢ )



-
<
e
-l
<
0
@
L

Returnarea din acciza
valabila 5 ani

La o saptamana dupa majorarea nivelului accizei, a fost
publicata in Monitorul Oficial ordonanta de urgenta prin

care se stabilea returnarea a 4 eurocenti/litru transportatorilor.
Modalitatea in care ar trebui realizata aceasta returnare

se afla, insa, inca in discutie intre reprezentantii Ministerului
Finantelor si ai transportatorilor, la data inchiderii editiei.

otrivit Ordonantei de Urgenta
P nr. 14/2014 publicata in Moni-

torul Oficial nr. 241 din 4 mar-
tie, Guvernul le va returna timp de 5
ani, din 31 martie 2014 péana la 31
martie 2019, transportatorilor de marfa
si persoane (cu vehicule de cel putin
7,5 t sau cu cel putin 8+1 locuri), cate
4 eurocenti/litru din contravaloarea ac-
cizei instituite suplimentar incepand
cu 1 aprilie a.c. Decizia nu fusese pre-
vazuta in proiectul initial al ordonantei
de urgenta afisat pe site-ul Ministerului
Finantelor, dar apare in forma finala
a actului normativ publicat, Tn Moni-
torul Oficial. ,Este supusa unui nivel
al accizelor diferentiat, stabilit prin di-
minuarea cu 40 euro/1.000 litri, res-
pectiv cu 47,34 euro/tona, a nivelului
standard prevazut pentru motorina in
anexa nr. 1, motorina utilizata drept
carburant pentru motor in urmatoarele
scopuri:

a) transport rutier de marfuri in
cont propriu sau pentru alte persoane,
cu autovehicule sau ansambluri de
vehicule articulate destinate exclusiv
transportului rutier de marfuri si cu o
greutate brutd maxima autorizata de
cel putin 7,5 tone;

b) transportul de persoane, regulat
sau ocazional, exclusiv transportul pu-
blic local de persoane, cu un autove-
hicul din categoria M2 sau M3, se sti-
puleaza in actul normativ mentionat.
Ordonanta prevede ca reducerea ni-
velului accizelor se realizeaza prin
restituirea sumelor reprezentand dife-
renta dintre nivelul standard al acci-
zelor si nivelul accizelor diferentiat ca-
tre operatorii economici licentiati in
Uniunea Europeana.

Transportatorii
propun o varianta
usor de urmarit

Vicepresedintele Asociatiei Roma-
ne de Logistica (ARILOG), lon Lixan-
dru, ne-a declarat ca sustine in cadrul
negocierilor cu Ministerul Finantelor
o varianta care ar permite achizitia de
carburant cu acciza redusa (ca urmare
a aplicarii ajutorului de stat prevazut

lon Lixandru

4 Conditiile, procedura
si termenele

de restituire se vor
stabili prin hotarare
a Guvernului.

in OUG 14/2014 exact in acel mo-
ment) pentru vehiculele care sunt
mentionate in Ordonanta, urmand ca
furnizorii de carburant sa se regleze
cu statul in privin{a acestor sume. ,Re-
turnarea sau altfel spus compensarea
ar trebui sa se realizeze de catre com-
paniile petroliere, care au tot interesul
sa nu ofere reducerile vehiculelor pen-
tru care nu este valabila aceasta pre-
vedere, pentru ca acciza este platita
integral catre stat in momentul in care
carburantul paraseste depozitul (antre-
depozit fiscal). Ulterior, furnizorii de
carburant pot deduce suma totala a
ajutoarelor prinse in documentele de
decontare fiscala emise in raport cu
transportatorii din urmatoarea transa
de accize pe care ar trebui sa o achite
catre stat, a afirmat lon Lixandru. In
opinia sa, alimentarile in sistem de
card, bonuri sau numerar de la statii
sunt foarte usor de urmarit pentru ca
se poate mentiona numarul autove-
hiculului de transport marfa sau cala-
tori, iar copiile conforme ale licentelor
de transport sunt personalizate, exis-
tand la nivelul ARR o baza de date a
vehiculelor licentiate. Pe de alta parte,
pentru alimentarea din bazinele com-
paniilor se poate stabili o procedura
de urmarire pe baza de card sau bor-
derou.

In conditiile in care carausii ar tre-
bui sa primeasca ajutorul reprezen-

tand cei 4 eurocenti/litru direct de la
stat, ei vor fi obligati sa isi deschida
conturi in trezorerii, ceea ce implica
alte costuri suplimentare. In plus, vor
fi la latitudinea ordonatorului de cont
al trezoreriei, care va dispune virarea
banilor in baza raportului de inspectie
fiscala, la fel ca in procedura de re-
turnare a TVA.

,In concluzie, valoarea accizei ur-
meaza acelagi traseu catre buget, sca-
pam de un aparat birocratic cu costuri
mari, partinitor si de multe ori incapabil
sa aplice legea chiar si atunci cand
este simpla, iar bugetul nu risca pentru
ca nu va returna bani. In acelasi timp,
companiile petroliere vor pastra echi-
librul intre alimentari, decontare si
compensare acciza, care va ramane
in limita contractului intre parti avand
ca baza legala OUG 14/2014, iar fiscul
poate controla mai usor cateva zeci
de companii petroliere, lucru pe care
il face de altfel si in prezent prin an-
tredepozitele fiscale®. Vicepresedintele
ARILOG a subliniat ca in cazul in care
returnarea se va face de catre stat
catre companiile de transport, al caror
numar se ridica undeva la 30.000,
costurile de urmarire a sistemului vor
fi uriase si nu se va sti niciodata cat
se returneaza de fapt si cui.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Lista alba a soferilor

Cheia pentru soferi
buni si servicii
de calitate

Multi patroni se plang de soferi, dar si reciproca este valabila.
Unii se plang de neseriozitate, ceilalti se plang ca nu sunt
apreciati la justa lor valoare, iar toate acestea genereaza
fluctuatii puternice de personal sau conflicte deschise.
Exista insa o solutie care ar putea schimba radical lucrurile,
care reprezinta cheia pentru a lucra cu soferi responsabili,
interesati de calitatea muncii lor.

ompania maghiara Sectran a
c pus la punct un sistem care

raspunde atat necesitatilor cli-
entilor de transport sau ale carausilor
de a avea o garantie a soferilor cu
care lucreaza, dar si cerintelor condu-
catorilor auto, care-si doresc respect
si recunoastere. Driver Identification
Database (Baza de Date de Identifi-
care a soferilor - DIDb) reprezinta un
sistem (deja) international destinat so-
ferilor (ca membri) si companiilor care
au marfuri de transportat (ca utiliza-
tori). Fiind focalizat pe factorul uman,
sistemul controleaza si aproba in mod
obiectiv conducatorii auto in cadrul
unui proces riguros de inregistrare in
cadrul bazei de date. Astfel, clientji
pot sa aiba un indiciu despre seriozi-
tatea soferilor cu care vor lucra, prin
cazierul lor curat si prin confirmarea
activitatii lor in cadrul DIDb. Astfel,
este introdus Tn activitatea de zi cu zi
un concept de ,lista alba” a soferilor
de incredere. Serviciul, de circuit in-
chis si disponibil online, este oferit ce-
lor care organizeaza transporturi -
producatori, fabrici, retaileri, expeditori
si companii de transport - care, in mod
obisnuit, nu au posibilitatea de a iden-

0 st
DRIVER IDENTIFICATION DATABASE

tifica si verifica soferii care vor avea
responsabilitatea marfurilor lor. Pentru
soferi, acest sistem reprezinta in multe
cazuri nu numai o mandrie si o recu-
noastere, ci si sansa de a lucra pentru
beneficiari importanti, implicati n
domenii sensibile, cum ar fi produca-
torii de electronice sau de alte marfuri
cu valoare ridicata, care aleg sa trans-
porte numai cu soferi prinsi in aceasta
baza de date. Nume importante pre-
cum Samsung sau Nokia au solicitat
companiilor de transport partenere
introducerea in acest sistem a soferilor
pentru a creste securitatea pe acest
segment.

Un sistem voluntar

Conform informatiilor recoltate de
Sectran, compania care a lansat DIDb
in anul 2008, in 50% dintre cazurile
in care se fura marfa sunt implicati
soferii. In urma acestui fapt, soferul
este concediat si nu va mai putea sa
se angajeze la aceeasi companie. Dair,
cu siguranta, va fi angajat de o alta
firma, care nu stie nimic despre back-
ground-ul sau. In acelasi timp, in ca-
drul primei companii, soferul va fi inlo-

cuit cu un altul despre care nu se stie
nimic. Utilizarea unor ,liste negre” pe
care sa fie inscrisi soferii cu probleme
nu este legala si nici cu adevarat efi-
cienta. Driver Identification Data Base
nu este o listd neagra, ci, din contra,
0 baza de date care contine date de-
spre soferii pe care te poti baza. Este
vorba de un sistem in care soferii se
inscriu voluntar ca membiri, astfel incat
nu exista probleme legate de prote-
jarea identitatii sau a datelor. De ase-
menea, sistemul este independent,
nu apartine niciunei companii sau enti-
tati, producator sau firma de transport,
asigurandu-se astfel gradul necesar
de obiectivitate.

,Oferim o informatie in permanen-
{a actualizata privind activitatea sofe-
rilor, in care se poate vedea care este
statutul lor curent, daca sunt in regula,
suspendati sau exclusi din lista in ur-
ma unor incidente. Atunci cand utili-
zatorii primesc soferul la incarcat i
pot verifica online identitatea, in cazul
in care este inscris in sistem”, ne-a
declarat Melinda Muray, managing di-
rector Sectran.

Procesul incepe cu inregistrarea
soferului, in cadrul unuia dintre birourile

Email: office@didb.eu ‘Web: www.didb.eu - www.sectran.eu "

0 172 - - o | | 1- 38 1 & P

PANA LA 31 MAI POTI AVEA:

OFERTA FINANCIARA BONUS
5% AVANS | PRIMELE 2 REVIZII GRATUITE
6,7% DOBANDA FIXA

© Super puternic, cu motor de 205 cai putere
© Super ecologic, cu gama completa de motoare Euro 5
© Super confortabil, cu suspensii pneumatice si cabina potrivita nevoilor tale E"" E
© Superincdpator, cu volum pandla 17,2 m3
© Super puternic, cu sarcina utila de pana la 4,7 tone
© Super solid, gratie sasiului sau din otel E
© Super versatil, disponibil in mai mult de 7.000 de configuratii

VECDT
WWWwW.|VECO.RO

Oferta valabila pentru orice model Daily MY2012, in limita stocului disponibil.
Oferta bonusului 2 revizii gratuite nu este conditionata de oferta financiara. Oferta financiara este valabila pana la 30 iunie 2014, prin Iveco Capital Leasing IFN.
Detaliile complete ale ofertei sunt disponibile pe www.iveco.ro.
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de inregistrare, unde completeaza o
documentatie amanuntjta si este nevo-
ie sa prezinte un cazier ,curat’. De
asemenea, i se pune la dispozitie un
manual al utilizatorului DIDb, care in-
clude toate regulile sistemului si o de-
scriere a sistemului de control al date-
lor, trebuind sa semneze un document
prin care le accepta.

,Protectia datelor este foarte im-
portanta pentru noi; am avut un audit
in acest sens anul trecut si detinem
un certificat conform caruia procesele
noastre indeplinesc cerintele legale
in vigoare”, a spus Melinda Muray.

Mandria de a fi
cel mai bun

Tn cadrul formularului de inscriere,
soferul completeaza cu datele perso-
nale (unele optionale, altele obligatorii
- de exemplu, completarea datelor
companiei la care lucreaza este op-
tionalda). De altfel, in anumite cazuri,
aceasta este cea care platesgte taxa
de inregistrare, in valoare de 40 de
euro, care se achita o singura data.
In cazul in care, in urma verificarilor
care se impun, soferul este aprobat
pentru inscrierea in sistem, i se emite
un card de proximitate, prevazut cu un
cod pin, pe care figureaza numele si
numarul sau de identificare DIDb. Da-
tele personale sunt stocate pe serve-
rele Sectran, plasate in locuri diferite,
pentru asigurarea unui back-up optim
al informatiilor. Exista, de asemenea,
un proces de revalidare la fiecare doi
ani, in cadrul caruia soferul trebuie sa
prezinte un nou certificat de buna pur-
tare, sa isi reactualizeze datele perso-
nale daca au survenit schimbari si sa
semneze o declaratie de reconfirmare
a calitatii de membru.

.In loc sa i penalizeze sau sa ii su-
pravegheze pe soferi, sistemul DIDb fi
motiveaza sa se comporte bine, sa faca
eforturi pentru a fi cei mai buni, de-
oarece daca sunt recunoscuti ca fiind
cei mai buni in sistem, valoarea lor pe
piata ca angajati creste”, a declarat
managing directorul Sectran. ,De
asemenea, incercam sa ii motivam ca
membri, organizam jocuri $i concursuri
cu premii interesante, iar unii dintre ei
sunt foarte mandri de statutul lor de
membru. Exista sepci sau tricouri
inscriptionate DIDb de vanzare si faptul

Pachete de acces DIDb

Melinda
Muray

ca ii vedem ca din proprie initiativa
cheltuie in plus pentru a-si cumpara
aceste obiecte, pe care nu sunt obligati
sa le achizitioneze, reprezinta un feed-
back foarte bun pentru noi”.

Garantii pentru client

Clientji de transport, cei care be-
neficiaza efectiv de informatjile despre
soferi, pot accesa programul DIDb pe
internet, fie prin intermediul unui ter-
minal special, fie prin intermediul unui
program instalat pe computerul pro-
priu. Este necesara, de asemenea,
instalarea unui cititor de carduri pentru
scanarea cardului soferului, care tre-
buie sa introduca, in paralel, codul pin
propriu. Datele afisate despre sofer
includ nume si prenume, numele ta-
talui, data si locul nasterii, data de ex-
pirare a documentelor de identificare,
fotografia, numarul de identificare in
sistem, data Tnregistrarii si statusul
(verde, galben sau rosu). Daca este
.verde”, poate incepe incarcarea fara
probleme, avand garantia seriozitatii
soferului respectiv. Daca este ,gal-
ben”, inseamna ca soferul este sus-
pendat in urma unui incident, pana la
finalizarea investigatiilor, iar decizia
apartine in totalitate clientului, daca

fncarca sau nu. ,Rosu” inseamna card
sters/anulat (nu se afiseaza nicio data
personala a soferului), ceea ce se
poate intdmpla Tn urma pierderii sau
furtului cardului ori in urma eliminarii
soferului din sistem, in cazul in care
vinovatia acestuia in urma unui inci-
dent este dovedita cu probe. Daca
este eliminat din sistem, un sofer nu
se mai poate reinscrie niciodata in
DIDb.

Sistemul genereaza un numar unic
de identificare pentru fiecare transport
demarat. Pentru fiecare livrare reusita,
fiecare sofer primeste un punctaj: un
punct pentru transport intern (domes-
tic), doua pentru transport intern - inal-
ta valoare (domestic highvalue), 3
puncte pentru international si 4 punc-
te pentru international - highvalue.
Pentru fiecare 300 de puncte acumu-
late, soferul primeste o stea valorica.
In mod logic, cu cat mai mare este
numarul de stele, cu atat mai bine co-
tat este soferul respectiv.

E nevoie de probe

Conform celor declarate de repre-
zentanta Sectran, cel mai important
lucru este ca soferul sa realizeze
transportul conform instructiunilor pe

Instalare Prin intermediul unui tehnician Online, in cont propriu

Training Trainer privat DIDb Online

Dispozitiv Sistem complet configurat de catre Sectran Card reader DIDb atasat la computerul propriu
Asistenta 365 zile, 24/7 Customer service 8-18 h

Depanare Zilnic in termen de 4 h Zile lucratoare, in termen de 24 h

Cui se adreseaza?

Producatori, companii logistice

Carausi
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Rezistenta maxima dovedita.

MHS Truck & Bus
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care le primeste: sa opreasca in locuri
aprobate, sa adopte rute aprobate, sa
telefoneze conform programului stabilit
etc. Daca soferul nu indeplineste regu-
lile si apar pierderi, acest lucru poate
constitui baza unui incident raportat
catre DIDb de catre client.

,Cand apar incidente, contactam
soferul pentru a afla daca stie ce s-a
intdmplat si care este versiunea pro-
prie. De asemenea, contactam com-
pania care a introdus raportul de inci-
dent, care primeste un termen de 30
de zile pentru investigatii. in cazul unui
incident raportat, soferul este imediat
suspendat pentru ca, dupa incheierea
investigatiilor, sa redevina activ sau
sa fie eliminat din lista, in functie de
rezultatul final al anchetei. Decizia fi-

Date pe scurt

- 15.000 soferi din 900 companii de
transport din 18 tari

- 1.500 soferi romani

- Birouri de inregistrare in Ungaria,
Slovacia, Romania, Olanda

- 68 suspendari (2008-2013) din
care:

* 52 soferi si-au recapatat statutul
de aprobat

* 16 soferi au fost eliminati (11
incalcari reguli securitate, 5 auto-
acuzari)

nala este luata de catre un mic comitet
din cadrul Sectran, pe baza informa-
tiilor pe care le primim de la investi-
gatorul clientului”, explica Melinda
Muray. ,Daca soferul nu este impacat
cu aceasta decizie, poate solicita o
Tntrunire a unui comitet extins, in ca-
drul careia se vor intalni persoanele
din comisia initjiala, soferul si reprezen-
tantul lui, clientul si reprezentantul
acestuia. Apoi, o comisie formata din
cinci membri, printre care se numara
si doi soferi neutri, Tnregistrati in sis-
temul DIDb, va adopta decizia finala
prin vot secret.”

Cine sunt ,actorii”?

Sistemul poate fi utilizat de produ-
catori care organizeaza direct mai mul-
te transporturi pe zi, de mari companii
de transport si logistica sau expeditori
care au depozite, ori poate fi utilizat si
de catre companiile de transport care
doresc sa verifice soferii inainte de a-i
angaja. ,In momentul de fata, avem
aproximativ 15.000 soferi inscrisi Tn
sistem, din partea a peste 900 de
transportatori din 18 tari, printre care
se numara si soferi romani. Sunt 17
tari europene reprezentate si avem
chiar si un sofer din Mongolia. Avem
5 birouri de inregistrare DIDb - doua

in Ungaria, doua in Slovacia si unul in
Romaénia, la fabrica Samsung, la a
carui cerere am demarat aici acest sis-
tem. Sunt inregistrati aproximativ 1.500
de soferi din Romania. De asemenea,
avem un partener in Olanda care
deschide un punct de nregistrare si
acolo. Realizam 100.000 tranzactii (ve-
rificari) anual si suntem membri TAPA
din 2010”, a precizat Melinda Muray.

Pana la sfarsitul lunii decembrie
2013, au fost raportate 68 de inciden-
te, din rédndul carora in 52 cazuri soferii
au reprimit statutul de ,aprobat”, deoa-
rece nu s-a dovedit ca ar fi fost impli-
cati, iar in 16 cazuri au fost eliminati.
n 11 cazuri, motivul pentru eliminare
a fost incalcarea regulilor de securitate
- de exemplu n-au parcat intr-un spatju
aprobat si acest fapt a dus la furturi
sau deturnari.

Concluzionand, este vorba despre
un sistem benefic atat pentru produ-
catori i transportatori, cat si pentru oa-
menii volanului, de natura sa creasca
nivelul calitativ si de securitate din
transporturi si sa confirme prestigiul
soferilor care-si fac treaba cu adevarat
bine. Niste beneficii care, cu siguranta,
merita luate in considerare.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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SCHIDERE CENTRUUZATE 16 =17 MAI 2014

Iveco in Romania iti ofera o retea profesionista de dealeri cu centre de vanzari si service
la standarde europene, un dealer de proprietate si, de acum, un centru de vehicule uzate.
La Used Truck Center gasesti atat o oferta completa de vehicule uzate, asistenta
pre si post vanzare, cat si servicii financiare prin Iveco Capital.
Te asteptam vineri 16 mai intre 10:00 - 17:00 si sambata 17 mai 2014 intre 10:00 - 14:00
la deschiderea oficiala a noului centru de vehicule uzate din Pantelimon, str. Gara Pasarea nr. 5,
cu un cadou garantat. In plus, poti castiga la tombola unul dintre cele 3 premii speciale in valoare

de 1500€, 800€ si respectiv 500€.

Oferta supusa unor termeni §i conditii. Regulamentul se giseste pe www.iveco.ro. Vehiculele din imagine sunt cu titlu de prezentare.

IWECT
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COMPETITIE

Optifuel Challenge 2014

Condum ECO...

si castigi

Renault Trucks se afla in cautarea celui mai ECOnomic sofer,
demarand, in luna martie, etapele nationale ale competitiei
Optifuel Challenge 2014. In Romania, au loc cinci etape zonale,
la Bucuresti, Cluj, Oradea, Bacau/Piatra Neamt si Constanta,
precum si o competitie finala, al carei castigator va reprezenta
tara noastra la finala internationala din luna octombrie.

ptifuel Challenge este un
o concurs de conducere eco-

nomica dedicat soferilor, aflat
in Romania la a doua editie, prece-
denta desfasurandu-se in anul 2012.
Soferul participant trebuie sa dispuna
de un permis clasa C+E si sa Tsi utili-
zeze in timpul cursei cardul tahograf
valabil, competitia desfasurandu-se
pe drumurile publice si simuland astfel
activitatea de zi cu zi.

Traseul de parcurs este stabilit de
catre Renault Trucks, va fi anuntat in
ziua competitiei si va avea aceeasi
lungime masurata pentru toti partici-
pantii din cadrul unei etape zonale
sau finale, pentru care se va stabili,
de asemenea, un timp maxim de con-
dus efectiv. Rezultatele vor fi masurate
cu ajutorul sistemelor Optifleet si/sau
Infomax. Parametrul principal dupa
care se face clasificarea participantilor
este cantitatea totala de combustibil
consumat in mers pentru traseul dat.

Fiecare competitie zonala precum
si finala din Romania sunt insofite si
de un eveniment dedicat factorilor de
decizie, n cadrul caruia pot sa asiste
la prezentarea noii game de transport

Renault Trucks T si a solutiilor Optifuel
pentru reducerea cheltuielilor si pot
sa se convinga de performantele nou-
lui T In cadrul unui drive-test.

Premiile
se cumuleaza

Renault Trucks va acorda campio-
nilor nationali si companiilor din care
fac parte premii demne de luat in con-
siderare. Astfel, compania castigatoa-
re la nivelul regiunii Europei Centrale
si Estice va beneficia gratuit timp de
6 luni de un cap tractor T Optifuel cu
toate costurile incluse, iar soferul va
primi un voucher valabil in cadrul unei
retele de parteneri pre-stabiliti de catre
Renault Trucks in valoare de 4.000
euro si va merge la un curs de pre-
gatire profesionala care se va desfa-
sura in Polonia. Toti soferii participanti
la acest curs vor merge mai departe
la finala Internationala din Franta. A-
ceasta va alinia la linia de start 34 de
soferi din 19 tari, din Europa, Maroc,
Rusia si Tunisia.

fn cazul campionului absolut al
editiei internationale Optifuel Challen-

ge 2014, premiul pentru companie
este sa beneficieze timp de un an de
un camion T Optifuel cu toate costurile
incluse, de o sesiune Optifuel Training,
un kit de masurare Optifuel Infomax/1
an Optifleet si de intretinere inclusa pe
parcursul acestui an. Premiul pentru
sofer este oferit sub forma unui vou-
cher valabil in cadrul unei retele de
parteneri prestabiliti de catre Renault
Trucks Tn valoare de 8.000 euro.

in cazul in care acelasi
sofer iese castigator,
premiul regional si cel
international se pot
cumula, invingatorul putand
castiga pentru companie

18 luni un camion gratis

si pentru el insusi

12.000 euro sub forma

unor vouchere.

in mod evident, acest lucru nu mai
este valabil in cazul in care, din varii
motive, un castigator al unei etape na-
tionale nu poate participa, ocupantul
locului doi Ti ia locul si reuseste sa Tsi
adjudece titlul la nivel international.

0 I < Y - - o | | -3+ & P

CAUTAM CEL MAI BUN ECO-SOFER
OPTIFUEL CHALLENGE 2014

OPTIFUEL
‘1—1-LENG"'

VENITI CU UN PAS

MAI APROAPE DE MARELE PREMIU!

Conducand economic aveti sansa sa castigati
cumulat la nivel regional si international:

e 18 luni un camion Renault T460 Optifuel
gratis pentru companie
e 12000 euro su

Pentru inscriere la concurs ne puteti contacta

jult-trucks f'n ecomm.ro, fax 0342 816 457

renault-trucks.ro

b forma unor vouchere pentru so

RENAULT
TRUCKS

DELIVER

fer
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Optifleet

Modul Beneficii

MAP - Reducerea kilometrilor la gol: economii de combustibil
- Reducerea kilometrilor la gol: reducerea costurilor de intrefinere, de anvelope si a taxelor
de autostrada

CHECK - Reducerea consumului de combustibil pe camion si pe sofer

DRIVE - Evitarea incalcarilor AETR

- Economie de timp la descarcarea din memoria tahografului
- Economie de timp la descarcarea de pe cardul soferului

LINK - Reducerea costurilor telefonice provenite din convorbiri internationale
- Reducerea costurilor antrenate de un eventual accident rezultat in urma folosirii telefonului mobil

in timpul conducerii
- Navigatie: economie de timp si de combustibil
- Reducerea costurilor de mentenanta, anvelope, taxe

Optifleet - avantaj
client

Sistemul telematic Optifleet, care
va contribui decisiv la desemnarea
castigatorului, reprezinta un instru-
ment foarte util operatorului de trans-
port. Optifleet pune la dispozitia utiliza-
torului patru module: Map (localizare
geografica), Check (monitorizare de la
distanta a datelor tehnice), Link (ser-
viciu de mesagerie) si Drive (monito-
rizarea de la distanta a datelor com-
paniei).

,Map” ofera pozitionarea vehicu-
lului in timp real, cu sublinierea acti-
vitatii soferului, un istoric al rutelor,
geofencing, posibilitatea stabilirii unor
puncte si zone de interes si a cautarii
de destinatii prin cuvant cheie sau
cautare de proximitate. Ca optiune,
este disponibila monitorizarea tempe-
raturii si alerte privind unitatea de
refrigerare.

Modulul ,Check” permite monito-
rizarea consumului de combustibil si
de AdBlue pe vehicul si/sau pe sofer,
precum si a anumitor obiective, pre-
cum timpul de rulare in ,zona verde”,
cel de rulare la ralanti, numarul de ac-
tionari ale pedalei de frana etc. Sunt
disponibile, de asemenea, rapoarte
asupra emisiilor de gaze poluante.

,Link” este un modul de mesagerie
operator-sofer, care include transmi-
terea de e-mailuri cu coordonatele GPS

ale punctului de livrare, transmiterea
de comenzi de transport si un sistem
de cerere asistenta. in fine, modulul
L,Drive” permite operatorului accesarea
timpilor de conducere si odihna ai so-
ferilor, descarcand de la distanta date
de pe cardul soferului, precum si din
memoria tahografului. Sistemul poate
emite alarme si feed-back in cazul
incalcarilor legislatiei in vigoare, iar
datele pot fi transpuse si intr-un soft-
ware de management al salariilor.

Conform calculatiilor realizate de
catre Renault Trucks pe baza infor-
matiilor din piata, Optifleet poate ajuta
transportatorul sa intervina asupra a
cel putin 50% din costurile totale de
operare, 26% fiind pe segmentul con-
sumului de combustibil si 35% vizand
personalul, economiile putandu-se ri-
dica la 5.000 euro pe an si pe vehicul.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Serviciul Dieselpoint Access

by OSCA R

Downstream

The Sense of Value

garanteaza controlul eficient
al costurilor generate de carburant

PARTENERIAT

ACTIV

Tel.: (021) 318 26 22/ 24 » Fax: (021) 318 26 23/ 25
E-mail: card@oscars.ro * www.oscars.ro

DIESELpoint
Access

QOscal Downstream
E-01-DQW
~wOSCAR

- Downstream

S710210010610000L8

Controlul eficient al costurilor

Liderul pietei pe segmentul statilor de incintd si cel mai mare distribuitor independent
de motorind din Romaénia, Oscar Downstream vine din nou in intdmpinarea cerintelor
partenerilor sai implementand reteaua nationald de stati DIESELpoint Access amplasate pe
principalele rute comerciale. Statia DIESELpoint Access este un concept ,busines to business”
de alimentare cu motorind pentru flote auto ale companiilor prin intermediul exclusiv al
cardurilor personalizate. Preturile flexibile, adaptate si individualizate consumurilor fiecarui partener
si sistemul foarte simplu de monitorizare al alimentarilor fiecarui card DIESELpoint Access ofera bene-
ficiarilor controlul strict si reducerea eficienta a costurilor consumului de motorina. Partenerii Oscar
Downstream care utilizeaza serviciul DIESELpoint Access obtin cu siguranta economii importante
de timp si resurse. Tn acest fel intelege Oscar Downstream s& raspunda cerintelor partenerilor sai.

DIESELpoint
Access
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Ai incredere in abilitatile tale de sofer de camion si vrei sa
arati ca esti cel mai bun? Vrei sa iti testezi performantele?
Ti-ar placea sa castigi un Volvo S60? Atunci Volvo Trucks iti
adreseaza provocarea de a concura in cadrul The Drivers'

Fuel Challenge 2014!

c ea de-a treia editie nationala
a competitiei The Drivers'
Fuel Challenge se desfasoara
in perioada martie - iulie 2014. Soferii
vor conduce noul Volvo FH in conditji
reale de trafic si se vor intrece pentru
a obtine cel mai mic consum pe un tra-
seu prestabilit, intr-un timp maxim alo-
cat. Dupa etapa de calificari locale,
va avea loc finala nationala, in cadrul
careia se vor intrece soferii cu cele
mai bune rezultate din fiecare oras.
Castigatorul etapei nationale va re-
prezenta Romania la finala regionala.
Pentru inscriere, soferii au nevoie de
permisul auto categoriile C, E, de car-

The Drivers' Fuel Challenge 2014 -
Program etape de calificare

dul pentru tahograf si de acordul anga-
jatorului. Finala regionala, la care vor
lua parte castigatorii etapelor din cele
15 tari participante din Europa Cen-
trala si de Est, se va desfasura la Bra-
tislava, in data de 29 august.

La finala regionala din
Slovacia, cel mai economic
sofer va castiga un autoturism
Volvo S60, iar compania la
care lucreaza va primi un
voucher in valoare de 10.000
euro. Primii trei clasati vor
reprezenta regiunea la finala
globala din Suedia.

Bucuresti 17 martie - 27 iunie
Cluj 1 aprilie - 27 iunie
Brasov 1 - 17 aprilie
Timisoara 22 - 26 aprilie

Arad 28 aprilie - 2 mai
Oradea 5-16 mai
Constanta 20 mai - 5 iunie
Suceava 16 - 20 iunie

Buzau 23 - 27 iunie

Inscrierea se poate face:

- completand formularul de inscriere disponibil in receptia oricarui centru service

Volvo Trucks din Romania

- online - pe pagina de inregistrare in competitie, disponibila pe site-ul

www.volvotrucks.ro,

- pe e-mail la adresa: competitie@volvo.com

Finala globala a competitiei The
Drivers’ Fuel Challenge 2014, la care
vor participa cei mai eficienti soferi de
autocamioane din 25 de tari din lume,
va avea loc in orasul de origine al
companiei Volvo, Géteborg, Suedia,
in luna septembrie 2014.

La editia globala din 2011 a com-
petitiei, a carei finala a avut loc tot la
Goteborg, campionul The Drivers Fuel
Challenge din Romania, loan David,
de la firma prahoveana Kalomin, a
reusit un rezultat excelent in privinta
consumului, clasandu-se pe locul 2 la
nivel european.

In 2013, editia regionala a fost
castigata de Zoltan Simon din Unga-
ria, sofer la compania de transport
SIMON Zoltan EV Company, care a
demonstrat abilitati deosebite in ceea
ce priveste condusul economic. El a
reusit s& mentina un echilibru perfect
ntre viteza, timp si consumul de com-
bustibil, devenind astfel Campionul
The Drivers’ Fuel Challenge 2013 pen-
tru regiunea CEE. La aceasta editie
regionala, Romania a fost reprezen-
tata de Florin Olteanu, angajat al com-
paniei Costi Trans.

Un concept
spectaculos...

Principalul scop al competitiei initiate
de Volvo Trucks la nivel global este
acela de a demonstra importanta vitala
a soferului in reducerea consumului de
combustibil. Oricat de avansata este
tehnologia camionului, soferul ramane
factorul decisiv atunci cand trebuie
redus atat consumul de combustibil cat
si emisiile poluante, ceea ce inseamna
beneficii substantiale deopotriva pentru
mediul inconjurator si pentru profitabi-
litatea firmei de transport.

The Drivers’ Fuel Challenge a fost
organizata in diferite formate - etape
globale si regionale - inca din anul

Premii finala regionala
- Bratislava - Slovacia,
29 august

1. Un autoturism Volvo S60

2. Vizita la fabrica Volvo din Suedia
3. Produse Volvo merchandise

1. € 10,000 voucher

2. € 5,000 voucher

3. € 2,500 voucher

[

0
o
=
1
m
-
-
m

APTITIE 2014 .oeeeeeeeeememsmsmsnsmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSRSRSSRSRSRSRSRSRSRARSRSRSRSRSRSRSEEEEEEEEEEEEEERERERERRRRREE AT



L)

—
-
-
w
A.
=
o
o

2009. Popularitatea acestei competitii
a crescut permanent, iar editia globala
organizata in anul 2011 a atras nu mai
putin de 3.600 de soferi din 22 de tari.

Etapa globala de anul acesta
este organizata putin altfel,
calificandu-se direct ocupantii
locului 1 in cadrul etapelor din
tarile Europei de Vest, din
Australia, Kazakhstan, Belarus,
Rusia si Ucraina. Din tarile
Europei Centrale si de Est, vor
participa, aga cum am amintit,
primii trei clasati in cadrul
competitiei regionale. Ca
premiu, organizatorii promit
campionului absolut o
experienta Volvo de neuitat, care
ramane, deocamdata, un secret.

...5i 0 oferta
pe masura

The Drivers' Fuel Challenge se
inscrie perfect in contextul campaniei
Volvo Trucks ,Fiecare picatura con-
teaza”, un concept-umbrela pentru
toate produsele si serviciile construc-
torului suedez, care contribuie la re-
ducerea consumului de combustibil.
De exemplu, specialistii Volvo subli-
niaza faptul ca, in prezent, cursurile
de pregatire pentru soferi pot aduce
o economie de 15%, care poate fi
mentinuta n timp cu ajutorul progra-
mului de Consiliere Combustibil.

Cunoscand in detaliu potentialul de
reducere a consumului de combustibil
prin intermediul sistemelor tehnice - si
nu numai, Volvo Trucks a pregatit o edi-
tie speciala a binecunoscutului sau FH
destinat transportului international, care
include toate functiile si serviciile ce au

FH 13 42T
Editie speciala The Drivers' Fuel Challenge

* Motorizare: D13K (Euro 6)

- Putere maxima: 460 CP/1.400-1.900 rpm

- Cuplu maxim: 2.300 Nm/1.000-1.400 rpm

* Sarcina maxima punte fata: 7,5 t

* Sarcina maxima punte spate: 13 t

» Suspensie fata cu foi parabolice

* Suspensie spate pneumatica, 4 perne de aer

« |-Shift cu program pentru reducerea consumului de combustibil

* Frana de motor Volvo, VEB

* Cabina:

- tapiterie interior din textil si scaune din piele

- scaun sofer cu suspensie pneumatica si incalzire

- frigider 27 |

- geamuri actionate electric

- suspensie complet pneumatica (4 perne aer) etc

* Pachet deflectoare

» Capace pentru rofi

« Sticker

* |-See, cu pilot automat I-Cruise

* Oprire motor ralanti

* Pompa servodirectie reglabila

 Alternator 24 V, 150 A

* Compresor de aer decuplabil (cu ambreiaj)

« Serviciul de Consiliere Combustibil (inclus pentru un an)

* Dynafleet, pachet Combustibil si Mediu (inclus pentru un an)

* Curs pentru perfectionarea soferilor: Condus Economic

rol de economisire si care este dispo-
nibilda acum pentru clienti fara niciun
cost suplimentar. Oferta speciala inclu-
de un pachet de optimizare a consu-
mului de combustibil (pilot automat inte-
ligent, sistem Eco Stop de oprire a
motorului, program |-Shift economie de
combustibil, deflectoare de aer pentru
sasiu si cabina etc), un nivel de echipare

cabina Drive+, pachet de dormit pen-
tru doua persoane, pachet vizibilitate+
etc. Dar mai mult decéat atat. Volvo ofe-
ra pentru acest camion Serviciul de
Consiliere Combustibil inclus pentru un
an, sistemul telematic Dynafleet, pa-
chetul Combustibil si Mediu inclus
pentru un an si un curs pentru perfec-
tionarea soferilor (condus economic).
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Cu ocazia etapei de la
Bucuresti a The Drivers'
Fuel Challenge, am avut
prilejul sa stam de
vorba cu loan David,
campion national in
2011 si castigatorul
locului 2 al editiei
internationale din
acelasi an, care a
subliniat importanta
acestei competitii, atat
din perspectiva
soferului de camion, cat
si din cea a patronului
de firma de transport.

Ziua Cargo: Cine este, de
fapt, campionul loan
David?

loan David: Am pornit ca sofer
de camion, dar acum administrez, im-
preuna cu fratele meu, propria com-
panie de transport, Kalomin. Ca fost
angajat, consider ca resursa umana
este deosebit de importanta pentru
bunul mers al afacerii.

Conteaza foarte mult sa ai angajati
profesionisti, care sa isi faca meseria
cu placere si responsabilitate. Chiar eu
sunt responsabil de politica de reducere
a consumului de combustibil a firmei,
urmarind performantele soferilor. Avem
in prezent 23 de camioane, dintre care
22 sunt Volvo. Am achizitionat recent
si un FH EURO 6 si cu siguranta c3a,
atunci cand vom lua decizia de a ne
mari sau Tnlocui flota, vom ramane fideli
acestei marci. Nu am parcurs un
program de training fnainte de concu-
rsul anterior, ci m-am bazat exclusiv pe
aptitudini si experienta. Nici nu stiam
la ce anume sa ma astept, dar am par-
ticipat... si am avut o performanta foarte
buna. Asa se scrie istoria.

Ce a insemnat pentru
dumneavoastra succesul in
The Drivers' Fuel
Challenge?

Rezultatele obtinute, titlul de cam-
pion national si locul doi inh competitia
internationala, mi-au dat mai multa
incredere in mine si in stilul meu de
conducere. De asemenea, au fost de
natura sa Tmi motiveze foarte mult si
soferii. Au vazut ca nu le cer ceva ce
nu pot la randul meu sa fac. Consi-
der ca pentru orice companie este util
ca soferii sa participe la The Drivers'
Fuel Challenge, deoarece reprezinta
o evaluare a aptitudinilor si perfor-
mantelor lor, aratandu-le ce anume
trebuie imbunatatit.

sCel m

Care ar trebui sa fie
motivatia soferilor la The
Drivers' Fuel Challenge?

Bineinteles ca fiecare si-ar dori sa
castige, dar cred ca este mai important
sa participi. Indiferent de rezultat, mai
bun sau mai rau, este un stimulent
pentru Tmbunatatirea stilului propriu
de condus. Este o buna evaluare a
aptitudinilor proprii si este o competitie
in aceeasi masura cu tine insuti, cat
si cu alfi soferi. Este, de asemenea,
0 buna oportunitate pentru multi dintre
soferi sa ia contact cu noul model FH
si s se convinga de performantele
acestuia.

Ce conteaza cel mai mult
pentru obtinerea

performantei intr-o astfel
de competitie si, implicit,
in activitatea de zi cu zi?

Talentul conteaza in mare masura,
dar cu un profesor bun poti atinge ace-
leasi performante, iar in cazul acesta
talentul este substituit de tehnica. Am
intalnit chiar exemple concrete, de

ai importan—i-:-

—  este sa
participi”

| —
soferi nu foarte talentatj, dar care cauta
si reusesc sa se perfectioneze. Am
cativa soferi foarte tineri, de 22-23 de
ani, care sunt foarte receptivi si inva-

ta foarte repede tehnicile de conducere
economica.

Care sunt cele mai
importante elemente ale
conducerii economice?

As spune ca unul dintre cele mai
importante elemente in conducerea
economica este anticiparea; astfel,
conduci si preventiv, ai grija de masi-
na, de consum si esti si mai odihnit.
Le spun soferilor mei ca foarte impor-
tant este sa priveasca in perspectiva,
iar in cazul sofatului perspectiva in-
seamna distanta.

Astfel, mai ales pe drumurile noas-
tre nationale, anticiparea nu inseamna
doar economie de combustibil, ci si
preventie, poti sa observi din timp po-
sibilele obstacole. Practic, poti acce-
lera sau incetini cand trebuie, poti
evita franarile inutile, poti folosi frana
de motor. Chiar am facut un experi-
ment, de la Oradea péana la Ploiesti,
Cu aceeasi sarcina, acelasi tip de
marfa si cam la aceeasi ora: am mers
o data sportiv si a doua oara normal,
n stilul meu economic, anticipativ. Nu
stiu daca, atunci cand am mers spor-
tiv, am ajuns cu 20 minute mai devre-
me, dar diferenta de consum a fost
de aproape 4 1/100 km.

De asemenea, atat sistemul I-shift,
cat si pilotul automat sunt foarte efi-
ciente in realizarea unei reale econo-
mii de combustibil, in acelasi timp pro-
tejand masina impotriva uzurii. Mai
ales la noul FH, pilotul automat inteli-
gent este foarte performant. Am soferi
care merg aproape 80% cu pilot au-
tomat si au un consum foarte bun.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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CombiMAX -

flexibilitate
fara precedent

Faymonville a lansat, in cadrul unui eveniment organizat in

Belgia, trailerul CombiMAX, ce ofera o multitudine de

posibilitati de configurare si astfel raspunde cu precizie unui
numar foarte mare de nevoi de transport.

ractic, noul CombiMAX poate fi
P privit ca o suplimentare a mai

multor grupe de produse afla-
te In productia Faymonville - MegaMAX,
MultiMAX, GigaMAX, VarioMAX si
ModulMAX.

Daca pana in prezent constructo-
rul s-a axat pe livrarea unor solutii de-
dicate fiecarui client in parte, prin noul
produs complexitatea este si mai mult
adancita, oferind clientilor posibilitatea
de a-si configura cu usurinta vehiculul
de care au nevoie.

,Prin noul produs oferim clientilor
o optiune necostisitoare, prin care isi
pot configura individual propriile vehi-
culele®, a aratat Alain Faymonville,
CEO al companiei.

Prin COMBIMAX, conceptul de
modularitate este implementat in mod
riguros, asigurandu-se astfel mase
utile cuprinse intre 60 t si 250 t. Dez-
voltarea CombiMAX reprezinta si un
raspuns la viitoarea armonizare a
legislatiei europene privind masele
maxime admise pe axa, de 12-14 t.

Pentru obtinerea noului concept
au fost dezvoltate componente si pro-

cese noi, cum ar fi realizarea unui sa-
siu modular cu masa redusa, un nou
sistem de directie, un nou sistem uni-
versal de cuplare (,gat de lebada®),

axe mai usoare cu suspensie inde-
pendenta...

Flexibilitatea este cuvantul de or-
dine si astfel transportatorii pot confi-
gura vehiculul necesar cu o mare pre-
cizie, asigurand, totodata, o mai buna
utilizare a parcului de trailere.

Posibilitati nelimitate
de configurare

Noul CombiMAX imbina avanta-
jele unui sistem modular cu cele pri-
vind usurinta utilizarii oferita de vehi-
culele specializate conventionale.

CombiMAX presupune un nou pas
catre optimizarea costurilor de operare
ale transportatorilor, ca raspuns la pre-
siunea tot mai mare resimtita in piata.
In plus, CombiMAX fnseamné si o
crestere a gradului de standardizare
cu implicatii pozitive asupra costurilor
de productie ale Faymonville.

+Prin CombiMAX putem raspunde
cererilor specifice ale clientilor mai re-
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pede, mai economic, oferind mai multa
flexibilitate. Practic, prin noua serie
nu am inventat nimic nou, dar am
creat o platforma comuna cu ajutorul
careia putem combina avantajele se-
riilor existente (MegaMAX, MultiMAX,
GigaMAX, VarioMAX si ModulMAX)
intr-o multitudine de moduri*, a aratat
Alain Faymonville.

Astazi, limitdndu-se la un numar
gestionabil de componente, Faymon-
ville poate oferi prin CombiMAX un
numar nelimitat de posibilitati. Pentru
dezvoltarea acestui proiect, construc-
torul belgian a alocat 30 de milioane
de euro.

Dezvoltarea
productiei

Realizarea CombiMAX a in-
semnat si 0 nevoie suplimentara in
ceea ce priveste capacitatea de
productie. Astfel, fabrica din Goleniow,
Polonia, a fost marita cu 6.300 mp,
forta de munca fiind, de asemenea,
suplimentata. Totodata, o noua fabrica
de asamblare pentru CombiMAX se
afla Tn constructie in Lentzweiler,
Luxemburg. Este vorba de o supra-
fata de 7,5 hectare din care 10.000
mp reprezinta suprafata construita. O
eventuala viitoare dublare a capacitaji
de productie este cuprinsa in planurile
Faymonville.

Primele prototipuri ale CombiMAX
se afla deja in teste - partial este vorba

La evenimentul Faymonville, au
participat si clienti din Romania,
firma Rontransmar ridicand un
nou trailer chiar in ziua lansarii
CombiMAX.

Viad Lechintan,
director transport
Rontransmar, Bistrita:

»Anul acesta a
inceput mai greu,
dar speram ca
lucrurile sa isi
revina. MultiMAX
cu axe duble ofera
avantajul unei
mase proprii mai
reduse si astfel
creste masa utila. Este primul
model de genul acesta care ajunge
fn Romania. ins3 principalul
aspect pe care il avem in vedere la
achizitionarea unui trailer este
service-ul. Este foarte important ca
o eventuala piesa defecta sa
ajunga cat mai repede pentru a fi
inlocuita. Pentru ca intotdeauna
vehiculul se defecteaza cand e
incarcat, niciodata cand e gol. Si
atunci clientul intreaba de marfa si
nu poti sa-i spui sa astepte doua
saptamani. De aceea avem nevoie
de o reactie prompta.“

despre teste interne desfasurate de
Faymonville, dar si vehicule aflate in
exploatarea clientilor. Reprezentantii
Faymonville au aratat ca primele reac-
tii au fost extrem de pozitive.

Planurile de viitor ale producato-
rului belgian sunt foarte ambitioase si
includ o productie anuala de 400 de
unitati CombiMAX, incepand cu anul
2016.

La ora actuala, Faymonville dis-
pune de capacitati de productie in Bel-
gia (20.700 mp), Luxemburg (20.000
mp) si Polonia (14.000 mp) si service-
uri proprii in Belgia (7.400 mp) si
Polonia (560 mp).

S

Proiectele de dezvoltare pentru
2014 includ cresterea capacitatilor de
productie in Luxemburg (11.520 mp) si
Polonia (6.730 mp) si noi service-uri in
Rusia (2.550 mp) si Franta (1.000 mp).

Pentru acest an, Faymonville esti-
meaza o crestere a cifrei de afaceri
la 185 milioane euro (fata de 170 mili-
oane euro in 2013), revenind astfel la
nivelul inregistrat in 2008. Produ-
catorul are la nivel global 600 de an-
gajati si exporta vehicule in aproape
toata lumea.

Radu BORCESCU
Biillingen, Belgia
radu.borcescu@ziuacargo.ro

Cheia

spre Europa

Eurowag ofera:

Tel.: +40 735 545 725

Ll
payment solution on the roadg

Taxa de drum
cu Eurowag

dumneavoastra

o metoda unificata de plata electronica
a taxelor de drum din 19 téri europene.

u Cele mai avantajoase tarife de pe piata

= Inregistrarea online a autovehiculelor pentru simplificarea
procedurilor administrative

= Reduceri speciale pentru sistemele taxelor de drum selectate

Austria = Belgia = Bielorusia = Danemarca = Elvetia = Franta » Germania
= Italia » Luxemburg = Marea Britanie » Olanda = Polonia = Portugalia »
Republica Ceha = Slovacia = Slovenia = Spania = Suedia = Ungaria

Eurowag, datorita
investitiilor sale
extinse, ofera clientilor

www.eurowag.com
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Holleman Trophy 2014

Direct la tinta... cu

Service Camioane

Service Camioane - membru al Grupului Holleman - si-a lansat
o noua identitate in completarea noii sale strategii, aceea de
a oferi clientilor servicii de intretinere si reparatii vehicule
grele, indiferent de marimea parcului acestora. Compania a
ales sa puncteze aceasta strategie intr-un mod inedit, prin
organizarea primei editii a unui concurs de tir cu arcul -

Holleman Trophy 2014.

Service cu departament
propriu de piese

intr-o editie anterioara,
va comunicam avantajele
unui service multi marca,
insa, de aceasta data,
dorim sa mai facem
referire la un aspect
foarte important:
departamentul propriu de
achizitii piese auto.

n
I n domeniul transporturilor, exista numeroase service-

uri multi marca, dar nu toate detin un intreg sector

dedicat pieselor de schimb pentru vehicule grele.

De aceea, sfatuim transportatorii, cei care detin flote
de vehicule, sa-si indrepte atentia catre un service care
detine un departament de piese de schimb bine pus la
punct. Printre avantajele colaborarii cu un astfel de ate-
lier, se numara:

- disponibilitatea pieselor necesare si timp redus, datorita
stocului detinut de catre service-ul respectiv;

- preturi competitive si discount-uri, datorita retelei de
parteneri a service-ului si volumului crescut de achizitii de

piese auto in cadrul service-ului respectiv;

- informatii clare, specificatii tehnice si manuale de
intretinere si utilizare a pieselor comandate direct de la
producator;

- transparenta totala in vederea selectiei tipului de
piese, originale sau prim montaj, in functie de dorintele cli-
entului;

- experienta si capacitatea personalului dedicat acestui
sector in vederea oferirii celei mai bune solutii.

Material realizat cu sprijinul Service Camioane -
membru Holleman Group
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Member of HOLLE MAN Group
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O ALTERNATIVA GARANTATA ;

espre noua strategie a compa-
D niei Service Camioane a vorbit

George Nita, director general,
punéand accent pe efortul investitional
orientat catre echipamente noi dedica-
te reparatiilor autocamioanelor, pro-
grame de specializare in randul per-
sonalului, cresterea si eficientizarea
stocului de piese de schimb si, nu in
ultimul rand, dezvoltarea unui depar-
tament comercial care sa satisfaca pe
deplin cerintele clientjlor.

Cu aceasta ocazie, Service Cami-
oane a organizat prima editie a con-
cursului de tir cu arcul - Holleman
Trophy 2014, competitie realizata cu
sprijinul Clubului Aktiv, condus de Doru
Danilet. La aceasta competitie au par-
ticipat toti invitatii, fiind indrumati si
antrenati de instructori recunoscuti ai
acestui sport, membri ai Clubului Aktiv.

Un atelier
multi marca

Compania Service Camioane - parte
a Grupului Holleman, infiintatd in 2009
si situata pe soseaua de Centura nr. 29,
Jilava, realizeaza reparatii si operatiuni
de intretinere multi marca, atat pentru au-
totractoare, autobuze, autocare, van-uri,
cat si pentru remorci si semiremorci.
Service-ul dispune in prezent de doua
hale de lucru, la care se adauga una
pentru ITP si spalatoria automata pentru
camioane si autocare, care ofera in pro-

Castigatorii
primei editii
Holleman Trophy

Premiul I: Sorin Ispas de la
compania Ispas Matcons

poriie de 40% servicii pentru flota proprie L

si in proportie de 60% pentru terti.

Service Camioane detine ateliere
de mecanica si electrica, tahografe,
statie ITP, spalatorie manuala si auto-
mata, dar si un departament dedicat
vanzarilor si distributiei de piese de
schimb pentru vehicule grele. De ase-
menea, beneficiaza de un service mobil,
care deserveste o zona de 200-250 km
n jurul Bucurestiului. lar pentru perioada
urmatoare este prevazuta investitia
pentru inca un service mobil.

LAvem o baza de date complexa,
unde tinem evidenta interventiilor exe-
cutate Tn unitatea noastra, iar atunci
cand vine clientul, stim tot ceea ce s-a
intdmplat cu masina respectiva. Am dez-
voltat activitatea bazandu-ne pe aportul
unei noi echipe IT, cu experienta in do-
meniul service-urilor, care a schimbat

IntAmpinam primavara cu preturi speciale la piese de schimb si manopera: 10% DISCOUNT

Premiul II: Tiberiu Matu de la SERVICE CAMIOANE

com_pania AVt°|°9is_tika Soseaua de Centura Bucuresti nr, 29,
Premiul lll: Constantin Preda de la Jilava, 077120, lifov, Roménia

compania Holleman Special < Tel:  +40312252052
Transport & Project Cargo Raluca MIHAILESCU Fax:  +40312252057

E-mail: contact@servicecamioanero
T —

ERP-ul in firma, totul fiind acum un sis-
tem unitar, ne-a declarat George Nita.

Castigatorii au primit kit-uri de tras
cu arcul, oferite de Club Aktiv, si ser-
vicii de intretinere Tn cadrul Service
Camioane, iar tofi ceilalti concurentj au
primit diplome de participare.

Receptie service:

Receptie piese auto:

Mobil: +40 752 06 48 64
E-mail: piese@servicecamioanero

Mobil: +4074202 33 33

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro E-mail: service@senvicecamioane.ro

. . < R ﬁ
Service multi marca N =2AF  Iveco @
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PASTILA DE SIGURANTA
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Managementul
sigurantei
in transportul rutier vn

Cea de-a patra componenta a Managementului Sigurantei Rutiere o
constituie Modul de Planificare a Cursei.

A . . . . . .
I n regiuni cu riscuri mai mari de

producere a accidentelor pentru

anumite curse repetitive, se re-
comanda crearea unui Plan de Ges-
tionare a Cursei. Planul va fi elaborat
pe baza unor evaluari a riscurilor, iar
cursa va fi planificata pentru a asigura
stabilirea unei rute preferate clar
definita, precum si respectarea orelor
de lucru sigure si a limitelor de viteza
pentru condusul in siguranta. Planul
trebuie sa includa detalii privind zonele
sigure de odihna pentru situatii de
urgenta in eventualitatea unui incident
pe traseu.

Managementul va detine, actualiza
si transmite soferilor informatii despre
ruta cea mai potrivita, inainte de ple-
carea in cursa. Aceste informatii ar
trebui sa includa detalii cu privire la:
rutele preferate si harta pericolelor
pentru toate cursele, actualizate si
aduse la cunostinta soferilor in cadrul
instructajului Thainte de plecarea Tn
cursa; limitele de viteza aflate sub li-
mita legala, in functie de specificul
cursei, conditiile de drum si greutatea
ncarcaturii transportate; zonele sigure
aprobate de odihna; unitati de urgenta
si medicale pe traseu, cu numerele
de telefon valabile si detaliile de con-
tact aferente.

Evaluarea riscurilor de pe traseu
trebuie sa includa, de asemenea, vi-
rajele stréanse, pantele abrupte, dru-
murile inguste, lucrarile de drumuri
realizate pe ruta respectiva, precum
si frecventa accidentelor anterioare.

1

Evaluarile trebuie sa aiba in vedere si
zonele populate.

Pentru a planifica o ruta, trebuie
consultate autoritatile rutiere pentru a
afla care sunt punctele negre unde
au avut deja loc accidente si pentru
a obtine recomandari privind cele mai
sigure rute.

Sisteme de
monitorizare a
curselor pentru soferi

Pe toate vehiculele trebuie montat
un sistem de monitorizare GPS, care
produce date referitoare la cursa, date
ce urmeaza a fi analizate si revizuite
cu regularitate de catre management
si comunicate soferilor cel putin de
cateva ori pe luna, ca o metoda de
coaching Tn vederea imbunatatirii abili-
tatilor si recunoasterii comportamen-
telor sigure. Daca se constata insa
un comportament nesigur grav (cum
ar fi condusul cu viteza ridicata, rula-

CONTRACTANT

2
SOFER

5
INCARCARE-
DESCARCARE

COMPONENTE
ALE MANAGEMENTULUI
TRANSPORTULUI
AUTO

3
VEHICULE

Pentru livrarile la clienti pe timp de
noapte, trebuie realizata o evaluare

4 a riscurilor ce va include:

pericolele de pe drum, accesul si
starea drumului pe site-ul
clientului si conditiile meteo.

rea cu tractiunea decuplata, frnarea
brusca si nerespectarea planului
cursei), trebuie furnizat feedback
imediat si luate masurile adecvate.

Datele privind cursa trebuie inre-
gistrate pentru fiecare sofer in parte
si, ca o cerintd minima, trebuie nre-
gistrata viteza (medie si cea mai ridi-
cata), accelerarea brusca, franarea
brusca, distanta parcursa si orele de
condus.

Ca o masura de tranzitie in cazul
in care nu a fost inca prevazut un
computer de bord sau un dispozitiv
GPS, soferul trebuie sa completeze
o fisa zilnica a cursei.

Transportul pasagerilor peste ca-
pacitatea proiectata a vehiculului este
strict interzis. Toti pasagerii unui ve-
hicul trebuie sa poarte centura de si-
guranta. Regula este ,un loc, un pasa-
ger, o centura de siguranta“: nu trebuie
sa existe niciun pasager sau un al
doilea sofer fara acordul prealabil
specific al managementului si nu ina-
inte de efectuarea unei analize a riscu-
rilor pentru fiecare cursa.

Soferii trebuie sa poarte imbraca-
minte/vesta cu vizibilitate sporita (vi-
zibila in timpul zilei si noptii) cand sunt
la lucru pe marginea drumului sau Tn
vecinatatea imediata a vehiculelor si
utilajelor in migcare. Se recomanda
ca hainele cu vizibilitate ridicata sa fie
purtate in permanenta, inclusiv in in-
teriorul camionului. Astfel, soferul este
vizibil in caz ca trebuie sa iasa din ve-
hicul intr-o situatie de urgenta.

Material realizat
cu sprijinul Lafarge
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@ Timocom Transport cu viitor!

Mihai, fiind un disponent istet poate sa se lase pe
tanjeala chiar si luni dimineata.

.0Omul este stresat, doar daca lucreaza ineficient” , spune Mihai. Astfel el, fiind un disponent istet, ia ofertele de marfa de

pe bursa de transport TC Truck & Cargo®, lider pe piata europeand. Acolo sunt publicate in jur de 450.000 de oferte de catre

100.000 de utilizatori verificati, deci are de unde sa aleaga. Si ceea ce priveste pretul, TimoCom ofera un abonament fix.

Acum puteti testa TC Truck & Cargo® gratuit si fara restrictii. Sunati la numarul
+36 22 51 59 56 sau descarcati programul de pe pagina: www.timocom.ro

n Sunteti deja Fan?

www.timocom.ro
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Star Transmission,
extindere la Sebes

Star Transmission, filiala Daimler din Romania, a inaugurat
lucrarile de constructie la o noua fabrica de montaj cutii de viteze
de ultima generatie in Sebes, judetul Alba.

eremonia oficiala de asezare
' a primei pietre de temelie a

avut loc n prezenta lui Victor
Ponta, Premierul Romaniei, a Am-
basadorului Germaniei iIn Romania,
Werner Hans Lauk, precum si a
numerosi reprezentanti ai autoritatilor
centrale si locale. In noua fabrica Star
Assembly se va monta, incepand cu
anul 2016, cutia de viteza automata
in 9 trepte 9G-TRONIC.

Noua cutie
9G-TRONIC

Aceasta este prima cutie de viteza
automata din lume cu noua trepte si
convertor de cuplu, destinata vehicu-
lelor premium, oferind un confort deo-
sebit, schimbarea vitezelor fiind aproa-
pe imperceptibild. Mercedes-Benz E
350 BlueTEC, disponibil in modelele
Saloon si Estate, este echipat stan-
dard cu noul 9G-TRONIC, motorul V6
diesel de 252 CP avand un consum
mediu de combustibil de 5,3 /100 km,
emisii de CO2 de 138 g/km, valori pen-
tru modelul Saloon. In consecinta,
noile modele cu 9G-TRONIC isi depa-
sesc predecesorii atat in privinta con-
sumului cat si a emisiilor de CO.. Cu-
tile de viteza automate de la
Mercedes-Benz sunt realizate in
reteaua flexibila de productie de la
fabrica Mercedes-Benz Untertlirkheim
si Star Transmission. Cutia de viteza
9G-TRONIC se afla de anul trecut in
productie la fabrica-mama din Unter-

Markus Schafer, membru
al Consiliului de administratie
al Mercedes-Benz Cars:

,Capacitatile suplimentare pentru montaj in Sebes completeaza

in mod optim productia de la fabrica Mercedes-Benz

Untertiirkheim. Acestea sunt si un factor de contributie
important la profitabilitatea fabricatiei noastre interne de lunga traditie.“

turkheim, iar incepand cu 2016 cutiile
de viteza automate vor fi montate si
la locatia din Sebes. Investitiile de la
Sebes se ridica la peste 300 de mili-
oane de euro. Extinderea capacitatii
la fabrica din Romania va crea 500
de noi locuri de munca.

Star Transmission
in Romania

Filiala Daimler Star Transmission
a fost infiintata Tn 2001. De atunci se
produc la Cugir roti dintate, axe si
componente prelucrate pentru motoa-
re, cutii de viteza si sisteme de direc-
tie. Tot aici se afla si centrul de tehno-
logii din care face parte si productia
de prototipuri si un centru de instruire.
La Sebes s-a inceput montajul de cutii
de viteza automate cu 5 trepte in
2013. Startul dat la Sebes anul acesta
pentru montajul transmisiilor 7G-DCT
cu dublu ambreiaj ofera capacitati su-
plimentare fata de procesele concen-
trate anterior exclusiv in Stuttgart. in
prezent, compania dispune de o for{a

Bernd Krottmayer, director general al
Star Transmission:
»Suntem incantati de a avea privilegiul sa ne extindem in

viitor gama de montaje in cadrul retelei de productie
integrate Powertrain a Mercedes-Benz.“

de munca de aproximativ 1.200 de
oameni.

Oamenii
pe primul loc

Cu sprijin de la Guvernul Romaniei,
Star Transmission este una dintre pri-
mele companii care ofera un sistem de
educatie dual dupa modelul statului
german Baden-Wuerttemberg. Scopul
sistemului de educatie dual este acela
de a oferi tinerilor din regiunea Alba bu-
ne perspective de cariera, asigurand,
in acelasi timp, dezvoltarea tinerelor ta-
lente pentru Star Transmission. Din sep-
tembrie 2013, o data cu inaugurarea
scolii Duale din Alba-lulia, STC instru-
ieste, alaturi de alte 5 companii din ju-
detul Alba, tineri in profesii tehnice, cum
ar fi electro-mecanica sau turnator mo-
delier. Pentru a optimiza si mai mult
conditiile de munca ale celor aproxima-
tiv 1.200 de angajati, Star Transmission
ofera de la sfarsitul anului 2013 un pro-
gram de sanatate. La cabinetul medical
din cadrul fabricii se fac controale me-
dicale gratuite si se ofera sfaturi pentru
angajati. In plus, o data pe saptamana,
angajatii pot beneficia de consultatji de
la medici specialisti, printre care car-
diologi, dermatologi si nutritionisti.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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GEBRUDER WEISS ROMANIA,

TREND ASCENDENT

in ciuda conjuncturii
economice si politice
nefavorabile a tarii, Gebriider
Weiss Romania a mentinut si
in 2013 trendul ascendent al
ultimilor ani la cifra de
afaceri. Astfel, cu o crestere
de 15% fata de anul
precedent, GW Romania a
inregistrat la finalul anului
financiar 2013 o cifra de
afaceri de 40.185.054 euro,
crestere ce reflecta nivelul de
dezvoltare al companiei.
Trendul ascendent s-a
mentinut si la numarul de
angajati, portofoliul de clienti,
dar si in privinta numarului
transporturilor efectuate -
1.000 de expeditii zilnice, cu
13% mai mult decat in 2012 -,

astfel ca anul 2013 a adus o
crestere cu 62% fata de 2012
la numarul de angajati, ca
raspuns la nevoia de
adaptare la conditiile pietei si
cerintele partenerilor. De
asemenea, portofoliul de
clienti a cunoscut atat o
crestere numerica, dar si o
diversificare in ceea ce
priveste domeniul de
activitate si tipul de marfa
transportat. In prezent,
structura de clienti Gebriider
Weiss este una echilibrata, cu
parteneri din toate industriile:
automotive, IT&C, materiale
de constructii,
telecomunicatii, oil & gas,
FMCG, bunuri de larg
consum (white goods).

CRESTERI iN
INDUSTRIE, COMERT,
SERVICII

Managerii preconizeaza pana la
sfarsitul lui mai, fata de cele trei luni
anterioare, o tendinta de crestere in
constructii, industria prelucratoare
si in sectorul de comert, iar in
servicii o crestere moderata, potrivit
datelor prezentate de INS pe baza
soldului conjunctural. La cresterea
volumului productiei, soldul
conjunctural este de +23%, la cea
a stocului de contracte si comenzi -
soldul conjunctural este de +17%),
dar se estimeaza si o crestere
moderata a numarului de salariati
si a preturilor lucrarilor de
constructii (ambele cu sold
conjunctural +6%). In industria
prelucratoare, estimarile prevad
cresterea volumului productiei (sold
conjunctural +19%), iar in privinta
productiei, pentru unele activitati se
va inregistra o tendinta de crestere
mai mare decat pe total industrie
prelucratoare. Este vorba despre:
fabricarea produselor din tutun
(sold conjunctural +72%),
fabricarea hartiei si a produselor
din hartie (sold conjuncturale
+39%), fabricarea substantelor si a
produselor chimice si fabricarea

calculatoarelor si a produselor
electronice si optice (solduri
conjuncturale +36%). La comertul
cu amanuntul, managerii au
estimat o tendinta de crestere a
activitatii economice (sold
conjunctural +24%). Volumul
comenzilor adresate furnizorilor de
marfuri de catre unitatile comerciale
va avea, de asemenea, o crestere
(sold conjunctural +18%).

PIC DIN PITESTI A
FOST VANDUT CATRE
INVESTITORI ROMANI

PricewaterhouseCoopers Business
Recovery Services, lichidatorul Pic
S.A., afinalizat vanzarea
Hipermarketului PIC Pitesti unor
investitori romani. Respectivul
Hipermarket este inchiriat in
momentul de fafa societatii Succes
Nic Com, care il administreaza. in
decembrie 2013, un alt

hypermarket din patrimoniul Pic,
cel din Oradea, a fost vandut unei
societati din grupul maltez Alf Mizzi
& sons Ltd. ,in momentul de fata
suntem in procedura de vanzare si
pentru celelalte trei hypermarketuri
ramase in patrimoniul Pic. Exista
interes atat din partea unor
importanti oameni de afaceri locali,
cat si din partea unor firme
internationale care nu sunt
prezente pe piata romaneasca, dar
nu am ajuns Tnca la o intelegere
acceptabila din punct de vedere
financiar. Suntem insa increzatori
ca in curand vom realiza noi
tranzactii pe acest proiect’, a
declarat Cristian Ravasila (foto),
Senior Manager, Liderul Echipei de
Servicii de Restructurare a Afacerii,
PwC Romania. Pic SA a intrat in
procedura de faliment in anul 2012
si mai define inca trei
hipermarketuri, la Braila, Calarasi si
Craiova.

HUB UPS
PE AEROPORTUL
KOLN/BONN

UPS (NYSE: UPS) anunta
finalizarea investitiei de 200 de
milioane de dolari in extinderea
principalului centru aerian
european din KéIn/Bonn,
Germania, care va ramane poarta
de acces a Europei pentru
comertul international si export.
Proiectul, pentru care lucrarile de
constructie au durat doi ani si au
fost create deja 200 de noi locuri
de munca, reprezinta una dintre
cele mai mari investitii intr-o
facilitate UPS din istoria
companiei, care isi consolideaza
astfel pozitia de cel mai mare
angajator din aeroport, cu peste
2.500 de angajati in prezent.
Suprafata operationala ajunge
acum la peste 105.000 mp. Cele
opt benzi automate de sortare
aditionale imbunatatesc
capacitatea de sortare a centrului
cu 70%, pana la 190.000 de
colete pe ora - aproximativ 53 de
colete pe secunda. Sistemul de
transport al marfurilor acopera
acum aproximativ 40 km, cu o
medie de tranzit a unui colet din
punctul de descarcare la cel de
incarcare mai mica de 15 minute.
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COMPLETA DE SERVICII

POSIBILITATE INCHIRIERE SEMIREMORCI

SAU

VANZARI IN RATE 11!

ROM

semnes SERVICE

ILER"

PARTENER SSHMIZW

The TrallerCompany.

Semiremorci cu prelatd SCHMITZ
Mega Varios, 2011, uxe ROTOS,
fréine disc.

Pret 18800 Euro + TVA

Semiremorcd basculontda SCHMITZ
SKI 24, an 2008, volum 24 - 27 me,
uxe SAF, axa liftantd, anvelope
Firestone noi, garantie 6 luni.
Pret : 16900 Euro + TVA

Semiremorci frigorifici SCHMITZ
SKO24, an 2008, agregat Carrier
Vector 1850MT, axe SAF, friine disc,
garantie 6 luni.

Pret : 32900 Euro + TVA.

Remorcd 18t v platformi
si obloane rubatabile, un 2013,
uxe MB, friine disc, anvelope noi,
garantie 6 luni.
Pret: 16990 euro + TVA.

Semiremordi cu prelatda SCHMITZ
SPR24, 2001, axe SAF,
friine disc, ABS.

Pret: 5500 Euro + TVA

Semiremorci cu prelatd SCHMITZ
SPR24, 2000, axe SAF,
frane disc, ABS.

Pret: 5500 Euro + TVA

Semiremorci cu prelatid SCHMITZ
Mega, 2003, axe SAF,
friine disc, ABS.

Pret: 6900 Euro + TVA

Semiremorci cu preluta SCHMITZ
Mega Varios, 2007, uxe SAF,
friine disc, ABS, axi liftantd.

Pret: 9500 Euro + TVA

JUD. GIURGIU, Comuna Bolintin Deal
Str. Ithaca, nr. 730, R0-087015

Tel: +40(0) 21.444.35.72/ 73/ 75
Fax: +40 (0) 21.444.35.79/ 74

Mobil: +40 (0) 722 577 677

JUD. SIBIU, Comuna Cristian
Str. ‘L’ (50), nr. 16, RO-550018
Tel: +40 (0) 369.101.024

Fax: +40 (0) 369.101.025
Mobil: +40 (0) 740.014.278

www.romtrailer.ro

JUD. BIHOR, Comuna Bors, Sat Séintion
Sos. Bors, Nr. 1A, R0O-417078

Tel: +40 (0) 359.440.005

Fax: +40 (0) 359.440.005

Mohil: +40 (0) 757.047.029
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ARILOG in vizita la DEXION

Tendinte in sisteme
de depozitare

Flexibilitate, cresterea capacitatii de stocare pentru o suprafata
data si costuri unitare mai reduse. Sunt doar cateva dintre
rezultatele pe care le pot oferi solutiile inovatoare prezentate de
Dexion cu ocazia ultimului forum organizat de ARILOG.

orumul ARILOG a reunit peste
F 90 de profesionisti din domeniul
logisticii si a inclus un tur al fa-
bricii Dexion din Rasnov, unul dintre
cele mai importante centre de productie
a sistemelor de depozitare din Europa
Centrala si de Est. Acesta se intinde
pe o suprafata de 12.500 mp si include
centrul de proiectare si design sisteme
de rafturi pentru toate companiile
membre ale Grupului Constructor din
Europa. De mentionat ca la Rasnov se
afla unul din cele doua Centre R&D ale
Grupului, o echipa de 40 CAD desig-
neri/proiectanti si ingineri structuristi de-
servind cu proiecte calculate la rezis-
tenta firmele europene ale Grupului.
Cu ocazia forumului ARILOG, au
fost prezentate sistemele Pallet Shuttle,
MOVO si Compactus, care au putut fi
observate in realitate, functionand. In

Exemplu
de asezare

* Numarul de locatii de
paleti pe inaltime: 5

* Numarul teoretic de
pozitii de paleti: 1.515

* Rata de utilizare 95% -
1.439 pozitii de palet

* Spatiu utilizat: 31,5 m x
27,5 m = 866 mp

 Cost investitie pe palet
considerand numai
sistemul de rafturi: 20
euro euro

 Cost investitie pe palet
considerand si investitia
in construirea spatiului:

380 euro 287 euro

* Numarul de locatii de
paleti pe inaltime: 5

* Numarul teoretic de
pozitii de paleti: 2.715

* Rata de utilizare: 95% -
2.579 pozitii de palet

* Spatiu utilizat: 31,5 m x
27,5 m = 866 mp

» Cost investitie pe palet
considerand numai
sistemul de rafturi: 85

» Cost investitie pe palet
considerand si investitia
in construirea spatiului:

plus, Cristian Androne, National Sales
Manager pentru Dexion Storage Solu-
tions, a prezentat comparatji concrete
intre sistemele clasice de rafturi si
modelele noi.

Rafturi statice versus
MOVO

Rafturile statice permit o accesibi-
litate de 100% la toti paletii, gradul de

de paleti: 2.880

¢ Sistem FILO

27,5 m = 866 mp

euro

* Numarul de locatii de
paleti pe inaltime: 5

* Rata de utilizare 60% -
1.728 pozitii de palet

* Spatiu utilizat: 31,5 m x

* Cost investitie pe palet
considerand numai
sistemul de rafturi: 50 euro

* Cost investitie pe palet
considerand si investitia in
construirea spatiului: 350

utilizare este unul foarte bun si nu ne-
cesita motostivuitoare speciale. in plus,
se pot depozita diverse tipuri de paleti
cu o mare varietate de marfuri, paletul
poate fi mutat cu usurinta in alt spatiu,
FIFO poate fi realizat cu ajutorul unui
WMS, iar pretul pe palet este foarte
scazut. Pe de alta parte, insa, ocupa-
rea spatiului nu este eficienta.
Rafturile MOVO permit o ocupare
a spatiului mai mare cu 60-70%, in

Exemplu Exemplu Exemplu
de asezare de asezare de asezare
Drive-In

Pallet Shuttle

* Numarul de locatii de
paleti pe inalfime: 5
* Numarul teoretic de pozitii * Numarul teoretic de pozitji

de paleti: 2.880

* Rata de utilizare: 75% -
2.160 pozitii de palet

« Sistem FIFO

* Spatiu utilizat: 31,5 m x
27,5 m = 866 mp

* Cost investitie pe palet
considerand numai
sistemul de rafturi: 70 euro

* Cost investitie pe palet
considerand si investitia in
construirea spatiului: 310
euro

IR

conditii de accesibilitate 100% la
paleti, cu un grad de utilizare foarte
bun, fara a fi necesare motostivuitoare
speciale. Concret, sistemele de rafturi
grele mobile MOVO sunt controlate
electronic, ruleaza pe sine incastrate
n podea si pot purta incarcari de pana
la 24 tone la inalfime de pana la 12
metri. Ele permit depozitarea a diverse
tipuri de paleti cu o mare varietate de
marfuri, iar FIFO se poate realiza cu
ajutorul WMS. Insa, mutarea in alt
spatiu este mai greoaie pentru ca se
pierd sinele pe care culiseaza bazele
mobile si pretul pe palet este mai cres-
cut. Potrivit lui Cristian Androne, sis-
temul MOVO este foarte eficient din
punct de vedere al costurilor, pentru
depozitele frigorifice. Interesant este
ca daca se ia in considerare si costul
investitiei in cladire, sistemul MOVO

=
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este mai avantajos decét rafturile sta-
tice.

Drive-In versus Pallet
Shuttle

Drive-In presupune o densitate ri-
dicata de depozitare, fiind recomandat
in cazul unui numar mare de paleti,
cu sortiment redus de produse si de
articole Tn conditjile n care este indicat
ca pe un nivel sa fie numai acelasi tip
de produs. Sistemul implica o acce-
sibilitate greoaie la paleti, care trebuie
sa fie in bune conditii iar overhang-ul
bine controlat. In mod obisnuit, in
acest caz nu este utilizat FIFO, decat
daca se face drive through si sunt ne-
cesare stivuitoare speciale, in con-
ditiile Tn care posibilitatea de a lovi
rafturile cu stivuitorul este ridicata.

Sistemul Satelit - Pallet Shuttle de
la Dexion este o solutie de depozitare
pentru manipularea produselor in inte-
riorul raftului, similara cu sistemul de
tip drive-in, dar semiautomatizata, trans-
portul paletilor in interiorul raftului fiind
facut cu naveta satelit radiocomandata,
ceea ce elimind necesitatea ca moto-
stivuitoarele sa intre n culoare, oferind
o solutie de depozitare eficienta in ceea
ce priveste costurile si timpul. In acest
context, Pallet Shuttle implica, de ase-

menea, o densitate ridicata de depo-
zitare, fiind recomandat in cazul unui
numar mare de paletj, cu sortiment me-
diu de produse si de articole. Flexibili-
tatea este insa mai mare iar accesibi-
litatea la paleti mai buna datorita
programelor ce pot fi derulate (com-
pactare, descarcare continua etc). Ce-
rintele referitoare la paleti si overhang
sunt similare celor valabile in Drive-In,
dar nu sunt necesare stivuitoare spe-
ciale, sistemele utilizate putand fi LIFO
sau FIFO. In paralel, posibilitatea de
lovire a rafturilor cu stivuitorul este re-
dusa, existand, de asemenea, posibi-
litatea unei automatizari complete.

Pallet Shuttle este foarte eficient
din punct de vedere al costurilor pentru
depozitele frigorifice.

Compania Dexion este prezenta
in Romania din 2006, perioada in care
a devenit unul dintre liderii Sud-Est
Europeni in domeniul proiectarii, pro-
ductiei si comercializarii diferitelor sis-
teme de depozitare, de la stelaje pen-
tru paleti la solutii pentru arhivare.
Dexion ofera atat solutji de depozitare
produse la fabrica din Romania cat si
la fabricile grupului din Olanda, Fin-
landa si Germania.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro

PUBLICITATE
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Adresa: Soseaua Berceni, nr. 110
Telefon/Fax: +4 021 352 23 44; 0740 148 255
E-mail: office@gtilogistic.ro
www.gtilogistic.ro

Servicii cu
valoare adaugata
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Cum alegem
WMS-ul potrivit

in ultima vreme, s-au construit foarte multe aplicatii, care ar
trebui sa ne faca viata mai usoara. Eu folosesc, de exemplu, o
aplicatie care monitorizeaza cata apa consum zilnic. Ne
folosim de computere pentru a castiga timp si inventam
aplicatii care sa ne degreveze de ,tinut minte®. La fel cum
folosim un ERP pentru evidentele companiei, vrem sa folosim
un WMS (warehouse management system) pentru evidenta
depozitului. Dar cum facem sa alegem cel mai potrivit WMS?

and vrem sa construim o ca-
c sa, plecam de la niste infor-
matii simple obtinute prin con-
statari la fel de simple. In primul rand,
pentru a construi o casa ne trebuie
un teren. Dupa teren avem nevoie de
un proiect de specialitate, pentru ca
nu putem sa turnam beton dupa cum
ni se pare noua ca este mai bine. Cu
proiectul obtinem ofertele de pret de
la constructori si autorizatiile necesare.
Vedem ce buget avem, alegem cea
mai buna oferta si pornim constructia.
La final, trebuie s& o utildm cum ne
convine cel mai bine si sa traim fericiti
in ea ingrijind-o zi de zi. Cam la fel
este si cu WMS-ul.
Dar céti dintre noi stiu ce poate
face un WMS astfel incat sa inteleaga
ce i pot cere?

Varianta scurta

WMS-ul este creierul din spatele
depozitului, care organizeaza marfurile
intr-o ordine bine definita, astfel incat
,cautarea” sa fie minima. Comparat
cu o debara (sau o boxa de la bloc),
depozitul este o mare incapere unde
tinem tot felul de lucruri de care avem
mai mult sau mai putin nevoie. Atunci
cand cauti cu ardoare un obiect, pe
care evident ca nu-l gasesti, nu ai vrea
sa ai pe cine sa intrebi ,unde este?”
iar raspunsul sa vina imediat si sa fie
si corect? La acest lucru este bun un
WMS. Plecand de la asezarea initiala
a produselor in depozit (pe tipuri, pe
locatji, la raft sau in zona deschisa),
miscarile interne in functie de necesar
(re-alocare pe zone, compactare de
cantitati, re-pozitionare articole lente)
si pana la comenzi urgente de cateva
bucati cu termen de valabilitate soli-
citat special, un WMS ,tine minte” tot
ce nu trebuie retinut de creierul uman.
Angajatii nu trebuie sa stie decét cate-
va meniuri simple, de unde pot extrage
toate informatiile necesare.

Pentru a alege cel mai bun WMS,
trebuie intai de toate sa ne conturam

necesarul de operatiuni pe care sis-
temul le va prelua de la oameni (sau
de la sistemul prezent).

Cateva intrebari care
trebuie puse

- Avem o activitate in depozit atat
de complexa care sa necesite un
WMS?

Tn principiu, la cateva comenzi pe
zi alcatuite din cateva articole (repere
unice pentru fiecare tip de produs sau
produs in sine) investitia intr-un WMS
nu este necesara. Solutjile de scriere
in simple figiere (de orice tip) sunt su-
ficiente, restul evidentelor fiind men-
finute in ERP.

- Daca implementam un WMS, a-
vem nevoie si de aparate de scanat
(scannere), calculatoare, antene, im-
primante. Dar cat de multe?

Nu trebuie decéat sa facem un cal-
cul simplu.

- Putem interconecta sistemul
WMS cu alte aplicatii?

Fie avem un site pentru vanzari
online, fie preluam comenzile din

ERP-ul nostru sau al altei companii,
fie interconectam WMS-ul cu parte-
nerii nostri (furnizori, clienti etc).

- Produsele gestionate au termen
de valabilitate?

Pentru a asigura o rotatie corecta
(de tip FEFO), este cel mai bine sa
ne bazam pe un WMS care functio-
neaza dupa reguli bine stabilite.

In oricare din variante (constructia
unei case sau alegerea unui WMS),
rezultatul final trebuie sa reziste in
timp; nimanui nu-i convine sa schimbe
WMS-ul sau sa construiasca o casa
din 3 in 3 ani. Drept urmare, evolutia
in timp ramane un criteriu de baza.
Incercati sa va imaginati cum veti lucra
cu WMS-ul vostru in anul 2020 sau
2025. Este adevarat ca, in timp, se
actualizeaza grafica, meniurile, cateva
dintre functionalitati, dar nu structura
de baza a WMS-ului.

In lumea IT nu poti sa intri in WMS
si sa modifici programul cand si cum
vrei; trebuie sa apelezi la partenerul
care ti I-a furnizat si sa i soliciti mo-
dificarile necesare, urmand sa-l re-
compensezi pentru efort (tarif per ora

Paul NITA
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si consum Tn numar de ore in functie
de complexitatea modificarii). Acest
aspect este mai putin luat in calcul de
viitorii posesori de WMS si, din pacate,
dezama@agirile sunt des intalnite in primii
ani de utilizare. Recomandarea mea
este sa va interesati foarte bine de
serviciile post-vanzare puse la dispo-
zitie de partener.

in concluzie

- Alegerea unui WMS este oare-
cum similara constructiei unei case:
necesita multd documentare si este
pentru termen lung.

- Sistemul WMS este organizatorul
depozitului: stie in permanenta unde
se gasesc produsele si ne da informa-
tia ,repede si bine”.

- Cand alegem WMS-ul, ne uitam
foarte bine la partenerul care ni-I fur-
nizeaza, pentru ca vom avea nevoie
de tot felul de modificari ulterioare.

- In experienta mea profesionala,
am avut contact cu mai multe WMS-
uri si trebuie sa recunosc ca solutia
cea mai buna o vad in fiecare zi insta-
lata pe calculatorul meu. Nu numai ca
toate procesele operationale sunt foar-
te bine definite, dar este interconectat
cu peste 50 de alte sisteme ale par-

tenerilor nostri si functioneaza fara
nici cel mai mic decalaj.

Ca si arhitectura, sistemul este
gandit in jurul paletului de marfa (nu
n jurul locatiei de raft, care poate fi
incarcata si descarcata cu diverse
cantitati); paletul primeste la receptie
un cod unic si poate fi miscat in oricare
din locatiile stabilite in harta depozi-
tului, pastrand o trasabilitate detaliata
pentru orice miscare/proces efectuate
asupra sa. Arhiva paletilor este pas-
trata inca de la inceputul acestui WMS
n Romania (2006) si poate fi accesata
oricand.

Receptia este gandita in 3 pasi
(scanarea initiala, re-verificarea dupa
scanare si pozitionarea in locatiile de
depozit) doar ca sa permita oamenilor
sa verifice orice fel de discrepanta fata
de cantitafile introduse si sa pozitio-
neze produsele in locatiile cele mai
avantajoase. Dupa re-verificare (si
tiparire NIR), nu se mai poate modifica
nimic si acele cantitati sunt 100%
receptionate atat in stocul din WMS,
cat si in stocul clientului (prin confir-

mare electronica). Trasabilitatea pe
receptie este construita in jurul fiecarui
palet de marfa receptionat, rampa
unde a fost descarcat, gestionarul care
a verificat produsele, ora, minutul, se-
cunda si milisecunda scanarii paletu-
lui, locatiile din depozit pe unde a fost
tranzitat acel palet pana la zona finala
de depozitare si totul este verificabil
cu imaginile sistemului de suprave-
ghere video. Pozitionarea in locatiile
de depozit se face in functie de multe
criterii, dar cel mai important este cel
al rotatiei (sau ABC); un produs cu ro-
tatie ridicata se considera ca este de
clasa A si trebuie pozitionat cat mai
aproape de punctul de iesire din depo-
zit, pentru a usura munca de pregatire
a comenzilor pentru acel produs.

Placerea de a identifica partenerii
care va pot furniza un WMS de calitate
va ramane voua. Nu pot decat sa va
urez mult succes!

Paul NITA
Logistics Director KLG Europe Logistics
p.nita@ro.klgeurope.com

in numarul urmator:
»Cum sa implementam un WMS”
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PRACTICOM

Cea mai importanta

flota Isuzu pentru
distributie

O cifra de afaceri de 5 milioane de euro, 100.000 de livrari,

un parc de 120 de vehicule si 230 de angajati. Sunt cateva dintre
obiectivele pe care managementul Practicom le-a fixat pentru
2014. lar primele luni din 2014 confirma evolutia propusa.

racticom va incheia luna apri-
P lie, potrivit directorului lonel Ci-

pere, cu un parc de 100 de ve-
hicule comerciale si 200 de angajati,
compania ajungand sa opereze cea
mai importanta flota de distributie Isuzu.
»1inand cont de programul de investiji,
probabil vom deveni din acest an flota
numarul 1 Isuzu pe Romania, daca nu
suntem deja. Avem, in prezent, peste
20 de unitati Isuzu in flota si am ales
sa continuam dezvoltarea parcului de
distributie cu aceasta marca, tinand
cont de colaborarea foarte buna pe
care o avem cu compania furnizoare.
Exploatam autovehicule Isuzu de doi
ani, iar rezultatele sunt pozitive. Este
o marca in care am investit incredere,
iar increderea ne-a fost rasplatita“, a
mentionat lonel Cipere, precizand ca
in flota Practicom se mai regasesc
marci precum Dacia si Ford pentru dis-
tributie si Mercedes pe segmentul greu,
de 40 tone.

Certificare privind
calitatea prin Dekra

lar pentru imbunatatirea indicato-
rilor privind utilizarea parcului, Prac-
ticom va finaliza in toamna acestui an
investitia intr-un atelier de service in
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lonel Cipere,
director Practicom:
»~Avem un business plan bine pus la punct, suntem in grafic

si avem motive serioase sa spunem ca il vom respecta si il
vom realiza pana la finalul anului.“

zona Calarasi. ,Nu vom lucra pentru
terti. Vom utiliza service-ul doar pentru
a obtine timpi foarte rapizi de reactie
pe segmentul de intretinere a parcului,
astfel incat clientul nostru sa nu se
confrunte sub nicio forma cu neplaceri
cauzate de eventuale defectiuni ale
masinilor. Ne dorim KPI buni la client
pe partea de transport si urmarim in
mod constant sa aplicam masuri care
sa genereze cresterea satisfaciei cli-
entului®.

Tot In vederea cresterii performan-
telor companiei, Practicom va investi,
in 2014, in training, precum si in im-
plementarea unui ERP cu accente pe
TMS si a sistemelor de calitate ISO
9001, 1ISO 14001 si ISO 28000. ,Am
apelat pentru certificare la compania
germana Dekra, {inadnd cont de faptul
ca sunt cei mai buni in acest domeniu
pe segmentele de transport si depo-
zitare“, a mai aratat lonel Cipere.

Rezultate pozitive
la Cluj

Tn paralel, pe partea de depozitare,
Practicom a preluat la sfarsitul anului
trecut un depozit 1.500 mp la Cluj,
care opereaza circa 30.000 de sorti-
mente. Potrivit directorului companiei,
indicatorii de performanta arata foarte
bine, Tn conditiile in care clientii Prac-
ticom au inregistrat cresteri in ultimii
3 ani. ,Avem pachete dedicate de ser-
vicii pentru fiecare dintre clientji nostri,
iar flexibilitatea si calitatea pe care
incercam sa le imbunatatim in mod
continuu sunt extrem de importante
pentru a mentine pe termen lung par-
teneriatele cu clientii“. In opinia lui
lonel Cipere, angajatii companiei joaca
un rol foarte important in acest sens,
motivarea personalului fiind foarte
atent urmarita de catre management.
,Dorim ca firma sa fie vorbita de bine,
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iar angajatii nostri sa fie mandri ca lu-
creaza pentru Practicom. La Cluj am
avut, de exemplu, anul trecut, o peri-
oada de dezvoltare tripla Tn ultimele
doua luni ale anului, ca urmare a des-
chiderii depozitului si a noilor proiecte
de distributie. Practic, personalul s-a
triplat. Initial am avut probleme cu an-
gajarea. Veneau oameni de la firme
unde erau platiti la negru, pe caiet si
ne etichetau ca tepari cand aflau ca
suntem de la Bucuresti, spunand ca
nu le vom da banii. Dupa cateva luni,
am ajuns insa sa avem liste de astep-
tare cu un numar dublu de persoane
fata de personalul actual, pentru ca
oamenii au auzit ca suntem o firma se-
rioasa. Au auzit ca se dau salariile la
timp, pe card, iar angajatii beneficiaza
de asigurari medicale la Medlife, asi-
gurari pentru care cheltuim 25.000 de
euro pe an. In plus, folosim echipa-
mente noi, am facut vestiare si dusuri
pentru soferi si pentru manipulanti“, a
explicat directorul Practicom.

Sucursala
in Germania

Cresteri sunt inregistrate si pe par-
tea de forwarding, unde Practicom a
reusit sa formeze o flota subcontrac-
tata, pe care compania se poate baza.

Elemente care pot face diferenta

— livrari de zi si noapte;

— personalul Practicom are acces la adresele de livrare fara a fi necesara

prezenta personalului clientului;

— personalul Practicom asigura descarcarea si agsezarea marfurilor in zonele

de receptie de la adresele de livrare;

— transporturi de marfa la import comunitar - curse regulate;

— folosirea retelei de depozite (Bucuresti, Bragov, Deva, Cluj Napoca, Bacau)
pentru cross docking, stocare si reverse logistic;

— monitorizare permanenta a masinilor prin GPS, pentru localizare, livrare,

temperatura;

— masini de distributie dotate cu lifturi de marfa pentru livrari de carucioare

mobile cu marfa si marfa paletizata.

,Cred ca pe acest segment de activi-
tate un element sensibil 1l reprezinta
platile catre furnizori, in speta catre
transportatori. Stam foarte bine in
ceea ce priveste plata catre carausi,
iar eu observ acest lucru si prin faptul
ca din ce in ce mai multe firme de
transport isi anunta disponibilitatile de
incarcare. Practic, ajungem in situatia
paradoxald, dar convenabila, in care
daca ifi respecti cuvantul, adica plata
la termen, munca de a identifica ve-
hiculul optim devine mai usoara, pen-
tru ca esti permanent informat de catre
partenerii tai. Termenul de plata pe
care il practicam in relatie cu trans-
portatorii este 30 de zile, dar in cazul
in care clientul nostru plateste mai re-
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pede, efectuam plata in avans si pen-
tru caraus. Consideram foarte impor-
tant acest aspect, pentru ca nu ne
dorim o dezvoltare de dragul cifrelor,
ci o dezvoltare sanatoasa pe termen
mediu si lung. Avem avantajul ca firma
nu traieste din activitatea de forward-
ing, ceea ce reprezinta o foarte buna
premisa“, a aratat lonel Cipere, adau-
gand ca, in acelasi context de dezvol-
tare, compania a deschis, in februarie,
o sucursala in Germania, la Mainz.
»,Ne-am propus ca in circa 3 ani sa in-
tram pe piata germana cu autovehi-
cule pentru transport domestic si intra-
comunitar. Suntem membri ai Camerei
de Comer{ Romano-Gemane, ceea
ce ne-a ajutat In momentul in care
ne-am dorit sa deschidem sucursala
din Germania. Interesant este ca pen-
tru a o deschide nu am avut nevoie
decat de 11 minute. Asociatul nostru,
Sorin Cervis, a pregatit actele, le-a
depus in cadrul Primariei, iar faptul
ca urma sa semnam contractul pentru
inchirierea birourilor Intr-o saptamana
nu a fost o problema. Reprezentantul
primariei si-a notat adresa, ne-a in-
manat documentul care atesta des-
chiderea sucursalei, ne-a urat succes
si ne-a spus ca ne asteapta sa ne pla-
tim impozitele. Nu este ca Tn Roméania,
tara certificatelor si a avizelor, dar este
foarte clar ca trebuie sa respecti legea.
Am declarat doar care ne este obiectul
principal de activitate. Parca te simti
altfel. Te poti concentra asupra afa-
cerii. Avem mare incredere in dezvol-
tarea pe aceasta piata“, a concluzionat
directorul Practicom.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Turcia - Uniune Vamala si acorduri

preferentiale

Diferenta intre A.TR
si EUR.1

Schimburile comerciale dintre UE si Turcia sunt acoperite
de doua tipuri diferite de prevederi si doua tipuri diferite
de documente ce trebuie sa insoteasca marfurile pe durata

transportului.

I a 31 decembrie 1995 a fost
realizata Uniunea Vamala intre
Comunitatea Europeana si Tur-

cia, ca o consecinta a Acordului de

Asociere de la Ankara din anul 1963.

Scopul acestei Uniuni Vamale este li-

mitat la produsele industriale si pro-

dusele agricole procesate.

A.TR, dovada
statutului de bunuri

Dupa semnarea Acordului de
Uniune Vamala dintre cele doua parti,
Turcia a adoptat Tariful vamal comun
al Uniunii Europene (TARIC) la impor-
tul de produse industriale si produse
agricole prelucrate importate din tari
terte. Aceasta preluare a TARIC in-
seamna ca un produs va avea acelasi
cod tarifar in Turcia si in Comunitatea
europeana, fiind mai usor de urmarit
din punct de vedere logistic, al forma-
litatilor vamale si al facturarii.

Produsele care fac obiectul Uniunii
Vamale vor putea circula liber de taxe
vamale in cadrul acesteia cu conditia
sa fie obtinute sau produse in intre-
gime in Uniunea vamala sau sa pro-
vina din tari terte, daca formalitatile
vamale de punere in libera circulatie
au fost indeplinite.

Documentul care atesta statutul
vamal ,de bunuri care pot circula liber
de taxe vamale” se numeste certificat
de circulatie a marfurilor A TR.

Cand putem
folosi EUR.1?

Produsele care nu sunt cuprinse
n cadrul legal al Uniunii Vamale sunt
(1) produsele agricole neprocesate si
(2) carbune si produsele din otel. Im-
portul in Comunitatea Europeana a
acestor produse este reglementat prin
doua acorduri preferentiale, care se
bazeaza pe dovedirea caracterului de
produs originar din Turcia, respectiv
din Comunitate.

Documentele care atesta originea
preferentiala sunt certificatul EUR. 1

sau declaratia pe factura a exporta-
torului.

Cand este necesar
sa solicitam
furnizorului
dovada originii
nepreferentiale?

Ca urmare a aplicarii masurilor co-
merciale ale Uniunii Europene, in
practica, pentru marfurile insotite de
certificat de circulatie a marfurilor
A.TR, se poate solicita si o dovada a
originii nepreferentiale a produsului.

De exemplu, in cazul unor produse
originare din China si puse in libera
circulatie in Turcia, acestea doban-
desc statut vamal turcesc, in timp ce
originea acestora va ramane China.
Daca la importul de astfel de produse
in Comunitatea Europeana se aplica,
pe langa taxe vamale, si taxe antidum-
ping, n baza certificatului de circulatie
a marfurilor A.TR vor fi exceptate de
la plata numai taxele vamale, in timp
ce taxele antidumping se vor plati la
momentul punerii in libera circulatie
in Uniunea Europeana.

n concluzie, ar trebui avut in vede-
re, in cadrul tranzactjilor incheiate cu

Despre Deloitte
Romania

Deloitte Romania este una dintre
cele mai mari firme de servicii
profesionale din Romania, care
furnizeaza servicii in cinci
domenii: audit, servicii fiscale,
consultanta, servicii de evaluare a
riscului si consultanta financiara,
avand o echipa de peste 450 de
profesionisti.

partenerii din Turcia, atat statutul vamal
al marfurilor cat si originea acestora.

Mecanisme de
protectie pentru
importatorii romani

Deoarece este destul de greu, chiar
imposibil pentru importatorii romani sa
verifice modul de acordare a statutu-
lui/originii produselor importate din Tur-
cia, este recomandat ca in contractele
comerciale sa se prevada o clauza re-
feritoare la aceste documente. Astfel,
in situatia unui control ulterior al admi-
nistratiei vamale romane, europene,
OLAF efc, daca se va dovedi ca aceste
documente au fost emise eronat si vor
fi invalidate, taxele vamale calculate si
eventualele majorari de intarziere da-
torate sa fie suportate de catre furnizor.

Tranzit vamal
simplificat din 2012

O alta particularitate a tranzactiilor
comerciale ntre Turcia si Romania,
in calitate de stat membru al Uniunii
Europene, este aplicarea simplificarilor
pe regimul vamal de tranzit. Incepand
cu data de 1 decembrie 2012, Turcia
a aderat la Conventia de tranzit comun
si a simplificarii formalitatilor in co-
merful cu bunuri.

In practica, acest lucru se traduce
prin faptul ca documente electronice
T1/T2 care se emit prin sistemul
NCTS pot inlocui carnetele TIR. Ast-
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fel, cei care utilizeaza proceduri simpli-
ficate de vamuire (expeditorii inregis-
trati/destinatarii agreati) vor beneficia
de proceduri de tranzit mai rapide prin
transmiterea declaratjilor electronice
de tranzit la biroul de plecare/sosire,
fara ca bunurile sa fie prezentate fizic
la aceste birouri.

Particularitati pentru
importul de produse
alimentare

Indiferent de existenta Uniunii Va-
male cu Turcia, conditiile Tn care se
deruleaza operatjunile de import-export
sunt atent supravegheate din prisma
masurilor comerciale. Legislatia euro-
peana a stabilit criterii stricte Tn ceea
ce priveste importul de produse alimen-
tare pentru a evita riscurile de conta-
minare cu anumite substanfe pericu-
loase. Roméania s-a aliniat prevederilor
europene, importurile de produse
alimentare din Turcia efectuandu-se
pe baza unor documente specifice.

In cadrul Uniunii Europene, au fost
omologate o serie de controale de
conformitate pentru produse de origine
non-animala (fructe si legume) pentru
anumite tari terte, printre care si Tur-
cia. In cazul unor astfel de omologari

pe care Uniunea le-a acordat Turciei,
certificatele de conformitate emise de
autoritatile din Turcia sunt recunoscute
si in Comunitate, nemaifiind necesara
obtinerea unui alt certificat de confor-
mitate de la autoritatile romane.
Astfel, prin sondaj, pentru o parte
din marfuri, se va demara procedura
de control fizic, constand in prelevarea
de probe. In asemenea cazuri, socie-

Finantam viitorul afacerii tale!

* Camioane
* Autobuze
* Autoutilitare

Alo Garanti
G mman L

tatea poate solicita continuarea trans-
portului la locul de destinatie (depozit),
nefiind nevoita sa astepte cu marfa in
vama pana la sosirea rezultatului ana-
lizelor.

Mihai PETRE

Senior Manager, Customs & Global Trade
Deloitte Tax

mipetre@deloittece.com
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»Mai repede, mai sus, mai puternic” - asa suna binecunoscuta
deviza a Jocurilor Olimpice. Dar, dupa cum aveam
sa ne convingem in cadrul unei interesante lansari
internationale, desfasurate la Berlin la sfarsitul lunii martie,

acestea sunt si cele mai importante atribute ale noii generatii

de stivuitoare STILL FM-X.

aralela cu spiritul olimpic nu
P este una intdmplatoare, STILL
urmarind, ca orice atlet, cele
mai inalte performante in domeniul in
care activeaza. De altfel, binecunos-
cutul producator de echipamente des-
tinate manipularii de marfuri s-a folosit,
in cadrul lansarii de la Berlin, tot de
o metafora sportiva, ilustrand printr-o
spectaculoasa demonstratie de basket
cei sase parametri pe care se con-
centreaza in dezvoltarea noilor sale
produse. Este vorba despre eficienta,
precizie, ergonomie, dimensiuni com-
pacte, siguranta si protectia mediului.
Demn urmas al unei game de ve-
hicule care, de la lansarea sa in 2007
si pana in prezent, a inregistrat peste
20.000 unitati vandute, noul FM-X este
o reprezentare perfecta a acestor prin-
cipii, noutatile pe care le propune fiind
de natura sa imbunatateasca produc-
tivitatea operatorului cu nu mai putin
de 80%.

ALS in premiera
absoluta

Pentru ca tot am adus in discutie
productivitatea, cea mai interesanta
noutate pe care o aduce FM-X este,
fara indoiala, sistemul Active Load Sta-
bilisation (stabilizare activa a incarca-

turii). Vibratiile catargului, in special la
inatimi mari de ridicare, precum si
viteza de operare sunt aspecte care
consuma mult timp si influenteaza ne-
gativ productivitatea, deoarece este
imposibil sa colectezi incarcatura sau
sa o plasezi pe raft pana cand catargul
nu isi stabilizeaza balansul. Prin inter-
mediul noului sistem, timpul de astep-
tare poate fi redus cu pana la 80%,
datorita unui puls automat care con-
trabalanseaza, la baza, miscarea din
partea sus a catargului, oprind rapid si
eficient vibratiile care apar la inaltimi
mari de operare. Sistemul de compen-
sare intra in functiune incepand de la
o nalfime de ridicare de 4 m si face
posibila stabilirea unui nou standard in
industrie, noul reach truck fiind capabil
sa ridice o sarcina de 1.000 kg pana
la o inalfime maxima de 13 m. Acest
lucru se traduce in practica prin posi-
bilitatea adaugarii unui etaj suplimentar
de depozitare pe raft, generand mai
multa capacitate si eficienta. FM-X este
primul utilaj din gama STILL echipat
cu ASL, sistem a carui dezvoltare a
avut la baza un principiu utilizat si
pentru autoscarile de pompieri.

La Tnalfimi medii si in timpul con-
ducerii, sistemul de asistenta al sofe-
rului OPTISPEED adapteaza automat
miscarile stivuitorului la masa incar-

caturii care este transportata, permi-
tand astfel o manipulare mai rapida a
marfurilor si la nivelul solului.

Din punct de vedere al capacita-
tilor, gama ofera versiuni de la 1 la
2,5 t. Toate vehiculele, cu exceptia
celui de 2,5 t, sunt disponibile in ver-
siune Tngusta, pentru utilizarea in de-
pozite de tip bloc sau cu rafturi
drive-in. In plus, versiunile FM-X de
1,4, 1,7 si 2 t sunt disponibile cu an-
velope super-elastice si garda la sol
mai mare, pentru utilizare combinata,
la interior si la exterior.

Tot la capitolul productivitate se
inscrie si cresterea vitezei. Propulsia
de 48 V in 3 faze permite o accelerare
puternica, in combinatie cu viteze de
deplasare de pana la 14 km/h si viteze
de ridicare de pana la 0,5 m/s.

»Simply Efficient”

in cazul STILL, deviza »Simply
efficient” sub zodia careia s-a nascut
noul model se traduce prin descope-
rirea unor solutii simple pentru cele
mai complexe probleme care apar.

Toate elementele sistemului de
propulsie si ale functiunilor de ridicare
si de directie sunt incapsulate, pentru
o protectie optima impotriva prafului,
murdariei si umezelii. Pentru a permite
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Noul FM-X

Capacitate maxima de ridicare:

1.000-2.500 kg

Inéltime cu catarg coborat: 2.450 mm
Inatime catarg extins: 6.150-6.320 mm
Viteza maxima de deplasare: 14 km/h
Inaltime maxima de ridicare: 13 m
Viteza maxima de ridicare: 0,5 m/s

o echipare optima pentru fiecare utili-
zare, STILL ofera o selectie de baterii
cu capacitati cuprinse intre 360 si 930
Ah. Ca rezultat al sistemului de recu-
perare si stocare a energiei din timpul
franarii, al instalarii unor faruri cu LED

Precizie si performanta, dar si
viteza si dinamism - acestea sunt -
atributele cele mai importante
ale noului FM-X, care ,jongleaza”
in mod optim cu sarcinile pe care
le are de indeplinit.

care economisesc energie si posibili-
tatea selectarii modului de funciionare
eficienta Blue-Q (economie energetica
de pana la 10% fara a sacrifica perfor-
manta), sunt posibile mai multe schim-
buri de lucru cu un singur ciclu de in-

carcare a bateriei. Acest lucru este de
natura sa genereze o reducere a cos-
turilor, dar foarte importanta este si
protectia mediului, capitol la care
STILL marcheaza ,un cos de trei
puncte” si prin faptul ca noul FM-X
este reciclabil in proportie de 90%. La
toate acestea se adauga faptul ca noul
FM-X este extrem de compact si are
o raza de intoarcere foarte mica, fapt
care il face potrivit utilizarii in depozite
avand culoare inguste si distan{a mica
intre rafturi.

Ca acasa, pe fotoliu...

Tn domeniul sigurantei si ergono-
miei, STILL a Tmbunatatit accesul n
vehicul prin intermediul unei trepte
matrite, vizibile de pe locul ,soferului”,
avand n vedere faptul ca, statistic,
70% dintre accidentele de munca se
produc tocmai la urcarea si coborarea
din stivuitor. Pozitia din timpul condu-
cerii este ergonomica, dispozitivele
de control de tip joystick (foarte usor
de operat) si volanul sunt ajustabile si
a fost prevazut un spatiu extins pentru
picioare, mai mult decéat suficient chiar
si in cazul in care operatorul poarta
pantofi de protectie. Scaunul a fost
reproiectat sa reduca in mod consi-
derabil socurile si vibratiile, acesta
permitand, de asemenea, operatorului
o vizibilitate optima, atat verticala cat
si pe langa marfa, intr-un mod mai
putin solicitant pentru zona cervicala.
Functia de miscare laterala a catargu-
lui si cilindrii de ridicare pozitionati asi-
metric permit o vizibilitate si mai buna
asupra incarcaturii. Precizia in operare
este sporita prin intermediul direciiei
electrice la 360 grade, chiar si in cazul
unor Tncarcaturi de 2,5 t. Intr-un cu-
vant, operarea acestui stivuitor este la
fel de simpla ca si un joc pe o consola
TV, actionat prin joystick din confortul
propriului fotoliu de acasa.

Pentru un plus de robustete in uti-
lizarea de zi cu zi, sasiul este placat
cu metal Tn cele mai expuse zone la
coliziuni. De asemenea, vehiculul este
echipat cu un sistem de control al vite-
zei de deplasare in viraj (Curve Speed
Control) si cu unul de control al acce-
sului via card, cip RFID sau PIN, pen-
tru un grad mai mare de siguranta si
securitate. Aceasta solutie, oferita sub
forma STILL FleetManager 4.x, per-
mite o intreaga gama de setari indivi-
duale si limitari de viteza, facand posi-
bila realizarea unor evaluari si analize
de profunzime ale activitatii.

Noul STILL FM-X poate fi coman-
dat Incepand cu luna aprilie, iar livrarile
vor demara in vara acestui an.

Raluca MIHAILESCU
Berlin, Germania
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Piata se afla
in crestere

Cu ocazia lansarii internationale a noii generatii FM-X, am avut
oportunitatea sa aflam, in cadrul unui interviu cu Thomas A.
Fischer, managing director al Still GmbH, cateva detalii despre
piata internationala, dar si cea romaneasca, de echipamente
destinate domeniului logistic.

Ziua Cargo: Cum se
prezinta in ultima vreme
piata de echipamente
destinate manipularii
marfurilor, la nivel
international?

Thomas A. Fischer: 2013 a
fost un an record pentru piata mon-
diala de echipamente de manipulare
a marfurilor, depasind chiar bariera
de un milion de unitatj. Piata s-a dez-
voltat destul de bine, in special in
America de Nord si China - aceasta
din urma devenind intre timp cea mai
mare piata singulara din lume. Pietele
din Vestul Europei s-au mentinut la
un nivel aproape liniar. Tarile din Sudul
Europei, cum ar fi ltalia sau Spania,
se luptau inca pentru a-si reveni. In
Europa Centrala si de Est, Still a inre-
gistrat o crestere destul de substan-
tiala. Pentru noi, Europa este si va ra-
mane piata principala.

Care a fost impactul crizei
din 2008-2009 asupra
propriei dumneavoastra
activitati?

Impactul crizei a fost destul de pu-
ternic; am pierdut intr-un singur an,
2008-2009, 30% din cifra de afaceri,
aproximativ 500 milioane euro, sca-
zand de la 1,5 la aproximativ 1 miliard.
Vanzarile de stivuitoare noi au scazut
cu aproape 50%, dar vanzarile se-
cond-hand, inchirierea si serviciile
post-vanzare ne-au ajutat sa amorti-
zam o parte din aceste pierderi. In do-
meniul nostru, este foarte important
sa dai dovada de flexibilitate, elasti-
citate, deoarece mereu s-au inregistrat
suisuri $i coborasuri, chiar daca ratele
de fluctuatie nu au fost chiar de 30%.

Care au fost masurile pe

care le-ati adoptat pentru

a face fata acestei

situatii?

Ne-am ajustat costurile, asiguran-
du-ne in acelasi timp de faptul ca pu-
tem face fata crizei fara a reduce per-
sonalul de baza, deoarece aveam

certitudinea ca volumul afacerii isi va
reveni. Desigur, a trebuit sa facem si
cateva schimbari din punct de vedere
organizational, centralizand, de exem-
plu, fortele mai multor filiale de pe te-
ritoriul aceleiasi tari, pentru a face eco-
nomie. Si am avut dreptate, revenirea
s-a intamplat foarte rapid, in 2010-
2011. De asemenea, parte a strategiei
noastre a fost si dezvoltarea la nivel
international. Am investit in organizatia
noastra din S-E Asiei, am deschis o
subsidiara in Singapore, ne-am
crescut prezenta in America de Sud,
iar anul trecut am preluat dealerul din
Turcia. Am urmarit sa ne extindem re-
teaua in afara Europei si pentru a fi
mai putin vulnerabili la schimbarile de
aici si de a putea contrabalansa mai
bine evolutia pietei de pe batranul
continent.

Care este importanta

pietei romanesti in

strategia Still?

Am decis sa actionam direct pe
piata romaneasca, prin intermediul
unei reprezentante, de la sfarsitul lunii

martie 2008. In prezent, Still este lider
de piata pe segmentul stivuitoarelor
electrice. In domeniul echipamentelor
cu motoare cu combustie interna, ne
disputam primul loc cu un competitor,
avand o cota de piata de aproximativ
20%. Investim foarte mult in servicii
si avem peste 30 de puncte de service
sub forma unor ateliere mobile auto-
nome complet utilate, care acopera
intreg teritoriul tarii. Tehnicienii nostri
trebuie sa fie aproape de client - avem
2.200 de astfel de ateliere mobile
peste tot in Europa, care, practic, ope-
reaza direct de acasa.

Consideram ca Romania are un
mare potential de dezvoltare, si acest
lucru nu numai datorita productiei Da-
cia, ci si datorita retail-ului, alaturi de
care crestem si noi. Consideram c3,
desi nu este cea mai mare, piata ro-
maneasca se situeaza, pentru noi, in
top 5 - Europa Centrala si de Est. Din
punctul de vedere al deciziei de cum-
parare, pretul de achizitie ramane deo-
camdata un criteriu principal urmarit,
n defavoarea costului total de operare
(TCO) sau a aspectelor legate de me-
diu. Dar acest lucru se va schimba in
timp: TCO si protectia mediului castiga
tot mai multa importanta, ceea ce re-
prezintd un avantaj clar pentru pro-
dusele noastre.

Care sunt particularitatile
competitiei cu celelalte
marci din cadrul grupului
Kion?

Tn cadrul grupului Kion, top mana-
gementul marcilor (Still, Linde, Fen-
wick, OM, Baoli, Voltas - n.r.), depar-
tamentele de cercetare-dezvoltare si
de achizitii lucreaza impreuna, dar
structurile de vanzari sunt absolut dife-
rite si suntem intr-o puternica si per-
manenta competitie. Aceasta abordare
are avantajul ca marcile se stimuleaza
una pe cealalta sa aiba cea mai buna
oferta, iar acesta este un lucru benefic
pentru clientj.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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ternational forklift truck
of the year 2014

Noul motostivuitor cu contragreutate STILL RX 70-50, motostivuitorul pentru picking vertical
comenzi EK-X si sistemul pentru vehicule controlate automat iGo Easy s-au calificat

in runda finala a competitiei ,Motostivuitorul International al Anului” - IFOY 2014.
Castigatorul concursului va fi anuntat in cadrul expozitiei CeMat, la Hanovra, pe 19 mai.

STILL RX 70-50

RX 70-50 este un motostivuitor cu contragreutate, cu motor diesel-electric
si capacitate de incarcare de 5 t, care exceleaza prin combinatia unica
de putere, precizie, ergonomie, design compact si siguranta,

la valori scazute ale emisiilor.

STILL EK-X

Cu EK-X, STILL fixeaza noi standarde in materie de performante,
inalfime de picking, capacitate reziduala, functionalitate si ergonomie.
Prevazut cu viteze de deplasare de pana la 13 km/h si viteze de ridicare
de pana la 0,4 m/s, EK-X este echipat cu sistemul inteligent OPTISPEED,
care controleaza viteza de deplasare in funclie de situatie,

depinzénd de inaltimea de ridicare si de greutatea incarcaturii.

iGo Easy

iGo Easy, nominalizat la IFOY in categoria Vehicule Controlate Automat (AGV),
este prima solutie la nivel mondial care permite configurarea completa,

controlul si monitorizarea prin iPad. Combinatia dintre un iPad si stivuitorul EGV-S
de mare inaltime controlat de la distanta este, de asemenea, adecvata pentru
zone in care pana acum transportul de marfuri era sensibil, utilizand numai

un motostivuitor controlat manual.

Vanzari: 0372 220 934
Service: 0372 220 951
inchiriere: 0372 220 940
site: www.still.ro
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MASOARA-TI

cunostintele de logistica! .

CIOINIC URS

Castigatorii lunii MARTIE

Concursul de cunostinte generale in domeniul
logisticii lansat de ZIUA CARGO si compania

de consultanta si training in logistica Supply
Chain Management Center continua cu etapa
a 53-a. in fiecare luna, publicam 3 intrebari
tip grila, pentru ca, in luna urmatoare, sa dam
publicitatii variantele corecte de raspuns.
Castigatorii sunt stabiliti prin tragere la sorti

dintre persoanele care raspund corect.

intrebarile lunii MARTIE (etapa 52) si raspunsurile corecte:

1. Ce tip de concurenta imperfecta este caracterizata
de existenta unui singur furnizor?

a. Oligopol
b. Monopol - CORECT
c¢. Concurenta monopolista

2. Activitatea de achizitii presupune obtinerea

. Achizitiile

. Schimb comercial - CORECT

sunt cele care se
refera la produsele si serviciile utilizate
pentru indeplinirea obiectivului principal al
organizatiei.

. De produse si servicii;

bunurilor prin
a. Impértire echitabild
b. Confiscare

. Capex
. Opex

O0TO

intrebarile lunii APRILIE (etapa 53)

1. Printre obiectivele functiei de a. Bereta
receptie nu se numara: b. Pirelli
a. Descarcarea in siguranta si c. Pareto
eficientd a mijloacelor de d. Pareti
transport 3. Fenomenul de honeycombing
b. Alegerea metodei de stocare este:
c. Scurtarea timpului de la receptie 5 Aranjarea marfurilor in forma de

la introducerea in stoc a
marfurilor

d. Procesarea prompta si precisa
a marfii receptionate

fagure

b. Eliminarea utilizarii ineficiente a

spatiului

c. Blocarea unor locatii pe
2. Legea care stabileste ca 80% orizontala si pe verticala
din vanzari sunt realizate de d. Aranjarea depozitului in forma

numai 20% din produse a fost
formulata de:

de fagure

. Directe - CORECT

Fiecare intrebare are un singur
raspuns corect.

Puteti raspunde pana pe 7 mai,
prin e-mail la adresa
redactie@ziuacargo.ro,
mentionand variantele de
raspuns si datele de contact
(nume, telefon, e-mail) sau
direct pe site-ul nostru
www.ziuacargo.ro, pe pagina
dedicata concursului.
Castigatorii editiei din aprilie si
variantele corecte de raspuns
vor fi publicate in numarul din
mai al revistei ZIUA CARGO.

Premiile sunt oferite de
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CINCI GENERATII DE VW BUS

La standul marcii Volkswagen
Autovehicule Comerciale, din
cadrul Expozitiei Techno
Classica 2014 din Essen (26 -
30 martie 2014), subiectul
central a fost transportul de
persoane. VW Bus este
cunoscut si ca Transporter
sau Bulli. Cine conduce un
Bus, conduce un Bulli, adica
un VW Bus - de peste 60 de
ani. Condusul busului din
Saxonia inferioara isi are
originile in anii ’50. Modelul
preferat era Samba, acea
masina care a atras atentia cu
cele pana la 23 de geamuri
ale sale si plafonul sau mare,
pliant si glisant. Si desi nu a
avut un succesor direct,
Samba este inca si astazi
simbolul iconic al gamei
Transporter si personificarea
lui Bulli.

Abia la finalul celei de-a doua

generatii de Bus, apare un
model special care reia ideea
calatoriilor confortabile. Asa-
numitul ,,Silberfisch” (pestele
argintiu) este disponibil timp
de un an, cu scaune din velur
albastru, un plafon glisant din
otel, de mari dimensiuni, in
spate, si cu bandou decorativ
lateral. Abia la a treia generatie
creste numarul derivatelor
bine echipate. In aceste
conditii, in anii 80 ia nastere,
printre altele, Caravelle,
modelul care serveste exclusiv
transportului de persoane. Si
mai ia nastere inca o idee:
shuttle-ul exclusiv, intruchipat
de Caravelle Carat, apoi
Futura, ce se gaseste intr-o
permanenta evolutie, care
continua si la a cincea
generatie.

OFERTA AIR FRANCE
KLM

Air France KLM a lansat
campania “Early Bird”, intre 26
martie - 15 aprilie, prin care
reduce pretul biletelor de avion, in
medie, cu pana la 40%, pentru
perioada de calatorie de pana la
jumatatea lunii decembrie 2014.
Vor beneficia de tarife speciale

peste 52 destinatii exotice din
America de Sud (de la 685 euro),
Asia (de la 580 euro), Caraibe -
Republica Dominicana,
Guadelupa, Martinica si Cuba (de
la 790 euro) - si Africa (de la 607
euro). Toate preturile sunt valabile
pentru zborurile dus-intors si
includ taxele de aeroport. Biletele
pot fi achizitionate de pe
platformele online
http://www.airfrance.ro/ si
http://www.klm.ro/, precum si la
agentiile de voiaj si tour operatorii
autorizatj.

NOI RUTE WIZZ AIR

Operatorul low-cost Wizz Air va
introduce din iulie 4 curse noi din
Bucuresti - catre Doncaster

Sheffield (Marea Britanie), Malaga
(Spania), Malmo (Suedia) si Malta
- si o cursa din Cluj-Napoca spre
Basel Mulhouse Freiburg.
Compania maghiara zboara de pe
5 aeroporturi din Romania,
urmand ca din aceasta vara sa
opereze si pe aeroportul din
Craiova, catre 6 rute. Wizz Air a
achizitionat inca o aeronava
Airbus A 320, a opta, cu care va
opera pe baza din Bucuresti din
13 iulie, astfel ca vor fi de aici 158
de zboruri saptamanale catre 34
de destinatji (crestere cu 20% fata
de anul trecut). Toate cele 5 rute
vor fi operate initial cu doua
zboruri pe saptamana, iar biletele
vor avea preturi de la 129 lei. n
varful sezonului de vara, rutele
catre Malta si Malmo vor avea o
frecventa de trei zboruri
saptamanal, dar si altele, mai
vechi, vor beneficia de o frecventa
sporita a zborurilor, datorita
achizitiei noilor aeronave.

MERIDIAN TAXI, iN
CAMPANIA OPTAR

e 1.
Ead

-

Meridian Taxi este prima firma de
taxi care s-a alaturat campaniei
,Drumul public este al tuturor”
dedicata cresterii sigurantei
rutiere. Initiatorii, Organizatia
pentru Promovarea Transportului
Alternativ in Romania (OPTAR) si
Comunitatea Bicicligtilor din
Bucuresti (CBB) au semnat un
parteneriat cu aceasta companie,
n scopul atentionarii calatorilor cu
privire la riscurile deschiderii
imprudente a portierei. Astfel, pe
portierele din spate ale masinilor
taxi vor fi montate autocolante cu
mesajul ,Atentie la bicicligti!”.

FARA RESTRICTII LA
AGIGEA DE SARBATORI

De Pasti si de 1 Mai, traficul rutier
de persoane se va putea
desfasura fara restrictii de tonaj
pe podul de la Agigea, dar cu
viteza pana la 50 km/h. Astfel,
intre 17 - 19 aprilie si 29 aprilie - 1
mai, circulatia se va desfasura pe

doua benzi pe sensul spre
Mangalia si pe o banda spre
Constanta, dar daca situatia o va
impune in sensul schimbarii
fluxului de trafic, Politia Rutiera va
actiona Tn asa fel incat sa nu se
formeze ambuteiaje. Tn perioada
20-21 aprilie se va circula pe doua
benzi spre Constanta si pe o
banda spre Mangalia, iar in
perioada 2 - 5 mai, pe doua benzi
pe sensul spre Constanta si pe o
banda spre Mangalia.
Autovehiculele de pasageri vor
putea circula fara restrictii si in
perioada estivala (incepand cu 1
iunie), dar pana atunci vor fi
mentinute restrictiile de tonaj
instituite la inceputul anului -
maxim 5 tone. De asemenea, se
mentine limitarea vitezei de
circulatie la 50 km/h iar podul este
inchis traficului rutier in zilele de
joi, sdmbata si marti, intre orele
09.00 - 13.00, precum si in fiecare
noapte de luni spre martj, intre
orele 23.00 - 03.00. Lucrarile de
nlocuire a hobanelor sunt
executate abia 50%, iar restrictiile
pentru camioane au fost impuse
la 1 octombrie 2013.

FORUM PENTRU
MOBILITATE DURABILA

Club Metropolitan - Asociatia
pentru Mobilitate Metropolitana
(AMM), cu sprijinul Uniunii
Internationale de Transport
Public (UITP), Asociatia
Intercomunitara de Dezvoltare
Alba lulia (AIDA), Primaria Alba
lulia, STP Alba si Zona
Metropolitana Oradea, a
organizat a patra editie a
Forumului pentru Mobilitate
Durabila si Dezvoltare
Metropolitana, in zilele de 8 si 9
aprilie, in Sala Unirii din Cetatea
din Alba lulia. Au fost invitati sa
participe reprezentanti ai
autoritatilor locale, regionale si
nationale, ai asociatjilor de
dezvoltare intercomunitara, ai
operatorilor de transport public, ai
ministerelor cu responsabilitati in
organizarea transportului public si
a achizitiilor cu finantare
europeana, ai industriei de profil si
ai organizatiilor internationale ce
promoveaza mobilitatea durabila.
Printre organizatiile care si-au
anuntat prezenta, s-au numarat

Comisia Europeana - DG Regio si
DG Mobility and Transport,
Ministerul Dezvoltarii Regionale si
Administratiei Publice, ICLEI,
BKK, Primaria Alba lulia, Primaria
Municipiului Botosani, Zona
Metropolitana Oradea, RATB etc.

RECORD DE PASAGERI

Traficul aerian a atins in primele
doua luni ale anului 1,006
milioane de pasageri pe
Aeroporturile internationale

.Henri Coanda” Otopeni si ,Aurel
Vlaicu” Baneasa, un record pentru
lunile de iarna, informeaza
Compania Nationala Aeroporturi
Bucuresti. In februarie, numarul
pasagerilor a crescut cu 8,13%
fata de aceeasi perioada a anului
trecut, gratie atragerii unor noi
companii aeriene si a extinderii
numarului de rute operate de la
Bucuresti. In anul 2013, cele doua
aeroporturi ale Capitalei au fost
tranzitate de 7,649 milioane de
pasageri, iar miscarile
aeronavelor au Tnsumat 95.984 de
aterizari si decolari.

PUBLICITATE
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Premiile

Company o LD
of the Year B2US
2014

RPTCY 2014

Ziua Cargo a organizat in perioada 28-29 martie, la Poiana
Brasov, conferinta anuala dedicata transportului rutier

de pasageri. Evenimentul a gazduit, in premiera, si
prima editie a concursului ,,Romanian Passenger Transport
Company of the Year* (RPTCY).

R

esi un asemenea concurs nu
D a mai fost organizat in Roma-

nia, companiile participante
si-au dovedit din plin competitivitatea,
asigurand succesul acestei prime editji
a RPTCY si oferind exemple impor-
tante de bune practici pe segmentul

De la stanga la dre;lpta: Ovidiu Panait - Key Account Manéger Ivco

transportului rutier de calatori. lar
primul aspect pe care |-am putut ob-
serva la fiecare dintre companiile fina-
liste a fost ,cultul pentru legalitate®,
dorinta de a respecta legea indiferent
de eforturile pe care acest lucru le
presupune. De asemenea, sistemele

Romania, Sabin Ogreanu - director executiv Dacos, Libor Doubek -
Area Sales Manager Ilveco Bus Balcani, Romania, Bulgaria, Polonia,
Radu Borcescu - redactor-sef Ziua Cargo.

dezvoltate Tn interiorul companiilor,
calitatea serviciilor oferite i-au deter-
minat pe finalisti, aproape fara excep-
{ie, sa Tsi doreasca o piata concuren-
tiala, libera, in care calatorul sa poata
decide neingradit cu ce mijloc de
transport se va deplasa.

Sabin Ogreanu, director
executiv DACOS:

,Ne-am concentrat

pe viziunea DACOS asupra
unui viitor construit dincolo
de limitele inguste, de zi cu zi,
ale afacerii. Aceasta abordare
ne-a permis sa privim in viitor
si continua sa ne ofere
informatii relevante cu privire
la nevoi si standarde

in formare, pe care clientii
nostri le vor dori atinse foarte
curand.”

L7 ¢ | (1% 1 & P

Automobil Rom, Cristian Baciucu - director general Rombus Transport,
Radu Borcescu - redactor-sef Ziua Cargo.

DACOS, deschizator
de drumuri

DACOS este castigatorul editiei
2014 a competitiei ,Romanian Pas-
senger Transport Company of the
Year® (RPTCY), dupa ce a obtinut cel
mai bun punctaj din partea juriului for-
mat din reprezentanti ai autoritatilor,
ai asociatiilor patronale din transporturi
si turism si specialisti In domeniile fi-
nanciar si al asigurarilor.

Dorinta neobosita de a fi pe primul
loc in tot ceea ce face a stat de-a lun-
gul timpului la baza deciziilor luate de
conducerea DACOS, iar rezultatele
sunt notabile.

Cu ajutorul acestei ,,obsesii pentru
calitate”, activitatea DACOS s-a dez-
voltat rapid, avand in centru transpor-
tul regulat de calatori pe curse inter-
judetene. Filozofia companiei a fost
inca de la inceput aceea de a utiliza
mijloace de transport de mare capa-
citate, pentru a oferi astfel un plus de
confort si de siguranta pasagerilor.

Tot in acest context, pregatirea si
evaluarea soferilor a reprezentat si
continua sa reprezinte o prioritate.
Interesant este modul in care DACOS
a gandit acest proces de educare con-
tinua. De exemplu, testele organizate
de mai multe ori pe an nu au numai
rolul de a evalua cunostintele condu-
catorilor auto, dar si acela de a educa.
Astfel, de multe ori, aceste teste au
intrebari foarte lungi, care permit sofe-
rilor sa parcurga inca o data informa-
tile pe care trebuie sa le stapaneasca.

Un alt aspect care a impresionat
juriul este legat de sistemul de fideli-
zare a clientilor. DACOS a conceput
un program complex de oferte spe-
ciale si astfel Tsi asigura o foarte buna
incarcare a mijloacelor de transport,
tot mai multe bilete fiind cumparate

prin internet sau la agentji. Nu lipsesc
cardurile pentru calatorii frecventi,
oferte de tip early booking sau last
minute.

Aceasta abordare a degrevat, de
asemenea, intr-o anumita masura, so-
ferii de vanzarea biletelor, cu toate
avantajele care decurg de aici - scade
tentatia soferilor de a fura si ii lasa sa
se concentreze mai mult asupra acti-
vitatii de baza.

DACOS a considerat ca angajatii
trebuie sa beneficieze de increderea
conducerii companiei si astfel nu a
implementat sisteme de urmarire per-
manenta in autocare, de genul came-
relor de luat vederi. Totusi, exista
proceduri pentru fiecare activitate des-
fasurata de angajati, iar neconfor-
mitatile sunt raportate fara exceptie,
ajungand pana la patronul firmei.
Procedurile sunt atat de complexe si
complete, incat s-a ajuns inclusiv la
recomandari privind modul de adre-
sare catre clienti sau felul in care tre-
buie tratata o eventuala reclamatie.
De exemplu, angajatilor care raspund
la telefon li se recomanda sa zam-
beasca pentru ca acest lucru se poate
simii in discutia telefonica.

In ceea ce priveste optimizarea
costurilor, DACOS a luat cateva decizii
majore, printre care amintim achizi-
tionarea autocarelor de mare capaci-
tate, uniformizarea flotei din punct de
vedere al marcii de autocare, reali-
zarea propriului service, ce face parte
din reteaua europeana a respectivei
marci de autocare si deschiderea unei
statii de alimentare cu carburant.

Perioada de criza a determinat
DACOS sa intre intr-o ,noua arena
competitionala®, adaptandu-si calitatea
serviciilor turistice la standardele eu-
ropene. Transportul turistilor straini (In
special din Asia) in spatiul UE a de-

Cristian Baciucu, director
general Rombus Transport:
,In anul 2013, am declarat
drept prioritate a Grupului
Eurolines serviciile

de excelenta. In acest an,
am infiintat un departament
de Customer Loyalty, dedicat
managementului relatiei

cu clientii: programe

de loializare, actiuni punctuale
asociate anumitor ocazii
(sarbatori, evenimente),
e-mailuri si cadouri
aniversare, colectare

de feedback, preluarea

si solutionarea sesizarilor

si reclamatiilor. Principala
directie este asigurarea unui
nivel superior de servicii,

cu focus catre satisfactia
clientilor.”

venit un important centru de profit pen-
tru compania din Valcea si, totodata,
directia principala de dezvoltare in
prezent.

DACOS are astazi un parc de 36
de autocare, a implinit 23 de ani de
activitate si continua sa fie o firma de
familie cu un management concentrat
pe gandirea neconventionala si liber-
tatea de actiune, pe implementarea
de elemente inovative, pe o viziune in
care ,our customer is our king“.

Rombus Transport,
servicii de excelenta

Rombus Transport (membru al
grupului Eurolines) a obfinut premiul
Il si, totodata, Premiul special pentru
Popularitate, fiind compania care a
primit cele mai multe voturi din partea
publicului.

Eurolines Romania este membru
al Organizatiei Eurolines incepand din
1997, cel mai mare grup de companii
de transport pasageri din Europa. Toti
membrii Eurolines aplica standarde
unice de calitate Tn transport.

Rombus Transport asigura mijloa-
ce de transport pentru Eurolines Ro-
mania, avand o flota de 33 de auto-
care proprii si 20 autocare atrase, cu
0 capacitate cuprinsa intre 47 si 59
locuri.

Compania a dezvoltat permanent
noi proiecte pentru cresterea satisfac-
tiei clientilor si a sigurantei transpor-
tului. Astfel, numai in ultimii doi ani,
au fost implementate cinci proiecte
importante: sistemul integrat de mo-
nitorizare a autocarelor; training-ul
soferilor pentru implementarea pro-
iectului ECOeffect; proiectul servicii
de excelenta; parteneriatul TUI - Euro-
lines - Rombus Transport; imbunata-
tirea prezentei online a companiei.

>
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Romania, Gabriel Pavelescu - director general Normandia, Radu
Borcescu - redactor-sef Ziua Cargo.

Rombus Transport este prima com-
panie din Romania care va introduce
conceptul claselor diferite de confort
pentru calatorii din autocare (clasa Busi-
ness si clasa Economic). In acest sens,
opt autocare noi vor innoi flota compa-
niei incepand din luna iunie.

Printre elementele de confort
oferite pasagerilor se numara internet
wi-fi gratis, vanzarea de bauturi racori-
toare la bord, ziare si reviste gratuite,
prize pentru reincarcarea dispoziti-
velor electronice portabile, vanzarea
de cartele de telefon, posibilitatea
vizualizarii on-line a pozitiei autocarului
pe site-ul companiei.

Un concept unicat pentru piata din
Romaénia este si cel de agentie mobila.
Un autocar Rombus a fost transformat
pentru a fi utilizat ca agentie mobila,
dar poate fi inchiriat si firmelor pentru
organizarea de sedinte de lucru sau
team-building-uri.

Impresionant este sistemul dezvoltat
pentru fidelizarea clientjlor. Pe langa
cardurile cu discount, ofertele speciale
trimise catre clientji fideli sau cadourile
oferite cu diferite ocazii speciale,
compania dispune si de un program de
remediere a reclamatjilor. Acest program
presupune inclusiv masuri financiare,
prin care se asigura transformarea
clientilor nemulfumiti in clienti fideli.

De asemenea, este notabil faptul
ca Grupul Eurolines a dezvoltat un
sistem de evaluare a tuturor anga-
jatilor prin stabilirea unor obiective
anuale individuale.

Normandia: confort,
rapiditate, seriozitate

Normandia si-a adjudecat premiul
Il si, totodata, Premiul special pentru
Siguranta Rutiera.

Avand ca activitate de baza trans-
portul regulat interjudetean, Norman-

dia s-a dezvoltat respectand directiile
principale pe care si le-a stabilit - con-
fort, rapiditate, seriozitate. Astazi, com-
pania are un parc de 33 de autocare
si 6 microbuze.

Parcul auto nou, confortul ridicat
oferit, dar, mai ales, calitatea soferilor
au facut ca Normandia sa dezvolte tot
mai mult transportul ocazional intern
si international. Astazi, compania are
numerosi clienti inclusiv pentru trans-
portul turistilor straini in spatiul UE,
un segment care asigura companiei
o buna profitabilitate, dar, in acelasi
timp, impune un nivel ridicat al calitatji
serviciilor oferite. Practic, pe acest
segment, greselile nu sunt permise.

Un aspect impresionant este ata-
samentul pe care fiecare angajat Nor-
mandia si, in special, soferii 1l au pen-
tru autovehicule. Nu de putine ori, se
intdmpla ca soferii sa vina la serviciu
chiar si in timpul liber pentru a lucra
la autocare, pentru a se asigura ca
totul functioneaza perfect. In plus,
starea ireprosabila a parcului auto face
parte din principiile Normandia, iar
compromisurile nu sunt acceptate nici
din punct de vedere al aspectelor teh-
nice, nici din punct de vedere al cura-
teniei. Interventiile tehnice rapide sunt
asigurate si de detinerea propriului
atelier.

Bineinteles, intregul personal Nor-
mandia beneficiaza de programe de
instruire continua.

Un alt segment pe care compania
il dezvolta este legat de turismul in-
tern, in cadrul grupului existand o
agentie de turism si o pensiune turis-
tica. Astfel, Normandia isi propune ca
n viitor sa aduca turisti straini in Ro-
mania, lucrand la dezvoltarea unor
programe in acest sens, impreuna cu
agentii de turism din strainatate.

Normandia a prezentat in dosarul
fnmanat juriului competitiei un foarte

Gabriel Pavelescu, director
general Normandia:
»Experienta a aratat ca
autobuzele si autocarele sunt
cele mai sigure mijloace de
transport. Elementele de
siguranta fac astazi ca
autobuzul sa fie un mijloc de
transport mai sigur decat
trenul sau avionul, iar
autocarele din parcul
Normandia dispun de sisteme
de siguranta de ultima
generatie si conducatori auto
cu experienta atat in trafic
national céat si international.”

interesant calcul al costului pe km pen-
tru un autocar. In acest calcul au fost
incluse amortizarea, anvelopele, car-
burantul, ulei, asigurari, dobanda
leasing, licenta, clasificare, ITP, impo-
zit, mentenanta, salarii, cheltuieli indi-
recte, precum si alte cheltuieli, iar re-
zultatul final a fost de 4,52 lei/km.

CDI, sistem
informatic complex

Premiul special pentru Stabilitate
Financiara a fost acordat companiei
CDI. Aceasta a implementat in ultimii
ani un sistem informatic complex, ce
a dus la o crestere a controlului pe
partea de incasari si, totodata, ofera
o foarte buna vizibilitate in ceea ce
priveste costurile si performantele fie-
carui angajat.

Avand peste 350 de autovehicule,
peste 300 curse zilnice, peste 20
milioane km parcursi anual si aproape
400 angajati (tot grupul CDI are apro-
ximativ 1.000 angajati), CDI avea ne-
voie de un sistem care sa asigure op-
timizarea activitatii operationale.

Solutia aleasa a schimbat arhitec-
tura organizatorica a firmei si permite
astazi accesul managementului la in-
formatii in timp real legate de intreaga
activitate si, de asemenea, de activi-
tatea fiecarui angajat sau autovehicul
in parte.

Astfel, urmarirea curselor si inca-
sarilor se realizeaza in timp real si,
totodata, sistemul se asigura de con-
formitatea fiecarei activitati. De exem-
plu, expirarea unui document sau
orice alta problema tehnica ori de lega-
litate este depistata de sistem, care
opreste respectiva masina sau sofer
de la plecarea in cursa. Totodata, prin
acest sistem se poate realiza o eva-
luare corecta a angajatilor, fiind baza
pentru promovari sau penalizari.
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Adrian Ghisa, director general
CDI:

,»Prin implementarea noului
sistem informatic, am reusit
cresterea semnificativa

a incasarilor, gestionarea
optima a executarii rutelor,
controlul rapid in trafic

si organizat statistic,
cresterea satisfactiei clientilor
si adaptarea dinamica

a operatiunilor pe baza
informatiilor din teritoriu.*

Gala Premiilor de Transport a avut
loc vineri, 28 martie, la Poiana Brasov
(Hotel Sport).

Concursul RPTCY are menirea sa
scoata in evidenta performantele celor
mai de succes operatori, sa ofere
exemple de bune practici si sa imbu-
natateasca dialogul in interiorul aces-
tui sector de activitate.

Desemnarea céastigatorilor acestei
competitii a avut la baza pe de o parte
votul cititorilor Ziua Cargo, cu o pon-
dere de 50% si pe de alta parte votul
juriului, care a analizat companiile par-
ticipante pe baza unui dosar pe care
fiecare finalist I-a completat. Votul

De la stéhga 7Ia dreapta:

Adrian hi§a - &irecfor general CDI, Oana

e e -

Stoenescu - Sales Director Garanti Leasing, Radu Borcescu - redactor-

sef Ziua Cargo.

juriului are, de asemenea, o pondere
de 50%.

Juriul concursului a fost alcatuit
din reprezentanti ai autoritatilor, spe-
cialisti si asociatii patronale: Lucian
Sova - deputat si secretar al Comisiei
pentru Transporturi si Infrastructura
din cadrul Camerei Deputatilor, Ga-
briel Stefanescu - Inspectoratul de
Stat pentru Controlul in Transportul
Rutier, Cristian Bucur - Registrul Auto
Roman, George Grigore - Politia Ru-
tiera, Monica Virza - PwC Romania,
Marin Lepadatu - Institutul de Formare
Profesionala in Transportul Rutier -
IFPTR, Stefan Ichim - Marsh, Paul

Cranja - Autogari.RO, Eugen Costan
- COTAR, Doru Marian Crac - FORT,
Radu Dinescu - UNTRR, Oleg Pelivan
- ANAT, Radu Borcescu - Ziua Cargo.

Criteriile care au fost luate n con-
siderare de catre juriu sunt: imaginea
globala a companiei; calitatea dosa-
rului si a documentelor de sprijin; viziu-
nea de viitor a companiei si a direc-
torului; managementul de resurse
umane; managementul flotei; implica-
rea companiei in apararea intereselor
breslei.

Radu BORCESCU

radu.borcescui@ziuacargo.ro
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ARR ar putea
fi desfiintata

Autoritatea Rutiera Romana (ARR) s-ar putea desfiinta,

ca urmare a unui proiect de lege pe care deputatul PSD

Lucian Sova a anuntat ca il are in vedere in perioada
urmatoare. Anuntul a fost facut cu ocazia conferintei destinate
pietei de transport persoane organizate de revista Ziua Cargo
in perioada 28-29 martie la Poiana Brasov (Hotel Sport) sub
titlul ,,Ghid Inteligent de Reducere a Costurilor.

Pretul intalneste perform’ 17
%

Mercedes-Benz Intouro

Solutia ideala pentru transportul interurban — versatilul Mercedes-Benz Intouro:
Pretul mic de achizitie si consumul redus de combustibil il transforma

intr-un adevarat etalon al eficientei economice. Confort ridicat si design marcants
Intouro un veritabil Mercedes-Benz. it

EvoBus Romania SRL - Divizia de Autobuze si Autocare Mercedes-
Persoana de contact: Bogdan Aldea

Telefon: 021 528 66 25, Mobil: 0728 90 80 50

E-mail: bogdan.aldea@daimlercom
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I ucian Sova a precizat ca are in
vedere acest act normativ Tn
paralel cu initiativa legislativa

privind transformarea ISCTR intr-o in-

stitutie publica bugetara, in care anga-
jatii sa aiba statut de functionari pu-
blici. ,Avand in vedere problemele care
au aparut la alocarile traseelor pentru
transportul judetean si intrajudetean si
consecintele lor legale, ma géndesc
serios sa lucrez Tn aceasta vara la un
proiect legislativ privind desfiintarea
ARR, pe care sa-l propun in toamna
mediului de afaceri si colegilor din Par-
lament. Cred ca ARR si-a incheiat
obiectivele pentru care a fost infiintata
in urma cu mai bine de 10 ani si con-
sider ca aceasta componenta de au-
torizare poate fi delegata catre judete,
prin serviciile de transport ale Consiliilor

Judetene®, a explicat el, mentionand

ca atributiile care mai trebuie pastrate

la nivel central pot fi gestionate de catre

Directia de Transport Rutier din minis-

terul de resort. In opinia sa, o astfel de

decizie ar putea genera reduceri sem-
nificative de costuri din perspectiva bu-
getului statului. ,In plus, cred ca ar fi
singura solutie de natura sa asaneze
din punct de vedere moral si, poate, si
profesional acest segment, care pare
sa se degradeze de la an la an. Cred
ca lucrurile au mers mult prea departe
cu privire la cum au inteles sa-si faca
treaba responsabilii din ARR, trans-
ferand imagine negativa si nu numai
catre CNMS], iar aceste probleme nu
mai pot fi stopate cu jumatati de ma-
sura. In viziunea mea, la nivel de trans-
porturi locale, judetele, poate chiar si
regiunile ar trebui sa-si exprime capa-

citatea de organizare in corelatie di-

recta cu nevoile fiecarei comunitati, iar

din perspectiva transporturilor nationale

- interjudetene - cred ca ar trebui sa

gasim un raspuns la intrebarea daca,

macar din 2020, n-ar fi oportun ca
transporturile de lung parcurs sa fie or-
ganizate sub un anumit control, dar de

o factura mult mai transparenta. Eu

Evenimentul organizat de revista Ziua Cargo, care a avut ca punct central
Gala Premiilor de Transport Pasageri, s-a incadrat in Campania pentru un
Transport Civilizat si a reunit cele mai importante companii de transport
persoane din Romania. Printre temele dezbatute cu ocazia conferintei s-au
numarat solutii pentru protejarea in fata ,,drepturilor de autor® impuse
companiilor de transport persoane, combaterea pirateriei, metode de
reducere a consumului de combustibil si de eficientizare a activitatii de
service, tehnicile de motivare a soferilor precum si tendintele legislative
privind transportul de pasageri. Din paginile urmatoare puteti afla mai multe

informatii privind aceste subiecte.

George
Grigore

cred ca interventia statului, sub orice
forma, Tn accesul la piata al unui trans-
portator naste monstri - atat in piata,
cat si din perspectiva legalitatii celor
care gestioneaza aceasta problema®,
a apreciat deputatul PSD.

La nivel european,
se pune accent
pe securitate rutiera

Siguranta rutiera a reprezentat un
alt subiect abordat in cadrul confe-
rintei. Potrivit comisarului sef de Po-
litie, George Grigore, Sef Serviciu Sis-
tematizare, Legalitate, Transporturi si
Control Tehnic, Directia Rutiera in ca-
drul IGPR, la nivel european nu se mai
pune accent pe siguranta rutiera, ci
pe securitate rutiera, care inglobeaza
segmentul de siguranta. ,Securitatea
rutiera se refera inclusiv la combaterea
infractionalitatii. Ma refer in primul rand
la acele infractiuni grave, de crima or-
ganizata, la trafic de persoane sau de

droguri ori alte substante interzise, mi-
gratie ilegala, probleme de patrimoniu
national. Anul trecut au fost desfasu-
rate la nivel european patru actiuni
(sub egida MACO - Multi Agency Con-
trol Operations), care s-au desfasurat
si in Romania, cu implicarea tuturor
autoritatilor statului. Toate organismele
de control ale statului trebuie sa se
afle in acelasi punct, iar scopul nu este
neaparat coercitiv, ci preventiv’, a
subliniat George Grigore.

Concret, in cadrul actiunilor MACO,
participa, pe langa toate directiile Po-
litiei - Rutiera, Crima organizata, Inves-
tigarea Fraudelor - si celelalte orga-
nisme de control ale statului, precum
ISCTR, Inspectoratul General al Politiei
de Frontiera (daca activitatile se des-
fagsoara undeva in zona trecerii de fron-
tiera), Inspectoratul General pentru
Imigrari, Garda Financiara, Vama.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Putem ocoli ,,capcana*“
drepturilor de autor?

Capcana drepturilor de autor a fost pe larg analizata in cadrul
conferintei organizate de revista Ziua Cargo la sfarsitul lunii mai.
Cateva dintre firmele actionate in judecata pentru plata drepturilor
de autor au participat la eveniment si au acceptat sa prezinte

experienta proprie.

$a cum precizam si in numa-
rul din martie al revistei, in
aceasta perioada transporta-

torii de persoane sunt vizati de trei
institutii, care pretind sume reprezen-
tand drepturi de autor, iar actiunile in
instanta par a fi trase la indigo. Este
vorba despre UPFR - Uniunea Produ-
catorilor de Fonograme din Romania,
UCMR-ADA - Uniunea Compozitorilor
si Muzicologilor din Romania - Asocia-
tia pentru Drepturi de Autor si
CREDIDAM - Centrul Roman pentru
Administrarea Drepturilor Artistilor In-
terpreti. Sumele imputate unei singure
firme pot ajunge la sute de mii de lei
in conditiile n care 400 de companii
au fost deja date n judecata, iar pen-
tru alte 800 se pregatesc dosarele.
Principiul este simplu: daca difuzezi in
autovehicule muzica sau alte produse
aflate sub incidenta drepturilor de au-
tor, trebuie sa platesti pentru ele.

Problema este ca procesele inten-
tate (unele deja pierdute de transpor-
tatori) nu s-au axat pe faptul ca res-
pectivii operatori ar fi difuzat efectiv
ceva, ci, pur si simplu, pe faptul ca
autovehiculele sunt dotate cu sistem
audio.

Sa vedem, insa, ce spun trans-
portatorii despre experienta proprie,
ce au facut patronatele si ce discutii
au fost purtate cu reprezentantji auto-
ritatilor.

Sabin Ogreanu,
director executiv
DACOS:

»+Am platit, in luna februarie a anu-
lui trecut, 140.000 de lei catre UPFR

- organism de gestiune colectiva
desemnat de Oficiul Roman al Drep-
turilor de Autor drept colector al remu-
neratiilor cuvenite producatorilor de
fonograme. Imediat dupa pronuntare,
am fost somati, de aceasta data de
UCMR-ADA, un alt organism de ges-
tiune colectiva a drepturilor patrimo-
niale, care sustine ca trebuie sa colec-
teze de la noi «drepturile de autor de
opere muzicale». Practic, fiecare sen-
tinta definitiva este utilizata de alte
«organisme» acreditate ORDA, pentru
un castig ulterior. Este firesc sa platim
drepturi conexe dreptului de autor. Ma
intreb, insa, de ce? In situatia in care
DACOS nu si-a dorit vreodata sa difu-
zeze n autocare opere muzicale, ci
filme... In acest sens, am incheiat in
urma cu 6 ani un contract cu un repre-
zentant al unui mare concern, pentru
a difuza filme in autocare. Din nefe-
ricire, chiar daca Tn contractul nostru
se specifica faptul ca nu avem voie sa
difuzam decat operele acoperite de
aceasta «umbrela», acest lucru nu a
fost suficient in instanta. Mai mult, prin
contractul semnat de noi, ne-a fost
garantat faptul ca «...licenta acordata
prin prezentul contract, in tot sau in
parte, nu incalca vreun drept de autor
detinut de terte persoane». Am pierdut
la Inalta Curte, pentru ca judecatorii
au considerat ca este suficient ca au-
tovehiculul sa fie dotat cu radio pentru
a plati drepturi de autor. Nu ne-a ajutat
nici apararea potrivit careia am men-
tionat in fisa postului faptul ca soferul
nu are voie sa utilizeze aparatura au-
dio-video montata la bordul autoca-
relor noastre. Din pacate, chiar daca
ne aparam cu profesionalism, nu ne
putem bate cu o astfel de atitudine.
Desi exista prevederi legale si proce-
duri foarte precise cu privire la con-
statarea incalcarii drepturilor de autor,
in 22 de ani de activitate nu ne-a fost
Tntocmit nici macar un proces-verbal
de catre inspectorii de specialitate.
Acest fapt nu impiedica insa organis-
mele de gestiune colectiva sa ne soli-
cite sume impresionante. Ne judecam,
in prezent, cu UCMR-ADA pentru

aproximativ 400.000 lei. Este foarte
important ca noi, transportatorii, sa
adoptam o pozitie comuna, pentru c3,
practic, ne-a fost «suspendat» dreptul
la optiune. Cu alte cuvinte, si daca
ascultam muzica, si daca nu ascultam,
suntem buni de plata. Pe de alta parte,
nu putem nici macar negocia tarifele,
iar lucrul acesta ma sperie. Altfel spus,
peste noapte vom afla ca suntem buni
de plata si va trebui sa platim. Din
aceste motive, anul trecut in august,
am transmis catre UCMR-ADA o adre-
sa, prin care am solicitat eliberarea
unei «Licente de utilizare a muzicii Tn
scop ambiental». Aceasta licenta ne
costa aproximativ 800 de lei in fiecare
luna, chiar daca la bordul autobuzelor
DACOS nu se difuzeaza «muzica
ambientala».

In opinia mea, este normal sa
achitam drepturile colectate de
UCMR-ADA sau UPFR atata vreme
cat NOI dorim aceasta prestatie mu-
zicala la bordul autobuzelor, autoca-
relor sau taximetrelor pe care le deti-
nem. DACOS a ales sa difuzeze filme
in autobuzele sale, insa acest lucru nu
a fost suficient in instanta. Si... a tre-
buit sa platim. Pentru un serviciu de
care nu am beneficiat. In aceste con-
ditii, dreptul la optiune, la libera ale-
gere, a disparut.”

Daniel Micu, director
general Atlassib:

— ol
~Suntem si noi implicati in aceste
procese. Ne apropiem de suma de
600.000 lei. Experienta noastra este
contrara optimismului, legea se aplica
discretionar in favoarea acestor orga-
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nisme pentru simplul fapt ca detii astfel
de aparate la bord. In cazul nostru,
instantele nu au tinut cont nici macar
de faptul ca autocarele circula numai
10% din timp pe teritoriul tarii noastre.
Calculul s-a facut per total, deci platim
si pentru perioadele petrecute in afara
tarii. Interesant este ca in Germania
nu se plateste asa ceva.”

Adrian Fagarasi,
administrator Cento
Trans:

,Ne confruntam si noi cu o situatie
asemanatoare cu UCMR-ADA. Am
depus deja un raspuns la reclamatia
lor, potrivit caruia a detine un aparat
radio nu te obliga sa-l si folosesti. Avo-
catii nostri au gasit un caz similar n
Italia, unde implicat era un cabinet
medical care utiliza un astfel de aparat
pentru a face comunicari catre pa-
cienti. Exista o hotarare data de o in-
stanta din ltalia, care arata ca simpla
detinere nu te obliga sa si folosesti
aparatul radio. Noi avem masini clasi-
ficate categoria | cu aparate de radio,
pe care le folosim insa pentru ghid -
sunt microfoane wireless pentru care
radioul poate fi folosit pe post de
amplificator. Cred ca este o abordare
99% castigatoare.”

Cristian Danciu,
reprezentant Grup
Atyc:

»,Noua ni se cer in jur de 3.200.000
lei. Am invocat la Tribunalul Bucuresti
doua exceptii. Prima este exceptia
teritoriala, pentru ca suntem o socie-
tate cu sediul in Targoviste. Instanta
a respins-o pe motiv ca operele mu-
zicale sunt ascultate si de calatorii din
Bucuresti pe traseul Targoviste-Bucu-
resti. A doua exceptie ridicata se refera
la faptul ca am cerut avocatului UCMR
sa prezinte contractele muzicologilor
si compozitorilor, aranjorilor de text,
pe care reclamanta ii reprezinta, insa
acesta a aratat ca li reprezinta pe tofj,
ori nu este normal sa platim remune-
ratii pentru tofi muzicologii si compo-
zitorii, in conditiile in care nu se poate
dovedi ca muzica si textele lor sunt di-
fuzate de catre noi in scop ambiental.
In aproape toate cazurile, se fac apa-

rari pe ideea ca, desi exista instalatie
audio, nu rezulta de nicaieri ca se folo-
seste, deoarece pasagerii apeleaza
la servicii de transport pentru a se
deplasa dintr-o localitate Tnhalta, nu
pentru a asculta muzica. In acest
sens, In actualele tarife de transport,
nu este calculat costul pentru difuza-
rea de muzica. Tarifele ar trebui ma-
jorate in cazul achitarii de taxe supli-
mentare pentru difuzare de muzica,
aspect nedorit de publicul calator, care
poate nici gratis nu ar dori sa benefi-
cieze de acest serviciu in timpul cala-
toriei, daramite cu bani.

In plus, instantele ordona efectua-
rea de expertize tehnice auto si conta-
bile, care sa lamureasca si sa stabi-
leasca numarul de masini clasificate,
astfel incat sa se poata determina cu
exactitate cuantumul remuneratiilor
datorate. Cu toate acestea, nicio ex-
pertiza nu ar putea demonstra faptul
ca un autovehicul care este dotat cu
radio-cd il foloseste in timpul calato-
riei.”

Vasile Stefanescu,
presedinte COTAR:

»Am facut demersuri la Guvern cu
privire la aceasta problema. In plus,
am depus o adresa pentru modificarea
Legii 8/1996. Alineatul 1 ar trebui sa
aiba urmatorul continut: «Nu se con-
sidera comunicare publica a unei ope-
re in sensul prezentei legi cea reali-
zata in incintele mijloacelor de
transport de orice fel, chiar daca aces-
tea sunt deschise publicului larg sau
in care se afla persoane, indiferent
de numarul acestora. De asemenea,
nu este considerata comunicare publi-
ca aceea realizata in spatiile din auto-
gari, aerogari si spatiile cu destinatji
de primire a pasagerilor din porturi».
Mentionez ca la lasi am castigat in
cazul unei societati de taximetrie. Ulte-
rior, am fost abordati de companii
foarte mari de profil din toata tara. Prin
dotare, insa, cele mai multe companii
de taximetrie nu detin radio-casetofon.
Pe de alta parte, in mare parte, tarns-
portatorii nu difuzeaza opere muzicale
catre calatori, ci doar stiri. Scrie unde-
va ca trebuie sa platim pentru a ascul-
ta o stire? De ce trebuie sa ascultam
opere muzicale daca avem radio?

Solicit unitate intre COTAR cu FORT
si UNTRR pe aceste proiecte comu-
ne.“

Doru Marian Crac,
presedinte FORT:

N~

LPrintre cele 400 de firme actionate
n judecata este si firma mea. Trebuie
sa incercam sa modificam legislatia,
n sensul ca in criteriile de clasificare
sa dispara radio, casetofon si alte for-
me de difuzare ale acestor opere mu-
zicale. Suntem sprijiniti de RAR in
acest sens.”.

Cristian Bucur, Sef
Departament
Omologari Individuale
si Inspectii Tehnice
din cadrul RAR:

»Am fost implicati Tn acest razboi,
care nu este al nostru. Avem o pozitie
neutra, dar nuantata. Am reusit sa
facem instantele sa inteleaga faptul
ca nu putem sa le punem la dispozitie
rapoartele de verificare, care repre-
zentau o cantitate imensa de docu-
mente. Am primit deja un raspuns fa-
vorabil din partea unui judecator, in
acest sens. In sfarsit, am mai explicat
ca existenta unui certificat de clasifi-
care sau faptul ca RAR I-a emis nu
inseamna ca acel autobuz circula si
ca pasagerii beneficiaza de instalatia
audio. O solutie pe care am agreat-o
cu transportatorii este sa modificam le-
gislatia. Din punctul meu de vedere,
in criteriul de clasificare trebuie sa ra-
mana obligatorie instalatia de sonori-
zare, tinand cont de faptul ca ghidul
si soferul trebuie sa dispuna de micro-
fon, dar nu neaparat si existenta unui
radio.”

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Iveco Bus, accent
pe economie

sNiciodata n-a fost atat de usor sa economisesti combustibil” -
acesta a fost motto-ul sub care Iveco Bus s-a prezentat in calitate
de partener principal al revistei Ziua Cargo in organizarea
Conferintei destinate transportului de pasageri si a Concursului
Romanian Passenger Transport Company of the Year 2014.

; U g o7 il e " e iy

rin prezenta sa la conferinta,
P Iveco Bus a facut cunoscute

atributele/valorile sale puter-
nice: durabilitatea, tehnologia, costu-
rile totale de proprietate (TCO) si un
maxim de valoare pentru client in ceea
ce priveste calitatea, confortul, desig-
nul si profitabilitatea. Iveco Bus s-a
axat pe eficienta transportului de pasa-
geri, pe accentul pus pe tehnologie si
pe importanta Total Cost of Ownership
(TCO). Strategia Iveco consta in mini-
mizarea componentelor individuale
ale costurilor, care sunt de competenta
producatorului autovehiculului, pentru
a satisface pe deplin nevoile pietei do-
minate de o concurenta tot mai mare.

Crossway Pro si
Crossway LE City

Iveco Bus a prezentat la eveniment
doua autobuze noi - Crossway LE City
Euro VI, varianta cu podea coborata,
omologata pentru traficul urban si
interurban si Crossway Pro Euro VI,
autovehiculul ideal pentru un mediu
care necesita proprietatile unui auto-
buz interurban si cele ale unui autobuz
turistic. Seria noului Crossway Euro
VI permite solutji flexibile pentru diferite
tipuri de transport, cum ar fi transportul
urban, interurban si transportul scolar.
Autovehiculul Tsi demonstreaza ver-
satilitatea prin trei lungimi diferite (10,8
m, 12 m si 13 m) si cinci variante. De
asemenea, tranzitia la Euro VI a per-
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mis o imbunatatire semnificativa a con-
fortului pasagerilor, prin reducerea zgo-
motului Tn interior cu mai mult de
jumatate. Acum, postul de conducere
din Crossway Euro VI este considerat
de catre operator ca fiind ,,cel mai bun
spatiu de lucru ergonomic pentru
sofer”. Afost marit cu 10 cm in lungime
prin prelungirea consolei din fata a ca-
roseriei. Ergonomia spatiului de lucru
pentru sofer a fost imbunatatita si cu
un tablou de bord nou si scaun pivotant
pentru sofer, cu rotire la 65 de grade.

Noile motoare
Euro VI

Cea mai recenta serie a lveco Bus
este dotata cu noi motoare Euro VI,
dezvoltate de catre societatea FTP
Industrial si imbunatatite continuu pen-
tru a corespunde cat mai bine nevoilor
clientului. Motoarele actuale, Tector si
Cursor Euro V EEV au fost tnlocuite
cu noile motoare Tector 7 si Cursor 9
Euro VI, cu o capacitate mai mare (la
Tector a fost marita de la 5,9 la 6,7
litri si la Cursor de la 7,8 la 8,7 litri).

Dealeri lveco Bus
in Romania

- Briari's Ind Bucuresti, Craiova,
Ramnicu Valcea, Cluj Napoca

- Euro Viaggi Bucuresti

- Indcar Sf. Gheorghe

- Astra Bus Arad

Gama lveco Bus
EURO VI
- Urbanway: 10,5-18 m, 23-39 locuri
- Crossway
* Crossway Low Entry City - 10,8-
13 m, 30-37 locuri
* Crossway Low Entry Line - 10,8-
13 m, 37-49 locuri
* Crossway Pro - 10,8-13 m, 37-49
locuri

- Magelys - 12,2-12,8 m

- Minibuse si sasiuri Daily

Spre deosebire de Cursor 8,
motorul Cursor 9 Euro VI utilizeaza
cea mai noua generatie a instalatiei
de injectie de tip Common Rail, am-
plasaté sub capacul chiulasei. In ceea
ce priveste respectarea regulamentu-
lui privind clasa de emisii Euro VI,
aceste motoare utilizeaza tehnologia
Hl-e SCR (High Efficiency SCR), un
sistem patentat de catre societatea
FPT Industrial. Curatarea este asigu-
rata integral prin procesul de tratare
ulterioara a gazelor de evacuare n
spatele motorului care, Tn consecinta,
nu trebuie sa foloseasca recircularea
gazelor de evacuare (EGR). Alte im-
bunatatiri includ modernizarea si op-
timizarea cutiilor de viteze si greutatea
redusa a autovehiculelor, ceea ce per-
mite o reducere a consumului de com-
bustibil, in comparatie cu Euro V, cu
5 - 10% (in functie de model si de tipul
de utilizare).

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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O NOUA GAMA COMPLETA
IVECO BUS EURO 6

NICIODATA N-A FOST ATAT DE USOR SA
ECONOMISESTI COMBUSTIBIL

Noua gama Iveco Bus aduce un echilibru perfect
intre calitate, confort, design si rentabilitate.
Iveco Bus este o lume noua a performantei si inovatiei,
care deschide portile universului in transportul public de persoane.

IVECD
BUS

www.iveco.com
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EvoBus, solutii
de eficientizare

Costurile cu combustibilul reprezinta un parametru foarte
important, alaturi de costurile de intretinere si reparatii ale
unei masini. EvoBus a lansat, o data cu modelele Euro VI,

sisteme menite sa asigure reducerea acestor costuri.

bligativitatea echiparii auto-
o vehiculelor cu motoare Euro

VI reprezinta un lucru foarte
bun pentru mediu, dar si transportatorii
au avantajele lor.

,Masinile echipate cu ultima gene-
ratie de motoare, Euro VI, au un con-
sum mai mic de combustibil, emisii de
gaze reduse, au o eficienta crescuta si
o fiabilitate ridicata. Un alt aspect im-
portant este faptul ca intervalele de
servisare au crescut foarte mult fata
de modelele anterioare”, a precizat
Bogdan Aldea, director vanzari autoca-
re EvoBus Romania. Un element
important ce ajuta la scaderea consu-
mului este echiparea masinii cu o cutie
de viteze automata. Desi in trecut, se
spunea ca acest tip de cutie mai de-
graba creste consumul, modelul actual
promite nu numai sa faca economie,
dar si sa schimbe treptele exact in
momentul potrivit.

Predictive Powertrain
Control

Programul Predictive Powertrain
Control (PPC) este un produs nou, prin
care magina primeste informatii despre
geografia terenului care urmeaza sa
fie parcurs. De exemplu, in momentul
n care se ajunge in varful unei rampe
si aparent este necesara schimbarea
ntr-o treapta de viteza inferioara, dar
acest lucru nu se justifica pentru ca ur-
meaza imediat o coborare, masina pri-
meste comanda si actioneaza in
consecinta. ,Am testat sistemul PPC
intr-o zona plina de dealuri, intai in
modul automat, normal, apoi cupland
PPC. Diferenta de consum intre cele
doua probe a fost de 4 litri, iTn minus,
pentru magsina care foloseste PPC*, a
spus Radu Borcescu, redactor-sef Ziua
Cargo.

Practic, noul sistem ofera posibili-
tatea pentru toti soferii sa obtina un

Radu Borcescu,
redactor-sef Ziua Cargo:

»A fost un adevarat spectacol sa mergem cu autocarul in modul automat

si PPC si sa observam actiunea pe care o ia autocarul in fata rampelor

si in coborari. In fata unei rampe céreia nu-i vezi capatul, masina incepe

sa accelereze, nu schimba treapta de viteza si reuseste pana sus

sa se incadreze in viteza inferioara setata, lasand apoi in coborare autocarul
sa recupereze viteza din inertie. La coborare, este lasata pe modul liber sau,
in functie de lungimea pantei, se poate cupla cutia de viteze, turatia si viteza
fiind mentinute din inertie, rezultand astfel un consum instant zero*.

consum optim de carburant, beneficiind,
totodata, de confortul oferit de modul
automat de schimbare a vitezelor.

Factorul uman

Daimler lucreaza in permanenta si
la imbunatatirea performantelor umane,
cu impact direct asupra costurilor inre-
gistrate de firmele de transport.

~Punem accent foarte mult pe sco-
larizarea si perfectionarea soferilor,
oferim cursuri de condus economic, in
siguranta. Dar nu doar consumul este
castigul in urma unui curs. O masina
condusa corect, bine intretinuta, va
avea reduceri si pe partea de reparatii
si pe partea de intrefinere. Sa nu uitam
si de reducerile care se pot face pe

Daniel Micu, director general Atlassib:

»Am montat un sistem Fleetboard pe 10 masini noi, automate, fara sa spun
soferilor despre asta. Acestia au sustinut ca noile magini consuma mult,
fiecare mergand in stilul lui timp de 2 luni. Dupa ce le-am prezentat soferilor
rezultatele, s-a raportat o economie de combustibil de 2 1/100 km.“

partea de franare si de anvelope in
cazul unui sofer bine pregatit”, a aratat
Bogdan Aldea.

Astfel, Daimler a lansat sistemul
Fleetboard pentru monitorizarea flote-
lor.

,Fleetboard este un sistem care,
pe langa pozitionarea in timp real al
masinii, ofera informatii despre modul
cum a fost exploatatd aceasta. Exista
0 nota care se acorda soferului, care
tine cont de mulfi factori, inclusiv de
categoria de drum. Fiecare nota are
numeroase date in spate, oferind infor-
matii despre eventualele greseli de
exploatare si modalitati de imbunatatire
a stilului de conducere a soferilor®, a
afirmat Bogdan Aldea.

Una dintre companiile care au be-
neficiat de avantajele acestui sistem
este Atlassib, reusind sa amelioreze
stilul de condus al soferilor sai, fapt ce
a condus la economisirea de com-
bustibil.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro

< 72 1 - 7 1| 1= 1 & I

GHID INTELIGENT DE REDUCERE A COSTURILOR
Isuzu a dezvelit noul Visigo

Anadolu Automobil Rom a lansat in Roméania noul autocar
Isuzu Visigo, cu ocazia Conferintei Ziua Cargo ,,Ghid Inteligent
de Reducere a Costurilor, desfasurata in perioada
28-29 martie la Poiana Brasov (Hotel Sport).

P e e

venimentul s-a bucurat de pre-
E zenta a peste 130 de repre-

zentanti ai firmelor de trans-
port persoane din tara.

De la ciocan
la laptop

Pornind de la unul dintre cele mai
fiabile autobuze care a circulat pe so-
selele din Romania, Isuzu MD 27, re-
prezentantii Anadolu au reamintit ca
exploatarea vehiculelor nu inseamna
doar trasee, ci si vizite in service.

«las’ ca merge si aga».”

Tudor Serban, PR Anadolu
Automobil Rom:

»Am intalnit doua directii ale utilizatorilor. Unii care priveau
cu scepticism noile tehnologii si altii care admiteau ca este
necesar laptopul in orice garaj, ca este necesar testerul
pentru a cunoaste ce se intampla cu masina. Si astfel am
ajuns la o concluzie: cei care au fost prieteni cu masinile lor
si le-au dat un tester au venit mult mai rar in service decéat cei care au spus

JIndiferent daca este vorba de
revizie sau o reparatie minora, aceasta
trebuie facuta. Atat pentru intretinerea
cat si pentru exploatarea corespun-
zatoare sunt necesare unelte, dar si
oameni pregatiti, a precizat Tudor
Serban, PR Anadolu Automobil Rom.

Un alt model, respectat si astazi
de utilizatorii sai, este Turquoise Euro
3, un autocar cu o influenta electronica
destul de mica si o mecanica, ce a
convins multi transportatori. Si Turquo-
ise Euro 4 a adus o evolutie notabila.
Autocar de 4 stele, dotat corespunzator
cerintelor de la acele momente.

+Aceasta este masina pentru care
testerul a inceput sa aiba aceeasi
importanta precum cheia fixa, cheia
tubulara sau ciocanul. Era primul
vehicul din familia Isuzu la care nu
mai era posibila interventia tehnica
fara asistenta pe partea electronica.
A fost lansat intr-un moment in care
s-au cerut norme de poluare mai
drastice, iar aparatura de control a
motorului, de control a noxelor, trebuia
calibrata si avut grija ca masina sa
functioneze in parametri normali®, a
explicat Tudor Serban.

Isuzu Visigo
Dimensiuni 9.560/2.454/3.368 mm

(lungime/latime/inaltime): (cu AC)
Ampatament: 4.660 mm
Consola fata: 1.890 mm
Consola spate: 3.010 mm
Ecartament fata: 2.012 mm
Ecartament spate 1.751 mm
Indltime interioaré: 1.950 mm
Masa maxima admisa: 14.000 kg
Masa proprie: 8.890 kg
Spatiu de bagaje: 5,5 mc
Motor: Cummins Euro 6

turbodiesel common-rail
Cilindree: 6.700 cmc
Suspensii: integral pneumatice

Putere maxima: 254 CP la 2.100 rpm
Cuplu maxim:

1.000 Nm la
1.200 - 1.600 rpm

6+1, manuala ZF
6 AS 1010 BO

Cutie de viteze:

Euro 5 EEV
sau Euro 6

Pasii au fost facuti rapid de catre
Isuzu, dar corect, astfel, confortul si si-
guranta s-au instalat ,,ca acasa“ in noul
Visigo. Acesta ofera iluminare interioara
cu leduri, tapiterii din piele, instalatie
performanta de aer conditionat, sistem
de franare cu discuri pe toate rotile, dar
si sistem anti-patinaj (ESP) si anti-blocaj
al rotilor (ABS). Fabricat la uzinele
Anadolu Isuzu Otomotiv Sekerpinar din
Turcia, Isuzu Visigo are o platforma
tehnica in parte comuna cu cea folosita
de autobuzul Isuzu Citibus. Modelul
proaspat lansat in Romania este dis-
ponibil cu doua motorizari: Isuzu de 5,2
litri, ce dezvolta 204 CP si respecta
norma de poluare Euro 5 EEV, sau
motorizarea Cummins de 6,7 litri, cu o
putere de 254 CP, ce se incadreaza in
norma de poluare Euro 6. Visigo dis-
pune de o capacitate de transport stan-
dard de 37 + 1 + 1 locuri, dotarile inte-
rioare ale acestuia rivalizand cu cele
mai importante nume din domeniul au-
tocarelor, iar confortul interior se situea-
za la standarde ridicate.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Costurile din spatele
dobanzii de finantare

Primul lucru la care ne uitam atunci cand vine vorba despre
finantare este dobanda. Exista, insa, o serie de alte costuri ascunse
la prima vedere. Despre aceste elemente care pot influenta in mod
direct succesul investitiilor a vorbit, in cadrul conferintei Ziua
Cargo, Oana Stoenescu, director de vanzari Garanti Leasing.

um poate arata suma costu-
c rilor pe care le poate implica
un contract de leasing? Este
o intrebare la care ar fi bine sa stie
raspunsul managerul unei companii
de transport si, mai mult decat atat,
ar trebui sa fie dispus sa dea raspun-
sul corect orice finantator. Totusi, acest
lucru nu este intotdeauna valabil.
,AS vrea sa reflectati, ori de cate
ori primiti o oferta de finantare, nu
numai la componenta dobanda. Exista
comisioane de analiza, comisioane
de risc, comisioane lunare, taxe logis-
tice, alte comisioane... Toate la un loc
creeaza, de fapt, oferta financiara“, a
afirmat Oana Stoenescu, subliniind
faptul ca ofertele Garanti Leasing sunt
transparente inca de la inceput.

Atentie la penalitati,
kilometri...

Ea a atras atentia transportatorilor
sa evalueze costurile aditionale, care
este posibil sa nu fie clare intr-o prima
oferta financiara. ,Si aceste costuri adi-
tionale se regasesc mai tarziu, in con-
tract. Ma refer, de exemplu, la pena-
litatile de neplata, un aspect care, initial,
nu pare foarte interesant. In anumite
situatii, este posibil ca rata sa nu poata
fi platita la timp, iar penalitatile de ne-
plata sa se transforme in costuri neluate
n calcul in momentul in care a fost de-
cisa investitia. De asemenea, exista
clauze in ceea ce priveste depasirea
kilometrilor - mai ales la rezilierea de
contracte si in leasingul operational.
Este foarte posibil ca, la sfarsitul
contractului de leasing operational, de
exemplu, sa constatatj ca autovehiculul
a depasit numarul de kilometri prevazut
n contract, ceea ce se traduce Th comi-
sioane suplimentare.”

Directorul de vanzari Garanti Leas-
ing a tinut sa scoata in evidenta inclu-
siv elementele care trebuie urmarite in
privinta conditjiilor de asigurare. ,Nu am
in vedere neaparat costul asigurarii.
Atunci cand ne oprim asupra unei
anumite variante, trebuie luata in cal-
cul si fransiza. Initial, dorim un cost cat
mai mic al asigurarii, asteptand cea mai

sincercati sa
diversificati riscul
pe finantator, asa
cum si
finantatorii
diversifica riscul
pe clienti.”

buna cotatie, dar, uneori, uitam sa luam
n calcul fransiza sau evenimentele pe
care asigurarea nu le acopera®, a mai
explicat Oana Stoenescu. Ea a precizat
ca la achizitia unui autovehicul Tn
leasing, daca asigurarea se face prin
firma de leasing, cotatia obtinuta este
valabila pe intreaga durata a contrac-
tului de leasing, prin polite multianuale,
nu numai in primul an. ,Exista foarte
multe companii care folosesc brokeri
interni sau colaboratori. Aparent, acestia
obtin cotatii mai bune, dar, anual, aceste
cotatii se actualizeaza conform gradu-
lui de evenimente/accidente. Leasing-
ul ofera o umbrela in acest sens, astfel,
de la inceputul contractului, cotatia se
stabileste pentru toata perioada de 4-
5 ani. Ar fi interesant de comparat suma
totala a ratelor.”

... Si la rata reziduala

in fine, valoarea reziduala este un
alt element important de luat in calcul.
,Multe companii isi doresc ca rata
leasingului sa fie cea mai mica si fo-
losesc, in acest context, tot felul de
artificii, inclusiv stabilirea unei valori
reziduale de 20%. Dar trebuie tinut
cont de faptul ca aceasta valoare rezi-
duala e purtatoare de dobanda pe tofj
cei 4 ani pe care 1i presupune con-
tractul de leasing, ceea ce genereaza
0 majorare a costurilor totale. In plus,

Oana
Stoenescu

la incheierea contractului, cand aceas-
ta ultima rata (n.r. valoarea reziduald)
va trebui platita, cash-flow-ul compa-
niei va fi afectat.”

De mentionat ca pentru a depasi
perioadele dificile, finantatorii pot veni
cu solutji care sa nu implice costuri su-
plimentare pentru firma. ,Este foarte
important sa fie comunicate din timp
problemele din business chiar fin
momentul producerii acestora. In cash-
flow-ul unei firme, pot exista sezonalitati
sau anumite evenimente neprevazute,
care, la un moment dat, pot crea plati
suplimentare, ce pot afecta capacitatea
companiei de a plati ratele de leasing.
Daca acest lucru se comunica din timp,
exista solutii precum amanarea ratelor,
fara a fi implicate penalitati de plata. In
plus, exista solutji de restructurare sau
chiar cesiunea contractelor, in cazul in
care acestea nu mai pot fi sustinute de
firma care a contractat leasingul. Toate
acestea salveaza costuri. Ultimul sfat:
as vrea sa analizati cum va intelege
finantatorul, cat de rapid raspunde so-
licitarilor dumneavoastra si cum va con-
siliaza atunci cand 1i adresati intrebari.
Sunt elemente de baza pentru a
beneficia de o solutie corecta de fi-
nantare®, a concluzionat directorul de
vanzari Garanti Leasing.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Atlassib continua

achizitii
Atlassib a investit 2,5 milioane de euro in 10 autocare
EURO VI Mercedes-Benz Tourismo. Flota a fost livrata

la sfarsitul lunii martie.

I a evenimentul organizat la se-
diul Atlassib din Sibiu au par-
ticipat Daniel Micu, director ge-

neral al companiei, Oprea Carabulea

si llie Carabulea Jr., in timp ce din
partea Mercedes-Benz au fost pre-
zenti Boris Billich, CEO si presedinte

Mercedes-Benz Romaéania, Deniz

Kuluhan, director vanzari si marketing

Evobus, si Bogdan Aldea, director

vanzari autocare Evobus Romania.

Transport business
class cu Euro VI

Aceste zece autocare sunt primele
din seria Euro VI livrate de produca-
torul german Tn Roménia, in conditiile
in care reprezentantii companiei sibi-
ene au mentionat ca, din acest an,
vor testa si un nou segment de piata,
cu pretentii mai ridicate. ,Lansam cu
aceasta ocazie serviciul «Atlassib Pre-
miumy», care va aduce ceva deosebit
pe piata transportului international de
persoane. L-am gandit ca un concept
de transport «business class». In alte
tari din UE, acest concept a fost deja
implementat si porneste de la ideea
pe care o ofera companiile aeriene
pentru «business class»: oferim inter-
net wireless in autocar, servicii supli-

le

Daniel Micu, director general Atlassib:

,Deschidem drumul autocarelor Euro VI in Romania. impreuna
cu EvoBus si Mercedes Benz, lansam aceste prime unitati
Euro VI, care vor arata in Europa ca si societatile de transport
din Romania sunt capabile sa se adapteze normelor europene
si sa ofere servicii nu numai de calitate si siguranta, dar si cu
un impact puternic asupra protejarii mediului“.

mentare cum ar fi un minibar la bord,
un Tnsotitor de bord care se ocupa de
confortul pasagerilor si care ofera
asistenta pe toata perioada de cala-
torie“, a afirmat Daniel Micu. Pentru
acest tip de transport, unul dintre cele
10 autocare livrate dispune de o con-
figuratie mai speciala, oferind un con-
fort sporit pasagerilor. Acesta va cir-
cula pe rutele care leaga Romania de

Bogdan Aldea, director vanzari
autocare Evobus Romania:

»Am avut o senzatie de déja vu: in fiecare an, in aceasta
perioada, de cinci ani incoace, ne revedem cu prietenii nostri
de la Atlassib. E deja o traditie sa ne intalnim anual pentru
genul acesta de livrare. Primele masini Euro VI le livram
catre Atlassib, care, practic, reprezinta imaginea noastra in
Romania. Am facut impreuna teste pentru a imbunatati calitatea serviciilor
oferite clientilor, dar si pentru un control mai bun al activitatii“.

nordul ltaliei, fara ca tarifele sa fie mo-
dificate. ,Deocamdata nu discutam de
alte tarife, vom merge pe aceleasi ta-
rife care sunt acum pe cursele de linie.
Speram ca romanii vor aprecia cali-
tatea si vor fi si dispusi sa plateasca
pentru aceasta“, a precizat Daniel
Micu. Modelul Tourismo pentru busi-
ness class este echipat cu 44 de locuri
(fata de 53 cat au celelalte 9 vehicule
livrate) de tip Softline si dispune, prin-
tre altele, de o mica bucatarie.

Piata de transport

Flota Atlassib, care numara, in
prezent, 60 de autocare noi din totalul
de 205 (dintre care 178 in proprietate),
deserveste 35 de rute din 13 tari ale
Uniunii Europene. Reprezentantii
companiei afirma ca numarul pasa-
gerilor a inceput din nou sa creasca
dupa recesiunea din 2010 - 2012. ,In
2013, am avut o crestere usoara fata
de 2012 si, din ce vedem pe primele
doua luni si jumatate, tendinta de cres-
tere se mentine si anul acesta. Am in-
registrat o majorare de 4-5% a nu-
marului de pasageri®, a concluzionat
Daniel Micu, subliniind ca ofertele
companiilor aeriene de tip ,low-cost”
nu mai reprezinta o amenintare pentru
transportatorii rutieri.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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TRITURO

Romanii stiu sa ofere
calitate la un pret bun

Un proiect cel putin ambitios, care a adus in prim plan un
autobuz urban de 57 de locuri, realizat intr-un timp record...
pentru ca totul, pornind de la proiectare si ajungand la ultima
faza de productie, a fost realizat fara greseala. Rezultatul

a dus, potrivit directorului general C&I Eurotrans XXI,

Illie Comusi, la un raport imbatabil calitate/pret.

utobuzul Trituro cu o capaci-
A tate de 57 de locuri are la baza

modelele Mercedes Sprinter si
Volskwagen Crafter si se incadreaza
n normele de poluare Euro VI. Proiectul
pentru construirea acestui autobuz are
la baza nevoia pe care a generat-o
licitatia de atribuire a curselor limitrofe
Bucurestiului. ,Initial, am produs autobu-
zul urban Trituro cu 31 de locuri. Dar,
in prima varianta a caietului de sarcini
AMTB, se obtineau 3 puncte cu 30 de
locuri si 6 puncte pentru autovehiculele
cu peste 50 de locuri, motiv pentru care
am decis sa depasim acest prag", ne-a
declarat llie Comusi, directorul general
C&l Eurotrans XXI. Tot in acest prim
caiet de sarcini erau prinse punctaje
diferite pentru autobuzele electrice, cele
cu motor Euro VI si cele cu motor Euro
V. Ulterior, s-a ajuns la cerinta ,minim
Euro V. ,Acest fapt I-am privit cu o oa-
recare suparare, pentru ca aveam un
proiect destul de avansat de autobuz
electric”, a adaugat llie Comusi.

Trituro 50+

Potrivit lui Dorian Igescu, director
executiv C&l Eurotrans XXI, pentru
construirea modelului Trituro cu peste
50 de locuri s-a plecat de la carcasa
de baza a autobuzului cu 31 de locuri,

TRITURO CITY 84

Putere: 160 CP

Viteza maxima: 90 km/h (limitata
electronic)

Masa proprie: 4.400 kg

Masa totala: 8.400 kg

Axe (1/2/3): directoare/motoare roti
duble/roti duble

Suspensie axe (1/2/3): arcuri
parabolice/pneumatica/pneumatica

Locuri: 57+1 (12 scaune + 45 in
picioare)

Dotari: Aer conditionat, incalzitor
suplimentar, monitorizare video,
sistem electronic informare
pasageri.

in partea din spate, podeaua
este coborata pentru accesul
persoanelor cu dizabilitati.

Conf. dr. ing. Viorel Mateescu,
Universitatea Politehnica Bucuresti -
Facultatea de Transporturi:

» Trituro este un minibus capabil sa transporte 57 persoane
(pe scaune si in picioare), cu o masa proprie de numai 4,5 t
(realizand astfel o valoare excelenta pentru coeficientul de
tara) si o formula de tractiune 6x2/2, puntea a doua fiind
punte motoare. Este construit pe baza unui sasiu echipat Mercedes, integrat
armonios intr-o structura portanta realizata din profile din otel inoxidabil,
structura care a trecut cu succes proba de rasturnare impusa de normele in
vigoare. Constructorul, firma C&l Eurotrans XXI, continua astfel, cu o
realizare remarcabila, traditia de fabricant de autobuze a tarii noastre.“

Razvan Magureanu, director tehnic
C&I Eurotrans XXI:

»Este construit dupa norme europene, respecta toate

cerintele, a trecut toate testele de la RAR, rasturnare,

| stabilitate dinamica, stabilitate laterala (28 de grade), franare,

| cu filmari si fotografii, atat pe poligonul de la Merisani, cat si
pe cel al RAR si in laboratorul de incercari. Omologarea

pentru acest autobuz a durat aproximativ 2 luni.”
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PREZENTARE

Toate scaunele au prindere
laterala in 4 suruburi, ceea ce
ofera o siguranta mai mare
calatorului, dar si o usurinta in
curatarea podelei de catre
operator.

in prezent, clientul vin A
pregateste caroseria auta
suplimentara, iar cand so.
doar montajul, care dureaz

care a fost ranforsata si intarita, grosi-
mea tevii rectangulare a fost crescuta.

»-Am adaptat masina de baza, cea
de 30 de locuri, am realizat calcule,
studii, cercetari, probe. Au fost mon-
tate doua punti, fiecare cu portanta
de 3,5, provenite de la magina de 5 t.
Acesta a fost un artificiu foarte im-
portant, crescand astfel portanta. Tn
proiectul original, Trituro avea tot doua
punti, dar provenite de la magina de
3,5 t. Acestea pot fi deosebite usor
dupa faptul ca puntile de la masina
de 5t au roti duble, iar cele care provin
de la cea de 3,5 t au roti simple. Se-

carosierului.”

Trituro a trecut din

»prima” proba de
stabilitate laterala (28°).

anta si puntea
sasiul, se face
teva zile.

cretul sta in modul in care fabrica C&l
a realizat montajul puntilor, a suspen-
siei pneumatice (provenita de la VB
Air Suspension din Olanda, fiind a-
greata si de catre VW si Mercedes).
Toate piesele montate sunt «surori»,
originale, nu exista nepotriviri din acest
punct de vedere. Puntea 3 a fost co-
mandata identic cu puntea 2, com-
pleta, cu tot cu grup. Astfel, in cazul
unei defectiuni a puntii 2, acestea pot
fi «rotite» Tn service, rezolvandu-se in
plus si problema franarii. Ambele punti
au ABS si franeaza corespunzator,
fiind cuplate la calculatorul masinii.

Dorian Igescu, director executiv C&l
Eurotrans XXI:

»Nu este un furgon transformat, este o masina de pasageri.
Este un autobuz. Are o caroserie auto-portanta, care se
suprapune peste sasiul de baza, urmand toate instructiunile
pe care le indica Mercedes sau Volkswagen in manualul

Stabilitatea este unul dintre punctele
forte ale lui Trituro, fiind stiut ca o ma-
sina cu trei axe este mai stabila decat
una cu doua, iar in ceea ce priveste
consumul, stam foarte bine, pe mo-
delul Mercedes inregistrandu-se valori
de 10-12 1/100 km*, a afirmat Dorian
Igescu. Acest model de Trituro este
oarecum modular, pentru ca, pana la
un punct al productiei, se poate alege
daca masina va fi una turistica sau
una urbana de 57 de locuri. Trans-
portatorii se pare insa ca sunt foarte
interesati de varianta cu 57 de locuri,
care ofera un raport mult mai bun al
costurilor pe calator.

Realizare in timp
record

in fabric4 a fost o mobilizare gene-
rala pentru realizarea acestui proiect.
Tot atelierul a fost impartit in puncte
de lucru - carcase sudate, vopsitorie,
tapiteri, mecanici, aproximativ 100 de
oameni punand suflet in realizarea
autobuzelor. ,Proiectarea si prototipul
s-au realizat in doua saptamani, in
urmatoarele doua s-a redactat pro-
iectul de baza si apoi s-a pornit cu
Seria 0. Ulterior, au intrat in flux 65 de
masini, fara oprire. Fiecare dintre cele
65 de autobuze realizate pana acum
a fost «pastorit» de mine, personal.
Daca am reusit cu acestea, lucrurile
vor merge bine“, a conchis Dorian
Igescu.

Conform oficialilor C&l Eurotrans
XXI, sunt deja comenzi pentru modelul
Trituro si pentru urmatoarele luni.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Alstom dezvolta

afacerea locala intr-un
centru regional

Alstom deruleaza in Romania, in prezent, opt proiecte

importante, printre care se afla contractul semnat
cu Metrorex in 2004, valabil timp de 15 ani, sau lucrarile
la instalatiile de desulfurare la Unitatea 4 a termocentralei

Rovinari.

untem dedicati pietei din
Romania, care devine
,, pentru Alstom un centru

specializat si de export pentru pietele
Power si Transport in Europa de Est.
Compania este prezenta pe piata ro-
maneasca de peste 20 de ani, in spe-
cial in energie si transport. Ne propu-
nem sa dezvoltam afacerea in regiune
prin tehnologie si un nivel inalt de spe-
cializare, in cadrul unor proiecte im-
portante®, a declarat Gilbert Porcherot,
presedintele Alstom Romaénia.

Planuri de extindere

Cu aproximativ 1.050 de angajati
n centrele de produciie si birourile din
Bucuresti, Alstom Romania are in
vedere extinderea echipei, prin anga-
jarea de ingineri cu un Tnalt nivel de
pregatire in urmatorii trei ani. Inginerii
romani ofera deja suport tehnic de
specialitate in intreaga lume, in cadrul
unor proiecte precum: ECS (Environ-
mental Control Systems) - design, pla-
nificare, implementare - NMS
(Network Management Solutions) - in-
tegrare, dezvoltare de software si
testare - si contribuie la dezvoltarea
unor sisteme computerizate (tehnolo-
gie pentru retele inteligente) pentru
jucatori importanti de pe pietele ener-
getice din Europa, Africa si Orientul
Mijlociu, oferind, de asemenea, servicii
in santier. Alstom isi propune sa dez-
volte acest centru regional Tn principal
pentru divizia NMS - Network Manage-
ment Solutions - si, Tn acest scop, va
recruta pana la 50 de ingineri IT cu

L}

un Tnalt nivel de pregatire in urmatorii
trei ani. De asemenea, compania do-
reste sa investeasca Tn pregatirea per-
sonalului sau, pentru a deveni un
centru regional si in domeniul sem-
nalizarii, in Transport.

Alstom in Romania

Principalele proiecte Alstom aflate
in desfasurare in Romania sunt: lu-
crarile la instalatia de desulfurare a
Unitatii 4 a termocentralei Rovinari,
precum si la instalatiile de desulfurare
ale Unitatilor 1 si 2 ale termocentralei
Craiova Il (in sectorul Power), contrac-
tul de mentenanta pentru metroul din
Bucuresti, semnat cu Metrorex in 2004,
cu o durata de 15 ani, contractele cu

Gilbert Porcherot,
presedintele Alstom Romania:

»Alstom si-a construit un business solid in Romania, o piata
strategica pentru Grup. Suntem dedicati pietei locale de 20

de ani si am dezvoltat in acest timp o afacere impresionanta
in toate sectoarele noastre de business - Power, Transport si

Grid. Ne dorim sa crestem acest business, cu ajutorul
experientei si pregatirii tehnice de care dispun echipele noastre din

Romania“.

. Ry
CFR pentru segmentul Coglariu-Mica-
sasa - electrificare, furnizare de energie
electrica, telecom, pentru segmentul
Simeria-Vintu de Jos - electrificare, tele-
com, sistem de informare a calatorilor,
precum si pentru segmentul km 614-
Curtici - electrificare, semnalizare,
ERTMS (Sistemul European de Mana-
gement al Traficului Feroviar) nivel 2,
GSM-R (in sectorul Transport) si rea-
bilitarea statjei electrice Manastur de
110/20/10 kV si a statjei electrice Tulcea
Vest de 400 kV (in sectorul Grid).
Alstom este un furnizor traditional de
echipamente, servicii, solutji integrate
si proiecte complexe pentru clientji sai
din Romania, centrale electrice si clienti
industriali, Tn domeniul producerii si
transportului energiei, precum si trans-
portului feroviar.

Alstom Transport este un furnizor
cheie de sisteme de semnalizare Tn
Romania, oferind solutjile pentru siste-
mul feroviar ERTMS (Sistemul Euro-
pean de Management al Traficului
Feroviar) catre CFR S.A. si servicii de
mentenanta catre Metrorex.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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»Via Dolorosa” - Calea Durerii, a suferintei, este o strada
alcatuita din doua segmente, in Orasul Vechi al lerusalimului,
considerata a fi calea urmata de lisus, purtandu-si crucea

catre locul de executie.

alea porneste de la Fortareata
c Antonia si ajunge pana la Bi-
serica Sfantului Mormant - de-
numita de ortodocsi si Biserica Invierii
Domnului, ridicata pe locul unde se
crede ca ar fi fost Golgota, dealul Cal-
varului Crucificarii si al Mormantului.
Acoperind o distanta de aproxima-
tiv 600 m, calea este in prezent un
important loc de pelerinaj crestin. Ruta
actuala a fost stabilita in secolul 18 si
este marcata astazi de noua Opriri
(,statii”) exterioare ale Crucii; incepand
din secolul 15, au fost stabilite pai-
sprezece opriri, cele cinci ,suplimen-
tare” fiind situate n interiorul Bisericii
Invierii.

Punctul de pornire al Drumului
Crucii este Fortareata Antonia, cazar-
ma construita in jurul anului 19 d.H.
de catre Irod cel Mare si numita dupa
protectorul acestuia, Marc Antoniu.
Fortareata a fost construita la extre-
mitatea Estica a celui de-al doilea zid
al orasului, in partea de N-E a orasu-
lui, in apropiere de Muntele Templului.
fn mod traditional, s-a crezut ca im-
prejurimile au devenit mai tarziu locul
in care a fost Praetorium-ul, unde a
fost dus lisus sa-l intalneasca pe Pilat.
Totusi, un istoric si scriitor de la sfar-
situl secolului 1, losif, precizeaza ca
guvernatorii romani, atunci cand ve-
neau la lerusalim, stateau in palatul

lui Irod si Tsi exercitau Tndatoririle de
judecata pe pavajul din imediata sa
apropiere. Acelasi losif spune ca pa-
latul lui Irod se afla pe dealul vestic,
Orasul de Sus, acesta fiind chiar des-
coperit in 2001 intr-un colt al citadelei
Portii Jaffa. Astfel, arheologii conchid
ca n secolul 1, Praetorium-ul - rese-
dinta guvernatorului (Praetor) se afla
pe dealul vestic, si nu la Fortareata
Antonia, in partea opusa a orasului.

Istorie si legenda

Primele marturii privind o ruta de
pelerinaj corespunzand evenimentelor
biblice dateaza din era bizantina. In
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acea perioada, o procesiune in Joia
Mare pornea de pe varful Muntelui
Maslinilor, se oprea in Gradina Getsi-
mani, intra in Orasul Vechi prin Poarta
Leilor si urma aproximativ aceeasi ruta
ca si cea curenta catre Biserica Invierii
Domnului. Dar nu existau opriri. In se-
colul 8, ruta mergea prin dealul vestic,
cu pornire din Gradina Getsimani, con-
tinuand pe la presupusa casa a lui
Caiafa pe muntele Sion, apoi pe la
Hagia Sofia, considerata situl Praeto-
rium-ului si terminandu-se la Biserica
Mormantului.

Opiririle Crucii au inceput sa ca-
pete mai multa importanta in literatura
devotionala si, in consecinta, sa fie
marcate pe Via Dolorosa in secolul
14, pe parcursul urmatoarelor sase
secole fiind supuse multor controverse
si negocieri. Abia in secolul 19 s-a
ajuns la un acord in privinta primei,
celei de-a patra, a cincea si a opta.

in mod ironic, descoperirile arheolo-
gice din secolul 20 indica faptul ca
traseul timpuriu al Viei Dolorosa de
pe dealul vestic era de fapt o cale mai
realista.

Caderile

Opririle curente sunt parte bazate
pe un parcurs circular organizat de
Franciscani in secolul 14. Prima si a
doua oprire comemoreaza evenimen-
tele din timpul inta&lnirii lui lisus cu Pilat
din Pont, amintind de judecarea si
biciuirea Mantuitorului si, mai tarziu,
de discursul Ecce Homo, atribuit de
Evanghelia lui loan lui Pilat. La fata
locului, exista trei biserici romano-ca-
tolice datand din secolul 19, care-si iau
numele de la aceste evenimente.

Desi nu exista vreo mentiune pri-
vind acest lucru in Evangheliile cano-
nice, traditia populara spune ca lisus
s-a impiedicat de trei ori pe Drumul
Crucii, aceasta credinta reflectandu-se
in identificarea a trei opriri in locurile
unde se presupune ca s-ar fi intam-
plat. Prima cadere este reprezentata
de Oprirea a treia, langa Capela Ca-
tolica Poloneza construita de catre ca-
tolicii etnici armeni din Polonia in se-
colul 19. Cea de-a doua cadere este
reprezentata de Oprirea a saptea, la
o intersectie majora, langa o capela
Franciscana, construita in 1875. A tre-
ia cadere - a noua Oprire - nu este si-
tuata chiar pe Via Dolorosa, ci la
intrarea Manastirii Ortodoxe Etiopiene
si a Manastirii Ortodoxe Copte a Sf.
Anton, care formeaza impreuna ,aco-
perisul” structurii subterane a Capelei
Sfanta Elena din Biserica Sfantului
Mormant.

intalnirile

Patru opriri comemoreaza intalni-
rile dintre lisus si alte persoane; una
dintre ele este mentionata in Evan-
ghelia sinoptica, o a doua este pre-
zenta Tn toate Evangheliile, o alta doar

in Evanghelia lui Luca, iar celelalte
doua numai in traditia populara.

Noul Testament nu face nicio men-
tiune Tn legatura cu vreo intalnire a
lui lisus cu mama sa, pe drumul catre
crucificare, dar ea este prezenta in
traditia populara. Aceasta este cea
de-a patra oprire, la un oratoriu arme-
nesc catolic de secol al 19-lea (1881).
Cea de-a cincea oprire se refera la
episodul biblic Tn care Simon din
Cyrene cara crucea lui lisus pentru o
vreme, fapt mentionat in cele trei
Evanghelii sinoptice, dar nu si in cea
dupa loan. Aici se afla Capela lui Si-
mon din Cyrene, o constructie francis-
cana din anul 1895.

O legenda medievala romano-
catolica spune ca Sfanta Veronica l-a
intalnit pe lisus pe Drumul Crucii si
i-a sters sudoarea de pe fata cu un
val pe care s-ar fi imprimat imaginea
Mantuitorului, desi in Biblie nu este
prezent niciun element al acestei le-
gende. Valul Sfintei Veronica este con-
siderat o imagine a Méantuitorului Tha-
inte de Crucificare si este distinct fata
de Giulgiul de la Torino, care reflecta
o imagine post-Crucificare. A sasea
oprire comemoreaza aceasta intalnire,
marcata prin constructia, la sfarsitul
secolului 19, a Bisericii Chipului Sfant
si a Sfintei Veronica.

Cea de-a opta Oprire aminteste
de episodul descris de catre Evaghelia
dupa Luca in cadrul caruia lisus a
intalnit femeile mironosite si s-a oprit
pentru a spune cateva cuvinte. Locul
curent este marcat prin Manastirea
Ortodoxa Greceasca a Sfantului Ha-
ralambie.

Biserica
Invierii Domnului

Biserica Sfantului Mormant, denu-
mita de ortodocsi a Invierii, este situata
pe locul Golgotei, dealul Calvarului,
unde a fost crucificat lisus Hristos si
include si locul unde se presupune ca
a fost inmormantat. Biserica a fost

Z
m
=
-

E Y Y 1 L= L 1 R & |



et
o
\\

INEDIT

inca din secolul 4 cel mai important
loc de pelerinaj pentru crestini, iar as-
tazi este si sediul Patriarhului Grec-
Ortodox din lerusalim, adapostind de
asemenea ramuri ale Ortodoxiei Esti-
ce si Orientale si ale Romano-Catoli-
cilor.

in secolul 2, situl era un templu
pagan, desi anumiti cronicari au sus-
tinut ca dupa crucificare a devenit un
loc de veneratie crestina. Primul Tm-
parat crestin al Romei, Constantin, a
comandat in anul 345 ca templul sa
fie Tnlocuit de o biserica. Se crede ca
n timpul constructiei, mama sa, Elena,
ar fi redescoperit Adevarata Cruce si
Mormantul.

Biserica lui Constantin a fost con-
struita, de fapt, sub forma a doua
biserici interconectate deasupra celor
doua locuri sfinte, incluzand o bazilica
(Martyrium), un atrium cu coloane
(Triportico), cu locul traditional de cru-
cificare intr-un colf si o rotonda, denu-
mita Anastasis (Invierea), care contine
ramasitele unei incaperi sapate in
stanca, pe care Elena si Macarius au
identificat-o ca fiind locul Tnmormantarii
lui lisus.

Aceasta cladire a fost afectata de
un incendiu Tn anul 614, cand Imperiul
Sasanid a invadat lerusalimul si a cap-
turat Adevarata Cruce, dar in 630
imparatul Heraclius a recucerit si a
reconstruit biserica. Dupa capturarea
lerusalimului de catre arabi, a ramas
lacas crestin, musulmanii initial prote-
jand siturile crestine din oras. Tn 1009,
califul Al-Hakim bi-Amr Allah a ordonat
distrugerea completa a bisericii ca
parte a unei campanii anti-crestine in
Palestina si Egipt. Daunele au fost

extinse, numai cateva parti ale bisericii
supravietuind. Europa Crestina reac-
fioneaza prin expulzarea evreilor si
cruciade. Urmeaza negocieri intre
Imperiul Bizantin si Califul Ali az-Zahir
- fiul lui Al Hakim -, acesta din urma
acceptand reconstructia si redecora-
rea bisericii - lucru care se intampla
in 1048, finantata find de Impératul
Constantin IX Monomachos si de
Patriarhul Nicephorus din Constanti-
nopole. Totusi, o reconstructie totala
ar fi fost mult peste resursele dispo-
nibile. Noua constructie s-a concentrat
pe rotonda si pe cladirile din jur, dar
bazilica a ramas n ruine. O vreme,
lerusalimul a tot schimbat stapanii
(fatimizi si turci loiali califului din Bag-
dad), pana la sosirea cruciatilor, in
1099.

Anterior se zvonise ca o asa zisa
,cisterna” de sub bazilica ar fi fost locul
unde Elena a gasit Crucea, iar cru-
ciatji, Tncercand sa ajunga la aceasta
locatie, au descoperit parte a ruinelor
templului lui Hadrian, decizand sa
transforme acest spatiu intr-o capela
dedicata Sfintei Elena. Cruciatii au
inceput sa renoveze biserica in stil ro-
man, renovarile unind capelele ante-
rioare sub un singur acoperis.

Dupa ce situl trece prin multe sta-
paniri si avarii, mai ales din cauza
neglijarii, restaurari extinse au avut
loc in 1555, sub controlul francisca-
nilor. Apoi, un incendiu afecteaza situl
in 1808, avand loc reconstructii in
1809-1810, in stil otoman-baroc.
Decoratjile de marmura ale Morméan-
tului raman Tnsa cele din 1555.

Domul curent dateaza din 1870 si
a fost restaurat in 1994-1997.

Miracolul Luminii
Sfinte a Invierii

in dimineata Sambetei Mari,
Sfantul Mormant este controlat
minutios, sa nu existe nimic
in interior care ar putea produce foc,
apoi se sigileaza, dupa care se
deschid portile pentru credinciosi,
Patriarhul venind si el la biserica.
Cand soseste momentul, este
dezbracat de podoabe, controlat
de seful politiei si de cativa
reprezentanti musulmani sa nu aiba
surse de foc asupra sa, apoi intra
in Sfantul Mormant, unde se roaga
si asteapta Darul Luminii
Dumnezeiesti. Pe care, de fiecare
data il primeste, aducandu-l in
Cémara Ingerului, unde aprinde dou&
manunchiuri a cate 33 lumanari -
numarul anilor Mantuitorului. De aici,
Lumina Sfanta se raspandeste
cu repeziciune printre cei prezenti,
iar simbolul ei mai departe, in
intreaga lume, alaturi de traditionalul

HRISTOS A iNVIAT!

Golgota si Sfantul
Mormant

Stanca unde a fost ridicata Crucea
Mantuitorului (cea de-a douasprezecea
oprire a Crucii) se afla acum in interiorul
Bisericii Sfantului Mormant. Principalul
altar de aici apartine Bisericii Greco-
Ortodoxe, iar stanca poate fi vazuta,
prin panouri de sticla, de ambele parii
ale altarului, sub acesta fiind o gaura
unde se spune ca ar fi fost infipta Cru-
cea. Romano-Catolicii (Franciscani) au
un altar in partea laterala - Capela Ba-
terii in Cuie a Mantuitorului pe Cruce
(cea de-a unsprezecea oprire). La stan-
ga altarului, catre Capela Ortodoxa,
este o statuie a Fecioarei Maria, despre
care se spune ca ar fi facatoare de mi-
nuni. In apropiere se afla si a 13-a oprire
a Crucii, locul in care lisus a fost coborat
de pe Cruce, trupul sau fiind asezat pe
Piatra Ungerii, uns si infagurat in giulgiu.

Rotonda este situata in centrul com-
plexului, sub cea mai mare dintre cele
doua domuri ale bisericii, agsa cum arata
in urma renovarilor din secolul 19. n
centrul Rotondei se afla Aediculul, care
contine Sfantul Mormént. Acesta are
doua incaperi, prima adapostind Piatra
Ingerului, care se crede ca este un frag-
ment al lespezii ce a fost folosita pentru
inchiderea Mormantului, iar a doua -
Mormantul insusi, protejat cu o placa
de marmura.

Biserica Ortodoxa, cea Romano-
Catolica si cea Armeana Apostolica de-
{in toate drepturile asupra interiorului
Sfantului Mormant, toate trei comunita-
tile celebrand aici zilnic Sfanta Liturghie.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Autorltaglle locale si operatorii de transport impartasesc
experienta in achizitia de vehicule ecologice

Promovarea vehiculelor
ecologice

Tehnologia vehiculelor ecologice cunoaste o dezvoltare
rapida, ceea ce face dificila cunoasterea solutiilor disponibile
de combustibili si tehnologii de catre autoritati si operatorii
de transport; in acest sens, noul raport despre autobuze
ecologice, publicat de proiectul ,,Clean Fleets* finantat de UE,

poate fi de mare folos.

aportul prezinta experienta a
R peste 100 de autoritati locale
si a 40 experti In domeniul
achizitiei publice pentru parcuri de au-
tobuze, oferind o imagine de ansam-
blu cuprinzatoare asupra tehnologiilor
si optiunilor de combustibili pentru auto-
buze ecologice, care exista in prezent
pe piata sau sunt in faza de testare.
In contextul experientelor autorita-
tilor locale si individuale, raportul furni-
zeaza o evaluare sistematica a 17 diver-
se optiuni tehnologice si de combustibili,
care include performante de mediu,
dezvoltarea pietei, costuri si alte aspecte
practice legate de autobuzele descrise.
Publicat in cadrul proiectului Clean
Fleets, raportul are ca obiectiv sa asis-
te autoritatile publice si operatorii de

Proiectul Clean Fleets asista autoritatile

vehicule care au licitatii, pentru atingerea

( publice si operatorii de parcuri de

c | ea n fleets unor standarde mai ridicate ale

performantelor energetice si de mediu ale
vehiculelor de transport public rutier, prin
furnizarea sistematica a unor informatii de actualitate, prin ateliere si sesiuni
de instruire organizate in Uniunea Europeana.

parcuri de vehicule in implementarea
Directivei pentru Vehicule Ecologice si
achizitia sau luarea in leasing a unor
vehicule ecologice si eficiente ener-
getic.

In scopul de a sustine activitatea
specialigtilor din domeniul achizitjilor,
s-a pus un deosebit accent pe expe-
rienta individuala din diferite orase,

autoritati locale si operatori de trans-
port public.

Ing. Doina ANASTASE
Responsabil proiecte URTP

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union
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HOROSCOP DE CALATORIE

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

Perioada este favorabila

pentru calatorii si aventuri
ca-n povesti. Si in plan profesional
se intrevad momente de revigorare a
relatiilor de lucru, materializate in
realizarea unor proiecte complexe Tn
echipa. Calatoriti mult, pe distante
foarte lungi. Incercati sa alternati
drumurile de serviciu cu cele de
relaxare.

TAUR
(21 aprilie
- 20 mai)

Apar situatii tensionate in

relatii, Tnsa nu pe termen
lung. Dispuneti de resurse fizice, dar
mai ales psihice, pentru a rezolva si
cele mai dificile conflicte, de orice
natura ar fi ele. Concentrati-va
atentia pe investitii in plan personal,
legate de proprietati sau educatia
copiilor. Calatoriti moderat.
Conduceti cu prudenta.

GEMENI
£ -\ (21 mai
i1 - 20 iunie)

Se intrevad realizari
importante n plan

profesional, marcate de
colaborari bune cu partenerii de
afaceri. Si in plan personal lucrurile
stau foarte bine: relatji noi, idile
romantice. Calatoriti mult Tn special
n scopuri profesionale. Purtati
intotdeauna centura de siguranta si
respectati toate regulile de circulatie.

RAC
(21 iunie
- 22 julie)

Ofertele de lucru vin ca

pe banda rulanta, iar pentru
faptul ca munciti cu drag si spor,
rezultatele incep sa se simta si in
plan financiar. Dar nu numai in plan
profesional aveti rezultate bune.
Este, de asemenea, o perioada
propice in plan personal: manifestati
interes pentru noutati, pentru
calatorii. Circulati cu prudenta.

15 aprilie - 15 mai 2014

(2I§EU
iulie
\S - 22 august)

Noi dimensiuni ale
relatiilor in plan personal igi
fac simtita prezenta. Dar pentru ca in
plan profesional lucrurile se
accelereaza in aceasta perioada, va
indreptati atentia aproape Th mod
exclusiv pentru afaceri si investitji.
Calatoriti moderat. Conduceti cu
prudenta si purtati intotdeauna
centura de siguranta.

o -

FECIOARA
(23 august
- 22 septembrie)

Perioada atrage realizari

deosebite pe plan
profesional si financiar. De
asemenea, sunt favorizate proiectele
creative. Multe drumuri, multe
colaborari, multe contracte. Aveti un
tonus fizic si psihic de invidiat. Totusi,
nu ignorati posibilitatea instalarii unei
stari serioase de stres. Odihniti-va si
conduceti cu prudenta.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

In plan profesional, se

intrevad o multime de
colaborari si proiecte de lucru in
echipa. Este o perioada aglomerata
si in plan personal, marcata de
evenimente spectaculoase. Profitafi
la maximum de frumusetea acestor
momente si evitati conflictele de
orice natura. Calatoriti foarte mult.
Aveti grija in trafic.

SCORPION
(23 octombrie
- 21 noiembrie)

Este o perioada un pic

cam stresanta, dar starea
fizica si psihica buna va ajuta sa
treceti cu bine peste dificultati. In plan
profesional, lucrurile nu stau grozav,
dar nu va dura foarte mult acest lucru.
Calatoriti destul de mult. Conduceti cu
prudenta. Purtati intotdeauna centura
de siguranta si nu apasati prea tare
pedala de acceleratie.

SAGETATOR
(22 noiembrie
- 21 decembrie)

Profitati de orice ocazie

care se iveste in plan
profesional. Veti inregistra succese
notabile in plan financiar. Si in plan
personal lucrurile vor merge grozav.
Atentje in trafic insa: conduceti cu
prudenta! Se intrevad riscuri marite
pe fond de graba sau neatentie.
Purtati centura de siguranta si
respectati viteza legala.

CAPRICORN
(22 decembrie
- 19 ianuarie)

Este o perioada extrem

de linistita. Fie este prea
multa ruting, fie {ineti lucrurile foarte
bine sub control. Se intrevad o serie
de proiecte solicitante, carora le vetj
face fata cu brio. In plan financiar
veti inregistra mari succese.
Calatoriti moderat. Aveti grija in
trafic: nu apasati prea tare pedala de
acceleratie.

VARSATOR
(20 ianuarie
- 18 februarie)

Realizarile profesionale si

romantismul in relatie sunt
elementele cheie ale perioadei.
Profitati de starea de spirit buna de
care dispuneti si puneti in aplicare
proiectele pe care le vizati de multa
vreme. Calatorii moderat. Aveti grija
la volan: conduceti cu maxima atentie
si nu apasati prea tare pedala de
acceleratjie.

PESTI
- 3 (19 februarie
- 20 martie)

Aveti multe idei in
aceasta perioada, pe care

le puteti pune in aplicare. Nu va fi
complicat pentru ca dispuneti de o
mare putere de convingere si abilitati
crescute de comunicare. Veti calatori
foarte mult, in special in scopuri
profesionale. Atentie in trafic:
conduceti cu prudenta si purtati
intotdeauna centura de siguranta.

.-=. aprilie 2014
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