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Noua gami Volvo Trucks a fost proiectatid pentru a face operatiunile de transport mai
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opacii, florile si iarba verde au
‘ : adus de la Tnceput promisiu-

nea unei atmosfere placute...
intr-un loc Tn care toata lumea mun-
ceste.

La receptie am fost salutat politi-
cos. Am spus cine sunt si am fost in-
vitat sa iau loc. Nu am asteptat mult.
O alta persoana m-a preluat si m-a
condus Tn sala unde urma sa aiba loc
interviul. Pe drum am strabatut cateva
culoare si am putut vedea mai multe
birouri. Oamenii pareau preocupati,
chiar grabiti... insa relaxati. Pe mai
multe panouri erau prinse poze in care
angajatii cu cele mai bune rezultate

Si mai ingrijorator este faptul ca,
in cele mai recente deplasari prin tara,
am constatat ¢a nici patronii nu mai
zédmbesc.

A apérut la nivel national un fel de
resemnare... Nimeni nu vrea sa re-
nunte la afacerea care a adus pros-
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H Art Director unde soferii sa zambeasca. Chiar as cam si iocul de Bridge

Adrian Baltag putea afirma ca aproape intotdeauna Féré entuziasm ?ér.é dorinta de a

i-am vazut incruntati si nemultumiti. In -~ ., < Do L o
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0 la Everest 2001 de transport nu sunt relaxati. guli, transportatorii se vor aseza direct
o ; la masa de Poker, unde esecul este

doar o chestiune de timp.

In lunga lor experientd, marile cor-
poratii au Tnvatat ca dorinta de
dezvoltare trebuie pastrata permanent
vie - nu exista limite si nici pauze.
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si, In mod cert, la stoparea investitiilor

siguranta si eficienta consumului de combustibil au ajuns la un nivel fird egal. § _
in cresterea flotei.

Aflati mai multe pe www.volvotrucks.ro.
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Bosch Diesel Service
profesionistii Diesel

o TG

BOSCH s

20 Ron/ buc
Verificare set 6 injectoare CRIN pe stand Bosch 160 Ron) set
100 Ron/ buc
140 Ron| buc
140 Ron/ buc

Verificare injector mecanic

Verificare pompa Ul si PLD pe stand Bosch
Verificare pompd CP1 si CP3 incepand de la

Manopera reparat injectoare CRIN

Preturile nu contin TVA.
Aceste lucrdri nu includ piese de schimb.

Date contact:

TTS Truck & Trailer Service SRL

R0-430012 Baia Mare, Bd. Bucuresti nr. 65

Tel.: +40 372 620 694, Fax: +40 372 620 684, Mobil: +40 731 818 103
E-mail: serviceman@trucktrailer.ro Dlesel SerV|Ce
WWW.BtD-BXUdUS.CI]f’I’I
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LIBER PE PODUL DE LA AGIGEA PANA

iN 15 SEPTEMBRIE

CNADNR anunta deschiderea
circulatiei tuturor categoriilor
de autovehicule, cu exceptia
celor agabaritice, pe Podul
de la Agigea, din 14 iunie
panain 15 septembrie.
Masura a fost luata de
ministrul Delegat pentru
Proiecte de Infrastructura de
Interes National si Investitii
Straine (DPIINIS), prin
Ordinul nr. 318/10.06.2014
privind regimul de circulatie
pe DN 39, la km 8+988,
repectiv pe Podul de la
Agigea peste Canalul Dunare
- Marea Neagra, jud.
Constanta.

Astfel, potrivit Ordinului, va
fi permisa pe cele 4 benzi
circulatia tuturor categoriilor
de autovehicule, cu exceptia
autovehiculelor si coloanelor

=y

agabaritice, iar viteza va
ramane restrictionata la

50 km/h, pe toata lungimea
podului, pe cele 4 benzi de
circulatie.

ECONOMII
LA AUTOUTILITARE

Eficientizarea consumului le-ar
aduce economii de 14.000
euro/an soferilor de autoutilitare,
arata o analiza realizata de
Federatia europeana Transport si
Mediu (T&E). Costurile
carburantilor reprezinta
aproximativ 30% din cheltuielile
transportatorilor, iar eficienta
consumului este o preocupare
cheie pentru sectorul logistic.
Introducerea unor standarde
pentru autoutilitare ar putea
imbunatati eficienta consumului
cu pana la 35%, plus reduceri
masive de emisii. Pe durata de
viata a vehiculului (estimata, de
Comisia Europeana, la 11 ani),
economia realizata ar putea fi de
pana la 150.000 euro. Chiar daca
reprezinta numai 3% din
vehiculele de pe drumurile
europene, autoutilitarele sunt
responsabile pentru 25% din
emisiile din transport.

Comisia Europeana a publicat,
recent, strategia pentru emisiile
de CO: ale autoutilitarelor, care
subliniaza nevoia urgenta de lua
masuri pentru a reduce consumul
de combustibil si emisiile tot mai
mari ale acestor vehicule, fara sa
propuna insa masuri concrete in
acest sens. Europa a introdus
standarde de economie de
carburanti pentru automobile si

autoutilitare, dar nu exista
reglementari in privinta emisiilor
de CO:2 ale celor din urma, potrivit
T&E. Intre 1990 si 2010, emisiile
autoutilitarelor au crescut cu 36%
si reprezinta, in prezent, 6% din
totalul emisiilor de CO: la nivelul
UE. Intre timp, UE si-a asumat
reducerea emisiilor din transport
cu 60% comparativ cu nivelul din
1990.

RCA MAI SCUMP CU 7%

Tarifele medii la asigurarile auto
obligatorii RCA au crescut cu 7%
in T1 2014, iar subscrierile au
crescut la 701 milioane lei, de la
676,5 milioane lei in aceeasi
perioada a anului trecut. Pe intreg
anul trecut, subscrierile RCA au
fnsumat 2,47 miliarde de lei, cu
15,5% mai mult decéat in 2012.
Albin Biro, membru al Consiliului
Autoritatii de Supraveghere
Financiara (ASF), apreciaza drept
pozitiva aceasta majorare a
tarifelor, in conditiile scaderii de
50% a tarifelor RCA Tn anii 2007-
2008, pe fondul razboiului de
preturi intre companiile de
asigurari. ,In 2013 s-a recuperat
15% (din scaderea de 50% din
anii 2007-2008 - n.r.) si anul
acesta trendul de crestere
continua. Ca sa ajunga patura
pentru plati si despagubiri ar
trebui sa revenim la tarifele de
acum 5-7 ani, altfel intotdeauna

vom avea clienti care nu sunt
satisfacuti de prestatia pietei”, a
spus reprezentantul ASF, la
Forumul International de Asigurari
FIAR, organizat la Brasov. Acest
segment de piata reprezinta
25,8% din totalul subscrierilor la
nivelul pietei, care in 2013 a atins
8,29 miliarde de lei.

PARTENERIAT CEFIN
TRUCKS SI1 BAS TRUCKS

Cefin Trucks si BAS Trucks - una
dintre cele mai mari companii din
lume in domeniul achizitiilor si
vanzarii de camioane rulate - si-au
unit fortele intr-un parteneriat care
este deja operational in Roméania
de la mijlocul lunii februarie 2014.
Acest parteneriat comercial consta
ntr-un acord n ceea ce priveste
achizitiile si vanzarile de camioane
rulate, valorificand astfel
experienta BAS Trucks, combinata
cu intelegerea pietei locale pe
care CEFIN a castigat-o in peste
18 ani de activitate in Romania. O
selectie din camioanele cumparate
de BAS Trucks si CEFIN este
disponibila pentru clientii din
Romania in filialele Cefin Trucks.
Cumparatorii romani vor beneficia
de cele mai competitive preturi si
conditie tehnica de top a
camioanelor garantate de echipa
BAS Trucks, in combinatie cu un
pachet de servicii oferite de orice
dealer oficial al unui mare
producator de camioane (import,
Tnmatriculare, verificare inaintea
livrarii, garantie si servicii post
vanzare, finantare) - disponibile Tn
reteaua Cefin Trucks (Bucuresti,
Pitesti, Ploiesti, Galati, Constanta,
Deva, Arad, Timisoara).

BAS Trucks are in proprietate un
stoc de peste 1.500 de vehicule in
Olanda, acoperind o gama larga
de tipuri, marci si vechimi.

Spune-ti parerea!

Despre f

inantare

Aveti in vedere o crestere a nivelului finantarilor (leasing/credit) in

perioada urmatoare?

1. Da. Am incredere in societatile financiare.

2. Nu. Prefer dezvoltarea exclusiv din resurse proprii.

3. Nu. Nivelul dobanzilor este prea ridicat.

Ghid de conversatie intre

—————

Am marfa
de transpertat!

PROTECTIA
CONSUMATORILOR,
LA ALT NUMAR

Autoritatea Nationala pentru
Protectia Consumatorilor (ANPC)
si-a schimbat, din 7 iunie, numarul
de telefon destinat consumatorilor.
Acesta este 021.9414 si ,pentru o
perioada” va putea fi apelat gratuit,
potrivit lui Marius Dunca,
presedintele ANPC. Motivul
schimbarii este ca, pana acum,
ANPC utiliza acest numar de
telefon impreuné cu o asociatie
pentru protectia consumatorilor.

NN 17171 -3 1 | I

le mai mul& camioane

- din zona Sud-Est europeand

BursaTransport.com

J1v1I011and

Puteti transmite
comentariile
dumneavoastra direct pe
site-ul www.ziuacargo.ro
la sectiunea

Jntrebarea lunii“.

Alimentarea
cu motorina
se muta afara

Potrivit raspunsurilor primite, 43%
dintre respondenti alimenteaza de mai
multd vreme cu motorina din afara
granitelor noastre, fapt ce se datorea-
za unor costuri mai bune. Acestor 43
de procente li se adauga alte 40 care
au ales ca, in urma majorarii accizei,
sa Tsi revizuiasca si ei strategia de ali-
mentare a parcului auto, crescand
cantitatea de combustibil achizitionat
din afara Romaniei. Sondajul este in-
cheiat de cei 12% care sustin ca vor
continua sa alimenteze, in aceeasi
masura, vehiculele cu carburant din
Romania.
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PREMIERA PENTRU NOUL VOLVO FE

CU INTRARE JOASA

Volvo Trucks si-a extins
gama de modele cu o
versiune cu acces coborat a
noului Volvo FE Euro 6. Volvo
FE LEC (Low Entry Cab) a
fost special conceput pentru
serviciile de colectare a
deseurilor si pentru sarcinile
de distributie din orase.
Cabina se caracterizeaza prin
accesul coborat, podea plata,
vizibilitate excelenta si o
capacitate de pana la patru
persoane.

Noul Volvo FE LEC se
bazeaza pe cea mai noua
generatie de camioane de
capacitate medie Volvo
Trucks, Volvo FE. Sasiul,
lantul cinematic, designul,
instrumentele si comenzile
sunt toate mai mult sau mai
putin identice. Ceea ce-l
diferentiaza pe Volvo FE LEC
sunt in special
caracteristicile cabinelor cu
acces coborét si trecere
libera. Inaltimea intrarii este
de numai 530 mm. lar in

pozitia cea mai coborata a
suspensiei, inaltimea se
reduce cu inca 90 mm. Usile
se deschid la 90 grade, iar
podeaua este plana in toata
cabina. Se pot instala pana la
trei scaune pentru pasageri.
Scaunul soferului este plasat
mai in fata, cu scopul de a
permite cea mai buna
vizibilitate spre inainte si in
lateralele camionului.
Oglinzile retrovizoare sunt
mari, cu vizibilitate foarte
buna, fiind disponibile si cele
pentru unghiul mort. Pentru
o vizibilitate si mai buna, pot
fi comandate si geamuri pe
panourile din spatele usilor.

CF S1 XF EURO VI
CU PATRU AXE

DAF Tsi extinde noua serie de
vehicule EURO VI cu o gama
completa de autosasiuri si capete
tractor cu patru axe CF si XF
pentru aplicatii de transport greu si
special, dupa ce anul trecut a
inceput productia unei game
extinse de vehicule cu doua si trei
axe CF si XF EURO VL.

Noile vehicule cu patru axe ofera o
varietate larga de configuratii, atfel
incat specificatiile vehiculului pot fi
precizate exact, pentru a raspunde
oricaror necesitati de transport.
Noile game vin echipate cu
motorizari EURO VI eficiente si
puternice. Este vorba de
propulsorul Paccar MX-13, cu
12,91, capabil sa dezvolte puteri
maxime cuprinse intre 412 si

510 CP, si de Paccar MX-11 (10,8 I)
cu o putere maxima de 435 CP.

Tn plus, CF este disponibil sicuo
versiune MX-11 cu o putere
maxima de 396 CP.

E-LOAD UP! - PREMIU
PENTRU INOVATIE

Grupul german de publicatii ETM a
invitat deja pentru a 14-a oara
expertii bransei germane a
serviciilor de curierat, expres si
postale sa testeze ,fara mila”
modelele auto actuale si sé aleaga
apoi favoritul, acordandu-i astfel
titlul , Transporterul de curierat al
anului”.

Tn total au fost supuse testelor
cotidianului 16 autovehicule la
categoriile autovehicule pentru
livrari, transportere pana la 3 tone
si transportere pana la 3,5 tone, pe
o distanta de peste 7.500 de
kilometri, pentru a permite
evaluarea tinutei de mers si a
functiilor, dar si a confortului si

eficientei. Rezultatul expertilor:
Volkswagen Caddy a ocupat din
nou locul intéi in clasa sa.

Alaturi de premiile la diferite
categorii de transportere, anul
acesta a fost acordat si un premiu
pentru inovatie. Si aici, marca
Volkswagen Autovehicule
Comerciale a avut succes. La
categoria ,propulsii alternative”,
juriul de experti a ales conceptul
e-load up! pe primul loc.
Versiunea cu propulsie electrica a
celui mai mic Volkswagen este
destinata transportului si, in ciuda
dimensiunilor exterioare
compacte, ofera un volum de
incarcare de circa 1.000 litri,
poate tracta peste 300 kg si ar
putea completa in viitor flota
autovehiculelor comerciale de la
Hanovra cu o versiune electrica.

UN NOU MOTOR SCANIA
DOAR CU TEHNOLOGIE
SCR

Scania si-a extins gama de
motoare Euro 6 cu un model, DC13
147, de 450 CP, care foloseste
doar tehnologie SCR - nu are
nevoie nici de turbosuflanta cu
geometrie variabila, nici de racire
EGR - si de la care se asteapta sa
fie foarte solicitat, mai ales de
firmele care fac transport pe
distante lungi, pentru care
reducerea consumului de carburant
este o prioritate.

Noul propulsor are, ca si
predecesorul sau, un cuplu
impresionant, de 2.350 Nm,
disponibil de la 1.000 rpm, si
cantareste ceva mai putin decat
versiunea de 450 CP cu EGR si
SCR. Clientji Scania pot alege
dintre 18 motoare Euro 6, in
functie de nevoile lor de transport,
pentru performante maxime legate
de conditiile de condus sau de tipul
aplicatiei. Si, conform calculelor
producatorului, un Scania
Streamline echipat cu noul motor
aduce o economie de carburant de
1% comparativ cu modelul anterior,
pe baza de SCR si EGR.

Pe de alta parte, sigur ca
motoarele care folosesc doar SCR
au nevoie de mai mult AdBlue, in
cazul Scania cantitatea necesara
fiind, Tn medie, de 6% din cea de
motorina, n timp ce la motoarele
cu EGR si SCR se ajunge la 3%.
Producatorul propune rezervoare
de AdBlue de diferite marimi,
inclusiv solutii speciale prin
amplasarea acestora in spatiul liber
dintre lonjeroane.

...................................................................................................................................................... iunie 2014

Serviciul Dieselpoint Access

by OSCA R

Downstream

The Sense of Value

garanteaza controlul eficient
al costurilor generate de carburanti

PARTENERIAT

ACTIV

Tel.: (021) 318 26 22/ 24 » Fax: (021) 318 26 23/ 25
E-mail: card@oscars.ro * www.oscars.ro

DIESELpoint
Access

Oscar Downstream
E-01-DQW
~»OSCAR

Downstream

S710210010610000L8

Controlul eficient al costurilor

Liderul pietei pe segmentul statilor de incintd si cel mai mare distribuitor independent
de motorind din Romaénia, Oscar Downstream vine din nou in intdmpinarea cerintelor
partenerilor sai implementand reteaua nationald de stati DIESELpoint Access amplasate pe
principalele rute comerciale. Statia DIESELpoint Access este un concept ,busines to business”
de alimentare cu motorind pentru flote auto ale companiilor prin intermediul exclusiv al
cardurilor personalizate. Preturile flexibile, adaptate si individualizate consumurilor fiecarui partener
si sistemul foarte simplu de monitorizare al alimentarilor fiecarui card DIESELpoint Access ofera bene-
ficiarilor controlul strict si reducerea eficienta a costurilor consumului de motorina. Partenerii Oscar
Downstream care utilizeaza serviciul DIESELpoint Access obtin cu siguranta economii importante
de timp si resurse. Tn acest fel intelege Oscar Downstream s& raspunda cerintelor partenerilor sai.

DIESELpoint
Access




-
<
L
=
<
w
>
L

am Marfa,

caut Transport

- a V-a editie

Doua zile in care s-au facut relatii noi de afaceri, in care

s-au vehiculat informatii de business de prima mana; doua zile in
care clientii si furnizorii de transport si-au dat mana in incercarea
de a crea un mediu de lucru care sa favorizeze PARTENERIATUL.
Si pentru ca avem nevoie de o piata ale carei reguli sa favorizeze
concurenta loiala, nu au lipsit reprezentantii institutiilor care

isi doresc sa intre intr-un dialog direct cu transportatorii.

etworking-ul a fost sustinut de
N o aplicatie IT, care a permis

schimbul de informatji si date
de contact. Conform statisticilor puse la
dispozitie dupa eveniment, un numar de
147 de participanti au utilizat aplicatia
prin intermediul smartphone-urilor , exis-
tand in medie 20 de actiuni pe partici-
pant - cereri contact, mesaje etc. Au
fost consemnate 1.225 de schimburi
de date de contact. Si pentru ca ne do-
rim sa va oferim Tn cadrul conferintelor
noastre instrumente reale de business,
va promitem ca vom continua in editiile
viitoare sa imbunatatim instrumentele
de comunicare intre participanti.

Se schimba cartea
de identitate
a vehiculelor

Asa cum spuneam, din cadrul con-
ferintei nu a lipsit dialogul cu autori-
tatile, care au anuntat directiile de ac-

tiune pe care le au in vedere in pe-
rioada urmatoare. ,Dorim sa usuram
relatia dintre reprezentanti segmen-
tului de transport si RAR, in directia
unei mai bune comunicarii si a
reducerii aglomeratiei din momentul
in care trebuie aduse vehiculele pentru
verificari“, a aratat Flavius Campeanu,
director tehnic RAR. El a precizat ca
se are in vedere schimbarea, pana la
sfarsitul anului, a cartii de identitate a
autovehiculelor, care va contine mult
mai multe date, inclusiv informatii pri-
vind suspensia. ,inregistrarea natio-
nala se va face gratuit iar, cu ajutorul
dealerilor, intentionam sa rezolvam
problema masinilor noi, pentru a nu le
mai transporta la sediile noastre. De
asemenea, am introdus o serie de fa-
cilitati pentru ITP international. Astfel,
in cel mult 3 luni de la data expirarii,
acesta se poate face la orice sediu
RAR, fara programare®, a precizat Fla-
vius Campeanu.

Noua lege
a drumurilor,
in asteptare

Pe de alta parte, pentru introdu-
cerea in Parlament a noii legi a dru-
murilor, exista inca interes. ,Incercam
sa introducem in Camera Deputatilor
noua lege a drumurilor. Speram ca, in
toamna cel tarziu, sa ajunga in plen®,
a afirmat Cosmin Popescu, director
comercial adjunct CNADNR. El a pre-
cizat ca actul normativ include o serie
de noutati, care ar putea ajuta trans-
portatorii in desfasurarea activitatii.
LAvem in vedere diminuarea amenzilor
si reintroducerea AST-urilor pentru
marfurile divizibile“, a mai aratat Cos-
min Popescu, subliniind ca amenzile
minime vor scadea substantial. Dupa
adoptarea proiectului de lege si publi-
carea sa, se va revizui ordinul de mi-
nistru care aproba normele privind
transporturile cu depasiri de mase

Evenimentul s-a desfasurat |a
[ Hotel Sport in Poigana Bragov.
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Flavius
Campeanu

si/sau dimensiuni maxime admise i,
daca este necesar, si ordinul care re-
glementeaza lista drumurilor in functie
de masele admise pe axe. ,In prezent,
sunt foarte multe drumuri nationale
care admit 11,5 t pe axa“, a mentionat
directorul comercial adjunct CNADNR.
in ceea ce priveste controlul aplicat
autorizatjilor transportatorilor straini,
Cosmin Popescu a afirmat ca, de la
1 aprilie, a fost introdusa o noua apli-
catie care ruleaza la toate punctele
de frontiera si care {ine evidenta
utilizarii autorizatiilor.

Modificarea
amenzilor

pe site-ul
Ministerului
Transporturilor

In privinta amenzilor, Gabriel Ste-
fanescu, inspector ISCTR, a anuntat
ca, in urma unei intalniri din luna mai
cu omologii din Ungaria, au fost infor-
mati cu privire la intensificarea con-
troalelor in statul vecin, cele mai mari
amenzi urmand sa fie aplicate de catre
institutiile de control financiar si de
catre garda de mediu. ,In aceasta pe-
rioada, se are in vedere o modificare
a HG 69 privind amenzile aplicate in
Romania pentru transportul rutier®, a
aréatat el, precizand ca se urmareste
0 mai buna distribuire a faptelor in
raport cu gravitatea lor. De altfel, pe
site-ul Ministerului Transporturilor a
fost publicat, la sfarsitul lunii mai, la
sectiunea ,Transparenta“ proiectul de
modificare a HG 69. De mentionat ca
multi dintre cei prezenti la conferinta
au solicitat introducerea avertismen-
tului in legislatie. Se pare insa ca
aceasta prevedere a fost omisa in pro-
punerea privind noul act normativ. De
altfel, mai multe despre proiectul de
modificare a HG 69 puteti citi pe site-ul
www.ziuacargo.ro, la sectiunea Stiri.

Cum se returneaza
acciza?

Bineinteles, variantele aflate Tn
discutie cu autoritatile pentru returna-
rea accizei au fost abordate in cadrul
conferintei Ziua Cargo. Augustin Hagiu
- FORT si lon Lixandru - ARILOG,
care reprezinta doua din asociatiile
patronale in negocierile pe aceasta
tema, au oferit informatii privind ele-
mentele avute in vedere pentru pro-
cedura de rambursare gandita trimes-
trial.

+Am fost intrebat de foarte multe
ori de ce 4 eurocenti din 7. Va spun
sincer ca nu stiu. Dar este important
faptul ca, pentru prima data in Roma-
nia, piata de transport urmeaza sa pri-
measca ceva. Chiar daca 4 eurocenti
din 7 nu Tnseamna poate nimic, efectul
pe care aplicarea acestei masuri il
poate genera este mult mai important.
Daca s-ar face un studiu de impact
corect, daca s-ar masura corect efec-
tele introducerii acestei masuri, pro-
babil in maximum 12 luni ar urma ca
Guvernul sa creasca valoarea retur-
nata, chiar dubland-o“, a afirmat Au-
gustin Hagiu. Tn opinia sa, 4 eurocentj
din 7 reprezinta prea putin pentru a
determina o anumita zona a pietei de
transport care lucreaza cu motorina
la negru sa revina in zona fiscalizata.
»Consider, insa, ca din punctul de ve-
dere al principiului, masura este de-
osebit de utila si trebuie sa ne luptam
ca aceasta ordonanta sa aiba con-
tinuitate®, a spus el, subliniind ca, in
cadrul negocierilor purtate cu repre-
zentantii Guvernului, s-a obtinut pro-
misiunea ca erorile consemnate in
Ordonanta care introduce facilitatea
sa fie corectate prin normele de apli-
care.

Reprezentantii FORT si ARILOG
au subliniat ca au solicitat ca meto-
dologia de returnare a celor 4 euro-
centi din acciza sa fie cat mai simpla.
,In plus, am cerut ca returnarea aces-
tei parti din acciza sa nu fie legata de
un control anterior. Aceste verificari
vor fi facute numai ulterior. De aseme-

Gabriel
Stefanescu

B
* ,‘i Cosmin Popescu

nea, companiile pot opta sa-si recu-
pereze singure acesti bani sau o pot
face printr-un reprezentant acreditat,
asa cum se intampla si in alte state
UE", a mai explicat lon Lixandru.

In completare, Augustin Hagiu a
subliniat importanta implicarii mediului
privat in punerea in aplicare a acestei
facilitai. ,Dupa ce vor aparea normele,
este bine ca firmele care se incadrea-
za n categoria eligibila sa faca demer-
surile sa recupereze banii macar
pentru un exercitiu (n.r. 3 luni). Daca
nu va reactiona piata de transport,
acest demers se va pierde si va fi
foarte greu sa mai reusim vreodata
ca o astfel de ordonanta sa mai fie
publicata Tn Monitorul Oficial. Piata
trebuie sa reactioneze chiar daca e
vorba despre 4 din 7 eurocenti cu spe-
ranta ca, in 6-12 luni, Guvernul va
vedea efectele benefice si va creste
suma returnata®, a subliniat el.

Precizam ca, in perioada scursa
dupa conferinta Ziua Cargo, au con-
tinuat negocierile dintre reprezentantii
companiilor din transport si logistica
si autoritati, la data inchiderii ediiei
ajungandu-se la o forma aproape
finala a Hotararii de Guvern, care ar
trebui sa includa normele de returnare.
In prima parte a lunii iunie, ARILOG
si UNTRR au transmis comunicate
privind principiile care ar trebui res-
pectate de aceste norme.

Astfel, ARILOG arata, intr-o scri-
soare deschisa adresata primului
ministru si ministrului Finantelor si
semnata de vicepresedintele asociatjei
lon Lixandru, ca isi mentine pozitia
conform careia preful ridicat al moto-
rinei va muta alimentarea cu carburant
in afara zonei fiscale a Romaniei. lata,
pe scurt, cele mai importante elemen-
te solicitate de ARILOG.

LAvand la baza vanzarile de mo-
torind in scadere, in lunile aprilie si
mai 2014, dar si raportul emis de com-
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Augustin
Hagiu

pania Petrom, care acopera 40% din
consumul national de carburant, in
care este prezentata o comparatie
intre trimestrul | 2013 si trimestrul |
2014, va trimitem mai jos cateva ob-
servatii cu privire la normele de retur-
nare a accizei la motorina:

1. Solicitam modificarea Codului
Fiscal prin stabilirea trimestriala a
cursului valutar de referinta pentru cal-
culul accizei, la nivelul cursului raportat
de BNR. De exemplu, cursul valutar
din 25 iunie pentru trimestrul Ill, fara
alte corectii. Observatie: aceasta mo-
dificare ar prelua atat inflatia, cat si
deflatia (...).

2. Articolul 3 - Returnarea a 0,07
euro, Tn loc de 0,04 catre companiile de
transport eligibile. Acest lucru ar muta
consumul de motorina Th Romania (...).

3. Considerarea sistemelor de ali-
mentare care sunt dotate cu “chei
electronice” in categoria cardurilor din
statiile de alimentare aflate Tn spatiul
public. (...)

Multumim companiilor OTZ si KLG
Europe Logistics pentru vinurile
din gamele premium Murfatlar si
Recas oferite participantilor la
conferinta.

- l'b _. — o - o
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4. Articolul 4, punctul 10 - Cardul
de alimentare cu carburant nu este
un instrument de plata, ci unul de ges-
tionare a alimentarilor in baza unui
contract care stabileste termene si
modalitati de plata. Alimentarea cu
card nu inseamna ca valoarea moto-
rinei este achitata ca in cazul utilizarii
unui card bancar obignuit.

Toate aceste propuneri vin in
intdmpinarea fiscalizarii unei cantitati
cat mai mari de combustibil, pentru a
crea un mediu concurentjal si pentru
a Incasa acciza la bugetul Romaniei
si nu la bugetul altor tari, care bene-
ficiaza de 2 luni de venituri din accize
de la transportatorii romani.(...)"

Aceeasi problema o scoate in
evidenta si UNTRR, care precizeaza
ca majorarea accizei la motorina adu-
ce pierderi la Bugetul de Stat. ,Insti-
tutul National de Statistica confirma
deja scaderea consumului de carbu-
rant incepand cu aprilie 2014 -18,7%
mai putin fata de martie 2014!!!", se
arata In comunicat, subliniindu-se ca,
din cauza scaderii drastice a consu-
mului de carburant, statul incaseaza
mai putini bani din acciza. UNTRR
propune introducerea unui sistem
similar celui utilizat in Ungaria la ram-
bursarea accizei suplimentare, care
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sa presupuna desemnarea unui admi-
nistrator al schemei. ,Administratorul
schemei poate utiliza pentru inregis-
trarea firmelor in sistem Agentia pen-
tru Agenda Digitala a Romaniei
www.aadr.ro. Solicitarile de rambur-
sare a accizei suplimentare trebuie
depuse electronic online®, se arata in
comunicatul UNTRR.

Va vom tine la curent pe site-ul
Www.ziuacargo.ro cu privire la nouta-
file care apar pe acest segment.

Meda BORCESCU

meda.borcescu@ziuacargo.ro

saTransport

din 2001
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Relaxeaza-te!
Cu Actros, ai 3 ani fara griji.

Consum exceptional si fiabilitate dovedita, confirmate de transportatorii romani

incd din 2011. Tn plus, Actros Euro VI iti aduce pachetul de revizii pe 3 ani

(sau In limita a 450.000 km) inclus.
Te invitam sa afli mai multe detalii* pe: www.mercedes-benz.ro/actros

(\ Mercedes-Benz

Trucks you can trust

train Control.
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AM MARFA, CAUT TRANSPORT
Incotro ne indreptam?

Care sunt cerintele speciale venite din partea clientilor

ce solicita transport cu temperatura controlata sau provocarile
pe care le implica marfurile usoare, cum se pot face profituri
importante din colaborarea dintre transportul rutier si cel aerian
sau cum arata un parteneriat constituit pe principii sanatoase...

Acestea sunt directiile pe care le-au urmarit clientii

de transport in cadrul conferintei Ziua Cargo.

entru Nicolae Cismasu, pre-
P sedinte AROLA si Logistics

Manager FrieslandCampina,
si pentru Victor Danila, secretar gene-
ral AROLA si Logistics Manager Pizza
Hut & KFC Romania, raspunsul la in-
trebarea ,De ce inchiriem transport?”
este unul foarte clar. , Transportul nu
face parte din activitatea noastra de
baza, iar clientii nostri nu cumpara de
la noi pentru ca suntem buni trans-
portatori. In acest context, nu au sens
investitile Tntr-o infrastructura de
transport, in oameni, legislatie, ARR,
ISCTR etc. In plus, o firma specializata
va fi intotdeauna mai eficienta, iar noi
avem nevoie de flexibilitate, de o
capacitate de transport mai mare sau

21~ CAMPANIA PENTRU UN TRANSPORT CIVILIZAT

mai mica, in functie de evolutia volu-
melor. Bineinteles, dorim sa fim un
furnizor de calitate pentru clientii nostri
si degeaba avem produse bune, daca
ele nu ajung la timp sau ajung depre-
ciate pe timpul transportului, a expli-
cat Victor Danila. Altfel spus, exista 3
directii pentru care trebuie gasit un
echilibru perfect: costuri reduse, fle-
xibilitate si calitate. lar solutia potrivita
reprezinta cu adevarat o provocare.

Este loc pentru
profit?

.Ceea ce le sugeram furnizorilor
nostri de transport este, in primul rand,
sa fsi cunoasca foarte bine costurile,

, RT PF*
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pentru a oferi tarife competitive. Tre-
buie sa tinem cont de faptul ca trans-
portul nu inseamna numai combustibil,
ciimplica o serie de alte costuri, pentru
care pot fi gasite solutii eficiente. In
fapt, eficienta sta in detalii si, daca
plecam de la premisa potrivit careia
carburantul reprezinta o treime din
costuri, putem spune ca transportatorii
dispun de doua treimi de detalii pentru
a oferi tarife competitive“, a mai aratat
Logistics Managerul Pizza Hut & KFC
Romania. Pe de alta parte, clientii nu
si mai doresc astazi sa garanteze un
anumit numar de curse - nu mai vor
sa fie singurul client si nici nu mai pun
problema de a asigura intotdeauna
curse tur-retur. ,Ne asteptam ca fur-

A et —————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————eereneneeeneeeneennennnes TUNTE 2014

nizorul nostru de transport sa fie ca-
pabil sa-si gestioneze singur returul,
nu sa ni-l impuna in pret’, a subliniat
el. In acelasi timp, clientii de transport
cu temperatura controlata le solicita
carausilor sa Tsi Tnsugseasca angaja-
mentele (rezonabile) pe care le iau
fata de partenerii lor (furnizori sau cli-
enti), inclusiv programarile la incarca-
re/descarcare. ,Ne dorim ca transpor-
tatorii sa respecte prevederile legale
care fi privesc, fie ca vorbim de greuta-
tea pe axe, timpii de condus/repaus
sau altele - nu dorim sa platim amen-
zile de depasire cantar sau altele si-
milare ori sa le imputam furnizorilor
nostri, a mai precizat Victor Danila.
Potrivit presedintelui AROLA, Nico-
lae Cismasu, este loc pentru investitji
n logistica si transport cu temperatura
controlata, sunt premise pentru profit.
Lmportant este sa raspunzi corect ce-
rintelor pietei. Pe de alta parte, cu cat
se acopera mai multe verigi din lantul
de distributie, cu atat sansele de a ob-
tine contracte cresc”, a apreciat el. Dar
mai multe despre modul in care poti
fi mai eficient si poti obfine profit pe
acest segment, veti putea citi in nu-
marul din iulie al revistei Ziua Cargo.
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Servetelele, o
adevarata
provocare...

Despre provocarile in transportul
produselor usoare, a vorbit Gelu Uz-
drig, Director Logistic Monte Bianco,
producator de articole din hartie cu
utilizare n igiena personald, uz indus-
trial, HORECA sau medical. ,Puff,
.Best’, ,Fiore*, ,Casa si gradina“ sunt
marcile cele mai cunoscute din porto-
foliul companiei, la care se adauga marci
proprii. Monte Bianco are contracte cu
toate lanfurile IKA si Cash& Carry din
tara, cu distribuitori zonali pentru des-
facerea in comertul traditional, precum
si clienti in Bulgaria, Moldova, Ungaria
si Estonia. Concret, activitatea com-
paniei se desfasoara in doua centre si-
tuate in Targoviste si Pucioasa. Fabrica
de Hartie Tissue aflata in Targoviste
produce bobine de hartie semifabricata
folosind celuloza pura, iar fabrica din
Pucioasa (Converting) produce articole
din hartie de unica folosinta (servetele
de masa, batiste, prosoape, hartie igie-
nica) folosind hartia semifabricata.

Transportul este organizat: local,
pentru transportul materiei prime i

)
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produselor finite intre punctele de
lucru, pentru aprovizionare de la fur-
nizorii interni, sau importuri intraco-
munitare si extracomunitare si pentru
livrarile catre clientii IKA, retaileri, dar
si comertul traditional.

.Pentru transportul local colabo-
ram cu o firma din zona, care ne pune
zilnic la dispozitie o masina ce functio-
neaza in regim de naveta intre cele
douaé locatji aflate la o distanta de 25
km. In ceea ce priveste aproviziona-
rea, folosim flota proprie pe sensul de
intoarcere a masinilor ce livreaza mar-
fa Tn tara, folosim masinile care li-
vreaza in Bucuresti si care au fost
contractate tur-retur. De asemenea,
contractam masini prin case de expe-
ditie ori de la firmele cu care colabo-
ram. Dar cea mai mare provocare o
constituie livrarile catre platformele
IKA®, a afirmat Gelu Uzdrig. Tinand
cont de faptul ca platformele IKA nu
erau destinatiile favorite ale transpor-
tatorilor, pentru Bucuresti si Ploiesti,
s-a impus gasirea unui transportator
local, cu putere scazuta, dar cu o flota
suficient de mare pentru a asigura ne-
cesarul de transport. ,Am gasit o for-
mula de colaborare care ne-a ajutat
atat pe noi cat si pe transportator sa
se dezvolte. Ca urmare a imbunatajrii
timpilor de receptie in platforma, s-au
putut incerca noi solutii de transport.
Recent, am inceput o colaborare cu
un furnizor de servicii logistice pentru
livrari la platformele din Bucuresti“, a
mai aratat directorul logistic Monte
Bianco, subliniind ca se incearca in
continuare identificarea de solutii
efieciente de livrare catre platformele
din Bucuresti si gasirea de solutii noi
pentru Ploiesti.

...0 solutie -
camioanele cu
remorca

Pe de alta parte, pentru livrarile
catre platforma Kaufland Turda, Monte
Bianco colaboreaza de 2 ani cu un
transportator din Campia Turzii, care
pune la dispozitia companiei intreg
necesarul de masini, respectand pro-
gramul de livrare si asigurand recupe-
rarea paletilor. ,As inscrie aceasta co-
laborare in categoria perteneriatelor
de succes®, a apreciat Gelu Uzdris.

El a mentionat ca pentru distributia
nationala este utilizata inclusiv flota pro-
prie, compusa din masini cu suprastruc-
tura Tnalta si platforma extinsa, care {in
cont de particularitatile transportului
produselor din hartie. Chiar daca, avand
in vedere greutatea marfurilor, exista
tentatia de a creste inal{imea paletilor,
trebuie {inut cont de limitarile impuse
de Platformele Logistice, care implica
o Tnaltime maxima a paletului si 0 anu-
mita organizare a acestuia. lar in acest
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context, din intreaga capacitate de
transport a unei semiremorci este folosit
doar 70% din volum si mai putin de
50% din sarcina utila. ,,O abordare care
nu si-a aratat roadele a fost incercarea
de a combina marfa noastra cu trans-
porturile de marfuri grele cu volum mic
(conserve, detergenti, bauturi). Cauzele
principale ale esecului au constat in
faptul ca nu coincideau rutele, progra-
mul de descarcare, distribuitorii aveau
portofolii de marfa diferite, iar furnizori
erau diferiti. In prezent, incercam sa
folosim camioane cu remorca si sarcina
utila de 10 - 12 t/ansamblu rutier, sa
identificam transportatori care livreaza
in Targoviste sau zonele limitrofe si
care vor sa-si intoarca masinile in
Bucuresti si sa dezvoltam parteneriate
de tip win - win cu transportatori locali,
care opereaza pe anumite rute si au
stabilit un program de transport®, a ex-
plicat directorul logistic al Monte Bianco.
El a subliniat ca isi doreste ca parteneri
transportatori ce pot oferi un standard
bun al serviciilor si tarife raportate la
specificul incarcaturii. ,,Oferim in schimb
respectarea angajamentelor de plata,
flexibilitate In programul de incarca-
re/descarcare, un nivel foarte scazut al
incidentelor la receptia marfurilor si pro-
duse care nu sunt tentante pentru sus-
tragere, a concluzionat Gelu Uzdris.

Cum arata
un parteneriat
Win - Win-n

Catalin Olteanu, General Manager
FM Logistic Roméania, a scos in evi-
denta elementele care pot transforma
o simpla colaborare intr-un parteneriat
win - win. ,Lucram cu transportatori
care au crescut o data cu noi. Suntem
parteneri pe termen lung si oferim
stabilitate prin siguranta activitatii pe
care o desfasuram la nivel natjonal.
Fiind deja un jucator important pe piata
de transport, putem la randul nostru
sa construim oferte solide si competi-
tive pentru subcontractorii nostri, sa

determinam si sa asiguram un numar
real de kilometri garantati de reali-
zat/luna, astfel incat oricine poate, la
un simplu calcul, sa stie daca poate
sau nu intra intr-o colaborare cu com-
pania noastra“, a afirmat Catalin Oltea-
nu. El a subliniat c&, din feed-back-ul
primit de la colaboratori, FM Logistic
este cunoscut pe piata ca fiind un par-
tener de incredere si pe termen lung.
,Chiar si in momente de «criza» pe
piata interna si internationala, noi am
fost mereu alaturi de transportatorii
nostri si am incercat sa ii sustinem prin
plati intotdeauna la termenul agreat -
25 zile, in conditiile in care stim foarte
bine ca media termenului de recupe-
rare a banilor de la clientjii nostri este
din ce Tn ce mai mare. In cazuri excep-
tionale, efectuam chiar si plati anticipate
in vederea achizitjonarii de combustibil,
astfel incat sa avem o disponibilitate
continua a camioanelor in circuitul FM*.
Directorul General FM Logistic Roméa-
nia a mentionat ca, pentru o buna func-
tionare in termeni operationali, FM asi-
gura: dispecerat 7/24, suport tehnic
prin echipa de la mentenanta, achizitia
de anvelope la preturi reduse, reparatii
prin FM ale capetelor tractor, benefi-
ciind de tarife si termene de plata bune.

Catalin
Olteanu
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.CUum se construiesc
121 de contracte pe
termen lung

Concret, in cadrul sistemului de
colaborare, FM Logistic ofera trailer-ul,
business, trasabilitate (GPS), comuni-
care (GSM), asigurare, consultanta si
mentenanta trailer, in timp ce carausul
pune la dispozitie capul tractor, soferul
si asigurarea marfii/cursa.

Exista 121 de contracte pe termen
lung si, in afara de flota proprie, com-
pusa exclusiv din semiremorci frigori-
fice cu mono si bi-temperatura, FM
Logistic Roméania subcontracteaza in
regim de casa de expeditie tot ceea
ce Inseamna camioane de tonaj sub
20 t si camioane cu prelata, numarul
colaboratorilor ajungand la 200. Jn
baza acestor colaborari, FM Romania
isi sustine activitatea, una destul de
complexa, avand in vedere ca activam
doar pe partea de intern si Tnregistram
undeva pana in 6.000 de cereri in fie-
care luna de la clientii nostri“.

Conditiile solicitate de FM Logistic
Romania furnizorilor de transport sunt
urmatoarele:

- autorizari conform legislatiei in
vigoare: sa fie inregistrat la Oficiul Re-
gistrul Comertului cu domeniu de acti-
vitate privind transporturile rutiere;

- licentiere ARR,;

- sa asigure personal calificat si
instruit in conformitate cu legislatia in
vigoare;

- sa aiba o situatie financiara sta-
bila;

- sa faca dovada atat pentru per-
soana juridica cat si pentru adminis-
trator si conducatorul auto ca nu au
inscrisuri in cazierul judiciar;

- sa faca dovada autovehiculului
cu care intra in colaborare cu FM, ca
are norme de poluare cel putin EURO
3 si este in stare tehnica si vizuala
buna (se verifica inclusiv unitatea de
transport privind capacitatea de a pro-
teja marfa - impotriva deteriorarii si
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sustragerii - pe timpul transportului);
ca indeplineste criterii de securitate
trasate de catre FM;

- sa detina mijloace de comunicare
adecvate (calculator, internet, adresa
de e-mail pentru societate); telefoane
mobile pentru persoanele de contact,
inclusiv conducatorii auto;

- sa detina asigurare CMR pentru
mijlocul de transport pus la dispozitia
FM (50.000 euro pentru 33 europaleti,
30.000 euro pentru 15 europaleti, iar
pentru vanuri o asigurare de 20.000
euro, toate raportate per eveniment).
,1oate aceste conditji sunt solicitate si
verificate Tnainte de demararea cola-
borarii cu firmele de transport respec-
tive si doar dupa ce avem tot dosarul
complet si validat se trece la etapa ur-
matoare®, a mai aratat Catalin Olteanu,
mentionand ca, odata inceputa cola-
borarea, FM Romania le ofera parte-
nerilor din transporturi suport atat la
nivel operational, cat si la nivel de busi-
ness. Astfel, la nivel operational, este
monitorizata Tndeaproape activitatea
partenerilor prin analize zilnice, lunare
si anuale legate de performanta, sunt
facute evaluari periodice ale prestatiei
soferilor si sunt implementate sisteme
de bonus/malus. In acest context, sunt
usor identificati partenerii de incredere
care au potential de crestere a flotei si
a activitatii alaturi de FM, in timp ce
carausii cu rezultate nesatisfacatoare
sunt exclusi, in timp. ,Am incercat de-a
lungul vremii sa impunem o disciplina
si un cod de reguli care sa ne ajute sa
mentinem o comunicare cat mai buna
intre noi si care sa se reflecte si in
colaborarea cu clientii nostri. Data fiind
dinamica activitatii noastre, suntem
constienti ca nu oricine poate sustine
un asemenea ritm alert, asadar este
foarte important pentru noi ca trans-
portatorul care ni se alatura sa poata
tine ritmul dictat de catre nevoile
clientilor nostri. Orizontul asteptarilor,
atunci cand vorbesti de transport, poate
fi extrem de larg, plecand de la gradul

luri
Plesnila

fe marketplace ?

- sueTADY AT A 21 ANCE:

de colaborare si ajungand la soferul
care trebuie sa inteleaga exact detaliile
care i sunt transmise si de care trebuie
sa tina cont. In primul rand, este foarte
important pentru noi ca ei sa inteleaga
importanta clientilor nostri si faptul ca,
datorita lor, noi avem ce transporta, sa
ne reprezinte pozitiv si sa respecte con-
ditiile impuse®, a concluzionat Catalin
Olteanu.

Un domeniu
cu tarife bune...

Un domeniu in care calitatea pri-
meaza, dar unde tarifele pe kilometru
sunt cu adevarat ridicate, este cel care
tine de interactiunea transportului rutier
de marfa cu cel aerian. Regulile care
te pot mentine pe aceasta piata le-a
prezentat in cadrul conferintei ,Am
marfa, caut transport®, luri Plesnila,
Operations Manager Time Critical Line,
companie cu birouri Tn Otopeni si
Budapesta, care lucreaza in partene-
riat cu time:matters Gmbh (A Lufthan-
sa Cargo Company). ,Dupa criza din
2008, volumele marfurilor expediate
cu avionul au inregistrat o crestere
datorita largirii gamei de produse
industriale. Marfurile din industria pe-
troliera, industria grea, automotive au
Tnceput sa fie produse pe stocuri mi-
nime, astfel incat o parte din cantitatile
livrate maritim au fost transferate pe
transportul aerian®, a subliniat el, ex-
plicand ca in Romania singurul aero-
port cu trafic de marfa este Otopeni,
iar avioanele care opereaza cursele
aici sunt mici si medii si au o frecventa
redusa. In plus, capacitatile oferite de
liniile aeriene pe cursele de pasageri
sunt foarte scazute fata de cerinta o-
peratorilor economici. lar in acest con-
text, liniile aeriene au introdus servi-
ciul rutier din/spre aeroporturile mari
din Europa: Frankfurt, Amsterdam,
Paris, Londra, Istanbul. ,Sunt operate
curse regulate sau ad-hoc, iar casele
de expeditie pot organiza direct pre-

luarea marfii pe camion si transferul la
unul din aeroporturile mari din Europa
sau din aceste aeroporturi spre Roma-
nia“, a continuat luri Plesnila. Concret,
transportul auto pe curse regulate sau
spot ale liniilor aeriene se deruleaza
intre un aeroport mic si unul mare sau
chiar HUB al liniei aeriene (ex. Frank-
furt pentru Lufthansa Cargo) sau catre
un aeroport exclusiv cargo, unde se
opereaza doar curse de avioane cargo.
Camionul circula cu un Cargo Manifest
si are numar de cursa - la fel ca un
avion - pentru toate partidele de marfa
(AWB-uri), inclusiv in zilele libere, fara
sa se alinieze la coada, indiferent de
frontiera (libera circulatie sau nu).

... si regulile lui

Camioanele trebuie, insa, sa res-
pecte cerintele expeditorilor, inclusiv
sigilarea pentru marfa comunitara sau
dupa vamuirea de export, la Vama
locala. De asemenea, foarte impor-
tanta este respectarea orei si datei
fncarcarii/livrarii la Terminalul Liniei
Aeriene. La cererea ordonatorului
transportului (linie aeriana, casa de
expeditii aeriand), conducatorul auto
verifica la incarcare respectarea in-
structiunilor, inclusiv modul de an-
corare, sau daca materialul lemnos
are Certificat de Fumigatie, precum si
etichetarea pentru bunurile pericu-
loase, iar dispecerul proprietarului
mijlocului auto cere respectarea rutei
impuse de ordonatorul transportului.
Cerinta se aplica si in cazul medica-
mentelor sau altor marfuri deosebite,
care au licenta punctuala pentru tran-
zitarea doar anumitor tari. De mentjo-
nat ca pentru medicamente cu licente
speciale de intrare in tara de destinatie
trebuie respectata inclusiv data si ora
fixa de intrare in tara de destinatie.

Transportator Autorizat (Regulated
Agent RA) este transportatorul auto
care si asuma raspunderea privind
respectarea Legislatiei de Securitate
aAviatiei Civile EU. In prezent, in Ro-
mania, este suficient ca transportatorul
auto sa se prezinte la incarcare (Agent
Handling Linie Aeriana sau Expeditor
Cunoscut - Known Shipper/Consignor)
cu Declaratia Transportatorului. Masi-
na se sigileaza si, pana la Aeroportul
de destinatie, nu are voie sa incarce
alta marfa decat daca oprirea este tot
la un Regulated Agent RA, unde se
resigileaza. Dar mai multe despre
acest tip de transport veti putea citi in
numerele urmatoare ale revistei Ziua
Cargo, unde, impreuna cu luri Ples-
nila, vom incerca sa va oferim pe larg
informatiile necesare pentru a putea
aborda in mod corect aceasta piata.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Operarea unei flote de autoturisme sau
autocamioane, angajeaza diferite chel-
tuieli pentru carburant, taxe de drum
sau pod, diverse cheltuieli de drum
si bineinteles plata taxei pe valoarea
adaugata (TVA). Fiind platite in avans,
aceste cheltuieli afecteaza lichiditatile
companiei dumneavoastra iar recupe-
rarea lor poate dura o perioada inde-
lungata de timp. Chiar si administrarea
tranzactiilor de carburant poate deveni
o provocare in momentul cand detineti
un parc auto complex.

Provocarile principale ale clientilor nostri
sunt administrarea tranzactiilor de car
burant si rambursarea taxelor platite in
strainatate. De aceea, ne-am géandit la
crearea unui pachet complet de produ-
se si servicii, care nu implica utilizarea
numerarului si va ajuta sa administrati
online cheltuielile, Tmbunatatind lichidi-
tatile companiei dumneavoastra.

Plata cu ajutorul cardului OMV & recupe
rarea TVA inainte de scadenta facturii
Cardul OMV faciliteaza platile fara nu-
merar pe plan european, la peste 2.000
de statii de alimentare OMV, la 20 de
statii de alimentare OMV EuroTruck,
destinate special autocamioanelor,
precum si la peste 18.000 de statii de
alimentare din reteaua ROUTEX. Taxele

de drum, pod sau tunel pot fi achitate
simplu si rapid. La fiecare tranzactie se
aplica TVA: bani ce apartin companiei
dumneavoastra dar nu sunt disponi-
bili pentru o perioada de timp. Pentru
aceasta, prin Cardul OMV va oferim
serviciul de facturare neta, ca o solutie
simpla ce va conduce spre mai multe
lichiditati. Pentru restituirea TVA-ului,
OMV colaboreaza cu o companie de re-
nume care se numara printre specialistii
de top ai Europei in domeniul taxelor si
impozitelor. Prin facturarea neta, clientii
nostri profita de o lichiditate crescuta si
de economie de timp prin externaliza-
rea efortului administrativ catre OMV.
TVA rambursabila, va fi virata in contul
dumneavoastra inainte de scadenta
facturii.

Managementul flotei prin
OMV Fleet Online

Prin intermediul platformei OMV Fleet
Online, utilizatorii au posibilitatea de
a vizualiza toate tranzactiile soferilor
in timp real, la orice ora, de la calcula-
torul personal sau de pe smartphone.
Oricare dintre cardurile existente poate
fi blocat online, noi carduri pot
fi comandate iar fiecarui card in
parte i se poate aloca o limita de
consum.

Planificarea rutelor prin

OMV Fuel Navigator

OMV Fuel Navigator simplica planifica-
rea rutelor in intreaga Europa prin calcu-
larea celui mai eficient traseu. Sistemul
afiseaza preturile actuale nete ale carbu-
rantului la statiile de alimentare dorite,
bazandu-se pe termenii individual nego-
ciati ai clientilor OMV. Astfel, puteti ob-
fine ruta optima, unde cunoasteti exact
urmatoarea statie de alimentare si aveti
o privire de ansamblu asupra cheltuieli-
lor de carburant. impreuna cu aplicatia
OMV Station Finder disponibila pentru
smartphone, care va ofera o navigare
GPS simpla si precisa, aveti pachetul
complet pentru orice drum in tara sau
peste hotare.

Serviciul de depanare intregeste

pachetul de drum

Detinatorii cardurilor OMV, au la dispo-
zitie in permanenta o linie telefonica in
cazul defectiunilor tehnice ale autove-
hiculelor. Aici pot beneficia de service
complet: depanare, tractare, service an-
velope, service reparatii accesibil 24/7,
traducatori, transbordare sau service
10| axefremorci.

N
Pentrumaimultedetalii, vainvitam
sa accesati www.omv.ro sau
tel: 0800 0800 77
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AM MARFI\, CAUT TRANSPORT
Fraudele sub control

Riscurile si fraudele fac parte din fenomenul transportului
si sunt exportate si in bursele electronice. BursaTransport
a intensificat lupta impotriva unor astfel de manifestari,
realizand o clasificare a acestora si pasi clari ce trebuie
urmati pentru fiecare caz in parte.

caut transport”, Dan Cotenescu,
Managerul BursaTransport, a rea-
lizat o prezentare a acestor fenomene.
Analizand riscurile generale in
contractele de transport, operatorul
de transport se poate confrunta cu o
realitate a transportului diferita de cea
descrisa in contract si/sau cu incasa-
rea cu dificultate a facturii de transport.

Statistica 2013 -
Riscul furtului de
marfa

N o 5
I n cadrul conferintei ,Am marfa,

- 3.075.196 marfuri publicate

- 10 situatii raportate la
BursaTransport de furt de marfa

- 0,0003% sansa ca o marfa sa fie
furata

Dan Cotenescu, manager BursaTransport:

»Statistica 2013 arata un procent de 0,0003% la marfurile care s-au furat.

Expeditorul de marfa risca sa pri-
measca un serviciu de transport ne-
conform din punct de vedere al pro-
gramului sau al reprezentarii si/sau
sa se confrunte cu daune in ceea ce
priveste marfa.

Atunci cand vine vorba de fraude,
lucrurile sunt mult mai grave.

Transportatorii pot ajunge sa pres-
teze pentru o firméa fantoma si sa nu
isi Incaseze contravaloarea transpor-
tului ori ar putea transporta de buna
credintd marfa furata sau neaccizata.

Expeditorul, pe de alta parte, se
poate confrunta cu furtul marfii prin
substituirea de identitate a carausului.

Acest lucru demonstreaza nivelul ridicat de siguranta pe BursaTransport si

faptul ca eforturile noastre au avut rezultate. Incercam sa prevenim aceste
situatii si, in acest sens, amintesc cele 157 de cereri de abonament carora nu
le-am permis accesul pe BursaTransport din cauza legaturilor cu firme

«bolnavey.“

Aceste fenomene nu au aparut o
data cu bursele, ci sunt favorizate de
acestea prin numarul mare de con-
tacte ce se stabilesc cu ajutorul bur-
selor electronice.

Masuri pentru
diminuarea riscurilor

BursaTransport a infiintat listele
de incidente - de transport si de plata,
pentru a reusi astfel, marcarea firmelor
incriminate si vizibilitatea lor in favoa-
rea tuturor operatorilor.

In plus, exista si alte instrumente
puse la dispozitia utilizatorilor de catre

7 N (1171 -3 1 P |

Statistica 2013 -
Riscul neincasarii
facturii de transport

- 16.280 declaratii de intarziere la
plata facturii de transport

- 13.636 dintre ele rezolvate in
maximum 8 zile

- 83,76%, sansa ca o factura
intarziata sa fie incasata cu
ajutorul BursaTransport

- 63 RON, costul depunerii
declaratiei de intarziere

- 31,50 RON, costul depunerii
declaratiei de intarziere de valoare
mai mica de 600 RON.

BursaTransport, printre care amintim
verificarea licentelor ARR in timp real,
rapoartele de risc comercial RISCO
n timp real, scoring-ul BursaTransport,
safety tab-urile BursaTransport.
»Serviciul online pus la dispozitie
de catre ARR prin BursaTransport este
unic in UE la ora actuala si ofera si-
guranta. Acest lucru 1l comunicam
companiilor din occident iar transpor-
tatorul roman are un pas fnainte fata
de polonezi, maghiari, bulgari tocmai
pentru ca poate sa fie verificat online,
intr-o secunda®, a precizat Dan Cote-
nescu, manager BursaTransport.

Stoparea fraudelor

Chiar daca putine ca numar, frau-
dele aduc pierderi mari entitatilor im-
plicate si creeaza un climat de
neincredere. De aceea masurile luate
de BursaTransport pentru stoparea
fraudelor sunt drastice si au devenit
tot mai complexe in timp.

Astfel, fraudarea transportatorilor
prin intermediere inversata duce au-
tomat la neutralizarea firmelor dove-
dite ca au fraudat. In plus, are loc pu-
nerea sub observatie in sistemul intern
de administrare BursaTransport a fir-
melor care au legaturi cu firma neu-
tralizatad si comunicarea fraudei catre
Autoritatea Fiscala.

Exista mai multe metode de frau-
dare a expeditorilor prin furt de marfa:
furtul de identitate, redirectionarea so-
ferului de buna credinta la o des-
carcare diferita de cea din documente,
cesionarea (cumpararea) unei firme

reale si de buna credinta, licentiata
etc.

,Cea mai periculoasa situatie este
cand firma este in reguld, curata, cu li-
centa etc si a fost cumparata de curand
de catre cineva, in scopul de a realiza
fraude®, a aratat Dan Cotenescu.

In cazurile de frauda, are loc o in-
vestigatie in datele strénse din utiliza-
rea aplicatiei si din alte surse. Astfel,
se obtine restrangerea unui cerc de
suspecti. In functie de rezultat, se tre-
ce la neutralizarea uneia sau mai mul-
tor firme pentru risc comercial major
la adresa celorlalti utilizatori.

Totodata, toate datele sunt comu-
nicate catre IGPR si are loc alimen-
tarea cu informatie a unei liste negre
la nivelul grupului WKTS.

,In caz de frauda este foarte im-
portant s& ni se comunice cat mai ra-
pid ca marfa este in pericol sa nu
ajunga la destinatie. Facem un cerc
restrans de suspecii si, in functie de
rezultate, putem sa stabilim vinovatii“,
a spus Dan Cotenescu.

Caz real, martie 2014

Vineri 28 martie 2014 - Temcon
Design anuntad BursaTransport ca a
primit confirmarea unei comenzi din

Actiunile BursaTransport - nesolicitate - pentru
o piata sigura (14.700 companii utilizatoare -
numar mediu in 2013)

- 198 de firme cu interdictie de a mai posta marfuri pana nu isi rezolva

intarzierile de plata

- 127 de firme excluse din platforma pentru risc mare la adresa celorlalti

utilizatori

- 37 de firme cu sediul in satul Patuleni, jud. Arges, excluse in bloc
- 12 raspunsuri la cererile de informatii din partea Politiei sau Parchetului
- 2 sesizari nesolicitate in legatura cu fraude catre DIICOT

- 157 de solicitari de acces refuzate.

Polonia catre Chisinau de la un trans-
portator, dar a fost sunat de pe un nu-
mar de telefon care nu aparea pe fisa
lui din BursaTransport.

La un apel pe numarul de pe fisa
a raspuns altcineva, care nu stia nimic
despre transportul agreat.

Verificarea la ARR a numarului de
camion comunicat catre Temcon De-
sign confirma lipsa copiei conforme.

Coreland informatiile primite, a
devenit clar ca exista un risc crescut
de furt de marfa.

BursaTransport a identificat com-
pania care a vizualizat marfa si a sus-
pendat-o.

Firma Papp&Co anunta Bursa
Transport ca tocmai a incheiat un
contract cu acelasi transportator pen-
tru o marfa din Ungaria catre Tunari
si a observat ca este suspendat.

Reprezentantii BursaTransport au
verificat numarul de camion comunicat
catre Papp&Co si au constatat ca este
acelasi (nelicentiat).

Papp&Co a informat expeditorul
marfii despre posibilitatea de furt de
marfa si, de asemenea, a anuntat Po-
litia maghiara, pentru organizarea
flagrantului.

Luni 31 martie 2014 - Un camion
cu numarul de inmatriculare comuni-
cat se prezinta la incarcare. Camionul
nu apartinea firmei care fusese co-
municata, iar numerele erau false.

Politia maghiara i-a arestat pe cei
doi soferi.

BursaTransport a informat IGPR
despre acest caz, iar acestia au luat
legatura cu Politia maghiara si con-
tinua investigatiile Tmpreuna.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Desp_re High Potential ]
A fi sau a nu fi

in ultima perioada, exista din ce in ce mai mult interes

catre una dintre resursele cel mai greu cuantificabile ale unei
organizatii, si anume capitalul uman. Orice companie care
doreste sa atinga performanta trebuie sa se uite din ce in ce
mai atent la cum isi selecteaza oamenii, cum ii dezvolta,

in cine investeste cu prioritate, pe cine retine si promoveaza,
pe cine recompenseaza etc.

atentie sporita ar trebui acor-

data persoanelor cheie din

organizatii, numite High Po-
tential.

Premise

Cand vorbim de identificarea talen-
telor, exista inca o confuzie intre eva-
luarea lor efectiva si procesul de eva-
luare a performantelor. Potentialul si
performanta nu sunt notiuni mutual
exclusive.

Date statistice arata faptul ca doar:

- 20% din cei cu performanta ridi-
cata sunt si High Potential

- 93% din cei identificati ca High
Potential au si performanta ridicata.

Nominalizarea si evaluarea celor
cu potential inalt (High Potentials) este,
de multe ori, un proces pierdut in pro-
cesul mai larg al evaluarii performan-
telor. Managerii de resurse umane tre-
buie sa creeze premisele unui proces
riguros de nominalizare si evaluare a
celor cu potential nalt si trebuie sa
ofere repere clare pentru a defini ce
nseamna High Potentials, astfel incat
managerii sa poata discuta si lua de-
cizii, plecand de la premise comune.

i -HL .'l t:

Identificarea persoanelor

»High Potential” nu este
echivalenta cu procesul de evaluare
a performantelor.

Uneori, este mai usor de observat
performanta Tnaltd pe un anumit rol gi
mult mai greu de decelat acele com-
portamente care prezic potentialul
Tnalt: managementul schimbarii, abi-
litatile sociale, capabilitatile de a invata
usor si de a se adapta in situatji noi,
dificile si ambigue etc. In plus, prea
putine companii codifica aceste com-
portamente si le masoara riguros prin
instrumente si, prin urmare, procesul
de identificare a celor cu potential de-
vine greoi si abstract din perspectiva
practica si, mai ales, pentru manageri.

Cum alcatuim
pool-ul de High
Potentials?

Procesul de identificare si revizuire
de talente ajunge in unele organizatii
un proces greoi. Se investeste prea
mult timp n a evalua prea multe per-
soane care intra in pool-ul de talente.

Ty
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Cum stim

ce inseamna
High Potentials
si cum masuram?

Multe organizatii folosesc 1in
definirea persoanelor cu potential inalt
una din urmatoarele paradigme: ,are
aceasta persoana potentjalul sa se
dezvolte si sa performeze la doua
niveluri peste cel curent” sau ,este
aceasta persoana pregatitd acum, in
1-2 ani sau peste 3-5 ani, sa preia un
rol mai amplu?”.

HART Consulting si-a propus sa
creeze premisele unui proces riguros
de evaluare a celor cu potential inalt
prin identificarea stiintifica a profilului
angajatului High Potential, plecand de
la opiniile unui panel de experti din
organizatiile din Roméania, coroborate
cu experienta internationala de peste
30 de ani a companiei Hogan Assess-
ments.

Rezultatele studiului privind profilul
High Potential din Romania au fost
construite pe baza raspunsurilor a 80
de persoane experte in ceea ce pri-
veste potentialul inalt (65% fac parte
din departamentul de HR si 35% fac
parte din departamente non-HR, de
la nivel managerial).

Respondentii au provenit din 40
de companii multinationale cu o medie
de 300 de angajati din diferite industrii:
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FMCG, IT & Telecom, Qil&Gas, Manu-
facturing, Pharma, Banking, Audit,
Constructii si din cateva companii de
consultanta si recrutare de prestigiu
de pe piata locala.

In validarea profilului, au fost ana-
lizate doar raspunsurile persoanelor
care au peste 3 ani experienta in ceea
ce priveste selectia de High Potentials
in interiorul organizatiilor din care provin.

Analizand rezultatele, am identifi-
cat 10 competente critice:

- Responsabilitate: accepta res-
ponsabilitatea pentru actiunile sale,
indiferent de rezultate

Pasii simpli ai unui
program de High
Potential

Ce poate face managementul

in cazul in care performantele

din trecut nu garanteaza succesul
din viitor si daca jocurile politice
se strecoara in procesul de
selectie?

1. Definirea corecta si empirica a
profilului unui High Potential

2. Identificarea corecta pe baza de
instrumente validate stiintific

3. Planificarea dezvoltarii cu
metode consacrate si
demonstrate ca fiind eficiente

4. Masurarea progresului in urma
procesului de dezvoltare

5. Evaluarea eficientei
programului pe baza de studii
longitudinale.

Identificare
High Potentials

Persoanele cu performanta inalta
exced constant asteptarile de la
rolul pe care il ocupa, sunt de
incredere si frecvent abordati de
catre manageri cand apar proiecte
dificile.

Nu este obligatoriu ca o persoana cu
performanta inalta sa fie si dornica
saulsi capabila sa aiba succes
intr-un rol de nivel mai inalt.

Persoanele care au potential inalt au
demonstrat aptitudini initiale pentru
rolul ocupat si au potential viitor de a
produce un impact mai mare.
Acestea pot face mai mult pentru
organizatii, desi trebuie luat in calcul
ca o persoana cu potential dar cu
performanta consistent slaba va fi
rareori un candidat valoros pentru
pozitii manageriale.

Managerii trebuie implicati in
programele de High Potentials
pentru ca acestea nu sunt o moda
a HR-ului.

- De incredere: actioneaza cu o-
nestitate si integritate

- Profesionalism: actioneaza in a-
cord cu valorile, principiile si standar-
dele postului

- Perseverenta: urmareste obiec-
tivele in ciuda obstacolelor si/sau a
provocarilor

- Orientarea spre realizare: mobi-
lizeaza energia spre a atinge obiecti-
vele si a indeplini sarcinile

- Leadership: demonstreaza lea-
dership si actioneaza eficient

- Motivarea celorlalti: depune ener-
gie pentru motivarea celorlalfj si ofera
directie inspre indeplinirea obiectivelor
organizationale

- Comunicare orala: se exprima
eficient in comunicarea orala

- Luarea deciziilor: foloseste jude-
cata robusta pentru a lua decizii efi-
ciente si incadrate in termenele limita

- Construirea de relatii: dezvolta
relatii colaborative pentru a facilita
obiective actuale sau viitoare.

Responsabilitati

Pentru multe organizatii, atrage-
rea, dezvoltarea si retentia talentelor
a inceput sa fie o prioritate de busi-
ness si nu doar un subiect eminamen-

Evaluarea
performantelor

te pe agenda HR-ului. Si pe buna
dreptate. In acelasi timp, exista uneori
presiunea de a simplifica procesul de
evaluare a talentelor pentru a fi la in-
deméana managerilor, apeland excesiv
la metode usoare, carora le lipseste
rigoarea si fundamentarea stiintifica.

Asigurati-va ca implicati managerii
de la Tnceput in acest proces de de-
finire, identificare si evaluare a talen-
telor. Ca in orice alt proces, comuni-
carea este esentiala pentru a avea
angajamentul, pentru a stabili procese
clare, roluri, responsabili si indicatori
consistenti.

Dificultati

De ce atat de multe companii nu
reusesc sa-si identifice angajatii cu
potential ridicat?

Tntr-un interviu, Dr. Robert Hogan
identifica doua cauze:

- Confunda performanta din pre-
zent cu potentialul din viitor;

- Managementul are o agenda si
un mod de a ,juca” politic.

Mai mult, studiile de la Hogan As-
sessments sustin ca 70% dintre an-
gajati sunt desemnati ca avand poten-
tial ridicat in baza unor motive politice,
mai ales atunci cand organizatia nu
are instrumente specifice, clare, stiin-
tifice pe care sa le utilizeze in proces.

Cristi MIHAI

Head of Psychology Department
HART Consulting
cristi.mihai@hart.ro
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PASTILA DE SIGURANTA

Recomandari privind
conducerea pe timp
de vara

Conducerea pe timp de vara poate duce la evenimente neplacute,
de aceea este recomandabil sa se tina cont de cateva sfaturi.

data instalata vremea calda,
o trebuie sa se tina seama de
alternanta dintre zilele cu cal-
duri mari si cele ploioase, fiind nece-
sara adaptarea la conditiile de mers.

Fiti atenti si adaptati viteza in func-
tie de situatie. Reduceti viteza in cazul
unei ploi torentiale. Pe asfalt si pe
marginea drumului unde sunt denive-
lari, se creeaza o pelicula de apa si
apare acvaplanarea. Incetiniti viteza
acolo unde asfaltul in lumina pare mai
inchis la culoare, lucios sau are petice
proaspete. In astfel de zone, asfaltul
incins scade aderenta, fiind mai putin
poros si neabsorbind aproape deloc
petele de ulei, care il fac extrem de
alunecos. Franati cu mult inaintea unui
viraj, mai ales in zonele in care asfaltul
este foarte incins. Evitati rularea pe
denivelarile din exteriorul virajelor,
acolo unde zonele cu asfalt supraex-
pus soarelui prezinta efectul de valuri
din cauza traficului greu. Astfel, veti
evita iesirea in decor pe exteriorul vira-
jului.

Trebuie verificat nivelul de apa
pentru racirea motorului, asigurand
un nivel de lichid de racire optim.

Este recomandat sa schimbati
cauciucurile de iarna cu cele de vara
deoarece materialul din care sunt con-
struite se adapteaza si are aderenta

mai buna la temperaturile ridicate de-
cat cele de iarna. Daca este posibil,
le puteti incarca cu azot. Astfel, se
pastreaza cauciucul rece i dureaza
mai mult. In sezonul estival, cauciu-
curile de vara trebuie sa mentina con-
tactul cu carosabilul atat pe ploi toren-
tiale, cat si in conditii de carosabil
incins. Asigurati-va ca toate pneurile,
inclusiv roata de rezerva, au presiunea
corecta. Verificati nivelul uleiului de
motor si in ce conditie este. In cazul
in care nu folositi un ulei universal ca-
re se cere schimbat la un an de zile,
schimbati uleiul de iarna cu unul spe-
cific pentru vara sau cu unul universal.

Verificati
climatizarea

si reincarcati

-’ - il
instalatia cu freon

Climatizarea este extrem de soli-
citata in timpul iernii. Cand urcati la
volan si este extrem de cald Th masi-
na, nu porniti aerul conditionat imediat.

Apa este esentiala pentru sanatate
si cu atat mai mult atunci cand este
cald afara trebuie sa ne hidratam
corespunzator (minim 2 litri de
lichide pe zi).

Prima data deschideti toate geamurile
si aerisiti cateva minute.

Un filtru de aer murdar determina
masina sa consume mult mai mult
carburant. Demontati si aspirati filtrul
de aer. O sa ramaneti surprins cat praf
si insecte se aduna in filtrul de aer.

Intotdeauna este bine s& aveti o
pereche de ochelari de soare la inde-
mana. Soarele poate fi orbitor, in spe-
cial in lunile de vara, si poate afecta
serios capacitatea de a vedea ce se
intdmpla in jurul dumneavoastra. Toti
ochelarii de soare va ajuta. Pentru
condus, cei mai buni sunt ochelarii cu
lentile polarizate, care reduc reflexiile
si oferd o perceptie clara.

Opriti ori de cate ori simtiti nevoia
pentru repaus.

Material realizat
cu sprijinul Lafarge
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A treia generatie de anvelope Continental

Echipament original
pentru MAN

Continental este unul dintre fabricantii importanti
de echipamente originale pentru autobuzele si camioanele
MAN, compania MAN utilizand in prezent a treia generatie

de anvelope Continental pentru autobuze si camioane.

Din luna mai a anului 2014, vehicule noi ale producatorului
de camioane si autobuze cu sediul in Miinchen sunt echipate
cu noua generatie de anvelope Conti, in conditii ex-works.

odelele Conti EcoPlus HS3
M pentru axa de directie si

Conti EcoPlus HD3 pentru
axa motoare, in dimensiunile
315/70R22,5 si 315/70R22,5 XL, au
fost primele ce au obtinut aprobari
pentru toate modelele MAN. Cu familia
de anvelope Conti EcoPlus, Continen-
tal s-a concentrat in mod constant pe
utilizarea pe distante lungi si distributia
la nivel regional, mai ales pe soselele
rapide si autostrazi. Datorita compo-
nentelor de cauciuc adaptate in mod
special, a noului design al benzii de
rulare si a rezistentei reduse la rulare,
acestea permit clientilor sa beneficieze
de o economie de combustibil de pana
la 1,9 litri la 100 de kilometri - fara a

Anvelope Continental - echipare originala MAN

Anvelope pentru camioane:

Conti EcoPlus HS3: 315/70R22,5 si 315/70R22,5 XL

compromite randamentul kilometric.
De asemenea, anvelopele pentru axa
de directie demonstreaza un compor-
tament imbunatatit al aderentei pe ca-
rosabil ud, dispunand si de un indi-
cator de aliniere vizuala (VAI). In
pre-testarile intensive, anvelopele
Conti EcoPlus au convins departa-
mentele de specialisti din cadrul MAN.

Eficienta pentru
transport pasageri

In ceea ce priveste segmentul
adresat autobuzelor, Continental a
reusit sa Tnregistreze succese cu
anvelopele sale premium atat cu mar-
cile MAN, cat si cu NEOPLAN. Mo-

Conti EcoPlus HD3: 315/70R22,5

Anvelope pentru autobuze

Conti CityPlus HA3: 12 R 22,5

Conti CityPlus HA3: 295/80R22,5

Conti Coach HA3: 295/80R22,5

Conti Coach HA3: 315/80R22,5

delul Conti Coach HA3 a indeplinit cu
succes specificatiile tehnice ale pro-
ducatorului, in ceea ce priveste echi-
parea pentru deplasari pe distante
lungi, iar modelul Conti CityPlus HA3
a castigat aprecieri pentru deplasarile
regionale. In timp ce anvelopele pentru
autocare destinate in mod special
deplasarilor cu viteze mari si pe dis-
tante lungi pot oferi un grad ridicat de
eficienta datorita kilometrajului cu
consum eficient de combustibil si de-
monstreaza un comportament exce-
lent pe carosabil ud, castigand admi-
ratori gratie preciziei de incredere a
directiei, anvelopele pentru deplasari
regionale se evidentiaza printr-un ran-
dament kilometric deosebit, 0 mane-
vrabilitate excelenta si proprietati de
aderenta pe carosabil ud, pe toata du-
rata de viata. Ambele modele de an-
velope au eticheta de clasificare ,A”
a UE pentru aderenta pe carosabil ud.

Toate anvelopele Continental de
generatia a treia au la baza o carcasa
premium care poate fi resapata, cu
taloane cu cordoane de otel ranforsat
si pot fi recanelate. Stratul interior cu
sistemul brevetat AirKeep® reduce
cedarea lenta a aerului.
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INTERVIU

pe inovatie

Bursele de transport au depasit demult stadiul in care erau doar
simple legaturi intre marfa si camioane. Astazi, inovatiile sunt
preluate in numar tot mai mare, oferind utilizatorilor instrumente
utile si flexibile, menite sa creasca eficienta, precum si siguranta
tranzactiilor, cu conditia sa fie intelese si folosite. Am discutat
despre viziunea de viitor a TimoCom cu Szilard Cserny,
Reprezentant Vanzari pentru Romania si Moldova.

Ziua Cargo: Cat de
complexe au devenit
lucrurile pe bursa
TimoCom?

Szilard Cserny: Pe langa posi-
bilitatea de a cauta marfuri si camioa-
ne, am dezvoltat si bursa spatiilor de
depozitare. Tn momentul de fata sunt
n jur de 30.000 de spatii ofertate: de-
pozite si spatii de logistica. In plus, pe
harta integratda TC eMap®, acum este
si solutia de urmarire Tracking, care
contine diferite sisteme telematice pe
o singura platforma. Scopul nostru este
ca, In cel mai scurt timp posibil, sa

implementam toate sistemele telema-
tice care exista pe piata din Europa.
Anul trecut in iulie, am Tnceput cu
12 sisteme, cele mai mari din Europa,
iar in momentul de fata sunt peste 90
de sisteme telematice integrate. Acest
lucru da posibilitatea ca transportatorii

TimoCom in cifre:

- 450.000 de oferte de transport
marfa pe zi

- Aproximativ 100.000 de utilizatori
in toata Europa

- 30.000 de spatii oferta de
depozitare si spatii de logistica.

TimoCom pariaza

utilizatori TimoCom, printr-o setare foar-
te simpla, sa poata utiliza sistemul tele-
matic de care dispun inclusiv pe platfor-
ma TimoCom. Astfel, operatorii de
transport pot urmari camioanele si pe
platforma TimoCom, in timp real. Mai
mult decat atat, pot oferi clientilor con-
tractati pe bursa ca pe perioada trans-
portului de la incarcare pana la des-
carcare sa isi poata urmari marfa in
timp real. Sistemul a inceput sa fie uti-
lizat, iar noi credem ca reprezinta una
dintre tendintele de viitor.

Totusi, exista un efort consistent
pentru a explica utilizatorilor modul in
care functioneaza noul produs.
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»Prima conditie pentru a primi
acces pe bursa TimoCom este ca
respectiva firma, transportator sau
casa de expeditie sa aiba vechime
de minim 6 luni. Astfel, putem sa
avem istoricul ei.“

Practic, trebuie sa sunam si clientii
si operatorii de transport pentru a-i
anunta ca exista acest produs si cum
poate fi folosit.

Exista o anumita rezistentad mani-
festata de piata pentru produsele noi.

Siguranta reprezinta un
aspect prioritar in
transporturi. Ce masuri ati
luat in acest sens?

Tn primul rand, verificam foarte atent
fiecare nou client care acceseaza bursa
TimoCom, indiferent daca este vorba
despre un utilizator aflat in perioada
de testare sau de un abonat. Exista o
serie de documente pe baza carora
realizam aceste verificari si, in plus, in
fiecare fara unde activam, avem un
partener cu ajutorul caruia obtinem
informatii despre firmele din respectiva
tara, cum ar fi situatia finanaciara.

Totodata, este verificata identitatea
persoanelor de contact. Solicitdm in-
clusiv un contract de munca. Toate
datele de contact, numere de telefon,
faxurile etc sunt verificate.

Verificarile sunt realizate pentru
siguranta clientilor nostri si, odata in-
troduse, datele de contact nu mai pot
fi modificate. Daca se doreste modi-
ficarea acestora, se trece din nou prin
procedurile de verificare.

Bineinteles, este datoria si intere-
sul fiecarui utilizator sa confrunte da-

@Timocam Transport cu viitor!

tele furnizate de un potential partener
cu cele existente pe bursa, mai ales
cand este un partener nou.

In momentul in care constata ca
a vorbit cu o persoana care nu e tre-
cuta pe profilul companiei, suna la
firma respectiva si intreaba: ,am vorbit
cu persoana X, lucreaza la firma?”.
Sunt verificari care se pot face in doar
cateva minute si pot exclude aproape
suta la suta furturile de marfa si de
identitate.

Infractionalitatea este in
crestere in Europa.
Masurile pe care le-ati luat
sunt suficiente?

Niciodata nu putem considera ca
este suficient. Intotdeauna incercam
sa fim cu un pas nainte, sa aducem
noi reguli in legatura cu accesul pe
bursa. Totusi, daca utilizatorii sunt pre-
cauti, nu ar trebui sa fie probleme. A-
cestea apar in momentul in care se
primeste o oferta buna si nu este veri-
ficata. Neglijenta duce la majoritatea
furturilor.

Noi spunem ca increderea este
un lucru bun Tn acest domeniu, dar
verificarea este si mai buna. De altfel,
acesta este si motto-ul nostru.

In ceea ce priveste problemele de
neplata sau intarzieri la plata, acestea
sunt legate in mare masura de lupta
tot mai crancena pentru supravietuire.
Resursele financiare ale firmelor se
imputineaza.

Care este viziunea

de viitor a TimoCom?

Astazi, o simpla bursa este prea
putin. Noi consideram ca pentru a ras-
punde solicitarilor de pe piata euro-
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Transport Speditie

Firme de transport, veniti aici!

Case de expeditii, atentie!

Industrie si comert

Transport international pe banda rulanta

Acum. putedi gisi alerle de irarspar gi de mark din Puefi gisi ugar si rapid iransporiatonl adecval penty. Céutali case de expedifil sau mijloace de iranspar)
inireaga Europa. marfa Dve., & fel 5i oferta poirivita pentru mijlocul Ovs.  pentry transport intemnalional de marfa? Mici o probl
die Irarspart salufin ideatd este programul online TimeCom|

Comenzi de transport pentru fiecare zi

TimoCom

Bing atl venit Nou!
Aplicatia barometrul de transport

Despre nai
Barometrul de transport
Partencrii

Bursa da transport

{Oferte de camion liber sau de marfa

Firme de logistica sau de transport

»in legatura cu incidentele de
plata, avem o echipa de avocati
pentru recuperare creante. Atunci
cand un client TimoCom are o
problema cu un alt client
TimoCom, putem sa intervenim si,
in 80% din cazuri, avem succes.
Problemele apar in momentul in
care firma intra in insolventa.“

peana este nevoie sa venim cu lucruri
noi, sé implementam inovatii care sa
creasca eficienta pentru utilizatorii
nostri.

Un exemplu in acest sens este
dezvoltarea, pe langa bursa de trans-
port, a unei burse de licitare. Acest
lucru presupune ca diversi clienti de
transport - mai ales din Europa de
Vest - publica diferite tendere pentru
contracte pe termen lung. Clientul isi
publica cerintele si exista o perioada
stabilita de timp in care transportatorii
pot depune ofertele.

Nici transportatorul nu vede pre-
turile celorlalte firme, nici firma care
organizeaza tenderul nu vede oferta.
In momentul in care se termina peri-
oada de depunere a ofertelor, clientul
primeste o instiintare cu un tabel ce
contine toate ofertele de preturi ale
transportatorilor. Firma care organi-
zeaza tenderul invita transportatorii
ale caror oferte sunt cele mai intere-
sante pentru discutii directe si semna-
rea contractului.

Din pacate, putine firme din Euro-
pa de Est participa la aceste tendere.
li indrumam pe transportatorii romani
cum sa foloseasca programul si le
recomandam sa incerce acest produs.

Care este evolutia

utilizatorilor TimoCom

in Romania?

Daca discutam despre 2013, cres-
terea numarului clientilor din Romania
a fost una semnificativa fata de cele-
lalte tari din Est, chiar si fata de cele
din Vest. Practic, Romania a fost in
2013 in top 3 Europa pentru TimoCom
din acest punct de vedere. Oferim ser-
vicii de calitate, dar principalul motiv
al cresterii este legat de atentia pe
care o acordam sigurantei, chiar daca
la inceput a fost foarte greu sa con-
vingem transportatorii romani asupra
importantei etapelor de verificare.
Dupa un timp, au inteles ca acest
lucru este benefic si trebuie facut.

La ora actuala, Tnregistram o ten-
dintd de crestere si in randul trans-
portatorilor detinatori de camionete
mici, cu capacitate de panala 1,5 t.
Sunt multe partide mici de marfa trans-
portate Tn Europa.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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LANSARE W/

Noul Iveco Daily

trong by Nature

..Adica puternic prin insasi natura sa. Asa se poate caracteriza
pe scurt noul lveco Daily, exponentul celei de-a treia generatii
de vehicule usoare a constructorului italian. Un model care
beneficiaza de ADN-ul profesional al predecesorilor sai, de toate
calitatile unui super erou, de aceeasi extraordinara flexibilitate
ca si generatiile anterioare, de robustetea unui camion

si de manevrabilitatea unui autoturism.

e toate acestea am avut oca-
D zia sa ne convingem din plin

in cadrul lansarii celei mai noi
generatji Daily, la inceputul lunii iunie,
la Torino, unde am avut si prilejul de
a testa modelul din toate punctele de
vedere, pe pista de incercari de la Ba-
locco.

Tn timp ce 80% dintre componen-
tele sale au fost reproiectate, noul Daily
si-a pastrat structura clasica a sasiului
cu cadru, imprumutata de la gamele
grele, care a reprezentat un element
cheie al ADN-ului sau si care ii asigura
robustetea, versabilitatea si durabilita-
tea in timp, alaturi de o flexibilitate ma-
xima in ceea ce priveste posibilitatile
de carosare pentru versiunile de sasiu-
cabina. Eforturile de proiectare ale
companiei s-au focusat pe ambele ver-
siuni ale vehiculului, imbunatatind si
mai mult ergonomia, confortul, usurinta
n conducere si manevrabilitatea.

Capacitatea versiunii furgon a fost
marita prin revizuirea raportului intre
ampatament, lungime totala si lungime
utila. Acest lucru a condus la crearea
unor modele cu o capacitate de 18 si
20 mc, care ofera cel mai bun spatju de
incarcare din categoria sa, precum i
la o versiune de 10,8 mc, cea mai buna
in clasa din punctul de vedere al efi-
cientei de incarcare.

O alta noutate interesanta este sus-
pensia fata Quad-Leaf, standard pe toate
modelele de 3,51, care reprezinta o com-
binatie optima intre versiunile anterioare
cu roata simpla si dubla, garantédnd o
capacitate inaltéd de incarcare, o garda
la sol optima si 0 sarcina pe osie maxima.
Pentru modelele cu axa simpla, sus-
pensia spate a fost, la randul ei, re-
proiectata, ceea ce a atras doua im-
portante imbunatatiri: scaderea inaltimii
platformei de incarcare cu aproximativ
55 mm, pentru a facilita incarcarea si

descarcarea, si o diminuare a influentei
transferului incarcaturii in viraje.

Alte principii avute in vedere de con-
structorul italian au fost reducerea con-
sumului de combustibil comparativ cu
modelul anterior, imbunatatirea costurilor
de operare a vehiculului si, nu n ultimul
rand, a confortului si ergonomiei la bord.

Traditia continua

Revenind la sasiu, structura ramei
acestuia este un element vital in robus-
tetea si modularitatea vehiculului. Struc-
tura sasiului cu profil in C, fabricat din
otel de Inalta rezistenta, asigura o dura-
bilitate mare si o flexibilitate inalta de
carosare. Aceasta solutie este suportul
ideal pentru orice configuratie Daily.

In ceea ce priveste versiunea furgon,
lveco doreste, prin intermediul noii
game, repozitionarea pe segmentul de
vanuri cu axa simpla. Gama de ampa-
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tamente disponibile include versiuni de
3.000, 3.520 si 4.100 mm, volumele de
incarcare ajungand acum pana la 19,6
mc. Masa totala a modelelor furgon mer-
ge de la 3,3 pana la 7 t, cu o sarcina
utila de pana la 4.000 kg. Inaltimea ma-
Xima a vehiculului este de 2,1 m, astfel
incat chiar si cei mai inaltj utilizatori pot
sa stea drepti in compartimentul de in-
carcare; lungimile exterioare variaza
intre 5.040 si 7.500 mm, iar comparti-
mentul de incarcare are lungimi cuprinse
intre 2.600 si 5.100 mm.

Gama de modele sasiu-cabina este
cea mai extinsa de pe piata, cu mase
maxime de la 3,3 la 7 t, ampatamente
de la 3.000 la 4.750 mm gi lungimi totale
de pana la 6.190 mm. Noul ampatament
de 4.100 mm si versiunea cu axa simpla
ofera o manevrabilitate excelenta si o
suprafata carosabila de 4.500 mm. Noul
sasiu-cabina Daily este singurul din
clasa sa care ofera o sarcina utila de
pana la 4.700 kg.

Noua arhitectura cu ampatamente
lungi si overhang spate redus a imbu-
natatit echilibrul si manevrabilitatea
noului van Daily fara a-i compromite agi-
litatea Tn spatii inguste. Raza sa de
intoarcere, de 10,5 m, este cea mai bu-
na in categoria sa.

Quad-Leaf pentru o
performanta crescuta

Mai sus amintita suspensie fata
Quad-Leaf are la baza un aranjament
dublu cvadrilateral, cu arcuri cu foi trans-
versale, care produce rezultate excelen-
te in termenii dimensiunilor si maselor.
Aceasta suspensie standard pentru toate
modelele de pana la 3,5 t ofera o sarcina
maxim permisa de 1.900 kg (cu 100 kg
mai mult decét versiunile anterioare), o
garda la sol pentru variantele de sasiu-

cabina de 175 mm (plus 45 mm) si
capacitate de incarcare mai mare.

Sistemul de suspensie fata dispune,
de asemenea, de o versiune cu aranja-
ment dublu cvadrilateral, dar cu bara
de torsiune, denumit Quad-Tor, destinat
modelelor cu axa dubla si adaptat sar-
cinilor grele de transport. Acesta ofera
0 sarcina maxima pe osie de 2.500 kg
(2.100 kg pentru variantele de pana la
5 1). Aceasta solutie, care utilizeaza o
bara de torsiune ca element flexibil, este
un element unic in sector si a reprezen-
tat unul dintre punctele forte ale Daily
fnca de cand a fost lansat.

Pe spate, sistemul de suspensie
pentru versiunile cu axa simpla a fost
la rAndul lui revizuit, iar geometria sa a
fost recalibrata. O reducere a masei cu
8 kg Th comparatie cu modelul anterior,
alaturi de coborarea spatjului de incar-
care cu 55 mm, face din noul Daily un
competitor redutabil pe piata vehiculelor
cu tractiune spate.

Din punctul de vedere al sigurantei,
in plus fata de sistemul standard ESP,

Motorizari
Motor Putere Standard
maxima(CP emisii
F1A 106 270 wastegate EURO 5B+
2,31 126 320 wastegate gama usoara
146 350 geometrie variabila
F1C 146 350 wastegate
3,01 170 430 geometrie variabila
205 470 turbo dublu
146 350 wastegate EURO VI
170 400 geometrie variabila gama grea
Natural Power 136 350 wastegate

noul Daily introduce un sistem de aver-
tizare acustica la parasirea benzii de
circulatie fara actionarea semnalizatoa-
relor, denumit LDWS (Lane Departure
Warning System).
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Noul lveco Daily

8.000 combinatii diferite intre sasiu, motor si elemente mecanice, prin:
- 6 variante de masa maxima, dela 3,31a 7 t;
- 3 ampatamente, 5 lungimi si 3 inaltimi interne pentru furgon;
- 6 ampatamente si lungimi cuprinse intre 3 si 6,2 m pentru gama de baza;
- 9 variante de volum al spatiului de incarcare, de la 7,3 la 19,6 m;

- 9 motorizari, de la 106 la 205 CP;

- lungime a spatiului de incarcare de peste 5,1 m;

- 15 compartimente de depozitare la nivelul cabinei, dintre care 5 inchise;

- peste 40 de optiuni ce se pot monta din fabrica;

- versiuni furgon, furgon semi-vitrat, sasiu-cabina, sasiu cu cabina de echipaj,

minibus etc.

Motorizari eficiente

Clientji noului Daily au la dispozitie
0 gama de motorizari cu capacitati cu-
prinse intre 2,3 si 3 |, doua tipuri de
combustibil (diesel si gaz natural com-
primat) si 9 versiuni de putere cuprinse
intre 106 si 205 CP. Motoarele sunt
disponibile in variante EURO 5b+ cu
EGR sau in versiune EURO VI, echi-
patd cu un sistem combinat
EGR+SCR. Sistemul de post-tratare
este compact si este localizat la Tnal-
fimea sasiului, fara impact asupra
spatiului de incarcare. Pe versiunile
EURO VI (de 3 I), sistemul common
rail de noua generatie permite pre-
siuni ale injectiei de pana la 2.000 bar.

Toate transmisiile sunt cu sase
trepte, oferta incluzand si cutia de viteze
automatizata Agile, care poate fi utilizata
in mod automatic sau secvential.

Noul Daily dispune de tehnologii im-
portante, de natura sa limiteze consumul
de combustibil, fiind posibila o reducere
a acestuia cu 5,5%, in functie de dife-
ritele versiuni ale vehiculului si putand
ajunge pana la 14% cu EcoPack pentru
aplicatji urbane.

Prin simpla apasare a unui buton
la bord, noua functiune EcoSwitch per-
mite o utilizare economica a motorului,
prin reducerea cuplului maxim. ,Alter-

natorul Inteligent” este un mod de ope-
rare care permite recuperarea energiei
cinetice a vehiculului. Un alt sistem
implicat in economia de combustibil
este EcoMac, care controleaza sis-
temul automat de aer conditionat, pen-
tru optimizarea operarii compresorului,
in functie de necesitatile de racire a
compartimentului pasagerilor. Alte
solutii adoptate vizeaza imbunatatirea
aerodinamicii si reducerea frictiunii la
nivelul motorului.

Eleganta si confort

LAerul de familie este acum prezent
si in cazul noului Daily. Designul vehi-
culului a fost complet reinnoit si Ti confera
o personalitate puternica, un stil distinctiv
si detalii atent studiate.

Partea din fata consta din diferite
module: suprafata vitrata a parbrizului,
fncadrata de piloni negri, se continua
lin prin ferestrele laterale si se
intalneste cu banda creata de faruri
si grila la inaltimea oglinzilor. Capota
este plasata intre cele doua module
ca un element in levitatie; forma si
dimensiunile sale faciliteaza accesul
la compartimentul motorului. Mai jos,
bara de protectie se extinde catre arcul
rotilor, continuand pe laterale.

Dar in afara faptului ca ii confera o
personalitate marcanta, designul este
si In strdnsa conexiune cu functionali-
tatea. Farurile au o pozitie inaltata si re-
trasa, pentru a evita daunele in cazul
unor coliziuni minore. Linia continua din-
tre faruri si grila frontala coboara, pentru
a sublinia energia si tinuta de drum.
Benzile laterale protejeaza caroseria si
separa din punct de vedere estetic sec-
tiunea inferioara de partile mecanice ale
sectiunii superioare dedicate cabinei si
compartimentului de incarcare. Spatiile
vitrate mari fac interiorul mai luminos si
cresc vizibilitatea verticala, iar noul stil
imbunatateste aerodinamica vehiculului.

Si interiorul cabinei a fost complet
reproiectat. Noul bord a fost desenat
pentru o ergonomie optima, scaunul si
volanul permit soferului sa adopte o po-
zitie de conducere si sa aiba o expe-
rienta similara conducerii unui autoturism
premium.

Toate elementele de control si buzu-
narele de depozitare au fost proiectate
in ideea de a le face usor de accesat
din pozitia de conducere. Acestea includ
cinci compartimente inchise, trei supor-
turi pentru pahar, precum si un compar-
timent special conceput pentru obiecte
de folosinta curenta, cum ar fi telefoanele
mobile sau tabletele.

Managementul inteligent al spatjului,
izolarea fonica a cabinei creata prin utili-
zarea unor materiale care absorb sune-
tele si un control mai eficient al sistemului
de aer conditionat fac viata la bord
extrem de confortabila. Acest aspect
este si mai mult imbunatatit prin inter-
mediul unei game largi de elemente
info-telematice. In special, platforma
IVECONNECT permite soferului sa ad-
ministreze un sistem de infotainment
care include radio, MP3 player, Blue-
tooth, camera pentru partea posterioara
si sistem de navigatie prin satelit, toate
putand fi activate prin intermediul unui
touch-screen montat pe bord.

Un vehicul cu adevarat nou si efi-
cient, inovator generatie Daily care va
cuceri, fara indoiala, piata europeana
(si nu numai) prin flexibilitatea, forta si
eficienta sa, vine acum la acelasi pret
ca si modelul anterior. Dar cu mult mai
multe avantaje.

Raluca MIHAILESCU
Torino, ltalia
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Pi|;elli ST:01™ Eleve_rending“" Ener_gyT"'I
Siguranta si economie
energetica

ST:01™ Neverending™ Energy™ reprezinta o gama de anvelope
de ultima generatie, destinate vehiculelor de transport marfa,
dezvoltata de Pirelli, care a obtinut calificative AA pe eticheta
EU. Caracteristicile cheie ale acestor produse sunt performanta
de varf, durabilitatea crescuta si kilometrajul imbunatatit.

na dintre cele mai importante
U game de anvelope din familia
ST:01™ Neverending™ E-
nergy™ este cea destinata semire-
morcilor. Performantele acestor anve-

lope le-au ridicat pe cele mai Tnalte

F

pozitii in varful gamei de produse eti-
chetate EU, obtinand calificative AA
in ceea ce priveste rezistenta la rulare
si aderenta pe umezeala. Gama
ST:01™ Neverending™ Energy™ ofe-
ra atat siguranta, cat si economie

energetica (generand, totodata, si
reducerea emisiilor poluante), menti-
nand o performanta ridicata din punc-
tul de vedere al durabilitatii si kilome-
trajului.

Toate acestea au fost facute posi-
bile prin modelul inovator al benzii de
rulare, prin tehnologia compusilor de
tip dublu-strat, avand continut ridicat
de silica, acesta generand mai putina
caldura si scazand rezistenta la rulare,
asigurand rezistenta crescuta la taie-
turi si zgérieturi, dar si kilometraj marit.
O alta inovatie importanta se refera la
geometria flancurilor si a talonului,
acesta din urma fiind ranforsat, infa-
surat cu o structura metalica.

Mai multa viteza

Asa cum precizeaza specialistii
din cadrul Pirelli, in comparatie cu ga-
ma anterioara, noile anvelope ST:01™
Neverending™ Energy™ reduc cu
20% rezistenta la rulare. Aderenta
excelenta pe umezeala a fost menti-
nutd, in timp ce kilometrajul anvelo-
pelor a crescut cu 10%.

Laboratoarele Pirelli Biccoca repre-
zinta centrul principal de cercetare si
testare a noilor tehnologii, care vor fi
utilizate in dezvoltarea modelelor ben-
Zii de rulare, proceselor ecologice de
productie, materialelor, pentru a mari
siguranta soferului si a micsora consu-
mul de combustibil. ST:01™ Neverend-
ing™ Energy™ reprezinta evolutia
naturala Tn aceasta directie, beneficiile
in ceea ce priveste administrarea

., 7 1771 -3~ 1 | I
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flotelor fiind semnificative, avand in ve-
dere faptul ca anvelopele de pe semi-
remorca genereaza 50% din rezistenta
la rulare. In plus, calificativul ,A” obfinut
pentru clasa de frénare pe umezeala
are importanta fundamentala in ceea ce
priveste anvelopele de pe semiremorca.

Fabio Montanaro, directorul de
cercetare si pre-dezvoltare pentru
Pirelli Truck, subliniaza importanta cer-
ticarii AA ,....atat pentru contributia pe
care semiremorca o are in comparatie
cu intreg vehiculul in generarea rezis-
tentei la rulare si, in consecinta, con-
sumul de combustibil, dar gi in ceea

P rouL corn s cencase
FisaloiMlate cresculs, e o razisienta suparoara la cboseala

Hres '@

CORD METALIC BABRACAT IN CAUCIIC
Conturts metalics M R2Eten 8 cridan
frevst in derdarey
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ce priveste siguranta, avand in vedere
faptul ca semiremorca franeaza inain-
tea cabinei, pentru a tine camionul
sub control pe perioada decelerarii.
Desigur, lucrdm pentru imbunatatirea
calificativelor RR si WG ale anve-
lopelor de pe celelalte axe.”

Fabio Montanaro adauga faptul ca
»...provocarea imenséd a fost dez-
voltarea in sine a unui astfel de pro-
dus, fara sa omitem alfi indicatori im-
portanti care nu fac parte din eticheta
EU. Acest nivel de performanta nu
apare accidental si nu fara un volum
considerabil de munca. Partea de

-

cercetare de noi materiale si profiluri
a durat mai multe luni. Obiectivul a
fost clar: s& dezvoltdm produse fiabile,
care ofera o performanta ridicata pe
toate fronturile.”

Dar inovatiile nu se opresc la struc-
tura anvelopei. Pentru a ajuta admi-
nistratorii flotelor sa isi mentina an-
velopele in conditii bune, pentru a
profita la maximum de potentialul lor,
Pirelli a conceput o vasta retea de sis-
teme si servicii suport, in primul rand
prin Cyber™ Fleet, sistemul care mo-
nitorizeaza presiunea anvelopelor in
timp real.
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Renault Trucks Distribution Days

D de la Diversitate

Catre jumatatea lunii iunie, am avut ocazia de a face cunostinta
cu noua gama de distributie a Renault Trucks, in cadrul unui
eveniment dedicat, organizat de catre producatorul francez

la Lyon. Acoperind toate necesitatile de transport de la 3,5 la 26 t,
in peste 100 de variante, Renault Trucks ofera clientilor sai
vehicule flexibile, dar si economice, adevarate centre de profit.

arte a magnificului efort de re-
P fnnoire completa a intregii sale

game, finalizata anul trecut,
proiectarea noii familii de vehicule
destinate activitatii de distributie a avut
la baza experienta reusitelor trecutului,
acestea mostenind calitatea si fiabili-
tatea generatiilor anterioare, dar evo-
ludnd in mod optim in termenii
emisiilor poluante, ai eficientei si ai
confortului la bord.

Noua gama Renault Trucks D a
evoluat, astfel, intr-o ofertd mult mai
clara, care consta din patru versiuni
de vehicule, de natura sa raspunda
tuturor necesitatilor clientilor. Renault
Trucks D cabina 2,1 m acopera seg-
mentul de la 10 la 18 t, Renault Trucks
D Wide pe cel de la 16 la 26 t, iar Re-
nault Trucks D Access - de la 18 la
26 t. O noutate interesanta este ver-
siunea Renault Trucks D cabina 2 m,
dezvoltata pentru necesitatile de trans-

port ale clientilor care au nevoie de
solutii pe intervalul de mase cuprinse
intre 3,5si 7 t.

Doua noi motorizari EURO VI, DTI
8 si DTI 5, un nou design care atesta
apartenenta la familia Renault Trucks
prin grila radiatorului in forma simbo-
lului Pi, un interior redesenat pentru
un confort si 0 ergonomie optima, dar
si multiple posibilitati de carosare,
acestea sunt, pe scurt, cateva dintre
punctele forte ale unei game dezvol-
tate Tn stransa colaborare cu clientii.

Un adevarat centru
de profit

Gama Renault Trucks D se inscrie,
la randul sau, in principiile unitare care
au stat la baza dezvoltarii noii familii:
un camion trebuie sa fie un centru de
profit, trebuie sa nu-si dezamageasca
niciodata clientul, sa-si faca soferii

mandri si sa protejeze afacerea clien-
tilor.

Cei implicati in activitatea de distri-
butie sau de servicii municipale Tn
mediu urban sunt supusi unor restrictii
considerabile, care au un impact im-
portant asupra productivitatii lor. Astfel,
noile vehicule din gama D au fost pro-
iectate in ideea reducerii costurilor
operationale ale clientilor.

Noile motoare DTI 5 si DTI 8 au
la baza tehnologii deja verificate si
testate, adaptate aplicatiilor urbane.
Respectand normele EURO VI, aces-
te propulsoare ofera un consum de
combustibil similar cu al versiunilor
EURO V. Sunt echipate cu sistem
turbo cu geometrie variabila, ceea ce
le confera mai multa flexibilitate, pre-
cum si cu un ventilator decuplabil. Mo-
toarele beneficiaza, de asemenea, de
0 presiune maxima a injectiei de 2.000
bar, pentru imbunatatirea combustiei.

~
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Cu motorul de 4 cilindri dezvoltat
de Grupul Volvo, Renault Trucks ofera
acum cel mai puternic propulsor de
pe piatd din aceasta categorie, fiind
disponibila o versiune capabila sa dez-
volte o putere maxima de 240 CP (cu-
plu maxim 900 Nm) - similara cu a
unui motor de 6 cilindri, dar la o masa
mai redusa, care permite 0 mai mare
capacitate de incarcare. DTI 5, cu 4
cilindri in linie si o capacitate de 5,1 1,
este disponibil si intr-o versiune de
210 CP si 800 Nm. DTI 8, cu 6 cilindri
in linie si capacitate de 7,7 |, este dis-
ponibil in trei variante: 250 CP si 950
Nm, 280 CP si 1.050 Nm si 320 CP
si 1.200 Nm.

Pentru versiunea D Cab 2 m, e
disponibil un motor DTI3, capabil sa
dezvolte puteri maxime de 150 si 180
CP si cupluri inalte de la o turatie por-
nind de la 1.200 rpm. Modelul poate
fi echipat cu transmisii manuale sau
automatizate cu 6 trepte.

Recircularea gazelor de esapa-
ment racite (sistem EGR) face posibila
reducerea mai eficienta a emisiilor la
turatii mai reduse, in timp ce pompa
de AdBlue asistata pneumatic face
posibila injectarea de solutie de uree
prin sprayere, pentru a evita cristali-
zarea n timpul evacuarii. In majori-
tatea cazurilor, regenerarea filtrului de
particule este automata. Un indicator
de pe bord semnaleaza soferului ca
filtrul necesita curatare, permitandu-i
sa planifice regenerarea, proces care
poate fi demarat prin actionarea unui
buton de la bord.

Gama Renault Trucks D ofera
standard transmisii Optitronic (pe ver-
siunea D) si Optidriver (pe D Wide),
care reduc consumul de combustibil
prin alegerea celei mai potrivite trepte
de viteza in functie de cuplul motorului
si topografia traseului parcurs. Renault
Trucks D Access este echipat cu o
transmisie automata Allison 3000.
Pentru a se adapta cerintelor activitatii
de colectare a deseurilor, in care este
nevoie de porniri si opriri frecvente,

Aplicatii gama Renault Trucks D

- activitati de distributie, inclusiv curierat, transport cu temperatura controlata,

cisterne sau materiale de constructii

- activitati municipale si de mediu, inclusiv colectare deseuri menajere,
industriale, spalare strazi, maturare, indepartarea zapezii si vehicule asociate

cu energii alternative

- activitati de interventie in situatii de urgenta, de stingere incendii, transport
materiale periculoase, vehicule de siguranta etc.

transmisia trece automat in punctul
neutru la fiecare oprire, fara sa fie ne-
cesara interventia soferului. Sunt dis-
ponibile si trei versiuni de cutii ma-
nuale, cu 6 trepte de viteza.

Manevrabilitate si
siguranta

Gama D ofera o serie de echipa-
mente specifice pentru cele mai solici-
tante aplicatii, cum ar fi bare de pro-
tectie din otel sau alte tipuri de
elemente. De asemenea, Renault
Trucks ofera vehicule special adaptate
unor domenii de activitate cu cerinte
speciale, incluzand versiuni pentru
colectarea deseurilor, automatura-
toare, autospeciale de stins incendii,
cisterne etc.

Gama Renault Trucks D a fost, de
asemenea, proiectata pentru a accesa
cu usurinta cele mai stréamte zone din
cadrul localitatilor, avand o raza foarte
mica de intoarcere si o cabind com-
pacta. In acest context, se remarca
modelul D Access, singurul vehicul de
pe piata cu podea coborata care ofera
o latime de 2,29 m, fapt care permite
colectarea deseurilor pe strazi inguste,
limitdnd, in acelasi timp, eforturile ne-
cesare accesului in cabina.

In termenii sigurantei active, Re-
nault Trucks ofera sistemul de control
al directiei ESC ca si dotare standard.
Siguranta pasiva a fost imbunatatita
prin ranforsarea podelei cabinei si a
spatarelor scaunelor, pentru a proteja
mai bine ocupantii in cazul unui
impact. Cu EURO VI, Renault Trucks

D Access este echipat cu 0 axa spate
directoare controlata electronic, pentru
un plus de manevrabilitate la viteze
mici si mai multa stabilitate directionala
la viteze mai mari.

Pentru o vizibilitate maxima, gama
D ofera o sectiune inferioara vitrata a
usilor de ambele parti ale cabinei, par-
briz panoramic (D Access oferind un
camp vizual de aproape 220 grade),
oglinzi retrovizoare alcatuite din doua
sectiuni si ferestre pe peretele din spa-
tele cabinei. Toate aceste elemente
sunt proiectate pentru a reduce la mi-
nimum unghiurile moarte si pentru a
asigura o vizibilitate mai buna asupra
celorlalti utilizatori ai drumurilor: pie-
toni, biciclisti, motociclisti, automobilisti
etc.

Sistemul de franare pe discuri este
disponibil ca dotare standard pe toata
gama, tot standard fiind si sistemele
EBS, ESC si ASR. Vehiculele din ga-
ma D beneficiaza, de asemenea, de
asistenta la franarea de urgenta, pen-
tru reducerea distantei de franare,
precum si de un sistem de asistenta
la pornirea din rampa, Hill Start, si de
un altul care monitorizeaza uzura dis-
curilor.

Retarderul pe evacuare este dota-
re standard, in timp ce pentru motorul
DTI 8 este disponibil, optional, un
retarder Optibrake. Renault Trucks
poate oferi, de asemenea, retardere
Telma electrice sau hidraulice pe ver-
siunile echipate cu transmisie Allison.

Viata la bord

Pentru noua gama de distributie,
sunt disponibile noua cabine, avand
mai multe [&timi: 2,0 (noul model), 2,1
m pentru D 2.1, 2,3 m pentru D Wide
si unele versiuni Access si 2,5 m pen-
tru alte versiuni Access. Aceste noua
variante de cabina sunt Day Cab (de
zi), Global Cab, doua versiuni Crew
Cab cu 4 usi si 6 locuri (cabina pentru
echipaj), Crew cab cu 4 usi si 8 locuri,
Crew Cab cu 4 usi si 4 locuri,
Nigh&Day Cab (pentru zi si noapte),
Sleeper Cab (cuseta) si cabina cu
intrare joasa, cu 3 sau 4 locuri.

Renault Trucks a introdus un nou
stil atat la exteriorul cét si la interiorul
cabinelor D. Noul design adopta lim-
bajul vizual utilizat pentru intreaga ga-
ma a constructorului francez, cu grila
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EVENIMENT

impunatoare si cu blocuri optice fata
in forma de bumerang.

La interior, soferii vor descoperi
noi scaune, mai ergonomice si mai
solide, si 0 noua schema cromatica
pentru tapiterie si pentru bord. Pozitia
la volan a fost studiata pentru nece-
sitatile activitatii de distributie: un turo-
metru central cu afisaj digital al vitezei,
elemente ergonomice de control
montate la indemana, pe bord, scaune
cu margini ranforsate etc. In cabina D
Access, soferii au suficient loc sa stea
drepti in picioare, gratie inaltimii de 2
m. De asemenea, beneficiaza de un
scaun cu suspensie pneumatica si
spatii de stocare de peste 700 | dea-
supra parbrizului. Renault D Access
ofera acelasi tip de volan ca si ver-
siunea D Wide, cu elemente de con-
trol. Cand D este echipat cu transmisie

Motorizari gama D
DTI 3 (D Cab 2 m) - puteri maxime:
150 si 180 CP
DTI 5 - 4 cilindri in linie, 5,1 I: 210
CP/800 Nm si 240 CP/900 Nm
DTI 8 - 6 cilindri in linie, 7,7 I: 250
CP/950 Nm, 280 CP/1.050 Nm si
320 CP/1.200 Nm.

manuala, schimbatorul de viteze este
plasat pe bord, pentru facilitarea acce-
sului catre partea din spate a cabinei.
Nu Tn ultimul rand, datorita motoa-
relor EURO VI mai silentioase, nive-
lurile de zgomot din interiorul cabinelor
au fost reduse. De exemplu, in cazul
versiunii D Wide, este vorba de o redu-
cere cu 35%, care se traduce prin
aproape doi decibeli mai putin.

Noul Master

De asemenea, in cadrul eveni-
mentului de la Lyon am avut ocazia
sa testdm si noul Renault Master,
disponibil in versiuni cuprinse intre
2,8 si4,5 1, care propune variante de
van, sasiu-cabina (simpla sau de echi-
paj), combi, bus si platforma-cabina.
Motorul este un 2,3 | EURO 5b+, care
ofera patru versiuni de putere maxima,
cuprinse intre 110 si 165 CP. Noul
Master dispune de tehnologie bi-turbo
pe versiunile de motorizari capabile
sa dezvolte puteri maxime de 135 si

165 CP. Aceasta tehnologie permite
utilizarea pe rand sau impreuna a unui
sistem turbo de presiune scazuta si a
unuia de inalta presiune. Pentru sofer,
acest lucru se traduce intr-un confort
mai mare in conducere, dar si in per-
formante crescute si un consum de
combustibil mai scazut.

Este disponibil, de asemenea, un
modul EcoMode, ca dotare standard,
care poate fi actionat prin simpla apa-
sare a unui buton si de un sistem
Stop&Start, care, combinate cu tehno-
logia bi-turbo, pot genera reduceri ale
consumului de combustibil de pana
la 10%.

Nu in ultimul rand, trebuie sa amin-
tim faptul ca sunt disponibile variante
Renault Trucks D Cab 2.1, D Wide si
C care pot fi alimentate cu biodiesel,
precum si variante D, Maxity si Master
electrice.

Raluca MIHAILESCU
Lyon, Franta
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

. N 1771 -3~ 1 | I

CAUTAM CEL MAI BUN ECO-SOFER
OPTIFUEL CHALLENGE 2014

VENITI CU UN PAS

Conducand economic aveti sansa

e 18 luni un camion Renault T460 Optifuel
gratis pentru companie

¢ 12000 euro sub forma unor vouchere pentru sofer

renault-trucks.ro

MAI APROAPE DE MARELE PREMIU!

RENAULT
TRUCKS

DELIVER




Noul Volvo FMX -
profesionistul santierelor

Cea de a doua generatie a gamei grele destinata constructiilor,
modelul FMX, lansata in 2013, a ajuns si in tara noastra.

asina prezinta o serie de
elemente inovative, care au
rolul de a schimba din teme-

lii perceptia asupra transportului n
domeniul constructiilor.

Inovatie tehnologica

Ca si diferente majore intre prima
si a doua generatie, in afara de cele
de ordin estetic, vorbim despre un re-
volutionar sistem de directie, VDS
(Volvo Dynamic Direction - Directia Di-

namica Volvo), care asigura o stabili-
tate perfecta la viteze ridicate, control
total la viteze reduse si tensiune re-
dusa asupra muschilor in timpul con-
ducerii. De asemenea, este vorba si
de o suspensie de tip pneumatic pen-
tru puntea spate. Aceasta schimba
comportamentul vehiculului si este po-
trivita chiar si pentru mersul in cariera,
apropiindu-se de senzatia oferita de
un camion utilizat la transportul de
marfa, pe distante lungi. Chiar daca
inginerii care au conceput noul model

FMX au avut in minte sa obtina un
maxim de eficientad in exploatare, nu
au fost neglijate nici latura estetica,
nici confortul. Reteta de succes a fost
combinatia dintre aspect si utilitate,
noul FMX fiind de-a dreptul spectacu-
los, mai ales cand il vezi in mediul sau
de lucru. Bara de protectie are acum
un design mai solid, este compusa din
trei piese, cu sectiunea centrala in
forma de ,U" intors, flancata de doua
colturi separate, care pot fi utilizate si
pe post de trepte, acestea din urma
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fiind fabricate dintr-un material flexibil,
rezistent la fisurare, care se comporta
mai bine Tn cazul impactului la viteze
mici decéat solutia folosita anterioar.
Toate aceste componente sunt usor
de demontat si de inlocuit. Deasupra
barei de protectie se afla un dispozitiv
de tractare, din fonta, proiectat pentru
a suporta 32 t. Farurile redesenate cu
liniile lor distincte Tnclinate sunt si mai
robuste si ofera performante superioa-
re in materie de vizibilitate. Designul
blocurilor optice accentueaza cone-
xiunile cu celelalte modele de autoca-
mioane ale familiei Volvo.

Mai multa atentie
acordata soferului

Noutatile prezentate padna acum
de noul FMX continua si la partea de
interior, in cabina, totul fiind complet
schimbat aici fata de generatia prece-
denta, punandu-se accentul pe un
spatiu de lucru confortabil si ergono-
mic. O data cu aceste modificari, so-

FERT Mr AL 4

ferul beneficiaza de mai mult spatiu,
mai multe optiuni de depozitare, dar,
cel mai important, si de o pozitie mai
buna de condus. Volanul este echipat
cu butoane de comanda integrate pen-
tru functii multiple, inclusiv controlul
vitezei de croaziera, telefonul si siste-
mul de navigatie etc. Noul panou de
instrumente complet negru este acum

mionului prin intermediul aplicatiei ,My
Truck", destinata dispozitivelor mobile.
Aceasta include pornirea de la distanta
a sistemului de Tncalzire, precum si
posibilitatea de a verifica alarma,
incuietorile usilor si nivelul lichidelor.

Tehnologia care se
reflecta in confort

inclinat si mai mult catre sofer. Acesta
poate supraveghea si actiona de la
distanta unele dintre funcijile autoca-

Chiar daca noul FMX ,abunda“ la
capitolul inovatie tehnologica, de de-

Volvo FMX 500 8x4 Rigid, T-Ride

Motorizare: D13, EURO 6 SCR+EGR

Cilindree: 12,8 |

Putere: 500 CP

Cuplu maxim: 2.500 Nm

Transmisie: automatizata, I-Shift

Suspensie (fata/spate): foi parabolice/foi T-Ride 90 mm
Sarcina totala (in combinatie): 60 t

Echipamente auxiliare: I-Shift ,,Distributie si Constructii“, I-Shift Profesional
Avansat, poarta telematica 3G si WLAN
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parte, cele mai importante sunt siste-
mul de directie Volvo Dynamic Steer-
ing si suspensia pneumatica spate.
Practic, modelele echipate cu aceste
elemente duc transportul in construciji
la un nou nivel, inexistent pana in pre-
zent, in materie de manevrabilitate si
confort al soferului. Directia Dinamica
Volvo, VDS, diminueaza surprinzator
de mult efortul depus de sofer si, toto-
data, asigura o mai buna precizie a
directiei, reducand semnificativ socu-
rile provocate de neregularitatile
drumului, resimtite in volan. In ceea
ce priveste noua suspensie de tip pne-
umatic, aceasta este optimizata pentru
lucrarile de constructii, oferind confort
si agilitate considerabile, atat in mo-
mentul in care autocamionul este in-
carcat, cat si atunci cand este gol.
Sistemul de suspensie spate este pre-
vazut cu control automat al nivelului si,
datorita garzii la sol de 300 mm, capa-
citatea de trecere este excelenta pe
orice tip de teren. Suspensia pneuma-
tica este disponibila pentru 4x2, 6x4
si 8x4, existand, totodata, si posibili-
tatea de a echipa masina cu sistemul
de suspensie pe foi T-Ride, de 90 mm.
Avéand in vedere ca bara antiruliu este
pozitionata intre puntile tandemului,
vehiculul are o stabilitate excelenta. In
acelasi timp, pe puntea din spate a
autocamionului nu exista componente

neprotejate ale suspensiei. Pentru un
diametru de bracaj mai mic si pentru
a reduce uzura pneurilor, este posibila
configurarea variantei 8x4 cu punte
spate tridem avand axa portanta cu
sistem de directie cu comanda hidra-
ulica. Puntea portanta poate fi si ridi-
cata pentru a asigura o tractiune spo-
ritd a puntilor motoare in conditii dificile.
La capitolul siguranta, amintim faptul
ca noul Volvo FMX are o cabina
fabricata din otel de mare rezistenta.
Toate componentele structurii frontale
au fost reproiectate - iar pentru multe
dintre acestea a fost schimbata pozitia
pentru ca Volvo FMX sa fie mai robust
in mediile dificile de pe santierele de
constructii. Pozitia joasa a cabinei pe
sasiu permite un acces usor la urcare
si la coborare, precum si o vizibilitate
superioara in planul apropiat. De re-
marcat este si faptul ca transmisia
I-Shift este de acum disponibila si cu
punte fata motoare. O altd noua ca-
racteristica a transmisiei I-Shift este
intervalul mai mare de schimbare a
uleiului (45.000 km). Puntea fatd mo-
toare este disponibila la autotractoa-
rele si rigidele 4x4 si 6x6, precum gi
la rigidul 8%6, iar la capitolul moto-
rizare, noul FMX ofera motoare EURO
6 de 11 sau 13 litri. D13 are puteri
cuprinse intre 380 si 540 CP, iar D11
are intre 330 si 450 CP.

La treaba,
in Romania

De calitatile celei mai noi generatji
Volvo FMX ne-am putut convinge n
mai multe situatii, cea mai recenta fi-
ind chiar In Roméania. Daca la expe-
rienta trecuta, de la lansarea FMX,
masinile testate erau echipate cu sus-
pensia pneumatica, de data aceasta
am testat varianta clasica, cu foi de
arc, atat pentru puntea fata cat si pen-
tru cea spate. Mai concret, vorbim de
un FMX 500 HP 8x4 Rigid X-High,
T-Ride, masina ce beneficiaza de o
sarcina maxima in combinatie de 44 t.
Printre altele, amintim ca echipamente
suplimentare programul I-Shift ,Dis-
tributie si Constructii“, schimbarea ma-
nuala in automat si functia kick-down,
programul [-Shift Profesional Avansat
(pentru constructii sau transportul de
busteni), filtru de aer cu doua elemente
filtrante. Pe noi ne-a incantat, dar, cu
siguranta, soferul profesionist, care sta
in cabina mai mult decat la el acasa,
castiga foarte mult de pe urma inova-
tiillor tehnologice oferite de Volvo -
suspensia pneumatica la un camion
de constructii grele si sistemul de di-
rectie VDS.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Despre oameni si pentru oameni

O data cu schimbarea contextului economic, au avut loc modificari

urmareste cu atentie si interes

procesul de vanzare si calitatea
tuturor serviciilor aferente. Acelasi lu-
cru se intdmpla si in cazul clientilor de
service.

A ~ . . . . - .
I nca din faza incipienta, clientul

Pentru o colaborare pe termen
lung cu clientii, un service de vehicule
grele trebuie sa aiba in vedere urma-
toarele aspecte:

- promptitudine in raspuns si ofer-
tare;

de comportament si in randul consumatorilor/clientilor. Multi
s-au orientat catre zona de preturi si discount-uri, altii catre
furnizori de servicii renumiti, insa, toti au in vedere un
punct comun - calitatea serviciilor primite.

- termene scurte de livrare si exe-
cutie;

- preturi corecte si executii efi-
ciente;

- personal experimentat si dedicat.

Nu Tn ultimul rand, trebuie avut in
vedere procesul post vanzare. Esti in-
teresat de o colaborare permanenta
cu clientul? In acest caz, nu uita sa
verifici gradul de satisfactie a acestuia
dupa fiecare serviciu oferit si urma-
reste sa descoperi nevoile sale in
raport cu serviciile oferite de catre
service.

lar acest lucru este important pen-
tru ca o afacere de succes este, de
fapt, despre oameni si pentru oameni.

Material realizat
cu sprijinul Service Camioane -
membru Holleman Group
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SERVICE CAMIOANE

Soseaua de Centura Bucuresti nr, 29,
Jilava, 077120, lifov, Remania

Tel: +4031 2252052

Fax: +4031 2252057

E-mail: contact@servicecamioanero

Receptie service:

Receptie piese auto:

Service multi marca

autOI'lZat RAR Mobil: +40 742 02 33 33 Mobil: +40 752 06 48 64 . .
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Pentru transportatorii care
beneficiaza de conditii favorabile
de reparatie este recomandabil sa
introduca o fransiza mai mare.
Prima de asigurare scade iar
timpul de imobilizare a vehiculelor
este minim. Costurile
administrative ale unei societati de
asigurari legate de o dauna sunt
intre 50 si 100 de euro.

Mai protejat si mai
eficient prin
externalizarea asigurarilor

Apelarea la serviciile unui broker de asigurari ajuta compania
de transport sa obtina un pachet de asigurari bine adaptat

la specificul operatiunilor desfasurate, ceea ce duce

la scaderea costului total legat de asigurari.

chizitionarea produselor de
asigurare este tratata de multe

ori ca si cumparaturile produ-

preuna modalitati de a reduce numarul
si severitatea accidentelor si de a mi-
nimiza impactul financiar al acestora.

,O solutie buna pentru minimiza-
rea atat a riscurilor la care sunt expusi,
_ e | | cat si a costului cu asigurarea este
—— azzil introducerea de masuri interne pentru
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Cristian Fugaciu, director
general Marsh Romania:

selor dintr-un supermarket. Te depla-
sezi la rafturile care te intereseaza, te
uiti putin la ambalaje si alegi in functie
de pret.

Acest tip de comportament nu este
unul eficient. Societatile de asigurari
au tendinta de a vinde produse stan-
dard la preturi cat mai ridicate, iar con-
tractele privind asigurarile sunt docu-
mente complexe, cu multe portiuni de
,SCris mic*.

,In relatia dintre asigurator si trans-
portator, interesele sunt diferite: asi-
guratorul vrea sa fie profitabil, iar
transportatorul vrea sa obtina un pret
cat mai convenabil si, Tn acelasi timp,
isi doreste ca rezolvarea daunelor sa
fie cat mai favorabila lui. Ar trebui sa
mai existe cineva in piata asigurarilor

,»,Noi numim acest concept Total Cost
of Risk - cand te uiti la un risc, te uiti

la toate costurile pe care il implica
acesta. Costul total al riscurilor

cuprinde costul total al pierderilor din
imobilizarea bunului, fransizele,
cheltuielile legate de administrarea
riscului si primele de asigurare. Daca
externalizezi si lucrezi cu un broker, chiar
daca acesta are un comision care este
inclus in prima, per total, se ajunge la
costuri mai mici.”

care sa reprezinte interesele clientilor,
si acesta este brokerul, a carui menire
este n exclusivitate aceea de a repre-
zenta transportatorul”, a explicat Cris-
tian Fugaciu, director general Marsh
Romaénia.

In aceste conditii, apelarea la un
broker reprezinta o solutie fireasca.
Practic, este vorba despre o externa-
lizare. In loc de a avea unul sau mai
mul{i angajati care sa se ocupe de re-
latia directa cu societatea de asigurare

- By (1171 -3 1 P |

aleasa, transportatorul poate apela la
un broker care sa ofere consultanta
de specialitate necesara, sa se ocupe
de administrarea asigurarilor si de
solutionarea daunelor.

Rolul brokerului este de a repre-
zenta interesele clientului sau, trans-
portatorul, in relatia cu asiguratorul.
Mai mult, el ,fluidizeaza” relatia dintre
cei doi pentru a facilita gasirea celui
mai bun pachet de asigurare.

,In momentul de fata, exista o
buna parte din piata care nu benefi-
ciaza de serviciile unui broker, ci rea-
lizeaza astfel de lucruri prin forte
proprii, prin departamente interne. De
obicei, angajatii transportatorilor co-
laboreaza cu un singur asigurator
preferat...”, a precizat Cristian
Fugaciu.

leftin, dar...

Alegand relatia directa cu socie-
tatea de asigurari, compania de trans-
port obtine in general tarife bune, dar...
Apelarea la o societate de asigurari
ieftina aduce mai multe neajunsuri,
printre care se numara riscul de a pier-
de banii, daca societatea da faliment,
si serviciile de slaba calitate - docu-
mente gestionate greu, imobilizarea
masinilor in service din cauza platilor
intarziate pentru reparatii... La final,
se poate ajunge la costuri mai mari,
chiar daca pretul initial al asigurarii a
fost unul foarte atractiv.

»,Noi numim acest concept Total
Cost of Risk - cand te uiti la un risc,
te uiti la toate costurile pe care il im-
plica acesta. Costul total al riscurilor

cuprinde costul total al pierderilor din
imobilizarea bunului, fransizele, chel-
tuielile legate de administrarea riscului
si primele de asigurare. Daca exter-
nalizezi si lucrezi cu un broker, chiar
daca acesta are un comision care este
inclus in prima, per total, se ajunge la
costuri mai mici. Mai mult, un broker
de asigurare puternic are o mai mare
putere de negociere cu asiguratorii.
In plus, brokerul iti ofera consultanta
pe toata durata colaborarii, ajutdndu-te
sa iei cele mai bune decizii pentru
business-ul tau din punct de vedere
al riscurilor”, a aratat directorul general
Marsh Roménia.

Relatia dintre un broker si asigurat
incepe inainte de incheierea politei,
prin consultanta de risc. Se realizeaza
designul politei de asigurare, anali-
zand in amanunt activitatea transpor-
tatorului si identificand riscurile speci-
fice care trebuie asigurate. Abia
ulterior, brokerul va cauta societatea
de asigurari potrivita pentru nevoile
clientului sau.

Primul pas -
increderea

Colaborarile pe termen lung vor
aduce beneficii importante, iar pentru
astfel de relatii este nevoie, in primul
rand, de incredere. Transportatorii tre-
buie sa fie deschisi cu brokerii, sa le
ofere toate informatiile, sa caute Tm-

Politele de asigurare pot fi
modelate in functie de riscul
specific al fiecarei firme.

&% MARSH

George Dragne - Deputy Sales Director

0727 811 809
george.dragne@marsh.com

a reduce daunalitatea. Astfel, scad
preturile primelor de asigurare si masi-
nile nu mai sunt imobilizate, deci costul
total al riscului scade”, a spus Cristian
Fugaciu.

Comunicarea deficitara pare sa fie
una dintre principalele probleme dintre
transportatori si societatile de asigu-
rare, ceea ce duce la lipsa transpa-
rentei Tn relatia celor doi. Astfel, asigu-
ratorii au inceput sa priveasca
transportatorii ca pe o categorie ce
produce pagube mari, fara a fi intere-
sati sa o limiteze, iar aceasta perceptie
trebuie schimbata. Rolul brokerului
este esential aici. El semnaleaza zo-
nele care ar trebui imbunatatite, ajuta
la identificarea celor mai potrivite ma-
suri pentru a reduce numarul acci-
dentelor si intermediaza comunicarea
dintre cei doi.

.Lipsa de Tncredere vine din am-
bele parti. Unii asiguratori au tendinta
de a plati mai putin decat se cuvine
si cu intarziere, iar daca se intdmpla
asta, clientii 1i pot da n judecata, iar
unii chiar o fac. Pe de alta parte, exista
transportatori care au tendinta ca, in
urma reparatiei, sa imbunatateasca
caracteristicile masinii. Unii transpor-
tatori efectueaza reparatii la preturi
nejustificate. Rolul brokerului este sa
intervind si sa& armonizeze relatia
dintre cei doi pentru a oferi cel mai
bun program de asigurare pentru
transportator si pentru a garanta un
parteneriat pe termen lung”, a adaugat
directorul general Marsh Romania.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro

Calea Floreasca 169A, Corp A, Etaj 3 | Sector 1,

Bucuresti 014459
(o) +40 21 232 1874 | www.marsh.ro
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Nou Centru lveco Used
in Pantelimon

Cu o suprafata construita de peste 300 metri patrati,

care adaposteste birourile comerciale si un service pentru
asistenta vehiculelor, si cu o parcare anexa de 65.000 metri
patrati, Centrul lveco de vehicule rulate este situat strategic

la intersectia dintre Europa Occidentala si Orientala.

a jumatatea lunii mai, a avut
I loc inaugurarea noului Centru

Iveco de vehicule rulate Tn Pan-
telimon, oras satelit al Capitalei, situat
in zona de Est. La deschiderea ofi-
ciala a Centrului, au fost prezenti Mihai
Daderlat, General Manager East
Europe, si Marta Nappo, EMEA Used
Vehicles Marketing Director.

Prin aceasta investitie se pot aco-
peri necesitatile regiunilor invecinate,
cum ar fi Tarile Baltice, Ucraina, Mol-
dova, Bulgaria, Turcia, Grecia sau
Orientul Mijlociu, prin Marea Neagra.
De asemenea, centrul ocupa o pozitie
strategica si la nivelul Capitalei, fiind
localizat in partea de Est a Bucures-
tilor, in apropiere de autostrada catre
Constanta si la numai cativa kilometri
de lveco Truck Service.

Constructia a debutat in luna
noiembrie 2012 si s-a incheiat in ia-
nuarie anul acesta, centrul, care dis-
pune de un personal de 14 angajati,
necesitand o investitie de 500.000
euro.

Centrul din Pantelimon va fi punc-
tul de referintd pentru vehiculele uzate

Iveco de pe tot teritoriul tarii si va ges-
tiona numeroase activitatj, printre care
inspectia tehnica a vehiculelor pro-
venite din contracte de buy-back si
trade-in, reconditionarea acestora si
promovarea lor prin toate mijloacele
de comunicare oferite de retea, cum
ar fi site-uri internet dedicate comer-
fului vehiculelor uzate si site-uri de
socializare.

Prin activitatile noului centru, Iveco
isi sustine obiectivul largirii ofertei
catre clientii proprii, prin intermediul
celor mai bune vehicule destinate
leasing-ului clientilor finali sau retelei
locale de dealeri. Centrul din Pante-
limon poate fi considerat primul Used
Truck Center care va administra toate
produsele marcilor din cadrul grupului
CNHi Industrial, care includ echipa-
mente agricole (Case, New Holland,
Steyr), echipamente de constructii
(Case, New Holland), autovehicule
comerciale (lveco, Astra, lveco Bus,
HeulezBus, Magirus, Iveco Defence
Vehicles), dar si semiremorci si, in vii-
tor, vehicule apartindnd altor marci,
provenite din buy-back sau trade-in.

Constructia Centrului Iveco
de vehicule rulate din Pantelimon
s-a incheiat in ianuarie anul
acesta, necesitand o investitie
de 500.000 euro.

Iveco ofera o gama completa de
vehicule rulate, Tn stare foarte buna,
cu livrare imediata, care reprezinta o
adevarata alternativa la un vehicul
nou, punand, totodata, la dispozitie
variate optiuni de finantare si garantie
oferite de catre reteaua oficiala Iveco.
Inainte de a fi repuse in piata, vehi-
culele uzate - dintre care unele recent
inmatriculate, si cu doar cativa kilo-
metri - sunt identificate si supuse unor
controale riguroase pentru a oferi
clientilor produse sigure si de incre-
dere.

In domeniul vehiculelor uzate, sto-
cul de anul trecut a fost de 348 unitatj,
din care 50% au fost vehicule din ga-
ma grea, 18% din gama usoara, 15%
semiremorci, 10% diverse (autobuze,
autoturisme si echipamente) si 7% din
gama medie.

N (1171 -3 1 P |

O piata cu potential

Deschiderea Centrului de vehicule
uzate din Pantelimon reitereaza impor-
tanta activitatii de second hand pentru
Iveco, un sector care are volume sem-
nificative, de 12-15 mii de unitati van-
dute in fiecare an, in Europa.

Aceasta inaugurare a fost, de ase-
menea, o oportunitate de a confirma
rolul strategic jucat de Roménia in ca-
drul Iveco si in ceea ce priveste sec-
torul de vehicule comerciale noi. lveco
opereaza in aceasta {ara de peste 20
de ani si este prezent in teritoriu cu
11 puncte de vanzare si 12 puncte de

service, gestionate direct sau prin an-
treprenori locali. Roméania se afla pe
locul al doilea in clasamentul vanza-
rilor Iveco din Europa de Est si Tsi ad-
judeca nu mai putin de 15% din van-
zarile marcii in regiune.

n 2013, pe gama usoara, cota de
piatd a Iveco in Romania a fost de
8,7%, targetul pentru acest an fiind o
cota de 11%. Pe gama medie, cota
este de 55%, in timp ce pe gama grea,
lveco isi propune anul acesta creste-
rea cotei de piata de la 10,4 la 12%.

Revenind la vehiculele rulate, la
ora actuala, lveco detine 12 Centre
Used tuck in Europa si unul in Africa

Centrul din Pantelimon poate fi
considerat primul Used Truck
Center care va administra toate
produsele marcilor din cadrul
grupului CNHi Industrial - Case,
New Holland, Steyr, Iveco, Astra,
Iveco Bus, HeulezBus, Magirus,
Iveco Defence Vehicles.
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de Sud, cu peste 130 persoane im-
plicate Tn acest domeniu de activitate.

La nivelul EMEA, anul trecut s-a
inregistrat o cifra totala de vanzari ve-
hicule uzate de 14.917 unitati (com-
parativ cu 12.687 in 2012), din care
5.085 vehicule din gama grea (5.244
in 2012), 1.217 pe gama medie (906)
si 8.615 pe gama usoara (6.537).

In Romania, anul trecut, lveco
Used a comercializat in total 1.008
vehicule, fata de 1.351 1n 2012, dintre
care 490 au fost pe gama grea (486
in 2012), 24 pe gama medie (41 in
2012), 249 pe gama usoara (351),
150 semiremorci (378) si 95 unitati
din alte categorii.

Conform celor declarate de repre-
zentantii companiei, o data cu inau-
gurarea noului Centru de la Panteli-
mon, lveco isi defineste si o serie de
noi oferte comerciale, care includ ofer-
te de leasing pentru clientul final, in
colaborare cu toate companiile impor-
tante de pe piata, servicii de Tnchiriere
(leasing operational pentru dealeri
pentru crearea unor flote de inchirie-
re), pregatirea unor vehicule gata de
utilizare etc.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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FINANTAREA

Relansare

Este semnalul

pe care l-am
primit de la
transportatorii

pe care i-am rugat
sa ne ofere
informatii direct
din piata,
raspunzandu-ne la
cateva intrebari
privind relatia pe
care o au,

in aceasta
perioada,

cu finantatorii.

Ady Szabo, director
general Asexpress
ploate camioanele
sunt in proprietatea
noastra“

»,Toate camioanele din flota se afla
in proprietatea noastra, dar lucram si
cu bancile pentru unele investitii. Leas-
ing nu facem pentru ca este prea mare
costul. Imi place sa {in bine de costuri,
ca urmare a experientei bogate pe
care am acumulat-o in timp. Stiu sa
interpretez o balanta, un bilant, stiu
cum se pune problema la banci pentru
a obtine cele mai bune conditii. Cand
ma duc la doctor, trebuie sa fiu doctor
si cand ma duc la avocat, trebuie sa
fiu avocat, pentru ca altfel se poate
profita de nestiinta mea.”

Decebal Popescu,
Managing Partner
Cartrans Romania
»Observam

o disponibilitate mai
mare spre finantare
a IFN-urilor*

LProvocarile privind finantarea tre-
buie privite atat din punctul de vedere
al finantatorului cat si al celui finantat.
Noi observam o disponibilitate mai mare
spre finantare a IFN-urilor, dar nu in
orice conditii si fara analize foarte ela-

e noil baze

- Care sunt, din punctul dumneavoastra de vedere, provocarile acestei

perioade privind finantarea?

- Ce probleme ati intampinat pe parte de finantare? Dar oportunitafi?

- Dispuneti de suficiente informatii, inca de la inceputul colaborarii cu un
finantator, pentru a calcula in mod real costurile de finantare?

- V-ati lovit de costuri ascunse? Despre ce a fost vorba?

- Preferati sistemele de finantare prin credit sau leasing? Va rugam sa

justificati alegerea.

- Sustineti platile facute la termen prin linii de credit?
- Ati optat de-a lungul timpului pentru o relatie stabila, pe termen lung,
cu un singur sau doi finantatori ori ati schimbat finantatorul des, in

functie de dobanda afisata?

- Exista, din punctul dumneavoastra de vedere, incredere intre finantator

si compania finantata?

- Ce credeti ca ar trebui facut pentru a genera colaborari de tipul win-win
intre finantatori si companiile de transport si logistica?
T —

borate anterior acordarii finantarii. Ceea
ce nu erau... e bine! Pentru c3, in felul
acesta, se vor putea evita situatii pre-
cum in 2007 - 2008 cand se finanta
«cu buletinul» si de aici haosul din anii
trecuti atat pe piata transporturilor (unde

s-a inregistrat supracapacitate) cat si in
portofoliul de «neperformante» al banci-
lor/IFN-urilor, care s-au trezit cu mii de
camioane recuperate de la debitori.
Nu am intdmpinat probleme pe
partea de finantare, dar aceasta si
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pentru ca nu am solicitat finantare n
ultima perioada. Oportunitatile tin de
disponibilitatea IFN-urilor de a finanfa
proiecte viabile. Trebuie sa le demon-
stram ca sunt viabile si ca putem duce
la capat un leasing/credit.

Noi, subiectivi fiind, zicem ca dispu-
nem de suficiente informatii pentru a
calcula in mod real costurile de finan-
tare. In mare parte, lucram cu finanta-
tori de «casa», pe care ii cunoastem
deja si cu care avem contracte indelung
discutate de-a lungul anilor. Toate
contractele de finantare le analizam cu
mare atentie, luni de zile. Nu ne uitam
doar la dobanda «up-fronty, ci la fiecare
virgula si prevedere din contract. Ultima
oara, in 2011, an in care au intervenit
n contracte si modificarile din noul Cod
civil, ne-am intins pe aproape 5 luni cu
negocierile pe marginea prevederilor
contractuale si a costurilor aferente
finantarii.

Nu ne-am lovit mai des de proble-
me privind costuri ascunse, decat poate
n cazul unui finantator de casa al unui
producator, cu care am intrerupt orice
colaborare/comunicare inca din 2009.

Din punctul meu de vedere, ar fi de
preferat creditul, leasing-ului, pentru ca
este mai ieftin in ceea ce priveste do-
banzile, dar e mai greu de obtinut daca
nu poti furniza garantji suficiente. Leas-
ing-ul este probabil cea mai la inde-
mana varianta Tn piata romaneasca,
dar, daca ne uitam putin peste gard, la
occidentali, observam ca trend-ul este

pe leasing operational - nu e nimeni
«obsedat» de ideea de a deveni
proprietar. De ce? Pentru ca le confera
mai multa flexibilitate, pentru ca au un
business stabil si isi transforma astfel
o serie de costuri variabile in costuri
fixe, pot calcula aproape cu exactitate
«cat le ramane», pentru ca vor sa se
concentreze exclusiv pe optimizarea
din punct de vedere operational si mai
putin pe reparatji/atelier propriu etc. La
noi insa, e greu sa vorbim acum de
leasing operational, in conditiile actuale
de maturitate a pietei de transport (si
aici nu ma refer doar la transportatori,
ci si la beneficiarii acestui serviciu)...
poate doar de inchirieri pe termen
scurt/mediu pentru acoperirea
perioadelor de varf, insa acestea au un
cost foarte ridicat si greu de acoperit din
business-ul extra generat. Sustinem
platile facute la termen prin linii de credit.

De-a lungul timpului, am optat pen-
tru relatii stabile cu finantatorii, asa
cum explicam si mai sus. Am creat
parteneriate, nu doar o simpla relatie
finantator - utilizator. Este, de altfel,
strategia noastra pentru majoritatea
furnizorilor pe care ii avem, indiferent
de natura bunului/serviciului furnizat.

Ar trebui sa existe incredere intre
finantator si compania finantata. Nu
exista intotdeauna pentru ca e greu sa
construiesti o astfel de relatie. Si nu
cred ca poate fi vorba neaparat de in-
credere intre finantator si compania fi-
nantata, ci de o analiza CORECTA, la
rece, a necesarului de finantare si a
justificarii acelei investitii care necesita
finantare. Asa cum mai spuneam si in
alte ocazii, finantatorii ar fi de preferat
sa isi aduca sau sa Tsi scoleasca oa-
meni care sa inteleaga foarte bine busi-
ness-ul pe care il finanfeaza, sa actio-
neze in multe momente ca un
consultant sau chiar un actionar al firmei
pe care urmeaza sa o finanteze. Pentru
€3, pana la urma, chiar asta este... un
«actionar» la mine in companie pana
Tmi platesc imprumutul. Fara insa a in-
telege business-ul si trend-urile in ma-
terie, e greu sa poti activa in calitate de
consultant sau evaluator al riscurilor
reale reprezentate de o investitie soli-
citata de o firma de transport.”

Rares Macinica,
Managing Director
Lagermax AED
Romania

»AS mentiona
oportunitatea

de a-ti negocia rata
dobanzii

,Cred ca provocarile acestei peri-
oade privind finantarea {in de durata
obtinerii acesteia si de faptul ca nu
exista un termen in care sa se inca-
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dreze obtinerea aprobarii. Practic,
poate dura oricat. As mentiona opor-
tunitatea de a-{i negocia rata dobanzii.

In general, dispunem de suficiente
informatji, inca de la inceputul cola-
borarii cu un finantator, pentru a cal-
cula in mod real costurile de finantare.
Nu am mai intalnit situatii in care sa
existe costuri ascunse in timpul con-
tractului.

Noi folosim numai leasing opera-
tional pentru transparenta costurilor
de utilizare, cash flow predictibil, posi-
bilitatea de Tnnoire permanenta a par-
cului.

Nu sustinem platile la termen prin
linii de credit din cauza dobéanzilor
mari.

Cred ca exista incredere intre fi-
nantator si compania finantata, mai
ales pentru ca se cer garantii supli-
mentare care intaresc increderea.

Pentru a fi generate colaborari de
tipul win-win intre finantatori si com-
paniile de transport si logistica ar trebui
sa existe transparenta si flexibilitate.
Pe perioada contractului, poti sa in-
tdmpini greutati gen cash flow - este
foarte important sa ai un partener ade-
varat in finantator.”

Marius Catrinoiu,
Director Comercial
Marvi Logistic

»La ultima achizitie,

am preferat creditul

pentru dobanda mai
mica“

.La ultima achizitie, pentru remorci,
am preferat sa luam credit pentru ca
remorca sa fie a noastra. Cel putin in
acest caz, am iesit cu dobanda mai
mica pentru credit decét pentru leas-
ing. Folosim si linii de credit, dar nu
avem o banca cu care sa avem o
relatie speciala - am mai mutat liniile

de la o banca la alta. De fapt, a contat
in principal relatia umana cu un
director care ne-a preluat la banca la
care s-a mutat. Consider ca, fara leas-
ing, nu s-ar putea desfasura lucrurile
asa cum trebuie, pentru ca daca ai de
munca si detii 100.000 euro, preferi sa
iti iei 5 camioane in leasing decat unul
singur. Preferi sa nu investesti banii
tai, si asta se poate acum, pentru ca
dobanzile sunt mici. Aceeasi poveste
este si cu linia de credit. Este si pacat
sa renunti la dobanzile oferite. Pentru
dezvoltare, linia de credit nu prea da
bine Tn contabilitate, pentru ca este
imprumut pe termen scurt si te impo-
vareaza. Ultimele leasing-uri le-am
facut pe 4 ani, pentru a plati mai putina
dobanda, dar momentan nu dorim sa
crestem nivelul de indatorare, vom sta
putin mai linistiti. Am scapat de curand
de 4-5 leasing-uri si se simte - am
iesit foarte bine pe primul trimestru.”

lonel Cipere, director
Practicom

wPreferam leasing-ul
operational“

,,Tnsé§i finantarea reprezinta din
punctul meu de vedere o provocare.
Am intdmpinat probleme la credite
pentru investitii Tn mijloace de trans-
port. Oportunitati prezinta leasing-ul
operational. Consider ca dispunem de
suficiente informatii, inca de la ince-
putul colaborarii cu un finantator, pen-
tru a calcula in mod real costurile de
finantare. Din fericire, nu ne-am lovit
de costuri ascunse. Preferam leas-
ing-ul operational. Ofera un cost total
bun si nu impacteaza gradul de inda-
torare. Nu am folosit pana acum linii
de credit pentru a sustine plaile la ter-
men. Plecam de la premisa ca exista
incredere intre finantator si compania
finantata. Pentru o relatie mai buna

intre cele doua parti, cred ca ar trebui
sa castigam increderea finantatorilor
prin rezultatele obtinute de catre noi.”

Andrei Rusu, Director
General Whiteland
Logistics

wFara incredere,

nu exista colaborare
pe termen lung“

»,Nu am intampinat dificultati majo-
re privind finantarea, avand in vedere
colaborarea de lunga durata pe parte
de finantari. Ca oportunitati putem
aminti: rapiditatea acordarii, Tnlesniri
din partea bancii/colaborarea cu furni-
zorul de echipamente, de masini, cu
cei care efectueaza carosarea etc.
Toate conditiile de finantare sunt clare
si negociate de la inceput, costul real
al finantarilor se poate calcula foarte
bine inca de la inceputul negocierilor.

De costuri ascunse nu te poti lovi
decat in cazul in care nu esti atent la
forma finala a contractului. Preferam
sistemul de finantare prin leasing, pen-
tru ca durata este fixa, poate fi stabilita
de catre noi, In functie de posibilitatile
de rambursare si se poate face o pla-
nificare mai riguroasa din punct de
vedere al fluxului de numerar. In plus,
dupa finalizarea perioadei de leasing
se face transferul de proprietate si
exista posibilitatea de buy-back de la
finantatori.

Preferam relatiile de lunga durata
si, Intr-adevar, avem unul sau doi fi-
nantatori cu care lucram pentru partea
de achizifji de echipamente. Dobanda
practicata pe piata este un factor
important, dar am putut negocia pana
acum dobéanda la nivelul celor mai
avantajoase rate din punctul nostru
de vedere. Consider ca, fara increde-
re, nu exista colaborare pe termen
lung, stabila, care sa permita dezvol-
tarea afacerilor intr-un mod sanatos.

Pentru relatii mai bune intre finan-
tatori si companiile finantate, o idee ar
putea fi ca finantatorii sa faca deal-uri
speciale cu producatorii importanti de
echipamente si sa inlesneasca pro-
grame gen RABLA, care sa fie deru-
late prin intermediul lor.”

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Jan Kotik

volutia pozitiva inregistrata pe
E piata vehiculelor comerciale la

inceputul acestui an se reflecta
si in activitatea Tnregistratd de BRD
Sogelease, ponderea finantarilor aces-
tora ajungand la peste 30% din por-
tofoliul companiei la finele primului tri-
mestru al anului 2014.

BRD Sogelease pune la dispozitia
clientilor si a partenerilor séi servicii de
consiliere financiara, prin intermediul
diviziei sale specializate, creata special
pentru aceasta nisa de finantare.

,Prin intermediul reprezentantilor
nostri comerciali, care activeaza in di-
verse zone ale tarii, asiguram suportul
necesar unei bune derulari a colaborarii
noastre cu potentiali clienti, indiferent de

Finantare
" ytailor-made”

' Transporturile au fost si vor ramane un sector
atractiv din punct de vedere al finantarilor
in leasing, ramanand un domeniu prioritar al
BRD Sogelease in atingerea obiectivelor propuse
pentru anul 2014.

locatia acestora. Totodata, folosim
avantajul experientei si expertizei
generate de apartenenta la Grupul
Société Générale, precum si de sinergia
dezvoltata cu SG Equipment Finance,
principalul partener pentru finantarea
de echipamente si programe vendor
din Europa“, a precizat Jan Kotik,
director general BRD Sogelease.

Modelul de business ,tailor-made”
al BRD Sogelease faciliteaza propu-
nerea de solutii de finantare persona-
lizate, accesibile, rapide si intr-o ma-
niera profesionista.

~Promovam activ produsele de
leasing financiar, dar si leasing opera-
tional pentru o gama variata de vehi-
cule destinate transporturilor (autobu-

ze, autocare, remorci, semiremorci,
autotractoare etc), noi sau second-
hand“, a completat Jan Kotik.

Criteriile de selectie a clientelei
sunt analizate in functie de particula-
ritdtile si sezonalitatea afacerii solici-
tantului, clientii putand astfel beneficia
de flexibilitate atat in ceea ce priveste
structura de finantare propusa, cét si
in stabilirea profilului de plati (rate
lunare, trimestriale, semestriale).

Parteneriatele incheiate de BRD
Sogelease cu diversi furnizori de vehi-
cule comerciale aduc clientului un du-
blu beneficiu, atat din punct de vedere
al ofertelor de finantare avantajoase,
cat si reduceri la preturile de lista pen-
tru achizitia de vehicule noi.
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DEZVOLTAM TMPREUNA SPIRITUL DE ECHIPA

BRD

Sogelease

GROUPE SOCIETE GENERALE

LEASING OPTIMM

RESURSE VITALE
pentru afacerea ta

Alege Leasing OptIMM!

Cea mai buna solutie de finantare pentru
achizitionarea de vehicule si echipamente,

incepéand de la 4.85% p.a*.

Pentru ca sustinem IMM-urile.

*dobanda variabild, in functie de EURIBOR 3 luni. Alte condifii de finantare:

avans minim 10%, pericada de finantare maxim 48 luni.

Call center: 021 301 48 48

www.brdleasing.ro
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EVENIMENT

EVW are un nou sediu la Brasov

Unic importator

si dealer autorizat DAF
in Romania, compania
EVW Holding a inaugurat
un nou sediu pentru
filiala Brasov, acesta
aflandu-se la iesirea
din oras,

pe Calea Feldioarei,

la aproximativ 3 km
de centura Brasovului.

entru anul in curs, EVW Hold-
P ing a adoptat o strategie de

consolidare a business-ului si
urmareste o imbunatatire reala a ser-
viciilor oferite catre transportatori. Par-
te importanta din aceasta strategie a
fost construirea unui sediu nou pentru
filiala din Brasov.

Investitie de
2,5 milioane euro

Oficial, noua locatie din Brasov a
fost inaugurata la jumatatea lunii mai,
n prezenta a aproximativ 120 de clientj,
dar si a oaspetilor de marca precum
Michiel Kuijs, director de vanzari DAF,
si Matthijs van Bonzel, ambasadorul
Olandei in Romania. Totodata, nu pu-
teau lipsi de la eveniment George Scrip-
caru, primarul Bragovului, dar nici re-
prezentantii companiei, si amintim aici
pe Gabriel Stanciu, COO EVW Holding,
si cei trei actionari ai companiei Ad van
Wijk, Gheorghe Chita si Mircea Mure-
san. Centrul din Brasov este un nod
important din punct de vedere al ampla-
sarii geografice, nu doar din perspec-
tiva comercializarii camioanelor DAF,
ci si pentru celelalte activitati pe care
EVW le deruleaza. Investitia, de 2,5
milioane euro, a fost una integral ro-
maneasca, au anuntat oficialii EVW. In
acest moment, in afara de aceasta filiala
din Bragov, EVW Holding este prezent
n Arad, Cluj, Bacau, lasi, Braila, Con-

stanta, Bucuresti si Craiova, iar urma-
toarea pe lista este investitia intr-un
centru nou in Constanta.

Facilitati oferite

Noul sediu EVW are o suprafata
totala de 15.000 mp, din care constru-
itd 2.120 m si 2.400 m suprafata des-
fasurata. Aici mai enumeram si 350 mp
pentru birouri, 1.400 mp pentru service
si 650 mp dedicati magaziei. In aceasta
noua filiala, clientjii sunt asteptati de re-
prezentanti vanzari pentru camioane
noi, camioane rulate, piese de schimb
si anvelope. Reprezentanta asigura atat

Servicii complete pentru

camioane, remorci si semiremorci,

autobuze, autocare:

- service mecanica reparatii
generale

- reparatii complexe motoare

- instalatii de aer si franare

- axe

- punti

- cutii viteze

- diferentiale

- lucrari de tinichigerie

- vopsitorie (cabina de vopsit de
10 m lungime)

- ITP - verificari si diagnoza

- lucrari de intretinere.

¥

service autorizat DAF si Isuzu, cét si
service pentru orice tip/marca de vehicul
comercial peste 3,5 tone. Oficialii com-
paniei anunta ca service-ul este la stan-
darde Vest-europene, cu opt linii si
spatiu suficient de generos pentru de-
servirea clientilor, atat in zonele de re-
ceptie cét si in salile de asteptare. Tot
in atelierul EVW de la Brasov se rea-
lizeaza echiparea autovehiculelor cu
sisteme ADRS3, PTO, aer conditionat
Webasto, incélzitoare auxiliare, montari
instalatii de basculare HIVA pe orice tip
de autocamion sau autotractor, service
complet de rotj si alimentare cu Ad Blue.
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EVW Brasov

Aceasta filiala are, incepand cu
2014, un nou director comercial, Geor-
ge Mitu, EVW Holding avand increde-
re ca experienta noului manager si in-
tarirea echipei din Brasov, alaturi,
bineinteles, de facilitatile de ultima ge-
neratie oferite de noul sediu, vor aduce
o crestere substantiala in activitatea co-
merciald a companiei pe zona Bragov.
Activitatea de service este sustinuta in
acest moment de 20 ingineri si mecanici
calificati.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Optiunile corecte de finantare
evita costurile suplimentare

Garanti Leasing se diferentiaza pe piata locala de leasing prin
atentia acordata clientilor si oferta de solutii de finantare complexe
si personalizate, adaptate nevoilor specifice si tipului de business.

aranti Leasing (marca sub care
G functioneaza compania Mo-
toractive IFN SA) a fost infiin-
tata in anul 1998, avand ca activitate
principala finantarea in leasing a auto-
vehiculelor. Ulterior, compania si-a di-
versificat produsele pentru a oferi cli-
entilor sai solutii de finantare pe pietele
comerciale si industriale, devenind una
dintre cele mai cunoscute companii de
leasing de pe piata locala. Din 2010,
Garanti Leasing face parte din Grupul
financiar-bancar Garanti Romania, care
reuneste si Garanti Bank si Garanti
Credite de Consum (Ralfi IFN SA).
Cu o traditie de peste 16 ani pe piata
de leasing din Romania, compania ofera
0 gama larga de produse si servicii pre-
cum: leasing pentru imobile; leasing auto
- autoturisme, vehicule comerciale; leas-
ing echipamente - medicale, depozi-
tare/manipulare, constructii, ambalare,
agricole etc; finantare de proiect si con-

Depozite

sultanta - domeniu medical - spitale, do-
meniul energetic - eoliene, solare, hidro
etc; sale & lease-back pentru echipa-
mente si imobile, ca o sursa alternativa
de lichiditatj; servicii de management al
flotelor.

~Garanti Leasing ofera operatorilor
de transport si celor de logistica finan-
tari pentru achizitii de vehicule, echi-
pamente de manipulare si depozitare,
precum si pentru cladiri (depozite). In
plus, asa cum o firma de logistica in-
termodala poate oferi clientilor servicii
integrate de transport, depozitare si
logistica, Garanti Leasing acorda
finantarile necesare pentru intregul
ciclu operational, de la finantarea
cladirilor de depozitare/birouri, echipa-
mente de logistica si depozitare, pana
la autovehicule (autoturisme sau vehi-
cule comerciale), a precizat Oana
Stoenescu, Director Vanzari Garanti
Leasing.

Finantam viitorul afacerii tale!

* Echipamente pentru depozitare
* Depozite

Alo Garanti
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Compania ofera, de asemenea, con-
sultanta in vederea achizitiei (prin parte-
neriatele Garanti Leasing cu diversi fur-
nizori de renume), servicii adiacente
(revizii, reparatii, asigurari etc), precum
si consultanta financiara privind adapta-
rea perioadei de rambursare la ciclul de
viata al echipamentului si la posibilitatile
reale de rambursare ale clientului.

,Ne dorim un parteneriat real si o
comunicare deschisa cu clientii nostri,
pentru a avea o colaborare pe termen
lung si de succes. Ne dorim ca acestia
sa aiba incredere in specialistii nostri,
pentru ca este foarte important sa ale-
gem impreuna varianta de finantare opti-
ma, adaptata nevoilor specifice, busi-
ness-ului si industriei in care activeaza
clientii respectivi. Evitam, astfel, situatia
de a se ajunge la restructurarea finantarii,
care, adesea, reprezinta un cost mai
mare pentru client®, a declarat Directorul
de Vanzari Garanti Leasing.

PUBLICITATE
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Caravana

Mercedes-Benz Euro Vi

Desfasurat in 10 tari, Euro VI Truck Roadshow a ajuns

si in Romania la finalul lunii mai. in cadrul caravanei a fost
prezentata versatila si avansata gama de camioane si utilitare
Mercedes-Benz - noile Actros, Antos, Arocs, Atego si Unimog.

u oprire in Bucuresti, Bacau,
c Brasov, Cluj si Arad, Road
Show-ul a adus cu el eveni-
mente interactive precum prezentari

de produse, servicii, dar si posibilitatea
de a testa vehiculele.

Element surpriza
in Romania

Scopul acestui Roadshow este de
a oferi celor interesati posibilitatea de
a testa noua gama de camioane ce
respecta standardele de emisii Euro
VI. Toate modelele din noua generatie
de camioane Mercedes-Benz au fost
disponibile pentru test-drive, trei an-
sambluri cap tractor Actros si semire-
morca, doua sasiuri Arocs echipate
cu bene basculabile si un Arocs cap
tractor insotit de semiremorca bascu-
labila, un Antos, un Atego si un Uni-
mog, toate in versiuni de motorizare

=3
= 0. yours.

Euro VI, cel din urma fiind elementul
de spectaculozitate. Unimog nu a fa-
cut parte din caravana ce a trecut prin
celelalte noua tari, Estonia, Letonia,
Lituania, Slovacia, Slovenia, Croatia,
Ungaria, Serbia si Bulgaria, dar echipa
Mercedes-Benz Roménia a adaugat
acest model ,colectiei pe parcursul
turului Romaniei, fapt care a contribuit
la succesul evenimentului.

Serviciile
post-vanzare,
la fel de importante

n completarea gamelor de produs,
serviciile post-vanzare le-au fost pre-
zentate participantilor la Road show,
oferindu-le astfel posibilitatea de a cu-
noaste importanta operatiunilor de ser-
vice Tn cadrul activitatilor de transport
si de a-si gestiona cat mai bine costu-
rile de intretinere. Totodata, pe par-

Boris Billich, CEO
Mercedes-Benz Romania:

»Trecerea de la Euro V la Euro VI a fost
o provocare dificila pentru toti
producatorii de camioane, iar in cei trei
ani de la lansarea noului Actros -
primul camion cu motor Euro VI lansat
in lume - Daimler si-a demonstrat
aptitudinile de lider in inovatie si
eficienta, iar astazi ofera camionul
perfect pentru orice domeniu de
aplicatie in transporturi.“

cursul caravanei, consultantii Merce-
des-Benz Financial Services au oferit
informatii legate de posibilitatile de fi-
nantare a camioanelor si produsele
pe care le ofera pe piata din Romania.

Tinta pentru 2014

Pentru anul in curs, compania mi-
zeaza pe cresterea vanzarilor mode-
lului Actros prin introducerea pe piata
a unei campanii de produs desfasu-
rate n toata tara. ,Aducem in atentia
clientilor un pachet care sa le ofere
maximum de eficienta in afacerea de
transport. Acest pachet se bazeaza
pe o configuratie tehnica a camionului
incluzand sistemele PPC si
FleetBoard, cu ajutorul carora este
controlat si optimizat consumul de
combustibil, impreuna cu un serviciu
post-vanzare ce consta in pachetul
de revizii pe 3 ani (pana la 450.000
km), inclus in pretul camionului. Aici
este cuprinsa si prima inlocuire a fil-
trului DPF, care, de reguld, presupune
un cost semnificativ. In acest fel, costul
mentenantei camionului pe intervalul
mentionat rdmane, Tn continuare, pre-
dictibil si planificabil, chiar la un cost
redus fata de asteptarile initiale®, a
explicat Ovidiu Pintilie, Sales & Mar-
keting Manager Trucks Mercedes-
Benz Romaénia.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Cu cel putin 5 minute

mai rapizi decat orice
concurent
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FARMEXIM A ALES VOLVO TRUCKS

Farmexim, prima companie
de import si distributie de
medicamente infiintata in
Romania, a achizitionat
recent 6 autovehicule din
gama medie produse de
Volvo Trucks, pentru
distributia la nivel national.
Achizitia modelului Volvo FL
vine in sprijinul strategiei
Farmexim de dezvoltare, care
include si completarea flotei
sale auto cu o capacitate mai
mare de transport, care sa
asigure distributia la scara
nationala. Noile
autocamioane Volvo FL vor fi
folosite pentru transportul de
produse farmaceutice de la
noul centru logistic al
companiei aflat in Balotesti
catre centrele de distributie
regionale.

Modelul Volvo FL de 12 tone
livrat catre Farmexim dispune
de un motor Euro 6 de 8 litri
si o putere de 250 CP. Alaturi
de greutatea redusa, ce

permite o capacitate mai
mare de incarcare, Volvo FL
este dotat cu o serie de
echipamente ce contribuie la
obtinerea unui nivel inalt de
eficienta. Noile Volvo FL sunt
echipate cu suprastructuri tip
izoterma, cu o capacitate de
37 mc si dotate cu agregat
frigorific reversibil ce poate
mentine o temperatura
constanta intre -20 si 25
grade Celsius indiferent de
temperatura din exterior,
pentru a permite transportul
medicamentelor ce necesita
conditii speciale de
temperatura, cum ar fi
vaccinurile (2-8 grade).

CARGUS, iN CASA NOUA

Dupa cresterea cu 44% a livrarilor in
T1, Cargus si-a mutat sediul central
in Soseaua de Centura, nr. 32A,
Tunari, care ofera 3.000 mp pentru
sortare si depozitare si 1.800 mp
spatiu pentru birouri clasa A, plus o
parcare de 10.000 mp pentru
tranzitul masginilor de curierat, si
unde vor lucra circa 500 dintre
angajatii companiei. Fostul sediu din
Calea Bucurestilor nr. 1, Otopeni, nu
mai este utilizat de companie.
Cargus se afla in cea mai buna
perioada din istoria sa de 23 de ani,
iar mutarea a fost posibila gratie
unei investitii de aproximativ
300.000 euro in echipament de
sortare, procesare si prelucrare,
investitie ce va oferi companiei o
crestere de 15% a capacitatii de
livrare Tnainte de ora 12:00. Fondata
n 1991, Cargus a fost prima
companie de curierat din Romania,
iar in prezent detine si utilizeaza
singura retea nationala de centre si
depozite si o flota de peste 900 de
vehicule de curierat. Cargus are

peste 1.500 de angajati si a avut
vanzari de peste 25,7 de milioane
de euro in 2013.

MAI PUTINE

INMATRICULARI

DE FIRME

in primele 4 luni, s-au Tmatriculat cu
10,86% mai putine firme decéat in
aceeasi perioada a anului trecut,
respectiv 38.109 persoane fizice si
juridice fata 42.752, arata datele
ONRC. Cele mai multe inmatriculari
au fost inregistrate la SRL-uri
(21.043, fata de 22.533 anul trecut),
fiind urmate de PFA (10.784, fata de
12.505). Bucurestiul se afla in
fruntea topului, cu 6.355 de
fnmatriculari noi de firme (mai putine
cu 9,51% fata de 7.023, anul trecut),
fiind urmat de Cluj (2.307, cu 6,46%
mai multe decét cele 2.167 anul
trecut), Timis (1.788, cu 11,66% mai
putine decat cele 2.024 anul trecut)
si lifov (1.433, fata de 1.400 anul
trecut). in aceeasi perioada si-au
suspendat activitatea 6.361 de
firme, fata de 8.906 anul trecut in 1
ianuarie - 30 aprilie (-28,58%). In
Bucuresti au fost 784 de astfel de
cazuri, fata de 893 anul trecut
(-12,21%). Cu 32,05% mai putine
au fost la Cluj (265 fata de 390). La
radieri, numarul rdmane mare:
28.437 firme anul acesta fata de
29.278 anul trecut in primele 4 luni.

Totodata, s-au dizolvat 6.007 firme
anul acesta, fata de 8.365 anul
trecut in aceeasi perioada. De
asemenea, s-au inregistrat 8.889
insolvente, fata de 10.379 in primele
4 luni din 2013.

UN MILIARD DIN TAXA
PE STALP

Guvernul a incasat intr-o singura zi
1 miliard de lei din impozitul pe
constructii speciale - botezat de
presa ,taxa pe stalp” -, in conditiile
in care a publicat Normele
metodologice vineri, 23 mai, iar
prima transa a trebuit achitata luni,
26 mai. Dan Manolescu, secretarul
de stat in MFP, a declarat ca
Guvernul a convenit cu FMI sa
treaca in buget o0 suma mai mica din
taxa pe constructiile speciale, desi
estimarile de incasari erau mai mari.
El a precizat ca MFP a inregistrat la
termenul scadent al primei transe
»mai mult decat dublu fata de
estimarile Inscrise in bugetul pe
acest an”. ,Acel miliard de lei este
suma declarata pana acum, dar sa
vedem efectiv cat se plateste,
pentru ca mai avem de incasat o
transa in septembrie”, a spus
Manolescu. Oficialul MFP a precizat
ca exista discutii pentru schimbarea
tipului de impozitare, unele domenii
fiind afectate mai mult de aceasta
taxare, precum cel energetic, insa
nu s-a luat o decizie finala.

SERVICII GEFCO PENTRU
TIMKEN

GEFCO Romania fsi continua
colaborarea inceputa in 2008 cu
compania Timken, un nume
important pe pietele internationale
de rulmentj si de componente
industriale, oferind solutii complete
Overseas pentru aceasta companie,
ce includ atat transport maritim, cat
si aerian. Compania asigura servicii
de transport pentru aprovizionarea
fabricii Timken din Ploiesti cu
materie prima (inbound) si pentru
transportul produsului finit din
Ploiesti catre o serie de parteneri de
afaceri Timken de pe diferite
continente. GEFCO efectueaza
livrari saptamanale din America de
Nord catre Roméania si din Romania
catre Asia. GEFCO furnizeaza atat
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servicii de transport maritim, Tn
containere complete (FCL) sau in
regim de grupaj (LCL), cat si servicii
de transport aerian, in diferite
aeroporturi din Europa, in functie de
urgenta livrarii partidelor de marfa.
Schema logistica este intotdeauna
adaptata pentru respectarea
timpului de tranzit. Transporturile
regulate sunt completate si de solutji
speciale, cum ar fi transportul in
regim charter. Reteaua de peste
100 de birouri Overseas GEFCO,
formata din agentii proprii i
parteneri localizatj in intreaga lume,
reprezinta un factor principal in
reusita gestionarii unui client
important precum Timken.

INDUSTRIA
SE POTICNESTE

Cifra de afaceri din industrie - pe
total (piata interna si piata externa),
n termeni nominali - a scazut cu
4,3% in aprilie fata de martie, din
cauza industriei extractive (-11,4%)
si celei prelucratoare (-4,0%), dar
comparativ cu aprilie 2013 a
nregistrat o crestere cu 6,0%,
datorita industriei prelucratoare

TOTAL
COMMITMENT.
AGILE

(+6,5%) - industria extractiva
scazand cu 5,4%, arata datele INS.
De asemenea, INS a mai publicat si
Indicii productiei industriale in luna
aprilie si perioada 1.1-30.1V.2014,
care releva o scadere a productiei
cu 3% in aprilie fatad de martie, ca
serie bruta, si cu 0,3% in functie de
numarul de zile lucratoare si
sezonalitate. O explicatie ar fi ca in
primele 3 luni ale acestui an s-a
vandut cam tot ce se afla pe stoc,
iar In aprilie industria s-a cam
poticnit. Pe marile grupe industriale,
n aprilie s-au inregistrat scaderi fata
de martie ale cifrei de afaceri, in
sectoarele: industria energetica (-
21,1%), industria bunurilor
intermediare (-4,7%), industria
bunurilor de capital (-2,1%),
industria bunurilor de folosinta
indelungata (-1,6%). Industria
bunurilor de uz curent a crescut cu
0,6%.

TETAROM | SE EXTINDE

Parcul industrial TETAROM | din
Cluj-Napoca se extinde cu 12
hectare, printr-o investitie de 42 de
milioane de lei, urmand ca lucrarile
sa dureze 17 luni, potrivit

CONTINUOUS
IMPROVEMENT

VELOCITY

OPERATIONAL
EXCELLENCE

contractului de executie semnat, de
Consiliul Judetean Cluj cu asocierea
ACI SA Cluj, SC Electromontaj SA,
SC Nord Conforest SA. La aceasta
suma se adauga TVA, astfel incat
valoarea totala se cifreaza la circa 1
milion de euro, suma care va fi
acoperita 50% din fonduri europene.
TETAROM [, de 320.000 mp, este
situat in Cluj-Napoca, pe Str. -
Taietura Turcului nr. 47, si a fost

inaugurat in 2005. Aici se afla

Incubatorul de afaceri: 50 de firme,

peste 1.500 locuri de munca.

Investitia de peste 60 milioane euro

dispune de 33 de parcele cu

suprafete intre 1.100 - 48.868 mp si

de o hala multifunctionala cu 1.700

mp spatii de birouri si 3.200 mp

spatii de productie. La sfarsitul lunii

aprilie a fost semnat si contractul

pentru construirea TETAROM V.

Lucrarile se vor finaliza in 20 de luni

(2015), intregul parc avand o

suprafata de 850.000 mp, Tn

localitatea Feleacu, situata la 9 km

de Cluj-Napoca, in apropierea

centurii ocolitoare Sud-Est D1-DN

1C, Apahida-Valcele. In judetul Cluj
functioneaza alte doua parcuri

industriale administrate de SC

Tetarom SA.
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FM>LocisTIC

The art of winning solutions

FM Logistic, one of the most important logistics
actors in Europe, Asia and Brasil, is being present in
Romania since 2003, providing solutions which help
companies to optimize their supply chain operations,

improve service quality and speed toc market.

FM Logistic is providing services for leading RETAIL,
COSMETICS, PHARMACEUTICAL (Bucharest and

Petrsti areas) and major FMCG companies (Timis area).

Wether you need to set up a new distribution center,
export your products to new market or simply look for
advice about ways to improve the guality of distribution

to your customers in Romania, feel free to contact us |




ARGO

EVENIMENT

CZIUA

AM MARFA, CAUT TRANSPORT
Despre caiete de
sarcini... despre
licitatii o)

interesant moderat de Adriana Palasan, Managing Partner
Supply Chain Management Center si vicepresedinte ARILOG.

ulte semne de intrebare a-
M fecteaza parteneriatul dintre

cele doua parti. Cel putin
deocamdata. ,Din pacate, cei mai multi
nu sunt indreptati catre un parteneriat
win-win si din aceasta cauza pierd si
unii, si ceilalti. Sunt foarte putine exem-
plele care scot in evidenta astfel de
colaborari®, a afirmat Adriana Palasan.
Ea a explicat ca, in multe ocazii, o
capcana o constituie indicatorii de
performanta care influenteaza salariul
supply chain managerului. ,In acest
context, doar aceste targeturi conteaza,
iar performanta pe termen mediu si
lung a unui parteneriat ramane intr-un
plan secundar. Chiar in cazul celor care
ar vrea sa faca ceva, se manifesta, la
un moment dat, un anumit grad de re-
semnare, pentru ca in cadrul corpora-
tiilor multinationale deciziile sunt in
multe situatii dictate de sus, fara a mai
fi luate in calcul informatjile furnizate de
managerul din Roméania“. Cum pot fi
ns& schimbate lucrurile? Tn primul rand,
ascultandu-I pe celalalt. lar acest lucru
s-a intamplat cu ocazia conferintei Ziua
Cargo, unde furnizorii si clientii s-au
impartit in doua tabere, care au scos
in evidenta elementele ce pot genera
probleme in parteneriatul dintre cele
doua parti.

Ce spun furnizorii
despre...

Istoric volum de
transport...

fn multe cazuri, se constata mari
diferente ntre informatjile furnizate in
caietul de sarcini si ceea ce se intam-
pla in realitate. Exista situatii in care
clientii anunta o cantitate mare de
marfa pentru a negocia cu furnizorul
de logistica un pret bun, pentru ca
apoi cifrele indicate s& nu se mai con-
cretizeze. In acest context, operatorul

logistic ar trebui sa se poata securiza
prin intermediul contractului. De exem-
plu, daca in caietul de sarcini erau
trecuti 1.000 de paleti pe luna, pentru
care operatorul a alocat o flota de
transport, dar, in practica, nu sunt alo-
cati decat 500 de paletj, costurile nu
mai pot fi sustinute. In mod corect,
clientul ar trebui sa isi asume plata a
cel putin 80% din ceea ce a declarat.
Altfel spus, daca un client a declarat
1.000 de paleti si solicita servicii pentru
800, factura se va face pentru 800 de
paleti. Tot pentru 800 de paleti se va

factura insa si in cazul in care volumul
a fost de 500 de paleti. Acelasi prin-
cipiu ar trebui aplicat si in cazul dife-
rentelor in plus. Atunci cand furnizorul
si-a asumat angajamentul pentru
1.000 de paleti, cererile ar putea mer-
ge pana la 1.200 in aceleasi conditii,
dar daca volumele ajung la 1.500 de
paleti nu ar mai trebui sa poata fi apli-
cate penalitati de catre client daca
apar probleme privind disponibilitatea
camioanelor. Operatorii logistici au
scos in evidenta faptul ca astfel de si-
tuatii exista pe piata. ,Pot da exemplul

Adriana Palasan, Managing Partner Supply Chain
Management Center:

,in cadrul discutiilor, am pus accentul pe:
1. ce se asteapta sa gaseasca un transportator ca informatii in caietul de

sarcini

2. ceea ce vrea clientul sa obtina de la transportator in urma acestui caiet
3. ceea ce verifica un client in urma licitatiei si in urma raspunsurilor.“
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unei companii careia, dupa ce a cas-
tigat o licitatia privind partea de depo-
zitare si transport, nu i-a fost adus nici
macar un singur palet in depozit, fiind
utilizate numai serviciile de transport.
Clientul ar trebui sa fie suficient de
transparent, pentru a prezenta schim-
barile care survin, pentru a nu pune
furnizorul sa se angajeze sa isi inchi-
rieze capacitati suplimentare de care
ulterior sa nu aiba nevoie. Este, pana
la urma, un aspect legat de partene-
riat“, a subliniat Adriana Palasan.

... Si forecast

Forecastul reprezinta, in Romania,
o problema foarte mare, pentru ca sunt
foarte putine companii care au facut in-
vestitii in programe sau in oameni care
sa ofere informatjii corecte pe baza da-
telor istorice. Tn mod normal, trebuie s&
iti asumi un volum maxim si unul minim
in cazul previziunilor, dar operatorul lo-
gistic sau transportatorul trebuie sa {ina
seama de nivelul investitiilor pe care le
programeaza. Operatiunile trebuie gan-
dite cu atentie. ,Atunci cand clientul i
solicita furnizorului 3.000 mp de depoxzit,
ar fi mai bine ca intr-o prima etapa aces-
ta sa investeasca in 2.000 mp, iar daca
apare supraincarcare, fie sa suplimen-
teze suprafata, fie sa apeleze la parte-
neri din bransa, pentru a minimiza riscul.
Investitiile trebuie facute treptat pana
in momentul Tn care operatorul logistic
are certitudinea ca, intr-adevar, clientul
are volumele anuntate. Astfel, o parte
importanta din costuri ramane in sfera
costurilor variabile, iar expunerea com-
paniei este mai redusa“, a afirmat vice-
presedintele ARILOG.

Retururi

Mai ales in zona de fast moving,
furnizorul livreaza, de exemplu, un ca-
mion intreg sau trei paleti de marfa si
primeste unul retur, fapt care il poate
afecta din perspectiva costurilor si a
serviciilor. Este un segment unde se
deterioreaza, de obicei, relatia client-
vanzator, pentru ca un client nu este
dispus sa-{i plateasca tot camionul pen-
tru un singur palet retur. Pe de alta par-
te, nici furnizorul nu poate completa

L -

intotdeauna camionul din retururi, iar
n conditjile in care se astepta ca vehi-
culul sa fie gol pentru a-l disloca pe o
alta relatie, paletul de retur il Thcurca.

Ambalare

La modalitatea de ambalare, tre-
buie precizat daca este vorba despre
marfa vrac, paletizata, daca este vorba
despre lichide... Trebuie cunoscut tipul
de marfa pentru a sti ce tipuri de echi-
pamente sunt necesare si pentru a
tarifa valoarea corecta.

Valoarea marfii
si a asigurarilor

Valoarea marfii este importanta
pentru a putea stabili valoarea asigu-
rarilor. De asemenea, operatorul tre-
buie sa stie daca trebuie sa faca el asi-
gurarile, a caror valoare depinde foarte
mult de tipologia marfurilor. In situatia
in care clientul are deja contracte de
asigurari pentru valori mai mari, in
conditiile unor prime de asigurare mai
mici, de ce sa ii solicite transportatorului
sa Tsi asume un cost suplimentar? Ar
fi fost rezonabila o discutie corecta pri-
vind nivelul la care se ridica asigurarile
pentru a putea stabili daca este mai
eficient ca asigurarea sa o incheie
clientul sau furnizorul. Acest aspect
influenteaza categoric tariful.

Termenul de plata

Termenele lungi de plata se trans-
forma in finantari. Daca un client nu
are grija ca transportatorul sau sa aiba
bani sa mearga, acesta va incepe sa
faca economii ce pot genera riscuri si
sa faca rabat de la calitate, pentru a
putea supravietui.

Multe companii 3PL au asigurari-
umbrela pentru transportatorii care fi
deservesc, dar se poate intdmpla sa
se defecteze masina in cursa sau sa
aiba un accident atunci cand nu ar
trebui sa 1l aiba. Sunt neplaceri care
se reflecta in costuri, chiar si atunci
cand exista asigurari. Transportatorul
nu Tsi poate permite, din marja lui de
profit si din banii disponibili, sa sustina
o finantare bancara. Pana la urma,

acesta este rolul 3PL-ului, sa-si utili-
zeze capacitatea financiara si sa sus-
tind lucrurile Tn asa maniera incat
transportatorul sa lucreze, iar clientul
sa primeasca serviciul.

Siguranta rutiera

S-a ridicat problema banilor inves-
tifi: cat platesti pe kilometru si ce pri-
mesti in schimb. Trebuie sa te asiguri
ca soferii sunt instruiti, ca dispun de
toate dotarile necesare, ca masina
este in buna stare de functionare si
ca marfa ta in camionul lui este in
regula. A fost ridicata problema unui
incident in care s-a rasturnat masina
si s-a pierdut toata marfa, iar clientul
a cerut sa i se plateasca toata marfa
la pretul de vanzare.

Clauza combustibil

in multe cazuri, este prinsa in con-
tract o clauza de combustibil, in care
se precizeaza ca, daca tariful carbu-
rantului creste cu mai mult de un anu-
mit procent, se poate renegocia pretul.
Dar se intampla des ca, imediat dupa
0 renegociere a tarifului ca urmare a
majorarii pretului carburantului, clientul
sa solicite o reducere de costuri, care
nu are legatura cu combustibilul, ci cu
faptul ca permanent se cer tarife mai
mici. Clauza de combustibil nu trebuie
sa lipseasca, insa, iar in acest context,
contractul trebuie sa includa o formula
de calcul. ,Este o buna practica ince-
puta de curieri. Potrivit acesteia nu tre-
buie furnizate toate detaliile de cost,
dar trebuie precizat cat la suta reprezin-
t& combustibilul in total. in momentul in
care creste cu 2% preful combustibilului,
se face calculul privind incidenta majo-
rarii in costul total. Dar aceste lucruri
trebuie agreate in contract si specificat
ca se admite ca motorina reprezinta
acel procent din costuri. In momentul
analizei contractului, din acest procent
clientul poate evalua ce costuri suporta
respectivul operator logistic, cum Tsi
plateste oamenii, cum are regia etc. De
exemplu, daca are un cost de amorti-
zare mic pe masina, inseamna ca nu
este noua si atunci iti asumi riscul unor
eventuale defectiuni. $i acest punct
poate fi un subiect de discutie pentru
a identifica exact cu cine ai de a face®,
a mentionat Adriana Palasan.

Despre alte elemente scoase in
evidenta de catre furnizorii de logistica
si transport, dar si despre ce spun
clientii, veti putea citi in numarul din
iulie al revistei Ziua Cargo, cand vom
continua prezentarea discutjilor purta-
te pe tema caietelor de sarcini si a
licitatiilor in cadrul conferintei ,Am
marfa, caut transport".

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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AM MARFA, CAUT TRANSPORT
Cum poate creste

eficien

Este intrebarea la care a
raspuns, cu ocazia
conferintei Ziua Cargo,
Daniel Radu, National
Distribution Director
KLG Europe Logistics,
realizand o comparatie
foarte concreta intre

ce inseamna grupaje

pe baza de comenzi spot
versus grupaje pe baza
de contract, urmarind o
grila generala de preturi.
Constientizarea
avantajelor si
dezavantajelor fiecarei
solutii in parte este

un pas pe care furnizorii,
impreuna cu clientii, il
pot face pentru a obtine
rezultate mai bune.

naliza s-a bazat pe datele in-
A registrate in 2013 de compa-

nia KLG Europe Logistics,
care reprezinta un etalon pentru piata
romaneasca. Concret, din cele
150.000 de expeditii consemnate in
2013, 90.000 au provenit din segmen-
tul contract logistics, 60.000 au repre-
zentat clienti de transport iar 1.000 au
fost comenzile spot, care fac obiectul
analizei.

Cum arata analiza
operationala si
financiara?
Elemente de cost:

- Corespondenta - aproximativ
4.000 e-mail-uri (reprezentate de ce-
reri de oferta, raspuns la cereri,
feed-back despre organizarea sau ale-
gerea unui furnizor de transport si co-
manda efectiva de transport)

- Distributia echipei - 13 persoane
catre care au fost distribuite cele 4.000
de e-mail-uri

- Documente fiscale emise - 700
de facturi

- Documente fiscale de la carausi,
verificate, inregistrate, achitate - 200
de facturi

& MARSH
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- Necesar timp (ofertare, inregis-
trare, urmarire expeditie, facturare, ur-
marire Tncasare) - 200 de ore/om

- Necesar financiar => cost esti-
mativ: 1.500 euro

- Costuri de administrare: hartie,
internet, dobanzi, expedieri corespon-
denta etc: 2.000 euro

- Administrare/Regie: 100 euro

- Costuri expeditie/spot: 3,6 euro

- Costuri expeditie/contract: 1,5
euro

Diferenta de cost de la 1,5 eu-
ro/expeditie la 3,6 euro poate repre-
zenta sacrificiul pe care furnizorul il fa-
ce pentru client sau se reflecta in mod
direct in tarife. ,,Din estimarile noastre,
clientul suporta costuri suplimentare
similare prin alocarea de resurse in
gestiunea de comenzi spot, a precizat
Daniel Radu.

Analiza SWOT: oferte
»Spot”
Puncte tari

- Alegerea celei mai avantajoase
oferte;

ta in grupaje?

DED T
Radu

- Solutii de transport ,out of the
box“ - in functie de posibilitatile trans-
portatorului, marfa poate fi livrata cu
prioritate, timpul de tranzit fiind 14-15
ore, intr-o solutie de grupaj.

Puncte slabe

- Costuri neliniare (media costului
pe palet variaza in functie de mo-
mentul din luna, perioada din sap-
tamana);

- Servicii ocazionale (transportatori
diferiti);

- Costuri indirecte mari;

- Lipsa de predictibilitate.

Oportunitati

- Identificarea de noi colaboratori.

Amenintari

- Timp de tranzit necontrolabil;

- Retururi nepreluate;

- Probleme de cash-flow - cu cat
lucrezi cu mai multe companii cu atat
creste riscul de facturi intarziate, motiv
pentru care va trebui sa intarzii la ran-
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dul tau facturarea, ceea ce va genera
incasari din ce in ce mai intarziate;

- Directionarea focusului compa-
niei pe costurile de transport, in loc de
orientare catre vanzari.

,In ideea obtinerii unor asa-zise
costuri mici, identificam diverse practici
ale clientilor, care, in functie de posi-
bilitati, aleg solutii de transport spot.
Este o practica frecventa ca, in ideea
optimizarii costurilor de transport, clientii
dintr-o anumita regiune a tarii sa faca
0 comanda intr-o zi fixa a saptamanii
cu livrare intr-o alta zi fixa, la un timp
de tranzit estimat (de exemplu, de luni
pentru miercuri). Intr-adevar, costurile
sunt scazute prin optimizarea mai mul-
tor expeditii in aceeasi regiune, Tnsa
nu este controlabila prezenta la raft a
produsului si nu exista o solutie de rea-
limentare. Daca livrezi, de exemplu, 2
paleti de marfa catre magazin, iar marfa
este vanduta in primele doua zile, nu
mai ai posibilitatea de a realimenta
magazinul cu marfa decéat peste 5 zile.
Pe de alta parte, in cazul in care clientii
solicita cotatii spot catre mai multi
furnizori de transport, se intampla n
multe cazuri ca solutia cea mai ieftina
sa nu fie valabila pentru o perioada
lunga de timp, decizia privind alegerea
unui anumit furnizor de transport sa fie
transmisa prea tarziu, dupa ce camio-
nul de grupaj este complet, livrarea sa
fie amanata cu o zi sau sa ramana dis-
ponibild o solutie de transport mai
scumpa. Astfel, sunt generate eforturi
si costuri suplimentare®, a explicat Da-
niel Radu, subliniind avantajele con-
tractelor, care ofera predictibilitate si
posibilitatea de a automatiza modul de

Avantajele unei grile generale de preturi

1. Costuri trasabile, valabile pe o perioada indelungata.

2. Posibilitatea negocierii unor tarife competitive prin externalizarea
intregului volum de transport catre un singur operator.

3. Facturare periodica si termen de plata negociat (nu se mai face factura

pentru fiecare expeditie).

4. Persoana dedicata - nu mai trebuie sa folosesti doua persoane dedicate
din partea clientului si a operatorului pentru a gestiona livrarile; ramane o
singura persoana, cea din partea operatorului, care asigura o comunicare
rapida. Unul dintre avantaje consta in faptul ca poti scoate rapoarte si
analiza volumelor inregistrate intr-o luna.

. Comunicare rapida.

~No o

financiare.

lucru, facilitdnd preluarea unor volume
din ce in ce mai mari.

KLG Logistics opereaza un sistem
de distributie nationala bazat pe o re-
tea de tip HUB & SPOKE, care include
6 depozite amplasate strategic. ,O re-
tea de grupaj inseamna profit, iar tre-
cutul sustine acest lucru. Profitul se ob-
fine atat prin migcarea de volume
importante de transport cat si prin au-
tomatizarea proceselor. In acest sens,
am investit si investim in continuare in
dezvoltarea sistemelor electronice de
transport, care sa inlocuiasca foarte
multe dintre procesele care erau facute
manual - gen avizarea descarcarii unui
camion, verificarea corectitudinii livrarii.
Sistemul TMS este transparent, opera-
torii din fiecare depozit dispun de infor-
matii privind fiecare expeditie primita,
marfa care urmeaza sa soseasca, da-
tele de livrare si alte informatii de acest

. KPI de livrari ,,on time”, ,,in full”, de documente returnate etc.

. Externalizarea catre un singur operator de transport aduce un plus de
experienta in tratarea situatiilor neconforme.

8. Scaderea costurilor indirecte prin automatizarea proceselor de transport si

gen. Comunicarea telefonica sau pe
mail este foarte redusa“, a mentionat
National Distribution Directorul KLG
Europe Logistics. In fiecare depozit re-
gional, exista o echipa de dispeceri
(planneri), care organizeaza livrarile in
zona lor. De mentionat ca, pentru
150.000 de expeditii intr-un an, echipa
este formata din 20 de persoane, care
comunica prin intermediul sistemului IT.
Compania a acoperit in 2013 prin inter-
mediul expeditiilor un numar 400.000
de paletj, asigurénd un sistem de livrare
next-day in ntreaga tara, in conditiile
n care sunt oferite solufii pentru toate
tipurile de transport, iar prin intermediul
carausgilor parteneri 1-2 masini contrac-
tate de KLG Logistics sunt prezente
Zilnic in toate marile orase din Roméania.

»Suntem specializati si vedem o
crestere a livrarilor catre magazinele
key-accounts si la platformele aces-
tora si pentru o majorare a cererilor
privind livrari in regim de urgenta din
domenii precum industria auto“, a mai
precizat Daniel Radu.

Reamintim, KLG Europe Logistics
a anuntat, la sfarsitul lunii aprilie, ex-
tinderea platformei logistice din hub-ul
central, de 1anga Bucuresti. Compania
va investi 5,6 milioane de euro intr-un
nou terminal cross-dock de 10.000
mp, care va permite cresterea cu o
cincime a capacitatii de depozitare si
tranzit in Roménia. Constructia va fi
finalizata in toamna acestui an.

KLG Europe Logistics Romania
mizeaza si anul acesta pe cresterea
veniturilor, dupa ce exercitiul financiar
din 2013 a adus o crestere cu 11% a
cifrei de afaceri la 21 de milioane de
euro. Principalele motoare de crestere
sunt, potrivit oficialilor companiei, ma-
jorarea portofoliului de clienti, extin-
derea capacitatii de depozitare, cres-
terea valorii adaugate a serviciilor
oferite si a complexitatii solutiilor lo-
gistice puse la dispozitia clientilor.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Semi_nar ARILOG_
Polite speciale de

asigurare pentru zonele
de conflict

Seminarul organizat de Asociatia Romana de Logistica (ARILOG),
la inceputul lunii iunie, la Bucuresti, a adus in prim plan
managementul transporturilor rutiere, abordand teme de mare

== A

nice necesare, este posibil sa se faca
astfel de acoperiri”’, a declarat Sabin
Niculescu.

O alta idee subliniatd in cadrul
seminarului a fost legata de sanctiunile
economice internationale la care sunt
supuse unele tari din zonele de con-
flict. Pe componenta de raspundere
civila, daca exista un transport de
marfa al carui beneficiar este un ope-
rator economic dintr-o tara supusa
sanctiunilor si transportatorul cumpara
o acoperire de la un asigurator din
Romaénia sau de pe piata Vestica, este
foarte probabil ca, in cazul in care se
produce un eveniment, asiguratorul
sa nu poata despagubi. ,De aceea, o

interes pentru dezvoltarea afacerii in acest domeniu. alta recomandare este fie s& consultat

-
<
L
=
<
w
>
L

na dintre cele mai interesante
U sectiuni ale seminarului
ARILOG a fost dedicata pro-
blemelor specifice transportului ex-
tracomunitar, domeniu care, in mod
evident, capata din ce in ce mai multa
popularitate Tn randul carausilor ro-
mani. Transportul catre pietele din Est
si Sud-Est poate reprezenta o adeva-
rata ,mina de aur’, avand in vedere
resursele financiare uriase de care
dispun unele tari din Asia si investitiile
care se realizeaza in aceste regiuni.
Interesul pietei fata de destinatiile
din Orient este demonstrat de insasi
cererea existenta pentru autorizatiile
de transport pentru astfel de destinatii.
Simona Bajanaru, reprezentanta a
AADR, organismul care gestioneaza
distribuirea autorizatiilor de transport,
a subliniat, in cadrul evenimentului
ARILOG, c3a, de exemplu, pe relatia
Kazakhstan, a existat un contingent de
150 autorizatii pentru tot anul 2014,
care s-a epuizat pana la sfarsitul lunii
februarie - inceputul lunii martie. Alte
exemple sunt Turcia, cu 4.500 autori-
zatii de terta tara, din care mai sunt
450; Rusia terta au fost 2.400 si au
ramas 693, iar Azerbaidjan terta au
fost numai 50, care s-au epuizat rapid.
Aceasta stare de fapt se datoreaza
in mare parte schimbarii raportului de
forte dintre carausii din Vest si cei din
Est. Pana nu de mult, companiile de
transport din Vestul Europei acope-
reau si destinatiile asiatice, dar acum
majoritatea se limiteaza la zona comu-
nitara. Rolul de legatura dintre firmele
din Europa de Vest si cele din Orient
este jucat Tn prezent de companii de
transport din Roméania, Bulgaria, Mol-
dova etc.

Riscuri asumate

Desi foarte interesante din punctul
de vedere al potentialului lor, multe
dintre aceste zone din Orient sunt inca
teatrul unor conflicte armate sau tul-
burari sociale, care antreneaza riscuri

Simona Bajanaru
si Sabin Niculescu

importante. Siria, Liban, chiar o parte
din Irak si, mai nou, Ucraina sunt nu-
mai cateva exemple. lar pentru riscuri
specifice ar trebui sa existe asigurari
specifice. Dar situatia nu este atat de
simpla.

Sabin Niculescu, claims manager
la AON Roméania, companie de con-
sultanta si brokeraj in domeniul asi-
gurarilor, a precizat, in cadrul eveni-
mentului organizat de catre ARILOG,
ca politele clasice Cargo sau CASCO

nu acopera riscurile antrenate de zo-
nele de conflict. ,Pentru astfel de zone,
pentru asigurarea soferilor poate fi
cumparata o polita specifica pentru
riscurile de ucidere sau ranire, dar nu
va ascund faptul ca astfel de acoperiri
sunt destul de scumpe. In ceea ce
priveste asigurarea marfurilor, CMR
este o polita de raspundere. Daca un
astfel de eveniment nu a avut loc din
cauza transportatorului, polita de ras-
pundere nu functioneaza. Polita de
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asigurare de bunuri tip CASCO, fie ca
este vorba despre marfa transportata,
fie despre mijlocul de transport, nu
acopera partea de razboi, de seches-
trare sau tulburari civile. Pe transportul
rutier, acestea sunt, de regula, exclu-
deri generale. Doar transporturile na-
vale si aeriene beneficiaza de astfel
de acoperiri in zona de conflict. Pentru
transporturile rutiere sunt excluderi si
pe tratate de reasigurare” a precizat
Sabin Niculescu.

Reprezentantul AON a subliniat
faptul ca astfel de riscuri trebuie dis-
cutate punctual, existand posibilitatea
emiterii unor polite pe anumite preve-

deri speciale in astfel de cazuri. In
momentul de fata, nu exista un produs
specializat, care sa acopere situatii
neasteptate, ivite din senin. Pentru
elaborarea unui astfel de produs per-
sonalizat, este important sa se cu-
noasca volumele de transportat, inci-
denta de cazuri etc.

,0O astfel de asigurare incheiata
pentru un singur voiaj este posibil sa
fie foarte scumpa. Sugestia mea este
configurarea unui astfel de produs de
asigurare la nivelul asociatiilor pro-
fesionale, care pot sa il ofere mem-
brilor. Atunci cand este vorba despre
volume mari si exista informatjile teh-

un specialist, fie sa verificati pe cont
propriu ce tari sunt supuse sanctiunilor
internationale. Aceasta lista se modi-
fica destul de des. De exemplu, Libia
si Irak au fost supuse unor astfel de
sanctiuni in trecut, dar acum acestea
s-au eliminat in mare parte. Pe langa
tari, mai sunt impuse sanctiuni si unor
persoane fizice, cum ar fi unele per-
soane din Rusia. Atentie la tranzactiile
cu companii la care aceste persoane
pot detine parti legale”, a concluzionat
reprezentantul AON.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Singuri putem reusi, impreuna vom avea succes!

Serviciile pe care compania noastra este in masura sa le ofere, prin intermediul profesionistilor cu experienta in
domeniul logistic si al colaboratorilor echipei noastre, se bazeaza in special pe construirea unor relatii personalizate cu
clientii.

Experienta teoretica este dublata de o indelungata experienta practica, ambele fiind puse la dispozitia clientilor pentru
atingerea celor doua obiective majore ale unei organizatii: satisfacerea clientilor si obtinerea unei performante financiare
conform obiectivelor strategice.

Programele de consultanta sunt sustinute in doua variante

ABORDARE OPERATIVA: ABORDARE CONSULTATIVA:
Prin workshop-uri de 2-5 zile Echipa de consultanta preia

organizate impreuna cu echipa de
proiect din cadrul companiei client,in
cazul in care compania are resurse
interne pentru schimbare.

Pe durata sesiunilor, se
realizeaza prioritizarea domeniilor de
interventie; se decid acele domenii vor

managementul proiectului li are o
implicare majora in etapele de
interventie prezentate mai jos.
Implicarea companiei client raméane
doar in zona de furnizare a
informatiilor.

Etape de interventie:

fi atacate in sesiunile respective; se . Evaluare alternativa
dezvolta proiecte de imbunatétire pe +  Alegerea solutiei

baza experientei consultantilor si a .  Dezvoltarea solutiei alese
cunostintelor instrumentelor si know- .« Implementarea solutiei
how-ului livrate catre client; se decide '

solutia.
Supply Chain Management Center SRL

Str. G-ral Alexandru Radovici, nr. 16, et. 5, Sector 2, Bucuresti
Tel./Fax: +4 021.410.60.61; Mobil: +4 0752.248.161; E-mail: office@supply-chain.ro

WWW.SL Eﬁli_c hain.ro: www.esuiilichaln.eu
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FM LOGISTIC - ZIUA CLIENTILOR

Cu cel putin 5 minute
mai rapizi decat orice
concurent

Este mesajul pe care reprezentantii FM Logistic Romania l-au
transmis partenerilor de afaceri cu ocazia traditionalului
eveniment anual dedicat clientilor.

atalin Olteanu, directorul ge-
' neral FM Logistic Romania, a

prezentat, in acest context,
modul in care este pusa in practica
strategia care include dezvoltarea in
zone noi, implementarea de masuri
de imbunatatire continua si extinderea
ofertei de transport. Reamintim, con-
ducerea FM Logistic a regandit Tn
2012 strategia grupului, definind ,Am-
bitia 2022“. ,Ne-am propus, la nivel
de grup, sa ajungem de la o firma de
aproape un miliard de euro in 2012,
la doua miliarde in 2022. O firma glo-
bala, puternica, care sa inglobeze
toate segmentele de piata si care sa
fie in stare sa isi dubleze cifra de acti-
vitate. Aceasta o vom face prin rein-
tarirea bazelor noastre de business,
dezvoltarea unor noi directii de cres-
tere si, nu n ultimul rand, prin mai
multa presiune pe zona de excelenta
operationala. Vom reanaliza sectoa-
rele de baza catre care ne adresam,
vom cauta sectoare noi, ne vom intari
prezenta in Europa si ne vom uita si
catre alte orizonturi“, a afirmat Catalin
Olteanu, subliniind ca nu trebuie pier-
dut din vedere faptul ca transportul a
reprezentat inima firmei, directia pe
care FM Logistic si-a Inceput activita-
tea in Franta, si care ramane si in Ro-
mania ,regina“ cifrei de afaceri.

Investitii
in zona de fresh

FM Logistic a achizitionat Univeg
Logistic, una dintre cele mai mari de
companii de logistica de fresh din Ru-
sia, care poarta in prezent denumirea
FM Fresh. Prin aceasta achizitie, FM
Logistic a devenit cea mai puternica
companie de logistica din Rusia. ,Este
vorba despre o piata mare, strategica,
dar si foarte provocatoare. Distantele
sunt mari, totul este la scara mare, iar
ceea ce facem noi acolo difera intr-o
mare masura de ceea ce facem in res-
tul lumii. Colegii din Rusia au acces la
6 depozite clasa A, care deservesc cli-
enti importanti precum Auchan, Billa,

i ST T ey i

Catalin Olteanu, director general FM Logistic Romania

Selgros, Atak sau X5 Retail Group. S-a
dezvoltat si 0 mare retea de transport
pentru produse fresh cu temperatura
controlata. Este un sector nou pentru
noi, pe care nu activam in urma cu catj-
va ani“. Directorul general FM Logistic
Romania a explicat ca, in urma achizitiei
Univeg, grupul a avut acces la know-
how privind sectorul fresh, la instrumen-
te, dar si la o echipa foarte competenta,
care poate asigura suport pentru a des-
chide un astfel de business si in alte
tari. In acest context, dupa achizitia din
Rusia, FM Logistic a intrat, in scurt timp,
in parteneriat cu Auchan pentru plat-

FM Logistic in Brazilia

Investitia FM Logistic in Brazilia este parte din ,,Ambitia 2022“, potrivit careia
grupul isi doreste sa fie prezent pe toate continentele. ,,Am putut sa facem
asta pentru ca suntem o companie sanatoasa cu un potential financiar bun,
care a avut acces la cash-flow. Brazilia este o tara imensa. Noi suntem acum
prezenti doar pe zona tarmului, unde economia merge din plin, dar avem ca
scop sa ajungem spre zona de centru, sa dezvoltam o retea domestica“, a
aratat Catalin Olteanu. El a precizat ca, in Brazilia, grupul colaboreaza atat cu
clienti vechi, cat si cu clienti noi, printre acestia din urma numarandu-se
Nissan. ,,Avem in Brazilia patru platforme, care totalizeaza peste 340.000 mp,
amplasate in zone strategice si care deservesc cele mai aglomerate zone ale
Braziliei. Aceste platforme sunt foarte bine operate de compania
achizitionata, una foarte bine pregatita. Incercam ca din ceea ce stiu ei sa
faca foarte bine sa aducem o parte si in Europa“, a mentionat directorul

general FM Logistic Romania.

forma de fresh din Ungaria, iar per-
formantele sunt foarte bune. ,Vrem sa
facem acelasi lucru si in Roménia, daca
vom gasi un partener in acest sens®, a
subliniat Catalin Olteanu.

Mai buni in a oferi
avantaje clientilor

Grupul pune accent pe segmentul
de Tmbunatatire continua a activitatii,
care a fost redefinit in 2013, pentru a
veni In intdmpinarea clientilor. ,Acce-
sam solutii venite la nivel de corpora-
tie, avem acces la bune practici pre-
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zentate de oameni cheie care se ocu-
pa de imbunatatirea continua a acti-
vitatii in fiecare tara. Speram sa
ajungem sa fim mai buni si mai rapizi
cu cel putin 5 minute decét orice con-
curent al nostru. Vom obtine o satis-
factie a clientului prin combinarea
energiilor noastre, prin lucrul in echipa
si printr-un focus general, iar unde
activitatea nu se mai poate Imbunatatj,
suntem pregatiti s8 mergem spre zona
de inovare®, a mai aratat Catalin Ol-
teanu, precizénd ca sunt in perma-
nenta accesate idei noi. ,Vom derula
un program ,Move“ de diagnoza a
business-ului. Vom incepe prin a fi
mult mai atenti la operatiuni, prin va-
narea si eliminarea pierderilor. Vom
investi Tn training si in dezvoltare. Re-
zultatul este sa ii ajutam pe clientii
nostri sa creasca. Astfel, vom creste
si noi alaturi de ei“, a apreciat el.

L

Dezvoltari
in transport

»Vrem sa crestem oferta noastra de
transport pentru piata. Putem sa redu-
cem costurile, sa livrdm mai des, putem
face receptii multiple, sa gestionam mai
bine documentele de transport si sa
fmbunatatim zona de comunicare, atat
intre noi, cat si cu clientji si cu clientji
clientilor nostri®, a spus directorul ge-
neral FM Logistic Romania. In opinia sa,
aparitia si Tnmultirea platformelor in
zona de retail a insemnat pentru logis-
ticieni o usurare, dar si o noua provo-
care. Comertul traditional a ramas des-
tul de izolat, neputand sa mai acceseze
la fel de usor ca inainte zona de receptie
a marfii. Lucrurile s-au complicat, de
asemenea, pentru producatori in ceea
ce priveste livrarea. ,Aici intervine FM,
care ofera solutia de preluare de la micii

producatori si consolidarea marfii in de-
pozitele proprii, pentru ca apoi, catre
platformele clientilor din retail, sa fie li-
vrata marfa consolidatd a mai mulii
producatori, astfel incat sa fie optimizata
incarcarea in camioane. Cealalta va-
rianta, pe care o propunem producato-
rilor care nu au posibilitatea de a livra
in zone mai dificile, {ine de zona de
grupaj. Marfa este adusa in platformele
noastre, pentru ca apoi sa o distribuim
in tara folosind zona de cross-docking
si hub-urile pe care deja le avem. Astfel,
optimizam nivelul de stoc, reducem tim-
pul de receptie in platforme, putem ma-
jora frecventa livrarilor, putem standar-
diza operatii, ceea ce ar ajuta pe toata
lumea“, a concluzionat directorul ge-
neral FM Logistic Roméania.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Concursul de cunostinte generale
in domeniul logisticii lansat de
ZIUA CARGO si compania de
consultanta si training in logistica
Supply Chain Management Center
continua cu etapa a 55-a.

In fiecare luna, publicam

3 intrebari tip grila, pentru ca, in
luna urmatoare, sa dam publicitatii
variantele corecte de raspuns.
Castigatorii sunt stabiliti prin
tragere la sorti dintre persoanele
care raspund corect.

intrebarile lunii MAI (etapa 54) si raspunsurile corecte:

-

indeplini nivelul de servicii oferite
catre clienti, minimizand costurile
totale de comanda si mentinere a
marfii in stoc - CORECT

. Clasificarea ABC 2. Prin lotul optim de comanda
presupune ca: (EOQ) se intelege:

. produsele aflate in stoc se impart a. procesul prin intermediul caruia se
in trei categorii pe baza volumelor gestioneaza transferul si stocul de
anuale vandute - CORECT material

b. produsele se depoziteaza in b. strategie organizationala

ordine alfabetica fundamentata pe ideea ca

V]

3. Pentru cererea sezoniera de
distributie compania trebuie:

c. produsele se livreaza in ordine
alfabetica

d. nu este important sa se
monitorizeze in primul rand
articolele care in valoare globala
sunt mai scumpe

intrebarile lunii IUNIE (etapa 55)

1. Atunci cand se deleaga pentru
prima data o sarcina unui angajat, cea
mai potrivita acfiune este:

a. observarea indeaproape a angajatului
pentru a se asigura ca sarcina este
indeplinita corect

b. oferirea de oportunitati pentru intrebari
suplimentare si verificarea progresului la
intervale scurte

c. asteptarea ca sarcina sa fie indeplinita si
evidentierea oricarei discrepante

d. delegarea numai angajatilor care au
indeplinit Tn trecut sarcini similare

2. Pentru a imbunatati eficienta
operationala poate fi efectuat un
benchmarking. Ce este un
benchmarking?

performanta n atingerea unei calitafi
superioare este realizata doar prin
implicarea intregii organizatji

c. model de gestiune a unui stoc care
determina cantitatea de comandat
prin determinarea cantitatii care va

. sa aiba stocuri pregatite
. 8a se aprovizioneze la comanda
. sa faca stocuri inainte de inceperea

sezonului pe baza de forecast -
CORECT

. sa {ina stocul la furnizor

a. este evaluarea performantei proprii, fata
de evaluarea celei mai bune performante

b. este o revizuire a nivelului performantei si
actiunile de remediere

c. este modul in care organizatiile stabilesc
obiective de crestere fata de extinderea
planificata

d. este metoda folosita de personalul
departamentului de marketing pentru a
intelege paternul cererii clientilor

3. O analiza cost-beneficiu trebuie sa
acopere:

a. doar costurile cheltuielilor initiale

b. capitalul si costurile de functionare

c. costurile de functionare si costurile
reziduale

d. costul total de viata anticipat

Fiecare intrebare are un
singur raspuns corect.
Puteti raspunde pana pe
7 iulie, prin e-mail la
adresa
redactie@ziuacargo.ro,
mentionand variantele de
raspuns si datele de
contact (nume, telefon,
e-mail) sau direct pe
site-ul nostru
www.ziuacargo.ro, pe
pagina dedicata
concursului.

Castigatorii editiei din
iunie si variantele corecte
de raspuns vor fi publicate
in numarul din iulie al
revistei ZIUA CARGO.

Premiile sunt oferite de

HENKEL oTZ GTI

URSUS BREWERIES
LURSUS
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Problema ,,drepturilor
de autor“ - un inceput
de negociere
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SERVICE GRATUIT PENTRU AUTOTURISME

MERCEDES-BENZ

Caravana Mobila Service
Truck se deplaseaza toata
luna iunie in tara si ii invita pe
posesorii de autoturisme
Mercedes-Benz in locuri
special amenajate sa li se
verifice gratuit autoturismele.
Echipa de tehnicieni si
consilieri auto din cadrul
Centrelor Autorizate de
Service asigura urmatorul
pachet de servicii: verificarea
starii lichidelor (antigel, lichid
frana, lichid servodirectie), a
luminilor, placutelor si
discurilor; inspectia vizuala
generala a caroseriei,
inspectia vizuala pentru
eventuale pierderi de lichide
pe sub autovehicul; un test cu
sistemul Star Diagnosis.
Calendar: 29 - 30 mai: Satu
Mare - parcarea Auchan
(verificare gratuita oferita de
ATP Exodus); 31 mai - 1 iunie:
Baia Mare - parcarea Auchan
(verificare gratuita oferita de
ATP Exodus); 4 - 6 iunie:
Bucuresti - parcarea Baneasa
Shopping City (verificare
gratuita oferita de Tiriac Auto
Bucuresti); 7 - 8 iunie:
Bucuresti - parcarea Baneasa

Shopping City (verificare
gratuita oferita de Autoklass);
10 - 11 iunie: Sibiu - parcarea
Promenada Mall (verificare
gratuita oferita de Autoklass);
13 - 15 junie: Alba lulia -
parcarea Kaufland Alba lulia
(verificare gratuita oferita de
Casa Auto Sebes); 17 - 18
iunie: Timisoara - parcarea
lulius Mall (verificare gratuita
oferita de Casa Auto
Timisoara); 20 - 22 iunie:
Oradea - parcarea Lotus
Center (verificare gratuita
oferita de ATP Exodus); 24 -
25 junie: Deva - parcarea
Praktiker (verificare gratuita
oferita de Auto Schunn); 27 -
29 junie: Arad - parcarea Real
(verificare gratuita oferita de
Auto Schunn). Programul
zilnic al caravanei se
deruleaza intre orele 9:00 -
18:00.

De asemenea, in cadrul
caravanei, publicul poate
participa la sesiuni de
test-drive cu noile modelele
GLA si Noua Clasa C, dar si
cu alte modele precum: Clasa
E Coupé, Clasa E Cabrio si
Mercedes-Benz SLK.

MODIFICARI
DE TRENURI SPRE
Sl iN UNGARIA

Mai multe trenuri spre si in
Ungaria sunt anulate sau circula
pe rute deviate ori au traficul
intrerupt Tn zonele unde se
executa lucrari la infrastructura
feroviara, astfel ca pasagerii sunt
transbordati cu autobuzele pana la
statia urmatoare. Pentru efectuare
lucrari in Ungaria (sectia
Biharkeresztes - Nyirabrany),
pana in 28/29 iunie: trenul 406-1

deviata, prin statia de frontiera
Valea lui Mihai, ca tren 1406-1:
Brasov (pl. 18:55) - Deda - Clyj
Napoca - Oradea - Valea lui Mihai
(pl. 06:35) - Nyirabrany -
Budapesta (sos. 10:16). Pana in
29 iunie, trenurile 362-1/362 si
365-2/365 Cluj Napoca -
Budapesta si retur sunt anulate pe
relatia Cluj Napoca - Episcopia
Bihor - Biharkeresztes si retur si
circula pe teritoriul unguresc, pe
relatia Puspokladany - Budapesta
si retur.

La trenurile 366-1/366 si 367/367-
2 Bragov - Budapesta si retur, si

Cluj Napoca - Budapesta si retur,
pe distanta Biharkeresztes -
Puspokladany si retur, operatorul
ungar asigura transportul
pasagerilor cu autobuze
(transbordare tren/auto/tren).
Totodata, pana in 29/30 iunie,
trenul 407-2 Budapesta - Brasov
circula pe ruta deviata, prin statia
de frontiera Valea lui Mihai, ca
tren 1407-2: Budapesta (pl. 16:40)
- Nyirabrany - Valea lui Mihai (pl.
22:45) - Oradea - Cluj Napoca -
Deda - Brasov (sos. 10:04).

AIRBALTIC ATERIZEAZA
S1 PE OTOPENI

Compania aeriana de stat a
Letoniei, airBaltic, opereaza
incepand din 3 iunie o ruta de
vara intre Riga si Bucuresti - pe
Aeroportul Otopeni -, la preturi de
la 179 de euro, cu taxele de
aeroport si costurile tranzactiei
incluse. Vor exista 4 noi zboruri
saptamanale dus-intors, ce vor
oferi conexiuni intre cele doua
capitale, dar si catre destinatii din
regiunea Marii Baltice,
Scandinavia si Rusia. Ca parte a
masurilor de restructurare a
business-ului, airBaltic a intrerupt
o serie de rute care inregistrau o
cerere oarecum mai slaba in
sezonul de vara, insa aceasta
operatiune va oferi pasagerilor
posibilitatea sa calatoreasca intre
Riga si Bucuresti, dar si catre
destinatii precum Stockholm,
Oslo, Copenhaga, St. Petersburg,
Helsinki, Vilnius sau Tallinn.

AEROBUS A ALES
REZMAX VANZARI

AEROBUS a ales pentru platforma
de curse charter internationale de
autocar REZMax - sistemul de
rezervari si vanzari vouchere
REZMax Vanzari. De asemenea,
website-ul AEROBUS este
angrenat de REZMax - Bileteria.
AEROBUS a ales solutia oferita
de BILETERIA pentru gestiunea
rezervarilor si vanzarilor de
vouchere venite prin diverse
canale. Rezervari de bilete online
se primesc acum si prin
intermediul site-ului propriu
(Rezervari Aerobus), precum si
prin intermediul portalului
(Autogari.RO)

Toate aceste rezervari online
ajung in aceleasi diagrame ce
sunt trimise online (in timp real)
inainte de plecarea fiecarei curse.

ntr-un singur loc, AEROBUS
urmareste incarcarea autocarelor
si le gestioneaza dupa necesitati.
Sistemul REZMax Véanzari poate fi
accesat de angajatii AEROBUS si
de agentiile de turism partenere
(comisionare), din orice localitate,
de la un calculator conectat la
internet, chiar de pe un telefon
mobil (smartphone) sau o tableta.
Acesta este disponbil la un pret
accesibil si poate fi folosit cu un
numar nelimitat de website-uri,
agenti si agentii partenere.

TRENURILE SOARELUI,
3 LUNI SPRE LITORAL
$1 DELTA DUNARII

In perioada 14 iunie - 15
septembrie vor circula 40 de
trenuri InterRegio si Regio, Tn
cursa directa spre si dinspre (cate
20 de garnituri) litoral si Delta
Dunairii. In acelasi timp, turistii vor
avea la dispozitie si legaturi
frecvente intre Constanta si
statiuni, la orele cele mai
solicitate. Durata calatoriei pe ruta
Bucuresti - Constanta, cu toate
trenurile InterRegio, este de 2 ore

si 50 de minute, precizeazd CFR
Calatori. Totodata, pentru a facilita
accesul turistilor la Delta Dunarii,
un tren direct InterRegio va circula
suplimentar pe ruta Bucuresti
Nord - Tulcea Oras si retur.
Pasagerii vor avea astfel la
dispozitie, in fiecare zi, 4 trenuri (2
dus, 2 intors) care vor asigura
legatura cu Delta.

ROMANII,
NEMULTUMITI DE
TRANSPORTUL URBAN

Romania se afla pe locul 24 in
Uniunea Europeana la gradul de
satisfactie fata de calitatea
transportului urban. Nemulfumirile
vizeaza in special curatenia din
mijloacele de transport in comun
si din statii, potrivit unui
Eurobarometru publicat, astazi, de
Comisia Europeana.

Potrivit sondajului, 24% dintre
romani au spus ca nivelul lor de
multumire este scazut, pentru
23% este mediu, pentru 25% -
bun si pentru 28% - ridicat. Cand
vine vorba de confortul din statji
(adapost, scaune), Romania se

claseaza pe penultimul loc
(Tnaintea Italiei si Maltei), cu 13%
dintre respondent;i foarte
nemulfumiti de conditii si 28%
destul de nemulfumiti. Roméania
se claseaza pe acelasi loc si in
ceea ce priveste curatenia din
statii, cu 14% dintre cei
chestionati declarandu-se foarte
nemulfumiti si 26% destul de
nemultumiti. La curatenia din
mijloacele de transport, 19%
dintre romani s-au aratat foarte
mulfumiti, 41% - destul de
multumiti, 23% - destul de
nemultumiti si 9% - foarte
nemultumiti (locul 25). Totodata,
numai 20% dintre roméanii din
zona urbana sunt foarte multumiti
de punctualitatea mijloacelor de
transport, iar 43% sunt destul de
multumiti (locul 23).

Romania se plaseaza pe locul 14
atunci cand vine vorba despre
satisfactia calatorilor fata de
facilitatile oferite pentru
cumpararea biletelor de transport.
Astfel, 32% s-au declarat foarte
multumiti de acest aspect, 43%
destul de mulfumiti, in timp ce 9%
sunt destul de nemultumiti si 3%
foarte nemulfumiti.

PUBLICITATE
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Brasov - Budapesta circula pe ruta trenurile 364-1/364 si 363/363-2 Tnregistrand toate rezervérile

O atitudine deschisa!

IGERO este un autobuz roméinesc omologat,
un proiect realist si necesar Capitalei.
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Problema ,,drepturilor
de autor“ - un inceput

de negociere

Amenintarea cu eliminarea aparatelor de comunicare
publica din toate mijloacele de transport calatori, cu

sprijinul acordat de Ministerul Transporturilor, au

adus organismele de recuperare a sumelor aferente
drepturilor de autor la masa negocierilor.

atronatele din transporturi au

continuat demersurile pentru a

normaliza situatia legatd de
,drepturile de autor” si, asa cum era
de asteptat, discutiile nainteaza ex-
trem de greu.

Practic, reprezentantii transporta-
torilor se bazeaza pe doua aspecte
principale. Primul este legat de faptul
ca operatorii de transport nu au fost
reprezentanti cu ocazia stabilirii prin
metodologii a nivelului remuneratiilor
pentru comunicarea publica a operelor
muzicale. Al doilea aspect este chiar
nivelul extrem de ridicat al sumelor
pe care transportatorii trebuie sa le
plateasca.

Amintim faptul ca discutam de o
lege emisa cu 18 ani in urma - Legea
8/1996. lar remuneratiile legate de
drepturile de autor pentru comunica-
rea publica in scop ambiental au fost
~negociate* in anul 2010.

Insa abia Tncepand cu anul trecut,
organismele insarcinate cu recupera-
rea sumelor aferente drepturilor de
autor si-au intensificat presiunile pen-

Vasile Stefanescu,
presedinte COTAR:

,,O data cu obligarea
transportatorilor la plata unor
asemenea sume, este evident ca
multi dintre acestia vor intra in
insolventa, iar rezultatele vor fi de
natura trimiterii in somaj a mii de
conducatori auto, intreruperea
definitiva a curselor regulate pe
numeroase trasee, cu consecinte
greu de controlat in plan social.*

tru a recupera acesti bani de la opera-
torii de transport persoane. Este vorba
de CREDIDAM (Centrul Roman pen-
tru Administrarea Drepturilor Artistilor
Interpreti), UCMR-ADA (Uniunea
Compozitorilor si Muzicologilor din Ro-

mania - Asociatia pentru Drepturi de
Autor) si UPFR (Uniunea Producato-
rilor de Fonograme din Romania).

Oficiul Roman pentru Drepturile
de Autor (ORDA) a precizat ca trans-
portatorii au fost prezenti la negocieri,
fiind reprezentati de Asociatia Trans-
portatorilor din Roménia.

.Intrebarea pe care ne-am pus-o
in mod cu totul justificat este legata
de identitatea Asociatiei Transportato-
rilor din Roménia si de reprezentati-
vitatea acesteia. Ne-am interesat si
la alti colegi operatorii de transport,
care reprezinta segmente importante

din piata transporturilor in general si,
pe langa faptul ca niciunul din acestia
nu este afiliat la aceasta asa zisa Aso-
ciatie a Transportatorilor, nici macar nu
au auzit de ea“, a comentat Vasile
Stefanescu, presedinte COTAR.

Solicitari ale transportatorilor

- Limitarea legala a numarului metologiilor care se refera la drepturile de
autor din aceeasi categorie, pentru ca, in actuala reglementare, utilizatorii
de opere artistice sunt pusi in situatia deosebit de incomoda de a fi asaltati
cu pretentii din partea a cel putin cinci organisme, pe baza unor
metodologii proprii, care, prin concentrarea lor, creeaza o rezultanta

financiara imposibil de suportat.

- Eliminarea de la plata remuneratiilor prevazute de Legea 8/1996 a
transportatorilor care efectueaza curse regulate de persoane locale,
judetene si interjudetene, parti ale transportului public de persoane,

licentiat de institutiile statului.

- Suspendarea tuturor litigiilor aflate pe rolul instantelor judecatoresti
privitoare la drepturi de autor in care sunt implicati transportatorii, cel putin
pana la gasirea unor solutii de reglementare legala pentru viitor si a uneia

cel putin acceptabila pentru trecut.

- Obligativitatea invitarii la procedurile de negociere a remuneratiilor a tuturor
structurilor reprezentative care au legatura cu domeniile de aplicare ale
metodologiilor, prin scrisoare recomandata cu confirmare de primire.

- Eliminarea din corpul legii a dispozitiilor art. 131 pct 4. Nu este justificat
dreptul organismelor de gestiune colectiva, care se imparte la negocieri, sa
modifice cu de la sine putere si in mod unilateral nivelul remuneratiilor

stabilite in suma fixa.

Din punct de vedere al operatorilor,
aceasta desfasurare a lucrurilor a fost
comparabila cu o capcana, pregatita
cu multa vreme in urma, astfel incat
nimeni s& nu poata scapa. Pentru
multi operatori de transport, sumele
percepute pentru difuzarea operelor
muzicale pun in pericol insasi exis-
tenta lor.

Asa cum era de asteptat, singura
forma de solutionare a pretentiilor
venite de la organismele de colectare
a sumelor aferente drepturilor de autor
a fost in instantd, iar aici transportatorii
au pierdut pentru simplul motiv ca
mijloacele de transport erau dotate cu
sisteme audio-video.

»loate procedurile derulate de-a
lungul timpului in vederea stabilirii unor
metodologii privind aceste remuneratii
nu ne sunt opozabile, deoarece nu
am participat la negocieri nici in nume
propriu si nici reprezentati de o aso-
ciatie reprezentativa. Un alt aspect
este acela ca, in majoritate, operatorii
de transport nici macar nu detin sau,
daca detin, nu folosesc dispozitivele
de comunicare a operelor muzicale
(aparate radio-cd), insa nici aceasta
imprejurare nu este de natura sa
conteze la stabilirea adevaratului nivel
al drepturilor rezultate din Legea nr.
8/1996%, a completat Vasile Stefa-
nescu.

Conform ORDA, o noua cerere de
initiere a procedurilor de negociere a
tarifelor si metodologiilor poate avea
loc numai dupa trei ani de la data pu-
blicarii lor in forma definitiva Tn Moni-
torul Oficial. Cu alte cuvinte, abia anul
viitor.

Decat nimic...

In aceste conditii, reprezentantii
transportatorilor au trimis adrese catre
toate institutiile ce pot interveni pentru

solutionarea acestei probleme grave
- Guvern, Ministerul Culturii, Ministerul
Transporturilor.

Prima solicitare a fost aceea de
modificare a Legii 8/1996 in sensul
eliminarii de la plata obligatiilor privind
drepturile de autor a operatorilor de
transport.

Pe de alta parte, la sfarsitul lunii
mai, au demarat o serie de intalniri
intre reprezentantii transportatorilor,
ai  Ministerului Transporturilor si
ORDA.

Practic, in cazul in care nu se va
ajunge la o formula agreata, patrona-
tele din transporturi, cu sprijinul minis-
terului de resort, au amenintat ca vor
gasi o formula prin care toate mijloa-
cele de transport sa renunte la dotarile
audio-video.

Astfel, solicitarile organismelor
insarcinate cu recuperarea sumelor
aferente drepturilor de autor si-ar pier-
de obiectul.

In aceste conditii, solicitarile trans-
portatorilor par sa capete mai multa
greutate.

Intr-o adresa trimisa de ORDA la
Tnceputul lunii iunie catre CREDIDAM,
UCMR-ADA si UPFR, se face apel la
identificarea unei solutii echilibrate,
pentru a se evita eliminarea din mij-
loacele de transport a aparatelor care
permit comunicarea publica.

,Printr-o astfel de solutie, titularii
de drepturi isi vor incasa remuneratiile
cuvenite si la timp (fara procese de
lunga durata si costisitoare din punct
de vedere financiar), utilizatorii din a-
cest domeniu vor fi incurajati sa as-
culte muzica in schimbul unei remu-
neratii adecvate, iar publicul larg va
putea beneficia de servicii de calitate”,
se arata in comunicatul ORDA.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Pentru ca multasteptata Cupa Mondiala la fotbal a inceput doar de
cateva zile si urmeaza a se desfasura pana pe 13 iulie, in acest
numar va aducem mai aproape Brazilia si cele 12 stadioane care
vor gazdui meciurile competitiei. Fie ca le admirati din fotoliu sau
de la fata locului, arenele braziliene ofera, pe langa spectacolul

intrecerilor cu balonul rotund, si un adevarat spectacol

arhitectonic.
Maracana

Cel mai important dintre stadioa-
nele care vor gazdui meciurile World
Cup este, fara indoiala, deja celebrul
Maracanéa din Rio de Janeiro, pe care
se va desfasura finala. Cu o capacitate
de 78.800 de locuri, poarta numele
oficial de Estadio Mario Filho si a fost
construit pentru a juca rolul de arena
principala pentru Cupa Mondiala din
1950, gazduind finala in care Brazilia
a pierdut cu scorul de 2-1 in fata Uru-
guay-ului. Desi platitorii de bilete la
acea finala au fost in numar de
199.854 (arena fiind cea mai mare din
lume din punct de vedere al capacitatii
la momentul deschiderii sale), in pre-
zent, ofera doar 78.838 locuri. Aproa-
pe neschimbat pana in anii 90, sta-

dionul a suferit o reducere a capacitaji
in urma unui accident soldat cu victi-
me, care a antrenat masuri drastice
de siguranta. In prezent, se admit nu-
mai spectatori pe scaune.

Maracana a fost partial reconstruit
pentru a gazdui Cupa Confederatjilor
2013, Cupa Mondiala 2014 si cere-
moniile de deschidere si inchidere ale
Jocurilor Olimpice si Paralimpice de
Vara 2016. Lucrarile au inceput in
2010 si au presupus reconstruirea
completa a nivelului inferior si instala-
rea unui nou acoperis.

Meciuri:

Grupa F - Argentina - Bosnia-
Herzegovina

Grupa B - Spania - Chile

Grupa H - Belgia - Rusia

Grupa E - Ecuador - Franta
Medi din optimi - 1C - 2D
Sfert de finala

Finala

Arena Corinthians
din Sao Paulo

Construit special pentru World Cup
(dar si pentru echipa Corinthians) si
deschis chiar in acest an, stadionul
are o capacitate normala de 48.000
locuri, pentru cupa mondiala aceasta
fiind extinsa la 62.000 locuri. Con-
structia a inceput Tn 2011 si arena a
fost predata echipei pe 15 aprilie 2014,
dar modificarile necesare pentru gaz-
duirea meciului inaugural al cupei au
continuat pana in luna mai. Dupa
Cupa Mondiala, va suferi inca o serie
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Maracana

de amenajari, pentru a se potrivi ne-
cesitatilor echipei amintite, care si va
desfasura aici meciurile pe teren
propriu.

Meciuri:

Grupa A - Brazilia - Croatia (meci
de deschidere)

Grupa D - Uruguay - Anglia

Grupa B - Olanda - Chile

Grupa H - Republica Coreeana -
Belgia

Medi din optimi - 1F - 2E

Semifinala

Mineirao din Belo
Horizonte

Mineirdo, avand numele oficial
Estadio Governador Magalhaes Pinto,
a fost deschis Tn 1965 si are o capa-
citate de 64.000 locuri (la momentul
constructiei, aceasta era de 130.000
spectatori). $i Tn acest caz, au fost
nevoie de operatiuni extinse de re-
constructie, pentru a-l pregati pentru
Cupa Mondiala si pentru a-l ridica la
nivelul standardelor FIFA. Lucrarile au
durat trei ani si s-au incheiat in de-

LT T T =07 0 L

cembrie 2012, incluzand reconstructia
nivelului inferior, extinderea acoperi-
sului si remobilarea.

Meciuri:

Grupa C - Columbia - Grecia
Grupa H - Belgia - Algeria
Grupa F - Argentina - Iran
Grupa D - Costa Rica - Anglia
Medi din optimi - 1A - 2B
Semifinala

Estadio Nacional de
Brasilia

Stadionul National din Brasilia a
fost deschis in 2013 si are o capacitate
de 72.700 locuri. Constructia a inceput
in 2010, pe locul unui vechi stadion,
care a fost complet demolat. Designul
a fost inspirat din lucrarile arhitectului
Oscar Niemeyer, faimos pentru rolul
jucat In proiectarea orasului Brasilia.
Arena a fost gazda mai multor meciuri
din Cupa Confederatiilor 2013, dar si
a concertelor Beyoncé (17 septembrie
2013), Aerosmith si Whitesnake (23
octombrie 2013). De asemenea, pe
acest stadion se vor desfasura meciuri
din cadrul Jocurilor Olimpice din 2016.

Meciuri:

Grupa E - Elvetia - Ecuador

Grupa C - Columbia - Coasta de
Fildes

Grupa A - Camerun - Brazilia

Grupa G - Portugalia - Ghana

Medi din optimi - 1E - 2F

Sfert de finala

Finala mica (pentru locul 3)

Arena Castelao din
Fortaleza

Gazda a cluburilor Ceara SC si
Fortaleza EC, stadionul a fost deschis
in 1973 si are o capacitate de 64.000
locuri. Proiectat initial cu un singur ni-
vel de locuri si doua rampe laterale,
in 1980 i s-a adaugat un al doilea ni-
vel. Arena a fost acoperita in 2002 iar
renovatiile antrenate de acest fapt au

redus capacitatea stadionului de la
118.000 locuri, cat avusese dupa lu-
crarile din 1980, la 60.000. O alta serie
de lucrari a fost demarata in 2011,
pregatind stadionul pentru World Cup.
Acestea au inclus reconstructia nive-
lului inferior, instalarea unui nou aco-
peris si remobilarea intregului stadion,
care s-a redeschis oficial in decembrie
2012.

Meciuri:

Grupa D - Uruguay - Costa Rica

Grupa A - Brazilia - Mexic

Grupa G - Germania - Ghana

Grupa C - Grecia - Coasta de
Fildes

Medi din optimi - 1B - 2A

Sfert de finala

Arena Fonte Nova din
Salvador

Si acesta este unul dintre stadi-
oanele construite special pentru a fi
unul dintre terenurile de joc ale Cupei
Mondiale, fiind deschis in 2013 si a-
vand o capacitate de 53.700 locuri.
Inlocuind un vechi stadion cu acelasi
nume, demolat in 2010, a fost proiec-
tat sa ii semene si are o extremitate
deschisa pentru a oferi vedere la un
lac din apropiere.

Meciuri:

Grupa B - Spania - Olanda

Grupa G - Germania - Portugalia

Grupa E - Elvetia - Franta

Grupa F - Bosnia-Hertegovina -
Iran

Medi din optimi - 1H - 2G

Sfert de finala

Estadio Beira-Rio din
Port Alegre

Lucrarile la stadionul Beira-Rio au
inceput in anii 50, dar, din cauza pro-
blemelor de finantare, au progresat
foarte incet, arena fiind deschisa abia
in 1969. Bineinteles ca pentru Cupa
Mondiala a trecut si el prin extinse lu-
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crari de reamenajare, cu demolarea
si reconstructia nivelului inferior, con-
structia unui nou exterior si a unui nou
acoperis. Arena a fost reinaugurata in
aprilie 2014, cu spectacole muzicale
si de teatru. Capacitate: 42.000 locuri.

Meciuri:

Grupa E - Franta - Honduras

Grupa B - Australia - Olanda

Grupa H - Republica Coreeana -
Algeria

Grupa F - Nigeria - Argentina

Medi din optimi - 1G - 2H

Arena Pernambuco
din Recife

Deschis in 2013, are o capacitate
de 46.000 locuri. Lucrarile au inceput
in octombrie 2010 si s-au incheiat in
mai anul trecut. Arena a costat 500
milioane USD si a fost finantata prin
intermediul unui parteneriat public-pri-
vat dintre autoritatile locale Pernam-
buco si un consortiu condus de firma
de constructii Odebrecht. Drepturile
de nume au fost vandute producato-
rului de bere Itaipava.

Meciuri:

Grupa C - Coasta de Fildes -
Japonia

Grupa D - ltalia - Costa Rica

Grupa A - Croatja - Mexic

Grupa G - SUA - Germania

Medi din optimi - 1F - 2E

Arena da Amazodnia
din Manaus

Deschisa in acest an, arena a fost
construita pentru a fi gazda unora din-
tre meciurile de Cupa Mondiala, ur-
mand sa fie ulterior terenul propriu al
echipei Nacional FC. Cu o capacitate
de 44.500 locuri, inlocuieste vechiul
stadion Vivaldao, care a fost princi-
palul stadion al orasului si care a fost
demolat in 2010. A fost proiectat de
catre o companie germana de arhi-
tectura, care si-a pus semnatura si pe
designul Arenei Commerzbank din

Frankfurt si pe cel al stadionului Na-
rodowy din Varsovia. Stadionul ia in
considerare conditjile climatice locale,
structura de otel a acoperisului dre-
nand apa de ploaie, vopseaua reflecta
radiatiile solare iar nenumaratele des-
chideri din acoperis si fatada asigura
o ventilatie optima.

Meciuri:

Grupa D - Anglia - ltalia
Grupa A - Camerun - Croatia
Grupa G - SUA - Portugalia
Grupa E - Honduras - Elvetia

Arena Pantanal din
Cuiaba

Intr-o situatie similar4 este si Arena
Pantanal, cu o capacitate de 41.400
de locuri (pentru cupa), fiind construit
pentru competitie si inlocuind princi-
palul stadion al orasului, demolat in
2010. Dupa incheierea Cupei Mon-
diale, capacitatea va fi redusa la
28.000 locuri, prin demontarea partilor
superioare din ambele capete.

Meciuri:

Grupa B - Chile - Australia

Grupa H - Rusia - Republica
Coreeana

. ‘Arena das Dunas

Grupa F - Nigeria - Bosnia-
Hertegovina
Grupa C - Japonia - Columbia

Arena das Dunas din
Natal

Arena das Dunas inlocuieste ve-
chiul stadion Machadao, demolat in
octombrie 2011. Constructia noului
stadion, care pe timpul cupei va avea
o capacitate de 43.000 locuri, a pro-
gresat destul de incet, Incheindu-se
abia in decembrie 2013. Designul este
inspirat de contururile faimoaselor du-
ne de nisip din Natal, iar nivelul supe-
rior si acoperisul au forma unor petale.
Dupa campionatul mondial, capacita-
tea se va reduce la 33.000 locuri.

Meciuri:

Grupa A - Mexic - Camerun
Grupa G - Ghana - SUA
Grupa C - Japonia - Grecia
Grupa D - Italia - Uruguay

Arena da Baixada din
Curitiba

Cunoscuta si sub numele de Arena
CAP, a fost deschisa in 1999 si a fost
considerata a fi unul dintre cele mai
moderne stadioane din America Latina
la momentul respectiv. Desi relativ nou,
stadionul a trebuit sa treaca prin re-
novari pentru a se putea ridica la stan-
dardele FIFA. Sin acest caz au aparut
intarzieri si, desi fusese planificata a se
deschide in vara anului trecut, arena a
fost gata abia in mai 2014. Capacitate
in timpul Cupei: 41.500 locuri.

Meciuri:
Grupa F - Iran - Nigeria
Grupa E - Honduras - Ecuador
Grupa B - Australia - Spania
Grupa H - Algeria - Rusia
Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Siguranta pe soselele

europene

Asociatia EU Concepts
R&D s-a implicat

ca partener in cadrul
unui consortiu
European in proiectul
»Road Safety in South
East European Regions*
(ROSEE), ce are ca
obiectiv imbunatatirea
integrarii teritoriale,
economice, sociale,
prin dezvoltarea

de parteneriate
internationale

in proiecte de
importanta strategica.

u acest proiect se urmareste
c realizarea unei cresteri a sigu-

rantei retelei rutiere in contex-
tul mobilitatii sustenabile, Tn regiunile
participante din SE Europei, prin inte-
grarea managementului sigurantei in
fazele de planificare, proiectare si ex-
ploatare a infrastructurii rutiere, con-
cepte incluse in Directiva EU
2008/96/EC si (COM(2010)0389).

Abordare in doua

directii

Obiectivul principal al ROSEE este
de a imbunatati coordonarea in pro-
movarea, planificarea si functionarea
retelelor de drumuri nationale si regio-
nale, cu accent pe imbunatatirea ac-
cesibilitatii si a sigurantei traficului.
Pentru atingerea acestor tinte, la acest
proiect colaboreaza cu stakeholderi
nationali relevanti pentru a dezvolta
si intari mecanismele de includere a
sigurantei rutiere ca standard in pla-
nificarea si exploatarea retelei si pen-

tru a defini obiectivele vizand siguranta
rutiera pentru reteaua primara din fie-
care tara. In acest scop si pentru a asi-
gura sinergiile cu alte discipline rele-
vante, prin proiect s-a constituit Grupul
National Consultativ ROSEE - forum
de dialog regulat si coordonare, inclu-
zand pe toti acei de care depinde sigu-
ranta rutiera. Totodata, proiectul lu-
creaza cu decidenti si parti interesate
la nivel national, regional si municipal
pentru a proiecta si testa un model de
abordare pentru intarirea sigurantei
rutiere Tn planificarea si functionarea
unor segmente-cheie ale retelelor. A-
cest lucru va include identificarea unui
segment de drum cu risc ridicat, pe
care se va dezvolta un pilot.

Activitati

Activitatile ce se desfasoara in
cadrul ROSEE au in vedere mai multe
lucruri, precum consolidarea sinergiilor
intre politicile nationale, regionale si
europene, privind siguranta Tn dome-

Parteneri in proiectul ROSEE

-

Coordonator proiect

. Universitatea din Brescia, Italia

oo~NoOOGOAWN

. Universitatea Ljubljana, Slovenia
10. Asociatia Open Youth, Bulgaria

. Agentia Lombardia de Est pentru Transport si Logistica, Italia (ALOT) -

. Asociatia EU Concepts R&D, Romania
. Asociatia Global Road Safety Partnership, Ungaria

. Institutul de S$tiinte in Transport, Ungaria
. Universitatea Tehnica Atena, Grecia

. Asociatia automobilistilor, Slovenia

. Agentia de siguranta traficului, Slovenia

Proiectul include si 17 reprezentanti/observatori din Marea Britanie, Serbia,
Macedonia, Grecia, Croatia, Albania, Moldova, Ucraina, Bulgaria, Muntenegru,
Bosnia-Hertegovina si Romania.

niul proiectarii sigurantei rutiere, con-
solidarea cunostintelor profesionale
privind analiza si evaluarea sigurantei
rutiere, pentru a contribui la o Intele-
gere comuna in randul profesionistilor
din regiune, cu privire la beneficiul
sigurantei rutiere, rolul proiectarii si
planificarii viabile a retelei, importanta
infrastructurii etc. Se vor aplica si testa
o serie de masuri de Tmbunatatire a
sigurantei rutiere pe un tronson de
drum relevant, ca parte a unui proiect-
pilot si evaluarea impactului. Se va
miza si pe campanii de comunicare si
marketing social, referitoare la aspecte
legate de comportamentul utilizatorului
rutier, prin realizarea de brosuri, pre-
zentari Tn mass mediah, informari pe
website-ul proiectului. In fiecare tara
se va constitui un grup consultativ
alcatuit din factori de decizie la nivel
national si regional, administratji rutie-
re sau de transport, ONG-uri, orga-
nisme din educatje, cercetare etc, care
va fi informat si consultat periodic cu
privire la stadiul si activitatile proiec-
tului, prioritatile legate de siguranta
rutierd la nivel national si regional. In
paralel, membrii grupului vor beneficia
de know-how-ul generat prin proiect,
experienta si bunele practici europene,
vor participa la workshopuri nationale
sau internationale si au oportunitatea
de a participa la un grup de lucru
transnational. Activitatea acestui grup
de lucru transnational se va concentra
pe schimbul de experienta si asigura-
rea sinergiilor la nivel regional si eu-
ropean.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

Aceasta perioada sta sub

semnul sigurantei si al
stabilitatii. Faceti mari progrese in
relatiile profesionale daca tineti sub
control impulsurile nervoase si
comunicati eficient. Focalizati-va pe
investitii si evitati sedentarismul. Veti
calatori foarte mult: respectati regulile
de circulatie si nu apasati prea tare
pedala de acceleratje.

TAUR
(21 aprilie
- 20 mai)

Oboseala Tsi spune
cuvantul in aceasta perioada.
Totusi, in plan profesional, incep sa se
vada roadele - obiective urmarite si
acum indeplinite. Apar solutji si pentru
probleme care nu pareau sa aiba
rezolvare. Evitati sa luati decizii
financiare importante! Calatoriti mult.
Sporiti atentia in trafic: purtati
intotdeauna centura de siguranta.

GEMENI
£ -\ (21 mai
i1 - 20 iunie)

Instinctele bune si

entuziasmul atrag dupa sine
performante in relatjile cu autoritafile si
partenerii de afaceri. Va apropiati de
forma maxima si in plan financiar. Tineti
cheltuielile sub control! In plan
personal, apelati constant la rabdare:
evitati conflictele. Calatoriti mult:
conduceti cu prudenta - nu apasati
prea tare pedala de acceleratie!

RAC
(21 iunie
- 22 julie)

Se intrevad multe noutatj,

schimbari la nivelul relatjilor,
n special personale, dar si
profesionale. Creativitatea va poate
ajuta sa treceti peste orice obstacole.
In plan financiar veti inregistra mari
succese: castiguri substantiale - atentie
la cheltuieli. Calatoriti foarte muilt.
Conduceti cu prudenta si respectati
partenerii de trafic.

15 iunie - 15 iulie 2014

(2I5EU
iulie
\S - 22 august)

Nu incercatj sa obtinetj de
la ceilalfi mai mult decat va
pot oferi. Lucrati in echipa - unde-s
multi, puterea creste, dar cautati cele
mai bune metode de colaborare. Aveti
energie, insa nu va regasitj echilibrul.
Calatoriti mult, in special in interes de
serviciu. Atentie in trafic: conduceti cu
prudenta si respectati regulile de
circulatie!

o -

FECIOARA
(23 august
- 22 septembrie)

Perioada se remarca prin

realizari importante. Succesul
este asigurat in orice domeniu
actionati. In plan personal, dar mai ales
profesional si financiar, energia si
initiativa reprezinta bazele tuturor
reusitelor. Vetj calatori destul de mult,
n special in interes personal.
Conduceti cu prudenta si purtati
intotdeauna centura de siguranta.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Performanta este cuvantul

cheie pentru dumneavoas-
tra in aceasta perioada. Se remarca
realizari pe toate planurile: personal,
profesional si financiar. Veti calatori
foarte mult - la drum lung in general.
Atentie in trafic: respectati regulile de
circulatie, nu apasati prea tare pedala
de acceleratie si purtati intotdeauna
centura de siguranta!

SCORPION
(23 octombrie
- 21 noiembrie)

Ideile pe care le aveti de

mai mult timp n plan incep
sa prinda contur. Este o perioada de
efervescenta la nivel profesional si
financiar: multe intalniri cu parteneri de
afaceri, noi contracte, ac{iuni de munca
in echipa. Vetj face cateva deplasari
pe distante lungi. Conduceti cu
prudenta si nu apasati prea tare pedala
de acceleratie.

SAGETATOR
(22 noiembrie
- 21 decembrie)

Seriozitatea si spiritul de

initiativa vor atrage dupa sine
realizari profesionale importante,
urmate de mari succese din punct de
vedere financiar. Veli calatori destul de
mult. Cele mai multe dintre drumuri
vizeaza Intalniri cu parteneri de afaceri,
care se vor materializa in parteneriate
extraordinare si de lunga durata.
Conduceti cu prudenta!

CAPRICORN
(22 decembrie
- 19 ianuarie)

Este momentul sa incepeti

sa duceti la indeplinire cat
mai multe din obiectivele vizate. In
plan financiar lucrurile stau foarte bine.
Energia se ridica la cote maxime i,
mai mult decét atat, in tot ceea ce
intreprindeti beneficiati de sprijinul
prietenilor, al partenerilor de afaceri si
al autoritatjlor. Posibile calatorii pe
distante foarte lungi.

VARSATOR
(20 ianuarie
- 18 februarie)

in aceast4 perioada, veti
inregistra colaborari

profitabile. Suntefi la locul potrivit in
momentul potrivit. lar asta atrage si
realizari financiare spectaculoase.
Aveti multa energie si desfasurati
activitati eliberatoare de stres. Din
punct de vedere profesional, lucrurile
sunt foarte relaxate, iar relatjile cu
colegii bune. Calatorifi moderat.

PESTI
- 3 (19 februarie
- 20 martie)

Colectarea de informatji
devine o prioritate: aflati

secrete, dezlegati mistere... Nu aveti
multa energie in aceasta perioada, dar
puteti compensa acest lucru
odihnindu-va suficient. Nu se intrevad
calatorii, Insa ar fi o perioada buna
pentru astfel de activitati. Dar nu plecatj
la drum Tnainte de a verifica starea
tehnica a autovehiculului.
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Cel mai bun DAILY dintodeauna a sosit, complet nou.

© Un furgon complet nou, cel mai bun indice de eficienta incarcarii (10,8 m3) si cel mai bun volum
(pandla 19,6 mj) din clasa sa
© Un sasiu robust, derivat din cel de camion, cu 0 masa maxima admisa de pand la 7 tone
© Suspensii noi, interior atragator si confortabil, plus manevrabilitate sporita

© Motoare diesel de 2.3 si 3.0 litri cu functie Ecoswitch si putere de la 106 la 205 CP.

Viziteaza dealerii lveco pentru a descoperi Noul DAILY!
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