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- Transport intern si international cu flota proprie
Transport mirfurt generale si marfun
cu temperatura controlati

- Depozit propriu de 8400 mp

- Casa de expeditie (peste 200 colaboratori)

Tel: 031-405.94.09
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CONTROL TOTAL
CU PACHETUL VOLVO GOLD

PACHETUL VOLVO

GOLD

=FH 460 (P

=m(ONTRACT SERVICE
=FINANTARE VFS

Stii cét te costa fiecare secunda de intarziere, ce inseamna orice piesa in timp si bani, si orice
oprire neprevazuta. Informatia inseamna control, iar controlul total iti este oferit de PACHETUL
VOLVO GOLD, care include cel mai dorit camion Volvo FH in cea mai eficienta configuratie, cu
sistemul Dynafleet integrat si, pentru o disponibilitate de 100%, am adaugat cel mai cuprinzétor
contract de service, Volvo Gold. Si bineinteles, o oferta financiara speciald: 10% avans,
4.44% dobanda fixa, zero taxe dosar si zero taxe de inmatriculare.

Campania este valabila pana la 15 august 2015.
Afla mai multe la www.volvotrucks.ro sau de la reprezentantul tau de vanzari

U 5/ Volvo Trucks.

DISPONIBILITATE 100%

Volvo Trucks. Driving Progress
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Despre

democratie si
compatibilitate

iata este o continua insiruire
V de intrebari, la care ne stra-

duim sa gasim raspunsurile
corecte. Raspunsul este important,
insa calitatea vietii este influentata in
primul rand de intrebare...

O stire interesanta a aparut cu
cateva zile in urma: un director din ca-
drul Ministerului Transporturilor a fost
declarat incompatibil de catre Agentia
Nationala de Integritate in legatura cu
examenele pentru obtinerea atesta-
telor.

Rationamentul ANI este dezarmant
- nu poti autoriza institutele de formare
profesionald si apoi sa primesti bani
de la acestea ca examinator.

Dar oare angajatii ANI nu stiu ca
la noi, in Roménia, asa se procedea-
za... de ani de zile?

Pur si simplu, Ministerul Transpor-
turilor isi ,premiaza“ o parte dintre an-
gajati, desemnandu-i sa ia parte la
examenele pentru obtinerea atestate-
lor in transporturi, unde, in mod tradi-
tional, institutele platesc acest serviciu.

Este deja o cutuma, un obicei ac-
ceptat de o larga majoritate a exami-
natilor si a institutelor de formare pro-
fesionala, este normalitatea... doar ca
nu este compatibila.

Este un precedent care merita
atentia noastra.

Am comentat cu alte ocazii functio-
nalitatea slaba a actualului sistem de
pregaétire profesionala in transporturi.
Insa acum apare dovada ca un com-
portament acceptat de majoritatea pie-
tei, inclusiv de catre autoritati, nu pre-
supune neaparat ca este legal. Rareori
au aparut asemenea situatii in trans-
porturile roméanesti, insa, dupa cum stau
lucrurile, este de asteptat o intensificare
a ,fenomenului“. Controalele pe zona
anticoruptie si antifrauda fiscala sunt tot
mai numeroase si mai ,agresive".

Nu numai angajatii statului au
aceste probleme.

Avem numeroase exemple care
au intrat sau au mari sanse sa ajunga
in ,incompatibilitate“: problema inca
neelucidata a diurnelor pentru soferi;
plata in legatura cu kilometrii parcursi;
obtinerea atestatelor fara participarea
la cursuri...

Situatia este cu atat mai grava cu
cat sunt numeroase persoane care
considera ca este mai bine asa. De
curand, un sofer imi explica cat de rau
este sa fii platit cu salariu fix pe luna,
adica respectand legea - ,la acele fir-
me, esti muncit foarte tare“, spunea
el.

lata o intrebare importanta in con-
textul actual din tara noastra: cum fa-
cem sa devenim compatibili?

Este extraordinar cat de bine se
clarifica relatia viitoare dintre autoritati
si mediul privat in fata acestei intrebari.
Este evident faptul ca pasi trebuie rea-
lizati din ambele directii - legea trebuie
sa intre intr-un cadru functional, iar fir-
mele vor creste eforturile pentru ,lega-
litate®. lar controlul... Acesta a capatat
rolul principal, fiind principalul raspun-
zator pentru un eventual esec. Asa
cum vad eu lucrurile, controlul ar trebui
sa aiba in vedere in primul rand eli-
minarea formelor de concurenta nelo-
iala, care au atins cote extrem de com-
plexe si perverse.

Abia apoi putem spera sa mergem
mai departe, in mod moral si legal -
cum facem sa ne fie mai bine noua,
familiei noastre, angajatilor... si mai
departe... clientilor, furnizorilor... si da-
ca ajungem cu adevarat puternici...,
incepem sa ne gandim inclusiv la cli-
entii clientilor si furnizorii furnizorilor...

Am mers, oare, prea departe?

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro

Impreund migcam lucrurile!
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CUGETARE

»Cand ai mers atat de mult, incat nu
mai poti face niciun pas, atunci ai

parcurs doar jumatate din distanta
pe care egti capabil sa o parcurgi.”
(proverb lapon)

CONTI HYBRID LA BIRMINGHAM

Continental a prezentat, la
salonul de autoutilitare de la
Birmingham, noi membri ai
gamei Conti Hybrid, care
stabileste noi standarde in
traficul de distributie
regionala. Acest design nou-
nout a fost conceput special
pentru a fi utilizat atat pe
drumuri regionale cat si pe
autostrazi.

Dupa lansarea noilor
anvelope Conti Hybrid HS3
de axa directionala in al
doilea semestru al anului
2014, anvelopele Conti
Hybrid HD3 pentru axa
motoare si anvelopele Conti
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Hybrid HT3 de 22,5" de
remorca vor completa acum
aceasta noua generatie de
anvelope, conceputa sa
indeplineasca exigentele
transporturilor regionale si
de distributie.

NOI PUNCTE FIXE DE
CONTROL ROVINIETA

CNADNR a pus in functiune, in 30
aprilie, doua noi puncte fixe de
control al valabilitatii rovinietei, dupa
ce n 24 februarie au fost activate
inca 4 asemenea puncte, iar pana la
sfarsitul anului vor mai fi doud. n
prezent, controlul valabilitatji
rovinietei se efectueaza prin 72
puncte fixe, 14 puncte mobile si prin
intermediul personalului cu drept de
verificare de la IGPR, ISCTR si
CNADNR - acesta din urma in
punctele de trecere a frontierelor.
LPrin intermediul tuturor acestor
mijloace de control, CNADNR SAva
acoperi in mare parte reteaua de
drumuri natjonale si autostrazi,
devenind aproape imposibila
circulatia vehiculelor fara rovinieta
valabild”, precizeaza reprezentantii
companiei.

TRAFICUL, LA
RECENSAMANT

in 20 aprilie, a inceput
recensamantul traficului rutier care
circula pe teritoriul Romaniei,
indiferent de tara in care sunt
inmatriculate vehiculele. Actiunea
are loc o data la 5 ani si se va
incheia anul acesta in 14 noiembrie,
fiind recomandata de Comisia
Economica pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite si
desfasurandu-se in toate tarile UE.
Vor fi monitorizate bicicletele si

motocicletele, autoturismele,
microbuzele, autocamionetele si
autospecialele de pana la 3,5 tone,
autocamioanele si derivatele cu
doua, trei si patru axe,
autovehiculele tip TIR, autobuzele,
tractoarele, autocamioanele cu
remorca si vehiculele cu tractiune
animala. Inregistrarile de trafic se
vor desfasura timp de 10 zile, in
diferite perioade ale anului: 20 si 28
aprilie, 13 si 17 mai, 2, 14 si 22
august, 8 octombrie, 11 si 14
noiembrie. Vor fi amplasate 3.350
de posturi de recenzare, 960 pe
drumurile nationale si 2.390 pe cele
judetene si comunale. Va fi utilizata
0 metoda combinata, manual-
automat, ce prevede inregistrari
automate, cu caracter permanent,
folosindu-se contori de trafic rutier, i
inregistrari manuale, pe formulare.
Colectarea electronica a datelor de
pe reteaua de drumuri interurbane
se face de catre CNADNR -
CESTRIN, care le va prelucra si
organiza statistic.

BILANT RAR PE PRIMUL
TRIMESTRU

Peste jumatate (53,54%) din cele
20.537 de autovehicule verificate de
inspectorii RAR Tn primele trei luni
ale anului au fost depistate cu
diferite neconformitati de natura
tehnica sau legate de actem iar
1.139 prezentau pericol iminent de
accident. Politia Rutiera a retinut, in
total, 5.699 de certificate de

inmatriculare si 204 de permise de
conducere. Au fost aplicate 7.721 de
amenzi, exclusiv pentru vehiculele la
care inspectorii RAR au gasit
neconformitatj. Din totalul celor
peste 10.000 de masini cu
probleme, 40,7% au fost
considerate neconforme din punct
de vedere al sigurantei rutiere
(proasta functionare a dispozitivelor
de iluminare si semnalizare, starea
necorespunzatoare a sasiului,
caroseriei sau pneurilor, jocuri
anormale la directie, defectiuni ale
sistemului de franare); 7,5%
depaseau nivelul maxim admis de
poluare; 1,96% au avut probleme
legate de identificare (vehiculul
prezentat nu a corespuns cu datele
din CIV privind: categoria, caroseria,
marca, tipul vehiculului, codul
motorului, seria motorului sau
culoarea); 3,06% au avut ITP expirat
sau fals. Este, insa, si o parte buna:
numarul masinilor care depasesc
nivelul maxim admis de poluare a
scazut cu mai bine de doua
procente fata de aceeasi perioada a
anului trecut.

SASE BENZINARII
PRELUATE DE MOL

Grupul MOL a finalizat trecerea la
marca MOL a primelor 6 benzinarii
din reteaua ENI Roménia,
achizitionata in 2 februarie. Statiile
sunt amplasate in Bucuresti si in
judetul Constanta. Alte statii sunt
aproape de finalizarea introducerii
elementelor specifice marcii MOL.
n benzinariile preluate, cardurile
MultiBonus pot fi utilizate pentru a
acumula puncte de loialitate, ce pot
fi cedate online pentru a comanda
produse din catalogul MultiBonus.
In reteaua extinsa, partenerii isi pot
folosi cardurile de carburant MOL
Gold, MOL Silver si MOL Green
precum si cardurile emise de terte
parti: Euroshell, DKV, UTA si E100.
Grupul MOL are o retea de peste
1.700 de benzinarii in 12 tari din
Europa Centrala si de Sud-Est, din
care circa 200 in Romania.
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Despre achizitia de vehicule

O problema intalnita frecvent, cel
putin in trecutul nu foarte indepartat,
consumul de alcool la locul de munca
in randul soferilor profesionisti pare sa
nu mai reprezinte un motiv de Tngri-
jorare pentru cei mai multi angajatori.

51% dintre cei care au raspuns la
intrebarea lunii din luna aprilie consi-
dera ca, in prezent, consumul de

alcool nu mai reprezinta decéat o pro-
blema izolata in randul soferilor
profesionisti.

Procentul celor care vad o mare
problema in alcool raméne, insa, Ingri-
jorator de mare.

35% vad in consumul de alcool o
problema generalizata, in timp ce doar
14% cred ca aceasta meteahna poate

fi tinuta sub control prin metode bine
puse la punct de verificare si motivare.
Printr-un comentariu la aceasta intre-
bare, Laurentiu Mirea apreciaza ca
.in randul soferilor profesionisti,
consumul de alcool este o problema
izolata, insa discutia nu se poate opri
doar aici, deoarece pe sosele nu se
afla doar soferi profesionisti.”
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OPTIFUEL CHALLENGE 2015 LA START

Optifuel Challenge este o
competitie de conducere
economica inifiata de
Renault Trucks la nivel
international. In Romania,
competitia din acest an se
desfasoara in perioada
aprilie — iulie, in 12 orase.
Competitia Optifuel
Challenge consta in
obtinerea celui mai scazut

CINEVAFI
-SOFERUL
ANULUI?

NOU DIRECTOR
GENERAL PENTRU
SCHWARZMULLER
ROMANIA

Tncepand cu data de 01.04.2015,
Attila Okanyi este noul director
general al Schwarzmdiller
Romania SRL. El a preluat
aceasta functie de la Valentin
Rieber, care a condus Tn ultimii
ani compania din Romania a
producatorului austriac de
remorci, semiremorci si
suprastructuri pentru camioane.
Attila Okanyi are o experienta de
aproximativ 15 de ani Tn industria
vanzarilor de vehicule, el fiind, de
fapt, primul angajat din Romania
al firmei Schwarzmiiller si
detindnd deja, in perioada 2002-
2008, functia de director general

consum posibil la volanul
unui camion Renault.
Camionul utilizat in
competitie este noul model
Renault T Optifuel, optimizat
pentru un consum eficient,
de 460 CP, care integreaza
cele mai avansate tehnologii
si servicii in ceea ce priveste
eficienta consumului de
combustibil.

Etape de calificare:

- Timigoara: 27 — 29 aprilie
- Pitesti: 4 — 6 mai

- Craiova: 12 — 14 mai

- Constanta: 18 — 19 mai
- Buzau: 21 - 22 mai

- Bacau: 25 — 26 mai

- Brasov: 28 — 29 mai

- Suceava: 8 — 9 iunie

- Baia Mare: 15 iunie

- Oradea: 17 — 19 iunie

- Cluj: 23 - 26 iunie

- Bucuresti: 1 — 7 iulie.

al Schwarzmiller Romania.
Schwarzmuller Romania SRL si-a
inceput activitatea In Romania in
2002, intre 2005-2007 investind
circa 7 milioane EUR fintr-un
centru modern de service si de
logistica pentru piese de schimb,
creand aproximativ 30 de locuri
noi de muncé. Tn prezent, firma
are 57 de angajati, iar, din 2013, a
deschis si un punct de lucru la
Cluj Napoca, unde, pe langa
biroul de vanzari vehicule, asigura
servicii de reparatii si vanzare
piese de schimb.

NOUL RENAULT TRAFIC
A AJUNS SI LA NOI

Incepand din luna mai, noua
gama Renault Trafic este
disponibila pentru comercializare
in Romania, cu livrare imediata
din stoc. Noua gama Trafic
propune un design atractiv, aliniat
la noua identitate de marca, o
cabina moderna conceputa ca un
birou mobil, un spatiu de
incarcare tot mai practic si

motoare de ultima generatie
pentru un condus confortabil si
economic.

Preturile de lista pentru Trafic
Combi pornesc de la 19.500 €
(fara TVA) pentru versiunea
Authentique L1H1 1,6 dCi 90 CP,
iar pentru Trafic Furgon de la
17.000 € (fara TVA), pentru
versiunea Authentique L1H1 1,6
dCi 90 CP. Noua gama Renault
Trafic este asamblata in Franta in
uzina de la Sandouville.

MERCEDES-BENZ:
HAI, ROMANIA!

Tn perioada 25 - 26 aprilie, cei mai
sprinteni juniorii au luat startul in
probele concursului international
de Tnot Balcaniada, la Bazinul
Olimpic ,loan Alexandrescu*“ din
Oradea, judetul Bihor. Competitia,
realizata in parteneriat cu
Federatia Romana de Natatie si
Pentatlon Modern, Primaria
Oradea si Clubul Sportiv
Municipal Oradea, a reunit 150 de
participanti, din noua tari,
Romania avand cea mai
numeroasa delegatie, alcatuita din
27 de sportivi (15 baieti si 12
fete), cate doi pentru fiecare
proba. Palmaresul Romaniei la
concursurile de not s-a imbogatit
cu 11 medalii, dintre care cinci de
aur, patru de argint si doua de
bronz. Robert Glinta a fost cel mai
prolific inotator roman, palmaresul
sau personal fiind compus din
cinci medalii de aur si trei de
argint. Tn clasamentul pe puncte,
echipa nationala s-a situat pe
locul al patrulea, cu 187 puncte, in
spatele Serbiei, Turciei si Greciei.
Echipa de baieti a ocupat treapta
a doua a podiumului, Tn urma
Greciei.

Mercedes-Benz Romania
continua sa fie alaturi de
Federatia Roméana de Natatie

si Pentatlon Modern. La

inceputul anului 2014, compania a
incheiat trei parteneriate
importante cu Federatia Roméana
de Natatie si Pentatlon Modern,
Federatia Roméana de Tenis si
Fundatia Olimpica Roméana,
oferindu-le cate un
Mercedes-Benz Vito.

O 1 7- 1 I ) & I




EVENIMENT /b0

T-Festival

la Bucuresti

Cea de-a treia editie a T-Festival, cel mai mare festival din Europa
de Est dedicat camioanelor, motocicletelor si muzicii rock, s-a

desfasurat in perioada 8-10 mai in Bucuresti la Centrul
Expozitional Romexpo.

upa Targu Mures si Jucu, lo-
D calitatile alese pentru desfasu-

rarea primelor doua editii, fes-
tivalul organizat de Uniunea Nationala
a Transportatorilor Rutieri din Romania
(UNTRR) in parteneriat cu Uniunea
Internationala a Transportatorilor Ru-
tieri (IRU) a avut ,avanpremiera“ la
finalul lunii aprilie, printr-o parada a
camioanelor si motocicletelor. La fi-
nalul celor 3 zile, publicul a putut afla
care sunt ,Cel mai frumos camion®,
,Cea mai frumoasa motocicleta” si
»,Cea mai populara trupa rock®, cu pre-
mii Tn valoare totala de 16.000 euro.

Conferinta
Internationala IRU

n debutul festivalului s-a desfasu-
rat si Conferinfa Internationala pe tema
concurentei loiale Tn transportul rutier
.Provocari si solutii pentru a facilita
transportul durabil in Europa®“. Au fost
analizate evolutiile recente pe piata
transporturilor rutiere din Europa,
abordandu-se problema competitiei
loiale in regiunea euro-asiatica si
recentele masuri neoprotectioniste
adoptate de State dezvoltate ale UE,
ca Germania si Franta, care afecteaza

Radu Dinescu,
Secretar General
UNTRR:

A treia edifie a T-Festival a fost
un succes si vom continua sa
organizam aceste evenimente
dedicate transportatorilor.
Festivalul a fost o oportunitate
pentru noi parteneriate de afaceri
intre transportatori si clientii
acestora, producatorii de
camioane, precum si furnizorii de
produse si servicii care se
adreseaza industriei
transporturilor.“

serios atat activitatea transportatorilor
din alte State Membre, cat si compe-
titivitatea economiei europene in an-
samblu. Au sustinut prezentari in ca-
drul conferintei: Pedro Dias (DG Move,
Comisia Europeana), lulian Matache
(Secretar de stat in Ministerul Trans-
porturilor si Infrastructurii), Marian-Jean
Marinescu (Europarlamentar, membru
al Comisiei pentru Transport si Turism
a Parlamentului European), Maria
Grapini (Europarlamentar, membra a
Comisiei pentru piata interna si pro-
tectia consumatorilor a Parlamentului

0 T 1 P-1 1 1 I+
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European) si Ana-Claudia Tapardel
(Europarlamentar, membra a Comisiei
pentru transport si turism a Parlamen-
tului European).

Show, concursuri si
ultimele noutati din
domeniu

La T-Festival au fost prezentii cei
mai mari producatori de camioane, se-
miremorci, vehicule comerciale, dealeri
de motociclete si echipamente, dar si
pasionati din aceste domenii. Publicul
prezent a putut admira ultimele modele
de vehicule si afla noutati de la
UNTRR, Scania, DAF (EVW Holding),
Mercedes-Benz Romania, Volvo
Trucks, Renault Trucks, Krone (CTE
Trailers), Mol Romania, Goodyear,
Vialtis, Castrol, Oscar Downstream,
Alpha Bank, E-Rovinieta.ro, AS24,
BMW Motorrad, Motorcycle Support,
Scoala Auto-Moto AMI, Golden Brau,
Vesta, IFPTR, Aero Art Custom
Airbrush si Pro-Bike. Bineinteles ca
nu au lipsit elemente care au delectat
publicul, precum statia de Girls Truck
Wash & Bike Wash, show-uri moto,

truck, Indemanare, drifting, demo-uri
sau cascadorii. Au existat mai multe
zone speciale, precum EXPO, unde
s-au gasit alte tipuri de vehicule -
automobile de epoca sau prototipuri,

Premiantii Galei UNTRR 25 de ani

Cu ocazia implinirii a 25 de activitate a UNTRR, a fost organizata o Gala in
cadrul careia au fost premiati jucatori de pe piata de transport. La categoria
Transport Rutier, compania Rombus Transport a primit distinctia ,,Smart
Move Romania pentru inovare in turismul cu autocarul“, VIO Transgrup a
primit premiul pentru ,,Prima firma cu capital romanesc cu cel mai inalt
standard de securitate in transportul rutier- TAPA TSR 1, Christian Tour -
»Cel mai mare operator de transport turistic”, STP Alba lulia - ,,Cel mai
inovativ operator de transport metropolitan“, Ecarom a primit premiul de
»Transportul de marfa efectuat in 2014 catre cea mai indepartata destinatie -
Irkutsk, Federatia Rusa“, Com Divers - ,,Primul ambasador Eco Effect in
Romania“, iar Duvenbeck Logistik a fost desemnat ,,Campion Eco Effect in
Romania“. In urma competitfiei internationale organizate de IRU in acest an, 6
manageri ai unor firme membre UNTRR au primit prestigioasa distinctie
Manager de top IRU 2015: Serban Popescu - Lagermax, Viorel Angelescu -
Viotrans, Minodor Popa - Labirint, Gheorghe Radu - Do-Ra Travel, Gheorghe
Sufana - Transuf, Mircea loanesiu - Transcom.

zona MOTO cu Harley Owners Grup,
special dedicata posesorilor de Harley
Davidson, realizata in parteneriat cu
Pro Bike, zona FUN unde participantii
si-au putut face tatuaje si au participat
la concursuri de skandenberg, iar cei
mai curajosi au ncercat Human
Slingshot (prastia umana), dar a fost
amenajata si o zona speciala pentru
cei mici, cu locuri de joaca si activitati
pentru copii.

OST Transport, din
nou castigator in
materie de frumusete

Trofeul ,Cel mai frumos camion®
si premiul cel mare de 3.000 euro si
produse si servicii in valoare de 2.000
euro a fost castigat de loan Nagl de
la firma OST Transport, care s-a in-
scris in competitie cu un cap tractor
Scania R 500 decorat cu elemente in-
spirate din filmul Iron Man, compania
fiind cunoscuta pentru frumusetea ca-
mioanelor detinute, acestea fiind cas-
tigatoare si la alte concursuri de gen
din Romania. Locul al doilea a fost

ocupat de DAF-ul XF al firmei Larimix-
speed, care a primit produse si servicii
in valoare de 1.500 euro, in timp ce
camionul Freigthliner Coronado detji-
nut de Standard Industry s-a clasat
pe a treia pozitie, primind produse si
servicii de 1.000 euro. Premiul de
popularitate din partea publicului, con-
stadnd Tn produse si servicii de 500
euro, a revenit lui Mihai Tomescu, po-
sesorul unui camion Peterbilt. In plus,
toti participantii la acest concurs au
primit cate un card de motorina cu
200 | din partea UNTRR.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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zeaza in activitate, facand, in acelasi
timp, dovada platii amenzii pe care
organul de control i-a aplicat-o.

Pana acum, operatorilor economici
fara aparat electronic fiscal li se sus-
penda activitatea pentru o perioada
cuprinsa de la o luna la 3 luni, fara a
se tine cont de intrarea in legalitate si
nici de plata amenzii.

Guvernul sc
tactica ANA

Dupa ce i-a bagat in sperieti pe agentii economici, cu ¢
activitatii pentru 3 lei in minus sau plus la casa, Guve
modificat si completat OUG 28/1999 privind obligatia ¢
de a utiliza aparate de marcat electronice fiscale.

Bacsisul, fiscalizat

Executivul a luat si o masura ne-
asteptata: a fiscalizat bacsisul, definit
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rincipala schimbare priveste
P activitatea de control a ANAF

astfel incat ,nu se mai suspen-
da din prima activitatea agentilor eco-
nomici, ci se face o lista neagra a celor
care au avut probleme si, daca te
prinde a doua oara sau a treia oara,
sigur te suspenda”, a explicat premie-
rul Victor Ponta.

Concret, prin noua Ordonanta de
Urgenta adoptata in 22 aprilie, s-au in-
stituit ,masuri echilibrate din punctul
de vedere al sanctiunilor contraven-
tionale”, evitandu-se inchiderea unitatii
economice atunci cand se constata
pentru prima data, in decurs de 24 de
luni, nerespectarea prevederilor lega-
le. Asadar, inspectorii antifrauda vor
aplica gradual sanctiuni operatorilor
economici, in raport cu nivelul de gra-
vitate a faptei savarsite:

1. Avertisment, fara aplicarea
sanctiunii complementare, daca suma
nejustificata rezultata din savarsirea
contraventiei este de pana la 300 lei
inclusiv, dar nu mai mult de 3% inclu-
siv din valoarea inregistrata in casa
de marcat pana la ora controlului, ori
la sfarsitul zilei daca fapta a fost co-
misa anterior datei controlului.

2. Amenda de la 2.000 lei la 5.000
lei, fara aplicarea sanctiunii comple-
mentare, daca suma nejustificata este
de pana la 300 lei inclusiv, dar mai
mare de 3% din valoarea inregistrata
in casa de marcat pana la ora con-
trolului, ori la sfarsitul zilei daca fapta
a fost savarsita anterior datei contro-
lului.

3. Amenda de la 10.000 lei la
15.000 lei, fara aplicarea sanctiunii
complementare, daca suma nejustifi-
cata este intre 300 lei si 1.000 lei in-
clusiv, dar este mai mica de 3% inclu-
siv din valoarea inregistrata in casa
pana la ora controlului, ori la sfarsitul
zilei daca fapta a fost savarsita ante-
rior datei controlului.

4. Amenda de la 15.000 lei la
20.000 lei, daca suma nejustificata
este intre 300 lei si 1.000 lei inclusiv,
dar este mai mare de 3% din valoarea
inregistrata in casa pana la ora con-
trolului, ori la sfarsitul zilei daca fapta
a fost savarsita anterior datei contro-

lului. Ca sanctiune complementara,
se suspenda activitatea pentru 30 de
zile, incepéand cu cea de-a doua aba-
tere constatata intr-un interval de 24
de luni.

5. Amenda de la 20.000 lei la
25.000 lei, fara aplicarea sanctiunii
complementare, daca suma nejustifi-
cata este mai mare de 1.000 lei, dar
mai mica de 3%, inclusiv, din valoarea
inregistrata in casa pana la ora contro-
lului, ori la sfarsitul zilei daca fapta a
fost savarsita anterior datei controlului.

6. Amenda de la 25.000 lei la
30.000 lei, daca suma nejustificata
este mai mare de 1.000 lei si mai mare
de 3% din valoarea inregistrata in
casa pana la ora controlului, ori la
sfarsitul zilei, daca fapta a fost savar-
sita anterior datei controlului. Ca sanc-
tiune complementara, se suspenda
pentru 30 de zile activitatea, incepand
cu cea de-a doua abatere constatata
intr-un interval de 24 de luni, indiferent
pentru care dintre situatiile prevazute
mai sus a fost aplicata sanctiunea la
prima abatere.

Pentru situatiile prevazute la punc-
tele 4 si 6, daca operatorul economic
achita atat amenda, céat si o suma
egala cu de zece ori amenda aplicata,
sanctiunea complementara (suspen-
darea pentru 30 de zile a activitatii
operatorului economic pentru unitatea
in care s-a constatat contraventia) in-
ceteaza de drept in termen de 24 de
ore de la prezentarea dovezii achitarii.

Banii nedeclarati
se confisca

Totodata, noua Ordonanta de Ur-
genta introduce obligatia intocmirii de
documente justificative atat pentru su-
mele de bani introduse in punctele de
vanzare a bunurilor sau de prestare
a serviciilor, cat si pentru cele extrase
din acestea, ,astfel incat organele de
control s aiba la dispozitie instrumen-
tele necesare pentru a identifica su-
mele care nu sunt justificate prin docu-
mente, conform legii”. Operatorul
economic va avea obligatia sa asigure
inregistrarea banilor detinuti de anga-
jati la ora inceperii programului de

in noul act normativ drept ,,orice suma
de bani oferita voluntar de client, in
plus fatd de contravaloarea bunurilor
livrate sau serviciilor prestate popu-
latiei”. Operatorul economic va avea
obligatia marcarii bacsisului pe un bon
fiscal distinct si va putea opta daca
banii Tnregistrati fiscal si contabil vor
ramane la dispozitia lui sau li se vor
distribui salariatilor, potrivit unui regu-
lament propriu de ordine interioara.
Noile reglementari prevad:

- impozitarea bacsisului ca profit
al operatorului economic in cazul in
care acesta nu se distribuie salariatilor
(16% sau 3% in cazul microintre-
prinderilor);

- necuprinderea bacsisului in sfera
TVA in cazul in care se distribuie an-
gajatilor;

- impozitarea la nivelul angajatului
cu 16% impozit pe venit din alte surse,
prin retinere la sursa, in cazul in care
bacsisul se distribuie salariatjlor;

- necuprinderea in baza de impo-
zitare a contributiilor sociale si a con-
tributiilor sociale de sanatate, deci ne-
taxarea din acest punct de vedere.

Taximetristii:
e haiducie!

Taximetristii sunt, alaturi de cei
care presteaza curierat la domiciliu,
categoriile cele mai lovite de impozi-
tarea bacsisului, deoarece ei trebuie
sa-si modifice aparatul de marcat
astfel incat acesta sa emita, in afara
bonului fiscal corespunzator distantei
parcurse de taximetru si tarifului per-
ceput pe kilometru, si unul pentru ba-
nutii Iasati de clienti. Asociatia pentru
Drepturile Taximetristilor Independenti
(ADTI) 1l acuza pe premierul Victor
Ponta de ,haiducie economico-finan-
ciard” si il invita, printr-o scrisoare des-
chisa, sa le fie client ,macar pentru o
zi”, ca sa asculte ,povestile si realita-
tile” cu care ei se confrunta pe strada.
Reprezentantii asociatiei sustin ca
,bacsisul taximetristului reprezinta, in
prezent, singura forma care mai sus-
tine aceasta activitate”.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
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Fraude

informatice

Criminalitatea IT costa economia mondiala 445 miliarde dolari
anual, cele mai multe dintre pierderi fiind cauzate de furtul de
proprietate intelectuala, aproape duble ca valoare fata de cele
provocate de hackeri, potrivit un studiu citat de Reuters.

rejudiciile provocate de furtul
P unor date personale (precum

informatii despre cardurile de
credit) sunt evaluate la 150 miliarde
dolari anual.

Internetul creeaza un imens po-
tential de dezvoltare in toate domeniile
vietii sociale, aplicatiile sale fiind, prac-
tic, inepuizabile. Tehnologia oferita
deschide, Insa, noi orizonturi comiterii
de infractiuni, fie ,clasice” - furtul, inge-
laciunea, fie specifice - descrise in cu-
prinsul articolului, cu un caracter inalt
sofisticat.

Usurinta n utilizare, costul scazut,
rapiditatea si asigurarea unui caracter
anonim fac din Internet un mediu pro-
pice infractiunilor. Datorita caracterului
global al retelei si uriagei sale com-
plexitati, posibilitatile ,de ascundere”
ale autorului sunt practic nelimitate,
fncurajand, si din acest motiv, savar-
sirea de infractiuni.

Crima (bine)
organizata

Evolutia crimei organizate in Ro-
mania in ultimii anii este strans legata
de evolutia criminalitatii informatice si
de folosirea tot mai intensa a tehno-
logiei IT, Tn comiterea de infractiuni.

n urma analizelor si evaluarilor
modurilor de operare ale gruparilor
infractionale care actioneaza in do-
meniul criminalitatii informatice in Ro-
mania, s-au desprins urmatoarele ca-
racteristici:

» Acestea au caracter predominant
financiar, urmarind obtinerea unui
produs financiar substantial si,
de regula, sunt vizate sisteme
de plata, produse de credit si plati
efectuate de societati comerciale;
Gruparile care actioneaza sunt
bine organizate, existand o struc-
tura si o specializare a membrilor
acestora;

Adesea, sunt folositi tinerii cu abi-
litati in a utiliza computerele si
noile tehnologii, care sunt orga-
nizati si coordonati de catre lideri
ai gruparilor infractionale;

Se observa o trecere de la frau-
dele informatice, n care incre-
derea era elementul primordial
in realizarea tranzactiilor, la frau-
de in care predomina folosirea
de programe informatice;

Exista un caracter transnational
al acestor fapte, in sensul ca sunt
vizate si victime din alte tari, anu-
mite activitati sunt derulate de
pe teritoriul altor state sau sunt

folosite sisteme informatice din

alte state;
» Permanenta preocupare pentru
identificarea de noi moduri de
operare, de identificare de pro-
duse ce pot fi fraudate, precum
si sisteme informatice ce pot fi
compromise;
In ultima perioada, s-a constatat
o reorientare a gruparilor infrac-
tionale catre fraudarea mijloace-
lor de plata electronica folosite
de societatile comerciale din Ro-
mania;
Reorientarea gruparilor infractio-
nale care comit fraude informati-
ce de la fraudele marunte (preju-
dicii mici) indreptate Tmpotriva
persoanelor, catre fraudele mari
(prejudicii mari - sute de mii/mi-
lioane de euro) impotriva compa-
niilor.

Factori determinanti

Principalii factori care au determi-
nat reorientarea gruparilor criminale
catre infractiuni informatice:

- T 1 P-1 1 1 I+

»Cel mai trist aspect al vietii acum
este ca stiinta aduna cunostinte
mai repede decéat societatea aduna
intelepciune.”

Isaac Asimov, om de stiinta
si scriitor (1920-1992)

* Obtinerea de castiguri materiale
mari intr-un timp relativ scurt si
cu riscuri relativ mici;

* Caracterul transfrontalier al in-
fractiunilor face ca instrumenta-
rea acestora de catre autoritatile
unui stat sa fie mult mai dificila,
intrucat pentru probarea faptelor
este nevoie, de cele mai multe
ori, de obtinerea unor informatii
de la autoritatile competente din
mai multe state, pe calea cere-
rilor de asistenta juridica inter-
nationald, procedura ce este cos-
tisitoare si lenta;

* Accesul facil la echipamente mo-
derne, care permit desfasurarea
de activitati ilicite complexe;

* Posibilitatea deplasarii rapide de
pe teritoriul unui stat, pe teritoriul
altui stat, a membrilor unei gru-
pari criminale; urmarirea activitatii
desfasurate de catre acestia
fiind, de cele mai multe ori, foarte
greu de realizat de catre autori-
tatile competente.

Tendinte si fraude
specifice in
criminalitatea IT

* Preocupari continue ale elemen-
telor infractoare pentru identifi-
carea de noi moduri de operare
(licitatii frauduloase, folosirea de
site-uri false de escrow, site-uri
de transport, site-uri de comert
electronic, site-uri de phishing),
organizarea si specializarea
membrilor gruparilor (atat asupra
activitatilor desfasurate in cadrul
activitatii infractionale, dar si din
punct de vedere tehnic);
Ascunderea urmelor prin Inter-
net, precum gi a circuitului produ-
sului financiar;

« ,Extraneitatea” activitatilor infrac-
tionale comise, astfel, parte din
acestea sunt initiate din Roma-
nia, dar fie vizeaza victime din
strainatate, fie sunt finalizate in
strainatate, de unde se ridica pro-
dusul financiar;

Folosirea in comiterea acestor
fapte a sistemelor de plata rapide
oferite prin Internet (sistem
escrow, conturi de paypal, conturi
e-gold, conturi de internet-bank-
ing) sau a celor de transfer rapid
de bani (Western Union sau
Money Gram);

» Comertul electronic incepe sa se
dezvolte si in Romania, atat in
ceea ce priveste site-urile, folosi-
rea de instrumente de plata elec-
tronica (de exemplu: carti de
credit), dar si a numarului de per-
soane care achizitioneaza pro-
duse prin acest sistem.

Paza buna...

Tnainte de a efectua tranzactii
online, trebuie facute verificari cat
mai amanuntite cu privire la produs
si legitimitatea site-ului sau serviciului
oferit.

De cele mai multe ori, trebuie acor-
daté o atentie deosebita tranzactiilor
in care sunt implicate persoane din
alte tari, intrucat politicile de returnare
a bunului sau banilor si cele de ga-

rantie sunt mai complicate. Daca exis-
ta cea mai mica suspiciune, este reco-
mandat sa se verifice telefonic per-
soana catre care veti efectua plata.
Totodata, Tnainte de cumparare, tre-
buie determinate taxele de transport
si trebuie acordaté o atentie deosebita,
in cazul in care vanzatorul nu accepta
decat transferuri de bani online sau
bani lichizi.

Daca este utilizat un serviciu de tip
.internet banking”, trebuie verificat da-
ca site-ul bancii este legitim si valid.

De asemenea, trebuie acordata
atentie sporita ofertelor de bunuri ne-
solicitate, intrucat acestea pot face
parte din diferite scheme de fraudare
online.

Mihai CAZACU
mihai.cazacu@consultant.com
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Rapoartele RISCO
- centura de siguranta
in business-ul de transport

1 minut. Atat dureaza pentru un transportator sa obtina o
raportare completa RISCO si, astfel, un plus de garantie privind
firmele roméanesti cu care isi incheie contractele.

arteneriatul intre RISCO si
P platforma online BursaTrans-

port asigura transportatorilor
un serviciu integrat de siguranta pri-
vind business-ul lor. lar beneficiile sunt
multiple.

Concret, prin rapoartele RISCO,
transportatorii au posibilitatea sa veri-
fice daca firma de expeditie cu care
colaboreaza are capacitatea sa ono-
reze contractul pe care il semneaza.

Niciun transportator nu isi doreste
sa execute serviciul si s nu mai in-
caseze banii.

Serviciul RISCO reprezinta, astfel,
un atu foarte important pe o piata in
care multe firme au probleme cu pla-
tile, iar un cumul de cateva astfel de
blocaje de plata pot duce, in cele din
urma, la consecinte grave pentru
transportator - precum insolventa sau
chiar falimentul.

Expunere calculata

Ce dezvaluie, de fapt, rapoartele
RISCO, in doar cateva minute?

Date esentiale despre companiile
cu care transportatorii se pregatesc
sa ,bata palma®“: in primul rand, aces-
tia pot verifica daca firma de la care
preiau marfa are capacitatea sa achite
la termen factura de transport. Astfel,
Raportul de Rating financiar reprezinta
o0 analiza detaliata a situatiei financiar-
contabile a unei firme, ce reflecta pro-
babilitatea ca in urmatoarele 6-12 luni
aceasta sa isi poata plati obligatiile
catre parteneri.

Un alt instrument important - ra-
portul Limite Plati la Termen indica su-
mele maxime intre care se poate in-
scrie o factura de transport ca sa fie
acceptata pentru plata la termen sau
cu bilete la ordin si cecuri.

O alta informatie la fel de impor-
tanta este cea privitoare la eventualele
taxe si impozite neachitate catre stat
- ce pot duce la blocarea contului ban-
car si, astfel, la ingreunarea platilor
catre furnizorii de servicii.

Rapoartele RISCO sunt realizate
de compania RisCo Servicii Financia-
re, fondata de Catalin Dumitrescu si
Dragos Cabat, si constituie un serviciu
adaugat celorlalte optiuni de siguranta

pe care platforma BursaTransport le
ofera abonatilor. Printre acestea se
mai numara serviciul online implemen-
tat Tmpreuna cu ARR, prin care trans-
portatorii au posibilitatea sa verifice
daca aceia carora le incredinteaza
marfa au licente de intermediere va-
lide, precum si managementul atent
al incidentelor de plata. Astfel, in 2014,
BursaTransport a raportat un procent
de 87,92% plati de transport solutio-
nate prin intermediul aplicatiei.

Unul din cele mai stabile branduri
romanesti, cu o pozitie constanta de
lider, de la fondare (in 2001) pana in
prezent, BursaTransport se afla in pli-
na expansiune regionala prin brandul

Raportul de Rating financiar reflecta
probabilitatea clientului ca in
urmatoarele 6-12 luni sa isi poata
plati obligatiile.

123Cargo, politica sa bazandu-se pe
un control foarte riguros al masurilor
de siguranta pentru utilizatori. Acestea
sunt implementate atat la nivelul
platformei online, cat si prin suportul
pe care il ofera constant abonatilor,
sub forma de recomandari care sa-i
protejeze de riscuri.

Material furnizat de
BursaTransport
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Companiile mici,
vizate de organizatiile
infractionale

Editia din luna aprilie a buletinului informativ al TAPA EMEA,
Vigilant, aduce o data mai mult in atentia intregii Europe
activitatile infractionale din lumea transporturllor ai caror autori
provin din Estul continentului. lar temerile privind infiltrarea
organizatiilor infractionale in companii de dimensiuni mici din
aceasta regiune sunt in crestere...

ecent, compania de consultan-
R ta Wim Dekeyser a realizat un

raport care arata faptul ca fir-
mele de transport si de asigurari din
Belgia sufera pierderi mai mari din cau-
za furturilor din afara acestei tari decat
din cauza evenimentelor de acest tip
produse intre granitele nationale.

Incepand din 2010, preluarile frau-
duloase de marfa au inregistrat cres-
teri anuale semnificative, ajungand de
la 6% la 31% in 2014. lar in 86% din
cazuri faptasii au fost originari din tari
ale Europei de Est, din care 52% din
Slovacia si 14% din Republica Ceha.

Raportul exprima, totodata, temeri
n legatura cu conexiunea dintre falsii
transportatori si bursele electronice
de transport. ,Acest tip de infractiuni
continua sa genereze ingrijorari peste
tot in Europa. Una dintre temerile ma-
jore pentru viitor tine de faptul ca struc-
turile de crima organizata vor penetra
sau vor prelua companii mici de trans-
port din Estul si Centrul Europei - din
Slovacia, Ungaria, Roménia, chiar si
din Serbia sau Bosnia - si, de aseme-
nea, din Sudul ltaliei. Si este imposibil
de detectat la timp o asemenea schim-
bare de proprietate/management.
Operatorii burselor electronice de
transport trebuie sa fie constienti de
gravitatea acestei probleme; altfel,
le-ar putea afecta iremediabil aface-
rea. Consideram ca operatorii
site-urilor ar trebui sa accepte un oare-
care grad de raspundere, altfel va de-
veni imposibil s&-si apere modelul de
afacere”, se arata in raport.

Wim Dekeyser a contactat patru
astfel de burse din Europa pentru a
discuta situatia, dar nu a reusit s obti-
na nicio reactie utila in privinta acestor
probleme. ,Atunci cand site-urile isi
mentin pozitia de a nu-si asuma niciun
fel de raspundere, afacerea lor se va
afla sub o presiune n crestere”.

Cele 28 de cazuri raportate in
2014 care au implicat un transportator
fals au generat pierderi de 2.105.173

Bandele ,,nomade”
Est-europene raman
principala cauza a furturilor
din parcarile de pe autostrazi,
dupa care bunurile sunt
trimise rapid catre Est.

euro. Raportul subliniaza, de aseme-
nea, frecventa cazurilor in care bande
din Estul Europe| ,confisca” ansam-
bluri intregi de vehicule, nu mai putin
de 100 de camioane fiind furate in
Belgia de bande din Lituania, pe par-

cursul unui singur an.

Peste 9 milioane euro
in martie

La nivel international, in luna mar-
tie au fost raportate catre 1S in total
77 incidente. Numai Tn noua cazuri a
fost raportata valoarea pagubelor,
acestea totalizand 10.560.000 euro.
Cea mai spectaculoasa infractiune a
lunii s-a inregistrat in Franta, in
Avallon, unde 15 indivizi mascati au
atacat mai multe vehicule de transport
valori oprite la punctul de achitare a
taxei de autostrada Auxerre. Hotii au
disparut cu diamante, bijuterii si opere
de arta in valoare de 9 milioane euro.

In privinta altor categorii de produ-
se sustrase n luna martie la nivel eu-
ropean, in 57% dintre cazuri nu a fost
specificata nicio categorie. In rest, in
sase cazuri au fost furate produse
electronice, tigari in 5 cazuri, imbra-
caminte si incaltaminte - 5 cazuri.

39 au fost furturi din vehicule
(50,6% din totalul de cazuri) si 30 de
furturi de vehicule. Tn 47 de cazuri nu
a fost precizat niciun modus operandi,
29 de cazuri fiind de spargeri (37,6%).

Olanda a raportat catre 1IS 47 din
cele 77 cazuri. Pe locul al doilea s-a
situat Marea Britanie, cu 14 incidente.
Cate trei incidente au fost raportate de
catre Franta, Germania, Italia si Africa
de Sud si cate unul de catre Belgia,
Danemarca, Irlanda si Spania. 48%
dintre incidentele raportate in martie
au avut loc in parcari nesecurizate.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

7 0 O | | T-1 1] ) & [

3
>

dOTRINLASO0D V Fd30NA3Y 3d dIH9

Un joc de strategle

1= 1 -1 g [ 7 L |



GHID DE REDUCERE A COSTURILOR

Un joc
de strategie

Tehnologii moderne, carburanti alternativi, configuratii optimizate
sunt principalele directii in care producatorii de vehicule
comerciale isi concentreaza forta inovatoare.

cestia au dat un semnal pu-
ternic in ultimii ani demon-
strand ca sunt pregatiti sa isi

asume schimbarile importante si ra-
pide din piata transporturilor rutiere.

Prima grija a fost legata de cres-
terea rapida a eficientei in transpor-
turile rutiere la nivel global.

A parut ciudat, la inceput, sa ve-
dem producatorii de autovehicule
luand pozitii ferme legate de cresterea
preturilor la carburanti. Multi au crezut
ca este vorba doar despre o miscare
Lpolitica“. Era firesc ca principalii fur-
nizori ai transportatorilor sa fie alaturi
de acestia in fata unei realitati care a-
meninta sa diminueze drastic inves-
titiile Tn transporturile rutiere.

Nu a fost asa. In doar cétiva ani,
producatorii au doborat bariera dupa
bariera, punctand spectaculos la ca-
pitolele eficienta si protectia mediului.

Raspunsul realist

Practic, in ultimii ani, producatorii
si-au asumat rolul de lideri ai unui pro-
ces accelerat de modernizare in trans-
porturi. lar implementarea inovatiilor,
a tehnologiilor moderne, s-a realizat
in etape bine gandite pentru a putea
fi asimilate de piata. Nu era suficient
doar sa apara noi vehicule, mai per-
formante, ci trebuia ca acestea sa fie
exploatate corect. Cine se gandea ca
producatorii de vehicule comerciale
se vor implica direct in pregétirea sofe-
rilor sau in realizarea de solutii IT pen-
tru monitorizarea flotelor? Astazi, ca-
mioanele diesel se incadreaza in
normele de poluare EURO 6 si au un
consum mediu considerat, nu demult,
imposibil.

In ciuda eforturilor mari pentru a
mentine lucrurile la un nivel cat mai
simplu pentru utilizatori, un lucru a de-
venit clar: toata aceasta modernizare
cere o pregatire din ce Tn ce mai buna.
Si nu discutdm doar despre soferi.

Optimizarea costurilor presupune
parcurgerea unui lant de etape, pentru
fiecare fiind necesare decizii asumate
Tn mod profesionist - configurarea co-
rectd a vehiculului in functie de con-
ditiile de utilizare, pregatirea perso-

Biodiesel-ul si gazul natural
comprimat au inceput sa fie
utilizate de catre

transportatorii din Romania.

nalului pentru folosirea la maxim a
avantajelor oferite de tehnologiile mo-
derne, service fara sincope...

Insa, in continuare, discutam
despre motoare diesel si autovehicule
conduse de soferi.

Exista alternativa

Pe langa eforturile pentru creste-
rea eficientei, constructorii de vehicule
comerciale au mai facut o demonstra-
tie - camioanele, vanurile si autobu-
zele pot utiliza surse alternative de
energie. Desi impactul comercial este
unul redus, este important pentru in-
treaga industrie a transporturilor sa
stie ca exista un viitor si dupa termi-
narea resurselor de petrol.

Biocarburanti, gaz, curent electric
- lista este lunga si fiecare forméa de
energie are plusuri si minusuri. Insa
este greu de facut un pariu legat de
varianta castigatoare. Producatorii
asteapta semnale clare venite din par-
tea autoritatilor pentru a se concentra
pe tehnologiile ,corecte”. Totusi, in as-
teptarea unei decizii la nivel global,
sau macar a autoritatilor europene,
lucrurile nu stau pe loc. Electricitatea
isi face loc tot mai mult in orase, fiind
solutia ideala din punct de vedere al
poluarii, inclusiv fonice. O varianta in-
termediara este tehnologia hibrid.

Exista flote de autovehicule in
Europa care utilizeaza si alte forme de
carburanti alternativi, fara bariere de
netrecut din punct de vedere al dis-

tantei parcurse si in conditii de efi-
cienta superioara fata de motorina.

Este vorba despre biodiesel si
gazul natural comprimat (CNG). Este
notabil faptul ca ambele tehnologii
si-au facut anul acesta debutul si in
Romania, calculele preliminare ara-
tand reduceri semnificative ale costu-
rilor pentru companiile care au facut
acesti pasi indrazneti.

Raspunsul
tehnologiei

O privire aruncata asupra capito-
lelor de cost ale unei companii de
transport ne arata ca salariile si car-
burantul insumeaza aproximativ 80%
din totalul costurilor. In aceste conditii,
este firesc ca aceste doua segmente
sa beneficieze de cea mai mare aten-
tie din punct de vedere al inovatiilor.
Camioanele autonome, vehicule inte-
ligente capabile sa comunice intre ele,
reprezinta tehnologii ale prezentului.
Este de asteptat ca in cativa ani sa
le vedem ,la treaba“, pentru inceput
intr-o formula de compromis cu zona
traditionala. Astfel, viitorul companiilor
de transport va depinde tot mai mult
de capacitatea de implementare a teh-
nologiilor moderne, de deschiderea
catre nou si, bineinteles, de crearea
unor sisteme interne pentru continua
perfectionare a angajatilor.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Alege brandul ATPExopussfa
pentru calitatea premium.

® Produse fabricate la standarde europene
M Eficientizarea costurilor

M Disponibilitatea ridicata a produselor

W Termen scurt de solutionare a garantiilor

ATP Exodus SRL Str. Sub Dura 4-5, Sésar, Maramures, Tel.: +40 362 403 500, office@atp-exodus.com

www.atp-exodus.com
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Eficienta in

transporturi -
versiunea DAF

O data cu lansarea generatiei EURO 6, DAF tinteste sa isi confirme
pozitia vizavi de eficienta consumului de carburant. Astfel, a
lansat pachetul de conducere economica si siguranta in trafic.

entru a putea obtine un con-

sum optim de combustibil,

transmisia trebuie sa fie foarte
eficientd, insa trebuie tinut cont si de
alti factori care influenteaza consumul,
precum configuratia de ansamblu a
vehiculului, conditiile de intretinere si
stilul de conducere.

Transmisie
optima

Punctul de plecare 1l reprezinta
transmisia, care trebuie sa canalizeze

puterea de la motor catre rotl, Cu pier-
deri minime. DAF beneficiaza de mo-
toare ce ofera un cuplu ridicat la turatii
joase, iar pentru a asigura o eficienta
maxima, exista un reductor de viteza
Cu o singura treapta cu raport rapid.
Tot legat de transmisie, amintim func-
tia EcoRoll, care este standard pentru
vehiculele DAF cu o cutie de viteze
AS Tronic, si asigura o economie de
combustibil la coborari lungi, pe pante
usoare, iar Eco Mode reduce consu-
mul de combustibil prin asigurarea
unei rulari line, evitand limitele pentru

ai mari ale cu-
ptiei ar duce la
stibil mai mare.

esc sa scoata
lor, DAF ofera

ndard de Pilot
bl) include func-
bentru o rulare
bl), care asigura

era (Adaptive
la pozitionarea
ntrolul predictiv
bra (Predictive
omiseste com-

pantele, curbe-
B, intersecijile si
mitarile de vite-
a. Stim ca o
jreutate redusa
seamna o ca-
pacitate  utila
ai mare sau
n consum de
ombustibil mai
ic, iar echipa-
ea masinii cu
jenti de aluminiu nu aduce un plus
doar in zona estetica, ci si costuri de
intretinere mai reduse.
Aerodinamica este, de asemenea,
important&. Tn functie de tipul si di-
mensiunile semiremorcii, un deflector
de aer pe cabina si mansoanele late-
rale pe capul tractor pot reduce con-
sumul cu 10%, iar fustele laterale su-
plimentare pot castiga cel putin inca
un procent. Cele mai bune rezultate
posibile privitoare la pachetul aerodi-
namic vor fi obtinute doar prin reglarea
lor corespunzatoare. O fixare incorec-
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Gratie PCC (pilot automat
predictiv) se poate obtine o
economie de carburant de 1,5%,
iar pe traseele deluroase,

pana la 4%.

ta a deflectorului de aer pe cabina
poate reduce avantajul tintit prin mon-
tarea kit-ului aerodinamic. Vehiculul
este echipat cu un maner de mane-
vrare care permite ajustarea rapida a
deflectorului de aer.

Comportamentul
soferului

In determinarea eficientei consu-
mului de carburant, stilul de conducere
joaca un rol major. Un stil calm si efi-
cient poate economisi cu 3% pana la
7% din combustibil. Sistemul interactiv
de asistenta a soferului (DPA) il va
ajuta pe acesta sa-si dezvolte si sa-si
mentind cel mai eficient stil de con-
ducere posibil. PDA este un program
interactiv de instruire a soferului, ce-|
ghideaza pentru a adopta cel mai efi-
cient stil de condus, indrumandu-| spre
o utilizare optima a functiilor vehicu-
lului Tn vederea reducerii costurilor de
carburant si intretinere. Nu trebuie
omisa nici anticiparea sau franarea
eficienta, minimizand uzura compo-
nentelor franei de serviciu. Sistemul
DPA verifica utilizarea franei de picior
si ofera soferului instructiuni pentru o
folosire cat mai buna a sistemelor de
franare suplimentare. in sprijinul So-
ferului, DAF propune pilotul automat
predictiv (PCC), ce se bazeaza pe
tehnologia GPS. Anticipand iminentele
modificari ale Tnclinatiei drumului,
sistemul poate anula viteza prestabi-

lita, poate modifica strategia de schim-
bare a treptelor de viteza sau poate
activa functia EcoRoll pentru a eco-
nomisi combustibil. La aplicatiile nor-
male de transport pe distanta lunga,
gratie PCC se poate obtine o econo-
mie de carburant de 1,5%, iar pe tra-
seele deluroase, chiar si pana la 4%.

Siguranta
marca DAF

Proiectarea masinilor porneste de
la ideea de a oferi maxima siguranta
atat conducatorului, cat si ceilorlalti
participanii la trafic. Oboseala duce
la pierderea concentrarii si constituie
0 cauza majora a accidentelor, dar
DAF incearca sa reduca riscul unor
astfel de accidente. Cabina confera
un control bun al temperaturii, nivel
scazut de zgomot n interior, scaune
cu spatar inalt si reglaj al coloanei de
directie. Célatoria in conditii de sigu-
ranta si relaxare este sporita si de sis-
teme precum Controlul adaptiv al vite-
zei (ACC), ce reduce efortul de
conducere pe autostrazi aglomerate.
ACC beneficiaza si de functia FCW de
avertizare la coliziune iminenta, ce
sporeste siguranta vehiculului, prin
alertarea conducatorului auto privind
o coliziune frontala iminenta. Apoi,
avem Controlul vitezei la coborarea
pantei, Avertizarea la depasirea benzii
de rulare (LDWS) si Controlul stabili-
tatii vehiculului (VSC). Sistemul elec-
tronic de franare (EBS) ofera soferului

Sistemul interactiv de asistenta a
soferului (DPA) il va ajuta pe
acesta sa-si dezvolte si sa-si
mentina cel mai eficient stil de
conducere.

un raspuns rapid si precis si, la nevoie,
o putere maxima de franare fara blo-
carea rotilor. Sistemul EBS include
functiile Brake Assist, ABS (anti-blo-
care) si SMR (controlul cuplului de
tractare), precum si integrarea com-
pleta a MX Engine Brake sau Intarder.
Pentru a maximiza nivelul de siguranta
la care opereaza vehiculele DAF, ingi-
nerii au gandit si un sistem de camere
de luat vederi, ce sporeste vizibilitatea
si ofera o perspectiva nerestrictionata
a zonelor critice din fata sau lateralul
camionului.

Pachetul Safety
& Efficiency

O masina echipata special con-
form ideilor descrise mai sus a fost
pregatita de DAF pentru RoadShow
2015. Vehiculul a fost dotat cu moto-
rizarea MX11 440 si cuplat la cutia AS
Tronic cu 12 viteze combinata cu MX-
brake, transmisia optima fiind garan-
tata. Masina a fost configurata pentru
transportul international si beneficiaza
de rezervoare de 845 si 430 |, rezervor
AdBlue de 90 I, scaun sofer Luxury,
monitorizare sarcina pe axe, frigider
si sertar sub cuseta interioara, faruri
cu LED si lumini de viraj. Fuel Saver
& Safety Pack include controlul predic-
tiv al vitezei de croaziera (PCC), pilotul
automat adaptiv (ACC), sistemul elec-
tronic avansat de franare (AEBS), a-
vertizorul de coliziune frontala (FCW)
si sistemul de avertizare la parasirea
benzii (LDWS), iar optional se poate
oferi motorizarea MX13 460 si cabina
Super Space Cab cu Skylights.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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MAN TGX EfficientLine 2

Generatia
urmatoare

MAN TGX EfficientLine 2 combina masuri si tehnologii de
economisire a combustibilului in cadrul unui model coerent si fara
compromisuri. Stabilind noi standarde in domeniu, cea de-a doua
generatie EfficientLine propune o reducere a consumului de
carburant cu 6,57% comparativ cu rezultatele primei generatii.

u peste 4.600 de vehicule si
c pachete vandute in intreaga

Europa, MAN TGX Effi-
cientLine 2 reprezinta raspunsul pro-
ducatorului german de camioane la
presiunea tot mai mare din partea
pietei, generata de necesitatea de re-
ducere a costurilor, de cresterea pre-
tului combustibililor, dar si de regula-
mentele tot mai severe privind emisiile
poluante.

In cadrul unui test pe o distanta de
5.217 km, certificat de catre TUV SUD,
n conditii topografice solicitante, TGX
EfficientLine 2 a demonstrat ca este
posibila economisirea unui procent de
combustibil suplimentar de 6,57% com-
parativ cu prima generatie TGX Effi-
cientLine. Pe parcursul celor opt zile
de testare, vehiculele, fiecare dintre ele

Clientii pot comanda pachetele

avand o incarcatura de 38,2 t, au par-
curs 46% din distanta (2.399 km) ruland
in rampa.

Tehnologia face
legea

Toate noile sisteme electronice
pentru reducerea consumului de com-
bustibil reprezinta dotari standard pe
TGX EfficientLine 2. Sistemul predictiv
de pilot automat EfficientCruise poate
realiza o economie de pana la 6% da-
torita utilizarii optime a momentului
energetic la coboréarea pantelor si ur-
carea rampelor.

Lantul cinematic al modelului TGX
este adaptat unui mod de conducere
economic, de turatie redusa, prin inter-
mediul noilor motorizari D26 TopTorque.

Noile propulsoare dispun de un cuplu
crescut cu 200 Nm, acest plus fiind in
special util in rampe, resimtindu-se mai
putin necesitatea schimbairii intr-o treap-
ta inferioara de viteza si, deci, generand
o economie de combustibil. Noua func-
tie Speed Shifting schimba mai repede
treptele 10, 11 si 12 si reduce intreru-
perile de tractiune la deal.

Reducerea constanta a frecarii si a
rezistentei la rulare sunt deja in ADN-ul
TGX EfficientLine 2. Din acest motiv, au
fost eliminate parasolarele si goarnele
pneumatice de pe acoperis, find montate
fuste laterale la nivelul sasiului pentru
un plus de economie. Setarea Ii-
mitatorului de viteza la 85 km/h, in loc
de 89 km/h, reduce rezistenta la rulare
cu zece la suta. Sunt, de asemenea,
utilizate pneuri cu rezistenta redusa la

rulare. Prin intermediul unui sistem de
management al presiunii aerului, com-
presorul este activat numai Th momen-
tele in care chiar se utilizeaza aer com-
primat, ceea ce scade timpul de operare
al acestuia cu 90%, In comparatie cu un
tip de compresor cu functionare perma-
nenta in transportul de lunga distanta.

Modulul MAN TeleMatics este, de a-
semenea, dotare standard pe TGX Effi-
cientLine 2. Camionul transmite consu-
mul de combustibil si informatiile de
mentenanta catre managerul flotei, prin
intermediul sistemului telematic. Ma-
nagerul este capabil sa monitorizeze de
la consumul de carburant pe vehicul si
sofer, pana la presiunea in pneuri si
starea franelor pentru intreaga flota, prin
intermediul unui portal de date, pentru
a se asigura cé nu se foloseste mai mult
combustibil decat este cu adevarat
necesar.

Nu n ultimul rand, ca parte a ser-
viciului gratuit MAN ServiceCare, atelie-
rele MAN programeaza operatiuni de
intretinere a vehiculelor la cererea
clientilor.

Pionierat cu
EfficientCruise GPS

Economii uriase de combustibil se
pot realiza prin anticipare si prin utiliza-
rea momentului si a fazelor de rulare -
0 provocare care este stapanita perfect
de profesionistii cu experienta la volan.
Pentru a scuti soferul sa faca asta pe
rute lungi si nefamiliare, precum si pentru
a veni Tn sprijinul soferilor mai putin
experimentati, MAN ofera un sistem de
pilot automat controlat prin satelit.

Sistemul de asistenta calculeaza in
avans sectiunile de rampa si panta,
folosind date 3D de mapare stocate la
bord si pozitia GPS a vehiculului. Sis-
temul anticipeaza si controleaza auto-
mat viteza la rulajul in rampa si in panta,
in asa fel incat sa utilizeze inertia si
momentul cinematic al vehiculului, pen-
tru a economisi combustibil. Un camion
ncarcat cu 40 tone economiseste pana
la sase procente de combustibil cu acest
sistem, fara a pierde timp pe drum.

Sistemul de asistenta controleaza
viteza in exact acelasi mod ca si un sofer

foarte bine pregatit, dar face acest lucru
Tn mod automat. Mai mult, EfficientCruise
poate reactiona chiar mai anticipativ
decét un sofer foarte eficient, sistemul
putand calcula traseul si injectia de
combustibil cu mai multi kilometri in
avans, indiferent ca este zi sau noapte.

Conducatorul auto poate seta vite-
za dorita si patru limite de toleranta,
n functie de care EfficientCruise cal-
culeaza cea mai potrivita viteza pentru
rulajul in rampé si in panta. Soferul
poate regla Tn orice moment nivelul
de toleranta pentru abaterile de la vite-
za setata, pentru a se potrivi scena-
riului sau de conducere. Cele patru
niveluri presetate simplifica procesul
alegerii.

EfficientRoll:
economie din inertie

Modelele MAN TGS si TGX cu
TipMatic 2 vin echipate cu functiunea
EfficientRoll, care economiseste com-
bustibil profitdnd de inertie In pantele
usoare. Cutia de viteze trece in mod
automat Tn punctul neutru si permite
vehiculului sa coboare in inertie, fara
ca efectul de frana de motor sa reduca
viteza acestuia. Acest fapt permite
vehiculului sa continue rularea pe su-
prafata plana. Daca vehiculul accele-
reaza peste limita de viteza prestabilita
in rularea in panta in inertie, MAN
TipMatic 2 recupleaza treapta de
viteza.

Andreea ALECU
andreea.alecu@ziuacargo.ro

Yalz

EfficientLine si pentru alte modele, cum
ar fi vehiculele solo TGS cu 2 si 3 axe,
precum si pentru varful de gama D38, la
un pret foarte atractiv.
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Pachetul EfficientLine 2
combina urmatoarele
elemente: EfficientCruise,
MAN TipMatic 2, Speed
Shifting, Idle Speed Driving,
Air Pressure Management,
pachet aerodinamic,
limitator de viteza la 85
km/h, lumini de zi,
rezervoare de aluminiu
pentru carburant si aer
comprimat. De asemenea,
pachetul exclude roata de
rezerva, parasolarele si
claxoanele pneumatice.
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Freightliner Inspiration Truck

Autonomia

devine realitate

upa ce, in luna iulie a anului

D trecut, Daimler Trucks a oferit
prima demonstratie cu un ca-

mion autonom, modelul Mercedes-
Benz Future Truck 2025, care a cir-
culat pe un sector inchis al autostrazii
A14 din apropiere de Magdeburg,
Germania, Inspiration Truck reprezinta
urmatorul pas important catre produc-
tia de serie a sistemului Highway Pilot.
Inginerii de la Daimler au transferat
sistemul catre marca Freightliner si
l-au modificat pentru utilizarea pe auto-
strazile americane. Rezultatul a fost
ca statul Nevada a certificat doua ca-
mioane Freightliner Inspiration pentru
a opera regulat pe drumurile publice.
Tnainte de a fi licentiat, camionul

a acoperit peste 16.000 km pe un cir-
cuit de testare din Papenburg, Germa-

Siguranta crescuta

Conducerea autonoma poate
creste eficienta din punct de
vedere al consumului de
combustibil, poate creste
siguranta traficului si poate reduce
emisiile de CO.. Testele recente
efectuate de Mercedes-Benz si
Freightliner Trucks indica faptul ca
se poate obtine o reducere a
consumului de combustibil cu
pana la cinci procente.

T

nia. In ciuda tehnologiilor comune,
Freightliner Inspiration Truck si Mer-
cedes-Benz Future Truck, precum si
modelele standard ale celor doua
marci, sunt concepte independente
de vehicule, adaptate necesitatilor pie-
telor carora sunt destinate.

Un Pilot special

Vehiculul are la baza modelul de
serie Freightliner Cascadia, care a fost
echipat cu tehnologia Highway Pilot,

ce include un radar frontal si o camera
stereo, la care se adauga sisteme care
si-au demonstrat deja eficienta, cum
ar fi Adaptive Cruise Control, deja
dotare standard pe Freightliner
Cascadia si Mercedes-Benz Actros.
Dupa ce aduce camionul pe auto-
strada, soferul poate activa sistemul
Highway Pilot, camionul trecand in
mod autonom si adaptandu-si viteza
conditiilor de trafic. Soferul primeste
un mesaj de confirmare pe panoul de
instrumente, ,Higway Pilot active”.
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Stres redus

Conducerea autonoma reduce
stresul si oboseala soferului in
cursele de lungé distanta. In
acelasi timp, soferul castiga
timp pentru alte sarcini si
activitati de comunicare. Este
posibil ca acesta sa preia, in
timp, sarcini care, in prezent,
sunt acoperite de catre dispecer.

-

Sistemul de camera si radar, cu
functiuni de mentinere a benzii de cir-
culatie si de prevenire a coliziunilor,
regleaza viteza, franeaza atunci cand
este nevoie si ajusteaza directia in
mod automat. Combinatia de sisteme
creeaza un vehicul autonom, care
poate opera in siguranta intr-o gama
larga de conditii de trafic, vehiculul
respectand in mod automat restrictiile
de viteza afisate in anumite zone,
regleaza distanta fata de vehiculul din
fata si utilizeaza functiunea stop-and-
go in timpul orelor de varf.

Sistemul Highway Pilot nu initiaza
manevre automate de depasire, de
schimbare a benzii de circulatie sau de
iesire de pe autostrada, in aceste cazuri
fiind necesara interventia soferului. Prin
intermediul interfetei de utilizare, sis-
temul 1l informeaza permanent pe sofer
in legatura cu statusul curent si accepta
instructiuni. Soferul poate dezactiva
manual Pilotul si are posibilitatea de a
prelua controlul si a anula orice setare
automata in orice moment. Daca siste-
mul nu mai este capabil sa proceseze
conditii cruciale ale traficului sau me-
diului, de exemplu din cauza unor lucrari
de pe autostrada sau din cauza unor
conditii meteo nefavorabile, soferul este
anuntat ca trebuie sa preia controlul,
vizual si auditiv.

Tehnologia de pe
Inspiration Truck

Unitatea radar este pozitionata in
centrul barei frontale a vehiculului si
monitorizeaza soseaua pe distanta
scurta si lunga. Senzorul de lunga dis-
tanta acopera aproximativ 250 m si
are un unghi de deschidere de 18 gra-
de. Cel pentru distanta scurta acopera
70 m si o deschidere de 130 grade,
detectand vehiculele dintr-o zona mai
larga, care ar putea sa intre pe banda
pe care circula camionul. Radarul
frontal ofera baza pentru sistemele
Adaptive Cruise Control si Active
Brake Assist.

Zona din fata camionului este mo-
nitorizata, de asemenea, de catre o
camera stereo, montata deasupra bor-
dului, pe interiorul parbrizului. Camera
acopera aproximativ 100 m si are un-
ghiuri de deschidere de 45 grade ori-
zontal si 27 de grade vertical. Camera
recunoaste marcajele de pe pavaj si
comunica eficient cu caseta de directie
a sistemului Highway Pilot pentru a
mentine camionul pe banda de circu-
latie Tn mod autonom.

Sistemul ACC foloseste acelasi
hardware si software ca si cel montat
pe MB Actros si Freightliner Cascadia
Evolution. Caseta de directie de pe
Freightliner Inspiration Truck si-a de-
monstrat deja calitatile pe camioanele
Mercedes-Benz inca din 2011. Came-
ra sistemului Lane Keeping Assist are
la activ 80.000 km de teste si a fost
folosita Tn cadrul tuturor proiectelor
Mercedes-Benz Advanced Enginee-
ring incepand cu anul 2008. Tot in
2008, a inceput si testarea unitatii
radar, care a inregistrat peste 3 mili-
oane de km.

Un ,,look” pe masura

Exteriorul camionului Freightliner
Inspiration este dominat de designul
capotei, care se suprapune peste grila
radiatorului. Aceasta poate fi impinsa
nainte si rabatata. Usile sunt desena-
te in asa fel incéat sa se ,topeascad”
perfect in contururile partii frontale a
vehiculului. Panelurile laterale formea-
za o singura unitate cu capota si cu
arcadele rotilor, acestea din urma fiind

optimizate din punct de vedere aero-
dinamic.

Sistemul de iluminare exterioara
capteaza imediat privirea: numarul de
inmatriculare, indicatoarele si grila de
radiator fiind iluminate in albastru cand
camionul se afla in modul autonom si
in alb si galben in operare standard.
Farurile cu un design special se inscriu
perfect in ,peisaj”.

La interior, premiera o reprezinta
folosirea unor scaune tip bancheta, la
care se adauga iluminarea cu halo-
gen, care creeaza o ambianta placuta
si odihnitoare.

Pionierat
in conducerea
autonoma

Dupa Cascadia Evolution Truck si
SuperTruck, Inspiration Truck repre-
zintd cea de-a treia demonstratie a
coerentei strategiei tehnologice a
Freightliner Trucks in SUA. lar Daim-
ler, in calitate de jucator global, de-
monstreaza modul in care tehnologiile
inteligente pot sa se deplaseze de-a
lungul marcilor din cadrul grupului Tn
cel mai scurt timp. Platforma mondiala
a Daimler Trucks permite realizarea
unor importante economii. De aseme-
nea, concernul a adoptat un concept
unic care permite sinergii intre sectorul
de vehicule comerciale si cel al auto-
turismelor. In domeniul vehiculelor co-
merciale, Highway Pilot este singurul
din lume care dispune de acest tip de
tehnologie bazatd pe senzori si
camera, care face posibila operarea
autonoma, de la accelerarea initiala,
pana la urmarirea limitarilor de viteza.

In termenii vehiculelor comerciale,
este incorect sa te referi la camioanele
aflate Tn mod autonom ca la vehicule
fara sofer. Acesta ramane ,stapanul”
absolut al camionului, tehnologia ne-
cesitand prezenta la volan a unui con-
ducator auto calificat. Soferul este o
importanta parte a sistemului si trebuie
sa preia controlul in diverse situatii de
trafic pe autostrada, cat si pe drumuri
nationale, in oras sau atunci cand
preia o semiremorca si face livrari.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Optifleet Map

I nfo rmareée m aXi m é Optifleet Check
cu Optifleet

- Monitorizarea de la
distanta a datelor tehnice
ale fiecarui vehicul si ale
fiecarui sofer: consumul
de carburant, consumul in
zona verde, procentul de
o= . - . . . timp la ralanti, numarul de
Utilizatorii vehiculelor Renault Trucks din noua generatie - si nu actionari ale pedalei de
numai - au la dispozitie un instrument extrem de util, care poate fi, frand etc. o X X
in acelasi timp, un sistem de management al flotei, cat si unul de Alerta cu privire la variaiile importante ale nivelului de

- - combustibil din rezervor.
management al transporturilor. Este vorba despre Optifleet, parte - Editarea bilantului de mediu (dioxid de carbon, NOX etc).
integranta a programului Optifuel Solutions.

S

- Localizarea autovehiculelor in timp real: viteza
autovehiculului, locul, directia, numele
conducatorului auto si starea cardului acestuia.

- Analizarea istoricului de parcurs al
autovehiculelor.

- Optimizarea traseelor pentru evitarea
kilometrilor suplimentari.
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ptifuel Solutions este un pro-
O ces In mai multe etape, care

include configurarea vehicu-
lului (Optiroll, Opticruise, Optidriver,
Optifleet), instructaj (fizic si/sau pe su-
port electronic, la predarea vehiculului,
prin care se explica functiile masinii),
monitorizare, training, iar apoi supra-
vegherea si mentinerea performantelor
sau a aptitudinilor dobandite de soferi
in urma pregatirii.

In cadrul acestui program, sistemul
telematic Optifleet ofera patru module
diferite de verificare si niveluri de uti-
lizare, care pot fi activate In orice com-
binatie necesara clientului. Modulul
,Map* se refera la geolocalizarea ca-
mionului pe harta si geofencing. ,Check"®
este cel mai detaliat si cel mai mate-
matic dintre toate cele patru, fiind vorba
efectiv de numere, performanta si pa-
rametri de utilizare a vehiculului. ,,Drive*
se ocupa cu datele ,sociale”: informatii
despre timpii de conducere si odihna
ai soferilor, oferind inclusiv posibilitatea
descarcarii de la distanta a datelor din
tahograf si a celor stocate pe carduri.
Tn fine, modulul ,Link*, ofera posibilitatea
comunicarii intre calculatorul de la baza
si vehicul; se pot trimite mesaje, puncte
de incarcare sau chiar intregi trasee, de
la punctul de incarcare la cel de des-
carcare.

Lvorbim despre un sistem care a
fost special dezvoltat pentru vehiculele
Renault Trucks, care intelege foarte
bine toti parametrii functionali ai ma-
sinii, stie sa puncteze zonele in care
poate performa vehiculul si observa pa-
rametrii cei mai importanti pentru ceea
ce inseamna echipamentul Renault
Trucks, dar si pentru necesitatile clien-
tului“, a spus Radu Apostu, Optifleet
manager Renault Trucks Romania.

Optifleet se acceseaza prin inter-
mediul unui portal web, in browserul
de internet, ceea ce inseamna ca ac-
cesul este facil si de pe smartphone
sau tableta, fara sa fie nevoie de apli-
catii sau software special. Accesul se
realizeaza pe baza de user si parola,
fiind disponibile trei tipuri de conturi: cel
de utilizator (rapoarte si pozitionare),
cel de administrare (poate imparti flota
la dispeceri-utilizatori, poate crea conturi

noi de utilizatori din cadrul firmei, poate
aloca vehicule si soferi utilizatorilor, dar
nu are acces la rapoarte) si ,client
tracking account®, care se da la cerere
si prin care clientul firmei de transport
poate sa vada unde e marfa, cand
ajunge etc.

Link si Map -
management eficient

O daté cu modulul Link, pe masina
vine instalat un monitor HD suplimen-
tar, de 7 inch, cu touch screen. Acesta
permite, de asemenea, instalarea foar-
te usoara si la un cost minim a navi-
gatiei de producator. Utilizatorul are po-
sibilitatea de a stabili, de la birou, traseul
pentru vehiculul sau, din punctul de
incarcare la cel de descarcare, care se
trimite catre camion; soferul primeste o
notificare de Incarcare pe care trebuie
sa o accepte cu un click, iar GPS-ul in-
cepe sa-| ruteze catre punctul respectiv,
apoi catre cel de descarcare.

In modulul Map, fiecare punct in-
scris in istoricul sistemului contine foar-
te multe date, despre masina, despre
utilizarea ei, despre mesajele transmise
etc. Astfel, exista anumite limitari privind
intervalul la care se marcheaza puncte
n istoric. Acest interval poate fi setat
n functie de distanta parcursa, de timp
sau de starea masinii (a plecat de pe
loc, a depasit o anumita viteza etc).
Cand unul dintre cele patru module de
identificare este satisfacut, se lasa au-
tomat puncte in istoric. Un alt mod de
a afla unde este masina este la solici-

tarea utilizatorului. Astfel, informatia dis-
ponibila pentru un punct din istoric inclu-
de date despre vehicul si pozitionarea
acestuia, viteza, despre cardul tahograf
utilizat, kilometraj total, nivel de com-
bustibil in rezervor, despre temperaturile
din semiremorca frigorifica etc.

Check - tot ceea ce
trebuie sa stii

Modulul Check ofera utilizatorului o
monitorizare detaliata a oricaror para-
metri care 1i sunt necesari pentru a
analiza in detaliu starea unui vehicul si
activitatea unui sofer, prin intermediul
mai multor tipuri de rapoarte.

Intai este necesara stabilirea unui
profil de raport. Fiecare transportator
isi poate seta niste marje in functie de
profilul si de particularitatile activitatii
sale. Se pot selecta termene si repere
de timp pentru trimiterea cu regularitate
a rapoartelor catre una sau mai multe
adrese de e-mail. Acestea vin cu evi-
dentierea pe cod de culori a deviatiilor
de la marjele prestabilite. Astfel, este
foarte usor pentru manager sa identifice
daca exista vreo problema pe undeva.
Se poate genera un singur tip de raport
o data, dar poate acoperi mai multe ve-
hicule sau mai multi soferi.

Raportul de date generale, care
poate fi generat pe vehicul/grup de ve-
hicule, sau pe sofer/grup de soferi, este
cel mai cuprinzator dintre toate. Clientul
are acces la si poate selecta singur (bi-
fare/debifare) parametrii pe care vrea
sa 7i urmareasca in cadrul acestor ra-
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Optifleet
Link

- Comunicarea
prin e-mail cu
soferii.

- Consultarea
timpilor de
activitate si a
jurnalului
autovehiculului
din cabina.

Optifleet Drive

- Monitorizarea in timp real a timpului
de conducere si de odihna, conform
reglementarilor (reglementarea
europeana 561/2006).

- Programarea si descarcarea la
distanta a datelor din memoria
tahografului si a cardului soferului.

poarte, pe toata flota si/sau diferentiat
pe fiecare card tahograf in parte. De
exemplu, cantitatea totala de combus-
tibil consumata, distanta totala parcursa,
consumul mediu, timp, vehicul, card
(poate sa i se dea nume), consum
AdBlue, viteza medie de rulare etc.
Unul dintre parametrii specifici Re-
nault este incarcarea de utilizare a cu-
plului motor. Acesta apare in Optifleet
ca ,sarcina motor” si se refera la mo-
mentul Tn care, prin accelerarea vehi-
culului, se solicita mai mult de 95% din
cuplul disponibil. ,Daca vom corobora
acest parametru cu greutatea totala a
vehiculului, care este inregistrata in
sistem, putem intelege motivele pentru
care a fost necesar acel tip de accele-
rare si, in acelasi timp, putem vedea
daca este nevoie sa corectam un com-
portament al unui sofer care se grabes-
te in accelerare®, a aratat Radu Apostu.

Un alt parametru interesant este cel
de ,supraviteza vehicul” (limita parc
auto), care arata céat timp petrece so-
ferul peste o limita prestabilita de vite-
za (de exemplu, 85 km/h, recomandata
de producator). De asemenea, sistemul
monitorizeaza cat timp se petrece in
ultima treapta de viteza, in functie de
care se poate forma o idee privind
dificultatea traseului, tipul acestuia si,
coroborat cu timpul de utilizare a pilo-
tului automat, privind stilul de conducere
al soferului.

Popularitate
in crestere

Tariful pentru utilizarea Optifleet este
de 15 euro plus TVA lunar, per modul,
per vehicul, cost fix, indiferent de traficul
de date sau de cantitatea de informatii
din cadrul rapoartelor generate. Datele

se stocheaza ca informatii generale pe
serverele Optifleet pana la un an sau,
in unele cazuri, chiar si mai mult. Partea
de trasee efectuate si reprezentarea
grafica se pastreaza numai trei luni, din
cauza cantitatii mult prea mari de in-
formatii.

»In Romania, la ultima raportare,
am observat o crestere a utilizarii Opti-
fleet. Procentul este de peste 90% pen-
tru camioanele noi. In ceea ce priveste
instalarea sistemului pe camioane mai
vechi, am montat si pe EURO V EEV,
cu an de fabricatie 2010-2011. Avem
clienti care, o daté cu achizitia unor ca-
mioane Renault T, avand in parc Pre-
mium sau Magnum, ne-au cerut sa
montam acest sistem si pe cele vechi®,
a subliniat Radu Apostu.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Competitia
soferilor

Scania incurajeaza in mod traditional meseria de sofer de camion,
iar concursul dedicat acestora, in acest an, a reprezentat un tur de

forta impresionant.

I a sfarsitul lunii aprilie, a avut
loc finala concursului Young
European  Truck  Driver

(YETD), competitie organizata de Sca-

nia pentru soferii tineri din Europa.

Peste 23.000 de conducatori auto s-au

inscris la startul competitiei, 26 intrand

in faza finala, acestia fiind castigatorii
concursurilor nationale.

Romania a fost reprezentata de
lonut Tolescu, castigatorul concursului
organizat in tara noastra.

Dincolo de experienta personala,
lonut a beneficiat de un stagiu de pre-
gatire complex, structurat de catre
Scania Romania si IFPTR. Calificarea
in primii 18 a candidatului nostru re-
prezinta o realizare notabila.

A fost evidenta buna pregatire a
tuturor finalistilor, pusi totusi la grea in-
cercare de probele gandite de orga-
nizatori.

Sapte probe pentru
prima etapa

Prima etapa a fost compusa din
sapte probe, care au scos in evidenta
complexitatea meseriei de conducator
auto si cantitatea mare de cunostinte
si deprinderi ce trebuie dobandite.

Conducerea economica si condu-
sul defensiv au fost punctate pe un
traseu dat. Soferii au fost punctati in
functie de cantitatea de carburant con-
sumata si de timpul in care au reusit
parcurgerea distantei, totodata stilul
defensiv, judecarea corecta a situatiilor

Concursul a fost castigat de Lars Sondergaard, din Danemarca, care a

o,

primit marele premiu - un camion Scania in valoare de 100.000 de euro.
Lars Sondergaard este patronul unei mici firme de transport, avand doua
camioane (dupa acest concurs, chiar trei!).

intalnite in trafic au reprezentat criterii
punctate.

Tn cazul probei de verificare a auto-
vehiculului Tnainte de plecarea in
cursa, candidatii trebuiau sa gaseasca
o serie de nereguli cu potential impact

asupra sigurantei rutiere, pe un an-
samblu, cap tractor cu semiremorca,
avand la dispozitie doar 10 minute.
Securizarea incarcaturii a fost, de
asemenea, o proba contra timp, ex-
perienta finalistilor in ancorarea mar-

., 7 7 1~ i | -1

A existat un premiu si pentru cei mai buni sustinatori, iar galeria roméana a fost nominalizata in top trei. lonut
Tolescu, candidatul nostru, a fost incurajat pe toata durata evenimentului, cu mult entuziasm si... zgomot de

vuvuzele.

furilor si utilizarea corecta a chingilor
fiind esentiala.

Timpul lung petrecut la volan cres-
te probabilitatea de a fi martor al unui
accident rutier. Astfel, a existat si o
proba de prim ajutor in care a fost eva-
luata capacitatea de a actiona repede
si corect intr-o situatie de urgenta.

Cunostintele legate de influenta
pastilelor, a alcoolului si efectele obo-
selii au fost evaluate n cea de-a sasea
proba.

Ultima proba a fost una de in-
demanare, iar candidatii si-au demon-
strat abilitatile - cunoasterea perfecta
a dimensiunilor camionului si parcarea
cu spatele a ansamblului, avand spa-
tiu de manevra la limita.

La finalul celor sapte probe, 18
candidati (din 26) au mers mai de-
parte.

Trei probe
eliminatorii pentru
castigator

Au urmat trei probe eliminatorii:
LLupta cu focul“, ,Daramarea popi-
celor si ,Super Z".

LLupta cu focul“ a fost o proba de
viteza si coordonare, simuland ajun-
gerea la locul unui accident. Candidatii
trebuiau sa semnalizeze locul, sa aler-
teze autoritatile, sa stinga un incendiu
si apoi s& manevreze un cap tractor
cu spatele, printre jaloane. Proba avea

loc in paralel, pentru doi candidati o
data, céstigatorul calificAndu-se mai
departe. Este etapa la care lonut
Tolescu a parasit competitia in cel mai
palpitant mod posibil, finalul fiind unul
la ,fotografie®.

,Daramarea popicelor s-a desfa-
surat cu céte trei candidati in paralel,
doar unul intrand in marea finala.

Ultima proba a presupus parcur-
gerea unui traseu in forma de ,Z“, cu
spatele, apoi cu fata si daramarea
unor popice, printre altele care tre-
buiau sa ramana in picioare.

Radu BORCESCU
Sddertélje, Suedia
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Performanta

cu pasiune

Desi are toate ,simptomele“ unui pasionat Scania, Florin Tudose,
patronul firmei Denis Spedition, si-a argumentat economic fiecare
achizitie in parte. Noi si second-hand, de la EURO 3 la EURO 6,
fiecare camion ofera performantele dorite de transportator.

e ce 0 masina este mai buna
D decéat alta? Care sunt criteriile
care stau la baza deciziei de

achizitie? Este mai bine sa te axezi
pe vehicule noi? Soferii ar trebui im-
plicati in decizia de achizitie?

lata cateva intrebari care framanta
sau macar ar trebui sa preocupe orice
transportator atunci cand Tsi propune
dezvoltarea parcului. Bineinteles, ras-
punsul difera de la operator la ope-
rator, in functie de activitatea fiecaruia.
Raman, insa, cel putin doua recoman-
dari valabile pentru toata lumea - o
informare corecta si completa asupra
configuratiilor disponibile la produ-
catori (pregatirea departamentului de
vanzari este esentiald) si asigurarea
unei optimizari in ecuatia - configurare
tehnica a masinii, conditii de exploa-
tare, pregatire soferi, servicii post van-
zare. Transportatorul nu are nevoie
doar de o masina, ci de un pachet
complex de servicii, care sa se plieze
pe nevoile si valorile companiei.

Practic, achizitionarea unui autove-
hicul poate fi comparata cu intrarea
intr-un mariaj (intre transportator si pro-
ducator), care va dura pana la iesirea
din exploatare a respectivei masini. Cu
cat relatia tine mai mult, cu atat cresc
sansele optimizarii costurilor.

Consum redus,

dar nu in detrimentul

timpului

Denis Spedition este o firma spe-
cializata pe transportul frigorific si deti-
ne la ora actuala 12 ansambluri, cap

Florin Tudose, director general Denis Spedition:

»Denis Spedition este firma care invata si ajuta soferii. lar un sofer bun
trebuie sa respecte toate regulile companiei. Soferii nostri sunt uniti, se ajuta
unii pe ceilalti si, totodata, se intrec intre ei sa obtina consumul cel mai bun,
pentru ca, la noi, performanta este apreciata.”

tractor cu semiremorca. Toate capete-
le tractor sunt Scania, dar sunt din ge-
neratii diferite si cu configuratii diferite.

,80% au fost achizitionate noi, iar
20% second-hand. Configuratiile si anii
de fabricatie difera, insa sunt cate 2
sau 3 de acelasi tip. Am acceptat toate
tehnologiile - EURO 3 de 420 CP,
EURO 4 de 420 CP EGR, EURO 5 de

440 CP EGR, EURO 5 EEV, EURO 6
de 410 CP (doar SCR)... Scania schim-
ba la 4-5 ani tehnologia, iar noi nu am
avut nicio problema, nicio pierdere cu
camioanele, chiar daca am trecut de la
EURO 3 la EURO 4, 5 sau 6. Astazi,
daca trimit Tn cursa un camion EURO 3
si unul EURO 6, este nesemnificativa
diferenta de costuri. Aproximativ 100

5, 3 O 7 | [ 1 | |-

facem. De aceea, vom fi mereu cu un pas Tnamte De la fansa:éa
continuat sa imbunatatim toate piesele care formeaza acest intreg extramdt_
camion fara pereche. Rezultatul? Reducerea consumului de combustibil cu trei procente
prin perfectionari continue.

.E.

!\/_/—- testele de consum pe www.scania.com/moveforward.

Pentru a va convinge de realitate, pentru a avea acces la ultimele noutati cu privire
la eficientizarea consumului de combustibil, urmariti rezultatele extraordinare la

Scania Romania




14
@)
=
o
=
=
N
o
o
g
Ll
o
T
O
=
8
L
o
L
=
a
1=
o

euro la cursa, pe taxele de drum. Scania
ne-a demonstrat eficientizarea trans-
portului pe fiecare cursa in parte, de la
0 km la 4.000 - 5.000 km. Prin carac-
teristicile tehnice, in special transmisia
foarte buna, Scania asigura o viteza
constanta ridicata in conditii bune de
cost. Pe cursele lungi, castigam timp,
practic o zi la 7 zile lucratoare®, a aratat
Florin Tudose, director general Denis
Spedition.

Toata lumea a inteles importanta
soferilor, insa nu multe companii de
transport si-au asumat pregatirea lor
pentru a obtine performante maxime.

.Ca sa crestem soferii de rezerva,
am pierdut cateva luni cu fiecare. Tri-
miteam soferii noi impreuna cu titularii
pe cursa de Viena - titularii obtineau
consum de 26 1/100 km, cei noi aveau
consum de 30 /100 km, pe aceeasi
masina, acelasi traseu. Trebuie sa ca-
peti indemanarea potrivita maginii i sa
conduci constant. Avem camioane care
au intrat in service la 250.000 km si au
placutele de frana la 87% - asta in-
seamna condus eficient. Eu sunt tot
timpul cu ochii pe soferi, ma uit in primul
rand la consum, verific rapoartele de la
Scania si calculez notele lor. Cunosc
toate cursele pe care le face Denis Spe-
dition si, chiar daca apare o cursa noua,
stiu sa o controlez“, a explicat Florin
Tudose.

Consumul de motorina are cel mai
mare impact asupra costurilor si de a-
ceea este si monitorizat cu cea mai
mare atentie. Interesant este faptul ca
acesta fluctueaza foarte putin pe flota

»Scania este, intr-adevar, un
camion scump, dar merita. Daca
faci toate calculele corect, reies
economii importante, pe care le
inregistrezi in timp.“

Denis Spedition, in ciuda configurati-
ilor si generatiilor diferite ale camioa-
nelor.

,Pe modelul de 440 CP EGR, avem
un consum mediu de 27 1/100 km pe
an (aproximativ 150.000 km). Calculul
este realizat conform carburantului pla-
tit la pompa. Pe modelul de 420 CP am
inregistrat 27,2 1/100 km si pe noul
camion cu motor EURO 6 de 410 CP
SCR stam pe o medie de 26 /100 km.
Aceasta noua generatie de motoare
este performanta si ne-a scazut con-
sumul mediu cu 1 | pe 100 km*, a de-
clarat directorul general Denis Spe-
dition.

Din flota companiei nu lipsesc nici
modelele V8 si achizitia acestora are
la baza, de asemenea, o strategie
corecta. Este vorba despre acoperirea
unor curse mai dificile, pastrand totusi
o viteza de deplasare ridicata si un
consum bun de carburant.

Retarderul aduce
economii

Compania si-a ales dotarile potri-
vite pentru tipul de activitate prestat si,
chiar daca manifestda o mare deschi-
dere catre noile tehnologii, exista totusi
anumite dotari care au fost refuzate.

Dar toate camioanele Denis Spe-
dition au fost comandate cu retarder.

.Mi se pare un echipament esen-
fial, care aduce o mare economie din
punct de vedere al uzurii camionului. Pe
de alta parte, nu am agreat tehnologia
cu mentinerea benzii si pastrarea dis-
tantei. Ma bazez pe soferii nostri, iar
daca dotez masina cu asa ceva, soferul
o sa fie prea relaxat si asta duce la pier-
derea concentrarii. Nu vreau sa trans-
form conducatorii auto in piloti. In ceea
ce priveste sistemul de recunoastere a

topografiei, unele dintre camioanele
noastre au aceasta dotare si o consider
eficienta. Colaborez foarte bine cu cei
de la Scania in ceea ce priveste teh-
nologiile noi si apreciez vanzatorii care
pun suflet in ceea ce fac si ne ajuta sa
configuram corect autovehiculele. In
plus, apreciem suportul acordat con-
ducatorilor auto. Avem soferi care au
deschis calculatoarele si au fost corec-
tati de programul celor de la Scania
pentru a atinge consumul optim*, a
completat Florin Tudose.

Tehnologiile moderne sunt impor-
tante, insa prioritatea pentru Denis Spe-
dition o reprezinta mentinerea parcului
ntr-o stare tehnica impecabila. Practic,
monitorizarea soferilor si starea tehnica
a camioanelor reprezinta cele doua di-
rectii principale pe care se concentreaza
conducerea Denis Spedition.

LApelam la service-ul specializat
si, pentru intregul parc auto, platim un
abonament anual, care include multe
aspecte. Colaborarea indelungata (opt
ani) cu service-ul Scania ne-a demon-
strat nivelul ridicat de profesionalism
al acestora. La transportul frigorific, nu
este loc pentru greseli sau timpi morti
in service. Am avut cazuri in care ca-
mioanele incarcate cu marfa perisabila
au fost reparate pe loc, in zile de
sarbatoare sau la ora 2 dimineata. In
plus, avem grija constant de toate ve-
hiculele, verificam sa nu fie rugina, din
doi in doi ani se vopsesc jentile etc.
In Romania, nu toti proprietarii de flote
iubesc camioanele si aceasta meserie
- cei mai mulli le vad doar ca pe un
business. Eu ma interesez pentru fie-
care surub pe care il schimb®, a mai
spus patronul Denis Spedition.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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VOLVO TRUCKS
Tractiune

integrala

‘automata,

premiera

Volvo Trucks este prlmul
producator de vehicule

comerciale din lume care

ofera, ca dotare standard;"

un sistem-de tractiune

integrala automata pe

oy ¥

camioanele sale destinate

activitatii de constructu,

pentru-un grad superior de
manevrabilitate si economie.y =

-~

F

[ S

oul Sistem de Control Auto-
N mat al Tractiunii de la Volvo

Trucks actioneaza in timpul
miscarii camionului, activand automat
puntea motoare fata, daca rotile din
spate pierd aderenta pe teren alune-
cos sau afanat si daca apare riscul im-
potmolirii Soferul se bucura de mane-

flotei - de economie de combustibil si
de o uzura mai redusa a camionului.

»Multi soferi cupleaza tractiunea
fata sau blocheaza diferentialul cu
mult timp Tnainte de a ajunge pe teren
dificil, pentru a evita riscul de a se Tm-
potmoli. Sistemul de Control Automat
al Tractiunii de la Volvo cupleaza trac-
tiunea pe rotile din fata cand autoca-
mionul este Tn miscare, doar pentru in-
tervalul scurt de timp in care este
necesar”, spune Jonas Odermalm,
managerul Volvo Trucks pentru seg-
mentul de constructii.

Dezvoltat
pentru conditii
industriale dure

Sistemul de Control Automat al
Tractiunii de la Volvo, echipament
standard de acum pentru modelul
Volvo FMX cu traciiune fata, este deja

Cu noul Sistem de Control Automat al Tractiunii de la
Volvo Trucks, senzorii din roti detecteaza imediat
daca una dintre rotile din spate incepe sa derapeze.
Tractiunea de pe puntea din fata se conecteaza in
mai putin de o secunda, iar camionul nu pierde nici

viteza, nici cuplul.

Sistemul de Control
Automat al
Tractiunii;activeaza
tractiunea rotilor
din fata cand se
afla-in miscare,
_doarpentrus
. mtervalul scurt e
tlmp pentru care
e 'ec\esar'

“ _.-_§| ‘0 manevrabilitate

4 ~.superioara:

Sistemul de Control Automat al Tractiunii este echipament standard pe modelul
Volvo FMX in versiunile 4x4, 6x6, precum si 8x6, si este oferit impreuna cu
gama completa de motorizari pentru standardele EURO 3, 4, 5 si 6.

folosit de Volvo Construction Equip-
ment la transportatoarele articulate.
Solutia consta intr-un software
conectat la senzorii de viteza din roata,
care detecteaza si controleaza trac-
tiunea. Cand o roata din spate incepe
sa alunece, puterea este transferata
automat catre rofjle din fata, fara sa se
piarda din puterea sau viteza camio-
nului. Un ambreiaj cu interferenta ac-
tiveaza tractiunea pe roftile din fata in
numai o jumatate de secunda. Ambre-
iajul este mai usor si are mai putine
piese in migcare decat solutia folosita
la tractiunea integrala permanenta.
Daca soferul intalneste un teren deo-
sebit de dur, atunci pot fi blocate ma-
nual diferentjalele puntilor fata si spate.

Manevrabilitate
si economie

Tractiunea pe puntea din fata pre-
vine opririle pe terenuri dificile, insa
functia este de multe ori necesara
doar pe 0 mica parte a traseului. Prin
Sistemul de Control Automat al Trac-

mult posibil.

tiunii, aderenta pneurilor din fata este
concentrata pe mentinerea direciiei
pana la aparitia oricarei situatji critice.
Asadar, soferul se bucura de o mane-
vrabilitate superioara mai mult timp.
Conducatorul auto evita, astfel, un
consum excesiv de combustibil si uzu-
ra lanfului cinematic si a anvelopelor,
consecintele firesti ale utilizarii trac-
tiunii rotilor din fata. Datorita sistemului
de Control Automat al Tractiunii, putem
fi siguri ca intotdeauna este activat
modul optim de tractiune, preluénd a-
ceasta decizie din sarcina soferului.
»Sistemul de Control Automat al
Tractiunii este un alt exemplu de teh-
nologie inovatoare care face ca lucru-
rile sa fie mai simple si mai inteligente
decét Tnainte. Asa cum Volvo I-Shift
a revolutionat cutia de viteze, suntem
increzatori ca aceasta noua realizare
va face acelasi lucru pentru tractiunea
pe puntea fata”, spune Ricard Fritz,
vicepresedinte la Volvo Trucks.

Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Prin Sistemul de Control Automat al Tractiunii,
aderenta pneurilor din fata este concentrata

pe mentinerea directiei pana la depasirea
oricarei situatii critice, permitand soferului

sa profite de o manevrabilitate superioara cat mai
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CTE Trailers a deschis un nou service, raspunzand solicitarilor in
crestere ale pietei, iar lucrurile nu se opresc aici. Despre planurile
de dezvoltare si strategia care sa asigure succesul companiei pe
zona de after sales, am discutat cu Octavian Aflorii, director after
sales CTE Trailers.

Ziua Cargo: De ce ati decis
aceasta crestere
importanta a capacitatii
pe zona de service?

Octavian Aflorii: Inca de anul
trecut, din septembrie, s-a avut in ve-
dere o dezvoltare pe partea de after
sales. Practic, am mutat activitatea
de service si piese de schimb intr-un
spatiu mai generos, pentru ca piata o
impunea. Din ce in ce mai mulii clienti
au apelat la serviciile noastre, datorita
faptului ca vanzarile de semiremorci
au crescut de la an la an, iar, pe de
alta parte, am acaparat si clienti noi,
care nu erau in portofoliul nostru pana
anul trecut. Practic, desi este proaspat
deschis, service-ul functioneaza la ca-
pacitate maxima.

Cei mai multi dintre transportatori
doresc sa apeleze la unitati service

care pot oferi un grad ridicat de sigu-
ranta si calitate a tuturor serviciilor in
ansamblu. Alegerea celor mai mici
preturi inseamna decizii spot. De fapt,
optarea pentru un service cu piese de
calitate reprezinta varianta care asi-
gura cele mai mici costuri in timp. Noi
am incercat sa ne sfatuim clientji sa
opteze pentru piese de origine, care,
in mod cert, sunt mai scumpe, nsa,
daca facem un calcul de cate ori
schimba o piesa de alta provenienta,
ne vor da dreptate. Avem in portofoliu
flote mari, pe care le-am atras de
curand, dupa ce le-am aratat aceste
calcule. Lucram, in special, cu flote,
dar si cu transportatori mai mici. Flo-
tele au vehicule utilizate intens - folo-
sesc doi sau trei soferi pe un ansam-
blu, cu stiluri de condus total diferite,
cu un regim dur de exploatare, specific

distributiei la nivel national. lar acesti
clienti aleg calitatea.

Clientii, in majoritate, sunt cei cu
contract. Avem, Tnsa, si clienti fara con-
tract, care vin inclusiv din zone inde-
partate ale tarii, in general pentru re-
paratji specializate. Acest lucru ne da
incredere n calitatea serviciilor noas-
tre si ne confera o anumita imagine.

Luna trecuta am inregistrat un total
de 222 de intrari, adica 11 pe zi.

Apelarea la service-uri
ieftine si utilizarea
propriilor piese facea
parte din comportamentul
multor operatori de
transport. Asistam la o
schimbare de mentalitate?
Nu putem refuza sa montam pie-
sele transportatorului, Tnsa am gandit

X o N - 1 1 1 I

o politica de pret avantajoasa, astfel
incat transportatorului sa 1i convina
mai mult sa le cumpere de la CTE
Trailers decat sa alerge singur dupa
ele, s piarda timp. Tn Romania, nivelul
de Tncredere in service-uri este, in
continuare, destul de scazut, din cau-
za ,antecedentelor”. Inca nu a disparut
teama si, din pacate, sunt si acum
service-uri care au mentalitati din tre-
cut. Noi nu spunem niciodata clientului
ca suntem cei mai buni, Ti solicitam
insa sa ne incerce. Ne-am angajat sa
livram servicii complete, nu doar mon-
tarea pieselor si atat. De exemplu,
pentru clienti, este important modul
de comunicare. De aceea suntem
foarte atenti la partea de recrutare a
angajatilor, la toate capitolele, mai ales
ca suntem constienti ca oamenii buni
sunt foarte greu de gasit in Romania,
atat din punct de vedere profesional,
cat si din punct de vedere uman.

Ne bazam, in primul rand, pe re-
comandari. Cei care lucreaza in ser-
vice-ul CTE Trailers se incadreaza
intr-un anumit tipar: sunt buni din punct
de vedere tehnic, au tinuta, conduita,
precum si abilitati bune de comunicare.

Ce lucrari executati in
service?

Service-ul realizeaza orice fel de
lucrare, inclusiv pentru suprastructuri
specializate, precum dubele frigorifice
sau cisternele. La ora actuala, suntem
33 de angajati in service. Sunt patru
canale, pe fiecare putand fi reparate
simultan trei semiremorci, un al 5-lea
canal este folosit ca stand de frana si
vom activa si o statie ITP in aproxi-
mativ o luna. Strategia noastra este
ca acest service sa devind un ,one
stop shop®.

Cum explicati succesul
service-urilor mari?

Acum cétiva ani, piata era tulbure,
erau service-uri cu investitii mari, care
activau pe piata de ani buni, dar au
aparut si service-uri mai mici care au
ncercat sa ia din portofoliul service-uri-
lor mari. Pe o anumita perioada de timp,
aceste service-uri mici au avut de
castigat, pentru ca ofereau preturi mai
atractive decéat cele medii practicate in
piata la acel moment. Insa putine
service-uri mici au avut capacitatea de
a mentine un nivel bun de calitate
pentru a fideliza clientii. Tocmai din
aceasta cauza, am observat, inca de
anul trecut, ca piata de service s-a mai
yscuturat” in Romania. Jucatori mici
sunt din ce In ce mai putini si activeaza
foarte bine aceia care au fost foarte

»Vrem sa facem performanta cu
zambetul pe buze, iar constanta
este cuvantul cheie.”

»Alegerea celor mai mici preturi inseamna decizii spot. De fapt, optarea
pentru un service cu piese de calitate reprezinta varianta care asigura cele
mai mici costuri in timp.“

seriosi, cei care au stiut sa se orienteze
bine si sa-si puna in avantaj resursele.
Asta se intdmpla atat la nivelul service-
urilor care repara semiremorci, cat si
la nivelul service-urilor care repara
camioane.

Multi transportatori au
decis sa investeasca in
propriile service-uri.

Cei mai multi dintre transportatorii
mari au service propriu. Ins& putini
dintre ei se adreseaza tertjlor, iar si
mai putini dintre ei performeaza.

Noi ne concentram pe calitatea
serviciului Tn ansamblu, investim Tn e-
chipamente, in cladiri, Tn oameni, ma-
joritatea celor care activeaza aici fiind
pregatiti la diferite reprezentante. Me-
todele de reparatie se imbunatatesc
de la an la an si dorim sa fim in pas
cu acest lucru. Mereu am investit Tn
echipamentele cele mai performante,
fiind constienti de faptul c& banii se
ntorc: timpul poate fi scurtat, calitatea
creste etc. lar In momentul in care a-
chizifionezi un echipament nou, tre-
buie sa ai si personalul pregatit sa lu-
creze cu el si de aceea organizam
sesiuni de training. Am reusit sa facem
o echipa sudata, care activeaza intr-un
mediu placut. Vrem sa facem perfor-

manta cu zambetul pe buze, iar con-
stanta este cuvantul cheie.

Incercam sa personalizam relatia
cu fiecare client in parte. Nu pot spune
ca reusim acest lucru 100%, Tnsa fie-
care key account este alocat catre un
consilier de service. Parerea clientului
este cea mai importanta si, pe langa
reparatii, urmarim flotele clientilor, iar
unora chiar le administram flota, in
sensul ca le amintim de fiecare data
cand au scadente la ITP, la revizii etc.
Legatura cu clientji este axata pe func-
tionalitate, stabilindu-se inclusiv o
comunicare inter-departamentala.

Care sunt planurile de

viitor?

Pana la sfarsitul anului, ne-am pro-
pus sa imbunatatim reteaua de ser-
vice-uri, aceasta fiind reauditatd. Ne
dorim ca marcile pe care CTE Trailers
le reprezinta sa poate fi reparate ori-
unde in tara, in special in zonele cele
mai populate. Astazi, reteaua numara
10 service-uri si vor mai aparea si al-
tele in zone neacoperite.

In ceea ce priveste service-ul propriu,
lucram deja la capacitate maxima si, cu
siguranta, investitile nu se vor opri aici.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Avantajele stau in detalii

Noua generatie de semiremorci Genios lansata de Schmitz Cargobull exprima
din plin filosofia producatorului german - un vehicul pentru cat mai multe
sarcini. S.CS GENIOS este mai usor de utilizat, mai eficient, mai sigur si,
foarte important, ofera o modularitate ridicata.

remorci este adus de modul de fabricare a sa-
siului.

Noul sasiu are lonjeroane cu un profil in forma de
»Z"“, fiind realizate prin deformare la rece, fara a fi necesare
suduri.

,Noua tehnologie inspirata de la producatorii de ca-
mioane asigura o mai buna elasticitate a sasiului, preluand
astfel mai bine socurile. Totodata, discutam de o economie
de material, testele aratand ca din punct de vedere al
solicitarilor suportate de sasiu, zona de margine este
importanta la contactul cu suprastructura, in timp ce zona
interioara este cea care preia solicitarile la contactul cu
partea de rulare, a explicat George Badea, product manager
Schmitz Cargobull Romania.

Astfel, noua forma tip ,Z* este optima si permite mon-
tarea suportului pentru punti pe ,inima“ lonjeronului si nu pe
»talpa®“, cum era in trecut.

In plus, suportul de axa se monteaza prin boltuire,
nemafiind sudat. Astfel, axele pot fi mutate cu usurinta pe
perioada de exploatare a vehiculului, raspunzand even-
tualelor modificari ale cerintelor de transport, iar costurile
sunt minime.

Axele se pot muta in functie de necesitati, inclusiv daca
se doreste montarea unei axe viratoare. Nu mai este nevoie
de taieri si suduri si protectia anticoroziva a sasiului ramane
intacta.

Inclusiv Tn cazul unui accident - o lovire din lateral va
duce la ruperea bolturilor, sasiul fiind astfel protejat.

Reconfigurarea ulterioara a vehiculului poate include si
montarea unui lift hidraulic sau cutie pentru paleti si chiar
suport pentru transportul unui stivuitor.

P rimul aspect inovator al noii generatii de semi-

Un singur sasiu pentru
mai multe modele

Stélpii din fata si cei din spate joaca un rol foarte im-
portant pentru stabilitatea unei suprastructuri, in special in
cazul drumurilor dificile. ,Socurile drumului sunt preluate pe
rand de anvelope, suspensii, sasiu si apoi suprastructura,
aceasta fiind ultimul front de aparare impotriva riscurilor.
Suprastructura trebuie sa fie cat mai elastica pentru a prelua
eforturile transmise de la drum, dar trebuie sa fie si destul

George Badea, product manager
Schmitz Cargobull Romania:

»,La ora actuala, inaltimea de sasiu standard este de
125 mm sau 90 mm pentru mega. Genios va permite
o inéltime de 60 mm, aflata inca in faza de testare.
Astfel, se va relaxa problema inaltimii totale pentru
ansamblurile mega.”

de rigida pentru a proteja marfa. In cazul Genios, la fel ca
sasiul, stalpul este obtinut prin roluire (deformare la rece)
dintr-o singura bucata. Este un stélp universal care permite
montarea tuturor elementelor necesare, precum sistemul
de liftare tavan, care poate fi montat ulterior. Stalpul contribuie
semnificativ la conceptul de modularitate®, a aratat George
Badea.

Urechile de prindere pentru scanduri sunt prinse cu nituri
si pot fi oricAnd reconfigurate. Stalpii (fata, spate si
intermediari) sunt pregatiti pentru certificare bauturi,
Daimler, anvelope. Practic, daca pe parcursul utilizarii se-
miremorcii apare necesitatea specializarii pe un anumit tip
de transport, se poate mari numarul de urechi, se inlocuiesc
scandurile cu unele din aluminiu si otel si, astfel, producatorul
schimba certificarea semiremorcii. Toata lucrarea se poate
realiza intr-un service agreat Schmitz, costurile fiind mult
sub ceea ce ar presupune achizitionarea unui vehicul nou.

-~EXista si posibilitatea livrarii unei semiremorci Varios, care
sa poata fi utilizata pe diferite inaltimi de cuplare ale capului
tractor. Astfel, inaltimea interioara poate varia - 2.730, 2.780

- N - 1 1 1 I

sau 2.830 mm. Posesorii de capete tractor midi si standard
pot utiliza aceeasi semiremorca cu ajutorul sistemului de
liftare reglabil si a sistemului de inchidere la spate cu mai
multe urechi. Aceasta solutie este recomandata inclusiv
pentru cei care transporta in tari cu toleranta zero pentru
depasirea Tnaltimii maxime, precum Elvetia“, a declarat
George Badea.

Genios propune, de asemenea, numeroase elemente
aparent mici, insa cu un important impact din punct de
vedere al functionalitatii.

Un exemplu in acest sens este primul element al pa-
noului frontal care a fost ranforsat pe interior pentru a
evita potentialele deteriorari cauzate in timpul incarcarilor.
In plus, exista si o piesa de tabla care acopera acest ele-
ment, avand menirea de a disipa socurile (protectie su-
plimentara).

Podeaua antialunecare poate asigura un coeficient
de frecare de 0,6. Astfel, poate fi redus numarul de chingi
necesare pentru asigurarea marfii. Noul material pentru po-
dea poate fi comandat si partial - fasii pozitionate strategic
pe suprafata podelei.

O altd zona expusa a semiremorcii este prima parte a
podelei, la intrarea in semiremorca. De aceea, Schmitz
Cargobull Roméania configureaza toate semiremorcile ca
dotare standard cu o suprafata de tabla de aluminiu rizat.
Astfel este protejata aceasta parte a podelei expusa in nu-
meroasele cazuri in care exista diferente de nivel intre ram-
pa de incarcare/descarcare si podeaua semiremorcii.

Stalpii de mijloc sunt plati deoarece s-a mers pe ideea
de a mentine 2.480 mm |&time interioara pe toata lungimea
semiremorcii.

Exista cazuri in care este nevoie de o latime suplimen-
tara. De exemplu, in cazul transporturilor de placi de rigips
este nevoie de o latime a semiremorcii de peste 2.500 mm.
Stalpii laterali pot fi prinsi in partea de jos mai in exterior, cu
ajutorul unui adaptor, Iasand o I&time interioara suplimentara,
de 2.520 mm, in partea de jos a semiremorcii, fara a intra
in zona de agabaritic. Astfel, sunt evitate solutii mai nesigure,
precum mutarea stalpilor catre partea din fatd sau
transportarea placilor de rigips in picioare, ceea ce duce la
ridicarea centrului de greutate.

Pentru a evita acumularea apei sau a ghetii pe acope-
risul semiremorcii, s-a decis pretensionarea traverselor,
obtinand o forma usor convexa. O solutie simpla, dar foar-
te eficienta, fara costuri suplimentare.

Totodata, pentru o mai bund manevrabilitate, sustine-
rea prelatei si a stalpilor laterali se face pe doua role, in loc
de una. Astfel, prelata se ntinde mai usor, iar stalpii laterali
se fixeaza cu usurinté si scade riscul unei fixari incorecte.

LAvem si o varianta mai sigura pentru prelata, cu 24 de
chingi pentru fixare, in loc de 18. Sunt chingi speciale cu
bucla dubla, care nu se pot deschide in timpul mersului -
sistemul este gandit pentru a se deschide prin apasare, iar
cataramele sunt prinse din interior cu nituri, pentru a intruni
conditiile T1%, a completat George Badea.

Ca si bariera antistropire pentru zona de marfa, se uti-
lizeaza ,,0 fustd” din prelata pliata care asigura etanse-
itate intre semiremorca si prelata, chiar daca prelata nu este
strénsa sau una dintre chingi se deschide. Functioneaza si
ca element antifurt.

Merita mentionat si sistemul gandit de Schmitz Cargo-
bull de blocare a usilor in pozitie deschisa si semi-
deschisa.

Manerul de blocare a usii in pozitia deschisa si tampo-
nul de cauciuc fixat pe ultima chinga asigura o buna pro-
tectie atat a semiremorcii cat si a usii impotriva deteriorarilor
accidentale.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Noile game Pirelli, disponibile si in Romania

Durabilitate si siguranta

Anul trecut, Pirelli a ales renumitul Tyre Show de la Essen pentru lansarea
la nivel mondial a unei game uriase de inovatii in sectorul transportului
comercial. Printre punctele principale de atractie ale celui mai important
show la nivel mondial dedicat anvelopelor, s-au numarat cea mai noua
evolutie a Series:01 si o noua gama de anvelope NOVATREAD.

oile produse lansate la Essen
N au fost dezvoltate folosind ul-

timele tehnologii de construc-
tie, ca in cazul renumitelor anvelope
pentru vehicule Pirelli Ultra High Per-
formance. Pentru operatorii comerciali,
s-a pus accent pe durabilitate si sigu-
rantd. Fatd de generatia precedenta
de produse, noua gama de anvelope
Pirelli pentru camioane are o durata
de viatd mai lunga, acestea putan-
du-se resapa mai usor si avand o ti-
nutd de drum Tmbunatatita, atat pe
suprafete umede, cét si uscate.

Precizie maxima

Evolutia tehnica a gamei R:01ll
vizeaza atat structura, cat si compo-
zitia. Introducerea talonului ranforsat
ajutd la o resapare mai usoara, iar
noua formuld a compozitiei prelun-
geste durata de viata a anvelopei si
aduce o tinuta de drum mai buna in
diferite conditii. Gama R:01ll este dis-
ponibila in doua modele ale benzii de
rulare: FR:01Il si TR:01II.

FR:01Il este conceput special
pentru axele motrice. Noua generatie
de anvelope are o banda de rulare
mai latd, ceea ce prelungeste durata
de viata si imbunatateste precizia si
tinuta de drum. Si canelurile anvelopei
au fost imbunatatite, pentru a maxi-
miza rata de expulzare a pietrelor si
a altor obiecte, crescand durabilitatea.

TR:01Il este anvelopa pentru axe-
le viratoare. Datorita tinutei de drum
impresionante Tn conditii de iarna, a
primit marcajul european 3PMSF
(Three-Peak Mountain Snowflake/trei
varfuri de munte fulg de nea).

Inovatii
pe toata gama

Pirelli este, de asemenea, specia-
lizat in transportul de persoane pe
distante lungi, cu noua gama H:01
COACH prezentata la Essen. Aceasta
consta in FH:01 COACH, pentru fie-
care axa si TH:01 COACH - in special
pentru axele de tractiune.

Inovatiile pentru aceasta gama de
produse sunt, de asemenea, concen-
trate pe structura si pe materiale. Ta-
lonul ranforsat si noua compozitie
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CyberFleet, tehnologie inovativa pentru flote

Pirelli a prezentat la Essen, in exclusivitate, sectiunea restilizata dedicata
camioanelor de pe site-ul oficial al companiei. in sectiunea interactiva
CyberFleet, utilizatorul poate interactiona direct cu functii cheie ale acestei
tehnologii inovatoare Pirelli. Aici sunt incluse functia Track&Trace pentru
date privind vehiculul, precum si informatii privind temperatura si presiunea
tuturor anvelopelor echipate cu CyberFleet. Utilizatorul poate verifica si
numarul de kilometri parcursi cu o anvelopa, clasa de energie CyberFleet
careia ii apartine fiecare vehicul, precum si alte functii incluse in acest

important instrument de raportare.

cresc durabilitatea anvelopei, ciclul de
viata si capacitatea de resapare.

TH:01 COACH cu dimensiunea
295/80R22.5 are marcajele M+S si
3PMSF, ceea ce subliniaza nivelul ri-
dicat de performanta, chiar si in se-
zonul rece.

Raspunzand la tendintele recente
ale pietei, FH:01 COACH cu dimen-
siunea 295/80R22.5 are un indice de
sarcina mai ridicat (154/149 M). FH:01
cu dimensiunile 315/70R22.5 si
315/60R22.5 vor fi disponibile in cu-
rand cu indice de sarcina XL (sarcina
suplimentara).

De asemenea, Pirelli si extinde
gama de anvelope disponibile pentru
remorci si semiremorci cu ST:01 M+S.
Acestea sunt noile anvelope all-sea-
son, create pentru a oferi siguranta si
performanta chiar si pe suprafete alu-
necoase si acoperite cu zapada.

Compania italiana se concentrea-
za pe inovatie permanenta, fapt care

a dus, suplimentar, la evolutii in gama
MC85/MC88 pentru autobuze urbane.
Cu noile ranforsari laterale si compo-
zitia inovatoare a flancurilor, ofera o
rezistentd mai ridicata si o durata de
viata mai mare.

Anvelope
reconstruite

Respectul pentru mediul inconju-
rator este ridicat, dupa cum demon-
streaza agenda Pirelli, prin intermediul
unor inovatii precum NOVATREAD: o
noua gama de anvelope reconstruite
complet, folosind carcase originale
Pirelli. Procesul precis de regenerare
si controlul calitatii detaliat fac ca Pirelli
sa fie unul dintre jucatorii de top de
pe piatd. Produsele NOVATREAD
sunt ideale pentru cei care cauta ace-
lasi tip de performanta ca si in cazul
unei anvelope noi, dar la un pret foarte
avantajos.
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Dezvoltatorul ceh CTP,
in continua extindere

Parcul logistic Cefin Arad, cu o suprafata de 93.000 mp, este in curs
de a fi inclus in portofoliul CTP, dezvoltator din Republica Ceha, aflat
in continua extindere in Romania, sub denumirea de CTPark Arad.

ehii de la CTP reprezinta cel
c de-al patrulea mare dezvol-

tator industrial din Europa si
continua sa vizeze noi oportunitati de
afaceri in afara pietei de origine din
Republica Ceha, Romania fiind consi-
deratd urmatoarea piata cheie pentru
extinderea la nivel mondial a Retelei
CTPark.

CTPark Arad,
localizare ideala in
Vestul Romaniei

Noul parc va oferi proprietatea pre-
mium de clasa A sub semnatura com-
paniei si unitati disponibile de la 1.000
mp, cu posibilitatea de extindere a
terenurilor neexploatate. Parcul este
adecvat in special companiilor de pro-
ductie si logistica, cu precadere celor
care cauta sa profite de solutiile plug
& play (conectare si folosire) ale ser-
viciilor complete oferite de CTP. Un
mare avantaj este reprezentat de am-
plasarea parcului, aflat la marginea
Aradului, langa autostrada A1 si DN
69 Arad - Timisoara. Aeroportul Inter-
national Arad, care are cel mai mare
si mai modern terminal de marfuri din
Vestul Romaniei, se afla la doar 4 km
Vest de centrul orasului Arad si este
conectat direct la varianta de ocolire
de Vest a Aradului, care face parte
din autostrada A1. Fluxul intens Arad-
Timisoara este generat de investitori
implicati in productie si logistica, pre-
cum Continental, Flextronics, Procter
& Gamble, Linde Group, Draximaier
Group sau FM Logistic, datorita loca-
lizarii sale ideale in Vestul Roméaniei
pe rutele de transport importante care
leaga Europa Centrala si de Sud-Est.

A 1SRRI R N e B

La ceremonia de preluare a parcului logistic au fost prezenti Gheorghe
Falca, Primarul Aradului (stanga), si Remon Vos, Director General
Executiv al CTP.

Printre actualii chiriasi ai parcului se
numara deja jucatori importanti pre-
zenti pe piata romaneasca, precum
Gebrtider Weiss, Schenker si Gefco.

Investitii de 15
milioane euro in 2015

Oficiali ai CTP au afirmat, cu oca-
zia evenimentului de anuntare a tran-
zactiei, ca investitia de la Arad va
ajunge pana la 15 milioane de euro
in 2015, existand planuri de achizitie
a unor noi terenuri in zona. Totodata,
CTP continua sa se extinda in Roma-
nia, dezvoltatorul finalizand recent pre-
darea unei proprietati de 4.000 mp
pentru clientul Frankische, existent in
CTPark Turda.

CTP este un dezvoltator si admi-
nistrator de imobile comerciale cu ser-

vicii complete, cu sediul in Republica
Ceha, specializat in livrarea si admi-
nistrarea parcurilor de afaceri de inalta
tehnologie, construite la comanda
pentru companiile principale interna-
tionale si nationale, care fac investitii
strategice in operatiuni noi sau extinse
in Europa Centrala. CTP este proprie-
tarul retelei CTPark, cel mai mare sis-
tem integrat de parcuri de afaceri pre-
mium din Europa Centrala, cu peste
2,5 milioane de metri patrati de pro-
prietati de clasa A in peste 40 de am-
plasamente strategice. CTP detine,
de asemenea, o serie de proiecte de
birouri independente, inclusiv Spiel-
berk Office Centre din Brno si IQ Os-
trava.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Remon Vos, Director General
Executiv al CTP:
»Romania este o piata importanta de crestere pentru

CTP si credem ca este momentul potrivit pentru a
extinde reteaua CTPark in regiune. Peste 37.000 de

oameni sunt angajati in parcurile noastre numai in
Cehia, deci intrarea in Romania a CTP poate fi vazuta
ca un factor cheie pentru scaderea ratei somajului in
orasele si regiunile in care ne-am localizat parcurile.
400 de companii internationale apeleaza la Reteaua
CTPark de acasa si stiu ca multe dintre aceste
companii cauta in mod activ oportunitati in Romania“.
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FASHION DAYS, PE LOCUL TREI iN EUROPA

Asociatia Europeana de
Logistica (ELA) a organizat,
pe 22 aprilie, la Bruxelles,
evenimentul anual dedicat
premierii celor mai
interesante proiecte
europene din domeniul
logisticii si celor mai buni
profesionisti din domeniu.
»European Gold Medal in
Logistics & Supply Chain
2015” i-a revenit proiectului
de ,,Creare a unei comunitati
de colaborare orizontala
pentru distributia de alimente
proaspete si refrigerate intre
Pepsico si Nestle”, pe care
vi-l vom prezenta mai pe larg
in numarul urmator al revistei
noastre.

Demn de mentionat este
faptul ca proiectul care a
reprezentat Romania in
prestigioasa competitie
internationala, si anume

»Fashion Days - Logistics &

_'n_

Operations with Style”, s-a
clasat pe cea de-a treia
pozitie, fiind pentru prima
data cand un proiect
recomandat de ARILOG -
Asociatia Romana de
Logistica - ocupa un loc pe
podiumul european.
»Profesionistul anului” a fost
ales Anestis Partalidis, din
Grecia, pentru prezenta sa
constanta in avangarda
industriei logistice grecesti
in ultimii 20 de ani.

GEFCO ANIVERSEAZA
10 ANI PE PIATA
DIN ROMANIA

importantj furnizori pentru industria
auto locala, oferind o expertiza
completa ih managementul lantului
de aprovizionare pentru cei peste
300 de clientj.

Romania, unde a lucrat timp de 7
ani, si in Telekom Romania.
Compania FM Logistic, o afacere de
familie infiintata in 1967 in Franta,
unul dintre cei mai importantj jucatori
logistici internatjonali, este prezenta
Tn Romania din anul 2003 si ofera
solutii logistice personalizate pentru
optimizarea operatiunilor din cadrul
lantului de aprovizionare, de la
depozitare si distributie, pana la
servicii cu valoare adaugata (co-
packing).

START PENTRU
PREMIILE ARILOG

Editia din acest an a Competitiei
ARILOG Logistics & Supply Chain
Awards este deschisa, data limita
pentru inscrierea companiilor in
concurs fiind 1 iunie, iar proiectele
trebuind depuse pana pe data de 1
august. Jurizarea se va desfasura in
perioada 13-25 septembrie, gala de
premiere urmand sa aiba loc pe 7
octombrie, la Ramada Bucharest
North Hotel. Doritorii se pot inscrie
ntr-una dintre cele trei categorii de
concurs, si anume ,Best Logistics &
Operational Excellence”, ,Supply
Chain Excellence” si ,Professional
of the Year”. Competitia este
deschisa pentru orice tip de
companie care activeaza in
industria de logistica si de supply

majorarea veniturilor si cresterea
importanta a livrarilor internationale
au dus la imbunatatirea profitului
operational. Veniturile totale au
crescut cu 1,4% fata de primul
trimestru al anului trecut, pana la 14
miliarde USD. Cresterea veniturilor
dupa ajustarea diferentelor valutare
a fost de 3,6%. Livrarile totale au
crescut cu 2,8%, panala 1,1
miliarde de colete, rezultatul fiind
influentat de majorarea cu 9,4% a
exporturilor in Europa.

XPO LOGISTICS
ACHIZITIONEAZA
NORBERT

DENTRESSANGLE

XPO Logistics Inc. si Norbert
Dentressangle SA au anuntat ca au
semnat un acord definitiv care
prevede achizitionarea de catre
XPO Logistics a majoritatji actiunilor
grupului Norbert Dentressangle SA
si lansarea unei oferte publice de
cumparare pentru actiunile ramase.
Norbert Dentressangle este lider
mondial in domeniul logisticii (in
special, in sectorul comertului
electronic), transportului si afretarii,

precum si pe segmentul de freight-
forwarding. Societatea, cu sediul
social la Lyon, are 662 de unitati si
42.350 de colaboratori. Totj clientji
sai sunt companii importante, care
figureaza printre cele mai mari
grupuri internationale. Activitatile de
transport si afretare, precum si cele
de logistica si freight-forwarding ale
grupurilor Norbert Dentressangle si
XPO sunt complementare. La 31
decembrie 2014, Norbert
Dentressangle a inregistrat o cifra
de afaceri anuala (conform datelor
provizorii) de 5,1 miliarde de euro
(5,5 miliarde de dolari).

SCHENKER SUSTINE
TINERETUL

Printr-un parteneriat cu
Universitatea Babes-Bolyai din Cluj-
Napoca, DB Schenker Logistics

Romania va implica studentji
Facultatii de Business in diferite
ateliere si activitati care i vor
familiariza cu industria de
transporturi si logistica. Prima
interactiune a avut loc la amfiteatrul
universitatji, acolo unde
reprezentantii DB Schenker ai
sucursalei Cluj au sustinut o scurta
prezentare a companiei si au oferit
informatii practice din lumea
transportului si logisticii. Ulterior, o
parte dintre studenti au fost implicati
intr-un workshop interactiv,
desfasurat in cadrul sucursalei, iar
participantii au fost invitati sa vada
indeaproape operatiuni specifice
unei platforme de cross-docking,
precum sortarea, consolidarea sau
incarcarea marfurilor. Compania
ofera pentru tineri programe
speciale de cariera precum
,Learning by Doing”. Acesta este un
program de dezvoltare profesionala
cu o durata de 3 ani, implementat cu
succes in Austria si Sud-Estul
Europei, fiind bazat pe un concept
de pregatire a angajatilor pentru a
detine pozitii cheie Tn companie.
Conform strategiei 2020 dezvoltate
de Grupul DB Schenker, subsidiara
din Romania {inteste pozitia de lider
intre angajatorii industriei.
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FM LOGISTIC ARE UN
NOU DIRECTOR DE
VANZARI

chain sau care are un departament
logistic in organizare, dar si pentru
organizatji care au integrate

La mijlocul lunii mai, operatorul
logistic GEFCO Romania a
sarbatorit un deceniu de activitate.
Compania a raportat o cifra de
afaceri de 52 milioane de euro
pentru 2014, reprezentand o
crestere de 10% fata de 2013 si de
10 ori mai mult fata de primul an de
activitate. Aniversarea celor 10 ani
de activitate a GEFCO Romania a
fost marcata printr-un eveniment de
presa la care au participat Luc
Nadal, Presedintele Consiliului de
administratie GEFCO, Pierre-Jean
Lorrain, Director pentru regiunea
Europa Centrala, Balcani si Orientul
Mijlociu, Jérdme Chevrolet, Area
Manager Balcani si Director general
al GEFCO Romania si Bulgaria,
precum si jurnalisti de la cele mai
importante canale media. Astazi,
compania este printre cei mai mai
operatori logistici prezenti pe piata
romaneasca si unul dintre cei mai

Compania FM Logistic anunta
numirea lui Razvan Rosculetf in
functia de director de vanzari in
Romania, avand ca principal
obiectiv cresterea cifrei de afaceri
prin consolidarea relatiei cu actualii
parteneri, dar si prin extinderea
portofoliului de clienti ai companiei.
Razvan Rosculet s-a alaturat
echipei FM Logistic din Romania
incepand cu data de 20 aprilie 2015.
n varsta de 36 de ani, Razvan este
absolvent al Facultatii de Electronica
si Telecomunicatii (1998 - 2003) si
detine o diploma de master in
Marketing. Are o experienta de 11
ani in vanzarile B2B in cadrul unor
companii renumite, precum Orange

operatiuni de supply chain. Conditjia
de membru ARILOG nu este
obligatorie. Participarea in concurs
este gratuita.

ACTIUNILE UPS
S-AU APRECIAT

UPS anunta castiguri per actiune
diluata de 1,12 USD in primul
trimestru al anului 2015, marcand
astfel o crestere de 14% comparativ
cu perioada similara a anului
precedent. Profitul operational a
crescut cu 11% pana la 1,7 miliarde
USD, rezultat la care au contribuit
toate cele trei segmente de
business. Masurile implementate la
nivel de management pentru
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Echipamentul Anului in Romania

REACH TRUCK

Luna mai marcheaza cea de-a treia etapa a concursului
Echipamentul Anului in Romania - Editia 2015. Categoria pentru
care furnizorii de echipamente iau startul in aceasta luna este cea
a electrostivuitoarelor cu catarg retractabil.

STILL FM-X

mare atentie la nevoile clien-
O tilor. Acesta este elementul
de baza care caracterizeaza

cele 5 echipamente inscrise in cate-
goria Reach Truck. Toate echipamen-
tele din cea de-a treia categorie a
concursului vor trebui sa respecte
cateva conditji:

- capacitate 1,6 t

- inaltime de ridicare minim 8 m

- catarg triplex.

in ordine alfabetic3, pentru a fi
REACH TRUCK-ul Anului 2015 in Ro-
méania concureaza: Doosan BR16JW-7
(distribuit in Roméania de Radacini
Equipment), Jungheinrich ETV216 (dis-
tribuit in Romania de Wylze Logistik),
Linde R 14 - R 20 (distribuit in Romania
de Elmas), STILL FM-X si BT REFLEX
RRE160.

Membrii juriului, reprezentanti ai
unor companii de logistica si productie

Jungheinrich ETV216

i 1
BT REFLEX RRE160

Fiecare membru al juriului va testa
in depozitul propriu toate
echipamentele din concurs.

de prim rang pe piata romaneasca,
vor realiza teste in depozitele proprii
si vor puncta, pe baza unei grile, fie-
care echipament, iar cele mai bune
solutii vor fi premiate Tn cadrul Galei
Ziua Cargo din luna octombrie a aces-
tui an.

In evaluare vor fi avute In vedere
doua criterii principale:

1. Productivitatea/Plus valoarea
pe care echipamentul o aduce com-
paniei;

2. Total Cost of Ownership (TCO).

Competitia Echipamentul Anului
in Romania are ca partener Asociatia
Roméana de Logistica (ARILOG). Din
juriu fac parte reprezentanti ai unor

Linde R14-R 20

Valorile care stau la
baza concursului
Echipamentul Anului
in Romania:

Transparenta
Obiectivitate
Seriozitate
Profesionalism

Competitia isi propune sa devina o
punte solida de comunicare intre
furnizorii de echipamente si clientii
lor.

companii ce beneficiazd de un
know-how indiscutabil: Antalis, CEVA
Logistics, Coca Cola, Dacia Grup
Renault Roméania, Delamode, FM
Logistic, Gebrlider Weiss, GTI
Logistic, H. Essers, KLG, Kuehne +
Nagel, Lagermax AED, ND Logistics
Romania, OTZ, Schenker Romtrans
si ARILOG.

Ziua Cargo propune concursul
Echipamentul Anului in Roméania ca un
creator de tendinte pe piata de profil
si un important furnizor de know-how
si bune practici pentru piata.

Va invitam in paginile care urmea-
za sa aflati mai multe despre echipa-
mentele nscrise in cea de-a treia ca-
tegorie a concursului Echipamentul
Anului Tn Romania.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Echipamentul Anului in Romania

Sools;uraﬁ;a si
fiabilitatea creeaza
profitabilitatea

Noua serie BR16JW-7 este cea mai recenta creatie a

departamentului de cercetare-dezvoltare al companiei Doosan
Industrial Vehicle. Electrostivuitoarele din aceasta gama
inglobeaza tehnologie de ultima generatie AC, sistem de directie
cu intoarcere la 180 si 360 grade, indicatoare de inaltime si
greutate, statistici de performanta etc.

T oate acestea propun reach-
truck-ul DOOSAN BR 16 JW-7
ca solutie optima pentru
manipularea, incarcarea/descarcarea
si depozitarea paletilor pentru orice
tip de depozit. Setarile personale de
performanta, sistemul ergonomic de
comanda si control, precum si cel mai
nalt nivel de confort pentru operator,
pot reprezenta argumente elocvente,
care ar putea convinge companiile lo-
gistice sa opteze pentru acest model
pentru manipularea marfurilor in depo-
zite.

Stabilitate si
vizibilitate maxime

Pentru a mari productivitatea aces-
tui model, inginerii de la Doosan In-
dustrial Vehicle, au gasit cea mai buna
solutie de ridicare si deplasare in ace-
lasi timp, denumita ,Simultaneus Hy-
draulic Control” (control simultan hidra-
ulic). Designul catargului a fost
executat cu precizie maxima pentru
a avea in orice conditii o stabilitate
maxima. Totodata, acest tip de catarg
ofera o vizibilitate maxima si asigura
o functionare fara socuri si cu zgomot
redus.

Accesul la bord este foarte facil,
datorita treptei de urcare atent stu-
diata, a manerelor de prindere pozi-
tionate ergonomic gi a consolei vola-
nului, care este reglabila. Pedalele de
directie si franare functioneaza la fel
ca la automobile, asigurand o depla-
sare sigura.

Dintre optionalele care pot echipa
acest tip de reach truck amintim: sis-
tem de schimbare rapida a bateriei

Vanzare si service

Vanzarea si service-ul pentru toate
stivuitoarele si echipamentele de
depozit ale Doosan Industrial
Vehicle sunt asigurate de Radacini
Equipment, reprezentant exclusiv
pentru Romania.

prin lateral, sistem video pentru furci,
indicatoare de inaltime si greutate,
echipament care ofera posibilitatea
de lucru in depozite frigorifice etc.
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Echipamentul Anului in Romania

Jungheinrich ETV216

Tehnologie pentru

productivitate

Design pentru economie de spatiu, performanta inalta, tehnologie
inovativa si conditii de lucru ergonomice. Acestea sunt punctele
forte ale electrostivuitorului cu stalp retractrabil seria 2 de la
Jungheinrich, echipament potrivit unei game largi de aplicatii, de
la lucrul cu paletii, stivuirea printre sau in rafturi, la activitatea in
zone extrem de restranse sau cu inaltimi mici, in cadrul unor
operatiuni pe parcursul unuia sau mai multor schimburi.

lectrostivuitoarele cu stalp re-
E tractrabil 214/216 ofera solutia

optima pentru orice aplicatie.
Echipamentul este potrivit pentru lucrul
pe culoare stramte, remarcandu-se
printr-o economie de spatiu de pana la
2.711 mm. De asemenea, electro-
stivuitorul pune la dispozitia utilizatorilor
capacitati reziduale de 1.000 kg, pana
la 10 m inaltime de ridicare.

Tehnologia de ultima ora pentru
conducere si control asigura o produc-
tivitate mai mare, reducand, in acelasi
timp, consumul de energie. Elementele
ergonomice si tehnologia avansata pro-
moveaza productivitatea si este de na-
tura sa ofere o motivatie in plus soferilor,
datorita cabinei de lucru cu dimensiuni
generoase si vizibilitatii exceptionale,
precum si datorita configuratiei comode
a pedalelor, asemanatoare cu cea a
automobilelor.

Echipamentul este dotat, de ase-
menea, cu functia CurveControl (Con-
trolul Virajelor), care asigura reducerea
automata a vitezei in timpul virajelor.
Directia controlata electric poate fi
comandata cu raze de viraj de 180° si

360°, permitand astfel operatorului sa
aleaga intre o razd minima de intoar-
cere si 0 schimbare mai rapida a direc-
tiei de deplasare.

O cabina ergonomica

Postul de lucru e confortabil, putadnd
fi reglate pozitia scaunului Tn sine si a
spatarului si fiind posibila ajustarea in
functie de masa corporald a operato-
rului. Cabina ofera suficiente optiuni de
depozitare si toate elementele de con-
trol sunt plasate la indeméana operato-
rului.

Maneta SOLO-PILOT controleaza
toate functiile hidraulice, claxonul, pre-
cum si directia de deplasare. Switch-ul
de directie permite ajustari intuitive ale
acesteia, maneta permitand un control
sensibil al functiilor echipamentului pen-
tru o acuratete milimetrica a manipularii
marfii. Toate indicatoarele de control se
afla in raza vizuald a operatorului si
sunt proiectate pentru fiecare functie
specifica. Atasamentele optionale, pre-
cum suportul furcilor, sunt, de aseme-
nea, controlate de SOLO-PILOT.

Display-ul operatorului este de inalta
calitate si este usor de citit, afisand cele
mai importante date de operare, cum
ar fi directia de deplasare si pozitia rotilor
sau starea bateriei cu afisarea timpului
rezidual pana la urmatoarea incarcare,
optiunea pentru unul dintre cele trei pro-
grame de deplasare adaptate individual
la fiecare aplicatie, ore si timp de ser-
vice. De asemenea, optional, se pot
afisa inaltimea de ridicare, masa incar-
caturii si capacitatea reziduala.

Stalpii echipamentului Jungheinrich
garanteaza o sigurantd maxima si uti-
lizarea capacitatii de depozitare la inal-
timi mari. Catargul triplex ofera inatimi
de ridicare de pana la 10.700 mm. De
asemenea, operatorul are o vizibilitate
exceptionala asupra incarcaturii.

Pachete optionale

Sunt disponibile mai multe pachete
optionale, pentru adaptarea la orice ne-
cesitate a operarii in depozit. Modulul
LEfficiency” permite timpi de lucru pre-
lungiti ai bateriei. ,,Drive Plus” este des-
tinat unor aplicatii cu rute lungi frecven-
te. ,Lift Plus” ofera posibilitatea ridicarii
extensive la inaltimi mari de ridicare. De
asemenea, din dotarile optionale fac
parte un suport pentru terminal de date
radio, plansa de scris sau monitor video.

Nu Tn ultimul rand, sunt disponibile
sisteme de asistenta, care permit con-
trolul in operare, prin intermediul carora
masa incarcaturii este masurata sec-
vential si comparata cu restul capacitatii
de incércare a vehiculului. Tn momentul
aproprierii de valoarea limita, are loc o
atentionare de referinta acustica si op-
tica. Este posibil si controlul pozitiei,
fara a fi necesara actionarea unor bu-
toane suplimentare sau elemente de
management al depozitarii, comenzile
de stocare fiind transferate automat,
pentru evitarea depozitelor false. In fine,
este disponibil si un sistem ASR, pentru
mai multa tractiune pe suprafete ude
sau acoperite cu praf.
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Linde R14 - R 20
Control |Ia superiativ

Noua generatie de stivuitoare cu catarg retractabil dezvoltata de
compania Linde Material Handling fixeaza un nivel de referinta in
ceea ce priveste ergonomia, securitatea, productivitatea si

costurile de exploatare reduse. In Romania, aceste echipamente
sunt comercializate de catre compania Elmas.

chipamentul este dotat cu un
E catarg cu vizibilitate excelenta,

rezistent la torsiune, cu trans-
latie laterala integrata si functie de in-
clinare, oferind viteze mari de ridicare,
coborare si apropiere. Electrostivuito-
rul permite afisarea inaltimii de ridicare
alaturi de inaltimea libera si dispune
de un control dinamic al catargului
(DMC), precum si de o directie elec-
trica foarte confortabila. Operatiile de
mentenanta sunt minime, echipamen-
tul dispunand de motoare de curent
alternativ, puternice, fara intrefinere,
pentru tractiune, ridicare si directie.
De asemenea, este echipat cu un sis-
tem de control automat al vitezei in vi-
raje si cu un afisaj digital cuprinzator.

Ergonomie
remarcabila

Pentru un grad ridicat de confort
in utilizare, cabina operatorului este
dotata cu suspensie revolutionara
.Ergo-Space”, cu directie electrica
,Linde Rheological” cu raspuns varia-
bil al cuplului si sistem de control al
deplasarii cu doua pedale. Echipa-
mentul este dotat cu o consola de
comanda integrata si reglabila. Sus-
pensia pneumatica a scaunului opera-
torului ofera o ajustare automata la
greutatea acestuia. Scaunul permite
ajustarea Tnaltimii, inclinarii si a supor-
tilor laterali si lombari. Electrostivuitorul

este comandat prin intermediul unui
joystick biaxial.

Din punctul de vedere al siguran-
tei, electrostivuitorul ofera o incetinire
lina a catargului la inalfimea maxima
de ridicare, un grad inalt de precizie,
cu sistemul de comanda ,Linde Load
Control” si functii de parcare automata
si controlul mentinerii franei. Echipa-
mentul dispune de patru sisteme inde-
pendente de franare, franare pe rotile
de incarcare, in versiunea standard,
si oprire lind la cursa de apropiere.
De asemenea, este echipat cu siste-
me de interblocare a scaunului si a

CARACTERISTICI
TEHNICE

- capacitate de ridicare: intre 1 si
2,5 tone

- inaltime de ridicare: intre 4 si 13 m

- catarg triplex cu functie de
inclinare (2° in fata, 4° in spate)

- translatie laterala integrata

- disponibil si in variante echipate
cu anvelope superelastice
(R14G-R20G)

- culoar de lucru: intre 2.700 si
2.882 mm

- motor de actionare: 6,5 kW
- motor pentru ridicare: 14 kW
- lungime furci: 1.150 mm.

bateriei si circuite electrice de sigu-
ranta duble.

Optionale disponibile

Printre dotarile optionale ale elec-
trostivuitorului Linde cu catarg retrac-
tabil, se numara un plafon panoramic
,High Vision” din sticla armata pentru
vizibilitate libera in partea superioara,
pachetul ,Vision” pentru o vizibilitate
imbunatatita, cu doua camere montate
pe rama cabinei si pe catarg, far de
siguranta Linde BlueSpot™, sistem
de management al flotei (LFM), pro-
iectoare de lucru cu LED-uri sau pro-
tectie pentru lucrul in depozite frigo-
rifice pana la -30°C.
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Echipamentul Anului in Romania

STILL FM-X

Stabilitate la nivel inalt

Noul STILL FM-X este extrem de compact si are o raza de
intoarcere foarte mica, fapt care il face potrivit utilizarii in
depozite avand culoare inguste si distanta mica intre rafturi.
Totodata, este primul utilaj de la STILL echipat cu sistem de
stabilizare activa a incarcaturii (ALS).

in punct de vedere al capaci-
D tatilor, gama FM-X ofera ver-

siuni de la 1 la 2,5 t. Toate
vehiculele, cu exceptia celui de 2,5 t,
sunt disponibile in versiune ingusta,
pentru utilizarea Tn depozite de tip bloc
sau cu rafturi drive-in. In plus, versiu-
nile FM-X de 1,4, 1,7 si 2 t sunt dispo-
nibile cu anvelope super-elastice si
garda la sol mai mare, pentru utilizare
combinatd, la interior si la exterior.

Propulsia de 48 V in 3 faze permite
o accelerare puternica, in combinatie
cu viteze de deplasare de pana la 14
km/h si viteze de ridicare de pana la
0,5 m/s.

Toate elementele sistemului de
propulsie si ale functiunilor de ridicare
si de directie sunt incapsulate, pentru
o protectie optima impotriva prafului,
murdariei si umezelii. Pentru a permite
o echipare adecvata pentru fiecare
utilizare, STILL ofera o selectie de ba-
terii cu capacitati cuprinse intre 360
si 930 Ah. Ca rezultat al sistemului de
recuperare si stocare a energiei din
timpul franarii, al instalarii unor faruri
cu LED care economisesc energie si
al posibilitatii selectarii modului de
functionare eficienta Blue-Q (econo-
mie energetica de pana la 10% fara
a sacrifica performanta), sunt posibile
mai multe schimburi de lucru cu un
singur ciclu de incarcare a bateriei.

Productivitate
crescuta

Vibratiile catargului, in special la
inaltimi mari de ridicare, precum si
viteza de operare sunt aspecte care
consuma mult timp si influenteaza ne-
gativ productivitatea, deoarece este
imposibil sa colectezi incarcatura sau
sa o plasezi pe raft pana cand catargul
isi stabilizeaza balansul. Prin interme-
diul noului sistem Active Load Stabi-
lization (ALS), timpul de asteptare
poate fi redus cu pana la 80%, datorita
unui puls automat care contrabalan-
seaza, la baza, miscarea din partea
de sus a catargului, oprind rapid si
eficient vibratiile care apar la inaltimi
mari de operare. Sistemul de com-
pensare intra in functiune incepand
de la o Tnatime de ridicare de 4 m,
noul reach truck fiind capabil sa ridice

Capacitate maxima de
ridicare: 1.000-2.500 kg

Masa de serviciu (cu tot cu
baterii): 3.120-3.777 kg

Indltime cu catarg coborat:
2.450 mm

Viteza maxima de deplasare:
14 km/h

Inaltime maxima de ridicare:
13 m cu sarcina 1 tona

Viteza maxima de ridicare:
0,47 m/s

o sarcina de 1.000 kg pana la o inal-
time maximé& de 13 m.

Un alt sistem foarte util este OPTI-
SPEED, care adapteaza automat mis-
carile stivuitorului la masa incarcaturii
care este transportata, permitand ast-
fel o manipulare mai rapida a marfu-
rilor si la nivelul solului.

Confort de fotoliu

In domeniul sigurantei si ergono-
miei, STILL a imbunatatit accesul in
vehicul prin intermediul unei trepte ma-
rite, vizibile de pe locul operatorului.
Pozitia din timpul conducerii este ergo-
nomica, dispozitivele de control de tip
joystick (foarte usor de operat) si vo-
lanul sunt ajustabile. Scaunul a fost re-
proiectat sa reduca in mod considera-

bil socurile si vibratiile, acesta permi-
tand, de asemenea, operatorului o vizi-
bilitate optima, atét verticala, cat si pe
langa marfa. Functia de miscare late-
rald a catargului si cilindrii de ridicare
pozitionati asimetric permit o vizibilitate
si mai buna asupra incarcaturii. Precizia
n operare este sporita prin intermediul
directiei electrice la 360 grade, chiar si
n cazul unor incarcaturi de 2,5 t.

Pentru un plus de robustete in uti-
lizarea de zi cu zi, sasiul este placat cu
metal in cele mai expuse zone la
coliziuni. De asemenea, vehiculul este
echipat cu un sistem de control al vite-
zei de deplasare in viraj (Curve Speed
Control) si cu unul de control al acce-
sului via card, cip RFID sau PIN, pen-
tru un grad mai mare de siguranta si
securitate.

0N

SYNINOD

L1 T= YT L 1< N - 1 ;



ARGO

CONCURS

Echipamentul Anului in Romania

BT REFLEX RRE160

Operatorul si Echipamentul,
in armonie perfecta

Sigur, eficient,
productiv si ergonomic -
cu o0 gama unica de
solutii tehnice, BT
REFLEX seteaza
standardele in gama sa.

T REFLEX este primul echipa-
B ment de stivuit dotat cu motoa-

re de curent alternativ. Acestea
ofera viteze si acceleratii considerabil
imbunéatatite, Tn tandem cu sistemul de
franare regenerativa, care contribuie la
cresterea autonomiei. Datorita eliminarii
unui numar considerabil de componen-
te (perii motoare, contactoare, compo-
nente hidraulice si ale sistemului meca-
nic de frAnare), fiabilitatea echipamentului
a fost marita, in timp ce costurile de
service au fost reduse semnificativ.

Caracteristici unice

Cabina inclinabild este o solutie
unica de natura sa reduca in mod con-
siderabil tensiunea spatelui si a gatului
operatorului, crescand vizibilitatea si
ajutand la o operare sigura si eficienta.

Deplasarea laterala si inclinarea
furcilor se face actionand doar caru-
ciorul care sustine furcile, asigurand
astfel un control mai fin al marfii si
ajutand la cresterea autonomiei echi-
pamentului. Toate functiile hidraulice
sunt asistate electronic.

Sistemul BT Control permite pro-
gramarea unui numar impresionant
de parametri functionali pentru a se
adapta la operator si la aplicatie.

Sistemul de directie de 360° este
programabil si progresiv. Cu céat viteza
creste, cu atat trebuie rotit mai mult
de volan pentru a vira. Virarea la 360°
permite o operare mult mai lina si pre-
cisa, fara opriri pentru schimbarea
sensului de mers.

Echipamentul BT REFLEX RRE160
dispune de un sistem de franare pro-
gramabil si progresiv, frana de parcare
cu aplicare automata - toate pentru o
operare la standarde maxime de sigu-
rantd. Franarea regenerativa a moto-
rului de curent alternativ este dublata
de o frAna electromagnetica de siguran-
ta, care se aplica automat cand se apa-
sa pedala de frana sau cand operatorul
paraseste echipamentul.

Sunt disponibile si un indicator
electronic al inaltimii de ridicare, un
pre-selector inaltimi de ridicare si un

sistem hidraulic de amortizare a so-
curilor - toate pentru a manipula mar-
furile cu maxim de grija si precizie.

Constructie modulara

BT REFLEX are o constructie mo-
dulara ce permite configurari pentru
capacitati nominale de 2.500 kg si
inaltimi de ridicare de peste 12 m.
Performantele de top sunt asigurate
prin viteze mari la ridicare, accelerare
si deplasare, toate componentele elec-
tronice fiind supervizate de tehnologia
BT Control. Aceasta tehnologie per-
mite diagnosticarea on-board prin mo-
nitorizarea permanenta a starii echi-
pamentului, alertand operatorul asupra
erorilor detectate; viteza minima de

JIIITILL SIS

deplasare va fi impusa imediat iar
echipamentul se va opri complet la
identificarea erorilor majore.

Toate informatiile de mai sus se
refera la gama de echipamente BT
REFLEX pe care BT a lansat-o inca
din anul 1997. O parte din solutiile
tehnice lansate atunci sunt inca unice
pentru gama REFLEX. Toyota Material
Handling Romania va invita sa testati
noile echipamente BT REFLEX, sa
aflati ce s-a mai adaugat in cei 18 ani
ce au trecut de atunci si sa gasiti ras-
punsul la urmatoarea intrebare: Ce
va ofera BT REFLEX in 20157

Pagini realizate de
Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Daniel Preda, Presedinte ARILOG

sEXistam pentru
membrii nostri“

Asociatia Romana de Logistica (ARILOG) are un nou
Presedinte pentru mandatul 2015-2016, in persoana
lui Daniel Preda, Director General Toyota Material

Handling Romania.

Ziua Cargo: Ce obiective
v-ati propus in calitate de
presedinte al ARILOG?

Daniel Preda: Mandatul de pre-
sedinte ma onoreaza, dar ma si obliga.
Intotdeauna mi-a placut sa fac lucrurile
asa cum trebuie, iar in calitate de Pre-
sedinte ARILOG nu voi astepta sa
treaca 2 ani de mandat ca sa ma uit
in urma i sa nu vad nici un rezultat.
Am deja cateva obiective. In primul
rand, vreau sa transmit un mesaj foar-
te clar prin adoptarea unui Cod de
Conduita, care trebuie sa intareasca
imaginea de asociatie apolitica si non
profit. In al doilea rand, voi continua
promovarea educatiei si a bunelor
practici. Exista deja proiecte care func-
tioneaza foarte bine in aceasta zona:
parteneriatul cu ASE, certificarea ELA,
premiile ARILOG, ca sa enumar doar
cateva. Sunt constituite si doua grupuri
de lucru, formate din reprezentanti ai
membrilor ARILOG, care lucreaza im-
preuna pentru a livra intregii comunitati
ghiduri cu sfaturi utile si bune practici.
Ne dorim ca aceste materiale sa de-
vina de referintd, iar cei care adera la
aceste practici sa obtina un plus de
valoare pentru ei, pentru clientii si fur-
nizorii cu care colaboreaza.

Nu in ultimul rand, pentru mine
este foarte important sa aflam direct
de la membrii nostri ce Tsi doresc de
la asociatie, cum poate aceasta sa-i
ajute, pentru a actiona in consecinta.

Obiective ARILOG 2015 - 2016

* Formarea grupurilor de lucru ca structuri profesionale instituite sub
umbrela ARILOG pentru a impartasi informatii si pentru a solutiona
eventualele probleme cu care se confrunta participantii. Aceste grupuri de
lucru vor fi infiintate pe diverse industrii: automotive, agribusiness, FMCG,
retail, energie, sanatate/farma, transport, constructii, online, distributie
rapida, servicii/utilitati, industria grea, depozitare.

* Crearea unei baze de date a tuturor legilor aplicabile activitatii desfagurate
de membri: Transport, asigurari, vama, paleti, comert, siguranta si protectia

muncii, certificari.

* Studii de piata realizate pe baza metodologiei de cercetare elaborata de
Consiliul Profesionistilor din Supply Chain Management (CSCMP).
e Imbunatatirea comunicarii cu membrii asociatiei si extinderea numarului de

membri.

« Vizibilitatea asociatiei in mediul extern si marirea numarului de parteneriate.

Ce reguli va include codul
de conduita pe care il veti
adopta?

Codul de Conduita reprezinta o
suma de reguli si de bune practici,
care certifica nu numai faptul ca se
respecta legile, partea juridica, ci si
partea etica, astfel incat sa ne putem
asocia cu imaginea unui bun cetatean.
Este evident ca noi suntem datori sa
dam directia, formalizadnd un anumit
comportament la nivelul conducerii a-
sociatiei. Sunt oameni in Board-ul
ARILOG care, pe langa faptul ca sunt
buni profesionisti, se disting si prin
conduita, reprezentand adevarate mo-
dele morale. Chiar daca regulile in-
scrise in Codul de Conduita sunt res-
pectate de membrii Board-ului, imi
doresc sa formalizam acest lucru toc-
mai pentru a transmite un semnal clar
despre caracterul asociatiei.

Care este scopul
grupurilor de lucru?

Grupurile de lucru au venit ca un
pas firesc in momentul in care s-a
ajuns la o crestere constantd a nu-
marului de membri. Vrem ca fiecare
dintre ei sa fie implicati in construirea
unor proiecte palpabile pentru indus-
trie. Astfel, grupul de lucru pe DEPO-
ZITARE are 11 memobri activi, care lu-
creaza la realizarea unui Ghid de
selectie a celei mai bune variante pen-
tru contractarea unui depozit. Grupul

»Ca Presedinte ARILOG, voi
incerca sa promovez cat mai

bine interesele membrilor
asociatiei, sa contribui la cresterea
nivelului de educatie si cultura in
domeniul logisticii.”

de TRANSPORT are 7 membiri activi,
care vor realiza un ghid de recoman-
dari pentru industria transporturilor.
Membrii acestor grupuri reprezinta
cele mai diverse industrii: logistica,
transport, asigurari, productie, real es-
tate, funizori de servicii IT&C sau fur-
nizori de echipamente de manipulat
marfa. Fiecare isi aduce contributia,
iar rezultatul final va cuprinde toate
aspectele relevante pentru activitatile
respective. Prin puterea exemplului,
sper ca vom reusi sa organizam astfel
de grupuri pentru mai multe domenii:
retail/lFMCG, farma, automotive, e-
commerce etc.

Care este mesajul pe care

doriti sa il transmiteti?

Mesajul care pleaca dinspre condu-
cerea ARILOG este acela ca existam
pentru membrii nostri si ca reprezen-
tam o platforma pentru impartasirea si
promovarea bunelor practici, a comu-
nicérii intre profesionistii in domeniu. i
invit pe toti specialistii sa profite de
expertizele, oportunitatile si resursele
oferite de ARILOG pentru ei.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Razboi si pace

Mi-am inceput cariera in industria de aparare. La inceput, cred ca am fost
fascinat de arme. In timp, am realizat ca ma intriga rapiditatea cu care
acestea au evoluat pe timp de conflict, dar si interactiunea pe care industria
de profil o avea cu cea civila. Motoarele puternice de pe tanc au folosit mai
apoi pe tractoare in agricultura, echipamentele de telemetrie a tintei - pentru
masuratori de cadastru si - poate cel mai interesant subiect - legatura dintre
rachetele ghidate termic si cuptoarele cu microunde...

n
n moment de conflict, nevoia de
I superioritate creste fantastic, si
asa se explica si tot acest efort
pentru lucruri si metode noi, precum
si rapiditatea cu care noul apare si
schimbarea este acceptata.

Asa as descrie si timpurile noastre.
Criza a transformat cresterea econo-
mica, Tn care era loc pentru toata lu-
mea si in care toti isi cresteau busi-
ness-ul, intr-un conflict! Unii lupta
pentru market share, altii lupta sa su-
pravietuiasca. Munitia preferata a de-
venit PRETUL, in contextul in care
toti vor sa fie pastrat si nivelul ser-
viciilor.

wsUriasul” pret...

Aceasta este problema care ajun-
ge pe masa managerilor de astazi.
Bun, trebuie sa scadem pretul, ceea ce
inseamna ca trebuie sa scadem costul,
deci s& facem acelasi lucru cu resurse
mai putine sau mai ieftine. Resurse
mai ieftine Tnseamna s& mai imparti
din presiunea care te apasa si cu cei
cu care colaborezi. li chemi la negocieri
si Tncepi sa pui presiune pe ei ca sa
scada preturile. Dar asta nu iti aduce
un avantaj competitional, pentru ca si
concurentii tai fac acelasi lucru.

Cum scazi celelalte resurse? Cres-
cand productivitatea! Replica la care
managerii operationali vor ridica
dintr-o spranceana neincrezatori. O
sa auzi ceva de genul: ,sefule, oame-
nii astia pregatesc, in medie, 250 de
cutii pe ora. Daca ma pun cu biciul pe
ei, 0 sa pregateasca 270, aia mai solizi
chiar 290 de cutii... dar, dupa o sap-
tamana, o sa mutam noi cutiile alea,
pentru ca personalul o sa fie in spital!”.

Cat se poate de adevarat, dar, in
acea medie de cutii mutate cu carca,
mai ai si alte elemente. De exemplu,
kilometrii pe care oamenii i fac prin
depozit. Poti sa faci un sistem astfel
incat sa le scazi drumul de parcurs la
minim, si vor avea mai mult timp pen-
tru mutat cutii. Sau poti sa le dai In
loc de liza manuala, una electrica, si
se vor misca mai repede. Deja castigi
la productivitate. Nu e nimic nou in
asta.

Mai céstigi la productivitate daca
ii convingi pe operatori sa nu greseas-
ca, si nu mai pierzi timp cu reparatul
paletilor. Investesti intr-un sistem de
management si le dai solutii radio si
scaner pentru pregatire.

Cam scumpa solutia, nu? Sifi tine
si ocupati sa tot scaneze... Atunci, ai
putea sa implementezi pick by voice,
si le eliberezi mainile. Comunicarea
cu sistemul se va face prin voce si ai
sanse sa castigi pana la 10% produc-
tivitate, pentru ca operatorul are
mainile libere.

»It’s not the big that eat the
small - it’s the fast that eat the
slow” (Jason Jenings).

Asa se explica de ce firme mici,
flexibile, cresc si ataca pe cei
mari, in timp ce colosii se misca
din ce in ce mai incet, pana se
prabusesc din cauza blocajelor
in care intra.

Productivitatea,
la tinta

Dar ce te faci daca ai de pregatit o
marfa migaloasa, din componente mici,
cu foarte multe referinte, puse ordonat
in raftulete frumos etichetate? Ca, dupa
o ora de pregatire, iti danseaza ochii
in etichete de raft si ti se scriu codurile
de bare pe retina! Ei bine, solutia se
numeste pick to light. Pui beculet la
fiecare locatie, 1l legi la sistemul de pre-
gatire si, atunci cand scanezi codul de
comanda, activezi o mica ,orga de lu-
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mini”, care iti va indica locatiile de unde
sa culegi produsele. Si uite-asa, cu pu-
tin management vizual, nu mai trebuie
sa te crucesti in fata rafturilor, pentru
ca locatiile care te intereseaza te vor
Jlumina” de-a dreptul. lar dupa ce
culegi marfa din locatia aferenta, lumina
se stinge si te lasa sa treci la urmatorul
beculet, care te va ghidona spre urma-
toarea locatie din care sa culegi urma-
torul produs.

Apoi, de ce sa nu aplici si la x-dock
de produse mici, si sa pui la punct o
solutie de ,put to light”. Vii cu referinta
care te intereseaza si, cand scanezi
comanda, luminitele aferente adrese-
lor de livrare te vor conduce spre lo-
catiile unde trebuie sa plasezi pro-
dusele.

Si totusi, la un moment dat, oricat
de ingeniosi am fi, un operator care
munceste cu carca nu va putea sa Tsi
depaseasca o conditie fizica naturala.

Productivitatea inseamna un nu-
mar de activitati raportat la un numar
de indivizi implicati, pe o perioada de
timp. Atunci cand nu mai poti scade
timpul, se justifica sa scazi numarul de
persoane! Cum? Inlocuind oamenii si
limitarile lor fizice cu masinarii.

Uite-asa, am luat din nou echipa
de pregatire sub lupa si am descoperit
ca avem mai mereu pe cineva care i
verifica pe ceilalti. Cu solutii statistice
complicate se poate sa verifici doar un
anumit procent din marfa si sa scazi
numarul de verificatori, dar iti asumi
si un anumit risc de eroare, si tot ai
un numar de ore/om de care nu scapi.
In plus, verificarea asta se face la fi-
nalul pregatirii, iar cum orice eroare

T N
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descoperita trebuie corectata, pierzi
timp si risti si s& incurci stocul.

Dar daca pui la punct o solutie de
verificare automata?

Astfel, am creat ceea ce noi numim
shopping cart de pregatire, un carucior
care are inglobat un mic computer
conectat la unitatea centrala si care Ti
spune operatorului unde sa se duca si
ce anume sa ia din raft. Mai mult, ca
sa cresti productivitatea, pe respectivul
carucior se monteaza niste senzori de
greutate, care cantaresc in permanenta
cutia cu produse. Si din deviatiile de
greutate, caruciorul iti poate spune daca
ai luat sau nu produsul corect. Si, daca
tot e un carut inteligent, poti pune pe
el o solutie multiorder, astfel incat sa
pregatesti simultan 3 cultii... sau chiar
multiplu de 3. La o trecere prin zona de
picking, folosesti la maxim potentialul
drumului minim critic (adica distanta
cea mai scurta) si poti avea 3 cutii/co-
menzi pregétite la o trecere. Si verifi-
cate! Pana acum, masina a avut o
eroare de sub 0,001%!

Dar daca ai de-a face cu multe co-
menzi mici, cu referinte si unitati putine
si mici in cutie? Ei bine, poti sa gan-
desti o linie de pregatire dinamica,
astfel incat fiecare operator sa aiba in

Se spune ca, daca ai o
problema grea de rezolvat,

sa i-o dai unui lenes, ca va
gasi solutie mai usoara si mai
rapida. lar cand te vezi cu
problema rezolvata, nu da
lenesul afara, muta-l pe
urmatoarea problema.

dreptul lui un numar de referinte, iar
cand ajunge cutia cu comanda in
dreptul lui, verifica si pune ce e de
pus, apoi trimite cutia catre urmatorul
post de lucru. O inovatie simpla, prac-
tic am copiat o linie de manufacturare,
ns3, in loc sa asamblam componente
diferite ntr-un produs finit, le punem,
pur si simplu, intr-o cutie.

inarmarea cu roboti

Acestea sunt doar cateva exemple.
O sa ma intrebati unde o sa ne oprim...
nu trebuie sa ne oprim, ci doar sa ne
adaptam. In tarile vestice, unde forta
de munca e scumpa, oamenii au fost
nlocuiti cu masini. Atunci cand forta de
munca va pune aceasta presiune pe
pret, o sa inlocuim si noi oamenii cu
roboti. Pe spatii mici, am inceput deja.

Clientii vor preturi bune, dar nu vor
sa faca rabat la nivelul serviciilor sau
calitatea produselor. Piata este concu-
rentiala si, aparent, in supraproductie,
asa ca, inevitabil, la produse sensibil
egale din punct de vedere al calitatii,
decizia o da pretul, iar acesta este in-
fluentat de costul de productie. Costul
este, la randul lui, influentat de nevoia
de resurse - de orice fel, de la resursa
umana pana la materii prime de pro-
ductie. Cu cat esti mai competitiv in
utilizarea resurselor, cu atat ai un pret
mai mic sau o marja de céastig mai
mare. Ideal ar fi sa le impaci pe améan-
doua. Asa ca nu te poti opri din a cauta
solutii noi, mai bune, in fiecare zi.

Catalin OLTEANU
Director general FM Logistic
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GTI LOGISTIC

Vehiculele de 7,5 ¢,

trase pe dreapta

Piata nu mai cere decat intr-o masura foarte mica vehicule de

7,5 t. Este observatia lui Mihai lancu, director general GTI
Logistic, care ne-a explicat ca a renuntat la vehiculele cu aceasta
masa in favoarea celor de 3,5 t, mult mai potrivite pentru
activitatea de distributie pe care o realizeaza compania.

aca, in urma cu 6-7 ani, vehi-
D culele de 7,5 t raspundeau ce-

rintelor pietei, astazi nu isi mai
gasesc locul in activitatea de distribu-
tie, pentru ca nu mai pot intra in orase
si, in plus, dispun de o sarcina utila
mica, ne-a declarat Mihai lancu, su-
bliniind ca, pentru a mentine pozitive
cifrele companiei, au fost aplicate cate-
va schimbari Tn organizare, una dintre
ele reprezentata de renuntarea la ma-
sinile de 7,5 t in favoarea celor de
3,5 t. ,In paralel, am decis cresterea
nivelului de subcontractare pe seg-
mentul de transport, hub-urile din Cluj
si Bacau fiind externalizate din acest
punct de vedere in proportie de 70%.
In paralel, Bucurestiul a atins un pro-
cent de 90%, pentru ca in Timisoara
sa ajungem la 100%.“ Directorul ge-

neral GTI Logistic a precizat ca decizia
privind externalizarea a fost luata pen-
tru a se aloca mai mult timp activitatji
de logistica. ,Am preferat sa acordam
mai multa atentie domeniului in care
ne-am specializat, a subliniat el,
adaugand ca pe segmentul de trans-
port national, in prezent, doar opera-
torii logistici si producatorii mari mai
reusesc sa optimizeze camioane gre-
le, pentru ca micii producatori sa
vanda cu paletul.

Elemente
de optimizare

Managementul GTI Logistic a apli-
cat masuri de optimizare inclusiv la
nivelul amplasarii hub-urilor pentru dis-
tributie, fiind deschis un depozit nou la

Timisoara. Compania opereaza, in
prezent, centre pentru cross-docking
in Cluj, Timisoara, Bacau si Bucuresti,
ce Insumeaza 6.000 mp de depozitare.
De mentionat este faptul ca in Timi-
soara si Cluj sunt oferite servicii de
depozitare pentru segmentul de tempe-
ratura controlata si masini cu termo-di-
agrama. ,Ne-am reorganizat hub-urile,
am renuntat la Deva si am deschis un
depozit la Timisoara, pentru ca acum
putem ajunge de la Bucuresti acolo
intr-un program de sofer. Am redus
astfel semnificativ costurile, nemaifiind
necesar sa ne oprim in Deva, de unde
80% din marfa o trimiteam catre Timi-
soara si Arad. Am diminuat, in acest
context, distantele pe care le parcurg
camioanele de distributie, generand o
economie importanta“, a afirmat direc-
torul GTI Logistic, mentionand ca acti-
vitatea de distributie sufera astazi la
nivel de eficienta din cauza timpilor
mari de asteptare in cazul livrarilor catre
magazine. ,Din pacate, au crescut
timpii de asteptare la magazine, fapt
care se simte imediat in activitatea de
distributie. Se solicita livrarea la ora
fixa - noi ajungem, dar receptia nu este
pregatita. Ar trebui sa se mobilizeze si
in doua ore sa se realizeze receptia
marfii, mai ales ca nu sunt necesare
mai mult de 30 de minute pentru un
vehicul de distributie. In conditiile in
care perioada alocata descarcarii de-
paseste doua ore, aceasta denota lip-
sa de personal, lipsa de spatiu, opti-
mizare pe carca furnizorilor®, a
continuat Mihai lancu.

Volume in crestere
pentru GTI Logistic

Pe fondul unor masuri care au ge-
nerat cresterea eficientei in activitatea
companiei, dar si a castigarii unor noi
clienti, GTI Logistic a consemnat un
2014 bun, peste media pietei, care a
fost urmat de un inceput de 2015 ce

»Avem un parc propriu de
distributie de 27 de vehicule, dar
operam, prin intermediul
partenerilor, 80. Nu vom mai
investi in flota pentru ca
parteneriatele pe care le avem
sunt bune.”

astfel sa se dezvolte in timp ce alte
companii puneau lacatul pe usa depo-
zitelor. ,in ciuda majorarii cifrei de afa-
ceri, 2014 a fost un an pe care nu
I-am inchis cu un profit foarte mare
pentru ca am facut investitii in echipa-
mente. 2015 a inceput neasteptat de
bine, cu primele 3 luni pozitive, un lu-
cru care se intdmpla destul de rar.
Volumele noastre au crescut cu apro-
ximativ 60% fata de anul trecut, da-
torita unui nou contract castigat in
2014. Dar daca nu am lua in calcul
noii clienti, cifrele nu ar mai fi la fel de
bune, pentru ca piata urmeaza o ten-
dinta de contractare, cu volume in
scadere. Contractele noi de distributie
ne-au ajutat sa contracaram tendintele
negative®, a aratat Mihai lancu.

Urmatorii pasi

,Estimez ca 2015 va fi un an bun
pentru noi, desi nu cred ca piata va

]

urma o tendinta pozitiva“, a apreciat
directorul general GTI Logistic, obser-
vand faptul ca segmentul de distributie
este unul in crestere. Semnale pozitive
ofera in special piata de distributie
sub temperatura controlata. ,Din feri-
cire, noi activam pe o nisa care merge,
mai ales pe partea fresh, unde putem
spune ca am intrat pe un segment re-

lativ virgin. Este, insa, un domeniu
foarte sensibil, care implica multa grija.
Merita sa ne specializam pe segmen-
tul de temperatura controlata, tinand
cont de diferenta pozitiva de tarifare”,
a concluzionat Mihai lancu.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Mihai lancu, director general GTI Logistic:

,Suntem in curs de dezvoltare a segmentului IT. in prezent, putem procesa
aproximativ 160-180 comenzi in cateva minute.“

a pastrat aceeasi tendinta. GTI Logis-
tic si-a castigat deja un loc important
pe piata de distributie romaneasca,

prestand servicii de calitate si reusind Adresa: Soseaua Berceni, nr. 110

Telefon/Fax: +4 021 352 23 44; 0740 148 255
E-mail: office@gtilogistic.ro
www.gtilogistic.ro

Servicii cu
valoare adaugata
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Nu conteaza
doar pretul!

Nu intotdeauna! lar experienta Practicom demonstreaza
acest lucru, reusind sa se impuna ca o multinationala de
origine romaneasca, avand operatiuni atat in Estul, cat si

in Vestul Europei.

ezvoltarea cu succes a unui
D sistem de distributie in Unga-
ria si demararea de operatiuni
pentru un client olandez prin interme-
diul filialei Practicom din Germania
sunt elemente care au avut deja un
impact pozitivimportant in cifra de afa-
ceri a companiei Tn acest an, potrivit
directorului Practicom, Sorin Cervis.
Rezultatele financiare inregistrate
n primul trimestru al acestui an confir-
ma posibilitatea unei depasiri substan-
tiale a cifrei de afaceri de 6,5 milioane
euro estimata pentru 2015. ,Ne as-
teptam sa depasim in acest an suma
de 7 milioane de euro, iar activitatea
de distributie pe care o realizam pentru
firma din Ungaria va genera o crestere
procentuala importanta®, a afirmat Sorin
Cervis, mentionand ca parcul de vehi-
cule Practicom a ajuns, in prezent, la

171 de unitati. Compania a demarat
activitatea de distributie pe teritoriul ma-
ghiar la sfarsitul lunii octombrie 2014,
fiind, de asemenea, realizate in cadrul
depozitului operat in ERD, la sud de
Budapesta, activitati de cross-docking,
sortare si impachetare a produselor,
care sunt livrate imediat catre filialele
si distribuitorii clientului din Ungaria. Jn
paralel, am participat la o licitatie pentru
a prelua si transportul international zilnic
din Polonia privind aprovizionarea de-
pozitului clientului. Tn urma licitatiei, am
ajuns la balotaj cu o firma poloneza si,
cu toate ca am avut un pret mai mare
decéat competitorii, am castigat contrac-
tul prin seriozitate si prin micsorarea
timpului de livrare din Sudul Poloniei in
ERD (7 ore - 7 ore si jumétate). La in-
ceput, partenerii nostri au fost reticenti,
s-au facut simulari, iar cursa a fost

Sorin Cervis, director Practicom:

»Preconizam ca vom ajunge la un numar de 370 de angajati la sfarsitul
acestui an, chiar daca am avut, initial, in vedere o cifra de 340.

,»Am inchis anul 2013 cu un profit
net de 51.000 lei, iar anul 2014 cu un
profit net de 906.000 lei, in conditiile
in care investim mult in masini.
Totul este, insa, planificat si suntem
foarte cumpatati. Rata profitului se
ridica la 3,5%.“

efectuata de catre firma poloneza si
apoi de catre noi, pentru ca ulterior sa
fim informati ca am fost acceptati ca
parteneri. In Ungaria este foarte impor-
tant lead time-ul, deoarece camioanele
pleaca de la sediul din Polonia in in-
tervalul orar 18:30-19:00, in 7 ore si ju-
matate trebuie sa fie la filiala din Ungaria
si in 4 ore si jumatate cel tarziu la
distribuitori, Tn toatd Ungaria. Sistemul
de comunicare a cantarit, de aseme-
nea, mult, in conditiile in care clientji
Practicom pot consulta in timp real
online statusul marfurilor pe baza unui
username si a unei parole, in timp ce
firma poloneza nu punea GPS la dis-
pozitia clientului, iar reactiile pe mail
sau prin telefon erau foarte lente®, a
explicat Sorin Cervis, subliniind ca
feed-back-ul primit din Ungaria este
unul bun. ,Clientul este foarte multumit
si afirma ca nu a avut pana acum un
furnizor care sa ofere servicii cu o ca-

litate similara.

Fara intarzieri

n conditiile in care, in luna martie
a acestui an, s-au realizat 525 de li-
vrari in acest sistem, a existat o sin-
gura ntarziere, de 8 minute, in con-
ditiile in care marja acceptata este de
15 minute. ,In cadrul depozitului de
la ERD, am realizat inclusiv un record,
de 14 minute, privind descarcarea
unui camion de 20 t. lar aceasta si
datoritéa organizarii. Prin intermediul
sistemului GPS, personalul din depozit
este anuntat exact cand soseste ca-

»Am planificat pentru finalul lui 2015
o flota de 185 unitati, cifra pe care o
vom depasi cu siguranta“.
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mionul, fiind avertizat, Tn ultima ora
inainte de a ajunge, din 15 in 15 mi-
nute in privinta timpului ramas. Astfel,
cand camionul a sosit, fiecare om este
deja la postul lui. Acum, avem un
camion pe noapte si urmeaza sa in-
troducem si un al doilea. Pentru
aceste curse, folosim flota Practicom
din Romania si mergem cu echipaj de
2 soferi pe camion. Chiar daca in
prezent rotim camioanele, in curand
vom avea flota dedicata pentru

Ungaria“, a mai aratat directorul Prac-
ticom. El a precizat ca in urmatoarea
perioada se va intra intr-o cadenta
medie de 6 incarcari pe zi din Polonia,
dintre care doua vizeaza Ungaria si
patru Romania. ,Chiar daca nu
excludem ideea deservirii si altor cli-
enti Tn Ungaria, deocamdata nu cau-
tam*, a spus Sorin Cervis. Pe teritoriul
Ungariei, opereaza 23 de masini din
flota Practicom, iar managementul
companiei estimeaza ca, pana la sfar-

situl anului, parcul alocat va creste la
peste 40 de unitati.

Linie noua
de business

Finalul lunii martie a reprezentat pen-
tru Practicom demararea unei noi linii
de business prin intermediul filialei din
Germania. ,Este vorba despre un con-
tract incheiat cu o firma din Olanda, care
are propriile feriboturi si cateva mii de
semiremorci pe care le tracteaza. Am
nceput cu doud capete tractor si spe-
ram sa ajungem la 10 pana la sfarsitul
anului. Soferii lucreaza cu dispeceri din
Roménia. Intentionam s& dezvoltam
foarte mult aceasta activitate pana in
2018, a afirmat Sorin Cervis. El a ada-
ugat ca majorari ale activitaii sunt pre-
conizate n acest an si pentru Roméania,
fara sa fie insa la fel de spectaculoase
precum cele din afara granitelor. , Trebu-
ie sa asiguram un nivel maxim al cali-
tatii serviciilor. Ne-am impus KPI interni
si iIncercam sa fim intotdeauna peste a-
cestia. Foarte rar scadem sub, iar cand
se intdmpla acest lucru, actionam ime-
diat“, a concluzionat directorul Practicom.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Castigatorii lunii APRILIE

intrebarile lunii APRILIE (etapa 65) si raspunsurile corecte:

intrebarile lunii MAI (etapa 66)
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INVESTITII AIR FRANCE

Air France a initiat un
proces de imbunatatire a
produsului sau pe zborurile
mediu curier (peste 2 ore de
zbor), intr-un program de
investitii de 50 de milioane
de euro, ce cuprinde
schimbarea treptata a
scaunelor aeronavelor,
introducerea unei oferte noi
de catering si mai multa
flexibilitate calatorilor
business. Toate aceste
schimbari includ si zborul
Bucuresti — Paris, de 3 ore
si 10 minute, care are

din aprilie si meniu cald
inclus, atat la clasa
Economy, cat si la Business.
Noile scaune vor fi montate
in 24 de aeronave Airbus
A319 in prima jumatate a
anului 2015 si in 25 de
aeronave Airbus A320 in
prima jumatate a anului
2016. In total, vor fi instalate
7.800 de scaune din piele,

mai confortabile si mai
ergonomice.

Totodata, Air France a
introdus un nou tarif,
»Economy Flex”, ce include
mai multe beneficii
exclusive: biletele sunt
rambursabile si pot fi
modificate gratuit in aceeasi
clasa de rezervare;
transportul unui bagaj de
cala cu o greutate nu mai
mare de 23 de kg va fi
gratuit; in cabina sunt
permise un bagaj si un
accesoriu (geanta, laptop,
aparat foto) cu o greutate
totala de 12 kg; acces la
serviciul SkyPriority ce ofera
prioritate la check-in,
imbarcare si recuperarea
bagajului; un loc garantat in
partea din fata a cabinei
Economy; sunt castigate
200% mile, ca parte a
programului de loialitate
Flying Blue.

Antalya la ora 19.45. Cursele vor fi
efectuate cu aeronave tip Boeing
737-300. Administratia aeroportului
asteapta, totodata, ca un alt
operator aerian sa anunte o a doua
frecventa saptaménala spre
destinatia Antalya. Patru destinatji
de curse charter, Antalya, Creta
(Heraklion), Rhodos si Zakynthos,
sunt locatii de vacanta deja
confirmate cu zboruri direct din
Timigoara. De asemenea, agentiile
de turism ofera si destinatji din
Spania - Palma de Mallorca si Costa
Brava - cu zbor pe ruta Timigoara -
Barcelona, folosind zborurile de linie
ale companiei Wizzair in zilele de
luni si vineri.

NOI ANVELOPE
CONTINENTAL DE 19,5"

Continental, producatorul german
de anvelope premium, isi extinde
gama de anvelope pentru
transporturile de pasageri cu Conti
Urban HA3. Noua anvelopa de 19,5

are un impact direct asupra
eficacitatii preturilor aferente unui
parc auto. Ca toate anvelopele de
autobuz de a treia generatie, Si
carcasa anvelopei Conti Urban HA3
R 265/70 R19,5 poate fi resapatd;
astfel, aceasta va putea fi folosita
din nou, ceea ce ofera un avantaj
competitiv direct pentru companiile
de transporturi urbane asupra
carora se fac presiuni pentru
scaderea costurilor.

NOU SEZON BUCHAREST
CITY TOUR

Vineri, 15 mai, linia turistica
+Bucharest City Tour” a inceput noul
sezon estival, fiind la dispozitia
bucurestenilor si a turistilor care
doresc sa faca un tur al oragului cu
cele patru autobuze etajate.

Linia functioneaza intre orele 10.00-
21.00, pe traseul deja cunoscut:
Piata Presei, Muzeul Satului, Arcul
de Triumf, Piata Victoriei, Calea
Victoriei, Palatul Parlamentului,
Piata Unirii, Universitate, Piata
Romana, Piata Victoriei, Piata
Charles de Gaulle, Sos. Kiseleff si
Piata Presei. RATB mentine tarifele

neschimbate de la data inaugurarii
liniei, 28 iulie 2011, respectiv 25
lei/card pentru adultj, 10 lei/card
pentru copiii cu varste intre 7 si 14
ani. Copiii cu varsta de panala 7
ani, insotiti de adultj, beneficiaza de
transport gratuit. Cardul de calatorie
este valabil 24 de ore de la prima
validare si se poate procura din
autobuzele turistice. Turistii au la
dispozitie ghiduri audio n limbile
romana, engleza, franceza si
italiana, harti si pliante, cu informatii
despre obiectivele turistice de pe
traseu, precum si sistem internet
wireless gratuit.

LOCURI PE ALESE
LA WIZZ AIR

Pasagerii Wizz Air Tsi pot alege
contra cost, din aceasta luna,
locurile din avion. Cei care doresc

sa stea in primul rand sau sa aiba
mai mult spatiu pentru picioare
achita un tarif suplimentar cuprins
intre 5 si 23 de euro. Calatorii au la
dispozitie in mod gratuit un sistem
de alocare automata, integrat in
procesul de rezervare din 8 aprilie.
Operatorul aerian low-cost asigura
locuri apropiate pasagerilor care
calatoresc impreuna pe aceeasi
rezervare, acolo unde acest lucru
este posibil. Clientii Tsi pot schimba
locul alocat cu altul, pentru un
comision care incepe de la 1 euro.
Schimbarea poate fi efectuata pe
wizzair.com sau prin aplicatia pentru
smartphone WIZZ, cu pana la 3 ore
anterior plecarii aeronavei. Tariful
pentru locuri pozitionate in partea
din fata a avionului este cuprins intre
3 si 17 euro, iar pentru cele din
spatele cabinei costul este de
1-2,5 euro. Sistemul de locuri
alocate functioneaza din 19 mai pe
toate cele 360 de rute Wizz Air din
cele 37 de tari. Pasagerii membri
WIZZ Premium si WIZZ Privilege
Pass Tsi pot alege orice loc in mod
gratuit si beneficiaza in continuare
de Priority Boarding (prioritate la
imbarcare), al carui tarif a fost redus
din 8 aprilie la 2 euro.

PUBLICITATE
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AEROPORTUL performant pentru aterizare in inci a fost conceputa special pentru
conditii de vizibilitate redusa. autobuzele orasenesti de
TIMISOARA, dimensiuni medii. Compusul de

REZERVA DE LUX cauciuc dezvoltat de curand al Conti
Urban HA3 265/70 R19,5

garanteaza o durata de viata

CURSE CHARTER
SPRE ANTALYA

Turkish Airlines este inca o

companie care a ales Aeroportul
International , Traian Vuia”
Timisoara ca aeroport de rezerva.

Astfel, daca aeronavele companiei

nu pot ateriza pe aeroportul
Belgrad din cauza conditiilor meteo
nefavorabile (ceata, in principal),
ele vor fi redirectionate la
Timisoara. Decizia a fost luata de
compania aeriana turca datorita
conditiilor excelente ale
infrastructurii existente la

Timigoara: pista de 3.500 m, care

poate asigura aterizarea oricarui

tip de aeronava si sistemului de

balizaj luminos si de radionavigatie

Din 8 iunie, de pe Aeroportul
Timigoara vor incepe cursele charter
cu destinatia Antalya. Zborurile vor fi
operate de Air Bucharest, cu o
frecventa saptamanala, in fiecare zi
de luni, avand decolare de la
Timigoara la ora 17.45 si aterizare in

deosebit de lunga, mai ales in
dificilele conditii de trafic din oras, cu
opriri si porniri dese, accelerand si
franand frecvent. In plus, peretii
laterali ranforsati fac ca anvelopa sa
fie rezistenta la contactul cu
bordurile, lucru ce nu poate fi evitat
n transporturile publice.

Anvelopele Conti HA3 19,5 se pot
folosi pe toate axele. Pentru
marcarea adancimii posibile de
recanelare, in calea de rulare sunt
integrati indicatori de recanelare.
Recanelarea le confera anvelopelor
o duratéa de viatd mai mare si o
rezistenta sporita la rulare — ceea ce
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INTERVIU [/ téi.

Parlamentul a adoptat
legea privind
combaterea ,pirateriei”

Despre varianta in care a fost aprobata de catre Parlament, la
inceputul lunii, mult asteptata modificare si completare a Legii nr.
38/2003 privind transportul in regim de taxi si de inchiriere, pe
baza careia ,pirateria” in transport ar putea fi combatuta, am stat
de vorba cu Lucian $ova, deputat PSD si secretar al Comisiei de
Transporturi si Infrastructura din cadrul Camerei Deputatilor.

Ziua Cargo: Sunteti
probabil persoana cea mai
implicata in sustinerea
acestui act normativ. Cum
s-a desfasurat procesul
legislativ in acest caz si
care sunt noutatile pe
care le aduce?

Lucian Sova: Pirateria reprezin-
ta un subiect de mare actualitate pen-
tru segmentul de transport. Actul nor-
mativ a fost dezbatut intr-o prima faza
in Comisia de Transporturi si Infra-
structura, unde eu am sustinut ideea
de a se aproba exact in forma pe care
o stabilise Guvernul. Ulterior, Comisia
de Industrii si Servicii a introdus doua
amendamente, care, in opinia mea,
nu contravin cu nimic ideii initiale. Con-
cret, aceste adnotari stabilesc Tn mod
explicit ca transportul de pasageri sau
de marfa contra cost nu poate fi facut
fara a fi autorizat. Cei de la Industrii
au vrut sa fie mai rigurosi, considerand
ca nu este suficient un singur amen-
dament potrivit caruia sunt sanctionate

si persoanele fizice care fac transport
de pasageri sau de marfa. Cele doua
amendamente introduse suplimentar
nu erau de natura sa perturbe spiritul
propunerii initiale, ci dimpotriva. n
plus, asa cum era textul initial, am
concluzionat in cadrul Comisiei de
Transporturi ca exista premisele sa
apara abuzuri la o interpretare exclusiv
pe litera legii.

Care este motivul

introducerii sintagmei ,in

mod repetat in textul de

lege?

in formularea venita de la Guvern,
oricine era abilitat sa controleze si,
eventual, sa ridice numerele de inma-
triculare in cazul unei persoane care,
de exemplu, ar lua in masina o femeie
cu un copil in timpul ploii, din pura
compasiune. Este motivul pentru care
au decis sa introducem sintagma ,in
mod repetat®.

Chiar daca este posibil sa nasca
dezbateri, aceasta sintagma respecta

Punctul ,,g)* este acum punctul ,,h)“

Redam integral modificarile aplicate Legii 38:

»1. Articolul 7 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»Art. 7. - (1) Transportul in regim de taxi sau transportul in regim de
inchiriere se executa numai de catre transportatori autorizati, care detin
autorizatii taxi valabile, in cazul transportului in regim de taxi, sau copii
conforme valabile, in cazul transportului in regim de inchiriere, eliberate in
conditiile prezentei legi, pentru fiecare autovehicul utilizat.

(2) Este interzis transportul public, contra cost, de persoane, cu un
autoturism, fara a detine pentru acesta, dupa caz, autorizatie taxi valabila sau
copie conforma valabila, potrivit prevederilor alin. (1).

(3) Este interzis transportul public, contra cost, de marfuri sau de bunuri cu
un autovehicul cu masa maxima autorizata de cel mult 3,5 tone, fara a define
pentru acesta autorizatie taxi valabila, potrivit prevederilor alin. (1) ori alta

autorizatie valabila.”

2. La articolul 55 punctul 3, dupa litera g) se introduce o noua litera, litera h),

cu urmatorul cuprins:

»,h) aplicabila persoanelor fizice sau juridice pentru efectuarea, in mod
repetat, de transport public, contra cost, de persoane cu un autoturism sau
de marfuri cu un autovehicul, fara respectarea prevederilor art. 7 alin. (2) sau,

dupa caz, ale art. 7 alin. (3).”

Acest proiect de lege a fost adoptat de Camera Deputatilor in sedinta din 6
mai 2015, cu respectarea prevederilor art. 76 alin. (2) din Constitutia

Romaniei, republicata”.

. \ aak
spiritul reglementarii, protejandu-i pe
cei care fac intamplator autostopul.
Nu vrem sa desfiinfam autostopul. Tre-
buie sa tinem cont de faptul ca sunt
oameni care fac astfel inconjurul pla-
netei si nu am vrea sa ajunga in Ro-
mania si sa li se interzica. In plus, toti
transportatorii afectati de piraterie afir-
ma ca dispun de inregistrari video si
marturii din partea oamenilor trimisi
sub acoperire sa investigheze activi-
tatea piratilor, potrivit carora exista un
grad mare de repetabilitate, care afec-
teaza de o maniera consistenta si per-
manenta business-ul lor. Nu cred ca
va fi greu sa se probeze acest lucru.
Nu este deloc dificil ca, atunci cand
se monitorizeaza activitatea unui auto-
buz, un organ de control sa constate
o abatere de acest tip facuta de un pi-
rat, sa faca o notificare si, la urmatorul
control, sa il gaseasca in baza de date
si sa i aplice sanctiunea. Am dorit s&
promovam un act normativ, care sa
poata fi aplicat si sa nu genereze abu-
zuri.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Prima flota pe Gaz

Natural Comprimat

(CNG) din tara noastra

Autor al acestei premiere este compania Antares Transport,
membra a grupului de firme Antares din Ramnicu Valcea, prin
achizitia a 20 de autovehicule Ilveco Daily CNG carosate in Cehia.
Managementul companiei isi propune o abordare noua in privinta
transportului, ,,atacand“ exact elementul cel mai important de
cost - carburantul. Noua tehnologie este mai eficienta si, totodata,

mai ,curata,

preciez componenta eco-
logica a acestei solutii, a
,, afirmat Dumitru Becse-

nescu, presedintele grupului de firme
Antares, explicand ca este unul dintre
motivele care au stat la baza deciziei
de a investi in dezvoltarea primei statii
de CNG din Romania. ,Sunt, in ultimul
timp, din ce Tn ce mai atras de ideea
unei bune relatii cu natura, de protest
impotriva celor care agreseaza me-
diul, ceea ce se potriveste cu alterna-
tiva mai putin poluanta la care am
apelat®. Dar lucrurile nu sunt foarte
simple atunci cand decizi sa fii un des-
chizator de drumuri. Birocratia este
semnificativa, iar autoritatile romane
nu au creat incad mecanismele de au-
torizare si aparent nici nu au preocu-
parea sa se grabeasca sa o faca.
Dumitru Becsenescu recunoaste ca
s-a Tharmat cu multa rabdare pentru
acest proiect, tinand cont de faptul ca
trebuia asigurata o varianta de ali-
mentare pentru vehiculele CNG, prin
investitia intr-o statie de profil.

»,Am dat curs acestei idei, pe care
n mod categoric o consider fezabila,
dupa ce am studiat-o in profunzime,
printr-o documentare ampla si dupa
cateva vizite in tari europene care au
bine dezvoltata aceasta afacere. S-ar
pune intrebarea de ce pana acum
nimeni nu a pus in practica aceasta
varianta in Romania. Nu putem da un
raspuns clar, dar probabil ca din cauza
costului ridicat al investitiei, nejustificat
pe fondul lipsei unei piete de desfa-
cere, Si poate si pentru ca nu a existat
rabdarea necesara. Si eu am avut de
vreo trei ori tendinta sa renunt, din
cauza birocratiei si a multor situatii din
care parea ca nu exista o iesire. Lu-
crez de peste un an la acest proiect.”

Presedintele Antares Group ne-a
explicat ca, In prima faza, autoritatile
au respins proiectul fara ca macar sa
aiba decenta de a schita preocuparea
sa il inteleaga. Pe de alta parte, faptul

ca Grupul Antares cuprinde si o firma
de transport, dar si una specializata
in distributia de GPL, infiintata inainte
de nasterea pietei de autogaz in Ro-
mania si la a carei maturizare a con-
tribuit semnificativ, a reprezentat ecua-
tia perfecta pentru noul proiect.
»1rebuie sa fii nebun sa investesti
intr-o statie de gaz natural, a carei va-
loare ajunge la aproximativ 300 de mii
de euro fara a avea garantia macar
unui client puternic si statornic. Este
avantajul grupului nostru de firme, fap-
tul ca avem afaceri care se intersec-
teaza in mod fericit cu oportunitatea.”

Reteta completa:
transport, statie

de alimentare CNG,
montare kituri CNG
pe masini

Odata stabilita oportunitatea statiei
de alimentare cu gaze naturale (CNG),
a aparut problema autorizarilor. ,Chiar

daca autoritatile nu au fost tocmai pre-
gatite, pentru ca nu au mai existat so-
licitari in acest sens, speram sa fina-
lizam autorizarea in cursul acestei luni.
Tmi doresc mult s& fac acest business,
si 1l voi face.”

In opinia presedintelui Antares
Group, acest business, care trebuie sa
dezvolte in Romania, in perspectiva,
o retea nationala de statii de alimen-
tare cu gaz natural, este mult mai com-
plex.

,Ne dorim sa fim promotorii acestei
afaceri in Romania, toata viata mi-am
dorit sa pot face ceva nou, ceva diferit,
ceva de mare anvergura, prietenos
cu mediul. lar acest business le are
pe toate. In plus, este un nonsens ca
toate térile din jur sa dispuna de statii
de alimentare cu gaz, iar Romania nu.
In contextul in care flotele pe CNG
vor sa tranziteze Romania, au nevoie
de asigurarea alimentarii pe coridorul
european dinspre Turcia-Bulgaria
catre Ungaria. In Bulgaria, de pilda,
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Dumitru Becsenescu, Presedinte Antares Group:

»Nu exista, deocamdata, pe piata romaneasca o alternativa la carburantii
traditionali pentru motoarele Diesel si de aceea noul business are un mare

potential.”

sunt in acest moment 105 statii de
gaz natural comprimat®, a explicat Du-
mitru Becsenescu, precizdnd ca nu
se asteapta ca peste noapte romanii
sa se inghesuie sa-si cumpere masini
alimentate exclusiv cu CNG. Strategia
sa de business este sa determine
intr-o perspectiva apropiata conversia
vehiculelor alimentate cu carburanti
traditionali in sistem dual, o combinatie
motorina - CNG sau benzina - CNG,
cu impact semnificativ asupra costu-
rilor si, implicit, asupra competitivitatii.

.Reprezint in exclusivitate, in Ro-
mania, interesele unei firme din Italia
care produce si monteaza kituri de
gaz natural comprimat pe masini. Este
vorba despre un sistem dual, care
presupune injectie de gaz in motorina
sau benzina. Partenerii italieni adap-
teaza kituri pentru diferite tipuri de mo-
toare, a aratat el. Omologarea RAR
a masinilor in sistem dual a reprezen-
tat, cu adevarat, o provocare, in con-
ditiile in care nu puteau fi identificate
solutii in acest sens.

.Pentru a rezolva aceasta proble-
ma, am apelat la ajutorul partenerilor
din Italia, care au facilitat vizita repre-
zentantilor RAR la autoritatile omo-
loage din aceasta tara, pentru a putea
studia laboratorul unde se realizeaza
testele. Dupa o perioada de 3 zile pe-
trecuta in ltalia, pe parcursul careia au
cercetat amanuntjt tot procesul de tes-
tare si omologare, reprezentantii RAR
si-au dat acordul pentru primele

omologari ale vehiculelor in Romania
- un prim pas urias. Totul a durat insa
un an, ceea ce a afectat dinamica afa-
cerii.”

Potrivit presedintelui Antares
Group, prima stafie de alimentare
CNG va fi amplasata la Ramnicu Val-
cea. Tot aici vor fi realizate montajele
kiturilor de alimentare cu CNG, exis-
tdnd doua divizii ale companiei care
activeaza deja in acest perimetru. ,Es-
timez ca, la sfarsitul lunii iulie, statia
va fi operationala. Echipamentele au
sosit deja in Romania, trebuie sa fi-
nalizam insa partea de proiectare si
autorizare.”

O afacere
cu potential

Business plan-ul favorabil unei
flote ECO a luat n calcul un parc ce
ruleaza un numar constant ridicat de
km si care oricum trebuia schimbat in
viitor. ,Avem sansa sa detinem, pana
in 2019, licente pe mai multe trasee,
fapt ce ne-a permis creionarea unui
business plan fezabil. In contextul unei
singure statii de alimentare, In prima
faza trebuie sa {inem cont de distante,
de autonomia masinilor pe CNG. Din
fericire, detinem trasee care se pre-
teaza la aceste conditji, a mentionat
Dumitru Becsenescu.

Primele 5 masini lveco Daily CNG
vor intra in parcul Antares la sfarsitul
lunii mai, pentru ca, la sfarsitul lui iunie,

»Abia facusem primii pasi si am
fost deja curtati de investitori
puternici, care si-au exprimat
interesul de a veni langa noi in
aceasta afacere. Totodata,
finantatorii s-au batut pe
finantarea acestui proiect, ceea ce
ma incanta si ma incurajeaza
foarte mult. Cu siguranta, proiectul
va fi unul de succes.”

sa fie gata urmatoarele 5 si, ulterior,
sa se ajunga la o flota de 20 de vehi-
cule CNG pe sasiu Daily, carosate de
un carosier partener al lveco din Pra-
ga. ,Ma astept ca aceasta flota sa ge-
nereze o reducere substantiala a cos-
turilor privind combustibilul, tindnd cont
de faptul ca ruleaza zilnic 350-380
km. Am géandit business plan-ul de
asa maniera incat in cinci ani si juma-
tate sa amortizam investitia in masinile
noi, doar din economiile cu carburan-
tul“, a mentionat Dumitru Becsenescu.
Concret, Antares va dispune de un
parc de 20 de masini pe gaz natural,
la care se vor adduga 30 de masini
pe sistem dual. A fost obfinuta deja
aprobarea RAR pentru a fi trimisa
prima masina catre laboratorul din
Italia, de unde se va obtine autoriza-
rea, pentru ca, ulterior, autorizarile
pentru celelalte masini sa fie acordate
in laboratorul Antares, dupa ce anga-
jatii companiei vor beneficia de training
n ltalia. In final, toata flota Antares va
fi trecuta pe gaz natural. ,Este un busi-
ness solid, cu perspective fantastice.
In opinia mea, va fi o explozie rapida
si foarte puternica pe piata, deoarece
firmele de transport isi vor dori sa
adopte acest sistem dual, care aduce
economii substantiale si un avantaj
competitional apreciabil. Cei vizati sunt
cei care ruleaza un numar mare de
kilometri: camioane, camionete, ta-
xiuri, autobuze. Tipul de instalatie uti-
lizat pentru sistemul dual este diferit
de la caz la caz si depinde de speci-
ficatiile tehnice ale motorului, de fisa
tehnica a masinii, pentru ca, in functie
de acestea, sa permita injectia de gaz,
care variaza intre 50 si 80% din total
carburant.” Dumitru Becsenescu a
precizat ca economia de cost per km
ajunge la 22-25%. Sau, altfel spus, in
loc sa platesti 100 euro pe carburant,
platesti 75-78 de euro. In plus, viata
motorului este mult prelungita, iar
costurile de mentenanta sunt mult
reduse. In ceea ce priveste siguranta
rutiera, statisticile arata ca s-au inre-
gistrat cu 30% mai putine accidente
fatale in cazul masinilor pe gaz, fata
de cele pe sistem clasic benzina/mo-
torina.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Muzeul National al Satului ,,Dimitrie Gusti”

sUniversitatea
populara”... de instalatii

Una dintre cele mai mari atractii turistice a Bucurestilor, dar si
una dintre cele mai mari comori de traditie romaneasca, Muzeul
Satului reprezinta un reper important in ceea ce priveste
arhitectura, tehnica si portul national. Va propunem, de data
aceasta, o incursiune in lumea... instalatiilor populare, o parte
inedita a indragitului muzeu bucurestean.

remisele infiintarii unui astfel
P de muzeu in aer liber le-au

constituit cateva initiative apa-
rute la Tnceputul secolului XX, cum ar
fi cea a lui Alexandru Tzigara-Samur-
cas, care a infiintat Muzeul Etnografic,
de Arta Nationala, Arta Decorativa si
Arta Industriala din Bucuresti, in anul
1906, unde dorea sa aduca gospodarii
autentice din cele mai importante re-
giuni roméanesti. In cadrul acestui mu-
zeu, a si expus, in 1909, o casa din
zona Gorj. Au urmat primele muzee
etnografice in aer liber, Muzeul Etno-
grafic al Transilvaniei din Cluj si, Tn
sfarsit, cel din Bucuresti, care avea
caracter national.

Muzeul Satului din Bucuresti a fost
inaugurat pe 10 mai 1936 de catre
Regele Carol al ll-lea al Romaniei,
pentru public portile deschizdndu-se
pe data de 17 mai a aceluiasi an. Pla-
nurile de amplasament au fost reali-
zate de catre Victor lon Popa, drama-
turg, regizor si scenograf, a carui cea
mai cunoscuta si indragita piesa,
,Take, lanke si Cadar” inca se bucura
de un imens succes in randul publi-
cului de toate varstele.

Casele au fost dezasamblate cu
grija, apoi transportate la Bucuresti cu
trenul, cu barca sau cu céaruta, unde
au fost asamblate la loc, cu materiale
si tehnici originale. Muzeul a fost or-
ganizat pe baza a trei principii funda-
mentale: cel istoric, cel geografic si
cel al autenticitatii.

Pentru ca o vizita completa nece-
sita foarte multa atentie asupra deta-
liilor, va vom prezenta cele mai inte-
resante aspecte ale acestui muzeu
pe parcursul mai multor numere ale
revistei noastre, de data aceasta adu-
candu-va in atentie cateva instalatii
demne de luat in seama.

Moara de vant -
Sarchioi, Tulcea

Datand din prima jumatate a seco-
lului al XIX-lea, moara are doua inca-
peri suprapuse: jos un depozit, sus -

mecanismul, format din doua perechi
de pietre, cu doua cosuri in care se
turnau cereale. Acestea puteau lucra
concomitent sau alternativ. Moara este
asezata pe o asa-zisa ,sanie”, care
permitea rotirea acesteia in functie de
directia vantului. Angrenajul dispune
de un ax central din lemn de stejar,
aripile invartind acest ax, roata dintata
si pietrele. Si toata constructia putea
fi rotita doar de un singur om!

Presa de ulei -
Zlatna, Alba

Presa din secolul XIX destinata
obtinerii uleiului din seminte, care
adopta solutia transformarii miscarii
circulare intr-o miscare de translatie,
printr-o axa cu came (ca la masini!).
Conform informatiilor furnizate de
catre Muzeul Satului, prin intermediul
acestui sistem, roata hidraulica, echi-
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pata cu palete sau cupe, se monteaza
pe un fus cu pene care ridica sleampu-
rile zdrobitoarelor, panza fierastraielor,
maiele pivelor sau ciocanele fierariilor.

Instalatia oloinitei este compusa
din doua mecanisme de lemn, unul
pentru zdrobirea semintelor (piua) si
cel de-al doilea pentru extragerea ule-
iului (teascul). Instalatia mai include un
cuptor cu plita pentru prajirea fainii din
seminte, o roatd mobila de piatra care
servea si la zdrobirea merelor si pe-
relor pentru otet.

Piua de haine -
Fenes, Alba

Instalatie din secolul XIX, cu patru
ciocane asezate oblic, folosita pentru
indesarea si finisarea tesaturilor de 1ana
pentru hainele de iarna. ,Sulul (valul)
de tesatura se agaza in cavitatea sco-
bita intr-un trunchi de lemn (oala), unde
este batuta cam 10 - 15 ore cu cioca-
nele mari (maie) din lemn actionate de
o roata hidraulica prin intermediul axului
cu pene (came). Capetele de jos ale
ciocanelor au crestaturi in trepte, ceea
ce determina rotirea inceata si continua
a tesaturii, care, pe masura ce este
batuta si udata alternativ cu apa rece
si calda, se indeasa, se ingroasa, se
impasleste, devenind panura (dimie)”
(www.muzeul-satului.ro).

Complex instalatii -
Gura Raului, Sibiu

,In secolele XVIII si XIX pivele din
Gura Raului, Sadu, Oral, Talmacel si
alte sate din Sibiu s-au dezvoltat si
perfectionat mult folosind materia
prima procurata din pastoritul transhu-
mant”, se arata pe site-ul Muzeului
Satului.

Instalatia este formata din valtoare
(invarteste, albeste si ingroasa cergile
din lana), cos de ingrosat (cergile sunt
invartite prin miscare circulara si se

lectura placuta!

Va urma...

Vom reveni, in editiile urmatoare, cu alte detalii despre cele mai interesante si
mai frumoase aspecte ale vietii la sat, asa cum ne este ea prezentata de catre
unul dintre cele mai indragite muzee din Capitala. Pana atunci, cu speranta
ca, pentru una dintre duminicile insorite ale verii care abia incepe, v-am
tentat sa faceti o incursiune in arta si traditia populara roméneasca, va dorim

ingroasa, devenind mai pufoase), cos
de tras par (tesaturile trec prin fata
unei scanduri cu siruri de cuie, care
trag fire si le fac mai pufoase) si piua
cu opt ciocane, pentru dimie.

Steamp aurifer -
ucium-Poieni, Alba

Steampul din Poieni dateaza din
1926, fiind adus si reconstruit in mu-
zeu n 1950. Constructia care ada-
posteste instalatia este un sopron des-
chis, cu acoperis in doua ape si
invelitoare din scanduri. Actionat prin
energie hidraulica, steampul este com-
pus din noua ciocane de lemn, numite
.sageti”, ce au capetele inferioare
intarite cu piatra de granit. Sagefile
sunt sustinute de un jug, ale caror
parti verticale sunt fixate intr-o talpa
masiva. In talpa sunt sapate ,pive” in
care se zdrobeste minereul aurifer prin
caderea succesiva a sagetilor ce sunt
ridicate alternativ de penele fixate pe
un fus orizontal. Fusul are rol de a ac-
fiona instalatia prin intermediul rotii
hidraulice fixata la unul din capetele
lui. Minereul, udat continuu cu apa si
lovit cu ciocanele, se transforma intr-o
pasta groasa care se strecura prin
doua site ce separa pivele de bazinul
unde se strangea sterilul. Aurul, mai
greu, ramanea pe fundul sitelor, de
unde era scos si spalat. Sterilul adunat
in bazin era spalat din nou pentru a
se separa si aurul trecut prin site.
(www.muzeul-satului.ro)

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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15 mai - 15 iunie 2015

BERBEC
(21 martie
- 20 aprilie)

Se anunta o perioada
relaxata in ceea ce

priveste drumurile pe care le aveti
de facut. Este momentul sa va
concentrati asupra chestiunilor
materiale si sa va eficientizati
activitatile. Succesul depinde in
mare masura de informare si
initiativa, dar si de creativitate,
talent si imaginatie. Puneti toate
atuurile la treaba pentru a obtine
rezultatele dorite!

TAUR
(21 aprilie
- 20 mai)

Cativa colaboratori ar
putea sa va ajute in

eforturile dumneavoastra legate
de cariera. Competitia in care ati
intrat si dorinta de a face
performanta ar putea sa va dea
mari batai de cap in urméatoarea
perioada. Incercati sa va relaxati,
iar daca vreti sa reusiti, poate e
momentul sa faceti o reevaluare in
ceea ce priveste modul de a gandi.
Atentie in trafic!

GEMENI
(21 mai
- 20 iunie)

Informarea este cheia
succesului pentru

dumneavoastra. Continuati sa
treceti printr-o perioada de
regenerare a resurselor. Apar
piedici in calea libertatii de care v-ati
bucurat in ultimul timp. Atentie!
Acest lucru este un semnal ca a
venit vremea sa va reevaluati corect
resursele si riscurile. In trafic,
respectati cu strictete semnificatia
indicatoarelor de circulatie.

RAC
(21 iunie
- 22 julie)

A venit vremea sa va
impartiti timpul in mod

judicios intre serviciu si familie.
Pentru a trece cu bine de aceasta
perioada, este absolut necesar sa
va gasiti echilibrul. Toate eforturile
depuse pentru modelarea carierei
incep sa dea roade. Vor fi urmate si
de rezultate in plan financiar. La
drum, faceti tot posibilul sa
respectati regulile de circulatie.

LEU
(23 iulie
- 22 august)
Evitati calatoriile
inutile si folositi timpul
economisit pentru activitatile
cu adevarat importante. Este o
perioada favorabila pentru a iesi
in evidenta in plan profesional.
Aveti nevoie doar sa va exploatati
mai bine aptitudinile si sa va
sporiti capacitatea de organizare
si comanda. Incercati sa nu
neglijati comunicarea in cadrul
familiei.

FECIOARA
(23 august
- 22 septembrie)

Priviti doar partea plina
a paharului si

inconjurati-va de oameni veseli.
Calatoriti cu acestia de céate ori
aveti ocazia. In plan profesional,
apar elemente noi. Faceti eforturi
pentru a iesi din blocaj, astfel
incat sa transformati blocajele in
oportunitati. Aveti nevoie insa de
o reevaluare, de o modificare de
fond. Cuvinte cheie: intuitie si
discretie.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

Este o perioada
prielnica pentru a calatori,

atat cu echipa de lucru, cat si cu
partenerul de viata. Dar toate vor
merge struna daca va veti
reorganiza munca la serviciu,
apeland la noi metode de lucru si
un mod nou de abordare a
problemelor. Negocierile sunt
avantajate in acest interval de
timp, iar rezultatele financiare nu
vor intarzia sa apara.

SCORPION
(23 octombrie
- 21 noiembrie)

Este momentul sa plecati

intr-o calatorie de relaxare.
Cu bateriile incarcate, va veti putea
concentra asupra unor proiecte
profesionale indraznete, care se vor
dovedi de mare succes. Apar ceva
probleme legate de luarea unor
decizii, insa, in final, dupa ceva
oscilatii, totul se rezolva favorabil.
Nu plecati la drum lung fara sa
verificati starea tehnica a masinii.

SAGETATOR
(22 noiembrie
- 21 decembrie)

Desi v-ar placea foarte
mult sa calatoriti in

aceasta perioada, nu se intrevad
prea multe ocazii in acest sens,
dar n-ar strica sa faceti doua-trei
plimbari de relaxare. In schimb,
aveti un mare potential pentru
succes in plan profesional daca
folositi ca principal ,,instrument*
de lucru diplomatia. Fiti prudenti
in chestiuni legate de bani si
circulatie rutiera.

CAPRICORN
(22 decembrie
- 19 ianuarie)

Vi se deschid noi

perspective, apar noi
colaborari. Veti constata ca v-ati
schimbat modul de actiune si ca
sunteti pe cale sa va innoiti
principiile de viata. Veti face mai
multe cheltuieli ca de obicei, dar
situatia financiara se
imbunatateste considerabil. Atentie
in trafic: evitati sa apasati prea tare
pedala de acceleratie si purtati
intotdeauna centura de siguranta.

VARSATOR
(20 ianuarie
- 18 februarie)

in aceasta perioada,

faceti multe drumuri, care
ar putea sa va ajute sa va limpeziti
gandurile. Parteneriatele
traverseaza o criza acuta. Pentru a
rezista stresului acumulat in
ultima vreme, aveti nevoie de o
resetare a scarii de valori, de
schimbari majore in modul de a
gandi. Toleranta si flexibilitatea va
pot fi de mare ajutor in acest
interval de timp.

PESTI
(19 februarie
- 20 martie)

inainte de toate,

acordati-va un ragaz numai
pentru dumneavoastra. Odihniti-va,
apoi incepeti sa va faceti planuri de
calatorie, de afaceri, de vacanta...
Se intrevad sanse de succes, dar si
ceva incurcaturi birocratice. Este o
perioada in care ar fi de preferat sa
contemplati maretia naturii si sa nu
va stresati deloc cu ceea ce va
inconjoara in rest...
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Primul producator care ofera tehnologia SCR, ca unica solutie
pentru toata gama de vehicule grele, Iveco se distinge prin:

ZERO INTERVENTII DIN PARTEA SOFERULUI Indiferent de conditiile de rulare « Fara limitari in indeplinirea sarcinilor
CONSUM EFICIENT Curatarea filtrului fara consum suplimentar de combustibil si fara afectarea performantei motorului

DURABILITATE Motoarele HI-SCR folosesc doar aer curat, fara recircularea gazelor de evacuare * Temperatura scazuta si mai
putine solicitari in interiorul filtrului de particule

SIMPLITATE Un singur sistem integrat de reducere a noxelor * Fara componente aditionale pe motor si in sistemul de racire
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