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Inscrie-te in competitie si poti castiga un Volvo V40

SA FACI CA FIECARE PICATURA DE COMBUSTIBIL SA CONTEZE necesiti abilitati de conducere
remarcabile. Acesta este motivul pentru care suntem in cautarea celor mai buni soferi, printr-o noua editie
a competitiei The Drivers' Fuel Challenge. Confrunta-te cu cei mai buni si poti castiga un Volvo V40 la etapa
regionald, o calatorie exclusivista la finala globala sau multe alte premii atractive.

Pentru mai multe detalii despre variantele de INSCRIERE IN COMPETITIE, viziteaza
www.volvotrucks.ro/fuelchallenge sau contacteaza-ne la adresa de e-mail competitie@volvo.com.

THE DRIVERS' FUEL Lo
[HA[LENGE 20'6 Volvo Trucks. Driving Progress
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De ce ,facaletii”?
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c u cativa ani in urma, am intal-

nit patronul unei companii Vest-
europene, specializata in trans-
portul de carburanti, care reusise sa
implementeze, pentru unul dintre princi-
palii clienti, un nou model logistic, ce adu-
sese economii importante. Practic, gasi-
sera un alt mod, mai eficient, de realizare
a distributiei intre depozitele de carburant
si statiile de alimentare — mai putine ca-
mioane, mai putini km... in esenta, era
vorba despre economii pentru client.

Ins3, dupa cateva luni, respectivul
client a organizat o licitatie. Caietul de
sarcini includea inovatia companiei noas-
tre, care, bineinteles, a participat la lici-
tatie. Contractul, de aproximativ 16 mi-
lioane de euro pe patru ani, reprezenta
un procent important din cifra de afaceri
a transportatorului si, astfel, a propus un
pret competitiv. O alta companie, multina-
tionala, si-a dorit foarte mult acest con-
tract si a venit cu un pret mai mic. Mai
poate functiona un parteneriat atunci
cand renuntarea la el aduce economii?

LFacaletii” sunt o specie aparte. Ei
se pricep la orice (de aici si numele lor).
Nu au nevoie s& invete nimic sau sa
acumuleze experientd, pentru ca le-au
facut pe toate si le cunosc pe toate. In-
diferent de solicitare, transmit clientilor
o incredere nelimitata in fortele propri...
asta pana se apuca de treaba. Atunci
incep sa apara problemele!

LFacaletii” sunt extrem de deranjanti
pentru clienti, care decad rapid de la
speranta ca, in sfarsit, si-au rezolvat pro-
blemele legate de transport, la agonia
stresului legat de incurcaturi inimagina-
bile chiar si In cele mai negre cosmaruri
profesionale.

Pentru colegii de breasla, raul pe
care il produc ,facaletii” este si mai ma-
re, reprezentand un constant factor de
presiune in relatia cu clientii. Nu toti cli-
entii cad in capcana ,vorbelor frumoa-
se”, dar, cu siguranta, sunt atenti la ta-
rifele apetisante propuse de ,facalet”,
venite impreuna cu promisiunea ca totul
va fi perfect.

Cum reusesc oare facaletii” sa e-
xiste si chiar sa Tsi sporeasca numarul
pe o piata atat de competitiva?

Daca exista ceva la care exceleaza,
aceasta este comunicarea - capacitatea
de a face promisiuni, de a oferi raspun-
surile dorite de client. lar acest lucru le
asigura intrarea, chiar daca, in scurta
vreme, apare dezamagirea inevitabila.

Transportul reprezinta o activitate
complexa, cu numeroase dificultati si ris-
curi, si poate ca acesta este principalul
motiv pentru care comunicarea sufera
atat de mult — este prea... lipsita de im-
portantd, in comparatie cu activitatea in
sine. Totusi, céti operatori de transport

au reguli bine definite de comunicare cu
clientii? Cati au un departament de van-
zari? Cati au proceduri legate de rezolva-
rea reclamatiilor? Cti tintesc cu precizie
clientii care sa asigure sinergiile optime?

Astazi, ,ambalajul”’ corect pentru bu-
nul sau serviciul comercializat nu mai e
doar o optiune, ci reprezinta o obligatie.

Si pentru a nu exista confuzii — aici
nu este vorba despre a minti. Minciuna
se numara printre principalele aspecte
reclamate de catre clientii de transport
n relatia cu furnizorii. Acesta este si
motivul pentru care ,facaletii” nu au vii-
tor. Ei traiesc intr-un continuu prezent,
o cautare permanenta de noi clienti —
aceleasi promisiuni, aceleasi esecuri...

Si da, suntem cu totii constienti de
volumul mare al relatiilor care functio-
neaza pe baza de spaga. Este rusinos
faptul ca sunt atat de multe companii
(unele cu renume pe piata) care nu reu-
sesc sa isi pastreze angajatii ,curati”, a-
cestia creand chiar reguli privind cét si
cui trebuie sa dea transportatorul pentru
a primi contractul.

Insa revolutia asteptata are loc in
fiecare zi... cate putin. Se intampla de
fiecare data cand un transportator de-
vine constient de propria valoare, de
calitatea serviciului oferit, si, bineinteles,
reuseste sa exprime acest lucru intr-un
mod comercial. Acesta ar trebui sa fie
momentul in care respectiva firma se
delimiteaza, fara umbra de indoiala, de
tagma ,facaletilor”. De ce ar mai da
spaga in aceste conditji?

Si, apropo, firma de transport car-
buranti a castigat contractul, chiar daca
oferise un tarif mai mare. Patronul firmei
era foarte bucuros, inséa nu isi facea iluzii
— castigarea licitatiei nu fusese o rasplata
pentru inovatia implementata cu cateva
luni Tnainte, ci reprezenta o decizie prag-
matica. Clientul a considerat ca, in timp,
plus valoarea adusa de un furnizor atat
de deschis la inovatie va depasi aparenta
pierdere a unui tarif de transport mai
mare.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
Impreund migcam lucrurile!
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DAF - 20 AN|
IN ROMANIA

PRIN EVW HOLDING

Sarbatorim n acest an, 20 ani de colaborare cu
producatorul olandez de vehicule comerciale
DAF Trucks. N.V.

In anul 1996, deveneam importator si dealer E_A_E E E\“),

oficial DAF in Romania.

90 AN, N

DAF IN ROMANIA
1996 » 2016

A A
ARTE NE.?\\Q‘

Din anul 2001, suntem unic dealer oficial
pentru vehicule comerciale DAF in tara noastra.
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CUGETARE

,,O intreprindere in care nu exista ordine
este incapabila sa supravietuiasca, dar o

intreprindere fara dezordine este
incapabila sa evolueze.”
(Bernard Nadoulek)

PARAPETE PENTRU DRUMURILE NATIONALE

CNADNR cumpara parapete
de 51,8 milioane lei (fara TVA)
pentru zonele periculoase de
pe drumurile nationale si
autostrazi. In acest sens, a
semnat un acord-cadru pe o
perioada de 2 ani, cu
Asocierea KAMAROM
Prefabricate din Beton SRL -
DUNAPREF SA, care va
achizitiona si transporta
parapete rigide prefabricate
din beton pentru a fi
amplasate de Directiile
Regionale de Drumuri si
Poduri (DRDP). Acordul-cadru
de furnizare va avea la baza

contracte subsecvente anuale

pentru toate DRDP. ,,Obiectul
Acordului-cadru se refera la
furnizarea, transportul si
montarea parapetelor rigide
prefabricate din beton utilizate
pe sectoarele periculoase de
drumuri nationale, din punct
de vedere al sigurantei
circulatiei, pentru protejarea
vehiculelor impotriva intrarilor
pe celalalt sens de circulatie, a
iesirilor de pe platforma
drumului, a amenajarilor de
intersecitii, inclusiv inlocuirea
celor deteriorate”, informeaza
CNADNR.

INS: ROMANIA ARE 747
KM DE AUTOSTRADA

Cu cei 64 de km construiti anul
trecut, Romania a reusit, la 31
decembrie 2015, sa aiba 747 km
de autostrada, din care numai 630
de km realizati Tn ultimii 26 de ani.
Statistica nu ia n calcul faptul ca
o portiune de 200 de km din Lotul
3 Orastie-Sibiu a fost demolata in
luna septembrie 2015 si nu se
circula pe intregul lot de 23 de
kilometri. Potrivit Institutul
National de statistica (INS), tara
noastra insuma, la 31 decembrie
anul trecut, 86.080 km de drumuiri,
din care 747 km (4,2%) autostrazi,

17.606 km (20,5%) - drumuri
nationale, 35.316 km (41%) -
drumuri judetene si 33.158 km
(38,5%) - drumuri comunale. Din
punctul de vedere al tipului de
acoperamant, 32.641 km (37,9%)
erau drumuri modernizate (91,3%
cu imbracaminti asfaltice de tip
greu si mijlociu), 21.136 km
(24,6%) cu imbracaminti usoare
rutiere si 32.303 km (37,5%)
drumuri pietruite si de pamant.

n ceea ce priveste starea tehnica,
41,5% din lungimea drumurilor
modernizate si 51,2% din cea a
drumurilor cu imbracaminti usoare
rutiere aveau durata de serviciu
depasita. Din punctul de vedere al
structurii drumurilor nationale,
35,2% (6.193 km) erau drumuri
europene, 4,2% (747 km)
autostrazi, 1,6% (281 km) drumuri
cu 3 benzi de circulatie, 10,3%
(1.807 km) drumuri cu 4 benzi de
circulatie si 0,1% (22 km) drumuri
cu 6 benzi de circulatie. Drumurile
judetene erau 39,9% cu

imbracaminti usoare rutiere, iar
44,4% din drumurile comunale
erau pietruite.

La capitolul liniilor de cale ferata
de folosinta publica, in 2015 se
aflau in exploatare 10.770 km,
dintre care 10.632 km (98,7%) linii
cu ecartament normal, 4 km linii
cu ecartament Thgust si 134 km
linii cu ecartament larg.
Densitatea liniilor la 1.000 kmp
teritoriu a fost de 45,2%.
Densitéatile cele mai mari s-au
inregistrat, in ordine, in regiunea
Bucuresti-llifov (153,2%), regiunea
Vest (58,9%), regiunea Sud-Est si
regiunea Nord-Vest (48,8%).
Lungimea liniilor de cale ferata
electrificate era de 4.030 km,
reprezentand 37,4% din reteaua
de cale ferata in exploatare.

PASAJUL DOMNESTI,
iN 2018

Dupa reevaluarea ofertelor
depuse la licitatia din primavara
anului trecut, CNADNR a
desemnat castigatoare tot
Asocierea SC Straco Grup SRL -
SC Comnord SA - SC Specialist
Consulting SRL, pentru
proiectarea si executia Pasajului
suprateran Domnesti, pe DJ 602 -
Centura Bucuresti. Licitatia a fost
lansata in 18 martie 2015, iar
castigatorul fusese anuntat in 30
octombrie, insa a fost contestat,
iar, prin decizia CNSC nr.
2.158/C2/2209, 2.224 din
16.12.2015, ofertele au fost
reevaluate. Céastigatoare este
aceeasi oferta, cu pretul cel mai
scazut, de 91.552.381,90 lei.
Termenul legal de 10 zile
calendaristice pentru depunerea
contestatiilor se va incheia in 20
mai, urmand sa fie semnat
contractul. Proiectarea va dura 3
luni, astfel ca lucrarile nu vor
putea incepe mai devreme de
aceasta toamna. Pasajul va avea
257,49 metri si va fi construit in 2
ani, pana in toamna lui 2018.

........................................................................................................................................................ mai 2016



Spune-ti parerea!

Despre tariful de transport

Cum a evoluat tariful de transport Puteti transmite
in primele 5 luni ale anului? comentariile

3 dumneavoastra direct pe
1. A scazut. site-ul www.ziuacargo.ro
2. S-a mentinut constant. la sectiunea
3. A crescut. JIntrebarea lunii“.

Despre
incredere

D.e 1 5 ani Intrebarea lunii trecute a vizat incre-

INCEARCA ACUM!

= Y derea n partenerii de afaceri. Mai con-
aducem |mpfeuna e cret, am incercat sa afldam daca cititorii

nostri considera ca piata romaneasca

EXPED'TOR" Sl de transporturi este pregatita pentru

o : realizarea unor parteneriate intre com-
RANS Po RTATO R" panii concurente, in vederea participarii

. la licitatii. Potrivit raspunsurilor, nu am

ajuns inca in momentul in care par-

teneriatele intre concurenti sa reprezinte

o regula a pietei, dar sunt deja o realitate.

Mai mult de jumétate din respondenti,

E 62%, cred ca acest fapt nu este posibil,
din cauza nivelului scazut de incredere

existent in acest moment, in timp ce un

PUTEREA procent de 32% ne confirma ca aceste
’ parteneriate sunt deja in desfasurare.
SIGURANTEI Cei care cred ca aceste parteneriate vor
aparea in urmatoarea perioada reprezin-
ta numai 6 procente. ,In acest domeniu
1 - avand in vedere activitatea DNA, si nu

numai - «parteneriatele» sunt cu statul.
Pana nu se face curatenie, nu se vor
putea face parteneriate reale intre firmele
din domeniu”, este de parere George

Rapid. : OPORTUNITATI lacob-Anca, in timp ce un alt comentariu,

’ Simplu ¢ | DEPARTENERIATE semnat ,Cargopol Star’, spune c& ,Fir-
2 e (depozite si parcuri auto) mele mici si mijlocii se pot asocia mult

De incredere. in directorul nostru mai rapid, in vederea participarii la unele

licitatii. Cei mari nu urmaresc decét s&
se elimine intre ei, cat despre asociere...
poate doar sa se asocieze sa scoata pe
altul mai mare decét ei de pe piata”.

de companii

J1v110179nd

IINNT vadvas

INMAT 207 6 uunnnrnnnnnnnnnssnnsnssssssnsssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssissssssnnsssnsssssnssssnnnssnnnnsnnnnsannnsannnnsnnnnsunnnsnnnnsnnnnnsn M



.
-
»n

PORTI DESCHISE LA BERGERAT MONNOYEUR

50 de utilaje disponibile
pentru testare, tehnologii
inovatoare si oferte de
finantare sunt propunerile
Bergerat Monnoyeur
Romania pentru Zilele
Portilor Deschise, in perioada
12-13 mai, la sediul sau din
Mogosoaia. Sunt prezentate
in premiera avantajele CAT®
XE: toate utilajele ce folosesc
aceasta tehnologie au un
consum cu péana la 25% mai
mic comparativ cu modelele
anterioare. Printre ele se
numara incarcatoarele
frontale pe roti 966M XE si
972M XE si excavatorul hibrid
336F XE. De asemenea, pot fi
testate excavatorul Cat 323E
cu sistem Cat Grade Control
si autogrederul Cat 140M3, cu
sistem Trimble GCS900 3D,
ideal pentru constructia de
drumuri. Integrarea

L

R

5

sistemului de localizare GPS
Trimble GCS900 3D ii asigura
utilajului o functionalitate
sporita. Cat 323E este un
excavator hidraulic dotat cu
tehnologia Cat® GRADE —
primul modul de asistenta
semi-autonom integrat de
utilajele Cat. Cu ajutorul
acestei tehnologii automate,
operatorii vor reusi sa atinga
niveluri de eficienfa cu pana
la 45% mai mari si sa
realizeze lucrarile cu 30% mai
rapid.

programul ,Saptamana Altfel”,
desfasurat in majoritatea scolilor in
perioada 18 — 22 aprilie 2015, face
parte din programul national ,Sa
stii mai multe, s& fii mai bun!”,
dedicat activitatilor extracurriculare
si extrascolare.

Anul trecut, pe 7 aprilie, copiii
clasei a lll-a A din cadrul Scolii
Generale Nr. 82 din Bucuresti au
participat la atelierul ,Traim in
lumea transporturilor”. In cadrul
L~Saptamanii Altfel” din acest an,
copiii au revenit cu entuziasm,
pentru al doilea an consecutiv, la
sediul Iveco Truck Services
Bucuresti Est, pentru a vedea
noutatile pregatite de lveco pentru
ei, in cadrul atelierului ,Iveco:
partener pentru un transport
sustenabil”. Pentru Clasa a lll-a C
din cadrul Scolii Gimnaziale Nr. 10
,Duiliu Zamfirescu” din Focsani, a
fost prima experienta in care au
avut ocazia sa ia contact cu
lumea vehiculelor comerciale
Iveco.

PREMIU PENTRU
INOVATIE, PENTRU
RENAULT

schimbatoare si inlocuire roti in
caz de pana). Velo Service are si o
componenta mobila, sub forma a 4

RENAULT SUSTINE
+PRIMA EVADARE”

Renault Roménia sustine, in luna
mai, competitia ,,Prima Evadare”,
cel mai mare eveniment de ciclism
cross-country din Romania.
Renault devine, astfel, partener
auto principal pentru urmatoarele 3
editii ale competitiei, un demers de
mobilizare pentru sport, miscare in
aer liber si evadarea din cotidian.
Competitia este organizata de
Clubul NoMad Multisport si se
desfasoara intre Bucuresti si
Snagov, prin paduri si drumuri
nepavate, pe o distanta de 55 de
km.

Toti participantii vor putea beneficia
de serviciul ,Velo Service powered
by Renault”, un serviciu de suport
tehnic, disponibil de la momentul
preluarii kit-ului de concurs, pana
la start si pe tot parcursul
competitiei. Renault are pregatita o
echipa de 10 mecanici, care vor
oferi asistenta gratuita celor care
au nevoie de o ultima verificare
sau care intampina diverse
probleme pe traseu (verificare
presiune in roti; verificare
amortizoare; reglaj furca, frane,

vehicule de asistentd — Renault
Kadjar si Renault Megane,
echipate corespunzator, care se
vor deplasa pe intregul traseu si
vor ajuta concurentii sa rezolve
rapid orice problema de ordin
tehnic.

IVECO iIiN
SAPTAMANA ALTFEL

lveco Romania, impreuna cu
dealer-ul sau de proprietate, lveco
Truck Services, au reluat initiativa
inceputa anul trecut si s-au
implicat activ, pentru al doilea an
consecutiv, in programul
~Saptamana Altfel”, coordonat de
Ministerul Educatiei si Cercetarii.
Iveco se implica activ in
responsabilitate sociala si in
educatie, organizand doua ateliere
practice pentru doua clase de copii
din Bucuresti si Focsani, la sediile
dealer-ului de proprietate.

Aflat sub coordonarea directa a
Ministerul Educatiei si Cercetarii,

Cercetatori, ingineri si fabricanti
si-au dat intalnire la Paris, in
martie, in cadrul JEC World 2016,
evenimentul global dedicat
materialelor compozite. Renault
Trucks, impreuna cu partenerul
sau, Solvay (Franta) si cu furnizorii
lor, HBW Gubesch (Germania),
SIKA (Elvetia) si Bollhoff (Franta),
au primit un Premiu pentru Inovatie
n categoria auto pentru un
element de structura a cabinei,
realizat din materiale compozite
termoplastice, ranforsate cu fibra
de sticla continua.

Deja utilizate Tn multe sectoare,
cum ar fi cel aeronautic,
materialele compozite sunt mai
usoare decét otelul, ramanand la
fel de elastice si facand posibila
reducerea numarului partilor
componente. Inginerii Renault
Trucks s-au concentrat pe
dezvoltarea partilor structurale
pentru partea frontala a cabinei.
Aceste parti au 0o masa
semnificativa si multe componente
ale camionului, cum ar fi bordul, de
exemplu, sunt atasate de ele. Din
acest motiv, in afara de proiectarea
componentei respective, inginerii
probeaza, de asemenea,
flexibilitatea si rezistenta acesteia
n cadrul unui test de impact, lucru
esential inainte de intrarea in
productia propriu-zisa.
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CU RENAULT T460 PORNESTI LA
DRUM IN CELE MAI BUNE CONDITII!

DESCOPERA OFERTA DE EXCEPTIE SI STAI FARA GRIJI!
RENAULT TRUCKS ITI ASIGURA CELE MAI IMPORTANTE SERVICII
INTR-UN PACHET SPECIAL:

B START&DRIVE 3 ANI, ®m OPTIFLEET, 2 MODULE,
150.000KM/AN 1 AN
m 4,49% DOBANDA, ® CURS DE CONDUCERE

1124 EUR+TVA RATA FIXA ECONOMICA

Campania este valabila pentru contractele semnate in perioada 01.01-30.06.2016.

Toate dosarele vor fi subiect al aprobarii VFS Leasing.

-START&DRIVE EXCELLENCE = contract de service cu acoperire integrala a serviciilor de
re si reparatii ale camionului timp de 3 ani in limita a 150.000 km/an.

istem telematic cu modulele Check si Map incluse timp de 1 an.
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O noua organigrama la CNADNR

68 de functii de
conducere, desfiintate

Din 9 mai, CNADNR are cu 68 de functii de conducere mai putin -
7 la nivel central si 61 la Directiile Regionale de Drumuri si Poduri

(DRDP).

onsiliul de Administratie (CA)
c al CNADNR a aprobat noua
organigrama in 5 mai, iar
Adunarea Generalda a Actionarilor
(AGA) a aprobat-o imediat. Decizia
vine la 6 luni de la preluarea de catre
Dan Costescu a mandatului de minis-
tru al Transporturilor. El spune ca a
gasit la CNADNR ,,0 structura de con-
ducere ramificata, lunga, foarte incar-
cata si foarte ineficienta”. ,Solutia a
fost reducerea acelor persoane, poziti,
care nu-si gaseau utilitatea in com-
panie si, mai mult, ingreunau lantul
de decizie”. Totodata, Dan Costescu
a descoperit ca ,existd competente
lips@”, precum cea a expertizei de pro-
iectare. ,Nu este posibil ca o companie
la nivel national cu peste 6.000 de an-
gajati sa nu fie in stare sa evalueze
calitatea proiectelor pe care le primes-
te, pentru ca nu va putea controla
niciodata in ce directie se indreapta
si care este viitorul infrastructurii pe
care o construieste, pe orizont mediu,
scurt sau lung. Solutia a venit de la
sine: infiintarea Directiei de Proiectare
in cadrul companiei. in acest fel, se
va prelua controlul asupra Directiei de
Dezvoltare a firmei si vom sti sa eva-
ludm si proiectele celor care ni le li-
vreaza, proiectantii, pentru ca nu ne
propunem sa renuntam la ei, ihsa pro-
iectele de urgenta sau de specializare
maxima vom putea sa le derulam si
intern. In acest fel, controlul se va mu-
ta la CNADNR?”, a explicat ministrul.
Dan Costescu a mai spus ca mo-
nitorizarea proiectelor aflate in curs
de derulare ,nu a fost ceea ce trebuia
sa avem. Solutia a venit prin infiintarea
Unitatilor de Implementare de Proiect
(UIP) si la nivel regional, acolo unde
oamenii trebuie sa fie zi de zi pe
santier, pentru ca, altfel, nu poti sa i
sub control derularea proiectului, nu
poti s& stii niciodatd cand si in ce
conditii se va termina acest proiect. Cu
aceste UIP, specialistii locali vor fi
acolo zi de zi si vor putea informa si
lua decizii pe nivelul care li se va
delega, si informa conducerea cen-
trala pentru eventuale decizii care
exced nivelul lor de a hotari”, a mai
aratat ministrul.

Noi angajari

Dan Costescu a dat asigurari ca nu
a fost vizata reducerea de personal, ci
chiar se vor face angajari de specialisti,
dupa ce ,au fost niste concursuri pentru
14 posturi inainte de Pasti si vor urma
altele”. ,Cel putin 15 specialisti vor fi
necesari In cele doua directii pe care
eu le consider fanion - Directia de Au-
tostrazi si cea de Drumuri Nationale.
De asemenea, va trebui sa facem o
resetare la nivel de management.
CNADNR va trebui sa redevina o com-
panie deschisa, unde se intra pe baza
de concurs, de evaluare de compe-
tente”, a insistat ministrul.

Pe de alta parte, el a spus ca ,va
companie, in conditiile n care exista
personal care nu raspundea in totali-
tate nivelului de pregatire necesar”.
,Conducerea CNADNR va trebui sa
faca o evaluare a acestor persoane.
Va fi o evaluare grea, nu va putea fi
facuta imediat, dar va trebui sa incea-
pa cu acele compartimente sensibile
din companie - si ma refer aici la cele
sase unitati de implementare a proiec-
telor de la autostrazi si cele 8 UIP-uri
de la Drumuri Nationale”, a explicat
Dan Costescu.

Departament
de Control

Noua organigrama cuprinde si un
Departament de Control, care va su-

praveghea ,zonele critice”, precum
santierele, punctele de incasare a ro-
vinietei sau a altor taxe. ,Uitdndu-ne
in urma, am observat, din pacate, o
multime de cazuri de implicare in do-
sare penale - DNA, DIICOT si alte in-
stitutii ale statului. Pentru a preveni
aceste fenomene, compania a decis
sa-si infiinteze propriul Departament
de Control, care va supraveghea per-
manent zonele critice - pentru ca au
de la santiere, achizitii, zone de taxare
pentru rovinietd, pentru alte taxe - si
va supraveghea permanent aceasta
activitate”, a precizat ministrul.

Dan Costescu a preczentat si parti
mai bune ale companiei, plus promi-
siuni: ,CNADNR a facut unele progre-
se importante privind capacitatea de
implementare. Au inceput sa apara si
proiectele noi. Toata activitatea de pre-
gatire din iarna a inceput sa dea roa-
de. Veti vedea in perioada care ur-
meaza, chiar din luna mai, ca aceste
proiecte vor iesi pe piata in diverse
stadii importante. Fie ca vor fi semnari
de contracte, fie ca vor fi finalizari de
licitatii sau lansari de licitatii, roadele
muncii de peste iarna se vor vedea si,
fmpreuna cu cadrul de simplificare a
legislatiei si cu aceasta restructurare,
vor lasa pe acei profesionisti pe care
compania i are sa Tsi faca treaba mai
bine, sa poata sa livreze lucrurile de

care noi avem nevoie, infrastructura”.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
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Siguranta. E In ADN-ul nostru. Dintotdeauna.

Setdm standardele pentru siguranta. Asa am inceput si aga continudm si astazi. De la
brand-ul care a creat primul autovehicul din lume cu frane la toate rotile, in 1924, la primul
brand care a reusit s integreze sistemul ABS ca standard pe un camion, in 1992,
Portofoliul nostru de autovehicule din 2016 oferd Active Break Assist 3* - cea mai recenta
inovatie in siguranta. Anticipdm si depdsim standardele in vigoare de fiecare data. Era de
asteptat, din moment ce avem siguran{a in ADN.

www.mercedes-benz.ro/camioane

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

*Disponibil ca optiune pentru costuri aditionale.



=
=
-l
g
=
=
(&)
<

Portbagajul,
mai important
decat RCA

Confederatia Operatorllor de Transport Autorizati din Romania
(COTAR) acuza Guvernul ca nu considera urgenta adoptarea OUG
pentru a stopa scumpirea excesiva a politelor RCA, dar s-a grabit
sa rezolve problema spatiului din portbagajele taximetrigtilor de la

Aeroportul Otopeni.

OTAR precizeaza ca a trans-
c mis o informare premierului

Dacian Ciolos, ,pentru a-i pre-
zenta situatia hilara, legata de Ordo-
nanta de Urgentd promovata de
Ministerul Transporturilor privind mo-
dificarea articolului privind capacitatea
porbagajului unui taximetru, prevazut
in Legea 38/2003, insa nu s-a tinut
cont nici de aceasta initiativa”. ,Potrivit
acestei noi ordonant,e articolul care
prevedea cerintele privind volumul
portbagajului taxiurilor care ajung la
aeroport s-a abrogat, la solicitarea
Confederatiei COTAR, insa nu aceas-
ta era prioritatea. Nu intelegem de ce
Executivul s-a grabit sa dea OUG pen-
tru reglementarea volumului portbaga-
jului taximetrelor care ajung la Aero-
portul International «Henri Coanda»
din Bucuresti, in loc de Ordonanta de
Urgenta pe care o asteptam de trei
saptamani, pentru Legea pentru sca-
derea valorii politelor RCA”, reclama
Vasile Stefanescu, presedintele
COTAR.

Necesitatile
transportatorilor,
ignorate

Patronatele din Transporturi au
purtat negocieri cu Autoritatea pentru
Supravegherea Financiara (ASF) si
cu Guvernul Romaéniei, incepand din
17 decembrie 2015, si au cerut in re-
petate randuri o lege prin care sa fie
stopata scumpirea politei de asigurari
obligatorii RCA. Proiectul de modifica-
re a legii RCA a plecat de la ASF catre
Ministerul Finantelor la inceputul lunii
aprilie, pentru ca Executivul sa emita
ordonanta de urgenta cu acest proiect
agreat de catre toti partenerii: trans-
portatori, reprezentanti ai ASF si ai
Ministerului Finantelor Publice. ,Am
cerut public acest lucru si am crezut
ca se va rezolva, pentru ca fiecare zi
care trece iInseamna bani multi pe
care noi i platim in plus firmelor de
asigurari. De asemenea, noi am cerut

in Comisia de Dialog Social de la Mi-
nisterul Transporturilor, domnului Se-
cretar de Stat Marius Humelnicu, cu
o zi inainte de votarea OUG privind
spatiul din portbagajele taxiurilor, intro-
ducerea unui articol in Ordonanta de
Urgenta care ar trebui sa reglemen-
teze mai bine interventia Politiei in
activitatea neautorizata, dar se pare
ca nu a fost o urgenta pentru ei. Acest
articol a fost solicitat si de Ministerul
de Interne, si de patronatele din Trans-
porturi. Desi era foarte important, pen-
tru a stopa transporturile ilegale, a fost
ignorat si acest articol, la fel ca ordo-
nanta pentru RCA, considerandu-se
mult mai urgenta problema volumului
portbagajului taximetrelor care ajung
la Aeroportul «Henri Coanda»”, sus-
tine Stefanescu.

Presedintele COTAR a amintit ca
articolul referitor la volumul portbaga-

Vasile
Stefanescu

jului taximetrelor care ajung pe Aero-
portul International ,Henri Coanda” a
fost introdus in Legea 38/2003 in anul
2010, cand unele firme au pierdut li-
citatiile cu aeroportul, insa nu s-a apli-
cat pana in 2015. ,Acest articol trebuia
sa fie scos din lege, pentru ca a fost
introdus atunci cand un consilier al
Comisiei de Industrii si servicii si cativa
deputati au avut interesul sa faca
aceasta modificare, Tn favoarea «unor
interesati» care pierdusera licitatia de
acces pe aeroport in anul 2010”, mai
explica Vasile Stefanescu. ,Asteptam,
domnule Prim-Ministru, ca, pentru pro-
iectul de modificare a Legii RCA, sa
dati o Oronanta de Urgenta care, din
pacate, este cu adevarat urgental”,
conchide liderul COTAR.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
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“Imi place s
descopar si sa inteleg
provocarile intalnite
de clientii nostri,
pentru a le putea oferi
cele mai bune solutii.”

4

Cardul OMV

Expertiin domeniu

Call Center: 0800 0800 77
E-mail: omvpetrom@omv.com

Cristina lliescu

Reprezentant vanzari Carduri /

Moving more “J
Moving the future: O M V
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ACTUALITATE

LOTERIA PARCARILOR

TAPA cauta solutii

Mai mult de jumatate din incidentele - furturi sau atacuri asupra
vehiculelor - raportate lunar catre Serviciul de Informatii (11S) al
TAPA EMEA se produc in parcari nesecurizate de pe intreg
teritoriul european, arata buletinul informativ Vigilant. Tristul
adevar este ca majoritatea parcarilor de camioane de pe continent
nu sunt deloc sigure in acceptiunea TAPA si nu corespund
cerintelor producatorilor de bunuri sau ale furnizorilor de servicii
logistice responsabili pentru livrarea in siguranta a marfurilor.

ele cateva parcari de cami-
c oane cu adevarat sigure care

exista subliniaza faptul ca au
realizat investitii semnificative in ma-
suri de securitate, dar nu obtin inca
suportul necesar pentru a crea o afa-
cere sustenabila. Multi producatori afir-
ma ca doresc includerea parcarii
sigure n pretul pe care accepta sa il
plateasca pentru transport, in timp ce

unii transportatori si operatori logistici
ar spune ca pot oferi clientilor lor orice
acestia doresc, daca sunt gata sa pla-
teasca suplimentar pentru serviciul
respectiv. Aceste dezbateri dureaza
deja de multa vreme si nu se vor ter-
mina Tn curand.

Pentru moment, totusi, accentul ar
trebui sa cada pe crearea unei surse
credibile de spatii de parcare cu un nivel

ridicat de securitate, pentru a creste
numarul de optiuni viabile pentru mem-
brii TAPA EMEA. De altfel, acesta a fost
unul dintre cele mai interesante si intens
dezbatute subiecte in cadrul conferintei
asociatiei, desfasurate la Paris, in luna
aprilie, TAPA EMEA demarand cautarile
unei solutii tangibile unei probleme care
constituie cea mai mare amenintare
asupra securitatii supply-chain-ului.
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in fiecare luna, statisticile legate de
incidente, publicate de catre buletinul
Vigilant, confirma acest lucru. Infor-
matiile privind luna martie 2016 arata
ca, din cele 178 noi cazuri de furturi
de marfa raportate luna trecuta catre
I1S, 59,6% au avut loc in locatii de
parcare nesecurizate. Pe tot parcursul
anului trecut, au fost raportate catre
IIS 866 incidente produse atunci cand
camioanele au trebuit (sau au ales) sa
opreasca intr-un loc de parcare nese-
curizat, ceea ce reprezinta 57,2% din
toate incidentele inregistrate de catre
[IS in 2015.

Dureri de cap...

Cine nu stie cum sta treaba ar pu-
tea argumenta ca, ,daca tot stii ca
aceasta este cea mai mare problema,
de ce nu parchezi numai in spatii se-
curizate?” In acest punct, am putea
auzi un ,BANG” asurzitor, in timp ce
operatorii de parkinguri securizate si
majoritatea celorlalti factori de decizie
insarcinati cu securitatea in supply-
chain se dau cu capul de pereti! Da,
intelegem care e problema, dar solutia
nu este atat de simpla pe cét pare la
prima vedere.

In septembrie 2014, Comisia Eu-
ropeana a invitat Statele Membre, pre-
cum si companii private, sa propuna
proiecte pentru utilizarea unor fonduri
de 11,9 miliarde EUR, pentru imbuna-
tatirea conexiunilor europene de trans-
port, cea mai mare suma singulara
alocata vreodata de UE pentru infra-
structura de transport. In termeni con-
creti, 90 milioane EUR din acest buget
au fost alocate pentru cofinantarea
unor proiecte in domeniul sigurantei
si securitatii infrastructurii, care nu se
refera numai la securizarea parcarilor,
dar si la alte aspecte, cum ar fi sigu-
ranta rutiera si a tunelurilor. Una dintre
conditii a fost ca fiecare proiect sa fie
cofinantat de catre Statele membre.

Comisia a precizat ca, in ceea ce
priveste parcarile de camioane secu-
rizate, intentia este de a acorda prio-
ritate actiunilor si proiectelor care vi-
zeaza trei zone cheie:

- lucrari si studii privind dezvoltarea
unor noi zone sigure de parking pe
autostrazi pentru camioane si vehicule
comerciale (inclusiv tehnologii de co-
municatii si informare) la fiecare 100
km;

- lucrari si studii privind cresterea
gradului de siguranta si securitate al
zonelor existente de odihna (inclusiv
parcarile pentru camioane si vehicule
comerciale, precum si tehnologii de
comunicare si informatii);

- lucrari si studii pentru optimizarea
parkingurilor sigure care exista deja,
prin informare dinamica, incluzand co-
lectarea, procesarea si diseminarea

de informatii privind parcarea (statica
sau dinamica).

Totusi, nivelul de interes si suport
in dezvoltarea unor locatii sigure de
parcare se considera a fi dezamagitor,
ceea ce reflecta foarte bine blocajul
actual. In filmul ,Field of Dreams”, per-
sonajul jucat de catre Kevin Costner
are o replica ajunsa celebra: ,Tu con-
struieste, c-o sa vina ei”. Din pacate,
este vorba despre baseball si nu de-
spre securitatea supply-chain-ului, dar,
in orice caz, se pare ca majoritatea
Statelor Membre ale UE si investitorii
privati au nevoie inca s fie convinsi
ca producatorii si furnizorii de servicii
logistice ,vor veni”, daca se vor con-
strui solutiile pe care le doreste intrea-
ga Europa.

Stadiul actual

in orice caz, nimeni nu vrea sa
renunte. TAPA EMEA a sustinut, de-a
lungul timpului, o serie de initiative de
dezvoltare si promovare a parcarilor
sigure si a proiectelor europene si a
pus la punct un set de cerinte de se-
curitate (Parking Security Require-
ments — PSR), pentru a propulsa
aceasta problema pe calea cea dreap-
ta. Dar statutul acestor initiative ne
arata de ce este nevoie de o abordare
proaspata a problemei.

- Proiectul LABEL, finantat in parte
de catre Comisia Europeana, a aco-
perit doua elemente — confortul
soferilor si securitatea. Scopul sau a
fost de a stabili si de a Tncuraja im-
plementarea unui sistem de certificare
pentru parcarile de camioane din
Europa. Desi raméane reperul pe care
UE il va recunoaste mereu, practica
LABEL ramane la un nivel foarte redus
si foarte putine zone de parcare ope-
reaza la un nivel superior al cerintelor
de securitate.

- Instrumentul de planificare a ru-
telor dezvoltat de catre Uniunea Inter-
nationald a Transporturilor Rutiere
(IRU) este activ, dar include un numar
limitat de zone de parcare evaluate
din punct de vedere al securitatii ru-
tiere.

- ESPORG, Organizatia Europea-
na a Parcarilor Sigure, are un website
activ care include 41 locatii, dar numai
opt dintre acestea su fost evaluate si
certificate ca sigure.

- Programul PSR al TAPA este in
hibernare si functioneaza mai degraba
ca un instrument de colectare de date
pentru evaluarea riscurilor decat pen-
tru a oferi ratinguri privind locatiile.

Astfel, in opinia TAPA, se mani-
festa o lipsa acuta de locatii sigure de
parcare in zona EMEA si nu exista
nicio platforma centralizata care sa
includa planificarea rutelor, incidentele
cunoscute si parcérile securizate.

Recomandairile
TAPA EMEA

n cadrul congresului de la Paris,
TAPA EMEA a prezentat celor prezenti
o serie de recomandari pentru aborda-
rea acestor probleme, pentru a castiga,
n prima faza, suportul membirilor sai.

TAPA EMEA urmareste dezvolta-
rea unui program destinat parcarilor se-
curizate care ar trebui sa incorporeze:

- un proces certificabil gradat de
auditare a locatiilor de parcare, care
poate fi atat auto-certificat, cat si prin
intermediul unui auditor, similar cu
standardele de securitate FSR si TSR
ale asociatiei;

- statut de membru TAPA pentru
operatorii sau proprietarii parcarilor
certificate;

- dezvoltarea unui instrument
online care sa includa un planificator
de rute, un locator de parcari securi-
zate (cu detalii de contact), un istoric
al incidentelor si feed-back din partea
membrilor Tn ceea ce priveste expe-
rienta utilizarii parcarii respective;

- informatii din partea membrilor
TAPA EMEA, a soferilor, proprietarilor
de parkinguri si a organismelor de
aplicare a legii.

Sesiunea de intrebari si raspunsuri
a congresului de la Paris a produs o
serie de comentarii interesante din
partea delegatilor:

- 0 sugestie de a extinde initiativa
pentru a include rutele catre si de la
parcarile securizate;

- luarea in considerare a unor as-
pecte cum ar fi puterea semnalului
telefonic si al celui de urmarire;

- furnizorii de servicii logistice sa
se bazeze pe producatori/cumparatori
in ceea ce priveste elaborarea unei
solutii singulare consistente;

- importanta includerii operatorilor
parcarilor in procesul de evaluare;

- parcarile sigure trebuie sa clari-
fice caror tipuri de camioane le permit
accesul (propunere din partea unui
delegat al carui Sprinter i-a fost refuzat
accesul intr-o parcare securizata din
Franta);

- politia locala trebuie sa fie parte
a solutiei.

Multi dintre delegati au raspuns
pozitiv invitatiei de a se alatura echipei
de proiect, care va fi condusa de Tony
Cavanagh, fost membru al consiliului de
directori ai TAPA EMEA. Organizatia
promite sa ne tina la curent in ceea ce
priveste stadiul aplicarii acestei initiative
prin intermediul publicatiei Vigilant.

Sursa: Vigilant, buletinul informativ
al TAPA EMEA, numarul din aprilie

Traducerea si adaptarea:
Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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CROWN EDITION

SCANIA STREAMLINE

Fil rege!

NOUL SCANIA STREAMLINE CROWN EDITION.

Alege camionul adevaratilor conducatori. Este cel mai bun camion pe care I-am
facut vreodata, cu tot ce are Scania mai pretios. Bordul cu un design desavarsit
si farurile premium starnesc invidia.
lata diamantul din coroana noastra.

Pentru mai multe detalii despre optiunile dumneavoastra,
contactati reprezentanta locala.

office@scania.ro
Telefon:+40 21 31591 42 /40

Tu poti avea ce e mai bun! www.scania.ro

f facebook.com/Scania.Romania
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FL 4x4, control automat al tractiunii, punte fata motoare
combinata cu suspensie pneumatica spate, directie dinamica
pentru puntea dubla fata, EBS cu frane tambur, axa tandem
liftabila, 1-Shift cu trepte de forta - sunt cateva dintre noutatile

Volvo menite sa creeze noi standarde in constructii.

basculanta incarcata... in fa-
o ta, o rampa pronuntata... dru-

mul este ingust si plin de de-
nivelari — suntem intr-o cariera, deci
totul este cat se poate de firesc.
Soferul pune schimbatorul in treapta
de viteze potrivita, infige bine mainile
in volan si incepe urcusul. Concentra-
rea este maxima si trebuie impartita
pe trei fronturi — drumul (o greseala
in manevrarea volanului ar fi un
dezastru), ceasurile de bord (turatia
trebuie mentinuta ntr-un anumit in-
terval) si piciorul drept (denivelarile
drumului fac dificild misiunea de a
mentine o apasare constanta asupra
pedalei de acceleratie).

Astazi... acelasi drum, aceeasi in-
carcatura si un camion cu... multe im-
bunatatiri. Cutia de viteze I-Shift per-
mite soferului sa uite de problema
schimbarii vitezelor. Totusi, daca panta
este prea abrupta, poate comuta pe
modul manual si poate selecta treapta
necesara. Activeaza functia cruise
control, care, la viteze mici, devine un
sistem de mentinere a turatiilor la ace-
lasi nivel. Nici volanul nu trebuie sa il
stranga foarte tare, directia dinamica
asigura precizie cu un efort minim.

Reducerea stresului si a efortului
pentru sofer, mai multa siguranta,
cresterea productivitatii — fiecare sis-
tem n parte contribuie la schimbarea

standardelor si confirma promisiunea
Volvo de stimulare a progresului, prin
produse si servicii inovative, care sa
creasca productivitatea si eficienta
transportatorilor.

Plus de agilitate
cu FL 4x4

Inovatiile Volvo au putut fi testate
in conditii reale de lucru, cu ocazia
unui eveniment organizat de produ-
catorul suedez intr-o cariera din apro-
piere de Praga (Republica Ceha).

Noul Volvo FL 4x4 este camionul
potrivit pentru aplicatii pe terenuri
dificile, fara a fi transportate greutati
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foarte mari. Ateliere mobile care ope-
reaza in cariere sau pe santiere, ca-
mioane pentru reparatii electrice, ve-
hicule speciale destinate serviciilor
municipale sunt cateva exemple de
aplicatii potrivite pentru FL 4x4.

Noul sasiu Extra-High ofera o gar-
da la sol de pana la 330 mm in fata
si de pana la 320 mm in partea din
spate, iar unghiul de atac, de pana la
25 grade, permite autovehiculului
abordarea pantelor abrupte si evitarea
obstacolelor.

FL 4x4 va putea fi livrat in versiuni
de 12, 14 si 16 t si va avea tractiune
integrala permanenta.

Se poate opta intre o cutie de vite-
ze automatizata sau una manuala, cu
6 trepte.

Solutii inteligente

Controlul automat al tractiunii in-
seamna, pe scurt, consum redus de
carburant, manevrabilitate Tmbunata-
tita si tractiune fata compromis. Astfel,
modelele FMX cu puntea fata motoare
(4x4, 6x6, 8x6 si 10x6) sunt, acum,
echipate standard cu noul sistem.

Controlul automat al tractiunii asi-
gura ca tractiunea fata sa fie activata
automat atunci cand este nevoie, iar,
atunci cand nu este necesara, tractiu-
nea fata se dezactiveaza. Atunci cand
este dezactivata, aderenta rotilor fata
este dedicata directiei, ceea ce Imbu-
natateste foarte mult manevrabilitatea.
In plus, consumul de combustibil este
cu pana la 2% mai redus decat in ca-
zul in care tractiunea fata ar fi cuplata
permanent. Testele arata ca tractiunea
fata poate fi decuplata pana la 95%
din timpul de utilizare off-road, fara
riscul de a te impotmoli.

EBS cu frane pe tamburi

Introducerea Sistemului Electronic de Franare reprezinta un urias salt inainte
pentru franele cu tambur. Beneficiile franelor controlate electronic in termenii
performantei de franare, a senzatiei si a modului in care reactioneaza la

comenzi sunt uriase.

in plus, EBS ofera accesul la o serie de elemente valoroase, cum ar fi:
Directia Dinamica Volvo, Hill Start Aid - ajutor la pornirea din rampa, Frana
automata de parcare, Brake blending (atunci cand franele auxiliare vin in
sprijinul celor de serviciu), Stretch brake (pentru combinatii tractor-remorca).

Tehnologia pentru acest sistem a
fost preluata de la Volvo Echipamente
de Constructii, unde a fost testata
pentru cele mai dificile misiuni.

O alta solutie inteligenta o repre-
zinta puntea fatd motoare in combi-
natie cu suspensie pneumatica spate.

Suspensia pneumatica spate
pentru constructii a fost lansata pe
modelul FMX 2013, iar, acum, aceasta
solutie este disponibild si pe Volvo
FMX cu punte fata motoare (4x4, 6x6,
8x6 si 10x6).

In comparatie cu suspensia pe
arcuri cu foi, cea pneumatica ofera
multe beneficii, cum ar fi o rulare mai
lind, protejand camionul, suprastruc-
tura, incarcatura si soferul de uzura
si oboseala suplimentara. Suspensia
pneumatica ofera, de asemenea, o
garda la sol Tnalta, de cel putin 300
mm, si este suficient de rezistenta s&
faca fata terenurilor dificile.

Toate piesele esentiale au fost
protejate foarte bine, fiind integrate in
sasiu, iar, la mersul la gol, ceea ce se
intdmpla pentru cel putin 50% din tim-
pul de rulare in cazul camioanelor de
constructii, cdlatoria va fi lind chiar si pe
suprafete denivelate (mai putine vibratii).

Posibilitatea ajustarii inaltimii este,
la randul ei, foarte utila in timpul ope-
ratiunilor de incarcare si descarcare.

In plus, Volvo a introdus suspensia
pneumatica spate pentru constructii
si pe gama FH, sistemul fiind acelasi
ca si in cazul FMX.

Astfel, Volvo poate livra un sasiu
super inalt de constructii, pe gama
FH, clientilor din acest domeniu care
isi doresc o cabina spatioasa si posi-
bilitatea de a avea un motor de 16 I.
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Tot la capitolul solutii inteligente,
constructorul suedez a crescut capa-
citatea maxima de incarcare pe pun-
tea fata, pentru camioanele pe arcuri
cu foi si punti duble fata, de la 18 la
20 t. Acest element va creste producti-
vitatea transportului in cariere sau
mine. Pe drumuri normale, transporta-
torii pot avea beneficii n termenii fle-
xibilitatii privind distributia Tncarcaturii,
fara riscul de suprasarcina pe osie.

Aceste doua tone suplimentare pe
puntea fatd sunt utile si pentru cami-
oane precum cele echipate cu macara
sau cu pompe de ciment.

Un alt element deosebit pentru ca-
mioanele de constructii este suspensia
fatd pneumatica pe camioane cu
punte dubla fatd. Aceste camioane
pot avea o sarcina pe puntea fata de
16 sau de 18 t.

Volvo Dynamic
Steering

si pe punte
dubla fata

Lansat in 2013, Volvo Dynamic
Steering a insemnat o adevarata re-
volutie Th materie de sisteme de direc-
tie. lar, acum, acest sistem poate echi-
pa si modelele cu punti duble fata —
8x2, 8x4 si 10x4.

VDS asigura ajustarea fara efort
a directiei, chiar si la viteze mici, fapt
care reduce semnificativ oboseala so-
ferului, contribuind nu numai la confor-
tul in conducere, ci si la un grad mai
nalt de siguranta si de productivitate.

O alta solutie de crestere a produc-
tivitatii o poate reprezenta si vehiculul
cu 5 punti. Din ce in ce mai multe tari
aproba, in prezent, vehiculele rigide

I-Shift cu trepte de forta

Noua versiune a transmisiei I-Shift de la Volvo Trucks face posibila
adaugarea a doua noi trepte de forta, ceea ce inseamna, printre altele, ca
autocamionul poate sa porneasca de pe loc si sa transporte o sarcina
maxima, in combinatie, de pana la 325 de tone.

Autocamioanele de mare tonaj cu transmisie automatizata isi pot controla
mai bine viteza atunci cand inainteaza lent sau se deplaseaza in marsarier.
Cu noile trepte de forta, autocamionul se poate deplasa si la viteze reduse,
de 0,5-2 km/h. Cutia de viteze este cu 12 cm mai lunga decat o unitate

conventionala I-Shift.

Transmisia I-Shift cu trepte de forta este disponibila pentru FM, FMX, FH si
FH16 cu motoare Volvo Trucks de 13 si de 16 litri.

cu 5 punti, iar Volvo poate livra aceste
camioane direct din fabrica. Baza o
constituie modelele 8x4 sau 8x6,
carora li se adauga axa Tridem. Masa
totala a vehiculului ajunge la 56 t.

Solutia de livrare direct din fabrica
fnseamna costuri mai mici, prin eli-
minarea nevoii de a avea un carosier
extern. Clientii beneficiaza de timpi
mai scurti de livrare, garantie completa
si asistenta post-vanzare. Aceste vehi-
cule vor fi, de asemenea, omologate
de tip ca vehicul complet, direct de
catre Volvo.

Punte tandem
liftabila

Axa Tandem Liftabila reprezinta
un nou element revolutionar care per-
mite celei de-a doua axe motoare sa
fie dezactivata si ridicata de pe sol.
Practic, acest sistem ofera tractiunea
si capacitatea de incarcare ale unei
punti tandem, combinate cu manevra-
bilitatea si eficienta unui 4x2 sau 6x2
— toate in acelasi vehicul.

Atunci cand axa este liftata, cami-
onul se comporta ca un 4x2 sau 6x2,

ceea ce inseamna o raza mai mica de
bracaj si un consum mai redus de
combustibil. Testele interne Volvo au
avut ca rezultat cifre foarte bune de
reducere a consumului de combustibil,
de pana la 4% comparativ cu functio-
narea cu axa coborata, in cazul unui
vehicul fara incarcatura. De aseme-
nea, avantaje apar si in ceea ce pri-
veste uzura anvelopelor de pe cea
de-a doua axa motoare.

Imediat ce este atinsa limita de
incarcare pe prima axa motoare, cea
de-a doua va coborf si se va cupla
automat. Atunci cand camionul este
gol, se poate lifta si dezactiva cea
de-a doua punte motoare prin
intermediul unui Tntrerupator de la
bord. Acest lucru se poate face si in
mers (daca exista EBS) si dureaza
aproximativ 15 secunde.

Sistemul este optional pe camioa-
nele cu axa tandem si suspensie
pneumatica spate, in configuratii 6x4
si 8x4, tractor si rigid.

Radu BORCESCU
Praga, Republica Ceha
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Continental primeste
premiul ,,Red Dot:
Best of the Best”

Prin renumitul premiu pentru design ,Red Dot: Best of the Best”,
Conti Hybrid HT3 primeste o noua distinctie, dupa premiul iF
Design Award. Juriul international Red Dot a oferit premiul la
categoria Design de Produs anvelopei cu diametru redus, cu
dimensiunile 445/45 R 19.5 si 435/50 R 19.5, pentru design inovator
si inalta calitate. Astfel, acest produs Contmental dezvoltat
speclal pentru utlllzarea la camioanele mega, se numara printre
cele mai premiate anvelope pentru remorci.

onti Hybrid HT3 445/45
R 19.5 i 435/50 R 19.5
,, au fost evaluate de catre

un juriu de experti independenti, com-
pus din 41 de specialisti din intreaga
lume, la capitolele grad de inovatie,
calitate formald, functionalitate si com-
patibilitate ecologica. Prin distinctia
«Red Dot: Best of the Best», anvelopa
pentru remorci a primit cel mai impor-
tant premiu pentru calitatea exceptio-
nala a designului de produs. Ne bucu-
ram de recunoasterea speciala a
standardelor pe care le impunem in
permanenta in dezvoltarea anvelope-
lor noastre si primim aceasta a doua
distinctie cu aceeasi méandrie cu care
am primit deja premiul iF-Design-
Award”, declara Constantin Batsch,
Directorul unitatii comerciale Anvelope
de schimb pentru camioane EMEA.

Recunoastere
binemeritata

Cu peste 17.000 de inscrieri anual,
premiul Red Dot se numara printre
cele mai renumite competitii pentru
design la nivel mondial. Distinctia este
si pe plan international foarte respec-
tatd si este acordata, incepand din
1955, de catre Design Zentrum din
Nordrhein-Westfalen. Pe langa publi-
carea in anuarul competitiei, produse-
le premiate vor fi expuse si in muzeele
Red Dot Design. Premiile vor fi decer-
nate oficial in cadrul galei Red Dot in
data de 4 iulie 2016, la teatrul Aalto-
Theater din Essen.

Prin modelele Conti Hybrid HT3
445/45 R 19.5 si 435/50 R 19.5, pre-

red \ o award 2016
best of the best

redo o award 2016

winner

Premiantii ,Red Dot: Best of the Best”: Conti Hybrid HT3 445/45 R 19.5 si
435/50 R 19.5 (stanga) si Semperit Runner D2 (dreapta).

miate pentru design, Continental ofera
anvelope pentru remorci, durabile si
economice din punctul de vedere al
consumului de combustibil, care, dato-
ritd sarcinii mari la diametre mici, se
utilizeaza in special la semiremorcile
camioanelor pentru transportul volu-
melor mari. Profilul optimizat al anve-
lopei care a primit eticheta UE ,B”
pentru eficienta consumului de com-
bustibil are ca rezultat o uzura unifor-
ma si un kilometraj ridicat. Prin inter-
mediul carcasei resapabile, anvelopa
premium de la Continental aduce o
contributie valoroasa la transportul
durabil si ecologic de marfuri.

Premiu si
pentru Semperit

De asemenea, modelul Semperit
Runner D2 pentru puntea motrice, in
dimensiunea 315/80 R22.5, a primit
premiul Red Dot pentru design excep-
tional. Runner D2 ofera, datorita su-

Semperit - calitate austriaca

Semperit este o marca de anvelope a Continental AG din 1985. Marca
traditionala de provenienta austriaca a fost dusa mai departe cu succes atat
in domeniul anvelopelor pentru autoturisme, cat si in segmentul anvelopelor
pentru autovehicule utilitare. In acest sector, Semperlt ofera o gama larga de
produse pentru traficul regional si la mare distanta.

prafetei de rulare imbunatatite si pro-
filului compact, un consum de com-
bustibil redus chiar si la un kilometraj
ridicat. La evaluarea de catre juratii
Red Dot, Semperit Runner D2 a primit
punctaj mare la categoriile functionali-
tate, grad de inovare si ergonomie.

,Prin aceasta distinctie, juriul,
format din experti din intreaga lume,
recunoaste designul exceptional si
inalta calitate a anvelopei”, sustine
Daniel Gainza, Director de marketing
al departamentului anvelope pentru
camioane EMEA al Continental Reifen
Deutschland GmbH, din portofoliul
caruia face parte marca Semperit,
fncepand din anul 1985.

Runner D2 a fost dezvoltat pentru
traficul combinat regional si la mare
distanta si asigura, multumita supra-
fetei de rulare imbunatatite si profilului
compact (,Void Optimized Pattern”), o
durabilitate ridicata si o economie de
combustibil optima. Datorita noului
amestec de cauciuc dezvoltat, anve-
lopa pentru puntea motrica are un po-
tential de reducere a costurilor prin
consumul redus de combustibil. Prin
armatura intarita din carcasa, anvelo-
pa poate sustine in mod optim sarcini
alternative. La fel ca toate anvelopele
Semperit, si Runner D2 se bazeaza
pe o carcasa resapabila.
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RENAULT MASTER EURO 6
Maestrul

polivalen

el

Dupa cum aminteam si in numarul anterior, modelul Renault
Master de la Renault Trucks a fost lansat, recent, si cu motorizari
Euro 6, fiind disponibil in versiuni de la 2,8 la 4,5 t si cu
propulsoare cu puteri cuprinse intre 110 si 170 CP. Astfel, oferta
Master isi mentine diversitatea, satisfacand perfect cerintele
clientilor din domenii precum aplicatiile municipale, interventiile
de urgenta, constructiile, transportul de pasageri, livrarea de
colete, precum si transportul sub temperatura controlata, prin
intermediul unor pachete specifice.

entru a fi in conformitate cu re-
P gulamentele in vigoare, vehi-

culul incorporeaza tehnologia
de depoluare SCR (Reductie Catalitica
Selectiva). Aceasta tehnologie a fost
utilizata si perfectionata de catre Re-
nault Trucks pe gamele sale destinate
transportului de lunga distanta, inca din
2009. Sistemul SCR, combinat cu
injectia de AdBlue® la nivelul gazelor
de evacuare, genereaza o reducere
majora a emisiilor poluante. Rezervorul
de AdBlue® cu o capacitate de 22 1 de

pe Renault Master asigura o gama de
operare de pana la 12.000 km si este
pozitionat pe partea opusa fata de
rezervorul de motorina, pentru a evita
eventualele confuzii la alimentare.

O multitudine
de aplicatii

Aceasta noua oferta Master, care
include versiuni cu mase cuprinse
intre 2,8 si 4,5 t si motorizari cu puteri
maxime de la 110 la 170 CP, se cali-

fica pentru dubla omologare Euro 6 pe
categoriile Light Duty si Heavy Duty
(usoara si grea). Acest lucru permite
fncorporarea unor carosari de cate-
gorie grea, cum ar fi cu platforme sau
nacele de lucru la inaltime. Renault
Trucks poate livra, de asemenea, ver-
siuni carosate in fabrica de platforma,
van sau bena basculabila.

Pentru a raspunde in totalitate
necesitatilor clientilor, Renault Trucks
n-a precupetit niciun efort pentru a per-
sonaliza nivelul finisajelor pentru
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Renault Master Euro 6, prin interme-
diul unei oferte de cinci pachete ,Spe-
cializate” (constructii, livrari, temperatura
controlata, carosier si transport copii),
combinand echipamentul necesar
fiecarui tip de activitate si facilitand
operatiunile de montare a suprastruc-
turii. De exemplu, pachetul ,,Constructii”
include optiuni precum elementele de
protectie sub sasiu sau sistemul de
ajustare a vitezei motorului pentru
echipamentul actionat prin intermediul
PTO, in timp ce pachetul ,Livrari” incor-
poreaza optiuni precum usile cu des-
chidere de 270°, de natura sa faciliteze
operatiunile de incarcare si descarcare.

Confort superior

Renault Trucks ofera, de aseme-
nea, versiuni de pachete dedicate
utilizatorilor, care le permit sa fsi
realizeze misiunile mai usor, cum ar
fi pachetul ,Vision”, care incorporeaza
optiuni de natura sa sporeasca vizibi-
litatea. Nu Tn ultimul rand, este dispo-
nibil un pachet ,High comfort”, pentru
imbunatéatirea vietii la bord si pentru
reducerea stresului la care este supus
conducatorul auto.

Tot pentru un grad mai Tnalt de
confort al soferului, noul Renault Mas-
ter poate fi echipat cu sistemul Media
Nav 2.0, care incorporeaza un ecran
de navigatie digital de 7” si un sistem
audio cu radio digital, mufa pentru
jack, conexiune USB Bluetooth® si
un kit telefonic hands-free. Sistemul
de harti poate fi actualizat prin conec-
tarea la un anumit website. Pentru un
plus de siguranta, vehiculul ofera, de
asemenea, optiunea de a schimba au-
tomat faza lunga cu faza scurta a
farurilor, atunci cand se detecteaza
un vehicul la mai putin de 600 m dis-
tanta, pecum si o camera si un radar
pentru mersul inapoi, pentru ca soferul
sa se poata asigura ca manevrele se
realizeaza in conditii optime de
siguranta.

Economie si eficienta

Pentru a reduce si mai mult con-
sumul de combustibil si emisiile de
COg, precum si pentru a imbunatati
performantele generale ale vehiculului,
Renault Master vine echipat cu un sis-
tem Eco-Mode, care, prin intermediul
reducerii cuplului motor, contribuie la

economia de combustibil. Acesta ope-
reazd in conjunctie cu un sistem
Stop&Start, care opreste automat mo-
torul cand vehiculul asteapta la sema-
for. Master este, de asemenea, echi-
pat cu tehnologie bi-turbo, de joasa si
de Tnalta presiune, cele doua turbine
operand cu schimbul sau simultan,
pentru a livra un cuplu mai inalt la
turatii mai mici ale motorului (380 Nm
la intre 1.500 si 3.000 rpm). In plus,
Renault ofera si un sistem Driver
Assist, care informeaza soferii asupra
celui mai potrivit moment pentru
schimbarea treptei de viteza.

In fine, deoarece Renault Trucks
considera serviciile ca parte integranta
a vehiculelor sale, Renault Master
asigura servicii optime, care cores-
pund aplicatiilor de zi cu zi. De exem-
plu, centrele Fast & Pro ofera clientilor
0 zona dedicata in intregime vehicu-
lelor comerciale usoare, pentru mini-
mizarea timpului de imobilizare a ve-
hiculelor in timpul reparatiilor si pentru
un control atent al costurilor. O data
mai mult, acest lucru permite utiliza-
torilor modelului Master sa beneficieze
de tot ceea ce are de oferit experienta
Renault Trucks in ceea ce priveste
tehnologiile SCR si AdBlue®, deja tes-
tate si probate pe gama de vehicule
destinate transportului de lunga distan-
ta. Calitatea serviciilor Renault Trucks
acopera, de asemenea, contracte de
service Start & Drive, cu 4 niveluri
diferite de acoperire, precum si finan-
tare si asigurari optimizate.

Renault Master apartine gamei
Renault Trucks Distribution, cea mai
extinsd de pe piata, care include si
modelele Renault Maxity, Renault
Trucks D Cab 2 m, Renault Trucks D,
precum si Renault Trucks D Wide si
D Access.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
Copyright foto: Renault Trucks SAS
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Roadshow,2016

La inceputul lunii mai, EVW Holding a organizat, pe circuitul
Academiei Titi Aur, un eveniment prin care transportatorii au putut
vedea si testa cele mai noi modele DAF EURO 6.

ilosofia DAF Transport Efficien-
F cy, ce are ca scop atingerea

celui mai redus cost pe kilome-
tru, a fost exprimata atat prin mai mul-
te sesiuni de drive-test, cat si prin pre-
zentari ale diferitelor sisteme
dezvoltate de producatorul olandez.

Vehiculele ce au putut fi admirate,
fiind, totodata, disponibile pentru drive-
test pe asfalt si macadam, au fost XF
510 FT, CF 460 FAD, CF 440 FAT, CF
370 FAR, LF 250.

Nu au lipsit atelierele de indema-
nare si manevrabilitate, testarea efi-
cientei MX Engine Brake si prezentari
ale sistemelor de siguranta si nu nu-
mai (PCC, ACC, AEBS, FCW, proces
regenerare filtru particule, tehnici eco-
nomisire combustibil).

DAF Roadshow 2016 a mai rea-
lizat un popas in Roménia si pe circui-
tul de carting Speed Park Bacau.

20 de ani
in Romania

DAF este prezent in Roméania din
1996, prin EVW Holding.

Povestea acestei istorii incepe cu
20 de ani in urma, cand E van Wik,

intreprindere privata de transport din
Romaénia, pune bazele colaborarii cu
prestigiosul producator batav de ve-
hicule grele DAF Trucks N.V.

E van Wijk devenea, atunci, re-
prezentant oficial DAF after-sales in
Romania. Se puneau bazele pentru
dezvoltarea unui business modern,
suport pentru transportatorii de marfa.

20 de ani in care E van Wik si, in
istoria mai recentd, EVW Holding,

3 ol
s-au confundat cu DAF pe piata din
Romania si Republica Moldova. In toti
acesti ani, EVW Holding si-a dezvoltat
in permanenta infrastructura si servi-
ciile, avand ca scop solutia completa
pentru transportatori si pentru deser-
virea cat mai buna a nevoilor acestora.

Tn anul 1996, E van Wijk devine im-
portator si dealer oficial DAF Tn Roméa-
nia pe partea de vanzari vehicule co-
merciale DAF si, din 2001, EVW Holding

........................................................................................................................................................ mai 2016



este unic importator si dealer DAF in
Roménia. Incepand cu anul 2000 si pana
n 2008, compania clujeana si-a construit
o retea cu acoperire nationala.
Rezultatele eforturilor incepute n
1996 au fost recunoscute de piata in
anii 2006 si 2009 cand EVW Holding
a ocupat locul 1 in Roméania pe van-
zari vehicule comerciale peste 18 tone.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro

Parteneriat la

Ziua Cargo: Care sunt
directiile de dezvoltare
EVW Holding?

Stefan Vaju, CEO EVW
Holding: Suntem intr-un proces de
imbunatatire continua, intotdeauna
ne dorim sa facem mai mult si mai
bine si avem in vedere doua directii
principale — abordarea interna si rela-
tionarea cu clientii.

Tn ceea ce priveste abordarea in-
terna, este vorba despre leadership,
management, dezvoltare organica a
grupului nostru. Discutam despre un
grup prezent in Romania de peste
doua decenii, care a crescut foarte
mult, o afacere de familie cu trei
actionari, iar dezvoltarea s-a realizat
organic, de la an la an. Astazi, acest
grup este unul dintre cele mai im-
portante din Romania pe segmentul
automotive.

Cum caracterizati piata
vehiculelor comerciale in
Romania?

Se vede o abordare mult mai pro-
fesionista. Industria automotive se afla
la marginea commodities. Lupta care
se da, din punct de vedere comercial,
pe acest segment, duce piata catre
standardizare din punct de vedere al
procesului de achizitie.

De foarte multe ori, cadem in
capcana preturilor. Clientii trebuie sa
inteleaga foarte bine ce face fiecare
produs in parte si sa investeasca in
solutiile cele mai potrivite nevoilor
sale.

Pentru noi, clientii nostri sunt par-
tenerii nostri si acest lucru inseamna
mai mult.

turatii optime

-
Tnseamné pasiune, negociere,
parteneriat, cautarea permanenta a
raspunsului la intrebarea - ce pot
face mai mult pentru afacerea ta?
Aceasta este strategia pe care o
vom imbratisa in perioada urmétoare.

Ce noutati pregateste
EVW Holding?

Ne asteptam la lucruri frumoase
si inovatoare.

Cred ca suntem pe directia buna,
iar ceea ce vom schimba este viteza.
Ne dorim un suflu nou, o noua viziu-
ne, un nou mod de a comunica. In
mod cert, nu trecem de la un busi-
ness de familie la o mare corporatie,
insa este nevoie de proceduri i pro-
cese care sa fie intelese si imbrati-
sate de oameni. Aceste lucruri te aju-
ta sa iei deciziile corecte, sa mergi in
directia care trebuie la turatia optima.

Este o piata plind de provocari,
insa drumul cel mai greu este cel
mai frumos si cel mai corect. In
automotive, nu exista piata neagra,
sau evaziune fiscala. Vorbim de o
piata curata, in care putem inova,
dezvolta noi strategii, cauta raspun-
surile corecte la provocarile pietei.

EVW Holding reprezinta VDL Bus & Coach in Romania

,in acest moment, ne concentram, in
special, pe segmentul autocarelor,
tintind transportul turistic si
international de linie. Bineinteles,
discutam atat de autocare noi, cat si
rulate.

Totodata, pe zona transportului
public local, putem oferi autobuze
urbane rulate. Am analizat piata
roméaneasca si ar fi foarte dificil sa
abordam dintr-o data toate
segmentele.

Ne dorim sa ne construim o pozitie
stabila pe piata si, de aceea, am
decis sa abordam, in prima etapa,
segmentul autocarelor, avand in
vedere ca exista transportatori
romani care utilizeaza autocare VDL
— unele achizitionate noi si multe
second-hand.

Astfel, multe companii ne cunosc si

acest lucru reprezinta un avantaj.

In viitor, vom dezvolta si zona de
comercializare a autobuzelor urbane
noi.

VDL este un brand foarte flexibil, cu
o oferta de vehicule care acopera
toate segmentele, de la transport
interurban la cel pe distante lungi.
Calitatea autovehiculelor reprezinta,
insa, principalul nostru punct forte.
Un aspect important este legat de
masa vehiculelor. Printr-un design
special, am reusit sa producem
autobuze si autocare mai usoare,
ceea ce aduce un spatiu
suplimentar pentru bagaje, mai
multe scaune si, totodata, reducerea
consumului de carburant.

De altfel, anul trecut am castigat un
premiu international pentru cel mai
economic autocar.”

Siebren de Boer, Area Sales
Eastern Europe VDL Bus &
Coach
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Noul Daily Euro 6

Business Instinct,
la inatime

Iveco a ales uimitoarea statie SkyWay Mont Blanc, de deasupra
varfului Helbronner, ca locatie pentru lansarea oficiala a modelului
New Daily Euro 6, stabilind un record pentru cea mai inalta
altitudine la care a fost lansat un vehicul comercial usor, la peste
3.500 m. Noul Daily Euro 6 se bazeaza pe punctele forte ale
versiunilor anterioare, dar introduce o serie de inovatii, cum ar fi
Daily Business Up, o functie exclusiva de conectivitate proiectata
de lveco, sau EcoSwitch Pro.

oul Daily Euro 6 introduce noi
N caracteristici care folosesc

tehnologia pentru a impinge
limitele de performanta, pentru a cres-
te confortul la un nou nivel, pentru a
oferi mai multa conectivitate si pentru
a scadea costurile de utilizare, reflec-
tand un adevarat ,Business Instinct”,
care-| face partenerul de afaceri per-
fect.

Pierre Lahutte, presedintele marcii
Iveco, a comentat: ,Am ales aceasta
locatie uimitoare pentru ca reprezinta
valorile pe care noi, lveco, ne con-
struim viitorul. Avem convingerea c3,

Pierre Laht

pentru a reusi, o afacere trebuie sa
imbratiseze provocarea dezvoltarii
durabile, iar SkyWay este dovada vie
ca acest lucru se poate realiza, ca
este posibild dezvoltarea de solutii cu
impact zero in locatiile cele mai
extreme. Aceasta este cea mai eco-
logica telecabina din lume: utilizeaza
cele mai avansate tehnologii si pro-
iecte pentru a realiza o performanta
de mediu foarte aproape de o cladire
cu zero consum de energie. La fel ca
Daily, utilizeaza tehnologia pentru a
maximiza eficienta consumului de
combustibil si pentru a reduce consu-

mul si emisiile, reducéand la minimum
impactul asupra mediului. Asadar, de
aici, de pe acoperisul Europei, la 3.500
de metri deasupra nivelului marii, va
prezentam cel mai bun LCV din toate
timpurile, noul Daily Euro 6.”

Cel mai bun
devine si mai bun

Noul Daily Euro 6 se bazeaza pe
succesul New Daily, lansat in 2014,
,cel mai bun Daily din toate timpurile”,
care a fost Tncoronat ,International
Van of the Year 2015” si a primit premii
din intreaga lume - in Germania, unde
a fost numit ,Best Commercial Vehicle
up to 3.5 ton” si ,Best KEP Transporter
20157, iar Daily Hi-Matic a castigat
LInnovation Award for KEP Transporter
2015”, sau in Chile, unde a primit re-
cunoasterea ,2016 Best Commercial
Vehicle”.

Noul Daily Euro 6 ofera motorizari
de 2,3 si 3,0 litri, care dezvolta pana
la 210 CP si 470 Nm in partea supe-
rioard a gamei. Vehiculul isi imbuna-
tateste in continuare eficienta consu-
mului de combustibil, cu economii de
pana la 8%, in comparatie cu mode-
lele anterioare Euro 5, datorita tehno-
logiilor sale avansate de transmisie.
Costurile reduse de intretinere si
reparatii, datorate intervalelor extinse
de service si componentelor cu durata
lunga de viata, duc la economii supli-
mentare, de pana la 12%.

Confort productiv,
mediu profesionist

Noul Daily Euro 6 introduce noi
caracteristici care sporesc si mai mult
nivelul de confort si functionalitatea
cabinei. Aceasta este chiar mai silen-
tioasa decat la modelele anterioare,
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cu nivelul de zgomot redus cu 4 de-
cibeli.

Configuratia a fost revizuita pentru
a include pana la 18 compartimente
de depozitare, amplasate strategic in
toata cabina, pentru acces imbuna-
tatit. Tabloul de bord functional intro-
duce noi caracteristici proiectate
pentru a crea o statie de lucru profe-
sionista, conectata. Noul radio digital,
integrat in tabloul de bord, ofera toate
caracteristicile principale DAB si FM
cu toate functionalitatile multimedia si
de gestionare a telefonului asteptate
de la un vehicul de ultima generatie.

Un nou nivel
de conectivitate

Aplicatia exclusiva dedicata Daily
Business Up poate actiona in calitate
de ,Driver Assistant” (asistentul sofe-
rului), cu functii precum sistemul de e-
valuare a stilului de conducere (DSE),
sistemul profesional de navigatie,
realizat de catre Sygic, si Manualul
de utilizare interactiv. Aplicatia serves-
te, de asemenea, ca Business Assis-
tant al soferului, contribuind la optimi-
zarea eficientei flotei cu Fleetwork si
la pastrarea evidentei intretinerilor
programate. Aplicatia ofera si asistenta
pentru clienti, printr-o legatura directa
cu lveco Assistance Non-Stop, servi-
ciul de asistenta rutiera 24/7. Toate
aceste functii contribuie la scaderea
costului de utilizare al modelului New
Daily Euro 6 si la un profit substantial
pentru client.

Noul Daily Euro 6 introduce, de
asemenea, un nou mod de a oferi
conectivitate, care nu necesita insta-
larea niciunui echipament in vehicul;
soferii sunt capabili s& comunice cu
vehiculul si motorul acestuia prin
propriul lor smartphone sau propria
tableta, cu ajutorul aceleiasi aplicatii
Daily Business Up. Conexiunea Blue-
tooth cu autovehiculul este stabilita
automat prin noul radio digital si, in
cateva secunde, New Daily Euro 6
devine o statie de lucru profesionista,
conectata.

Placerea
de a conduce

Oferta New Daily Euro 6 include,
de asemenea, categoria exclusiva a
familiei Hi-Matic, care ofera un grad
nalt de confort si toate beneficiile de
siguranta, performanta si productivi-
tate, propunand caracteristici precum
maneta ergonomicd multifunctionala
si strategia de schimbare auto-adap-
tiva a vitezelor. De asemenea, bene-
ficiaza si de suportul sistemului inte-
ligent EcoSwitch PRO, care reduce
automat cuplul atunci cand este ne-
cesar, fara sa fie necesara interventia

Un vehicul versatil

Daily ofera o masa bruta cuprinsa intre 3,3 si 7,2 tone si un volum de la 7,3
pana la 19,6 mc. Vehiculul este disponibil in versiuni furgon, furgon
semivitrat, sasiu si cabina, sasiu si capota motorului si cabina pentru
echipajul. Structura portanta, cu elemente transversale in forma de ,,C”, din
otel special, reprezinta o platforma pe care constructorii de caroserii o pot
adapta pentru misiuni foarte diverse, cum ar fi vehicul de camping,
ambulanta, platforme auto sau masini pentru colectarea de gunoi. Aceasta
versatilitate remarcabila este extinsa in continuare, cu introducerea noului
ampatament de 5.100 mm pe modelul de 7 tone, care creste lungimea
maxima a corpului pentru versiunile sasiu si cabina si adauga si mai multe
oportunitati de adaptare pentru constructorii de caroserii.

conducatorului auto, si care Tsi da
seama cand vehiculul este incarcat
sau nu, reduce consumul de combus-
tibil si reduce in continuare emisiile,
fara nici un compromis pentru produc-
tivitatea clientului.

Acest vehicul este un exemplu
pentru modul in care Iveco pune so-
ferul in centrul procesului de proiec-
tare, imbunatatind productivitatea si
oferind placerea absolutd de a
conduce. Noua generatie a familiei de
produse Daily Hi-Matic a fost extinsa
pentru a include o gama mai larga de
modele pentru a satisface toate
nevoile de afaceri.

Tehnologie durabila

Noua gama Daily Euro 6 ofera
doua motoare cu patru cilindri, cu
cilindree de 2,3 si 3,0 litri, puterea
variind de la 120 la 210 CP, iar cuplul
de la 320 la 470 Nm — toate acestea
cu economii considerabile de com-
bustibil, de pana la 8% (pe ciclu
NEDC), in comparatie cu modelele
anterioare Euro 5.

Motorul optimizat F1C de 3,0 litri,
testat timp de peste 20.000 de ore pe
bancul de incercare si pe mai mult de
1,5 milioane de kilometri pe drum, este
dotat cu tehnologia de reducere cata-
litica selectiva , care controleaza emi-

siile de NOx, si cu injectoarele noi,
care ajuta la optimizarea arderii si la
reducerea suspensiilor solide la iesirea
din motor.

Noul motor F1A de 2,3 litri a fost
reproiectat de la carterul de ulei in
sus. Prin folosirea de materiale mo-
derne si optimizarea virtuala, lveco a
reusit sa reduca greutatea motorului
cu 6%. Prin reducerea frecarii, optimi-
zarea mai buna a sistemului de racire
si a sistemului de injectie MULTIJET
I, instalarea unei pompe de ulei cu
debit variabil si alte astfel de imbu-
natatiri, consumul de combustibil a
fost redus cu 8% la ciclul NEDC.

Apoi, in urmatoarea etapa a noului
Daily Euro 6, la inceputul anului 2017,
motorul F1A va beneficia de tehnolo-
gia SCR. Si, confirmandu-si instinctul
de afaceri, noul Daily Euro 6 are flexi-
bilitatea de a mentine disponibilitatea
EGR cu presiune scazuta pe modelele
echipate cu motorul F1A pentru clientii
cu misiuni cu kilometraj redus, care
prefera aceasta solutie.

Gama larga de motorizari include,
de asemenea, versiunile ecologice:
Daily Natural Power, care functionea-
za cu gaz natural comprimat, si Daily
Electric, versiunea silentioasa, cu zero
emisii.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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EVENIMENT

Scania Romania

Fii mvmgaTH R!

Pe data de 4 mai, Scania Romania a pornit in Caravana Scania
Streamline Crown Edition / Mostenirea Vikingilor, un tur de
promovare a celui mai bun camion produs de companie in ultimii
125 de ani. Caravana va cuprinde o serie de evenimente inedite
pentru participantii din zece locatii din tara.

imp de 6 saptamani, caravana

I Scania Crown Edition / Moste-
nirea Vikingilor va strabate tara

si va va face cunostinta cu cel mai bun
camion creat vreodata de catre Scania,
Streamline Crown Edition, dedicat celor
care lupta sa exceleze, adevaratilor
conducatori, stapanilor propriului destin.
Vehiculul se remarca printr-o prin-
tr-un grad inalt de calitate, printr-o
economie de operare extraordinara si
prin cele mai mici consumuri de com-

bustibil. Cea mai noua tehnologie de
iluminat, farurile cu Xenon, luminile
spate cu LED si proiectoarele integrate
n bara de protectie va vor tine Tn sigu-
ranta pe sosea. Toate informatiile de
care aveti nevoie sunt disponibile pe
afisajul de bord Color Plus. Crown
Edition integreaza cel mai avansat sis-
tem de climatizare si asigura controlul
automat al temperaturii in cabina.

in plus, Scania va prezenta siun
exemplar din editia limitata Blue

Caravana Scania Crown Edition/ Mostenirea
Vikingilor

4 mai — Scania Bacau, loc. Nicolae Balcescu, DN2, km 279-319, jud. Bacau
6 mai — Scania Cluj, loc. Luncani, nr. 372, com. Luna, jud. Cluj

10 mai — Scania Oradea, str. General Gheorghe Mardarescu

13 mai — Scania Sibiu, DN7, km 265+500, loc. Talmaciu, jud. Sibiu

20 mai — TESS Ghimbav, Calea Brasovului 2, Ghimbav, jud. Brasov

24 mai — Rolex SA, str. Cernauti nr. 112B, Suceava

27-29 mai — T-FESTIVAL, Romexpo, Bucuresti

3 iunie — Euxin Trucks, DN 39, km 8+950, sat Lazu, com. Agigea, jud.

Constanta

8 iunie — Porsche, Calea Lugojului 136, Ghiroda, jud. Timis
10 — 12 iunie - Transport AR, Expo Arad, Calea Aurel Vlaicu nr. 300

Stream, care are la baza modelul
Streamline cu motor V8. Cabina R,
optimizata in colaborare cu binecu-
noscutul Svempa Bergendahl, este
un omagiu adus modelului Scania
Streamline, primul camion greu cu a-
devarat aerodinamic, lansat in 1991.

Spectacole
si concursuri

Departe de a fi un eveniment axat
doar pe promovare si prezentare, cara-
vana Scania va oferi participantilor o
experienta vikinga adevarata, specta-
cole cu tematica, un concert live al tru-
pei Life on Mars, un camion de distributie
din care vor trebui sa evadeze (,Escape
the Truck”), un concurs de indemanare
pentru soferi organizat in parteneriat cu
IFPTR. Cei prezenti se vor bucura de
multe alte activitati inedite, alaturi de par-
tenerii Scania Tn aceasta caravana, Por-
sche, Volswagen si Schmitz Cargobull.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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15 ani de
BursaTransport

Pe 25 Aprilie 2001, Ia targul de transport de la Bucuresti, a fost
lansata BursaTransport. Pe vremea aceea, conectarea la internet
se facea prin dial-up si cele mai multe site-uri erau doar de tip
prezentare firma. Intre timp, au trecut 15 ani, iar BursaTransport a

reusit sa-si castige si sa-si consolideze locul in piata.

P rin platforma BursaTransport,
am intentionat sa valorificam
experienta acumulata, pe acea
vreme, la Dacoda, in mai bine de 5
ani de expeditie rutiera. Doream sa
oferim tuturor operatorilor de transport
o cale facila de comunicare. Sa avem
posibilitatea de a comunica direct intre
noi, astfel incat sa nu mai existe lan-
turile ridicole de intermediari, cate 5-6
companii in lant intre clientul cu marfa
si transportatorul cu camion. Aceste
lanturi erau create de dificultatea
comunicarii directe a partilor interesate
si duceau, evident, la surplus de cos-
turi pentru client si presiune pe pretul
de facturare pentru transportator. As-
tazi, privind tnapoi, dupa 15 ani, putem
constata ca succesul nu a fost o in-
tamplare si nu a fost un noroc. Expe-
rienta Tn transportul rutier ne-a ajutat
sa proiectam o aplicatie conform as-
teptarilor: o bursa facuta de transpor-
tatori, pentru transportatori. Este,
poate, cea mai plastica si concisa for-
mulare ce poate caracteriza proiectul
BursaTransport pe acesti 15 ani.

Evolutie

in aceasta perioada, lucrurile au
evoluat enorm, Tnsa, Tn paginile noas-
tre, se regasesc, in continuare, formu-
lele transante cu care am debutat:
,Am marfa de transportat!” si ,Am ca-
mion liber!”. De la un desktop, care,
in 2001, gézduia BursaTransport si
era pozat in secretariatul Dacoda, as-
tazi avem o platforma in cloud comput-
ing, extensibila zilnic, in functie de au-
dienta.

Din punct de vedere functional,
sunt de punctat Tarifarul BursaTrans-
port, care tine cont de greutatile admi-
se pe axa motoare pe diversele cate-
gorii de drumuri, lista incidentelor de
plata, nascuta dintr-o dorinta sincera
de solidarizare a breslei in eliminarea
rau platnicilor, succesul european pe
care 1l constituie implementarea veri-
ficarii in timp real a licentelor si copiilor
conforme, avand in vedere ca nicaieri
in Uniunea Europeana nu mai exista
un serviciu similar. Si, nu n ultimul
rand, tehnica evaluarii dislocarilor ad-

DET
Cotenescu

misibile in raport cu distantele, ele-
ment cheie care sta la baza selectiei
raspunsurilor la cautarile de marfa si
camioane. Din pacate, si, mai ales, in
ultimii ani, a Tnceput sa conteze serios
siguranta tranzactiilor incheiate cu
ajutorul burselor electronice, din cauza
proliferarii fraudelor. La acest capitol,
BursaTransport nu numai ca este cot
la cot cu bursele europene care con-
teaza, ci tehnologia pe care o aplicam,
Tn sensul securizarii accesului, ne va
aduce in scurt timp la posibilitatea pre-
venirii fraudelor, daca, bineinteles, utili-
zatorii folosesc platforma cu simt de
raspundere.

Anual, constatam ca mii de firme
de transport inceteaza consumarea
serviciului nostru si mii de firme noi se
inscriu in BursaTransport. Lista mem-
brilor activi este precum un creuzet in

fierbere, care oglindeste fenomenul ce
se petrece in piata romaneasca a
transportului rutier de marfa. Cu toata
aceasta bulversare, piata creste si, o
data cu ea, si numarul firmelor abona-
te la BursaTransport. De aceea, lon-
gevitatea pe piata transportului este o
excelenta, iar noi am premiat, cu oca-
zia aniversarii celor 15 ani de fiintare,
cele mai vechi 15 firme ce continua
sa fie prezente in BursaTransport.
Pentru echipa noastra, adminis-
trarea si dezvoltarea platformei a
constituit si constituie o experienta ce
depaseste interesul pentru un serviciu
platit. Ne straduim, in continuare, ca
excelenta sa fie atributul numarul 1 al
serviciului BursaTransport.

ing. Dan COTENESCU
Director BursaTransport
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MICHELIN PREZINTA
MICHELIN X® WORKS™

“ Un mod mai bun de a avansa

CAMA DE ANVELOPE PENTRU SECTORUL CONSTRUCTIILOR
PRODUCTIVITATE GARANTATA PENTRU TOATE UTILIZARILE PE SANTIER

Noua gama MICHELIN X* WORKS ™ este proiectata pentru a
oferi clientilor din sectorul constructiilor cea mai bund solutie de
productivitate, prin doua dimensiuni de baza, 315/80 R 22.5 Z
(toate pozitiile), D (axa motoare) si 385/65 R 22,5 T (remorca).

Fiind disponibila atat pentru echipare originala dar si pentru
piata de inlocuire, pentru fiecare utilizare specificd, cu
MICHELIN X® WORKS™, clientii pot beneficia de:

/ Randament kilometric crescut pentru transporturi pe carosabil
amenajat, cu acces ocazional pe santier prin utilizarea
anvelopelor MICHELIN X* WORKS™.

I Productivitate si robustete pe santierele de constructii cu
anvelopele MICHELIN X* WORKS™ HD (Heavy Duty).

I Robustete si tractiune pe suprafete agresive, cum ar fi carierele,
cu noua versiune a anvelopei MICHELIN X* FORCE™*,

*Disponibila in ianuarie 2017

Aceastd noud ofertd de anvelope MICHELIN pentru constructii
acoperd utilizdrile si nevoile companiilor de transport care
opereaza pe carosabil, in perimetrul santierelor de constructii
si pe teren dificil sau chiar potential ddunator. In plus, gama
MICHELIN X* WORKS ™ HD vine cu o garantie pentru distrugere
accidentala, aceasta asigurand investitiile utilizatorilor in
anvelopele lor, in cazul unei avarii accidentale a unei anvelope.

Toate anvelopele MICHELIN X® WORKS Z™ (toate pozitiile),
D (axa motoare) si T (remorcd) folosesc cea mai avansatd
tehnologie Michelin si combina trei inovatii principale pentru
a oferi nivelul ihalt de performantd pe care utilizatorii il
revendica: Carbion pentru o durabilitate sporita, Z Sipes pentru

ce oferd o mai buna rezistenta la rulare.



Pentru gama de vehicule comerciale usoare, Grupul Renault a

dezvoltat trei sisteme de tractiune. Unul standard, deja disponibil pe
intreaga gama, si inca doua variante, dintre care una 4x4, dedicata

exclusiv Master-ului.

entru a marca lansarea oficiala

a acestor solutii, constructorul

francez a organizat un eveni-
ment international, la Barcelona, la
care au participat de jurnalisti specia-
lizati pe acest domeniu.

Renault aduce plusuri

Divizia Renault Pro+, cea care are
sub umbrela sa vehiculele comerciale
usoare ale producatorului francez,
propune aceste solutii de tractiune,
dezvoltate impreuna cu inginerii de la
Poclain Vehicules (pentru versiunea X-
Track) si Oberaigner Automotive (pen-
tru Master 4x4). Tehnologia Extended

Divizia Renault Pro+ isi
comercializeaza produsele in 112
tari din intreaga lume, detinand
fabrici de productie in Europa, in
America de Sud (Argentina si
Brazilia) si in Maroc.

Grip este prezenta pe toata gama de
vehicule comerciale inca din 2013, pe
Kangoo, si 2014, pe Traffic si Master,
reusind sa imbunatateasca aderenta
pe terenurile dificile, gratie unui sistem
electronic montat pe rotile motoare.
Aceasta functie se activeaza manual,
prin apasarea unui buton, atunci cand
masina ruleaza sub viteza de 50 km/h.

Sub gura de ventilatie regasim

butonul ce activeaza/dezactiveaza

sistemul X-track

X-Track

Mai departe, varianta X-Track de
tractiune reprezinta, practic, un pachet
optional de echipare, destinat celor ce
vor utiliza masina predominant pe te-
ren accidentat. Este recomandat in si-
tuatiile in care tractiunea integrala nu
se justifica in totalitate. Disponibila pe

r
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Arnaud Jaeger, director al
Programului Autoutilitare Grele:
»Ne extindem gama vehiculelor
utilitare prin completarea cu noi
solutii de tractiune, imbunatatite,
pentru a satisface nevoile clientilor
nostri. Oferta noastra de vehicule
ce pot fi utilizate pe orice tip de
drum sau de teren reprezinta
pentru clienti un mijloc de a atinge
excelenta in domeniile lor de
activitate.”

toata gama, echiparea X-Track presu-
pune, in primul rand, un diferential cu
alunecare limitata (LSD), ce permite ca
puterea sa fie impartita pana la raportul
75-25, stangal/dreapta. La echiparea
masinii, se adauga un set de scuturi
metalice, cauciucuri M+S, si o garda la
sol marita cu 30 mm, pentru Kangoo si
Traffic, si 40 mm, pentru Master. Siste-
mul inteligent de tractiune este activat
permanent si va fi disponibil pentru achi-
zitie din luna septembrie a acestui an.

Master 4x4

Cireasa de pe tot in materie de trac-
tiune va echipa exclusiv modelul Mas-
ter, ce poartda de numirea de Master
4x4 si care este disponibila deja pentru
comenzi in reteaua Renault Pro+. A-
ceasta versiune poate fi aleasa, optio-
nal, la configurarea unui model ce are
standard tractiune spate, echipat cu
diferential blocabil al axei posterioare.

Versiunile care pot fi echipate cu acest
tip de tractiune sunt van, atat bena cat
si cabind simpla, sau modelul twin.
Transmisia integrala beneficiaza si de
un reductor, comportandu-se ca un ve-
ritabil vehicul off-road, atunci cand si-
tuatia o cere, lucru demonstrat in timpul
sesiunilor de teste desfasurate pe cir-
cuitul special amenajat, in apropierea
Barcelonei. Transmisia se cupleaza
stand pe loc sau la viteze de maxim
25 km/h, putand fi decuplata atunci
cand se ruleaza sub 20 km/h, iar acti-
varea reductorului se realizeaza exclu-
siv pe loc, la fel ca si dezactivarea. Axa
frontala este echipata cu un diferential,
n timp ce, dupa cutia de viteze, urmand
lantul cinematic, vom gé&si o cutie de
transfer, menita sa faca legatura intre
diferentialele celor doua axe si cutia
de viteze. In modul 4x2, toats puterea
se va duce catre axa spate. La
cuplarea 4x4, puterea este repartizata
50-50 (fata-spate) teoretic, dar, fiind

vorba de un vehicul echipat cu
diferential, acesta va gestiona transferul
de putere si cuplu in functie de situatie.
La fel ca si la X-Track, pentru Master
4x4 se vor monta scuturi metalice si
anvelope M+S. Garda la sol a fost, si
ea, marita, pe fata cu 65 mm, si pe
spate cu 58 mm, Tn cazul rotilor simple,
sau 45 mm in cazul rotilor duble.
Conform inginerilor de la Oberaigner
Automotive, cei care au adaptat acest
sistem pe utilitarele Renault, pot fi
echipate cu tractiunea 4x4 versiunile
dedicate transportului de marfa de 3,5
si 5,5, dar si cele destinate pasagerilor.
Greutatea unui kit de conversie, pentru
situatia cand echipeazd o masina cu
motorizare Euro 5, este de 195 kg, sau
mai adaugam Tnca 60 kg celor 195
initiale, pentru versiunea Euro 6.

Alexandru STOIAN
Barcelona, Spania
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Gama Sprinter a fost largita, ajungand la 5,5 t, aproape jumatate
de tona reprezentand majorarea masei utile. In plus, sunt
disponibile noi motorizari, mai puternice.

rganizat in apropiere de Stutt-
0 gart, TecForum Sprinter 2016

a reprezentat o noua ocazie
de a testa calitatile acestui van, care
a facut istorie. Trecerea in totalitate la
motorizari Euro 6, aparitia unor mo-
toare mai puternice, suplimentarea
masei maxime panala 5,5t - acestea
sunt noutatile, care, practic, reprezinta
ajustari fine, raspunsuri la solicitarile
venite din piata, fara a diminua cali-
tatile dinamice cu care Sprinter ne-a
obisnuit.

3t-55t

La ora actuala, Sprinter acopera
0 gama larga de modele, cu mase to-
tale de la 3 t, la 5,5 t. Variantele cu
masa maxima cea mai mare ofera o
sarcina utila de 2,95 t (modelul fur-

gon), iar, pentru modelul sasiu cu cabi- Peste 3 milioane unitati vandute
na, se ajunge la 3,41 t. Aceste majorari N
ale maselor utile creeaza premisele Sprinter inseamna traditie si, totodata, inovatie. In cei 21 de ani de productie,
pentru optimizari importante ale acti- au fost comercializate peste 3 milioane de unitati apartindnd acestui model.
vitatii de transport. De asemenea, apar Anul trecut, Sprinter a inregistrat un nou record, fiind vandut in 194.200

= AN o A exemplare.
Fo' oPOﬂlfnlctjat’l Pent';lfj (Izaro?er# Slpll'ldn Astazi, modelul este produs in Germania, Argentina, Rusia si China, iar anul
ervcrescan u-§|, ,as el, PO enfialu ,e acesta va incepe constructia unei noi fabrici, in SUA.
a raspunde mai bine unui mare numar
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de aplicatii. Practic, in varianta de ca-
bina cu sasiu, cu cel mai lung ampa-
tament, de 4.325 mm, pe Sprinter se
poate monta o caroserie avand lungi-
mea maxima de 6.373 mm si latimea
de 2.488 mm.

Din punct de vedere tehnic, atinge-
rea masei maxime de 5,5 t s-a realizat
plecandu-se de la modelul de 5 t.
Practic, sasiul a rdmas acelasi, cateva
elemente fiind intarite. Bineinteles,
masa maxima de incarcare pentru
punti a fost, la randul ei, crescuta.
Puntea fata a ajuns la 2.100 km incar-
care maxima, fata de 1.950 km la va-
rianta de 5 t, iar puntea spate are
3.600 km, fata de 3.500 km.

Doar motoare
Euro 6

Toata gama de motoare ce echi-
peaza Sprinter este, astazi, disponibila
doar in varianta Euro 6. Utilizarea teh-
nologiei SCR si injectarea de AdBlue
asigura o buna eficienta a procesului
de ardere si, implicit, un consum redus
de carburant. Emisiile poluante
scazute completeazd avantajele
acestei tehnologii.

Este de remarcat cresterea puterii
si a cuplului motoarelor ce echipeaza
Sprinter. Astfel, cel mai mic motor este

bl

Variante furgon
Masa maxima: 3/3,5/4,6/5/5,5 t
Ampatament: 3.250/3.665/4.325 mm

Mercedes-Benz Sprinter

8

Lungime vehicul: 5.261/5.926/6.961/7.361 mm

Variante acoperis: 3 variante de inaltime

Lungime compartiment marfa: 2.600/3.265/4.300/4.700 mm

Latime compartiment marfa: 1.780 mm

Latime intre pasaje roti: 978/1.350 mm (roti duble/roti simple)
Inaltime compartiment marfa: 1.650/1.940/2.140 mm

Volum compartiment marfa: 7,5-17 mc

OM 651, cu patru cilindri, 2,15 | cilin-
dree, dezvoltand 114 CP si 300 Nm.
lar acest lucru reprezinta o crestere
de aproape 20% in materie de putere
si cuplu fatd de predecesorul sau.

Si urmatorul motor isi depaseste
predecesorul cu aproximativ 10%,
dezvoltand 143 CP si 330 Nm.

Cea mai puternica varianta a mo-
torului cu patru cilindri ramane cea de
163 CP.

Este, de asemenea, disponibil mo-
torul V6 CDI, cu o cilindree de trei litri,
ce dezvolta 190 CP si 440 Nm.

Sprinter este echipat standard cu
cutia de viteze manuala ECO Gear, cu

sase trepte, fiind optional disponibila
si o cutie automatd 7G-TRONIC
PLUS.

Si, pentru ca Sprinter este un cam-
pion in ceea ce priveste elementele
de siguranta, merita sa trecem in
revista o parte dintre ele: ABS, airbag,
ADAPTIVE ESP, Trailer Stability
Assist, Crosswind Assist, COLLISION
PREVENTION ASSIST, Adaptive
Brake Assist, Blind Spot Assist, Lane
Keeping Assist si Highbeam Assist.

Radu BORCESCU
Stuttgart, Germania
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Virsta nu e cea pe care
0 ai, Ci are O
o ai, ci aceea pe ¢
simti.” _ -
(Gabriel Garcia Marquez:)
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argumente
PRO si CONTRA

Criza acuta de soferi la nivel national, dar si international, discutiile in cadrul
Comisiei de dialog social a Ministerului Transporturilor, privind Legislatia
secundara in domeniul sigurantei transporturilor, si, nu in ultimul rand,
proiectul Strategiei Nationale pentru Siguranta Rutiera pentru perioada

2016 - 2020 au readus in discutie problema varstei optime privind

activitatea de conducere auto.

arsta este o variabila care se
v refera la capacitatea de com-

portare in general, la perfor-
mante, la nivelul de maturitate psihica
atins de tineri, sau la gradul de depre-
ciere fizica si psihica cauzat de im-
batranire. In cazul unor profesii cu
grad ridicat de risc — cum este con-
ducerea auto - importanta varstei de-
paseste criteriile si aprecierile tradi-
tionale, capata valente noi, legate atat
de evaluarile capacitatilor neuro-fizio-
logice, a celor psiho-comportamentale,
céat si de evaluarea riscului potential
n raport de varsta.

Facand o analiza a varstei, rapor-
tata la activitatea de conducere auto,
constatam ca avem argumente pro si
contra.

Cum sunt tinerii...

Pentru tineri, argumentele pro se
refera la promptitudinea reactiilor, la
coordonarea motorie foarte buna, la
precizia misgcarilor, la orientarea rapi-
da. Rezistenta la oboseala, distribu-
tivitatea si mobilitatea buna a atentjei,
rezistenta nervoasa, spontaneitatea
sunt de asemenea bine reprezentate.

“'

M

L]

Dezavantajele acestei varste, din
punct de vedere psihologic, sunt lipsa
unei maturitati psihice stabile, gradul
mai scazut al prudentei, o anumita im-
pulsivitate specifica varstei, uneori teri-
bilismul si spiritul de aventura. Lipsa de
experientd, lipsa de rutina si automa-
tism, capacitatea limitatd de a detecta
si preveni situatiile periculoase, supra-
estimarea propriilor capacitati si subes-
timarea situatiilor riscante fsi pot pune,
de asemenea, o amprenta nedorita
asupra comportamentelor de trafic.

... i cei trecuti de o
anumita varsta

La conducatorii auto trecuti de o
anumita varsta (inca nu s-a putut ras-
punde la intrebarea: care este limita
superioara de varsta?), intervin schim-
bari psiho-fizice care pot afecta, in
anumite proportii, capacitatea de a
conduce. Reflexele, dar si simturi pre-
cum vazul si auzul, scad treptat. Spe-
cialistii estimeaza ca aproximativ 30%
din populatia de peste 65 de ani pre-
zinta dizabilitati auditive, acuitatea au-
zului scazand treptat incepand de la
varsta de 50 de ani. Si calitatile vizuale

scad, vederea periferica se reduce,
retina devine mai putin sensibila fata
de lumina si ochelarii devin, pentru
foarte mulii, o necesitate. In plan mo-
tor, creste timpul de prelucrare a infor-
matiei, implicit scade promptitudinea
decizionala, fapt care prelungeste
semnificativ timpul de reactie. Vigilenta
are valori mai mici, justificate de mo-
dificarile din plan senzorial si mental,
in special de capacitatea mai redusa
de a opera spontan informatjile.

In ceea ce priveste procesele psi-
hice complexe, acestea sunt influen-
tate de experienta, dar si de capaci-
tatile functionale constituite in timp,
chiar daca acestea sunt mai usor pre-
dispuse la deteriorare. Concomitent,
are loc un proces de crestere a auto-
controlului, maturitatea si prudenta
fiind componente majore ale compor-
tamentului in trafic.

La randul ei, inteligenta se mentine
activa, ceea ce capaciteaza, alaturi
de celelalte Tnsusiri o activitate profe-
sionala adecvata.

Conducatorii auto profesionisti in
varsta, care sunt sanatosi si la care
aptitudinile psiho-motorii se mentin in
limite satisfacatoare, pot sa profeseze
in conditii de eficienta si siguranta,
avand in vedere faptul ca batranetea
este, in primul rand, o stare de spirit!
Capacitatea persoanelor in varsta de
a conduce autovehicule depinde foarte
mult de statusul lor mental.

Pentru conducatorii auto profesio-
nisti, raporturile varsta — eficienta, var-
sta — grad de risc si varsta — maturitate
psihica sunt esentiale.

Despre lege

In prezent, in Romania, discutia
privind varsta conducatorilor auto este
legata de cele doua extreme: vérsta
minima la care se poate obtine per-
misul de conducere categoriile C, CE
si varsta maxima pentru un conduca-
tor auto, care efectueaza transporturi
de marfa peste 3,5 t sau de persoane
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peste 8+1 locuri, varsta stabilita, in
prezent, la 65 de ani.

Aceste discutii pleaca, in principal,
de la criza de soferi profesionisti cu
care se confrunta transportatorii rutieri.
Astfel, UNTRR considera ca o prima
masura urgenta pentru diminuarea cri-
zei de soferi este modificarea cadrului
legislativ (in speta modificarea OUG
195/2002, republicata) in asa fel incat
sa se permita tinerilor, de la varsta de
18 ani, sa devina soferi profesionigti.

O parte a transportatorilor solicita si
modificarea Ordinului comun MT/MS
1.391/2013, privind baremele de sana-
tate pentru funcitiile din siguranta trans-
porturilor, ordin care limiteaza baremele
de varsta pentru domeniul rutier, atat
medicale cat si psihologice, la 65 de ani.

Nu intram in motivarile legislative
sau conjuncturale, ne vom referi doar
la argumentele legate de capacitatile
psiho-functionale.

Statistici si solutii

in cele mai multe cazuri, studiile
care se refera la intervalul de varsta
in care un conducator auto profesio-
nist poate profesa in cele mai bune
conditii au fost realizate sau coman-
date de firmele de asigurare.

ARVI LOGISTIC

e Q000

curatete

e

espect
aloare
nte

Fax: 0350421814

Avand in vedere ca aceste studii se
bazeaza doar pe raportul varsta — risc
de accident, in care factorul ,risc de ac-
cident” este raportat doar la cei care au
produs accidente, credem ca, in fapt,
rezultatele acestor studii sunt doar partial
concludente privind fenomenul studiat.

Este adevarat, procentual, tinerii
cu varsta de pana in 30 de ani care
au produs accidente de circulatie sunt
mai numerosi decat celelalte grupe
de varsta, dar care este oare procentul
tinerilor din aceeasi grupa de varsta
care nu au produs accidente rutiere?
Nu stim nici care este procentul sofe-
rilor profesionisti in randul tinerilor care
au produs accidente.

In acelasi timp, numarul acciden-
telor provocate de conducatorii auto
profesionisti cu varsta de peste 21 de
ani - In primii 3 ani de conducere, atat
cat inseamna diferenta de varsta de
la 18 la 21 de ani - nu este mai mic
decéat numarul accidentelor provocate
de tinerii care, conform vechii legislatii,
au obtinut permisul de conducere la
varsta de 18 ani.

Referitor la soferii de varsta a treia,
la limita de 65 de ani impusa de
OMT/MS nr. 1.391/2013, se poate spu-
ne doar ca problema capacitatii profe-
sionale a acestor conducatori auto nu

sta in limita de 65 de ani, ci in capaci-
tatea medicilor si psihologilor de a
evalua potentialul real al acestora.

Programe speciale de pregatire in
cadrul scolilor de soferi, a centrelor
de pregatire profesionald, un program
de monitorizare a comportamentului
n trafic, programe de formare si con-
solidare a comportamentelor pozitive
de trafic, iatd doar cateva solutji pentru
integrarea eficienta si scaderea fac-
torilor de risc in cazul tinerilor cu varsta
de 18 ani care vor sa efectueze trans-
porturi de marfa.

Examene medicale si psihologice
periodice la 6 luni - iatéd o solutie si
pentru conducatorii auto cu varsta
peste 65 de ani care vor sa profeseze
in continuare.

Solutji exista, important este sa
reusim sa credem ca se poate, sa
acceptam ca, indiferent daca sunt
Jprea tineri sau prea batrani”, condu-
catorii auto trebuie sa fie bine pregatiti
profesional, corect evaluati medical si
psihologic si, mai ales, sa nu uitam
ca fiecare are varsta pe care o simte.

Psiholog pr. Cristian SANDU
Cabinet de psihologie autorizat

E-mail: psih.cristian.sandu@gmail.com
Mobil: 0751 364 575
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se reface

Dupa o iarna blanda si o primavara timpurie, mult asteptatele
tronsoane de autostrada inainteaza timid, iar portiunea demolata
din Lotul 3 Orastie - Sibiu a intrat in lucru abia inainte de Pasti.

sa cum ne-a obisnuit, ministrul
A Transporturilor, Dan Costes-

cu, viziteaza santierele imediat
ce constructorii incep o cat de mica
miscare. Astfel, la cateva zile de la
debutul organizarii de santier pentru
refacerea celor 200 de metri intre
Saliste si Cunta, pe Orastie - Sibiu,
ministrul Costescu s-a deplasat, in 28
aprilie, sa vada cum s-a mobilizat
CNADNR, care executa in regie pro-
prie lucrarea. Au fost aduse utilajele,
specialistii si echipele de muncitori, iar
primele operatiuni executate au fost de
drenare si scurgere a apei. Urmatoa-
rele etape sunt terasarea si drenarea
cu piatra bruta, consolidarea si stabili-
zarea terenului, reconstructia corecta
n conformitate cu proiectul initial apro-
bat, realizarea lucrarilor de drenaj si
colectare a apelor la suprafata.

~Proiectul pentru cei 200 m dintre
Saliste si Cunta a fost unul deosebit,
deoarece provocarea proiectantului a
fost sa puna in comun solutiile sale
cu solutiile initiale ale autostrazii, pen-
tru a putea functiona impreuna. A reu-
sit aceasta faza, ne-am stabilizat la o
solutie si a inceput deja si implemen-
tarea ei”, a afirmat ministrul Transpor-
turilor. ,Acesta este un examen atat
pentru sefii de proiect, pentru regio-
nalele care concura la acest proiect,
cat si pentru companie la nivel central,
acolo unde este unitatea speciala
pentru implementare”, a adaugat Dan
Costescu.

Era si timpul sa inceapa lucrarile,
deoarece au trecut opt luni de la de-
molare. Ministrul insista ca in septem-
brie se va putea circula pe tronsonul
refacut.

Orastie - Sibiu

Sibiu - Pitesti,
tot la stadiu de SF

Impreund cu o echipd de specia-
listi din cadrul CNADNR, ministrul
Transporturilor a vizitat, Tnainte de
Pasti, si amplasamentul viitoarei au-
tostrazi Sibiu - Pitesti, pentru a verifica
stadiul realizarii studiilor de teren si
avansarea investigatiilor geotehnice
necesare Studiului de Fezabilitate. ,In
prezent, se executa foraje pe Sectiu-
nea 1 Sibiu — Boita (15 km) si Sectiu-
nea 5 Pitesti — Curtea de Arges
(30 km). La executia lucrarilor, sunt
mobilizate 4 echipe la forajele geo-
tehnice cu echipament semimecanizat
si 3 echipe la forajele geotehnice cu
echipament mecanizat. Pana astazi,
au fost realizate 81 foraje, din 200
estimate, pe Sectiunea 1 Sibiu — Boita
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si 95 de foraje, din 349 estimate, pe
Sectiunea 5 Pitesti — Curtea de Arges.
Finalizarea forajelor, efectuarea tes-
telor de laborator si intocmirera studiu-
lui geotehnic pe Sectiunile 1 si 5 au
ca termen de realizare luna iulie a
acestui an”, a precizat Dan Costescu.

,Dupa executia forajelor si sonda-
jelor pe fiecare sectiune in parte, se
vor face analize de laborator pentru
fntocmirea studiului geotehnic. Studiul
geotehnic, studiile de trafic, hidrologic,
topografic, arheologic, de impact asu-
pra mediului, precum si analiza cost
- beneficiu vor sta la baza Intocmiriii
studiului de fezabilitate. Avem nevoie
de o viteza mai mare, fara a renunta
insa la calitatea prelevarilor si la cali-
tatea forajelor”, a declarat ministrul
Costescu.

Ogra - Campia Turzii,
la proiectare

La Autostrada Transilvania, pentru
tronsonul Ogra - Campia Turzii, de 37,2
km, CNADNR a anuntat, imediat dupa
Pasti, semnarea ordinului de incepere
a lucrarilor la toate cele trei contracte
de proiectare si executie (FIDIC
Galben). Perioada de proiectare este
de 4 luni, iar cea de executie de 12
luni, astfel ca santierul va incepe,
efectiv, In septembrie si va fi gata in
toamna lui 2017. Castigatorii licitatiei
lansate in 25 iunie 2014 au fost anuntati
in 27 ianuarie 2015, iar, de atunci, au
trecut un an si aproape 4 luni.

Lotul 1 Ogra — lernut, de 3,6 km,
va fi proiectat si construit de Asocierea
Geiger Transilvania SRL — Wilhelm
Geiger GmbH & Co0.KG, pentru
55.782.941,89 lei, fara TVA; Lotul 2
lernut — Chetani, de 17,9 km — de Aso-
cierea Astaldi SPA — Max Boegl Ro-

mania SRL — Astalrom SA — Consi-
trans SRL, pentru 437.630.890,05 lei,
fara TVA; Lotul 3 Chetani — Campia
Turzii, de 15,691 km — de Asocierea
S.C. Straco Grup S.R.L. — S.C. Spe-
cialist Consulting S.R.L. — S.C. Total
Road SRL, contractul avand valoarea
de 279.744.271,56 lei, fara TVA.

Alti 18 km
din Autostrada
Transilvania

Totodatd, CNADNR a semnat, cu
Asocierea Astaldi SPA - Max Boegl
Romania Srl - Astalrom SA - Con-
sitrans Srl, contractul de proiectare si
construire a 18 km din Autostrada
Transilvania. Este vorba despre Lotul
2, lernut - Chetani, din sectiunea 2A:
Ogra - Campia Turzii. Contractul a
fost atribuit pentru 437.630.890,05 lei,
fara TVA. Sectiunea 2A este impartita
in 3 loturi: Ogra — lernut, km 0 - km
3+600; lernut - Chetani, km 3+600 -
km 21+500; Chetani - Campia Turzii,
km 21+500 - km 37+191. Finantarea
este asigurata 75% din fonduri euro-
pene, iar restul - de la Guvern.

Santierele
inainteaza timid

in ianuarie anul trecut, au fost
anuntati constructorii castigatori pentru
alti 56,5 km din Autostrada Transilva-
nia, insa lucrarile sunt blocate din lipsa
avizelor de mediu. Ministrul Transpor-
turilor, Dan Costescu, a promis sa le
deblocheze ,in aprilie-mai”.

Alte portiuni de autostrada, intrate
in lucru in toamna lui 2014, aveau ter-
men de finalizare primavara acestui
an, dar sunt departe de a fi gata chiar
si la sfarsitul anului. Constatarea a

facut-o directorul general al CNADNR,
in urma cu doua luni: ,Tonsonul 3 al
A1 Gilau — Nadaselu, de 8,7 km, este
realizat peste 50% la nivel de corp de
autostrada, iar pasajele sunt in diferite
faze de executie. O problema care
intarzie finalizarea este defrisarea unei
suprafete de padure”, a precizat Ho-
mor. Valoarea lucrarii este de
258.199.052,52 lei, iar perioada de
executie, de 18 luni, avea ca termen
final luna aprilie 2016. Constructorul
este Asocierea SC Spedition UMB Srl
— SC Tehnostrade SRL.

Catalin Homor a parcurs atunci
intreg Lotul 4 din Autostrada Sebes —
Turda, de 16,3 km (intre km 53+700
—km 70), care era construit 40%. Con-
tractul, in valoare de 470.004.894,83
lei fara TVA, a fost semnat, in aprilie
2014, cu compania PORR Construct
— PORR Bau (Austria). ,In ceea ce
priveste Lotul 3, de 12,45 km (intre
km 41+250 — km 53+700), unde sunt
foarte multe lucrari de arta, stadiul
lucrarilor este tot de 40%”, a precizat
seful CNADNR. Lotul 3, in valoare de
420.511.921,44 lei fara TVA, este
construit de Asocierea Tirrena Scavi
SPA — Societa Italiana Per Condotte
D’Acqua SPA. Ordinul de incepere a
lucrarilor a fost dat in 20 mai 2014, iar
termenul de finalizare, pentru ambele
loturi, a fost luna martie 2016. Inves-
tifia este cofinantata din bani europeni
(Fondul de Coeziune 85%), iar pentru
a nu se pierde banii din cauza intar-
zielilor, lucrarile au fost fazate.

Plombe si badijonari
pe drumurile
nationale

Pana la sfarsitul lunii mai,
CNADNR va ,plomba si badijona” ga-
urile si fisurile de pe drumurile natio-
nale incadrate la ,Urgenta I”, urmand
ca, pana la 30 iunie, sa fie reparate
provizoriu si cele de la ,Urgenta II”.
Catalin Homor a anuntat ca a alocat
Jresurse financiare importante, atat
pentru intretinerea curenta, céat si pen-
tru intretinerea periodica”, preciza,
insa, suma. ,Chiar daca autostrazile
sunt mai vizibile si asteptate de cétre
noi toti, CNADNR si-a propus, pentru
anul acesta, sa imbunatateasca si re-
teaua de drumuri nationale. Astfel, am
alocat resurse financiare importante,
atat pentru intretinerea curenta, céat si
pentru cea periodica. (...) Am mai
bugetat pentru intretinerea a peste
1.000 de km de drumuri nationale.
Acest lucru este imbucurator, {inand
cont de faptul c&, anul trecut, am reusit
sa efectuam intretinere doar pentru
680 km”, a declarat Catalin Homor.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
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Se ,,coace”
T-Festival 2016

T-Festival se pregateste de o noua editie, cea de a patra, la finalul
lunii mai. Evenimentul isi propune sa aduca multe surprize pentru
pasionatii de camioane, motociclete si muzica.

arteneriatul dintre Uniunea
P Nationala a Transportatorilor

Rutieri din Roméania (UNTRR)
si Uniunea Internationala a Transpor-
turilor Rutiere (IRU) este cel care sta
in spatele organizarii acestui eveni-
ment special. Cortina se va ridica pe
27 mai, in incinta complexului expozi-
tional Romexpo, din Bucuresti. Pe du-
rata celor trei zile in care festivalul se
va desfasura, pana pe 29 mai, va
reuni cei mai mari producatori de ca-
mioane, semiremorci, vehicule comer-
ciale, dealerii de motociclete si echipa-
mente, dar si pasionatii din aceste
domenii. T-Festival reprezinta o buna
platforma pentru noi colaborari si opor-
tunitati de afaceri intre transportatori
si clientii acestora, producatorii de
camioane, precum si furnizorii de
produse si servicii care se adreseaza
industriei transporturilor, intr-o atmos-
fera relaxanta. In cadrul locatiei de la
Romexpo, vor fi amenajate mai multe
zone speciale: EXPO — unde se vor
regasi alte tipuri de vehicule, precum
automobile speciale sau prototipuri de
la universitati; MOTO - cu zona Chop-
per Academy - parteneri gi reprezen-
tantii moto ai festivalului; FUN — unde
participantii se vor putea delecta cu
diverse activitati sportive, KIDS si food
court. Un moment important, care va
aduce atmosfera festivalului aproape
de publicul bucurestean, va fi parada
camioanelor si motocicletelor ce se
va desfasura pe traseul Romexpo -
Piata Unirii si retur, programata pentru
sambata, 28 mai, la ora 12.

»,Ne-am propus ca, an de an, sa devenim un nume de referinta in industria
transporturilor si, mai ales, sa aducem in atentia tuturor T-Festival — un
festival unic in Romania. Credem cu tarie ca intreaga industrie merita un
asemenea eveniment si ca doar impreuna putem sa ne dezvoltam si sa venim
aproape de tot ceea ce inseamna atat public larg, cat si marea comunitate a
transportatorilor. Asadar, continuam succesul editiei de anul trecut a
Conferintei Internationale, pe care o vom organiza in data de 27 mai 2016, cu
tema «Tendinte globale si provocari europene intr-o lume in continua
migcare». La conferinta vor fi prezenti speakeri si participanti de nivel inalt
din Parlamentul European, Comisia Europeana, IRU, Comisia Eurasiei si din
asociatiile transportatorilor. Pentru publicul larg, aducem o serie de concerte
tribute, cele mai frumoase camioane si motociclete, dar si ultimele noutati ale
producatorilor de camioane, care pot fi admirate in festival”.

vor urca pe scena festivalului trupele
Bon Jovi Revival, Daylight, Skyfall,
Dookie, Pink Deluxe si Kings of Ro-
deo, care vor interpreta cele mai indra-

Abordare artistica
noua

Tncepénd cu aceasta editie, T-Fes-

tival inseamna si cel mai mare eveni-
ment de muzica cu trupe ,tribute”
organizat in Roméania. Pe 27 si 28 mai

gite melodii ale unor artisti de talie
mondiala: Bon Jovi, Coldplay, Adele,
Green Day si King of Leon. ,Tribute
band” inseamna o formatie care in-
terpreteaza melodiile unei trupe cele-
bre cat mai aproape de versiunea
originala. Toate trupele care vor ajun-
ge pe scena festivalului sunt din strai-
natate, iar artistii sunt look-alikes, adi-
Cca persoane care seamana si joaca
rolul membrilor trupelor originale. Si
fac acest lucru intr-un mod profesio-
nist.

Anul trecut, T-Festival a avut loc
in Bucuresti, in 2014 in localitatea
Jucu, din judetul Cluj, iar in 2013, pre-
miera festivalului s-a jucat la Targu
Mures.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Manual, automat...
sau semiautomat

Solutiile IT isi continua expansiunea in domeniul transporturilor,
doua intrebari devenind extrem de importante pentru fiecare firma
in parte: cat de departe ar trebui sa mergem cu automatizarea
activitatilor si in ce masura organizatia utilizeaza la maximum
potentialul aplicatiilor IT existente?

dovedit deja utilitatea si fiabilita-
tea. In cadrul mesei rotunde or-
ganizate, la finalul lunii aprilie, de catre
revista Ziua Cargo, s-au tras cateva
semnale de alarma legate de provo-
carile aduse de dinamica acestui sec-
tor. La ora actuala, complexitatea infor-
matiilor oferite de catre sistemele IT
a devenit atat de mare, incat, pentru
utilizatori, devine imposibila folosirea
integrala a acestora. Pe de alta parte,
insa, domeniul transporturilor este atat
de competitiv, Tncat nicio posibilitate
de optimizare nu trebuie neglijata...
Un alt aspect care trebuie tratat
cu mare grija este cel al transparentei
operationale. Practic, toate aceste
sisteme IT si interconectarea tot mai
facila dintre ele duc piata transportu-
rilor la un alt nivel. Clientii pot vedea,
astazi, pozitia camioanelor in care se
afla marfa lor, cu acordul transporta-
torilor; maine... Complexitatea informa-
tiillor puse la dispozitia clientilor ar pu-
tea creste, si nu numai ca o facilitate
(bonus) oferita de catre transportator.
Si, bineinteles, mai trebuie avut in
vedere un aspect — aplicatiile de ultima
generatie IT&C promoveaza, in ge-

I novatiile in domeniul IT&C si-au

neral, automatizarea proceselor, iar
acest lucru risca sa acutizeze stresul
si tensiunile din interiorul firmelor de
transport. Diminuarea intr-un prea
mare grad a contactului uman, mai
ales atunci cand vine vorba despre
soferi, poate avea efecte negative.

Complexitatea
informatiilor,
in crestere

Furnizorii de sisteme IT s-au lansat
intr-o cursa a ofertelor, iar pentru
transportatori devine tot mai dificil sa
aleaga.

~Segmentul acesta seamana foar-
te mult cu cel al telefoanelor mobile.
Daca marii producatori de telefoane
nu ar veni an de an cu lucruri noi, care
sa surprinda clientul, piata lor ar avea
mult de suferit. Monitorizarea para-
metrilor de functionare, presiunea in
pneuri, evaluarea stilului de condu-
cere, oferirea de sfaturi catre sofer in
timp real... sistemele IT devin tot mai
complexe”, a aratat Andrei Gartner,
FleetBoard Sales Manager Trucks.

Trebuie avut in vedere faptul ca o
mai mare complexitate Tnseamna, in

lonut Varga,

IT manager
International Lazar
Company:

»Indiferent de pozitia in care te
gasesti, pot fi identificate
potentiale optimizari. Investitiile in
zona IT nu pot fi oprite.”

general, mai multe oportunitati pentru
afacerea de transport.

LIn timp, ca raspuns la solicitarile
pietei, solutia pe care o oferim s-a
dezvoltat, informatiile oferite au deve-
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Andrei Gartner,
FleetBoard Sales
Manager Trucks:

»Daca, la inceput, a fost foarte
greu sa explicam pietei avantajele
sistemelor telematice si cum
functioneaza acestea, astazi s-a
ajuns in extrema opusa.
Transportatorii stiu exact ce isi
doresc. Raspunsul nostru a fost
sa trecem de la un produs de nisa,
la unul de volum - toate
camioanele noastre sunt dotate
standard cu FleetBoard si sunt
insotite de programul de driver
training.”

nit tot mai complexe, iar nivelul de
acuratete este foarte ridicat”, a com-
pletat Daniel Costin, senior sales
manager WebEye.

La achizitionarea sistemelor IT,
firmele de transport ar trebui sa Tsi
analizeze cu grija structura organiza-
tionala, pentru a se asigura ca inves-
titia aduce o crestere realé de produc-
tivitate.

»1oate sistemele IT ofera informatii
complexe; diferenta apare in modul
de prelucrare si gestionare a acestora.
Transportatorul poate decide ce in-
formatii doreste sa utilizeze si sub
ce forma sa fii fie livrate. Noi
credem ca, in acest caz, cea
mai buna abordare este una
de tip «semiautomat», pen-
tru a nu diminua prea mult
interactiunile  umane.

Relatia dintre dispeceri ‘
si soferi este foarte
importanta”, a ex-

O IMpPIoAay

Noua generatie de

plicat lonut Varga, IT manager Inter-
national Lazar Company.

Odata implementat produsul co-
rect, beneficiile pot fi impresionante.

Interconectare

Conectivitatea pare sa fie viitorul.
Astfel, solutia IT finala devine un mare
puzzle in care numeroase piese se
prind intre ele.

»+Avantajul sistemelor dezvoltate
de producatorii de vehicule consta n
accesul la informatii, n special pe
partea de diagnoza si service, la care
un dezvoltator tert nu va putea avea
acces. In plus, FleetBoard poate inter-
fata cu un eventual alt soft pe care
transportatorul ar dori sa il utilizeze.
Astfel, firma de transport poate avea
informatiile Tntr-un singur format pentru
intreaga flota, beneficiind, totodata,
de avantajele sistemelor telematice
dezvoltate de producatorii de vehi-
cule”, a aratat Andrei Gartner,
FleetBoard Sales Manager
Trucks.

Utilizarea unui ,integra-
tor” poate aduce avantaje,
inclusiv in ceea ce pri-
veste vizualizarea in-
formatiilor dorite, in
forma dorita de
transportator.

semiremorci cu o tehnologie

unica de fabricare a sasiului

www.cargobull.ro

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.

LPentru ca avem o flota multi-
brand, am decis sa apelam la un
singur furnizor pentru monitori-
zarea acesteia. Astfel, depar-
tamentul monitorizare, dar,
mai ales, dispecerii pot
lucra mai usor, fara a fi
nevoie sa acceseze
mai multe programe.
Au o singura harta,
unde pot fi vizua-

The lel;' il
Generation

noYyaues

Noile semiremorci cu prelata tip perdea

S.CS GENIOS va ofera mai multa flexibilitate in
configurarea corecta a suprastructurii i sasiului
precum si avantajul unei manipularii rapide a
marfurilor |la incarcare si asigurare — just more.

Pentru mai multe informatii +4021.444.35.55
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Cristi Oanta, manager
logistica Timac Agro:

»Transportatorii s-au obisnuit sa
faca hunting si nu farming. Ar fi
extraordinar daca operatorii de
transport ar gasi solutii de
optimizare logistica pentru clientii
lor.”

lizate toate camioanele, si pot accesa
toate informatiile, inclusiv timpii de
conducere pe care ii mai pot efectua
soferii. Accesul direct la informatii este
foarte util pentru dispeceri. Se evita,
de exemplu, acele telefoane pe care
trebuie sa le dea soferilor si dispar
suspiciunile privind corectitudinea da-
telor oferite de catre acestia. In plus,
furnizorul pe care |I-am ales a dat curs
solicitarilor noastre, oferind un soft cu
informatiile cerute”, a aratat Dan Nicu-
lescu, director comercial Dianthus.

Furnizori si parteneri

Identificarea si eliminarea pierde-
rilor reprezintd o prioritate pentru
transportatori, iar instrumentele IT re-
prezinta un sprijin esential.

,Informatiile oferite de catre instru-
mentele IT ne ajutd sa identificam
zonele unde exista potential de redu-
cere a costurilor si, astfel, putem de-
veni mai competitivi. Instrumentele IT
ajuta fiecare angajat sa isi faca munca
mai bine”, a spus Dan Niculescu,
director comercial Dianthus.

Viitorul va creste si mai mult im-
portanta produselor IT, iar parteneria-
tele dintre furnizorii acestora si trans-
portatori se vor intari.

,Sistemul evolueaza intr-o dina-
mica tot mai accelerata. Intr-un viitor
apropiat, vor fi monitorizate de la dis-
tanta inclusiv erorile inregistrate n
computerul de bord al masinii. Astfel,
vom putea comunica clientului nevoia
de a accesa un service Thainte ca de-
fectiunea sa se produca. Aceasta a-
bordare proactiva, in care sunt impli-
cate toate partile (sistem telematic,
transportator, service), va duce la di-
minuarea costurilor si a timpilor de
imobilizare a vehiculelor si, totodata,

va scadea riscul defectiunilor in timpul
mersului. Aceasta parte de monitoriza-
re a parametrilor tehnici ar putea fi
preluata de catre producatorii de ve-
hicule, degrevand, astfel, volumul de
munca al transportatorului, care, la
randul lui, sa poata avea acces la
aceste informatii”, a explicat Andrei
Gartner, FleetBoard Sales Manager
Trucks.

Nu trebuie neglijate nici avantajele
ce pot aparea in relatia cu clientii de
transport.

»LAccesul clientilor la informatiile
legate de desfasurarea cursei aduce
avantaje importante si, totodata, re-
duce timpii pierduti cu telefoane date
transportatorului”, a spus Cristi Oanta,
manager logistica Timac Agro.

Transparenta
la un alt nivel

Intrém intr-o noua era, in care
transparenta si precizia ating un nivel
fara precedent.

,Putem sa oferim informatii foarte
utile, prin prelucrarea tuturor datelor
disponibile - putem inclusiv sa esti-
mam durata pana la descarcare, inca
de la preluarea cursei. Astfel, dispe-
cerii pot comunica clientului, cu mare
acuratete, programul respectivei curse
si, totodata, timpii de conducere ai so-
ferilor vor fi utilizati optim.

Bineinteles, estimarile se ajustea-
za permanent, pe masura ce se de-
ruleaza cursa, iar dispecerii primesc
alarme in cazul in care apar modificari
fata de timpii estimati initial. Astfel, cli-
entii pot fi notificati din timp asupra
eventualelor modificari privind ora de
ajungere la destinatie. Toate aceste
informatii sunt oferite de program, fara

George Badea,
Schmitz Romania:

»Toata lumea ar trebui sa se teama
de «fenomenul Uber», care
reprezinta un exemplu elocvent
despre cum se poate dezvolta o
afacere in paralel cu activitatea
clasica. Fiecare transportator
trebuie sa se asigure ca nu rateaza
oportunitati.”

Stefan Nedelus,
director general
WindSoft:

»Optimizarea fluxurilor
operationale, monitorizarea
fiecarui contract, a fiecarui proiect
si cursa in parte reprezinta
maximul care poate fi obtinut cu
ajutorul instrumentelor IT, pe
partea operationala. Totodata,
costurile cu mentenanta pot fi
foarte bine previzionate si pot fi
eliminate pierderile.”

a mai fi nevoie sa suni soferul si sa
confirmi permanent cu acesta daca
programul cursei va fi respectat.

Beneficiarul poate, la randul lui,
sa primeasca un cod, o data cu incar-
carea marfii, si, pe o platforma web,
primeste toate informatiile legate de
modul in care de desfasoara cursa”,
a explicat Stefan Nedelus, director ge-
neral WindSoft.

Transparenta operationalé poate
deveni un factor important de intarire
a relatiei cu clientii. ,,Orice aplicatie ar
trebui sa aiba doua directii — clientul
tau si clientul clientului tau. Pentru cli-
entii de transport, este importanta po-
zitia camionului (harta sau alerta pe
e-mail). Daca primesc din timp infor-
matia ca un camion nu va ajunge la
timp, pot cauta o alta solutie. Creste-
rea transparentei dintre transportator
si client poate deveni un factor de fi-
delizare”, a aratat Cristi Oanta, mana-
ger logistica Timac Agro.

Astazi, tehnologia ofera transmite-
rea facila a informatiilor. ,Putem crea
oricate subconturi, astfel incat sa o-
ferim acces clientilor transportatorilor
la informatii. Sigur, acest lucru se rea-
lizeaza pe baza unui acord intre trans-
portator si clientul lui”, a spus Daniel
Costin, senior sales manager WebEye.

Viitorul ar putea impinge lucrurile
mult mai departe, iar clientii ar putea
solicita transportatorilor informatii mult
mai complexe. Este, oare, piata pre-
gatitd pentru un asemenea grad de
transparenta?

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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WebEye Connect

Telematica pentru
economie

Functionarea eficienta a

lantului de aprovizionare se
bazeaza pe comunicare. Fluxul
lin al informatiilor permite
evidenta zilnica a stocului,

planificarea optima a

distributiei, practic, a intregii

logistici si a activitatii de
transport marfa. Cu toate

acestea, comunicarea in timp

real genereaza costuri

suplimentare, mai ales prin
taxele platite furnizorului de

telecomunicatii.

ebEye dezvolta solutii desti-
nate transportatorilor rutieri,
care genereaza reducerea

costurilor operationale, iar una dintre
cele mai noi astfel de solutii este
WebEye Connect.

O data cu raspandirea masiva a
modulelor de telematica, la ora actua-
|&, comunicarea a devenit mai usoara.
In prezent, din 10 vehicule, doar unul
nu dispune de un sistem de telema-
tica. Astfel, nu numai organizarea ac-
tivitatii de transport a devenit mai efi-
cienta, dar posibilitatile de comunicare
s-au diversificat.

Comunicare
si siguranta

Printre serviciile furnizate de
WebEye, se regaseste, de mai mult
timp, functia Messenger, care permite
comunicarea intre dispecer si §ofer, cu
mesaje text libere, existand si posibi-
litatea de a utiliza campuri predefinite,
precum status comanda de transport,
diferite costuri pe parcursul executiei,
alimentari cu combustibil, atasare sau
detasare semiremorca (container). So-
ferii au posibilitatea sa trimita spre
centrala informatii despre activitatea
lor recenta, ceea ce scurteaza timpul
alocat pentru activitatile administrative.
Aceasta solutie oferea o economie
semnificativa fata de serviciile de tele-
fonie traditionale.

Versiunea extinsa, Messenger
Plus, permite comunicarea soferi —
dispeceri, precum si intre soferi, dar
si comunicarea soferilor cu familiile
lor. O aplicatie extrem de utila, mai
ales pentru soferii care calatoresc in
strainatate si sunt plecati de acasa
pentru perioade mai lungi. Se scutesc,
astfel, costuri semnificative, care ar fi

fost angrenate prin apelurile clasice
pe mobil. In plus, aceasta ofera o co-
municare instantanee, fara obstacole
de telecomunicatii, si se face in conditii
de siguranta pentru soferi.

Connect(are)
cu unitatea
centrala WebEye

WebEye face, acum, inca un pas
pentru simplificarea dialogului dintre
diferitii actori ai actului de transport,
dezvoltand noul serviciu WebEye
Connect. Aplicatia este disponibila pe
dispozitive cu sistem de operare
Android, permitand partilor interesate
de activitatea de transport sa ac-
ceseze si prin telefonul mobil interfata
WebEye Connect, nemaifiind nevoie
de achizitia unui dispozitiv de comu-
nicare.

Aplicatia se conecteaza prin blue-
tooth la unitatea centrala WebEye a
autovehiculului, ceea ce permite co-
municarea cu costuri fixe, care sunt
reduse. Cu ajutorul acesteia, este po-
sibila si comunicarea intre soferi si
dispeceri, prin mesaje scurte, pe teme
privind activitatile de transport.

Pentru a putea folosi aplicatia, este
nevoie, desigur, de un dispozitiv blue-
tooth, care se conecteaza la unitatea
centrala WebEye. Aplicatia WebEye
Connect se poate descarca gratuit de
pe Google Play.

O data cu extinderea acestui
domeniu de comunicare, scopul com-
paniei WebEye este sa reduca in con-
tinuare costurile si sa mareasca con-
fortul tuturor participantilor in domeniul
transporturilor si distributiei.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Noutati de la FleetBoard

Noul DispoPilot.guide si aplicatia pentru Android FleetBoard
Driver.app sunt cele mai recente aplicatii smart dezvoltate de

Daimler.

ie ca este utilizat In cabina sau
este folosit ca echipament mo-
bil, DispoPilot.guide usureaza

munca soferilor, eficientizand proce-
sele legate de transport si comenzi.

Comunicare.
Logistica. Navigatie.

Noul DispoPilot.guide reprezinta
un instrumentul modern dedicat sofe-
rilor. Atunci cand se afla la drum sau
la client, acesta le ofera conditiile idea-
le pentru procesarea optima a comen-
zilor, asigura comunicarea performan-
ta cu dispeceratul, folosind sistemul de
navigatie pentru camioane de la
TomTom. DispoPilot.guide este echi-
pat cu un ecran de 7 inch, o camera
foto de 5 megapixeli si poate fi operat
intuitiv, usurand munca soferilor.

Beneficiile nete oferite de noul
DispoPilot.guide sunt procesarea efi-
cienta a comenzilor, comunicare sim-
pla prin mesaje text, management al
documentelor, camera foto de 5 me-
gapixeli, sistem de navigatie pentru
camioane, Harta Europei actualizata
gratuit, trafic live inclus pentru 36 de
luni.

Munca si relaxare

O noua aplicatie dezvoltata de
Mercedes-Benz este FleetBoard
Driver.app, un ghid practic si informativ
in orele de munca si de relaxare.

Functia ,,Comunitatea mea”
permite soferului sa creeze un
profil individual, sa adauge colegi
si prieteni si sa interactioneze si
sa comunice pe scara globala.

, soferilor de camion sa se mentina
s+ in forma in timpul pauzelor.

Serviciul ,,Analiza performantei” il
informeaza pe sofer la intervale
regulate cu privire la calitatea
stilului de conducere.

FleetBoard Driver.app a fost con-
ceputa conform cerintelor soferilor de
camion. Pentru prima dat&, aplicatia
permite soferilor accesul direct la
datele lor din serviciile ,Inregistrarea
timpului” si ,Analiza performantei”.
Acest lucru motiveaza soferii si le ma-
reste si mai mult responsabilitatea per-
sonala. Pe langa o prezentare de
ansamblu a datelor FleetBoard curen-
te, aplicatia ofera si alte functionalitati

»Antrenorul de fitness” il
motiveaza pe sofer sa aiba grija de
sanatatea sa. Permite descarcarea
unor filme video cu exercitii de
tonifiere a muschilor si permite

utile pentru locul munca, pentru comu-
nicare si antrenor de fitness. Aceasta
face din FleetBoard Diver.app ghidul
ideal in cabina soferului, la indeméana,
dupa orele de munca.

Driver.app exista in 24 de limbi si
este disponibila gratuit pentru desca-
rcare Tn Google Play Store din 29 de
state.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro

Cu ajutorul serviciului
,,inregistrarea timpului”, soferii au
acces la vizualizarea orelor de
conducere si de odihna, zilnice si
saptamanale. Pentru a-si optimiza
activitatea proprie, soferul poate
utiliza o functie memento si poate
seta o alarma separata, care sa il
avertizeze optic si acustic.
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Renault Trucks Optifleet

Un instrument complex

Renault Trucks ofera operatorilor vehiculelor sale un instrument
telematic de natura sa vina in sprijinul transportatorilor in fiecare
etapa a activitatii lor de zi cu zi. Parte integranta a programului
Optifuel Solutions, Optifleet poate fi, in acelasi timp, un sistem de

management al flotei, cat si unul de management al

transporturilor.

istemul telematic Optifleet ofe-
s ra patru module diferite de ve-

rificare si niveluri de utilizare,
care pot fi activate Tn orice combinatie
necesara clientului.

Modulul ,Map” presupune geolo-
calizarea camionului pe harta, precum
si geofencing. ,Check” este cel mai
detaliat si cel mai matematic dintre
toate cele patru, fiind vorba efectiv de
numere, performanta si parametri de
utilizare a vehiculului. ,Drive” se ocupa
cu informatii despre timpii de condu-
cere si odihna ai soferilor, oferind inclu-
siv posibilitatea descarcarii de la dis-
tanta a datelor din tahograf si a celor
stocate pe carduri. Modulul ,Link”,
ofera posibilitatea comunicarii intre
calculatorul de la baza si vehicul; se
pot trimite mesaje, puncte de incarca-
re sau chiar intregi trasee, de la punc-
tul de incarcare la cel de descarcare.

Acces de oriunde

Optifleet se acceseaza prin inter-
mediul unui portal web, in browserul
de internet, ceea ce inseamna ca ac-
cesul este facil si de pe smartphone
sau tableta, fara sa fie nevoie de apli-

catii sau software special. Accesul se
realizeaza pe baza de user si parola,
fiind disponibile trei tipuri de conturi:
cel de utilizator (rapoarte si pozitiona-
re), cel de administrare (poate imparti

Optifleet Check

- Monitorizarea de la distanta a datelor tehnice ale fiecarui vehicul si ale
fiecarui sofer: consumul de carburant, consumul in zona verde, procentul
de timp la ralanti, numarul de actionari ale pedalei de frana etc.

- Alerta cu privire la variatiile importante ale nivelului de combustibil din

rezervor.

- Editarea bilantului de mediu (dioxid de carbon, NOx etc).

Optifieet Link

- Comunicarea prin e-mail cu soferii.

- Consultarea timpilor de activitate si a jurnalului autovehiculului din cabina.
Optifleet Drive

- Monitorizarea in timp real a timpului de conducere si de odihna, conform
reglementarilor (reglementarea europeana 561/2006).
- Programarea si descarcarea la distanta a datelor din memoria tahografului

si a cardului soferului.

Optifleet Map

- Localizarea autovehiculelor in timp real: viteza autovehiculului, locul,
directia, numele conducatorului auto si starea cardului acestuia.

- Analizarea istoricului de parcurs al autovehiculelor.

- Optimizarea traseelor pentru evitarea kilometrilor suplimentari.

flota la dispeceri-utilizatori, poate crea
conturi noi de utilizatori din cadrul fir-
mei, poate aloca vehicule si soferi uti-
lizatorilor, dar nu are acces la rapoar-
te) si ,client tracking account”, care
se da la cerere si prin care clientul fir-
mei de transport poate sa vada unde
e marfa, cand ajunge etc.

Toate autovehiculele Renault Trucks
Euro 6 din gamele Distante lungi, Con-
structii grele si Constructii DTI 11 & DTI
13 sunt preechipate cu Optifleet ca
dotare de serie. Modulele Map, Check,
Drive sunt pregatite pentru utilizare fara
alte costuri de echipare.

Tariful pentru utilizarea Optifleet
este de 15 euro plus TVA lunar, per
modul, per vehicul, cost fix, indiferent
de traficul de date sau de cantitatea
de informatii din cadrul rapoartelor ge-
nerate. Datele se stocheaza ca infor-
matii generale pe serverele Optifleet
pana la un an de zile sau in unele
cazuri chiar si mai mult. Partea de tra-
see efectuate si reprezentarea grafica
se pastreaza numai trei luni, din cauza
cantitatii mult prea mari de informatii.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Scania si Ericsson

isi unesc fortele

La Congresul Mobile World din Barcelona, Ericsson si Scania au
anuntat cercetarile pe care le fac impreuna pentru accelerarea
procesului de conectivitate a vehiculelor comerciale si a
infrastructurii. Ambele companii sunt convinse ca evolutia
tehnologiilor de comunicare si implementarea retelelor 5G vor
facilita transporturile de persoane si de marfa.

volutia LTE si standardizarea
E 5G au dus la dezvoltarea co-

municatiilor vehicul-vehicul, fo-
losind retelele mobile, si, in acelasi
timp, la minimizarea riscului de impre-
vizibilitate si latenta. ,Discutam de
ceva timp despre introducerea comu-
nicatjilor intre vehicul-vehicul si vehi-
cul-infrastructura iar acum aceasta
chiar se realizeaza”, spune Hakan
Schildt, Director Strategy and Busi-
ness Development al diviziei Scania
Connected Services & Solutions.

Comunicare fiabila
prin retelele mobile

Scania a initiat conceptul de mers
in convoi pentru camioane cu semi-

remorca si, astfel, se reduce rezistenta
vantului si consumul de carburant. In
prezent, legislatia permite mersul ca-
mioanelor in coloana, la o distanta de
siguranta unul de altul, vehiculele folo-
sind sisteme comune, precum radarul
si autopilotul. Cu toate acestea, o dis-
tantd si mai mica intre vehicule —
pentru o reducere si mai mare a con-
sumului de carburant — necesita co-
municatii vehicul-vehicul si sisteme
de control interconectate. Cercetarea
realizata de Ericsson si Scania a de-
monstrat ca acum pot fi stabilite co-
municatii fiabile folosind retelele 4G
si, Tn viitor, 5G. Intr-o perspectiva mai
larga, comunicatiile intre vehicul-infra-
structura sunt o initiere pentru mersul
in convoi la nivelul intregului sistem,

n planuirea si organizarea formatiilor
si despartirea convoaielor, in functie
de ruta si de program. Camioanele
pot, astfel, sa se alature sau sa para-
seasca plutoanele intr-o maniera si-
gura. ,Suntem convinsi ca aceste tipuri
de comunicatii, vehicul-vehicul, vor fi
implementate de toate tipurile de
operatori de transport, datorita bene-
ficiilor imense pe care le aduc. Avand
in vedere numarul ridicat de pasageri
si cheltuielile de transport, comunica-
tiile pot contribui la o eficienta logistica
ridicata si la reducerea impactului asu-
pra mediului”, spune Claes Herlitz, di-
rector Automotive la Ericsson.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Cargobull Telematics
pentru monitorizarea

marfii

Solutia telematica dezvoltata de Schmitz Cargobull are potentialul
de a intari relatia dintre transportator si client, garantand un nivel
ridicat de transparenta in ceea ce priveste marfa, pe timpul

transportului.

ozitionarea vehiculului, presiu-
P nea in anvelope, functionarea

sistemului de franare, nivelul
de uzura al placutelor de frana sunt
o parte dintre parametrii monitorizati
de catre Cargobull Telematics, care
au rolul de a diminua costurile de intre-
tinere ale vehiculului si a minimiza ris-
curile legate de potentiale imobilizari
pe timpul curselor, din cauza defec-
tiunilor tehnice.

Sunt aspecte la care transportatorii
sunt tot mai atenti, iar faptul ca, acum,
Cargobull Telematics se poate integra
cu alte sisteme telematice (dezvoltate
de catre constructorii de camioane)
reprezinta un ajutor in plus in utilizarea
acestei solutii.

Siguranta
si transparenta

Pe de alta parte, insa, Schmitz
Cargobull a avut in vedere o solutie
care sa aduca mai mult decat diminu-
area costurilor operationale.

Punand marfa in centrul atentiei,
Cargobull Telematics reprezinta un

Caracteristici
Cargobull Telematics:

- localizare semiremorca;

- baterie incalzita, autonomie de
pana la 6 saptamani fara cuplare la
tractor;

- hardware din materiale premium
realizat impreuna cu Bosh — made
in Germany;

- monitorizare online pentru
parametrii de functionare ai
semiremorcii: numar de km, gradul
de incarcare, presiune anvelope,
functionare sistem de franare,
uzura placute de frana,
temperatura interioara, nivel de
combustibil, deschidere/inchidere
usi spate;

- informatii privind cuplarea la
capul tractor;

- sistemul Cargobull Telematics
este integrat cu sistemul
Fleetboard si, in scurt timp, se va
definitiva integrarea cu Dynafleet.

Avantaje Cargobull Telematics:

- procesarea mai rapida a unei comenzi de transport;

- optimizarea traseelor;
- control mai bun al timpilor de livrare;

- sistem premium cu grad de esec sub 1%, evitarea imobilizarii in service a

semiremorcii;

- atingerea unui grad de uzura uniform pe intreaga flota de semiremorci;

- evitarea costurilor neprevazute, datorita preintampinarii situatiilor de pana,
prin monitorizarea parametrilor de functionare;

- posibilitate reglare temperatura interioara la semiremorca frigorifica, de la

distanta;

- evitarea situatiilor in care o marfa este directionata catre o destinatie

gresita;

- marirea gradului de securitate — echipament de transport si marfa;

- monitorizarea subcontractorilor;
- planificarea utilizarii soferilor.

suport important in cresterea calitatii
serviciului de transport si, totodata,
ofera solutii pe partea de siguranta
(amintim aici senzorul de cuplare
tractor).

Un exemplu elocvent de crestere
a nivelului de comunicare intre trans-
portator si client este cel al transpor-
tului frigorific, unde Cargobull Telema-
tics ofera date legate de temperatura,
date functionare agregat, senzor des-

chidere usa spate, senzor umiditate
pentru semiremorca frigorifica. Astfel,
operatorul de transport poate oferi
beneficiarului date complete si, even-
tual, in timp real despre conditiile in
care marfa este transportata. Garan-
tarea calitatii serviciului de transport
capata, astfel, noi dimensiuni.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro

>
-

dOTRINASO0D V Fd30NA3Y™ 3d dIHS

1 T= 1 2 1 (N £ © |



14
(@)
=
14
=
-
N
O
o
g
w
14
w
(S
=
(o]
w
14
T
a
a
.
o

Volvo Trucks Telematics Gateway

amioane

conectate

in prezent, circula pe soselele europene aproximativ 175.000 camioane
Volvo conectate online. Multe dintre ele pot deja sa transmita informatii
despre necesitatile lor de intretinere sau de reparatii. Dar acesta este
numai inceputul. In urmatorii ani, camionul va fi capabil sa isi
monitorizeze starea in timp real, promovand servicii mai simple si mai
rapide, care conduc la un grad mai mare de productivitate pentru soferi,
pentru atelierele service si pentru companiile de transport.

u Telematics Gateway, unita-
c tea de comunicatii inteligenta

de la Volvo Trucks, compute-
rul de bord al camionului si baza cen-
trald schimbd, in permanenta, informa-
tii Tntre ele. Acest flux bilateral de
informatii ajuta la conectarea motorului
si a cutiei de viteze, care devin mai
inteligente si mai puternice. Astfel,
senzorii pot detecta in mod inteligent
starea componentelor, pe care o trans-
mit apoi la centrele de service. Toto-
data, vehiculul este conectat la servicii
Volvo Trucks, precum Dynafleet, pen-
tru ca autocamionul si activitatjle trans-
portatorilor sa ruleze mai inteligent,
mai sigur si mai eficient.

Mai multa eficienta

Centrele de service pot suprave-
ghea atent autocamioanele, in timp
ce sunt pe sosea, monitorizandu-le
de la distanta. Atunci cand centrele
de reparatii si intretinere cunosc starea
autocamionului, ele pot fi mai eficiente,
oferind o planificare mai buna in ceea
ce priveste momentele in care sunt
necesare lucrarile de service, durata
Si piesele necesare.

De aceea, un ,autocamion conec-
tat” ofera posibilitatea unei interventji
rutiere mai inteligente, in situatia
nefericita in care este nevoie de acest
lucru. Soferul trebuie doar sa actio-
neze butonul VAS de pe autocamionul
Volvo FH sau Volvo FM pe care il con-
duce, pentru a fi conectat automat la
Volvo Action Service.

De asemenea, este disponibil un
serviciu inteligent de ,Funciii online”,
care permite centrelor de service sa
actualizeze de la distanta anumite ca-
racteristici ale autocamionului. In viitor,
vor fi posibile si mai multe astfel de
actualizari, de exemplu, la schimbarea
programului pentru trepte de viteza
din |-Shift.

Dar si clientii Tsi pot monitoriza ca-
mioanele in mod direct, avand posibi-
litatea de a-si supraveghea intregul parc
auto, deoarece unitatea Telematics
Gateway trimite date catre Dynafleet.
Astfel, utilizatorii pot monitoriza totul,
de la localizarea si pozitia autoca-
mionului, pana la eficienta consumului
de combustibil obtinut de sofer si la
datele inregistrate de catre tahograf. In
plus, sistemul ofera o modalitate sigura
si ieftind de comunicare cu soferii.

Nu mai este, deja, SF

Tn contextul unor evolutii tehnolo-
gice in continua miscare, Volvo Trucks
a identificat patru importante tendinte
ale viitorului, care nu sunt foarte de-
parte de a se concretiza practic.

in domeniul serviciilor inteligente,
in plus fata de anuntarea defectiuni-
lor, fabricantii de camioane vor fi ca-
pabili, in cativa ani, sa infeleaga de
ce anume apar aceste defectiuni - ina-
inte ca acestea sa se iveasca. Vehi-
culul va fi capabil, de asemenea, sa
rectifice singur defectiunile minore si
sa emita o alerta, precum si sa-si pro-
grameze singur vizita la service Tnainte
de aparitia unei probeme.

In al doilea rand, in viitor, intreti-
nerea camionului va implica mult mai

putind munca administrativa pentru o
firma de transport sau pentru un atelier
service, deoarece camionul va fi capa-
bil s& se ocupe singur de multe dintre
aceste aspecte, cum ar fi amintita
programare la service si descarcarea
si actualizarea software-ului de bord.

Tot intr-un viitor nu foarte indepar-
tat, toate produsele din jurul nostru,
cum ar fi ceasurile de mana, jachetele
sau castile de protectie pentru bicicligti
sau motociclisti, vor fi capabile sa co-
munice direct intre ele, atata timp cat
acest lucru asigura un plus de valoare.
De exemplu, ceasurile de mana ale
viitorului nu vor indica numai timpul,
ci vor fi capabile sa monitorizeze pul-
sul soferului si sa emita o alertd, ba
chiar sa activeze pilotul automat in
cazul in care i se intdmpla ceva celui
de la volan.

In fine, va fi posibila o personalizare
atenta a vehiculelor. Cu cat mai multe
informatii primeste producatorul de
camioane despre cine se afla la volan
si despre cine este proprietarul camio-
nului, cu atat mai usor va fi sa perso-
nalizeze un camion pentru se potrivi
cat mai bine stilului de conducere si
cerintelor specifice de transport.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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FM Logistic
extinde
platforma
din Petresti
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FM LOGISTIC EXTINDE PLATFORMA

DIN PETRESTI

Compania FM Logistic a
extins platforma logistica din
Petresti - Dambovita cu o
noua celula, avand o
suprafata de 10.000 mp.
Constructia acestei celule a
inceput la 1 aprilie 2015,
primii paleti fiind primiti in
vara aceluiasi an. Investitia
se ridica la 5 milioane euro.
Platforma FM Logistic de
langa autostrada A1
Bucuresti - Pitesti,
inaugurata in 2011, are, in
prezent, 4 celule de 30.000
mp si poate fi extinsa pana la
o capacitate maxima de
125.000 mp, conform
solicitarilor venite din partea
clientilor si planului de
dezvoltare FM Logistic. in
cadrul acestui depozit, sunt
deservite companii din
sectoarele retail si FMCG,
firme cu o prezenta vizibila
in domeniul lor de activitate.
In prezent, FM Logistic ofera
clientilor din Romania solutii
logistice personalizate,
pentru optimizarea
operatiunilor din cadrul
lantului de aprovizionare,
precum depozitarea, o gama
completa de servicii de

transport, camioane
complete sau partiale, cu
temperatura ambientala si
controlata, si servicii cu
valoare adaugata
(co-packing).

FM Logistic a inregistrat o
cifra de afaceri de 24
milioane euro in ultimul an
fiscal (aprilie 2015-martie
2016), are 450 de angajati si
opereaza trei platforme
logistice in Romania - in zona
Timis, Bucuresti si
Dambovita - cu 65.000 mp
suprafata de stocare, si 2
terminale logistice de cross-
docking, situate in Cluj si
Bacau. Consolidarea
prezentei in Romania,
excelenta operationala prin
procesul de imbunatatire
continua si dezvoltarea unei
oferte complete de servicii de
distributie si grupaj, fac parte
din planul de dezvoltare FM
Logistic pentru urmatorii ani
in Romania.

DACHSER iN CRESTERE

Dachser raporteaza o crestere
organica solida pentru anul fiscal
2015: cifra de afaceri consolidata
s-a marit cu 6,5% fata de anul
trecut, ajungand la 5,64 miliarde
euro. La numarul transporturilor
de marfuri, rata de crestere a fost
de 4,0%, acesta cumuland 78,1
milioane expeditii, iar tonajul a
crescut cu 5,2%, ajungand la 37,3
milioane tone. Factorii principali
care au contribuit la atingerea
performantei au fost diviziile de
servicii de transporturi terestre
pentru produse industriale si
pentru produse alimentare din
Europa. ,Am cules roadele politicii
noastre de investitii si ale
strategiei de crestere pe termen

lung, pe care le implementam
consecvent in intreaga companie.
Exporturile europene raman
motorul nostru de crestere, la care
se adauga solutiile logistice
complete, care combina inteligent
transporturile terestre, aeriene si
navale”, a declarat Bernhard
Simon, CEO al Dachser.

COCA-COLA A PREMIAT
CHEP

CHEP, furnizor de solutii de
reutilizare prin inchiriere a
paletilor, a fost desemnat
castigator al premiului Corporate
Responsibility and Sustainability
Supplier Award 2015, oferit de
Coca-Cola Enterprises, pentru
activitatea companiei in directia
dezvoltarii de lanturi logistice
inovative si sustenabile. Coca-
Cola Enterprises (CCE) a
evidentiat realizarile CHEP in
zona de sustenabilitate, precum si
obfinerea nivelului Gold in 2015,
maxim in sistemul de analiza
EcoVadis, cea mai prestigioasa

agentie europeana de evaluare a
furnizorilor de servicii. EcoVadis
examineaza, anual, 20.000 de
furnizori din 150 de sectoare
economice, n peste 100 de tari,
pe care fi clasifica dupa 21 de
criterii legate de mediu, practici
corecte de munca, practici etice in
afaceri si la nivelul lanturilor de
distributie. David Cowell,
Vicepresedinte Achizitii, Coca-
Cola Enterprises, a declarat:
,CCE si CHEP au creat,
fmpreuna, un produs inovativ,
care ne sporeste eficienta, sub
forma unei platforme mobile, o
varianta pe rotile a sfertului de
palet din plastic”. CCE participa,
totodata, la programul Transport
Colaborativ, organizat de CHEP,
prin care clientii si partenerii
furnizorului logistic coopereaza
pentru a se asigura ca niciun
camion nu se intoarce gol in urma
unei livrari.

REZULTATE KUEHNE +
NAGEL

Tendinta pozitiva din ultimele
doua trimestre ale anului 2015
continua si in 2016, pentru Grupul
Kuehne + Nagel. Cifra de afaceri
neta a scazut usor, dar profitul
brut a crescut cu 6,4%, la 1.593
milioane CHF (franci elvetieni).
Rezultatul operational (EBITDA) a
crescut cu 11,2%, la 259 milioane
CHF (franci elvetieni), iar
incasarile din aceasta perioada
s-au majorat cu 10,5%, pana la
169 milioane CHF (franci
elvetieni), fata de aceeasi
perioada a anului trecut. In
sectorul transporturilor maritime,
grupul a reusit sa fsi extinda
volumul de transport containere
cu 6%, in timp ce piata
internationala de transporturi
maritime a crescut doar cu
aproximativ 1%. In primele trei
luni ale anului 2016, cifra de
afaceri neta obfinuta din transport
rutier a crescut cu 18,4% in
comparatie cu anul trecut,
depasind, astfel, in mod .
semnificativ, cresterea pietei. In
ceea ce priveste logistica
contractuala, in primul trimestru al
anului 2016, s-au implementat
afaceri noi de importanta
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Solufii [oYe istice
personalizate

FM Logistic, o afacere de familie infiintata in 1967 in Franta, este unul dintre cei mai importanti jucatori logistici internationali, care ofera
solutii personalizate pentru optimizarea operatiunilor din cadrul lantului global de aprovizionare, de la depozitare si distributie, pana la
co-packing si Supply Chain Management. In anul 2003, FM Logistic a decis sa deschida o filiala in Romania, la Timisoara, si astfel a luat
fiinta FM Romania, care intre timp a devenit un furnizor national de servicii de transport si depozitare.

in cazul in care aveti nevoie de un centru de distributie, sa transportati produsele catre noi piete, sau cautafi solutii pentru

imbunatatirea calitatii distributiei oferite clientilor din Romania, ne puteti contacta.

Contact :

Tel.: +40 729 099 178 - E-mail: ro-comercial@fmlogistic.com

M>LOGISTIC

@ FM Logistic Corporate

substantiala in Asia, Europa si,
mai ales, in SUA. Fata de aceeasi
perioada a anului trecut, cifra de
afaceri neta a crescut cu 6,4%.

EKOL LOGISTICS INTRA
iN CEHIA

Ekol Logistics, lider in randul
companiilor 3PL din Turcia,
patrunde pe piata din Republica
Ceha, facand, astfel, prima sa
investitie in sectorul logistic din
aceasta tara. Ekol Logistics
continua sa se dezvolte, o dovada
in acest sens fiind inaugurarea, in
luna martie, a filialei din Bulgaria,
iar, in luna aprilie, inaugurarea
filialei din Republica Ceha. Astfel,
in acest moment, Ekol detine
filiale in 13 tari. ,Ekol Cehia,
folosindu-se de extinsa retea
logistica a grupului, va putea oferi
solutji intermodale si transporturi
rutiere, atat FTL, cat si in regim de
grupaje. Pe langa acestea, vom
oferi, de asemenea, servicii de
depozitare si servicii vamale.
Estimam c3a, in anul 2018, Ekol
Cehia va inregistra o cifra de
afaceri de 5 milioane Euro si va
ajunge la un numar de aproximativ
40 de angajati”, a declarat Martin

1 T= 1 12 1 (Y %

Zalesky, Country Manager, Ekol
Cehia. Prima filiala Ekol Cehia va
fi inaugurata in Praga, la finalul
lunii iunie, moment in care va
incepe sa-si desfasoare activitatea
operationala si comerciala.
Urmatorul pas va fi deschiderea
unui alt punct de lucru, in oragul
Brno, cel mai probabil anul viitor.

P3 A CASTIGAT
PREMIUL ,,INDUSTRIAL
DEVELOPMENT OF THE
YEAR”

P3 Logistic Parks, unul dintre cei
mai mari investitori specializati,
dezvoltatori si manageri de
proprietati paneuropene de
logistica, a castigat premiul
sIndustrial Development of the
Year” la premiile EuropaProperty
SEE Real Estate Awards Gala &

PUBLICITATE

Forum 2016, pentru proiectul
dezvoltat, in parcul P3 Bucharest,
pentru Carrefour Romania, al
doilea cel mai mare retailer din
lume. Cea de-a 11-a editie anuala
a EuropaProperty SEE Real
Estate Awards Gala s-a
desfasurat in Bucuresti.
Evenimentul a reunit cei mai activi
manageri din companii
internationale, dezvoltatori,
bancheri, investitori, avocati si
profesionisti CRE care opereaza
n regiunea de Sud-Est a Europei.
La gala au participat peste 250 de
profesionisti din industrie,
reprezentanti ai marilor companii
din domeniul de real estate,
investitori si din industria
constructiilor. Parteneriatul
semnat cu Carrefour constituie
unul dintre cele mai importante
parteneriate logistice incheiate Tn
2015 pe piata industriala din
Romaénia. Doua cladiri noi se afla
in constructie Tn P3 Bucharest, ca
parte a acordului, care prevede
stabilirea unui hub logistic de
81.000 mp pentru Carrefour — un
depozit de 28.000 mp si un altul
frigorific de 19.100 mp, din care
15.000 mp au fost inchiriati de
retailerul european.
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Premiile ELA 2016

in data de 14 aprilie, a avut loc, la Bruxelles, ceremonia de
decernare a Premiilor Europene in Logistica si Supply Chain, editia
2016, acordate de catre Asociatia Europeana de Logistica (ELA).
wProiectul anului” a fost desemnat ,,Stargate Junction - logistica
la interfata dintre oameni si roboti”, elaborat de catre BLG si
engelbert strauss. ,Cea mai buna prezentare” apartine companiei
Agfa Graphics, care a prezentat un proiect de ,Sustenabilitate prin

reciclare, via un supply-chain colaborativ”. Si, in fine,

wProfesionistul anului” in logistica este Michalis Ziglis, din Grecia.

laturi de castigatori, in cursa
A pentru trofee s-au mai inscris

proiectele unui ,Nou concept
logistic in Kiekert Republica Ceha”, al
.,Managementului utilajelor de incar-
care in epoca Internetului Lucrurilor”
- Kizy Global Tracking”, ,Optimizarea
last mile ca element cheie pentru im-
plementarea unei strategii multi-canal”
- Pikolin, precum si Masterplanul Lo-
gistic Unicer.

Jonctiunea
Stargate - viitorul a
inceput deja

,Stargate Junction — logistica la
interfata dintre oameni si roboti”, ,Pro-
iectul anului 2016” in cadrul trofeelor
ELA, a fost adus in atentia juriului de
catre companiile BLG si engelbert
strauss si vizeaza implementarea unui
sistem de depozitare si a unui picking
mobil, eficient si scalabil intr-o anumita
cladire, intr-un interval scurt de timp.
Este vorba despre o solutie inovativa
care ofera un exemplu in privinta mo-
dului in care suportul tehnic si inteli-
gent poate veni in ajutorul resurselor
umane, pentru o activitate eficienta si
competitiva.

In timpul implementarii unei noi
activitati in cadrul depozitului existent,
BLG Handelslogistik s-a confruntat cu
0 problema grava: cladirea in sine,
facand parte din patrimoniul arhitectu-
ral, avea o structura care nu putea fi
modificatd sau alterata in niciun fel. Tn
acelasi timp, partenerul pentru care fur-
niza servicii logistice avea asteptari
fnalte in ceea ce priveste respectarea
termenelor si calitatea serviciilor, atat
n cadrul noii activitati demarate, cat si
n cea de baza. Operatorii trebuiau sa
combine sortarea manuala, eticheta-
rea, picking-ul, controlul si facturarea
cu activitati de transport intern auto-
mate bine organizate, care sa asigure
o conexiune rapida si fara greseala in-
tre cele doua niveluri ale cladirii, pre-
cum si intre locatii si portile de incarcare.

Sistemul implementat (combinat
cu WMS-ul existent) utilizeaza roboti

mobili care transporta rafturi, acestea
trebuind umplute Tn zona de retur sau
in zona de picking. Marele avantaj al
acestui sistem este scalabilitatea si
expansibilitatea, cu implementare ra-
pida. Acesta ofera un grad nalt de
flexibilitate operatorului logistic, pentru
a-si ajuta clientii intr-un mediu in con-
tinua schimbare. Managementul robo-
tilor, via WLAN, permite o planificare
a rutelor de natura sa economiseasca
energie. Deoarece zonele de depozi-
tare si portile de incarcare pot fi sepa-
rate fizic, solutia automata ofera posi-
bilitatea manipularii marfurilor fara
personal (incalzirea sau iluminarea ne-
maifiind necesare in zona separata).

Reciclare prin
supply chain

Agfa Graphics a realizat o prezen-
tare cu adevarat clara si foarte dina-
mica, fapt care i-a atras o distinctie
inedita din partea publicului. Proiectul
este un exemplu foarte bun de coo-
perare de-a lungul supply-chain-ului,
intre organismele interconectate in
cadrul organizatiei. Agfa Graphics si
cativa dintre partenerii sdi din dome-
niul placilor de imprimare au prezentat
o solutie sustenabila destinata clien-
tilor s&i de volum, in cadrul careia alu-
miniul sa poata fi reutilizat fara pierderi
de valoare.

O evaluare a amprentei de carbon
a placilor de imprimare a aratat ca este
in primul rand afectata de productia de
aluminiu. Studiul a demonstrat ca meto-
dele de reciclare din zilele noastre per-
mit utilizarea placilor reciclate in proce-
sul de productie a celor noi, ceea ce
reduce amprenta de carbon cu 70%.
Agfa Graphic a dezvoltat un supply-chain
circular pentru reciclarea acestor placi.

Personalitate
logistica

Asa cum am amintit, Michalis Ziglis,
din Grecia, a primit premiul pentru ,Pro-
fesionistul anului”. El a fost in primele
randuri ale evolutiei logistice a companiei
in cadrul careia activeaza, transformand-
o intr-o organizatie care ofera servicii
de pionierat in piata. Acestea au
transformat supply-chain-ul intr-o sursa
neintrerupta de venituri pentru companie
si un factor major care determina clienti
sa apeleze la serviciile acesteia, in
dauna competitiei. Initiativele companiei
sale in domeniul responsabilzarii sociale
si de mediu, care includ reciclarea,
economia de energie si servicii de
control parental sunt exclusive pe piata
din Grecia si au fost rasplatite in mod
repetat pe plan local.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Cu viteza maxima inainte!

Flota inovativa STILL Li-ion - Gata de actiune
STILL a inceput de timpuriu sa se ocupe de subiectul “Litiu-ion” si a fost capabila sa dezvolte in trecu
flota Li-ion.Fie ca ne referim la echipamente de comisionariat, tractoare sau stivuitoare - port f

de produse STILL creste in mod constant.Beneficiile tehnologiei Litiu-ion sunt evidente! B'éte'ria_]_-ltl.ue
ion impresioneaza prin inalta performanta si prin adaptabilitatea speciala in industriile in care bate

first in intralogistics 5 I II_—_
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Codul Vamal
Unional, In vigoare

De la 1 mai, a intrat in vigoare Codul Vamal Unional, cu
reglementarile complementare, menit sa simplifice formalitatile
vamale intre cele 28 de state ale Uniunii Europene.

rin crearea unei infrastructuri
P IT, se permite un acces facil pe
cale electronica, fara a mai fi
necesara utilizarea formularelor pe su-
port de hartie. Sunt vizate formalitatile
indeplinite de operatorii economici, re-
gimurile vamale (mai ales in cazul va-
muirii centralizate), inregistrarea sau
autorizarea operatorilor economici, ges-
tionarea riscurilor printr-un cadru co-
mun. Utilizarea tehnologiilor informatiei
si comunicatjilor a devenit regula si pen-
tru Romania. ,Pentru mediul de afaceri
si cetateni, Codul Vamal Unional in-
seamna aplicarea de proceduri comune
si armonizate la nivelul Uniunii Euro-
pene. Indiferent de statul membru in
care sunt declarate marfurile, se aplica
reguli similare si, o data ce au fost
indeplinite formalitatile vamale, acestea
pot circula liber sau pot fi comercializate
pe intreg teritoriul UE”, precizeaza Mi-
nisterul roman al Economiei, Comerfului
si Relatjilor cu Mediul de Afaceri.
Noua legislatie intareste controa-
lele de securitate menite sa asigure

protectia pietei interne, dar permite si
0 cooperare mai stransa cu partenerii
comerciali din lumea intreaga, pentru
a securiza lanturile internationale de
aprovizionare. ,Codul vamal al UE sta-
bileste si defineste legislatia aplicabila
importurilor si exporturilor de marfuri
intre Comunitate si tarile terte. Obiec-
tivul acestuia este de a facilita comer-
ful, garantand, totodata, un inalt nivel
de siguranta la frontiere. Acesta inte-
greaza procedurile vamale comune
statelor membre, consolidand, totoda-
ta, convergenta intre sistemele infor-
matice ale celor 28 de administratii
vamale”, explica reprezentantii minis-
terului.

Informare de la DGV

Directia Generala a Vamilor (DGV)
din cadrul ANAF a organizat, in 18
aprilie, o sesiune de informare a ope-
ratorilor economici asupra noilor re-
glementari vamale, cu principalele
simplificari ale formalitatilor si perspec-

...wﬁ F
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Daniel Anghel, Lider
Impozite si Taxe
Indirecte, PwC
Europa Centrala si de
Est:

»in perioada urmatoare, nu vom
neglija nici transportul
international, urmatorul pas in
aceasta zona fiind deschiderea
unei agentii la Roma.”

tivele pentru perioada 2016-2020. Au
participat presedintele ANAF, Dragos
Doros, precum si reprezentanti ai Mi-
nisterului Finantelor si ai institutiilor
publice cu care autoritatea vamala co-
laboreaza in desfasurarea activitatilor
specifice. Invitati - reprezentanti ai mi-
siunilor diplomatice, asociatjilor profe-
sionale si ai operatorilor economici.
Totodata, specialistii PwC au pre-
zentat, in 27 aprilie, intr-o conferinta,
cele mai importante modificari aduse
de Codul Vamal al Uniunii Europene,
prin prisma impactului acestora asupra
companiilor din Romania si a modului
in care acestea vor trebui sa reactjo-
neze si sa se adapteze schimbairilor.
La eveniment au fost prezenti repre-
zentantii ai Directiei Generale a Vami-
lor, precum si liderul serviciilor de con-
sultanta vamala pentru Europa,
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Orientul Mijlociu si Africa din cadrul
PwC, Ruud Tusveld, care a participat
la discutiile cu reprezentantii Comisiei
Europene pe marginea acestui pachet
legislativ.

,Necesitatea coordonarii celui mai
important bloc comercial din lume, a
colectarii taxelor vamale, care repre-
zinta aproximativ 15% din bugetul total
al UE, precum si procesarea anuala
a aproximativ 280 de milioane de de-
claratii vamale, implica un amplu pro-
ces de modernizare a autoritatilor va-
male din cele 28 de state membre. O
parte importanta a acestei modernizari
o reprezintda si vama electronica
(e-customs), de la care se asteapta o
mai buna cooperare dintre vama si
Fisc, o crestere a colectarii si a luptei
fmpotriva fraudei si, nu in ultimul rand,
un parteneriat cu operatorii de buna
credinta, care sa faciliteze comertul”,
a declarat Ruud Tusveld.

Reglementari privind
Acordul de Pret

La conferinta, a fost abordata si
nevoia de coordonare dintre legislatia
privind preturile de transfer si cea a
valorii Tn vama, avand in vedere ca le-

gea din Romania le permite contribua-
bililor romani angajati in tranzactii
intra-grup sa solicite autoritatilor fiscale
emiterea de acorduri de pret in avans.
Jn problematica preturilor de transfer
si a valorii in vama, este important ca
operatorii economici sa poata bene-
ficia de o abordare unitara, care sa
aiba la baza punctele de vedere ex-
primate de autoritatea fiscala si cea
vamala. Spre exemplu, se impune o
astfel de abordare inaintea emiterii
unui Acord de Pret in Avans”, a pre-
cizat Daniela Dinu, director, Consul-
tanta Fiscala, PwC Romania.

In noul Cod vamal, regimurile va-
male vor fi reorganizate intr-o noua
structura. Unele dispar, iar altele vor
continua sub o altéd denumire. Astfel,
este necesara si o corelare a preve-
derilor din Codul fiscal cu noile regi-
muri speciale prevazute de Codul Va-
mal al Uniunii Europene, arata
specialigtii PwC.

De asemenea, noua definitie a
exportatorului din legislatia vamala
trebuie corelata cu legislatia privind
TVA, intrucat operatorii din afara UE
nestabiliti nu vor mai putea realiza
operatiuni de export. ,Un aspect im-
portant pe care dorim sa-l aducem n

atentia companiilor se refera la rede-
vente si drepturi de licenta, care, ince-
pand cu 1 mai 2016, trebuie incluse
mai des in valoarea in vama”, a de-
clarat Lorina Darmanescu, Senior Ma-
nager, Consultanta Fiscala, PwC Ro-
mania.

LAstfel, companiile din Roméania
trebuie sa realizeze o radiografie
interna prin care sa stabileasca modul
in care aceste schimbari in materie
vamala le afecteaza activitatea si sa
se pregateasca in mod corespunzator.
De asemenea, avand in vedere numa-
rul mare de schimbari prevazute de
Codul Vamal al Uniunii Europene si
actele sale de implementare, precum
si faptul ca aceste schimbari, prin na-
tura lor, au condus la o serie de inter-
pretari, consideram ca este necesar
ca Directia Generala a Vamilor sa
reactioneze si sa emita clarificarile ne-
cesare care sa confere operatorilor
economici din Romania o intelegere
cat mai buna asupra noilor modificari”,
a conchis Daniel Anghel, Lider Impo-
zite si Taxe Indirecte, PwC Europa
Centrala si de Est.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
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We are where you are.

Suntem prezenti criunde este $i alacerea dumneavoastra,
Prin proprille locatil, va sustinem In atingerea obtectivelor.
Cu mjutorul uneia dintre cels mai eficiante retele logistice din
|lurme. Si datoritd valors care ne-a ghidat in o peste 500 de
anl de activitate: Excelenta in Servich, Unde in lume avell
nevoie de suportul nostru?www.gw-worid.com/near-me
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Controlul care sta la baza dezvoltarii

Practicom - 500 de
vehicule in 2018

Atunci cand o companie depaseste un anumit nivel de dezvoltare,
controlul activitatii, realizat dupa reguli bine puse la punct, poate
oferi top managementului gura de oxigen necesara pentru a gandi
strategia pentru perioada urmatoare. Cel care coordoneaza

controlul devine, astfel, un element cheie.

racticom a semnat, recent,
P pentru achizitia a 90 de capete

tractor, care vor fi livrate pana
in 2018, dupa ce contractase, anterior,
alte 100 de unitati, cu termene de li-
vrare in aceeasi perioada. ,Flota totala
a Practicom va ajunge, pana in 2018,
la 500 de vehicule”, ne-a declarat lonel
Cipere, director Practicom. El a expli-
cat ca, in contextul cresterii importante
n care s-a angajat firma in ultimii ani,
s-a decis crearea unei functii care sa
permita controlul activitatji. ,Chiar daca
sistemul de lucru este creat, oricand
pot aparea derapaje atunci cand o
persoana decide sa nu isi realizeze
sarcinile 100%. Adrian Vasile, direc-
torul nostru pentru audit si control, are
grija ca totul sa mearga potrivit pla-
nurilor. Are acces oriunde n firma,
verifica punerea in practica a procedu-
rilor, certificarea 1SO, realizeaza pro-
ceduri noi atunci cand sunt necesare
clarificari, urmareste aplicarea dis-
counturilor pe care le primim de la fur-
nizori, nivelul unor indicatori financiari
si Indeplinirea previziunilor pe care
noi, actionarii firmei, le prindem in
strategie.”

Carburantul sub lupa

Potrivit directorului de audit si
control, Adrian Vasile, unul dintre seg-
mentele care necesita o atentie spe-
ciala tine de carburant, unde se pre-
conizeaza ca, pana la sfarsitul anului,
sa se ajunga la un consum lunar de
600.000 de litri.

»+Am decis sa initiem un control su-
plimentar privind consumul de carbu-
rant, dupa ce, timp de mai multe sap-
tamani, in rapoartele Departamentului
Contabilitate aparea ca nu exista
depasiri, lucru imposibil in cazul unei

»Pentru a sustine dezvoltarea, in
ultimii trei ani am pus accentul pe
traininguri si pe introducerea de
programe informatice.”

Adrian Vasile, director audit si control
Practicom

»Am mana libera sa intru peste orice departament, iar, cand sesizez o
problema, trebuie sa iau masuri, indiferent daca este vorba despre directorul
fianciar sau despre un operator. De fiecare data, insa, am o discutie
prieteneasca intre patru ochi, pentru a incerca sa remediem problema.
Excluzand contabilitatea, cunosc in fiecare departament fluxul si

procedurile.”

flote de 200 de vehicule. in urma aces-
tei actiuni, am descoperit depasiri
semnificative in anumite cazuri, iar
managementul Practicom a decis tre-
cerea activitatii de verificare a consu-
murilor direct intre atributiile Departa-
mentului Audit si Control. Am facut
inclusiv imputari de 3.000 de lei, care
nu au fost contestate de catre soferi.
Facem, saptamanal, note de consta-
tare si monitorizam pana la capat pro-
cesul, inclusiv recuperand pierderile.
Notele de constatare se transmit se-
filor directi ai soferilor, care iau decizia
privind imputarea sau nu a pierderii,

din salariu. La randul sau, angajatul
fsi ia un angajament ca va acoperi pa-
guba produsa”, a mentionat Adrian
Vasile, adaugand ca problemele au
aparut, in special, in cazul soferilor
noi. Ulterior controlului, au fost stabilite
reguli noi. ,Am introdus limitari pe
card, dupa ce am evaluat fiecare ma-
sina in privinta mediei de kilometri rea-
lizati in fiecare zi si a consumurilor in
functie de parcurs. In acest moment,
soferii nu mai au mana libera in privin-
ta alimentarilor. Mentionez ca am iden-
tificat un sofer care alimenta de 2-3
ori pe zi. Le-am sugerat sa isi schimbe
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atitudinea. Am céativa oameni in interior
care le-au transmis ca sunt urmariti,
iar rezultatele s-au vazut imediat. Da-
ca, In perioada 1-15 aprilie, apar con-
sumuri care sar din norma, Tn perioada
15-30 au inceput sa intre in normal.”
Adrian Vasile a subliniat ca s-a decis
inclusiv recompensarea economiilor
de carburant, pentru a veni in intam-
pinarea conducatorilor auto care
exploateaza corect vehiculele. lar pre-
miul este direct proportional cu eco-
nomia realizata. ,Pentru a stabili pre-
miul, {inem cont de pretul mediu al
litrului de motorina in statiile unde ali-
mentam, din care scadem TVA. Reac-
tia soferilor a fost una pozitiva. In ace-
lasi timp, depasirile se imputd”, a spus
directorul audit si control al Practicom,
adaugand ca se au in vedere inclusiv
investitii noi in sistem informatice.

Plata in functie de
orele lucrate

,Noi platim in functie de orele lu-
crate, care trebuie corelate cu orele
facturate. In acest context am pus la
punct un proiect cu furnizorul nostru
de servicii GPS, care presupune mon-
tarea unor inele pe cheia de contact,

lonel Cipere, director Practicom

»Noi, ca actionari, prezentam sistemele de simulare, iar in atributiile
directorului pentru audit si control intra partea de analiza. El verifica daca s-a
respectat ceea ce am trecut in simulare, daca s-a recuperat TVA-ul, sau daca
s-au respectat discounturile acordate.”

care sa lase soferul sa urce numai in
masgina lui. Inelul va permite normarea
timpului in mod automat”, a mai aratat
lonel Cipere. El a subliniat ca verifi-
carea consumului de carburant trebuie
realizata in mod constant, in conditiile
n care, la finalul acestui an, flota Prac-
ticom va ajunjge la 300 de vehicule,
dintre care 130-140 licentiate pentru
transport public. ,in perioada 2016 —
2018, vom pune accentul pe camioa-
ne grele, pe care le vom utiliza in spe-
cial intracomunitar. Am semnat pentru
190 de camioane, dintre care 60 vor
veni in acest an, 80 anul viitor si restul
in 2018. Am previzionat o crestere na-
turala pe Romania la frigorifice, unde
0 sa ajungem la aproximativ 65 de
unitati. Pe partea care deserveste seg-
mentul de piese auto, am inceput un
proces de a schimba gama de masini
dela3,5la 7,5 t. Vom achizitiona vehi-
cule de 7,5 t in Romania, iar pe cele

de 3,5 t le vom transfera in Ungaria,
alaturandu-se parcului de distributie
deja existent acolo”, a aratat el. lonel
Cipere a tinut sa sublinieze ca mana-
gerii care lucreaza in cadrul companiei
au fost pregatiti pentru dinamica ac-
tivitatji firmei. ,De exemplu, anul aces-
ta, compania care ne-a furnizat trainin-
guri in ultimii trei ani va lucra individual
cu fiecare manager participant la cur-
suri, pentru a evalua modul in care
sunt implementate elementele inva-
tate. Vrem sa obtinem maximul de pe
urma acestor traininguri. Altfel nu poti
avea continuitate. Atunci cand o sin-
gura persoana nu face ceea ce tre-
buie, se produc efecte in lant, de care
trebuie sa ne ferim. Dar pentru aceas-
ta avem Departamentul Audit si Con-
trol”, a concluzionat lonel Cipere.

Meda BORCESCU
meda.borcescu@ziuacargo.ro
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Practicom

SE BAZEAZA
PE ISUZU

PRACTICOM - o solutie pentru cei care doresc
externalizarea serviciilor de transport si depozitare

» transport rutier de marfa in trafic intern si international cu parc
propriu si inchiriat

- depozitare de marfa — stocare de marfa, servicii cu valoare
adaugata (etichetare, reambalare, promotii), cross docking;
depozite situate in: Bucuresti, Brasov, Deva, Cluj-Napoca, Bacau

- expeditii de marfa in trafic intern si international: rutier, naval si
aerian

- servicii de comisionare vamala

- consultanta si implementare de proiecte in domeniul logistic

» peste 200,000 de livrari pe an

Bd. Timisoara nr. 92, Cladirea C11, Intrarea B, Etaj 1; 061334 - Sector 6, Bucuresti, Romania
Tel/Fax: +40 21 444 04 52, +40 21 444 00 51; e-mail: office@practicom.ro
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Viziunea
personala
si creativitatea

in organizatii

Lucrurile trebuie sa mearga de-a dreptul rau, pentru ca oamenii sa ia
atitudine si sa schimbe ceva. Perspectiva asta mi-a fost confirmata,
anul trecut cand am participat la un trammg in vanzari - cei mai buni
vanzatori mva;a sa inrautateasca situatia, sa arate potentialului client
ca, daca nu cumpara produsul/serviciul sau, viata lui/afacerea lui ar fi
in pierdere. Pentru mine a fost o confirmare a modului in care cu totii
contribuim la inrautatirea vietilor noastre.

bordarea de a vedea partea
A rea a lucrurilor duce la gresita

convingere ca, pentru a ne
schimba, trebuie sa existe o amenin-
tare la adresa supravieturii noastre.
Teoria schimbarii provocate de criza
e foarte raspandita in organizatiile din
Roménia si nu numai. Insa este o su-
prasimplificare. Din ce in ce mai putini
oameni cred ca pot schimba lumea in
bine. Creativitatea a devenit o com-
petenta foarte rara in mediul organi-
zational, deoarece nu avem oameni
antrenati care sa poata gestiona ten-
siunea care apare in relatia dintre vi-
ziunea ambitioasa si realitatea mai
mult sau mai putin favorabila imple-
mentarii acelei viziuni. De fapt, aceas-
ta tensiune este cea care ne ajuta sa
fim creativi, s& imbunatatim sau sa
schimbam radical lucrurile.

n calitate de coach, am antrenat
lideri si echipe pentru a capata expe-
rientd si know-how in gestionarea con-
flictelor si tensiunii creatoare necesare
schimbarii, luand realitatea ca aliat si
nu ca dusman.

Ne bazam mai mult
pe concepte decat
pe observatie

O perspectiva profunda asupra
realitatii e la fel de importanta ca o
viziune clara. ,Cei mai multi dintre noi
avem obiceiul prejudecétilor insela-
toare cand vine vorba despre percep-
tia asupra realitatii. Ne bazam mai
mult pe concepte decat pe observa-
tie”, spunea, simplu, Robert Fritz, un

- V

cunoscut consultant organizational din
Statele Unite.

Cu totii ne temem, dar, in acelasi
timp, cautam sa facem schimbari in
vietile noastre. Ajungem la maturitate
abia atunci cand avem capacitatea de
a fi sinceri cu noi insine si cu cei din
jurul nostru.

,Un om creativ stie ca totul se rea-
lizeaza prin infruntarea constrangerilor.
Fara constrangeri, nu exista creatie.”

Rodica Obancea

Frecvent, vad oameni care au,
adesea, mari dificultati cand vine vor-
ba despre viziune personala, fie ca
sunt lideri, fie ca nu. De ce? Suntem
foarte constienti de diferenta dintre vi-
ziune si realitate. ,As vrea sa am afa-
cerea mea, dar nu am bani sa o incep”
sau ,as vrea sa fac ceea ce mi place
cu adevarat, dar trebuie sa imi platesc
facturile”... Diferentele acestea pot
face ca o viziune sa fie nerealista si
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fantezista. Si sunt multi care actio-
neaza avand in minte aceasta idee.

O alta perspectiva este ca dife-
renta dintre viziune si realitate poate
fi o sursa de energie. Daca nu ar exis-
ta nicio diferenta, nu ar exista nicio
actiune catre viziune. Diferenta este
sursa energiei creatoare. Un bun pri-
eten, antreprenor, mi-a spus foarte
plastic: ,Cand mi s-a facut foame, am
inceput sa fac bani in afacerea mea.”

Principiul tensiunii creatoare este
principiul fundamental al maiestriei
personale — forta care intra in joc in
momentul in care constientizadm dife-
renta dintre viziune si realitate.

Succesul inseamna
sa poti merge seara
la culcare cu sufletul
impacat

Tensiunea ne conduce la senti-
mente puternice de frica, anxietate,
descurajare, neincredere, tristete...
Oamenii confunda emotiile cu tensiu-
nea creatoare, ajung sa creada ca
procesul de creatie inseamna sa fii
tot timpul intr-o stare de anxietate si
frustrare. Daca ne simtim descurajati
in legatura cu viziunea noastra, care

nu se implineste, avem tendinta s&
usuram povara. Consecinta — dimi-
nuarea viziunii.

Succesul inseamna sa poti merge
seara la culcare cu sufletul impacat.
Putem scapa usor de emotiile pe care
nu vrem sa le traim, trebuie doar sa
nu ne tradam pe noi insine, sufletul si
viziunea.

in practicd, am vézut doud metode
de a trai tensiunea: sa actionezi, pen-
tru a aduce realitatea la inaltimea
viziunii, sau sa reduci viziunea la nive-
lul realitatii. O diminuare a viziunii nu
reprezintd, Tnsa, sfarsitul procesului.
Mai devreme sau mai tarziu, apar noi
presiuni si diferente intre realitate si
viziunea diminuata — o spirala de con-
solidare a esecurilor Tn atingerea telu-
rilor.

In organizatii, telurile se diminuea-
za frecvent, din cauza tolerantei sca-
zute la tensiunea emotionala. Nimeni
nu vrea sa fie mesagerul vestilor
proaste. Cel mai simplu este sa pretin-
dem ca nu exista vesti proaste, sau
sa ne declaram victoriosi, redefinind
standardele.

Dinamica tensiunii emotionale
exista la toate nivelurile activitatii uma-
ne. Este o dinamica de compromis,

este calea mediocritatii. Ne diminuam
telurile atunci cand nu vrem sa traim
emotiile asociate, dar atunci cand inte-
legem procesul si distinctiile tensiunii
creatoare, viziunea devine o forta.

Oamenii creativi folosesc diferenta
dintre viziune si realitate pentru a ge-
nera energia necesara pentru schim-
bare. Atunci cand putem gestiona ten-
siunile, putem gestiona si esecurile.
Esecul nu este despre cat de prosti,
nefnsemnati sau lipsiti de putere sun-
tem. Esecul e oportunitatea de a inva-
ta cat de aproape de adevar e imagi-
nea noastra despre realitatea curenta,
care sunt strategiile care nu functio-
neaza, cat de clara este viziunea.

Cred ca mediul de afaceri roma-
nesc are nevoie de lideri vizionari,
care pot schimba lumea in mai bine
si care sunt antrenati sa gestioneze
tensiunea creativa.

Rodica OBANCEA
rodica@rodicaobancea.ro

Executive & Team Coach,

avand o competenta profesionala

de coaching, certificata la

nivel international de catre International Coach
Federation (PCC)

Tel. 0724824541
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Adresa: Soseaua Berceni, nr. 110
Telefon/Fax: +4 021 352 23 44; 0740 148 255
E-mail: office@gtilogistic.ro
www.gtilogistic.ro

Servicii cu
valoare adaugata
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Castigatorii lunii APRILIE

MASOARA-TI
cunostintele de logistica!

Concursul de cunostinte generale in domeniul
logisticii, lansat de ZIUA CARGO si compania de
consultanta si training in logistica Supply Chain

Management Center, continua cu etapa a 78-a.
In fiecare luna, publicam 3 intrebari tip grila,
pentru ca, in luna urmatoare, sa dam publicitatii
variantele corecte de raspuns. Castigatorii sunt
stabiliti, prin tragere la sorti, dintre persoanele

intrebarile lunii APRILIE (etapa 77) si raspunsurile corecte:

. Calitatea este data de:

. Capacitatea de utilizare, impresiile
de ordin psihologic - CORECT

. Managementul calitatii

. Instrumentele folosite pentru
masurare

. Managementul performantei

. Care dintre urmatoarele sunt
elementele TQM?

. Proiectarea produsului/

intrebarile lunii MAI (etapa 78)

. Cand se incepe un proiect in
Purchasing Category
Management?

. Dupa analiza cheltuielilor
. Dupa analiza profitului
. Dupa noi angajari

. Category Plan:

. Reprezinta schema a ceea ce se va
produce din momentul in care se
propune abordarea de tip Purchasing
Category Management

. Reprezinta planul detaliat al tuturor
realizarilor si schimbarilor survenite
pe parcursul procesului de
Purchasing Category Management

Premiile sunt oferite de

o 0T

serviciului - CORECT

. Managementul performantei
. Diagrame de control statistic
. Eliminarea constrangerilor

. Care din afirmatii este

adevarata?

. Planificarea capacitatii pe termen

scurt poate avea in vedere si
marimea fortei de munca,
fondurile pentru overtime, stocuri

c. Reprezinta analiza muncii echipei si
a cheltuielilor produse de aceasta

3. Category Management, sau
Managementul achizitiilor pe
categorii de bunuri si servicii,
reprezinta:

a. Abordarea strategica ce se

concentreaza pe bunurile si serviciile

unei companii.
b. Maniera de abordare strategica ce

se concentreaza pe marea majoritate

a cheltuielilor organizatiei cu bunuri
si servicii, provenite de la diversi
furnizori

c. O metoda de achizitii

care raspund corect.

si alte decizii - CORECT

. Capacitatea este rata minima a

productiei unui proces sau sistem.

. Bottleneck-ul este o constrangere

caracterizata prin existenta in
cadrul activitatii a unei capacitati
exagerat de mari

. Planificarea capacitatii pe termen

scurt se refera la investitiile in
dotari si echipamente noi, la nivel
organizational, si presupune
implicarea conducerii

Fiecare intrebare are un
singur raspuns corect.
Puteti raspunde pana pe

10 iunie, prin e-mail,

la adresa
redactie@ziuacargo.ro,
mentionand variantele de
raspuns si datele de contact
(nume, telefon, e-mail), sau
direct pe site-ul, nostru
www.ziuacargo.ro, pe pagina
dedicata concursului.
Castigatorii editiei din mai si
variantele corecte de
raspuns vor fi publicate in
numarul din iunie al revistei
ZIUA CARGO.
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10 autocare noi
pentru Memento Bus
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BUCHAREST CITY TOUR 2016

RATB a relansat, de la 1 mai,
pe traseul turistic Bucharest
City Tour, cele 4 autobuze
double-decker. Cu o
capacitate de 77 locuri,
acestea circula pe traseul
Piata Presei - Muzeul Satului
- Arcul de Triumf - Piata
Victoriei - Calea Victoriei -
Palatul Parlamentului - Piata
Unirii - Universitate - Piata
Romana- Piata Victoriei -
Piata Charles de Gaulle -
Sos. Kiseleff - Piata Presei.
Traseul include mai multe

obiective turistice.
Autobuzele sunt dotate cu
ghid audio in limba romana,
engleza, franceza si italiana.
Biletele costa 25 de lei
pentru adulti si 10 lei pentru
copiii cu varste intre 7 si 14
ani, iar cei de panain 7 ani
au gratuitate. Cardul de
calatorie se poate procura de
la sofer, iar utilizarea lui pe
parcursul intregii zile ofera
avantajul flexibilitatii in
alegerea programului si
obiectivelor de interes.

TRENURI CURATE -

spune ca nu e treaba ta e cel mai
simplu. Prin puterea exemplului

Compania Nationala Aeroporturi
Bucuresti (CNAB). Totodata, au
fost inregistrate 7.625 miscari de
aeronave (aterizari si decolari), cu
11,44% mai mult fata de aceeasi
luna a anului trecut, depasind si la
acest capitol trendul european,
care a atins 7,2%.

4 NOI CURSE WIZZ AIR

Wizz Air va introduce, din august,
4 noi curse, de la Sibiu spre
Nurnberg (19 august), Munchen
(21 august), Milano si Madrid (20
august). Tarifele pentru zborurile
spre Nurnberg si Munchen incep
de la 99 de lei, pentru Madrid - de
la 129 de lei iar cele spre Milano,
de la 69 de lei. Sibiu va deveni
cea de-a saptea baza a
transportatorului aerian in
Romania. Aici compania va
angaja 36 de persoane, urcand
numarul total la 700 in tara
noastra. Wizz Air va aloca, pentru
acest aeroport, 0 aeronava Airbus
A320. Totodata, compania va
lansa de la Suceava, din

19 august, zboruri spre Londra
(Luton), la tarife pornind de la
129 lei. Anul trecut, Wizz Air a
transportat 4,5 milioane de
pasageri din si inspre Romania,
fata de 3,9 milioane de pasageri
in 2014.

CALATORII MINUNATE personal, dorim sa schimbam in
bine experienta calatoriei pe calea
ferata”, a declarat el.

ROMANIA DE LA
FEREASTRA TRENULUI

CFR Calatori lanseaza
provocarea de a (re)descoperi
Romaénia de la fereastra trenului.
In majoritatea statiunilor montane

OTOPENI, iN TOP 3
AEROPORTURI
EUROPENE

Echipe de voluntari merg prin
trenuri si fac lobby printre
pasageri pentru mentinerea
curateniei, dar afla si care sunt
principalele nemultumiri privind
calatoria cu trenul si semnaleaza
situatiile care necesita
imbunatatiri. Totul se intampla in
cadrul campaniei de curéatenie
,lrenuri curate — calatorii
minunate”. Andrei Trifu, unul
dintre voluntari, spune ca printre
cei mai receptivi se numara tinerii
- cum era de asteptat. ,Sprijinul
calatorilor pentru succesul unei
asemenea campanii este esential!
Atrece pe langa gunoaie si a

Aeroportul International ,Henri
Coanda” Otopeni a fost clasat, de
Airports Council International-
Europe, pe locul 3 in topul
european al aerogarilor, din
categoria 5-10 milioane de
pasageri, care au inregistrat cea
mai mare crestere a traficului
aerian in luna februarie. Pe
primele doua locuri s-au plasat
aeroporturile Berlin Schonefeld
(Germania) si Faro-Algarve
(Portugalia). Aeroportul
bucurestean a fost tranzitat, in
februarie, de 681.185 pasageri, cu
21,8% mai multi decat in aceeasi
luna a anului trecut. ,Evolutia
numarului de pasageri pe
Aeroportul Henri Coanda
devanseaza semnificativ tendinta
generala, de 10,3%, inregistrata
la nivel european”, precizeaza

de pe Valea Prahovei, se poate
ajunge cu trenul comod si relativ
repede. Din toate colturile tarii
exista posibilitatea de calatorie pe
calea ferata prin Brasov, sau prin
Ploiesti si Bucuresti. Defileul
Oltului, sau ,drumul roman al
sarii" este unul dintre cele mai
importante obiective turistice din
Marginimea Sibiului si unul dintre
cele mai mari si mai
spectaculoase defilee montane
din Roméania. El se intinde de la
Turnu Rosu la Cozia, avand o
lungime de 47 km. Sudul
Defileului Coziei, intre Gura
Lotrului si Calimanesti, reprezinta
partea cea mai impresionanta a
acestuia. Dupa ce paraseste zona
montana, Oltul strabate
Subcarpatii Valcei, apoi Campia
Romana, separand-o in doua
parti.
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a Daimler brand

Setra -

Voiajul. O experienta desavarsita
savurata la maxim.

Autocarul Setra pentru experiente extraordinare de calatorie.

TopClass 500 promite cél!ori intr-o ma

ce depaseste standardele celor mg
Echiparea de top, confortul, desi

imbina armonios in noua generd
garanteaza o experientd de calé

Sunteti pregatit sa fiti impresion
Vizitati www.setra-bus.com

R ai : ' -~
e RV The Sign of Excellence.

Furnizor: Mercedes-Benz Romania S.R.L., $os. Bucuresti Nord, nr. 15-28,
Persoand de contact: Alin F. Avram, telefon: +40733038311.
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wAutoritatile sunt
paralizate... de frica
sau incompetenta”

Lipsa de reactie a autoritatilor creeaza ingrijorare in randul
transportatorilor. Despre ce se va intampla dupa 2019, precum si
despre provocarile cu care se confrunta astazi piata, am discutat cu
Doru Marian Crac, presedinte FORT (Federatia Operatorilor Romani

de Transport).

Ziua Cargo: Cum decurg
discutiile legate de
transportul regulat
national dupa 2019?

Doru Marian Crac: Autoritatile
pastreaza, in continuare, o tacere sus-
pecta si putem semnala incompetenta
celor care conduc ministerul, iar cei
care, cat de cat, se pricep, stau in
banca lor din teama.

FORT a luat de multa vreme o ho-
tarare. Noi suntem pentru ,atribuire”
sau ,prelungire”, insa suntem perma-
nent amenintati cu Uniunea Euro-
peana si liberalizarea.

Se vorbeste mult despre liberali-
zare, insa niciodata nu a existat o
intalnire pe aceasta tema cu autori-
tatile, care folosesc acest concept ca
pe o sperietoare pentru transportatori.

Din pacate, nu avem inca o imagine
clara asupra conceptului de liberali-
zare.

Bineinteles, existad companii de
transport care isi doresc liberalizarea,
unele chiar membre FORT, si, de ace-
ea, ne propunem sa cream doua gru-
pe de lucru ce vor activa in paralel.
Unul va analiza ,liberalizarea” - ce
presupune si impactul pe care |-ar pro-

Doru Marian Crac
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duce in piata romaneasca. Cel de-al
doilea grup de lucru va avea in vedere
atribuirea, care necesita o etapa inter-
mediara de ,curatare” a programului
de transport. In plus, o eventuala atri-
buire, sa presupunem, pe 10 ani, pen-
tru ca regulamentul european permite
acest lucru, ar trebui sa nu mai permita
adaugarea ulterioara de curse sau
statii, fara o argumentare corecta.
Ne-am obisnuit ca programul de trans-
port, la finalul valabilitatii, s& nu mai
semene aproape deloc cu cel utilizat
la atribuire.

Cum ar putea fi realizat un
program de transport
corect?

Astazi, programul de transport nu
mai reflecta nevoile reale ale pietei,
decat, poate, In proportie de 60-70%.
Fort sustine de ani de zile sa terminam
,cuponiada”. Transportatorii sa inca-
seze direct banii de la pensionari si
veterani, urméand ca acestia sa fisi
recupereze sumele de la institutiile de
stat abilitate. S-a ajuns, practic, ca
operatorii sa subventioneze acest
transport. La ora actuala, nu s-au mai
incasat banii din septembrie 2015.
Cred cd&, daca s-ar renunta la ,cupo-
niada”, o parte din programul de trans-
port s-ar curata de la sine. Nu am mai
vedea masini care se plimba sute de
km cu 2-3 pasageri. lar acele firme
se dezvolta, fara sa ne putem explica
cum reusesc acest lucru.

De asemenea, este obligatoriu sa
punem case de marcat fiscale pe ma-
sini, pentru a putea asigura fiscaliza-
rea activitatii de transport.

Nu cunoastem motivele pentru
care se intarzie cu implementarea ca-
selor de marcat fiscale, insa raspunsul
trebuie cautat la autoritati. Toata lumea
vorbeste despre combaterea evaziunii
fiscale, insa, Tn transporturi, dupa acea
ordonanta data in viteza, pe 30 de-
cembrie 2014, s-a revenit si asteptam
normele metodologice. Voit sau nu,
lucrurile s-au complicat (exemplu:
case de marcat fiscale cu transmitere
de date on-line) si presiuni vin din mai
multe directii. Transportatorii se tem
sa nu cada intr-o capcana de tip ,tun
comercial”, in care sa fim obligati sa
achizitionam n termen foarte scurt
aceste case de marcat fiscale, la pre-
turi marite artificial. Ar trebui sa fim
anuntati cu cel putin 12 luni inainte.
In plus, sunt deja transportatori care
si-au montat pe masini case de marcat
fiscale, unele se defecteaza... Cum-
para altele noi, sau asteapta normele?

»Ineficienta si lipsa de reactie a
reprezentantilor Ministerului
Transporturilor complica viata
firmelor de transport.”

Riscadm sa realizam investitii care se
vor dovedi inutile.

Revenind la programul de trans-
port: sunt curse balast, sunt curse care
se suprapun, altele care s-au infiintat
sub obladuirea anumitor persoane,
fiind, apoi, trecute cu vederea... Cura-
tarea programului de transport ar echi-
vala cu o preliberalizare, bineinteles,
in conditiile in care intreaga activitate
s-ar fiscaliza.

Apar noi modele de
transport calatori, paralele
transportului regulat. Cat
de mult afecteaza piata?

Cursele ocazionale, folosite in
mod abuziv de cateva firme pe piata,
si microbuzele scolare reprezinta doua
dintre cele mai acute fenomene de
.piraterie” cu care ne confruntam
astazi.

Microbuzele scolare, in loc s& des-
fasoare activitatea pentru care au fost
achizitionate si date de catre stat,
adica transportul scolarilor din localitati
la scoala, au inceput sa realizeze
curse judetene, fara licente sau alte
documente necesare... Fenomenul
este n crestere la nivel national, iar
Ministerul Transporturilor inchide ochii.

Ministerul, prin institutiile subordo-
nate, ar trebui sa gaseasca solutii sa
rezolve aceste probleme, insa nu fac
decét sa ridice din umeri si sa& spuna
ca nu exista legislatie pe care sa o
poata aplica in aceste cazuri.

In ceea ce priveste transporturile
regulate desfasurate sub masca unor
curse ocazionale, exista doua variante
luate n discutie. Una este inasprirea
conditiilor privind desfasurarea curse-
lor ocazionale. Din pacate, experienta
ne-a aratat ca orice restrictie in plus
se rasfrange tot asupra transportato-
rilor, oferind noi motive inspectorilor
ISCTR de a ne amenda pentru diferite
chichite. Tocmai de aceea, nu credem
ca aceasta este solutia corecta.

Cea de-a doua varianta luata in
discutie este controlarea agentiilor
care vand biletele, pentru ca realizea-
za activitate de intermediere in trans-
porturi si ar trebui licentiate Tn acest
sens. Prin comparatie, o autogara ar
putea incepe sa vanda pachete tu-
ristice. Sigur, Ministerul Turismului nu
a fost de acord, iar Ministerul Trans-
porturilor nu a avut nimic de comentat.
De altfel, in repetate randuri, ni s-a
creat impresia ca exista ministere de
rang 1 si ministere de rang 2 sau 3.
Evident, Ministerul Transporturilor nu
este unul de rang 1. Cedarea trans-
portului judetean, neimplicarea in pro-
blema microbuzelor scolare si cea a
curselor aparent turistice (vanzare
ilegala de bilete) sunt doar cateva
aspecte care dovedesc acest lucru.

»Niciodata nu a fost explicata
liberalizarea, nu s-a spus cum va fi
implementata, sau ce model vom
adopta. Teama transportatorilor
este legata de o posibila
deschidere a pietei, fara o
pregatire prealabila.”

Sunt cateva acte

normative aflate

in Parlament. Ne

putem astepta la

modificari in viitorul

apropiat?

Daca vrei sa ingropi un act norma-
tiv, trimite-l la Parlament.

Modificarile la Legea 92 se afla in
Parlament, tot acolo fiind si OG 27,
nsa este greu de crezut ca, in aceasta
sesiune parlamentara, se va mai in-
tadmpla ceva. Asteptam noul Parlament
pentru a relua discutiile. Mai avem
timp, Thsa, daca nu suntem atenti si
concentrati pe ceea ce trebuie sa fa-
cem, vom intra intr-o situatie de criza.

Cand putem spera la o
rezolvare a problemei
tarifelor pentru politele
RCA?

Pe zona RCA, ceea ce am facut
noi se aseamana cu lupta lui Don
Quixote. Am scos lancea si am infipt-o
intr-o moara de vant. Politele au con-
tinuat sa se scumpeasca, iar noi platim
pagubele celor care au furat banii din
sistem. Ani de zile au fost Iasati unii
sa fure, iar acum noi platim oalele
sparte. Si asta in conditiile in care pia-
ta suporta cu mare greutate orice ma-
jorare de tarif. In continuare nu avem
o imagine clara asupra motivelor care
au stat la baza scumpirii i nici trans-
parenta vizavi de modul de calcul al
valorii politelor. ASF are niste atributii
pe care trebuia sa le respecte. A fa-
cut-o0? Din pacate, in Romania, rezol-
varea problemelor grave are o sin-
gura solutie — presiunea in strada.

Autoritatile raman cheia
rezolvarii celor mai multe
dintre probleme...

Ministerul Transporturilor trebuie
sa se dezmeticeasca — ministrul si se-
cretarii de stat trebuie sa se implice
in rezolvarea problemelor. Esalonul
doi din minister trebuie sa semnaleze
problemele si sa propuna solutii catre
conducerea MT. Astazi, semnalele
venite din piatd sunt ingropate la acest
nivel al esalonului doi. In plus, trebuie
demarata o discutie serioasa legata de
ce se va intampla in 2019.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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10 autocare noi
pentru Memento Bus

Aparitia conceptului ,Smart Cost Bus” a pus pe jar piata
transportului rutier de pasageri. Achizitia unei flote de 10 autocare
noi Neoplan reprezinta o dovada in plus asupra increderii pe care
reprezentantii Memento Bus o au in proaspat lansata afacere. Am
discutat despre aparitia si dezvoltarea Memento Bus cu Marius
Pandel, CEO Christian Tour.

Ziua Cargo: Care este

conceptul ce sta la baza

aparitie acestui serviciu?

Marius Pandel: Memento Bus
a aparut ca divizie de transport a
Memento Group of Companies, grupul
care s-a nascut in jurul business-ului
din sfera turismului, desfasurat, in
ultimii aproape 20 ani, de catre Chris-
tian Tour. Am initiat aceasta noua linie
de business din dorinta de a aduce si
pe piata din Roméania servicii de trans-
port rutier de foarte buna calitate si,
desigur, automat, si pentru a creste
deplasarile in interes turistic spre cele
mai frumoase zone ale tarii.

In Europa, turismul cu autocarul
reprezinta modalitatea de a calatori
pe distante scurte si medii cu cea mai
mare acoperire. Deseori, cand au
nevoie de un mijloc de transport rapid,
confortabil si ieftin, care sa-i duca,
fara bataie de cap, intr-o vacanta afla-
ta la cateva sute de kilometri de casa,
occidentalii se duc la autogara. Fara
costuri mari de transfer, fara probleme
sau ore intregi pierdute cu controalele
si asteptarea din aeroport. Tocmai asta

cauta sa aduca Memento Bus si pe
piata din Romaénia.

Pe scurt, Smart Cost Bus inseam-
na 3 lucruri, care redefinesc transportul
de la ,merge siasa’, la ,fara compromis”:

* Preturi dinamice — pentru ca, nu-i
asa, ce poate fi mai smart decat sa
ai control asupra planului tarifar? Cu
cat mai repede se achizitioneaza un
bilet de calatorie spre destinatia dorita,
cu atat mai mic va fi pretul platit;

* Flota de masini moderne, per-
formante si cu soferi experimentati;

* 100% respect fata de client.

Ce aduce nou Memento Bus? In
primul rénd, certitudinea ca si in Ro-
mania ,se poate”, cand vine vorba de
transport turistic la nivel occidental.

Cum este organizat
serviciul de transport
oferit de Memento Bus?

Memento Bus functioneaza ca o
agentie de turism, care ofera servicii
de transport turistic spre diferite regiuni
din tara si din stréinatate. Exista un
departament dedicat intregului lant lo-
gistic — administrarea parcului auto;
realizarea rutelor si coordonarea so-

ferilor; apoi exista si un departament
comercial care se ocupa de comercia-
lizarea propriu zisa a biletelor de au-
tocar si, desigur, un departament de
marketing & promovare, care se asi-
gura de vizibilitatea optima a brandu-
lui.

Care sunt canalele de
achizitionare a biletelor?

Biletele de transport pentru cursele
Memento Bus pot fi achizitionate on-
line, pe site-ul www.mementobus.com,
care permite accesarea si rezervare
de pe orice platforma mobila sau de
pe PC. Plata poate fi realizata direct
cu cardul, pe site, in sistem PayPal.
De asemenea, se lucreaza in prezent
la implementarea platii prin SMS,
tocmai pentru facilitarea achizitiei de
bilete, fara a fi necesara deplasarea
intr-o agentie Memento Bus.

Totodata, biletele pot fi achizi-
tionate si in mod traditional, in oricare
dintre agentiile din reteaua Christian
Tour (30 la numar in Roméania), dar si
la partenerii acreditati Memento Bus
din Romania (agentii de turism revan-
zatoare de pe tot cuprinsul tarii).
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Care este explicatia
diferentelor semnificative
de tarif si confort intre
serviciul oferit de

Memento Bus, fata de cele
obisnuite pe cursele
regulate traditionale?

Smart Cost Bus este un concept
nou si unic in Romania, care le per-
mite calatorilor sa aiba parte de cele
mai bune preturi de pe piata, cu cat
opteaza mai din timp pentru una dintre
destinatiile Memento Bus. Cu cat Tsi
vor planifica deplasarea mai din timp,
cu atat se vor bucura de mai multe
bonusuri si avantaje. in acest sens,
am gandit 5 clase tarifare distincte,
care sa intruneasca exigentele fiecarei
categorii de turisti:

- Shock — calatorii cu 1 euro;

- Boom — calatorii de la 1,99 euro;

- Smart — calatorii de la 4,99 euro;

- Flexi — calatorii de la 7,99 euro;

- M'Style — calatorii de la 9,99 euro.

Existenta acestor clase tarifare nu
este un element nou pe piata depla-
sarilor turistice, companiile de trans-
port aerian low cost au fiecare un

Marius
Pandel

astfel de sistem tarifar de succes.
Practic, fiecare cursa va contine, in
functie de data achizitionarii biletelor,
locuri alocate in clasa Shock, apoi in
clasa Boom, Smart sau Flexi. Astfel,
daca vor cumpara cu doar cateva zile
inainte de plecare, turisti vor plati pre-
tul integral al biletului, care este similar
tarifelor practicate de cursele regulate
traditionale.

In plus, pentru ca ne dorim sa ne
fidelizam clientii, am gandit si un card
de fidelitate Memento Bus, care le
ofera o serie de reduceri si beneficii
pentru deplasare.

Cum a fost rezolvata
partea birocratica a
acestui serviciu? (licente
de traseu, statii...)

Departamentul logistic al Memento
Bus, care este alcatuit din profesionisti
cu multi ani de experienta in domeniu,
s-a ocupat de aceasta parte birocra-
tica si, nu fara eforturi, a reusit sa pu-
na totul in ordine, astfel ca fiecare cur-
sa sa se desfasoare Tn conditii optime
si legale.

Care sunt primele
rezultate? Cum a
reactionat piata?

Primele reactii in randul turistilor
nostri au fost foarte bune. De la ince-
putul lunii martie, cand au pornit pri-
mele curse Memento Bus, au fost deja
achizitionate peste 10.000 de bilete
si numarul este Tn crestere zi de zi.

Desigur ca impactul a fost mare si
asupra concurentei, insa speram ca,
prin acest nou concept, sa impulsio-
nam fintreaga piata spre oferirea de
servicii de transport cat mai bune si,
in final, toate partile implicate sa fie
multumite, clienti si furnizori deopo-
triva.

Exista planuri de
extindere?

Desigur ca avem numeroase pla-
nuri de extindere si crestere a busi-
ness-ului Memento Bus. Investim ma-
siv in flota de autocare si, tocmai de
aceea, am achizitionat la inceputul
acestui an un numar de 10 autocare
noi-noute, marca Neoplan Tourliner si
Cityliner, cu care vom incepe operarea
de curse cat mai curand.

Investim, de asemenea, si in plat-
forma online de distributie a biletelor
si ne straduim, zi de zi, sa facilitam
accesul turistilor nostri la aceste curse.
Am inceput operarea cu cateva desti-
natii principale, precum Sibiu, Brasov,
Craiova, Constanta sau Tulcea. Ins3,
n scurt timp, ne vom extinde raza de
operare, iar autocarele Memento Bus
vor ajunge si la Cluj Napoca, Timisoa-
ra, Bacau, lasi etc. Totodata, incepe-
rea sezonului turistic, Tn luna mai, va
marca si primele curse externe Me-
mento Bus, catre destinatii de vacanta
din Grecia, Turcia sau Bulgaria.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Spotlight
Festival

Bucuresti
2016

Aflat la a doua editie, Spotlight Festival, organizat
de catre ARCUB - Centrul Cultural al Municipiului
Bucuresti, a coborat pe strazile Capitalei, intre 5 si
8 mai, lumina si culoarea, prin instalatii si creatii ale

unor artisti internationali consacrati. Festivalul
International al Luminii 2016 a stat sub semnul
candidaturii pentru Capitala Culturala Europeana

2021.

upa ce, anul trecut, prima edi-
D tie a acestul festival s-a inscris

in contextul Anului International
al Luminii, organizatorii au decis sa re-
pete aceasta experienta si in 2016, cu
intentia de a o transforma intr-o adeva-
rata traditie. Calea Victoriei, intre Biblio-
teca Centrala Univestitara si Piata Na-
tiunile Unite, s-a transformat, dupa cum
subliniau organizatorii, intr-o adevarata
expozitie n aer liber. Instalatiile de arta,
video mapping, iluminatul arhitectural si
proiectiile au facut deliciul bucureste-
nilor, care au luat cu asalt in numar ex-
trem de mare aceasta artera, devenita
pietonala pentru 4 seri, intre orele 8:30

Fantastic Planet (AU) - un gigant gonflabil, in genunchi in
fata BCU, inspirat din coproductia franco-ceha ,Planeta
fantastica”, din 1973, in care fiintele umane vietuiau intr-o
lume speciala alaturi de uriasi (mai mult sau mai putin)
prietenosi.

si 23:00, Tn ciuda amenintarilor unei
vremi pline de capricii.

Deschiderea oficiala a fost mar-
caté de un extraordinar show sustinut
de Lords of Lightning (Marea Britanie),
precum si de un concert Zoli Toth Pro-
ject, care nu s-au mai repetat in cele-
lalte zile ale festivalului.

In afara de cladirile de pe Calea
Victoriei, au mai beneficiat, in cadrul
festivalului, de iluminare arhitecturala
statuia Leul, Foisorul de Foc si Liceul
Gheorghe Sincai.

Va prezentam, in cele ce urmeaza,
cateva interesante repere ale acestei
editii a Festivalului Spotlight Bucuresti.

Drawn in Light (NL) - Instalatie formata
din sapte elemente grafice ale caror
miscari modifica in permanenta
perspectivele si dezvaluie privitorilor
noi sensuri.
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Rainbow Street - Palatul CEC si Muzeul National de Istorie a Romaniei
au fost traversate pe parcursul celor patru zile, de un urias curcubeu,
spre deliciul publicului.

= —

Celestial Outcome (RO) - Un adevarat Embodimento (RO) - Proiectie care
planetariu, proiectat pe o perdea reprezinta, de fapt, o interactiune intre
translucida, pe laterala Muzeului National dans, arta vizuala si arhitectura, coregrafia
de Arta, care arata celor prezenti miscarea si iluziile vizuale impletindu-se intr-un tot
planetelor si dezvaluie tainele galaxiilor. unitar, pentru un rezultat spectaculos.

1 7= 1 2 1 [ 4. |



Light Striker (RO) - Palatul
Telefoanelor - un ciocan de balci
urias al timpurilor noastre, forta
loviturii fiind masurata in numarul
de etaje care se ilumineaza.

lar fatada hotelului Novotel a
reprezentat un suport perfect
pentru un video mapping, realizat
de catre Les Ateliers Nomad (RO),
participantii din randul publicului
putand controla formele, culorile
si efectele speciale ale
proiectiilor.
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Video mapping Cercul Militar -
Oda Bucuriei (RO) - O animatie 3D
compelxa, care intra in
interactiune cu elementele
arhitectonice ale cladirii, a
constituit una dintre cele mai mari
atractii ale festivalului.

Holoface (RO) -
proiectie
holografica de
dimensiuni mari
controlata de catre
participanti din
randul publicului.

Hikarinoki (FR) - Un arbore
construit din materiale reciclabile,
instalatie care a debutat in 2009
la Festivalul luminilor din Lyon.
Copacul din materiale reciclabile
reprezinta legatura dintre om si
mediu, aducand in atentia tuturor,
o data in plus, daca mai era
nevoie, necesitatea de a respecta
si proteja natura din care, pana la
urma, facem parte si noi. Si poate,
nu in ultimul rand, copacul trebuie
privit ca o conexiune dintre
pamant si cer.

Text si foto: Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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—Uturist. Armonios,
NconNtunNaanll, Provocator

CITYLINER FACE DIFERENTA.

Design stilat Sharp-Cut, confort exclusivist, tehnica inovativa: Cityliner Tsi rasfata pasagerii

printr-un concept de confort ambiental, ce nu lasa niciun vis neimplinit. Interiorul sau generos,
comportamentul excelent la drum si sistemele sale inteligente de siguranta, fac ca fiecare calatorie

sa fie o experienta placuta. Cel mai frumos mod de a-ii vedea visele indeplinite.

Aflati mai multe pe websiteul MHS Truck & Bus - www.man.ro.

Servicii complete de finantare si asigurare prin MAN Finance - Powered by Porsche Finance Group Romania.

MAN | Finance A\ NEDRFLAM
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15 mai - 15 iunie 2016

N BERBEC
(= (21 martie
M - 20 aprilie)

Perioada foarte

promitatoare pe plan
profesional si financiar, care poate
aduce fructificarea unor proiecte
importante sau realizarea unor
obiective inalte. Dar, desigur,
depinde de dumneavoastra! Fiti
prevazatori, sanatatea nu este
chiar unul dintre punctele forte ale
berbecilor in aceasta perioada.
Accelerati cu grija, mai ales daca
va aflati la volan!

TAUR

(21 aprilie
v - 20 mai)
= Multa dragoste de dat si

primit, stabilitate afectiva
pentru cei aflati deja intr-o relatie,
sau oportunitati de a va intalni
jumatatea. Pe plan profesional,
multa energie si aptitudini
crescute de organizator. Perioada
favorabila pentru activitatile
intelectuale si de comunicare.
Forma fizica buna in prima
decada, apoi sunt posibile unele
probleme, catre sfarsitul lunii mai.

GEMENI
£ (21 mai
’w_\'y"j’ - 20 iunie)

Pot aparea dificultati in

viata de cuplu, deci un plus
de diplomatie si intelegere nu
strica! Pe plan profesional, lucrurile
se sedimenteaza si nu se intrevad
intamplari spectaculoase. Totusi,
daca doriti sa investiti in sedii,
case, terenuri sau daca doriti sa
demarati ceva renovari, acum poate
fi momentul. Nu fiti agresivi la volan
si incercati sa evitati riscurile!

RAC
(21 iunie
- 22 julie)

Va asteapta o luna
antrenanta, favorabila
socializarii si activitatilor

colective, congrese, conferinte
sau chiar proiecte de grup. Multa
munca, fiind posibil sa apara si
incurcaturi sau actiuni
neplanificate care sa va dea peste
cap. Socializarea va poate aduce
noi contracte. Aveti mare grija de
sanatatea dumneavoastra si feriti-
va de accidente!

LEU

/f_“\&\ (23 iulie
~
\_ .

- 22 august)

N> Viata relationala se
poate intersecta cu cariera.

Sunteti atrasi mai ales de persoane
demne de admirat si puteti seduce
cu usurinta, dar pot aparea
incurcaturi. In plan profesional, se
anunta o luna cu un potential
extraordinar, deschisa unor
realizari deosebite si cu noroc la
bani. Dar atentie la cheltuielile
excesive! Fiti precauti in cazul in
care este nevoie sa faceti efort fizic.

FECIOARA
(23 august
- 22 septembrie)

O luna benefica pe plan

afectiv, desi pot aparea si
unele dificultati. Este posibil ca
unele situatii sa se clarifice sau
unele probleme séa-si gaseasca, in
sfarsit, rezolvarea. Pe plan
profesional, astrele sunt favorabile
activitatilor intelectuale sau
culturale, chiar si educatiei. Posibile
satisfactii pot aparea in conexiune
cu unele calatorii in strainatate sau
cu relatiile cu strainii.

Luna activa din punct de

vedere financiar, fie ca este
vorba despre investitii, sponsorizari
sau castiguri de alte naturi decat
cele din munca efectiva. O perioada
buna pentru calatorii si comert,
existand perspective de deblocare a
unor situatii mai vechi a caror
rezolvare nu a aparut pana acum.
Evitati suprasolicitarea si nu va suiti
obositi la volan.

BALANTA
(23 septembrie
- 22 octombrie)

SCORPION
(23 octombrie
- 21 noiembrie)

= Siin cazul
dumneavoastra
socializarea merge bine in
aceasta perioada, fiind posibil sa
participati la multe evenimente. Se
pot intrevedea noi aliante sau
parteneriate, proiecte comune cu
alte companii sau persoane. Dar nu
va va fi foarte ugor sa faceti bani.
Sanatatea e asa si asa. Nu va testati
limitele si incercati sa va limitati
calatoriile pe distante foarte lungi.

SAGETATOR
(22 noiembrie
- 21 decembrie)

Relatiile personale se pot

impleti cu munca. Poate fi
vorba chiar de un proiect comun in
cuplu. Perioada de activitate
intensa, dar e posibil sa apara lipsa
de chef si energie. Dar o doza
substantiala de sansa pe plan
profesional exista. Este posibil, de
asemenea, sa simtiti pofta de a avea
grija de cum aratati si cum va simtiti.
Nu va pierdeti concentrarea mai ales
la drum lung!

CAPRICORN
(22 decembrie
- 19 ianuarie)

Sunteti plini de vitalitate

si cu chef de distractie. Nu
este exclus sa va bucurati chiar de o
mini-vacanta impreuna cu prietenii,
in alta localitate. Imaginatia este
punctul dumneavoastra forte si
aceasta perioada este favorabila
actului de creatie. De asemenea,
aceasta luna este favorabila
calatoriilor sau relatiilor la distanta.
Dar atentie ca sistemul imunitar nu
este in cei mai buni parametri.

- 18 februarie)

Perioada fericita si

pasionala din punct de
vedere afectiv. Financiar si
profesional, sunt posibile investitii
sau actiuni imobiliare sau
patrimoniale, in constructii sau in
agricultura. Sunteti, in schimb, cam
stresati si este posibil sa va
confruntati cu conflicte, iar sprijinul
se lasa asteptat. Sanatatea este
buna, insa stresul trebuie controlat.

VARSATOR
(20 ianuarie

PESTI
(19 februarie
. - 20 martie)

O luna favorabila
calatoriilor mai scurte

sau mai lungi, chiar si in
interes personal, in cadrul vietii de
cuplu. Pe plan profesional se anunta
o luna plina de zbateri, obstacole si
responsabilitate. Colaborarile, in
schimb, se anunta frutuoase si este
posibila incheierea unor noi
contracte. Drumurile pe care le
faceti sunt cu folos, dar va pot
extenua.
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GAMA COMPLETA DE SERVICII
PENTRU SEMIREMORCI

Servicii

Romtrailer Service Bolintin
Strada Ithaca nr, 730, RO-087015
Jud. Giurgiu, Comuna Bolintin-Deal
Tel.: +40 21 444 3572
Mobil: +40 (0) 721 203 070
E-mail: receptie@romtrailer.ro

s SERVICE

Un service pentru cei grei

Piese schimb Vanzari Vehicule rulate

Romtrailer Service Sibiu
Strada “L" (50) nr. 16, RO-550018
Jud. Sibiu, Comuna Cristian
Tel.: +40 369 101 024
Mobil: +40 (0) 740 014 278
E-mail: receptiesibiu@romtrailer.ro

Romtrailer Service Oradea
Sat Santion nr. 1A, RO-417078
Jud. Bihor, Comuna Borg
Tel./Fax: +40 359 440 005
Mobil: +40 (0) 757 047 029
E-mail: salesoradea@romtrailer.ro




IVECO recomandi

PETRONAS

Urama

NOUL €€UROCARGO

CAMIONUL PE
GUSTUL CITADIN

PRIETENOS CU MEDIUL SIGUR FLEXIBIL
Motoare Euro VI, cu tehnologie ' Sistem avansat de franare de urgenta, Peste 11.000 de configuratii posibile.
exclusiva HI-SCR: mai putine emisii i sistem de avertizare la parasirea benzii Disponibil si in versiunea 4 X 4
si reducere de pana la 8% a consumului de rulare, pilot automat adaptiv, 8 tipuri de cabine.

de combustibil fara a folosi EGR. : comenzi pe volan, airbag pentru sofer.

CALITATEA MUNCII SIAVIETIL

_ Stil nou, interior si exterior: design exterior complet nou, interior ergonomic nou cu scaun deosebit de confortabil pentru sofer si un nou birou mobil.
_ Noi performante: 7 motorizari, de la 160 la 320 CF, doua dintre ele (noile Tector 5 de 160 si 190 CP) optimizate pentru a oferi un cuplu mai mare la turatii joase.
_ Costuri totale de proprietate (TCO) mai mici, datorita motoarelor cu consum optimizat de combustibil si a solutiilor telematice.

NOUL EUROCARGO: EXCELENTA CA INTOTDEAUNA.

“Iveco a creat un nou camion pentru gama de vehicule medii care,
incd o datd, ridica stacheta unui segment de piatd extrem de competitiv, I v E c o
in care Eurocargo a definit standardele in ultimii 25 de ani”,

Gianenrico Griffini, pregedinte in cadrul comisiel pentry International Truck of the Year Partenerul tdu pentru un transport sustenabil




